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LOKO
MOTIVET

Pa fodpladen

Go-da’ go-da... og velkommen til forste
nummer i LOKOMOTIVETs udvidede ar-
gang med seks numre... i ovrigt er dette
nummer pd ikke mindre end 48 sider.

Det bliver selvfelgelig en spsendende
opgave at udsende bladet hver anden
maned. Arsagen til hyppigere udgivelser er
udviklingen pa det dansk mj-marked, hver
alt nu sker i et hurtigere tempo end hidtil
med udsendelse af rigtige danske model-
ler af rullende materiel, primzert | skala
1:87.

Indholdet i bladet vil generelt blive skaret
over samme laest som hidtil, men hoved-
vaegten vil blive lagt p& de danske industri-
modeller i skala 1:87. Her vil vi ikke alene
forteelle om nyhederne og deres forbilleder,
men ogsd om, hvordan man kan bruge
materiellet p& anlaegget, f.eks. til kerepla-
ner med oprangeringer, konverteringer til
andre modeller, forbedringer o.s.v. Sely-
byg-artikler vil der selvfalgelig ogsa blive
plads til, ikke mindst laesernes om- og
selvbyg, sd send bare fotos og beskrivel-
ser af alle jeres byggerier til 0s. En ting er
dog sikkert: Vi vil fortsat - stadig som det
eneste tidsskrift i hele verden - kun skrive
om danske jernbaner, forbilleder sével som
modeller, og bringe - igen som det eneste
blad - tilherende skalategninger af det rul-
lende materiel og faste anlaeg.

Hvordan far vi nu tid til alt det? Bladet
fremstilles jo pa fritidshasis af “glade ama-
terer”, der foruden arbejde ogsa har familie
at teenke pa. Og vil serigsiteten holde, nar
der nu skal bestilles mere? Med hensyn til
nedvendig tid, s& far vi i ferste omgang
denne ved at droppe alle udenoms aktivi-
teter, bl.a. udgér vort seerskrift om danske
jernbaner, som vi annoncerede til udgivel-
se her efterdret ligesom MZ-bogen ud-
saettes. Begerne vil sa blive udsendt pé et
tidspunkt, nar vi har fiet lagt de seks num-
re af LOKOMOTIVET i faste rammer...
hvornar det bliver, ved vi naturligvis ikke.
Med hensyn til serigsisten, s& vil den na-
turligvis blive som hidtil, den giver vi ikke
keb pa, det geelder research omkring
dansk jernbanevaesen, anmeldelse af mo-
deller o.s.v. Ellers kunne vi jo lige s& godt
lade vaere med at udkomme.

Skulle det imidlertid vise sig at arbejdet
med at fremstille seks numre af bladet bli-
ver alt for overveeldende, jamen, sd vender

vi blot tilbage til fire numre som hidtil. Lidt
er vel bedre end intet?

Okonomien skal ogsa kunne folge med,
og selv om vi har regnet pa det, s& er det
endnu uklart om budgettet kan holde. Det
afheenger af, om vi f&r nye abonnenter, nye
forhandlere og flere annoncer, men pé& kort
sigt, s& tegner alle tre parametre - hedder
det vist - sig godt.

Med det nye tiltag med seks gange érlig
udgivelse kan vi - med mj-ord - nu sige, at
vi gar ind i “epoke V", Epoke | var med
starten af det lille blad i format A5, trykt i
sort/hvid, som vi udsendte fra 1983. | 1993
gik vi over til “epoke II” med format A4,
men fortsat med sort/hvid-tryk.

Fra 1995 begyndte vi at trykke fotos i 4-
farve, hvilket vi sa kan kalde “epoke III", og
nu er vi altsd kommet til tidspunktet med
udgivelse seks gange om aret med 24 si-
der trykt i 4-farve, altsd en slags “epoke
V", Og farvesiderne skulle efterhdnden
gerne blive mere og mere dominerende,
dels med fotos fra de danske jernbaner i
“de gode gamle dage” og mere moderne
materiel, s& bemaling m.v. kan dokumen-
teres, dels modeller, dels sporplaner (som i
nr. 60), og dels skalategninger af det rul-
lende materiel m.v.

| ovrigt er det fortsat de samme perso-
ner, der | 1983 var med til at grundlzegge
bladet, som star for bladets drift og udgi-
velse.

Sa velkommen til nr. 61 med masser af
spaendende laesestof. Vi ses allerede til ok-
tober.

Husk, at vi har opdelt betalingen for bla-
det i to omgange a kr. 195,-, men man kan
ogsa vaelge at betale for hele &rgangen
dv.s. 2 x 195,- kr. Vi kan desvaerre ikke
give rabat for indbetaling til hele drgangen.

Neaeste abonnementsfornyelse for 2.
halvar af 16. &rgang (2001) vil ske til de-
cember.

DEADLINE for nr. 62:
Annoncer: 1. september 2000

Forside: En af vore store private baner er LJ
{Lollandske Jernbanet), der gennem tiden har
haft et utal af treekkraftenheder. Disse ser vi
naermere pd i dette nummer med en tekst om
motortraekkraften. Forsidefotoet viser LS M 33
(Jumbo) i den oprindelige bemaling med tog i
Nykebing F. juni 1964. Foto: HGC.
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| LOKOMOTIVET nr. 57 starte-
de vi med at fortaelle lidt om
de private vogne optaget hos
DSB, og her fortsaetter vi med
2. del om de spaendende vog-
ne, der satte kuler pa jernba-
nedriften.

Benzin- og olievogne litra ZE
Vogne litra ZE fra benzinselska-
berne udgjorde langt sterstepar-
ten af alle vogne. Det Danske Pe-
troleums Aktieselskab, forkortet
DDPA (senere ESSQ) havde alle-
rede i 1918 over 100 stk. 2-aksle-
de vogne litra ZE, mens Skandi-
navisk Amerikansk Petroleums-
selskab (senere SHELL) havde
omkring 25 vogne i DSBs be-
stand.

| lebet af 1920'erne voksede
antallet kraftigt med mange nye
olieselskaber, hvor snart sagt hver
eneste by med respekt for sig
selv havde sit eget selskab - eller
filial deraf - som solgte engelsk
eller amerikansk olie (altsa til bi-
lerne, ikke til at spise) el. lign.

Nogle af disse mindre selska-
ber, der for det meste réadede
over én til fem vogne, var bl.a.
Jens Villadsen, Amager; Vilnelm
Hansen, Vesterbro; Holbzek Tag-
papfabrik (Hotaco); Collstrup i
Horsens og Kege; Colas (senere
Phanix) i Vejen; Brdr. Jansen, Ke-
benhavn; De Danske Gasvaerkers
Tjeerekompagni, Nyborg; Frisen-
borgs Fabrikker | Arhus/Koben-
havn; Nafta Benzin, Aalborg; An-
ker Heegaard, Vejen; Det Forene-
de Oliekompagni (senere BP), Ko-
benhavn og Handelsrepraesenta-
tionen for USSR, Kebenhavn.

Olieselskaberne kunne | 1934
menstre tilsammen godt 470 vog-
ne, og vognene udgjorde et myl-
der af fabrikater og dermed udse-
ende, lastevne, akselafstand m.v.,
men de havde alle et lavtsidden-
de bremsehus eller “laeskur” i
gavlen. Dette blev i arene 1939-
45 1956 nedtaget p& de fleste
vogne, og erstattet med platform
og rangerskruebremse.

I 1950’erne og 60'erne var
mange af vognene endnu | drift,
men der var rigtig “schwung” i
ejerskifterne, idet et utal af vogne
vandrede fra selskab til selskab,
dels de store gamle som ESSOQO,
SHELL m.fl., dels nyopretiede
selskaber eller firmaer, der havde
taget navneforandring.

Nye selskaber var bl.a. Nordisk
Tanklager, Olieckompagniet Rhe-
nania (ORA), Kemisk Industri, Ka-
lundborg Olieraffinaderi, De For-
ende Benzinimporterer, Luxol,
JAF {(Jysk Andels Foderstofforret-
ning), Caltex Oil, Veedol m.fl.
Sidstnaevnte raddede i evrigt - som
et af de f& selskaber - over en bo-
giebeholdervogn til transport af
benzin og olie.

Da olieselskaberne sidst i
1950’erne og begyndelsen af
1960°erne mere og mere overgik
til den tunge lastbiltransport, faldt
brugen af jernbanetankvogne, og
i lebet af 1960’erne gik det rigtigt
staerkt nedad.

1 1973 var antallet af beholder-
vogne til benzin- og olietransport
reduceret til godt 160 vogne. De
fleste af disse var ejet af Dansk
SHELL (71 vogne). De svrige til-
herte BR, ESS0, GULF og nogle
fa mindre selskaber.

Fiskevogne

En lidt “speciel” type godsvogne
var indrettet til transport af leven-
de fiskeyngel litra ZF, der forblev i
drift til omkring slutningen af
1970°erne. De kom aldrig til at
udgere nogen stor gruppe af pri-
vate vogne, heller ikke efter 2.
Verdenskrig, hvor mange dam-
brugerne lejede IA-vogne hos
DSB og Scandia byggede en
reekke vogne. Vognene var indret-
tet med vandbassiner til fiskene,
iltapparater til iltning af vand og
sma mandskabsrum for persona-
le til opsyn, og vogntypen er den
eneste godsvogn, der - bortset
fra en treakslet vogn fra NOVO -
har haft mandskabsrum,

Den farste ZF-vogne blev opta-
get hos DSB allerede i 1908, Det
var selskabet “Sydjysk Damkul-
tur” i Aakjeerdal, der indkebte en
vogn fra Hannover. Vognen havde
oprindelig nr. 99 801, men blev i
1922 omnummereret til ZF 500
001. | 1924 fik den selskab af
endnu to vogne af samme type.
De fik numrene 500 002 og 003,

Vognene var forsynet med
skruebremse i spidst bremsetarn,

og da de skulle kere i Tyskland
blev de udstyret med tyske slut-
signallygter og trykluftbremse,
sidstnaevnte var - alt andet lige -
usazdvanligt for danske vogne pa
denne tid, idet trykluftbremsen of-
ficielt forst indfertes hos DSB i
1943,

| lebet af 1920'0g 30’erne fik
flere dambrugere vogne optaget i
DSBs vognpark. Nogle af disse
var QRB-vogne lejet hos DSB,
der som forgeengerne blev indret-
tet med ilt- og vandbassiner.

Op gennem 1930°erne skete
ingen nyanskaffelser af ZF-vogne,
men lejligheds zndredes bassi-
nernes beholderrumfang pa de
eksisterende vogne, ligesom an-
tallet af iltflasker vekslede.

| lobet af 1940’erne og 50°erne
matte dambrugerne anskaffe sig
mange vogne for at klare efter-
spergslen af fisk til udlandet, s4
man kebte dels brugte vogne,
dels lejede man |A-vogne hos
DSB, og dels fik man Scandia i
Randers til at bygge nye modeller,
ferst over HD-modulet, fra 1954
over Gs-typen.

Midt i 1960’erne blev de fleste
ZF-vogne udrangeret, ombygget
eller solgt til Tyskland, og vogne
der forblev i drift efter denne tid
blev omnummereret til UIC med
cifrene 022 0 XXX.

To ZF-vogne 500 103 og 500
104 fra Déanische Forellen blev i
1965 overtaget af DSB, og om-

bygget til lukket godsvogn Gs
120 1 880 hhv. 881, og indsat i
driften. Vognene fik samme udse-
ende som evrige Gs i 120 1 000-
serien.

Status i 1966 var at 14 litra ZF
var i drift. | 1974 var der kun to
ZF-vogne tilbage, nemlig 21 86
022 021-2, tidligere ZF 500 021
fra Nissen Jeker og 21 86 022
085 fra samme firma, men de ud-
rangeredes  begge  sidst i
1970'erne.

| en kommende artikel vil vi se
narmere pa de mange forskellige
ZF-vogne.

@lvogne

Danmark er ogsa allets land, og
bryggerierne har selvfelgelig haft
olvogne til distribution af den po-
pulaere folkedrik. Primaert var det
Carlsherg og Tuborg, som an-
vendte jernbanerne til transport,
men der har ogsd vaeret to min-
dre bryggerier med elvognstrafik,
nemlig arbejderbryggeiet Stjernen
og det fynske Albani.

Albanis vogne har ikke haft den
helt store opmaerksomhed i artik-
ler m.v. Derfor ma det vaere p& sin
plads at omtale nogle af bryggeri-
ets vogne, der oprindelig var byg-
get og optaget hos Sydfynske
Jernbaner. Da SFJ i 1948 kom
under DSBs vinger, blev vognene
optaget i DSBs vognpark. Laes
mere om vognene pa de nasste
sider.

Private
vognhe
hos DSB

2. del.

LITRA Z

Noget om de private vogne litra Z optaget i DSBs vognpark

Kalundborg Olieraffinaderi (KO) A/S havde seks beholdervogne optaget hos DSB. Det var fem
isolerede standardvogne bygget hos Tatra i 1948, Den sjette vogn var overtaget fra Bdr. Jansen
ved oprettelsen af KO i 1947. Tatra-vognene havde sortmalet beholder, et rumfang pd 24 m3
og 4500 mm akselafstand. Malt over pufferne var de 8800 mm lange. ZE 502 552 pa billedet
var den ferste i reekken leveret til selskabet i 1949. Alle Tatra-vogne solgtes i 1971 til ESSO, og
tre af dem forblev | drift til midten af 1980°erne. Foto: DSB.
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BP

Et olieselskab med mange beholdervogne
optaget hos DSB var BP (British Petroleum).

Selskabet oprettedes | 1922 under navnet
“Det forenede Olie Kompagni”, og anskaffe-
de i forste omgang 20 stk. beholdervogne,
der fik ZE med numrene 503 301-503 320.
Heraf var de ti udstyret med lavtsiddende
bremsehus med skruebremse (S) i gavlen,
nemlig 503 301-304 og 503 309-315, der fik
@sterbro som hjemsted. Resten fik hjem-
sted i Fredericia.

Vognene var bygget | Hannover 1922. De
havde en akselafstand pa 4000 mm. Laeng-
den over puffer var for 301-308 8230 mm,
mens resten 308-320 havde 7600 mm.
Farstnasvnte kunne rumme 17 000 liter, og
sidstnasvnte 15 000 liter.

Allerede kort tid efter anskaffede man sig
endnu en serie vogne fra Hannover, ZE 503
321-340, der var magen til de tidligere an-
skaffede. To af disse fik hjemsted i Kege,
mens resten kom til Fredericia.

Alle vogne métte transportere olieproduk-
ter og derivater, d.v.s. benzin, petroleum,
dieselolie, breendsels- og smereolie.

| tiden derefter anskaffede selskabet sig
flere beholdervogne, bl.a. i 1929, hvor man
indkebte litra ZE 503 341 og 503 343-350
fra Aachen hhv. Wismar, hvilket blev de
sidst anskaffede vogne for 2. Verdenskrigs
udbrud i 1939, d.v.s. at man nu havde en
beholdning 50 stk.

| 1946 var antallet det samme, og man
kom heldigvis gennem krigen uden sterre
vogntab, idet kun ZE 503 343 forsvandt
sporlost.

| juli kvartal 1948 fik selskabet optaget
endnu 20 vogne hos DSB, ZE 503 352-371.
De var bygaget | Belgien, og havde isoleret
beholder. Vognene havde en noget utraditi-
onel akselafstand pa 4600 mm, og kunne
rumme 20 000 liter. Leengden over puffer
varierede fra 7850 mm til 8330 mm. De fle-
ste af vognene fik Fredericia som hjemsted.
1 1974 (7) fiernede man isoleringslaget, og

vognene kerte derefter til udrangering uden
isclering.

| arene 1948-1950 eendrede selskabet
gradvist navn til BP Olie Kompagniet. Allere-
de fra fer 2. verdenskrig benyttede man logo-
et med kantede BP-bogstaver, mens der pa
adressetavlen - indtil det farnasvnte tidspunkt
- fortsat stod "Det forenede Oliekompagni”.
Fra ca. 1947 blev logoet heraldisk, idet for-
bogstaverne BP placeredes i et skjold.

Fer 1956 var vognene solvfarvede med
BP-logo i citrongul og sort skygge indlagt
pa mellemgront skjold. Kanten pd skjoldet
var sort. | tiden efter blev vognene gradvist
ommalet med beholder i en grassgron farve
med BP i gul. Domen blev gulmalet.

Fra 1949 begyndte man at nedtage
bremsehuse og udstyre alle forkrigsvogne
med trykluftbremse. Forste vogn med det
nye udstyr blev ZE 503 341.

Fra 1950 overtog BP flere vogne fra an-
dre selskaber, og i 1950 fik man pa denne
made en tilgang pa seks vogne ZE 503 372-
377 vogne. Vognene var af blandet her-
komst og konstruktion, og anskaffedes bl.a.
fra olieselskabet GULF. En anden vogn - ZE
503 374 - blev overtaget fra SHELL, og hav-

BPs olietankvogne
havde far 1956 selv-
farvede beholdere
med sortkantet,
citrongult BP-logo
pé mellemgrent he-
raldisk skjold.

ZE 503 378 i Frede-
ricia, 1954, Vognen
var en tysk stan-
dardvogn med niftet
beholder, bygget
1930 hos Orenstein
&Koppel. Foto:
Clausen/DMJK.

de i svrigt tre karakteristiske domer (Se LO-
KOMOTIVET nr. 35, side 16).

| lebet af 1950'erne udrangeredes nogle
af de =eldre vogne; i 1954 forsvandt ikke
mindre end 17 af dem, mens andre blev
indkebt som erstatning, nemlig ZE 503 378-
384. Det var igen vogne overtaget fra andre
olieselskaber. Blandt disse var vogne, hvis
bygningsar kunne dateres helt tilbage til
1906 og 1919.

To af disse - ZE 503 381 og 382 - blev
overtaget fra Bdr. Jansen i 1956, mens tre
andre - ZE 503 380, 383 og 384 anskaffe-
des fra samme selskab i 1957. Den ene af
disse - ZE 503 383 - havde en akselafstand
pad 3700 mm, og var bygget af Werdau
1919. Vognen overlevede udrangeringsbel-
gen, der fandt sted midt i 1960'erne, og er |
dag hos DSB Museumstog. Farvebilledet vi-
ser denne vogn for den overgik til museet.
Bemaerk, at akselkasserne er malet lysegra.

Vognen maler 8000 mm over puffer, og
den nittede behaolder kan rumme 19 200 li-
ter. Den var som de fleste vogne pa det
tidspunkt udstyret med trykluft- og ranger-
skruebremse. Den havde Godsbanegarden/
Prevestenen som hjemsted.
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DDSF

De Danske Spritfabrikker (DDSF) blev ikke den
storste vognejer, men fabrikkerne havde fil
gengaeld en noget blandet vognpark. De fer-
ste vogne blev anskaffet i 1926, og s& gik det
ellers slag i slag. Fra 1931 lod man DSB om-
bygge en rakke seldre dbne vogne til behol-
dervogne, og sédledes fik man otte vogne af et
noget szerpaeget udseende med hejtliggende
cisterne til transport af bl.a. melasse.

Da disse vogne i forvejen ma siges at veere
foreeldede, blev det hurtigt nedvendigt at an-
skaffe vogne, der kunne aflese disse, og man
fik fra 1946 Scandia Randers til at levere en
razkke beholdervogne. Det blev til i alt ti vog-
ne, der konstrueredes med selvbzaerende tank,
d.v.s. uden gennemgaende vange som ellers
var normalt.

Arsagen til denne konstruktion var dels, at
der efter krigen endnu var materialemangel,
dels at nye svejseteknikker gjorde det muligt
at fremstille solide helsvejste tanke. Den farste
vogn - ZE 503 597 - leveredes i 1946, mens

ALBANI

Ogsa det fynske bryggeri ALBANI (Odense)
benyttede jernbanen til sine transporter, men
havde ikke som de svrige bryggerier sd man-
ge vogne optaget hos DSB. | 1949 overtog
DSB - sammen med meget andet habengut -
ni elvogne fra det nedlagte jernbaneselskab
SFJ, der hos DSB fik litra ZB 99 691-99 699.

Vognene var bygget pad SFJs vaerksteder
som hvide vogne litra JA mellem 1917-1929,
men blev under besasttelsen 1940-45 ombyg-
get til afkelingsvogne med dobbelt isolerede
vazgge og iskasser. | alt kunne vognene besre
7500 kg el og 400 kg is. Akselafstanden var
den traditionelle 3660 mm, mens langden
over puffer var 7800 mm. De matte transpor-
tere al, mineralvand samt brugt emballage
m.v.

1 1957 forsvandt tre af de asldste vogne ZB
99 693 og 698-699 fra Albani, da lejemalet
hos DSB ophorte, og de blev tilbagefert og
sat i drift som QD 24 085-24 087.

Endnu i 1964 var de seks tilbageveesrende
vogne i drift for Albani, men matte afleses af

den sidste - ZE 503 591 - afleveredes til
DDSF i 1949. Da selskabet nummererede sine
vogne bagleens, fulgte byggearene ikke num-
mereringen.

Alle vogne havde en akselafstand pa 5000
mm, og de blev nogle af de ferste private be-
holdervogne forsynet med moderne rullelejer
og trykiuftbremse. La=ngde over puffer var
8630 mm, og beholderen kunne rumme 13
000 liter.

Vogne bygget 1949, d.v.s. ZE 503 591-594
blev udstyret med varmeledning, s& de kunne
indrangeres i persontog. Vognene brugtes til
transport af melasse.

De forst byggede vogne fik Slagelse som
hjemsted, mens 503 591- 596 blev hjemme-
herende | Randers.

| 1976 havde DDSF ikke langere brug for
vognene, og de blev - pa nzer to vogne 599 og
600 - udrangeret. Besynderlig nok var de to
overlevende vogne, de =ldste af typen, men
forblev alligevel i drift helt til 1987.

nyere vogne DSB litra IB ved den store
godsvognmodernisering i 1960°erne.
Billedet viser ZB 99 692 p& en ukendt

Farvebilleder af DDSFs vogne fra 1950°erne
og 60'erne er sjeldne, men alligevel er det
lykkedes os at fremskaffe et foto af disse, dog
i en noget senere udgave med UIC-litrering og
uden den flotte udsmykning pa hjemstedspla-
den. Billedet viser 070 1 591-3, tidl. ZE 503
581 i Slagelse, 1969. Foto: KEJ. Pa det lille
foto ses den oprindelige hjemstedtavie med
malteserkors. Foto: DDSF.

Laes mere om vogne fra DDSF | LOKOMO-
TIVET nr. 34/1994.,

godsbanegard i 1964. Vognen blev bygget i
1926, og havde Odense som hjemsted. Foto:
Arkiv PA SPORET.
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GULF

| 1946 overtog det amerikanske oliseselskab GULF det “lokale”
danske selskab “Alfred Olsen&Co”, og “Danish American Gulf
Co,” blev oprettet. Man overtog alle Alfred Olsens beholdervog-
ne, der fik samme litra og nummer hos GULF som hos den tidli-
gere ejermand. P4 det tidspunkt udgjorde vognene en blandet
landhandel, idet Alfred Olsen&Co for krigen flittigt havde opkebt
mange brugte vogne fra mindre olieselskaber. Ved overtagelsen
i 1946 havde man 59 stk. vogne.

Vognbeholdningen voksede til 70 stk. i 1948. | 1961 var udvik-
lingen vendt, og beholdningen var - trods nyanskaffelser - faldet
til 45 stk. Alene i 1954 udrangerede 14 vogne, der ikke kunne
leve op til tidens krav. Beholdningen af vogne faldt i evrigt -
sammenlignet med andre olieselskaber - hurtigt hos GULF, idet
man i 1984 kun havde 7 vogne tilbage i drift.

Farverne vekslede en del gennem tiden p4 GULFs vogne, og
der fandtes vogne med beholdere i selv, sort, orange og bla.
Den mest aimindelige farve i 1950’erne var orange med GULF-
logo i bld. Ogsa konsollerne var bldmalede.

Blandt de i 1946 overtagne vogne var den sortmalede ZE 503
176 med GULF-logo i gul. Den méatte transportere benzin, petro-

JENS VI LLADSENS FABRIKKER leum (oprindelig kaldet stenolie), smare- og braendselsolie. Den

blev bygget af Uerdingen, men hvornar vides ikke.

Et af de mindre firmaer, som havde tjserevogne optaget hos Vognen havde en akselafstand pa 4000 mm, lzengde over
DSB, var Jens Villadsen pa Amager, der i 1929 kebte fem behol- puffer 8270 mm, og kunne rumme 14 700 liter. Hjemstedet var -
dervogne fra Deutsche Reichbahnn (DR). Den ene kom til Ama- pa fototidspunktet 1955 - Esbjerg ny Havn. Omkring 1960 blev
gerbanen (ZE 509 003), en anden til Horsens Vestbaner (ZE 509 ZE 503 176 udrangeret. Foto: Arkiv/PA SPORET.

401), mens de tre sidste kom til DSB som ZE 502 601-603.

De to vogne hos privatbanerne AB og HV blev indlemmet hos
DSB ti ar senere, d.v.s. i 1939 som ZE 502 604 hhv. 605. Jens
Villadsen havde “hovedkvarter” pa Temmerve] pa Amager.

De fem vogne ZE 502 601-605 var alle ens med hensyn til di-
mensioner, og var bygget af Herbrand i 1904. Akselafstanden
var 4000 mm, lzengde over puffer 9050 mm, og beholderen - der
var nittet med fire tanksveb - havde et rumfang pa 15 400 liter.
De matte kun transportere asfalt og tjeere. Hjemstedet blev efter
overtagelsen Kebenhavn Gb.

Vognene blev oprindelig leveret med bremsehuse, men disse
blev demonteret fra 1949 med nr. 604 som den ferste, og deref-
ter var de tre vogne ZE 502 601 og 604-605 udstyret med tryk-
luftledning og rangerskruebremse, mens ZE 502 502-603 havde
trykluftbremse (G) og rangerskruebremse. Alle vogne var fra be-
gyndelsen Transit-maerkede. Senere blev de RIV-mzerket.

De formpressede akselgafler havde vognene ligeledes ved le-
veringen. og de beholdt disse til udrangering i 1962-63.

Billedet viser ZE 502 603 i Horsens 1962. Laeg maerke til
rerstudsen for varmetilslutning i den fjerne ende. Foto:
HBDS/PA SPORET.

% PL < )
o | N

N. Joker, Esbjerg drev et sterre dambrug. og
fik efter 2. Verdenskrig bygget nogle ZF-vog-
ne til fiskeyngeltransport hos Scandia. P& det
tidspunkt konstruerede Scandia sine gods-
vogne over HD/IA-modulet, d.v.s med 6000
mm akselafstand og 9 260 mm malt over puf-
fer.

| 1949 leveredes ZF 500 064 til N. Joker, Es-
bjerg, og den var netop bygget over dette mo-
dul. Selv om den havde samme dimensioner,
var den udseendemaessigt lidt anderledes,
bl.a. med smal dor og to nedlukkelige lemme i
siderne. | den ene ende var vognen indrettet
med ledsagerum for opsynsmand. Rummet
havde kakkelovn, hvilket forklarer skorstenen,
der rager op gennem taget. Vognen udrange-
redes i 1966.

Nissen Jeker havde i alt seks ZF-vogne op-
taget hos DSB. Tre af dem havde hjemsted i
Vejle, mens tre horte hjemme pa Esbjerg Ny
Havn, senere Lunderskov, bl.a. den viste ZF

500 064, der her holder i B inge, 1956.
NlSSEN JQKER Foto: CIausZL/DeI\:'IJPE LTS
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Tranancet at

Lavmncie fisk

Danmag

Danmarks forste vogn
til transport af fiskeyngel

DSB ZF 500 062

Pionererne inden for transport
af levende fiskeyngel var Syd-
jysk Damkultur ved Hansen &
Jaorgensen. | 1908 anskaffede
selskabet den forste vogn ZF
99 801 fra Hannoversche Wag-
gonfabrik, Linden. Den kerte
ensomt indtil 1922 med dette
nummer, hvorefter den kom til
at hedde ZF 500 001.

| januar 1924 anskaffede fir-
maet endnu to vogne af samme
type, muligvis bygget samme
sted. De fik numrene 500 002
og 003.

Alle tre vogne var ens. De
havde en akselafstand p4& 4500
mm, og malte 9600 mm over
puffer. De var forsynet med
skruebremse i spidst bremse-
tarn, tyske slutsignallygter og
trykluftbremse, sidstnaevnte
uszedvanligt for danske vogne
pé& det tidspunkt, men det var
nedvendigt af hensyn til korsel i
Tyskland.

| 1933 solgtes ZF 500 001 til
N. Joker&Co, Eshjerg Ny Hawvn,

hvor den fik litra ZF 500 062
med hjemsted i Lunderskov.

Da man i 1950 skulle fierne
tarnet med skruebremse og i
stedet montere trykluftudstyr pa

alle godsvogne, valgte Nis-
sen&dJoker at modificere ZF 500
062 hos CvA,

Man forlzengede den gamle

Fotos af ZF 500 062
fra N. Jeker er yderst
sjaeldne, men vi har |
arkivet fundet et bille-
de af vognen i Vejen
(7)., 1952. Bemeerk, at
den har tre hvide hjor-
nemaerker for udstyret
med fkke-internationalt
godkendt G-P-bremse.
Dearen har nedskydeligt
vindue | deren. Lzeg
ogsé meerke til det nas-
sten flade tag. Foto:
P.-E. Harby/JMJK.

undervogn fra 4500 til 6000 mm
akselafstand, og gav den mere
moderne akselgafler, hvorimod
akselkasserne forblev den asldre
type. Som forstaerkning forsyne-
des undervognen med straek-
band (V-armering). Man beholdt
vognkassen og det flade tag, og
dermed samme lsengde over puf-

DSB ZF 500 062
mm . tilh. N. Joker&Co,

Y Esbjerg Ny Havn
(oprindelig Sydjysk
Damkultur ZF 99 801)
Bygget Hannoversche
Waggonfabrik, Linden, 1908
Skala 1:87
Tegning: HO/Arkiv PS

fer, d.v.s. 8600 mm, men zendre-
de de brede dare til en smal type.

Den blev forsynet med lavt-
siddende skruebremse i den
ene ende. | samme ende 14 ogsa
ledsagerum med en lille briks til
opsynsmanden, og til opvarm-
ning forsynedes rummet med en
kakkelovn.

Efter ombygningen, hvor vog-
nen lignede en forleenget G 10,
var den fortsat udstyret med fire
bassiner, og 16 iltflasker, og ve-
jede tara 14 300 kg. Den blev
som nogle af de f& danske pri-
vate godsvogne forsynet med
bremse G-P, d.v.s en ikke-inter-
nationalt godkendt persontog-
bremse, der kunne omstilles til
godstogsbremse. Samtidig fik
den 2-arig revisionsfrist mod
hidtil 1 &r.

Allerede fer omdannelsen
havde den hjemsted i Lunder-
skov, og her forblev den indtil
udrangering i 1959.

En sestervogn ZF 500 002 fra
Sydjysk Damkultur, ombygge-
des pé& naesten tilsvarende
made i 1950.

For modelbyggere er denne
vogn en oplagt selvbyggermu-
lighed, idet man uden videre
kan benytte en HELJAN HD/IA-
undervogn, og selvbygge vogn-
kassen.

| |
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...skindet bedrager

Der blev ogsa bygget en enkelt “outsider” motorvogn, d.v.s. en vogn, der
mindede om en Triangel, men som var bygget af en anden vognfabrik,
nemlig Scandia. Det skete i 1949, hvor personvognen RGGJ C 1 lagde
“krop” til den nye motorvogn RGGJ M 4, der i det store hele fremstilledes
over samme leest som Triangels vogne.

RGGJ M 4 fik en 8-cylindret FRICHS 160 HK dieselmotor (skinnebus-
motor). Hjulstillingen var som pé Triangelvognene 1A med dieselmeka-
nisk transmission. Den havde plads til 36 siddende.

M 4 benyttedes naturligvis flittigt pA RGGJ, men det blev kun til syv ar
pa hjemmebane for den i 1956 blev solgt til NFJ, hvor den blev ommalet
i fynsred, og fik det besyndetrlige litra MG 7. Da denne bane tradte i likvi-
dation i 1966, kom vognen til @3JS, hvor den blev omdebt til M 1. Den
forblev uaendret i sin rode farve, men brugtes ikke meget, og blev omsi-
der udrangeret og ophugget 1970.

Billedet viser M 4 i drift pd sin oprindelsesbane RGGJ. Vognen har
motorvogne. Desveerre havde vi ikke plads til s& mange fo- gjort stop ved trinbresttet Keerende, og &ret er 1955. Laeg maerke til det
tos, s& derfor bringer vi et par mere samt diverse leeser- hjemmelavede trinbraetsignal. Ja, det var hyggelige tider dengang. Foto:
kommentarer. IVA/PA SPORET

motorvogne

Af Torben Andersen

I nr. 60 bragte vi en tekst om TRIANGELs 2- og 3-akslede

Skindet bedrager igen...

Eller rettere: Vognkassen bedraget, da kerstejet pa
billedet er en Triangelvogn i forklaedning. Det er
@SJS M 1 “DAVID” pa Harlev station, 1973.
Lokomotivet var oprindelig bygget i 1932 som
en aegte Triangelvogn til SKRJ som M 4, men da
vognen braendte i 1956 opbyggede man et “lo-
komaotiv® pa resterne. Man gav det nu en 6- cy-
lindret Leyland dieselmotor pa 150 HK, og fem
gear, ligeledes fra Leyland. Bakgearet blev af-
monteret, og lokomotivet fik | stedet reverse-
gear.

Lokomotivet blev brunmalet, og fik litra M 4
med navnet DAVID pa fronten. Det brugtes
hos SKRJ til godstog.

1 1969 blev SKRJ nedlagt, og “monsteret”
kom til @stbanen, hvor det ommaledes | mar-
kegron med store cremefarvede magevinger
pa fronten, og fik litra @SJS M 1.

Lokomotivet brugtes pa Harlev station til
rangering og til fremfersel af mindre gods-

tog, isser mellem Harlev-Redvig. | 1982

solgtes “David” til privatmand. Billedet er

taget | Harlev 1973. Foto: Thomassen/arkiv

J
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En TRIANGEL med tagrytter

VLTJ M 2" blev ombygget fra
personvognen D 22 i 1932
som erstatning for VLTJ no 2,
der breendte samme &r. Man
beholdt den oprindelige tag-
rytter fra D 22, men sendrede
folgelig indretningen s& der
blev plads til motoren, som
blev en MAN benzinmotor pa
145 HK. P3 fronten montere-
des den traditionelle “kaptajn
Vom baneremmer”.

| leengden mélte vognen 11
410 mm over puffer, og den
kunne oprindelig rumme 36
siddende. Vognen benyttedes
i mange ar til banens “tynde
tog”, men blev efterhanden
nedslidt. | 1961 méatte M 2 ud-
rangeres, og den blev ophug-
get 1963. Som erstatning ind-
kabte VLTJ en MC vogn fra
R@HJ M 4" (ex DSB MC 653).
Foto fra Lemvig, 1956. b V.
Andersen.

Kommentarer til
Triangel-artiklen i nr. 60

Af Lars Berggren Rasmussen

Foto side 35 nederst: Fotoet fra Ejstrupholm er saarde-
les unikt, og viser forskellene pd HV-contra HO-vognen.
Standardoprangeringen pa HVs straskninger var LM-en
sort Q+en hvid Q. Skulle der ret meget mere med, s&
kartes med diesellokomotiv, og i Ejstruptoget medfulgte
séa postvogn, der hos Horsensbanerne pudsigt nok litre-
redes E. Den gang var der penge i at kere med post.

Foto side 37 overst: ETJ-toget er et eftermiddagsleb
fra Ebeltoft med oprangeringen M-E-M. Det var lidt for-
skelligt. hvad er leb som M hhv. E. bemzerk de to slut-
signaler. M 5 returnerer om lidt - efter et DSB-toganleb -
solo til Ebeltoft, hvorimod M 2 med E 1 rebrousserer til
overleveringsporet, og kort tid efter fortsestter pa ven-
stre side af perronen til Grend. Det var et hyggeligt fore-
tagende derovre.

M 5 fik “kun” en 4-cyl 100 HK GM-motor. Denne var
kort, og keleren sad derfor inde | “motorkassen” i farer-
rummet, hvorefter vognen kom til at se forkert ud med
sit nye jalousivaerk af teak som hullet blev forsynet med.

M 2 fik 6-cyl 150 HK GM-motor og ny udvendig keler,
der bestemt ikke havde Triangel-look, men afrundet i
overste vandkasse og monteret direkte pa fronten, altsa
uden den tilbagetrukne karakteristiske afstandsramme.

Foto side 37 midtfor: Vognen er HO LM 115. Den er let
kendelig pa sin hojere originale keler og det mere hvael-
vede tag end de pvrige Horsens Li’ers. den hojere ko-
ler skyldes den oprindelige motors statre ydeevne. Vog-
nen var den eneste med fire gear.

En forklaring pA L'et i litreringen har i mange &r ogsa
undret mig, men de ansatte kaldte vognene for Leyland-
vogne. lleegning af Leyland-motorer og omlitrering er vel
naermest sket samtidigt, altsd kunne LM betyde Ley-
land-Motorvogn.

LM 215 holdt lzengere end til 1959 (fejl i Triangelbo-
gen), idet den kerte med gods p& Bryrupbanen indtil juli
1861 samtidig med at LM 115 kerte p& Thyregod-
streekningen. Den er muligvis ferst udrangerst 1962.
Vognkassen af HBS 215 stér/stod p& havneterrsenet |
Bork havn.

Foto side 39 nederst: Jeg tror, at billedet viser bagen-
den af tog med samme oprangering som fernasvnt, blot
omkring fem ar tidligere, jf. slutsignalet. Billedet er taget
i Ebeltoft, hvor man kan se spor 3 og havet i baggrun-
den. Den viste M 1 blev i driften aflest af ME-vognen M
6, som senere - pudsigt nok - fik bagtejet fra M 1 trans-
planteret. Dette gik ud over gearingen, der blev hgjere,
hvorfor M 6 var den af banens Triangler, som havde den
hejeste tophastighed. Den brugtes ikke meget, og var
derfor et sjeeldent syn...men den var flot lakeret. | evrigt
havde den averst smalle kipbare vinduer isat radt glas.
Bemeerk pufferplanken med de hjemmelavede puffer og
den modificerede centralkobling.

Efter nedlzeggelsen af ETJ hentede opbryderen af
Aalborgbanerne i evrigt dele fra netop det bagtaj som
reservedele til den Triangel, der karte oprydningstoget
deroppe. u
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Det har fra PA SPORETs (PS) side
veeret et onske, at denne model
skulle veere til at samle pa kort
tid, d.v.s. pa ca. 10-15 minutter
for derefter at veere klar til brug
pa anlaegget. Men samlingen tog
for mig lidt mere tid end forven-
tet.

For at fa vognen pa markedet,
s& har PS desveerre vaeret nodt til
at indga nogle kompromiser med
diverse leveranderer. Det ger, at
vognen er en mellemting mellem
et bygge- og samlesest, d.v.s. at
diverse hobbyvaerktej skal bruges
og anvendes i naesten alle stadier
af samling/bygning.

Der medfelger “montagevejled-
ning”, og den anbefales det at
leese - og ikke mindst at forsta -
fer man gar i gang med samlin-
gen. Det er min erfaring, at mo-
dellen skal “prevebygges” i hove-
det med delene liggende foran
sig ferst, for man egentlig gar i
gang.

Kritikpunkter

Der nogle sterrelser pa bor, der ir-
riterer mig lidt. Hvor far jeg et 1,1
mm, 1,9 mm hhv. 0,4 mm bor fra?
De fleste firmaer benytter nemlig
bor med diameter p& 0,5 mm, 1
mm og 2 mm. Dem har jeg sa
brugt i stedet, og det var

sdmaend helt uden problemer.
Et andet punkt, hvor jeg ikke
har fulgt vejledningen, er brugen

af limtype. | stedet for BOSTIK,
har jeg anvendt hurtigtorrende to-
komponent lim (UHU). P4 denne
made har jeg sparet en montage-
tid pa over et degn, nemlig den
tid, der skal til for tagmontagen
kan bruges jfr. vejledningen. Den
blev nu nedbragt til ca. 3 timers
koncentreret arbejde. Men sd er
alt ogsa fastlimet grundigt, minus
tag og bund selvfelgelig.

Vognkasse og tag

Montage af holder i tagbunden og
montering af tagventiler volder
overhovedet ingen problemer. Her
har jeg dog anvendt almindelig
plastliim pa indersiden ftil fast-
gerelse af ventilerne. Holderen til
tagskrue er pasat med to-kompo-
nentlim. Jeg valgte at bore for
med et 0,5 mm e bor inden an-

vendelsen af 1,0 mm bor (vejled-
ningen siger 1,1 @ mm bor), for at
undga grater i malingen pa taget.

Vognkassen blev herefter af-
renset for stebegrater. Her kunne
jeg godt teenke mig en tegning i
vejledningen, der viste, hvad der
skal sidde tilbage. Skserer man
forkert, kan taget nemlig ikke
skrues pd, men skal derimod li-
mes fast.

Vinduer

Montering af de store vinduer
voldte ingen problemer, men de
sma side- og toiletvinduer gav lidt
arbejde. Her skal hvert enkelt vin-
due neje tilpasses sin abning.
Man skal bruge den tid, der er
nedvendig, det betaler sig.

Alle vinduer limes fast med to-
komponentlim. De store med en
lille klat under vinduet, de sma
med nogle tynde “streger” pafoert
med spids teendstik langs sider-
ne. De sma vinduer skal man
veere pdpasselige med, da der el-

lers kan komme lim pa selve vin-
duerne.

Brug en pincet, nar vinduerne
placeres, og tryk dem derpa fast
med en bredere genstand, f.eks.
en fladtang. Jeg tog en vognside
ad gangen, terretiden varede et
par smeger og en vodka (kaffe
anbefales ved flere pauser).

Toiletvinduerne er ikke malet

hvide pa indersiden, sd jeg har
pasat “mat-tape”, der efter min
mening bedst illuderer matte vin-
duer.

Handbejler
Herefter borede jeg hullerne op til
handbejler efter samme frem-
gangsmade som pd taget. Boj-
ning og montering voldte ingen
problemer, men man skal igen
tage den tid, der er nedvendig.
Bojlerne feestes pa indersiden
med en klat to- komponentlim.
Hvis det kniber med at holde
den rette afstand mellem hand-
bejle og vognside, sa& brug en 1
mm plasticstrip som afstands-
klods, mens limen terrer. Den ne-
derste del af den lange héndbaejle
kreever, at der | vognbunden skal
afskaeres et lille hak, der hvor om-
bukket af bejlen sidder pd inder-
siden af vognkassen. Ellers kan
bunden ikke komme pa plads se-
nere. Denne operation tager un-
der et minut.

10
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Harmonikaer
Harmonikaer har jeg afskaret lige i
bunden som anbefalet i vejlednin-
gen. Derefter bores for med 1 mm
@ bor i hullerne, og haengerne li-
mes fast med almindelig plastic-
lim. Harmonikaerne er herefter ma-
let med lys matbrun farve, da de jo
ikke var blanksorte i virkeligheden.
De monteres efter vejledningen
og fastholdes med “et par stre-
ger” to-komponentlim. Pas pa
ikke at ramme gavlvinduerne.

Tagmontage

Taget monteres jeevnfer vejlednin-
gen. Denne skal folges, ellers kan
det knibe med kraefterne, nar den
afkortede skrue senere skal skru-
es fast. Jeg synes | imidlertid, at
det ved denne montagemade ser
ud som om, at taget synker mod
vognmidten ca. 0,5 mm. Jeg vil
méaske senere foretraekke at lime
taget fast.

Bogier
Bogierne har jeg tidligere haft pro-
blemer med under samling af CL-

vognen, da plasticmaterialet var
ret bledt. Om det er sendret, skal
jeg ikke kunne sige, men de med-
folgende i CC- sasttet er meget
bedre. Det samme geaelder vejled-
ningen til sasttet. Men det er lidt
irriterende at skulle save bremse-
klodspladen ud i fire dele for mon-
tage. Arsagen kan vzere, at pladen
er lavet til 2,5 m stilbogien. Man
burde nok have overvejet dette
lidt mere inden produktionen.

De to medfelgende dynamoer
er fra CL-saettet, og der skal der-
for afsaves ca. 3 mm af soklen for
palimning pa bogien. Der benyt-
tes to-komponentlim til limning.

Koblingsmontering

Montering af kobling pa under-
vognen voldte ikke problemer, Det
anbefales, at den medfelgende lil-
le fieder monteres ferst, d.v.s. at
man hasfter delene sammen og
derefter traskker koblingsarmen
pa plads hen over tappen. Deref-
ter monteres styret. Delene limes
med almindelig plasticlim.

Alt virker tilfredsstillende.

Puffer

Montering af puffer gav ingen
problemer, igen benyttes to-
komponentlim. Husk at fa filet en-
derne af pa indersiden, da vogn-
bunden ellers ikke kan komme pa
plads.

Slutsamling

Samling af undervogn med vogn-
kasse skal geres med omtanke
og lidt fingerfeerdighed, for vrides
der for meget i vognkassen, s&
kan man risikere at vinduerne wvri-
der sig, og kommer til at sidde for
langt inde; i uheldigste fald, s&
lesner de sig.

Jeg synes, at der mangler “ind-
mad” for at fylde vognkassen op.
Jeg har teenkt pa at skrotte en
gammel LIMA B-vogn, da indma-
den passer naesten uden videre,
selv om den detaliemasssigt er
lidt forkert. Men det giver fylde i
den ellers tomme vognkasse.

Afslutningsvis males under-
vognsdetaljer,  kulissestyr og
vognleje sort.

Til slut

Vognen er ikke faerdig endnu, da
der jo mangler fodtrin under dere-
ne. De fremstilles szerskilt i aetset
stal, sA dem ma vi se pa, nir de
engang dukker op.

En prevekearsel viser at vognen
laber fint og gnidningslest. Kob-
lingerne har et tilstreekkeligt ud-
sving, og falder nemt tilbage i ud-
gangstillingen.

Nar jeg engang far tid, vil jeg
smudse vognen til pa tag, under-
vogn og bogier.

Konklusion:

Ved at lzese vejledningen igennem
og forstd - og efterleve den evt.
med mine aendringer - kan resul-
tatet blive tilfredsstillende, men
samlingen er ikke noget, man
umiddelbart gor i en hdndeven-
ding.

God fornejelse. u

(Laes ogsd anmeldelsen af model-
len under Hoert&Set side 32)

Af Claus

'.'-.";sonvngne i Stéd

fra PA SPOBETS_ odgl af it

En nem ombygnmg afzf'
_Pa Sporets litra CC

DSB litra _CBe?-

| 1939 anskaffede DSB sug oﬂe bo |epe
||°cra CE 1101 1'1' de

..__._:GB Disse vogne ernemme at ombygge '

“er '-\'.vendmr/s.vanehafstypen fra i
._-__ther 001 177. Tonetven‘tllame er _fra PA SF‘Q_~

s e"21 FES‘I'S s aefes baltenkass
ser: skal kun vaere “én jevnfer fotos,
nye kasse er fra Pf\ SPORETs C vogn

_.'___.stun"'lp piast dér limes pé en oa -1;_5 mm

med dem

Tr! Stut ﬁamies' \rognen efter F‘A SPDF{ETS-"
-vejledning. Jeg har ikke. ‘brugt den an-
‘befalede Bostick-lim, men: derimod Poly-"
liquid, der binder godt pa det anvendte
.fplastn'iateﬂaie Jeg har heller ikke benyttet
de nasynte borstorrelser, men “rundet” dem :
af, det betyder irigenting.
- Til sidst monteres htreringer fra PA SPO—

. RET, Brug kiar tape il at styre pé‘swtnm-""-
gen, sé gér det ganske nemt...og vognen er
kareklar. Den har i ovtigt nogle fine lgbe-
_egenskaber Husk, at trin mang1er dem ma
i seette pa, nar. PA SPORET bliver faerdige

)
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En personvogn litra CC var ikke
bare en litra CC. Ligesom meget
andet materiel hos hos DSB var
der forskelle og ligheder inden for
samme vogngruppe, ikke for at be-
svaerliggere modelbyggernes  ar-
bejde, men fordi udviklingen i jern-
baneteknik og design hurtigt udvik-
ler sig som alt andet i samfundet.

DSBs litra CC blev udviklet al-
lerede for 2. Verdenskrig i form af
sestervognen litra CB 1101-1108,
der leveredes i 1939. Begge typer
blev bygget med vognkasse i
helsvejst stal, men litra CB havde
som den vigtigste forskel glat tag,
hvor litra CC havde sikkertag.
Indretningen var den samme |
begge typer med sidegang, ni ku-
peer med plads til i alt 72 sidden-
de samt to toiletter. | sidegangen
var endvidere klapsader med
plads til i alt ni siddende.

Hidtil havde personvognene
haft lige hjerner for neden ved
vinduerne, men med fremkom-
sten af litra CB (og litra AC) blev
alle hjerner runde, hvilket skyldtes
hensynet til rengering. Bemaerk,
at det smalle toiletvindue var delt,
det var det derimod ikke i den
modsatte side i sidegangen.

Alle vogne blev konstrueret til
at kere 140 km/t, og var forsynet
med G-P-S-bremse, senere be-
tegnet G-P-R-bremse.

Litra CC 1109-1114

| 1950 leverede Scandia de ferste
stalvogne af litra CC. Det var seks
vogne med numrene 1109-1114,
der fik sikkertag med centerfor-
skudte kuck-kuck-ventiler, d.v.s
at de var placeret over kupeerne.
Vognene fik dynamoanlseg sy-
stem Rosenberg, der var et rem-

DSB litra CC 1117 set fra gangsiden. Pa dere og sider er 2 klasse markeret med hvide 2-taller.

Kobenhavn 1964. Foto: KEJ.

Hvordan sa
CC-vognene ud?

Af Torben Andersen

traskbaseret system, som anbrag-
tes under vognen i hver ende, og
blev trukket fra bogierne. Det blev
den eneste serie med dette dy-
namoudstyr, men fra 1960 fik
vognene dynamoer af system
GEZ monteret pa bogierne som
ovrige CC-vogne og Rosenberg-
dynamoen fiernedes.

Typen fik endvidere todelte vin-
duer i toiletterne, d.v.s. at den
@averste halvdel kunne skydes ned
i nederste. | gavlen fik vognene
udtag for skruebremse.

Litra CC 1115-1148

| 1952-53 leverede Scandia 34
stk. litra CC 1115-1148, der stort
set lignede de fornasvnte vogne,
d.v.s. med sikkertag og centerfor-
skudte tagventiler, delte vinduer
og skruebremseudtag i gavlen,
men vognene fik nyt dynamosy-
stem. Det var af typen GEZ, der
anbragtes pa selve bogien, hvil-
ket gav en markant detaljeforskel
pa undervognene.

Fire vogne nr. 1145-1148 fik
styreledninger A+B og stik for
heijttalere og brummerledning i
gavlene til brug som mellemvog-
ne i motortog

Vognene blev leveret til 3. klas-

se, og havde disse markeringer
pd dere og vognsider. | 1956
endredes 3.-klassebetegnelsen
til 2. klasse, og alle nye vogne
med RIC-maerkning fik pésat hvi-
de to-taller. De tidligere leverede
vogne CC 1108-1148 fik alle den
gamle 3.-klasse-markering fier-
net, men kun 1115-1144 fik pasat
ny 2. klasse. Mazarkveerdigvis viser
nogle fotos at enkelte CC-vogne
med RIC-meaerkning ikke fik 2.-
klassebetegnelse for efter 1960.
rsagen kendes ikke.

De 34 vogne i serien 1115-
1148 blev RIC-maerket, dog ikke
1145-1148, der som nasvnt korte
i indenlandske MO-tog.

| labet af 1960'erne fik de fleste
vogne nyt toiletvindue, d.v.s. et
helt vindue med klap foroven ma-
gen til CC-vogne leveret fra 1960.
Klappen kunne kun abnes indad.

Det er vogne i denne serie, som
danner forbillede for PA SPORETs
CC-vogne, der altsd ogsa kan bru-
ges til MO-vogne, hvis de forsynes
med styreledninger og stikdéser.

GC 1149-1199 og CC 1089-1098
Denne serie vogne pa 51 stk.
blev leveret i drene 1955-1959, og
selv om de generelt var magen til

Den forste vogn i 2. levering af
CC-vogne til DSB blev CC 1115,
der her ses pd Scandia, 1952.
Vognen har delfe hvide toiletvindu-
er, dynamo system GEZ pa bogien
til venstre, centerforskudte tagven-
tiler og den er markeret som 3.-
klasse- vogn. Foto: Scandia/JMJK.

de forste CC-vogne, s fik disse
vogne nu midterstillede kuck-
kuck-ventiler, to dynamoer af sy-
stem GEZ, én pa hver bogie. De
fik samme delte toiletvindue, men
i lobet af 1960°erne blev det er-
stattet af vinduer med klap som
senere leverede vogne.

| gavlen fijernedes skruebrem-
seudtaget. da vognene fik en ny
indvendig type skruebremse.

Vognene nr. 1180-1199 blev
forsynet med bade damp- og el-
varme.

Der blev ogsa leveret ti CC-
vogne i 1958-59. Disse blev lagt i
nummerserien 1089-1098, og var
1 evrigt magen til vogne anskaffet
i samme tidsrum. Vognene blev
dog ikke RIC-maerket.

CC 1049-1088

| &rene 1960-1964 leveredes
yderligere 40 vogne fra Scandia,
der var magen til CC 1149-1199
og 1089-1098, men de blev ikke
RIC-mzerket, idet de anvendtes |
landsdeltog m.v.

Eneste andring i forhold til tid-
ligere vogne var, at de fik nye to-
iletvinduer, d.v.s. et helt vindue
med klap foroven, der kunne vip-
pes indad, og brede aluminiums-
rammer. Kuck-kuck-ventiler, dob-
beltdynamoer pd bogierne m.v.
var magen til.

DSB litra CC 1132 set fra gavien med skrue-
bremseudtag. Foto: KEJ.

12
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20 cm vandkran med ekstra
svingtud pa perronen i Nykobing
F, 1974. Nogle kraner havde en
ekstra “hose” i gragront leerred
sat uden pa tuden. Foto: TA.

Hvor damplokomotiverne skulle tage vand
pa maskindepoter og stationsomrader, an-
bragtes szerligt indrettede vandopstande-
re, de sakaldte vandkraner, med mindre
vandtagningen fandt sted ved selve vand-
tarnet.

Vandkranerne havde en hgj lodret stam-
me og en bevaegelig vandret udligger, der
fra siden kunne svinges ind over lokomoti-
vets tender el.lign, der holdt ved kranen. |
grundstillingen stod udlseggerarmen paral-
lelt med det spor, hvorved kranen var op-

stillet, i udsvinget stiling spserrede den tender mere fleksibel, sa den ikke var bun-
sporet. Alt efter kranrerernes indvendige det til at holde et bestemt sted. Det yder-
diameter skelnede man hos DSB mellem ste led kunne kunne drejes ved hjzlp af
8,10, 15 og cm vandkraner. tandhjul med kaadetrazk.

En eeldre type 15 cm kran med krum ud-
ligger ses pa fig. 2. Den stod pa et muret
eller cementeret fundament. Tilsvarende
type fandtes hos privatbanerne. De - og
nogle enkelte hos DSB - havde ikke mod-
vaegt pa opstanderen.

Vandkranen af 20 cm typen (fig 1), der
blev opstillet fra ca. 1890, fandtes i to ud-
gaver, dels med vandret udligger, dels
vandret udligger med svingbar tud (svane-
hals), sidstnzevnte gjorde placeringen af

P 931 tager vand pa NMJKs anlzeg. Vandkra-

nen er en grundmodel fra ROCO, og er opstil-
let flere steder pd NMJKs anlzeg.

S

Stod de nasvnte vandkraner pa per-
roner, sa var de forsynet med tragt
med aflebsrer til den underliggende
grube for at undga at vand, der spild-
tes blev blaest ud og tilsslede perro-
nen, hvilket iseer i frostvejr var ubeha-
geligt.

Vandkranerne blev malet i den tradi-
tionelle gra, nogle havde gule ringe om
opstanderen, hvis betydning ikke

kendes.

Vandkraner i model
| model fas 20 cm vandkra-
ner i to udformninger. Typen
med udligger uden svingtud
har ROCO i sit program,
kat.-nr. 40 104 og Faller
kat.-nr. 141. Begge er nae-
sten identiske med DSBs
type uden svanehals, men
den tyske lanterne pa ud-
liggeren skal fiernes. Trag-
ten under udliggeren har
ikke helt den korrekte danske
form, men det er nemt at send-
res med lidt skaeren og filen.
TRINBRATTET/Banetjenesten
har i foraret 2000 udsendt en model
af DSBs vandkran med svanehals, en
nydelig og detaljeret model til selvbyg i
hvidmetal. | byggevejledingen anbefa-
les at montere en “hose” som vand-
fang i tuden, her kan vi foresla at bruge
et stykke ventilgummi.
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Trinbreettet/Banetjenestens
model af 20 cm vandkran fra DSB
med “hase” i ventilgummi,
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Klunke-
vandkran

Normalt var alle DSBs vandkraner ens i ud-
formningen, men ved anlaeggelsen af Kyst-
banen i 1895, hvor “klunkestilen” havde sit
hejdepunkt, anlagdes vandkraner med forsi-
ringer, gesvejsninger m.v.,, der maledes
DSB-olivengrenne som pé tegningen. En
sédan kran kan man endnu finde i Rungsted
Kyst. Typen fandtes ogsa andre steder, bl.a.
i Roskilde.

Der fandtes flere asldre typer vandkraner,
bl.a. med forskydelig udlaagger, men disse
skal ikke nsarmere omtales her.

Hgj F 428 tager vand fra 20 cm vand-
kran (uden ekstra svingtud) i Rodekro,
1961. Kranerne var malet i lys special-
vognsgra, men efterhdnden fik de et
grasort udseende af vejr og vind. Kra-
nen har gul stribe pa opstander og
tragt. Betydningen af siriben kendes
ikke. Foto: Guldbak/JMJIK.

o"\"a‘(
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Fig. 2
1:87

15 cm vandkran

Den eldre 15 cm wvandkran med
krum udligger kunne man finde flere
steder i landet, iszr i Jylland og pa
Fyn. Typen var primzert opstillet pa
stationer, hvor privatbaner havde til-
slutning. Den fandtes i to udgaver,
med og uden kuglemodveegt, hvor
typen uden modveegt iszr brugtes
pa de tidligere sydfynske baner.

Typen brugte ogsa hos nogle pri-
vatbaner.

PA billedet ses et HS-rangerlo-
komotiv tage vand i Viborg, 1958.
Vandkranen er forsynet med mod-
vaegt, og cementfundamentet er ind-
rammet med sveller.

LOKOMOTIVET NR 61 = AUGUST 2000
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Indledning
| fortseettelse af planchen i nr. 59
med standsignaler og faste mzer-
ker vil vi | dette og de kommende
numre vise HO-tegninger af DSBs
signaler i epoke Ill, 1941-1972. |
modszaetning til tidligere viste |
LOKOMOTIVET nr. 11, 27 og 29,
er tegningerne nu i et bedre far-
vetryk og sd vidt muligt med
samme detaljeringsniveau som
tegninger af rullende materiel.

| dette nummer geelder det ho-
vedsignaler, bade de egentlige

dengang) og de nyere perronud-
kersels- og venstresporsignaler.
Repraesentative signaltyper er vist
pa planchen; resten er omtalt i
teksten.

Vi beskriver primaert signaler-
nes udformning og anvendelses-
tidsrum. Signalernes visning og
betydning fremgar oversigtsmees-
sigt af vor tidligere udgivne sig-
nalplanche i A3. For signalernes
opstilling henvises til nr. 26, 27,
29 og 32.

For modelbyggeren rummer

“mastesignaler” (som det hed epoke lll den udfordring at en del
A | 3l BN \ 1 DS AM  AMDS PU \l YU WM DS
Tipe

A 1)

B B4 LRI A B

1 -1

4 -1

bt X 5614 8- X T X X X

02 1 5361

£ 5361

F 8 5 B 5 5%

G 5361

H1 3

H2 3

H3 5

H4 3

1t Bi-

R B- 8l

3 f1- -

J f1- 75

K1 -

K2 f- 7

K3 61- 75

L g 62

M f2- 62

a) Evt. med hastighedsviser

b) Evt. med retningsviser {-53) eler hastighedsviser (53-94).

¢) | praksis afskaffet ca. 10 &r tidligere

NN

L ﬂwn\t

W\

O D I o | =2 =

IT

Aldre type

Type 1963

signalers udseende er zndret 2
gange undervejs: omkring 1953
og omkring 1961-62. De vassent-
lige kendetegn er:

- til 1953: Indkerselssignaler
kan vise “gren over gul” og
have retningsviser. PU-signa-
ler m.m. findes ikke.

- 1953-1961: Indkerselssigna-
ler kan vise “gron over gul” og
have hastighedsviser. PU-sig-
naler indfart.

- fra 1961-62: Daglys-indker-
selssignaler kan vise “gul over
gren”, Venstresporsignaler
indfert.

Da aendringerne er udfert over en
periode, skal arstallene ikke tages
som preecise skeeringsdatoer.
Men man vil alligevel ofte veere
nadt til signalimaessigt at veelge
mellem epoke llla, lllb og llic.
Arstal for de enkelte signaltyper
{ogsa efter epoke Ill) fremgar af
planchen og de folgende afsnit.

Hovedsignalers anvendelse
Hovedsignaler anvendes til fal-
gende formal:

| Indkerselssignal

S| Stationsbloksignal for indker-
sel {fra 1953)

SU Stationsbloksignal for udker-
sel (fra 1953)

PU Perron-udkerselssignal  (fra
1953}

U Udkerselssignal

M  Mellembloksignal
betjent)

AM Automatisk mellembloksignal

DS Deskningssignal (bevaegelig
bro, sidespor pa fri bane etc.)

VI Venstrespor-indkarselssignal
(fra 1962)

VU Venstrespor-udkerselssignal
{fra 1962)

VM Venstrespor-mellembloksig-
nal (fra 1962)

{manuelt

Desuden findes kombinationerne
AM/DS og VM/DS.

1953 indfertes et lille skilt med
forkortelsen, anbragt pa& forsiden
og evt. ogsd pa bagsiden. For |-,
U- og PU-signaler er skiltet ikke
obligatorisk.

| nedenstaende skema kan ses
hvornér de pa planchen viste sig-
naltyper har kunnet anvendes til
hvilke formél. Skemaet gaelder
epoke lII-IV-V; et X angiver at an-
vendelsen har veeret mulig i hele
pericden.

Armsignaler
Armsignaler blev opstillet pé
fiernbaner frem til 1953 og gik
herefter langsomt af brug. Plan-
chen viser signaler pa gittermast,
ca. 10 m hej. Masternes hejde
varierede fra ca. 5 til 15 m afhaen-
gig af de lokale synlighedsfor-
hold. Lave signaler havde ofte H-
profilmast med en stige pa bagsi-
den.

Signalarme fandtes i flere ud-
forelser med lidt forskellig leeng-

de, og var naesten altid gennem-
brudte som vist af hensyn til vind-
presset. Farven var for det meste
red, men den aeldre bemaling,
rod med hvid stribe i midten, fo-
rekom ogsa.

Hvor armene ikke havde til-
straekkelig kontrast mod bag-
grunden, blev der opsat en hvid
plade bag signalerne, eller arme-
ne filk pdmonteret en aflang hvid
plade. | visse ftilfaelde anvendtes
gule eller hvide signalarme pa
merk baggrund.

Indkerselssignaler var oftest
indrettet til at vise lys bagud s
det var muligt at se signalets stil-
ling inde fra stationen. Ved arme-
nes ker-stilling afblaendes lanter-
nen med et lille rundt hul sé der
fremkommer “hvidt stjernelys”.

Signal type B fandtes ogsi i
zldre udferelser med 2 eller 3
ens signalarme gzeldende for hver
sit spor, eller med 1 signalarm til
hver side geeldende for modsatte
kereretninger.

Daglyssignaler

Daglyssignaler fandtes frem til
1953 mest p& steder hvor f.eks.
kareledningsmaster ville give
armsignaler dérlig synlighed. P&
S-baner blev altid anvendt dag-
lyssignaler, mens de pa fiernba-
ner forekom spredt og ofte blan-
det med armsignaler.

Siden 1953 opstilles altid dag-
lyssignaler pa alle baner. Daglys-
hovedsignaler er ikke indrettet il
at vise lys bagud.

Planchen viser standardud-
forelserne frem til ca. 1963:
egentlige hovedsignaler med H-
profilmast, PU- og VM-signaler
med rarmast. Der forekom ogsa

- gldre hovedsignaler med
lidt mindre lanterner og lidt
spinklere master (frem til ca.
1980)

- U-signaler med andre master,
f.eks. H-profil (findes stadig}

Daglyssignaler var oprindeligt
ikke sa hoje (f.eks. type C1), men
af hensyn til bl.a. hastighedsvise-
rens placering gik man efterhan-
den over til noget hegjere signaler
(f.eks. type C2). For nyere signa-
ler er hejden af den nederste
gronne lanterne over skinneover-
kant som regel:

- 4.5 m for signal med hastig-
hedsviser, hastighedstavle el-
ler bogstavviser;

- 3.9 mellers.

PU- og venstresporsignaler er 10
cm lavere.

Signaler opstillet siden 1963 har
for det meste svejset gittermast;
desuden er indfert lidt mindre
baggrundsplader til type |, J og K.
Nedenfor er som eksempel vist
signal type 12 i gammel og nyere
udferelse. Efter epcke Il er der
fremkommet endnu mindre bag-
grundsplader, men alle de zldre
typer er stadig almindelige.

{fortsaettes side 18}
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Signaler med
forgreningsangivelse

P& forgreningsstationer samt sta-
tioner med flere “afdelinger” kan
indkerselssignalet oplyse om tog-
vejens retning. Frem til 1953 an-
vendtes retningsviser eller dob-
belt indkerselssignal til dette; her-
efter gik man over til forgrenings-
signal (type E) med hastighedsvi-
ser. Til at forvarsle et sddant sig-
nal kunne et foranstdende mel-
lembloksignal frem til 1961 ogsa
have forgrening (type G).

Pa planchen er vist signaler
med forgrening til hajre; alle typer
findes ogsd med forgrening til
venstre. | princippet er forgrening
til begge sider ogsd mulig, men
séddanne signaler har ikke fore-
kommet i praksis.

For signal type J og K er kun

de mest almindelige lanterne-
kombinationer vist.

PU-signaler

PU-signaler udstyres normalt kun
med de nedvendige lanterner.

Planchen viser de mest almindelige
udformninger (type H1, H2 og H3);
herudover findes feks. signaler
med red men uden gron lanterne.

Undertiden anvendes lave PU-
signaler uden baggrundsplade.
Planchen viser et eksempel (type
H4); ogsa her kan visse lanterner
vaere udeladt.

Retnings- og hastighedsvisere
Frem til 1953 kunne indkersels-

signaler efter behov vaere udsty-
ret med retningsviser som med
en lodret eller skra streg angav
om togvejen var indstillet ad ret
eller afvigende spor. Planchen vi-
ser den almindelige type fra 1941
med op til 36 enkeltlanterner af-
hangig af hvilke symboler der
skulle kunne vises. Derudover
fandtes nogle =eldre typer med
aflange gladelamper.

1 1953 blev alle retningsvisere
eendret til hastighedsvisere med
symbolerne lodret streg, pil op,
pil ned og kryds. Udfermningen
med enkeltlanterner er bibeholdt,
men lanternerne for lodret streg
monteres kun efter behov.

| 1962 blev tilfgjet symbolet
skrd brudt streg, “frit til Sl- sig-
nal”; disse 10 ekstra lanterner
monteres ogsa kun efter behov.

Som vist pa planchen kunne
retnings/hastighedsvisere  vasre
monteret péd separate standere -
ofte sammen med signaltelefon-
skabet - eller pa signalets mast.
Dette gjaldt bade arm- og daglys-
signaler. Efterhdnden blev place-
ring p4 masten mest almindelig.

Fra 1965 blev det muligt at an-
vende hastighedstavle “signal nr.
117" i stedet for hastighedsviser
pa daglyssignaler. Tavlen havde
tekst “40 km" eller “50 km” og
fandtes hovedsagligt pa 12- sig-
naler ved mindre krydsningsstati-
oner. Ferst efter epoke Ill har tav-
len faet storre udbredelse, ogsa
med tekst “30 km” eller “60 km”.

Bogstavvisere

Bogstavviser anbringes pa PU-,
SU- eller U-signal, nar der fra sig-
nalet kan keres mod mere end én
banelinie.

Planchen viser de 2 almindelige
typer: stor og lille bogstavviser
med enkeltlanterner. Desuden
fandtes nogle zldre typer med
aflange gledelamper frem til ca.
1960.

Stor bogstavviser er indfert
1941 og blev anvendt pa armsig-
naler frem til 1986. P& daglyssig-
naler har nzesten udelukkende
veeret anvendt den lille bogstavvi-
ser fra 1953.

Kendingsplader

Hvis et signal ikke star umiddel-
bart til hejre for det spor det gzel-
der for, kan tilhaersforholdet angi-
ves ved en cirkulzer plade med
spornummer eller straskningsbe-
tegnelse. | nyere tid kaldes denne
plade for “gyldighedsmazerke”.

AEndringerne i 1961

Frem til 1961 fungerede arm- og
daglyssignaler ens, idet armsignal
type A svarede til daglyssignal
type C, og armsignal type B sva-
rede til daglyssignal type D. |- og
Sl-signaler af type A-F kunne ud-
styres med hastighedsviser efter
behow.

I 1961 blev “gren over gul” i
daglyssignaler sendret til “gul over
gren” eller “gron”. Dette indebar
at:

- type C1 blev ombygget til
type 11 eller andret til type F;
- type C2 blev ombygget til
type 12;

- type D1 (kun Sl-signaler)
blev sendret til type 13;

- type D2 blev aendret til type
13;

- type E blev aendret til type J
eller ombygget til type K1 eller
K2 afhaengigt af behov;

- type F {kun Sl-signaler) blev
zendret til type 12;

- type G blev sendret til type F.

Herefter var signaler med hastig-
hedsviser (eller hastighedstavle)
altid med gul(e) lanterne(r), og
avrige egentlige hovedsignaler
var uden gule lanterner.

Venstresporsignaler
Venstresporsignaler blev indfort
1962 efter nogle &rs forseg med
dveergsignaler for kersel ad ven-
stre spor pa dobbelstsporet bane.
Til ind- og udkerselssignaler
anvendes normalt lave signaler
uden baggrundsplade (type L) an-
bragt mellem sporene. Signalerne
kan dog ogsé vasre pd mast og
med baggrundsplade, f.eks. hvis
de 2 spor er trukket fra hinanden.
Til mellembloksignaler anven-
des et signal til venstre for sporet
(type M) sammen med et dvaerg-
signal til hejre for sporet.
|

JYLLAND
Szndgﬂg d. 3. september 2000
Kl 1% - 16%1

i Adalshallen, Skerring v/ Marke
SJELLAND

Sﬂndﬁ d. 17. september 2000
Kl 11% - 15%

du/l mangler.

| Jylland udstiller

Pa Sjeelland udstiller

Togdillen samt Togcenter Gentofte.

Fut fut og fiejt og pa gensyn

i Temmeruphallen, 5 km st for Kalundborg
Modelbane ! er det en ny hobby for dig eller Jer 7 Eller er du/l en af os garvede, find
skuffen frem — der er sikkert den stump, en anden mangler — og han har sikkert den,

Kom og byt og snak. Kom og se modelbaner.

Trinbrasttet Arhus, Trinbrattet Vejle, DWA Hobby, BETO hobby, Felderbanen,
Dansk Bonsai Selskab, Sydvest Jydsk Modelbane klub og Djurs Modelbanekiub.

Trinbraettet Arhus, Trinbrattet Vejle, Felderbanen, OKT., Nordbanen Hobby,

Til bernene har vi “rigtige” store tog, som de mé lege med (LGB fra Trinbrzettet).
Bem under 12 ar ifslge med voksne - gratis adgang.

Djurs Modelbaneklub og Kalundborg Model Jernbane Klub.

Ingen stadeleje !

Entre kr. 30

TOG 2000

En udstilling om og med
virkelighedens jernbaner
og modeljernbaner

Foredrag om Haderslev Amts Jernbaner,
modeljernbaner fra spor N til LGB,
salg af nyt og brugt modeltog.

25 % flere udstillere end sidste gang!

Bregnbjergskolen i Vojens

28. og 29 oktober 2000
kl. 10 — 16 begge dage

Entre:
Bern 0 — 13 dir i folge med voksne: Gratis
14 ir og opefter: 30,- kr.
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Overst: | begyndelsen af 1950’erne brugtes P-
maskinerne endnu foran nogle landsdel- og ud-
fandstog. P 918 - stationeret | Korser - suser
tveers over Sjeeliand med internationalt tog
{Hansa-Expres tog 76) til Kebenhavn, sommer
1953. Vognen efter de to WL-sovevogne er en
nyleveret rejsegodsvogn litra EA. Fotograf
ukendt/Arkiv J. Lindevall.

Herunder: Forbilledet for den ene af HELJANs P-
maskiner er P 931, der i sine sidste ar var reser-
vemaskine i Fredercia fer den kom til Jernban-
emuseet. P 931 under hvil i Fredericia, 1954,
Foto: P. Thiesen.

Herunder: P4 Sjeelfand var P-maski-
nen i drift lidt laengere tid end i Jyl-
land/Fyn, og kerte indtil ca. 1960 pd
alle hovedstraekninger, d.v.s. Nord-
vestbanen, Korserbanen, Sydba-
nen/Falster samt Kystbanen...og se-
nere pd sidebanen Nzestved-Slagel-
se. P 923 (7) med persontog vest for
Glostrup, ca. 1956. Personvognene
er litra CP. Arkiv: J. Lindevalf.

Herover: | begyndelsen af 1950'erne
kerte P-maskinen nogle ture Pad-
borg-Fredericia-Arhus-Frederiks-
havn. P 928 med tog 945 damper
ud fra Aalborg station péa vej til Fre-
derikshavn, ca. 1953. Toget bestdr
af en rejsegodsvogn litra EA, en litra
AF farende 1. klasse og tre CM med
faellesklasse. Arkiv: J. Lindevall.
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Til hejre: Pa undervognen er fiernet
puffer, undervognsarmering samt leje-
huse, fiedre, fiederophasng og bremse-
omstillere. Alle disse dele erstaties,
bl.a. puffer og pufferplader og lejehus
og ophaeng fra PIKO. Nye bremseoms-
tillere er fra Weinert. Ny undervognsar-
mering er egen fabrikation, og bestar af
diverse trad og messingprofiler, der er
loddet sammen.

Akselgafler renses for detaljer og fi-
les ned til 1 mm tykkelse, hvorefter der
skeeres et 1,5 mm dybt hak nederst i
akselgaflen for at give indtryk af en
“rigtig gaffel". Derefter limes PIKO- ak-
sellejet - uden bremsesko - pa. Senere
monteres bremseskoene, hvor de horer
til.

P& vognkassen er pastebte handtag,
kroge, derstoppere m.v. skaret vaek, og
erstattet af nyt. Det samme gzelder
gavljernene,

Pa grundmodellen er afslutningen for
neden pa vognkassen udfert forkert.
Der mangler den synlige del af den
ramme som bagsiden af beklsednings-
breedder steder ind til. Derfor har jeg li-
met smé plaststrip imellem de lodrette
stolper. De naavnte stolper er faktisk i
U-jern, og det har jeg gengivet ved at
lime U-messing profiler 1x0,5 mm pa
disse, i alt 12 stk. 2,6 mm lange. Pa
hjornerne limes 4 stk. 3,0 mm.

Trin ved bremseplatform, vognhjer-
ner og under dore er fremstillet i L-
messing 1x3 mm. Trinenes baeringer er
udfert i 0,5 mm @ halvhard messing-
trad, der limes eller loddes fast.

Herover: Bremseplatfor-
men er fremstillet i strips
0,5 mm x 4,8 mm. | den-
ne bores to stk. 0,4 mm
o huller for geleender, der
bukkes i 0,4 mm o trad.

Platformen er anbragt
16 mm fra vognkassens
underkant, hvilket er den
rigtige hoejde, hvilket des-
vaerre gor at ligaturen TF
i gavlen daskkes.

Fotoet viser til venstre
gavlen af den forbedrede
vogn, mens HELJANs
originale ses til hajre.

LASERNE BYGGER

En forbedret
TUBORG-vogn

Af Niels Hjeresen

Da HELJANs model af TUBORG-vog-
nen er mangelfuld og lidt grov med
hensyn til detaljer, har jeg udskiftet
og forbedret med andre lesdele.
Grundmodellen er HELJAN kat.-nr.
4202 DSB litra ZB 99 639.

Herunder: Gavistigerne er lesdele fra Lili-
put (gavistiger til personvogne), de passer
nzesten nojagtig pd mal og trinantallet er
rigtigt.

Handbremsespindelen er udfert | 0.4
mm trad. For neden er limet et 0,8 mm o
rer, der illuderer gevind. For oven er limet
et handsving fra en ROCO E-vogn, hvor
bremseplatformen er udskiftet med en dit-
to fra Weinert. Handsvinget er forsynet
med et 0,4 mm @ hul, og sidder derfor
upaklageligt pa spindelen. Alle greb og
handtag er udfert i 0,3 mm trad.

Til sidst er delene malet, og vognen kan
saettes i drift. Det nederste foto viser vog-
nen i et blandettog sammen med den kor-
te CP 2920, som jeg vil beskrive bygnin-
gen af senere.

20
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( STEP-FOUR o

BASIC 540

S ~ HOBBYV/ERKTQJET
. | til det nye artusinde
i BT ~ Moderne CNC-teknik for ger-det-selv-folket

Er man selvbygger, s& kan man ikke undvaere det rigtige vaerktej til
fremstilling af modeller.

Basic 540 kan bore, gravere, skaere m.v. ved hjzlp af en almindelig
PC med CAD- og grafik programmer som Corel Draw, AutoCad,
EasyCut m.v. Maskinen kan arbejde i naesten alle materialer som
plastic, metal, tree, sammensatte materialer m.v., hvilket ger den
velegnet til brug for modelbygning af enhver art, modeljernbane, -
fly, -huse m.v.

Arbejder med stor prascision med brugervenligt program.

Basic 540 demonstreres gerne pa adressen efter aftale.

Priser excl. moms fra ca. kr. 16.000,-

Komplet udvalg af PROXXON-maskiner
og tilbehar

TIKQB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB

Mandag-fredag 8.00-16.00, telefon 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00, telefon 49 75 97 27

Fax alle dage 49 75 87 19 /

. TOGDILLEN

2 =
_ CONTAINERE
1 57K, 38~
3 7K. 109_"
10 5TR. 300

"KLEINs DSB
GODSVOGNE
For 1 57« 148, - %%“3'

ngevej 32 - 2720 Vanlose
Hen.dk - www toadillen.dk
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Sméfejl

- Keld Haandbeek har sendt et par rettelser mg supplementer om-i'.

kring sméfejl i LOKOMOTIVET nr. 59:

" Side 4, 1. spalte:

DA-vognene kfarte normalt uden harmomkaer men havde bes!ag i
| til dem. Det er farst ved ombygning til rejsegodsvogne Dah, at de

ombyggede vogne fik harmonika, hvorimod de som forblev post-
vogne fortsat ikke havde harmonika. : :
Litra DD {’Ph) havde hannomkaar

. Side 15 nederst

~Jeg mener, at ©SJS CP-vogne havde hanm}mka 1 den ene ende,:\-
s& de - ndr de kerte sammen, hvad de normalt gjorde - havde

_harmonika-overgang. Der er ogsd flere DSB CP-vogne, som har

 haft gummilister omkring vinduerne i derene. @SJSs vogne (B 50)
er nok ombygget hos DSB, da den ogsé havde gummmster da

~ den kzrte hos HHJ”,

Side 34, 3. spalte:

| Vogne med treevognkasse, det veere sig J'okomotrven motowogna,'

personvogne og postvogne m.v., er ikke bygget i teakirze. Normalt

~ er de baerende dele egetrae, den udvendige beklsdning teaktrae
eller jernplade og den indvendige fyr-, mahogni-, teak- og egetres.:

Derer dog enkelte undtage.*ser

LOKOMOTIVET Sidstnaevnte er korrekt men det fremgér |kke ty—
deligt af vor tekst, at der tankes pé den udvendrge beklaadnmg _

CafHHI M 1. -
Med hensyn til QJSJSs CP—vogne sé ha\rde begge ganske ng-
- tigt kun harmonika i den ene ende.

" DA-vognene karte - som KH nzevner - for cfet meste udan har-
monika. Billedet af DA 5023 side 3 viser dog, at den ogsé hajlig—

 hedsvis kerte med harmonlka

Bla vogn

Mogens Duus, Hadsund, har
sendt os felgende kommentar til
HELJANSs bl4 udstillingsvogne:

“Med hensyn til omtalen af CP
2910 i LOKOMOTIVET nr. 59, sé
er den bla farve mig bekendt kor-
rekt, men jeg ma fluks erkende al-
drig at have set vognen i den p3a-
geeldende bemaling, e hefler pa
fotos, s& det er noget af en
pdstand.

Imidiertid svarer den bl farve
{og bemalingen i evrigt) naje til
udstillingsvognene 765 og 766,

som var tidligere CO-vogne. Den
bld var meget fysere end JTls
vogne”.

LOKOMOTIVET: CP 2910 har
sdmaend eksisteret i den bl farve
jvfr. hosstaende foto.

Med hensyn til den bl farve pa
HELJANs model er vi stadig ueni-
ge, idet farvefotos af de nasvnte
udstillingsvogne litra CO viser, at
de ikke har samme nuance som
modellen, men vi vil “lade tvivlen
komme maodellen til gode” og ap-
pellerer til la=serne om at indsen-
de farvefotos af netop CP 2910
som udstillingsvogn.

P-maskine til Marklin

HELJANs P-maskine til Marklin-
drift volder en del vanskeligheder,
iser med hensyn til forleberen,
der har besveer med at komme
gennem de skarpe kurver. Jan
Hager har folgende rad for at ud-
bedre problemerne:

“..min P-maskine kunne (selvfal-
gelig) ikke kere gennem Mérklins
gamle metalsporskifter (51xx-seri-
en), hverken forlzens efler bag-
lsens uden at afspore i hjertestyk-
kerne, nér sporskifterne befaredes
modgdende gennem det krumme
spor.

Foelgende kur kan anbefales:

1) Maskinens tre lebehjulsast
og tenderens fire hjulseet udtages.
Hijulafstanden pé disse syv aksfer
justeres tif 13,8 mm. Det er ikke
naedvendigt at justere de traekken-
de hjul.

2) Under forleberbogien limes
sd meget bly, som der er pfads til.

3) Mellem forleberbogiens sty-

LOKO
MOTIVET

rearm og chassiset indszetites en
lille trykfjeder (fastlimes). Fjederen
mé naturligvis ikke veere s hraf-
tig, at forreste drivhjulsset leftes
fra skinnerne.

Punkt 1) er uomgeaengeligt ned-
vendigt. de to andre punkter hjzel-
per vel i den riglige retning, men
er ikke i sig selv tilstraekkelige.

Maskinen er efterfelgende af-
provet pad en oval kurveradius 36
cm, hvor der i kurverne var indsat
to modrettede sporskifter, alt fra
51xx-serien. Under sammenlagt
1/2 times prevekersel i begge ret-
ninger var der herefter ingen pro-
blemer, hverken ved hej eller lav
hastighed. En kort afprevning
over sporskifter fra Mérklins K-se-
rie gik ogsd godit.

Desveerre kerer maskinen for
hurtigt selv ved laveste transfor-
matorspaending.  Stejen  under
korsel stammer helt overvejende

fra slaebeskoens raslen over
punktkontakterne”.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 60:

Side 12, pverste tekst:
Kuk i geografien: Snoghej ligger
selvfalgelig pa Jyllandsiden.

Side 22, tekst under cirkelfoto:
Efter arstallet 1949 tilfojes: | Bram-
ming.

Side 23, 3. spalte, 15. linie i afsnit-
tet om montering af koblingsat-
trapper:

Ordet “alle” slettes, s& der kommer
til at sta: ...hvor et antal har ...

Side 29, teksten om faergeudstil-
ling:

“Thy Modelbaneklub” skal rettelig
hedde “Thy Jernbane- Forening”.

Side 38, tabeldata over Triangel
motorvogne:

HBS LM 215: Udrangering 1959,
rettes til 1962.

LIMG: Til Ld 1951, rettes til
1956.

RRGJM 2: 1951 rettes til 1956.

RGOHJ M 4”; 1956 omlitreret til M

4", rettes til 1959.

Side 39, 1. spalte, 2. afsnit, 5. li-
nie:

Der tilfgjes: ... NKJ (M 7 - treakslet).
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HELJAN

Holger Sarensen (HBDS) har
sendt os et brev med et par ord
om den fynske mj-producent:

“Mit forhold til denne fabrik er no-
get ambivalent. P4 den ene side
er det selvfelgelig glaedeligt, at der
nu kommer sd meget dansk, end-
da i mere end rimelig udferelse.
Men hvorfor skal der gds pa kom-
promis med nogle ting? Hvorfor
har litra CP ikke stjernehjul, og
hvorfor kan der stadig ikke leveres
indsldede harmonikaer? Hvorfor
gik det galt med péskrifterne pé
farste levering? Det ville méske
veere pa sin plads med kompen-
sation, nu hvor der er rettet pé 2.
levering fx i form af en ombytning?

Hvorfor skal der absolut fabri-
keres CC-vogne, nar disse er
kommet fra PA SPORET? Det ville
veere mere end dejligl, hvis der i
stedet blev fabrikeret A-, B- og
BD-vogne, nadr der nu udsendes
bdde MX og MY,

Angdende MY, s& har jeg for-
staet pd HELJAN, at de fokomoti-
ver, som kommer fra NEG/BOB
(MY 1149 og 1151) ikke far aend-
ret tagkonstruktionen til bl.a. spal-
teudstedning. Her kerer man vi-
dere med samme fejl som Méarkiin
har haft i drevis med MY 1147.

1 en eller anden fremtid mé& man
forvente, at der kommer TMY fra
TAGAB. P4 disse er der mulighe-
der for mange fejl, bla. har TMY
105 bleendede dere i forerhussiden
og TMY 103 har spalteudstedning.
Her bar man veaere papasselig med
at f& de korrekte informationer.”

LOKOMOTIVET: Vi har pa et tids-
punkt stillet de samme spargsmal
til HELJAN. Med hensyn til at ud-
sende litra CC, s& er svaret, at
man ville lave en fzerdigmodel
med indmad lige til at ssette i drift
i modseetning ti PA SPORETs
byggesaet.

Vi ved, at HBDS har samme
holdning til modeljernbane som
os, nemlig at tingene skal veere i
orden, men gennem A&rtier har
danske mj-ere — generelt — »ac-
cepteret« fejl og mangler pad mj-
materiel, sa det m& vi nok ogsé
finde os i fremover.

Kompensation fra HELJAN -
og andre fabrikanter — ved nyop-
lag el. lign. ma derfor naeppe an-
ses for realistisk.

Derfor bar vi alligevel gere pro-
ducenterne opmaerksomme pa
fejl, og habe at det bedrer sig. Vi
gor ihvertfald vort bedste her fra
LOKOMOTIVET. Det med spalte-
udstedningen pa MY har vi gjort
HELJAN opmaerksom pa.

Individuel modelbygning
i skala 1:87 tilbydes

Nybygning og ombygning af
person- og godsvogne, DSB
og DB i epoke lIl. Se eksempel
pa side 20 i dette nummer og |
LOKOMOTIVET nr. 58 side 18.

Niels Hjeresen
TIf. 38 28 31 93

RHJ DL 41 med godstog i Hadsund, 1968.
Foto: HBDS/PA SPORET.

HHJ DL 12/RHJ DL 41

Peter Aa. Holm, har - skriver han
pr. E-post - med interesse stude-
ret vor tekst om motormateriel
hos HHJ i nr. 59, men har et
spargsmal omkring emnet;

“...med hensyn til HHJ DL 12, s&
mener jeg bestemt at have obser-
veret en FRICHs “rulleskejte” i
Odder en gang | midten ar
1960°erne. Den var merkerad og

med hvid stribe. Det nsevnes at
RHJ DL 41 var redbrun, men hav-
de den ikke en hvid stribe hos
RHJ i tillaeg? Har LOKOMOTIVET
en forklaring?

Det ville | evrigt veere spaen-
dende lasning, hvis vi kunne fa
en artikel om “rulleskejterne” ved
de forskellige baner godt doku-
menteret med farvefotografier i
samme stil som de firkantede
FRICHS ere”.

LOKOMOTIVET: Peter husker rig-
tigt, for RHJ DL 41, senere HHJ
DL 12, havde ganske rigtig en
hvid stribe omkring “maven” (eller
“brystet” om man vil), hvilket
fremgér af fotoet. Striben er ble-
vet malet over hos HHJ.
“Rulleskajterne” vil blive behg-
rigt behandlet med farvefotos | de
kommende numre, ikke | selv-
staendig artikel, men i serien af
motormateriel hos privatbanerne.
OK? Ellers ma vi lave en “round-

up”. =
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Modelegnede stationer

Sporplan over

MOMMARK FZAZRGE

1. juni 1948

(ca. skala 1:1500)

Tegning: DSB Banetjenesten Bll 308/3002

o A

T Danabehalesr i

FARGE

M a o a2 aa 0 50 &a

Helt mod ost pa een Als 1a Mom-
mark Fzerge, en lille feergestation,
der havde sin oprindelse fra an-
lzzggelsen af amtsbanerne pa Als.
Oprindelig udgik der 1000 mm
smalspor fra Senderborg til Mom-
mark, men sporvidden blev aand-
ret til normalspor 1435 mm  efter
lov af 29. marts 1924. /AEndringen .
tridte i kraft fra 1932, hvor DSB ]
hurtigt fik ombygget smalsporet,
idet man anvendte den samme l
trace.
Mommark-banens stationer
ombyggedes til en meget be-
graenset trafikkapacitet, idet man
kun anlagde nogle korte lsesse-
spor. Hovedsporet blev anlagt
med 24 kg/m spor. Sporene mel-
lem Senderborg bystation og bro-
en blev lagt med 64 kg/m rille-
skinner.
Mommarkbanen fik ingen ster-
re betydning for hverken person-
eller godstrafikken. Mangel pa in-
Den uundvaerlige DSB motorvogn litra MP 549 afventer faergens ankomst foran stationsbygningen pd Mom-  dustri, opland og Faborg- Mom-
mark Feerge, maj 1961. Foto: HGC. mark faergens manglende kapaci-
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tet holdt trafikken p& et lavt ni-
veau, Feergen kunne kun medta-
ge fire godsvogne, og det mest
benyttede keretej - litra MP - hav-
de en ringe traekkraft, og medtog
derfor kun f& personvogne med
rejsende. Ofte kerte MP- vognen
solo eller havde en enkelt gods-
vogn pé slab.

Indtil 1. februar 1946 blev over-
farten drevet af A/S Mommark
Feerge. Dette ar overtog DSB
bade overfarten og faergen. Ruten
blev oprindelig startet den 29. au-
gust 1922,

Motorfaergen “"Mommark” var
den eneste fzerge, der klarede
overfarten, men den aflestes ret
ofte af “D/F Glyngere” (se naeste
side). “Mommark” sejlede pa ru-
ten indtil juni 1964, hvor den blev
aflest af M/F Fynshav.

Jernbanetrafikken pa Mom-
mark-banen blev nedlagt sam-
men med opheret af driften pa
streekningen  Nyborg-Ringe-Fa-
borg 27. maj 1962.

| 1867 nedlagdes sejlruten helt,
og en ny forbindelse Bejden-
Fynshav blev oprettet.

I hele sin tid efter 2. Verdens-
krig blev banen trafikeret af mo-
torvagnen litra MP med eller uden
en 2-akslet litra FE. Fer krigen be-
nyttes diesellokomotivet litra MT,
mens banen under selve besast-
telsesdrene fik damptraskkraft Ii-
tra J og G til blandede tog.

Den ringe trafik i Mommark
Feerge gjorde, at man kunne klare
sig med en lille rangertraktor. Alle-
rede for krigen benyttedes T 46,
der var et “kleedeskab” pd 65 HK.
1 1944 blev den aflest T40 og T
52, sidstnaevnte var en dieseltrak-
tor, ogsd af kleedeskabstypen
med “rygsaek”. Fra 1945 benytte-
des T 51, der var i familie med T
52.

Faergen Mommark

Den lille enkeltsporede skruefaer-
ge “Mommark” klarede sejladsen
fra 1922 til nedlaeggelsen af over-

farten. Den havde en |sngde

pd 46,13 m malt over vandlinien,
og dens tc 380 HK dieselmotorer
fra Holeby kunne give den en fart
pé 10,5 knab.

Den kunne medtage ca. 300
passagerer og 4-5 godsvogne pa
sporet, der var 41 m langt. Feer-
gens spor var i evrigt lidt usaed-
vanlige, idet det foruden normal-
sporet 1435 mm ogsd havde
1000 mm sporvidde af hensyn til
de tidligere Amtsbaner pd Als.
Det brugtes bl.a. til overforsel af
roevogne.

Mommark Faerge i model

Planen af Mommark Fzerge i ca.
skala 1:1500 viser tydeligt, at det
er et velegnet forbillede til mode-
liernbanen. Men trods sin liden-
hed mé vi trods alt g& p& kompro-
mis med hensyn til eftergerelsen.
Skulle man omsatte forbilledet
100% i skala 1:87, ville lssngden
blive ca. 5,7 meter. Man ma der-
for afkorte sporforlebene, hvor

det kan lade sig gore, f.eks. ved
indkersel og i modsatte ende ved
mole m.v.

Spaorskifter er kostbare, men her
kan vi bruge alle forbilledets skifter
- syv i alt. Hvor finder man et for-
billede, der er s& model- og oko-
nomivenligt? Der er ogséd et par
gode spor at kere pé, ja, endog et
lile havnespor bag om ekspediti-
onsbygningen er der plads til.

Selv om forbilledet ikke har re-
mise til store lokomotiver, s& er
der dog en traktorremise. Endvi-
dere er der opholds- og magasin-
bygninger, ekspeditionsbygning,
fold, vaegt og enderampe. 54 der
er masser at tage fat pa.

(Flere fofos nasste side)
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Mommark Faerge set mod
nordest med feergen D/F
Glyngere i lejet. | baggrunden
ligger stationsbygningen med
rutebilen holdende foran. Foto
fra 1962. HBDS/PA SPORET.

Mommark
FARGE

- et dejligt
fergemiljo

¥

Mommark Fzerge set fra sesiden fra DIF Glyngere pa vej ud pa Lille Mommark Faerges lidt primitive faergeleje med ledeveerk. Lidt uden
Bselt. Man kan ane faergegalge, ledevaerk m.v. Foto: HBDS/PA SPO-  for billedet tif venstre stdr DSBs traditionelle feergegalge.
RET. Bemaerk robaden i forgrunden. Foto: HBDS/PA SPORET.

D/F Glyngere forlader Mom-
mark Feerge, fordr 1962. Leeg
meerke til de to gule fyrtarne,
der flankerer pa molerne.
Foto: HBDS/PA SPORET.
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e VT Provebygger

“Mads Trinbrat”s
N-nyheder

Ved Flemming Meisner

éinbrmttct, Arhus har produceret IQ
godt til N-folket, nemlig tre forskellige
vognkasser til DSB-godsvogne og en
DSB sneplov. Vognkasserne er folgen-
de: Hvidmalet lukket godsvogn litra TV
fra epoke II/III, brunmalet lukket
godsvogn HJ type I fra epoke III, luk-
ket brunmalet godsvogn litra QH fra
epoke II/TIT samt en DSB sneplov med
betonklodser og lodret plovsker, epoke
IV. Til modellerne leveres en ROCO-
vogn, hvoraf man skal bruge undervog-

Qen til vognkasserne. /

Sneploven

Nar vi kikker i posen ser vi et stobt me-
talskrog, fire aksler, to puffer, en stige, et
stykke plastcard og tre stykker trad, sidst-
nazvnte med hver sin tykkelse, samt en
byggevejledning. Denne byggevejledning
vil vi gerne gi’ lidt ros, da den er godt ud-
arbejdet. Dog ber den haver et par kom-
mentarer med pi vejen.

Inden der bores huller tl puffer, lygte-
stander, stige og trekkrog, sd serg for at
opmerkningen til disse ting bliver meget
nejagtige. Der kunne fra fabrikantens side
godt have vzret nogle markeringer, som
viste, hvor der skulle bores. Det ser ikke
godt ud hvis fx pufferne kommer til at
henge. Vi anbefaler at bruge to-kompo-
nent lim il disse ting,

Ud fra plastcardstykket skal man selv
lave plovskeret. Opmal og sker de fire
stykker card ud, og det skal - igen - gares
utroligt nejagtigt. De to store stykker
card, som udger selve plovskzret, bukkes
nemmest over en stallineal eller lignende.
Buk ikke for kraftigt, for si kan det risike-
re at knakke.

I plovskarets anden ende skal bukkes
en runding, det samme gzlder de to side
stykker. Det gores nemmest ved at rulle
enden af carden halvt omkring et 1,5 mm
bor. Ger det nogle gange, si faconen hol-
des. Hvor de store plovsker skal limes pa
fronten, ridses godt i metallet inden pi-
limning. Der bruges ogsd to- komponent
lim her.

De sma stykker trdd, som skal limes
bag pid sneploven for at illudere vearktoj,
limes med sekundklaber.

Akslerne er nemme at trykke pé plads.
Nér de forst er sat pd anbragt, s anbefa-
les det at lade dem sidde, forseg ikke pa at
tage dem ud igen.

Pdsmtning af lygtehuse er helt kapitel
for sig, men er ikke vanskelige at montere,

Fabrikanten forestiller sig formentligt at
sneploven skal vare en pyntegenstand pa
et sidespor, for der er nemlig ikke antyd-
ning af kobling pd sneploven. Man kunne
godt forestille sig, at sneploven skulle pa
verksted hvert efterdr og klargeres il vin-
teren. Det ma kunne lade sig gere at mon-
tere en eller anden slags koblingsanord-
ning?

Med hensyn til malingen, der bruges
som grunder, si skal det skal vare en
blank maling, den bider bedst pi metal.

H]J- og Q-vognkasser

Begge vognkasser er fremstillet i umalet
resinplast. For samling skal de have filet
ca. halvdelen af tykkelsen af stolpeender-
ne, der gir ned under vognsiden. Slibnin-
gen skal foregh indefra, ellers kan stolper-
ne ikke gi ned over vangerne pi under-
vognen.

Ligeledes tilpasses begge gavlender, der
hvor pufferplanken skal vere,

Der skzres ca. 2 mm af vegtklodsen pa
den lange led. Lim det hele sammen med
kontaktlim.

Bemalingen er nasten den samme for
begge vogne, idet vognkasserne er malet
med Humbrol 133-redbrun (halvmat) og
taget med Humbrol 27-grd (mat). Q-vog-
nen har dog fiet et dryp 33-sort i den
brune maling for at gere den lidt merkere.

%gz i

-

Pd begge ovenstdende fotos ses H-vognen til venstre og QH-vognen til hajre.

o
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IV-vognen

Denne model er ligeledes stebt i resin-
plast. Vognkassen er lidt kortere end de
fernzvnte HJ- og Q-vognkasser, hvilket
giver det problem, at undervognen er for
lang. Der skal tages et stykke ud af under-
vognen, ca. 2-3 mm. Har man en mini-
rundsav er problemet nemt lost.

Ligeledes skal denne vognkasse have
filet stolpeenderne tyndere, og det samme
geelder gavlene, hvor pufferplanken skal til-
passes. Vagtklodsen skal pd samme made
afpasses, sd den kan vzre i vognkassen.

Lim de to undervognsdele og vaegtklod-
sen sammen med 2-komponent lim. Lim
derpd vognkassen pad undervognen med
kontaktlim.

Bemaling: Vognkassen males med Hum-
brol 34-hvid (mat) eller 130- hvid (halvmat)
og taget med Humbrol 64-lysegra (mat).

Til slut

Litreringer til vognene er desvarre ikke
feerdigproduceret, oplyser forhandleren,
og vi har derfor pasat “fup”-litreringer til
fotografens are.

Pi ARNOLD-redaktionen synes vi, at
det feerdige resultat er blevet godt. Model-
lerne svarer helt tl forbillederne, bl.a.
med korrekt tagprofil. De har mange fine
og skarpe detaljer, dog fir IV- vognen en
for lidt kraftig undervogn grundet indu-
strimodellen, men det er til at leve med.

Der mangler ogsd nogle fa detaljer, bl.a.
dorgreb pid HJ-vognens dere, men de kan
laves med en stump tynd trad el.lign.

God forngjelse.
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Selv om HELJANs model af DSB litra P 931
ikke krasver sterre forbedringer, sa kan den
godt shines lidt op. Her er mine forslag.

Adskillelse af lokomotiv og tender
Tender og lokomotiv adskilles. Ferst tages
stikket mellem tender og loko ud med en flad-
tang. Forreste hjul pa tenderen lirkes ud, og
tenderen traskkes fra lokomotivet, hvorefter
kardanled tages ud fra lokomotivet.

Derefter afmonteres dele pa lokomotivet,
d.v.s. fodtrin pa fodpladen (3 stk.), turbody-
namo (1 stk.), smereapparat (1 stk.), trykluft-
beholdere (2 stk.), lejdere (2 stk.), opretstaen-
de handlister ved lejdere (2 stk.), tryklufipum-
pe (1 stk.)) samt dennes monteringsplade (1
stk.).

P& tenderen afmonteres den forhejede kul-
kasse. Den er klipset pd, og lirkes af med en
meget tynd skruetraskker. Overbygningen af-
tages efter at overste del af print er fiernet og
nederste del frigjort af holdere pa selve tende-
ren. lgen lirkes denne ud med tynd skruetrask-
ker. Tenderoverdelen frigeres for ledning til ba-
geste lanterner.

Alle de lese aftagne dele laegges i en aeske.
Fjernelse af sidesejl
Med miniboremaskine med pamonteret
rundsav afskeeres det oprullede sidesejl pa
farerhuset. Med fint sandpapir rettes evt. gra-
ter af. Bagsejlet kan evt. laves af sammenrullet
bleget lzerred, der sneres | de to 3. dels punk-
ter. Det limes fast lige under bagkanten af lof-
tet i hele dets bredde med to- komponent lim).

Maling af armaturer

og betjeningshandtag m.v.

Manometrene gives en klat hvid maling med
en spids pensel. Alle andre betjeningshand-

Forbedring
af HELJANs
model
af DSB litra

P 931

Tekst og fotos
af Steffen Dresler

tag, regulator, skumhaner og styringshéndtag
skal vaere metal eller salv.

Loft og indersider i farerhus males okkergul
til ned under vinduer med Humbrol 24-gul
mixet med nogle draber 62-brun.

Fjernelse af paskrifter
P4 931 fiernes det hvide advarselsskiit pa
begge sider af domen samt de gule bremse-

vaegtangivelser pa begge forerhussider. Forbil-
ledet blev nemlig hensat fer paskrifter blev
monteret pa damplokomotiver i slutningen af
1950'erne, og advarselsskiltene er kun for ma-
skiner i 1. Distrikt ad hensyn til S- togkereled-
ninger pa Kebenhavns Bybane.

Skilte og paskrifter fiernes lettest med en
vatpind dyppet enten i husholdningssprit eller
terpentin. Man vil nu opdage, at paskrifterne
meget let fiernes, hvorfor det senere er ned-
vendigt at give paskrifter pa trykluftbeholdere
og litrering og nummer pa fererhussider og
tenderbagvaeg en gang matlak. De forsvinder
nemlig ved bergring, hvilket desveerre gaelder
alle produkter fra HELJAN.

Montering af handlister
Nogle fa handlister mangler p& modellen,
nemlig pa hver side af kedelryggen mellem
domen og fererhushandlister. Se tegning af P-
loko i nr. 58 side side 38.

Ferst bores for med et 0,8 mm o bor pa ke-
delryggen, hvorefter holderne, her i messing,
pasat med handlisten i 0,5 mm messingtrad
monteres i hullerne. De fastholdes med 10
sek-lim. Bade holdere og lister skal males sor-
te bagefter.

Maling af to rerforbindelser

Ved nyreviderede lokomotiver skal to rerfor-
bindelser, den ene fra domen og ned til
regkammeret, den anden fra trykluftpumpen
og langs kedlen til fererhuset, begge i venstre
side i korselsretningen, males med en mat-
brun farve. Det geres, fordi begge rerforbin-
delser var isoleret med asbest omviklet med
hessian. Rettes evt. efter terring med sort.

Ekstra rorforbindelser pa trykluftpumpe
Dette kan udelades, men det ser nu pazenere
ud med alle rerforbindelser. | trykluftpumpen
bores et hul i everste glatte del af pumpen
med et 1 mm o bor vendende mod forerhuset.
Pa den nederste og smalleste del bores tilsva-
rende samme sterrelse hul vendende mod
fronten af lokomotivet.

| det gverste indstikkes en 1 mm trad/rer,
der feestes med 10 sek.-lim, og ca. 1,5 mm
ude bejes dette ror lodret ned parallelt med
pumpen. Omkring & mm over fodpladen bajes
reret i 45 grader i en bue vesk under kedlen
(s& det ikke kan ses). Pa den nederste del af

Venstre side af litra P 931 med nye rorforbindelser tif
trykiuftpumpe m.v. Her kan man tydeligt se bemalingen
af rerene langs kedlen, som er nzevnt | teksten. Be-
meerk, at sidesegjlet er fiernet, det samme geelder det
hvide skilt pa domen.

28
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Forerhus pd litra P (her P 917). Qverste del af sidevaeggene og taget er
malet | orangegul, mens selve vinduesrammen og kedlen er sort. M&-
leapparater og ror er i kobber. Helt tif hejre skimtes szedet til lokomo-

tivfareren, og nederst i midten lugen til fyret.

Fyrbadersiden pa P 931 med alle rerforbindelser. Bemeerk, at
overkanten af treedefladen over luftbeholderen er af riflet me-
tal. Dette kan kobes lost som sefvklaebende ark hos hobbyfor-
handleren.

Trykluftbeholder med forbindelsesrar nederst pd tenderens
hajre side pd P 931.

DETAL
LITRA

Den forhojede kul-
kasse: Mellem ten-
derkant og kulkasse
skimtes de tre bajler
til iidveerkta), Be-
maerk at kulkassen
“svaaver” over den
nedre kufkasse. Den
kraftige stang fangs
den indre evre kant
er til abning af vand-
kasseldget.

LOKOMOTIVET NR 61 = AUGUST 2000

29



pumpen indstikkes ogsé et 1 mm rer der lige-
ledes fastklzebes med 10 sek.-lim. Det fores i
en bue bag om pumpen for at ende pa oversi-
den af forreste hjulskserm pé forreste drivhjul,
hvor det senere skjules af trykluftbeholder.
Begge rerforbindelser males sorte.

Fjernelse af stebegrater

P4 min model er der nogle stebegrater pa
bade gangtej og fedevandsrerene. Det far
dem til at virke sterre og lidt klodsede. Grater-
ne fijernes nemmest ved at tage en skarp hob-
bykniv, og lade knivsseggen kere lodret hen
over delene, sa stabegraterne “hevles” af. In-
gen af delene behaver maling bagefter, men
pas pa ved gangtejet.

lidveerkiej for dampiokomotiver
MNar ildveerktojer m.v. ikke var i brug, blev det
opbevaret pd tenderen sammen med andet lo-
komotivtilbeher.

Her en kort beskrivelse af det sakaldte “ild-
veerkto]” alle damplokomotiver var udstyret med.

"
i

o

Askerager

Den blev farst og fremmest brugt til at skrabe
aske ud nede fra af askekassen, enten under |
starre ophold eller efter endt korsel.

-_:.i'fsr.
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Krumrager ]
Et vaerkiej, som brugtes til at fordeie kul § hjer-
ner, nar der skulle lasgges et fyr ved lzengere op-
hold eller til at fierne/flytte “kager” af kul pa ri-
sten.
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Syvtal
Dette vasrktaj bliver brugt til at “rage i fyret” for
at fordele kul pa risten.

o
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UUd over naevnte ildvaerkisjer var alle DSB loko
udstyret med en handkost i sterrelse som den vi
kender hjemme til fejebakken samt en eller flere
- koste med varierende hoved, Der fandtes én i
forerhuset til at feje rent med pd gulvet samt
eventuelt en kost pa tenderen til at feje tender-
loftet efter kultagning/lempning. ;
Ud over koste fandtes altid en ekstra fymkov‘!
(heengende under loftet), hvis den benyttede
skovl knaekkede eller forsvandt ind i fyret. :
En almindelig skovl fandtes ligeledes pa ten-
deren til at lempe kul frem i kulkassen under stop.
Fzelles for dem alle var, at de blev opbevaret i
holdere pé tenderen nér ikke var i brug.

Tegninger | skala 1:45 (DSB museumstog {szt
Mdt Roj}. 3

Gverst: Tender og kulkasse-
opbygnig med ildveerkiej og
vaerktejskasse. Modellens op-
rindelige hasklanterne er fier-
net.

Nederst til venstre: Neerbilfe-
de af tenderes hgjre side med
skov og kost pd daekket samt
rerforbindelse il trykiuftbe-
holder.

Fjernelse af toplanterne
P 931 havde ikke toplanterne pa tender i epo-
ke Ill. Den var ganske vist monteret pA muse-
et, men er nu - korrekt - fiernet. Ferst hives
lanternen op, og pé indersiden af tenderover-
delen lirkes lyslederen i plastic ud. Hvis den
knaekker, s& kan den limes pa senere.

P4 tenderloftet monteres en lille plade ca. 2
x 2 mm over det opstiede hul. Ved at s=tte
endnu en lille strip pa ca. 1 x 0,5 mm ovenpa,
fas en illusion af en lanterneholder, der males
sort.

Montering af vaerktojskasse

Driftlokomotiver havde naesten altid en vaerk-
tojskasse pd tenderloftet. PA min model er
den monteret i venstre side helt bagest mel-
lem vandkasseldg og holder for ildveerktoj.
Kassen fas som losdel i hvidmetal. Den pali-
mes med to-komponent lim og males sort.

Montering af trykluftrer

| tenderens hejre side under kulkassen sidder
pa forbilledet en hjeelpeluftbeholder for ten-
derbremse. Der mangler imidlertid det kraftige
ror fra denne langs vangen ind til bremsecylin-
deren mellem vangerne.

Hjeelpeluftbeholderen afmonteres, og der
bores et hul i bagenden af tenderen med 1
mm @ bor. Raret laves i 1 mm messingtrad,
der fazstes med 10 sek. lim.

PA vangen umiddelbart foran tredje hjuls
lodrette fjederholder til balancen bores et 1
mm @ hul, og messingtrdden ombukkes og
indstikkes, og holdes fast med 10 sek lim.
Den males derefter sort.

Holdere for ildvaerktaj m.v.

P& forbilledet sidder tre holdere mellem den
lille oprindelige kulkassekant og den forhejede
treekulkasse i fyrbedersiden i venstre side i
korselsretningen. Det er nassten umulig at
gore efter i model. Derfor har jeg i 0,8 mm
messing trad bejet tre “U’-formede holdere,
og monteret dem direkte pa kulkassen, efter
at have boret et lille hul i denne. Det er gjort

fordi “U™et ender i en lille vandret tap pa 2
mm. Den limes med enten plastic- eller 10
sek. lim. Pas pé at holderne ikke er si store,
at kulkassen ikke kan klemmes ned og pa
plads. Hvis det er tilfasldet, s& krymp dem
mindre med en fladtang. Delene males sorte.

lidvaerktejet har jeg fremstillet i 1 mm mes-
singtrad. Det bestér af en penzestang (15 mm
lang), et “7-tal”, der er en lang stang med ned-
afbojet “pilespids”, ca. 20 mm langt, skrabe-
jern til askekassen, som minder om et luge-
jern, 20 mm lang samt skovl og ekstra
fyrskovl.

Delene males i matrust/sort, og lsegges i
holderen ved kulkassen samt bagest ved ten-
derbagkanten med en lille klat to- komponent-
lim. P& tenderloftet bagest kan ogsé ligge
treektov til rangering, evt. vandspand og koste.

Montering af “kul”

Lese modelkul er lagt oven pa plastickullens,
og fastholdes med hvid fortyndet traslim med
den sazedvanlige dribe opvaskemiddel til at
tage overfladespzendingen.

Maling med matlak m.v.

Hjul og gangtej afskeermes med papir og vin-
duer med aftagelig tape, hvorefter lokomotiv-
del og tender sprayes med matlak. Jeg har
brugt Sadolin “Ger-det-selv-spray-lak” fra far-
vehandleren. Derved far man et mere korrekt
modelmasssigt udseende, og lakken beskytter
patrykkene pd modellen, ogsd ved ofte be-
raring. Lakken ger det endvidere lettere at pa-
tinere modellen.

Den tilsmudses med lidt rust nederst pd
askekassen, trin pa tenderen, lidt pa tender-
daekket og lidt pa pladerne over trykluftbehol-
derne. Med lidt hvidt pulver er der berstet om-
kring kedelventilerne og vandkasseldgene pa
tenderen for at illudere kalkaflejringer.

Taget har faet en gang sort pulver. Lokomo-
tiv og tender ser nu ud som jeg kan huske
damplokomotiverne, nar de altsd ikke lige
kom fra revision.

God forngjelse. =]
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Produktionsliste for HELJANs og
Togdz!len/FeIderbaner#mnbraethets (TFT) Bn/Bns-modeller

Nedenstdende liste angiver de planlagte modeller af DSBs naortrafik-
vogn litra Bns og Bn. Vognene udkommer inden jul. To vogne leveres i
vinred, men er egentlig ikke til epoke Ill, men derimod til epoke Va.
Forbillederne leveredes 1971, men kom ferst i drift fra 1972, d.v.s. det

sidste &r i epoke IHl, og kerte indtil ca. 1978 i vinred.

Lees mere om vognene og meget andset, bl.a. oprangeringer, i
nasste nummer af LOKOMOTIVET.

DSB personvogne litra CC/CD
Skala 1:87; epoke Il

Kat.-nr. 004.1118; DSB CC 1118
Kat.-nr. 004.1139; DSB CC 1139
Kat.-nr. 004.1201; DSB CD 1201

De lzenge ventede modeller af
DSB lukkede personvogn litra
GG og CD kom i handelen i be-
gyndelsen af maj maned. Vi vil
her anmelde modellerne ud fra
sammenligning med forbilledet,
mens man kan lase om sam-
ling, kereegenskaber m.v. pd
side 10.

En model bestdr af feerdig-
malet vognkasse, tag og un-
dervogn, glasklare vinduer, 3 m
stalbogier med tilhorende hjul
(izzvn- eller vekselstrem), har-
monikaer og diverse detaljer
som kuck- kuck-ventiler, cylin-
derpuffer m.v. Trin mangler,
idet PA SPORET i sidste gje-
blik besluttede sig for at levere
disse i setset stél | stedet for
plast. Trinene efterleveres au-
tomatisk til kunder, der har
kebt vognene.

Vognkassen er i psen dask-
kende vinred lakering med flot-
te gule patryk af litrering og
tekniske oplysninger m.v. Den
vinrede farve er helt korrekt
med en nuance, der ligger
mellem RAL 3005 og 3007,
som man kunne kalde RAL
3006 - men den eksisterer
desveaerre ikke i RAL-kataloget.
Derfor er farven specialblandet
med henblik p4 PA SPORETs
modeller af DSBs personvog-
ne. Flot!

Litreringer og  tekniske
patryk {tampontryk) er tydelige
i kraftig gul, og er slidfaste for

af handtag, og pa vangen der-
under findes markering af
Scandia-fabriksplader.

Sikkerne pa taget er gengi-
vet i fin tynd kvalitet, og det
samme geelder omridset af
vandkasserne, der hos forbille-
det rummer vand til toiletterne.
Taget er lakeret i den korrekte
lyse DSB- gra, der var normen
pa leveringstidspunktet for litra
CC og CD.

Bogierne er i sort plastic, og
har pd samme made mange
detaljer pa lejer, bremseklodser
m.v., i evrigt leveres bogierne i
to dele komplet med lese kort-
koblingskulisser og NEM-
skakt. Dynamo er vedlagt som
lasdel.

Er der intet at kritisere? Jo,
vi kunne enske at vognen var
indrettet med sidegang og ku-
peer; det havde givet en lidt
bedre optisk virkning i stedet
for en “tom” vogn. @nsker man
aptering, s& ma man altsa selv
i gang med at lave den. Se evt.
lesning side 11.

Ligeledes virker undervog-
nen lidt fattig med hensyn til
detaljer, f.eks. mangler brem-
seomstillere, feergebajler og et
par batterikasser. Det kan man
selvfalgelig godt selv fremstil-
le, men det havde nu vaeret
dejligt, hvis det havde veeret
med i saettet. Faergebejler, bat-
terikasser m.v. fAs som lasde-
le.

Bemaark, at sestervognen
DSB litra CD udseendemass-
sigt var magen til litra CC. Vog-
nen adskilte sig kun indret-
ningsmaessigt.

Til sidst en oplysning om

. Katalog ‘Bane Litra Nummer Epoke “fingersaetning” m.v. Dimensio-  forbilledets stationeringer for
nummer ner og placering er korrekte, de aktuelle modeller: CC 1118
B T og de tekniske paskrifter, RIC-  Kebenhavn, CC 1139 Arhus og
meerkning m.v. er leesbare un-  CD 1201 Kebenhavn.
BDn 296 v der lup. NB: PA SPORET oplyser, at
BDn 267 v Vognkassen har mange de-  nogle vogne desvzaerre er leve-
Bns 270 v talier, dels indstebte, dels som  ret med lidt skeeve bogier. Har
Bn-d 50 86 20-84 952-3 [¥ losdele, selv meget sma for-  man faet sddan et seot, 84 byt-
gg;‘ i gg gg gg:gj g;?:g I[V skelle pa kuck-ventiler er med-  ter man meget gerne disse ved
Bn 50 86 20-84 717-0 IV ) taget. Pa derene er markering henvendelse til forretningen.
Hovedmal for DSB litra CC/CD i mm
g e 11 1:87 _ PA SPORET CC/CD
Bno 50 86 20-84 785-7 IV Laengde o. puffer 21720 2497 249,9
Bns 50 86 29-84 512-6 IV Leengde o. vognkasse 20420  234,7 235,0
Bn 50 86 20-84 702-2 IV 1) Bredd o 350 340
Bn-o 50 86 20-84 767-5 V ) recee : 2
Bn-oi 50 86 20-84 813-7 V Hejde 3920 450 (45,0)7)
- Bns 50 86 29-84 516-5 V¥ Akseltapafstand 14 400 165,5 165,4
- Bns 50 86 29-84 504-3 |V 3 Akselafstand, bogie 3000 34,5 34,5

3) med afblzendet fronf

2} gul litrering, epoke IVa ;
4) med bl stribe over n/gerafde!mg

*) atheenger af hjultype
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...masser af treekkraft til
spor HO og N

| den kommende tid far danske mij-ere, der
korer epoke IV masser af dansk treskkraft.
Det er TOGDILLEN i Vanlese, der inden for
det sidste &rs tid har veeret i fuld sving med
at fremstille modeller, der indtil nu har veerst
en mangelvare. Modellerne fremstilles pri-
meert som kombinerede byggesast ved
hjselp af velkerende undervogne fra indu-
strimodeller og feerdige overdele.

SPORN

Det er ikke alene mj-ere i spor HO, der far
gleede af de nye modeller, ogsa N-kererne
er der teenkt pa. Allerede nu har TOGDIL-
LEN udgivet overdele til DSBs motor-

S

tra MY i spor N, som vi er i gang med
at kigge pa for en senere beskrivelse.
Man har ogsa udsendt overdele stebt
i resinplast til DSBs diesellokomotiver li-
tra MZ. Det er bade serie Il og I, hvor serie
Il kan leveres bade i den oprindelige vinrede
udgave og den senere kendte red/sort med
vinduer i hjernerne, altsa til bade epoke IV
og V. Overdelene leveres bade malede og
umalede. Tilherende litreringer kan ogsa
fas, det er i ovrigt Stoppel Hobby, der frem-
stiller disse, d.v.s. i seedvanlig flot kvalitet.
Som underdel til MZ'erne skal bruges
BRAWAs Ludmilla-lokomotiv, der passer
100% i leengden, og overdelen er derfor
stebt, s& den umiddelbart passer til denne.
Til efteréret udsendes en model af DSB li-
tra MZ serie |V i spor N.

A AT,

A R R R T S,

R

LOKOMOTIVET nr. 1-52
er UDSOLGT fra forlaget.

Nogle af numrene (21-52) kan fas hos Tog-
dillen, Vanlese og PA SPORET, Frederiksberg.

Nr. 53-60 haves endnu pa lager.

DSB personvogn litra CM
Skala 1:87; epoke 1lI

| sidste nummer omtalte vi den kom-
.. mende model af HOBBYTRADES model
af den populzere personvogn, den spid-
= se litra CM.

En prevestebning viser, at det bliver
en flot model med mange detaljer, bl.a.
fin markering af teaktrasbeklzedning, un-
dervognsarmering,  bremseomstillere,
fynamo.system Rosenberg pa under-
1 kruebremse pa gavl, slutsignal-
0.s.v. Alle dele stobes saerskilt

T S

vogne litra MO og diesellokomotivet li- :g;{ff
P
=

og monteres efter t.)_emaiing':’af modellen.
Litrering udfores som tampontryk.

nika, men denne kan uden videre ud-
skiftes med en indsléet, der klipses pa
plads i gavlene. Modellen, der bliver i
skala 1:87, fremstilles til epoke Il i vin-
red udgave, og far ogsé aptering som
sidegang ‘og -.'kupeer'mé_d- saeder. Alle
lesdele vil blive fort som lagervare.

lede i LOKOMQTIVET nr. 60.
der udsendes en model af DSBs diesel-

lokomotiv litra ME i.skala 1:87 i foraret
2001. Mere om dette i naste nummer.

Spor HO

MdJ-ere, som dyrker epoke IV, kan gleede sig
til en overdel af DSBs diesellokomotiv litra
MZ IV. Denne fremstilles ogsa i resinplast,
og baseres pa undervognen fra Electrotrens
spanske/danske MZ. Denne fas som be-
kendt bade til to- og treskinne-drift, hvilket
altsd kommer begge systemer tilgode pa én
gang.

MZ IV har hidtil ikke vaeret til at fa i mo-
del, selv om det er en typisk maskine | bade
epoke IV og V. Forbilledet er samaend | drift
endnu, mens de fleste MZ sestermaskiner
af serie |, Il og lll er udrangeret. MZ IV be-
nyttes i bade gods-og persontog pa Sjzl-
land. Overdelen udsendes til ef-
teraret.

e

MOTIVET

Modellen leveres med udsldet harmo-

Se artikler om vognen og dens forhil-

I evrigt skulle det nu vzere sikkert at

A

Overdel til DSB litra MZ IV kommer her | efteraret

\

TOGDILLEN har i evrigt kebt den gamle
Hampli-MQO-overdel (skala 1:87) fra HOBBY-
Centret, Usterbro, efter at denne er ophert
med at fere modeltog. Den kan nu fas til en
overkommelig pris. Man arbejder i ojeblik-
ket pa at finde en passende velkarende un-
dervogn til MO-vognen. @

TOGDILLEN har ligeledes kebt GREMO, ’f 3
der fremstiller stsede losdele i hej kvalitet /
for selvbyggere. Der vil nu blive udviklet flere
dele, ligesom nogle af de asldre katalognum- ”
re vil blive aetset i en tyndere kvalitet. b

...0g TOGDILLEN er sAmaend ogsa med i
projektet om modeller i skala 1:87 af naer-
trafikvognene litra Bns/Bn, der udsendes
senere pad dret. Forbilledet ser vi naermere
pa i naste nummer.

béde spor HO og NN fra TOGDILLEN.

modeljernbane

Dette en en nydelig lille bog om model-
jernbane i skala 1:160, skrevet af Peder E.
Jensen. Den fortzller om forfatterens egen
erfaring med bygning af en modeljernbane i
den lille skala, iszer med henblik pa begynde-
re. Udgangspunktet er dansk modeljernbane,
iseer DSB.

Bogen beskriver mest selve planlagnin-
gen, anlagsopbygning med underlag, ter-
reen, sporlaegning og elektronik, iseer ger for-
fatteren meget ud af de to sidstnasvnte, og
bogen indeholder mange fine sma fif for
“ger-det-selv’-manden, ogsa nar det gasider
lidt udenlandsk med fremstilling af bjerge og
tunneler.

Der er ikke gjort sa meget ud af det rullen-
de materigl, men det betyder ikke sa meget |
denne sammenhang.

Bogen: der er pa 64 sider i format 150x210
(AB) fas hos alle boghandlere for kun kr. 69,-.

Y
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SPOR N

Lukket brunmalet godsvagn
Skala 1:160; Epoke Ilib
Kat.-nr, 25 345; DSB litra Gs 41 536
En lille nuttet nyhed fra BOCO er den-
ne model | spor N af DSBs lukkede
godsvogn litra Gs, Modellen: har forbil-
lede | en Gs uden bremseplatform
(gruppe Iil). Madellen er EUROP-mear-
ket, d.v.s fra medio epoke Ill, og er
gengivet med mange fine detal]er
bl.a. delvis 8bne ja}ous:er geng|~:
velse af dorlase mv. :
Modellen er [akeret i paen
DSB-brun med flotte paskrifter,
der star tydeligt trods den iilie i
sknﬁstarrelse :
Labeegenskabame er:

som seedvanlig for ROCO -
- super. Modellen kom han-
Kl‘je]en fra juli 2600.

| efterdret 2000 er der igen flere ud-
stillinger m.v. for jernbaneinteresse-
rede. Felgende arrangementer er
naevnt tidsmaessigt efter dato, som
udstillingerne finder sted:

'OCo |
tryke Y Ny
" . har sepe g”;fd it 9t u 4 | Dansk Jernbaneklub (DJK) afholder
9 Moderne elg, on fin DsA. Jernbaneloppemarked lordag den 2.
TILBEHﬂR RKekufige . september kI. 11,30-16,00 i Valby
Med ; Medborgerhus, Toftegaards Plads. Der
: seelges skilte, fotos, modeljernbane, pla-

kater, kareplaner m.v. Kun private og
klubber deltager i loppemarkedet.

DJURS Modelbane Klub afholder for fem-
te &r i treek sin traditionelle STORE BYTTE-
DAG sendag den 3. september ki 11,00-

16,00 i Adalshallen i Skerring ved Merke.
Her bliver der igen mulighed for at bytte,
kebe og szlge alt slags modeltog og - biler.
Diverse forhandlere vil deltage for at vise og
szlge nyt, bl.a. DWA-Hobby, BETO Hobby,
Felderbanen og Trinbraetterne Vejle/Arhus. Der
er premiere pa udstilling af Djurs MKs nye mo-
dul-mj-anleeg, og Sydvest Jydsk Modeljernbaneklub er ligeledes
med pé udstillingen med sit nye stationsanlzg.
Entre kr. 30,-. Born under 12 &r gratis adgang sammen med
voksen.

Kalundborg Model Jernbane Klub afholder STORE BYTTE-
DAG sendag den 17. september kl. 11,00-15,00 i Temmerup-
hallen, der ligger ca. 5 km est for Kalundborg. Diverse forhand-
lere m.v. vil vaere med for at fremvise og salge nyheder, bl.a.
OKT, Nordbanen Hobby, Togdillen, Togcenter Gentofte og Trin-
brastterne Vejle/ Arhus.

Entre kr. 30,-. Bern under 12 &r gratis adgang i folge med
voksne.

Senderjysk Jernbaneklub holder udstilling, TOG 2000, den 28.
og 29. oktober, begge dage kl. 10-16 pa Bregnebjegskolen i
Vojens. Ligesom sidste &r vil der finde mange aktiviteter sted,
bl.a. keb og-salg af modeltog, og der vil blive udstillet hjiemme-
byggede modeller, dioramaer m.v., bl.a. fra mj-klubberne Rise
Trinbraet og Haderslev Modeljernbane Klub.

Flere forhandlere og producenter, som var med sidste gang
pé udstillingen, vil ogsa veere at finde pa denne udstiling samt
nogle nye, bl.a. Esbjerg Modelhobby, der vil mede frem med en
ti meter lang stand med brugt modeltog.

Entre kr. 30,- for alle over 14 &r. Barn ifolge med voksne har

\ gratis adgang. /

-:;NOBDBBNGNE
‘HOBBY

 Gamle danske faerdselsskllte
: Skala 1.8?, epoke III :

to 1”1behfarsaet med gamie dan-
_._SKE Vejskilte | skala 1 8? Farbll-g

'mdfert Men helt til begyndelaen
~af 1960'erne kunne man stadig
finde de gamle fawer rundt om-

krng i landet,
- o \fﬂ]skifbésaet or trykt p&
:mél¥emtykt karton. ilge til at




Den initiativiige Kim Meller fra TIKGOB
HOBBY og ST@BERI er igen pd banen
med nyheder til vognombygning. Det geasl-
der denne gang sider til udskiftning pa HE-
LJANs personvogne litra GP. | ferste om-
gang har man fremstillet nye vognsider til
to af DSBs 1. klasse-vogne litra AF, der var
af samme grundtype som CP.

Siderne er i fraeset plast, fremstillet ved
hjzelp af moderne CAD/CAM-teknik, og er
lige til at montere p4 HELJANSs vogn. Den-
ne skal blot afkortes med nogle millimeter
til korrekt sterrelse. Forbilledet havde sam-
lingslister pa siderne, og for at kunne mon-
tere disse nejagtigt pa modellen, har sider-
ne faet freesede riller, sdledes at man uden

TIK@B .vartationer over et tema
Vognsider til DSB litra AF

Vindueshullerne er fremstillet, s& man
kan genbruge vinduerne fra HELJANs mo-
del. | saettet er vedlagt montagevejledning
for afkortning af model, montering af sider
m.v.

Flere vognsider til andre typer vogne i
samme klan, bl.a. litra AT/ATM, korte CP
m.fl. vil efterhédnden blive udsendt, sdledes
at man oprangere helt korrekte tog fra
dengang, der var jernbaner til.

Billedet viser en prevesamling af en mo-
del af litra AF 81 med umalet indre og
uden vinduer og manglende tagventiler.

Forbilledet omdannedes i 1942 pa Cen-
tralvaerkstedet i Arhus sammen med AF
78-82, og var i drift i Jylland/Fyn til 1962.

2

&

o« aven 70..1
“70-hvad?”, sparger vor lzser. Og vi
svarer, at der nu er over 70 modeljern-
baneklubber i:Danmark, registeret pr. 1
maj 2000, helt nojagtigt 74 af slagsen.
Da LOKOMOTWVET udarbejdede forteg-
nelsen. over ‘danske mj-klubber | juli
1996 var der godt 40 kiubber, som dyr-
kede dansk modeljernbane. Det antal er
pé fire Af altsd vokset til de nasvnte 74,
hvilket m& siges at vaere noget af en
voldsom og gavnlig udvikling for vores
hobby. De nye klubber fordeler sig geo-
grafisk i alle dele af landet med de fleste
idylland.

Sterstedelen af de nye kiubber korer i
skala 1:87, der er ingen nye 1:45-klub-
ber. mens kun et par klubber dyrker ska-
la:1:160. Flere af de nye klubber er ind-
meldt og registeret hos DMJU, men der
er ogsd nogle stykker som “holder” sig
udenfor.”Derfor: kender vi:ikke ‘helt ind-
holdet af klubbernes virke, adresser
m.v., s& vi overvejer pa et tidspunkt at
udsende en opdateret fortegnelse over
klubberne. Mere om det vil felge her |
bladet og pé vor hiemmeside.

De fleste nyoprettede klubber - som vi
har kendskab til - har valgt 2-skinne-
jevnstrem (DC) som grundlag for driften.
Et par enkelte bruger Marklin. Det bety-
der at storsteparten af danske: mij-klub-=
ber fortsat benytter DC, og der er en
tendens 1il, at man bruger finere spor;
d.vs. man anvender lavere sporcode for
at efterligne forbillederne sa meget som
muligt.” . NI

Epokemasssigt fordeler klubberne sig
fortsat séledes, at. man- primzert kerer

epoke lll; men sllers praktiseres en blan-
ding af alle epoker, iszer lll, IV og V af
hensyn til medlemmernes interssser.

besveer kan montere de medfelgende 0,75
mm plastlister.

Se LOKOMOTIVET nr. 24, side 63.

EPOCHE-
Modellautos

Epoche er et nyere tysk firma i Mannheim, der leverer
modelbiler i skala 1:120 (TT) og 1:87 (HO) i hej kvalitet. Endnu
kan man kun tilbyde et mindre antal typer sa som Tempo Maia-
dor, Unimog, H3A og Wartburg 353, men flere typer er “pa samle-

band”.

Importer i Danmark er det lille nystartede firma FRISPORET, der kan
‘tilbyde modeller af en Tempo Matador, en tysk varevogn, som bley frem-
stillet i Hamborg mellem 1955-63, d.v.s. en epoke lll- model. Forbilledet
blev brugt meget her i landet, iszer af mindre handveerksvirksombeder,
selvsteendige smahandlende m.v. Motoren ydede ca. 50 HK, og vognen
havde en nyttelast pa 1,5 tons. Den fandtes i savel lukket udgave som aben
lastvogn. Endvidere eksisterede den som minibus. Fabrikken blev overta-
get af Hanomag, der siden hen blev overtaget af Henschel. Dette foreta-
gende blev til sidst opslugt af Mercedes-Benz.

FRISPORET lagerferer p.t. Tempo Matador i neutral gra udgave samt
en rod vogn med sort/hvidt patryk “MIKRO Radio” efter en tidstypisk
reklamevogn. Andre modeller kan pa bestilling hjemtages.
Er man interesseret i naavnte modelier kan man rette henven-
delse til FRISPORET v/F. Seeborg, Toldbodvej 1A2.1h., 5700
Svendborg, tif./fax 62 21 25 50, mobil 236 235 97.

Skala 1:87; epoke llI/V
Modellen af DSBs personvogn litra CC
er blevet en stor succes, og lahgt over
halvdelen af de fremstillede modeller er
- nar dette skrives | juni - solgt. Nu er
man géet i gang med et udvikle en ny
vogntype, nemlig DSBs rejsegodsvogn
litra EA, fra 1969 litra Dh.
! Typen var en kort vogn med 2,5 m
- stalbogier, hvis forste serie EA 6001-
6012 leveredes fra Scandia til DSB i
1851, | 1963 leveredes en tilsvarende
serie EA 6013-6032, der i hovedsagen
var magen til, men dog pa visse punk-
ter adskilte sig fra de ferste vogne. Det
er typen fra 1951, PA SPORET fremstil-
ler, hvilket er en logisk udvikling fra
CC-modellen, idet EA-vognen opran-
geringsmaessigt benyttedes | tog med
stalvogne litra AV, AC, CC og CB.
Fremstillingen af protypemodellen
har stéet pa i et godt stykke tid, og den

fremstilles i- princip-

pet som litra CC

med stebt vognkas-

se, undervogn, bogi-

er og diverse |lesde-

le. Til forskel fra litra

CC, s& leveres vogn-

kassen til EA med fast

tag og tagventiler.
Modellen kan bruges i

bade epoke Hll og V. Op-

rindelig ~ havde forbilledet

vinredt  liberi, men fra ca.

1877, d.v.s epoke |V, blev vog-

nene ommalet i rad magen il

DSBs personvogne litra ABg, Bg m.fl.

Som gul tjenestevogn kan typen benyt-

tes i epoke V. Der bliver altsd mange

muligheder med denne model, hvis for-

billede vi snarest ser naermere pa.
Modellen udsendes her i efteraret.
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T OGDILLEN

KOBER ALT MODELTOG

4100-4101-4102-4103 4201-4202-4203-4204

1 stk. 160, 1 stk. 160,-

4020-4021

o ‘m

1 Stk. 160.-
4000 UMALET

1 stk. 160,

4010

gEEsaanBaRERSa

o : 198
l‘lvﬂlﬂﬁn«h«ﬂlmﬂlm ’I"

DANSK | MODEL

PRIS 149~

4%480 ' SIDSTE CHANCE for at
B obe disse vogne. De er UDSOLGT

{ian. Bestiller du over 10 st
fra i Ieverer vi PORTOFRIT'_

ROCO DSB SOVEVOGN

4 stk. 458 .-

UNU 1 sk 95, '
HELJAN Cp-VOGN

F@FH S 308

g n T e T
TIS godSVOQ ; v >
GRA ide! Vekselstrom 2195, | e

Ma., ti., to., fr. 12-17.30 lo. 10-13 Jyllingevej 32 - 2720 Vanlose
Tif. 38 74 14 47 - e-mail: mail @ togdillen.dk - www.togdillen.dk
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Bliv medlem af
Dansk Jernbane-Klub!

Seertilbud!

For 300,- kr. kan man blive medlem af Dansk Jernbane-
Klub resten af &ret og f& storvaerket ,Danmarks Jernbaner
i 150 &r" oveni! Szertilbuddet gzelder kun indtil den
20. september 2000.

Dansk Jernbane-Klub

Dansk Jernbane-Klub blev stiftet i 1961 og er landets stgr-
ste forening for jernbaneinteresserede med i dag over 2200
medlemmer. Som mediem mod-
tager man 6 gange &rligt tids-
skriftet Jernbanen. P3 et &r bli-
ver det til ca. 250 sider A4 om
jernbaner. Bladet bringer bdde
aktuelt og historisk stof fra savel
ind- som udland. Og sa er alle
sider naturligvis i farver og trykt
pé& hgjkvalitetspapir. Som med-
lem kan man ogsé handle porto-
frit hos vor salgsafdeling
Jernbanebgger og vaere med til
at drive vore veterantog - hvis
man har lyst! Foreningen arran-
gerer ogsd mgder og udflugter
landet over. Information om mgder, udflugter og bogudgi-
velser udsendes gennem nyhedsbrevet Jernbanen eXtra
6 gange om &ret - s8 foreningsstoffet tager ikke plads op
i Jernbanen.

Danmarks Jernbaner
i 150 ar

I anledning af danske jernbaners
150 &rs jubilaeum udgav forlaget
Kunst og Kultur bogen ,Dan-
marks Jernbaner i 150 ar" af Jan
Koed. Bogen er pd 240 sider i
keempeformat (mere end A4)
med masser af billeder af bdde
gammelt og nyt. Nyd denne
dejlige bog, der ved udgivelsen
kostede 525,- kr.!

... hvordan ggr man?

Indbetal inden den 20/9-2000 kr. 300,- pa& girokonto
555 3830, Dansk Jernbane-Klub, Kalvebod Brygge 40, 1560
Kebenhavn V og anfgr Nyt medlem - seertilbud Lokomo-
tivet®. S& bliver du medlem resten af 8ret - og vi sender
dig et eksemplar af ,Danmarks Jernbaner i 150 ar".

Vi glaeder os til at se dig som mediem!
Har du spgrgsmal, sd hgrer vi gerne fra dig:
DANSK JERNBANE-KLUB
KALVEBOD BRYGGE 40
1560 K@ABENHAVN V

TLF. 33 33 86 97 (mandage 18-21) - FAX 33 93 20 02
TELEX 15115 djk dk - E-MAIL djk@djk.com

- eller besgg os pa Internettet: www.djk.com

> & ll()BBY

- siden 1948

Kom og besag os. - Kom og se
udstillinger.
Kom og lad dig inspirere af de mange
muligheder indenfor modelbygning.

Landskabsmaterialer - huse - klipark
modelfigurer - profiler & plader i
plast og metal - ror - steenger - trad
masser af treelister - aeroplanfinér - balsa
i plader og klodser - riflede plader m.v.
Togtegninger til 50’'materiel - feerger
byggescet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco
Silicone til stobeforme - stobematerialer
dukkehuse - tinsoldater - bager

.. 0g meget, meget mere

Velkommen i det gamle familieforetagende
MODEL & HOBBY aps

Frederiksborggade 23
1360 Ksbenhavn K
telf./fax 33 14 30 10
abent ma,ti.to.fre 11-17, 1 10-13, ONSDAG LUKKET
www.model-hobby.dk

FREJA HO n ysa!ﬂagk@!ere _
messmgstabmnger og nyselv-
aetsninger af skilte, f.eks. »Pas
pé Togetx, litra og numre m.v.

 Til DAN TRAIN modeiier kan vi
levere 3- og 4-akslede FREJA
HO-undervogne med Faulha-
bermotor incl. svinghjul.

Freja HO Modeltog
Absalonsgade 19 » 8600 Silkeborg « TIf. 86 80 11 88
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Velkommen i Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allg 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag k1. 10-13

www.samlerboersen.dk

DUUS HOBBY

Radovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Volimer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- 0g Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret — Arhus

TRINBRATTET

— det var den sommer

DSB ME diesellokomotiv kommer fra HOBBY-TRADE i lobet af vinteren, endda i
flere nummervarianter - og béde til jsevnstrem- og Marklindrift. Modellen far trask pa
hegge bogier, motor og svinghjul, digitalstik og lysskift. Har det din interesse?

Nu kommer der Bn-nzertrafikvogne pd TRINBRETTET
| samarbejde med bl.a. HELJAN kommer OHJs BDn 295 og BDn 297 samt styrevog-
nen OHJ Bns 270 ag en hel stribe DSB Bn nzertrafikvogne og tilherende Bns styre-
vogne. Fa en liste.

DSB postvogn litra DB/Pbh
TRINBRATTET ARHUS far fremstillet en héndbygget serie af denne DSB
postvogn, som er en halvlang stalvogn far 1960°erne, ca. 19 cm i model. Mo-
dellen er stabt i resinplast, samlet og malet. Viognen er monteret med kortkab-
ling, 2,5 m stélbogier, valgfri 2- eller 3-skinne-hjul. Fzerdigmalet, kiar til drift.
Da det er hjsmmebygarbejde, vil den ikke veare billig - men flot,
Anslaet pris 500,- til 700,- kr. Vz=lg mellem 5 varianter:

DSB DB 5106-5110, epoke Ill, brun
DSB Pbh, epo -1V, brun
DSB Pbh, epo IV, designred

OHJ Pbh 249, epo IV, OHJ-red
HTJ Pbh 70, epo IV, OHJ-red

HELJAN-NYT: DSB litra P 917 og 931 er kommet | bade jeevn- og til Marklin « DSB
litra MY skulie vaere her nu » Senere kommer ogsé DSB litra CC 2. klasse sidegangs-
vogn i stal « DSB AV/AVL 1./2. klasse sidegangsvogn i stal med og uden styreledning
* DSB litra DH postvogn, zeldre kort bogievogn » DSB MO motorvogn » DSE CU ry-
stevogn * CPS-styrevogn » Endvidere Skaelskar posthus og en ny stationsbygning
opbyagget over sarmme lzst - reserver HELJAN NYHEDER NU!

NMJ/Norsk Modeljernbane: DSB MY 1101 i oprindelig brun bemaling - super mes-
singmodel med fledrende hjul og puffer, dere kan dbnes, fuld fererrumsindretning,
konstantlys m.v. Handfremstilles i et oplag pa kun 50 stk.

DSB D-maskine fra BRIMALM: Ulrolig flot og velkerende model med Faulhabermo-
tor. Dette lokomativ vil vaere noget af det ypperligste, der er fremstillet til danske mo-
deljernbane- entusiaster - bade som kerende og som investeringsmodel.

DSB tendersneplov: Feerdiglavet kereklar, opbygget pa 4-akslede tendere fra P- og
R-maskiner, med lige skaer Lygtestander er loddet op i spinkel trid, der kan slis
ud/ind. Sneploven haves i to varianter: Gra kasse med gul plov og gul kasse med gul
plov, begge har sort undervogn  Tendersneploven som byggesaet, kr. 298,00 Hertil
kan leveres sast med hjul, KKK, puffer m.v. til kr. 110,00.

Alt her i annoncen uddybes i TRINBRAETTETs nyhedsbrev
- fa det tilsendt gratis sammen med andre varer
Se www.trinbraetiet.dk eller send A5 svarkuvert, 5,25 kr.

SPOR N NYHEDER
DSB 1970%er sneplov med lige skeaer. Overdel til hjemmebyg 148,00 kr., hertil hjul,
puffer og stige 48,00 kr. - eller {4 en faerdigbygget 478,00 kr.
Godsvogne epo Il som byggesast. Vaslg mellem DSB litra IV, Q og HJ bestiende af
vognkasse og kareklar undervogn samt anvisning, pr. stk. 160,00 kr.

SUPER TILBUD: Frisfald red DSB kof samt 2 moderne godsvegne Carlsberg og Su-
perfos. NU KUN 598,00. Eller szt med gren DSB kéf, epo Il samt TUBORG og Alba-
ni til 598,00 kr. Ta' to sast til 998,00 kr.

MINITRIX: DSB MY epo |V samt to stk DSB Bem-liggevogne med rad bemaling.

Ses vi lil udstillingerne i Skerring
3. sept. og Kalundborg 17. sept.?

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00 !

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit | butikken tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeellzenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsé en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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” Obygningssazt til
HELJAN litra CP

Rejsegodsvogn litra ECO
i HFHJ-udgave

Vognkasse stobt | resin uden
grater, med freesede vindues-
indsatser, feerdigbukket tag i
1/2 mm zinkplade, 2,5 m
traebogier | hvidmetal, over-
gangsbeijler i setset nyselv og
diverse undervognsdetaljer.
Pris endnu ikke fastlagt. Ring
og her naermere.

PRIVATBANE
LYNETTETOG

er ved at vaere klar.

f Gennemfarvet orange vognkasse i
§ resin med messingbund, styreprint til
| lys, undervognsdetaljer i hvidmetal og
& stremferende  BOCO-kortkoblinger.

 Leveres med velkerende Faulhaber
motor.

To-vognssezet ca.

kr. 3200,- it 3500,-.

To varianter af 1.-klasse vognen

kan uden videre benyttes.
Samleanvisning medfalger.
Saet med to sider ...................... kr. 1 OO,'

TILBUD:
HELJAN-CP-vogn og to
vognsider incl. lister ............ kr. 425,00

Litreringer til litra TGC og TD kan nu leveres.

Stort udvalg af modeljernbane og tilbehar.
Mange los- og reservedele for selvbygge-
re. Ring og her naermere.

\ Vi sender overalt. /

; Ny forbedret udgave af dben ;
Erig';::rsadAF df t plast, lige til at goasmgn i e
ise sider i udfraeset plast, lige til a
montere. @vrige dele fra HELJANs model E;fgzgng?g?gimgmg medfeiger K. _: b 00

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB
Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00 » TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19 /

~ Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING

Traeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer
og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, grees m.v. fra
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Vollmer m.fl.,
skala 1:87 og 1:160.

tsajler og

Noget godt til HAVN EM | LJQ ET
Nemme samleszet af MODELSKIBE i skala

kuttere m.v. Alle er vandliniemodeller, der kan an-
bringes direkte p& "vandet”,

som f.eks. kan frem-

stilles med soefolie

fra NOCH og Faller,

1:87 fra NOCH: Sleebebade, lodsbade og fiske- |
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1 1
W —

MY 1101 Epoke III

#4400 Kr 1350,00=
Kr. 1.550,00 ~

.
MY 1119 Epoke III

HA401 Kr. 1350,00—
Kr. 1.550,00 ~

= } e
MV 1102 Epoke IV
#4402 Kr. 1350,00=

Kr. 1.550,00 ~

(TR =
MY 1104 Epoke 1V
#4403 Kr. 1.350,00 =

Kr. 1.550,00 ~

MY PBS (EuroRail)
#4404 Kz 1.500,00=
Kr. 1.700,00 ~

i "
Sl =

MY 1132 “Sparebemaling™
#4407 Kr 1.350,00=

Kr. 1.550,00 ~

i

—_

]

BOB V170 1151
HA4406 Kr 1.500,00 =

Kr. 1.700,00 ~

Bestil allerede nul

Som du ved, sa kan de hurtigt blive udsolgt!!
Leveringsklar i september

Pa utallige opfordringer fra
vores Kunder har wi bestuttet
i faellesskab og | samarbej-
de med Heljan at fremstille
hitv. DSB og OHJHTY
regionaltogvogne hitra Bn og
Bns i HO. 3

BOB V 170 1149
HA408  Kr 1.500,00=
Kr. 1.700,00 ~

NEG V 170 113

#4405 K= 1.500,00 =
Kr. 1.700,00 ~

Lzes mere pa: www.heljan.dk
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MOTORMATERIEL hos LJ

Den 50,2 km lange streekning Nakskov-Nyka-
bing F., anlagt af Det Lolland Falsterske Jernba-
neselskab, &bnede for driften den 1. juli 1874.

Under samme selskab herte banerne Nak-
skov-Kragenzes Jernbane (NKJ) abnet 5.
marts 1915, Maribo-Torrig Jernbane (MTJ)
abnet 12. april 1924, Nakskov-Redby Jernba-
ne (NRJ) dbnet 30. marts 1926, Maribo-Redby
Jernbane (MRJ) &bnet 1. juli 1874, og Maribo-
Bandholm Jernbane (MBJ). Kun MBJ eksiste-
rer stadig. men bruges mest som veteranjern-
bane af DJK. Den 7.5 km lange MBJ “tilherte”
oprindelig ikke LJ, men blev overtaget af sel-
skabet i 1954, hvor Det Lolland-Falsterske
Jernbaneselskab blev likvideret, og genopstod
som A/S Lollandsbanen. MBJ abnede for drift
2. november 1869.

Det er kun materiel med ejendomsmaerket
LJ, der omtales i denne tekst.

Linien mellem Nakskov-Nykebing F. forkor-
tedes oprindelig LJ (Lollandske Jernbaner).

LJ var pioner p& motormaterielomradet, idet
banen i 1923 anskaffede Danmarks ferste die-
sellokomotiv fra DEVA, og selskabet har siden
hen veeret en flittig indkeber og bruger af die-
sellokomotiver. Ligesom et par andre privatba-
ner foretrak man de fleksible lokomotiver til
béde person- og godstog, bl.a. til tog Nak-
skov-Nykebing F. med gennemgaende DSB-
vogne til/fra Kebenhavn. Derfor har banen al-
drig benyttet motorvogne, nir man ser bort fra
et par enkelte sidebaner samt nogle brugte
Triangelmotorvogne, der aldrig blev anvendt til
det oprindelige formal.

Selskabet har ogsa ejet skinnebusser, der
kerte pa bade hovedlinien Nakskov-Nykabing
F. og sidebanerne. | 1965 anskaffede man Y-
tog som aflesning for skinnebusserne, i evrigt
var man ogsé her pioner, idet de forste Y-tog i
Danmark blev anskaffet af netop LJ.

Alle privatbaner har mere eller mindre brugt
rangertraskkraft, men det er karakteristsik for
LJ, at banen altid har haft en sterre park af
rangermaskiner. Den ferste blev anskaffet fra
FRICHS allerede i 1937 (M 11), og sattes i drift
som rangermaskine i Maribo.

lkke alene havde selskabet rangermaskiner
pa endestationen Nakskov, men ogséa i Maribo
og Sakskebing. Det var altid brugt dieselmate-

riel fra andre baner, man indkebte til formalet,
bortset fra den fernsevnte M 11. LJ har derfor
- ligesom DSB - haft naesten alle typer trask-
kraft i sin materielpark, lige fra tog- og ranger-
lokomotiver til rangertraktorer.

DIESELLOKOMOTIVER

LIM 1

Denne lokomotivtype blev seriefremstillet hos
Diesel Elektriska Vagn AB (DEVA), Vesteras,
Sverige, i 1921. Vognene byggedes dels til ud-
lejning, dels til salg til forskellige baner. LJ le-
jede sit lokomotiv i 1923, og blev kebt af ba-
nen samme &ar. Grundet sin oprindelse kom
maskinen aldrig til at hedde andet end “Sven-
skeren” eller “DEVA-vognen™ hos personalet.

Motoren var en 6-cylindret Atlas diesel pa
120 HK. Den trak pé to banemotorer, der var
anbragt pa de yderste aksler, d.v.s. med hjul-
stillingen A1-1A.

Lokomotivet kunne kun belastes med ca.
100 tons (nogle kilder nasvner 50 tons, men LJ
selv angiver 100 tons i sine materielfortegnel-
ser), d.v.s. at lokomotivet kunne treekke 2-3
personvogne. Keretejet var indrettet med post-
og bagagerum samt kupé til togpersonale.

LJ straeekningslaengder:
LJ
Nykebing F.-Nakskov . 50,2 km
Maribo-Radby .... 14,4 km
Redby-Redby Havn

Af Torben Andersen

Lokomotivet var et sdkaldt lznkeaksello-
komotiv, d.v.s. med hjulene (“bogierne”) fje-
derophaengt pa selve undervognen. Tjeneste-
veegten var 34 tons.

LJ M 1 fremferte mindre persontog med 2-
akslede personvogne, hovedsagelig pa Krage-
naes-, Maribo-Redby- og Maribo-Torrig- Ba-
nen, men det brugtes ogsad pa LJs straskning
Nakskov-Nykebing F. indtil leveringerne af
FRICHs firkantede i 1930'erne.

1 1955 blev maskinen hensat i Maribo, gan-
ske udslidt. 1 1964 blev det overtaget af DJK,
idet LJ donerede maskinen til foreningen, og
den opholder sig i remisen i Maribo.

Det er i dag Danmarks aeldste eksisterende
eksemplar af et dieselelektrisk lokomotiv, og
har stadig den oprindelige Atlas- motor.

Hoveddata for LU M 1

Byggested og &r ................. DEVA ASEA 1921
Motor ....ceecenenn 6-cylindret Atlas Polar diesel
Effekt ......... 120 HK (88 kW) v/500 omdr./min.
Transmission .....ceeevvevceeeeieenn, Dieselelektrisk

Lop .covvniinans weeereemees 14 400 mm
Hijulstilling ....ccoee..... . A1-1A (la=nkeaksler)
“Akseltapafstand” .......ccoeeeeieiiennn. 8500 mm
Max. hastighed ......cccevvevviceccnicenenns 60 km/t

Antal siddende .. (Kun post- og rejsegodsrum)
Tjenestevaegt ......cccocceiiiiiiecincnneen. 34 tons

LIM8, M90cgM10

| 1934 fik LJ leveret to sékaldte FRICHS fir-
kantede dieselelektriske lokomotiver. Navnet
fik lokomotiverne, fordi de rent faktisk var fir-
kantede med et buet tag som “lag”. Lokomoti-
verne blev ogsé kaldt for “standkister”, fordi
ligheden med dette mabel var umiddelbar.

Lekomotiverne havde samme udseende
som til andre privatbaner, bortset fra at LJs
maskiner havde overgangsmuligheder og
skrat luftindtag | gavlene.

M8 og M3 fik en 6-cylindret FRICHS-motor,
der ydede 410 HK. De kunne kere max. 85
km/t, og maksimum togvasgten var 400 tons,
hvilket p& det tidspunkt var en hej belastning.
Lokomotiverne havde hjulstillingen 1'AAA'1,
og var forsynet med sakaldte Adams-lgbebo-
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gier, der kunne folge sporet i kurver, og derved
lette lokomotivernes stivhed en smule.

1 1938 fik de to firkantede hos LJ en efter-
neler, idet FRICHS leverede diesellokomotivet
M 10. Det byggedes identisk med de to ovri-
ge, bade af udseende og motor, men det fik
en sterre ydelse pa 450 HK. Belastningen var
den samme, nemlig 400 tons.

Da maskinerne primaert skulle bruges til
fremforsel af persontog, blev de udstyret med
en stor varmekedel til togopvarmning.

Ved leveringen havde maskinerne vakuum-
og h&ndbremse, men vakuumbremsen udskif-
tedes omkring 1951 med trykluftbremse. For
at fa plads til kompressoren for trykluft, fierne-
de man varmekedlen og lod rummet indrette
til kompressoren, | stedet indrettede man rej-
segodsvogne med varmekedler, s& man fik de
sdkaldte “"varmevogne”, som derefter altid
blev medtaget i persontog.

Oprindelig havde maskinerne - som allerede
naevnt - overgangsder og -bro, men disse for-
svandt sammen med ovrige sndringer | 1951
ved at blzende darene.

Pufferne var oprindelig af kurviypen, men
ved 1951-revisionen fik maskinerne lange luk-
kede cylinderpuffer sammen med runde un-
derhaengte sneskaerme.

Lokomotiverne leveredes i to-farve design,
idet overste del af vognkassen hele vejen
rundt var lakeret i cremegul til nederste vindu-
eskant, mens nederste halvdel var malet i vin-
rad. Det skulle efter sigende vesre oprindelsen
til et andet sgenavn pa maskinerne, nemiig
“Kanariefugl”. Andre mener dog at navnet
stammer fra lyden af den karakteristiske dis-
kante “pippende” lyd fra motorerne, nér de
hertes pa afstand.

Maskinerne fik litra M 8, M 9 og M 10, hvis
numre sad pa siderne med stebte metalbog-
staver,

Allerede kort efter 2. Verdenskrigs afslutning
ommaledes lokomotiverne séledes, at hele
vognkassen blev vinred pa siderne, mens
fronterne forblev gule pa everste halvdel.

Ved en revision i 1963 ommaledes LJ M 8,
sa hele vognkassen blev vinred, hvilket den
forblev indtil udrangering.

Alle tre lokomotiver var mere eller mindre i
drift hos LJ indtil udrangeringen | 1970'erne
og 80’erne. Oprindelig blev maskinerne indsat
i Lds person- og blandettog mellem Nakskov
og Nykebing F. Senere anvendtes de meget i
person- og godstog pa LJs sidebaner, isaer
Maribo-Redby, fra 1954 ogsd pa Maribo-
Bandholm-Jernbane.

Indtil ca. 1953 fremferte lokomotiverne ogsa
tog med gennemgéende DSB-vogne fra Nak-
skov-Nykebing F. til Kebenhavn, idet DSB
overtog vognene | Nykebing F. Med anskaffel-
sen “Marcipanbrodene” indsattes disse i LJs
“kebenhavnertog”, og de firkantede brugtes

derefter mest i godstog pa straskningen Nak-
skov-Nykebing F, ofte i forspand, nér der var
tale om sterre togveegt, mens ellers ogsé -
som allerede nasvnt - i persontog m.v. pa si-
debanerne.

M 8 tilbragte sine sidste ar som reserve |
Maribo. Lokomotivet blev udrangeret i 1977,
men forst ophugget to ar senere. Det eneste,
som blev tilbage af det var nummerpladerne,
der genanvendtes pa en indkebt kef ll-traktor |
1984.

I sommeren 1978 kertes en del gods- og
posttog med nr. 9, da M 31 og M 32 matte pa
nogle leengere varende vasrkstedophold. For
at skéne lokomotivet, kertes kun et dagligt
togpar, teg 1604 Nakskov-Nykebing F. med
post- og godsvogne og tog 1601 Nykebing F-
Nakskov.

Under den berygtede katastrofevinter 1978-
79 fik sneen “gjort kal” pa mange af LJs loko-
motiver, bl.a. MAK-maskinen LJ M 33, siledes
at M 9 og M 10 métte | “ordineer” drift. Det ko-
stede desvaerre M 10 livet, idet snedriverne
farte til afsporing af lokomotivet med godstog
til Bandholm i februar 1979. Skaderne var sa
omfattende, at det matte hensasttes, og bru-
ges som reservedelslager for M 9.

Nr. 9 overlevede strabadserne, og sattes
nodterftigt i stand. Fortsatte problemer med
marcipanbredene LJ M 31 og M 32, forleenge-
de levetiden for M 9. idet maskinen indsattes
i flere godstog efter at de to nasvnte lokomaoti-
ver méatte sendes til FRICHs for hovedreparati-
on i 1986 hhv. 1983-84.

Foerst | 1988 - efter mere end 50 &r i drift -
sagde M 8 farvel til LJ, og goddag til DJK, Ma-
ribo-Bandholm, hvor den stadig befinder sig.

RGGJ M 2 “Perlehenen” blev udlejet il LJ i
1951, hvor den aflaste skinnebusserne pé Kra-
genzeshanen. | 1953 blev den sendt tilbage til
RGGJ, men da denne bane nedfagdes i 1956,
vendte "Perlehenen” tilbage til LJ. Her blev
den sat il at rangere | Sakskebing. Her afven-
ter den en ny opgave i nsevnte by, 1962. Foto:
HBDS/PA SPORET.

Hoveddata for LUM 8, M 9 og M 10
Byggested og &r

MBogM9 .o, FRICHS 1934

MAD e FRICHS 1938
MBLEE s 6-cylindret FRICHS 6260 CL
Effekt

MBOGMG oo, 410 HK (300 kW)

v/650 omdr./min
cerereeneen. 450 HK (330 kW)
v/650 omdr./min

Transmission .. ... Dieselelektrisk

| Eio 1o R ey 9930 mm
HIUISHIIAG s TAAAT
Samlet akselafstand ....................... 6600 mm
Max. hastighed .....cccoeveviiiviiiiie, 85 km/t
Tienestevaegt ....ccccevviviiiiiiciiiiieis 52 tons
LdM12

I 1950’erne blev det moderne med dieselhy-
drauliske lokomotiver hos danske privatbaner.
Man anskaffede ikke alene togmaskiner, men
ogsa rangerlokomotiver, der brugte dette prin-
c¢ip, og LJ fik sit ferste dieselhydrauliske ran-
gerlokomotiv i 1957.

Det var det tyske selskab Jung, der stod
for konstruktion og bygning, og det kostede
260.000- kr. i anskaffelse. Maskinen fik en
kraftig 6-cylindret MAN-motor, der ydede 225
HK. Den sattes i drift i Nakskov, hvor den nae-
sten altid har haft sit virke.

Ved bygningen af DSBs “Fugleflugtslinie” i
begyndelsen af 1960’erne kerte LJ mange tog
med ballast for DSB, og i disse tog anvendtes
iszer LJ M 12, ofte med 25-30 &bne vogne pa
krogen.

Maskinen indgik efter vinteren 1979 til ho-
vedrevision, og blev ved denne lejlighed om-
malet fra vinred til LJs orange Y-togdesign
med paskriften LOLLANDSBANEN p& motor-
hjelmens sider. Den blev sat i drift igen 1980.

Maskinen er stadig stationeret i Nakskov,
hvor den tager sig af den tunge godstrafik, se-
nest har den fra april 2000 faet travit med at
rangere pa Nakskov havnebane med vogne til
vindmellefabrikken »Vestas«, der modtager
stal og jern.

LJ M 1 var Danmarks forste dieselelektriske lokomotiv, bygget af DEVA [ 1921. Det kom til LJ i 1923,
hvorefter det forblev en tro tiener tif 1955, hvor det hensattes. | 1964 biev det doneret til DJK, LJ M

1, kaldet “Svenskeren™ holder foran remisekompfekset i Maribo, 1961. Foto: Tom Lauritser.
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LJ 14, der var indkebt fra TKVJ, fik rigtigt sin sag for som sneplovmaskine i ” .

Hoveddata for LJ M 12

Byggested 0g ar .....ccccveeeeeeiieiinne Jung 1957
Motaf o 6-cylindret MAN type WBY
Effekt ...... 225 HK (166 kW) v/1100 omdr./min
Transmission ..........cc.e.......... Dieselhydraulisk
LoR s reveeeene 8 370 mm
Hjulstilling .....c.ce....... SOTOR ¢
Akselafstand, samlet
Max. hastighed ...........
Tienestevaegt ...ocveeeceeeciie e 36 tons

LJ 14

Dette dieselhydrauliske lokomotiv var oprinde-
lig anskaffet til Troldhedebanen i 1963, hvor
det kerte banens godstog.

Det var et 42-tons tungt lokomotiv i tysk
konstruktion med stor motorhjelm, tilbagetruk-
ket fererhus og trekoblet hjulstilling med blin-
daksel. Motoren pa 260 HK var leveret af
Mannheim, og lokomotivet var i stand til at
traskke 500 tons med omkring 50 km/t.

Det blev i 1951 bygget af Jung til Degerfors,
Sverige, som M 2, men kom - som navnt - i
1963 til Troldhedebanen (TKVJ) som M 2. Efter
nedlaeggelsen af denne bane kebtes det i
1970 af LJ, hvor det istandsattes, ommaledes
i red og litreredes LJ 14. Maerkvaerdigvis blev
det ikke litreret M som evrige dieselmaskiner
hos LJ.

M 14 kerte i begyndelsen nogle af de store
godstog mellem Maribo-Redby og Maribo-
Bandholm til “Qvades Magasiner”...og debu-
terede i evrigt ved at knaekke et par skinner i
Bandholm med et 500 tons godstog. Keert
barn har mange navne, for lokomotivet kaldtes
hos TKVJ for “Degerfors-Uhyret”, hos LJ “Det
rygende Komfur®, men efter haendelsen i
Bandholm ogsa for "Sporretteren”.

Da vinteren 1970 “gjorde vold” pé nogle af
LLJs sidste sneplove, besluttede man samme
ar at montere en aftagelig hydraulisk op- og
nedhejselig snenaese af fabrikat “Rimas”, og
LJ 14 blev fast sneplovmaskine, dog ikke altid
med naevnte sneplov, men ogsd med den
“lose” LJ treesneplov 44.

Lokomotivet var derefter meget i brug som
“selvkorende sneplov”, ikke mindst i vinteren
1978-79 med naevnte sneplov 44, Under ryd-
ning fastkerte det ved Avnede 30. december
1978, og blev forst frigjort 6. januar 1979 efter
en noget besynderlig snerydning, der involve-
rede LJ M 33 og M 31. For komme frem til LJ
14, méatte M 33 trykke sig gennem driverne,
hvor den kerte fast. S& trak man den fri med
M 31, derefter karte M 33 igen mod driverne,

vinteren 1978-79. Her vendes lokomotivet ps. drejeskiven i Nykebing F., fe-
bmar 1979 k!ar tif at tage endnu en tarn. Plo

og blev atter trukket los. Sadan fortsatte det i
en fast arbejdsgang indtil nr. 14 var naet, og
omsider kom maskinen fri.

Da de evrige rangermaskiner M 11 og M 12
bred ned i vinterens lab, méatte LJ 14 traade til,
og agere rangertraktor i Nakskov indtil de
saedvanlige maskiner atter kunne traede til.

| 1980 fik lokometivet monteret en sneplov i
modsat ende, siledes at det kunne rydde sne
i begge kareretninger, og er | dag fortsat fast
sneplovmaskine hos LJ. Sneplovene har i ov-
rigt en kraftig gul farve.

Hoveddata for LJ 14

Byggested 0g ar ....cccoveeveee e s Jung 1951
Motor ......... 6-cylindret Mannheim RHS 3353
Effekt ......... 360 HK (265 kW) v/600 omdr./min
Transmission ....... D|esethydraullsk Voith-gear
Lop .. .. 9200 mm
H|u|st||||ng e ss s mnsamss e smgemnmnsane o Gl
Bogleafstand .. 1350+2600 = 3950 mm
Max. hastighed S .. 60 km/t
Tienestevaegt ...cooeevvceeecceeece e, 42 tons
LJM15

| efteraret 1978 anskaffede man sig en ny ran-
germaskine til brug i Nakskov. Det var et 3-
koblet dieselhydraulisk lokomotiv, oprindelig
bygget af MAK til Amagerbanen i 1956. Hos

| 1977 blev LJ M 8 fra
FRICHS udrangeret,
men blev farst ophug-
get i 1979. Her afventer
det sin skaebne ved re-
misen i Maribo, 1978.
Lokomotivet blev i 1963
ommalet | vinred, som
den beholdt tif udrange-
ringen. Foto: TA.

AB havde det nr. 1.1 1975 blev lokomotivet
overtaget af DSB til brug for godstransporter-
ne pa Amager, hvor det var i drift i ca. tre ar.
Derefter blev det i 1978 kabt af Lollandsbanen.

Her blev det sat i stand p& vaerkstederne i
Maribo, hvor det blev ommalet fra ABs merke-
grenne farve til LJs nye orange/gra design.
Det sattes derefter i drift p& Nakskov station i
1979. | 1980 flyttedes M 15 dog til Maribo,
hvor man fik en del at bestille, da godsmaeng-
derne til Bandholm voksede.

Desveerre trykkede alderen, og allerede |
1986 matte M 15 henstilles efter motorhaveri.
Man reparerede det ikke, fordi man p& det
tidspunkt var begyndt at at anskaffe kof lI-
traktorer. Det udrangeredes i 1988, og ophug-
gedes i 1989. Motoren fra M 15 blev i avrigt
tilbageksbt af MAK i 1989.

Hoveddata for LU M 15
Byggested ol /- | PSRRI MAK 1956

Motor .. . 6-cylindret MAK Ms 24
Effekt ....... 240 HK (1 75 kW) v/1000 omdr./min
Transmlssmn ....... Dieselhydraulisk, Voith-gear
Lopssssmnas 7700 mm
L 18] 125 11 O S

Bogieafstand ........ccooviiiiiiiniciiinnn
Max. hastighed ...

Tienestevaegt ....cocccccvciiiiiiiiiicieennnn. 30 tons
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| 1988 kom de farste MX fra DSB tif Lollandbanen.

Efter nogen tid i drift i den originale DSB-farve, om-
maledes maskinerne i Lollandsbanens liberi crange
og grd. Her er det M 34 (ex DSB 1031), der rangerer
pa Nykebing F. station, 1994. | alt ndede banen at fa
seks MX-lokomotiver, heraf blev to brugt som reser-

vedele. Foto: TA.

LJM 31 0gM32
Sammen med Aalborg Privatbaner (APB) var
LJ den eneste privatbane, der anskaffede sig
to stk. sdkaldte Marcipanbred fra FRICHS.
Men det var taet pa, at Lollandsbanen ikke vil-
le A de to maskiner pa grund af manglende
betalingsevne, og leveringerne blev hele tiden
udskudt. Men det lykkedes omsider at samle
kapital, sa maskinerne kunne leveres omkring
arsskiftet 1952-1953 for en samlet pris af
750.000.- kr.

Lokomotiverne wvar udstyret med 2 stk.
FRICHS 6-cylindrede motorer, der udviklede
en effekt pd 2x375 HK (2x275 kW) v/1000
omdr/min. Transmissionen vardieselelektrisk,
og lokomotiverne havde en gearing, som gav
dem en hastighed p& 90 km/t.

| forvejen havde LJ tre FRICHS firkantede,
der sammen med med den dyre damp hidtil
matte klare den store trafik, som pa det tids-
punkt foregik pa banerne. De to nye lokomoti-
ver var teenkt som aflesning for - eller ihvert-
fald nedtrapning - af dampkerslen, og det Iyk-
kedes nassten helt at afskaffe den regulaere
dampkersel fra 1954.

LJ M 31 og M 32, som maskinerne kom til at
hedde hos LJ, indsattes straks i de store tog,
person- savel som godstog, mens de “firkan-
tede” derefter tog sig af mindre gods- og per-
sontog, f.eks. skoletog, posttog, saertog m.v.

En vigtig opgave for de to Marcipanbroed
blev at fremfere tog med gennemgéende DSB-
vogne (Kebenhavn)-Nykebing F.-Nakskov, en
opgave de havde helt til 1874, hvor DSB selv
begyndte at fere togene helt igennem.

Begge lokomotiver var oprindelig ens i ud-
seende, d.v.s. i privatbanebrun, men uden gyl-
dent vingehjul pa fronterne. | begyndelsen af
1960'erne blev disse produceret (i plast) til alle
privatbaner, som havde dette keretej, og ogsa
LJ fik nu det pyntelige vingehjul.

| oktober 1871 fik LJ M 32 nyt design med
orangered vognkasse og gra vanger og puf-
ferplanker. Navnet LOLLANDSBANEN pd si-
derne pamaledes dog farst omkring 1976.

11974 blev LJ M 31 ligeledes ved en revisi-
on ommalet fra brun til det nye Y-togdesign.

Op gennem 1970'erne brugtes de to loko-
motiver bade i gods- og persontog, f.eks.
pendler- og skoletog, og kerte to togpar dag-
ligt, & om morgenen og ét om eftermiddagen,
oprindelig med CP-vogne, senere Cl (ex CL)-
vogne, sluttelig med Bg (ex. CC), alle indkebt
brugt fra DSB.

| den voldsomme snevinter 1978-79 maétte
lokomotiverne slide bravt i det. De store sne-
meengder lukkede linien
mellem Nykesbing F og
Nakskov, og da man omsi-
der fik “hul igennem” matte
man kere persontog med to
pendulstammer, det ene
med LJ M 33, det andet
med LJ M 31. | flere tilfeelde
matte LJ M 32 fungere som
skyder til LJ M 31... indtil M
32 fik afbreendt hovedkab-
lerne i februar 1979.

Op gennem 1970°erne og
80’erne brugtes maskinerne
fortsat i persontog, aften-
posttog og posttog pé lor-
dage, og i visse tilfeelde i ud-
ligningsleb med DSB pa

straskningen Nykebing F.- Gedser, hvor man
ellers benyttede Y-tog (1982).

LJ M 31 fik i 1986 en ny 8-cylindret motor
type 8185 ACU pé 800 HK (588 kW) ved 1000
omdr./min hos FRICHS i Arhus, og blev i ov-
rigt det sidste sterre arbejde pé et lokomotiv
udfert af FRICHS. Lokomotivets effekt blev
med den nye motor sget 50 HK, og hastighe-
den til 90 km/t. Tjenestevaegten forblev fortsat
61 tons. Dimensionerne forblev ligeledes de
samme som oprindelig.

11991 kom LJ M 31 til Skagensbanen som
M 8. hvor den brugtes til transporter af contai-
nere med fiskemel, indtil SB i 1994 anskaffede
MX fra DSB.

LJ M 32 fik i 1984 nye motorer hos FRICHSs.
Det var to 3-cylindrede type ACUS, som man
ikke var helt tilfreds med; motorerne kaldtes i
evrigt for "Kosangasmotorer”, fordi Kosan pa
det tidspunkt havde overtaget FRICHS. Det
var ogsé tanken at udskifte motorerne med ty-
pen, der senere indbyggedes i LJ M 31, men
det blev aldrig til noget.

LJ M 32 forblev reserve fra 1992 efter ind-
keb af MX hos DSB, og blev periodevis benyt-
tet i godstog helt til 1995.

Hoveddata for LJ M 31 og 32

Byggested og ar .............c........ FRICHS 1952
Moter .. 2xFRICHS 6-cylindrede type 6185 CA
M 31 fra 1986: .............. FRIGHS 8-cylindret
type 8185ACU

M 32 fra 1984 ....... 2xFRICHS 3-cylindrede
3185ACUS

Effekt ..... 2x375 HK (2x275 kW) v/1000 omdr.
M 31 fra 1986: .................. 800 HK (590 kW)
v/1000 omdr/min

M 32 fra1984: ................ 2x375 (2x275 kW)
v/1000 omdr/min

TranSMISSION: s Dieselelektrisk
| 5] s QR e e R B 13 230 mm
Hjulstilling ........... o (ATAPATAY
Akseltapafstand ... 6930 mm
Bogieafstand ............. 1600+1600 = 3200 mm
Max. hastighed ..o 80 kmift
Tienestevagt .....cccccevviiiiiiiciiiieennenn, 61 tons

LJ M 33

Fra midten af 1950°erne leveredes en raskke
4-koblede diesellokomotiver af typen MAK til
HFHJ, GDS, HP og LJ.

Ogsa LJ anskaffede et lokomotiv af denne
type. Oprindelig var det hensigten at kebe et
diesellokomotiv hos FRICHS, men det ville ko-
ste 1,3 mill. Trafikministeriet enskede, at man i
stedet kobte et MAK-lokomotiv magen til
HFHJs for 650.000,- kr. Da Handelsministeriet
gav importtilladelse, kebte LJ det dieselhy-
drauliske lokomotiv, der blev leveret til banen i
september 1958.

Det var forsynet med en B-cylindret MAK-
motor, der kunne yde 800 HK (5390 kW) ved
750 omdr./min., og LJ M 33 - som maskinen
kom til at hedde - kunne kere max. 80 km/t.
Transmissionen var dieselhydraulisk med kob-
belstaenger.

Lokomotivtypen havde den fordel, at det
kunne koere lige godt i begge retninger, da det
var forsynet med to af hinanden uafthaengige
forerpladser med de nedvendige instrumenter,
bremsehandtag m.v. Af hensyn til god udsigt i
begge koreretninger var det konstrueret med
nasten midtplaceret forhojet farerhus.

LJ M 33 vejede 58 tons, og havde som
navnt fire aksler, d.v.s. hjulstillingen D, og var
forsynet med en seerlig indretning til at lette
kerslen i kurver. Desuden havde det trykluft-
smering af hjulkransene, ogsé for at reducere
kurvemodstanden.

Den hojeste belastning var 800 tons i gods-
tog og 500 tons i persontog, altsé et ganske
kraftigt lokomotiv set i forhold til mange andre
privatbanemaskiner, der kunne klare 400-500
tons. Lokomotivet fik keelenavnet “Jumbo”
hos bade LJ og jernbaneentusiaster.

LJ M 33 brugtes normalt til godstogkearsel
og staerre persontog, f.eks. ved heijtider, ud-
flugtstog m.v., og viste sig at vaere en driftsik-
ker maskine. Ved indsasttelsen kunne man
nedsesette dubbleringskersel til et minimum, og
i lobet af ca. 10 maneder efter leveringen hav-
de det kert ca. 90.000 km uden reparationer af
betydning.

Maskinen leveredes | merkersd med gul
stribe og sort undervogn (se
forsiden). Efter en revision i
1972 blev det ommalet i Y-
togdesign medc hvid stribe,
hvidt tag og lysegra under-
vogn.

LJ M 15 kom til Lollandsbanen
i 1979, hvor det blev sat i
stand og omlakeredes i LJs
nye design. Lokomotivet kom i
drift i Nakskov, men allerede i
1986 kunne det ikke klare
mere, det var udslidt og métte
henstilles med udrangering for
ofe. Ld M 15 under rangering i
Nakskov, juli 1979. Foto: TA.
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Op gennem 1960°erne og 70’erne koerte ma-
skinen fortsat de store godstog, men den
fremforte ogsa lejlighedsvis persontog, f.eks.
skoletogene. Da M 31 og 32 | 1978 var pa
veerksted, matte M 33 tage sig af al korsel
med banens persontog.

| snevinteren 1978-79 satte man M 33 foran
persontog efter Y- tognedbrud, og kerte i pen-
dulfart som M 33-personvogne og Ev- rejse-
godsvogn. Ev-vognen var indrettet med var-
mekedel.

| februar 1979 Kkerte lokomotivet af sporet
med sneplov 44 ved Radsted. Sneploven blev
totalskadet, mens M 33 matte sendes pa
veerksted hos MAK i Moers, Tyskland. Det
kom atter i drift i 1980.

Selv om M 33 for det meste har kert p4 de
lollandske spor, s& har maskinen ogsa vesret
ude og se den store verden, hvilket bl.a. skete
i juni 1980, hvor den matte en tur til Ringsted
for hente et nedbrudt Y-tog fra Lollandsbanen.

Efter i godt 30 ar at have slaebt gods- og
persontog over Lolland blev “Jumbo” i 1988
udrangeret, og i januar 1989 tilbagesolgt til
MAK-Rail i Moers. |1 1891 entreprenerlokomotiv
for SERSA i Schweiz med navnet »TRUDY«.

Hovec_ldata for LU M 33

Byggested og &r ...ccccoeeveciiceeeeee... MAK 1958
[ 0] (o] 8-cylindret MAK MA 301A
Effekt ......... 800 HK (589 kW) v/750 omdr./min
TranSmiSSIoON ...ccevcvveeeeeeeins Dieselhydraulisk
LAD sssmaniing ceeeen 11 360 mm
HjUISHIING coveeiiiiii e D
Samlet akselafstand ...... . 6300 mm
Max. hastighed ........... <o 80 KM/t
Tienestevaegt ..o 58 tons

LJ M 34-37

| 1988 kebte Lollandsbanen to diesellokomaoti-
ver litra MX 1031 og 1033 fra DSB. De havde
deaktiverede varmekedler og var uden ITC.
Maskinerne skulle primaart benyttes i godstog
som aflesning for Marcipanbredene M 31 og M
32 og MAK-lokomotivet M 33. Da lokomotiver-
ne ogsa skulle bruges i persontog, retablerede
Lollandsbanen varmeanlasggene | MX'erne, sa
man ikke langere var nedsaget til at benytte
de sarlige rejsegodsvogne (ex. DSB litra Dh),
som var udstyret med szerlig varmekedel hos
Lollandsbanen. Princippet havde man ellers
anvendt siden ca. 1952, hvor man anskaffede
de to Marcipanbred M 32 og 32.

Maskinerne blev oprindelig sat i drift i DSB-
bemaling og LJ- litreting, og ferst ommalet i
Lollandsbanens orange/gra - i et Y-togs lig-
nende design - fra omkring 1992.

Lollandsbanen kebte ogsa to MX (1034 og
1036) til reservedele, hvoraf det ene - 1034 -
nu er ophugget.

| efteraret 1995 fik Lollandsbanens MX'ere
monteret rangerplatform over pufferne | sam-
me stil som DSBs litra MY.

Fra kereplanskiftet K965 kerte Lollandsba-
nens MX-lokomotiver M 34 og M 35 lokalgod-
stog Nakskov-Nykebing F.-Nasstved. Maski-
nerne hvilede i Neestved natten over, og retur-
nerede dagen efter med morgengodstog. Dette
arrangement opherte dog allerede igen ved
overgangen til K97V, og maskinerne bruges nu
kun til godstog mellem Nakskov og Nyksbing
F., dog ikke i samme omfang som tidligere, selv
om den nyetablerede vindmellefabrik pd det
tidligere Nakskov Skibsvaerft | 1999-2000 har
givet en del mere at bestille for maskinerne.

Hoveddata for LJ M 34-37

Byggested og ar ............... NOHAB-GM 1961
Motor M 34-36.. 12-cylindret GM type 567 D1
M 37 ... 12-cylindret GM type 567 C

Effekt M 34-36 ....ccovvennnee 1445 HK (1064 kW)
v/835 omdr./min

M B7 e 1425 HK (1047 kW)

v/835 omdr./min

Transmission ..o eeeeeiceeaiinn. Dieselelektrisk
LY oimmsvumospmmsvinns s isses s s 18 300 mm
Hitlstilling o snnnmsnsasi {ATAY(ATA)
Akseltapafstand .....ccccceevvvieiiinenens 10 300 mm
Bogieafstand ...... 170041700 mm = 3400 mm
Max. hastighed .....cccoovciviniiineeeneennnn. 133 kmy/'t
BET= 5= 500 (i = o | 89 tons

TRIANGEL MOTORVOGNE

LIM2

Denne to-akslede motorvogn blev i 1929 byg-
get af Triangel til Horsens Vestbaner som HV
M 12. 1 1953 kom den til at hedde HV LM 117.
| 1962 omlitreredes vognen til HO LM 416. Da
denne bane |lukkede i 1967 solgtes vognen til
LdJ, der satte den i drift i Maribo til rangering
m.v. som M 2.

Vognen havde oprindelig den traditionelle
Continental 6-cylindrede “bilmotor” pa 100
HK, der lagdes i mange af de to-akslede mo-
torvogne. | 1952 fik den en Leyland-motor pa
125 HK.

Den havde plads til 35 passagerer. men da
kaeretojet kun anvendtes som rangermaskine
hos LJ, s& var pladsantallet ikke aktuelt.

| 1978 blev vognen solgt til veteranjernba-
nen Bryrup-Vrads (VBV).

LJ 14 havde en fortid som toglokomotiv hos Troldhedle-
banen, men kom i 1970 til LJ, hvor det blev ommalet |
red. | begyndelsen korte maskinen godstog pa Band-
holmbanen, og ses her | Maribo 1971. Men det blev
hurtigt “udnasvnt” til at vaere fast snerydningslokomo-
tiv. Foto: Tom Lauritsen.
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Hoveddata for L4 M 2

Byggested 0g &r ....cceiiiiieiens Triangel 1929
MOtOr covveee e 6-cylindret Leyland diesel

EHEKE s 125 HK (92 kW)
Transmission . ... Dieselmekanisk
LEOR senvsrmmunssansnes susgmsiusmusmpmsmsrsgosss 11 000 mm
Hjulstilling ... 1A
Akselafstand .....ooccoveviienieeeeeee e 5800 mm
Max. HashOnEd oo wosmmmnaissie 70 km/t
Antal siddende ..................... 35 (feellesklasse),

ikke anvendt hos LJ.
Tienestevaegt ....ccoovvvvivniiiniineiiee s 14,9 tons
LIM5

Motorvognen M 5 blev oprindelig leveret til
Gjerrildbanen som RGGJ M2. Den blev bygget
af Triangel i 1931. Den havde en 90 HK MAN-
motor, der dog ikke var péalidelig, og den ud-
skiftedes allerede | 1935 med en NAG benzin-
motor pa 110 HK. 1 1947 fik den igen ny mo-
tor, en FRICHS-dieselmotor pa 160 HK, og
havde altsd denne motor, da den solgtes til
Lollandsbanen i 1956.

1 1951 lejede LJ “Perlehenen” som RGGJ M
2 hed i folkemunde. Den blev sat i drift pa
Kragensesbanen (NKJ), og skinnebusserne,
der var i drift her, overflyttedes til Nakskov-
Redbybanen. Det bytte var publikum dog ikke
helt tilireds med, idet “Perlehenen” ikke kunne

holde tid. Men i lsbet af et &r havde den lille
motorvogn dog indsparet 23.000,- kr. pd ma-
skinafdelingens regnskab 1951-1952. Og det
var velkomment pa det tidspunki, hvor baner-
ne pa LJ var ude i stor regnskabsmasssig og
organisatorisk krise.

Efter lukningen af NRJ i 1953, kom skinne-
busserne tilbage til NKJ, og “Perlehenen™ blev
sendt retur til RGGJ, hvor den var i drift indtil
lukningen i 1956. S4a blev den overtaget af LJ,
der gav den litra M 5. Den blev stationeret i
Sakskabing, hvor den brugtes til rangering.

| 1969 métte vognen henszttes grundet
knaekket bagaksel, og dermed var “Perle-
henen’s skaebne beseglet.

Det var i evrigt vognens brune udseende
(merk teakiras) og adstadige tempo, der gav
den egenavnet “Perlehanen”.

Hoveddata for LOM 5

LIM7

1 1967 indkebte LJ en Triangel-motorvogn fra
HO (ex. HO LM 415, ex. HO M 2). Den blev sat
i drift i usendret stand, men med LJ-nummer
M 7. og brugtes til rangering i Maribo.

Foruden rangering, s& anvendtes vognen
ogsa til lokalgodstog Maribo-Redby Havn m.v.
Vognen havde plads til 35 siddende, men pas-
sagerafdelingen blev ikke benyttet hos LJ, da
den kun var “rangermaskine”.

| 1970°erne blev motorvognen udlejet til
Hejby Papirfabrik, og da M 13 i Sakskebing
bred sammen i foraret 1978, matte M 7 “vika-
riere” for denne i Sakskebing, men ellers brug-
tes M 7 den sidste tid mest af baneafdelingen.

| 1986 blev M 7 solgt til veteranjernbanen
Bryrup-Vrads (VBV).

Hoveddata for LAM 7

Byggested og &r ....ccoeiviiiiieiinne Triangel 1931

Motor . mnn o FRICHS 8-cylindret
Effekt ....... 160 HK (118 kW) v/1800 omdr./min
Transmission ........ccccvmeeenees Dieselmekanisk
LOR comsiansilaiiniinniaimas

Hijulstilling ........

Akselafstand ......

Wax: hastighed aiaiisaagimime. 70 km/t
Antal siddende ........cceeeiinn. 36 (fzellesklasse)
Tienesteveegt oveveeiveivcvviiveeeeveeenn 15,4 tons

Byggested 0g &r .ooocvvreeviinnnns Triangel 1932
(il iTe] e e P 6-cylindret Leyland diesel
Effekt ......... 125 HK (92 kW) v/1800 omdr./min
TEANBISSION: v Dieselmekanisk
oo o R A B AT o e e 11100 mm
) [ L) 11 1A
Akselafstand ......... 5800 mm
Max. hastighed ..... .. 70 kmit
Antal siddende ... (35)
Tienestevagh vaauaanmmanariimas 18 tons
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Rangermaskiner
hos LJ

Skitserne herover viser den britisk produ-
cerede Fowler, hvoraf LJ kebte ikke min-
dre end to af slagsen fra FFJ hhv. HR.
Begge havde litra M nr. 13, og brugtes i
Sakskebing. De havde dieselhydraulisk
transmission med kobbelsteenger og
blindaksel.

LJ M 14, der ses herunder, kom fra Ama-
gerbanen, hvortil den var leveret af MAK i
1956. |1 1879 blev den solgt til LJ. Loko-
motivet var C-koblet med dieselhydraulisk
transmission og blindaksel.

Skitser af W. Bay.
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RANGERMASKINER

LJM6B

Denne lille traktor, der var magen til DSBs
klzedeskabe, blev bygget til Hjerring-Lakken-
Abybro-Jernbane (HLA) af Breuer Werke 1930,
Den fik en 80 HK benzinmotor, og blev litrerst
HLA M 40.

| 1945 blev den “overtaget” af Hjerring Pri-
vatbaner, hvor den kom i drift som HP 41, ind-
til den i 1962 blev kebt af LJ.

Hos LJ beholdt den sin rede farve, men fik
eendret litrering, og sat i drift i Maribo. Trakto-
ren var dog ikke meget bevendt, og brugtes i
flere dr kun som reserve. Den fik sgenavnet
“Hans Peter” efter forbogstaverne fra sin tidli-
gere ejermand Hjerring Privatbaner.

1 1977 blev traktoren solgt til privatmand, og
i 1993 kom den til »Struer Jernbaneklub«,

Hoveddata for LUM 6

Byggested (670 [ | ReR— Breuer Werke 1930
Motor .. . Benzin
Effekt ..

60 HK (44 kW v/1 300 omdr/mm
i .. Mekanisk
.. 2900 mm

Transmlssmn i
Lasngde o. h]uiskaerme

Hjulstilling .. B -
Akselafstand .. 2600 mm
Max. hastighed e 20 KM/t
Tjenesteveegt ......cicviiiniiciinn. D tONS

LJ M8
(Se historie og data under LJ M 16-17)

LM 11

| 1930%erne byggede FRICHS en reekke diese-
lelektriske traktorer til DSB og privatbanerne,
og i 1834 hhv. 1937 leverede man nzesten to
ens udseende traktorer til HLA og LJ. Der var
dog forskelle i bade ydelse og mal. LJs trak-
tor, der fik litra M 11 blev forsynet med en 6-
cylindret FRICHS motor. Den blev | 1969 ud-
skiftet med en Leyland, som havde et storre
antal HK. | evrigt kom motoren fra den eneste
skinnebus hos LJ med Leyland-motor LJ Sm
3, og LJ M 11 kaldtes efter udskiftningen for
“Barfod Super” blandt banens personale.

Oprindelig blev traktoren leveret med bred
skorstenskappe, kurvpuffer og bladfiedre,
men ved fornasvnte motorombytning i 1969 fik
den lille skorsten, cylinderpuffer og skruefjed-
re, og blev ommalet fra brun til vinred. Dette li-
beri andredes igen i 1980, hvor M 11 fik Y-
togs design.

Traktoren blev ved leveringen stationeret |
Maribo, hvor den klarede stationens rangering
og kerte nogle af godstogene til Bandholm. |
1841 braendte MB.Js motorvogn M 6, og M 11
matte derefter bruges i persontogene pé
Bandholmbanen indtil persontrafikken opharte
i 1952.

Op gennem 1960’erne og 70’erne benytte-
des traktoren bl.a. til fremfersel af godstog pa
streekningen Maribo-Redby Havn og Maribo-
Bandholm. Den brugtes | 1960'erne ogsa ved
visse lejligheder som hjalpemaskine for DJKs
nedbrudte museumstog pa Bandholmbanen.

Under snevinteren 1978-79 fik maskinen
skader p& hoveddynamoen, og métte pa
veerksted. Ved denne lejlighed foretog man
hovedrevision, og den blev samtidig - som al-
lerede naevnt - ommalet i Lollandsbanens nye
Y-togdesign.

M 11 var op gennem 1980’erne still going
strong, idet den bl.a. brugtes til rangertrackke-
ne mellem Maribo og Holeby, i sidstnasvnte
ligger Hejbygard Papirfabrik. Her brugtes den
- sammen med andre traktorer - indtil fabrik-
ken opherte med at bruge banen i 1989,

Traktoren er stadig opfert i LJs materiel-
park, men stir mest i reserve.

Hoveddata for LJ M 11

Byggested og &r ......occoveeveernne
Motor .............

FRICHS 1937
Oprindelig: 8-cylindret FRICHS
Fra 1969: 6-cylindret Leyland

Effekt .................. Oprindelig: 115 HK (85 kW)

v/1200 omdr.

Fra 1869: 200 HK (147 kW)

v/1800 omdr.

Transmission .........ccccceeeeeeenn.... Dieselelektrisk

Lep .. N .. 5830 mm

H|u|st||||ng SRR R e e B

Akselafstand ... 2500 mm

Max. hastighed v 40 K/t

Tienestevazgt ...... .. 17 tons
LJ M 13’

Denne type rangerlokomotiv blev oprindelig
leveret i to eksemplarer til FFJ i 1952, Det en-
gelske firma Fowler stod for konstruktionen af

det dieselhydrauliske rangerickomotiv, der i
princippet fungerede som DSBs Ardelt-traktor
med blindaksel og kobbelsteenger. Lokomoti-
verne havde ligesom Ardelt et bagvedliggende
fererhus og stor motorhjelm, men adskilte sig
fra Ardelt ved at have mere “runde” former.
Drivkraften var en 6-cylindret Leyland-motor
péca. 110 HK.

Arsagen til at FFJ - noget utraditionelt - an-
skaffede to rangermaskiner fra England, var
den at man havde gode erfaringer med tidlige-
te indkebte Leylandbusser, og p& denne méde
ogsé kendte motortypen.

| 1969 anskaffede LJ sig FFJ M 1215 efter
dennes nedlasggelse. Efter en tur pé vasrksted
blev maskinen sat i drift i Sakskebing, hvor
den ogsé brugtes pa havnebanen.

Efter ca. ti &r i drift métte M 13 i 1978 hen-
stilles efter gearkassehaveri, og fungerede
derefter som reservedelslager for den nye LJ
M 13", der var magen til. Se herunder.

Traktoren blev ophugget i 1988.

LIJM 13"
Som erstatning for den nedbrudte LJ M 13’
anskaffede man i 1978 en Fowlermaskine ma-
gen til, nemlig HP T 41, ex. FFJ M 1214. Ogsé
den blev sat i drift i Sakskehing, i evrigt med
samme nummer. Efter anskaffelsen af flere
traktorer af kof ll-typen i 1986-87, hvoraf én
sattes i drift | Sakskebing, blev maskinen hen-
sat og udrangeret | 1987.

Den blev ophugget aret efter sammen med
forgaengeren.

Hoveddata for LU M 13’ og LJ M 13~
. Fowler 1952

Byggested og ar ..

Motor .. 6 cylmdrel Leyland.
Effekt .. 107 HK {80 kW) v/700 omdr./min
Transmissmn .. Dieselhydraulisk
Lop .. .. 6400 mm
HJuIstlI[mg T -
Akseiafstand wismenTEnss) 678 imm
Max. hastighed sessvamvinsni e imgsonnnssranrnivar 20 WITW L
Tienestevaegt ........ccccecceeecieecieeeeee. 19 tons
LJM13™

Denne maskine blev den tredje med hos LJ
med dette nummer. Det var en kef type Il an-
skaffet fra DB i 1986. Se data m.v. under LJ M
160g M 17.

LJM16 og M 17,

samtLJ M 8” og M 13™

1 1884 anskaffede LJ sig nogle brugte ranger-
traktorer af typen Kef Il fra Deutsche Bundes-
bahn som aflasning for de zeldre rangertrakto-
rer. Maskinerne anskaffedes ikke samtidigt.

M 8" kom i drift | 1984, M 13"dukkede op |
1986, mens M 16 og M 17 som de sidste an-
skaffedes | 1987.

De var alle bygget af Orenstein&Koppel
(O&K) 1950-60, og havde en 6-cylindret
Deutz-motor pa 128 HK. De var ganske lette,
idet tfjenestevaegten kun var 17 tons, altsi no-
get mindre end M 12 og M 15, der vejede 36
hhv. 30 tons..

M8” sattes i drift Sakskebing som aflasning
for Fowler- maskinen M 13", og arvede i evrigt
nummerpladen fra det gamle FRICHS firkante-
de lokomotiv M 8, bygget 1934.

Kef M 16 og 17 sattes i drift i Nakskov, hvor
de bl.a. skulle rangere med containergodsvog-
ne til/fra den nye containerkran, der blev op-
stillet i 1987, og foregede Lollandsbanens
godstrafik betragteligt. M 8 fiyttedes senere
fra Sakskabing til Nakskov.

Da man op gennem 1990’erne fortsat havde
en del at bestille med korsel af korn for firmaet
Qvade i Bandholm, brugtes kof-traktorerne
ogsé til godsfremfersel p4 Bandholmbanen.

46

LOKOMOTIVET NR 61 « AUGUST 2000



Data for motorfraekkra ' hos L

Nummer nggested!&r Ex. i

: Tag:‘ommorwer : '

M1  DEVA1921

M8  FRICHS1934 -

M9 FRICHS 1934 -

M10:- FRICHS1938 -

= 14‘;  Jung 1951

M31 . FRICHS 1952

32 FRICHS 1952

M33  MAK 1958

M35  NOHAB-GM

MB36  NOHAB-GM  DSBMX1043

M37  NOHAB-GM = DSBMX 1004

= . NOHAB-GM  DSBMX1034

= NOHAB-GM 'DSB'-Mx_mse':-

Rangerokomotiver = o e
M1z Jung195? | S
M13° Fowler1952 ;:FFJmugwb} 978'@;5hugget1988;’57
M13”  Fowler1952  HPT41"¢) ‘Udr. 1987, Ophugget 1988.
M15.  MAK1956 = AB1d) lensat 1986, udr. 1983
i i i : s

THangel rangermotorvogne

M2  Trangel 1929 HOLM4169}

M5 - Triangel 1931 -'RGG,J MQ HilLd 1 ever’cage’c-‘l%ﬁ
Gl s :énsag\eﬁg ophuggeHQ?O

M7 Triangel 1932 Solgt VBV | 1986,
Jraltarer oo

M6 = Breuer 1930

M1l ';'FR@HS:{QS?" e

Kot =

Ma O&K'!QGO__' 08683013232568

M18% 08K 1959 "9866031823 1?1-

M1B_' . 08K 1960

M7 .-EO&K‘?QGO: S

n HOLM 4’?5:‘?9.;3 1967, ox. HO M‘Z: ?932 1958,
: g) 1930-1945 HLAM 40. =

Sidst i 1980°erne stationeredes LJ M 17 i
Sakskebing, og brugtes til rangertraek
Sakskebing-Maribo-Holeby, indtil Hejbygérd
papirfabrik | 1988 opherte med at bruge jern-
bane.

LJ M 13™ fik en noget “maerkelig” skabne,
idet den i 1993 kebtes af DSB gods, der satte

den i drift LJ-bemaling, men uden nummer.
Den stationeredes i Naestved, hvor den range-
rede et ars tid, og kerte lejlighedsvis ogsa
“papirtoget” fra Ny Magle Melle til Naestved
station, men senere blev den stationeret i Ny-
kebing F. (1994). Derefter koam den til Arhus
(1995) og senere til Fredericia. | 1998 blev den

LJ M 8 havde en fortid som tysk rangermaski-
ne, og kom til LJ { 1984, hvor den sattes i drift
Sakskebing som aflesning for Fowler-maski-
nen M 13", Her hviler den i Sakskebing 1987,
Fota: TA

sat til at kere godstogene mellem Vojens og
Haderslev, og sidesporet Vojens-Skrydstrup.

De evrige traktorer er stadig | drift hos Lol-
landsbanen, men bruges ikke s& meget, bort-
set fra en enkelt maskine i Nakskov.

Hoveddata for LJ M 8’, M 13",

M16 0og M 17

Byggested og & ... Orenstein&Koppel 1959-60
Metor usemmmmnaneanaig 6-cylindret Deutz
Effekt ........ 128 HK (95 kW) v/1300 omdr./min
Transmission .... Dieselhydraulisk
| W2 & et e e 6392 mm
HIISHHIE oo ponmssses s sz B
Akselafstand ...........ccccocciiiiiiinn, 2500 mm
Max. hastighed .....cccocoveeeiiciiiiin 45 km/t
Tienestevagt ..o 17 tons
Kilder:

Driftmaterielfortegnelser fra LJ

Jernbanen 1961-1999

DJK

Togflejten 1974-1999

KLK

Jernbanebladet 1944-1979

Danske Lokomotiver og Motorvogne (DLM)
Diverse udgaver

Tom Lauritsen

Frank Stenvalls Forlag, Malmé

Fortegnelse over danske jernbaners Motormateriel
1. 0g 2. del

P. Thomassen og B. Wilcke

DJK 1964/1965

DSB litra MX

Torben Andersen

LOKOMOTIVETs forlag 1999

Privatbanernes motorisering

W, Bay

Artikelserie | Giv Agt 1957-1958

LJ M 7 var bdde ranger- og “mandskabsvogn”
for LJs banetjeneste, og holdt til Maribo efter
anskaffelsen fra Horsens-Odder Jernbane i
1967, hvor den hed HO LM 415. Den var byg-
get i 1932 af Triangel. LJ M 7 i Maribo 1983.
Bemeaerk DK- skiltet pa fronten. Foto: TA
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LJ M 9 var et wgte FRICHS firkantet dieselelektrisk lokomotiv. Det blev sammen med M 8 leveret af FRICHS i 1934. I
vinteren 1978-79 var M 9 udsat for voldsomme strabadser, og matte efter anstrengelserne istandsasttes og males op. LJ M 9
efter renovering ved LJs veerksteder i Maribo 1979. Foto, TA.

LOKO
MOTIVET ==

LJ M 33 var et af flere diesel-

hydrauliske lokomotiver leveret til
danske privatbaner i 1950'erne. LJ
M 33 tfente banen trofast til 1989,
hvor man anskaffede brugte MX fra
DSB, hvorefter den tilbagesolgtes
tit MAK. LJ M 33 ved treeremisen i
Nakskov, 1982. Foto: TA.




