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LOKO
MOTIVE

DAMPLOKOMOTIVER | SNE harer julen til, s& derfor har vi sat et »rigtigt julemotiv« pé forsiden, selv om
bladet ikke indeholder noget om C-maskinen. Det er nemlig C 708, der her under fuld regudvikling, er p&
vej over de sjaellandske snemarker med knirkende CR-vogne pa krogen.

Fato: Jens Bruun-Petersen, Ribe

INDHOLD: bsB iitra PU(R). LJ M11

:g’szovember rangertraktor. DSB litra CMK ke;ielvogn. KR 1 5 -
Snesere Station. AR@-banen. Sporskiftet
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EN AF LILIPUTS MANGE PERLER TIL DIN MODELBANE

207 60

DSB litra ZS, syrekrukkevogn fra »Dansk
Svovlsyre og Superphosphatfabrik« ........ ....kr. 59,00

SE LILIPUT HO MODELTOG HOS DIN FORHANDLER

w
ﬁ-—_IMPORT

RGN BRI R R

P
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Hvorfoirj;;ikke give dine modeltog

en virkefighedstro finish? ;
Det kan du fa med 5
Man opnar en helt fantastisk ensar- '
tet overflade uden penselhar og stri-
ber.
BADGER 250-1
Standard-model, sprgjte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange, %
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas,
For lettere hobbyarbejde. 229_
Single-Action. Kr. ............. 7
. §
BADGER 200-5-ex
Medium-model, sprgjte-br. 1,55-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl-luftslange,
LEGETOJ luftregulator, 1 stk. 22 cc farveglas.
& For finere hobbyarbejde. 798
Single-Action. KI. ssseersnasass 7
HOBBY L R
— X ""_ = Drivmiddel:
»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1 Lilledédse,320g ..vvvevvennnnnn kr. 55,

1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Stordase, 00g ..vvvvrimnnnrns kr. 105, 5



Side-4-vognen er denne gang en aben
vogn til DSB og privatbanerne. Det er
igen en model for begyndere, savel som
for viderekomne.

Vi har valgt to byggemetoder: En let,
men lidt dyr og en lidt sveerere, men bil-
lig. S& kan man selv veelge.

Vogntypen var at finde bdde hos DSB
og privatbanerne, hvor den blev anvendt
til transport af sten og grus, henholdsvis
kul til DSB’s kulgarde og feerger. En
vogntype, der ikke bgr mangle pa& mo-
delbanen.

Metode I, den lette
er en krydsbygning mellem to fabrikater,
nemlig vognkasse fra TRIX katalog-nr.

3450, og undervogn fra ROCO tankvogn
katalog-nr. 4384.

TRIX-vognen har en 100 pct. korrekt
vognkasse, men undervognen kan ikke
bruges til noget, og bgr kasseres med
det samme.

Vognkassen har indstgbte litreringer,
som skal fjernes, hvilket lettest ggres
ved at file dem bort med en sal-fil. S&
podeleegges ikke det karakteristiske
krydsknaek, hvilket kan ske, hvis litrerin-
gen skaeres vaek med kniv.

| gavlene forefindes et lille hak for ne-
den. Dette udfyldes med en strimmel
plast.

For at f& vognkassen plan med under-

vognen, limes et stykke 1,25 mm plasti-
card med vognbundens mal pa undersi-
den af denne.

DSB litra PUR 9895 som kulvogn ved Kalundborg Maskindepot, marts 1962.

Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre
3



L86L ‘wjoysaleg uaqio] :3ouba] 02/6L6L 110xueH 3abbAg ‘N vdin
aussueqieaud 6o gsq 168y uBoaspob 18pisigy ueqy :adAl hw“F E _JQ
¢ 00eL—) - 00SE ¢ 0199 — -> 00SE <«
—_1 o
= —
*F 14 ¥
_ )
)
e — s
HNd ‘1 3dAl Nd ‘Il 3dAl
I  —— [ “._ i L _. T i T X
= ||| b= _ B
F = dicl Ren
W i
L




MODEL AF LITRA PUR fremstillet i karton med ROCO-undervogn (se i teksten). Den grove struktur er

kun tydelig p§ fotoet. Bemaerk vognsidernes krydsknaek.

Nu tages tanken af ROCO-vognen og
genanvendes til andet formal. Adresse-
pladerne skaeres af vangerne. Ogsa tap-
pene, der holdt tanken pé plads, fjernes.
Herefter fjernes et braedt fra bremseplat-
formen, sa denne far den rigtige bredde.

Pufferplanken i modsatte ende saves af
sa smal som muligt, hvorpa der skaeres
af undervognen ind til fiederbgjlerne.

Mellem akslerne bortskaeres nu 7 mm,

séledes at akselafstanden bliver 38 mm.

Inden sammenlimning af undervognsde-
lene, slibes disse glatte pd et stykke
groft sandpapir. Laeg det pa bordet, og

r N .
Skitsevejledning til selv-

bygning af vognkasse til
DSB litra (PU(R).

brug dette som hardt underlag, nar der
slibes .
S3& kan delene limes sammen igen, en-

‘ten med Araldit eller Casco-kontaktlim,

eftersom almindelig polystyrenlim ikke
bider p& den blgde plastic. Vi har an-
vendt Casco-lim, da denne binder godt
og er meget elastisk.

| enden med bremseplatformen er den
oprindelige kobling bibeholdt, medens
den i modsatte ende er udskiftet med en
ROCO-kobling af kortere type. Anbrin-
ges blot ved at skrue den fast med selv-
skeerende skrue. (fortseettes naeste side)
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PU-vognene kunne man ogsa finde som grdmale-
de tjenestegodsvogne. Her Specialvogn 191 og
185 i Ballerup, februar 1965. P4 siden star der (med
sort): »Kun til transport af affald fra centralvk. Kh.
til Frederikssund. Hjemsted centralvk, Kh.«

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

PU(R)-vogne hos DSB og privatbanerne

+) heraf 1400-1405-1410-1415 o.s.v. med
bremseplatform (type I)
++) lejede vogne

Nar undervogn og vognkasse er sam-

menlimede, har man en PUR-vogn (type
1). Helt korrekt er den, hvis pufferne ud-
skiftes med kurvepuffere.
@nskes en PU (type Il), anvendes sam-
me fremgangsmade, blot skaeres brem-
seplatformen af, og hdndbremse pasaet-
tes.

Metode 2

Til bygning anvendes som grundmodel
en ROCO nr. 4303A.

Vognkassen afmonteres, og leegges til
side. Herefter afkortes undervognen.
Forst skaeres pufferplankerne af i den
ene ende, hvis det skal veere PUR, d.v.s.
med bremseplatform (type ). @nsker
man at fremstille en PU-vogn, skaeres
pufferplanken af i begge ender (type I).
Derefter bortskaeres resten ind til fieder-
bgjlerne, hvorpa akselafstanden skal af-
kortes.

Det gores ved at udsave et stykke pa 8
mm mellem akslerne, hvorefter under-
vognen limes sammen igen. Det er slet
ikke s& kompliceret som det lyder. Puf-
ferplanken limes atter p& plads, men
man kan ogsa anvende en strimmel plast



med palimede kurvepuffere i forborede
huller.

Gitteret til bremseplatformen skaeres ud
af plastplade el. loddes op af metaltrad.
Palimes bremseplatformen, der frem-
stilles af rillet plasticard (breeddecard).
Skruebremsen bgjes i tynd staltrad og li-
mes pa plads. Bemzerk: Fremstilles
PUR-vognen skal bremsetgjet fremtrze-
de som pa industrimodellen. Fremstiller
man PU-vognen (type I}, skal man bort-
skaere industrimodellens bremseklodser
og péaseette handbremse. Denne kan
evt. fas fra UK’'s Pc-vogn, hvor der er en
ekstra i saettet. Ellers kan bremsen ud-
skzeres af plaststrimler.

Vognkasse

Vi har fremstillet denne af 2'lag tegne-
karton, men andet materiale kan natur-
ligvis ogsad anvendes.

Udskeer fgrst en vognbund af tyk karton
el. lign., som vognkassen kan samles
omkring.

Sider og gavle bestar - som allerede
naevnt - af 2 lag karton, idet den indven-
dige side af vognkassen er opmalt og

tegnet pa kartonen, ridset i hjgrnerne,
og bukket sammen til en kasse. Se (A)
tegning pa side 5.

Siderne er lidt specielle, idet de er
krydsknaekkede for at gere dem mere
stive, altsa i virkeligheden. Det er relativt
nemt at efterggre i model, og gares sale-
des:

P& bagsiden af yderste lag karton til
vognkassen tegnes to diagonaler (kryds)
og inden stykkerne pélimes, gives et
knzek pd begge leder. Og man vil nu op-
dage at centerpartiet er svaert at trykke
helt plant med det inderste lag. Men det
er lige praecis, hvad der er formélet, idet
vognen ser sadan ud i virkeligheden. Det
yderste lag pasaettes som enkelt-fag (C).
Alle kanter og afstivninger (D) fremstil-
les af karton af forskellig tykkelse. Det er
blot skaret ud og strimlet til.

Bemaling

efter gnske. DSB’s vogne skal veere
redbrune. Bemalinger for privatbanerne
kan man finde i LOKOMOTIVET nr. 1 og
5. Men her lige et par bemaerkninger om
FFJ’'s PU-vogne.

MODEL AF LITRA PUR fremstillet af TRIX overdel og ROCO undervogn (tankvogn). Foran vognen ses
koblingen (nr. 4452), der passer til pdsaetning i den afskarne ende. Pufferne er for lange og ber udskiftes

med kurvepuffere.

7



FFJ litra PU 1312 og 1375.

FFJ PU 13111317

Disse vogne kom fra Ryomgard-Gjerrild-
Grend Jernbane (RGGJ) til Fjerritslev-
Frederikshavn Jernbane (FFJ) i 1955
ifelge oplysninger fra Privatbanetilsynet
(og ikke 1956/57 som ellers opgivet an-
dre steder). '

Vognene var bygget 1919/20 hos Hart-
kort, og havde oprindelig litra P, men
blev hos FFJ omlitreret til PU akkurat

FFJ PU-vogne

s it

P37 oprindelig bremsehus,
hos FFJ rangerskruebremse

Foto HGC, Odense

som hos DSB. Vognene blev ogsa om-
malede i FFJ’s gra-bla farve.
Hos FFJ var alle vogne forsynede med
hdndbremse og trykluft=ledning. Nr.
1313 havde som eneste vogn ranger-
skruebremse.
Bemalingen af vognene var ikke entydig,
f.eks. var nr. 1312 malet i en gra, der
matcher Humbrol nr. 27-grd, mens |-
gerne var malet i en kulgr, der minder
om nr. 64-lysegra.
Nr. 1315 var maleti en lys gré farve, sva-
rende til nr. 64. Ogsad Humbrol nr. 87-
stal-gra er meget fin til vognene.
Litrering pafgres med hvid maling.
Til sidst: Til foranstdende ombygninger
er anvendt undervogne af 2 fabrikater.
Disse kan selvfglgelig anvendes til hvil-
ken som helst af ombygningerne.
Og er man ikke ferm til at oploddebrem-
seplatforme, kan man til ngd anvende
Electrorens nr. 382, blot skal man huske
at bortskaere bagerste geleender og dip-
pedutterne pa forreste geleender.
TA/TB/»Claus«
(oplysninger om FFJ venligst af N.J. Hansen, Ar-
hus).



- forretningen
med
fut i...

TOGKALDEREN

LAMMESTRUPVEJ 4 - 4140 BORUP - 03-62 75 82

Midtsjaellands starste udvalg i modelbanetog og
tilbeher i alle farende maerker

B KOB-SALG - BYTTE
B UDFORER OGSA REPARATIONER
B HAR ALTID MANGE NYHEDER PA LAGER

Vi ligger centralt —
Kig ned i Togkeelderen og fa en tog-snak

_-_—-—-————-—-——————u——-—.—.—.-———

1 0 (o) / FAR DE - VED K@B AF NYT TOG SAMT TILBEHOR

MOD AFLEVERING AF DENNE KUPON ! I'!

NAVN:

ADRESSE: =

TOGK/ZELDEREN EVTTLR

LAMMESTRUPVEJ 4

4140 BORUP

TELEFON (03) 62 75 82

ABENT: MANDAG - TORSDAG 10.00-17.30 - FREDAG 10.00-20.00 - LORDAG 9.00-14.00

Hvis De ikke @nsker at klippe i bladet — tag en kopi, eller tag bladet med.
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LJ M1

- ranger-
traekkraft
pa
privatbanen

Denne gang lidt traekkraft til privatba-
nen, nemlig LJ M11, der opbygges helt
fra grunden, og dermed skulle blive
en 100% korrekt model (hvis man er om-
hyggelig). Ogsa begyndere kan vaere
med, idet vi har fremstillet skabelonteg-
ninger, der kan afkalkeres p& det gnske-
de materiale, og udskeeres, hvorefter
selve samlingen er sare simpel.

Lidt historie

LJ M11 blev leveret fra Frichs i 1938.
Oprindelig udstyret med kurvepuffere,
bladfjedre, stor skorsten m.v. (Se skala-
tegning).

I 1967 blev nr. 11 ombygget, og der ilag-
des en ny motor; den fik skruefjedre,
skorstenen blev sendret og maskinen
malet i privatbanergd.

Senere - i 1981 - blev nr. 11 ommalet i
nyt design a la Y-togene fra LJ, nemlig
en rgd-orange farve. LJ M11 har det me-
ste af sin tid vaeret stationeret i Maribo,
hvor den ogsa har virket som hjeelpema-
skine for DJK's veterantog Maribo-
Bandholm.

Bygning

Som motor anvendes en Tenshodo mo-
torbogie WB-31 (kan kgbes hos Nybo-
der Hobby), og omkring denne ombyg-
ges selve modellen. Tenshodo-motoren
er naesten 100 pct. korrekt, blot er aksel-
afstanden 31 mm, hvor den skulle vaere
29!

De hosstdende styklister (skabeloner)

11




Undervogn

@

1 stk. T mm .p/qsf

| T

52 -i
< plast

2 stk. 0,5 plast

el ],Lj_/

50

@

—

Snit Fra .S‘/'d'en

gennem underdel.

65

H___T

Smm hul

—
—

24}( 7z P/as;‘ 'f,,j_-mmfy*

A’/X & P/a;,i 7 7’/{//{

Afstivning og opklodsning passende pa Ten-
shodo Motorbogie WB-31.

Farerhus

25tk 0,5 plast.

®

—

a

[ |
] "

15
23
26

28

2 J?L/( 0, 5;0/0:%

>
:I

<

Forerbus 7z 4 0,5 plast

o~
A

37

e —

Alle fgrerhusets hjgrner slibes
i 45 grader vin-
kel for samling.

12



sammenbygges pa folgende made, idet
vi gor opmaerksom pda, at man selv ma
tilfgje modellen de gnskede detaljer.
Forst udskaeres bunden efter fig. 1. Be-
maerk hullet beregnet til bundskruen fra
motorbogien, lige til at skrue fast pa
overdelen.

Herefter udskaeres pufferplanker ( 2
stk.) efter fig. 2. Vangerne udskeeres
som fig. 3, og alle forannsevnte dele li-
mes sammen.

Fig. 4 viser et snit af undervognen, der
forsteerkes med ekstra pladestykker, og
samtidig virker som opklodsning, der

Motorkasse
2otK  mm Fyk

37

|
1

_ >y

ME

Husk udskeering i forreste stykke til kogler-
gitter.

43

g —————— |

Fererhys

| 20

Samling af motorkasse set fra oven.

LJ M11 set fra ryggen som hjaelpemaskine for
DJK’s veterantog (Maribo-Bandholm) i pinsen

1967. Foto: »Claus«

passer til Tenshodo-motorbogien. Male-
ne er angivet pa tegningen.

Nu gér man i gang med fgrerhuset, der
fremstilles efter tegningerne 5, 6 og 7.
Gavle og sider fremstilles hver i 2 eksem-
plarer. Husk, inden sammenlimning at
slibe alle farerhusets hjgrnet i 45 grader
vinkel (undtaget taget, naturligvis).

Til sidst fremstilles motorkassen, hvilket
gores efter tegningerne 8 og 9. Motor-
hjaelmen udskaeres af 1 mm plast der
forbukkes og limes pa sider og front.
N&r det er tort, slibes alle kanterne, s&
de bliver glatte og paene.

Fig. 10 viser samlingen af motorkassen
set foroven. Bemaerk, at malet pa 20
mm ng@je skal overholdes, ellers skruer
man skruen fra motorbogien lige op i
plastsamlingen fra farerhuset.

Detaljer

Hjulfjedre er udskarne af plast og limet
pa vangerne. Kglerist indridses, lygter
og skorsten monteres efter gnske og
materiale, alt afheengig af periode. Lige-
ledes palimes kurve- eller cylinderpuffe-
re, ogsd periode-bestemt. Koblinger er
bgjet blomstertrdd, monteret i forborede

13



LJ M11 i den gamle udgave, som vor tegning viser. Her fotograferet i Maribo, pinsen 1967, hvor nr. 11 er
hjaelpemaskine for DJK's Kjege 2. Foto: »Claus«

NY STOR FORRETNING FOR

MODELTOG 0G TILBEHOR

TOGB@RSEN ER FLYTTET TIL KOBENHAVN

Besgg vor nye forretning - ta’ annoncen med

ofd o 1 0% PA ALT IKKE NEDSAT.

KZAMPE BRUGT-AFDELING

TOGR@RSEN Marons-o. 12.00.17.3

Tirsdag lukket
H. C. ®RSTEDSVEJ 46 Fredag ... 12.00-18.00

1879 KOBENHAVN V . (01) 350146  Lgrdag ... 10.00-13.00

e e e e wean s T B - TN
E=SBIIETRE=! 1
-

yo iy sau Ay -
—




huller. @vrige detaljer fremgér af fotos.
Kun fantasien begreenser...

Bemaling

Oprindelig var maskinen malet i en rgd-
brun farve, der matcher med Humbrols
nr. 70 eller HR 150.

Efter 1967 malet i en privatbanergd, si-
ledes: Humbrol nr. 73 plus lidt 60-rgd.
Undervogn (fodplade og vanger) 33-sort
med »snavs«, der fremstilles af 26-brun
og et par dryp 72-brun, der »bgrstes« pa
med en tyk, kortharet pensel.

Efter 1981: Vognkasse 82-orange plus et
par dryp 60-rgd. Striben males med 34-
hvid. Fodpladen males med Humbrol nr.
64-grd, mens fjedre skal have en gang
85-sort.

@nskes blanke farver er de tilsvarende
numre i Humbrolserien:

LJ M11 fra 1967: 20-crimson.

LJ M11 i Y-togs farve: 18-orange, stribe
med 22-hvid og fodplade i 40-gré.

En blank farve, der svarer til Humbrol

70, d.v.s. til oprindelig LJ M11, har vi ik-
ke kunnet finde, s her md man altsa i
gang med at blande.

Taget pa alle perioder kan males med
27-gra, iblandet lidt hvidt eller sort efter

onske. »Claus«

Byggebeskrivelsen og tegningen til LJ M11, kan
ogsé anvendes til Hjorring Privatbaners HP 40, der
blev leveret fra Frichs i 1934 (oprindelig som HLA
M 10). Red.

“w‘;i“‘“ p e
! e
R

oy R

LJ M11 i den aldre privatbanerade farve ved maskindepotet i Maribo, 1977. | dag fremtreeder nr. 111
orangerad bemaling med hvid stribe og lysegra fodplade.

Foto: TA
15



VI HAR HORT OG SET...

BADGER sprgjtepistol

Vi har laenge taenkt pa at investere i en sprgj-
tepistol til bemaling af vore modeller, og da vi
sa et godt tilbud i en hobby-forretning, slog vi
til.

Det var en Badger 250 standard-model, og vi
investerede samtidigt i en dase drivgas fra
Humbrol.

Sprgjteresultatet faldt heldigt ud, sd derfor
gengiver vi afprgvningen her:

Vi fik samlet udstyret. Det var let og ligetil,
hvorefter vi foretog en prgvemaling pa ikke-
sugende materialer.

Forst forsggte vi pd en fly-model, for at af-
prove virkningen pa en model med mange
kanter. Det gik fint.

Herefter malede vi modelvogne og andre mo-
deller med store flader (bygninger), og det gik
forbavsende godt, selv om vi var begyndere.
Man skal blot sgrge for at fortynde malingen
godt, og finde en god sprgjteafstand, sa der
ikke opstéar lgbestriber.

Renggring af udstyret var ogsa ganske nemt,
idet det blot blev afvasket i malingens fortyn-
dingsmiddel, her terpentin.

Et par praktiske bemaerkninger: Blank maling
fortyndes med lige dele maling og lige dele
fortynder. Mat maling fortyndes i forholdet 2
dele maling til 1 del fortynder. Det lyder som
noget tyndt stads, men det ska/ vaere tyndt,

A5 i

B
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fordi trykket i gasdasen (drivmidlet) er be-
graenset.

Husk at rgre blandingen godt igennem, sale-
des at farvepigmenterne er godt fordeit.

| fremtiden vil vi dog nok anvende en rigtig
spr@gjtefortynder, fordi den fordamper lynhur-
tigt, d.v.s. malingen saetter sig hurtigere, sa
emnet kan males en gang til. Terpentin-for-
tynder har laengere fordampningstid.

Det er jo kun malingen, der skal blive sidden-
de pa emnet, fortynderen har kun den opgave
at ggre blandingen tynd, sd den kan forstg-
ves.

Fortynder kan ligeledes forgge risikoen for lg-
bestriber, men her spiller sprgjteafstand ogséd
ind. En passende afstand er omkring 30-50
cm, afhaengig af sprgjtetykkelse (reguleres
ved enkelt skruearrangement ved hanen).
For ikke at sprgjte hele kgkkenbordet til, blev
emnet stillet i en papkasse med &bningen
fremad. Selve emnet (vognkasse) blev an-
bragt pa en traeklods, sdledes at den kunne
drejes under sprgjtningen, uden fingeraftryk.
Resultat: En flot vognkasse uden penselstri-
ber og -har, pa&n og ensartet i overfladen.
Selv om jeg er vant til at anvende pensel, kan
samme resultat ikke opnas som med sprgjte-
pistol. Anbefales.

Diverse tilbehgr og forskellige stgrrelser driv-
gas kan fas til sprgjtepistolen, ligesom dyrere
og bedre typer pistoler kan kgbes.

Men den afprgvede type anbefales safremt
man har »simple« bemalingsopgaver at skulle
have klaret. TN

Pa Sporet
Nar dette laeses, kan man ogsa fa transfers af
»tartypenc (letraset) til DSB litra ZE 503 101,
tjzeretankvogn fra Danske Gasvaerkers Tjaere
Kompagni. (Bygning af denne vogn kommer
senere i LOKOMOTIVET). Endvidere er litre-
ringer til DSB litra PU(R) (vor side-4-vogn i
dette nummer) sat i bestilling, og muligvis i
handelen, nar dette laeses.

TRIX PU-vognkasse kat.-nr. 3450 til ombyg-
ning (se side 3 i dette nummer) kan ogsa kg-
bes hos PA SPORET.

Af gvrige nyheder kan nzevnes, at »forkrgble-
de bremseplatforme« - fremstillet i aetset
messing - til litra IKA, GS, Hkks m.fl. er i han-
delen midt i november.



HI-TECH, Arhus

Den velassorterede hobby-forretning i Arhus
kan ikke alene prasentere et stort udvalg i
mange forskellige fabrikater af modeljernba-
ne med tilbehgr, men ogsd mange selvfrem-
stillede modeller. Det gaelder bl.a. en meget
flot model af MZ lll (se foto) ombygget af Li-
ma’s MZ. Modellen har korrekt kasseover-
bygning og indlagt ITC-lys (med gule lysdio-
der, men det skeemmer ikke), og er nydelig
bemalet.

Alle MZ'ere er »individuellex. Vor har num-
mer 1429, men flere andre numre sds ved be-
sgg i forretningen. Nummeret er ikke vad-
transfer, men »ngnidebogstaver« pasat med
stor akkuratesse.

Og s& er modellen billig, idet den kan erhver-
ves for omkring kr. 300,-.

HOBBYCENTRET,

Blegdamsvej, Kgbenhavn

Variationer over et tema kan man naesten kal-
de forretningens gode idé m.h.t. fremstilling
af nye danske udgaver over Liliputs godsvog-
ne af litra HD, Gkims, IAR og IAL.

Hos DSB var mange af disse vogne optaget i

vognparken som firmavogne i farverige be-
malinger ligesom mange af dem var nedklas-
sificeret til tjenestegodsvogne, specialgods-
vogne eller ommalede fra hvide til brune vog-
ne med andet litra.

Forretningen har investeret i en sakaldt tam-
pon-trykkemaskine, som kan trykke pa ujsev-
ne flader, siledes at man kan fremstille vog-
ne efter eget gnske. Det fgrste eksemplar, vi
har faet fremvist er »Tjenestegodsvogn nr.
835«, der er transportkgretgj for borevaerktgj
for Brokontor 1.

Vognen er gul og med 100 pct. korrekte pa-
skrifter. Disse er fra forbilledet nedfotografe-
ret direkte pd modellen, sdledes at ogsa pla-
ceringen er 100 pct. korrekt. Ogsa den gra va-
riant vil vaere at finde i handelen i naer frem-
tid.

Prisen for den gule tjenestegodsvogn er pa
nuvaerende kr. 120,-.

For Mirklinister fremstiller forretningen en
speciel version af LIMA’'s MZ til 3-skinne-
drift. Foruden aendring af motor, drejes hjule-
ne af og vaegten forgges til 900 gram. Endvi-
dere far hjulene gummi-hafteringe.

@
Ackermanns Hobby, Kbh.

Forretningen kan tilbyde noget helt specielt
til MJ’ere, der kan lide DSB damp, nemlig li-
tra R1 fremstillet af en kendt modelbaneentu-
siast. Modellerne kan bestilles gennem for-
retningen, men som Ackermann siger, si
skal man have tdlmodighed og pengepungen
i orden.

Modellerne er fantastisk flotte, og er fremstil-
lede i messing pa Liliput chassis. Maskinen
koster ca. 3.500 kr. og leveringstiden er fra ca.
Y2 til % ar.

Endvidere kan der leveres messingnummer-
plader til DSB damp og fabriksplader efter
valg.
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Bogier...

Det har altid veeret et problem for mj‘eren at
skaffe danske bogier. Hidtil har man mattet
klare sig med de industrielt fremstillede
Minden-Deutz til moderne vogne og Berliner-
Bogier til zeldre vogne, hvorimod de typiske
danske har vaeret gnskedremme.

Men dremmene er nu gaet i opfyldelse. Det er
Nyboder Hobby og PA Sporet, der er mestre
for det.

Hos Nyboder Hobby kan man nu kgbe dejlige
(detaljerede) 3 m bogier, der kan anvendes til
masser af danske personvogne. Det gaelder
saledes de lidt sldre litra AV, AC, Cc og de
lidt »nyere« litra Bg, BDg, Ag, ABg samt
postvogne af litra DPh. De forekommer dog
at veere en anelse for spinkle,

3 m bogier fra Nyboder Hobby.

PA Sporets 2,1 m traebogier.

Pa Sporet selger meget leekre 2,1 meter trae-
bogier, der egner sig til masser af eseldre dan-
ske treevogne. Det drejer sig om litra CQM,
CP og AT m.fl. Bogierne er dejlige tunge og
fint detaljerede. Lobeegenskaber er perfekte.
Begge typer af bogier er stgbt i metal, og er
uden grater. P4 Sporet meddeler, at man pa-
taenker at udvide sortimentet med 2,5 m bogi-
er. Bliver det succes, vil resten af de danske
bogietyper dukke op hen ad vejen.

Og da disse initiativer ikke bgr sta alane, vil
LOKOMOTIVET ogsd »hen ad vejen« bringe
byggebeskrivelser med tegninger af vognty-
per, der passer til disse bogier.

SIDSTE: »PA SPORET« meddeler, at 2,5 m
traeebogier forventes i handelen midt i novem-
ber. Priser kendes pa nuvaerende ikke.

JERNBANE

Alt til opbygning af
modeljernbaner:

Huse - stationer - broer -
tunneler - etc.

Speciale: Kob - Salg -

ACKERMANN'’s HOBBY

Borgergade 93, 1300 K ¢ TIf. (01) 14 08 42

Modeltraebyggesaet - Billing
Boats - radio fjernstyring
l@sdele - fittings

Bytte af brugt Markiin
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SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
speorgsler, kritik, gnsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk sd vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Holger Sgrensen, Hedehusene, har skrevet et
brev til os, og i uddrag gengives de spgrgs-
mal, som vi mener har interesse for andre
mj’ere:

wleg har et sporgsmal om lim. Maske har jeg trods
alt overset noget, men jeg vil gerne vide, hvad
slags lim, der anbefales ved f.eks. ombygning af
diverse LIMA-vogne. Normalt skriver | nemlig kun:
...limes pa plads... Jeg har selv eksperimenteret
med sdvel Araldit som almindelig polystyren-ce-
ment. Sidstnaevnte synes jeg er god til at klare
mangt og meget, men synes ikke rigtigt at oplose
og sterkne ved vognkassedele. S4 hvad anbefa-
les?

Og sluttelig: Har | en virkelig vandteet lesning pa
adskillelsen af LIMA-personvogne? Jeq bruger
den med at trykke ved toiletvinduerne, men jeg sy-
nes det er overordentligt sveert, og har ogsa knaek-
ket et vinduesparti derved. Kom med jeres super-
lesning, for sddan én ma findes...

Jeg vil slutte med fortsat held og lykke for bladet
- aldrig har det vaeret muligt at kore med sa meget
hjemmebygget industrimateriel fra Danmark p& et
dansk anlaeg«.

Forst tak for det paene brev, og dernaest et
par svar:

Lim: Vi har nogle forslag, der dog ikke er ge-
niale. Til LIMA-vogne anvender vi som regel
kontaktlim fra Casco, Dana eller Carlsson.
Casco er god, da den er »elastisk«, hvor
Carlssons er mere stiv (a la 10-sekunder klze-
ber).

De to vognkassedele bgr pa limstedet slibes
med groft sandpapir, sa overfladen bliver ru,
hvilket forgger bindingsevnen. Smgr lim pa,
lad det »tgrre« lidt, og bring derpd delene
sammen. Hold evt. emnet samlet ved hjzelp
af tape eller lign., sa vognkassen ikke forsky-
der sig under tgrringen.

Men vi har ogsd anvendt polystyrenlim fra
FALLER, flydende, sdvel som tube, og det
binder tilsyneladende udmaerket.

Adskillelse af LIMA-vogne: Vi anvender en
flad kniv, lidt slgv, som kiles ind i overkanten
af vinduet. Nar det er gjort, saettes sma

traeesplinter (taendstikker eller lign.) fast i alle
4 hjgrner (ved toiletvinduet). Sa kan taget for-
sigtigt lirkes af. Ved at anvende denne meto-
de, undgar man at beskadige rammerne om-
kring glasset. Er man uheldig, kan skader evt.
udbedres med sg@lvfarve pa en spids pen.

Red.

AFKORTNING AF
LIMAKOBLINGER

I nr. 5 spurgte K. E. Jgrgensen efter en god
Igsning pa afkortning af de lange LIMA-kob-
linger, og vi har faet mange breve vedrgrende
dette.

Jgrgen Smidt, Roskilde, har fglgende Igsning
pd »koblings-problemet«, nar det gaelder
LIMA-vogne til Mérklin:

Kortkobling af Limas DSB-vogne,

litra B

Da jeg for ca. 5 &r siden kebte nogle af Limas B-
vogne, stod det mig med det samme Klart, at jeg
maétte sendre koblingerne, sdledes at vognene kob-
lede teettere til hinanden. Dette skulle dog ske pa
en sddan méde, at de kunne anvendes pd mit
Miérklin-anlaeg, hvor der forekommer kurver med
Marklins standard-skinner (5100-serien).

Jeg pillede bogierne af vognene og skar koblingen
af helt inde ved bogiens forkant. Koblingen blev
herefter kasseret. | min a&eske med reservekoblin-
ger fandt jeg nogle koblinger af hvidtmetal, hvori
der var et hul, beregnet til befaestigelse. Dette hul
blev boret lidt storre, hvorefter koblingsarmen blev
klippet af lige bag hullet. Endvidere blev kobling-
sarmen omkring hullet filet lidt smallere, séledes at
den kunne g4 ned mellem de 2 riller, der er i bogi-
ens forkant ved den afskdrne kobling. | bogiens
forende blev der boret et lodret hul (172 mm @),
sadledes at afstanden mellem bogiens forkant og
koblingskrogen blev ca. 1,9 mm. Efter at vaere ju-
steret lidt i hejden over skinneoverkant blev koblin-
gen sat fast pa bogien med lidt lim og et messing-
sem, der blev nippet af lige under bogien. Hele op-
erationen tager ca. 10 minutter pr. bogie.
Forsegskerslerne viste, at afstanden mellem vog-
nenes gummivulster p§ denne méde blev reduce-
ret til 1% & 2 mm ved treek. Ved opbremsning
skubbes vognene naesten helt sammen. Endvidere
viste det sig, at koblingsbgjlerne undertiden kunne
gribe fat i pufferne. Jeg tog derfor pufferhoveder-
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Hort i toget

"DE KAN BARE DET DER MED PENGE "

)5
2/ M

ne ud af cylindrene. Vognene har derefter kort
problemfrit, og de manglende pufferhoveder be-
meerkes naeppe.

| Lokomotivet nr. 2 er naevnt problemet med eger-
hjul, der passer til Markiinskinner. Jeg har som for-
seg en Roco G 10 kerende med Marklins tender-
hjul. Da pinolerne er lidt for lange, har jeg kortet
dem af og filet dem til. Vognen kerer fint, og hjule-
ne ligger teet op til bremseklodserne uden at rore
disse.

Henrik Thomsen, Bording:

— Problemerne med afkortning af koblingerne pé
LIMA-bogien kan lpses saledes:

Figur 1 viser bogien, hvor 4 mm saves af koblin-
gen.

Figur 2 viser pdsaetning af plasticard, der virker
som forstaerkning (A). Limes med araldit. Og det
skal torre helt for man gér videre. Tegningen lige
under, viser bogien med forstaerkningsstykkerne
set fra siden.

Figur 3 viser pdseetning af den resterende kob-
lingsdel, der ogséa limes med araldit. Det hele skal
torre mindst to dage fer brug. Det geelder ogsé
trin 2.

Mine bogier fungerer updkiageligt, men de ma ikke
forkortes mere end 4 mm uden at montere fjedren-
de puffere.

|
4 mm

)
&
)

BOGIE

; I Saves
@ t :vaak

A
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0. Nellemal_m, Hornbasek, skriver:

— Foranlediget af nodrabet om LIMA-koblinger pa
side 41 i nr. 5, sendes hermed skitser, der forkia-
rer, hvorledes jeg efter forseg ndede frem til en
saerdeles funktionsdygtig udskiftning til kortkoble-
de personvogne. Ligeledes opnédede jeg, at de om-
byggede vogne kunne koble med mine ovrige
ROCO-personvogne. Min tegnekunst er nok noget
middelmédig, men det virker som anfegrt.

ROCO-kobling
nr. 4455

Figur 1: »Styrefjedrene« A p&d ROCO-kobling nr.
4455 skaeres bort. »Anlaegsfladen« B skeaeres til i
overensstemmelse med frigangen i LIMA-bogien
(hjuthuller).

»Traekstangen« C skzeres over 16 mm fra forkant,
mens ntappen« D fiernes (fig. 2). P& LIMA-koblin-
gen (fig. 3) skaeres koblingen bort ved bogiekan-
ten, og ROCO-koblingens bageste stykke (hvor
A+ B er fiernede) araldittes til LIMA-bogien med
snitfladen C mod tappens krans.

Figur 4 viser bogien set fra siden, hvor ROCO-kob-

lingens koblingsstykke araldittes fast med ca. 2
mm afstand fra bogiens forkant.

Richard Jensen, Frederiksbherg, skriver:

— Vedrorende afkortning af LIMA-koblinger var
der en god losning i MIBA nr. 5 1984, som jeg har
anvendt, Fungerer upaklageligt. Sender hermed
oversaettelse af bedste evne og tegninger.

Ved at bruge flg. metode, opndr man at afkorte af-
standen mellem to vogne fra 15 mm til 5 mm, uden
at det gér ud over kareegenskaber selv i relativt
skarpe kurver.

Bogien aftages og hjulene afmonteres. Med en
hobbykniv/sav afskaeres koblingsarmen som vist
pé fig. 1 ved pilen. Derefter udskaeres et stykke pa
4 x 5 mm i selve bogien (skraveret pé fig. 2). P&
selve koblingsarmen udskeeres ligeledes i begge si-

der to stykker (skraveret pé fig. 2) sdledes at denne
passer ind i hullet pd bogien. Med en fil tilpasses
delene og det hele limes sammen med en gang
Casco-lim. Efter opterring afslibes rester og hjule-

Skee Y

Fig.1 Fig.2

ne monteres og bogien saettes pad plads under vog-
nen. Tidsforbrug pr. vogn 25-30 min. Vognene kan
lobe gennem de almindeligste kurver uden be-
sveer.

Litra MX

En ret vaesentlig detalje er »smuttet« i bygge-
beskrivelsen vedrgrende MX'eren i LOKOMO-
TIVET NR. 5, nemlig at vognkassens under-
kant skal vaere lige. Det stykke, der pé litra
MY géar ned over olietankene, skal skeeres af.
Det er gjort pd FM’s model, men er som sagt
glemt i byggebeskrivelsen.

Hvis man ser ngjere efter p4 modelfotoerne i
nr. 5, vil man opdage, at nkogjernes« place-
ring ikke passer. Det er relativt nemt at send-
re. De oprindelige spartles ud (lim et stykke
0,25 mm plasticard pa indersiden, sd haenger
spartelmassen fast), og nye bores med et 4
mm bor.

Dgrene i siden sidder ogsd hgjere oppe pd MX
end pa MY, sa denne skal ogsa spartles ud,
og konturerne af en ny indridses.

Mens vi er ved dgre: Man kan nemt ridse dg-
ren op i fronterne, hvilket giver »prikken over
i‘et«.

| fronterne bgr de nederste lygter ogsa aend-
res, idet de sidder for langt nede, for langtin-
de mod midten og rager for langt frem. Hvis
de afskaeres og flyttes 1 mm op og 2 mm ud,
kommer det til at passe.

Det dobbelte gitter i den ene ende af siderne
kan fremstilles ud fra det stykke i midten,
hvor der ikke skal veere gitter. Hvis man kor-
ter vognkassen af, skaeres to passende styk-
ker ud af gitteret og szettes ind i tilsvarende
udskaeringer ved siden af dgrene. De udskaér-
ne nglatte« sider herfra saettes i hullerne i
midten.

Rilleudstgdningen kan ogsa laves pa en an-
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Model af MX 1024 i den gamle vinrade bemaling,
ombygget af HNJ fra PIKO-MY.

Endnu er der ikke sat glas i overste frontlygter.

den made: Et stykke plasticard files konisk,
sa det har den udvendige skra facon.
Bemaling pa min MY:

Tag: Humbrol 56 + lidt sort omkring udsted-
ning fra motor og kedel.

Gitter i taget er fgrst malet matsort, hvorefter
der med let hdnd er pafgrt lidt 56-aluminium
ovenpa.

Vognkassen er malet med Humbrol HR 146,
men UK'’s (Hampli's) Precision Paints B 219 er
ogsa meget fin, maske bedre, men det kniber
med tgrreegenskaberne.

De hvide fartstriber er Letraset Opaque Tape
1/32”, hvid (temmelig dyrt), mens transfers er
fra VM. HNJ
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| Lokomotivet nr. 5 1984 er der en artikel, der
beskriver ombygning af en Piko MY’er til en
DSB litra MX.

Til denne artikel vil jeg gerne bidrage med
nogle tal fra en skala 1/1 MX’er:

Tjenesteklarvaegt .................. tons
Dieselmotorens hestekraefter ....... 1425 hk
Dieselolie-beholdning ............. 2800 liter
Smgreolie-beholdning .............. 625 liter
Kglevands-beholdning ...... ver.... 890 liter
Vandbeholdning for varmekedel ... 2800 liter
Sand-beholdning .................. 300 liter
Maksimalhastighed ............. .. 133km/t
Hjuldiameter:

Drivhjul ............ e w8 B 1015 mm
Lebehjul .......... G EE A NSRS RS 950 mm
Bogiecenterafstand ............. 10300 mm
Laengde over puffere ............. 18300 mm

Storste bredde (over hdndbgjler) .. 3080 mm
Stegrste hgjde (over udstgdningsrer) 4295 mm

Mindste kurveradius .............. 90 meter
Bremser:

Drvhjul ..c:0iscuompensvainn Klodsbremser
Lgbehjul ........... Ceraeaaes Skivebremser

En del af leserne er maske bekendt med
ovenstiende tal, men jeg tror der er en stor
del af bladets leesere for hvem disse tal vil vae-
re sjove at have.

Ang. indbygning af rgde lysdioder i modellen
af MX’eren skal jeg oplyse jer om, at den kun
pa nogle ganske fa streekninger ma kgre med
et hvidt lys fremad!!! Mx’eren er i gjeblikket
ved at blive ombygget siledes at de far faste
lamper til slutlys, disse er monteret under de
nederste frontlanterner.

Vedlagt er: Hoveddelenes anbringelse, samt
fortegnelse over hoveddelene.

Med venlig hilsen

Gerner Koch

(Lokomotivfgrer: 1:160, 1:87, 1:1)

LOKOMOTIVET siger tak til Gerner Koch for MX-
data og tegning.
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Problem tagprofil og gavle pa BL/Bf-vogne...

Der er nu begyndt at indkomme fotos, der kan Igse problematikken omkring BL/Bf-vogne for
og nu (se Lokomotivet nr. 4 og 5). De fagrste fotos er fra Arne Kirkeby i Odense, som har sendt

felgende gavlbilleder af bade serie | og Il.

BL 1324 (serie |, 1959) i Fredericia 1962. Gavien med de tyske fire-flajede dore kan tydeligt ses. Bemaerk at
styreledningerne sidder i de aflange gavifordybninger. Selve tagprofilet er af tysk oprindelse med runde
gavlender, og dorpartiet er som en almindelig »svingder«. Vognen er i ovrigt beskiltet Struer. Foran BL
1324 ses en CP, spids CM og Cc, hvorefter stammen fortaber sig i det dunkle.

BL 1331(7) (serie I, 1964) fotograferet i Nyborg Feerge. Ogsé denne serie har aflange huller i gaviene,
men er uden styreledning. Dorene i gavlene er 2-flejede skydedere af samme type som 1-serie B-vogne
og BD-vogne. Tagprofilet er (igen) af tysk oprindelse med afrundede gaviender. Dorpartiet er anderledes
end 1. serie-vogne, idet serie Il har »foldedore«. Bemeerk, at taget har en meget lys farve, naesten hvidlig
(seivfarvet).

24



DU ER STADIG -

PA SPORET«

NORREBROGADE 72 » 2200 KOBENHAVN N
TELEFON (01) 39 48 68 » GIRO 6 49 93 76

TENDERDREV

Kan med mindre modifi-
kationer anvendes til UK'’s
'P-maskine samt tendere

tiR-Hog PR, kr. ......... Fi

DSB Litra IS-kglevogn
Komplet byggeseet, 130 -
kr. f 4

@8 % s mowowomomosEEoEREEEEEIEEGE

MOTORVOGNSDREYV

Til UK's ME-vogn samt 365_
andre motorvogne, kr. .... Y

DSB litra IKP-kglevogn

Komplet byggeseet, 14 -
ke V'

TENDERDREV

Kan med mindre modifi-

kationer anvendes til UK's 39 -
E-maskine, kr. ........... Y 4

Effektiv og robust

TENDER-DREV

til UK’s C-maskine.
Fuldt monteret med
Biihler-motor,
snekkedrev og
haefteringe

pa2 i, £, 250

ABNINGSTIDER:

Mandag-torsdag ...14.00-17.30
Fredag ........... .14.00-19.00
Lerdag ...10.00-13.00
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DS litra Cmk

Denne gang gar vi lidt leengere tilbage i
jernbanehistorien, idet vi bygget en ke-
delvogn litra CMK. Vognen er selvbyg-
get helt fra grunden, kun »Berliner-bogi-
erne« er industrielt fremstillede, og er af
fabrikat Electrotren.

Disse bogier er dejligt lavet, og koblin-
gerne passer i leengden. Andre bogier
kan selvfglgelig ogsad anvendes, men sé
bliver gulvet i vognen hgjere. Det har in-
gen praktisk betydning ud over, at male-
ne i denne byggeartikel kun passer til
Electrotrens bogier.

Undervognen

Bunden (A) fremstilles af 1,5 mm plasti-
card i stgrrelsen 199 x 34 mm. Herefter
males op til gavlenes udskaering, og bo-
giernes centrum markeres i en afstand af
30 mm fra enderne. Det er 2 mm for
kort, men sd bliver der plads til trin og
det hele (se tegninger side 33).

Hullet til bogiernes drejetappe er boret
med et 4 mm bor i bund og bogier, og
der iseettes 2 stk. 4 mm bolte med mg-
trikker. Diameteren er tilfeeldigt valgt,
blot fordi, vi havde 2 stk. 4 mm bolte.
Anden diameter kan selvfglgelig bruges.
Nu kan undervognen allerede provetril-
les, og vi kan male afstanden mellem
overkanten af bunden til skinneover-
kant. Dette mal nedskrives.

Anvendes Electrotren-bogier bliver ma-
let 14 mm.

Som ballast har vi under vognbunden li-
met en metalplade fra en PIKO gods-
vogn, men andet kan anvendes. Man
skal blot huske, at det skal stive bunden
lidt af.

Dernaest er armeringen (straekbandene)
pasat ved at bore 3 stk. 1 mm huller i
hver side af vognbunden, og armeringen
issettes af 1 mm blomstertrdd. Det aral-
dittes fast, hvorpa midterstangen place-

de nok den funktion, at det skulle stotte kurven med kul, der blev rakt ind til kedelpasseren.
Foto: HGC, Odense
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CMK 2492-99

(ex. CN 11077-084)

Vognene blev leveret fra Scandia i 1924 som
litra CN 11077-11084. De var udstyrede med en
stor varmekedel til opvarmning af togstam-
mer. De var kendetegnet ved at have tagryt-
ter, ved at vaere listebeklaedte med spejlglas-
vinduer samt ved at vaere udstyrede med
nBerliner-Trucks«, sdledes at de kunne op-
rangeres i internationale tog, der kgrte til
Tyskland.

Efter krigen blev vognene iser indsat i Jyl-
land/Fyn pa hoved- savel som pa sidebaner,
bl.a. i MO-tog, hvor MO af 500-serien (uden
varmekedel) var traekkraft.

1 1953 var CMK’'erne mest reserve i Jylland, og
blev iszer anvendt som togforstaerkning i hgj-
tiderne. Alligevel blev de sidste vogne fgrst
udrangerede midt i 60’erne, og kedelanlagge-
ne blev suspenderede pa halvdelen af vogne-
ne.

De. der stadig havde kedelanlaeg anvendtes
omkring 1960 i MT-trukne persontog pé
Svendborg-banen (MT havde ikke varmeke-
del), mens vogne med suspenderet kedelan-
laeg, litreret CMT, blev anvendt som alminde-
lige personvogne.

17924: Vognene leveres fra Scandia som litra
CN 11077-084.

1941: Omlitreres til CMK med numrene 2492-
2499.

71944: Samtlige CMK-vogne har nu trykluft-
bremse (G&P).

1958: Varmekedlen suspenderes (= tages ud
af brug, men bibeholdes i vognene) i 2497, 98
og 99, og de omlitreres til CMT 2468, 69 og 70.
1959-60: CMK 2492 udrangeres.

1962: CMT 2469 (= CMK 2498) udrangeres.
1963: CMT 2470 (= CMK 2499) udrangeres.

DSB litra CN 11 080, kedelvogn; fra 1941 CMK 2495, fotograferet fabriksny pad Scandia, maj 1924.

Arkiv: IMJK

7964: CMK 2493 og 2494 udrangeres.
7965: CMT 2468 (= CMK 2497) udrangeres.
71967: CMK 2495 og 2496 udrangeres.

CMK 2475-78

(ex. CN 11058-062)

Disse vogne var lidt specielle, da de var ud-
styrede med styreledning A + B til brug i MO-
lyntog. Vognene blev leveret fra Scandia i
1911, pladebekleedte og med tagrytter, og
havde samme ydre dimensioner som gvrige
CMK-vogne.

| 1949 ombygget til vogne med hveaelvet tag,
vist nederst pd midterside-tegningen.
Vognene blev bl.a. indsat i badtoget »Eng-
leenderen«, men anvendelsen her blev meget
kort, idet nyanskaffelsen af MO 1800-serien
og MK/FK overflgdiggjorde dem i begyndel-
sen af 50’erne.

| stedet blev de anvendt som forstaerknings-
vogne, og fandt ogsa vej til DSB’s gennemga-
ende weekend- og hgjtidstog pad @stbanen.
Midt i 60’erne forsvandt vognene ogsa fra dis-
se tog.

1949: Ombygges fra tagrytter-CMK (pladebe-
klaedte) nr. 2480, 2476, 2484 og 2485. De far
hvaelvet tag og omnummereres til CMK 2475,
76, 77 og 78. Udstyres med A +B-styreled-
ning, brummertryk og pladsnumre til brug i
badtoget »Englaenderen« (MO-fremfart).
1956: Styreledning A + B afmonteres fra 2475.
1957: Styreledning A + B afmonteres fra 2476.
1960: CMK 2476 omdannes (kedlen suspende-
res) og litreres CMT 2466.

1963: CMT 2466 (= CMK 2476) udrangeres.
1964: CMK 2475, 2477 og 2478 udrangeres.

(Oplysninger og korrektioner venligst af K. E. Jor-
gensen, Hvidovre, Mogens Duus, Odense og Jens
Bruun-Petersen, Ribe).
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DSB litra CMK 2494 med »Berliner-Bogier«, Hirtshals juni 1965. Laeg maerke til varmedampledningen,
som er anbragt under vognsiden. Bemaerk 0gséd, at vognen ikke har harmonika-overgang.

res, ogsa af blomstertrad eller et lille
rundhovedet sgm.

Batterikassen er en lille klods med male-
ne 17x6 mm araldittet under vognbun-
den. Husk de to stivere, der er fremstillet
af plaststrips.

Vi har for gvrigt lavet indretning med ku-
peer i vognen af karton. Alt er limet fast
pa vognbunden.

Vognkasse

Nu fremstilles vognkassen af 0,5 mm
plast med 1 mm indridsede brsedder.
Husk ved k@b, at fa et stykke plast, hvor
rillerne midt p& er paene (der er stor for-
skel). Husk ligeledes at man ved opma-
ling og udskeering i rillet plast bedst fore-
tager dette fra bagsiden (de glatte
sider).

Et lille rdd: tegn siderne op parvis, det
letter udméling og udskeering. Se teg-
ningen side 32.

Nar vinduerne er skaret ud, fraskeeres si-
derne hinanden. Nu fremstilles et lille
loft, som vognkassen kan samles om-
kring sammen med bunden. Mélene er
altsd de samme som pad vognbunden.
Brug 1 mm plastplade.

Endestykkerne (B) - der ogsa fremstilles
af riflet plast - limes farst til loftet. Deref-
ter palimes siderne. Som ekstra afstiv-

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

ning fremstilles et stykke mellemrum
med malene 34 x 22 x 1 mm, der limes i
vognkassen ca. 95 mm inde fra toilet-en-

.den. Egentlig skulle sidegangen have

deling, men det ma vi se stort pa.
Gavlene (C og D) fremstilles ligeledes af
1 mm riflet plast, 0,5 mm tyk. De opteg-
nes i fuld vognbredde, hvorefter det
overskydende skeeres af siderne samt 3
mm forneden. Bemaerk, nar vi gar dette,
er det lettere at lave de@rsektionen rent
opmalingsmaessigt.
Pufferplankerne er blot 2 stk. plast i
malene 1 x 25 x 4. Husk huller til kurve-
pufferne.
Nu limes pufferplankerne pa under gav-
lene samt de sma stykker vanger (mal 9
x 5 mm) under dgrene. Bemaerk, at puf-
ferplanken skal rage lidt laengere ned
end selve vognsiderne.
Derpé har vi fremstillet de gverste trin af
0,4 mm plast, 3 x 10 mm, og limet dem
pa vangen under dgrene. Det er ikke helt
korrekt, men de sidder bedre fast sale-
des.
De nederste trin er det sveereste at frem-
stille (synes vi). De er sammenloddede
af 0,3 mm messing i malene 11 x 3 mm, i
alt 4 stk. pa to stk. bgjler af 0,5 mm tréd.
Trin og bgjler araldittes til vognbunden.
ffortseettes side 33)
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Taget

Der er to muligheder, nar man skal frem-
stille tag og tagrytter, nemlig en let og
ikke sé detaljeret I@sning, og en lidt svae-
rere, men detaljeret udgave.

Den lette lpsning:

Lzeg taget pd vognkassen af et tyndt
stykke plast med understgtning. Husk
forbukning af taget, enten over en bord-
kant eller ved at lade hdndtaget fra hob-
bykniven »stribe« sig langs med taget.
Lav derefter tagrytter efter midterside-
tegningen af to stykker plast. Til sidst
tegnes jalousier pa tagryttersiderne.
Den detaljerede lgsning:

(som vi har lavet, se tegning E side 32).
Fremstil to sider til tagrytteren (6) i male-
ne 191 x 9 x 0,5 og en bund (4) til tagryt-
teren, mal 91 x 13 mm. Skaer de sma
vinduer ud efter tegning (snyd for ram-
merne). Lav evt. sma indvendige afstiv-
ninger 13 x 8 x 1 mm, og lim dem pé
plads.

Jalousierne er riflet 0,5 mm plast (1 mm
breedder), hvor der er ridset en ekstra ril-

le i hvert breedt. Mal: 6 x 3 mm. Limes
pa plads.

Som understgtning (3) for taget ved tag-
rytteren, har vi af 2 mm plast fremstillet
2 strimler, 3 mm brede, som er limede pa
ydersiden af tagrytteren. Se tegning E.
Inden taget laegges pa, monteres vand-
naeser og dgrrammer pa vognkassen.
Ggres med 1 mm brede plast-strips 0,3
mm tykke.

Derefter udskaeres taget (7) i malene 0,5
x 202 x 12 mm, der inden palimning for-
bukkes let over en bordkant el. lign.
Nar det er tort, laegges glas i tagrytter-
vinduerne, og selve taget (5) pa tagryt-
teren kan anbringes. Taget (5) skal helst
vaere af 0,5 mm glat plast, ca. 14 mm
bred. Mal efter midtersidetegningen.
Herefter males resten af vognkassen ud-
vendig og indvendig.

Vognkassen er malet med 29-brun mixet
med 94-brun (Humbrol), pdmalet i lette

strgg, sa breenderillerne ikke lukker. Ef-

ter total optgrring, er pafert et tyndt lag
DDV’-lak. (fortseettes side 35)

Angivne mdl i milli-

Styklistetegninger til DSB litra CMK

meter beregnet p§ — ~ 7
HO (1:87). Tegnin- —
gerne er ikke | méle-
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@verste illustration viser vog-
nen set fra kedelsiden. Be-
maerk braedtet for kedelrums-

»Close-Up« af tagrytter med vinduet.

skorsten. Fotoet giver et godt
' indtryk af tagrytterens facon.
Som sikkerhedsventiler kan
anvendes sma sgpm, anbragt
indefra med hovedet nedad.

model
af
litra CMK

A
t Et naerbillede af vognens ke-
delende. Bemeerk héndbgjler
og placering af trin. Laeg ogsé
meerke til, at pufferplanken
gér en millimeter laengere ned
end vognsiden.




DSB litra CMK nr. 2476, fabriksny, 1949. Bemaerk: Vogntypen er vist nederst pd midtersidetegningen,

men ikke omtalt i byggebeskrivelsen,
typer CMK-vogne.

Indvendigt er vognkassen malet med 62-
brun.

Husk regnlisterne pa taget, bemaerk atde
ikke er lige lange i hver ende. De frem-
stilles af plaststrips og limes pa.

Pladen pa tagrytteren over kedelrummet
er af 0,3 mm plast, hvor boltene er mar-
kerede med kernerprikker fra bagsiden.
Husk skorsten og sikkerhedsventil ... el-
lers bliver der rag i kakkenet.
Skorstenen er blot en afskaret kuglepen-
nepatron palimet en rund plastskive,
som er slebet rund i kanterne. Sikker-
hedsventilerne er et par stumper tynd
plast, men muligvis kan ogsd anvendes
sma, tynde sem, der vendes p& hove-
det.

Detaljer

4 stk. hdndbgjler monteres i enderne.
Bor huller og lim pa bagsiden. Husk bgj-
le for vindue og braedt for kedelrummet.

Harmonikaerne er fra Liliput nr. 8211.
Pufferne er de saedvanlige fra UK.
Taget er malet grat, og nar det er tgrt
males med fortyndet sort i laengderet-
ningen.

Vi har ogsa forsggt at tilsmudse vognen
ved at male med fortyndet sort for en-
den af vandneeserne under vinduerne.
Inden terring har vi pustet forsigtigt til
malingen, si den er Igbet i striber hen
over vognsiden. Resultatet er blevet en
dejlig modelvogn.

Den er blot medtaget for at gore opmaerksom pé&, at der var fiere

Foto: Jernbanemuseet/Arkiv: JB-P, Ribe

Litrering fra WM, men ellers ma man i
gang med ridsefjer og gul maling.

Held og lykke. »Claus«

MODELTOG &
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...s4 REMISEN

Vi forer
Arnold - Brekina - Faller - Electrotren -
Fleischmann - Heljan - Herpa - Ibertren -
LGB - Liliput - Lima,
samt Mérklin - Minicraft - Peco
Piko -Pola - Roco - Trix
UK - Wiking - Williams modeller.

Diverse faglitteratur

NYT: ROCO militeermodeller
1:87 - nyt sortiment

NYT: Gratis brugtkatalog

REMISEN

@sterbrogade 10 - 4800 Nykgbing F.
Telefon (03) 85 60 88

HUSK NY ADRESSE

Abningstider:
Mandagogtorsdag ................. 13.00-17.30
Tirsdagogonsdag .................. 16.00-17.30
Frodag ..........oooeeeeeeeeennnnn. 13.00-19.00
LOrdag . ...oeeii e aanns 10.00-13.00




... 0g CMK i skala 1:45

Fra HGC i Odense har vi modtaget hosstdende fo-
to af en - synes vi - meget flot CMK-vogn bygget i
skala 0 (1:45), og samtidig gengiver vi med HGC’s
egne ord, hvordan den er bygget:

Vognkassen er opbygget pa min saedvanlige
made, idet et stykke 1,5 mm plexiglas eller
acryl udskeeres i vognsidens laengde og hgj-
de. Med araldit er palimet 0,8 mm finer, som
fas ridset hos Old Pullman i Schweiz, og lige-
ledes hos JP-hobby i Slagelse. Det er meget
smukt ridset, og far vognen til at se godt ud.
Det fas med mange forskellige braeddebred-
der. Desveerre har man ikke przecis 2 mm,
som i grunden skulle bruges i O, men 1,6 mm,
som er det naarmeste.

Fineren skal indfarves med bejdse fgr palim-
ningen, da den udvider sig lidt, nar den bliver
vad. Fineren er desveerre rillet pa langs, sdi O
ma man lave en vognside af flere stykker.
Med lidt behaendighed gar det imidlertid fint
at fa sat dem sammen, s man ikke kan se
det.

Udskeering af vinduerne foregar med en skal-
pel, og kraever nogen forsigtighed i O, og nok
mere i HO. Det er meget nemmere og k@gnne-
re at lave traebeklaedte vogne af tree end af
plast, for man far jo automatisk arerne frem.
Ved pladebeklaedte vogne bruger jeg samme
system, men anvender s& 1 mm plastcard i
stedet for tree.

Af hensyn til diverse spandinger mellem
plast og acryl bruger jeg ogsa her araldit til

,{_”‘-
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MODEL AFDSB CMK NR. 2492 | SPOR O bygget af HGC i Odense.

sammenlimningen. Ved endegavle og dgrpar-
tierne bruger jeg dog det tynde plastlim, da
fladerne ikke er ret store.

Nar vognsiderne, dgrpartier og endegavle er
lavet faerdige, kleebes de med araldit pa vogn-
bunden, som er skaret ud af et stykke maso-
nit.

Taget er et treeprofil, og pd CMK'en er det er
profil fra Old Pullmann. Tagrytteren er lavet
af en strimmel plexiglas, som er palimet zet-
sede vinduer og ventilationsriste. Nar det
bliver malet ser det ganske godt ud.

Pa tagprofil og tagrytter klaebes 1,5 mm
balsa-finer, som er meget blgdt og bgjeligt.
Nar det er tgrt, skal det have et par gange lak,
da man ellers laver buler i det. Til sidst far ta-
get en gang langsomt tgrrende grd oliema-
ling, som sa overdrysses med carborondum-
pulver, sa det ligner tagpap. Efter et lag gra
Humbrol ovenpé er taget faerdigt.

Pa masonitbunden er i hver ende skruet en
messingplade, hvorpa der er loddet puffer-
planke, vanger under dgrene og diverse trin-
breedder og handtag o.s.v. Pladen gar sa
langt ind, at ogsa bogiecentrene kan monte-
res pa den i form af en stor skrue.

Bogierne er stgbte, som jeg har faet lavet i
Tyskland, men i HO kan man let finde dem
faerdige.

Det var i store traek opbygningen af vognen i
0, men jeg mener ogsa at denne metode kan

anvendes i HO.
HGC

i

Foto: HGC




KOM

Marklin - ROCO - Fleischmann -
Faller - Vollmer - Herpa - Wiking
;kPOLA - Minicraft - m.m.

Vi fgrer desuden

HAMPLI - Rivarossi - LIMA -
PIKO - Arnold - Heljan -

Revell - Ermol

*

Alt i kataloger samt MIBA, Ei-
senbahnmagazin, Mérklin-Ma-
gazin og flere danske tidsskrif-
ter.
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Der er stadig
Fleischmann

»Herningveaerket«

3“145;

Liliput
»Kommunekemi«

e, o 59;

Mange dejlige
Fleischmann emner
med

20% rabat

2-ARS FODSELSDAGSFEST

fejrer vi 8., 9. og 10. nov.

3 RASKE DAGE MED
.l‘l ) ) ]
.. forretningen
med
futi

5% RABAT

pa alle vejl. udsalgspriser

TOGK/ELDEREN

LAMMESTRUPVEJ 4 - 4140 BORUP - 03-62 75 82

Mad os ogsé i &ri CITY 2 fra 3.-23, december med mange dejlige
juletilbud i alle forende maerker.
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BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

PRIVATBANE-IDYL — Snesere Station pa NPMB. Laeg maerke til signalet. Maj 1960.

Foto: JB-P, Ribe

HJEM TIL JUL PA

Stationer pa anleegget bgr af pladshen-
syn ikke veere for store, og nar man sa
gnsker en station, er det vel naturligt at
ty til en hyggelig privatbanestation. Der-
for bringer vi denne gang tegninger af
Snesere Station fra NPMB.

Stationen minder meget om Kalvehave-

banens stationer med hvidt murvaerk og
rede murstensband. Venteskuret er lidt
specielt med arkadelignende buer, hvil-
ket mad have gjort det hyggeligt for
rejsende at sidde og vente pa toget i en
lun sommeraften.

Stationen star forresten urgrt endnu...

SN ES ER E stétion

Bygning i model
Jeg har valgt at opbygge modellen i tree-
pap, men plasticplader kan naturligvis
anvendes.
Ellers er der kun lidt at sige. Fglg tegnin-
gerne ngje, og veer opmaerksom pa tag-
konstruktionen af de to sammenstgden-
de tilbygninger med den diagonalt delte
tagplade med haesld mod den lille gard.
Dgre og vinduer er udskaret. for sig,
malet rgde og pélimet indersiden af mu-
rene. Vinduesglas er klar plast, hvor
tveersprosserne er optegnede med tynd
overheadpen (rgd). Bag pa vinduerne er
(teksten fortsasttes side 43)
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limet gult papir, da det giver en peaen
virkning, nar der er lys i bygningen.
Sélbsenke (under vinduerne) er strimler
af karton i passende stgrrelser, palimet
med kontaktlim.

Murbuerne over vinduerne er udklippet
af red tynd karton.

Tagvinduer er blot tyk karton, hvor vin-
duerne er malet sorte med overhead-
tusch. Sprosserne er tegnet med hvid
korrekturlak, hvorefter det hele er malet
over med klar lak fra Humbrol. Man spa-
rer p& denne made udskaeringen af vin-
duer m.v., og effekten er »fuld-
kommen.

Samme fif er anvendt ved vinduerne i
dgrene, idet vinduer altid fremtraeder
sorte set ude fra.

Endnu har jeg ikke fadet monteret »per-
ronlamper« over dgrene, men det vil
blive gjort af hvide, kugleformede hob-
byperler limet pa en knappenal, der stik-
kes ind i muren.

De runde ornamenter pa facaden mod
vejen har jeg taenkt mig at fremstille af
trykldse, endskgnt de er en anelse for
store i skala 1:100. Males rgde.
Murstensmurene er blot palimet mur-
stenspapir i skala N, da jeg synes HO er
for stort.

Udhuset med toilet og ventesal er ogsa
fremstillet i treepap. Egentlig burde jeg
have ridset braedder eller klistret karton-
strimler pd, men jeg naede ikke s langt,
for end modellen skulle »std model« i
bladet.

@vrige detaljer er anbringelse af stige pa
gavlen, el-isolatorer p4& modsatte gavl,
en baenk under »sgjlehallen« og en per-
ronvogn til rejsegods foran stationsbyg-
ningen. Husk ogsd tagrender og ned-
lgbsrgr. Husk at opmale grundplanen pé
et stykke tykt karton inden man begyn-
der at bygge. Skeer hul i bunden, s
fingrene kan komme ind i huset til diver-
se »operationer«, nar bygningen er feer-
dig.

Bemaling

Hovedbygning: Hvidkalket med rode
murstensband. Anvendes treepap er
hvid Alllak velegnet. Taget skal veere
sklifergrat, f.eks. Humbrol 27. Men jeg
har anvendt gra Allak, og indtegnet ski-
fermgnster efter tgrring. Vinduesram-
mer og d@re males med Humbrol nr. 73-
vinrgd. Vindskeder males 73-rgde. Toi-
lettet males med Humbrol nr. 73. »Sgijle-
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hallen« gives en gang 31-gra iblandet lidt
64-gra, illuderende gammel cement.
Vinduerne i toilettet skal males hvide.
Baenken i »s@jlehallen« skal veere 73-
rod.

Taget pé tilbygning og toilet er tjaeretag.

.

~—HOBBY-TOG

FLERTOGS-
KONTROL!!!

MINICLUB: Restlager ............. +30%
ROCO: DSB, B-vogne (brune) ...... +30%
DEB, fladvogn «ouw o v s o vanea +30%

PIKO: 2-akslet vinvogn m. bremsehus +30%
2-akslet styrebeholdervogn

med bremsehus ............ kr. .25,-

Bogievogn (Interfrigo) ... ... kr. 30,-
LIMA: DSB, Mz (brun) ........... kr. 100,-

Tysk neertrafiktog,

som Mr-toget ............. kr. 200,-

Benyt de fine tilbud i Vero-byggesaet netop nu

| naeste nummer
tegninger af
udhus og pakhus.

Jeg har malet med den halvmatte 85-
sorte, der giver god illusion af tjeerefar-
ve. Kom evt. lidt mel pa en underkop og
dyb penslen med sort maling i dette in-
den péafgring. Det giver illusion af krak-
keleret tjeeretag. SK

m Fire elektronisk variable styringer pa hver 0-12 volt.

® Forsynes med strem fra transformers lysudtag, dog
max. 16 volt, jeevn eller vekselstrgm.,

® Giver 10 watt max. pr. udgang.

® Nu med transistorstyret overlastsikring og diodekob-
ling mod fejlbetjening.

@ Laekkert design med lysdiodekontrol.

® | vekselstrgmsversion med ny omskifter af kersels-
retning, der forhindrer »hop« og summelyd.

m Perfekt til blokdrift eller rangerterraener.

m Pris: 479 dkr. for jeevnstremsversion og 499 dkr. i
vekselstrgmsversion.

# Nu kommer 3. generationsboksene snart, hvor man
pé bestilling kan fa to kontroller med hver 20 watt pr.
udgang.

@ Snart som ekstraudstyr: Langsom start/stop-box,
der saettes mellem styrepult og skinner.

TOG og TINCENTRET
STRANDVEJEN 140
y\  HELLERUP

(01) 62 55 92. Abent 10.30-17.30.
Lerdag lukkes kl. 13.00. Tirsdag lukket

44



TILBEHOR TIL MODELJERNBANEN:

Biler hos DSB’s baneafdeling

Denne gang ser vi lidt pd nogle modeller fra
DSB’'s baneafdeling. Denne rader over et
vaeld af forskellige typer og fabrikater, lige
fra sma varevogne til specielle terreengdende/
skinnekgrende biler.

Vi skal kigge lidt pd en VW-Kombi, béde i
zldre og nyere udgave, samt Mercedes kas-
sevogn. Wiking har disse modeller i deres
program, nemlig VW zldre, kat.-nr. 603; ny,
kat.-nr. 292 og Mercedes kat.-nr. 608.

Zldre type VW (Wiking kat.-nr. 603)
Denne model skal ikke have foretaget aen-
dringer, bortset fra fijernelse af »blinket« pa
taget. Dette skaeres bort, og der udspartles
og efterslibes. Se efter i rodekassen, om der
skulle veere en lille stige, og lim den pé taget.
Opskriften til den rgde maling, har vi fra con-
tainerbilen i LOKOMOTIVET nr. 5. Denne far-
ve males hele vognkassen med. For- og bag-
kofanger skal vare 22-hvid, daek nr. 27-gra
(helt sorte virker for kraftige), faelge, lygter
og stige males med nr. 11 (sglv).
DSB-meerket saettes over baghjulene lidt bag-
ud, samt midt under frontruderne.

Fra tiden fgr ca. 1974 var vognen malet i b3,
hvortil man kan anvende nr. 47. Bomaerket
var et almindeligt gult med krone og DSB.
Fas fra VM's transferark (gamle vogne, ark
nr. 13-14).

Ny type VW (Wiking kat.-nr. 292)

Denne skal heller ikke ombygges, men kan
anvendes lige fra aasken. Bemaling: rgd vogn-
kasse som vanlig, for- og bagkofanger nr. 22-
hvid minus kofangerhornene. Disse - og kg-
lergitter samt sidespejle - males med nr. 85-
sort, deek igen med nr. 27-gra. Feelge og lyg-
ter med nr. 11-sglv.

Denne bil har besynderligt nok kun et DSB-
.maerke, nemlig over venstre baghjul. Hvad
dette skyldes ved vi ikke.




Modellen findes ogsa med stige, og males
som foranstaende. Stigen males med nr. 11-
so@lv.

Bilen har store DSB-bogstaver over baghjule-
ne og sméa under frontruderne samt pa ven-
stre side pa bagklappen.

Mercedes kassevogn (Wiking kat.-nr. 608)
Den sidste model i denne omgang er Merce-
des kassevogn af den korte type. Wiking har
den som redningskgdretgj. Det vil sige, at alt

Foto: FM

pa taget skal fjernes, altsa signalhorn, blin-
klys, to runde lemme samt skilt.

Der udspartles og efterslibes. Bemaling:
Samme rgde som forannaevnte vogne. Falge
og lygter skal veere 11-sglv, mens kofangerne
igen skal vaere 22-hvide. DSB-bomazerket pla-
ceres over hver sit baghjul.

Alle farver galder Humbrol-serien.

God forngijelse.
FM

Red. anm.: De hvide DSB-bogstaver kan fas i di-
verse storrelser fra Letraset, men er temmelig dyre
fca. 60,- kr. pr. ark), men der er til mange vogne.
Storrelsen, som hovedsagelig anvendes, er 4,4
mm og 2 mm. Skriften hedder Helvetica Medium.

ANNONCER OG ABONNEMENT:
Abonnement (4 numre) kan bestilles ved at
indsaette kr. 50,- pa giro-konto nr. 3 38 55 07
med kassererens adresse.

Angédende forhandler-lgssalg: Direkte hen-
vendelse til kassereren.

ANNONCER:

Bagside (sort-rgd) 125 x 190 mm . . . kr. 420,-
Side 2: % -side 12690 mm ....... kr. 250,-
Qvrige sider:

Helside: 125x 190 mm ........... kr. 320,
Halvside: 60 x 190 mm ........... kr. 220,-
Halvside: 125x90mm ........... kr. 220,-

Kvartside: 60 x90mm ............ kr. 150,-
Privatsalg: Oml., max20ord ...... kr. 35,-
For hgjreside tilleegges 20% til ovenstdende
priser.

For arstegning med samme annonce ydes
+ 15% rabat.

For annonce leveret til redaktionen i faerdig-
montage ydes =+ 15% rabat.

Alle annoncepriser er excl. moms.




DSB litra Iks

LUKKET HVIDMALET KO@LEVOGN

Forlgberen for litra IKA var litra IKS, der var li-
stebeklaedt, havde armering under vognen og
iskasser i taget samt en lgbebro pa taget.
Endvidere havde den wendlersugere, og pa
grund af de mange tagdetaljer, er det en flot
vogn at have rullende pd modelbanen. Vi
bringer derfor en tegning af vogntypen til
glaede for alle elskere af hvide vogne. Vi har
ikke bygget vognen, men overlader den til lze-
sernes egen fremgangsmade (som vi meget
gerne vil hgre om).

Kan man ikke finde en industriundervogn at
bygge op omkring, m& man selv i gang med
denne.

Men LIMA’s O-vogn (katalog-nr. 302 831) pas-
ser naesten 100%, néar der afskeeres lidt af en-
derne... sa er det hvisket i grerne pa laeserne.
Afskaeringen kraever, at koblingerne skal flyt-
tes, men det skulle ikke volde problemer.
Til vognkassen anvendes riflet plasticard

(breeddecard) fra Hampli eller aero-finer. Dg-
rene fremstilles som saedvanlig af plast eller
karton-lister, der pdlimes som dgrrammer.
Handbgijler og trin laves af tynde metaltrade
(blomstertrad, tynde guitarstrenge o0.s.v.)

Bemaerk at armeringerne er forbundet med
hinanden ved hjeelp af en tvaerstiver. (Se teg-
ning).

Til sidst lidt om bemalingen (Humbrol):
Vognkasse: 34-hvid

Undervogn: 85-sort

Tag: 27-gréa (tagpap)

(fortseettes naeste side)

Et ganske dejligt foto af IKS 24 918 med INTERFRIGO-péskrifter under de sommerfugleformede udfuft-
ningslemme. Bemaerk de sorte gavifelter og hjernemaerker for bremseudstyr.

Foto i Naestved, februar 1961.

Foto: K. E. Jprgensen, Hvidovre
47
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Tagdetaljer: Wendlersugere, Igbebro,
iskasselag 64-gra.

Paskrifter: INTERFRIGO 60-rgde, gvrige sor-
te.

Fer indforelsen af Interfrigo, var paskriften
K@DVOGN malet i rgdt pa vognsidens hgjre
side.

Kan man finde en silkemat hvid maling, f.eks.
Humbrol nr. 130, er denne at foretraekke som
farve til hvide vogne.

Nar vognkassen er malet og tgr, fremstilles
en lille blanding af 27-gr4, plus et par dryp 60-
red. Blandingen fortyndes kraftigt, hvorefter
vognkassen gives en gang af denne vandagti-
ge oplgsning. Resultatet bliver, at den auto-
matisk vil lsegge sig i braedderillerne og give
vognen dybde, mens gvrige flader vil frem-
treede som smudsige.

Kom derefter liit 90-beige-grgn pa en kortha-
ret, tyk pensel, idet malingen gerne ma vaere
tyktflydende, og »bgrst« denne forsigtigt pa
kanter og fremspring. Gjort rigtigt, vil delene
fremtreede som slidte. Lad ogsd malingen -
den grgnne - glide op over tagpapkanterne,
sdledes at de far et slidt udseende.

God forngjelse - og lad os s& hgre om bygning
af hvide vogne fra leesere - husk at sende fo-
tos med. Red.

WM
Nyheder i skala N

(1:160)

WM i Allergd ggr for tiden en kraftig indsats
for N-folket.

Saledes har firmaet netop bragt en Albani-gl-
vogn - baseret pd Arnold-N 4271 - i handelen.
Paskrifterne er meget smukke og ngjagtige.
Den vil pynte pa enhver modeljernbane i ska-
la N.

En anden stor nyhed er den tyske V65, som
netop er kommet i handelen.

Modellen - ogsd Arnold-N - er en ngjagtig
gengivelse af mange privatbanelokomotiver i
Danmark, kendt under typen MAK 650D. Det
geelder sadledes GDS L2, HFHJ M 11, HP 13 og
9SJS M 10.

Men maskinen ligner ogsa i udseende MAK
800D, hvoraf vi i Danmark har LJ M 33 og
HFHJ M9.

WM meddeler at kun et lille lager af modellen
er hjemkommet, s& man skal skynde sig.
Bemaling af modellen i respektive farver i
kommende numre af LOKOMOTIVET.

\&

” PLADSPROBLEMER?

S& er en modeljernbane |

. og den rigtige start er et

[ ARNOLD-N

begynderseet,
komplet med lokomotiv, vog-
ne, skinner og trafo.

Startset 0111 268_
kr. ......... I’

IMPORT

FAS | VELASSORTEREDE HOBBY-
OG LEGETOJSFORRETNINGER

3|E

starrelse N lige noget for dig...




ARO-BANEN

RAPPORT FRA ET ANLAG
UNDER UDVIKLING

NYT e NYT o NYT o NYT
LOKOMOTIVETS SARSKRIFTER NR. 1

SPORPLANER

udkommer inden jul
... masser af ideer til opbygning af danske
anlaeg, lige fra det lille spanplade-anleeg til
det store keelderanlaeg.
56 sider i Ab format med tekst, fotos og
tegninger af sporplaner, omfatter lige fra
sma privatbaner til DSB-anlaeg med store
og sma stationer, faerge- og havneanleeg
m.v.
Trykkes kun i et begraenset oplag, sa send
din bestilling i dag.
Indbetal kr. 20,- pa giro nr. 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700
Neestved, meerket »Sporplan« pa talo-
nen.

Forhandlerfo‘rudbestilling: Kontakt
kassereren, adresse og telefon bag i
bladet.

Udgangspunktet for denne HO-sporplan er et
eksisterende udstillingsanlaeg, der snarligt
teenkes at blive udvidet til et stgrre anlaeg i et
kaelderrum af form og mal som pa tegningen.
Udstillingsanlaegget tilhgrer NMJK, og kunne
i sommerens Ilgb beses pad godset Sparres-
holm ved Naestved. Det nuveerende anlaeg
har malene 400 x 170 cm, og bestar af en dob-
beltsporet ringbane. P4 den ene side (A) er
anlagt stationen Skovby, hvor forbilledet er
en typisk dansk landstation udstyret med lidt
ekstra faciliteter sdsom signalpost, remise,
kulgard og vandtarn (B).

Bag stationen ligger byen, fortrinsvis et- og
toplanshuse samt lidt grgnne omrader. Laen-
gere ude straekker markerne sig over et bak-
kedrag, altsa den rene idyl... sddan forefindes
anlaegget i sin nuvaerende form.
Efterhdnden skal anlaegget udvides med ek-
stra endestationer, sdledes, at der opstar en
dobbeltsporet punkt-til-punkt-bane.
Grundudformningen i anlaegget bibeholdes,
dog geres det lidt smallerede, sdledes at der
bliver plads til de to endestationer og betje-
ning af anlaegget.

Skovby skal sdledes have en lille havn og spo-

ET DEJLIGT MILJ® PA MODELJERNBANEN, nemlig maskindepotet i Skovby (maerket med B pa spor-
planen side 52). Remisebygningen er en model af den tidligere Klampenborg remise, bygget af Henrik
Struve. MY 1110 fremforer persontoget, der ruller forbi styrevognstoget oprangeret af CLS-AV-MO (lo-
kaltoget med plads til folketingsmaend). Ved depotet er HS 376 i faerd med at trykk e kulvogne ind pa
sporet til kulgdrden, mens S-maskinen syder stille foran maskindepotet. Pé grund af pladsmangel har
man ikke installeret drejeskive, hvorfor straekningerne mé befares med tenderlok, altsd litra S eller af sty-
revognstog. Diesellokomotiverne mé omlebe ved perronerne. Nér anlaegget er faerdigbygget med dreje-

skiver, vilf S-maskinen blive henstillet.

50

i



51



o
>
TH
o
]
x

TN

T
!

:
i
g

i‘!!

i

} |

SKOVBY HAVW

DEPOT

R O L

FAGERSTED

~ R

T

iy O

{0 CEDATER AL

P \/\/f i

o)

\
,
A
,

Vi,

.
—— e w L

TRl

=% T T
U TRRR e

-

e

IR

PN _/:/Vu./,/.vf/r.\/u
AV H@\\l\l lef ——e

T et 5

& B (B

o

B e WL L WLkl Ll

= A—

§\W\A\“\h:% !.(er




ret er naesten lagt. Overgangsstykket til hav-
nen fremstilles saledes, at det er til at tage
vaek, nar der arbejdes pa anlaegget.

Af det lille landkort fremgéar det, at vi befin-
der os pa en @, Arg, der er et driftigt lille sam-
fund. Man har opbygget en del industri, der
kraever et godt transport-system. Industrien
er isaer samlet i de to byer Fagersted og Skov-
by Havn.

Fagersted er samtidig feriecenter om somme-
ren p.g.a. de fine badestrande pa den nordli-
ge del af gen. Her findes ogsa en del sommer-
husomrader, sa behovet for transport er stort
om sommeren. Herudover er der naturligvis
mange, der pendler til/fra arbejdet i Fager-
sted og Skovby.

Godstrafikken er stort set delt i to grupper:
Den lokale godstrafik Fagersted-Skovby
Havn, og godstransporten til fastlandet via
Allerup, evt. videre til gvrige indland og ud-
landet.

Tidsmaessigt er perioden sat til 1950-65 (det er
vor svaghed), idet det ofte giver de mest

FOTOS AF
AR@-BANEN

spaendende og sjove tog, samt kgrsel med en
blanding af damp og diesel.

Traekkraften pd banen kan f.eks. veere MY,
MX, MO nér det geelder diesel mens dampen
kan repraesenteres af C-, P-, G- og D-maski-
ner. N- og S-maskiner haves til disposition,
men da de nye endestationer for drejeskiver
placeret, bliver S-maskinen overflgdig, og N-
maskinen aflgses af nyligt leverede MX’ere (i
aeldre design naturligvis).

Til rangering i Fagersted er gremaerket 1 stk.
Q eller MH. Skovby vil blive tildelt en F. | for-
vejen findes en Hs-maskine.

Allerup tildeles en F og en MH, da der skal
ydes temmelig meget med for at fa rangeret
vogne til/fra feergen.

Lokaltrafikken skal bestrides af MO-vogne.
Den tungere personvognstrafik varetages af
MY-, C- eller P-maskiner. MX og litra D tager
sig af godstrafikken.

Personvognene skal veere en blanding af trae-
og stalvogne som CA, Cc, Ac, Avm, CM, CP,
AF, CQM, CPS o.s.v. Post- og bagagevogne
skal helst veere af litra DA, DD, DR, EH, EA,
ECO for at passe ind tidsmaessigt.
Godsvognene i den periode er mangfoldige

Fotoet er taget ved Skovby station. P4 spor 1 holder N 205 (Marklin Hamo) med et lille godstog, mens
MY 1106 (ombygget Mérklin til 2-skinne/jaevnstrem) passerer kurven med persontog af &ldre vinrode B-
vogne. P3 spor 3 (det kommende havnespor) holder Liliputs banetrolje med ballastvogn, og man kan lige
skimte baneborsterne i gang med at grave ballast. P4 samme spor holder lokaltoget med MO i venteposi-

tion.
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PIKO MY 1110 runder kurven i indkerslen til Skovby Station. | baggrunden ses maskindepotet (se ogsé
side 51) med model af Klampenborg gamle Remise, DSB-vandtdrn og en model af den gamle signalpost i
Neestved. Sidstnaevnte har indlagte kontrol-lyspulte. Tegninger med byggebeskrivelse af bade posten og
lyspult vil veere at finde i naeste nummer af LOKOMOTIVET.

f.eks. anvendes Q, HD, IAL, IAR, PE, PT(R),
PB og private tank- og glvogne. Fgrstnaevnte
til oliedepotet i Fagersted, sidstnaevnte til gl-
depotet i Skovby.

Bygninger

De forskellige bygninger pa anlaegget er selv-
byggede efter virkelige forbilleder eller fra
HELJAN's righoldige sortiment.

Eksempler: Fagersted Station, Heljan nr. 120,
signalpost pr. 1754, veersted og pakhus skal
veere selvbyg, mens lager er Heljan nr. 145.
Skovby er en selvbygget station, men man
kunne anvende Holme-Olstrup nr.157. Remi-
sen er Klampenborg gamle remiser, signalpo-
sten er en model af en nu nedrevet signalpost
i Neestved. Vandtarnet er den typiske gamle
DSB-type, ogsa selvbygget.

Skovby Havn fremstilles som selvbyg (vi er i
gang).

Allerup Stationsbygning er Heljan nr. 153,
pakhus Heljan nr. 1768 (let ombygget), signal-
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posten Heljan nr. 1751, remisen bliver selv-
bygget... og sddan kunne vi blive ved.

Og til sidst en opgave til laeserne: Prgv at lave
en kgreplan til anleesegget med forannaevnte
treekkraft og vogne, helst en sommerkgre-
plan, sdledes at »ferietog« ogsa kan komme i
betragtning. Husk ogséd gods- og posttog.
Det skulle ikke volde kvaler, at udarbejde en
kgreplan, da straekningen har to hovedspor.
Men vi vil ogsa gerne vide, hvilken traekkraft
og vogne der anvendes, idet man skal huske
at tage hgjde for, at vogne og traekkraft skal
tilbage til udgangspunktet, hver gang »en ny
dag pabegyndes«.

Send planen til LOKOMOTIVET. Den (de) bed-
ste Igsninger vil blive offentliggjorte og be-
Ignnet med et gavekort pa 100 kr.

Anvend fglgende forkortelser:

Fagersted = Fa, Skovby = Sv, Skovby Havn
= Sh, Allerup = All, Sgnderholm = Sg.

God forngjelse.
red.
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Sa naermer vi os staerkt julen med deraf fol-
gende travlhed. De lange aftener er hobbytid,
sa vi haber at byggeartiklerne i bladet, kan
hjeelpe med ideer, sdledes at vi kan fa masser
af dansk modeljernbane ud at kgre.

Vi skrev i sidste nummer, at vi ville bygge
HFHJ C-28. Men i sommer fik vi fat i aeldre bil-
leder af LJ M 11 og besluttede sa at glaede
privatbanetilhaengerne med en bygning af
denne. Der skal jo ogsa bruges traekkraft her.

Men HFHJ C 28 dukker senere op i bladets
spalter.

| dette nummer pabegynder vi en ny rubrik
»SPORPLANER OG ANLAGSDESIGN«, der
beskaeftiger sig med opbygningen af anlaeg i
helhed.

Det laegger op til vort fgrste saerskrift om
SPORPLANER, der udkommer inden jul, in-
deholdende masser af ideer for alle som sav-
ner et oplaeg til modeljernbanen derhjemme.
Vi henviser til annoncen inde i bladet.

| fortsaettelse heraf, padbegyndes i neeste
nummer en ny serie om rapporter fra danske
anlaeg, private sdvel som fra klubber, med
sporplaner fra disse, det rullende materiel,
signalsystemer o.s.v. Ogsa her bliver masser
af ideer at hente.

Under »SPORSKIFTET« i nr. 5 bad vi om
hjeelp m.h.t. gavle pa litra BL/Bf. Ligeledes
spurgte en laeser om forkortning af koblinger.
Hele sommeren er det stremmet ind med bre-
ve og billeder, for at fa lgst problemerne.

Til dette nummer har en laeser tilsendt os
yderligere oplysninger samt en tegning om
litra MX. Vi synes det er en god idé, for uden
grundigt kendskab til forbilledet, ingen mo-
del.

Vor midtersidetegning denne gang er en
»varmu« sag, nemlig kedelvogn litra CMK. Her
finder vi en byggebeskrivelse af modellen i
HO savel som O.

Vi hdber at tegningen, m.h.t. samlingen af en
tagryttervogn, far MJ’er til at bygge flere af
denne type vogne, da de jo laves over samme
laest.

LOKOMOTIVET ¢nsker alle en gleedelig jul
samt et godt nytar.

God forngjelse med nr. 6. RED
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»LOKOMOTIVET« udgives af en kreds af
modelbane-entusiaster, sammensluttet i
foreningen af samme navn. Dennes formal
er at udgive et tidsskrift om modeljernbane
og tilbehgr af enhver art. Alt arbejde fore-
gar ulennet og som fritidsarbejde. Evt.
overskud skal iflg. vedteegterne gé til frem-
me af modeljernbaneinteressen.
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