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Pa fodpladen

Go’da’, go'da’ og velkommen igen efter julen
og artusindskiftet. Begge blev forhabentlig
fejret pa beharig vis?

Dette nummer af LOKOMOTIVET er sa det
forste i det nye "millennium”, som - alle nok
ved - er en engelsk betegnelse for et &rtu-
sinde.

Det tegner efterhdnden rigtig fint for vort
blad. Efter nogle trange &r med faldende an-
tal abonnenter og annoncerer, er vi nu atter
ved at f& godt fodfseste. Vort abonnement-
og lesdelsalg stiger langsomt og stet, men
selvfelgelig kan vi bruge endnu flere laesere.
Hvilke blade kan ikke det? Fremgangen be-
tyder helt konkret, at vi i naeste argang (16.
&rgang) bl.a. planleegger at komme med flere
sider og farver.

Vi opfordrede i sidste nummer laeseme til
at indsende julekort med motiver fra deres
mj-anleeg m.v., og vi skal sandelig love for at
man fulgte opfordringen. Ud over de mange
hjertelige julehilsener, der lunede lige s& me-
get som gleggen, sa har vi modtaget en stak
kort med herlige motiver fra savel klub- som
private anlaeg, som vi bringer nogle af i dette
nummer.

Den store maengde hilsener betyder, at vi
ikke kan bringe alle de motiver, vi gerne ville i
dette nummer, sa flere folger i neeste nummer.

Vi siger »mille« tak for alle kort og hilsener.

| dette nummer kan man |=se lidt om
HELJANs nye modeller, bl.a. CP-vognen og
forbedring af denne, og vi fortszetter med se-
rien om motortraekkraft hos privatbanerne,
denne gang fra HHJ samt meget andet
dansk jernbanestof i virkelighed og model.

*

LOKOMOTIVET kom p& nettet i oktober
1999, hvilket omkring 1600 geester havde
fundet ud af den 31/12 1999. Det har bl.a. -
som allerede naevnt — betydet, at vi har faet
flere nye abonnenter.

| evrigt kan man pa "nettet” studere LO-
KOMOTIVETs store og landets eneste mj-
analyse, bl.a. hvilke modeller, der ligger
hojest p& danskernes enskeseddel. Sa lad
vaere med at plage HELJAN med MA-lyntog
og andre kurigse ting, som ikke har nogen
chance for at blive realiseret. | analysen fin-
der man svarene, som er baseret pa ca. 400
besvarelser.

Om vi har nogle nyheder og planer for det-
te &r? Jo, det kan | tro, bl.a. arbejder vi pa at
udvide stofomradet. Om det vil lykkes vides
endnu ikke, men laes mere om anstrengel-
serne i naste nummer.

*

Baeger: MX-bogens status er, at den er ved at
veere udsolgt. Det er gast hurtigere med
denne end MY-bogen. Hvorfor mon? Vi har
dog endnu nogle eksemplarer pa lager, sa
onsker man bogen om MX, skal man vasre ri-
melig hurtig. Den koster kr. 220,- + porto kr.
20,-. MX-bogen er i ovrigt - trods nogle
sméfejl - den eneste af sin slags pa marke-
det, der giver en 100% korrekt beskrivelse af
lokomotivtypen, historisk savel som teknisk.
Her kan man finde alt af relevans for dette
spaendende lokomotiv.

| &r 2001 udgives forelebigt sidste bind i
setien, nemlig bogen om MZ-lokomotiverne.

Til novernber udgiver vi en rigtig leekker-
bidsken-bog "Dansk Jernbanehistorie” med
flere artikler og sjeeldne fotos, bl.a. om DSBs
damplokomotiver i perioden 1893-1970, en
uddybende tekst om Naestved-Prasto-
Mern-Banen og dens rullende materiel, nyt
og gammelt om skinnebusserne, iszr nyt
med hidtil ukendt viden af det forkastrede
keretej, elvogne fra TUBORG, miljebilleder
fra jernbanerne i 1950’erne o.s.v. 0.s.v. Her
vil man f& rigtig lejlighed til at dyrke nostalgi-
en samtidig med at far eget sin viden og fin-
de inspiration til modeljernbanen.

*

Vi slutter her, men kommer igen til maj med
masser af relevante artikler om danske jern-
baner i virkelighed i model, der fortsat kan
inspirere laesere og producenter..."det == ik’
lewn™!
Vi ses til maj...hold humeret oppe. Det gor
vil
TA

DEADLINE for nr. 60:
Annoncer: 1. april 2000
Tekst: 15. marts 1999

Forside: Nu har HELJAN udgivet sine person-
vogne litra CF, og de omtales naturligvis naer-
mere inde | bladet. Vi benytter lejligheden il at
vise et herligt bilede med litra CP i tog. Det er
et typisk senderjysk faenomen, hvor hej F 428
er pd vej med blandettog tif Radekro meffem
Rise og Aabenraa, maj 1961. Efter F 428 ses
en CP af den type, som HELJAN har udgivet,
dernzest falger en trakslet rejsegodsvogn litra
EHP og tre hvide vogne fra INTERFRIGO. Det
er et tog lige til modeljernbanen! Fotografen er
igen HGC.
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Hvad er en postvogn?

Ordet postvogn er faellesbetegnelse for
jernbanevogne konstrueret til postbefor-
dring, d.v.s til brev- og pakkepost, vaerdi-
post m.v. Postvognene knyttede sig kon-
struktionsmeessigt til gruppen af person-
vogne, idet de var bygget efter samme
princip. Vognene var som regel opdelt i to
rum: Et kontorrum med reoler til sortering
af breve, og et til pakker og postsaekke
bl.a. med binderinge for ophzeng af post-
saekke.

P4 grund af den seerlige indretning
med reoler var vognkassen ikke forsynet
med seerlig mange sidevinduer, bortset
fra sidevinduer ved endereolen, men for
at fa lidt dagslys ind i vognen var denne
almindeligvis forsynet med ovenlysvindu-
er eller tagrytter. Egentlig var disse vindu-
er overfladige, fordi bureauvognene kerte
om natten eller i den marke tid, hvor
dagslyset ikke kunne udnyttes fuldt ud.
Alligevel monterede man sma ruder i ta-
get eller tagrytteren, sdledes at man om
sommeren fik lidt gleede af lyset i mor-
gen- og eftermiddagstogene.

Gulvene var oprindelig lagt med braed-
der, men blev senere daskket med linole-
um eller filt, siledes at det blev behageli-
gere for postpersonalet at feerdes i vog-
nene.

Postvognene blev hovedinddelt efter
transportopgaverne, d.v.s. til postgods
(pakkepost), veerdipost, almindelig brev-

Der var stor forskef i konstruktio-
nen af disse to postvogntyper,
selv om de faktisk blev bygget |
samme &rti. Vognen med tagrytter
og listebekleedt vognkasse litra
DR var en forsldet konstruktion,
men alligevel byggede Scandia
en serie i 1930, fitra DR 5864-
5869. De mindede om forgsen-
geme DR  5851-5863, bygget
1919-1926. Stalvognen litra DA
byggedes mellem 1938-1940, og
var pa det tidspunkt en topmo-
derne postvogn med 2 m stalbo-
gier. Foto: JB-P og Kurland/arkiv
PA SPORET.

141

post og jefnbanegods, sidstnaevnte ogsé
kaldet rejsegods. Endvidere anvendte
Statsbanerne ogsa begrebet toldgods for
rejsegods, der fertes over graenserne.
Dette gods befordredes i "saerligt” indret-
tede post- og rejsegodsvogne, bl.a. litra
DG og ED el.lign i udlandstog.

En vigtig postbefordring var aviser, der
blev bragt ud til hele landet med postvog-
ne, dels morgenaviser fra Kebenhavn og
dels de lokale eftermiddagsaviser. Et
posttog i Jylland, der medbragte Jyl-
lands-Posten, fik kaelenavnet “Ridder
Rap” efter en tegneserie i samme avis.

| tidens lab har man haft et utal af
postvogntyper, savel i sterrelse som i ind-
retning. Postvognene bestod dels af vog-
ne bygget med vognkasse i teaktrae, dels
med pladebekleedning og dels i svejset
stal.

Bogievogne brugtes efter 1941 i lands-
delstog og lokale tog p& hovedbaner,
mens de to-akslede vogne primaert an-
vendtes i lokale eller sekundeere lob. Et
par enkelte 2-akslede typer - bl.a. litra DR
- brugtes dog ogs4 til post mellem lands-
delene og til lokale Isb pa Sjselland/Fal-
ster.

Typebetegnelser
Medbragtes personale i postvognen, sa
betegnedes den som bureauvogn. Var

 Det danske postvaesen var indtil 1989 DSBs
~ vigtigste kunde, og var dermed siden opret-

. vogne.

vognen primeert indrettet til pakkebefor-
dring havde den som regel kun et
pakrum, der evt. var suppleret med et lille
rum til en postmester. Disse vogne beteg-
nedes som postpakvogne.

Nogle postvogne havde tre rum, idet
det sidste rum benyttedes af jernbanen til
rejsegods, og vognen kaldtes da for en
kombineret post- og rejsegodsvogn.

Da DSB afregnede med postvaesenet
for kersel efter postvognenes starrelse,
sd inddeltes disse efter typer angivet i
kvadratmeter (m2), oprindelig i fod. En
DA-vogn betegnedes sdledes som en
21,8 m2 vogn, mens en DB-vogn kaldtes
for 33,1 m2-vogn. Fra ca. 1960 gik man
bort fra disse betegnelser.

Litrering

Postvogne havde indtil 1969 litra D, der-
efter litra P. Underlitra efter 1941 angav
om vognen var en bogievogn eller to-aks-
let vogn. Vogne med bogier havde bog-
staver forrest | alfabetet (A-K), f.eks. DA,
DB, DF, mens to-akslede vogne benytte-
de bogstaver fra sidste halvdel af alfabe-
tet (L-R), f.eks. DO, DM og DR. Bogsta-
verne X, Y og Z benyttedes aldrig til litre-
ring pa postvogne.

telsen af jembanemne en af Statsbanemes
bedste indteegtskilder. .
beeltoverfartens dbning |
postvegne pa fergeme, mens man forst
langt senere begyndie at medtage person-

Det var DSB-,i'it:f_éi‘ stod for anskaffelse, ind-
retning og vedligeholdelse af postvogne,
mens postvaesenet lejede vognene, post-

vognene var altsa ikke private vogne.

 Lidt om DSBs jernbanepostvogne
i 1950’erne og 60’erne

Af To;‘ben Andersen
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Beskrivelse af nogle vogntyper
(beskrevet alfabetisk efter 1. underlitra)

Litra DA

Dette var en typisk bureauvogn gennem
en menneskealder. Det var den farste
postvogn bygget helt i stal, d.v.s. at bade
skelet og beklaedning var i jern, og den
leveredes i 24 eksemplarer fra 1937 af
Scandia, DA 5001-5024.

Vognen kerte pa 2 m svejste stélbogier,
de mindste bogier som DSB har haft,
bortset fra nogle fa personvogne med &l-
dre 1,8 m bogier, og den kunne medtage
6 tons post og pakker. Til opvarmning
havde den kakkelovn og varmeapparat.
Nogle blev indrettet til trafik til Sverige
med svenske slutsignallygter, og da den
kun var godt 11 meter lang var den veleg-
net til mindre feerger pa sundet.

DA-vognene var i 1950°erne ligeligt for-
delt mellem Sjeslland og Jylland/Fyn,
mens eovrige bogiepostvogne tilherte
Sjeelland. DA- vognene brugtes primaert |
langsomme tog pa hoved- og sidebaner,
grundet den korte akselafstand. Litra DA
var i ovrigt den eneste stllpersonvogn
som kom i trafik pa de sydfynske randba-
ner efter DSBs overtagelse af disse. Det
skete i 1954 pa Svendborg-Nyborg-Ba-
nen, men senere kom den til at kere mel-
lem Odense-Svendborg.

I 1969 blev nogle DA-vogne omlitreret til
Pa, mens andre omdannedes til rejse-
godsvogne litra Dah, idet sidstnesvnte
vogn deltes i to rum til post og rejsegods.
Den omlitrerede vogn Pa mistede sine har-
monikaer, mens Dah-vognen beholdt sine.

Sidst i 1960°erne omlitrerede DSB alle person-
post- og rejsegodsvogn, og nyt hovediitra for
postvogne blev P. Litra Pk var en let ombygget
postvogn litra DK, der igen nogle ar forinden
var totalt ombygget fra rejsegodsvogne litra
ECO. Selv om PK omiitredes | 1969, sé fik den
ikke UIC-computerlitrering, idet typen stod
overfor udrangering. Her er PK 5912 fotogra-
feret | OHJ-tog, der holder i - muligvis Herve -
pa& OHJ. Bemeerk, at vognen er forsynet med
bade plade- og stfernehjul. Foto: Kurfand/PA
SPORET.

Typen udrangeredes fra begyndelsen
af 1970’erne. Syv af dem kom til privat-
banerne LJ, HFHJ og HHJ, mens andre
blev omdannet til specialvogne, og om-
maledes i gra eller gul.

Litra DC

| 1950 fik DSB leveret 12 nye bureauvog-
ne. De blev de forste helsvejste stalpost-
vogne i det nye 21 720 mm modul, der op-
rindelig indfortes pa personvogne bygget i
1930’erne. Typen forsynedes med moder-
ne G-P-S-bremser og tyske slutsignalhol-
dere, og vognene fik numrene 5139-5150.

Den skulle aflase den =ldre kombine-
rede post- og rejsegodsvogn litra DJ, og
var derfor indrettet naesten magen til med
tre rum. De to rum var reserveret jernba-
negods, mens det sidste var til postvaes-
enet. Jernbanegodsrummet var storre
end pd DJ, og kunne baere 8500 kg,
mens rummet til post matte nejes med
4000 kg. Midt i vognen var indrettet et
jernbanekontorrum med reoler. Postrum-
met var inddelt i to dele, et rum med reo-
ler i postkontoret og et postpakrum til
saekke m.v. Ligesom som forgzengeren li-
tra DJ var vognen - lidt kurigst - indrettet
med to toiletter, ét for jernbanepersonale
og et for postpersonale.

Vognen havde ovenlysvinduer, og bogi-
erne var svejste 3 m stalbogier magen til
personvognene bygget over dette modul,
og den matte lobe 120 km/t.

Typen blev ved leveringen indsat i eks-
prestoglebene mellem Kebenhavn og
Frederikshavn, hvor DJ tidligere havde
vaeret anvendt.

| 1969 blev vognene omlitreret til DPh,
Disse forblev i drift til ca. 1984.

Litra DD og DB

| 1961 sattes bureauvognen litra DD
drift. | alt leverede Scandia 21 DD-vogne i
arene 1960-65 med numrene 5201-5221.
Alle var ens i udseende.

Vognen fik som den eneste 21 m-stal-
vogn svejste stalbogier af 2,5 m typen.
De viste sig at have gode lobeegenska-
ber, og vognene matte normalt kere 140
km/t (max. 154 km/t).

Vogntypen blev indrettet med postkon-
tor midt i vognen, pakrum med 4 dere, et
saekkerum i hver ende samt garderobe og
toiletrum. Der blev adgang til det ene
seekkerum via 2 dere i vognsiden.

Taget fik ovenlysvinduer og sikker som
forgaengeren litra DC. Ligesom bureauvog-
ne bygget i 1930'erne fik vognene over-
gang i begge vognender, men ikke harmo-
nika. Fra 1969 benzevntes vognen Ph.

P& samme tidspunkt leverede Scandia
en del korte bureauvogne i stal, nassten
magen til litra DB 5101-5105 bygget i
1936. De nye vogne fik samme dimensio-
ner som forgsengerne, men havde dog
ikke indhak | gavlene som ferkrigsvogne-
ne. De blev ligeledes udrustet med har-
monika | begge ender, og fik 2,5 m svej-
ste stilbogier, s& de matte kere 140 km/t
(max. 154 km/t).

DB-vogne leveret i 1961 fik numrene
5106-5110.

Fra 1969 omdebtes alle litra DB til Pbh.

De to nye postkontorvogne - litra DD
og DB - blev begge som noget nyt forsy-

Den kombinenerde post- og rejsegodsvogn fi-
tra DJ er nok den mest kendte postvogntype
blandt jernbaneentusiaster. Vognen var en
Kombination af fo vogne, rejsegodsvognen litra
EH og den lille bureauvognen litra DL (fer 19471
litra DB). Typen sattes i drift fra 1908, og nde-
de at kere DSBs spornet tyndt fer udrangering
sidst | 1960°ere. DJ 5409 | Vinderup, juli
1965, Foto: JB-P.
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net med bade olie- og dampvarmeanleeg
til luftopvarmning under bade stilstand og
kersel. Hidtil havde man anvendt koksfy-
rede kakkelovne, der viste sig for sma til
de sterre vogne. Varmen kunne reguleres
med elektrisk automatik. Da begge var
voghe med postbureau, fik de som saad-
vanlig brevkasser monteret.

Litra DD blev primaert indsat i landsdel-
tog, bl.a. tog 95/383 Kebenhavn-Struer
over Esbjerg, tog 95/20 ftil/fra Frederiks-
havn og i tog 85/2016 Kebenhavn-
Alborg.

DB-vognene blev indsat i landsdeltog
Kebenhavn-Frederikshavn og Kaoben-
havn-Padborg, og afleste senere den kor-
te ferkrigspostvogn litra DA pa strasknin-
gen Kebenhavn-Helsinger.

Litra DF

De fire litra DF 5151-5154 var bogstavelig
talt storesester til litra DH, idet begge
vogntyper havde til opgave at transporte-
re postgods og breve.

Litra DF var beregnet til transport af
pakker og breve, iseer anbefalede breve
og veerdiforsendelser, og blev betragtet
som en finere postvogn end de avrige.
Ogsé postpersonalet var specielt udvalgt
til varetagelse af posten.

Vognen var en kombineret postvogn -
eller bureauvogn - og benssvntes internt
37,7 m2-vogne.

De tre af vognene blev bygget hos
Breslau i 1905, mens den fjerde - en enlig
svale - blev bygget hos Scandia i 1907.

De blev udformet i traditionel stil med
tagrytter, pladebeklzedning, rammeindfat-
tede vinduer og 2,5 m treebogier efter
amerikansk forbillede. | 1930°erne blev
vognene - sammen med mange andre -
ombygget | "det store ombygningscirkus”
med hveelvet tag (tendetag). DF 5151 fik
et vindue mere i den ene vognside, og lidt
sméaaendringer i ruminddeling. Ingen DF
blev udstyret med harmonikaer.

Vogntypen var fra begyndelsen - som
allerede nsevnt - en meget betydelig
postvogn, der medferte brev- og vaerdi-
post. Postbehandlingen blev undervejs
klaret af ikke mindre end 8-10 mand.

Vognene kom bl.a. i fast tur i landsdel-
togene 85 og 95/20 som kombineret
brev- og postpakkevogne. Tog 85 var et
post/avistog med udgangspunkt i Keben-
havn til Frederikshavn/Esbjerg, mens tog
95/20 var et af de "fine” indenlandske tog
med sove- og spisevogne mellem Keben-
havn og Frederikshavn/Esbijerg.

Anvendelsen af vognene var naesten
den samme indtil udrangering midt i
1960'erne.

Litra DH
| arene 1915 og 1922 anskaffede DSB sig
en raekke korte bureauvogne litra DK hos
Scandia. Det blev til 11 vogne i 1915 og 6
vogne i 1922, alle i datidens stil med tag-
rytter og fladt tag. Ved omlitreringen i
1941 fik vognene litra DH med numrene
5301- 5306 (bygget 1922) og 5307-5317
{bygget 1915).

| &rene 1944-1956 blev vognene lidt ef-
ter lidt ombygget til at have hvaslvet tag
med ovenlysvinduer, og for fleste vognes
vedkommende med en zndret vognkas-
se, idet den oprindelige indsnaevrede en-
deperron blev fiernet, undtagen pa fire
vogne DH 5302-5304 og 5308. Disse blev
dog ogsd ombygget i slutningen af
1950’erne, sa de kom til at ligne evrige
DH-vogne.

I godt 50 ar var postvognene pyn-
tet med et stabt reliefskjold (kon-
gevaben) med heraldik af den til
enhver tid siddende konge. Det
beted at skjoldet undervejs send-
rede udseende, hvilket efterhan-
den blev for kostbart for det Det
Kongelige Danske Postvaesen. | ti-
den fer 2. \erdenskrig opherte
man med den smukke - men kost-
bare skik - og fjernede skjoldet. |
stedet fik vognene en simpel gul

paskrift POSTKONTOR el. lign. med krone. De sidste postvogne med
vabenskjold blev DA-vognhene, som leveredes | 1938,

Skjoldet symboliserer den regerende konges stamtavie m.v., og pa den
viste - tilherende Chr. X Rex - indgdr bl.a. de tre nordiske laver, de sven-
ske tre-kroner, symbolet for Slesvig, og for Island, Feerererne og Gren-

land (falk, far og isbjern).

Den lifle bureauvogn litra DO (fer 1941 litra DD)
var velgenet pa sidebaner, men brugtes ogsé
pa hovedlinier. Den havde teakirssvognkasse
med tagrytter. Billedet viser det eneste bevare-
de eksemplar af typen efier renovering hos
DJK i 1874 (7), DO 5604. Vognen blev bygget
af Scandia i 1917. Foto: TA.

DH-vognene var som evrige bureau-
vogne delt i to rum til brevsortering og
postgods (postpakker mv.). Den godt 13
m lange vogn kerte som den eneste post-
vogn pa 2100 mm tresbogier, og den var
ikke sa velegnet i de hurtige tog, selv om
den matte kere 100 km/t, idet den var
urolig i sporene.

Typen betegnedes som 32 m2 vogne,
og kunne bzere 6000 kg.

Den benyttedes primeert i hovedpost-
tog, men brugtes i 1950'erne og 60°erne
ogsa i nogle meget f4 lokale persontog,
isser MO- fremferte, f.eks. tog 961 Arhus-
Aalborg med oprangeringen MO-CP- EC-
DH (1963).

De to forste DH-vogne udrangeredes i
1964, mens resten forsvandt gradvist
med de to sidste i 1970. Alle vogne, der
ikke var udrangeret | 1966, blev statione-
ret i vestomradet (Jylland/Fyn).

Litra DJ
Den mest kendte postvogn (bureauvogn)
er uden tvivl litra DJ, der ligesom mange
andre personvogne ombyggedes fra zl-
dre tagryttervogne fer og efter 2. Ver-
denskrig.

DJ blev bygget som en kombination af
to vogne, nemlig rejsegodsvognen litra
EH og den lille bureauvognen litra DL (for
1941 litra DB). Det var snsket om brug af
kombinerede vogne til sterre hastigheder,
der forte til konstruktionen. Bogievogne
havde en bedre gang i sporet end de to-
akslede vogne, og litra DJ matte kere op
til 100 km/t. Pa grund af sine gode ker-
selsevner var vognen ogsa behageligere
for post- og jernbanepersonale at arbejde
i

Postveesenet fik lidt mindre plads, men
vognen kunne sa indsesttes i leb, hvor
postmaengden ikke var sd omfattende,
f.eks. til behandling af brev- og vaerdipost,
og til opsamling af pakker pa mellemstati-
oner, hvor hovedposttogene ikke holdt.

At den primeert var til jernbanegods
fremgik ogsa af kapaciteten, der blev pa
6000 kg til rejsegods, altsd den samme
som i EH mod 3000 kg i postrummet.
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DSB-POSTVOGNE

gennem tiderne

Postpakvognen litra DR 5851 i Svendborg, juli 1961. Vognen blev undervejs ombygget
fra tagrytter tif hvaelvet tag, og blev eneste 2-aksfede vogn med taglysvinduer. Se tegning
af vognen pé modsatte side. Fota: JB-P.

Litra DK 5903 var en rummelig bureauvogn med post- og pakrum. Den brugtes |
1950°erne og 60'erne pa mange af DSBs sekundzere baner. Foto | Kege, april 1965. JB-P,

Litra DF var en “fin" postvogn med stor kapacitet til brev- sdvel som pakkepost, og kerte
mellem landsdelene. | vognene ekspederede man bl.a. vaerdibreve og -pakker. DF 57153
Kebenhavn, marts 1966. Foto: JB-P.

Vognens leengde maélt over puffer var 18
000 mm, og den var i evrigt indrettet med
to toiletter - ét for jernbanepersonale og
et for postpersonale.

Litra DJ zendredes fra 1940, hvor man
fiernede tagrytteren og gav den hveelvet
tag med ovenlys.

Typen havde hele sin levetid 2,5 m
traebogier, men nogle fa DJ- vogne fik ef-
ter ombygningen de sdkaldte Berlinerbo-
gier. Med sikkerhed vides 5411 at have
haft denne type bogier.

Vognen blev populeert kaldet "Det rul-
lende Postkontor”, men andre vogne hav-
de de samme funktioner som DJ, og kun-
ne derfor med rette ogsd kunne kaldes
det samme, f.eks. litra DG og fernsevnte
litra DC.

DSB havde 20 stk. af litra DJ med
numrene 5401-5420 i drift. De leb - oprin-
delig - i internationale tog, men senere
brugtes de mest i landsdelstog og lokale
leb, primeert pa Sjeelland/Falster. | Jylland
havde man i 1966 fem DJ til rAdighed, de
kerte bl.a. mellem Arhus-Grena.

Typen udrangeredes sidst i 1960°erne.

Litra DK

Til supplering af postpakvogne anvendtes
ofte hvide vogne litra IV, senere |A til langt
op i 50’erne, hvor disse igen aflestes af Ii-
tra HD, senere af Gs.

Togenes hastighed egedes, og de zl-
dre 2-akslede postpakvogne var efter-
handen ikke leengere egnet til indkobling i
tog. En overgang segte man at lese pro-
blemet ved at anvende ECO-vogne som
postpakvogne. Tre ECO fik endog ind-
bygget et seerligt postrum med indvendig
sidegang, men vogntypen, der havde
dore bade i sider, ender og gavle, gjorde
den uegnet til pakketransport.

Ferst i slutningen af 1950’erne fik man
reelt klaret problemet med postpakvogne,
idet man i 1959-60 pa Centralvaerkstedet
i Arhus ombyggede ECO-vogne til "stor-
rumspakvogne”. Det blev til 21 vogne litra
DK med samme dimensioner som ECO,
d.v.s. 13 190 mm over puffer og 7000 mm
akselafstand. De fik numrene 5901-5321.

Den nye beerekapacitet blev den sam-
me som ECO, nemlig 15 ton. Typen fik
overgangsbro i begge gavle, og indrette-
des meget moderne med lysstofrer, toilet
med vandkloset og hadndvask.

DK blev indsat i hovedposttogene bl.a.
pa straskningerne Arhus-Padborg, Arhus-
Frederikshavn, Kebenhavn-Arhus og Ke-
benhavn- Helsinger, og det var meget al-
mindeligt at se en eller to vogne indran-
geret i tog med godsvogne litra HD.

Sidst i 1960°erne blev nogle DK-vogne
let omdannet, og fik litra Pk, men disse
brugtes efterh@nden mest til hajtidstrafik.
Vognen udrangeredes i tiden kort efter
IC-systemets indfarelse | 1974.

Litra DM

| 1963 fik DSB leveret en ny postpakvogn
litra DM, en kort postpakvogn med 2500
mm stilbogier og vognkasse i stél. Det
blev anden gang, at en postvogn fik dette
litra hos DSB.

Vognen var kun godt 18 m lang. Den fik
overgangsbro med harmonika i begge
ender og ovenlysvinduer, og i siden hav-
de den tre saet skydedare til postrummet.
Neesten hele vognen blev optaget af et
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Denne lange toakslede postvogn litra
DR blev bygget i 13 eksemplarer af
Scandia i 1919-26. En kortere vogn
med samme litra blev bygget | seks ek-
semplarer i 1930.

Oprindelig havde DR - eller DEK som
den hed for 1941 - tagrytter, men under
det sékaldte “store ombygningscirkus”,
der fandt sted hos DSB mellem 1932-
1955, blev de fleste vogne ombygget,
og fik hveelvet tag med ovenlys. Vog-
nen var bygget helt i plade.

Litra DR, der var en sakaldt 23,2 m2-
vogn, var indrettet med et nassten otte
meter langt rum til postgods, d.v.s.

postpakker, brevsaekke m.v. | den ene
ende var et lille postkontor med sorte-
ringsreoler, og ud for dette et toilet. Helt
bagest havde vognen en bremsekupe
med skruebremse. | modsatte ende var
der overgansgsbro. Efter ombygning til
hvaelvet tag bibeholdtes indretning og
udstyr.

Vognen havde trykiuftbremse(G&P),
og egenbelysningsanlaeg system Ro-
senberg, 24 Volt samt lavtryksvarme-
apparater og kakkelovn. Den kunne
medtage 8000 kg post, og vejede tara
ca. 14 200 kg.

Litra DR kerte i 1950'erne en del i

DSB litra DR 5851-5859
Bygget Scandia 1919-1926
Vist i ombygget udgave
Skala 1:87

Tegning: HO/PA SPORET

landsdelposttog, men mest pad DSBs
sidebaner pa Sjzlland sivel som Jyl-
land/Fyn. | landsdeltog brugtes den
bl.a. mellem Kebenhavn og banerne pa
Sydfyn.

| 1956 havde Sjeslland DR 5858-5859
til rAdighed, mens 5851-5857 korte i
Jdylland/Fyn. 1 1960 var der kun 5858 til-
bage p& Sjelland, mens 5851-5855 og
5857 stadig var i drift i 2. Distrikt.

| labet af 1950'erne og 60’erne tog
DSB efterhdnden flere stilvogne i brug,
og de forste DR-vogne med hveslvet
tag blev udrangeret fra 1960. Den sid-
ste holdt sig dog helt til 1965.

langt rum med nicher og kroge til pakke-
post og aviser. Kun i den ene ende var
indrettet et mindre kontorrum med sorte-
ringsreol for breve, garderobe og toilet.
Typen kunne flytte 15 tons post, akkurat
som den farnaevnte ombyggede litra DK.

DM kom i drift mellem Kebenhavn-
Alborg, hver den afleste litra DK, og i tog
til Frederikshavn, hvor den blev indsat i
stedet for litra DG, mens en enkelt pa
Sjeelland kom i leb til Nykebing F.

Det blev til 5 stk. litra DM i 1963, nem-
lig 5701-5705. 1 19687 leverede Scandia
endnu en serie pd 8 stk. af denne korte

type, DM 5706-5713, og det blev den
sidste serie inden DSB gik over til stal-
vogne | UIC-modul, de s&kaldte 24 m
stélpostvagne.

Fra 1969 omdebtes vognen til Pmh, og
den forblev i drift ftil slutningen af
1980'erne.

Litra DO

Endskent man i begyndelsen af 1900-tal-
let var begyndt at konstruere bogiebu-
reauvogne, manglede man stadig mindre
bureauvogne til aflesning for aldre typer.
Derfor byggede Scandia mellem 1917-

1932 en serie pa 35 stk. korte to-akslede
vogne til dette formal. Alle blev litreret
DD. Efter 1941 havde man 32 vogne til-
bage, cg de blev omilitreret til DO med
numrene 5601- 5632.

Vognene var indrettet med rum til brev-
sortering og postgods. De seks forste
havde pladebeklaedning, mens de sidste
som noget nyt blev bygget med listebe-
kleedt vognkasse og lyskasse p& taget
(tagrytter). Vognens akselafstand var 5000
mm, og den matte kun kere 80 kmit.
Vognkassen var kun 7810 mm lang, et mél
som flere andre 2-akslede vogne havde.
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Den i forvejen sparsomme plads blev
yderligere optaget af indvendig bremse-
kupe i den ene gavl, der var 1145 mm
lang, og kloset (toilet) i midten.

Vognen kunne sammenkobles med
postpakvognen litra DE (efter 1941 litra
DQ) til dobbeltpostvogn, safremt behovet
for sterre posttransporter opstod, d.v.s. et
meget fleksibelt koncept. Begge vognty-
per havde derfor overgangsbro i den ene
ende, s& man kunne komme fra den ene
vegn til den anden under kersel.

DO blev udrangeret fra 1956, men for-
svandt ferst helt fra sporene i 1966. De to
sidste i drift var DO 56829 og 5632.

Litra DP

| 1930 anskaffede DSB 10 stk. bureau-
vogne litra DP, og det var igen Scandia,
der stod for bygningen. Det kan virke lidt
maerkeligt, at man anskaffede 2-akslede
vogne pa et tidspunkt, hvor bogievogne
blev leveret, men det skyldtes bl.a. hen-
syn til den daveaerende ringe motortrask-
kraft, og at man enskede en vogn til
straekninger med ringe postbetjening. Li-
tra DP vejede ca. 14 tons, og dermed
ikke meget mere end den lille bureauvogn
litra DO. Til sammenligning vejede de
storre bogievogne fra 25-40 tons.

Allerede for Aarhundredskiftet havde
DSB anskaffet sig nogle postvogne af li-
tra DP (oprindelig DF), men bortset fra li-
traet og naesten samme aptering, s& hav-
de de to typer bureauvognene intet til
feelles udseendemsaessigt.

Den nye DP-vogn fik et seet dere mere,
sa hurtig indlzesning kunne finde sted. Til
gengeeld blev sorteringsrummet mindre,
idet det reduceredes fra 4725 mm til 3330
mm.

Vognen blev leveret med tagrytter og
vognkasse i teak. Akselafstanden var
5600 mm, og den kunne baere 5000 kg.

| 1941 var der kun fire DP-vogne tilba-
ge, de avrige seks blev i 1938 ombygget
til postpakvogne litra DEK (efter 1941 DR).

To af de tilbageveerende litra DP - 5657
og 5658 - fik svenske slutsignallygter, s&
de kunne bruges i posttog til Sverige, og
de kunne alt efter postmaengde sammen-
kobles med postpakvognen litra DQ til
dobbeltpostvogne. Vognene havde derfor
overgangsbro i den ene ende.

En helt ny generation af postvogne s3a dagens
lys i 1950, nemlig vogne bygget i personvogn-
modulet 21 720 mm mdft over puffer. De blev
bygget helt i stdl, og leb pd 3 m stélbogier
som CC-vogne m.fl. Vognen blev litra DJs af-
leser, og var i drift helt tif 1984, fra 1969 som
litra DPh. P& billedet ses DC 5142 efter leve-
ringen fra Scandia i 1950. Foto: DSB.

Omlitrering

Den 26. maj 1941 omnummererede og -litrerede DSB alt sit person- post- og

rejsegodsmateriel. DSB havde fra denne dato fralgende postvognsmateriel til

radlghed - o :

Litra Litra_

efter 1941 for 1941 . Type _ Bygget Antal

Bogievogne, stéiske!etfp.-‘adebeklaedt :

DA Bureauvogn 1937-40 24

DB DL Bureauvogn 1936 D

Bogievogne, traskefef/pfadebek.‘asdt

DF DH . Bureauvogn 1905-07 4

DG DG Post- og rejsegods 1903 2

DH DK Bureauvogn 1915-22 17

DJ BJ Post- og rejsegods 1908-22 20
| alt 72

2-akslede, treeskelet/pladebekized!t

DL DB Bureauvogn 1885-1900 5

DQ DE Postpakvogn 1890-1901 4

DP DF Bureauvogn 1894-1901 4

DM DC Post- og rejsegods 1891-1901 9

2-akslede, trasskelet/listebekizdt .

DO DD Post- og rejsegods 1917-1932 32

DP DF Bureauvogn 1930 4

DQ DE Postpakvogn 1917-1932 6

DR DEK Postpakvogn 1919-1930 19

' | alt 83

Total beho;‘dnmg 155

DP-vognene havde numrene 5655-
5658. De sidste DP-vogne forsvandt i
1961.

Litra DQ

Omkring  &rhundredskiftet  anskaffede
DSB en reekke postpakvogne litra DQ (for
1941 litra DE), og i 1932 blev det til endnu
tre vogne. De seldste havde vognkasse i
plade og halv tagrytter, mens de sidst an-
skaffede havde teaktreevognkasse og
tagrytter i fuld leengde, s& udseende-
maessigt var der ikke megen lighed mel-
lem vognene.

DQ var i mange ar eneste postpakvogn
til transport af pakker og szekke, og hav-
de ingen kontorer eller rum som bureau-
vognene. Typen var - forenklet sagt - en
lukket godsvogn med tagrytter og
flejdare i siden til indlzesning af pakker
m.v. De zeldste vogne havde bremsekupe
i gavien, hvorved noget kostbar plads
blev optaget til dette formal, men i 1939
blev tre vogne 5808-5810 fra 1917 om-
bygget, s& de fik trykluftbremse, og der-
med mere plads. Akselafstanden pd de
eeldste var den “fraditionelle” pd 4200
mm, mens de nyere fik en afstand pa
5000 mm. De kunne alle baere 6000 kg.

| 1918 havde DSB 13 stk litra DQ il
radighed, i 1941 var der kun 10 tilbage,
nu som DQ 5801-5810, og de anvendtes
bl.a. i forbindelse med litra DL, DP eller
DM som dobbeltpostvogne i langsomme
tog. De havde derfor indbygget der og
overgangsbro | gavien - DQ 5808-5810 i
begge gavle - s& man kunne bevasge sig
fra den ene vogn til den anden.

| 1961 udrangeredes de sidste to DQ-
vogne 5805 og 5806.

Kilder:
Bogen om Post og tele
Politikens Forlag, 1974
DSB DRM |, diverse drgange
DSB togplan 6 og VI, diverse ar
LOKOMOTIVET nr. 22

Sven Hovard

Danske Jernbanebureauer
og deres stempler, del 1 og 2,
Kabenhavn 1984

P Slivsgaard:

Jernbanepostvaesenet gennem 100 ar

Z\rbog for det danske Post- og Telegrafvassen
1951

Fhv. postmester P.S. Eilertsen (+)
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Denne lille bro er en af de
mest almindelige “jernbane-
flodbroer” i Danmark, og kan
slet ikke undveeres pa et an-
lzeg, der skal veere dansk. Fol-
gende beskrivelse af typen er
med dimensioner angivet i
skala 1:87.

Broen opbygges pa en
bundplade a bestdende af
4x55x150 mm krydsfiner el.
lign. Herpa anbringes to bro-
piller b i fyrretree med dimen-
sionerne 55x30x30 mm. Husk,
at siderne pa bropillerne skal
veere vinkelrette og hjernerne
skarpe. Bropillerne skrues el-
ler limes til bundpladen.

| hver pille saves et udsnit il
anbringelse af brofaget. Ud-
snittets dybde er 8 mm og
bredden 7 mm. P& denne
made reduceres bropillernes
lzengde foroven til 23 mm.

Brofagets hoveddra-
gere ¢ bestdr af fyrret-
reglister 102x7x4  mm,
hvorpd der limes dels
langsveller e, disse er
55x3x3 mm, dels mo-
delsveller f 30x3x3 mm.
Svellerne ma for at vaere
skalatro ikke vaere tykke-
re end 2 mm, men da sa
tynde treelister let flaek-
ker ved anbringelse af
reekveerket |, hvis stivere
blot stikkes ned i et bo-
ret hul i hver langsvelle,
kan man se bort fra det
skalatro. Man kan selv-
folgelig ogsd udskaere
sveller i 2 mm plastcard,
de flaekker ikke. Der skal
bruges syv langsveller
og seks almindelige
sveller, der alle limes pa
hoveddragerne.

Brofaget forsynes med
plankedaekke gog hi 1 mm fi-
nér eller plastplade. Dimensio-
nerne er: g 104x15 mm og h
104x12 mm. Disse plader (el-
ler strimler) limes p4 oversiden
af svellerne som vist pa teg-
ningen. Limningen udferes
med to-komponent-lim el
lign.

Det ber maske lige naevnes,
at afstanden mellem hoved-
dragerne er 14 mm, séledes at
disse kommer til at ligge
umiddelbart under skinnerne.

Hver bropille pélimes to
kantstykker d med dimensio-
nerne 23x6x2 mm, der frem-
stilles i trae- eller plastliste.
Stykkerne péasacttes sadan, at
en kant pd 2 mm rager ud
over bropillens side.

Brofaget limes til funda-
mentet, hvorefter gelaenderet j
anbringes. Selve geleenderet
fremstilles i 0,5 mm nysolv-
trad, hvoraf der afklippes fire
stykker i 16 mm leengde, der
bruges som lodrette stotter.
Endvidere afklippes fire styk-

Byg
selven

ker i 120 mm leengde, der lod-
des fast til stotterne, fig. j. Af-
standen mellem stetterne skal
neje svare til langsvellernes
placering, idet stgtterne stik-
kes ned i de filsvarende huller
i langsvellerne. De yderste ge-
leenderstetter anbringes pé
samme vis i udboringer i kant-
stykkerne d. | gvrigt kan tilbe-
hersfabrikanterne tilbyde ge-
lzendere som lesdele, s& ma-
ske kan man finde nogle, der
passer | stedet for at oplodde
dem selv.

Inden broen anbringes i ter-
reenet skal den lige have en

Sadan kan en mindre bro pynte pd anlzegget. DSB MT-lokomoliv (ska
1:87) pa vej til Tipstrup passerer broen. Fra Holger Sendergaards anizg:
Foto: Niels Andersen.

BRO

overfladebehandling. De sid-
ste spor af savsmuld slibes af
med sandpapir, men pas pé at
de skarpe hjarner ikke afrun-
des ved denne operation.

Herefter males broen med
mat farve, f.eks. plakatfarve.
Brug ikke klar lak, man ser jo
aldrig lakskinnende betonpil-
ler, vel?

Bropillerne males cement-
gra, leengdedragerne stalgra
(stalhud). Plankedssk og svel-
ler skal vsere sortbrune, ge-
laender aluminiumfarvet.
Bundpladen behever man ikke
male, da den bliver daskket af

terreenet, nér den feerdige bro
indbygges pa anlaegget.

Onsker man at give bropil-
lerne udseende af at veere
fremstillet i mursten i stedet for
beton, kan man undlade at
male dem, og i stedet palime
bropillerne tynde plasticplader
med praeget menster, f.eks. fra
Evergreen. Den rede murfarve
fas ved mixe Humbrol 60- og
73-rad | passende forhold.

Nar broen er indbygget i
landskabet kan befeestigelsen
af skinner ske. Det geres med
skinner af det foretrukne spor-
fabrikat. Eventuelt ma hejden
af spor pa bropiller reguleres,
hvilket kan geres med svelle-
strimler i ca. 1 mm tyk pap,
plasicard el. lign., der lzegges
under skinnerne. Her ma man
preve sig lidt frem. Svellerne
limes fast til bropillerne, og
skinnerne limes eller
, feestnes med Ilim eller
mi[ sma skinnesem.

Bruger man flexspor,
skeeres et midterstykke
pa 150 mm af svelleméat-
ten, svarede til broens
samlede lzengde. Tilpas-
ningen p& broen sker
ved at prove sig lidt
frem, hvorefter sporet
kan faestnes til bropiller-
ne ved limning. Ogsa her
kan der veere lidt hajde-
regulering af sporet pa
bropiller.

Tegninger og tekst af
J.B Dyrkilde, Jernbane-
bladet 1958 samt sma
up-to-date tiffgjelser og
e&ndringer af redaktoren.

2}

Arbejdstegning til bygning af broer
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Julesne

Susanne og Mads fra Trinbracttet i

chus  elsker tilsyneladende  sne,
for hvert &r modtager vi julchilse-
ner, hvor det hvide vejr danner ho-
vedmotiv...og der var ingen undta-
gelsc idr. S& 7. bist hvor sporet slar
en bugt, bveder sneen sig si smukt”,
Og Scandia skinncbussen i skala
1:87 er pd vej i det nostalgiske sne-
diorama.

De gode
gamle dage

IMJK (Jysk Model Jernbane Klub)
i Arhus er en klub med hang il
store storrelser. Her keorer men i
spor O (skala 1:45), og efterligner
med stor iherdighed forbillederne
ned til den sidste detalje (hvis cn
sidan findes?). Et DSB MX-loko-
motiv fra FRICHS passerer broen
over privatbanen, hvor en lang rad
motorvogn fra denne “tilfeldig-
vis” triller forbi. Klubben er en af
vore zldste, idet den blev opretter
i 1945, og man kerer cfier forbil-
leder fra de gode gamle damp- og
dieseldage.

De gode nye dage

I Kebenhavn finder vi Dansk Mo-
del Jernbane Klub (DMJK), der er
vor xldste  modeljernbancklub,
idet dens historie kan “spores” -
sorry - helt tilbage til 1938. Her er
heller ingen smalle steder, idet
man korer i spor O (1:45). Forbil-
lederne er de danske stats- og pri-
vatbaner i alle epoker. Her er vi pd
moderne besog 1 Nykebing S,
hvor der holder OHJ/HT]J-per-
sontog med MX klar til afgang.
Og Danncbrog er gaet til tops.

Klubben kerer i evrigt med en
ckstra skinne for stremoptag, der
anes ude 1 siden ved sporene.
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Nyoprettet
feneste

Mange modeljernbancklubber i
spor HO (skala 1:87) kerer epoke
III, men 1 Skanderborg Model
Jernbane Klub (opretter 1983) fo-
retrekker man den moderne tid
med diescllokomotiver og motor-
tog. Men man kerer dog ogsi
med  damplokomotiver,  gamle
FRICHS-lokomotiver m.v., for der
skal vare noget for enhver. Bille-
det viser klubbens nyeste tiltag,
nemlig banetjenestens omride pi
Arhus H. Jo, jo, der sker hele ti-
den noget spendende hos SAMTK,
og man har altsi ogsi eje for dele
af den ofte glemte (model)jernba-
nedrnift.

Nir julen stunder til, si begynder de dan-

* % % ?Sgé :%E :% :ﬂ? * ¢E ske klubber, forhandlere m.v. at udveksle

julehilsener med festlige julekort. Som re-
gel vises billeder fra klubbernes anlxg, og

for at private ogsd skal fi et indblik i alle
INSP IRATION FRA der inspircrcnd;gkmct@jcr, Llalildskabcr m":{

bringer vi her ct lille udvalg af de julekort
som redaktionen af LOKOMOTIVET
modtog med gode julegnsker m.v. Vi har
ans (C mg fiet flere julekort end vi kan bringe i ét

nummer, men her kommer de forste, der
cr valgt ud ved simpel lodtraekning. I naste

mmer vi i af slags. De
R R B o & e

Tak for hilsenerne, allesammen.

En mj-klub

jubilerer

Modeljernbane Klubben Stations-
byen (MJK-S) kunne i begyndel-
sen at februar 2000 fejre 25 drs ju-
bileeum, og havde 1 den anledning
inviteret mj-cre, klubber m.v. l
overdadig kere- og spisefest.

Klubbens julehilsen til os viser
en cnlig DSB litra PB ved siden af
cn svensk O-vogn i et industriom-
rdde med en rakke velvoksne tracer
i baggrunden. Sadan skal det
gores...og sd 1 ovrigt 25 000 jubi-
leumshilsener fra LOKOMOTT-
VET il MJK-S.
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Standsignaler og
faste maerker i model

Af Steffen Dresler

Faste maerker kan ikke undvzeres
pé anlzegget, og da de er nemme
at lave | model, s er det bare om
at komme i gang. Felgende be-
skrivelse gaelder skala 1:87.

Standere
Man kan bruge runde plastprofiler
fra Evergreen eller tynde tandstik-
ker, udskarne treelister m.v. Tyk-
kelse og leengde fremgar af hoss-
tdende planche. Husk, at lzgge
omkring 5-6 mm til som “fod”.

Standerne skal - for de flestes
vedkommende - veere brunmale-
de eller bejdsede, hvis de er i trae.
For oven skal de veere spidse, og
det klares let med en almindelig
blyantspidser. Standere i metal
skal veere jerngra.

Taviernes sterrelse varierer. Se
tegningerne.

Tavler

Tavlerne klippes ud i farvede
plastskilleark (gul, hvid, gren eller
rad) til ringbind. Selv om man er
omhyggelig med bemalingen, kan
det vaere sveert at fa malet de hvi-
de og rede kanter pznt lige, s8 i
stedet kan man bruge farvet selv-
klzbende tape, der strimles ud i
de enskede bredder, og anbrin-
ges pd kanterne. Brug en tape
med god kleebeevne.

De tre- og firkantede tavler,
f.eks. afstandsmaerkerne, skulle
veere lette at klippe ud, hvorimod
det rgde runde stopmasrke kan
volde problemer. Men her bruger
man en hvid plastplade, der
"hugges” ud med en hugpipe el-
ler hultang (9 mm o). Derefter ud-
klippes en skive - ligeledes med
hultang - med lidt mindre diame-
ter (8 mm o) i bred selvklaebende

red tape, der seettes midt pa den
hvide skive.

Kanterne kan ogsé males med
hvid maling eller en rod tusch.

Til hastigheds- og bogstavan-
givelser pa tavler bruges sorte
gnubbetyper fra Letraset halvfed
Helvetica, ca. 2 mm haj. Til GIV-
AGT-maerker bruges smal halvfed
Helvetica 1,5 mm haij.

| nogle tilfaelde skal bruges lidt
storre bogstaver og tal, og her
finder man sa blot ark med sterre
skrifter. Mange boghandlere sael-
ger disse skrifter i A5-ark, anbragt
pa udstillingsstandere i forretnin-
gen. Ofte hedder arkene ikke Le-
traset, men Mecanorma, 3 M el.
lign, men det er samme tekniske
produkt. Prisen er omkring 15,-
kr. pr. ark.

De faerdige tavler limes pa
standerne med to-komponentlim
eller anden steerk lim. Plasticlim
kan ikke bruges, idet skillearkene
er af en anden type plast end
den, vi almindeligvis bruger.

Kilometersten

Vil man gerne have kilometersten
langs straekningen, s& kan dette
ogsd lade sig gere, idet man her
kan bruge trekantede plastprofi-
ler, der males hvide. Hejden skal
veere ca. 3-4 mm plus et par milli-
meter til at stikke i "jorden”. Talle-
ne skal veere rede Letrasetbog-
staver 1,0-1,2 mm heje. Disse fas
ogsd pa smaark. Her ma& man
nejes med selve km-angivelsen.
Underinddelingen i 200 mm kan
nzeppe laves i skala N eller HO.

Til sidst

Synes man at ovenstidende meto-
de med fremstilling af skilte og
maeerker i plast er for besvaerlig,
sé kan man | stedet benytte maar-
ker i losdelsark, der f4s hos mj-
forhandlerne. Det geelder ark fra
Schreder Design Studie og Dan-
Model, sidstnasvnte er tegnet af
H.W. Karlsson, der ogsé har de-
signet hosstdende planche. P&
disse ark findes et righoldigt ud-
valg af hastighedstavler med for-
skellige tekster, maerker for PU-
signaler og mange andre meaerker.

Lidt om maerkerne

ne havde andre regler.

ogsa til epoke IV og V.

40  Stop

Hvad betyder mzerkerne?

Standsignaler og faste maerker kan man ikke undvaere pa et mj-
anleeg, hvis det skal efterligne virkeligheden. Vi har i tidligere
numre beskzeftiget os med emnet, men da det efterhanden ligger
flere &r tilbage, mé det veere pé tide at fa en opdatering.

H. W. Karlsson, der i mange &r har beskesftiget sig med sik-
ringsanlzaeg - ikke alene p& hobbybasis, men ogsa professionelt -
har venligst fremstillet hosstdende planche over standsignaler og
faste meerker. Planchen er tegnet i skala 1:87, s& man umiddel-
bart far et indtryk af sterrelsesforholdet.

Placeringen af de faste maerker m.v. fremgér bl.a. af vor tidlige-
re udgivne signalplanche i format A3.

Planchen viser standsignaler og faste maerker hovedsagelig i
epoke lll, 1941-1972. Alle mzerker og standsignaler er DSB-typer,
og numrene henviser til DSBs signalreglement 1944. Privatbaner-

Standsignaler fandtes ogsé fer 1944, men de var noget ander-
ledes, og da de naesten falder uden for epoken, er de ikke medta-
get. Vi vil senere bringe en planche med maerker fra epoke I, evt.

Maerkerne er vist pa forskellige master, men det er kun ek-
sempler. De fleste mzerker forekom pé bade traepeel, skinne og T-
jern. Kun nr. 106 (ny), 108 {ny) og 118 har altid den viste rermast.
Nr. 106 (gammel) sad ofte p& en signalmast ligesom nr. 117.

Nr 108 (gammel) var en lygte med indbygget lys.

Mzerkerne har fglgende betydning:
39  Forsigtig, standsignal "stop” falger

42

41 Forsigtig straekning felger

Forsigtig streekning begynder (indtil 1958: Kar langsomt)

43  Kar hurtigere

44  Forsigtig streekning ender

45 Forbirangering forbudt

101a Giv agt (lokomotivierer skal altid afgive lydsignal)

101b Giv agt (lokomotivferer skal afgive lydsignal i usigtbart
vejr)

101c Giv agt (lokomotivferer skal afgive lydsignal, hvis det efter-
felgende automatiske overkerselsanlaeg ikke virker)

102 Kendingsmeerke for brandfarlige straekninger

103 Kendingsmaerke for holdesteder uden sidespor og uden
hovedsignaler

104 Kendingsmeerke for holdesteder med sidespor men uden
hovedsignaler

105a Almindelige afstandsmazerker (1200-800-400 m foran ho-
vedsignaler; indtil 1944 dog 1000-800-600 m)

105b Lave afstandsmaerker (1200-800-400 m foran hoved-
signaler, hvor der ikke er plads til almindelige afstands-
meerker (105a)

106 Kendingsmeerke for togvej med Kort forleb (indtil 1966:
Kendingsmezerke for farlige stationer)

107 Rangergraensemeerke

108 Almindeligt stopmzerke (indtil 1965: Stopmzerke for ind-
kerende tog)

109 Stopmeerke for elektriske tog

110  Frispormaerke

111 Graensemaarke mellem driftsdepotets og stationens omra-
de

112 Kendingsmeerke for perron ved trinbrastter

113 Fremskudt signal felger

114  Standsningsmasrker (S geelder for tog af enhver lengde;
tal geelder for tog, der bestér af det pagaldende antal
karetejer, incl. traskkraften).

115 Kendingsmeerke for automatisk sikrede overkersler uden
signalafhaengighed

116 Kendingsmearke for automatisk sikrede overkarsler med
signalafhangighed

117 Meerke for karsel med begraenset hastighed

118 Grznsemeerke mellem sikret og usikret sporomrade

119 Hastighedsnedszttelse i udkerselsenden

I felgende =eidre numre af L OKOMOTI-
VET kan man lzse mere om forbille-
dets danske sikringsanizeg:

Nr.11 Hvad betyder signalerne (gesl-
dende indtil 1952)?

Nr. 13 Signaler og signalreglementer

Nr. 14 Faste mezerker (gesldende ingtil
1952)

Nr. 26 Signaler og sikringsanlzg (1. del)

Nr. 27 Signaler og sikringsanlzeg (2. del)

Nr. 29 Signaler og sikringsanlzeg (3. del)

Nr. 32 Signaler og sikringsanlzeg (4. del)

Nr. 41 Privatbanesignaler, epoke Il

Nr. 50A: Dobbeltsidet farveplanche med
signaler og deres placering
gennem tiden (ogsd udgivet
1998 som A3-szrtyk med ret-
telser og supplerment)
Det kan fés ved at indsende en
check pé kr. 35,-. Se adresse i
kalofonen side 2.
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Som naevnt under nyhedssiderne “Herté&
Set”, sd har HELJAN udsendt en reekke
modeller af CP-vogne til bade DSB og for-
skellige privatbaner. De lider af nogle
smadfejl, som desveerre er vanskelige at ud-
bedre.

Udskiftning til stjernehjul - eller?

Forst og fremmest skal skivehjulene, der er
isolerede til korsel med Marklin, udskiftes med
tilsvarende stjernehjul, men desvasrre passer
Marklins hjul ikke, s& en lesning pa dette pro-
blem haves ikke. Hvem kan hjazlpe?

To-skinne-drift: Umiddelbart er det heller
ikke muligt at bruge ROCOs flotte stjernehjul,
idet akslerne har for stor diameter. Det bety-
der, at de ikke kan klemmes ned i akslernes
gribetappe pé bogien. Meerkvaerdigvis fas ikke
stjernhjul med normalaksel fra ROCO.

Heller ikke stjernehjul fra Fleischmann kan
bruges, idet akslen er for kort (24 mm) og syn-
ker i lejerne, hvorved hjulene skurer og kerer
traegt pa sporene. )

Tilbage er kun at beholde skivehjulene eller
finde p& andre metoder. Man kan f.eks. bukke
en broncestrimmel, der limes fast midt pa bo-
gien, séledes at enderne fastholder stjernehju-
lene fra ROCO. Vi forsegte denne metode, der
giver korrekt udseende, men man opnar des-
veerre ikke helt optimale koreegenskaber.

To-skinne-folkene kan gribe til den Igsning
at bruge egerhjul fra ROCO, kat.-nr. 40 188.
Det er selvfalgelig ikke korrekt, men giver et
meget bedre optisk indtryk end HELJANs ski-
vehjul, og kereegenskaberne med ROCOs hjul
forbliver i top.

Toiletvindue

Toiletvinduet ber matteres med Humbrol 34-
hvid med et par draber 11-selv. Man kan ogsé
bruge en hvid selvkisebende label som vi har
gjort. Sidstnaevnte kan nemt udskiftes, séa-
fremt man skulle enske det. For at komme ind
til vinduet, skal taget leftes af, hvilket er gan-
ske nemt. Det er "klik"-monteret, og kan fjer-
nes med fingrene ved at vippe det op i den
ene side.

Bremseudtag

| den ene gavl er markeret bremseudtag, men
det syner for lille og diskret, sa der indkebes
en GREMO-lesdel nr. 04.037 i zetset nysaly,
der monteres efter "forskrifterne” efter at den
originale er slebet ned. Det har vi dog i farste
omgang ikke gjort pa vor model.

Harmonikaer

Harmonikaerne pd HELJANs model er sorte,
men det er forkert idet de pa forbilledets vog-
ne var fremstillet | groft leerred/sejldug, s& de
skal enten veaere gragrenne eller grenbrune.
Mal dem om med Humbrol 72-khaki drill eller
84-mid stone.

Noget om

HELJANs

model af

litra CP

Af Torben Andersen

Andre detaljer

P& dynamoen kan man lime to meget tynde
strips omkring denne som et V i vognens
lzzngderetning, hvilket giver illusion af remme
til bogien. Laengden skal tilpasses, s8 bogier-
nes udsving ikke hindres.

Sluttelig kan man montere dampvarmeled-
ning pa undervognen med en 1,2 mm rund-
strip og ojepinde; det giver modellen et detal-
jemaessigt sidste piff.

Litra CPL

Med hensyn til modellen af CPL, s& skal den-
ne have stikdéser for A+B+C styreledninger |
gavlene. Disse kan ogsé kobes som lesdele,
bla. i hvidmetal fra TIK@GB. Mere om det i
kommende numre

Sddan kan man montere ROCO-hjul med tyk-
ke aksler pa HELJANs CP- vogn. En bronce-
fieder skaeres til, bukkes og araldittes fast til
bogiebunden, sd enderne baerer akslerne. Ke-
reegenskaberne bliver dog ikke optimale. Idé
og udferelse af Steffen Dresler.

Koblinger

Et lille problem med hensyn til HELJANs CP-
vogn, er at man ikke umiddelbart kan udskifte
koblingen til andre typer, bl.a. kortkoblinger,
iseer ikke hvis det drejer sig om typer fra
Mérklin.

Mérklins koblinger 7203, 7175 m.fl passer
selvfolgelig til NEM- skakten, men vippebgjlen
steder pa dummykrogen p& HELJANs model.
Krogen kan dog skzeres af, hvis man absolut
vil bruge disse.

Den optimale lgsning er at benytte ROCO
kortkobling 40 270, der ikke giver problemer,
og far sammenkoblingen til at se realistisk ud.

Nogle Tips&Tricks

For ikke at f& ensartede CP-vogne pé an-
leegget kan man veelge at ommale taget
pa nogle af vognene, f.eks. med en lys gré
Humbrol 64, der illuderer ny tagbelsg-
ning. S&danne vogne var i drift naesten fra
begyndelse til slut, afhaengig af tidspunkt
for revision og tagfornyelse. Tagventiler
kan stadig veere sorte, men fotos viser, at
der ogsa fandtes vogne med morkegrét
tag og lysegra torpedoventiler.

Mange CP-vogne kerte med lyse tag-
lapper pa det merke tag, og det kan man
eftergere ved at maske felter af med tape,
og derefter male taget med en lys grd ma-
ling, f.eks ovennzevnte 64-gré fra Hum-
brol.

Seaderne | vognen kan ligeledes males i
merk redbrun leederfarve, f.eks. Humbrol
170, der gives en gang halvmat lak efter
torring. Vaegge og skillerum var hos forbil-
lederne i lys poleret birkefiner, og hertil
kan man bruge Humbrol 71 Satin Oak,
mens gulvet var daskket med lysebrun li-
noleum. Her kan bruges Humbrol 62-brun.

Brugen af CP p4 modeljernbanen

HELJANs CP-vogne har mange anvendelses-
muligheder pa modeljernbanen. Her taenker vi
ikke s& meget pa privatbaneudgaven fra
@SJS, der giver sig selv, men mere p4 DSBs
egne vogne.

Ferst og fremmest kan CP benyttes i per-
sontog med P-maskinen, idet vognene blev
bygget til kersel med damplokemaotiver. Viog-
nene kan ogsd oprangeres sammen med
HELJANs MX og den kommende MY. |
1950’erne og 60’erne var dette mere alminde-
ligt end i dampfremferte persontog. N&r de
brugtes i damptog, sa kunne man opleve at se
tog bestadende af lokomotiv med kun to eller
tre CP-vogne pa krogen, og det er vel lige fil
at eftergere pa modeljernbanen.

HELJANs model af litra CP ser
straks bedre ud, nar den far
monteret stiernhjul og toiletvin-
duet hvidmatteres. Men der kan
laves flere forbedringer, hvilket
fremgar af teksten.
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Fra omkring midten af 1960'erne afleste
CP-vognene de 2-akslede togfarervogne litra
CU i godstog, og brugtes i tog med bade N-,
H- og E-maskiner, og det var primasrt HEL-
JANs forbillede, der blev taget i anvendelse.
Denne benyttelse med CP i godstog med
damp som traekkraft var mere reglen end und-
tagelsen. Lejlighedsvis brugtes ogséa CP i die-
selfremferte MX- og MY-tog, men det var ikke
almindeligt, idet togfereren fra 1965 opholdt
sig i selve lokomotivet.

| Senderjylland anvendte man i 1950'erne
og begyndelsen af 1960°erne ligeledes CP til
personbefordring i blandettog med hej F foran
(se forsiden), sa det er oplagt at bruge HEL-
JANs modeller i sadanne tog.

Kerer man moderne, kan CP-vognen benyt-
tes pa modelveteranjernbanen, idet en del CP

af netop HELJANs model overgik til Dansk
Jernbane Kiub (DJK} i 1970’erne.

Udstillingsvognen CP 2910 i gri/bld kan
maske - trods den uheldige fejlfarvning - pyn-
te pa sidesporet pé anlasgget. Men da den jo
skal besage "enhver by", ber den lejlighedsvis
indrangeres | godstoget for at blive flyttet til et
nyt sted, og vognen vil siledes live op i selve
togstammen, ligesom der bliver lidt planlseg-
ningsarbejde for mj-ere, der filrettelaegger
kareplaner.

CPL-vognene kan benyttes i bade damp og
motortog, men brugtes mest i MO-fremforte
tog. Her mangler vi s& en styrevogn, men den
kan vi relativt selv fremstille ved lidt ombyg-
ning. Mere om dette og mere om litra CP i
kommende numre.

HELJANSs forbilleder:

@SJS B 50 og B 51

Lad os se lidt pa HELJANs forbilleder af
@stbanens farverige vogne, nemlig @SJS B
50 og 51.

Vognene kom til @SJS efter en "omvej” til
HHJ, hvor de blev overtaget fra DSB | 19689,
Vognene blev hos HHJ benyttet i et nyt tra-
fikkoncept hos HHJ med stiv kereplan, men
da denne i lsngden ikke forblev holdbar,
opherte projektet, og vognene blev solgt til
@SJS i 1974.

Her blev de samme ar renoveret og malet
i @SJS nye design orange og gul, og indsat
i banens skoletog mellem Faxe Ladeplads
og Kege med diesellokomotiverne M 8 eller
9 som treekkraft.

Desvzerre forblev vognene ikke sa leenge
i drift, idet en afsporing af tog 10 syd for
Faxe i juli 1978 beskadigede vognene sa
meget, at det ikke kunne betale sig at repa-
rere dem, og de blev udrangeret. Toget blev
i svrigt fremfert af en lejet MH fra DSB, MH
362, idet banens egne maskiner var pa
vaerksted.

Som erstatning for CP-vognene, anskaf-
fede banen sig nogle Cl-vogne fra DSB,
men disse blev desveerre aldrig ommalet
de spraglede farver.

@8JS B 50 | Kege, 1978. Laeg meerke til gummilister omkring vinduer i derene og luftrist pa
vogsiden. Harmonikaen p& modellen demonteres, og gummilisterne imiteres med en tynd
spritpen. Luftristen kan laves ved hjzlp af en stump riflet selvkizebende metalfolie, der fis
hos mj-forhandlerne. Foto: TA.

Data for @SJS B 50 og B 51:
©@SJS B 50 (1974-1978) ex. HHJ C 51
(1969-1974) ex. DSB CP 3215 (1949-19689).

@SJS B 51 (1974-1978) ex. HHJ C 52
(1969-1974) ex. DSB CP 3258 (1953-1969).

N 201 med godstog ved Elmelunde pa Fyn,
sommer 1969. Vognen lige efter lokomotivet er
en togfarervogn litra CP af den type som HEL-
JAN har fremstillet. Foto: HGC.

HELJANs CP-modeller kan benyttes til felgen-
de andre forbilleder:

DSB

Specialvogn 332 (ex. DSB CP 2848)
Udstillingsvogn 768  (ex. DSB CP 2895)
Udstillingsvogn 767  (ex. DSB CP 2852)

Privatbaner

HP CP 32q (ex. DSB CP 2858)
LJ P 73q {ex. DSB CP 3232)
LJ P 74q (ex. DSB CP 3246)
LJP 75 qlex. DSB CP 3256)
VLTI C 3 ex. DSB CP 3214)

(
VNJ C 34 (ex. DSB CP 3244)
VNJ C 35 (ex. DSB CP 2835)

Alle privatbanernes vogne beholdt den vinre-
de farve efter overtagelsen, men fik nye ejen-
domsmazrker og litreringer i hvid eller gul.

CP-vogn med egerhjul fra ROCO. Maerkvaer-
digvis giver disse et rimeligt virkelighedstro
indtryk, og de gode kereegenskaber bibehol-
des.
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@lvogn fra TUBORG

Claus Riber, der | mange ar har
dyrket dansk modeljernbane,
har sendt os felgende lille ind-
leeg:

"Det var morsomt for mig at se
billedet og omtalen af ZB 99
612 i seneste nummer af bladet,
som jeg kan supplere/korrigere
med felgende:

I 1957 boede jeg i Hellerup
og aflagde ofte stationen der et
beseg. En sommeraften | juni
fangede gjet pa lang afstand en
“underlig” vogn, som lydeligt
skilte sig ud fra alle de brune og
hvide godsvogne pa terraenet.
Malerne var ikke helt feerdige,
men hvad det skulle ende med
var der ingen tvivi om.

Jeg var lige startet p4 model-
byggeriet - havde bygget et par
PB og Q-vogne - s34 denne far-
vestralende vogn var et oplagt
emne. Jeg mélte op, gjorde no-
tater og gik hfem og byggede
dem med de ret primitive mate-
rigler, vi dengang kunne kobe
hos "Model&Hobby" inde |
Levstreede, d.v.s. Flrst-lejer,
grove Maérklin-koblinger o.s.v.
Min vogn - foto vedlagt - kom
ud og kare for forbilledet.

Og s& korrektionen. Béndet
pa sider og gavie var ikke sorte,
men maerkegrent, hvilket ogsé
ved najere eftersyn kan ses pa
billedet i bladet. De sorte felter
over pufferne og omkring hjor-
nemaerkerne er markere end
béndet.

Derudover kan jeg tilfoje at
designet er udfert af arkitektfir-
maet Acton Bjern & Sigvad
Bernadotte (dronning Ingrids
bror), og at ZB 99 612 er den
eneste vogn, der fik dette de-
sign. De efterfelgende vogne fik
redt band og ingen “Tuborg-
hat”.

LOKOMOTIVET: Tak for brevet
med foto, Claus. Vi vil gerne
medgive at bandet er sortgront.
Det ses tydeligere pa original-
farvefotoet end billedet i bladet.
Men det er ikke rigtigt, at den

~

viste vogn var den eneste i det-
te design, ogsa ZB 99 629 har
haft det, hvilket fremgar af fo-
tos. Vi forstéar ikke helt, at de ef-
terfolgende vogne ikke fik TU-
BORG-hat, for alle billeder af
TUBORGs vogne, vi ligger inde
med, viser at vognene har "hat-
ten”. Har vi misforstaet noget?
Vi viser billedet af Claus’
gamle model, og siger tak for
brev ..vi kan i evrigt tilfeje, at
Claus for nogle ar tilbage var
aktivt medlem af NMJK, men nu
har skiftet "domasne” til model-
jernbanekiubben i Ribe.

SPOR

SKIFTET

Lzsernes kommentarer,
rettelser m.v. til tidligere
numre af LOKOMOTIVET
sami forespoergsler og
hvad som helst andet i
forbindelse med jernba-
ne-hobbyen.

Trolje 27 med anhaenger (diplorie) med vesrktojskasse og svejseflasker; til dels daskket af pres-
\ enning, lige til at eftergere pa modeliembanen. Ukendt fotosted, 1972. Foto: AH/PA SPORET.

Flere lzesere er blevet nysgerrige efter
at vide mere om DSBs lille rede trolje
efter at have set den i drift pa Holger
Sendergaards anlseg beskrevet i nr.
58. Modellen er som bekendt udgivet
af Tikeb Hobby i skala 1:87, og byg-
ning af denne er naermere beskrevet i
nr. 50.

Her er lidt facts omkring keretojet:

Trolierne blev anskaffet til DSB fra
1951. Leveranderen var maskinfa-
brikken Alfred Raffel, Kebenhavn.
Koretejet blev konstrueret med lukket
farerhus med plads til to mand, og
forsynedes med almindelig treekkrog
og kurvpuffer. Alt efter arbejdets art
udstyredes trolierne med kraner,
abent lad m.v., og brugtes til baneko-
lonnernes materialetransporter  for
vedligeholdelse af spor m.v.

Trolien havde elekirisk belysning,
og var forsynet med to hvide og en
red lygte forud s&vel som bagud, og
traekkraften var en 85 HK Ford V 8
lastvognmotor. Keretejet malte 6100
mm over puffer, og havde en akselaf-
stand pa 3000 mm. Den kunne baere
fem tons.

Sammen med troljerne leveredes
sma pahaengsvogne, kaldet deplorier.

Trolierne havde redt fererhus og
gra vognkasse, mens evt. monterede

kraner var gule. )
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Bureauvogn litra DH

Morten Christophersen, Haorsens,
har nogle spergsmal omkring
DSBs postvogn litra DH, som mé-
ske ogsd kunne interessere an-
dre. Han skriver pr. E-post:

“Jeg vil gerne sporge om [ ikke
kunne bringe nogle billeder af
postvognen litra DH, som [ har gi-
vet en byggevejledning til i nr. 27,
isser den side, hvor der ikke er
toiletvindue. Jeg har ogsa et pro-
blem med litreringen fordi man
ikke kan kebe den, sa jeg vil gerne
vide, hvilken skrift, DSB benyttede
pa det tidspunkt”.,

LOKOMOTIVET. Vi efterkommer
gerne ensket med et billede af li-
tra DH. Bemzerk, at vognen - DH
5305 - har naesten usynlig litre-
ring, sa litreringsproblemet kan
man nemt komme over her. Men
for en god ordens skyld kan vi
oplyse, at DSB-skriften er en s&-
kaldt "Fransk Antikva”, d.v.s. en
skrift med afrundede fodder (se-
riffer). Skrifttypen fas ikke i dag,
men i stedet kan skriften "Centu-
ry Schoolbook” eller "Bodoni” be-
nyttes, idet disse er i familie med
den nzevnte Antikva-skrift.

Vi har i evrigt ogsd bragt en
forbedret bygaebeskrivelse af litra
DH i blad nr. 55, side 28.

Er vi for nidkaere?

Georg Nielsen, Kolding, synes at
LOKOMOTIVETs anmelder af
Marklin er gaet over stregen, og
har sat sig til PC'eren for at sige
sin mening. Den kommer her i lidt
forkortet udgave:

"Med al respekt for modelbane-
hobbyens selvbestaftede over-
dommer LOKOMOTIVETs anmef-
delfse af nyheder, vil feg tillade mig
at mene, at bladet er gaet over
stregen [ nr. 58 side 31 med an-
meldelsen af Mérklins nyheder.

lkke sa& meget kritikken af mo-
dellerne. Den er jo kendt pa for-
hénd fra LOKOMOTIVET, men
mere det at 33% (MJ-analysen) af
LOKOMOTIVETs l=sere nu be-
tragtes som ukritiske/uvidende.
Gad vide, hvad LOKOMOTIVET
ville gere, hvis 33% af fseserne
stod af? Jeg finder det hajst be-
synderligt, at Marklin-kerere nu
bliver bebrejdet for, hvad Mérkiin
sender pa markedet. Det er naivt
at tro, at mj-folket i Danmark har
ret stor indflydelse pa& udenland-
ske fabrikkers gore og laden, uan-
set fabrikat.

Jeg vil anbefale LOKOMOTI-
VETs anmelder at lzzse Flemming
Seeborgs anmeldelse af samme
modeller i Banen nr. 42, side 19-
20. Det er en anmeldelse, der er
bade kritisk og realistisk, men ikke
mindst sober. Han gér trods alt ef-
ter bolden og ikke efter manden.

Med MdJ-analysen i handen har
jeg vanskelig ved at forstd, hvor
LOKOMOTIVET vil hen med sine
til tider sygefige kritiske holdnin-
ger over for de modeller, der kom-
mer pd markedet. lkke kun fra

Marklin. Tabel 14 viser, at 34% af
leeserne keber for under 5000,- kr.
om aret. Man far aftsd ikke meget
modeltog for den sum, hvis man
kun gdr efter supermodelfer, jvir.
Brimalms E-maskine, OKTs F-ma-
skine, FREJAs FRICHS modeller
og NMJs MY...sd mon ikke de fle-
ste accepterer, hvad der kom-
mer?

Jeg gar absolut ind for, at mo-
deflerne underkastes naermere ef-
tersyn. Ogsé at fabrikanterne far

en loftet pegefinger, nér det bliver
for groft. Men vi skal altsa ogsa
veere realistiske.

Jeg har vaeret med pd LOKO-
MOTIVET siden starten i 1983.
Gennem drene har der vesret
mange artikler om selvbyggeri og
ombygninget, sidst i nr. 58. Her
kan man da virkelig tale om at
vaere ukritisk. Lidt mere sefvkritik
burde vaere en selvfelge, hvis der
skal leves op tif LOKOMOTIVETs
“krav”.

Foto: H. True.

Bedre held nseste gang hr. “an-
melder”. Vi laesere ma se frem ftil
mere seriose og realistiske anmel-
defser fremover”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak fil
Georg Nielsen for brevet, som wvi
haber kan skabe en lille debat.
Hvad siger andre laesere? Deler
man Georgs mening eller er man
uenig? Er vi for nidkeere? Skriv
din mening og send den til os, vor
adresse fremgar af side 2.

i |dt forkortei udga-

andre - kom-

Underfegneda besmre i somme—

._:som lofie-i- ﬂak kunde

' overdelene pd den ene “motor

var revnet pa fan

'modrage}sen HELJAN fik den

pladsen. Har .

_ren 1996 ef HELJAN MS-lyntog
‘gennem en hobbyforrelning

Ved. :
- forretningen,

Comig.
En udtalelse fra fcm'etnmgen"_

tit undemggefse

senere med "!ysnmg om, at
der var tale om “stress” i plast-

meaerkning), og at man desveerre

. ikke kunne hjselpe mig med en

anden ubeskadiget.

En henvendelse t:f__Eorbmger~
klagenaevnet resulterede i, at
jeg métte rette henvendelse il
hvor toget var
k@bt Men heﬂer fkke her kunne

den kunne,

og je
- umiddelbart tilfreds med den

hizelp,
e

jeg har fdet. Hele sagen
\imidlertid mine ojne for

blive et pmbll'em for andre end

gik pé, at agenrhg havde

idet HELJAN jo ogsé overfor
dem haﬁde afsm!éet reklamatio-

materialet (altsd tilsyneladende
‘en  fabrikationsfejl - min be-

nogle problemstillinger, der ma-
ske meget nemt fremover kan

_ blot at lade veere med at kob

. ikke alene beror pé den enke.-'te
~ forretnings velvilie. Maske skull

kan )‘afte o ﬁok kunderne tr!syn
ladende risikere at komme i
situation, hvor de synes at vee
"retslose”, da ingen af de sael-
gende pan‘er evt. kan efler vif-
tage sig af problemerne.
Hertil kommer et hell andet
problem: Ser vi p4 MX'eren, sa
kurine lefie-i-flok-kunderne i sin
tid kun veelge meflem nogle
ganske fa numre og farveudga-
ver. Projektet blev imidlertid en
succes og der bi'ev fremstillet

fremkoms_ten _kunne Iofte-I- ﬂok—
kunderne s& afhente den maski- -
ne, som de i sin tid bestilte;
mens de, som lurepassede - tif
gengeeld for en lille merptis - fik
frit valg pa alte hylder. Var pro-
Jektet faldet uheldigt ud, sa kun-
ne de spare alle pengene ved

man i forhdndsannoncerne nzer-
mere redegﬂre. for. ovenna’evnte_.-:

pe leenge fer end der ikke er fle-
re som ensker at lofte-i-flok.

M.v.h.
EV. Pederse'y

LOKOMOTIVET NR 59 « FEBRUAR 2000

17



De private vogne litra ZE, d.vs.
beholdervogne udgjorde i sin tid
den starste gruppe af private vog-
ne hos DSB, og herer derfor na-
turligvis med til at danne et billede
af virkeligheden péa anlaegget.

| handelen fis mange typer be-
holdervogne, men der findes ogsa
andre typet, som vi gerne vil have
pé anleegget, og dem mé vi bygge
selv. Derfor ser vi her lidt pa nogle
forskellige tankvogntyper med ho-
vedvaegt pa, hvordan de er indret-
tet.

Lidt forhistorie
Efter 2. Verdenskrig leverede
Scandia en raekke nye beholder-
vogne til danske produktionsel-
skaber. Starsteparten af aftagerne
var olie- og benzinselskaberne,
men ogsa producenter af animal-
ske og vegetabilske produkter,
f.eks. Arhus Oliefabrik og Dansk
Sojakagefabrik fik nye vogne.

| tiden mellem 1. og 2. Verdens-
krig (og fer) byggede man primaert
sma beholdervogne med nittede
tanke, der kun kunne rumme smé
lastmazngder, som regel fra 13 000
liter til ca. 20 000 liter, bl.a. fordi
akslerne, som leb i mekaniske gli-
delejer, ikke kunne bzre mere.
Svejseteknikken og nye metal-
legeringer m.v., som langsomt
vandt indpas i 1930°erne, gjorde
at man kunne udforme sterre be-
holdere i lettere metal som alumi-
nium, og da man samtidig fik ud-
viklet kraftigere akselgafler m.v.
blev det muligt at ege beholdervo-
lumen, hvilket vil sige at man kom
over et rumfang p& 20 000 liter.

Hovedkonstruktioner

Vognene byggedes efter krigen i
to hovedkonstruktioner, den ene
var med gennemgdende vange
som hidtil, den anden - som mu-
liggjordes af nye materialer - var
med sakaldt selvbzerende tank,
d.v.s. at der kun var baerende van-
ge et stykke over selve akslermne
ud til pufferplankerne, mens be-
holderen matte bzere sig selv og
indholdet over det midterste styk-
ke. Det gav materialebesparelser
og lidt lettere vogne, der igen for-
bedrede transportekonomien. Der
var dog fortsat gennemgiende
traekstang mellem koblingerne.

BEHOLDER-
VOGNE

Beholderne blev bygget |
helsvejst stal, fortinnet jern eller
aluminium, de to sidstnaevnte for
at mindske korrosion fra vejrliget
og gere vognen lettere, og alt ef-
ter indholdet blev den foret med
diverse materialer. Til olietranspor-
ter var foringen ikke szerlig vigtig,
men vogne til syrer og hydroxider
blev foret med enten gummi eller
latex, eller med et moderne glasfi-
berprodukter, f.eks. prodor.

Ogsa aflebstudser, haner m.v.
blev fremstillet i nyt materiale Silu-
min, en metallegering mellem sili-
cium og aluminium, der var mere
slidstzerk, og ikke var s& sérbar
over for stsning m.v.

Beholdervogne, som skulle hol-
de produktet, f.eks. tjzere, flyden-
de under transporterne blev som
regel isoleret. Det skete med et
lag glasuld eller Rockwool, og la-
get kunne variere fra 50 til 100
mm. Vognene fik uden pa dette
lag en tynd kappe af aluminium el.
lign, og isolerede vogne kan ken-
des pa deres mere “firkantede”
udseende, iszer i gavlen, der ofte
ser ud som en "sol”.

Skulle man sende mindre og
forskellige portioner af nogle pro-
dukter, kunne vognen indrettes i
to eller tre rum, afskilret med pla-
der, og sadanne vogne havde en
dome for hvert rum og tilsvarende
temningshaner (studser).

Vogne til transport af tjsere og
asfalt, der skulle holdes varm un-
der transport til brugsstedet, for-
synedes med skorstene, s& dam-
pen fra den varme asfalt kunne
slippe ud. Ellers ville der opsta
overtryk. For at holde temperatu-
ren pa “smelteniveau”, blev der
tilfert dampvarme fra lokomotivet
gennem varmeledninger, og tillige
var disse vogne isolerede for at
holde pa varmen.

I nogle tilfeelde indkapslede
man beholdervognene til transpor-
ter af farlige giftstoffer som klor og
ammoniak, og de fik som ekstra
beskyttelse en vognkasse i trae
bygget uden pa selve beholderen,
bl.a. vogne fra Dansk Ammoniak-
fabrik og Dansk Sojakagefabrik.

Pa beholderryggen anbragtes
stiger og lebebroer, s& man nemt
havde adgang til domen. Gelsan-
der og stiger var lavet i metal,

1 Nummerets 1:87-tegning |

mens lgbebroerne bade kunne
veere | traeplanker eller stalriste.
Adgang kunne ske enten fra
bremseplatformen eller en stige
anbragt p4 siden af beholderen.

Da vognen skulle kunne af-
bremses under rangering og par-
kering, var den altid indrettet med
en lavisiddende platform med
rangerskruebremse monteret pa
platformens geleender. Dette ge-
leender havde ofte varierende ud-
seende, alt efter hvem der havde
konstrueret vognen. Hos den dan-
ske vognbygger Scandia var den-
ne nasten altid med "knaskkede”
geleendere, mens tyskfremstillede
vogne havde vinkelrette gelaende-
re, hvilket man mé& iagttage, nar
man bygger sin model.

Selve  gangbreedderne  pa
bremseplatformen var lagt med
traeplanker, og trinene op til denne
var i tree ophasngt i jernbejler.

Alle vogne bygget efter 2. ver-
denskrig fik cylinderpuffer, og ud-
styredes med trykluftbremse, der
officielt blev indfert i Danmark fra
1943, men som reelt var i brug al-
lerede for 2. Verdenskrig.

Hjulssettene var ophaengt i mo-
derne formpressede akselgafier,
mens selve lejerne var forskellige
former for mekanisk smurte lejer af
fabrikat Peyinghaus, Isothermos
eller Athermos m.fl., der brugtes i
mellemkrigsarene og et stykke tid
efter 2. verdenskrig. Vogne bygget
fra omkring 1948 fik rullelejer.

| 1920°erne og 30°erne havde
mange beholdervogne opstag
med holdere pa hver side | brem-
seplatformens geleender; det var
til tyske slutsignallygter, men efter
krigen forsvandt disse, og vogne-
ne fik mindre holdere for slutlyg-
ter.

Beholdervogne hos SHELL
Tegningerne viser to typer behol-
dervogne som A/S Dansk SHELL
anskaffede sig sidst i 1940°eme.

De forste tyve blev leveret fra
Scandia i 1949. De havde selvbae-
rende tank, og fik litra ZE med
numrene ZE 502 850-502 869. De
var alle forsynet med trykluftbrem-
se og rangerskruebremse.

De kunne rumme 24 000 liter
med last 21 000 kg. Vognenes
taraveegt var ca. 10 tons. Akselaf-

standen var 5000 mm, og de mal-
te 8630 mm over puffer.

Vognene matte transportere
benzin, braendselsolie, smereolie,
petroleum og sprit.

De blev leveret i den SHELL-
gule farve med rodt logo med sor-
te paskrifttavler. Vognene var RIV-
maarkede, og hjemstedet blev
Fredericia.

Fra 1965 fik vognene UIG-num-
rene 21 86 070 0 850-869. De for-
blev RIV-markede, d.vs. at de
matte kere til udlandet.

De fleste af vognene solgtes fra
1982 til BASF i Grend eller DSB,
mens andre blev skrottet. Kun
850, 858, 859, 865, B67 og B69
forblev i drift hos SHELL indtil ud-
rangering. Hos DSB benyttedes
vognene til interne olietransporter.

1 1949 fik SHELL leveret ti vogne
med iscleret tank ZE 502 870-
879. De var indrettet til transport
af tjzere m.v. og var dimensioneret
nassten magen til fernsevnte vog-
ne, men var lidt leengere over puf-
fer, nemlig 8820 mm. Akselaf-
stand, last m.v. var den samme.
Vognene var desuden forsynet
med dampvarmeledning for at
holde tjseren varm under trans-
port. Af praktiske &rsager blev
vognene sortmalede med hvide
péaskrifter. Hjemstedet blev Gb
Provestenen.

| 1965 fik vognene UIC-numre-
ne 21 86 070 0 870-879.

De fleste af vognene solgtes til
BASF, Grena eller DSB | 1982-83,
og ingen af dem wvar | drift hos
SHELL efter 1985.

Kilder:

A/S Dansk Shell, Fredericia
DSB DRM I, diverse udgaver
Madeljernbanen 1951

DSB ZE 502 875, bygget Scandia
1948, set fra modsatte side som
tegningen. Beholderen er sort

med hvidt SHELL-logo. Vognen
ma befordre benzin, breendsels-
olie, smareolie, petroleum, sprit
og asfalt. Bemeerk i ovrigt hanen |
%av!en. Vognen er fotograferet |

rhus 1956. Foto: Clausen/DMJK.
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Efter 1945 overtog DSB en del
tysk traekkraft bla. 3 tyske
damplokomotiver Baureihe 38.
Det er denne vi skal bygge om
pa, idet der ikke for har varet
en indgiende byggebeskrivelse
om dette lokomotiv i skala
160.

Fleischmann har grundmodel-
len i sit program under kata-
log- nr. 7159. Inden ombyg-
ningen pabegyndes, vil jeg lige
s14 fast, hvad der er hajre (og
dermed) venstre side pi et
damplokomotiv. Hejre side er
altid lokomotivet set fra fare-
rens plads i kerselsretningen.

Overdelen

Forst afmonteres overdelen p3
bade lokomotivet og tenderen;
som hjelp er der vedlagt en
brugsanvisning i bunden af
wsken,

Rogskarmene fiernes helt,
det samme geelder rangerklok-
ken. Sikkerhedsventilen skaeres
af ved soklen. Armaturet pi
venstre fodplade og trykluftbe-
holderen fjernes. Venstre for-
lygte skares ogsa af, men skal
gemmes til senere. Pa regkam-
merderen ffernes den indstob-
te nummerplade.

Skorstenen er alt for hej, si
der skares et stykke af denne
ca. ned til ringen pd midten.

Til limning anbefales at bru-
ge 2-komponent lim.

— eneste udsskrift
om dansk model-
jernbane i spor N

Yenstre side

Midt pd fodpladen anbringes
et smoreapparat, det laves i en
lille plastklods. Der monteres
ligeledes en stige pa fodpladen
og gelender ud for midterste
dom, Stigen kan tages fra en
udrangeret tankvogn el. lign.

Heijre side

P4 fodpladen monteres to sma
luftbeholdere nzr ved farerhu-
set. Disse laves i plastrunds-
trips, feestnet ned i fodpladen
med et stykke tynd trid, sile-
des at beholderne ikke ligger
til pa fodpladen, men med lidt
luft imellem.

Nar alle delene er skiret af
fodpladen i begge sider, opstir
nogle sma huller, der dskkes
med sma stykker plasteard, der

En dansk
prajser

DSB
litra T

Af Flemming Meisner

limes fast. Der spartles og ef-
terslibes,

Pa soklen, hvor sikkerheds-
ventilerne sad, anbringes to
popventiler. De laves i tynd
rundplast eller tynd trad. Bor
ct par sma huller, som de kan
szettes ned i.

Skorsten og kedel

Skorstenen har for lille diame-
ter, men det kan nemrt 2ndres,
idet nogle af de lidt dyre pen-
sler har et beskyttelsesrar i
plast ud over pensclharene.
Dette kan trakkes ud over

skorstenen, og pa denne madc
forege diameteren. Et almin-
delig sugerer kan maske ogsa
anvendes? Skorstenen spartles
ud i siderne og foroven.

Overst pa regkammerderen

DSEB litra T 297, omdannet fra
Fleischmann  katalog-nr. 7159,
set 1 forskellige vinkler. Modellen
kan blive en 100% dansk maski-
ne, ndr der tilfejes og cendres nog-
le detaljer, bl.a. monteres en tyk-
keve skorsten, popventiler, kul i
tenderkassen m.v. Taget er malet
i lys grd, huvorfor det kan weere
vanskeligt at skelne dette fra bag-
grunden.
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Tegninger til
DSBlitraT
Skala 1:160

Tagrytterplacering pd
257 og 298 set bagfra

(Skala 1:87)
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monteres den gemte forlvgte.
Der bores et 0,3 mm hul i bag-
siden af lygten og i regkam-
merderen. Der limes en stump
trad 1 lygten, og den limes
dereflter 1 roagkammerderen.

De lange gelendergreb, der
findes pd kedlens sider, er for
korte, sa nye gelendere 1 0,3
pianotrad  fremstilles. De
legges uden pid de gelender,
der er stobt i kedlen. Bor et
hul ind 1 fererhuset og et hul
nasten  helt  fremme  ved
rogkammerenden. Lim triden
fast med sekundklaber.

Forerhus
Pa forerhuset skal der laves en
tagrytter. En 0,3 mm plastpla-
de skeeres til 1 et stykke pa 12 x
9 mm. Det limes direkte ned
pa tagert, saledes at det kom-
mer til at gabe i siderne. To
smad plaststrips limes i siderne.
Der forbliver nu kun nogle
smi trekant dbninger tlbage,
som lukkes med spartel.

Forerhuset mod tenderen er
helt dbent, men der skal mon-
teres en plade i selve rundin-
gen, sdledes at dbningen i
forcrhuset bliver firkantet,

Forsteerkninger pa hver side
af forcrhuset laves i 0,3 mm
plast. Ferst en strip, der for-
lenger forerhuset fremefter
under fodpladen. Den anden
forsteerkning skal vaere en for-
lengelse af fererhussiden bag-
til.

Under fererhuset i wvenstre

side findes to aflebsrer, der la-
ves 1 tynd kobbertrdd. Bor to
smi huller op i bunden pi
forerhuset, og lim fast med se-
kundkleber.

Tender
Tenderen skal have fjernet
venstre lygte. Der spartles ud
og efterslibes, hvorefter maski-
nen er klar tl maling.

Hele overdelen og tender-
overdel males med sort Hum-
brol nr. 85.

Bemaling og litrering
Fererhustaget med tagrytter
og plade i rundingen males
med Humbrol 64-lysegra.

Omskifterstang og  styring
males selv Humbrol 11 eller
56.

Hvis man har nogle mini-
kul, (kebes i pose) sd kan det
limes oven pa tenderens kul-
imitation. Det giver et godt
udseende af tenderen.

Litreringer til T>maskinen fis
hos Trinbrettet/Vejle, Trin-

braettet/Arhus og Felderbanen
Christiansfeld.

Til sidst
Jeg var si heldig at have en
Fleischmann T-maskine ”pa
lager” fra den tid da Fleisch-
mann vedlagde danske litrerin-
ger 1 den Timaskine, der havde
sort underdel fra fabrik,

Den Tomaskine, jeg beskriver
i denne artikel har i dag des-
veerre rod underdel, idet den
sorte ikke langere fis, sa der
bliver en del malearbejde pa
modellens undervogne. Pas
overordentligt meget pd, ndar
hjulene skal males. Disse skal
jo gerne kunne kere rundt ef-
ter bemalingen.

Reference
Som reference kan jeg kan an-
befale bogen “Litra N&T?,

men vil gore opmarksom pa,
at denne bog desvarre er ud-
solgt
forlag.
God fornejelse.

fra LOKOMOTIVETS

ARNOLDS

horne

NYHED

Epoke V
Kat.-nr. 2114; kef 276

Moderne DSB kof

Fra firmaet ARNOLD er i december 1999
udsendt en model af DSB kof i moderne de-
sigm, d.v.s. i red/sort. Da modellen baserer sig
pa den tyske BR 323, kat.-nr. 2048 m.fl. er
den ikke helt korrekt, hvilket de fleste nok er
Klar over. Forskellen er is@r tydelig pa keler-

hjzlmen, og grundmodellen passer - alt an-
det lige - bedre pa kef-traktorer fra privatba-
nerne, f.eks. [.] og HTT.

Modellen er nydeligt udfert i korrekte
sort/rede DSB-farver, og har hvidt DSB-logo
og nummer 276, ogsi det karakteristiske
nummer pa taget, kaldet “flyvenummer”.
Normalt er kelerhjzlmene sorte pi kef fra
DSB, men netop 276 har rod “nazse™.

Koreegenskaberne er som szdvanlig gode,
og modecllen er alt i alt en sad lille sag.
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Hidtil har dette veeret en over-
set vogn pa modeljernbanen,
men nu har 87-gruppen udgi-
vet typen som mode! i to ud-
gaver. @nsker man imidlertid
selv at bygge en Q-vogn, sé er
her et forslag. Jeg gar ikke sé
steerkt ind | detaljerne, idet
byggeriet ikke er for begynde-
re, og de mere erfarne ved
godt, hvordan de skal bygge.
Her er alts& min metode.

Undervogn

Jeg har brugt den saedvanlige
Marklin undervogn 4030, men
det er kun fordi akselafstan-
den er rigtig, og s& har den
naesten de korrekte spinke ak-
selgafler.

Efter vognen er skilt helt ad,
s& afkortes den lidt i begge
ender, s den bliver i alt 78
mm lang malt over pufferplan-
ker. | bredden tilpasses den,
sé den bliver 30 mm bred.

Koblingerne har jeg bibe-
holdt p& den ene vogn, mens
den anden har faet nye koblin-
ger af Symoba-typen, mere s&
man kan se, at begge udgaver
kan bruges. Méarklin-koblingen
kraever dog lidt omarbejdning,
idet den skal afkortes (afklip-
pes) med ca. 9 mm i den ene
ende, og et nyt hul 4 mm o
skal bores i det tilbagevaeren-
de stykke arm.

Montering af Symoba-kob-
ling fremgér af tekstens sidste
afsnit.

Vognkassen

Bundpladen (A) i vognen skal
veere i 3 mm tyk plast, 30 x 78
mm, vognsiden (B) er i 1 mm
plast 24x78 mm med ind-
ridsede 2 mm braedder. Bun-
den limes fast to mm oppe i
vognkassen.

Derefter laves nogle skille-
stykker (C) 3 stk. 30x18x3 mm
som limes mellem siderne. Til
sidst limes loftet fast i vogn-
kassen. Mélene er de samme
som for bunden (A}, men tyk-
kelsen skal kun vaere 1 mm.

Derefter limes gaviene (D)
pa plads. Husk, at de skal
have 2 mm indridsede braed-
der, men de nederste 4 mm
skal ikke have riller, diet det er
pufferplanken. Huller til puffer

j s
| —— = [7_— __—i m—
3470 — o | .
| ElOn. 36 665 : E h[:ri:k 1 ;"" DSB Iltra
| ,, S QRL 36 468-667
| ' Oprindelig litra
L QR, QRB og QRV
= ——27905- ] A500— S — . | - Scandia 1926-1927
8 Skala 1:87

L.LJ

Tegning: HO/PA SPORET

B : QRL 36468-617.
A “QRL 360618-667
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Herover: Selvbygget QH-vogn set fra siden med handbremse. Vog-

nen har faet grdmalet tag m.v. af fotohensyn, og man kan tydeligt se
at lemmene holder underkant. Bemaerk, at hjernestolper skal holde

underkant med pufferpfanke.

Qverst til hejre ses QH-vognen fra gavlen. Den skal vaere magen
til i modsatte ende. Pa billedet af undervognen til hojre fremgdr det,
at Mérklinkoblingerne er blevet udskiftet med Symoba-kortkoblinger,

skal veere 2 mm @. Bemeerk,
at der er to typer gavle, én til
QH, hvor gavlen er ens i beg-
ge ender, og én til QR til ende
med bremseplatform.

Som understetning for ta-
get limes et aflangt stykke
plast 1x78x20 mm oven p&
loftet, og til sidst limes taget
(G) pa plads.

Taget (G) skal vaere 82x35
mm i 1 mm tyk glat plastcard.
Det forbukkes, inden det limes

pé plads. Vognene lsegges
derefter med bunden i vejret
med noget tungt ovenpa,
mens limen torrer.

S& maerkes op til stolper og
doere pa vognkassen. Derpa li-
mes ferst de fire hjernestolper
pa plads. Hejden skal vaere 28
mm, mens de pa de evrige
kanter skal veere firkantede
1x1 mm. De skal g& fra over-
kant til under kanten af puffer-
plankerne.

Sidedorenes lodrette stol-
per limes nu pa plads, de skal
veere 1x1 mm strips, 23 mm
lange. Derefter anbringes de
vandrette lister for oven og for
neden, her ftilpasses i hvert
enkelt tilfaelde.

P4 gavlen limes de to lod-
rette stolper pa plads pa hver
side af gavideren. Lav dem ri-
geligt lange, og skaer dem til,
nar de er limet pa plads. Der-
efter limes overliggerne péa

P4 billedet herover ses en QR-vogn med bremseplfatform. |
princippet fremstilles vognkasserne til OH og QR pa samme
méde, men QR skal have bremseplatform i den ene ende, og
derfor skal den ikke afkortes i denne ende. Den benyttede
platform er | setset metal fra GREMO, som er nem at monte-
re. Vognen har stadig sine optindelige Mérklin-koblinger. Til
venstre ses detaljer fra gavlen med bremseplatform. Hand-
hjulet er fra HELJANs model af dlg. Modsatte gavl er magen
tif QH-vognens, der ses everst pé siden.

plads, og stolperne under
derene m.v.

Lemmene laves i 0,5 mm
tyk plast med 1,5 mm indrille-
de breedder. Hver lem skal
veere ca. 6 mm bred, undta-
gen dem i derene, her skal de
veere 5 mm. Underkanten skal
flugte for alle lemme, ogsé i
derene. Forstaerkningslister |
gavlene er 0,3x1 mm tykke
strips.

Lukketej og héndtag pa
dere er lavet i tynde stykker
rund plast, som traskkes ud i
tynde trade over et stearinlys.

Handbremsen er lavet en
stykke 0,5 strip, som araldittes
fast til undervognen.

Pufferne skal vaere kurvpuf-
fer, men der findes vogne med
andre type puffere. Trin frem-
stilles individuelt fra vogn til
vogn.

Litra QR

Undervognen skal vaere 83
mm lang og 30 mm bred, og
den ene ende skaeres af som
pa QH-vognen.

Vognkassen fremstilles som
pa QH, dog skal den ene gav
have bremseplatform. Som
platform har jeg brugt en
GREMO i astset messing, og
araldittet den pd undervog-
nen.

Der laves en ny pufferplan-
ke i 1 mm plast, der limes
mod platformen. Bag denne li-
mes endnu et stykke 1 mm
plast 24x7 mm til at lime trin
fast pa. De nederste trin klip-
pes af, og araldittes fast til
dette stykke plast., Igen an-
bringes puffer som pa QH.

Bremsesvingsholderen  er
lavet i 1,5 mm plast, hvor der

LOKOMOTIVET NR 59 ¢ FEBRUAR 2000
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bores et 1,2 mm o hul til
bremsesvinget. Den limes fast
til gavlen. Husk at den skal
sidde lidt til venstre for mid-
ten, nar man ser den fra gav-
len. Spindelen er et stykke
rundplast.

Selve bremsehandhjulet er
fra HELJANs godsvogn litra
HD (ekstra lesdele til dig-korn-
vogn). Det har kun 3 eger,

hvor forbilledet har fire, men
det kan man vel godt leve
med? Som handtag er brugt
et lille stykke plast.

Symoba-kobling
P4 den ene vogn har jeg mon-
teret en Symoba-kobling i ste-
det for Marklins klodsede
kobling.

Undervognen skilles ad, og

de sma vinkelfjedre til koblin-
gerne pilles af.

P4 selve plastundervognen
flernes hele den klods, hvorpa
koblingen er skruet fast.

Undervognen stilles pa
hejkant pad enden. Derefter
hugges klodsen vaek med et
stemmejern og hammer, s&
fladen bliver pzen glat.

Til slut araldittes Symoba-

koblingerne fast pa vognbun-
den. Husk at slibe overfalden
af koblingerne med groft
sandpapir fer de limes fast i
bunden. Selve koblingsholder-
ne trykkes pa plads, og den
lange overskydende tap klip-
pes af efter justering.
Husk at skifte hjul, hvis man
kerer 2-skinnedrift.
|
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HELJANSs planer for dansk
modeltog 2000-2001

HELJAN vedtog i januar 2000 sin produktionsplan for dansk model-
tog &r 2000-2001, og denne gengiver vi her sammen med nogle
kommentarer. Alle modeller udferes i skala 1:87 (spor HO).

PLANLAGTE HELJAN-modeller

(Den anferte pris gaelder jeevnstremsmodeller)

Model Antal numre/  Forventet Levering
bemalinger pris DK-kr.

Diesellokomotiver

DSB litra MY 5 1350,- 2. kvartal 2000

PBS litra MY 1 1500,- 2. kvartal 2000

BOB og

NEG litra MY 3 1500,- 2. kvartal 2000

Motorvogne

DSB litra MO 4 1450,- 1. kvartal 2001

Styrevogne

DSB litra CPS 4 498,- 2. kvartal 2000

Postvogne

DSB litra DH 3 350,- 2. kvartal 2000

Personvogne

DSB litra CC?) 5} 398,- 3. kvartal 2000

DSB litra AV?) 2 398,- 4. kvartal 2000

DSB litra AVLY) 2 398,- 4. kvartal 2000

DSB litra CD*) 2 398,- 2. kvartal 2001

DSB litra CU Mange 325,- 2. kvartal 2001

") udgives kun, hvis markedet ikke er maettet af andre producenter.

DSB litra MY

(epoke AV

Da disse leveringer er lige om
hjernet, og er velkendt af alle,
skal de ikke omtales nzermere
her. Se side 27.

DSB litra MO

(epoke IlI/1V)

For at kunne benytte litra CPL
og CPS efter hensigten, d.v.s. i
styrevognstog, udgiver HELJAN
i & 2001 en DSB litra MO i
1800- serien. Det bliver en kom-
plet omarbejdet model med ny
vognkasse med alle detaljer,
ogsé kalerer m.v. pa taget. Der
udsendes | forste omgang mo-
deller med: fire forskellige num-
‘re. Mon ikke man fremstiller ek-
stra frontlygter, s& vi ogsé far en
tre-lygte MO?

MO-vognen vil blive opbyg-
get efter samme princip som fir-
maets litra MX og MY, d.vs.
med fempolet centermotor. Der-
med far vi med garanti atter god
traekkraft til modeljernbanen.

Det er hensigten at udvikle
modellen, s underdelen med
bogier senere kan udskiftes og
tilpasses en MO i 1900-serien,
hvilket er en absolut god ide,
idet denne MO-vogn ogsa har
universel anvendelse.

Modellerne leveres selviolge-
lig til bade 2- og 3-skinnedrift
(Marklin).

DSB styrevogn litra CPS
(epoke Il1)

Ogsd styrevognen DSB litra
CPS kommer fra HELJAN, Man
har andret mening med hensyn
til produktionen af denne. Oprin-
delig mente firmaet ikke, der var
salg i denne vogntype grundet
den begraensede brug hos for-
billedet. Imidlertid har succesen
med de evrige CP-vogne nu fiet
HELJAN til at beslutte sig for at
udgive denne spezendende og
specielle vogn. Det ville nu ogsa
veere meerkeligt andet, idet man
jo allerede har udgivet CPL-
vognen, der uleseligt er knyttet
til MO- og styrevogne.

Postvogn DSB litra DH

(epoke Iy

Senere i ar udsendes ogsa en
model af en DSB postvogn (bu-
reauvogn). Valget er faldet pa li-
tra DH | 5300-serien med firkan-
tet vognkasse og 2,1 m bogier.
Typen er flere gange tidligere
beskrevet her i bladet, bade
som model og forbillede, se
bl.z. side 5 og 17 i naervaerende
nummer,

Det er et godt valg, for dels er
det en kort vogn til sma kurver,
og dels er den universel | an-
vendelse, Og i forvejen har
HELJAN udviklet 2,1 m bogier-
ne til litra CP, hvilket bl.a. er ar-
sagen til at man har valgt litra
DH frem for den mere almindeli-
ge litra DA.

Det bliver den ombyggede
DH-type med hveelvet tag, man
vil producere, altsa til epoke Il
Dermed har HELJAN endnu en
gang taget initiativet til at give
danske mj-ere helt nye sensati-
onelle modeller og dermed nye
muligheder.

DSB litra CC og CD

(epoke Il

HELJAN har ogsd planlagt at
udsende de meget almindelige
stalpersonvogne litra CC og
CD, men Jan Nannestad beto-

ner overfor LOKOMOTIVET, at
disse kun bliver udsendt s&-
fremt markedet ikke masttes af
andre producenter. Her tznkes
iszer pa PA SPORETs model af
litra CC, der nu er klar til salg,
og som HELJAN - meget for-
staeligt - ikke ensker at *dob-
beltdaekke”,

DSE litra AV og AVL

(epoke IlI)

Disse to vogntyper, som er
kombinerede 1. og 2. klasse
personvogne tilharer samme
vogntype. Forskellen er blot, at
AVL har styreledninger til brug
for fremfarsel | MO-tog.

Typen er i familie med stal-
vognene litra CC og CD, sa hvis
ikke litra CC - som nasvnt foran
- udgives fra HELJAN, er det
muligt at disse to vogne ogsa
udgar.

DSB litra CU
(epake II/111/1V)
Den beremte - eller berygtede -
rystevogn (personvogn) med
lang akselafstand fra den
kebenhavnske naertrafik er ogsa
pa "plakaten”, idet mange mj-
ere har gnsket denne model.
Umiddelbart ser valget lidt
meerkeligt ud, for hvor mange
mj-ere kerer dansk "klunke-mo-
deljernbane” i epoke II, hvor
vogntypen rettelig herer til?
Men ideen er ikke s3 tosset
endda, for modellen har trods
alt flere muligheder: Ferst og
fremmest kan den som naevnt
bruges som personvogne i epo-
ke Il og lll, dernzest kan den be-

DSBs MO-vogn i 1800-serien bliver den nseste traekkraft som HE-
LJAN seetter pa sporet. Forbilledet MO 1849 i Odense 1962. Foto:
AK/OMUK.

nyttes som togferervogn i gods-
tog i epoke lll. Sluttelig kan den
ogsa bruges som gré- eller gul-
malet specialvogn i epoke Ill og
V.

Det bliver den mest aimindeli-
ge udgave med teaktraebeklaad-
ning og midterplaceret toilet,
som HELJAN fremstiller.

Dette var en kort introduktion til
HELJANs nye tiltag inden for
rullende materiel til dansk mo-
deliernbane i skala 1:87, og vi
vil selvfolgelig fortslle mere om
modellerne og forbillederne i de
kommende numre.
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Heljans mode! af litra CP set fra
siden, hvor skivehjulene giver den
et tungt - og forkert - udseende.
Litreringen er - som saedvanlig for
HELJAN - for stor og klodset...og
i evrigt anbragt forkert pa den ene
vognside.

o HELJAN

DSB personvogn litra CP

Skala 1:87, epoke Il

(se katalognumre | hosstaende ta-
bel)

Sa kom HELJANSs lzenge ventede
modeller af DSBs personvogne li-
tra CP. Det er den forste segte
danske industrimodel, sa tillykke
til HELJAN for det gode initiativ.
Lad det veere sagt med det sam-
me, at selv om modellerne har
flere fejl og mangler, sé er de gan-
ske flotte.

Forbilledet er den store gruppe
af lange CP-vogne med hvalvet
tag, der opstod ved ombygning af
bla. eldre tagryttervogne op
gennem 1940’erne og 50'erne (se
teksten om CP i nr. 58), og som
sidst i 1960’erne overgik til flere
privatbaner, bl.a. HP, VLTJ, HHJ,
LJ og @SJS. Vogne fra sidst-
nzevnte baneforvalining er ogsé
kommet fra HELJAN.

Modellerne er som saedvanlig
for HELJAN fremstillet i plastic i
nejagtig skala 1:87, og kan sat-
tes direkte pa sporet uden mon-
tering af hadndbejler m.v. Kun tryk-
luftslanger er vedlagt for valgfri
pésastning. Bemaerk, at disse lig-
ger i bunden bag styropor-embal-
lagen, og ikke umiddelbar er syn-
lige ved udpakning.

Modellens  hoveddimensioner
er korrekte. Den er forsynet med
fint detaljerede 2,1 m trasbogier,

HELJAN har gengivet indretnin-
gen af litra CP helt korrekt som en
storrumsvogn med fo afdelinger,
toilet og togfererkupe.

Cr2061

saglins

Pa gavlen har man husket skrue-
bremseudtaget, men det virker for
lilte, og ber udskiftes med et nyt
fra GREMO.

KK-kulisser med ROCO A-koblin-
ger, mange tag- og undervogns-
detaljer; her ber man isser glasde
sig over at HELJAN har husket at
udstyre vognene med bremse-
omstillere, og har lavet V-armerin-
gerne tilpas spinkle.

Vognen har aptering, d.v.s. to
storrum med saader, der nojagtig
efterligner vogntypens midter-
gang og adskilte rum med toilet,
togfererkupe og lukkede ende-
perroner.

Taget har hvaelvet profil med
nzesten korrekte tagventiler, d.v.s.
toilet- og torpedoventiler. CPL-
vognene har helt i overensstem-
melse med forbilledet faet kuck-

kuck-ventiler, og tagpapbanerne
pa alle vogne er tydeliggjort ved
en let markering.

De pasatte harmonikaer - med
seerskilt stabte harmonikahsenge-
re - er sldet ud, s& det ser natur-
ligt ud, nar vognene korer i en
togstamme.

Vinduesabningerne har den
korrekte form med buede hjerner
foroven og firkantede forneden,
og vinduesglassene ligger - helt
korrekt - | plan nassten med
vognkassen. Rundt om vindues-
abningerne er pa vognkassen de
karakteristiske vindueskanter di-
skret markeret, og denne detalje
skal HELJAN have ros for.

Lakeringen er i top med en flot
vinred farve (RAL 3005). Litrering i
gul er skriftmaessigt korrekt, men
som sasdvanlig for HELJAN i
oversterrelse. Derimod er revisi-
onsdatoer rigtigt udfert, og kan
lzeses under lup. Flot!

Karselsmaessigt er der ingen
problemer, vognene kerer nemt
og ubesveaeret gennem kurver og
sporskifter, hvilket ikke alene
skyldes  koblings-kinematikken,
men ogsd at modellerne har en
tilpas vaegt.

Men ingen roser uden torne,
som man siger, for lidt srgerligt
har modellerne nogle skavanker
og fejl, som HELJAN maske kun-

Alle HELJANs vogne af CP-typen har faet pladehjul, hvilket er forkert.

Det skal veere stjernehjul.
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V-armeringen er flot detaljeret i tynd rundprofil, og ogsd bremseomstil-
lerne er fint gengivet.

ne have undgéet ved at researche
lidt mere omkring forbilledet.
Nogle af fejlene kan man sely ud-
bedre.

Den veerste fejl er vinduernes
placering i afstand fra tagkant,
idet denne er godt 0,3 mm for
stor. Helt nojagtig skal mélet veere
1.85 mm, men det er 2 mm pé
HELJANs model. Det kan synes
overdrevent pedanteri, men netop
ved vinduer er det optisk vigtigt
at sma tolerancer ngje overhol-
des. Ved et enkelt vindue i gavlen
el. lign. havde det ikke betydet s&
meget, men pa den synlige side
med en hel raekke, virker det op-
tisk forkert. Sammenlign selv mo-
dellen med fotos. Selve vindues-
&bningerne er korrekte med di-
mensionerne 11,1 x 11,7 mm
{bredde x hojde).

@vrige fejl er detaljemasssige,
bl.a. med manglende lister langs
tagkanter; egentlig er listerne
markeret, men de er nassten
usynlige for det blotte gje.

Der er markeret skruebremse-
udtag i gavlen, men dette syner
ogsa for lille og ber evt. forbed-
res.

Forbilledet havde mat hvidt toi-
letvindue, og leb pa stjernehjul.
Modellen har faet pladehjul, hvil-
ket givet den et "tungt” og forkert
udseende, og hjulene ber derfor
udskiftes. S& ser modellen allere-
de meget bedre ud...der er dog
problemer med udskiftningen. Se
side 14,

Litra CPL var mellemvogne til
MO-tog, og maodellerne mangler
derfor A+B+C-stikdaser til styre-
ledninger.

Trods fejl og mangler er det ny-
delige CP-modeller, som HELJAN
skal have ros for at give sig i kast
med, og de er trods alt - sammen
med litra MX - noget af det bed-

HELJANs model af DSBs udstil-
lingsvogn 770 (CP 2910).

ste HELJAN har fremstillet. HEL-
JAN har gjort et stort research-
arbejde, men det er som om, man
har set gennem fingre med nogle
vigtige detaljer for at spare om-
kostninger, bl.a. med hensyn til

hjul, og det er synd.

LOKO —]
MOTIVET m=

... haerkontakt
med dansk
modeliernbane

s HELJAN

DSB udstillingsvogn 770

{CP 2910)

Skala 1:87, epoke 1ll

Kat.-nr. 5026

Sammen med CP-vognene er
over samme modul udgivet DSB
udstillingsvogn 770 (CP 2910),
hvis forbillede var malet i lysegra
og merkebla.

Forbilledet tilherte en gruppe
CP-vogne (2900-2911) ombygget
fra litra CO og CM i &rene 1945-
1948. | 1964 blev vognen omdan-
net til udstillingsvogn, idet man
ryddede apteringen, og vognen
anvendtes bl.a. sammen med
ZU-vogne fra Jysk Teknologisk
Institut. Vognen udrangeredes i
1977.

Oversigt over nye HELJAN-produkter:

Katalognr. Produkt Bemeerkninger
Damplokomotiv DSB litra P

4380 DSB P 217

4381 DSB P 931

De angivne katalog-numre er til 2-skinne-jesvnstrem, Vekselstrem-
modeller har samme nummer, men et 9-tal foran, f.eks. 9 4380.

DSB diesellokomotiv litra MX
(begreenset oplag, udgivet december/januar 1999/2000)

4362 SBM 10 Bla/hvid, epoke V

4363 VLTJ MX 26 "Terfisken”/Orange/gul; epoke V

4364 DSB MX 1021 Grafitti (udgives kun med tilstraek-
kelig opbakning), epoke V

4366 @SJS Mx 41 Orange/gul "Kong Hother”, epoke V

4367 HFHJ MX 19 Bordeauxred, epoke IV/V

4368 DSB MX 1016  ATC-udgave, epoke IV

4369 LJ M 35 Orangered. epoke V

4370 Euro-Rail MX Raed/bla udgave (PBS), epoke V

De angivne katalog-numre er til 2-skinne-jsevnstrem. Vekselstram-
modeller har samme nummer, men et 9-tal foran, f.eks. 9 4362, der
er SB M 10 til vekselstrem.

IC3-togsaet
6060 DSB IC3
6061 Kustpilen

Personvogn litra CP

5020 DSB CP 2863 Vinrad, epoke I

5021 DSB CP 2884 Vinrad, epoke 1lI

5022 DSB CPL 3247  Vinrad, epoke IlI

5023 DSB GPL 3256  Vinred, epoke Il

5024 @5JS B 50 Rad/gul, epoke IV

5025 @5JS B 51 Rad/gul, epoke IV

5026 DSB CP 2910 Udstillingsvogn 770, gra/bla,

epoke I/
DSB dieselokomotiv litra MY (udgives april kvartal 2000)

4400 MY 1101 Vinred, epoke Il

4401 MY 1119 Vinrad, epoke IlI

4402 MV 1102 Red/sort, epoke IV

4403 MY 1104 Rod/sort, epoke IV

4404 MY PBS Red/bla/hvid, epoke V

4407 MY 1132 Vinrad sparebemaling, epoke |V

DSB diesellokomotiv litra MY udlejet til Tyskland

4405 NEG V 170 1142 Red/hvid, epoke V
4406 BOB V 170 1151 Bl&/hvid, epoke V
4408 BOB V 170 1148 Bl&/hvid, epoke V

De angivne katalog-numre er til 2-skinne-jzevnstrem. Vekselstram-
modeller har samme nummer, men el 9-tal foran, f.eks. 9 4400, der
er MY 1101 til vekselstram.

Da grundmodellen er den sam-

me som litra CP, s& har denne
vogn selvfelgelig samme stobe-
og hjulfejl som disse, og beklage-
ligvis er liberiet - d.v.s. bemalin-

gen af vognen - faldet lidt uheldig
ud.

Den bla farve er gengivet i en
alt for lys kekkenbld farve, den
burde veere merk bl& svarende til
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DSBs undervisningsvogne litra
ZU fra Jysk Teknologisk Institut.
Med den nasvnte kekkenbla farve
far vognen et legetejsprasg, som
ikke rigtig passer ind pad model-
jernbanen. Den gra farve er ramt
temmelig godt, og det samme
geelder farven pa skiltene. Model-
len er udstyret. med tagventiler af
kuck-kuck-typen, og det er kor-
rekt.

Vi tror mere pé at vognen bliver
en samlermodel end en brugs-
vogn.

e HELJAN

Personvogne fra @SJS

Skala 1:87, epoke IV

Kat.-nr. 5024; @SJS B 50
Kat.-nr. 5025; @SJS B 51
CP-grundmodellen er ogsa be-
nyttet til modeller af @SJS to per-
sonvogne i red/orange, som ba-
nen anskaffede midt i 1970’erne.

Bemalingen af disse er bedre
end til udstillingsvognen, men
man har ikke taget sig i agt for, at
@stbanens vogne har nogle andre
smadetaljer end de normale CP.

Ferst og fremmest havde forbil-
lederne ikke harmonika, og vindu-
erne | derene - i sider savel som i
gavle - var monteret i tynde gum-
milister. Midt pa vognsiden sad
endvidere en luftrist i hver side,
men de er ikke medtagst pa mo-
dellen.

Paskriften @stbanen er i kor-
rekt skriftsnit, men er blevet for
tynd, d.v.s. den er i sakaldt ordi-
neer | stedet halvfed.

Ogséa forbilelderne til disse
vogne var forsynet med stjerne-
hjul.

Om forbedring, se side 15.

*

* DWA-Hobby
DSB tjenestevogn 387
Skala 1:87; epoke III/1V
Igen et speciel, men velkommen
model fra det lille firma i Frederi-
cia. Forbilledet er DSB Tjeneste-
vogn 387, der i mange Ar stod |
Struer. Den var lidt ussedvanlig
malet i sort (tjzeret?), og havde en
karakteristisk skorsten med “hat”.
Vi omtalte forbilledet her i bladet
for over ti &r siden...og nu er den
heldigvis kammet i model.

DWA-Hobby har i samarbejde
med HELJAN faet stabt en raekke
HD-vogne i halvmat sort plast,
séledes at man ikke behever at
male vognen efter samling. Skor-
stenen medfelger som lesdel i
hvidmetal, og for at man ikke skal
sidde og gaette, hvordan vognen
skal samles, er vediagt en ud-
farlig lille vejledning i ombygning
af vognen, der kan geres ud fra
alle dele i samleszettet. Man skal
altsa ikke ud og investere i ekstra
strips m.v.

Vognen har de korrekte paskrif-
ter, og vil pynte pa sidesporet.

* DWA-Hobby

Beholdervogn fra

Aalborg Nafta Benzin Co.

Skala 1:87: epoke llib

DSB ZE 503 703

| december 1999 udkom firmaets

annoncerede model af beholder-

vognen ZE 503 703 fra "Aalborg

Nafta Benzin- og Petroleums Co.".
Forbilledet: To vogne - ZE 503

703-704 - blev anskaffet til sel-

skabet i april 1936 til brug trans-

port af benzin mellem danske sta-

tioner. P4 det tidspunkt havde

vognene bremsehus p& gavlen,

men de fiernedes ved "den store
bremsehus-nedtagning” i 1940'-
erne og 50'erne. ZE 503 703 mi-
stede sit tarn i januar 1953. Sidst i
1950°erne blev 503 703 solgt il
A/S Dansk Braendsels Olie Trans-
port i Fredercia, og var optaget
her i 1961 ([denne vogn har DWA-
Hobby ogsa fremstillet i model).
Da forbilledet er tysk, bygget
Orenstein 1930, sa ligner model-
len dette naesten 100%. Alle di-
mensioner er i overensstemmelse
med forbilledet, d.v.s. 4000 mm
akselafstand med pladejernsak-

selgafler, laengde over puffer 8800
mm og rumfang 19 200 liter i nittet
beholder. Hiemstedet var Aalborg.

Som grundmode! er igen be-
nyttet Fleischmanns nittede be-
holdervogn, der kerer upaklage-
ligt, og har mange detaljer m.v.
De danske paskrifter er udfort ny-
deligt og med akkuratesse efter
forbilledet, iszer med hensyn til
paskrifttavier. Man har dog - som
szedvanligt - veeret tvunget til at
patrykke ejerforhold og hjemsted
lidt mindre af hensyn til grundmo-
dellens mindre hjemstedtavle.

NAFTA-logo pa beholdersider
og -gavle er i rod, og udfert i kor-
rekt skriftsnit jvfr. tegninger og fo-
tos, desvaerre har det faet en
anelse forkert placering trods kor-
rekt forleeg til trykkeren, et pro-
blem som andre producenter
ogsa kender. Selve beholderen er
lakeret i halvmat lys gra (stalhud).
DWA har selvfelgelig husket den
formanenende ordlyd: "Forsigtig
Rangering” pa beholdergavlene.
Tekniske paskrifter m.v. mangler
som saedvanligt pa vangerne.

... endnu en nydelig vogn fra
DWA-Hobby, der kan seettes i
drift pa anlasg med epoke Il som
tema.

DSB Tjenestevogn 387

Til sidst er alle fremspringende dele som profi-

Vi har prevebygget DWA-Hobbys model, hvilket
er ganske nemt. | hovedsagen samles vognen ef-
ter den medfelgende samlevejledning fra HEL-
JAN. De ekstra detaljer som vinduer, vindues-
rammer m.v. er nemme at fremstille, og gores
selvfalgelig inden samling pabegyndes.

Vi har undladt at montere koblinger, idet vog-
nen skal veere stationasr, mens ellers er vejled-
ningen fulgt. Husk, at skorstenen skal sidde | en-
den fiernest fra bremseplatformen. Maerk center-
linien pa taget op, sa er det nemmere at fa pla-
ceret skorstenen.

For at give vognen lidt patina, er den diskret
"pletmalet” med lidt Humbrol 33-sort mixet med
lidt 34-hvid. Taget er malet med 31-gra, for at
veksle lidt med den traditionelle 27-gra. Selve
skorstenen med fundamentplade er malet med
64-gra.

ler, vinduesrammer, jalousier m.v. pa vognkassen
torberstet med Humbrol 31-grd. Brug en bred
pensel med meget korte har, skaer evt. noget af i
leengden, og brug meget lidt maling. Behandlin-
gen giver indtryk af en vogn, der er blevet slidt af
vejr og vind. Til sidst har vognen fast en gang
mat spraylak.

Pa undervognen er bremseomstillere malet |
hvid med rode handtag, og derefter samlet péa al-
mindelig vis. Inden patinering gives vognen en
gang mat spraylak, og sluttelig torberstes den
diskret med en red pulverfarve.

....0g s er modellen klar til at pynte pa side-
sporet.

DWA-Hobbys model af tjenestevaogn 387 frem-
stillet af provesset inden péatryk af litrering. Mo-
delfen er bygget af Claus, og ekstramalet og pati-
neret af TA.
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* TIKOB HOBBY

Losdele til DSB styrevogn

litra CPS

Med udgivelsen af HELJANs mo-
del af DSB litra GP, er det en na-
turlig folge, at man gér i gang
med at lave lesdele til andre vog-
ne bygget over samme modul. Al-
lerede i december kunne TIK@B
melde, at man var i gang med en
lesdelfront til DSBs styrevogn litra
CP.

Den fremstilles i resin, hvilket
giver skarpe detaljer. Fronten er
fremstillet, s& man lige kan skeere
den ene ende af HELJANs model
og montere lesdelen. Fer model-
len er helt faerdiglavet, skal man
dog investere i gitter - det sdkal-
det fuglebur - der skal sidde for-
an vinduerne. @vrige detaljer som

udtag til skruebremse m.v. er
medtaget. Husk ogsa styrelednin-
ger i modsatte ende.

e TILLIG

ELITE modelspor

Code 83; skala 1:87

Vi har tidligere omtalt modelspo-
rene fra TILLIG, men vi ger det
gerne igen, idet forhandlerne nu
synes at have opdaget dette flot-
te produkt, og tager det hjem pa
lager.

HO-ELITE-sporprogrammet  er
konstrueret med code 83, d.vs.
med en skinnehejde pa 2,1 mm
svarende til DSB overbygning VII.
Skinnehovedet er kun 0,8 mm
bredt, og skinnefoden har en flad
fodvinkel og tet befaestigelse,
der ogsa tillader zeldre lokomaoti-
ver og vogne med en sporkrans
pa op til 1,2 mm at passere uden
at stede pa "svellesemmene”.

Skinnestrengene er fremstillet i
nyselv, d.v.s. at de ikke ruster si
let. De er brunerede som forbille-
dets spor, d.v.s. at man ikke be-
hever at teenke pa den ofte be-
sveerlige brunering med guldsvov!
m.v. Bade flexspor, sporskifter
m.v. har faet denne behandling,
s& sporene virker yderst virkelig-
hedstro, og bruneringen har na-
turligvis ingen forringende indfly-
delse pa keregenskaberne..

Traesvellerne er ligeledes i bru-
neret plastic med imiteret tras-
monster. Sporet fas ogsd med
betonsveller.

Det helt specielle ved ELITE-
serien er sporskifterne, der virker
som forbilledet, hvor hele skinnen
vrider sig ved skift fra tunge ftil
hjertestykke. Det betyder ikke
alene, at sporet fungerer som for-
billedet, men ogs& at sporet er
mere stremsikkert end tilsvarende
spor med “halv tunge®. Der er
dog den ulempe, at skiftet ikke
kan lases helt s4 fast, nar det bru-
ges som handskifte,

Hjertestykker og tunger er én
elekirisk enhed, der ved skift po-
lariseres i de respektive sporveje.
Hjertestykket er slankt og spidst
som forbilledet, og er konstrueret
s& ogsa hjul efter RP25-normen
kan ga igennem uden at synke i
“hullet”. Det isolerede hjertestyk-
ke falder godt ind med sporets
ovrige udseende.

HO-ELITE skifterne er geome-
trisk opbygget med afvigelser pa
15 grader eller 12 grader, hvilket
betyder at sporleegningen ikke
bliver sa indviklet. Parallelafstan-
den mellem to spor er i alle tilfzsi-
de 55 mm, d.v.s. at de naesten
overholder NEM-normerne 112,
der anbefaler afstande fra 45-52
mm. Bortset fra PECO er der
ikke andre sporfabrikater, som
har sa teet en parallelafstand.

Sporsortimentet omfatter nee-

sten alle typer skifter fra kurve-
skifter til englendere (dobbelt
krydsspor).

Skifterne fas til store s&vel som
smé& kurver svarende til radier fra
377, 484, 543, 866 og 1350 mm,
d.v.s. til neesten alle formal fra
havnebaner til streskninger med
hurtigkerende tog.

TILLIG-Elite spor fas i sjeblik-
ket hos Trinbraettet, Vejle og
FLYWWOD, Neestved, men flere
forhandlere vil sikkert felge efter,
nar efterspergslen stiger.

LAESERNE IMELLEM

Maérklin MY szelges:

MY 1126 grafitti, kat.-nr. 3174 og
MY 1111 kat.-nr. 34 662.

Pr. stk. kr. 1.450,-.

Georg Nielsen
TIf. 75 54 11 65

Rettelser til LOKOMOTIVET:

Nr. 57, side 5, teksten ca. midt pé
siden:

S-maerkede vogne ma kere 100
km/t, og ikke kun 80 som nsevnt.

Nr. 57, side 24, skema:
Ud for M rettes trykiuftledning til
trykiuftbremse.

Nr. 58, side 18, 3. spalte nederst:

Vognen er blevet lige lovlig tung;
den korrekte vasgt er 150 gram,
ikke 1500 gram.

3.0 m stilbogie.

TIf. 33 23 16 17
Giro 6 49 93 76

1800 Frederiksberg C

Fas nu som samleszt 1 skala 1:87, Alle
dele medfplger, og det tager kun 5 minut-
ter at samle vognen, Vognkasse og gvrige
dele er ferdigmalet med alle patryk. Litra
CC fas med tre forskellige numre og litra
CD med ét nummer. Bogierne er DSBs

°: _ ; : B
Ngrrebrogade 165 l’j‘ L‘l’()l ]E'l.‘

Skandinaviens storste udvalg af

DSB litra Cc og Co

modeljernbane og tilbehor

Modellerne er klar til levering i fe-
bruar méned.

v 485,

Pris pr. s®t

Mandag til fredag 14.00-17.30

paaspor @mail.danbbs.com

Abningstidcr:

Lgrdag 10.00-13.00
Www.paa-sporet.com
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- 0g Diners Club kort modtages gerne.

F ergen m/f Dr. Ingrid (nu Sj=lland)
tegningssal med udtegnede spanterids
til direkte overfarsel og udskaring

kr. 150 00

Materialer til LANDSKABSOPBYGNING - HUSE m.v.
nur-kampestens-tagpapir - trieer - buske - bundstrpelse etc.
Byggesat Ll danske HELJAN-huse - klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel-
lige storrelser. EVERGREEN og PLASTSTRUCT profiler -
Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - trad - rer -
steenger - treelister og BALSA (Riflede traeplader - aeroplan-
finer - rundstokke m.v. Tegninger til lokomotiver og vogne
fra 507erne - modelskibe - fly. Byggeseet - SILICONE til
stebeforme - Boger - Tinsoldater
«..0g meget, megel mere, som du kan finde i vor lille
forretning midt i Kgbenhavn ved det gamle Grentiorv.

SIDEN 19438 L

- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederikshorggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 11-17, 1o 10-13, onsdag lukket

’FALLER Car System HO

Basissaet med bybus, akkuladeapparat 10 meter
specialkeretrad, gadespartelmasse m.v.

_So.gram”Str;adéser me;d grov ﬂock i seks*?-'
forskellige granne nuancer. Ballast i
__mange‘farver til Ievenng i 4. kvartal 1999-_-.'

THbUASPIS ...ivvoioo s KR 449, ‘

NYHED FLEXSPOR

Model#ernbane i normalsporvidde HO fra Elite sével

ra | som 3-skinne HOe PILZ til industri-

TILLIG | baner, f.eks. Faxe Jernbane, samt

bl.a. de flotte spor ?ﬂzmeere Spgrskiﬂer. Bem;e'lrk, at

: : | Tillig/Elite er de eneste modelspor-

fra Pilz og Elite skifter med hel bevaegelig sporskif-
er pé lager. tetunge — krzes for den kreevende!

Nu har vi ogsa de virkelighedstro
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Velkommen i Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjprnet af Pile All€ 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kl. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

Modeljernbanecentret - Arhus

TRINBRATTET

...atter en NYHED

Foto: PT.

Lukket redmalet stykgodsvogn fra Odsherreds
Jernbane 1 skala 1:87, epoke IIT

OHJ QH 355

Bestilling senest 15. marts 2000
Modellen forventes leveret 1 maj.

Ring, skriv eller fax efter nyhedsbrev

DWA-hobby

Farbzkvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51
Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00

NYT FRA ARHUS

P-maskinen burde vasre kommet nédr denne annonce udkommer. Den skulle vasre
bade flot og velkerende - kig ind eller ring.

Béde de nye privatbane- og DSB MX er kommet - flatte og velkarende. Viaelg mel-
lern SB M 10, VLTJ MX 26 "Terfisken”, PBS MX 1030, HFHJ MX 19, 8SJS MX 41
"Kong Hother” og LJ M 35 samt MX 1016 ATC.

- og HELJANs nye IC3 er ogsa kommet - nu med samme motorkoncept som | MX,
Altsa kraftigt metalchassis, central motor og dobbelt kardantrask, derfor kraftig nok til
at traskke dit gamle IC3- togseat. Lyaskift | begge ender.

MY-lokomeotiverne kommer i lebet af kort tid - forhandsreserver.
DSB litra CPS bliver alligevel produceret, den store succes med CP-vogne felges
op. Bestil inden 15, marts og spar 50,00 kr.

Er interessen til stede kommer CC-vognen ogsa, stalvognen der var grundstammen i
landsdeltogene i 1950'erne og 60'erne. Lad mig here fra dig.

NYE VIDEOER fra GRIMSTRUP: "Strejftog IV, bl.a. pd havnebanen i Maestved
med ME og MZ. Dobbeltdsskkerpersontog. Oprydning efter orkanen. Vinterstemnin-
ger m.v. 60 minutter/steren 285,00 kr. * DSB MUSEUMSTOG: Portra=t fra Randers
og Roskilde remiser. Diesel og damp, restaurer:rlg, vedligeholdelse og s=ertog. 55
min/stereo, udkommer august 255,00 kr. * NAERUMBANEN 100 AR - ogsa med
gamie 16 mm klip. 50 min/stereo, udkommer august. 165,00 kr,

o TILBUD
KLEIN tienestetankvogn spo IV med grafitti,
normalpris 189,00 kr. NU KUN 98,00 kr.
LASER SBB Gbs, flot epo IV-vogn med bremseplatform
: fer 288,00 kr. NU KUN 148,00 kr.

Sa .fsenge lager haves.

DSB MX, gammel FRICHS type fra 1932, Cverdelen med vanger m.v. | &tset nyselv.
Desuden stebte dele, bla. lanterner, akselkasser, fiedre, tagkelere, skorsten m.v.
samt hjul 1988,00 kr. Senere kommer undervogn med Faulhaber-motor og svinghjul.

KATO: DR VT 18 Kebenhavn-Berlin, NEPTUN-ekspres. Er kommet til bade javn-
strem og Mérkiin-drift.

NYT VERKT@J: Specialfil for hvidmetal 88,00 kr. * Stor bladlup A4-format, fors-
torrer et stort omriade 44,00 kr.* Skinnetang, XURON 168,00 kr. * Speciel montage-
pincet, flad i spidsen, som holder godt fast p& mindre detaljer. Rustfri stél. 98,00 kr.

NYE L@SDELE | BEGRAENSET ANTAL * Stiger i sstset nyselv, 8 trin, 3,5 mm bred,
35 mm lang * Heje gavistiger med topplatform til sldre personvogne * Hjernetrin til
godsvogne med sparkekanter * Hjernetrin med sparkekanterto trin pa én lodret
stang * Trinbraet med enkelttrin til bl.a. litra HJ, Q og &eldre I-vogne ved bremseplat-
form * Trin til damplokomotiver med tre trin med riffelbelzagning * Overgangsgelzn-
der med ejer til keade * Bremsestang, ret med lodret holder.

NYE BOGER: "Dansk i Model - hvilke litra er lavet i model?" Af Torben Ziegler. Myt
oplag 125,00 kr. * "Skaelskerbanen 2000- kalender” 30,00 kr. * "Kort og godt om
danske jernbanestraekninger” | Danmark samt lister om de ca. 80 nedlagte baner.
98 sider, 3 kort, 67 flotte farvefotos - heraf mange fra epo Il 129,00 kr.

VITRIME til dine flotte modeller, 100x50 cm med spejlbagvasg og 4 stk. glashylder,
ca. 3 meter sporleengde, paent forarbejdet bl.a. med skjulte haengsler 1300,00 kr. Kan
evt. leveres | mal og treesort efter enske.

NYHEDER fra TIK@B: Y-tog med szrdeles velkerende undervogn med Faulhaber-
motor. Der kommer flere forskellige modeller.

Undervogn til DSB MO med Faulhabermotor. Kasketskygger til litra MH i plast.
Vinduer til bdde MH og MT fraeset i klar plast.

DSB E-maskine til jazvnstrem opbygget pa TRIX DB BR 18 4695,00 kr.

Har du modtaget det seneste nyhedsbrev?

Masser af nyt i rullende materiel, losdele og dioramadele.

SKALA N: DSB Q-vogn som samlesset. Vognkasse stebt ud i ét. Leveres med un-
dervogn og transfers. 185,00 kr.
Béade HJ og den hvide litra IV kommer senere.

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit i butikken tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeellzznderne har nu let ved at komme tur/retur - gi* dig go’ tid.

N Butikken bugner med varer,
o0gsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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MK rangerlokomotivet
kan leveres.

Kr. 1655,'
Fas til bade Mirklin og De.
Kan digitaliseres af OKT,
prisen for dette er dekode-
rens pris.

ROEBANE-

VOGNE
spor HOe

Abne vogne

Laes i naeste nummer:

Forbilleder til danske faerger og feergean-
leeg * Byg en postvogn litra DJ * 2- og 3-
akslede Triangel-motorvogne hos privat-
banerne med mange speendende farvefo-

DSB forvarmevogn,

FYPS\{TE tos * Danske modelnyheder, bl.a. med an-
Byggeswet  kr. 228, - meldelse af HELJANs P-maskine * SOS -
Spor til roebaner det rullende materiel * Nummerets 1:87-
9 mm spovidde, PS_P_- "kleedeskab” tegning med historie: DSB litra MV * En
fgg}g%ﬁgesm speendende dremme-sporplan i farver:
Svendborg station i gamle dage * Anleegs-
Vogne fra EE design * Sporskiftet * Flere billeder fra

DSB messing MY,
nu er der et eksemplar til
beundring hos OKT.
Kvalitet fra NMJ.

Pris ca. norske kroner

6700-7000,-

"Albani” glvogn fra DSB og

SFJ. "Promios Is". danske anleeg...og meget, meget mere.

40 sider, heraf nu fast 24 sider

i 4-farvetryk... l,es LOKOMOTIVET,
det herlige brugsblad

for danske mj-ere..

MX- og MY-lokomotiver

kinen

LOKO —]
MOTIVET =

OKT finder du pd Ericavej 141, 2820 Gentofte, tHfifax 39 65 34 62, lige ved Kilde
bakken S-tog station. Tag med toget til Farum, ikke Hi-togel, det standser ikke pa Kilde
bakken station. OKT ligger 5§ minutter fra Kildebakken station, Abent torsdag 17-20. Du
o gerne ringe til mig, ogsd nden for dhningstid, Pa gensyn hos OKT.

7M - LIMA

7ol

MO 1900

“Marcipan-\

Undervogn

Overdel | Wessingbund med Fau'- e eTe7 1o g
DSB MR-MRD, i zink (Nyboden) ~motor med sving-
red, jeevnstrem ... 798,- incl. et _seet‘ bogfa“ Eﬁ?:wg;?eretl pé uo (? e Eijgj; Sst]ge;tlg
DSB MR-MRD, Sider hwdme-b} slet bogie. Fés i bace byggesaet
rod, vekselstrom ...... 998,- (Tikob). jeevn- 09 vekselstram- & '

samlet TILBUD

Seet med VESTKRAFT incl. bogiesider

pr. stk. 2700,-

kulvogne ................... 220,'

Tilbod
- MARKLIN
T-maskine 1300,'

Bemred ... 220,'

Miljgvognsaet

(HOIS) —n....r 200,-

C-spor fra
25% til 35% rabat
samt masser af

Lynettetog
fra privatbanerne er
ved at vaere klar.
To- og tre-vognsaet
i flere udgaver. Fuld
indretning, helstobt

overdel i resinplast,

vinduesindsatser,
undervogn i mes-
sing med Faul-
habermotor og
svinghjul. Leveres i
bade jaevn- og vek-

kr. 240,-

til 1 .400'!'

ca. kr. 1 -3005-

Tillaeg for samlet
overde! kr. 300,-

KAMPE MARKLIN
RESERVEDELSLAGER Z-H0-1
samt tusindvis af lesdele

Stort udvalg | ROCQO: DSB
ag udenlandske modeller til
absolut lave prise, ogsa
ROCO line og Hobby-Line.

Skal din N-maskine vare korrekt?
Ombygningssaet til ROCOs “N"-maskine bestaende af forreste
fodplade, regskaerme, baneremmere, smoreapparat, luftbeholder,

b E o S e

kulkasseafdaekning, skorsten, ventiler og cirkurator.

Pr. szt kr. 1 50,-
TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKQB
Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00, telefon 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19

andre tilbud selstremudgave.

Alt i DIGITAL ftil laveste priser
Mérklin - ROCO
\ Lenz - Uhlenbrock

.
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DSB CM VOGN EPOKE

Nu er det endelig pa plads! Vi
har sat gang i seriefremstillingen
af DSB’s store personvogne Litra
Cm, type lll - ogsa kaldet spids
“C-Mads”. Vognene blev bygget
korte indtil udrangering uden
gendringer som den tids hurtig-
togsvogne.

Der bliver tale om 5 varianter,
heraf ogsa den vogn, som
Danmarks Jernbanemuseum har

benyttes - vi kan neevne P - R -

Prls pr. stk. kr.

: haft denne flotte treevogn pa
krogen. Som garant for detalje-
maessigt udferelse er Jens Bruun-
Petersen tilknyttet projektet.
Vognene bliver leveret som en
af Scandia i arene 1928-1930 og fuldsteendig feerdig vogn i stabil
: emballage og der skal ikke beta-
les noget forud.

Vognene kan kun kgbes i vores
forretninger.

. Bestil allerede nu og vaer med til
at bakke et nyt projekt op.

til radighed. Al traekkraft kan Vognene er klar til levering sep-
. tember/oktober 2000.

MX - MY - ja sdgar Mo vogne har

498,

hobhy fraele

Tvearvej 1 - 7000 Fredericia - TIf. 75 94 03 13 - Fax 75 94 01 06

Hobbykalderen/Digital Specialisten

Blakjeersvej 17 - 7000 Fredericia - TIf. 75 94 00 57 - Fax 75 94 33 57
Tirsdag-fredag 14.00-17.30 - Telefontid veerksted: Tirsdag-fredag 10.00-17.30
www.hobbykaelderen.dk - e-mail: p.hobby@get2net.dk




Motortraekkraft
hos
HADS NINGS
HERREDERS
JERNBANE
(lgh)

Af Torben Andersen

Kort historie om HHJ
Banen, der er beliggende pa Jyllands ostkyst,
blev oprindelig betegnet Hads Herreds Jern-
bane, deraf forkortelsen HHJ, men blev fra
1884 s=ndret til Hads Nings-Herreders Jernba-
ne. "Oddergrisen”, som banen kaldes blandt
lokale, blev abnet for drift den 18. juni 1884.
Streskningen lober mellem Arhus-Odder
{-Hov), og udgjorde indtil nedlseggelsen af
straskningen Odder-Hov i 1977 en leengde pa
36,2 km, idet den nedlagte del udgjorde 9,6
km, d.v.s. at Odder ligger i en afstand af 26,6

OTORMATERIEL

km fra Arhus. Efter nedlaaggelsen indsattes
rutebiler mellem Odder-Hov.

Banen blev anlagt med 17 kg/m skinner,
men udskiftedes meget hurtigt med 22,45
kg/m. | 1950 begyndte man at udskifte sporet
med 37 kg/m spor.

Banens vigtigste trafik har altid vaeret per-
sontrafikken. Den vigtigste godstrafik blev kert
for FDBs fabrikker i Viby, der ogsa havde egne
vogne optaget hos HHJ. Odder Andels Svine-
slagteri var ligeledes en vigtig godskunde med
egne vogne, der bar HHJs ejendomsmaerke.

Efter nedlaeggelsen af begge nssvnte virk-
somheder, er der hovedsaglig kun persontrafik
tilbage, og banen er i dag et integreret led i re-
gionaltrafikken i Arhus-omradet.

Banen har i tidens leb haft mange forskelli-
ge person-, post- og rejsegodsvogne, oprin-
delig egne vogne, men senere kabte og indle-
jede man brugte vogne fra DSB.

HHJ M 1

Dette koretoj blev det ferste danskbyggede
diesellokomotiv til en dansk privatbane. Det
var Scandia/FRICHS, der stod for konstrukti-
on og bygning, og det leveredes til HHJ i
19286.

Maskinen var et laenkeaksellokomotiv, d.v.s.
at de fire aksler var grupperet med to i hver
ende, ikke som bogier, men ophaengt i fiedre
direkte pa vognkassens vanger. De to yderste
aksler var drivaksler.

Vognkassen byggedes i teaktrse, og kere-
tejets leengde over puffer var 11 550 mm. |
hver ende af lokomotivet fandtes et farerrum:
det ene af disse var s stort, at det kunne bru-
ges som rejse- og stykgods.

Mellem forerrummene 1& maskinrummet,
hvor motoren befandt sig. Det var en 6 cylind-
ret FRICHS dieselmotor, der kunne yde 210
HK /500 omdr./min. Dieselmotoren var koblet
direkte til en jaevnstromdynamo, der fremstille-
de elektriciteten til de to banemotorer, der
drev akslerne gennem en tandhjuludveksling.
Dieselmotoren havde i ovrigt en karakteristisk
diskant lyd, der var velkendt af alle, der ople-
vede keretojet i drift.

P& taget var anbragt en keler til afkeling af

HHJ M 1 ved remisen i Odder 1961. Lokomo-
tivet blev pa dette tidspunkt ikke meget benyt-
tet, og stod mest | reserve. Foto: Guldbask/
JMJIK.
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Det kombinerede lokomotivimotorvogn HHJ M
2 med tog til Arhus. Bemeerk den store front-
lanterne og de »krellede« baneremmere. | mid-
ten af koretajet anes en sort lodret skygge, hvor
lokomotiv og passagerdel er »koblet« sammen.
Odder 1967. Foto: Kurland/PA SPORET.

dieselmotorens kelevand, der virkede efter
samme princip som pa automobiler.

I hver af fererrummene var anbragt kontrol-
lere, der meget lighede dem pé& sporvognene,
sa foreren kunne regulere stromtilfersien til
banemotorerne, og dermed variere lokomoti-
vets hastighed. Endvidere var der anbragt
bremseventiler til betjening af trykluftbremse
(Knorr), besandingsanleeg og signalhorn, der
virkede ved en kompressor, som blev drevet
af dieselmotoren. Ved forerens plads var an-
bragt en hastighedsmaéler og andre maélein-
strumenter, som tillod foreren at kontrollere
maskineriets arbejde.

HHJ M 1 havde dynamoanlseg system Ro-
senberg, der blev trukket ved remtrask fra en
aksel. Det kunne séledes producere strem til
lokomotivets og togets belysning samt et ak-
kumulatorbatteri til start af maskineriet, der
var anbragt under vognen.

Lokomotivet vejede i tjenestefeerdig stand
38 tons, og var i stand til med et tog bestien-
de af 80 tons at kere straskningen Arhus-Od-
der-Hov pa 85 minutter, hvoraf de 15 minutter
gik til stationsophold. Max.-hastigheden var 60
km/t, men ved leveringen métte det kun kere
45 km/t af hensyn til sporenes tilstand.

Motorlokomotivets indszettelse i driften be-
ted straks en betydelig breendstofbesparelse,
idet breendselsudgiften pr. damplokomotiv-
kilometer pa davaerende tidspunkt var 29 ere,
og pr. motorlokomotivkilometer 8 sre. Det gav
allerede det forste ar en driftbesparelse pa
21 000,- kr. Hertil kom en &rlig lenbesparelse
pa 15 000,- kr.

Samtidig med M 1 anskaffede banen en
dobbeltvogn, og senere fulgte endnu en dob-
beltvogn, der begge i flere &r brugtes sammen
med lokomotivet.

1 1946 fik M 1 forbedret motoren, idet den
ombyggedes til trykforstevning, og samtidig
blev der foretaget en sterre hovedreparation.
Lokomotivet forblev i daglig drift til 1963, hvor
det matte henstilles med et afbraendt plej-
stangleje.

1 1965 blev M 1 udbudt til salg...og ophug-
ger Hansen i Odense koebte det samme ar.
Dermed var lokomotivets skabne beseglet.

| evrigt fik lokomotivet egenavnet "Bedste-
far”.

Hoveddata for HHJ M 1 "Bedstefar”

Byggested ......ccoovvvvrvicennnns FRICHS-Scandia
Byggear. .....c.cceen. s 1926
P e v Leenkeaksellokomotiv
Motor ... 6 cylindret FRICHS DE 150
Effekt oo 210 HK (155 kW)

v/500 omdr./min.

Transmission .........cceeeveeeenee... Dieselelektrisk

fik ogsad samme motortype, nemlig en FRICHS
type 6215 CL, der ydede 250 HK ved 700
omdr./min. Karetgjet, der blev den eneste rig-
tige motorvogn hos HHJ, kunne kere 70 km/t.
Den litreredes M 2.

Koretojet var - som allerede nasvnt - kon-
strueret som et leddelt lokomotiv- og person-
vogn, og kunne i alt rumme 44 siddende pa Il
Klasse, heraf 28 i rygerafdelingen.

Motordelen (lokomotivet) var godt 5 meter
lang, og hvilede pd en treakslet lsbebogie
{maskinbogie) faslles med passagerdelen, men
det var passagerdelens treakslede truck, der
havde banemotorerne, d.v.s. at hjulstillingen
var 3'(A1AY.

Kolerarrangementst, der var typisk for
FRICHS firkantede, var anbragt pd den korte
“firkantede” motordel. Denne havde ogs4 dere
for lokomotivpersonalet. Fortil var taget skréat
af hensyn til luftindtag.

Vognens passagerdel var ca. 15 m lang, og
var i begge ender indrettet med indfasldede
dere og dertil herende mellemperroner for af-
og pastigning. Der var to storrum i passager-
afdelingen, et for rygere og et for ikke-rygere.
Afdelingen for ikke-rygere var forsynet med
stdlseeder, og kaldtes for “barbersalonen® af
folkeviddet.

I den ene ende ved motordelen 14 et stort
rejsegodsrum med toilet, og i skillevaeggen

BEDSTEFAR
HHJ M 1

Hjulstilling ....... CAT-1A
Ahkeelafstand i oo e 6 600 mm
Max. Dastighad ..o i 60 km/t
Lop! o .. 11 550 mm
Tjenestevaegt .....ccoceevcrrreceenscriennen. 38 tons

Stregtegninger af HHJ M 1 bragt i Privatbane-
Tidende i anledning af lokomotivets 25-drs
Jubileeum hos HHJ i 1951. Til hajre har man
gengivet indretningen i fererrummet. Se ogsé
foto af maskinen pa foregdende side.

HHJ M 2

| 1932 anskaffede HHJ endnu en dieselmaski-
ne, et rigtigt hybridkerete| bestdende af et fir-
kantet lokomotiv sammenbygget med en per-
sonvogn. Keretejet, der malte 20 000 mm over
puffer, blev bygget efter samme princip som
DSBs MQ-motorvogne, men var leddelt. Det

.
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mellem motor- og rejsegodsrummet sad en
dor, s& togpersonalet kunne komme fra mo-
tordelen til den evrige vogn.

Karetojet havde overgangsbro i begge en-
der, d.v.s. bade i motor- og passagerafdelin-
gen. Det kunne ogsa styres fra enden med
passagerafdeling, s& det kunne labe i begge
retninger uden at skulle vendes pa drejeskive.
Det var ogsé nedvendigt, idet M 2 var for stor
til drejeskiven i Odder. Vognen kerte altid med
lokometivdelen vendt mod Arhus.

M 2 var forsynet med baneremmere af
"Kaptajn Vom”-typen, og havde kurvpuffer
med slidser. Hovedlanternen var - som for det
ovrige HHJ-materiel - anbragt i frontens ven-
stre side i kereretningen.

Til opvarmning for de kolde tider havde
vognen udvendigt koksfyr, anbragt ud for toi-
lettets modsatte side.

M 2 blev lakeret i HHJs merkerade, naesten
brune farve, og fik gult mavebzslte. Litreringen
blev pasat i stebt messing.

Motorvognen sattes i drift den 18. decem-
ber 1932, og var saledes klar til juletrafikken
pa Odderbanen.

Det anvendtes gennem tiden naturligvis til
sit formal, nemlig persontransport, men brug-
tes lejlighedsvis ogsa til sma godstog (blan-
dettog). M2 kunne dog ikke trazkke s& meget,
kun godt 80 tons, inklusive sig selv, s det
blev kun til en enkelt eller to godsvogne i et
tog. De mest benyttede vogne i forbindelse
med HHJ M 2, blev 2-akslede person- eller
postvogne, endda lige til udrangeringen. Men
mere end én vogn ad gangen slabte motor-
vognen sjaeldent af med.

HHJ DL 10 blev feveret fra Henschel
til HHJ i 1977. Maskinen brugtes til
de store godstog pd HHJ, og ses
her under rangering i Odder, 1979.
Foto: TA.

M 2 var ganske solidt bygget. Den 30. sep-
tember 1950 kerte den gennem bagvssggen i
remisen pa Odder station. Selv om store dele
af muren faldt ned over den, sa var maskinen i
stand til at kere den ordinzere tur til Arhus, idet
den eneste skade var en knust forlygte.

Motorvognen forblev mere eller mindre i
daglig drift indtil slutningen af 1960'erne. Da
man anskaffede diesellokomotivet DL 12 i
1969, blev M 2 efter nedbrud hensat som
"driftklar” reserve. | 1970 sattes M 2 dog atter
i stand, og benyttedes nogle &r til godstog
mellem Odder-Hov, hvor den supplerade Tri-
angelvognen M 5.

| 1972 udlejedes motorvognen til veteranjern-
banen MHVJ. Fra 1984 overgik HHJ M 2 helt til
denne, hvor den stadig ger aktiv tjeneste.

Hoveddata for HHJ M 2
Byggested: sl FRICHS

Byggear ...... . 1932
Motor ...... B cylmdret FHICHS
Effekt s 250 HK (184 kW)

v/700 omdr./min

Transmission .... .. Dieselelektrisk

FRISTING: G s nmsanssmnses J(A1A)
Akseltapafstand ) 1811 - £ (6 e[
Akselafstand, bogler

- motordel .............. 240041600 = 4000 mm

- passagerdel ......... 1750+1750 = 3500 mm
Lop .. SR ... 20000 mm
Hasﬂghed ............................................ 70 km/t
Antal siddepladser ......c.ccoiiiiiiinniiiennn. 44
Tjenestevaegt, fons .......coioieeieeivnniiiinnnns 55,3

HHJ DL 12 | den oprindelige redbrune farve,
som den fik hos Randers-Hadsund Jernbane
(RHJ). Maskinen er fotograferet under hvil pa
Odder station, 1978. Foto: TA.

HHJ M 3/DL 11

Lokomotivet, et sakaldt marcipanbred, blev
anskaffet | 1952 sammen med tilsvarende lo-
komotiver til andre privatbaner, bevilget ved
moderniseringsloven af 1948,

M 3 leveredes med 2x250 HK FRICHS-mo-
torer (magen til motorer | DSBs MO-vogne)
uden trykladning. Banen mente ikke, det var
nedvendigt med storre ydelse, og lokomotivet
fik derfor ikke 2x375 motorer som de ovrige
dieselmaskiner.

Da maskinen i 1987 fik to renoverede MO-
motorer, indkobt hos DSB, til erstatning for de
oprindelige, blev de ogsd monteret uden tryk-
forstevning, sa effekten forblev den samme,
altsd 2x250 HK.

Lokomotivet blev HHJs arbejdshest, og be-
nyttedes til bade personferende tog og gods-
tog.

| 1968 blev direkter Jens Larsen aflest af
Soeren Nielsen som direkter for banen, og han
omlitrerede i 1969 banens materiel, og M 3
blev til DL 11.

Brugen sled naturligvis pa lokomotivet, og i
sommeren 1973 métte det til en sterre revisi-
on, og som erstatning indlejede man et andet
marcipanbred, nemlig GDS L 1 til fremfersel af
godstog.

I 1981 blev DL 11 hensat med en sterre re-
paration og udskiftning af motor for gje. Det
blev vel nok den mest langvarige renovering
for et dansk diesellokomotiv, for det stod ferst
klar i 1987. Det lange vasrkstedophold skyld-
tes bl.a. renovering og ombygning af banens
Y-tog, som man prioriterede hejere. Undervejs
matte man lejlighedsvist seette DL 11 i drift,
bl.a. i 1983 hvor det nyere diesellokomotiv DL
10 matte il hovedreparation pa fabrikken i
Tyskland. Hvis ikke det var muligt at gere brug
af DL 11, s& lejede man en MT hos DSB til
godstogene, sidstnavnte blev den mest al-
mindelige lesning.

36

LOKOMOTIVET NR 59 = FEBRUAR 2000



M 3 blev oprindelig leveret i privatbanebrun.
Ved revision i 1971 blev maskinen ommalet i
Y-tog-orange med hvidt mavebeelte, og fik
(plastic)vingehjul pa fronten.

| forbindelse med den omtalte langvarige
renovering 1981-1987 blev lokomotivet i 1987
oplakeret i samme orangerede lynettedesign
med hvide striber, men uden vingehjul pa fron-
terne. Det blev endvidere forsynet med en ek-
stra frontlanterne, sa det fik triangellys. Ved
samme lgjlighed monteredes - for et marci-
panbred - meget store underhaengte sneplo-
ve, og lokomotivet brugtes | de efterfelgende
vintre som sneplovmaskine.

1 1977 anskaffede HHJ et nyt diesellokomo-
tiv DL 10 fra Henschel, men DL 11 brugtes -
trods det nye lokomotiv - alligevel indtil 1981 i
en del godstog.

Efter den store revision i 1987 benyttedes
lokomotivet atter | godstog som supplement til
DL 10, men der var efterhanden ikke meget at
bestille.

Fra sidste halvdel af 1990'erne blev DL 11
sat i reserve | Odder, indtil det i 1998 blev
overtaget af Kolding Lokomotivkiub (KLK),
som nu har det i sin varetaegt.

Hoveddata for M 3/DL 11

.......................................... FRICHS
................................................... 1952
.. FRICHS 2x6-cylindret diesel
.. 2%250 HK = 500 HK

v/1000 omdr./min
(2x184 kKW = 368 kW)

Transmission .............cceceese..... Dieselelektrisk
Hjulstilling ............... e (ATAY(ATAY
Akseltapafstand ..., ... 6930 mm
Bogieafstand ... 16800 mm
Lop .. o 13 230 mm
Hastighed S e 75 km/t
Antal S|ddepladser ... Ingen
Tjenestevaegt ... .. 61 tons

HHJ T 1 havde en broget fortid, og kom via
OMB og TKVJ til HHJ | 1969. Her er den i
gang med "multirangering” pa Odder station,
1979. Foto: TA.

550 hk diesel-elektrisk !okomotiv
leveret 1952 til

Hads-Ming Herreders Jernbane

A st

Gverst til venstre: HHJ DL 11 i Odder, 1979. Lokomotivet har vingehjul { »guld« pa fronten. Gverst
til hajre: FRICHS-reklametegning af HHJ M 3 (senere DL 11) ved leveringen til HHJ | 1952. Hero-
ver ses maskinen spaendt foran godstog i Odder, 1967. Maskinen havde pé det tidspunkt den ori-
ginale morkebrune farve med hvid stribe. Foto: Kurland/Arkiv PA SPORET.
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HHJ M 4

Dette 3-akslede diesellokomotiv var oprindelig
bygget til Kalvehavebanen (KB M 1) af Scan-
dia med motor fra B&W i 1933. Motoren var
en B-cylindret, 2-takts dieselmotor pa 200 HK
ved 850 omdkr./min., og maskinen kunne kere
60 km/t. Det var et kort keretgj, idet det over
pufferne kun malte 7 200 mm. Tjenesteveeg-
ten var 28 tons. Lokomativet var bygget i stal-
plade, og havde fererrum i begge ender.

Motoren blev i 1949 - efter en brand i loko-
motivet - udskiftet med en dieselelektrisk 6-
cylindret FRIGHS, der ydede 250 HK v/1000
omdr./min., d.v.s. lige s4 meget som M 1 og M
2.

Da Kalvehavebanen lukkede i 1959, kom lo-
komativet til HHJ, hvor det blev omdebt til
HHJ M 4, og det aflgste primaert M 1 "Bedste-
far”. | tiden derefter kerte det mindre person-
og godstog, bl.a. skoletogene mellem Arhus-
Odder-Hov op gennem 1960'erne.

Da man anskaffede det "nye” diesellokomo-
tiv DL 12 i 1969, solgtes M 4 samme &r til
HHGB som erstatning for banens brandte

Det fille motoriokomotiv HHJ M 4 kom til HHJ ved
Kalvehavebanens nedlseggelse i 1959. Den brugtes

HHGB M2, hvor det mest benyttedes af bane-
afdelingen.

11983 kom M 4 til FDSB, Skeelsker, hvor lo-
komotivet stadig befinder sig.

Hoveddata for HHJ M 4

Byggested ... Scandia/B&W
BYQQEAL ... 1933
Motor ............... Fra 1949: 6-cylindret FRICHS
Effekt .o, 250 HK (184 kW)

v/1000 omdr./min.

Transmission ...... rereeneenne Digselelektrisk

HJUISTIlING oo A1A
Akselafstand ....... 210042100 mm = 4200 mm
| Ea e p e e e e R

Hastighed km/t
Antal siddepladser ..........
Tjenestevaegt, tons

HHJ M 5

Dette var en 2-akslet Triangelmotorvogn, byg-
get 1929 til FFJ som FFJ M 1205. Vognen blev
kebt af HHJ ved dennes likvidation i 1969.

hos HHJ til mangeartede opgaver, bl.a. skoletogene.
M 3 kerer ind pd Odder station med skoletog | 1961.

e

Foto: Guldbask/Arkiv JMJK.

Vognen havde ved overtagelsen en 6-cy-
lindret Leyland dieselmotor, som udviklede
125 HK ved 1800 Omdr./min. Transmissionen
var dieselelektrisk.

Selv om vognen var indrettet med plads til
38 siddende, s& benytiedes den efter overta-
gelsen kun til fremforelse af godstog mellem
Odder-Hov.

Kort tid efter overtagelsen bred motoren
ned, og det var egentlig ikke meningen at re-
parere vognen, men bade den og M 2 - der
var hensat efter nedbrud - blev sat i stand, og
begge klarede godstogkerslerne mellem Od-
der og Hov.

Nogen tid senere blev M 5 lgjlighedsvis sat
til at rangere | Odder, men benyttedes mest af
baneafdelingen.

| 1975 blev M 5 solgt til veteranjernbanen
MHVJ, idet HHJs bestyrelse allerede pa det
tidspunkt "uofficielt” havde vedtaget af ned-
lzzgge straskningen Odder-Hou i 1976 (reelt
forst iveerksat fra 1977), og sa ville der ikke
leengere veere brug for motorvognen. Det blev
alts& kun til ca. syv &r hos HHJ for M 5. Hos
veteranjernbanen brugtes vognen som reser-
vedele.

Hoveddata for HHJ M 5

Byagastad i ansmanasnisniaamiigg Triangel
BYGOEAN oo 1929
Motor ..... .... B-cylindret Leyland diesel
Effekt oo 125 HK (82 kW)

v/1800 omdr./min.

Transmission

HJUISHIING v 1A
Akselafstand ... .... 5800 mm
Lep: nmnamnna . 11100 mm
Hastighed ..., 70 kmi/t
Antal siddepladser ..... (38) ikke brugt hos HHJ
Tienestevaegt, toNS ..o, 12,7 tons

I efterdret 1979 blev HHJ DL 12 ommalet i or-
ange Y-togdesign, og brugtes i tiden derefter i
mindre godstog mellem Odder og Arhus. Her
er DL 12 pa vej ind pa Arhus station, sommer
1982, Foto: TA.
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HHJ DL 12

Typen ftilherte diesellokomotiver, som i 1953
blev bygget af FRICHS til flere privatbaner
som en lille udgave af "marcipanbredet”, selv
om det udseendemaessigt slet ikke lignede
storebroderen. Maskinen, som HHJ anskaffe-
de brugt, var optindelig leveret til RHJ, Ran-
ders Hadsund Jernbane i 1953 som RHJ DL
41. 11968, da banen nedlagdes, blev lokomo-
tivet kabt af HHJ, der lod det hovedreparere
pa DSBs Centralvaesrksted i Arhus for den net-
te sum af 85.000,-kr. Hos HHJ kom lokomoti-
vet til at hedde DL 12,

Lokomotivet havde en FRICHS B-cylindret
trykladet motor pd 375 HK, der var anbragt i
den ene ende under motorhjelmen. | midten
ragede forerhuset op, og bagerst var der rum
for akkumulatorer og trykluftbeholdere. De to
stk. 2-akslede bogier havde hver to banemo-
torer, som gennem dobbelte tandhjuludvek-
slinger trak pé hjulseettene. Det karakteristiske
udseende gav lokomotivtypen egenavnet
"Rulleskoijte”.

Det var HHJs direkter Seren Nielsens plan
at fa lavet en tilnaermet stiv kereplan for banen
for at undga for megen skinnebuskersel, og til
dette formdl indkebtes DL 12. Foruden to Y-
tog-szet - Ym med tilherende Ys - blev der
dannet to stammer bestdende af DL-C-E og
DL 12-C-E, og til formalet indkebtes fra DSB
to CP-vogne og tilsvarende to E-vogne. Men
de to diesellokomativer, og isaer den lavt gea-
rede DL 12 kunne ikke holde tid, og da treek-
kraften heller ikke var den bedste, matte man
nogle gange efterlade vogne. Et par dage i au-
gust 1970 kertes siledes persontog uden per-
sonvogne, og kun med en E- vogn, som de
rejsende blev henvist till Det var naturligvis
ikke holdbart, og forseget med stiv timeplan
blev opgivet nogen tid efter.

Fra 1971 anvendtes DL 12 ikke fast i den
daglige drift, men fik lejlighedsvis opgaver i
enkelte persontog. nér der skulle hentes gods
{rutevogne) i Viby J, d.v.s. at den blev godsto-
gmaskine mellem Odder-Viby J-Arhus. Af og
til klarede den ogsé godstogene mellem Od-
der-Hov.

P4 et tidspunkt voksede godstransporterne
frastil Viby J voldsomt, og banen métte i 1974
leje et MT-lokomotiv hos DSB for at hjselpe DL
12, der i evrigt var blevet sa slidt, at det métte
til en storre reparation pd banens vasrksted |
fordret 1975.

Efter reparation sattes maskinen atter i drift,
og klarede nu sammen med marcipanbredet

DL 11 godstrafikken p& banen, Efter anskaffel-
sen af Henschel-lokomotivet HHJ DL 10 |
1977 reduceredes korslen med DL 12 en del,
men det brugtes fortsat i mindre godstog mel-
lem QOdder og Arhus.

| efteréret 1979 omlakeredes DL 12 fra
redbrun til orange Y- togdesign.

| 1987 blev lokomotivet kebt af Stalvalse-
veerket | Frederiksvaerk, hvor det atter omma-
ledes, og denne gang fik redt liberi og nr. 264.

Hoveddata for HHJ DL 12

Byggested ........ s FRICHS
Byggedr ... . 1953
Motor ....... FHICHS 6 cyhndret
=1 77=] 3 (S 375 HK (276 kW)

v/1000 omdr.{min.
Transmission ..........cceeeeeeeen.. Dieselelektrisk
Hjulstilling ............. BO'-BO’
Akseltapafstand ... .5 560 mm
Bogieafstand ........ e 2200 mm
Lop .. 5 ‘|1 030 mm
Hastlghed km/t .. 75 km/t
Antal S|ddepladser B ... Ingen
Tienestevagt .....ccvvvvevcceicv . 39 tons
HHJ DL 10

Efterhdnden blev HHJs esidre lokomotivpark
nedslidt. Iszer var det slemt med banens "rul-
leskejte”, idet man ustandselig op gennem
1970°erne havde reparationer pa DL 12, og
som nzevnt méatte indleje MT-lokomotiver fra
DSB i Arhus (1974),

Da to andre baner (Vestbanen og Hjerring
Privatbaner) ogsa havde traskkraftproblemer,
s8 bevilgedes i 1976 af Privathanekommssio-
nen - med trafikminister Natalie Lind i spidsen
- indkeb af tre toglokomotiver til de tre baner.

Lokomotiverne skulle veere pa 854 kW/1160
HK, altsd med en effekt nzesten sa stor som
DSBs diesellokomotiver litra MX, leveret fra
1960 (1047 kW/1425 HK).

Omkring Arsskiftet 1975-76 kom lokomoti-
verne i ordre hos det erfaringsrige tyske firma
Henschel. Maskinen skulle forsynes med en
12-cylindret Mercedes Benz motor, type MTU
12V 331 TC 11 med dieselhydraulisk trans-
mission (Veoith), hvor der via kardanaksler blev
traek til alle fire drivaksler, d.v.s. at lokomotivet
fik hjulstillingen B-B..

Da man hos de danske privatbaner ikke ale-
ne skulle bruge lokomotiverne til fremforsel af
godstog, men ogsa til rangering, hvor der
skulle vaere udsyn til alle sider, fik maskinerne

Skabnedata for motormateriel hos HHJ
Nr. Bygget Type it
HHJ

M1  FRICHS 1926 Lokomotiv -

M2 FRICHS 1932 Motorvogn = -

M3 FRICHS 1952 Lokomotiv -

M4 Scan/B&W 1933 Lokomotiv 1859

M5  Triangel Motorvogn 1969

DL10 Henschel 1977 = Lokomotiv -

DL11 {(se M3}
-DL12 FRICHS 1953 Lokomotiv 1969

T1 Pedershdb 1952  Trakior 1969 X, TKY

= Hensat 1989

1) Overtaget fra OMB i 1966, hvor den havde nr. 2.

midtplaceret fererhus, og lange fodplader
langs motorkasserne.

Af hensyn {il akseltrykket fik lokomotivet
mindre ballastvasgt, sdledes at det fik en tje-
nestevaegt pa 68 tons, d.v.s. at akseltrykket
blev 17 tons mod normalt 80 tons tjeneste-
vaagt hhv. 20 tons akseltryk som HPs udgave.
Lokomotivet kan kere med max. hastighed 75
km/t.

Lokomotivet, der leveredes i april 1977, blev
naturligvis forskriftsmasssigt litreret hos ba-
nen, nemlig HHJ DL 10. Det lakeredes i ba-
nens rede Y-togdesign.

Lokomotivet blev brugt til fremferelse af ba-
nens store godstog.

Den strenge vinter 1978-79 fik i 1980 HHJ
til at anskaffe to sneplove til DL 10. De kan
heeves og saenkes enkeltvis eller samlet fra
farerpladsen, og plovene er konstrueret, sa de
hurtigt kan afmonteres, hvis det bliver nedven-
digt.

Lokomotivet er stadig i drift hos HHJ, men
da godsmaengderne naesten er ophert sidst i
1980°erne, er lockomotivet ofte udlejet til andre
baner, iseer il Hjerring privatbaner, hvor det i
sommeren 1999 sidst har vaeret benyttet.

Data for HHJ DL 10

Byagestad .. convnnmaenmnnisng Henschel
BYGQear wuiiiaini i 1977
Motor .. e 12 cylmdret MTU type MB 12V
Effekt ............... .. 1160 HK (854 kW)

v/2100 omdr./min
Transmission ..... Dieselhydraulisk, Voith-Turbo
Hiulstilling, .c.cmannmsmsmiing B'-B'
Akseltapafstand .. ... 5600 mm
Bogieafstand ....... ... 2400 mm
Lop .. 12 000 mm

Hastlghed km/t
Antal siddepladser . u
Tjenestevaegt, tons ..o,

. 75 km/t
... Ingen
. 68 tons

Traktorer

Bortset fra motorvognen HHJ M 5, s har ba-
nen kun haft én rigtig rangertraktor, nemlig
T 1. Den anskaffedes fra TKVJ i 1969, der
havde overtaget den fra OMB i 1966, hvor den
havde nr. 2.

Den var bygget af Pedershab, der ogsa
byggede traktorer til bl.a. DSB i 1330°eme.
Denne model blev bygget i 1952. Motoren var
en 90 HK {66 kW) benzinmotor, og transmissi-
onen var dieselmekanisk. Den malte 4500 mm
over puffer, og mellem de to aksler var der en
afstand pa 1600 mm. Traktoren havde &bent
fererhus, og kun den absolut nedvendige
plads for fareren.

Hos HHJ blev traktoren i 1968 ommalet i
gren med gule striber, og sat i drift i Viby. Fra
midtén af 1970'erne blev den overflyttet til
QOdder.

| 1978 fik traktoren udskiftet sin Ford ben-
zinmotor pa 80 HK motor med en 6-cylindret
Ford Thames dieselmotor pd 150 HK (110
kW). Den kunne kere den formidable hastig-
hed af 25 km#t, og tjenestevasgten var 7 tons.

Faldende godsmeengder gav mindre at ar-
bejde med, og i slutningen af 1980'erne blev
T 1 hensat i Odder.

Kilder:
Dansk Jernbaneblad nr. 1479, 1926
Privatbane Tidende nr. 13, 1951

Fortegnelse over danske jernbaners motor-
materiel,
1. og 2. del, DJK 1964-65

Jernbanen, diverse drgange
Drzesinen, diverse argange
Giv Agt, diverse drgange
Egne notater
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HHJ M 2 blev leveret fra
j FRICHS i 1932. Denne be-
i 153 synderlige leddelte motor-
| vogn, der mindede om
DSB litra MQ, var i drift tif
begyndelsen af 1970'erne.
Pa ovenstaende foto er
karetejet ved at gere kiar til
udkersel fra Odder, maj
1961. Den har en 2-akslet
personvogn med dbne en-
deperroner pa slaeb.

P4 det nederste foto er
M 2 pé vej fra Arhus, og er
fotograferet kort for Odder,
sommer 1967, Laeg meerke
tif, at motorvognen styres
fra fererrummet i personaf-
delingen. M 2 har en tidli-
gere DSB DO-postvogn
(ex. 5604) pa krogen, nu
HHJ D 61. Fotos: HGC.

40 LOKOMOTIVET NR 58 = FEBRUAR 2000



