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Pa fodpladen

S& er vi her med vort julenummer, som den-
ne gang desvaerre kun bliver pa 40 sider. Vi
havde habet at kunne lave 48 spandende
sider, men en uheldig kombination af tid og
teknikproblemer ger. at vi kun kan lave 40 si-
der. Vi hdber selvfolgelig, at kunne udsende
et de kommende numre med 48 sider, for vi
har sdmaend rigelitg med relevant stof, der
traenger sig pa.

Men ellers haber vi, at nummerst falder i
god jord. Vi har ihvertfald - trods besveerlig-
hederne - bestreebt os pa at dele sol og vind
lige med hensyn til emner og modelstarrel-
ser. Desveerre méa vi i dette nummer und-
vaere laesernes kommentarer i SPORSKIF-
TET og beklageligvis ogsa nogle nyheder
m.v., men vi hdber at kunne indhente det
forsemte i naeste nummer.

Besvaerlighederne er opstaet i forbindelse
med indkab af ny EDB-software, hvilket ikke
alene har givet os problemer med bladets
indhold, men ogsa med distributionen af nr.
57. Vi haber, at besvaerlighederne nu er
overstaet.

*

Vi forseger nu med nogle salgsfremsted for
at fa flere abonnenter. Vi har i de forlebne &r
genvundet mange af de frafaldne lassere,
men det er desvaerre stadig ikke nok for at
kunne levere et kvalitetsblad. Vi har derfor
koblet os op pa det elekironiske net med en
hjemmeside, hvor man kan finde oplysninger
om os og bestille bladet og saerskrifter m.v.
Hjemmesideadressen er www.lokomotivet.dk.
Hjemmesiden vil blive opdateret sa snart der
sker noget nyt, f.eks. nar et nyt nummer eller
saerskrift udsendes. Allerede nu kan man
bl.a. studere LOKOMOTIVETs store MJ-ana-
lyse, og til marts 2000 regner vi med at brin-
ge en opdateret liste over Danmarks om-
kring 75 modeljernbaneklubber.

Vi kan ogsd kontaktes via e-post, hvor
adressen er lokomotivet@lokomotivet.dk.

Apropos seerskrift, s& husk at vi i den
naerliggende tid udsender saerskrift nr. 2 om
GM-lokomotiver, denne gang litra MX. Bo-
gen trykkes i begreenset oplag ligesom litra
MY, d.v.s. 800 stk. Den bliver i ovrigt pa 72
sider, og ikke 64 sider som ellers annonce-
ret. Se annoncen inde i bladet.

*

Det har altid veerst LOKOMOTIVETs formal
at give viden og inspiration til den spsenden-

de hobby, der hedder modeljernbane. Nar vi
har veeret pa besag rundt omkring hos klub-
ber og private, sa er det tydeligt, hvor flere
af ideerne stammer fra, og de har tilsynela-
dende ingen ende - heldigvis. | dette num-
mer viser vi Holger Sendergaards flotte
hjemmeanlzeg, hvor meget af det rullende
materiel m.v. er bygget efter tegninger bragt
i LOKOMOTIVET, og under nyhederne ses
nogle nye modeller, der ogsd har LOKOMO-
TIVET som inspiration, bl.a. et lile kolonne-
hus. Det er nu ikke ferste gang, vi danner
forlaeg til mj-industrien, og haber ikke det
bliver sidste gang, for i de kommende numre
bringer vi masser af ideer, tegninger m.v. af
det rullende savel som faste anleeg, der er
egnet til modelproduktion. | er alle velkom-
men til at bruge ideerne. Kom bare i gang.

*

Til slut: Julen nzermer sig med “raske hane-
fied”, som det vist hedder. Send os meget
gerne - som sadvanligt - mange julekort
med hilsener og optagelser fra jeres kluban-
leg m.v., sdledes at vi kan trykke nogle af
de inspirerende motiver i naaste nummer af
bladet. Pa den made kan vi vise andre, hvad
der virkelig gar for sig af spaendende ting i
klubberne og hos private. Vi tager imod alle
hilsener og kort, bade fra N- og HO-klubber
savel som 0-klubber. Forhandlere og private
m.fl. m& ogsd meget gerne - som hidtil -
sende os julehilsener. Det luner altsammen.
NB: Nogle har i tidens leb sendt os herlige
julekort med sexede nissepiger, men dem
beholder redaktoren altsa for sig selv, at |
ved det!

S&, nu ma det veere pa tide at snske god
jul med alt, hvad dertil herer af flaeskesteg,
tisengred og mange gaver under traset, der
kan bringe mj-lys i ajnene. Mon ikke en
dansk modeljernbanejul igen i ar er i hus?

...vi ses veloplagte i begyndelsen af marts
2000.

DEADLINE for nr. 59:
Annoncer: 7. januar 2000
Tekst: 18. december 1999

Forsiden: DSB litra P var ef rigtigt ekspresto-
glokomotiv, der havde sin guldalder
1920'erne og 30'ermne. | 1950’erne faldt brugen
markant, isaer efter anskaffelsen af litra MY,
men alligevel havde den en def at bestille. Her
gor P 916 holdt i Slagelse, marts 1959, hvor
lokamativigreren efterser maskinen. Laeg i av-
rigt maerke il farveforskelle i vognenes bema-
fing. Foto: SWAJ.
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Ideen med denne serie om
hjemmeanlaeg er at vise, at
det ikke er nadvendigt masser
af plads for at bygge en hyg-
gelig modeljernbane derhjem-
me. Det kan sagtens kan lade
sig gore at bruge loft, keelder
og - som her - lejlighed for at
bygge sit dremmeanlaeg i ska-
la 1:87, bare man planlaegger
og udnytter pladsen. Denne
gang er det Holger Sender-
gaard fra Skanderborg, der vi-
ser vej. Her er, hvad han skri-
ver:

De fleste modeljernbanefolk
har en drem om store anlzeg,
og se store eksprestog og lan-
ge godstog kere igennem sto-
re stationer m.v....kort sagt at
se stort pa det hele.

Hvad om vi skruede ned for
blusset, og fandt ud af, at lidt
ogsa har ret?

Det synes jeg selv, jeg har
gjort, for jeg har ogsa selv haft
store dremme, men har for
leenge siden fundet ud af, at
de var uopndelige.

En privatbane eller en DSB
sidebane har jo ogsdé mange
muligheder, og det er nemme-
re og billigere med et tog med
fé vogne frem for tog pa 8-10
vogne, og det er jo lige sa for-
billedtro som store tog.

Jeg har bygget et lille anizeg
i skala 1:87 i en lejlighed med
fire vaerelser, hvor veerelset
med anlaegget er 3,5x2 meter.
Her har jeg ikke alene fdet
plads til anlzegget, men ogsé

Danske hjemmeanlaeg, 3. del:

En statsbane
ien
noddeskal...

Af Holger Sondergaard
Fotos af Niels Andersen

il arbejdsbord, reoler, styre-
pult m.v.

Jeg har som forbillede valgt
en DSB sidebane med en en-
destation i den ene ende. |
den anden ende har jeg lagt
nogle opstillingsspor.

Endestationen har alle de
nadvendige faciliteter: Hoved-
bygning pakhus, remise, vand-
tarn, kulgard, og for at gere
det mere spaendende er der to
skjulte spor som kan bruges
som havnespor el. lign.

Endestationen hedder Tip-
strup (forbilledet er Thisted),
og da der ikke er plads til no-

gen by, forestiller man sig at
byen ligger nede ved havnen.

Jeg prover at kere efter ko-
replan, hvor opstillingssporene
i den anden ende fungerer
som forgreningsstation ud |
den store verden, og det virker
fint.

Min hovedinteresse er at
selvbygge rulfende materiel,
mest som det sa ud i 1940’-
erne og 50°'erne, da jeg synes,
det er det mest interessante.
En af mine venner, Frans Fran-
sen, har bygget mange af an-
lseggets huse, der er lavet i
pap.

Anleegget er hovedsagligt
langt med spor og skifter fra
PECO. Opstillingsporene i
Ydby bestar af ROCO og
Fleischmann. Drejeskiverne er
fra Fleischmann. Stremforsy-
ningen er 12 volt jeevnspaen-
ding.

Anleegget er ikke helt feor-
digt, bla. mangler figurer,
keretajer og forskellige andre
sméting.

De felgende fotos beviser,
al man saglens kan opbygge
et lille anlaeg p4 lidt plads.

Sadan skriver Holger Sender-
gaard til os. Han er nok kendt
fra dette blads spalter, hvor
han har et par gange har for-
talt om selvbygning af rullende
materiel.

Som det fremgér af de ef-
terfolgende billeder, som re-
daktionen kommenterer, s& er
Holger en meget solid og dyg-
tig modelbygger med stort
kendskab til forbilledet. Det
giver sig udtryk i at modeller-
ne skal veere nejagtige med
mange detaljer. Han er i avrigt
medlem af Skanderborg Mo-
del Jernbane Klub, der har
bygget et af landets flotteste
modeljernbaneanliseg.

Desvaerre kan vi ikke vise
alle billeder fra Holgers anlaeg
i dette nummer, men vi vender
tilbage med flere, bade fra an-
lazgget og det rullende materi-
el. | evrigt finder man tekster
om andre hjemmeanlzeg | LO-
KOMOTIVET nr. 49 og 55. n

Sporplanskitse af Holgers anlaeg
Tipstrup (ikke i skala).
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Herover: Tipstrup station med tog kiar til ud-
kersel. Toget bestar af DSB DF 130, en DSB
rejsegodsvogn litra EK, en norsk kelevogn,
en icecream-vogn fra Premier Is (se LOKO-
MOTIVET nr. 53) en beholdervogn med to
domer fra DDPA, en SHELL, en Kosangas-
vogn og en hvid vogn fra NOVO. [ forgrun-
den ligger en lille traktorremise med tilho-
rende faciliteter, Et klsedeskab kan skimtes
bag ofiebeholderen. Hovedbygningen med
forbillecte | Thisted station er bygget af
Frans Fransen.

Til hajre: Et hyggeligt hjerne af Tipstrup sta-
tion med remise og vandtdrn. Remisen har
forbillede | den oprindelige bygning fra Torm-
merup. Til venstre i billedet holder en Trian-
gel motorvogn DSB MC 653 med en EM-
rejsegodsvogn pd slab. | remisen hvifer to
damplokomotiver, DF 130 og LS 296. Beg-
ge er hiemmebygget med undervogne fra
Fleischmann BR 83 hhv. ROCO BR 93, og
forsynet med Faulhaber-motorer. Vandtarmet
med gule band har forbillede | vandtarnet |
Ydby Thy. | evrigt var flere vandtarne i det
nordvestlige Jylland udsmykket pa denne
made, bl.a. ogséd vandtarnet i Holstebro.

Til venstre: Der skal ogsa vaere
plads til baneafdelingen med al
dens miljo. DSB ML 514 passe-
rer afdelingen med kolonnehus,
hvor man ogsa finder den gam-
le banetrolfe, dreesine, ladvogn
m.v. Leeg maerke til svellerne og
skinnerne samt vognkassen |
baggrunden, sidstnaevnte er
baneafdelingens lagerskur. Man
kan ogsd lige skimte lidt af en
grd specialvogr.



Til hajre: For at styre toggan-
gen skal der ogsa veere en
signalpost med signaler, og
det mangler heller ikke pa an-
leegget. Forbilledet er Esbjerg
(havne)signalpost (se LOKO-
MOTIVET nr. 32), som er byg-
get af Frans Fransen. | for-
grunden findes forsyningsan-
lzeg for damplokomotiverne,
nemlig vandkran, aske- og
kulbaenk...og kurvene med kul
er der selvfelgelig ogsa. Arm-
signalerne er fra Viessmann,
der har faet de tyske arme ud-
skiftet med danske fra 87-
gruppen. Vandkranen er en
fordansket ROCO, der er ma-
let DSB-grd. Den svarer 98%
tif forbilledet

Nederst: Godstog i landskabet
med felgende vogne set fra
hejre: DDPA, SHELL, Kosan-
gas og en hvid vogn fra
NOVO. Alle vogne er selvbyg-
get. Tegninger af den tredom-
ede SHELL-vogn finder man i
LOKOMOTIVET nr. 35, Kosan-
gasvognen (og byggebeskri-
velse) er bragt i nr. 46, mens
NOVO findes i nr. 19. Leeg i
avrigt meerke il kirketarnet,
der titter frem fra treekronerne.

Herover: Jernbaner, vand og
broer harer sammen...ogsa pa
Holgers anlseg. DSB damplo-
komotiv litra C 708 med fog
passerer Adalen med vej- og
vandbro, sidstnsevnte en sa-
kaldt 10 meter bro. Vandet er
fremstillet med plexiglaspla-
der, og ser meget - som det
fremgdr af billedet - naturiro
ud.




Til venstre: Den fungerende ved
styrepulften til sit anleeg. Pulten
har naturligvis den kraevede spor-
plan over Tipstrup med tilherende
elektronik for sporskift m.v. Under
anlsegget er diverse skuffer og
hyider for tilbeher, vaerktoj, elartik-
ler m.v. P& den modsatte vaeg -
som ikke ses i denne artikel -
heaenger vitriner med mange mo-
deller af det rullende materiel.

Herunder: Der er ogsa plads til ar-
bejdsbord med stol pa Holgers
anlzeg. Foran arbejdsbordet er en
lesdelreol med tilbehor, og ved si-
den af bordet findes skabe m.v.
for diverse formal. Pa vseggen
heenger forskelligt veerktej som
vognbedding, lsere m.v. Laeg
meerke til, at anfaeggets baggrund
er indrammet med kantlister.

Der er mange detaljer pa Holgers anlzg. P4 det midterste billede til
venstre stdr en selvbygget sneplov pa et sidespor, der ender op i en af
de gamle dekorative sporstoppere. Den er fremstillet ved at bukke nog-
le skinner. | baggrunden holder en kupevogn og en rejsegodsvogn, beg-
ge fra DSB.

P4 billedet tif venstre passerer et tog Adalen, hvor man ogsé finder
mange spaendende detaljer, f.eks. et lille hyggeligt sommerhus, der lig-
ger “hist hvor vejen sldr en bugt”, omgivet af mange trecer. Og sédan
kunne vi blive ved, men pladsen tillader desveerre ikke mere denne
gang. Detaljfer m.v. fra Holgers hyggelige anfaeg vil dukke op undervefs
her i bladet.
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Vi har tidligere i bladet
naevnt, at det er vigtigt at
laesse de &bne vogne med
godslaster, s& de ikke koerer
tomme rundt. | vore dage er
det ikke s& sveert at 4 ideer,
idet man kan g& ned pa sta-
tionen og fa inspiration - selv
om man mest bruger contai-
nermme. Men hvordan med
1950’erne? Her er nogle for-
slag som vi fandt i et blad fra
1950’erne. Det ma lige vaere
sagen.

Halmizes

Skitsen figur -a- viser en li-
tra TF leesset med “halm til
eksport”. “Halmen” fremstil-
les i 2 mm tyk pap efter figur
-b-. Papstykket klippes i fa-
con efter figuren i laengde og
bredde efter vognen, og
bejes efter de punkterede li-
nier, altsd i lighed med et
omvendt badekar. | sam-
menbajet tilstand skal pap-
pet anbringes inden for side-
og endestetterne samt inden
for side- og endefjzle.
Papstykkets endeflige for-
mes efter laesseprofilet.

Herefter fremstilles pres-
enningen af et stykke tyndt
stof med taet veevning (hvidt
lommetarkleede). Stoffet
laagges over pap- attrappen,
og bejes i facon efter denne.
Underkanten af stoffet kan
gd& en ubetydelighed ned
over “halmsiderne”, s& man
intet ser af bart pap. Hvis
man derimod ensker at se
lidt af “halmen” ma papstyk-
ket farves stragult i overens-
stemmelse hermed.

Stoffet m& veere s& stort,
at man kan ombeje en kant
pad 8 mm forneden. Stoffet
farves nu med fortyndet
gren farve, feks. Allak,
torres og presses evt. glat
med et strygejern.

Efter at have malt, hvor
paskriften skal anbringes,
kan firmapaskrift evt. psast-
tes med sort Letraset el.
lign. | passende storrelse.
Firmanavn vaelges efter eget
anske.

Presenningen anbringes
pa vognen, og lirkes ud over
stetterne. Derefter fastsne-
res med gralig sytrdd, der
strammes sa meget, at tra-
den trykkes ned i pappet i
lighed med rigtig halm, der
giver efter, nar besnaringen
strammes. Endvidere kan
man anbringe et par klude-
lag mellem pap og presen-
ning for at udviske papstyk-
kets skarpe kanter.

o

Tips & Tricks

GODSLASTER

fra 1950’erne og 60’erne

Brzaddestabler,

temmer m.v.

Breeddestabler til bne vog-
ne fremstilles i 1 mm finer,
der klippes i strimler pa ca. 5
mm bredde og i varierende

leengder af 6-7 cm. For at
holde styr pad de smé
treestykker, limer man dem
sammen, fig -c-, der viser en
braeddelast til en vogn uden
stotter og hvor laessets hej-

~

de rager op over vognsider-
ne, sa derfor palimes de lod-
rette stottelister.

Keevler til lzesning pa flad-
vogne fremstilles blot i pas-
sende grenstykker, der ud-
skeeres i den enskede lzeng-
de. Keevlens rod imiteres
ved sma skrasnit i den tyk-
keste ende af grenstumpen.
Grenstykkerne limes sam-
men i bundter eller sikres
med tynde tradstifter, sva-
rende til en vogns last.

Langtemmer, keevler, rer
og andre genstande af stor
leengde leesses selvfelgelig
pé fireakslede vogne eller pa
en toakslet med brug af
laber.

Kasser med fx maskin-
gods fremstilles som sma
treeklodser med pélimede
forstaerkningslister, udklippet
af hylsteret fra en teendsti-
keeske, fig. -d- og -e-. Evt
beklzedes alle treeklodsens
sider med finer. Endetraeet
pd klodsen ma helst ikke
vaere synligt. Sem til samling
af kassen markeres med
sma punkter af tusch.

Flyttebus

Dengang flyttede man ogsa
rundt, og da flytteriet ofte fo-
regik med jernbanen, an-
vendte man en slags contai-
ner pa hjul, kaldet en flytte-
bus. En flyttebus fremstilles i
en trasklods med dimensio-
nerne 2,5x2,5x6 cm. Med en
rasp el. lign afrundes taget,
hvorefter det bekleedes med
et stykke smergelleerred som
tagpap. Smergellzerredet
skal veere et par mm laenge-
re end traeklodsen. Da flytte-
bussen skal leesses pa en
aben vogn af typen PB, PF
m.v. skal den forsynes med
hjul, men da disse ikke kan
ses, forsynes den blot med
et par sma klodser for at
haeve den op fra vognbun-
den. Man kan ogsé klippe et
par “hjul” med hultang i et
stykke pap el. lign,, ca. 1,56
mm @, og lime dem pa klod-
sen,

Flyttebussen males i kraf-
tige farver, f.eks. med Allak,
som er bedst egnet til tree.
Nar det er tert fremstilles
firmapaskrifter efter eget en-
ske, og her kan igen benyt-
tes Letraset el. lign.

(Tegninger og - let aendret -
tekst af J.B. Dyrkilde, Jern-
banebladet 1957.)

i)

o
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Mens vi venter pa Heljans an-
noncerede MY, sa kan man jo
hygge sig lidt med at bygge sin
gamle Fleischmann MY om.

Fordelen ved denne model er,
at den ved siden af Heljans MX
tager sig noget bedre ud end
Maérklins alt for korte MY. Den er
endog ca. 7 mm for lang over
pufferplankerne i forhold til den
korrekte leengde i 1:87.

Vognkasse

Al gammel maling fiernes fra
vognkassen ved hjzlp af almin-
delig bremsevasske til biler. Da
vognkassen er i metal, er det
nzesten lige meget, hvad man
bruger, men tanken om en dben
beholder med bremsevasske er
mere tiltalende end en &ben be-
holder med acetone eller noget
andet flygtigt skidt, synes jeg.

Jeg brugte en halvliters plasti-
cflaske fra en sodavand, hvor
jeg savede toppen af. Derved
undgik jeg at bruge for meget
bremsevaeske ad gangen, og
vognkassen kunne sasnkes lod-
ret halvt ned i vaasken, og geres
ren | to omgange. For at komme
ind i diverse hjerner og kroge,
brugte jeg en gammel tand-
barste.

Efter afrensningen ligner
bremsevaesken red saftevand,
s& husk at stille den uden for
reekkevidde for bern. Veesken
afleveres selvfelgelig p& gen-
brugsstationen.

Derneest saves frontskartet af
bogierammen med en levsay
med metalklinge. Det var ret
nemt at felge skertets kant i en
afstand af cirka 2 mm. Da me-
tallet er bledt, sa det tog mig
omkring 10 minutter for hver bo-
gie. Nar ferst skerterne er skaret
af, bejes de meget nemt, sa de
ber handteres forsigtigt.

Hvis man vil have fiedrende
puffer og andre detaljer, s4 skal
der forberedes for det nu. Nar
forst skertet er limet pa vogn-
kassen, kneekker det let af, nar
der bores op.

PA derene i siden af vognkas-
sen findes maerker fra de belgi-
ske/luxembourgske MY'er, og
da de sidder i vejen for litrerin-
gerne, besluttede jeg at fierne
dem med en freeser for at fa det
paent.

SERNE BY

Forbedring af Fleischmanns

Af Jens Vesterdahl

Oversiden af skarterne og un-
dersiden af vognkassens “naes-
er” slibes med korn 240-sand-
papir, for de limes sammen med
Araldit. Veer omhyggelig med at
f& delenes ydersider til at flugte
pznt med hinanden. Det ses
ikke voldsomt pa den malede
model, men tvinges man til at
afvige, sé lad skertet stikke lzen-
gere ud end vognkassen, da det
er nemmere at slibe vask bagef-
ter.

Et par stykker plasticard seet-
tes i de gamle koblingshuller.
Der spartles ud med Plastic
Padding el.lign., og slibes efter
med fil og sandpapir. Eventuelle
mindre fejl i overgangen mellem

skort og vognkasse skjules til en
vis grad af den lyse stribe, nar
vognkassen males.

Rundingerne, der hvor skor-
terne meder vognkassens bund
pé siden, slibes paent til.

Undervogn

Man kan veelge mellem 1) at be-
holde Fleischmanns undervogn
eller 2) montere en Athearn SD-
9 undervogn. Jeg har prevet
begge l@sninger.

Veelges lesning 1 kan man
beholde den originale frontbe-
lysning.

Veaelges lesning 2 bliver der
ikke plads indvendigt i vognkas-
sen til de originale armaturer, og

der monteres i stedet hvide lys-
dioder i hullerne. Man far en
laekkert kerende maskine, men
tilpasningen af undervognen er
ret omfattende, og kreever brug
af en frasser.

Laesning 1)

Da skerterne nu er havet lidt,
skal hele vognkassen szenkes
tilsvarende for at det ser pzent
ud. P4 denne méade bliver mo-
dellen ogsé skalamasssigt mere
korrekt. Sznkningen geres ved
at slibe ca. 1 mm af undersiden
af de fire bogiestyr, séledes at
bogierne kommer til at sidde
hojere oppe i vognkassen. Man
méa prave sig lidt frem.

Nar dette er gjort, skaeres
sterstedelen af materialet vaek
fra fronten af bogierammerne,
sd tvaerstiveren foran pa ram-
men bliver omtrent lige s& bred
som den bageste. Derefter sli-
bes af de forreste hjorner, indtil
bogierammerne gar fri af vogn-
kassen selv i skarpe kurver.

Losning 2

Athearns SD-9 undervogn pas-
ser fint til MY’eren. Alle akselaf-
stande er meget tsst pa at vaere
korrekte, sa grundlaeggende
skal undervognen ikke aendres.

Jeg har tilpasset Athearns
chassisramme til de fire origina-
le bogiestyr, som sa skrues fast i
vognkassen med de fire sma
skruer udefra. Tricket er at file/
freese af bogiestyrene og chas-
sisrammen, indtil undersiden af
chassisrammen flugter med un-
dersiden af vognkassen. For at
chassisrammen passer ind i
vognkassen, skal man save
rammens ender af et stykke for-
an bogiestyrenes kommende
placering. Der vil vaere en del
preven frem og tilbage, indtil det
hele passer, ikke mindst den to-
tale hejde pa modellen. Pas pa
ikke at beskadige gevindhuller-
ne i bogiestyrene.

S& skrues bogiestyrene fast
pa vognkassen og limes il
chassisrammen med Araldit.
Pas pa, at der ikke kommer lim
pa vognkassen. Chassisrammen
skal kunne tages ud blot ved at
fierne skruerne.

Siderne og noget af bunden
saves/fraeses af Athearns
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breendstoftanke. Det er ogsa
nodvendigt af tage noget af
lzzngden af braendstoftanken.
Her skal man passe pé ikke at
gore rammen for svag.

Dernaest  udhules Fleisch-
manns braendstoftank med en
freeser sdledes, at nér brzend-
stoftanken “leegges pa” vogn-
kassen med korrekt monteret
chassisramme, sa rerer breend-
stoftanken ikke rammen, men
styres pa plads af de indstebte
styr indvendig i vognkassen.
Jeg har lavet et hul i bunden af
breendstoftanken, s& jeg kan
komme til de fire monteringshul-
ler til motoren, Braendstoftanken
limes fast til chassisrammen
med rigelige masngder Araldit.

Skruetarnet i midten af vogn-

kassen fjernes med en fraeser,
for at der overhovedet bliver
plads til den centerliggende mo-
tor.

Bogiesider

Hverken  Fleischmanns  eller
Mérklins bogiesider passer til
Athearns akselafstand, s& der
mé bygges noget nyt. Jeg har
brugt en kombination af
Mérklins bogiesider - der efter
min mening er de paeneste - og
Athearns originale bogiesider,
som giver den bedste monte-
ring.

Forsiden af Athearns bogiesi-
der slibes ned til et par millime-
ters tykkelse. Derved fiernes di-
verse armaturer og lejer
Mérklins bogiesider skasres hver

i tre stykker (akselkasserne) pa
et strategisk rigtigt sted, saledes
at det bliver forholdsvis nemt at
udspartle mellemrummene mel-
lem akselkasserne. Bagsiden af
Méarklins akselkasser slibes pla-
ne, men pas pd bremseklodser-
ne. Ved provetilpasning fiernes
det materiale fra Athearn-delen,
som stadig kan ses bagved
Marklins akselkasser.

Hver akselkasse limes pa
plads i korrekt position i forhold
til akslerne. Der er nu lidt mel-
lemrum ved hver akselkasse,
som spartles ud.

Diverse

Uanset hvilken lesning man fo-
retraekker, sa skal der nu frem-
stilles en koblingskrog, som skal

stikke ud under skertet. Den
fremstilles af stiv metaltrdd, som
bukkes og monteres et praktisk
sted pa bogie eller ramme. Husk
at den skal ga fri af pufferne i
kurver.

P& fronterne kan der monte-
res koblingskrog og trykluftslan-
ger m.v., ligesom fjedrende puf-
fer er en laskker detalje.

Jeg har desuden fiernet
Fleischmanns klodsede forer-
hustrin og monteret nye i mes-
sing, og jeg har lavet nye hand-
bejler i nyselvtrad.

Bemaling

Til vognkassen har jeg brugt
vandbaserede farver af maerket
ModelFlex. Opskriften har jeg
faet af Bjern Schultz (P& Sporet),
hvor jeg ogsa har kebt farverne.
Til striberne brugte jeg Humbrol
hvid tilsat en anelse gul.

Bogierne er malet matsorte,
og taget merkt grenbrunt, ogsa
blandet af Humbrol farver. Litre-
ring og vingehjul er vadtransfers
fra Stoppel Hobby.

Efter pafering af transfers har
hele vognkassen faet et beskyt-
tende lag halvmat klar lak. God
forngjelse.

DSB diesellokomotiv

litra

MX

Til december udkommer vor 2. bog i serien om GM-loko-
motiver i Danmark, og den indeholder - ligesom bog nr. 1
om litra MY - mange facts om litra MX, historiske sivel

som tekniske.

Les fx om hvor MX indsattes ved leveringen pa Sjzlland
og 1 Jylland/Fyn. Der er spzndende beskrivelser af loko-
motivets opgaver med militertog pd Vestbanen (VNI),
driften i de jyske kultog, ITC-prgvekgrsler, IC- og regio-
naltogene, brugen hos danske privatbaner og svenske
shortlines 0.s.v...0g l2s om forsggsprojektet med at elek-
trificere MX (og andre diesellokomotiver) m.v.!

Bogens sidste del indeholder tekniske data, udrangeringer,
skazbne, bemalinger, kronologisk oversigt m.v. alt illustre-
ret med et veld af fotos i sort/hvid og farve, som for
98%s vedkommende aldrig tidligere har veret offentlig-

gjort.

Bagest gengives originale tegninger fra NOHAB i skala
1:87 med angivelse af de tekniske dele og deres placering i
lokomotivet, og der er ligeledes et appendix om dieselmo-
torernes virkeméde 1 MX (og MY) og megel andet.

Publikationen bliver lay-outet pi samme méde som bogen
om litra MY, sdledes at stil og disposition bibeholdes.

Bogen udkommer december 1999, 72 sider, for-

mat Ad. Pris kr. 220,- + kr. 20 i portc

0 kr.

Fas ved at indsende girokort eller ch

det palydende belgb til LOKOMOTIV

C'T, post-

boks 477, 4700 Naestved, giro 3 38 55 07. For
udlandet tillzegges kr. 50,- i gebyr og porto, i alt

k. 270,-.

Bemuerk, trykkes i begreenset oplag (900 eksemplarer)

LOKO
MOTIVET

...dansk
Jjernbanehistorie
sd skinnerne
synger!
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Litra CP var en af de mest brugte
personvogne  hos DSB i
1950’erne. Den fandtes i flere ud-
gaver, hvor den lange type (teg-
ningen) var den mest almindelige,
og er den udgave som HELJAN
snarest sender - eller har sendt -
pa markedet.

Vognene i klanen litra CP skabtes
oprindelig som helt andre person-
vogne i begyndelsen af 1900-tal-
let, for storstedelens vedkom-
mende som sidegangsvogne med
tagrytter, f.eks. litra CM og CMK. |
arene fer, under og efter 2. Ver-
denskrig pébegyndte DSB en
storre modernisering af de ssldre
tagryttervogne ved at tagrytteren
fiernedes og erstattedes med
hvaelvet tag.

Vognkassen, der havde traestel
og pladejern, fik
skrd endeperroner med dere,
overgangsbro og harmonika i
gavlene. Vognene fik to storrum,
inddelt i rygere og ikke-rygere
med midtergang med plads til 75
siddende. | den ene ende indret-
tedes togfererkupe og toilet ud
for hinanden. Vognene fik saeder
med leederbetraek, og blev be-
klazdt med finer p& vaeggene.

De oprindelige 2,5 m bogier
blev udskiftet med 2,1 m treebo-
gier, og pa denne made fik man
et letvaegtsvogn pd omkring 28
tons, der primzert kunne bruges
pa sidebaner, hvor hastigheden
ikke var s stor eller i persontog
pa hovedbaner.

De lange CP-vogne adskilte sig
indbyrdes ikke meget i udseende,
men der var dog nogle sma for-
skelle. De bestod i hovedsagen i
bogiernes centerafstand, tagven-
tilatorer og placering af batteri-
kasse.

Vogne ombygget for 1946-47
fik torpedoventiler, og batterikas-
sen blev placeret i samme side
som tjenestekupeen, nzer bogien i
toiletenden,

Vogne bygget efter 1946-47 fik
kuck-kuck-ventiler, og batterikas-
sen blev anbragt i samme side
som toilettet neer bogien, som
sad i modsatte ende af toilettet.

Dynamoen var péa alle vogne
anbragt ud for det fierde vindue
regnet fra toilettet, og varmeled-
ningen sad i samme side som to-
ilettet.

Alle vogne havde &bne kurv-
puffer og harmonikaer.

Laengden over puffer blev 17
810 mm. Den mest almindelige
centertapafstand blev 11 600
mm, men visse CP havde let afvi-
gende mal, det galder sdledes
CP 2828-2840 og 2900-2911 (11
400 mm) og CP 2851-61, 2883-
85 samt en raekke vogne i 3200-
serien (11 580 mm).

Vor tegning viser CP 2841-
2850 og 2862-2882 og mange,
mange flere. | alt ombyggedes

indsnasvrede

| Nummerets 1:87-tegning |

over 150 vogne tilharende denne
gruppe af litra CP. Hertil kom et
stort antal andre CP-vogne, der
var kortere.

| tidens lob omdannedes nogle
f& vogne af den viste CP-udgave
til andre typer. Det blev til felgen-
de vogne:

Litra CP:
- vogne til damp- og diesel-
traskkraft

Litra CPL (7 vogne) fra 1963:

- vogne udrustet med styreled-
ning til brug i styrevognstog
med MO.

Litra CPS (4 vogne), fra 1956:

- vogne med styrerum og sty-
reledning til brug for styre-
vognstog med MO.

Alle ovennasvnte typer benytte-
de samme CP-vogn - altsd den
som tegningen viser - som grund-
lag for eendring. | det ydre sendre-
des de ikke vaesentligt, bortset fra
CPS, der fik en helt nye opbyg-
ning med styrerum i den ene
ende (akseltapafstand 11 580),
mens CPL fik styreledninger
A+B+C i gavlene.

Litra CP var i 1963 den mest
benyttede personvogn i

DSB litra CP 2872 tilherende DJK
 Roskilde, 1981. Billederne viser
vognen med diverse detaljer fra
bogier med stjernehjul til under-
vognarmering. Fofo: TA.

Jylland/Fyn. Af dei alt 135 vogne,
der var 2. Distrikts beholdning.
var de 115 i fast lsb. Den naest-
sterste beholdning var litra CC
med 56 i fast i leb.

Litra CPS benyttedes oprinde-
lig mellem Arhus og Glyngere,
men da man ombyggede CL til
CLS, og indsatte disse pa
straekningen, flyttedes CPS il
Fyn, hvor de anvendtes mellem
Odense-Assens og Odense-
Svendborg.

Litra CPL benyttedes udeluk-
kende i MO-tog pa de samme
fynske straskninger indtil ca.
1968, hvor andet styrevognsma-
teriel lebende overtog opgaven.
De brugtes derefter mellem Es-
bjerg og Tender.

Et par CP-vogne blev udtaget
til brug for udflugtstog sammen
med udflugtsvogne litra CO, hvor
de fungerede som ledsagevogne.
De beholdt indretningen, og der-
med ogsa litra og nummer.

CP-vognene var i drift til et
stykke ind i 1970’erne. Udrange-
ringerne begyndte i 1966 med
nogle f& vogne, og de sidste for-
svandt omkring 1972.

| 1969 var den samlede CP-be-
holdning i 2. Distrikt en del redu-
ceret, men man havde stadig om-
kring 50 vogne i fast lab ud af en
beholdning pa 80. Ogsé de fire
CPS var i lgb, nu mellem Struer-
Skive-Glyngere, og fra vinter
1969 mellem Randers-Ryomgérd,
hvorimod GPL kun stod i reserve.

Efter udrangering kom nogle fa
CP - af den viste type - til privat-
banerne. @SJS fik to vogne, der
ommaledes i @stbanefarver. An-
dre - bl.a. litra CPL - kom til LJ og
HHJ, men vognene brugtes ikke
meget her. =

10
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Et hyggeligt billede med sporvogne
i gaden. Laeg meerke til biler og cyk-
lister, og at huset i baggrunden har
gavireklamer.

Af
Niels Hjeresen

Denne gang bringer vi nogle
fotos fra et lille anleg, der
fremstillingsmeessigt  daterer
sig titbage i tiden, naermere be-
stemt fra begyndelsen af
1960°erne, men det ger det
ikke mindre interessant. Det er
Niels Hjeresen, der har veeret
“bygmester”, og han forteeller:

Sporvognene er fremstillet |
nojagtig skala 1:87. Motorvogn-
slaengde over puffer er 118 mm,
vognkassen langde over stod-
kant er 109,7 mm, starste bred-
de 24,2 mm og hegjden til over-
kanten af modstandskasserne
pa taget er 42,1 mm.
Koretraden er i 0,5 mm kob-
bertrad, der haenger 65 mm
over kerebanen, og herfra hen-

ter vognen stremmen og “afle-
verer"” den gennem sporene,
nejagtig som i virkeligheden.
Der er lys | vognene og i de
farvede lanterner pa taget. Skil-
tene kan skiftes til en vilkarlig Ii-
nie 1 til 20. Derene pa perroner-
ne kan flyttes til modsat side,
d.v.s. at vognene ikke er ensret-
tede. Ved at vende stangen
skifter vognen kereretning.

Virker bygningerne bedage-
de, sa er de det ogsa. Den store
gule byaning er fra 1958 (da jeg
var 16 ar), og flere af de andre
er fra begyndelsen af 1960'er-
ne. Den yngste bygning er fra
1970. Den ses pa billedet ved
den tomme hjernegrund. Det
hele eksisterer endnu.

|

Niels interesserer sig meget
for dansk modeljernbane,
der skal vaere helt nejagtig,
og han fremstiller selv man-
ge af sine modeller, bl.a. li-
tra CO fra DSB, som man
finder andet sted i bladet.

Ovennaevnte billede set fra modsatte ende med traengsel i gaderne.
Sporvognene passerer hinanden | en skarp kurve, akkurat som
“dengang”. Laeg maerke til altaner pa beboelsesejendommen, en
herlig detalje.

Et tredje udsnit af anlzzgget med sporvogne. Her ses en tidstypisk
hej bla kontorbygning i baggrunden. Alle huse er hjiemmebyggede
og i typisk storstadstil.

v
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DESIGN AF TERRZN

Ved design af anleg er det \ng-: !
tigt at udnytte anleeggets fer-

reen sammen med sporforiebe-

ne, saledes at der ikke opstar -
uheﬂs;gtsmaassrge “optiske hul-
ler”, forkert geografi m.v. Her er

nagie gﬂde réd :
1)} Udnyt hjernerne

Firkantede hjerner er vanskelige |

at handtere pa anlegget, fordi
de altid kommer til at virke afg-
raansende for beskueren:

Problemet kan lpses ved at

anbrmge en flad eller buet kulis-

to hjerneveegge. En flad kulisse
bruges, hvis kulissen er med
bygninger, fieks. fra MZZ. Hvis
det er almindeligt landskab som

marker; skov m.v. kan kull:-:sen.:'

bukkes.
_ Hiernerne kan ogsa udn

il pladskreevende  bygninger

som maskindepoter, varehusa-

realer, lsseveje 0.5.v., séledes -
at man ikke optager unzdlg“

plads andre steder.
En anden mulighed for af ud-

la=gge fabriksomréder der nor-

malt kresver store investeringer i |
plads Ved at anvende bygnin-

ger i halvrelief, d.v.s. samle byg- .
ningerne halvt, 0g udelade re-
reng i forhold til hinanden, f. eks.
ved hizlp af banedsemnmger:
‘Man kan ogsa benytte sig af

sten, male supplerende kulisser,

kan man give indtryk af at have

opfert en stor fabrik.

Man kan ogsa udnytte plad-

sen ved at anleegge en lille

smalsporbane, f.eks. roebane,

mergeibane el. lign.

2) Lav sa fa siq;__x_ﬂe kere-
straekninger som muligt

Skjulte kerestraskninger giver :

manglende overblik, og ideen

med modeﬁer‘nbane er vel at

man skal kunne se toget kere!

Som skjult kerestraekning hen-
regnes ikke nedkersler til skjulte -

banegarde og opstilling af tog-

stammer her. Det kan dog ikke
altid undgés at fere en lang
streekning under anlaegget, iseer
“hvis en den synlige streekning
med et ekstraspor vil komme il
langs med andre
streekninger, og saledes give
indtryk af et overfyldt anleeg.
Bvt. metoder til omgéeise af for

at  lebe

 mange parallalie streeknmger
. fremgar af punk’c 3 :
se i hiornet, s& den berorer de

3) Bryd Ilnlerne

‘Streekninger. bor ikke labe pa-

rallelt, men skal naerme sig hin-
anden i skrd vinkler, og fierne

_ sig pd samme made. Lz=gges

sporene parallelt fis et stift,
ubshjeelpsomt indtryk af an-

et. Banelinier ber krydse

‘hinanden ved hjelp af under-

foringer eller broer m.v. Er det

- helt Uundggeligt med paralle{ie'

streekninger, bor disse adskilles

- ved h;aalp a "e_n kunsﬂg hoﬁ—
nytte hjerner m.v., er at an-  sont,

_Bygmnger kan ogsé anvendes.
ogsé _____ “a dskqlle-.

Man kan

mere  sofistikerede metoder

Csom’ hﬁ}brﬁer Forbilleder finder

man bla. i Vejle og Struer. |

sidstneevnte by leber hejbroen

—nwn—tu—u—um—m-w-w-m--uu—w--—_-}

endda fsrbl fiorden med tystbé- -

dehavn. Kan det vesre mere

* hyageligt og dansk? }
| Kebenhavn har vi hajbrollnl- 3
en ved Nerrebro, hvor stationen
ligger pa 1. sai" Den er lige til
at eftergare pa anlzgget.

-Det er i pvrigt optisk forkert at

--smbnnge en straekning parallelt

med anleegskanten eller bag-

‘veeggen. Herved fas et stift ud-

seende. Kan det ikke undgés
s lad streskningen ga skijult et

stykke ad vejen, enten bag kKu-

lisser {malede huse, halve byg-

‘gesszt mw)o eller gemt bag

Iandskab (skove, bakker m. AR

A Brig Honsie forbilleder til

danske anlzg
Tyrolerhuse, borge, bjerge, store

‘vandfald eller broer med under-
haengte buer harer ikke hjemme

pa danske anleeg...med mindre

‘man altsa kerer med tyske for-~

billeder. Man skal kunne se,

“hver man befinder sig geogra-
fisk, sa derfor skal man bruge

danske bygninger, f.eks. kirker,
l::rcndegérde, transﬁormatonér—

ne, broet, signaler m.v., der for-
teeller beskueren hvor' han be-

- finder sig. -

Et skoieeksempel or DSB ud-
stillingstog p& Kebenhavns Ho-
vedbanegard, hvor designet pa
udmeerket vis fortesller, hvor
man befinder sig. | samme vitri-
ne har man to geografier, en
dansk og en tysk. Sidstneevnte
.Iandskab er opbygget med b;er-
ge, tyrolerhuse m.v., mens den
danske dal har fiade grenne
marker, danske arkitektoniske
huse og stationer. Overgangen
mellem de to “lande” er gliden-
de, men man er ikke i tvivl om,
hvad der er Danmark hh\nr Tysk—
land. :

5) Sorg for at _s_eeneriet lafter
sig mod baggrunden :

Et anleeg kommer til at se mere
naturligt ud, nar det bagved lig-
gende landskab lofter sig i “eta-
ger” bort fra beskueren, og det
kommer ogsd synsmesssigt til
at virke storre. Anbringer man
bygninger | mindre skala, f.eks.

1:120, pa de bagved liggende

omréder, s& fAr man ligeledes et

- starre indtryk af dybde. Bygnin-

ger mindre end skala 1:120 er
generelt ikke tifradeligt, og de

" skal sta min. 70 cm fra anlasgs-
-~ kanten.

| pd mange méder, f.eks. ved at

| pa anleegget, hvor et par tegi-

| ske bygninger, nar man vil for-

Overst: Hjerner kan udnyttes

anlzegge en lille smalsporbane
som den viste. Og det hygger

veaerkslokomotiver futter rundt.

Midten: Man skal bruge dan-

lzelle, at man er | Danmark. Ty-
piske danske bygninger er na-
turligvis kirker, der findes |
mange udformninger. Den vi-
ste er selvbygget med forbille-
de | Rislev Kirke ved Nzestved.

Nederst: Flere parallelle spor
kan adskilles med simple mid-
ler, f.eks. ved at “plante” en
raskke trecer melflem dem.
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DE DANSKE STATSBANER - LILLER@D

HUS Nr. 14 C

Vi kan altid bruge huse med danske for- tiderne opfert mange forskellige beboel- Vi har derfor valgt et lille banearbejder-
billeder pa vore anlzeg, ikke mindst huse  sesejendomme til det faste personale, hus, der kan bruges over alt pa anlaegget,
med tilknytning til banerne. Rundt om- lige fra stationsforstandere til assistenter iseer i nerheden af stationsterrsenet. For-
kring i landet har Statsbanerne gennem  og porterer m.v. billedet er hus nr. 14c pa Lillered station i

e
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De danske Statsbaner
Lillered station

Hus nr. 14c
i Skala 1:87
DSB tegning B1 44/598
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Nordsjeelland, senere fik byen navnefor-
andring til Allered.

Huset havde to etager med soveveerel-
se pa 1. sal, mens der i stueetagen var
kekken, forstue med trappe og to stuer.
Udhuset var indrettet med vaskerum og
breendselsskur samt WG og redskabs-

rum. Endvidere havde huset en lille kael-
derrum med spisekammer.

Huset var gulpudset med redt tegltag,
udhuset havde dog tagpaptag. Dere og
vinduer var redmalede.

Dette lille hus vil pynte gevaldigt pa an-
lzegget, ikke mindst hvis der anlasgges en
lille have omkring bygningen. Hos forbille-
det brugtes ofte flere huse af samme type

ved siden af hinanden, sa det kan man
0gsa gere pd modeljernbanen.

Tegningerne er | skala 1:87, dog er
plantegningen ikke i nogen bestemt ska-
la, idet den kun er til oversigt for model-
bygning. Maerkveerdigvis er tegningen er
ikke dateret fra Statsbanernes side, men
den m& stamme fra omkring begyndelsen
af 1900-tallet.
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Ferst i 1980’erne kunne man til
spor 0 blot kebe nogle f& - om
end gode - lesdele, ligesom en-
kelte feerdige vogne og byggesaet
fra Pola-Maxi, Rivarossi m.fl. lod
sig opdrive. Men udbudet af indu-
strimateriel var - mig bekendt -
overordentligt begraenset. Et par
tyske standardgodsvogne i primi-
tiv udfgrelse, samt en raskke “fan-
tasifostre”, ikke mere. Og gennem
arene er bade Pola-Maxi, Rivaros-
si m.fl. forsvundet fra markedet,
s& man kunne fristes til at tro, at
det er nedvendigt at bygge alting
selv. Men det er ikke rigtigt! Fak-
tisk er der nutildags et ganske
godt udbud af spor O-materiel,
stumper og tilbeheor.

Et medlemskab af den fortrinli-
ge tyske spor 0-organisation
“ARGE Spur 0" (en sammenslut-
ning af spor O-interesserede i
mange lande) gav mig de ferste
kontakter, og meningen med dette
indlaeg er at videregive disse. Det
kunne jo teenkes, at der et sted |
landet sad andre med samme en-
ske om at kunne supplere vogn-
parken pd en nem made, samt
med enske om at skabe det kor-
rekte udenlandske isleet | togene.

| det felgende er firmaerne
preesenteret et for et med kon-
taktadresse, ligesom modelpro-
grammet beskrives bredt. Jeg har
bevidst holdt mig til de leverando-
rer, der laver “masseproducerede”
koretojer. Der findes et betydeligt
udvalg af superdetaljerede mes-
singmodeller m.v., men det er til
en pris, som jeg ikke finder rele-
vant. Man kan si ogsa diskutere,
om en spor 0-vogn til eksempelvis
kr. 800,- er dyr? Nyligt sd jeg en
N- godsvogn til kr. 300,-, og man
far da i hvert fald lidt mere plastic i
den store skala. Men ellers skal
prisniveauet ikke diskuteres her.
Blot kan man hébe, at det egentlig
meget pazene udvalg kan “seette
gang i spor 0-byggeriet - et byg-
gesaet er en udmaerket start,
ferend man begynder pa helt selv-
byggede modeller.

0SM (0-Scale Models),
Schiitzenstrasse 28,

D-21218 Seevetal

0SM er ganske kendt pa det dan-
ske spor O-marked. Firmaet pro-
ducerer dels en tysk tankvogn,

wrdiqmodeﬂer
i spor 0

Af Mogens Duus

som o0gsd har veeret registrerst
hos DSB af danske virksomheder
som privatvogne litra ZE. Vognene
leveres i talrige varianter, og det
samme gaelder firmaets anden
model af en tysk type 010, sva-
rende til DSB PE og flere privat-
banevogne.

Modellerne er fremstillet i plast
med metalhjulsaset og er aldeles
nydelige af udfarelse. Alle leveres
feerdige eller som byggessst. Til-
med leveres plade- og stjerne-
hjulseet, kurve- og cylinderpuffer
samt koblinger som lgsdele til at-
traktive priser.

0SM har desuden netop pras-
senteret et skinnesystem (uden
sporskifter) og forbereder diverse
stykker traekkraft efter tysk forbil-
lede.

OSM har et S/H-katalog, men
ogsad en hjemmeside (som nem-
mest findes via ARGE-siden jfr.
nedenfor) med allehande tilbud fra
andre udbydere, brugt materiel
m.v. Kataloget - i alt 41 () A4- si-
der - kan downloades fra hjem-
mesiden.

OSM's modeller og byggesast
har kunnet fas herhjemme hos
bl.a. Trinbrasttet i Arhus og hos
OKT-modeller til ca. 270-400 kr,
og kan stadig findes i Tyskland til
60-80 DEM. PE-vognen ligger i
samme prisleje.

EMA (Eisenbahn Modellbau
Apolda), Industriestrasse A 8,
D-99427 Weimar
EMA, der nyligt er flyttet til oven-
stdende adresse, leverer sével
vogne som lokomotiver, tyske sig-
naler og bygninger og har et efter
spor O-forhold tykt og velassorte-
ret katalog i farve til DM 10,-.
Modellerne tzeller tyske damp-

ulnr: Feerdigmodel af DSB ZE 503 167 fra WMK. Modellen er magen til
0SM'’s tankvogne. Skrifttyperne er ikke helt korrekte. (Foto: WMK)

loko som f.eks. BR 24, 52, 55 og
89 samt el- og dieselloko, bla.
flere af de modeller, som tidligere
blev markedsfert af det nu lukke-
de “Rai-Mo”. Blandt dieselloko-
motiverne findes en V 100 (BR
211/212), svarende til VLT)’s ML
26 og en Ko&f Il Alt fremstillet i
plast med enkelte dele af metal.

Derudover findes et udvalg af
=ldre, tyske motorvogne og per-
sonvogne. Mit kendskab til tyske
og danske kupevogne er begraen-
set, men det kan da ikke udeluk-
kes, at der blandt keretejerne kan
findes noget, der kan “konverte-
res” til noget dansk, men priserne
er trods alt i en klasse, hvor mo-
dellen helst skal veere noget nzer
det perfekte.

Nar det gaelder godsvogne, bli-
ver det mere interessant. De vanli-
ge G 10 (DSB IE m.fl.) og G 20 fra
Rai-Mo’s program genfindes her,
ligesom Gimms 50 (egentlig en
“stor” Gs) indgér i programmet.
Desuden findes PE-modellen
ogsé her, men &benbart kun i en
udforelse med bremsehus. Ogsé
Rai-Mo's syrekrukkevogn m.fl., in-
klusive R20 og R30 “kesepskinne-
vogne”, kan fas her.

Seerligt interessant er det, at
man ogsa kan kebe en “Preussi-
scher Kohlewagen”, som er ens-
betydende med eksempelvis DSB
PU/PUR og talrige privatbanevog-
ne. Umiddelbart ser det ud til, at
disse vogne er baseret pé et tidli-
gere metal-byggeseet, suppleret
med plast-komponenter.

Endelig findes et byggesaet il
en Ed090. Disse vogne ligner me-
get DSB Tdgs, om end overste
del af vognkassen er lidt afvigen-
de, ligesom der ikke er “tag-lem-
me” pd den tyske vogn. Faconen

pa vognkassen er naesten umulig
at lave selv, og byggeseettet - pri-
meert i plast med enkelte metalde-
le - er saerdeles fint fremstillet.
EMA meddeler dog, at undervog-
nen til Ed090’eren er blevet ud-
solgt midt pa foraret 1999, og den
vil ikke blive produceret igen.
Vognkassen inklusive alle tilbe-
hersdele dertil szelges til gengssld
for DEM 50,- mod ellers DEM
187,50 for hele saattet.

Vil man have et byggesast til en
BR 52'er kan det lade sig gere for
ca. DEM 1.500, og det er cirka
samme pris for en BR 211/212| En
G 10-godsvogn koster DEM
85,20.

Endelig findes en raskke mode-
ne tankvogne samt Fad-selvtom-
mere (“Erz lid™).

Ha&We-Modelleisenbahnen,
Wolfgang Neuhaus,
Zur Schmiede 35,
D-33098 Paderborn
Ha&We ferer et sortiment besta-
ende af fem forskellige tyske 50'er
godsvogne, savel byggeseet som
faerdigmodeller med litrering til
forskellige epoker. Herudover fo-
res et lille sortiment i diverse dele
disse vogne som for eksempel
seddelholdere, bremseanlzeg m.v.
Firmaet leverer et prospekt
med farvebilleder og beskrivelse
af de udbudte modeller. Program-
met taeller Omm 52 (hojsidet dben
vogn med buede sider som DSB
Hims), en hojsidet dben vogn med
skydetag (Kmmks 51), samt den
tyske pendant til ovennesevnte
DSB His/Hims type Kmmgks 58
(senere litra Tims). Kmmgks-vog-
nen koster DEM 138,-.
Stebningen af delene er af me-
get hej kvalitet, og det er stort set
ikke nedvendigt med sfterbe-
handling.

WMK (Wiener Modellbau Kom-
panie),
Chwallagasse 2,
A-1060 Wien
WMK tilbyder et udferligt 50-si-
ders katalog i farve. Kataloget
omfatter bade spor 0, spor 1 og
diverse smalsporsvarianter - men
0-udbudet er stort.

Et par traskkraftenheder kendt
fra andre producenter genfindes
ogsi her, og ogsd hos WMK kan

Samlet PU-byggesset, dog ikke fra WMK, men et aeldre metal-bygge-
saet. WMK-szettet er “magen til”, men nydeligt stebt i plast. Maske visse
undervognsdele kunne vaere udfort lidt pasnere.

16

LOKOMOTIVET NR 58 = NOVEMBER 1999



man fa PU-vognene, ovenikebet |
“klumper” til rabatpris. Der findes
desuden et par old-timer gods-
vogne, bla. en tankvogn, som
umiddelbart synes at passe til fle-
re danske vogne, og det er ikke
den samme, som fores af 0SM.
Ogsa et par bogietankvogne efter
zldre, tyske forbilleder findes,
meget i stil med nogle danske Ko-
sangas-vogne (se f.eks. side 65
nederst i "Godsvognsmateriellets
Historie”).

Programmet omfatter derud-
over diverse selvtemmervogne ef-
ter tysk/estrigsk forbillede - og
ogsd Ed090-eren i forskellige ud-
forelser (ogsd som metalbygge-
saet).

Kataloget omfatter endelig en
lang rekke tilbeharsdele, eksem-
pelvis “oliekandesast”, feerdige
bremsehuse i plast, kloakdssksler
og vandkraner.

En PU-vogn i plast i fortrinlig
stebning kan fas i omegnen af
DEM 150 med diverse tilbeher |
form af f.eks. bremseudrustning,
rangerskruebremse m.v. Man til-
byder ogsa 3 “basis-PU" i bygge-
szet til ca. DEM 120 (uden brem-
ser). Den nasvnte to-akslede old-
timer tankvogn koster DEM 180.
En dansk udgave af 0SM-tank-
vognen er pa programmet (DM
220,-), ligesom man ogsé tilbyder
en DSB Hims pa basis af en tysk
model fra Ha&We med korrekte
gavle og “dansk” tag. Prisen her
nar desvaerre op pa “handar-
bejdsniveau™, nemlig DM 450,-.

E. Hehl, Gartenweg 6,

D-86807 Buchloe

Hehl fremstiller ferst og fremmest
smaseriemodeller | messing i ab-
solut fineste udferelse - men i den
dyre ende af prisskalaen. Hehl har
imidlertid ogsé et formidabelt ud-
valg af stumper fra sine produktio-
ner, ligesom der forhandles varer
fra andre leverandorer. Hele pro-
grammet fremstar af et ca. 50-si-
ders katalog, og der er stort set
“alt muligt” at finde, inklusive mo-
torer i en sterrelse, der faktisk
svarer til en korrekt formindsket
banemotor, hjul, trin og meget,
meget mere.

Feinmechanische Prézizions-
modelle, Manfred Bauer,
Walddorferstrasse 3,

D-72124 Pliezhausen

Manfred Bauer leverer normalt
messing-modeller i den avre ende
af prisskalaen. Interessant for den
danske modelbygger er de tyske
kelevogne, som fandtes i ethvert
“respektabelt” epoke 3-godstog,
og som ogsé var udlejet til DSB i
en arrsekke. Vognene er omtalt i
“Lokomotivet” nr. 54.

Rigtigt interessant bliver det,
eftersom firmaet har besluttet sig
for en preveserie i plast til en ves-
sentligt lavere pris. Man har fore-
lebig lavet en enkelt variant af
vognen, og hvis ellers den bliver
en succes, er det planen at lave
resten af serien. Prisen er dog sta-
dig hejere end andre byggesset,
nemlig DEM 495,-.

Sadan ser EMA’s byggesast til EJ090 ud. Sssttet leveres komplet
med byggevejledning og lim. Plastdelene er praktisk talt uden

stebegrater, mens der skal files en smule | metaldefene.

Fa. Manfred Bauers plast-byggesaet til tysk kelevogn - fer maling og
efter feerdiggereise. Et saerdeles flot byggeseaet til en vogn, der nse-
sten ikke kan undveeres | et dansk godstog. Desveerre er prisen rela-
tivt hej efter danske forhold.

DB Kmmgks-byggesaet fra Ha&We under samling. Ogsa her er
stebningerne af meget haj kvalitet - men en vejledning i samling af
bremseudrustningen ville vaere en fordel.

Vognen er vist pa en af illustra-
tionerne, og det ses, at der stadig
medfelger en lang rakke mes-
singdele, iszer til undervognen.

Tower Models, 44 Cookson
Street, Blackpool, Lancs. FY1
3ED

Tower models fremstiller tilbeher
til spor O-modeller, og firmaets
produkter forhandles af velforsy-
nede hobbyforretninger rundt om-
kring i England og Skotland - og
sikkert ogsa flere andre steder.
Jeg kender endnu ikke voldsomt
meget til deres program - men et
enkelt “hit" skal nzevnes: Man
fremstiller handtag til lasen pa
personvogne (“coach door hand-
les”) i et messing-lignende metal.
10 stk i absolut superb udferelse
koster omregnet ca. 40 kroner.

ARGE Spur 0 m.fl.
Nej, ARGE er ikke producent eller
forhandler. Som nasvnt indled-
ningsvis er det en interesseorgani-
sation, og nar ARGE medtages
her, er det blot for at nasvne, at
foreningens blad indeholder talri-
ge tilbud pa keb og salg af brugte
modeller med gode muligheder
for at spare lidt p& investerings-
budgettet. Bladet udkommer 6
gange arligt og indeholder tillige
en hel del interessant spor 0-stof.
ARGE driver derudover en in-
ternet-hjemmeside med flere refe-
rencer som lebende opdateres.
Adressen er: www.argespur(.de
Matte der vaere andre laesere,
der kender til flere leveranderer,
si lad endelig here! Der har jo
ogsé veeret godsvogne fra Italien,
Frankrig m.fl. | danske godstog.
Husk i avrigt pa, at der godt kan
lobe en del omkostninger pa til for-
sendelse og til deekning af banker-
nes solide gebyrer for at ordne be-
talingen. Det kan derfor godt svare
sig at ga sammen med andre og
bestille sterre partier hjem.

OMJKs salgsafdeling

Af ovennszevnte grund har han-
delsafdelingen | Odense Model
Jernbane Klub (v Seren Jensen,
Hunderupvej 35, st., 5000 Odense
C, tif. 65 90 71 87, e-mail:
ringgaard.jensen@get2net.dk) ta-
get visse af de ovennsevnte byg-
geset pa programmet. Uanset
om man er medlem af OMJK eller
ej kan alle handle i klubbens han-
delsafdeling. Katalog over han-
delsafdelingens ovrige dele til
spor O-selvbyggere fas ogsd hos
Saren Jensen. o

SIDSTE NYT
Rivarossi genoptager pro-
duktionen af spor 0-modeller
Rivarossi har, ifelge det tyske
tidsskrift MIBA, efter overvejel-
ser besluttet sig til at fremstille
spor 0-modeller, bl.a. kommer
en BR 80, V 160, nogle to-ak-
slede personvogne, en kole-
vogn, en Rs, en Gs samt et par
abne vogne. Modellerne skulle
kunne fas | Tyskland fra efter-
aret 1999. MD
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Vognkasse med vinduer
Grundlaget for bygning af
denne vogn, litra CO nr. 2554 i
skala 1:87 er DSB-tegning HP
110k samt diverse fotos af
vognen.

Vognbunden er fremstillet i
2 mm plasticplade, og forsy-
net med udskaeringer for kort-
kobling. Bogiernes tapafstand
er originalens mal 13 800
mm:87 = 158,6 mm, et princip
jeg bruger helt konsekvent,
nér det drejer sig om egen fa-
brikation.

Vognsider og indvendige
skillevaegge er 1 mm plastpla-
der som er limet p& bunden.
Vognen kan ses under byg-
ning pa hosstéende billeder-
ne.

Vinduesbredden er 11,1,
7,9 hhv. 6,1 mm. Hejden er
11,9 mm, hvilket er 0,2 mm for
meget, men det ger jeg, fordi
vinduet i lighed med forbille-
det forsynes med séalbaenk,
som stikker 0,1 mm ud over
det langsgéende fladjern.
Salbzenken er 0,2 mm tyk.

De delte vinduer har jeg al-
drig veeret tilfreds med at
fremstille som en acrylplade
med en ridse som sprosse. Til

Byg-selv-vogne fra DSB i skala 1:87:

DSB litra CO

Tekst og fotos af Niels Hjeresen

CO-vognen har jeg derfor
brugt vinduespladerne fra PA
SPORETs CL- vogn. Hgjden
pa disse er for lille til de sldre
DSB-vogne, mens bredden
passer - eller kan bringes til
det for de sméa vinduers ved-
kommende. Problemet leses
ved at anvende to vinduespla-
der til hvert vindue.

Det ene saet vinduer, i alt 22
stk. skaeres igennem lige over
sprossen, det andet sast vin-
duer lige under sprossen. Det
sidstnaevnte szet vinduer far
sprossen slebet ned i plan
med vinduesoverfladen, og
vinduet poleres derefter med
Silicon Carbide slibepapir,
kornstorrelse 2400 hhv. il
sidst 4000. Nar der monteres
et vindue af hver slags i vin-

Gavl pd litra CO under konstruktion. Laeg meerke til opstregninger til

dare og vinduer m.v.

duesdbningerne passer hej-
den meget fint. Hosstende
billeder viser vinduer under
montage. Det er et tids-
kreevende arbejde, idet der |
alt medgér 52 vinduesdele til
CO 2554,

Vinduesabningerne i vogn-
siden er - ligesom forbilledet -
forsynet med en liste langs de
lodrette og den sverste vand-
rette kant. Listerne er fremstil-
let af en 0,25 @ mm strip, og
ses tydeligt pa billederne.

Taget

Taget er fremstillet i et glat
tagprofil, der er skaret i fem
strimler pa langs for at fa pro-
filen til at passe til CO- vog-
nens tagrundinger. Det er
ogsa et tidsrevende arbejde at
fremstille dette tag, men nér
det er limet sammen, spartlet
ud og i evrigt tilpasset, er det
helt stift og kan fastholdes
med fire stk. 2 mm skruer
gennem vognbunden og op i
palimede tagsprosser, hvor
der er boret gevindhuller. De
underszenkede huller i vogn-
bunden, der ses pé hosstéen-
de foto er til disse skruer. Ta-
get er forsynet med fem tag-
papbaner (malertape), selv-
byggede kuck-kuck-ventiler,
og det har den karakteristiske
kantliste, fremstillet i 0,25 B
strip, hele vejen rundt som det
fremgér af billederne.

Litrering og bemaling m.v.
Litreringerne, der stammer fra

PA SPORET er sammensat af
rester fra CL- og CC-litrerin-
ger, ligesom PA SPORET har
leveret tagprofil, toiletventiler,
aftagelige harmonikaer, fire-
slidsede kurvpuffer 5 mm g,
seedeprofiler - der er gjort
smallere - kortkoblingshove-
der, 2,5 m treebogier, brem-
sesko, batterikasse, dynamo,
bremsecylinder og Iuftbehol-
der.

Til bemaling - ogsa fra PA
SPORET - er brugt “Badger
Model” nr. 16-13 “Dark Tus-
can Oxide Red” som grunder
og nr. 16-87 “DM&IR Maroon”
som daskmaling.

Efter litrering er vognen
matlakeret med Model Master
Semi-Gloss nr. 1959, hvilket
giver en smuk halvmat over-
flade, der minder om en vel-
holdt vogn. Messing-handta-
gene pa derene er fra Glinther
nr. 1323.

Smadetaljer

Selviremstillede dele er alle
greb ved dere, lavet i 0,3 mm
o trad, lasegreb p& dere er
0gsd 0,3 mm o trad. Trin er la-
vet i messing og plast, og
vandpafyldningshaner i 0,5
mm o trad. Stagene pé under-
vognen er i 0,5 mm pianotrad.
Det langsgaende dampvarme-
ror er plaststrip 1,25 mm o,
mens krogene er North
Eastern gjepinde.

Centertappene, hvorom bo-
gierne drejer, og de lange
skruer, der fastholder taget, er
ligeledes egne dele.

At vognen er forsynet med
pladehjul og tre egerhjul, er i
overensstemmelse med forbil-
ledets CO 2554,

Vognen er forsynet med en
1 mm tyk veegtplade, der
deekker gulvet i de to kupeer,
og vognen vejer ca. 1500
gram. Mindste radius, som
vognen kan kere igennem, er
ca. 400 mm.

|

Den fzerdige model af DSB litra CO 2554.
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Til venstre: Halvfzerdig model af li-
tra CO 2554, bygget i glat plast-
plade. Bemaerk dampvarmereret,
der leber langs vognkassens un-
derkant, det er fremstillet i 1,25
mm o plaststrip.

Montering af vinduer. Den ene
halvdel er allerede isat, mens an-
den halvdel afventer montering.
En vinduesdel er vist ved bogier-
ne.

Undervogn med pdmonteret 2,5 m traebogie. Bag
bogien ses efterligning af dampvarmerer, som
leber langs vognens underkant.

Undervogn pa CO 2554 med akseltap og kobling.
De to sma huller i siderne er undersaenkede huller
til skruer for fastholdelse af taget.

= v et

Den feerdige gavl pa litra CO 2554 med alle detaljer: Harmonika med
heengere, overgangsplade, udtag for skruebremse, dergreb o.s.v.

LEBS i Motortreekkraft hos HHI * Fra danske anleeg * Byg selv
store Q-vogne fra DSB litra QR 0og QH * Sceneri: Broer
nzeste pa anleegget * Faste merker i model * Spprgsmdl Og LOKO

Svar (SOS) om det rullende materiel * Anmeldelse af MOTIVET ==
numimer: HELJANs nye danske modeller... og meget, meget mere. -
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Byg et DSB
diesel-

lokomotiv
litra MY

Af Michael Rasmussen, Vejle

Til et dansk modeljernbaneanlzeg i
skala N er DSBs MY-lokomotiv gan-
ske uundverligt. Da det nzrmest er
umuligt at erhverve de fabriksfremstil-
lede fra PIKO og Minitrix er selvbyg
den eneste farbare vej. Heldigvis kan
man fra TRINBRATTET Vejle fa en
god starthjzlp, idet man her kan er-
hverve diverse hoveddele, nemlig en
helstebt overdel, bogiesider og skert
med koblingsholder samt en ameri-
kansk dieselmaskine, der kan anven-
des til undervognen. @vrige dele kan
ogsd skaffes sarskilt.

Overdelen klargores

Lad os komme i gang med bygningen.
Vi starter med overdelen. Ferst skal
der laves huller til vinduer, Med et 2
mm bor gares der plads til sma nalefi-
le. Veer omhyggelig med ikke at file for
meget af. Hvidmetal er meget
bledt,bejer let og fir nemt ridser. Pas
pa, at veerktej ikke setter uenskede
merker, og serg for at underlaget hol-
des rent for metalspaner. Var ogsa op-
mezrksom pid de “rigtige vinkler” i vin-
duesrammerne. Fjern evt. smi stebe-
rester, ogsd indvendigrt i overdelen,
samt pd bogiesiderne og skerterne,

1,5 mm Huller © 1,1 mm
¥ £
-ﬂ-'o -]
I 36 oy ——sla— 28 Y, —
o (¥74

Tegning 1

Bredde ca. 9,6 mm
Tilpasses s& bogie sidder stramt!

Bundplade

S4a skal vi til bundpladen. Brug et styk-
ke 1 mm messing, ca. 18 mm bredt og
108 mm langt. Tilpas stykket, si det
passer ca. 4 mm oppe i overdelen. Ud-
skar derefter de to rektangulere huller
til drivbogierne, og bor de fire huller
til samleskruerne iflg. tegning 1.

Klargering af US-dieselmaskine
Nu skal US-dieselmaskinen adskilles,
Afmonter diverse gelendere, og trak
overdelen af bundpladen. Der er tre
tappe i hver side. Tag fodpladen af.
Fjern ledninger til frontlys og motor.
Lod nederste stromforbindelse til mo-
tor fra, Loft motoren og gem den i en
plasticpose.

lingerne skal vere af typen med spi-
ralfjeder og et stykke blik, som bukkes
fast om koblingshusene.

Bogiebunden tilpasses, si der bliver
plads til koblingsholderen. Ved monte-
ring fastholdes denne ende ved hjzlp
af meger lidr sckundlim. Pas pd tand-
hjulene.

Bogierne i hvidmetal monteres med
3 mm afstand fra gearboksen. Brug to
afstandsstykker i plastic mellem hjule-
ne i hver side. Underkanten af bogiesi-
derne i hvidmetal skal flugte med un-
dersiden af bogicbunden.

Samling af over- og underdel
Vi skal nu montere overdelen pa un-
derdelen. Hertil fremstilles fire stk

o

1 O

a

3

30

Tegning 2

— e e f——

TUCA

M

Fjern undervognsdetaljer (brend-
stoftankene), og afmonter bogierne
ved at trykke stifterne ud. De langs-
giende forbindelser mellem stromop-
tagene fjernes. De to gear frigores fra
bundpladen iflg. tegning 2 ved de sti-
plede linier. De to motoroph®eng af-
skeeres i plan med bundpladen.
Bogierne adskilles og hjulene legges
til side. Saml gearboksen og bogiebun-
den igen, og sker siderne af helt inde
ved stremoptagene. Tag gearboksen af
igen, og flern 1 den ene ende tappen,
der holder bogiebunden.

Koblingsholderen i hvidmetalsker-
tet afkortes iflg. tegning 3. Har man
pufferne, sd kan man bore huller nu -
ellers vent. Lim skertet fast pi gear-
boksen i den ende, hvor tappen er af-
skiret. oversiden af skoertet skal flugte
med den vandrette del af gearboksen
iflg. tegning 4. Lim med sekundlim og
forsterk med to-komponentlim. Kob-

3x3x8 mm klodser i plastic eller mes-
sing. Safremt der benyttes messing, sa
skal man bruge et s&t 1 mm snittappe.
Mzrk klodserne op 1,5 mm fra kant
og 4 mm fra ende. Bor 0,9 mm hul til
1 mm gevind i en messingklods eller 1
mm skrue i en plasticklods.

Klodserne skrues fast pa bundpla-
den. Bogierne samles og monteres pa
bundpladen. De skal kunne holde sig
selv fast. Det kan blive nedvendigt at
file mere af bundpladen ud for
stremoptagene.

Underdelen settes op 1 overdelen.
Der skal vare ca. 0,5 mm luft mellem
skertet og overdelen. Gennem forru-
derne festnes klodserne med sekund-
lim, brug evt. et stykke pianotrdd som
limpind. Pas pd ikke at lime skruerne
fast i gevindet.

Skru forsigtigt bundpladen af, og
forsterk limningerne af klodserne med
to-komponentlim. Der mi ikke limes
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Dette
Z' stykke
fiernes

Tegning 3

pa fladen mod bundpladen. Nir limen
er ter, monteres bundpladen igen.
Husk, det ene hul er forsat, sd bund-
pladen ikke kan vendes forkert. Juster
bogierne, sd skerterne flugter med
nzserne. Lim bogierne fast pd bund-
pladen med sekundlim.

Montering af motor
Overdelen afmonteres, og motoren
monteres liggende pa motorophznge-

-

DSB litra
MY

i skala 1:160

Herover: DSB litra MY set nedefra med bo-
gier, oliebeholdere m.v. Oliebeholderen m.v.
kan selufremstilles eller kobes som losdele.

sign. Koajernes vinduesglas er fremstiller
med flydende glas.

Til hajre: Den feerdige model 1 vodisort de- .

ne. Pas pd, der er forskellige hul-
sterrelser, Ophzngene tilpasses i hej-
de, sd motorakslen flugter med gea-
rakslen. Ver meget omhyggelig med
denne tilpasning,

Mens motoren stadig sidder i op-
hazngene, limes disse fast pi bundpla-
den. Kontroller at motorakslen flugter
med gearakslerne i bide hejde og
bredde. Nar limen er tor, monteres de
sma slanger, som skal afkortes en
smule. Monter ledninger fra stremop-
tag til motor og preveker.

Vinduer

De sma vinduer samt koejerne kan
fremstilles med flydende glas. Forru-
derne laves i klar plastcard, og limes
fast med flydende glas.

Belysning kan evt. laves med en
lampe 1 hver ende og 1 mm lysleder-
trad.

Safremt man ikke selv onsker at
fremstille undervognsdetaljer, kan dis-
se anskaffes seerskilt.

Tegning 4

Bemaling
Alle hvidmetaldele renses med aceto-
ne og grundmales. Bogiesider males
sorte. Skerter males sorte eller vinre-
de. Overdelen kan evt. sprejtemales
med autolak pa spraydise. Til design-
bemaling bruges road RAL 3002
(Humbrol 19-red) og sort (Humbrol
85). Til vinred bruges RAL 3005
(Humbrol 20-red). Husk, at vadlitre-
ringer skal monteres pa blank overfla-
de. Efter at litreringer er pésat bruges
silkemat Klar lak.

Rigtig god fornejelse. |

Herover: MY i adskilt tilstand med synlig
motor. I overdelen kan man ane de to af
de fire sholdeklodsere indvendigt i siderne
til fastholdelse af bunden.
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TKVJ M 4 med godstog til Kolding ved Kolding skov, 1958,
Vognene nr. 4 og 5 er QB-vogne (G10). Foto: OWL/Arkiv HGC.

1 Danmark

Lidt om DSBs og privatbanernes
lyske G10-vogne og lilsvarende i

: model
; ]][ | | Af Torben Andersen

|8 i

7l
- G10-vognene tilherte en af de
mange tyske godsvogntyper, der
byggedes omkring arhundredskif-
16504+—1750 + 4500 — 1750 }6501 tet pa forskellige tyske vognfa-
0300 brikker som type G10 Verbands-
I | bauart. De konstrueredes i to va-
! 8000 . rianter, én med skruebremse i

spidst bremsetdrn og én uden

2 tdrn. Det var den sidstnaevnte

type, der kom | drift i Danmark,

idet flere privatbaner anskaffede

den, nemlig OHJ, HWVJ, GDS,

KRB, TKVJ og VaGJ. TKVJ blev

2768 storste vognejer, idet banen an-

skaffede ikke mindre end tyve
vogne.

Vognene havde vognkasse
med vandrette braadder og smalle
kolejalousier i siderne. Taget var
naesten fladt og belagt med tag-
pap. P4 P& midten af vognkassen
sad en 1,5 m bred skydedeat. Vog-
nene var indrettet med kreatur-
—_ binderinge.

= ;'_'_'T‘:Ei Malt over puffer var vognene

DSB Iitra IE 9 300 mm, mens vognkassen

DSB : 3475 : 1 havde en lngde pa 8000 mm.
i . 18 787-18 800 Bredden var 2770 mm. Derimod

DR : 3495 ; varierede hejden. De fleste vogne
Bygget Niesky 1919 hos de danske privatbaner - og

Skala 1:87 dermed ogs hos DSB - var 3475

Tegning: HO/Arkiv PS mm heje, mens andre hos DR var

20 mm hejere. Hos GDS var en

enkelt vogn endnu sterre, idet
= GDS QC 122 var 3520 mm hej.
Disse forskelle opstod fordi der
var mange vognfabrikker om at
bygge typen.

Alle vogne havde 650 mm
kurvpuffer af den lukkede type.
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Vognene var indrettet med
handbremse, men nogle vogne
fra TKVJ og hos GDS fik under 2.
Verdenskrig trykiuftbremse, hvil-
ket fremgér af nedennzevnte tek-
ster og billederne.

Hjulszsttene var for neaesten al-
les vedkommende med akselgaf-
ler | pladejern (formpressede ak-
selgafler) med mekanisk smurte
lejer, dog fremgéar det af et foto, at
en vogn fra GDS havde akselgaf-
ler i fladjern.

De danske G10'ere, der var
bygget hos Christopf&Uumack
A/S, Niesky i 1919, anskaffedes i
1920 via en driftig forretnings-
mand grosserer Albert Svendsen.

TKVWJ

TKVJ blev sterste vognejer med
tyve anskaffede vogne, som ba-
nen fik nogle &r efter dens &bning.
De fik forst litra QF hos TKVJ, fra
1921 litra QB. Se tabellen. Nr
301-304 blev udstyret med var-
meledning, sa de kunne indrange-
res i persontog (blandettog).

Alle TKVJs QB-vogne blev ma-
let i red med hvide paskrifter, und-
tagen 324, der blev hvidmalet.
Den fik i vrigt i 1943 nyt nummer,
QB 317, men beholdt - s8 vidt vi-
des - den hvide bemaling.

| 1930%erne blev fire af TKVJs
vogne - nr. 301-304 - forsynet
med trykluftboremse, sa de kunne
fremfores af motortraskkraft | per-
son- og blandettog.

| 1940 solgte banen fem af sine
vogne til DSB, hvor de blev hvid-
malet og optaget som IE. Disse
vogne beholdt hos DSB det oprin-
delige bremseudstyr, d.v.s. luftled-
ning og handbremse. Se tabellen.

De resterende vogne fik i 1943
nyt litra, QBT, og fire af dem blev
omnummereret fra 319, 321, 322
og 324 til 302, 311, 314 og 317.
T’et i litraet forblev kun et papirli-
tra, og pamaledes aldrig vognene.

| perioden 1949-52 led DSB af
vognmangel, og indlejede fem af
vognene. Her fik de midlertidigt li-
traLQ 11-15.

Vogne, der i 1940 ikke solgtes
til DSB, blev udrangeret med fem
i 1966, mens resten - 10 vogne -
efter banens lukning i 1968 blev
kert til ophugning hos H.l. Han-
sen, Odense, samme vej som de
fem vogne var kert tidligere. Indtil
da var vognene i drift i banens
godstog.

Bemaerk, at der var huller i vog-
nenes nummerraekke, idet numre,
der endte pa 0 og 5 hos TKVJ var
forbeholdt vogne med skrue-
bremse, og det havde QB-vogne-
ne ikke.

GDS

GDS anskaffede sig kun fem
G10'ere, der hos banen fik litra
QC 121-125. GDS havde ogsa
nogle vogne, som af jernbaneen-
tusiaster ofte er blevet forvekslet
med G10'ere, men det er vogne
af typen Gw01. Det drejer sig om
QC 126-129, der anskaffedes
omkring 1936, og GDS QC 117-
120, der kom til banen sammen
med G10’erne i 1920. Gw01-vog-

/ @verst: OHJ QH 344 i Holbaek, 1956, en typisk
repraesentant for den “danske” G10-vogntype,
som den oprindelig sd ud med hdndbremse og
trykiuftiedning. Laeg maerke til beslag for binderin-
ge over litreringen, &t | hvert fag. Foto: Clausen/
DMUK.

I midten: GDS QC 122 i godstog | Hillerad, 1944.
Vognen har formpressede akselgafler og lukkede
kurvpuffer, og er udstyret med trykluftbremse,
d.v.s. med bremseklodser pa alle hjul. P4 adres-

setavien kan lmses “Fra Hillered til Frederiks-

berg”. Ogsé sestervognen GDS QC 123 havde\
trykiuftudstyr. Foto: PEH/Arkiv JMJK.

Nederst: TKVJs QB-vogne var malet | en speciel
rad farve, kaldet almuered, og havde hvid litre-
ring. QB 304 og 303 ved TKV.Js remisekompleks i
Kolding, maj 1967. Vlognene har formpressede
akselgafler, og er udstyret med trykluftbremse,
d.v.s. at de har bremseklodser pa alle hjul, samt
héndbremse. Bemaerk rangertrin og de skrd hdnd-
bajler | gavlen samt lukkede kurvpuffer. P4 siden
anes beslag for binderinge. Foto: Gu.‘dbaek/JMJK/
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nene mindede en del om G10,
men havde andre mal, bl.a. en
kortere vognkasse og akselaf-
stand, og var forsynet med andre
hjulsast m.v.

GDS 121-125 havde samme
dimensioner som de evrige dan-
ske G10'vogne, og blev hos GDS
sorttjaeret med hvid litrering.

| GDSs veerkstedjournaler fin-
des i evrigt en interessant be-
maerkning om, at undervognene
p&d 121-125 blev malet i 1922
med menje, d.v.s. at disse var
redbrune. Mon de er blevet op-
malet i denne beskyttelsesfarve
ved senere revisioner?

Kort tid efter 2. Verdenskrigs
begyndelse blev to vogne - QC
122 og 123 - forsynet med tryk-
luftbremse. De evrige fik tilsynela-
dende aldrig dette udstyr, men
beholdt héandbremsen og luftled-
ningen.

Af fotos fra 1960°erne fremgér
det i evrigt, at QC 125 ikke havde
akselgafler i pladejern som GDSs
ovrige G10-vogne, men derimod i
fladjern som Gw01’erne. Om vog-
nen havde fladjernsakselgafler
ved leveringen er uklart.

Alle G10-vogne var i brug indtil
midt i 1960'erne, ogsa pa DSBs
spor. Da  Statsbanerne |
1950°erne led af stor mangel p&
godsvogne, indlejedes fire af dem
til DSB, QC 121-124, hvor de
midlertidigt fik litra LQ 521 hhw.
519, 520 og 514. QC 125 indleje-
des ikke, muligvis fordi den havde
de nzvnte svagere akselgafler,
men det er en formodning. Vog-
nene blev tilbageleveret til GDS
sidst i 1950'erne.

| lebet af 1960'erne faldt god-
stransporterne, og dermed bru-
gen af vognene, og i december
1970 henstilledes flere af dem pa
Borupgérd sidespor. Her henstod
endnu i 1982 flere af dem i mise-
rabel forfatning sammen med an-
det materiel fra GDS.

VaGJ
Banen anskaffede sig ti vogne af
denne type ved &bningen i april
1919, og de fik litra Q. Da man
havde en del transporter til/fra det
store svineslagteri i Ansager blev
to vogne nr. 111 og 112 indrettet
som kedvogne med kroge, hvid-
malet og udstyret med varmeled-
ning til brug for blandettog. Vogn
nr. 114 blev hvidmalet og fik var-
meledning, men fik ikke kedkroge.
Resten af vognene - d.vs. QC
110, 113 og 115-119 - blev brun-
malet, og den ene af disse - Q
110 - fik varmeledning.

Data for lukket stykgodsvogn,
type G10:

Lop 9 300 mm
Vognkasse:

Hejde 3475 mm

Bredde 3200 mm

Leengde 8000 mm
Darbredde 1500 mm
Bundflade 21,3 m3
Akselafstand 4500 mm
Basreevne 15 550 kg

Ligesom TKVJ solgte VaGJ de
fleste af sine vogne til DSB, hvilket
skete | 1939, i alt 8 stk. Q 113
solgtes i 1941 til DSB. Den tiende
vogn - Q 110 - forblev hos banen.

| 1855 blev Q 110 indrettet til
kedtransporter. Den blev hvidma-
let, indrettet med kroge samt is-
fyldning 600 kg. Darene blev ud-
skiftet, og fik pAmalingen K@D-
VOGN | red. Vognen blev omlitre-
ret til IB, men beholdt nummeret.

Vognen var i drift til midten af
1960°erne, hvor transporterne il
slagteriet i Ansager svandt ind i
konkurrence med de vejgéende
keretgjer. Den blev derefter igen
brunmalet, og fik sit gamle litra
QC 110, men nyt ejendomsmagr-
ke VGJ. Vognen brugtes herefter
mest til lokale transporter og som
lagervogn.

Ved lukningen af banen i 1971
forsvandt vognen sammen med
det gvrige materiel.

OHJ

OHJ anskaffede i 1920 ti G10-
vagne, der alle blev redbrune i
den specielle OHJ-farve. Vognene
fik litra QH med numrene 343-
352. Alle var udstyret med hand-
bremse og luftledning.

Da man manglede hvidmalede
vogne, blev nr. 350-352 i 1928
hvidmalet med sorte litreringer, og
litra @endredes til OHJ J 350-352.

Ogsa OHJ udlejede flere af sine
QH-vogne (og andre) til DSB,
endda i to omgange, ferste gang
lige efter 2. Verdenskrig, anden
gang i 1950'erne, hvor vognene
343, 345 og 346 fik litra LQ med
numrene 510, 501 og 506.

Ogsa den hvidmalede J 350
udlejedes til DSB, hvor den hed
LQ 504.

Vognene tilbageleveredes il
QHJ sidst i 1950°erne.

Omkring 1959 blev QH-vogne-
ne RIV-maerkede, muligvis med
henblik pd transport af kartofler
og guleradder til udiandet.

Efter at OHJ havde anskaffet
brugte hvide vogne fra DDSF i
slutningen af 1950'erne, blev J
350-352 ommalet i red, og fik litra
QH med samme numre.

| 1956 overtog OHJ tre vogne
551-553 fra den nedlagte Horve-
Veerslev Jernbane (HVJ), og satte
dem i drift som QH med numrene
353-355.

Nogle &r senere - ca. 1964-65 -
moderniseredes flere af vognene,
stledes at de fik skrastivere til
forsteerkning af vognkassen. Gli-
delejerne erstattedes af rullelejer
og vognene fik trykluftudstyr... og
et par dem blev masrkvaerdigvis
udstyret med stjernehjul, der el-
lers var ved at veere foreeldede.
Moderniseringen skyldtes bl.a.
DSB nye sikkerhedskrav for haje-
re hastigheder, der tog sigte pa
UICs fremtidige krav. OHJs vogne
var fortsat RIV-meerkede, men fra
1965 skulle vogne til udlandet
ogsa have UIC-litrering, og det fik
OHJs vogne ikke, s& det er tvivl-
somt om de overhovedet kom pé
de lange spor.

Fotos af Kege-Ringsted-Banens to G10-vogne er sjsefdne, men her er
den ene af dem, KRB GM 41, i Kege, ca. 1958. Foto: Arkiv PA SPORET.

Der ombyggedes | alt seks
vogne QH 349-354, heriblandt to
af de tidligere HVJ-vogne, og alle
omlitreredes ved denne lgjlighed
til Glm med samme numre. @vri-
ge QH-vogne ombyggedes ikke.

| 1963 nedlagdes Kege-Ring-
sted-Jernbane, og da banens to
G10- vogne, GM 40-41, var i god
stand, overtog OHJ dem, og sat-
te dem i drift som litra QH med
numrene 356-357. Disse vogne
fik heller ikke skraband eller mo-
derne undervogn.

Flere af GIm-vognene blev revi-
deret i slutningen af 1960°erne,
og var i drift til 1979, derefter an-
vendtes de sjaldent, mest til lo-
kalt brug med opher omkring
1980. @vrige QH-vogne blev si
smat henstilet fra midten af
1960’erne.

Sidst i 1970’erne blev flere af
Gkim-vognene hensat pa banens
stationer. | 1981 havde OHJ fort-
sat felgende vogne optaget i ma-
terielfortegnelsen: QH 345, 355
og 357 og GIm 349, 350, 352,
353 og 354.

Indtil ca. 1985 stod vognene og
forfaldt i Herve, Svinninge, Fare-
vejle m.fl. indtil der blev ryddet
op, og vognene blev udrangeret
og ophugget.

HVJ

Samtidig med at OHJ anskaffede
sine vogne, sé fik HVJ ogsé leve-
ret tre af slagsen. De blev til HVJ
litra QH 551-553. De var redmale-
de, og adskilte sig i evrigt ikke fra
OHJ-vognene, bortset fra ejen-
domsmaerket. Mzerkvaerdigvis an-
skaffede sosterbanen HTJ sig
ikke denne type vogne.

Ved nedleeggelsen af HVJ |
1956 overgik vognene til OHJ,
hvor de omlitreredes til OHJ QH
353-355.

KRB
Keoge-Ringsted-Banen fik ogsé et
par af denne type vogne i 1920.
De var redmalede, og havde litra
GM 40-41. Vognene havde ingen
form for bremser, kun trykluftled-
ning.

De var i drift til banens lukning i
1963, i den sidste tid dog mest
hensat. Efter lukningen blev de

overtaget af OHJ, hvor de fik nyt
litra OHJ QH 356-357. | evrigt
omdannede KRB sine vogne, s&-
ledes at de ikke havde ribbejal-
ousier i siderne, men i stedet fast
lukke, hvilket de beholdt hos OHJ.

DSB litra IE

| 1939 overtog DSB - som allere-
de naevnt - otte Q-vogne fra Var-
de-Grindsted-banen, der hos
DSB ommaledes i hvid og litrere-
des |E med numrene 18 793-18
800.

Den niende vogn - Q 113 - blev
ferst overtaget af DSB | 1941 ef-
ter at man havde kobt fem vogne
fra TKVJ i 1940. Disse seks vog-
ne fik numrene 18 787-992.

Vognene beholdt bremseudsty-
ret hos DSB, d.v.s. hdndbremse
og trykluftledning. Indtil midten af
1850'erne benyttedes vognene til
gront- og frugttransporter fra dyr-
kere til lokale grossister, gartneri-
selskaber, fx Gronttorvet i Valby
m.v. Litra IE anvendtes ikke me-
get til ked- eller flassketranspor-
ter, selv om de var hvidmalede.

| 1950’erne ombyggede DSB -
nejagtigt hvornér vides ikke - flere
af vognene til forskellige forseg
med ventilationslemme, der gav
dem forskelligt udseende. Nogle
vogne fik ekstra jalousier p& sider
og gavle, dels jalousier som pé
HD, dels som pa IG/IV o.s.v. og
dels med smalle “svenske" typer.

IE 18 790-791 og 18 796-18
800 blev omdannet, s& midter-
gavlene kunne aftages, for pa
denne made at ege gennems-
tremningen af luft under karsel.
For at hindre godset i at falde ud
under befordringen, monteredes
derfor ribber i flad- eller rundjern i
gavlene.

En enkelt - |[E 18 789 - fik stige
i gavlen og taglemme, og benyt-
tedes til transporter mellem Ko-
benhavn og Holbask af...brem-
seskol!

| begyndelsen af 1960'erne be-
gyndte den store renovering hos
DSB med henblik pa UICs sikker-
hedskrav, og vogne, der ikke le-
vede op til disse, blev udrangeret.
Da man ikke fandt det umagen
veerd at modernisere |E-vognene,
blev de fleste udrangeret og op-
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hugget sidst i 1960’erne. En en-
kelt - IE 18 796 - forsvandt allere-
de i 1957. Ingen vogne er bevare-
de.

(Vil man vide mere om DSBs
|IE-vogne, isar med hensyn til ud-
seende, henvises til Driftsmateri-
ellet fra Dansk Jernbanearkiv).

Danske G10 i model
Til sidst vil vi gere opmeaerksom p,
at der fas et par modeller af dan-
ske G 10-vogne i skala 1:87, to
fra DSB og en enkelt fra TKVJ.
DWA-Hobby har udgivet en
hvidmalet DSB IE- og en almue-
rod vogn fra privatbanen TKVJ,
mens ROCO har udgivet en DSB
|[E-vogn med to forskellige numre.
DWA-Hobbys vogne er baseret
pa Fleischmanns grundmodel af
G 10, mens ROCOs naturligvis

OHJs G10-vogne fik i 1960’erne
forstaerket vognkasserne med skré-
stivere, og blev udstyret med mo-
derne trykluftudstyr, rullelejer.. og
stiernehjul. Laag maerke til at vog-
nen er RIV- maerket. OHJ Gim 350 i

Nykabing Sj. 1970. Foto: Kurland/

PA SPORET,

har brugt egne grundmodeller. Vi
skal ikke g& nzrmere ind i kor-
rektheden af modellerne, det kan
man leese om i tidligere numre af
LOKOMOTIVET. Men det er gene-
relt gode modeller, der dog krae-
ver nogle smaforbedringer.

Ferst og fremmest skal man ud-
skifte egerhjulene med pladehjul.
DSBs vogne havde kun bremse-
klodser ved det ene hjulsat, og
derfor skal de overskydende
bremseklodser skzeres vask.

Taget pa ROCOs |IE-vogne skal
ikke veere selv, men tagpapgra,
s& enten males det med Humbrol
27-gré eller deekkes med vandsli-
bepapir.

Taget pd DWAs modeller skal
have bortslebet de tveergdende
sikker, og derefter males eller be-
leegges med vandslibepapir som
nasvnt foran.

Efter enske kan de hvide vogne
forsynes med handbremse, selv-
lavet i plaststrip eller i setset mes-

DSB |E 18 800 i Glostrup, 1965. Denne vogn (og et par andre) havde rib-

sing fra GREMO. Bemszrk, at
TKVJs vogn havde trykluftbremse
og bremseklodser ved alle
hjulszst.

For at give de hvide vogne en
bedre dybdevirkning, ber vogn-
kassens brzedderiller traekkes op
med en bled blyant...og til sidst
kan vognene patineres pa
saedavnlig vis.

Billederne til denne tekst ber
selvfglgelig tjene som reference
ved forbedring. m

ber i gaviene, for at forhindre godset i at falde ud under fart, idet gaviene
var aftagelige af hensyn til luftcirkulation. Vognen har kort skydedarsliste
over skydederen. P4 andre vogne var denne lidt lzzngere. Foto: KEJ.

VaGJ Q 110 holdt ud til det sidste, efter 1965 dog med aendret ejen-
domsmaerke til VGJ. QC 110 som lokalvogn i Ansager 1969. Foto:
HBDS/PA SPORET.
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* TRINBRATTET TEKNIK

DSB damplokomotiv

litra E

Nu da to-skinnefolkene har faet
deres E-maskine fra Brimalm, s&
mé det veere pa tide, at ogsa
Marklin-kererne far sig en model.
Trinbraettet Teknik fremstiller nu
pa bestiling en E-maskine af
Marklins model BR 18, der ud-

L-——————_——————————————

¢ TRINBRAETTET/LASER

DSB brunmalet stykgodsvogn
Skala 1:87; epoke Il

Kat.-nr. 1061/51; HJ 37 001
Kat.-nr. 1061/52; HJ 37 259
Trinbrzettet i Vejle har nu udsendt
to af de annoncerede modeller af
DSBs almindelige stykgodsvogn
litra HJ, der kom i drift fra midten
af 1960’erne.

Da modellerne er fremstillet i
samarbejde med det italienske fir-
ma LASER, er de igen stabt i fir-
maets favoritmateriale resinplast.

Forbillederne er de tidlige HJ-
udgaver, der blev ombygget pa
undervogne fra dbne vogne litra
PJ fra 1956. Det betyder at aksel-
afstanden skal vaere 4200 mm og
pufferlzengden 8100 mm, og dis-
se mél er naje overholdt i p& mo-
dellen i skala 1:87.

Som sadvanlig er vognene de-
taljerige, og selv om undertegne-
de ikke er gaet | gang med at teel-
le de mange nitter, s& skal antallet
nok ogsa veere rigtigt. Bemaerkel-
sesvaerdig er undervognen, der
neje efterligner forbilledets aksel-
gafler i fladjern og sseregne me-
kaniske smurte lejer. Det har wvi
ikke tidligere set. Rigtig flot!

Patryk og farve er som
sadvanlig for LASER,

R
Model af HJ 37 —

259 med trykiuft- %
bremse. Bemaerk de-
talier som bremseomstil-
lere, handbejler og trin.

seettes for en kraftig ombygning.
Den feerdige model paberéber sig
pa igen made at vaere korrekt,
men spiller rollen pd udmasrket
made, hvilket fremgar af billedet.
Maskinen kerer fortrasffeligt, og
onsker man sig en “husmands-
model” {som producenterne selv
beskriver den) af dyret, sa ber
man kontakte Trinbresttet for naer-

mere oplysning og bestilling. Det
ber lige tilfojes, at modellen langt
fra er s kostbar som Brimalms
model, idet ideen netop er at szel-
ge en rimelig god model til en
overkommelig pris.

@nsker man E-maskinen |
jeevnstremudgave, kan firmaet le-
vere en model ud fra TRIXs
grundmodel.

v i i i

d.v.s. korrekt og tydelig, og
forbilledets brune farve er
fint matchet, selv om nogle
nek vil synes, at modellen
er en anelse for red. Men
sédanne farver havde for-
billedet sAmaend ogsa.
Man skal vistnok selv
kebe lgse koblinger,
men i vore anmelderek-
semplarer var de ved-
lagt, lige til at trykke i
NEM- skakten. Kob-
lingsudsvinget er per-
fekt, og holdes fast ved
hjeelp af lange, brede lister, noget
som man nok har lzert af de tidli-

gere vogne, hvor koblings-
grebet kunne smutte ud
af lejet ved passage |
kurver. Hjulene triller
let og ubesveeret.
Kat.-nr.  1061/51,
dvs. HJ 37 001, er
med handbremse, og
har derfor ikke bremse-
klodser.

Kat.-nr. 1061/52, altsd

HJ 37 259, er en model
med trykluftbremse, og er
derfor forsynet med brem-
seklodser.

En tredje model med
bremseplatform - kat.-nr.
1061/53, HJ 37 615 - er pa

vej, og er helt sikkert i handelen,
nar dette lseses.

Der er vedlagt setseark med di-
verse lpsdele, bl.a. trin, seddel-
holdere, hdndbremse, bremseom-
stillere og handbgjler. Der er for-
boret huller til delene i vognkas-
sen. Vejledning i pasaetning er
vediagt.

HJ 37 001 Til sidst en lille kritisk bemaark-
sef nedefra ning angdende detaljer. Man kan
med det fine  se, at man har gjort meget ud af
koblings- disse, s derfor er det lidt srger-
system. ligt at man har glemt de karakteri-

stiske trekantede hjerneforsteerk-
ninger pa derene. Det kan man
nok leve med, for vestre er det
med tagprofilet, der ikke er helt
korrekt. DSBs HJ-vogne havde
fladt tag som pa Q-vogne, men
pa modellerne er det mere rundt
og lidt hejere, nzesten som pa
DSBs Gbs-vogne.
il P& samme mé&de mangler HJ
------ il i 37 259 de to hvide hjernemaerker
& for “udstyret med trykluftbremse”.
Nar vi nu har set denne model
af litra HJ baseret pd en PJ-un-
dervogn, s& kommer naturligvis
sporgsmaélet: Hvornar ser vi sa en
litra PJ? Nu har man jo undervog-
nen at bygge pé, og den er ikke
alene veldetaljeret, men ogsa vel-
kerende. Vi mangler dbne vogne
pé anlasgget, s& kom bare...
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« ROCO

Lukket stykgodsvogn

Skala 1:87; epoke V

Kat.-nr. 46 932;

DSB Hbbillns 245 8 038-9

| 1996 indlejede DSB 50 sky-
devaegsvogne litra Hbbillns fra
det private selskab AAE, og
det er en model af disse,
ROCO har fremstillet.

Lad det vaere sagt med det
samme, at der er en del
uoverensstemmelse model og
forbillede imellem, bl.a. er mo-
dellen ca. 5 mm for kort malt
over puffer. Derimod passer
akselafstanden 100%

Uoverensstemmelsen mel-
lem forbillede og model gar
iseer pa gavidetaljeringen,
men hvor meget man vil
lzzgge denne til last for at bru-
ge modellen som dansk er op
til mj-eren selv.

Bemalings- og péatryks-

\masmgf er modellen | hajeste

Foto: Roco.

kvalitet | DSB nye bemaling
med grabla gavle og hvide
paskriftfelter og redt DSB-
logo. ROCO har benyttet de
rigtige skriftsnit, og placerin-
gen er som hos forbilledet.
Alle péaskrifter er medtaget,

p

* ROCO.
Containerbaerevogn
veksellad

fra Ceres Bryggerierne
Skala 1:87; epoke V
Kat.-nr. 47 014;

DSB Sdgmns 451 2 006-9
Denne model benytter samme
grindmiodel soni veksellad-
vognen til LAURITZEN (kat.-
nr. 46 587 = se LOKOMOTI-
VET nr. 56 side 29), men har

med

- faet nyt nummer som angivet

ovenfor . Grundmodellen er
altsd ca. 2,5 em, for kort, og
mangler derfor nogle karakte-

ogsa de helt sma tekster som
“Skydevaeggene skal veere...”
o.s.v. Trods lidenheden er de
neesten leesbare...meget flot.

Bemeerk, at de gule hand-
hjul til anbringelse i gavle er
vedlagt som losdele til selv-
paseetning, hvorimod de gule
trykluftslanger ikke er vedlagt.
Mystisk! Husk, at modellens
feergekroge skal males gule,
brug Humbrol 24-gul.,

Vi behever vel neppe at
nevne, at koreegenskaber
m.v. er den klassiske gode fra
ROCO?

Lees mere om forbilledet i
LOKOMOTIVET nr. 44, side

33-34. /

 ristiske danske detaljer. Nér

det er sagt, s& ber det retraer\

digvis tilfejes at den  som
seedvanlig for ROCO er meget
professionelt  udfert =~ med
npjagtige og tydelige péskrif-
ter. De to veksellad i Ceres
husfarverne er s& utrolig flot
trykt, at torsten automatisk
melder sig. De vil live op ikke
alene pa modeljernbanens
spor, men ogsa pA modellast-
bilerne, idet ladene er flytbare.

Hvem har | svrigt et fotos af
neevnte Ceres veksellad pé
jernbanevogne, sa vi kan brin-
ge et blllede af originalen?

F‘oto: ‘Roco:

Laes om de

danske
NYHEDER
hver gang i

LOKO =t
MOTIVET m=

T e e W S S e e e R T S s e e e e e et e e e e e |

s ROCO

DSB dben vogn med stotter
Skala 1:87; epoke Ill

Kat.-nr. 46 488; TF 8008
Kat.-nr. 46 488.1; TF 8113
ROCO har i de forlebne ar frem-

stillet mange korrekte danske

modeller, men efterhdnden som
de gode grundmodeller laber
ud, sender man lidt darlige dan-
ske efterligner pa markedet.
Heldigvis er denne model ikke
den veerste, for den minder me-
get om DSBs abne vogne med

stotter litra TF, men der dog vis-
‘5& uoverensstemmelser.

Uoverensstemmelserne  gér

@Ec:o-

is&er pa dimensionerne. Forbil-
ledet er - omregnet til skala
1:87 - 138 mm lang over puffer,
hvor modellen kun er 130. P4
samme vis burde akselafstan-
den veere 78 mm, men den er
kun 69. Det betyder, at model-
len har ét saet stetter mindre

end den danske udgave. Der er
ogsa andre forskelligheder mel-
lem forbillede og model, hvilket
man selv kan se ved at studere
vor tegning af forbilledet i LO-
KOMOTIVET nr. 57. Forskellig-
hederne kan nogle maske godt
leve med, mens andre omgaen-
de vil kassere den, men helt sa
slem som ROCOs udgave af
kulvognen litra PSR er den ikke.

Farvevalg, d.w.s. den brune
DSB-farve, og litreringspétryk er
helt som det skal veere, selv om
man af tekniske A&rsager har

mattet ga pa lidt pd kompromis
med litreringerne. Selve vogn-
bunden er gengivet med en lys
brun tresfarve.

Modellen leveres med to for-
skellige numre, og de benyttede
skriftsnit og sterrelser er korrek-
te, hvilket er et stort plus for
modellen.

Grundmodellen er | den ssed-
vanlige heje ROCO-kvalitet med
fine lebeegenskaber, kortkob-
lingskulisser m.v.

Stetterne medfelger som los-

dele pa tre stoberammer,

og er lette at montere.

Disse er som hos forbille-

det patrykt DSB i hvid. |

gvrigt er der nzesten en

ramme med stotter |

overskud, s& man be-

hever ikke fortvivie, hvis

man mister et par i ti-
dens lab.

ROCOs model af DSBs
litra TF vil igen dele myj-
erne | to meningsgrup-
per for og imod. Model-
len leveres med to
keevieblokke, men Vi
har valgt at vise model-
fen uden, fordi den |
virkeligheden aldrig —
eller sjzldent - kerte
med treeksevier.

LOKOMOTIVET NR 58 * NOVEMBER 1999

27



28

Brimalms 1:87-model af

DSB litra E

| sidste nummer omtalte vi
Brimalms model af DSBs
damplokomotiv  litra E fra
FRICHS, og her viser vi flere
detaljefotos af den flotte mo-
del. Som det ses, er maskinen
fyldt med alle detaljer, lige fra
arbejdende gangtej til loko-
motivflejte, handbejler m.v.
Der er | alt fremstillet 115 ek-
semplarer af modellen, og de
var alle solgt | august 1999.

Modellen leveres foruden
diverse valgfri litra, ogsad med
udskiftelig skorsten, saledes
at man kan veslge enten en-
kelt- eller dobbeltskorsten. En
lille skrue holder skorstenen
fast.

Producenten Stellan Bri-
malm har til LOKOMOTIVET
oplyst, at neeste projekt bliver
et godstoglokomotiv DSB litra
D, og at det naturligvis vil bli-
ve fremstillet i samme kvalitet
som E- maskinen.

Firmaet teenker ogsé pa at
fremstille en litra E med nittet
tender og andre domer, d.vs.
en “svensker”, men dette pro-
jekt ligger ude i fremtiden.

LOKOMOTIVET NR 58 ¢« NOVEMBER 1999



« LIMA

DSB stykgodsvogn fra SWS
Skala 1:87; epoke V.

Kat.-nr. L303 187;

Hbis 225 0 001-6 P :
Selv om denne vogn er baseret

tidligere udgivelser

model, idet den foreligger | ny
bemaling.

Forbilledet er de lokale vogne
fra selskabet SWS | Nykebing
F/Maribo, der kerer genbrugs-
produkter til forarbejdning il
virksomhed i Maribo. Selskabet
har fem vogne til radighed, dis-
se er optaget hos DSB som pri-
vate vogne.

Modellen fremtreeder med
skydedere i grumset biun med
spejse pletmalinger i mork- og
lysebrun, der farvemasssigt ef-
terligner  forbillederne  godit.
Desveerre er den benyttede ma-
ling metalblank, sa siderne skin-
ner lidt uvirkelig for slidte vog-
ne, men ved at give vognkassen
en gang mat lak, far man det
korrekte optiske billede.

Patryksmaessigt er modellen |
god overensstemmelse med
forbilledet, d.v.s. med tydelig og
korrekt litrering, og SWS- logo |
gren/hvid, selv om sidstnsevnte
forekommer os at veere lidt
overdimensioneret.

Da grundmodellen er den

vogne fra LIMA, har den de
samme  konstruktionsmaessige
fejl som hidtil, bl.a. med for
bred og forkert udformet liste
nederst pa skydederene.

L

pé LIMAs grundmodel som de
af DSBs
Hbis, s& er vognen en helt ny

samme som tidligere danske:

s LIMA

Szt med to selviemmende
kulvogne

HERNINGVZERKET

Skala 1:87; epoke IV/V

Kat.-nr. L303 186;

DSB Fals 665 0 007-1 P

DSB Fals 665 0 016-2 P

...84 er der atter moderne kul-
vogne til alle, som kerer mode-
liernbane i epokerne IV og V.
Hidtil har vi set disse bla vogne
i udgaver fra Fleischmann og
ROCO i noget svingende kvali-

tet med hensyn ftil valg af
grundmodel.

Forbillederne tilharer som be-
kendt HERNINGVARKET/VE-
STKRAFT, og sattes i drift 1982
mellem Esbjerg-Herning, oprin-
delig med MX i hver ende,

Selv. om LIMAs grundmodel
ikke er den helt korrekte til en
danske Fals-vogn, s& er det
dog en model i den bedre ende,
For nitteteellere kan vi oplyse, at
veghene er lidt for korte, ca. 8
mm, de skal vaere 145 mm over

tige dimensioner, derfor er det
lidt synd at de som nasvnt sid-

\

puffer, men er kun omkring 137
ligesom akselafstanden er for
kort, idet bogierne er lidt forkert
placeret. De danske forbilleder
har bogierne siddende helt ude
| enderne, hvor de pa modellen
er anbragt et stykke inde under
selve vognkassen.
Udformningen af bogierne er
naesten korrekte, og har de rig-

der ca. 10. mm for langt inde |
nver ende.

Vognkassens bld farve er fint
matchet, og paskrifterne er ty-

Limas modeller af kulvogne litra
Fals fra HERNINGVAERKET. De
er lidt forkerte til den danske
udgave, men er ellers OK med
hensyn tif bemaling, péaskrifter
m.v. og firmaet er ved at komme
godt efter ROCOs modeller,
hvad dette angdr.

delige og let leselige under lup.
Skriftsnit og sterrelser er kor-
rekte, hvilket ma gleede alle gra-
fiker- og typografhjerter.

Vognene kerer fint, og er for-
synet med moderne KKK. Som
en ekstra finesse har vognene
faet et anstreg af stevfarve (pa-
tinering) hele vejen rundt langs
vognkassens é&bning. Vognene
leveres uden kul(indsats), s& det
m& man selv fremstille.

Tips: De fleste danske Fals-
vogne har ikke bremseplatform,
sé derfor anbefales det forsig-
tigt at skeere/save disse af pa
nr. 007, mens man skal lade
den ene platform vesre pa 016,
idet netop denne vogn havde
bremseplatform | den ene gavl. )

Freja HO-modeltog:

DSB litra
MX 131-132

Freja HO Modeltog arbejder ihzsrdigt for at A en mo-
del (skala 1:87) af de gamle MX fra DSB pa markedet,
| forste omgang bliver det en vitrinemodel, d.v:s. uden
motor, fremstillet | sstset nysalv. Men prototypeunder-
vognen, der ses pé billedet, er forberedt for monte-
ting af motor muv., hvilket naturligvis ogsd de serie-
producerede model!ar bliver.

Undervognen er i evrigt konstrueret, s& den uden
besveer kerer gennem ret skarpe kurver, da den er op-
bygget med akselraskkefoligen 2B-B2 med ekstra led-
deling mellem treek- og lebeaksler. HJuIene er | evrigt
af fabrikat Gibson med lille flange. Laeg i avrigt meer-
ke til de mange detaljer, der altid kendetegner pro-
dukter fra Freja HO Modeltgog. Se i avtigt annoncen
andet sted i bladet.
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e TRINBRATTET TEKNIK
DSB sneplov med lodret
skaer

Skala 1:87; epoke IV

En meget flot model af DSBs
sneplove 127-132 bygget hos
Scandia i perioden 1975-76.
Plovene fik deres ilddab under
den strenge vinter 1978-79,
og viste sig at veere ganske
ineffektive. De kunne simpelt-
hen ikke rydde hegje snedriver,
idet sneen kilede sig fast for-
an dem.

Modellen er fremstillet i
nejagtig kopi af forbilledet
med alle detaljer som projek-
tarer og lejder. Veegten er dej-
lig “tung”, og ensker man at
kere sneploviog pé anlagget
kan det lade sig gere, idet
modellen er forsynet med KK-
kulisse til valgfri koblingsbe-
nyttelse.

Fremstilles kun i begraenset
oplag, og ber derfor bestilles
nu.

TILBEHOR

til modeljernbanen

¢ ROCO
Universalkeretgj fra DSB
Skala 1:87; epoke IV/V
Kat.-nr. 1926; Unimog
Dette er en herlig model af
DSBs sdkaldte Unimog-kere-
tejer, der er konstrueret, sa de
kan kere p& bade vej og skin-
ner. Forbilledet sattes i drift i
begyndelsen af 1980'erne,
dels som kombineret ranger-
maskine, dels som eftersyn-
skoretojer for baneafdelingen
m.v.

Forbilledet er udstyret med
udstyr til mange forskellige
opgaver, f.eks. kran, hejse-

veerk, traskkrog m.v.

Modellen er - s4 vidt vi kan
demme ud fra fotos - en
nejagtig gengivelse af DSBs

Unimog i gul bemaling med
rede paskrifter, s& det er en
rigtig spejs feetter at “sastte |
drift” pa modeljernbanen.

Der er vedlagt diverse lps-
dele til detaljering, og de sma
jernbanehjul kan som pa for-
billedet slés ned, s& modellen
bliver skinnegdende.

Og for de “lidt tungnem-
me”: Nej, den er ikke motori-
seret!

Mere af den slags, ROCO.

Et herligt lille keretej, der vil
pynte pa sidesporet, er denne
lile model fra ROCO af DSBs
Unimog, vist som bade skin-
ne- og vefgdende.

Jysk transformertdrn for
og efter bemaling.

Der kan bygges et hyggeligt
miljie med redskabsskur og
skarnkule af HOBBY-TRADEs
modeller.

Inspireret af bl.a. tidligere numre af
LOKOMOTIVET udsender det nye
“selskab” HOBBY-TRADE nu en
reekke danske smahuse til model-
jernbanen. | ferste omgang har man
udsendt tre sma bygninger, alle
stebt i resin. Det er et lille “kolonne-
hus" med skarnkule, et jysk trans-
formatortdrn (forbillede Pjedsted) og
DSB relsshytte.

Bygningerne er alle meget najag-
tige og forbloffede flot detaljeret,
stebt i hvid resinplast i skala 1:87,
og fremtraeder | smuk udferelse, nar
de er malet. Sammen med sesttene

f—'

felger sma malevejledninger, s man
ikke er i tvivl om farvevalg m.v.

Man kan lzse mere om huset
med skarnkule i LOKOMOTIVET nr.
16, side 20, og om relshytten i nr.
42, side 31, hvor man ogsa finder
supplerende beskrivelse til bygning
af tilherende traeplatform.

Vi vil her gerne opfordre HOBBY-
TRADE til fremstilling af sma rode
kolonnehuse fra DSB. Disse forlsg
finder man i de tidligere numre af
LOKOMOTIVET, og der er rigeligt
med forbilleder at tage af. Lad os se
noget mere af den slags. Ogsa et
sjeellandsk  transformertarn  ville
vaere pa sin plads, lige for at veere
lidt lokalpatriotisk.

Modellerne fas hos Trinbreetterne.

Foblby “Trade smdbiuse

til modeljernbanen Skala 1:87
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* MARKLIN

Saet med to lukkede styk-
godsvogne

Skala 1:87; epoke IV

Kat.-nr. 47 884;

DSB Hbis 225 5 064-2 (G-post)
DSB Hbis-y 225 5 068-2
Marklin har i efter8ret udsendt
et st med to modeller af DSB

dellerne er baseret pad Méarklins

ikke helt i overensstemmelse
med de danske forbilleder. For-
skellene er dog kun af detalje-
meessig karakter, bl.a; med nit-

danske vogne ikke. Dimensi-
ansmaessigt passer modellsrne
fint med de danske Hbis-vogne,
Q.a. har de helt korrekte smalle

stykgodsvogne litra Hbis, ‘Mo-

tyske grundmodel, og er detfor

ter langs skydederene - det har

forsteerkningslister Under  sky-
dedere, nzesten rigtig vognhej-
de og kerrekt hjuldiameter:
Modellerne er lakeret og pa-
trykt | Marklins seedvanlige flotte
kvalitet med tydelige- endda in-
dividuelle - péskrifter, og findes i
en G-postudgave med posthorn,
desveerre | noget svagt gult

- patrykt, og i en “normal” udgave.

Vognene er udfert i patineret
brun udgave, séledes som forbil-
lederne sa ud efter flere ari drift,
og tager sig godt ud som “slid-
te" vogne med pletmaling.
Mérklin synes altsd ogsa, at

veere med pd ideen om, at man

skal levere s korrekte modeller
som muligt, s& derfor ‘kan i
godt - trods sméfejl - anbefale

-seettet med Hbis-vogne.

Keremaessigt svarer de helt til \
Marklins evrige modeller, d.v.s.
problemfri  drift.  MJ-ere, som
karer 2-skinnedrift skal dog ud-
skifte “hjulene til isolerede og
med mindre flange.

Szt med MY og personvogne
Fra Mérklin er endvidere ‘ud-
sendt et gavesset med et MY-
lokomotiv 1112, to personvog-
ne litra Bcm og en postvogn
Pbm. Lokomotivet er Mérklins
seedvanlige  grundmodsl, dog
nu- med underhaengte plove og
diverse handbeijler, Lakeringen
er i top, men som tidligere
neevnt | bladet, sd  stammer
grundmodellen fra 1960%efne,
hvor man ikke gik op i nejagtig-
heden, og derfor har den fortsat
1960°ernes skavanker. :
De to personvogne litra Bem

et i rimelig kvalitet, og passer

nogenlunde  til  forbillederne,
hvorimod postvognen litra Pbm
er ubrugelig. Endviders er vog-
nene lakeret i en rad nuance,
der' mere ~minder om DSBs
gamle vinrgde farve end det
moderne mellemrede liberi, s&
de ser forkerte ud i forhold il
t.eks. ROCOs korrekte rade B-
vogne.

~Desveerre bekrasfter sesttet
den almindelige mening blandt
mj-ere om, at Marklin-kerere er
et ukritisk (uvidende?) folkefzard,

og det er lidt synd, idet der ogsé
findes serigse Marklin-folk.

LOSDELE

* TRINBRATTET TEKNIK
Lesdele for selvbyggere

til damplokomotiver

Er man inkarneret damplokomo-
tivbyger med hang til praecise de-
taljer, s& er disse lesdele lige no-
get for den, som krasver stor naj-
agtighed.

De filigrane dele er stobt i mes-
sing i ngjagtig skala 1:87, og om-
fatter bl.a. Friedmann smereap-
parat, fedevandsrer, spindelstok,
rangerklokke pa tre ben, brem-
seslanger, lanterner, Knorr enkelt-
virkende luftpumpe, flejter og
ventiler.

Det er sager for feinschmecke-
re.

Laeserne imellem

Marklin MY 1126

Skala 1:87 (grafittidesign) saslges
for hejeste bud. Byttes evt. med
USA-LGB-materiel eller spor. Har
aldrig kert, original emballage.
Carsten Bo Andersen

TIf. 55 73 78 00 efter kl. 17.00.

LOKO ._

MOTIVET =

Fax 55 77 90 45
www.lokomotivet.dk
lokomotivet@lokomotivet.dk

Din

Min Hobby

Genbrugstoget

Buddingevej 229 (ca. 200 meter fra Buddinge S-station) 2860 Saborg * TIf. 39 56 52 32
Viertil radighed mandag, torsdag & fredag 16'° - 18% samt lerdag 10 - 13%

Nyt i butikken:

Vier nu fuldt lagerfarende i Merkur ballast til Méarklin K-skinner samt tunnelportaler, murplader
og landskabsmasse. Senere folger ogsa Merkur ballast til PECO HO og N. Endvidere har vi
nu ogsa et stort udvalg i billige messing- og plastprofiler for selvbyggere. Fra Auhagen

karer viigjeblikket tilbud pa frasorterede byggesest. Kom ind og vaelg blandt mange flotte
huse til priser du aldrig har set for.

Marklin engangsserier sa lzenge lager haves: 28551, 44513, 48039, 33761, 4651 5,46516
m.m.

HOe komplet hvidtmetalbyggesaet til OBB damplok 399/Mh fra Mariazell m.v. kr. 925,-
HUSK! vihver lardag kerer med ,lerdagstilbud® pa udvalgte varer.

Nyt ,,brugt® i butikken:
Gamle Marklin modeller i perfekt stand bl.a. RSM800, RES800, SE800, MS800, F800,
3106 og 3024, plus et hav af Roco lok og vogne, alt som nyt og i aesker.

venlig hilsen

Din&Min Hobby

Viger mere for Din hobby - det er vores hobby!
www.modeltog.dk/din-min/
E-mail: din-min @ get2net.dk
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Faergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjzlland)
tegningssat med ndtegnede spanterids

til direkte overforsel og udskaering
kr. 150,00

Materialer til LANDSKABSOPBYGNING - HUSE m.v.
mur-kampestens-lagpapir - trazer - buske - bundsirdgelse ete.
Byggesat til danske HELJAN-huse - klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel-
lige storrelser. EVERGREEN og PLASTSTRUCT profiler -
Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - trad - rer -
stzenger - trelister og BALSA .Riflede wraeplader - aeroplan-
finer - rundstokke m.v. Tegninger Ll lokomotiver og vogne
fra 50’erne - modelskibe - fly. Byggeswet - SILICONE il
stobeforme - Boger - Tinsoldater
...0g meget, meget mere, som du kan finde i vor lille
forretning midt i Kebenhavn ved del gamle Granttory.

SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbhenhavn K
Tif. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 11-17, lo 10-13, onsdag lukkel

: :Eif_.::_Naturtrﬂ ballast

i granit fra ;
HQBBY:TRABE
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TRINBRATTET

Modeljernbane

DSB litra DIV damplokomotiv, fzerdigbygget
supermodel i messing fra Brimalm.

Levering ca. efter8r 2000. Pris ca. ....... kr. 9500,-
Bestil NU!

DSB sneplov pé loko-tender ........cccccce..e.... D98,-
Kolonnehus, byggesaet .........ccoccvvveerernrnnnnn. 96,=

Transformatortdrn fra Pjedsted. Skal males .. 148,-
Plastoverdele til “Daddelassker” incl. vinduer:

Motorvogn og pakvogn, umalede .......... 400,-
Motorvogn og pakvogn, gul/orange ........ 700,-
Undervognsdetaljer til motorvogne .................. 65,-
Byggedele til DSB MY, skala N ..................... 795,-

Mange nye lasdele i messing til damplokomotiver.

En rigtig gleedelig jul og et godt nyt artusind
onskes af

TRINBRATTET VEJLE

Bleggardsgade 14 . DK-7100 Vejle
Telefon 75 83 75 75 - kun i &bningstiden

Nye ébningstider:
Tirsdag-fredag 14.00-18.00
Lerdag 10.00-14.00
Mandag lukket

E-post: trinb_vj@posti2.tele.dk
Hjemmeside: www.trinbrasttet.dk

Den stgrste og

den nmldste FRICHS

Eyggesaettene er med overdele i mtset nysolvplad _
singstabte akselbokse, fiedre m.v., detalierede tagkalere

J 11, TFJ ML 3, NFJ MtéogOHJ'ZO
kan endnu fas.
Pr. szt incl. undervogn

. 3098,00

Freja HO-modeltog
Absalonsgade 19 + 8600 Silkeborg * FAX 86 80 32 88

Modeljernbanecentret - Arhus

TRINBRATTET

KALENDERGAVER?

DSB litra Z8, lills fin epo |Il syrekrukkevogn fra Sachsenmaodelle med 10 krukker og
bremseplatform. 129,00 kr. Gratis hjulskift for Marklindrift.

HELJAN-SPECIAL: | forbindelse med Model-Union-Europas: kongres blev der
fremstillet en speciei vogn til mededeitagerne, Tekst pa den ene side “MORUP”
med logo og “46. Morup Kongress Danemark, Arhus 1999" - og almindelig red TU-
BORG pétryk med litra ZB 99 623 pa den anden side. Vognen er selvfelgelig med
Tuborg-Paraply. Kun fa stk. 185,00 kr.

Bemaerk HELJANs nyheder: Swmrlig ©5JS CP-vogne og DSB CP- udstillings-
vogn samt visse af privatbane-MX-lokomotiverne er eftertragtede, og kan tem-
melig sikkert hurtigt blive udsclgt. Lad mig here om der er nogle af disse modeller,
du er interesseret | - fa en komplet liste over HELJANS nyheder, indtil videre 7 for-
skellige CP-voane, 8 MX, 4 |C3 og B forskellige MY-lokomotiver foruden P-maski-
nen - alle leveres ogsa til Méarklin-drift.

~ TILBUD LIMA DSB MR MRD

Red til jesvnstram, for 998,00.
Rod til Marklin, for 1398, 00.
Huid til jsevnstrem, for 798,00
H\nd il Marklin, far 1198, 00.

Mange nye - over 15 forskellige - danske epo V lastbiler.
Fa gratis farveprospekt.
GRIMSTRUP FILM: Professionelt optaget video “Strejftog Il bl.a. IC2 ved Slagel-

se og Heng. @545 “Kong Hother” i Jylland. PBS. M 61 ungarske MY, OHJs 100 &rs
jubilzzum. Godstog til dig | Heng m.v. 60 minutter. 285,00 kr.

RESTTILBUD
EURO-SCALE: SBB Gbs epo V-V, flot godsvogn med bremseplatfornm.
ftsede detaljer, trin og ventilationslager rm.v.
Ses i danske godstog, for 288,00, NU 148,00 kr.
SUPERTILBUD: ROCO DSB sovevogn 44845,
NU KUN 78,00 kr. - & stk. 398,00 kr.
Fin bogie med stremaftag, kortkoblingskinematik m.v.
-ved kanibalisering kan mange dele anvendes til hjemmebyg.

1999/2000 KATALOGER fra bl.a. Mérklin, ROCO,
Fleischmann, NOCH og Faller er kommet.

DSB MX, gammel FRICHS-type fra FREJA. Overdel med sider, tag, fronter, van-
ger m.v. | stset nysaelv. Desuden stobte dele, bl.a. lanterner, akselkasser, fiedre,
tagkelere, skorsten m.v. 1998,- kr. Senere kommer der temmelig sikkert en under-
vogn med Faulhaber-motor, svinghjul, gear, driv- og labehijul.

DSB KLAEDESKAB nr. 31-45, BREUER RANGERTRAKTOR. Feerdigbygget gran-

malet og kereklar med Faulhaber med svinghjul, skvilibrerende undervogn, kerer
utrolig flot og paent. DSB- paskrifter medfelger, 3423,00 kr.

Eller byggeszet med samlet undervogn 2115,00 kr. Byggesset komplet 1679,00 kr.

LYNETTETOG fra TIK@B som byggesast: Solokerande motorvogn med sasrdeles
velkerende undervogn med Faulhaber-motor. Der kommer flere forskellige modeller.

DSB Hbbilins stykgodsvogn med skydedere, DSB “KEMIRA" tankvogn med 2
forskellige numre samt 4-akslet Sdgmns-vogn med 2 stk. flotte og farvestrilendes
“Ceres" veksellad er seneste nyt fra ROCO, alle epoke V.

DSB sneplov med lige skaer pa tenderopbygning samt type med store be-
tonklodser, bade med lige og krumt skaer.
DSB E-maskine til Marklin og jeevnstrem 4695,00 kr.
Desuden leveres “Marcipanbrod” og DSB MT ogséa fardigbygget.
Schweiziske to-etages vogne som DSE har lgjet af SBB og indsat mellem Koben-

havn og Odense/Fredericia for en periode af 1,5 &r kommer som model i lebet af
nagste ar. Reserver nu!

Har du modtaget det seneste nyhedsbrev?
Med komplet ROCO- og KLEIN-liste over danske vogne.
Masser af nyt i rullende materiel, lesdele og dioramadele.

SKALA N: DSB Q-vogn som samlesaet. Vognkasse stabt ud | &t. Leveres med un-
dervogn og transfers. 185,00 kr.

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TH./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit i butikken tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjzellzenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsé en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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- Nu otte forskellige jernbanevideoer
fra Grimstrup Film

Nyhed: M6l — GM i Ungarn.

1 1963-64 fik Ungamn leveret 20 GM lokomotiver fra NOHAB i Sverige,
hvoraf der idag er seks tilbage i drift. Det er naturligvis dem, samt muse-
ums My eren 004, der desvarre forulykkede den 4 juni, der er 1 fokus i
denne video, 60 min. Hi-Fi ... 295,00 kr.
Nyhed: Strejftog I11.

Bl.a med Privatbanen Senderjylland, IC2 p4 det gamle spor mellem Slag-
else og Heng, godstog HTJ, 100 ars jubilzum pa OHJ, Veterantog Vest
pé Grindstedbanen og andre hyggelige historier fra jembanens verden, 60

OIS o sorssssmnsnansnsnnitassonsnnsions sesssosnigesdsnsnss 285,00 kr.

Strejftog I1, 1996, 60 MiM.......oecevveeece e 295,00 kr. o__ I Brager
Strejftog I, 1995, 58 MiN...ooeeeiercss 295,00 kr. Aben hejsidet godsvogn fra Nord Fynske Jernbaner
P danske skinner, 1992, 54 mif............... 285,00 kr. NE] (DSB type PE) med nyt numimer.

Tinglev t/r,1992, 45 MiN......ccccovenvenrinreenesnenns 275,00 kr. NFJ PJ 2 42

Jernbaneglimt, 1990, 53 min.......coccevviveee. 285,00 kr. Udgives november-december 1999.
Privatbanen HFHJ, 1988, 54 min....coccvsurnna. 345,00 kr. Vi er blevet opfordrer til at lave flere NF¥-vogne af forste

nummer PY 245. Er du interessereret, sa bestil nu. Den
Sremstilles kun, hvis der er nlstreekkelig tilslutning.

DWA-hobby

Farbakvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51
Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00

Kan erhverves hos Trinbzttet i Arhus og Vejle, Hobby-
keelderen i Fredericia, Felderbanen i Christiansfeldt, Tog-
dillen i Kebenhavn eller ved direkte henvendelse

Grimstrup Film * box 101 * DK-4180 Sore
TIf. 57821580
E-mail: grimstrup@mail.tele.dk
www.grimstrup.dk

Tlbed -Lmn

MO 1900
Undervogn
Messingbund

“Marcipan-\
brod”

Overdel med Faul-

DSB MR-MRD, i zink (Nyboder) otor med sving-

red, jvnstrom ........ 798,' incl. et seet bog'gh t;?ﬂ?;g;\teret pa t".ec?k' E-g[dgg ; Sst?gtlg
x i LR ey = : 2o ' Rade

DSB MR-MRD, sider | VIAMER | qlet bogie. Fas 103Ce e

rod, vekselstrom ...... 998,- K jeevn- 09 vekselstran. yeg '

Samlet TILBUD

K. 240 -

Incl. bogiesider
ca. kr, 1 .3001_

til 1.400,-

Pr. stk. 27 00,-

Tillzeg for samlet
overdel kr. 300,-

Saet med VESTKRAFT
Kulvogne ... 220,-

K£EMPE MARKLIN
RESERVEDELSLAGER Z-H0-1

Stort udvalg i ROCO: DSB
og udenlandske modeller til

Lynettetog

fra privatbanerne er

~ _ ) - absolut lave priser, ogsé
- MARKLIN ved atveere klar. | samt tusindvis af lesdele ROCO line og Hobby-Line.
) To- og tre-vognsast
T-maskine 1300,' _iflere udgaver. Fuld
indretning, helstebt |
i 220, overdel i resinplast,
Miljovognseet 200 vinduesindsatser,
(HOiS) ..cvcs. »” | | undervogn i mes-
sing med Faul- . Y
C-spor fr; r ! Skal din N-maskine vaere korrekt?
RO g habermotorog Ombygningssat til ROCOs “N"-maski 5
25% til 35% rabat Cvinabi lovens mbygningssast i s “N"-maskine bestdende af forreste
vinghjul. Levere: fodplade, regskasrme, baneremmere, smoreapparat, luftbeholder,
samt masser af béde_!&\m' QQ;;VG]_.('. : kulkasseafdaekning, skorsten, ventiler og cirkurator.
andre tilbud selstremudgave. ey | 50, s

Alt i DIGITAL til laveste priser

Mérklin - ROCO
\~ Lenz - Uhlenbrock

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKGB
Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00, telefon 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19

o
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) Gedser var i mange ar endestation for togene til
det sydlige udland, og P- og E-maskinerne var
efter 2. Verdenskrig den mest almindelige track-
kraft for disse tog. P 912 med et noget blandet
tog bestdende af bdde stdl- og traevogne i
N Gedser, 1954. Fzergen i lejet er M/F Dronning

Litra P anskaffes

| 1907 anskaffede DSB den firecylindrede
kompoundmaskine litra P, d.v.s. en ma-
skine med kombineret lav- og hejtryk, til
fremfersel af eksprestog. Det blev den
farste lokomotiviype af denne slags i
Danmark.

Lokomotivet, der vejede 68 tons mod
den hidtil benyttede litra K p& 43 tons, var
i stand til alene at fremfore alle de tog,
der hidtil havde kraevet to maskiner. Den
kunne treekke ca. 380 tons persontog, og
op til 600 tons langsomt godstog pé flad
bane. Hastigheden var normalt 100 km/t,
men den kunne komme op pé en tilladt
max.-hastighed af 110 km/t. Maskinen
kunne - hvis det var tilladt - kere 130
km/t.

f\rsagen til anskaffelsen af denne ma-
skine, var indferelsen af de 4-akslede
personvogne, hvis sterrelse nedvendig-
gjorde konstant anvendelse af forspand-
skersel med K-maskiner i mange af hur-
tigtogene. Denne dobbeltkersel var natur-
ligvis kostbar, men kunne ikke alene brin-
ges til opher ved anskaffelsen af storre
lokomotiver, idet de davaerende spor, bro-
er m.v. ikke kunne baere disse.

Problemet blev lgst i to omgange, dels
ved at man i 1905 begyndte at foretage
udveksling med 45 kg/m spor, forst pa
Fyn, og dels ved at man fra 1907 fik P-
maskiner, som de nye spor kunne baere.

| alt byggedes 33 maskiner i arene
1907-1910, hvoraf den ferste serie P 901-
919 betegnes som Pl, mens P 920-933
betegnes P Il.

Konstruktionen
P-maskinen blev - som allerede naevnt -
konstrueret for 110 km/t maksimalhastig-

Eksprestoglokomotivet

litra P

...den hgjbenede

Af Torben Andersen

Med HELJANs model af DSBs
eksprestogslokomotiv litra P
bliver det nu muligt at kore rig-
tig dansk modeljernbane, hvil-

ket er anledningen til at vi for-
teeller lidt mere om denne ma-
skine.

hed, uanset at denne kerehastighed ikke
hidtil var blevet tilladt med damplokomo-
tiver. Drivhjulsdiameteren blev den sterste
hidtil for et dansk damplokomotiv, nemlig
1984 mm.

Konstruktionen af maskinen skete efter
amerikansk forbillede, der gik under be-

Ingrid. Foto: James Steffensen/DMJK.

tegnelsen “Atlantic”, som havde hjulstil-
lingen 2B1T4, og blev den eneste “Atlan-
tic”-maskine, som sattes i drift hos DSB.

Litra P konstrueredes bl.a. med bjeslke-
ramme (stangramme), som blev indgaen-
de studeret af Busse under en Jernbane-
kongres i USA i 1905. Den fik - som pé&
de forudleverede maskiner til persontog
litra K og C - truck under cylindrene, og
de to seet drivhjul sad under rundkedlen.

Stangrammen matte samles af tre dele
med pasbolte, og selv om de indbyrdes
var afstivet og fastgjort til kedlen med
pendulplader, si voldte de i mange &r
kvaler.

Lavtrykcylindrene, der sad udvendigt,
skulle treekke p& det bageste drivhjul,
mens hejtrykeylindrene skulle traekke pa
det forreste. Det var et yderst vanskeligt
arbejde at stebe en cylinderblok i 1907,
men det blev klaret uden at det senere
gav store vanskeligheder. Derimod havde
man mange kvaler med iszer forreste driv-
hjulaksel, hvor den indvendige krumtap
ofte revnede, og flere gange var pé nippet
til at forarsage ulykker. Man fandt siden
frem til, at &rsagen var at overgangene fra
lige aksel til krumtapslag var drejet for
brat og uden en passende runding, og da
dette blev rettet, kunne man helt elimine-
re tilbejeligheden til brud.

Som noget nyt fik P-maskinen en bred
fyrkasse, d.v.s. at kedlen havde en karak-
teristisk konisk form, fordi man enskede
en ydedygtig kedel, og kedeltrykket sat-
tes op til 15 kg/cm2 fra det hidtil anvend-
te 12 kg/cm?2 pa K-maskinen.

P-maskinen blev - som allerede naevnt
- konstrueret som en kombineret hgj- og
lavtrykmaskine (kompound). De sma hgj-
trykeylindre 1a inde bag rammen, de store
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laviryks uden for med faelles
stempelglider for hej- og lav-
trykeylindrene efter det ameri-

kanske system “Vauclain”,
dog med indvendig Heusin-
ger- styring, og for evrigt helt |
dansk tilsnit. P& denne made
blev maskineriet godt afbalan-
ceret, og pavirkningen af spo-
ret blev yderst ringe.

Kompound-systemet virker
- forenklet - pa den made, at
dampen forst stremmer til hoj-
trykeylindrene, hvor den ud-
ferer sit arbejde,, idet den ud-
vider sig samtidig med at tryk-
ket falder. Fra hejtrykcylindre-
ne gar dampen til en opsam-
lingsbeholder, kaldet receive-
ren, hvorfra den igen fordeles
til lavirykeylindrene. Da dam-
pen efter udvidelsen i heijtry-
keylindrene fylder mere, har
lavtrykeylindrene sterre dia-
meter. Fra disse feres dampen
til skorstenen for at skabe
traek i fyret.

Bortset fra et forseg i 1887
med JF litra E nr. 28 indfartes
det sdkaldte kompoundsy-
stem i 1907 med detie vel-
kendte 2'B1'-T4 4-cylindrede
lokomotiv litra P, konstrueret
af Busse, og det betegnes
som ét af hans mestervaerker.
Men det var nu ikke helt hans
fortjeneste, idet det reelt var
de dygtige maskiningeniarer
Rasmus Olsen og H.J. Dorph,
der konstruerede og tegnede
lokomotivet. Busse var direk-
ter, og godkendte “kun” teg-
ningerne.

Ved fremkomsten vakie litra
P stor opsigt inden for de tek-
niske kredse i udlandet. Pa
verdensudstillignen i Bruxelles
i 1910 blev P 924 fremvist, og
blev meget beundret. | begyn-
delsen havde maskinen - som
naevnt foran - en del fejl, som
det kostede dyrt at rette, men
da disse bernesygdomme var
overstaet, viste den utrolige

egenskaber, og lokomotivper-
sonalet blev glade for den.

P-maskinen var oprindelig
ikke udstyret med regrarso-
verheder; feorst fra 1910 fik
den overheder system
Scmidt, hvorved breend-
selsekonomien blev vassentlig
forbedret. | 1913 havde man
faet ombygget P 902, 905,
909, 913, 914, 915, 916, 922
og 925 med overheder. | 1925
havde alle maskiner overhe-
der.

Forbedringer

Szedvanen tro havde maski-
nerne ved leveringen fire
sandkasser = anbragt under

fodpladen, men allerede fra
1914 fik de fleste af maskiner-
ne sandkassen flyttet oven pa
kedlen under den samme
damphat som demen for at
holde sandet tort.

Maskinen havde ved leve-
tingen en sakaldt multiplika-
torbremse, der bl.a. kunne af-
bremse trucken, men den var
for besvaerlig og fiernedes se-
nere.

Den oprindelige hastig-
hedsmaler, der erstattede den
traditionelle vandsgjle, udskif-
tede senere med en moderne
type “Deuta”, og maskinen fik
elektrisk belysning i savel
forerhus som front- og bag-

Stationeringer af litra P

30. juni 1956

1. Distrikt

Fast tur i _

Godsbanegérden 906, 910, 918

Reserve 909, 911, 913, 914, 915, 916, 919,
. 920, 923929, 932

Cvk, hensat 902

Korser, reserve 917

Hensat 922, 924

Haslev, hensat 907, 912

Neestved, hensat 933

2. Distrikt

Fredericia,

reserve 931

Arhus,

reserve 925, 927,928

30. juni 1961

1. Distrikt

Godsbanegarden, :

reserve 909, 913, 919, 928

Korsar, '

reserve 916

Neestved,

reserve 917

2. Distrikt

Ingen

P-maskinens sidste bastion var
Neestved, hvor den bla. kerte
persontog mellem Nzestved og
Slagelse | begyndelsen af 1960'-
erne. P 917 pa drejeskiven ved
Neestved  maskindepotf, 1965.
Foto: W.E. Dancker Jensen.

lanterne, sneskeerme pé ba-
neremmeren, centralsmearing
af samtlige hjul pa maskinen
og endelig fra 1943 trykluft-
bremse, hvor trykluftpumpen
anbragtes pa kedlen og tryk-
luftbeholdere over hjulkasser-
ne, hvor fedevandsforvarme-
ren for havde siddet.

Anvendelsen

P-maskinerne viste sig at
veere gode hurtigtogmaskiner
til baner, som ikke havde for
store stigninger. De forste ma-
skiner kerte pd Fyn mellem
Nyborg og Strib, men kom se-
nere til Sjzelland og Jylland.

De jyske maskiner kerte
overvejende mellem Frederi-
cla-Vamdrup, (fra 1920 il
Padborg), og Fredericia-Es-
bjerg. Derimod kerte de i be-
gyndelsen kun begreensede
lob mellem Arhus-Fredericia,
der havde store stigninger,
som P-maskinerne havde
vanskeligheder ved.

P2 Sjeelland karte litra P pa
alle hovedstreskninger, ogsa i
den kebenhavnske neaertrafik,
og den holdt i mange &r tids-
rekorden for tog tveers over
Sjeelland fra Kebenhavn il
Korser med en keretid pa 55
minutter. Efter Storstremsbro-
en abning i 1938 kom P-ma-
skinen ogsé pa Gedserbanen.

Efterhdnden kom maskinen
i drift pa Kalundborg- og Kyst-
banen, bl.a. kerie den iltog,
enkelte personiog og gen-
nemkerende godstog. Midt i
1930’erne fandt man pa, at
det kunne betale sig at kere
visse store hurtigtog med S-
maskine, hvilket beted at P-
maskinen: og S-maskinen
“byttede plads”, og litra P blev
indsat i nogle af Hillerad-per-
sontogene, bl.a, et af de store
eftermiddagstog  med CR-
vogne. P-maskinen klarede
sig godt, hvorimod det ikke
gik helt s& godt for S-maski-
nen p& Vestbanen.

Litra P brugtes ogsa i al-
mindelige godstog og i stand-
sende persontog, men det var
den ikke egnet til, for den var
sveer at fA op i fart. Dampen
var vanskelig at styre; fik den
for meget, sa spillede hjulene,
fik den for lidt, s& stod maski-
nen stille,

Sidste regelmasssige korsel
med litra P var i aftenperson-
togene Naestved-Slagelse |
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1960’erne, hvor den returnere-
de til Nasstved nasste morgen
med godstog. Undertiden sas
den ogsa i tog 7149 Kaben-
havn-Neestved, og i ferietoget
tog 54 Korser-Kebenhavn,

Stationeringer

Oprindelig  blev maskinerne
sat i drift i 2, Distrikt, men da
alle litra P var leveret blev nr.
901-919 stationeret | 1. Di-
strikt, mens 920-933 blev sta-
tioneret i 2. Distrikt.

11915 var deri alt 15 P-ma-
skiner pa Sjeelland (901-915),
men snart efter fik man ogsa
P 916-919,

| 1937 skete en lille zn-
dring, idet 918 og 919 over-
flyttede til 2. Distrikt, og stati-
oneringen blev herefter, at
918-922 fik hjemsted i Ny-
borg, 923-928 | Padborg og
929-933 | Esbjerg.

P4 Sjeelland var alle maski-
ner i 1937 hjemmeherende i
Kebenhavn,

Umiddelbart efter 2. Ver-
denskrig overfortes 918, 919
og 920 til Sjeelland, og 1. Di-
strikts beholdning af P-maski-
ner udgjorde da 19 stk. Pl og
en Pil.

Denne stationering var den
samme indtil begyndelsen af
1950°erne, hvor man fik leve-
ret MY-lokomotiver og MO-
vogne, og en del af maskiner-
ne blev overkomplette.

Derfor overlyttedes 922,
923, 924, 929, 932 og 933 til
Sjzelland, og de tilbagevaeren-
de maskiner i 2. Distrikt statio-
neredes saledes:

P 925, 927 0og 931 i Arhus
P 928 Fredericia med hen-
blik pa brug i tog 60

Hvad den gamie fyrboeder for-
talte om litra P

Fyrbeder Svend Jergensen har |
en tekst bragt i “Bumietoget”
1974 fortalt om sit arbejde pa li-
tra B, og den har vi tilladt os at
sakse | uddrag:

“Som gren aspirant sa jeg frem
til den dag, da jeg fik lov til at
fyre pd litra P denne hurtig-
leber...og det blev en slem skuf-
felse.. Det skete i tog 250, eks-
pressen fra Kalundborg. Jeg fy-
rede uafbrudt, nassten da, og
den ad det hele, undtagen alle
de store klumper kul, der ikke
kunne komme ind gennem fy-
rhullet, og som jeg | min usvet-
hed ikke kunne fa tid til at sla i
stykker med hammeren, men
stablede op i en lang raskke un-
der kulbakken pa tenderen. Det
gik nogenlunde at holde trykket
oppe. P-maskinerne var tak-
nemmelige, for fyret var just

Da MY-lokomotiverne fra 1956
blev leveret til begge distrikter,
overfortes P 928 den 7. maj
1957 til Sjeelland.

| foraret 1957 var status for
1. Distrikt, at 10 maskiner var
hensat | Sore (802, 903, 9086,
907, 911, 914, 920, 922, 932
og 933), mens 4 maskiner var
hensat i Kebenhavn (918, 923,
924 og 929). Tilbage var der 8
maskiner i drift ved depotet i
Kebenhavn (909, 910, 912,
913, 915, 916, 917 og 919).
Mangel pa lokomotiver gjorde
imidlertid, at P 911 og 920
igen sattes i drift.

I 1961 var alle P-maskiner
vaek fra Jylland, kun soster-
maskinerne litra PR var tilba-
ge, og pa Sjzlland forblev kun
fa maskiner til radighed. De
stod mest i reserve, men et
par brugtes dog i fast tur i

ikke kont at se pa. Da vi streg
under vestbaneviadukten ved
Roskilde, fyrede jeg ogsa, og
det skal man ikke geare, for fyret
slog ud og sved sjenbryn og
héret uden for kaskstten samt
lavede en stor brandvabel pa
neesen. Lokomotiviereren sag-
de ingenting, men sad og drine-
de smeret. Ankommet til Ke-
benhavn matte jeg til sla ti store
kulstykker itu, og ordne et tem-
meligt rodet fyr.

N4, siden hen blev det en for-
nojelse at kere P-maskine. |
Korser havde vi pa den tid
1955-56 en 12 sasts P-tur og 18
sats E-tur Jeg korte | over et
halvt &r naesten fast med P 923,
og den til harte til min bedste
hos DSB. Vi kerte bla. tog 23
med P-maskine, ud over Sjeel-
land nessten alt, hvad den kun-
ne lebe, og nar man ferst kunne
fyre, sd var det ingen kunst at
holde vand og ftryk oppe..sa

seerlige aftentog, ved hagjtider
og i weekender samt saertog.

Nedgang for litra P
Ibrugtagningen af diesello-
komotivet litra MY i 1954 blev

for alvor “farvel til dampen”,

idet MY lebende indsattes i P-
og  E-maskinleb. Allerede i
1953 - aret for leveringen af
de ferste MY - var der kun
seks P-maskiner i fast turi 2.
Distrikt, mens der forst skete

‘eendringer 1 1. Distrikts be-

holdning fra 1956, og det blev
sdledes i 1. Distrikt at P-ma-
skinerne holdt sig leengst i
drift,

P-maskinerne blev i bog-
staveligste forstand slidt op.
En maskine kerte med en rev-
ne i cylinderblokken i lang tid,

enianden med revnede eger-

hjul, p& en maskine opdagede

var der ogsé tid til at nyde tu-
ren.

Vel ankommet til Korser ven-
tede vi pa tog 25, der kom med
E- maskine lidt senere pa spo-
ret ved siden af.

Tog 70 var vanskeligere at
kore, Koretiden var mindre og
toget sterre, og desuden var
der - uheldigvis for P-maskinen
- en stigning op mod Slagelse.

Tog 1 - eller 1001 som det
rettellg hed - var avisposttoget
fra Kebenhavn til Korser, og det
hurtigste tog over Sjzlland. Det
var sandelig et tog for en P-ma-
skine.. Allerede: inden Valby
skulle vi lebe 100 km#, og ud
over Sjeelland fik den rigtigt lov
at galopere. S& kom den ejen-
dommelige blede vrikkende
gang som kun en P-maskine
har ved heje hastigheder, og
man |erte at balancere, nar
man fyrede. | teorien skal man
fyre lidt og ofte, og pa en P-ma-

Sidst i 1950'erne havde P-maski-
nen stadig en del at bestille pé
Sjeelland, ikke mindst pa den
gamle Sydbane. P 909 med et
rigtigt “treetog” ger holdt pa Kege
station [ 1957. Foto: Clausen/
DMJIK.

man en les hjulring - og sa
blev den kasseret - og pa ad-
skillige af maskinerne var rer
eller fyrkassens hjorner nee-
sten konstant mere eller min-
dre uteette, og var det rigtigt
slemt kunne de tabe vand i re-
miserne.

| 1966 var kun en enkelt P-
maskine i drift DSB, nemlig P
917, der som allerede naevnt
kerte persontog pa strasknin-
gen Neestved-Slagelse. Selv
om P-maskinerne var pa vej
ud op gennem 1950°erne, sa
lod DSB - af ukendte arsager
- P 917 gennemga en starre

skine i fuld fart med hvidgle-
dende fyr og ndlen pa 14,5
atm., leerte man snart, at man
simpelt hen ikke at kunne na at
stikke fire skovle kul i det ene
hul fer sikkerhedsventilen var
ved at blese. Sa vand pa et
ojeblik, sa fire skovle i det andst
hul, vand pé4 igen, se efter sig-
nalerne og begge sprojter pa |
god tid inden eventuelt stop. Af
og til matte man skeeve efter,
hvor hejt ndlen pa hastigheds-
maleren var oppe. Sa gk det
gennem Slagelses “englaende-
re” med fuld fart, og det var
nzeste umuligt at ramme fyrhul-
lerne, og straks efter var det
med at fa lagt et reservefyr i
baghjarnerne; og sa blot lade
resten breende ud. Sa naede vi
Korser med fuld tryk og et ek-
semplarisk fyr, jo, det var san-
delig alle tiders lokomotiv at ar-
bejde pa.*
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Tegning litra P med AGA belysning i frontlanterne

og AKU belysning i toplanterne

Sidetegning litra P i seneste udgave
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revision, og den 10. marts
1961 kunne maskinen kore fra
veerksted og indgd i driften,
klar til endnu 5 ar pa danske
spor. Den blev stationeret i
Neestved, hvor den forblev re-
sten af sin tid.

P 917 overlevede ned-
lzeggelsen af dampdepotet i
Nzestved, og er i dag indlem-
met i DSB Museumstogs ma-
terielpark. P 917 blev i ovrigt
hovedrevideret i 1972, hvor
den overtog kedlen fra P 925.
Ogsé P 931 blev reddet, og er
i dag udstillet pa Jernbanemu-
seet | Odense.

Selv om de fleste P-maski-
ner forsvandt i begyndelsen af
1950’erne, s blev det til nee-
sten 60 ar i drift for litraet.

Litra PR

Til sidst skal lige naevnes at
syv P-maskiner i perioden
1942-55 ombyggedes til en
lettere udgave, litra PR. Disse
lokomotiver beholdt numrene,
og de ombyggede maskiner
var 901, 904, 905, 908, 921,
926 og 930, idet 921 blev den

sidst ombyggede maskine Byggedr og -sted samt data for DSB litra P;
(1955). PR-maskinen holdt ge- Pl (“sma P7):
nerelt lasngere end litra P, idet P.901 - e 0 T
de sidste PR var | drift til ca. o AOAD LlCeL]
1963 ciinoi I Eookm. B FHaEZE o Hanomag/Linden
ReuRtiere L ERIcH P 917-919 1909 Hanomag/Linden
908 er bevaret for eftertiden af Kodiaik: 4 !
DSB Museumstog, og er drift- sclefteyie: 3-15 kg/om
klar ‘aftar- e stars ravislon Antal cylindre: 2 udvendige (laviryk) 570x600 mm
: ! 2 indvendige (hejtryk) 340x600 mm
der strakte sig over flere &r. Tomvagt: 62,7 og 63,7 tons
Ved DSBs 150-ars jubileeum i Tienesteveagt: 68,0-69,0 tons
1997 kerte den offentlig Vand: 22 tons
“praesentationskarsel” for for- Kul: 5 tons
ste gang. Drivhjuldiameter: 1984 mm
Adhzsionsveegt: 33 tons
Hjulstilling: 2'B1'-T4
. Hastighed: 110 km/t
Kilder: Traekkraft: 7370 kg
Helsinger Jernbaneklub: Togvasgt: 380 tons
Bumletoget, i T
diverse numre med tekster af Svend Pll ("store P7):
Jergensen P 920-933 1910 Schwartzkopff
“Fra Atlantic til Pacifik” Kedeltryk: 13-15 kg/em2
Steffen Dresler Antal cylindre: 2 udvendige (lavtryk) 600x640 mm
LOKOMOTIVET 1992 2 indvendige (hejtryk) 360x640 mm
Modelbanenyt, diverse numre. Tomvaegt: 64,7 tons
DSB stationeringslister, diverse ar. Gf:;?te“'aegt gg?{;ﬁgo tons
Notater og cirkuleerer fra DSB Kul: I 6 tons
Maskinafdeling. Drivhjuldiameter; 1984 mm
DRM |, diverse &rgange. Adhassionsveegt: 38 tons
Jembanebladet. Hiulstilling:’ 2'B1-T4
si ) . Hastighed: 110 km/t
ignalposten, diverse argange Trackkraft: B710 kg
Tekster af A. Gregersen Toguae gt'. 380 tons

Forhgjet kulkasseopbygning pa litra P-tendere

Tekst og tegninger af Steffen Dresler

ﬁ___,

Den nye model af DSBs damploko-
motiv litra P fra Heljan udgives med
to forskellige numre, P 917 og P 931,
der begge er bevaret for eftertiden
ved DSB Museumstog og pa Dan-
marks Jernbanemuseum.

Imidlertid er det sadan, at ingen af
de naevnte loko er ens med hensyn til
teknik og udseende, hvilket man skal
tage hensyn til, hvis man ensker en
korrekt model med sit specielle num-
met. For det forste horer P 917 til de
sakaldte “sma P-loko”, bensevnt PI,
og P 931 til de “store P-loko” be-
nzevnt PIl. Umiddelbart kan dette dog
ikke ses pa modellen, da det har no-
get at gore med akseltryk og cylinder-
diameter. Udseendemszessigt findes
den mest markante forskel pa tende-
ren, samt placering af diverse armatu-
rer og ledninger pa loko.

Tenderne til P loko herer til de s&-
kaldte “Tender DSB type lII", alle med
4 aksler fast monteret i rammen.

Da de aktuelle modeller fra HELAN
har forbilleder tiden i 1935 til udrange-
ring, er hovedvasgten pa felgende lille
tekst lagt | denne periode.

Overst: Maskinafdelingens udform-
ning, kun tendere tienstgerende i 1.
Distrikt ca. 1935 tit udrangering.

Midten: Tendere i 2. Distrikt ca. 1935
til udrangering. De stiplede linier angi-
ver at nogle tendere fik forlenget
trackulkassen med jernplade.

Nederst: Tendere i 1. Distrikt ca. 1850
til udrangering. Kun fa lokomotiver fik
denne opbygning, bl.a. 809, 913, 915
og 917.

Oprindelig havde P-tenderne ingen
opbygninger overhovedet, men var
helt plane nar ses bort fra toppen af
multiplikatoren (hydraulisk bremsefor-
staerker), der var monteret i hajre side
forrest i kereretningen. Multiplikatoren
blev anvendt specielt af hensyn til
bremsen pd den to-akslede truck.
Truckbremsen samt multiplikatoren
blev fijernet | perioden 1911-12 p.g.a.
problemer. Samtidig hermed fik ten-
deren monteret en forhgjet stélkant
rundt langs kulkassens kanter for
bedre at holde pa kullene. For yderli-
gere at holde sammen pa kullene, og
gore arbejdet lettere for fyrbederen,
begyndte man i 1920'erne, at monte-
re lokalt fremstillede forhgjede sider
af enten jernplade eller tree pa tende-
ren. Rumindholdet af kul blev dog
ikke foreget derved.

| perioden fra ca. midten af 1930'-
erne og frem, ombyggede man tende-
ren for at fa sterre vandindhold, nem-
lig 1 m* mere. Denne ombygning gjor-
de, at kuimesengden blev formindsket
med et ton. Derfor udfeerdigede ma-
skinafdelingen tegninger til en forhejet
kulkasse af stdlplade. Da fyrbederen
nu ikke umiddelbart kunne komme til
tenderen fra fererhuset pa grund af
den forhgjede kulkasse, blev man
nadt til at montere fodhuller og hand-
lister pa tenderen i hajre side af kare-
retningen.

Den forhojede stilkasse blev dog
kun monteret pa& P-maskiner (Pl)
hjemmeherende | 1. Distrikt. P-loko-
maotiver (Pll} i 2. Distrikt fik monteret
en forhejet kulkasse i trae, feks. P
931. | 2. distrikt beholdt lokomotiver-
ne denne opbyaning til deres henstil-
ling og udrangering, mens nogle i 1.
distrikt fik 2endret jernpladeopbygnin-
gen lidt, f.eks. P 917, og denne blev
den sidste og endelige udformning af
P-lokomotivernes  kulkasseoverbyg-
ning.
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Postbesorget blad
nr. 54 809
4105 RGC

P 913 med persontog pad Kebenhavns Hovedbanegard, 1963. De rejsende tager afsked under
stationens karakteristiske perronhal med rede buer i trae og glas. Foto: Arkiv PA SPORET.

Op gennem 1960'eme blev
Naestveds FP-maskine P 917 ikke
alene brugt til persontog mellem
Naestved-Slagelse, men ogsa fil
persontog mellem Kebenhavn-
Naestved. Et af disse tog var
7148, som her ger holdt i Valby,
sommer 1964. Foto: Mabius!P,&
SPORET.
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