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‘Dremmer jeg eller er jeg vagen”, sagde en litte-
reer Holberg- figur i tidernes morgen.

Det samme kan moderne mj-ere sperge sig
selv, ikke mindst de, som kerer epoke lll, og ar-
sagen er naturligvis den masngde modeljemn-
banemateriel, der i en - tilsyneladende - uende-
lig strem finder vej pd markedet. For bare & &ar
siden var dansk traskkraft noget - ja, rigtigt gast-
tet - man kun dremte om. Men nu er drammene
blevet til virkelighed, ikke mindst takket vaere
vor egen danske HELJAN, der omsider har ind-
set at dansk modeljernbane sagtens kan sael-
ges. Forst startede man for flere &r siden med et
uheldigt IC3-motortogseet, og s& kom det lidt
bedre MS-lyntoget...og sluttede med en formi-
dabel kerende model af MX'eren. Og nu fort-
szetter man med at sende en P-maskine pa
markedet efterfulgt af en MY...det tager jo helt
pusten fra én. Og fra Brimalm er kommet en flot
E-maskine, ganske vist dyr, men den er kom-
met.

Samtidig med dette udsender de danske kok-
kenbordsfabrikanter en lind strem af modeller til
at hasnge p& krogen, s& mange, at vi efterhén-
den slet ikke kan folge med. | flere &r har vi suk-
ket efter personvogn til epoke Ill, og sandelig
om denne drem ogsa gar i opfyldelse, forst me-
den CL fra PA SPORET, nu folger snarest en li-
tra CC fra samme fabrikant..og fra HELJAN
kommer den tidstypiske CP-vogn. Knib dig i ar-
men, jo, du er vagen. Og for at pirre |sserens
nysgerrighed, sa er der flere spaendende nyhe-
der pa vej... folg med her i bladet. Alle nyheder
vil vi naturligvis se naermere p&, nar de dukker
op hen ad vejen.

S& stet venligst disse gode initiativer, sa vi
kan f& endnu mere korrekt dansk i drift... med
tryk p& korrekt.

Jo, dansk modeljernbane-ekspres har fart pa,
lad os habe det kun standser for at tage nye
emner op.

*

Denne argang vil ligesom de tidligere indeholde
lidt af hvert med hovedvaegten lagt pd epoke |l
(se lederen i nr. 56), og f.eks. bringer vi i nzeste
nummer - i forbindelse med HELJANs kommen-
de model af litra P - historien om denne ledsa-
get af fotos, farve savel som sort-hvid, og skala-
tegninger, og det samme gezelder selvfalgelig an-
dre modeller, traekkraft sével som vogne.

Til december udsender vi bog nummer 2 | tri-
logien om danske GM- lokomotiver. Det drejer
sig denne gang om litra MX, og udgivelsen bli-
ver den allerferste publikation om lokomotivty-
pen med en komplet historisk og teknisk del.
Bogen beskriver lokomotivets anskaffelse, dets

idriftsesttelse, den kendte - og ukendte - anven-
delse i mange forskellige tog, herunder de navn-
kundige “sorte lyntog”, militeersaertog hos Vest-
banen, kultog, DAN-LINK, salg til privatbaner og
driften her, et teknisk kapitel med beskrivelse af
teknik og komplette data, et afsnit om bemaling
og den besynderlige litrering o.s.v., der har pry-
det typen gennem tiden. Hertil kommer et
seerligt tekstafsnit om et hidtil ukendt MX-pro-
jekt, hvor man enskede at konstruere maskinen
som et kombineret diesel- og ellokomotiv.

Bogen illustreres som saedvanlig med masser
af fotos i sort/hvid, og 98% af dem har ikke tidli-
gere veeret offentliggjort, heller ikke i bane-
begers flotte bog om GM. Se bl.a. forleberen
for litra MX - GM 7707 - i drift med persontog
pa Kystbanen. Bogen kommer til at indeholde et
utal af fotos fra MX hos DSB i gammel og ny
bemaling, og hos de danske privatbaner. Bogen
er et must for den, der ensker at nejagtiggere
og detaljere HELJANs MX til den enskede epo-
ke,

Bogen trykkes som szedvanligt i begraenset
oplag, d.v.s. 900 stk., s& vil man sikre sig et ek-
semplar bor man bestille nu. Det er en investe-
ring, der vil lenne sig. Se annoncen i bladet.

Ligesom for MY vil der senere blive udsendt
et rettelses- og supplementshefte for litra MX.
For begges vedkommende vil disse hasfter forst
blive udsendt, ndr lokomotiverne “synger pa
sidste vers”, d.v.s at der kan g4 et par ar endnu.
Hesfterne paregnes derfor at blive pé& ca. 8-16
Ad-sider, sdledes at man far den komplette hi-
storie om lokomotiverne fra begyndelsen til en-
den.

Neeste bog i serien bliver om DSB litra MZ,
der teenkes udsendt i foraret 2001. Denne bog
bliver mere omfattende end tilsvarende om MY
og MX, idet der er utroligt meget at skrive om
angfende disse fire lokomotivtyper. Vi regner
med, at bogen bliver pa ca. 120 A4-sider.

...0g s m& | alle ellers have det godt!

DEADLINE for nr. 58
Annoncer: 1. oktober 1999
Tekst: 18. september 1999

Forsiden: S-maskine med neertrafikstamme pé
vef fra Holte til Hillered, sommer 1964. Stam-
men bestdr foruden af S-maskinen af en 1.
klasse personvogn litra AC, fire neertrafikvogne
fitra CL og en kombineret person- og rejse-
godsvogn litra CLE.
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De private vogne har i de-
res farverige bemalinger
altid livet op pa de danske
spor, ikke mindst i
1950°erne og 60°erne, hvor
de var karende reklamer
for deres virksomheder. Vi
kender alle benzin- og olie-
selskabernes mange be-
holdervogne litra ZE og
bryggeriernes ZA og ZB-
vogne, men der var ogsa
andre vogntyper.

Af Torben Andersen

Forhistorien

Allerede | 1879 blev den ferste
private vogn optaget i DSBs
vognpark. Det var en elvogn tilhg-
rende Carlsberg. Vognen var byg-
get 1879 af Ringhofer, Prag, den
havde intet litra, kun lebe-nr.
2001, fra 1893 litra ZA 9801,

| 1889 fik TUBORG optaget
seks vogne hos DSB, der efter
1898 fik litra ZB med numrene
9842-47. De to litra ZA og ZB
fulgte bryggerierne indtil UIC-
numre indfertes fra 1965.

| tiden efter egedes antallet af
private vogne voldsomt, d.v.s.
vogne med litra Z som tilherte
produktions- eller servicefirmaer. |
1891-92 fik Kebenhavns Maelke-
forsyning optaget to maelkevog-
ne, fra 1893 litra ZG 9952 og
9953. Samme ar dukkede den
ferste ostevogn op. Den tilherte
F.A Hansen, Kege, og den fik litra
U 4712, senere ZF, et litra, der se-
nere kom til at gaelde for vogne til
fiskeyngeltransport.

Tolv (senere atten) noget speci-
elle vogne kom i drift 1890. Det
var sdkaldte latrinvogne (officielt
benaevnt renovationsvogne), der
sorgede for bortskaffelse af latrin
m.v. Det var Kjebenhavns Reno-
vationskompagni, der ejede vog-
nene, som fra 1893 fik litra ZD og
numrene 9889-9900. Disse sser-
prezegede vogne var toakslede
med konisk formede treetender
liggende pé& tvaers af undervog-
nen, og harte hjemme pa Klover-
marksvej pd Amager. De benytte-
des til transport af latringadning
til Hammersholt, Hedehusene, Lil-
lered og Maalev hele aret, mens
der var indskraenkninger i trans-
porterne til nordvestsjellandske
stationer i sommerhalvaret. Kors-
len matte her kun foregd mellem
september og april, det gjaldt

| 1891-92 fik Kjebenhavns Meel-
keforsyning optaget to maelke-
vogne hos DSB. Den viste blev le-
veret fra Scandia i 1892, fra 1893
litreret ZG 9953. Den blev sam-
men med vogne fra bryggerierne,
Kjebenhavns  Renovationskom-
pagni, DDPA m.fl. de ferste priva-
te vogne | Danmark. Foto: Scan-
dialJMJK.

bl.a. til Hammersholt, Hedehuse-
ne, Lillered og Maalov m.fl samt
Frederikssund, Lejre og Merkav.
Senere fik man ogsa tilladelse il
at befordre |atrin pa Slangerupba-
nen hele &ret. Vognene betragte-
des hos DSB som 4bne vogne.

Fire affaldsvogne litra ZC
9851-9854 tilherende “Koben-
havns Kvaegtorv og Offentlige
Slagtehuse” blev optaget i vogn-
parken fra 1892. Disse vogne
brugtes til transport af kedaffald
og huder i vognladninger mellem
Kebenhavn G og Hedehusene,
Lillered (Allered) og Kvistgaard.

De kendte beholdervogne til
olie og benzin litra ZE dukkede
ogsa tidligt op i vognparken. De
farste 4 vogne, ZE 9947-8950 til-
horte “Det Danske Petroleums-
Aktieselskab”, og blev optaget
hos DSB i 1892.

Senere blev denne gruppe vog-
ne med litra ZE som bekendt den
storste, og blandt disse var bl.a.
det danske selskab “Edelstein,
Olsen&CO", der i DSBs ordre-
samlinger noteres | tekst som
“D'Herr Edelstein, Olsen & Co,
Kigbenhavn, har faet optaget
vogne, der ma befordre Petrole-
um samt lys og mark Mineralolie
i hele Vognladninger (Bassinvog-
ne litra ZE)". (9 stk. - ordresamling
K, &r 1909). Andre selskaber var
bl.a. L. C. Glad & Co og Nordisk
Benzin Co.

Den 17. juni 1893 var status, at
DSB havde 53 vogne med litra Z
optaget i vognparken, men i labet
af kort tid myldrede det med al-
verdens vogne og typer, som nok
kunne skrives en sterre afhand-
ling om, men det ma vente.

| 1910 fik selskabet Vilhelm
Hansen & Co. optaget to vogne
hos DSB. Det var ogsa beholder-
vogne - eller bassinvogne som de
kaldtes - men maerkvaerdigvis fik
disse ikke litra ZE, derimod litra
ZM. Forklaring kendes ikke.

Efterhanden optoges ogsa
oste-, maelke- og kedvogne, bl.a.
fra J.A Houmaller, Holstebro, Carl
Hilker&Co, Kebenhavn (ostevogn
litra ZO), Mejeriet Trifoleum Has-
lev, Det Danske Maelkekompagni
(mzelkevogne litra ZG), Kalund-
borg Andels Svineslagteri og Hol-
beek Amts Andelse Svineslagteri
(kedvogne litra ZH)

Undervejs omnummererede
DSB sine egne og de private vog-
ne. Ferste gang var - som frem-
gar af foranstdende - i 1893,
nzeste gang | 1906 og endelig fik
vognene nye numre i 1914. Num-
rene fra 1914 holdt sig nassten
uaendret til 1965, hvor DSB gik
over til den allerede nasvnte UIC-
nummetrering.

Op gennem 1920°erne og
30'erne dukkede flere og flere pri-
vate vogne op fra snart sagt alle
slags firmaer, og der foregik sam-

tidig en rask bevaegelse med
vognsalg firmaerne imellem.

| 1938 havde Statsbanerne -
foruden de foranavne vogne -
ogsa ZE-vogne fra A/S De forene-
de Margarinefabrikker, Handelsre-
praesentationen for USSR, Aarhus
Oliefabrik, Ammoniakfabrikken,
Nyborg og ZH-vogne (kedvogne)
fra Odder Andelssvineslagteri,
margarinevogne ZM fra Korsar
Margarinefabrik o.s.v. o.s.v., og
de private vogne udgjorde i 1938
i alt 627 stk., d.v.s at vognparken
siden 1893 var vokset til dette an-
tal fra 53 stk.

Efter Den 2. Verdenskrig

1 1939 begyndte Den 2. Verdens-
krig, og den kreevede sine vo-
gnofre, idet mange vogne for-
svandt pd de udenlandske ture.
Da krigen sluttede | 1945, var an-
tallet af de private vogne maerk-
bart reduceret. Der skete dog ofte
det besynderlige, at flere af de
savnede vogne i lpbet af tiden
dukkede op i mere eller mindre
miserabel tilstand, ofte helt ind i
begyndelsen af 1950°erne. Nogle
af disse kunne ved lette reparati-
oner forblive i vognparken, mens
andre var sd medtagne, at de
métte udrangeres.

Det gik ogsa den modsatte vej,
idet tyskerne efterlod mange vog-
ne - iszr beholdervogne - i Dan-
mark ved beszettelsens ophor.

Private
vogne
hos DSB

1. del.

LITRA Z

Noget om de private vogne litra Z optaget i DSBs vognpark
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Disse tilharte | begyndelsen orga-
nisationen SHAEF, der admini-
strerede de tyske skadeserstat-
ninger m.v. efter krigen, men se-
nere blev de stillet til radighed for
statsselskabet “Indksbscentralen
for Benzin, Petroluem og Braend-
selsolier”. Selskabet stod senere
for fordeling og salg af de tidlige-
re tyske vogne til danske oliesel-
skaber.

Ved en opgerelse den 21. sep-
tember 1945 udgjorde “krigsvog-
nene” i alt 98 stk. ZE. Vognene,
hvoraf en del var tysk krigsbytte
med hjemsted over hele Europa,
bl.a. Kiew og Budapest, blev i ti-

den indtil fordeling til danske sel-
skaber, stationeret i Kolding,
Odense, Naestved, Aalborg, Hel-
lerup, @sterport, Aarhus og Ny-
kebing F. Vognene var alle 2-aks-
lede, og kunne rumme fra 16 000
fil 30 000 liter.

Skruebremser demonteres

Da DSB i 1943 officielt indferte
trykluftbremsen, matte man i
gang med at demontere den asl-
dre skruebremse, der sad i et luk-
ket hus (bremsetarn) pa vognkas-
sen eller pa en platform i ender-
ne. Nyanskaffede vogne levere-
des efter denne tid kun med tryk-

QLVOGNE

Alie kender vel de “rode” og
“grenne” elvogne fra Tuborg
og Carlsberg, der siden
1879 distribuerede ol og so-
davand til hele landet, en
opgave som generelt ophor-
te i 1981 med flytningen af
bryggenerne fra Kabenhavn
til Fredericia. |

‘Op gennem tiden brugtes
ikke alene mange forskellige
lukkede vogne, men slvogn-
designet varierede ogsa, alt
efter moden m.v, men var
som regel altid holdt | rede
eller grenne fanver. Der var
dog ogsé vogne med et an-
det design end de kendte,
hvilket fremgér af billedet,
hvor ZB 99 612 fra TUBORG
har fdet et forsegsdesign
med sort band pa sider og
gavle. Ogsa et par vogne
mere fra TUBORG kerte en
tid med dette design, indtil

‘man | 1963 sendrede bandet

fra sort til det kendte rede.

- Vognen blev i Javngt byg-
get af Scandia i 1942, ‘og
horte til serien 99 609-99
613 med den korte akselaf-
stand 4500 mm. Den kunne
beere 16,5 tons al. Foto fra
1961. Foto: Arkdv PA SPO-
HET

- Herunder ses en “normal !
farve’t“ olvogn fra Carlsberg
ZA 99 560, bygget af Wis-
mar i 1919. Den havde op—
rindelig bremsehus og vogn-

luftbremse og evt. med ranger-
skruebremse, sidstnasvnte som
lav- eller hojtsiddende med plat-
form. Selv om man begyndie
med dette omfattende arbejde al-
lerede under krigen, s& blev det
forst endeligt afsluttet i juli
1954..men alligevel kerte nogle
f& vogne rundt med bremstarn
helt til midten af 1960’erne, bl.a.
fra selskaberne Svendborg Tag-
papfabrik, SHELL, BF, ORA m fl.

| &rene 1950 og 1960 svingede
antallet af private vogne i et antal
mellemn B800-900 stk. Sterstepar-
ten af disse vogne havde litra ZE
og tilherte olie- og benzinselska-

kasse med vandretie braed-
der, men blev under 2. Ver-
denskrig i 1941 ombygget
sa den fik vogrkasse med
lodrette breedder og lavisid-
dende  rangerskruebremse
med handhjul samt trykluft-
bremse (G). Carlsberg -logo-
‘et er i mark red. Voghens
akselafstand var t;lSOO mm

fons gnanne flasker. Fot
1954. HBDS}PA SPORET.

berne, dernaest udgjorde glvogne
litra ZA og ZB fra Carlsberg og
Tuborg det sterste antal vogne.

Men der var ogsa mindre firma-
er med et f4 antal vogne, ofte kun
1-5 vogne optaget hos DSB,
mens de lidt sterre “mindre firma-
er” havde 10-15 vogne.

Storsteparten af de private
vogne var 2-akslede med behol-
dere, mens resten var lukkede
hvide vogne fra bryggerierne og
dambrugerne, mens kun et fatal
var specielt indrettede vogne til
transport af syre, fast braendsel
m.v.

Der fandtes ogsa bogiebehol-
dervogne, men de udjorde kun en
brokdel. De befordrede hoved-
sagligt flydende gas, og tilherte
selskaberne Kosangas, Maersk og
GULF

Nye tider for de private vogne

| begyndelsen af 1960'erne matte
DSB til at tage stilling til de priva-
te vognes sikkerhed, herunder
hastighed, for at kunne leve op fil
UICs kraw.

Det blev bestemt at DSBs ma-
skinafdeling fremover skulle ind-
registrere de private vogne sale-
des, at de ikke kunne optages i
vognparken wuden at opfylde
DSBs krav for max.- hastighed 80
km/t.

Man tilskrev de private vogne-
jere, at de RIV-mzerkede vogne
inden 1970 skulle veere forsynet
med rullelejer. Samme regler til-
stilledes | evrigt privatbanerne,
men privatbanevogne matte kere
indtil 1972.

| begyndelsen af 1962 fik samt-
lige ejere af private vogne tilsendt
en skrivelse om, at DSB var i
gang med et moderniseringspro-
gram for egne godsvogne. Pro-
grammet betod bl.a. at godsvog-
ne bygget i perioden 1940-1952
skulle forsynes med rullelgjer,
mens vogne bygget for 1925 med
glidelejer (vogne med ikke-meka-
niske smurte lejer) skulle udran-
geres.

| 1965, hvor man gik over til
UIG-nummerering, havde DSB i
alt 790 private vogne optaget i
vognparken. Heraf var ikke min-
dre end 470 forsynet med de al-
dre glidelejer, hvilket naturligvis
gav anledning til stor udskiftning
eller ombygning, dels udrangering
af vognene, hvilket gav et stort
frafald af private vogne i netop
disse ar. Det var kostbart at ud-
skifte lejerne pa =eldre vogne, si |
stedet valgte firmaerne at lade
vognene udrangere.

| dag (1999) udger de private
vogne kun en meget lille andel af
den samlede vognpark. Kun et
fatal af firmaer har anset det vee-
sentligt at lade sit gods transpor-
tere med egne vogne. | stedet
bruges DSBs standardvogne - el-
ler godset befordres med lastbi-
ler.

| kommende numre fortaeller vi
mere om de private vogne litra Z.
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FISKEYNGELVOGNE
Denne vogngruppe, der havde
litra ZF hos DSB, udgjorde - li-
gesom andre vogne - en broget
skare. De brugtes til transport af : -
levende fiskeyngel, og var alle g “"i ”|[
stationeret | byer det syd- og g

mellemjyske omréde, hvor fi-
skedambruget var (er) udbredt.
Der fandtes flere selskaber, her
skal blot naevnes Nissen Joker,
J. Errboe, I/S Scandia @rred-
eksport, P. Holm Nyland og
Dansk Andels Orredeksport. Fi-
skeyngel pr. jernbanetransport
begyndte allerede 1908 med
anskaffelse af en enkelt ZF-vog-
ne til Sydjysk Damkultur. |1 dag
er denne ftransportform med
jernbane ophert.

Man brugtes dels feerdigbyg-
gede vogne, dels lejede stan-
dardvogne litra QRB, IA og IAL
hos DSB, der indrettedes til for-
malet. De blev forsynet med
vandbassiner til fiskene. Oprin-
delig havde vognene en benzin-
motor, der under transporten
sergede for at forny luften i van-
det, sa fiskeynglen kunne hol-
des “frisk” indtil bestemmelses-
stedet, der 13 i det sydlige ud-
land, iszer Tyskland. Senere be-  ZF 500 040
nyttedes jernflasker med ilt for ~ Bygget Wegmann 1920.
luftfornyelse. Vist i oprindelig udseende

Vognene var oprindelig ind- ~ med bremsehus.
rettet som Transitvogne, og bley ~ Skala 1:87. p
fra 1952 RIV- og S-maerket, 'egning HO/PS.
d.v.s. at de méatte kare 80 km/t,
efterhanden som vognene mo-
derniseredes med rangerskrue-
bremse og trykluftbremse m.v.

Billedet viser en af de om-

byggede vogne ZF 500 040 fra
P. Holm Nyland, Vejle. Den var
konstrueret i 1920 af Wegmann,
og kom til Holm Nyland i 1933.
Den havde en akselafstand pa
5000 mm, mens langden over
puffer var 9 610 mm. Taravaeg-
ten var 16 900 kg; den hgje
veegt skyldtes bl.a. jernflasker-
ne med ilt.

Vognen havde oprindelig
spidst bremsehus i den - noget
specielle - forsankede gavien-
de, men det blev nedtaget i
1954, og erstattet med lavtsid-
dende rangerskruebremse, hvor-
efter vognen blev RIV-maerket.

For at holde fiskeynglen i live
- i dette tilfaelde levende foreller
- var vognen indrettet med 4
vandbassiner med tilsammen
godt 10 000 liter vand og 16 ilt-
flasker. Da fiskene skulle holdes
under opsyn, var der indrettet et
ledsagerum med kakkelovn for
opvarmning, oprindelig benytte-
des dampvarme, og ZF 500 040
havde derfor dampvarmeled-
ning.

Vognen, der havde hjemsted i
Vejle, blev udrangerst og op-
hugget i 1959. Foto: Clausen/

DMJK.
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Hvad er en privat vogn? e
Det er en vogn, som firmaet selv indkeber og sestter i : =
stand med bemaling m.v. efter szerlig vognoverenskomst
med DSB. Pa denne made kan firmaet fa en vogn, der
passer netop til dens behov, og ikke en standard-vogn fra
DSB.

Endvidere er fordelen ved en privat vogn, at ejeren har
fuld dispositionsret over den, og desuden ved man altid,
at vognen ikke forurenes med transport af “fremmed”
gods. For modtageren er fordelen, at vognen kan std s&
lzenge pé firmasporet til temning, som det passer ind i ar-
bejdsrytmen, uden at virksomheden "bliver belastet med

vognlejeudgifter. Vognen skal opfylde de samme krav . - .
som DSB stiller til egne vogne med samme byggear. ASFALT- og TJ/AEREVOGNE

~ Godsvogne som benyttes af firmaer m.v. hedder offici- Pﬁgie af fde V'Q;'gs‘[e kBTISkB pr?dll{:kte:jfra_ mldten af 1b800_
elt “jernbane-ejede vogne udlejet til private”, og vognene ta et_log ren;u een va;r é&;ere,tﬁ ait O cenvansh, SO | rug;
skal derfor vaere maerket med et P i en firkantet ramme tes ! m;'ilng 0g mege i .a'.bll - e a2
efter vognnummeret. P-maerkningen er ikke noget nyt, ree (sveller), og senere til vejoelaegninger m.v.

den blev indfert i 1906, hvor DSB omnummererede sine Derfor opstod et mylder af firmaer over de{. gnske
vogne. land, som producerede og/eller transporterede tjeerepro-

dukter fra producent til bruger, og som anskaffede sig
mange typer beholdervogne til transporterne. Vognene
var alle “sortmalede”, og fik litra ZE. De métte transporte-

re tjsereolie, asfalt og kultjzere samt andre flydende pro-
AFFALDSVOGNE dukter, der fremstilledes som “biprodukter” pa landets
Nogle ildelugtende vogne var de sakaldte “kadavervog- gasvaerker og asfaltfabrikker.
ne”, der i 1890 leveredes af Scandia, Randers, til Kaben- Et af de mindre firmaer var Colas Vejmateriale A/S, der i
havn Magistrat. De skulle bruges til bortskaffelse af affald april kvartal 1930 anskaffede fire beholdervogne fra firma-
fra de offentlige slagtehuse og kvaegtorve. et A. Rindom samt fire andre vogne.

Vognene var bygget i nittede stalplader med spids gavl, De tidligere Rindom-vogne fik hos Colas litra ZE 502
og var forsynet med huller i bunden, sa safterne fra det 271-274, mens de fire andre fik numrene 502 775-778. De
radnende kad kunne lebe ned i en dertil indrettet kasse sidste forsvandt dog allerede fra Colas igen i 1931, sé
under vognen. @verst havde de fem vippebare jernlag man kun havde nr. 271- 274 tilbage i drift.

(klapdaeskler), s& vognen kunne lukkes. Vognene havde ved anskaffelsen bremsehus, hvilket

| alt byggedes fire vogne, der oprindelig fik numrene 1 dog fiernedes sidst i 1940’erne med nr. 502 772 som den

til 4, fra 1893 litra ZC 9851-9854, fra 1906 ZC 99 601-99 forste i januar 1948, Alle vogne havde beholdere med en

604. De havde en akselafstand p& kun 2700 mm, og var diameter pa 1700 mm. De tre sterste - ZE 502 272-274 -

5930 mm malt over puffer. Den sterste hejde var 2750 kunne rumme 15 000 liter, og matte transportere tjsere,

mm. tjeereolie og asfalt. Vognene havde hjemsted p& Godsba-
negéarden i Kabenhavn.

ZE 502 771 var bygget 1918 af Scandia og kunne rum-
me 14 200 liter, mens de tre evrige var bygget af det ty-
ske firma EVA (Eisenbahn Verkehrsmittel Aktiegeschel-
schaft), byggeéar for disse er ukendt.

Alle fire vogne var i drift til 1964, hvor de tre udrangere-
des, mens den fijerde - 502 772 med trykluftbremse -
trods alderdommen overlevede til sidst i 1960’erne, og
naede at f& UIC-nummer 070 0 772.

Billedet overst viser ZE 502 771 p& Godsbanegarden i
1962. Den var 8460 mm lang over pufferne, og havde en
akselafstand p& 4500 mm. Den var udstyret med trykluft-
ledning og rangerskruebremse. Foto: P.C. Johansen.

Herunder ZE 502 772 i Tastrup 1963. Vognen maélte
9070 mm over puffer, mens akselafstanden var 4000 mm.
Vognen var udstyret med trykluftbremse. Foto: HBDS.

| 1909 anskaffedes endnu en vogn magen til fra Scan-
dia, den blev til ZC 99 605.

| 1926 kebte “Blakilde Malles Fabrikker”, Hobro - der
fremstillede teknisk fedt og foderstoffer - fire af vognene
99 601-603 og 605, mens 604 ophuggedes i 1928. De
overtagne vogne beholdt litra ZC, og fik nye numre 500
305-500 308, og fik hjemsted i Hobro.

| 1949 ombyggedes vognene, sa de fik tre lager i stedet
for fem, og akselafstanden zendredes til 3000 mm. De
kunne laste 6000 kg.

Sammen med nogle sterre vogne af samme type og li-
tra (ZC 500 301-304) gjorde de tjeneste indtil udrangering
i 1954 (ZC 500 305) og 1955 (ZC 500 307). mens de sid-
ste to forsvandt i 1960- 61. ZC 500 306 blev overtaget af
DJK, og er stadig i foreningens eje.

Billedet viser ZC 500 308 i Hobro, 1952. Foto: Clausen/
DMJK.
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Der har ikke vaeret s forfeer-
delig mange bogietankvogne
i DSBs vognpark. De ferste
blev optaget efter 2. Ver-
denskrig, hvor det blev al-
mindeligt at bruge gas (kal-
det flaskegas) i den private
og erhversmaessige hus-
holdning, og nogle af de
kendte firmaer Kosan, GULF
og Meaersk anskaffede vog-
ne, der kunne transportere
gassen fra selskabernes di-
stributionsteder, d.v.s. gas-
fyldestationer til forbrugerne.

Vognene var bogievogne
med store beholdere, der
kunne tdle et stort tryk fra
gasarterne, som var propan,
butan eller propylen m.fl.
Gasserne var komprimeret til
flydende vaeske for at fylde
mindre, men til gengeeld
evede de et stort tryk pé be-
holderen, som skulle holde
til 15-18 atmosfaere ved 50°.
For at holde temperaturen
nede om sommeren monte-
rede man ofte et sakaldt
solskjold pa beholderryggen.

En af vognene var ZE 504
016 fra Dansk Flaskegas Co.

BOGIEGASTANKVOGNE

Den var bygget af Dessau i
1943, og kom til firmaet i ok-
tober 1949. Vognen kunne
rumme 59 800 liter flaskegas
(kosangas), hvilkket  wvar
enormt i forhold til datidens
avrige beholdervogne. Men
der fandtes ogsa vogne,

bl.a. hos Maersk, som kunne
rumme godt 84 000 liter.

Den viste vogn ZE 504
016 kunne holde til et tryk p&
16,5 atmosfeere. Malt over
pufferne var den 12 700 mm
lang, og kerte pa 2 m jern-
bogier. Den havde p& det

tidspunkt hjemsted | Middel-
fart. Beholderen var oprinde-
lig selvfarvet, men blev se-
nere sidst i 1950°erne gul-
malet med blat Kosangas-
logo. Foto fra Arhus 1956.
Foto: Clausen/Arkiv DMJK.

BRANDSELSVOGNE

Ikke al breendsel var flyden-

de, og derfor anskaffede
“Det danske Kulkompagni
A/S” 27 stk. kulvogne i drene
1892-1913. De fik litra ZK,
de forste 12 vogne havde
numrene  9959-9970. De
- blev senere - sammen med
senere indkebte vogne - til
ZK 99 873- 99 899, numre
som de bibeholdt til udran-

geringerne. De seks af vog-

nene havde oprindelig hejt-

siddende bremsetarn med
skruebremse, men dette
blev nedtaget under og efter

2. Verdenskrig. De pvrige

vogne havde hdndbremse.

| 1819 anskaffede man sig
endnu en serie pa tre vogne
med tarn ZK 99 900-902 og
syv vogne med handbremse
ZK 99 903-909, s& man i alt

_havde 37 vogne til radighed.
. Vognene havde tresvogn-

kasse med tragtformet gulv
med lemme i bunden, og

_kunne laste 10 tons, senere

12,5 tons. | tidens leb gen-
nemgik de ikke store foran-

dringer, bortset fra naevnte
“eendring af bremsetarnet,

hvor de i stedet fik en lille

_rangerskruebremse og tryk-

luftledning som erstatning.

De havde den traditionelle
gamle akselafstand 3660
mm, mens de malte 6890
mm over pufferne. Scandia
og Breslau var byggemestre,
Alle vogne havde oprindelig
Godsbanegarden som hjem-
sted, men det sendredes se-
nere til Kebenhavns Frihavn
(1919), og igen tilbage til
Godsbanegarden, hvor de
endte deres dage.

Undervejs  reduceredes
vognbestanden...men  det
tog sin tid. | 1943 var der
stadig 25 vogne i drift, og i
1961 var der 23 stk. tilbage,
og af disse var syv bygget
fer arhundredskiftet. Det var
altsa solidt kram. Men de
overlevede ikke de store for-
andringer midt i 1960’erne,
og udrangeredes alle for
1965.

Billedet viser ZK 99 900,
bygget Scandia 1919, pé
Godsbanegarden i 1962
Den er en af de vogne, der
har haft tarnbremse, der nu
er erstattet af lille ranger-
skruebremse. Foto: Sv.J/Ar-

kiv PA SPORET.
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Hvor mange private vogne?

\ognejer Litra 1946 1961
@l og vand m.v.
Carlsberg ZA 61 111
Tuborg ZB 54 77
Stjernen ZB 1 2
Albani ZB - 5]
Gaer
De danske Sprit
Fabrikker (DDSF) ZB 4 5]
Kodaffald
Blakilde Malles Fabrikker 7C 8 3
Olie, benzin, petroleum m.v.
DDPA (fra 1952 ESSO) ZE 153 124
Kalundborg Olieraffinaderi ZE & 5]
B Ringsted & CO ZE - 1
Dansk-Engelsk Benzin Co.
{fra 1944 Dansk SHELL) ZE 113 141
Caltex Oil ZE - o
Bdr. Jansen ZE 17 -
Alfred Olsen & Co (fra 1946 GULF) ZE 59 45
Anker Heegaard ZE 8 -
A/S Det Forenede Oliekompagni
(fra 1948 BP) ZE 50 36
Rhenania (ORA) ZE 7 7
KKKK-Olie ZE 1 .
Industriprodukter ZE = 1
De forenede Benzinimporigrer ZE o 5]
Dansk Braendselsolietransport ZF - 1
Dansk Veedol ZE - 2
Aalborg Mafta ZE 3 =
A/S Nordisk Tanklager ZE 3 -
Tij=ere og asfalt
Jens Villadsen ZE = 5
Colas ZE 4 4
HOTACO ZE 2 1
Svendborg Tagpapfabrik ZE - 3
Danske Gasvasrkers
Tjzerekompagni ZE 16 16
Phenix ZE 1 5
Frisenborgs Fabrikker ZE 1 1
Randers Asfaltfabrik ZE 1 -
%ol ZE - 1
Kemisk Industri ZE - 7
ASS Collstrup ZE - 2
Animalske og vegatabilske olier,
sabelud m.w.
Jysk Andels Foderstof (JAF) ZE - 6
Dansk Sojakagefabrik ZE 18 44
Solofabrikken ZE 5 4
Aarhus Oliefabrik ZE 11 24
De danske Blodmoller ZE 1 -
Alkohol og melasse m.v.
De danske Sprit Fabrikker ZE 3 16
Dansk-MNorsk Borregard ZE 8
Latex
Scandinavien Bulk Liquid ZE - 1
Ammoniak
Dansk Ammoniakiabrik ZE i) 5
Syrer
Dansk Svolsyre og Superfosphat ZE 4 24
Dansk Svovlsyre og Superfosphat Z5 10 4
Flydende gas
BP Gas ZE - 10
Trans-Kosan ZE 9
Mordisk Flaskegas ZE - 2
Maarsk ZE - 3
] st L Fiskeyngel
: : : : : : 3 efiibiin EEE Hansen&Jergensen ZF 2 3
SYREKRUKKEVOGNE kunne lgbe op til ca. 13-14 tons mod “al- Dansk Andels Grredeksport ZF 3 10
En lile gruppe vogne af mere speciel ka-  mindelige” vognes veegt pa 9- 10 tons eller Bdr. Nissen-Joker ZF 2 3
P Holm Nyland ZF 3 5
rakter var de Abne syrekrukkevogne litra . mindre, N ke ZF 5 3
7S. DSSF (Dansk Svovisyre- og Super- | lobet af 196_ rme forsvandt-:syre- Danische Forellen ZF a8
fosphat Fabrik) var efter 2. Verdenskrig  krukkevognene, idet man gik over til at Sig Forellensucht ZF z 1
J. Errboe ZF - 2
eneste sjer af sadanne vogne, der havde  benytte almindelige beholdervogne. Tileskov Darmbrug ZE o5
‘hjemsted pa Frederiksberg. Billedet viser ZS 508 053 pa Frede- Scandia @rredeksport ZF - 1
Brugen af denne type vogne begyndte  riksberg station, 1961. Vognen blev sam- Maelk
- allerede i 1903. HE ~ men med en anden PH-vogn overtaget Trifoleumn ZG 1
Beholderne p{a krukkevognene kunne  fra Stubbekebingbanen (SNNB) i 1939. Fast breendsel
neermest sammenlignes med gammel-  De skulle begge hos DSB have haft litra Det danske Kul Kompagni ZK 23 23
dags overdimensionerede syltekrukker. De  PER, men ndede det aldrig, fer de gik til Fyrgas
var lavet | keramik (stentej), der ligesom ombygning hos Scandia, hvor man kun Fyrdirektoratet 2. 2 2
glas ikke kan zetses af syre. Krukkerne  genbrugte undervognen. : Margarine m.v. _
var pa vognen anbragt i base, s slag og Man beholdt PH-vognens dimensio- Eroeeskeitoaanbnkeet & 1L 3
“sted kunne undgas under transport. Alli-  ner, d.v.s. akselafstand 4200 mm og Alfa ZM 1 _
gevel kunne det ske, at en krukke revne-  lsengde over puffer 8800 mm samt brem- R
de, hvorved setsende beskadigelser kun-  setérnet med skruebremse, og montere- De forenede Isvaerker ZM 2 2
‘ne opstd pa vognens metaldele. Derfor  de blot trykluftledning. Senere blev brem— Kirtler m.v.
forsegte man at beskytte disse med etlag ~ setérnet demonterst. s 1 Novo ZM 1 1
udvalset bly, der er modstandsdygtig over Den nye vogn ZS 508 053 ombyggei Sukker
for syre. Det forsgede uheldigvis vognens  fra SNNB PH 210, havde plads til 10 Sukkerfabrikken Nykebing ZN - 12
veegt, som i forvejen var belastet af kruk-  krukker a 1000 liter; i alt 10 000 liter. Det. Kalk
kernes tunge keramik, og syrekrukkevag- var'i evrigt vogn nummer to hos DDSF, Vejle Kalkveerk ZR 5 1
nene wvar nogle_ af de tungeste i DSBs som brugte samme nummer. Foto: Undervisning .
‘godsvognspark. Tara-veegten incl. krukker  HBDS/Arkiv PA SPORET, Jysk Teknologisk [nstitut zU = ¥
g > : He lalt 673 864
]
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Disse to samlesast af DSBs sto-
re Q-vogne | skala 1:87 har i
leengere tid vaeret | 87-gruppens
program. Nu har vi haft lejlighed
til at prevebygge en QR med
bremseplatform og en QHP
med handbremse.

| seettene medfelger fserdig
undervogn og voghkasse, trans-
fers og 4-sidet vefledning med
fotos af de aktuelle vogne. Alt
efter den enkelte vogntype skal
der tillige anskaffes diverse los-
dele, f.eks handbremse eller
rangerskruebremse fra GREMQO,
og 2 hjulsaet, koblinger, puffer
og nyselvtrad til handbagjler,
d.v.s. at de feerdige vogne bliver
forholdsvis dyre.

Litra QHP
Byggevejledningen er udmeer-
ket, men jeg byggede modellen
lidt anderledes end vejlednin-
gen, fordi jeg enskede at kunne
adskille vognen af hensyn til
evi. senere bemaling. Den blev
derfor skruet sammen med en
skrue, men det var ingen god
ide. Trinene kan nemlig ikke
monteres helt tilfredsstillende.
54 lad veere med det.
Vognkassen er stebt i fin kva-
litet uden grater og med mange
detaljer, om end den er lidt
skeev | tagkanten, men det sy-
nes jeg giver indtryk af en gam-
mel vogn. Sa det er maske med
vilje, den er stebt sadan? Vogn-
kassen er fremstillet i brun re-

Vi prevebygge

DSBs store

-vogne
fra 87-gruppen

Af Claus

sin, og farven passer godt til en
DSB-farve. Pa vognkassen skal
monteres handbejler og puffer.
Vejledningen henviser til skala-
tegningen for montering af
héndbojler, men her kan de
desvasrre ikke ses.

Undervognen er stebt i gra
resin, og den er jeg til gengzeld
ikke s& imponeret af, idet
stebningen er mindre psen og
med mange grater. Pas pa, nar
graterne renses af, for materia-
let er glashardt, og det kan
knzekke. Derfor, lz2g undervog-
nen i varmt vand, sa den bliver
bled og medgerlig. Bortset fra
dette er undervognen meget
detaljeret med korrekte plade-
jernakselgafler og store aksel-
kasser.

Koblingerne, her den juster-

bare Symoba., er lette at monte-
re, og det samme gaslder hjul.
Jeg har dog brugt Fleischmann-
hjul i stedet for de anbefalede
ROCO, idet farstneevnte har
fremragende lebeegenskaber.
Jeg har brugt puffer i hvidmetal.

Taget er brunmalet, og ber
grdmales eller belsegges med
“tagpap”, hvilket den medfal-
gende vejledning fortaeller mere
om.

Litreringerne (tertypen) er i fin
kvalitet.

DSB litra QR
Ogsé her bestar ssettet et vogn-
kasse og undervogn stabt i res-
inplast samt byggevejledning
og transfers.

Jeg har valgt at lave vognen
til sen periode, d.v.s. med lavt-

siddende  rangerskruebremse
og handhjul fra GREMO. Vogn-
kassen er generelt magen til
forannaevnte QHE, men med
rangerskruebremse. Vognen har
jeg bygget helt efter 87-grup-
pens vejledning, d.vs. limet
vognkasse og bund sammen,
og derefter monteret bremse-
platform. Igen synes jeg, at der
mangler en god tegning at hol-
de sig til, men ellers ma& man
studere billederne.

| gvrigt voldte det ingen pro-
blemer at samle modellen. For
at rette smaskeasvheder blev un-
dervognen blev lagt i bled i
varmt vand, og derefter forsig-
tigt tilpasset. Det var ikke van-
skeligt. Undervogn og vognkas-
se passer fint sammen.

Litreringer er i samme fine
kvalitet som pa QHP, og lige-
som pa forannaevnte QHP ber
man lzegge “tagpap”.

Billederne viser vognene i ra
samlet udgave uden litrering og
tagpap.

Konklusion:  Trods  nogle
smdaskavanker er begge gode
modeller. Helhedsindiryk savel
som detaljer er flot. Vognene er
nemme at samle, ogsd for be-
gyndere, blot man tager den
med ro og felger vejledningen.
Vognene kerer godt, selv om
QHP-udgaven har en tendens til
lidt modstand.

|

DSB litra QHP med handbremse. Vognkassen er en anelse skav
ved taget, og det samme geelder undervognen, men ellers er det en

god model med mange detaljer.

De to Q-vogne side om side set fra gavien.

DSB litra QR med Symobra-koblinger.

DSB litra QR (eller QRB/QRL) med lavtsiddende rangerskruebremse
og handhjul fra GREMO. Den kerer fremragende, og har fine detal-

jer.
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ARNOLDS

hjorne

Ved Flemming Meisner

Modellzzkkerier
ispor N
I gamle dage, d.v.s. for godt
tyve siden, var det vanskeligt at
bygge meget nejagtige modeller
i spor N, altsd 1 skala 1:160.
Dengang var skala 1:87 og 1:45
den mest anvendte, og begge er
som bekendr stadig den mest
almindelige hos bade private og
klubber. Men er man “hjem-
mekorer”, s er pladsen altid et
problem, og flere mj-ere velger
derfor mindre modelskalaer,
der folgelig giver mere plads “at
kere pa”. Industrien kan imid-
lertid ikke tlbyde ret meget
korrekt dansk i skala 1:160, og
nogle mj-ere foretraekker derfor
at kere med amerikanske eller
tyske forbilleder, hvor man kan
fa et ural af flotte modeller.
Men der findes ogsi mj-ere,
der ikke giver sa let op. Det
fremgar af tidligere artikler i
ARNOLDS Hjerne. Og her vi-
ser vi endnu nogle eksempler
pid en mj-er, der har bygget
nogle flotte modeller i den lille
skala. Det er Michael Rasmus-
sen, Vejle, som har givet sig 1
kast med at efterligne dansk
materiel fra DSB i epoke IlIb,

d.v.s. drene 1954-1964, og det
er neppe en overdrivelse, at de
byggede modeller er lige si de-
taljerede som de sterre skalaer.
Modellerne er lant via TRIN-
BRATTET, Vejle, til hvem vi
siger tak for hjzlpen.

Lidt om
modellernes fremstilling
De fleste af modellerne er selv-
byg helt fra bunden med “lan-
te” dele fra industrimodeller,
bl.a. bogier til bogievogne,
mens de to-akslede er let om-
byggede industriundervogne.
Til wvognkasser med teakbe-
klzedning er brugt Ewergreen
Car Siding N-scale 0,5 mm tyk
plastcard med indrillede brad-
der, og Evergreen glat card 0,4
mm tyk til vogne med plade.
Tag er selvfremstillet i 0,4 mm
glat card, og bukket over et ror.

Fremgangsmaden er foregiet
ved at lime to plader card - lidt
1 oversterrelse - sammen, f.eks.
overste tag ca. 25 mm bred og
det underste ca. 15 mm. Kun
et par drdber lim skal holde
dem sammen i hver ende, idet
det underste kun skal virke som
en slags forsterkning.

Derefter leegges stykkerne
omkring et ror med ca. 24 mm
9, og omvikles med gummi-
bénd, der ikke laver mmrker.
Reret med tag leegges derefter i
en skil, og overhzldes med ko-
gende vand.

Nar delene igen tages op, pil-
les det smalle stykke underlig-
gende card af, og man har ct
tagprofil, der evt. kan forster-
kes med et tyndt stykke loftpla-
de pa tvaers.

Til win er benyttet tynde
messing- eller plastplader, lod-
det op med tynd nyselvtrad.

Detaljer som handbeiler, lister
m.v. er lavet med tynde strips.

Tagventiler er bl.a. lesdele fra
industrien, f.eks. fis torpedoven-
tiler fra ROCO sammen med
lesdelsseet med harmonikaer.
Kuck-kuck-ventiler er fra Trin-
breettet.  Toiletventiler er selv-
fremstillet fra en HO-hidndbejle-
holder og et stykke messingtrad.

Puffer er ogsd losdele, som
bl.a. fas fra ROCO.

Modellerne er malet med
pensel. Den vinrede bemaling
er fra Humbrol, nr. 20-rod med
nogle driber nr. 3-gran for at
tone farven lidt ned, fortyndet
ca. 20-25%. Til sidst har vogn-
kassen fiet et lag satinlak, hvor
sidstnsevnte ogsd er fortyndet.

Som forleg er benyttet teg-
ninger og fotos fra tdligere
numre af LOKOMOTIVET,
billeder af personvognsmateriel
og tegninger fra Trinbraettet.

DSB
tommervogn
litra TGC

Denne model er baseret pa en
industrimodel fra Fleisch-
mann kat-nr. 8281, og har
nasten de korrekte diamant-
bogier (de er dog Lidt for mo-
derne), men er i evrigt gen-
nembrudte som pa forbilledet.

Vognkassen er opbygget i
plastcard med tynde strips
som stetter. Vognbunden er
0,5 mm rillet Evergreen-card.
Undervognarmeringen er i
tynd pianotrad, bukket i1 fa-
COIL.

litra EH

Modellen er opbygget med
en vognkasse i rillet plas-
tcard pa en industriunder-
vogn fra ROCO kat.-nr. 25
028, der har de rigtige form-
pressede akselgafler. Under-
vognen er forlenget ca. 4

DSB rejsegodsvogn

mm med et stykke plastcard
ca. midt i vognen.

Igen er benyttet lese tag-
ventiler, og skorsten i tilsle-
bet messing, samt over-

gangsbejler 1 tynd nyselv-
trad, der er bukket i facon.

DSB
traktor 45

Nej, den kan ikke kore,
men flot ser den ud. Bygget
helt og holdent i tynd plast-
card med smi hjul fra
Fleischmann-vogne, de
“rullende landeveje”. Pino-
ler og lidt af hjulbredden er
drejet af. Malet 1 gren med
Humbrol 131-gren (halv-
mat); den er ikke sd merke-
gron som forbilledets gren-
ne farve, men passer optisk
fint til modeller i skala N
(og HO). Litreringer er
sammenklip fra gamle
gnubbeark. Handbejler er
tynde plaststrips,

10
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Denne 1. klasse-vogn er byg-
get med vognkasse i rillet pla-
stcard og med industribogier.

Da man ikke kan fi danske
2,1 m trbogier i denne ska-
la, sa er der benyttet industri-
bogier, nemlig 2,1 m svane-
halsbogier, som cr tyske bogi-
er, der til forveksling ligner
de danske bogier. Bogierne
er skruet op i vognbunden,
der er fremstillet i 1,5 mm

plastplade. V-armeringen pa
undervognen er fremstillet i
tvnd pianotrad, der fis med
bade 0,3 og 0,5 mm o.
Bemsark, at interioret - si-
degang og endeperroner - er
malet i lvs gron, hvilket er
korrekt. DSBs 1. klasse vog-
ne havde nemlig denne farve.

En helt igennem korrekt
dansk model, idet denne vogn
nectop havde sakaldte Berli-
nerbogier, dwvs. en  srlig
slags jernbogier. Disse kan
man finde pid et utal af indu-
strimodeller med tysk forbille-
de. Bogierne er monteret med
smi skruer 1 en vognbund i
plastcard. Selve vognkassen er
ombygget i tynd glat card som
allerede nzevnt i indledningen.

Tagvinduer er sméi plastpla-
der limet dirckte pé taget ef-
ter at taget er malct grat,
mens ventiler som smdvanlig
er lpsdele fra ROCO m.v.
Skorstenen er en stump 1
mim messingrer, der er slebet
lidt i facon.

Lag mearke 1l gitrene for
darene, som er fremstillet ved
at ridse dem forsigtigt op pi
bagsiden af vinduer.

DSB postvogn
litra DJ 5411

Overgangsbejlen i gavlen er
lavet 1 tynd guitar E-streng.
Den fis 1 butkker, som
handler med musikinstru-
menter.

DSB

personvogn
litra CP 2814

Denne vogn er opbygget pi
samme made som AF 79,
blot med vognkasse 1 glat
plastcard. Ogsa her er benyt-
tet 2,1 m svanehalsbogier fra
industrien for at efterligne

danske 2,1 m traebogier. Tag-
ventilerne er lpsdele fra
ROCO som n=zvnt i indled-
ningcn.

Harmonikaer, puffer m.v.
er ligeledes lesdele.

. -
Litreringer

L4
til spor N
Litreringer til spor N har hidzil
ikke ligefrem veret det, som mar-
kedet har wveret overfyldt med,
men heldigvis er der efterhinden
sket en hel del pa dette omrade.

Stoppel Hobby i Kebenhavn be-
gyndte for ¢t par 4r siden at frem-
stille litreringer til spor N. Disse li-
treringer er af den sakaldte vadty-
pe, og er fremstillet i en meget fin
kvalitet. Hver litrering sidder pa et
lille stykke lysebld kartonagtig
beaerefolie, hvor beerefilmen med li-
trering dakker hele det lille stykke.
Beerefilmen er ikke spejlblank, men
halvmat siledes at den ikke skinner
for meget i ejnene, nar litreringen
er sat pa vognen. Men en gang mat
lak kan dempe den yderligere, hvis
det anskes.

Man skal klippe selve litreringen
ud af stykket. Det er klogt at klippe
sd &t pd tal og bogstaver som mu-
ligt, s& man ikke far alt for meget
film omkring litreringen. Den skal
bare ligge 1 vand et kort ejeblik,
evt. med en dribe opvaskemiddel.

Litreringerne fis med tre DSB-
skrifttyper: Antikva, DIN 1451 og
Helvetica, d.v.s. til epoke III, IV og
V, og dekker bide person- og
godsvogne, diesel- og damptrak-
kraft.

Stoppel Hobby 1 Kebenhavn har
udgivet en lille folder, hvor alle li-
treringer er opfort, ogsa med pris.
Sortimentet er netop udvidet en
hel del med nye numre til bade
treekkraft og vogne, som gor det
muligt at lave meget spandende
materiel til anlagget. Folderen fis
ved at ringe pa tlf. 38 88 38 54 el-
ler faxe 38 88 39 54.

For god ordens skyld, skal det
lige nmvnes, at samme lweringer
ogsa findes i spor HO.

Der findes ligeledes et fynsk firma
“Modeltrafik”, der laver litreringer
i spor N. Disse litreringer findes pa
store ark, hvor der er mange litre-
ringer pi.

De litreringer, som jeg har sct,
har numre m.v. til bl.a. damp- og
diesellokomotiver, 2-akslede vinre-
de personvogne, en del specialvog-
ne og MA-lyntoget “Selvpilen”.
Litreringerne er i fin kvalitct, men
da baerefilmen er super tynd, si an-
befales det at vare meget omhyg-
gelig ved pasztningen af litreringen
for ellers kan berefilmen, hvor li-
treringen sidder, begynde at krolle.
Disse litreringer skal kun ligge i
vand et kort ejeblik.

Der findes ikke en oversigt over
hvilke litreringer, der fAs pd de for-
skellige ark, men det vil de to for-
handlere narturligvis sikkert gerne
oplyse mere om. Det er “Felderba-
nen” 1 Christiansfeld og “Trin-
brattet” i Vejle.

Jeg har hert - men kun hert - at
muligheden for at fi fremsdllet
specielle lireringer til netop ens
egne modeller, skulle vere til stede
hos “Modeltrafik”. i

Til slut vil jeg nzvne, at PA
SPORET, Frederiksberg, ogsi
fremstiller litreringer til spor N,
men disse er af “gnubbetypen®, si
de omtales ved en senere lejlighed.

LOKOMOTIVET NR 57 = AUGUST 1999

11



Alt for mange danske modeltog ke-
rer rundt pa anlaeg, der virker tom-
me og inspirationslese. Der neeppe
noget, som er mere uinteressant
end at se togene rulle rundt pa "be-
vidstlose” lagte spor, uanset om lo-
komotiver og vogne er flotte mo-
deller. Togene bor - som =rigtige«
kunstveerker - indrammes af livagti-
ge kulisser, hvor ogsa baggrunden
er en meget vigtig del af anlsegget.

Et MJ-anlzeg er et udsnit af vir-
keligheden, og man kan aldrig ef-
terligne forbilledet fuldstzendigt.
Men man kan benytte optiske
tricks, der giver en illusion af vir-
kelighed, ligesom man gor pa et
teater og pa film.

Pa teatret arbejder man altid
med tre dimensioner: Forgrund,
mellemscene og baggrund, og
anvender kulisser for at skabe
indtryk af dybde og afstand m.v.,
og vi kan med held bruge mange
af disse virkemidler fra teatrets
verden.

Fig. 1: Sadan kan det geres: Hos mjk HO Albertsiund har man benyttet halvrelief-
huse, der star teet mod baggrunden, som er malet hvidbla. Metoden giver en na-
turlig afgraenset effekt.

Vore kulisser pd modeltogets
anleeg bestar af bygninger, treeer
og buske, forskellige landskabsfor-
mationer som bakker og lavninger
m.v. s& vi pd denne made kan ska-
be en illusion af et stort og varieret
anlzeg. Jo bedre man kan opbygge
denne illusion, jo mere interessant
bliver det at se togene kere.

Selv om ingen af os fra natu-
rens side er skabt lige med hensyn
til evner for at fremstille flotte an-
lzeg, sa er der mange tips og tricks
for at opbygge en rigtig interes-
sant og spaendende modeljiernba-
ne, selv for den mindre kreative,
blot man felger nogle simple rad.

Her er en lille vejledning i frem-
stilling af baggrundskulisser m.v.:

Baggrunde
De fleste af os maler baggrunde
pa masonit- eller spanplader, og
dette initiativ er prisvaerdigt, nar
blot man overholder visse spille-
regler. De er:

1) Mal aldrig baggrund i perspek-
tiv

2) Mal aldrig baggrund med blan-
ke farver

3) Mal aldrig baggrund i for lyse
pastelfarver

4) Mal aldrig detaljer pa baggrun-
den

ad 1) Det er forkert at male huse

m.v. i perspektiv, séledes at man

kan se bade facader og gavle pa

sammen tid, idet perspektivet kun

opfattes korrekt i det fikspunkt,

som det er malet. Flytter man sig

lidt til siden, s& virker perspektivet

forvraenget. Et fint eksempel pa

korrekt malet baggrund fremgar af

fig. 8.

Af samme arsag ber man heller
ikke bruge forsterrede fotos, idet
kameraet ogsé opfatter | perspek-
tiv. Undtagelsen er et foto el. lign.,
der danner baggrund i en gade el-
ler skov, og som er flankeret af
evrige huse eller treeer, hvor synet
indsnasvres.

ad 2) Naturen optraeder kun und-
tagelsesvis i blanke farver! Nogle
af disse er f.eks. is, vandleb m.v.
Det er kun mennesket, der synes
at blanke farver er smukke (lake-
rede biler, nypudsede sko o.s.v.).
Treeers blade kan synes halvblan-
ke, men samlet opfattes de af ojet
som matte. Derfor skal alle bag-
grunde males med matte farver.

ad 3) Nar man ser ud over det vir-
kelige landskab, vil det blive tone
ud, og blive merkere og merkere,
jo leengere gjet rekker, for til sidst
at blive diset (hvidligt).

Mal derfor baggrunde i morke-
re kulgrer. Skove er naesten gren-

Fig. 2: Byhuskulisse fra MZZ, et
fremragende  pladsbesparende
produkt tif baggrunde. Produktet
anvendes efterhdnden af mange
mj-klubber og private i Danmark.
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sorte, gule marker er gulbrune
o.s.v. Se fig.6.

ad 4) Pa fijerne omréader forsvinder
detaljerne, s man skal ikke gore
sig umage for at fa disse med.

Baggrundshimlien
Ofte udger baggrundshimlen et
problem for sig, men der findes
sameaend en meget enkelt lesning:
Ferst og fremmest skal man
undgé at male hvide skyer. Det gi-
ver en alt for dramatisk virkning,
og krasver et seerligt talent for at
undga at skyerne dominerer. Mal i
stedet baggrunden som himlen
ofte ser ud om sommeren, nemlig
helt lysebld, men séledes at den
kraftige himmelbld findes everst
oppe pa baggrunden (ved loftet),
og sddan at den udger ca. en
tredjedel af baggrunden. Derefter
blander man lidt hvid farve i den
bla maling, séledes at den bla far-
ve toner mere og mere ud, for at

ende med at blive naesten hvid
ved “horisonten”, d.v.s. hvor bag-
grund og anleeg medes.

Husk, at den bl himmel skal
vaere mat, sa brug Allak el. lign.,
og for at farven ikke senere skal
begynde at skalle af, kan man
blande lidt gummiarabicum eller
tapetklister i malingen.

MZZ kulisser
Er man ikke god til at male og teg-
ne, sa kan man kebe kulisser
fremstillet af tilbeharfabrikanterne.
Her vil vi gere opmaerksom pa
MZZs kulisser, da disse er nogle
af de bedste baggrunde til brug
pa modeljernbanen. Ofte er prisen
den tilsvarende som at fa lavet en
fotostat, ja, ofte billigere, s& derfor
er MZZs produkter at foretraskke.
MZZs kulisser er specialtegnet
af en kunsthandveerker efter sam-
me princip som teaterkulisser, og
fremstilles | afdeempede kularer,
der netop passer til modeljernba-

Fig. 4 herunder: Reliefbaggrund opbygget med MZZ-kulisser: Den viste
kulisse er ca. 5 cm dyb. Hovedkulissen med huse (a) er limet pd 4 mm
tyk pap, og anbragt ca. 4 cm fra baggrunden. De to kirkekulisser (d2 og
d3) er limet direkte pa baggrunden, og det samme gaelder et trae (d1).
Bvrige traeer og buske (b og c) er fremstillet i lys- eller merkegren almin-
deligt landskabsmateriale (foliage), der i ujaevne former er limet direkte

Fig 5: Sadan faver man et torv el-
ler gade pa en baggrund. Man lof-
ter en kulissesektion af huse, ma-
ler den opstdede plads pa bag-
grunden med grd farve,- og
leegger lidt smaskygger med
gra+sort. Kulissen skal jkke loftes
for hajt, for jo hejere, jo mere fug-
leperspektiv far man. Et par cm er
tifstraekkeligt. (MZ2Z).

bag pa kulissebygningerne (ll. MZZ).

nen. De fleste af kulisserne har in-
tet perspektiv, og kan derfor uden
videre anbringes pa baggrunden.

Kulisserne har endvidere den
fordel, at de sparer plads, og alli-
gevel giver tredimensional opfat-
telse af sceneriet, selv pa en 20-
30 cm smal strimmel.

MZZs kulisser er opbygget i
moduler, d.v.s. i afpassede styk-
ker med forskellige motiver lige fra
landskab til bydele, og kan derfor
uden videre sammensasttes i stor-
re eller mindre landskaber, og de
enkelte moduler kan afkortes,

klippes til, lzzgges uden pa hinan-
den o.s.v, for at opna prascis den
illusion, man ensker.

Landskab

med MZZ-kulisser fremstilles ved
at anbringe landskabmodulerne
stykke-ved-stykke. Hvis man an-
bringer et modul med bygninger
ellign. uden p&, sa vurderes om
perspektivet passer, og om det er
muligt at se kulisserne med land-
skabet, ellers haeves sidstnasvnte
et stykke, s8 man kan se dem bag
husene.

iph,

Fig. 3 herover: Nar man skal ska-
be baggrunde, sd serg for at gjet
felger naturligt med i udsynet, og
ikke far brudte afslutninger. Kulis-
serne kan uden videre indbygges i
modul omkring et 90°-hjerne, blot
man serger for, at spor og omgi-
velser indgar i et naturlig milje. Pa
illustrationen findes et lille hjerne
med hus til venstre. Her starter
synsfeltet, der forer til sporene
under byen, og derefter overtager
“radhuset” pd den anden side
synsfeftet. Er der mon nogen,
som kan se, det er en almindelig
rundbane? Tegning MZZ.
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Fig. 7: Sadan kan det ogsd gares. Kun de forreste huse er zgte. De
bagved liggende huse er malet pd pap, og limet péd baggrunden som
collage. Der er benyttet bade akvarel og oliemaling for at give virkelig-
hedstro effekt. (Fra Korser Model Jernbane Klubs anlzeg).

Fig. 6 herover: Dette foto ansku-
eligger pd bedste vis, hvordan
man selv laver realistiske kulis-
ser. Kulisserne giver indtryk af et
landskab med stor dybde selv
om udsnittet | virkeligheden -
med spor og forgrundshus -

Kun er ca. 30 cm dybt. De gren-

ne marker lige bag toget er en
graesmatte klszbet pa baggrun-
den, mens marker og skove |
horisonten er malet med Allak.
Farverne er tonet | forskellige
grenne og gule nuancer. Skove
fiernt | baggrunden er malet i
morke grenne kularer, 0g himlen
er tonet | blahvid, Bemnaerk, at
transformatortdrnet til venstre |
forgrunden angiver at vi befin-
der os | Jylland, sa kulisser kan
ogsa bruges til at fortzelle, hvor
vi er rent geografisk. (Foto fra
Skanderborg MJ-klub).

Fig. 8 herunder: Bykulisser med
dansk arkitektur kan selvfrem-
stilles ved at male direkte pa
baggrunden. Her har man fulgt

den gyvldne regel om, at man

ikke skal male bygninger i per-
spektiv. Ogsa trseet bag det hvi-
de hus er tegnet og malet. Der
er benyttet en kombination af
Allak-, akvarel- og oliemaling
m.v. for at opnd en realistisk
baggrund. Tegltaget pa huset er
Dan-Cake balgepap, som er
klippet | menster og limet pa
baggrunden (fra Skanderborg
MJ-kiub).

Gader og torvepladser

For at opna effekt af dybde ved
sidegader, torvepladser m.v. s&
fas denne pa enkelt vis ved at
haeve et modul et stykke hojere
end de ovrige moduler, f.eks. 2
cm. Det opstédede “rum” males
med gra maling, og der markeres
et par skygger ved at mikse en
gra maling med lidt sort eller rad.
Husk, at skyggerne kun markerer
en imaginzer sol (fantasi-sol), sa
alle skygger skal males pa samme
side. Se fig. 5.

Inden endelig palimning bor
man prevemontere  Kkulisserne
med knappendle. Hvis bag-
grundsmaterialet er for hardt ma
man bruge en klar tape, der ikke
heenger i og river op i kulisserne.

Halvrelief

MZZs kulisser kan ogsé opbygges
som halvrelief, d.v.s. at en “byg-
ning” ligesom “vokser” lidt ud fra
vaeggen for at spare den plads,
som et helt hus kraever, og samti-
dig give tredimensional virkning.

Det geres ved at udskaere det
hus, som man ensker som relief,
montere det pa et stykke 5 eller
10 mm plade af skumplast el
lign., og anbringe det foran den
evrige baggrund. Herved far man
den omtalte 3-dimensionale virk-
ning.

Kulisserne kan “beplantes”™
med graes- og skumflock m.v., sa-
ledes at den 3-dimensionale virk-
ning @ges, og at evt. grimme sider
skjules. Se fig 4.

Baggrunde med huse i halvreli-
ef kan ogsé selvfremstilles. Se ek-
semplet pa fig. 1.

Fordanskning

Selv om MZZs kulisser er bereg-
net til tyske landskaber med bjer-
ge o.s.v.,, sa er der intet problem i
at omdanne dem til danske. Man
skeerer/klipper simpelthen bjerge-
ne af med en skarp kniv/saks, og
monterer resten pad baggrunden,
der i forvejen er malet himmelbla
eller hvordan den nu skal vasre.

Det samme geelder Kkulisser
med huse. Her skal med det med
samme siges, at de fleste af MZZ-
kulisserne med huse i tysk bygge-
stil uden videre kan anvendes
som danske byhuse uden @n-
dring.

Man kan selvfelgelig ogsé selv
tegne og male kulisser pa tyk pap,
f.eks. skilte- og treepap, skaere
delene ud, og montere dem op
mod baggrunden med et af-
standsstykke som nzevnt foran.
Bade bygninger, hegn m.v. kan
fremstilles pA denne méade i kom-
bination af maling, udklippede
kartonstykker o.s.v.

Halve huse fra samlesat kan
pa samme made anbringes op
mod baggrunden.

|
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..s8 se dog at fa

 bygget nogle huse

Tekst og fotos
-af Ulrik Tarp Jensen

De fleste, der interesserer sig
for modeljernbane, beskeeftiger

sig kun med det rullende mate-

riel. Det samme gjaldt indtil f
4 &r siden ogsa for mit ved-
kommende. Nar man s& bygger

en modeljernbane ender det

masse spor, som mgene farer

rundt pa. Det er synd for alle de
mange dyre modeller, som

mange har, for de tager sig me-
get bedre ud, nar der er by- 0og

landskab omkring dem.

‘Og s& er det relativt billigt at
bygge huse. Som eksempel har

I-vognen pa billederne kostet
omtrent det samme som statio-
“nen i matertaler. Bill

der er meget storre, og sa tager

det leengere tid. Og det mest

forngjelige er jo selve byggepro-
cessen. Det eneste specielle,
jeg har brugt, er en plade med
murstenspraeg til husets sokkel,
ellers er resten opbygget | al—

mindelige styrenpiader og s

strimler.
Taget er ogsé en glat plastic-
plade. Her er tagmonstret ridset

med en skalpel | pladestorrel-

sen ca. 3x4 mm, div.s ikke no-
get med lag-pa-lag plader. De
opstaede grater er bibeholdt for
at give taget struktur. Skorste-
nene er pa samme made frem-
stillet i glat plade.

Vinduerne er klistret sammen

:med sméa styrenstrimler, og li-
‘met direkte pad et stykke klart:

plastic. Jeg har brugt en del

feerdigskérne strimler, da det
dels sparer tid, og dels ser det
‘bedre ud'pa de stecler, hvor der:

'skal sidde mange ved siden af
hinanden i ens bredde som
f.eks. ved plankevasrker og vad
‘verandaen.

Stationsskiltet er fremstillatf

ved at male en plade | merke-

gren, og derpd ridse navnet fri
- med skalpel, sa dette kommer

til at sta i hvid.
Bygningen er malet med
Humbrol 34-hvid, mens mur-

'stenssoklen er behandiet med:

e igere, ja, for.
man far noget ud i sidste ende,

g {
i soklen, er denne terb;ar’stet
mad et tynd1 Iag Humbrol 28-ly-

28- Iysegré og. undgé den: li
merkere 64-grd, da denne giver
udseende af badevzerelsesfliser.
Til stakit og andet treeveerk g
benyttet den samir '
ding som til mursaklen.
Vinduerne er malet
ovennavnte 28-grd, der |
en fin tonet kortrast til de
de murvaerk i
Taget er malet med Humbmt
67-gta.
Selve byggeriet var ment:som

med

Laeserne bygger

ning,

fremstar i

en  prototype

for at se ‘om

det kunne
lade sig gore
al bygge en
;th mere kom-
pliceret  byg-
da mit
onske var at komme i gang med
Vedde s1ationsbygn1ng, der:
kK mur, ‘og derfor:

tager endnu lazngere tid at byg-
ge.

model, der passer til stations-

‘bygningen. S& nu er jeg i den
‘omvendte situation som nasvnt |

‘dejlige omgivelser skyldes et have-

" Siden billederne er taget har jeg
faet bygget et varehus af den

Model i skala 1:87 af Stenlille sta-
tion pa Hoeng-Tollase-Banen (HTJ)
bygget af Ulrk Tamp Jensen. De

bord og diverse grenne planter.

indledningen, at jeg ikke har no-
gen maodeliernbane, men  Kun
nogle byghinger til reclen.

Men kom i gang. man glemmer
efterhdnden, at der er noget,
som hedder modeller af ‘tag™.
“Og sa virker de altid”, som en
bekendt hviskede mig i eret for
snart lang tid suden -

... nu kommer bogen om
DSBs diesellokomotiv

litra MX

...se haarmere side 30

LOKO
MOTIVET ==
L.
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Abne vogne

Indersiderne pa abne vogne fra industrien, f.eks. PE og PU m.fl.
er som regel malet | samme farve som vognkassen, men det er
forkert, da den befordrede last slider malingen af. Treeet er grat
og kedeligt, og derfor bar bund og indersider males med en lys
64-gra fra Humbrol blandet med lidt 26-brun.

N B IR BB O N N
o000 0000

LU BB R BN BN B B BN B IR B BN BE BN BN BN AN N N B B B B R N N NN

Er damplokomotiver sorte?

Et dumt spergsmal, for naturligvis er de sorte. Men skal de ogsd
veere sorte | model?

Nej, rent optisk opfattes sort som dybsort, nar den bruges pa
modeller i mindre skala, d.v.s. 1:87 og derunder. Modellerne kom-
mer til at virke unaturlige og klumpede, s& det er bedre at “lysne”
sine modeller med en sortbla farve.

Der findes ingen fzerdig sort lokomotiv-farve | Humbrols pro-
gram, men der kan blandes en meget velegnet sortbla af felgen-
de to farver:

3 dele Humbrol 77-bla
6 dele Humbrol 33-sort

Farveblandingen er mat, og detfor ber man ef-
terlakere med en halvmat lak, f.eks. Hum-
brol 135, nar litreringer m.v. er pasat.

Kobbelstzenger

-
1

1

I

| Det kan vaere et problem at f korrekt

! stalfarve pd damplokomotivernes kobbel- S
1 steenger og hjulbandager. Der er i tidens lob provet

| med bl.a. selv-enamel, men den rigtige gled er aldrig

1 opnéet. Selvfarven virker for unaturlig.

! Brug derfor Matt Aluminium 27 001 i serien af Metalcote Col-
| ours fra Humbrol til formalet. Metalcoten males pé gangtej og
1 hjulbandager (ikke pa kerefladen) som almindelig enamel, og néar
: det er helt tort, pudses efter med en bled ter klud. Man far herved
1 en skinnende, meget naturlig farve. Til sidst terberstes nogle
| driber 54-Metallic Brass (Messing) p& gangtojet for at give gang-
: tajet indtryk af let olieret lag. Dette skal geres meget diskret.

L

Hjzelpende hand
ved lakering

Nar man sprojtelakerer eller
maler en ting, f.eks. en vogn-

kasse, kan det vaere svaert at DSB-bygninger (zldre)

vende modellen uden at fa sat
fingeraftryk pa det nymalede.
Men hjzelpen er naer: Brug al-
mindelige tojklemmer. Der er
altid et skillerum, undervogns-
dims el. lign., som klemmen
kan seettes fast i, s& emnet
kan vendes efter enske under
sprejtemalingen.

*

Vadtransfers

Efterhanden kan man f& man-
ge fine transfers (ogsé kaldet

decals) af vadtypen. De har
ofte den skavank, at de skin-
ner lidt afvigende fra vognens

lakering. Det Kklares ved at
give hele vognkassen en gang
halvmat lak, nér transfers er
anbragt. Husk, at spraye in-
den vinduerne monteres. Kni-
ber det med at fa transfers til
at binde, kan man i gabende
hjerner m.v. give dem en dra-
be halvmat lak med en lille
pensel.

Felgende er en lille vejledning for
brug af farver pa nogle af DSBs
bygninger, alle i Humbrols enam-
elserie.

DSB-gron:
Til porte, dere og vinduesram-
mer, indhegning m.v.:

- 76-gren

- 101-gron (slidt udseende)

DSB-rod:
Mursten:
- 100-red (mixes
med lidt 34-hvid
eller 33-sort)

Engelskred til dere, vindu-
estrammer, trazhegn og andet
trasveerk  som  kolonnehuse,
skraband pa led m.v.:

- 73-red eller 153-rad

DSB-hvid (indtil ca. 1974)
Vinduer, dere, led m.v.:
- 34-hvid

Farver pa skinnebusser med \
Mange mj-ere foretraekker at spraymale sine modeller, men ofte

- kreever det kostbart udstyr at anskaffe sprejtepistol myv., og

- desuden kan det veere sveert at finde og blande den gnskede
farve.

: Lasningen hedder MOTIP. Det er en feerdigblandet dasespray-

-~ lak, der er fremstillet til biler. Den fas i forretninger for autotilbe-
her og hos flere farvehandlere. Lakken koster omkring 60-70 kr.
pr. dése, og fas | et utal af nuancer. Folgende kan anbefales til

. privatbanernes skinnebusser:

Farve Til MOTIP nr.
Kirsebaerred Skinnebusser APB 41 350
Almindelig red = Skinnebusser, privath. 41 600
Svenskgul Skinnebusser NPMB 43 400
HP-gu! Skinnebusser HP 43 250
Solvfarve Tag pa skinnebusser 55 000
Paprika Y-tog 42 200
Hvid Y-tog, tagfarve 45 555

- Lakken er blank, og derfor skal man efter-
spraye vognkassen med en halvmat lak,
nar modellen er knaster. Husk, at man til
‘mavebeaslter pa skinnebusser kan bruge
selvklzebende tape fra hobbyforhandler-
ne. Tapen fas i hvid, sort og gren m.v., og
i en passende bredde pa 1 mm (1:87). /

Taglapper )
Tjeerepap- eller leerredstaget pa vore mo-
deller illuderes som regel med strimler af
fin smergelleerred, der efterbehandles
med forskellige farver. P4 vogne, der har
veeret lang tid i drift bruges f.eks. Hum-
brol 27-gra.

Vil man have taglapninger, geres det
bedst med “lapper” i afvigende lyse gra
farver. Skaer eller klip sma stykker ud, og lim dem fast pé taget,
det ser mere naturligt ud end at male taglapperne med lys gra
farve. Limes fast med hvid lim.

Farver pa faste

DSB-gul:
Nye mursten:

- 81-gul (mixes med lidt 24-
gu)

DSB-specialvogngra:
Vandkraner, drejeskiver, kulkra-
ner, apparatskabe m.v.fer 1972:
- 145-mediumgra med et par
dréber 24-bl&
Gamle mursten:

- 94-brun-gul DSB-gul (efter 1974):
Til oliestandere, appararatskabe,
Tjeerepaptag: afmeaerkninger m.v.:
P& vandtarne, udhuse, kolonne- - 169-gul
huse m.v.
- 85-sort Traefarve:

mixes med lidt talkum eller
mel til en grumset blanding

Gammelt slidt tree, gangbraeder,

overgange m.v.:

- 27-gra mixet med 34-hvid,
evt. med et par dryp 62-
brun

16
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N&r man skal bruge PA SPO-
RETs model af DSBs 2. klasse
vogn litra CC eller CL pa an-
laegget, s& kommer man ikke
uden om, at man i mange til-
feelde ogsé har brug for en 1.
klasse vogn litra AC eller AL i
oprangeringer, safremt man
onsker et kystbane- eller
landsdeltog. Sa lad os derfor
straks bygge en vogn til dette
brug.

Vi kan bygge en helt korrekt
vogn uden sterre besveer, idet
alle dele fas som losdele.

Vognkassen bygges i glat
plastcard, og jeg har valgt at
bygge ferkrigs-udgaven AC
27-36 med glat tag, s& man
undgar problemer med tagsik-
ker, og s& kan vognen ogsé
bruges i bade epoke Il og lll.

Bogier og vognbund

Vi starter med at samle bogi-
erne, der er er fra TIK@B. Det
skal veere 3 m stalbogier. Nar
disse er samlet, og monteret
med pladehjul fra Fleisch-
mann, sa kerer vognen som
en drem. Normalt anvendes
hjulfabrikater med 24,5 mm
leengde (ROCO m.fl) malt
over pinoltappene, men jeg
foretreekker Fleischmanns 24
mm hjul, som giver problemfri
kersel. _

Dernaest laves vognbunden
efter (A), s& man kan se hvor
hgjt op i vognkassen, den skal
placeres, i dette tilfeelde 16,5
mm. Jeg bruger 3 mm skruer
og metrikker til at samle un-
dervogn og bogier, men man
kan selvfelgelig bruge andre
typer, blot skal man huske pa
at bore huller derefter. De
naevnte skruer m.v. kan fés i
byggemarkeder, og er billige.

Vognsider
Vognsiderne (B) fremstilles i 1

Byg selv en DSB stalvogn med 1. klasse
Af Claus

mm glat plastcard, tag et stort
stykke plast, og tegn siderne
op dem; der skal vasre godt
med luft rundt om siderne, og
specielt mellem dem i over-
kanten, da stykket over vindu-
erne kun er 1 mm tykt.

Forst skeeres med hobbyk-
niven rundt langs kanten af
vinduet, ikke seerligt dybt, og
dernaest skeeres fra hvert hjor-
ne til midten helt igennem. Nar
det er gjort fra alle fire hjerner,
braekker man simpelthen for-
sigtigt alle fire trekanter af. Der
kan derefter veere lidt ujssvn-
heder, som gés efter med en
fil eller sandpapir. Vinduerne

Gavi p& AC med skruebremseudtag.

skeeres ud, sa de passer il
vinduer fra PA SPORETs CL-
eller CC-vognen. Ved at bruge
disse vinduer sparer man be-
sveer med at efterligne
tveerliggende sprosser m.v.,
og vognen kommer til at se
mere virkelighedstro ud.

Skillevaeggene er 1 mm tyk
plast. De skal vaere 21 mm
haje i den aktuelle vogn, men
bruger man andre bogier eller
andre hjul, kan det ske at
vognbunden bliver hojere.

De to endeskillevaegge (C)
laves ferst, og limes sammen
med siderne. Indvendigt pa si-
derne maerkes op til de evrige

Litra AC set fra siden.

skilleveegge. Husk, at skille-
veeggene skal flugte preecis
med overkanten af siderne.

Nar sider og endeskille-
vaegge er limet sammen, limes
de evrige fire skillevaegge (D)
fast i vognkassen for at stive
den af. Man skal huske at
skeere et hjerne af i hver side
pa toppen af skilleveeggene
1,5%x1,5 mm, ellers bliver der
ikke plads til taget. Jeg ved
godt at sidegangen skal ga
helt igennem, men det ma vi
se stort pa i dette tilfaslde.

Udvendigt pa endeskille-
vaeggene limes en stottevaeg
(E) for dorpartiet, den skal
have mélene 21x24 mm og
vaere 1 m tyk.

Tag og vognkasse limes nu
sammen, sa det bliver lettere
at lave derpartiet. Det giver
ogsd en solid vognkasse at
arbejde med. Taget monteres,
sé der bliver en afstand pa 14
mm ind i hver ende af taget til
vognkassen. Pas p3, at vogn-
kassen ikke bliver skasv!

Gavle og dorpartier

Gavle (G) og derpartier (H) li-
mes nu szerskilt sammen i en-
deperronens U-form, og néar
det er tort, slibes hjernerne
ude ved gavlen psent runde
for at f4 stalvognenes karakte-
ristiske rundinger. Nu kan
gavipartiet holdes op pa
vognkassen, og tagrundingen
kan slibes efter efter, s& den
kommer til at passe helt med
taget. Derpd limes derpartiet
fast til vognkasse og tag.

De skra stykker mellem si-
derne og derene er 1 mm
plast- strimler, 25x5 mm (ikke
vist pa styklistetegningen).
Her slibes kanterne skra, sa
de passer pa sider og dar, og
limes derefter pa plads.

Pufferplanker (J) er tegnet
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op pa et noget starre stykke 1
mm plast, hvorefter huller bo-
res til puffer, i mit tilfeelde 2
mm @. Med andre puffer kan
hullet blive en anden storrelse.
Plankerne tegnes - for en
nemheds skyld - op som 4
mm brede, da de feerdige skal
veere 3,5 mm. Men det kom-
mer til at passe, ndr man
skeerer inden for stregen og
sliber til. De limes pa plads,
husk at de skal flugte med
gavlens yderside.

Pa derpartiet mod vognkas-
sen og bag det skré stykke, li-
mes et lille stykke plast 5 x 2 x
1 mm, s& vi far det fine hak
ved vangen under darene.
Derene markeres med meget
tynde plaststrips 0,3 mm bre-
de. Listen under vinduerne er
1 mm strip, 0,5 mm tyk. Over
darene - inde under taget - li-
mes et stykke 1 mm plast
5x28 mm, det kan veere lidt
vanskeligt at lime pé plads.

Jernene p& gavlene er
plaststrimler 34x2x1 mm, der
placeres pa hver side af dere-
ne med en indbyrdes afstand
pa 14 mm ellers kan der ikke
blive plads til harmonikaer.

Derhandtagene er meget
tynde runde stykker plast.

Den lille bremsesvingkasse
pa gavlen er lavet i en stump
3 mm plast som er skaret til.
Selve spindelen er et stykke
rund plast, husk at den skal
sidde lidt p4 skra.

Huller til handbgjler bores
med 06 mm o, og selve
handbagijlerne fremstilles i 0,5
mm nyselvtrad. Man skal
fremstille handbaejlerne med ri-
gelig lange ender, som - néar
de er stukket igennem huller-
ne - bukkes om pa bagsiden
og araldittes fast.

P& samme made limes puf-
ferne fast med araldit. Huller-
ne er 2 mm @. Husk, at puffer-
ne skal skeeres af, si de flug-
ter med bagsiden af puffer-
planken. Puffer er lesdele fra
PA SPORETs CL-vogn, og det
samme gaelder harmonikaer.

De gverste trin er 0,5 mm
plast 3x8 mm, der limes fast
pa vangen under darene.

Tag pa litra AC med vandkassedaeksler og luftventiler af svanehalstypen.

Koblinger

Desvaerre er det i dette tilfesl-
de nedvendigt at montere al-
mindelige koblingsholdere og
koblinger, og derfor er det
nedvendigt at lave trinene (K)
som p& mine forrige vogne,
hvor de er anbragt pa kob-
lingsarmen. Det var meningen
at benytte koblingsholdere fra
Symoba med KKK, men der
var ikke plads under vognen,
s& veelger man at bruge Sy-
moba, s& skal vognbunden ga
hojere op i vognkassen.

Taget
Her er benyttet et glat tag som

losdel fra PA SPORETs CL-
vogn. Ferst pédlimes vandkas-
seldg i 0,5 mm glat plast
13x14 mm. Dernsest streges
op til regnlister og tagventiler
efter tegningen. Regnlisterne
er lavet i 0,5 mm tynde strips
som limes fast, og nar de er
tarre, slibes let hen over dem
for at gere dem lidt “flade”.

Huller til tagventiler laves
med 1,2 mm @ bor. Tagventi-
lerne, der skal vaere wendler-
typen til denne AC-model, er
fra PA SPORET, og limes fast
pa undersiden af taget.

Indretning

Vognen er indrettet med kupe-
er og sader, men da det er
noget veerre pillearbejde, vil
jeg udlade at beskrive det de-
taljeret.

Der er boret huller gennem
vognbunden og saederne, og
skruet to selvskaerende skruer
i til samling af vognen.

Vognen set nedefra med bogies
pamonteret.

Undervogndetaljer

P& undervognen monteres di-
verse detaljer som batterikas-
se, dynamo og bremseomstil-
lere. | evrigt har undervognen
eendret sig | takt med tiden,
oprindelig var der ogsd va-
kuumbremse- cylinder. Sa man
méa selv finde sit forbillede, og
montere detaljer efter dette.

Bemaling

Vognen males i den saadvanli-
ge DSB vinrede farve med ly-
segrat tag (Humbrol 64). Ind-
vendigt i sidegang og ende-
perroner skal vognen males i
lysegran, f.eks. Humbrol 120.

Undervognen males med
Humbrol 85-sort, men ber pa-
tineres i redbrun (bremsetov
m.v.).

Né&r vognen far sin gule stri-
be over vinduerne, sa liver
den gevaldigt op i en tog-
stamme. Striben skal vaere ca.
1,2 mm bred, brug gul selv-
klaebende tape eller gul ma-
ling (Humbrol 24-gul el. lign.)

Litreringer har vi i gjeblikket
ikke noget bud p&, men mon
ikke, der snart dukker noget
op fra “kekkenbordsfabrikan-
terne”?

|
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| 1937 fik DSB leveret sine forste
svejste stalvogne litra AC 23-26, i
alt fire stk. Det var 1. klasse-vog-
ne med sidegang, som kunne
medtage 42 siddende. | 1938
fulgte 10 vogne AC 27-36 og
endnu 12 vogne AC 11-22 sam-
me ar, sd DSB i alt havde 26 vog-
ne af litraet for krigsudbruddet.
Vognene blev bygget af Scandia,
Randers.

De blev alle konstrueret i det
nye personvognmodul med 21
720 mm over puffer og 20 420
mm malt over vognkassen. Vog-
nene fik nye 3 m svejste stalbogi-
er, og matte lebe max. 120 km/t.
AC-vognene vejede 10 tons min-
dre end tidligere leverede nittede
vogne litra AU m.fl.

Hver af de syv kupeer i litra AC
var 2300 mm brede, og indrettet
med fiedrende sseder, med plads
til seks siddende. | hver ende af
vognen var toilet.

Vinduerne i kupeerne var delte,
idet @verste halvdel kunne skydes
ned i den nederste, De havde en
lille runding foroven, mens de for-
neden var nassten vinkelrette.

Taget var glat med luftventiler
af wendlertypen over kupeerne
og trykventiler over toiletterne, og
der var en Kkraftig markering af
vandkasselag.

Pufferne var af cylindertypen
med brede rektangulaere stadfla-
der, afrundet i hjernerne, noget
som var karakteristisk for person-
vogne i stal.

Vognene havde dampvarme
samt trykluft- og vacumbremser.
Sidstnasvnte blev demonteret i
1940%erne.

AC-vognene indsattes i de sto-
re landsdelstog og internationale
tog m.v.

Under krigen indskreenkedes
jernbanedriften en del, bl.a. op-
herte lyntogkarslen. Men efter be-
seettelsen genoptog man kerslen
med bl.a. lyntoget Engleenderen
(1947), dog ikke med de rade lyn-
tog, men med MO-vogne og al-
mindelige personvogne. Til dette
formal udtog man fire AC-vogne -
nr. 30-33 - sammen med nogle
CB og CMK. AC-vognene fik sty-
reledninger fra CR-vogne og
pladsnumre under vinduerne. De

£

litr

L

Lidt om forbilledet

Af Torben Ander_;sen

4

naevnte vogne havde alle dynamo
med remtraek. Fra sommer 1947
kertes Engleenderen med opran-
geringen MO-AC-CB-AC-MO,
mens vinteroprangeringen blev
MO-AC-CMK-AC-MO. Fra 1948

brugtes AC- vogne indrettet med

egenvarme, 0g Oprangeringen
blev herefter MO-AVM-ACM-
AVM-MO.

| 1951 indsattes nye vogne i
Englenderen, bl.a. dobbeltvog-

nen AD/AY, hvor AD-vognen var
en fro kopi af AC-vognen, men
blot med fzellesbogie med AY.

| 1949 |everedes endnu en
reekke AC-vogne fra Scandia, der
var magen til de ferste, bortset
fra, at de var forsynet med tagsik-
ker, lidt mere runde hjerner i vin-
duer og seerlige handtag ved ind-
gangsdere. Leveringer fortsatte til
1952, og DSB fik i alt 44 litra AC |
drift.

AC-vognen brugtes fortsat i
landsdelstog og internationale
tog, ligesom de indsattes pé&
Kyst- og Nordbanen i neertrafik-
stammer.

Efter et stop i leveringen péa
naesten 15 &r fik DSB i 1966 nye
A-vogne som aflesning for de
gamle AC-vogne, og sidstnasvnte
blev dels ombygget til Ag, d.v.s.
vogne med gummivulst, mens
andre forblev usendrede i drift
som Ah eller Bah.

Sidst i 1970'erne udrangeredes
de eldste vogne, d.v.s. vogne
uden tagsikker, mens de oevrige
forblev i drift endnu nogle ar.

|

AC 29 efter demontering af vaku-
umbremse i 1946. Bemaerk plads-
numre under vinduer og wendler-
ventiler pa taget. P3 billedet ser
man tydeligt udformningen af cy-
linderpuffer med aflange stedfla-
der, og at vinduerne er nassten
vinkelrette i hjerneme.

Sidst | 1970°%erne forsvandt de
zeldste AC-vogne - nu litreret Ah -
fra driften, og blev henstillet tif
salg eller ophugning. Ah 50 86
17-21 027-5 afventer sin skasbne
pd Kobenhavn Hovedbanegérd,
april 1977. Vognen var den faorste
i den nye AC- serie, bygget 1938.

20
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Dalmose

Flere lzesere har rost tegningen af
Dalmose station, side 13 i nr. 58,
og har yderligere kommentarer,
isaer omkring sikringsanleegget. Vi
prever at sammenfatte de vigtig-
ste som lzeserne har omtalt.

Spor 1 nedlagdes som togvej-
spor, da persontrafikken pd Skael-
skarbanen nediagdes. Til hejre for
spor 1 stod dengang et ét-armet
udkerselssignal ud for diamant-
krydset syd for stationen.

Det sydlige signal med to arme
gjaldt for udkersel fra sporene 2
og 3.

| den nordlfige ende havde sig-
nalet ogsd to arme (fejl ved teg-
ningen).

Alle armsignaler forsvandt tidli-
gere end i 1970'erne, idet de blev
nedtaget allerede omkring 1960,
og erstattet af daglyssignaler.

Vi siger tak for alle kommentarer,
hvoraf nogle, der ikke angar sik-
ringsanlzsggene, ma vente til en
anden gang af hensyn til pladsen.

Fejl i det historiske

Keld Haandbek har sendt os et
lille brev, hvori han ger opmaerk-
som pa nogle fejl i LOKOMOTI-
VET nr. 56. Han har medsendt fo-

tos som dokumentation. Det er
en god ide, nar man vil “brokke”
sig, for sd stdr man steerkere,
men det er naturligvis ingen be-
tingelse for lseserne at medsende
fotos for at yire sig. Tilbage til
Keld, der skriver:

“1) Der er er par fejl | skemaet om
MX-fokomotiverne. MX 1004 og
1005 fik sneplove, mens de var
malet i det vinrade design. Alle
avrige har kert med gammelt
frontskert | red/sort design. P&
MX 1003 var pufferplanken red
som pd MX 1001-1002. Detf burde
neevnes at kun MX 1011-1020 var
indrettet til kersel med styrevogn.

2) GDS C 41 og C 42 var ikke ma-
let ens. C 42 var malet som HFHJ
C 60 og C 61. Den rede farve er
ikke genbrug fra den gamle GDS-
farve. GDS-farven var mere brun.

3) OHJ C 218 og C 219 havde
delte vinduer som OHJ C 220.
OHJ C 214 var pladebekizdt fra
start. Ang. OHJ C 217 lyder det
forkert, at den skulle have spejf-
glasvinduer | traerammer. Ved
spejlglasvinduer bruges ikke ram-
mer, da glasset er steerkt nok til at
holde dem”™.

LOKOMOTIVET: Tak til KH for
korrektioner for fejl, som des-
vearre skyldes darlig information
fra vor side, for de fleste “dum-
merier “ kunne vi sagtens have
undgéet.

ad 1) Ja, det er helt korrekt. Vi har
endda selv farvefotos af MX
1004-1005 i vinred med plove til
brug for MX-bogen, og det sam-

met”.

vogn litra Gkims (ex. HD).

I nr. 53, side 39, omtalte vi Skagensbanens
lille rangertraktor nr. 1. Vi bragte intet bille-
de af den, da vi simpelthen ikke have noget
til radighed. Men nu har Erik Andersen,
Stenlese, sendt os flere fotos af “monstru-

Billederne viser SB 1, der i 1952 solgtes
til Nestlé- fabrikkerne i Hjerring til rangering
pé fabrikkens omrade. Billederne er taget i
september 1966 med Nestlés tilladelse,
hvor keretejet rangerer med en DSB gods-

SB rangertraktor nr. 1

Har man kommen-
_a‘arer Uil artikler bragt
! tidligers umee af
LOKOMO??VET 53
f man vefkomr;ren
bl at skriva gy 08 pd
adressen

LOKOMOTIVET
Posthoks 477
4700 N&srve(lj
elfer faxe pé
557790 45,

Som man kan se, s8 er traktoren yderst
simpelt konstrueret med undervogn og puffer-
planker i nittet plade- og profiljern med motor-
kasse i den ene side. Koretejet havde en Ver-
mont benzinmotor pa 45 HK. Belysning foregar
med fire traktor- lygter, hvoraf det ene tilsynela-
dende er “ude af drift”. Laeg i evrigt maerke til

benzindunken, der er en sakaldt Jerry-Can (ty-
sker-dunk).

Vi siger tak til Erik Andersen for hjeelpen, og
sperger til sidst: Hvern ved noget om traktorens
videre skasbne, og hvilkken farve havde den
egentlig?

me gelder MX 1003 med rede
pufferplanker.

Det skal i gvrigt tilfejes, at flere
MX allerede omkring 1971 havde
dobbelte szt trykluftslanger pa
fronterne, uanset om de var vin-
rade eller red/sorte.

ad 2) Ja, korrekt, vor egne fotos
viser det samme. Vi var dog ikke
klar over, at vognene blev omla-
keret i ny red farve.

ad 3) Korrekt! Vulcans vogne blev
alle leveret med pladebeklsed-
ning. Det viser bl.a. fabrikstegnin-
germe. De ombyggedes med
teaklister i 1920°erne.

OHJ C 218 og 219 havde selv-
folgelig delte vinduer, men C 217
havde nu tresrammer, hvilket foto-
et side 37 viser. Det er nok ordet
spejlglas, der er forkert valgt?

Hvide hjernemzerker

og bremser

Nogle lzsere har reageret positivt
p& vor lille tekst om hjornemasr-
ker pd DSB godsvogne i nr. 55.
Enkelte har medsendt kopier fra
DSB-lzrebager af hjernemaerker,
som man mener, vi har glemt at
omtale, mens andre sparger om,
hvad R-, P- og G-bremse er for
nogle storrelser.

e

Vognen er ud-
styret med en

Vognen er ud-
styret med en

persontogs- godstogs-
bremse, der bremse, der
ikke kan om- ikke er interna-
stilles til gods- tionalt god-
togsbremse. kendt.

Emnerne R-, P- og G-bremse er
omfattende, og krasver stoerre
plads til beskrivelse end den som
er til rAdighed her, men emnet vil
dukke op ved lejlighed.

De hvide hjernemaerker blev
ikke omtalt, fordi det ene - hvidt
felt med spids - kun benyttedes
pé seldre 2-akslede personvogne,
f.eks. FD og FE, mens det andet -
tre hvide felter over hinanden -
kun benyttedes yderst sparsomt
{om overhovedet?} pd danske
vogne. Vi har studeret et utal af
fotos med godsvogne, men ingen
har de nzevnte hjsrnemaarker.
Kender lzserne nogle eksem-
pler?
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Foto: Thomassen/Arkiv TA.

GDS C 41-42...igen

Robert Kesler, Skoviunde, er util-
freds med vor omtale af GDS C
41-42 i nr. 56, og har sendt os
nogle gode supplerende oplys-
ninger, dels om forbilledet og dels
om modellen. Han skriver:

“1) Sikkerne pa vognsiden er ikke
flade, men runde. Man kan rille op
i vognsiden med en lille rillekniv,
og derefter lime en rundstrip i ril-
len. Som rundstrip kan man bruge
er Wenzel Fine Scale 0600 2, der
kan fas hos PA SPORET. Til péli-
mning bruges flydende lim evt. et-
hylacetat (husk udiuftning).

Afstanden mellem sikkerne er
ca. 5 mm pd modellen. Metoden
med sikkerne kan ogsé bruges pa
en model af HP CL 30.

2) Bemalingen: Det er noget plad-
der at pastd, at man malede vog-
nene | sparebemaling. Yognene
var oprindelig vinrede | en lidt ly-
sere farve end DSBs.

Litraet stod pa vognsiden sam-
men med bomarket GDS. Des-
uden havde vognene Gribskovba-
nen i rustfri stal oven over vindu-
erne i stil med DSBs lyntog.

Senere fik vognene hvid stribe
under vinduerne og hen forbi
darene.

Gribskovbanen blev malet pa
vognsiderne oven over litraet, da
man gik veek fra navnet | rustfrit
over vinduerne, men beslagene
vedblev at sidde pa vognkasser-
ne. Vognene, ihvertfald C 42, er
blevet set med HFHJ i stedet for
Gribskovbanen | brun udforelse
med hvid stribe.

Senere da vognene overgik til
HFHJ blev de ommalet | “pape-
geje’-farverne red/bld/creme, mern
med GDS p4 siderne plus fitra.

C 41 blev malet | gavlen, mens
C 42 fik farverne fert rundt om
gavlene. Hvis man er | tvivl, sa
henvises til Hans Gerners bog “Pa
Sporet af 60'erne”, side 10
overst, hvor der er et farvebillede
af MAK-veerket M 11 | “pape-
geje”-bemaling samt en af GDS-
vognene | vinred pa Hillerad stati-
on 1968.

Farver til brug for modellen:

GDS vinred: Vandbaseret ma-
ling fra PA SPORET.

S

GDS C 41 i vinred farve i p& Hillered station, 1962. Laag maerke tif skiltet GRIBSKOVBANEN ved tagkanten.

HFHJ: Red: Humbrol 60-rod
med 33-sort | forholdet

ca. 4:1.
Bia: Humbrol 25-bl4.
Creme: Humbrol 34-

hvid med 24-gul i for-
holdet ca. 4:1 eller 5:1.

3) Litraet skal ikke vaere med fad-
der (seriffer), se nogle billeder af
vognen.

Hejden af efendomsmeerket
skal veere 160 mm = 1,84 mm
(1:87).

Hejden af litraet skal vaere 120
mm = 1,38 mm.

Hvis man runder op til hen-
holdsvis 2 og 1,5 mm, sa passer
det nok synsmaessigl, men det
ville da veaere rart, hvis der var
nogle, som lavede litreringer. S&
kor i gang derude!”

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til RK
for det lange brev om GDSs per-
sonvogne, og kan tilfeje at vi har
faet utrolig mange breve m.v. fra
laeserne om netop disse vogne,
s vi har &benbart ogsé ramt plet
denne gang.

| gvrigt har RK medsendt origi-
nale Scandia-tegninger af de om-
talte GDS-vogne, og her star at
lzese, at vognene skal males som
DSBs Cl-vogne (altsd vinrede),
taget i aluminium og péaskrifter i
hvid.

LOKO '

b
MOTIVET =
L

God sporplan

Torben Plagborg, Grindsted, har
nogle kommentarer til artiklen om
“Design af modeljernbane ved
hjeelp af PC” i nr. 56. Han skriver:

“Det er en god og gennemtaenkt
anfaegsplan. Kompliment! Dog vil
jeg mene, at man ved kersel og
drift hurtigt kommer § bekneb for
opstiffings-sporkapacitet pa& an-
laaggets underste def.

Denne foreteelse synes jeg,
man ofte ser pa sporplaner og an-
leeg. Alfa og omega ma vaere, at
man “under” sit anlseg kan fa brug
for al det “opstillings™-sporareal,
man overhovedet kan fa plads ti
under beherig hensyntagen til at
man ved driftforstyrrelser kan na
og komme til ved de enkelte spor.

Efterhdnden som tiden géar, far
langt de fleste af os samlet mere
og mere rulfende materiel sam-
men, det er meget sjeldent at
man herer om mj-kolleger, der re-
ducerer i deres materiel.

Derfor kan det anbefales, at der
som absolut minimum plads, bru-
ges felgende regel:

Serg for at planisegge dit/jeres
anlseg, sd der pa anfaeggets un-
derste del (opstillingsspor) kan sta
mindst lige s mange togstarmmer
som pé anlaeggets synlige del.

Min erfaring er, at man ikke méa
spare i forhold til sit “opstillings™-
sporareal, hverken kvantitativt el-
ler vedrorende kvalitet af spor og
skifter. Det er ligesom ved hus-
byggeri, at har man et godt fun-
dament, vil det everste “"syniige”
ogsd fungere { mange ar og vaere
tiiffredsstillende for de daglige
brugere”.

LOKOMOTIVET: Teksten taler for
sig selv, sd ingen yderligere kom-
mentarer bortset for tak for rade-
ne, som hermed er videregivet.

Ej cykelvogn

MQOTIVET nr. 56 side 18.

HHJ D 63 postgodsvogn i Odder, 1981. Foto: SAR.

Fra K. Kropp Joensen, Odder, har vi modtaget et lille brev med
kommentarer til Gs-vognen hos HHJ, der blev omtalt kort i LOKO-

I naevner af HHJ kebte en Gs-godsvogn hos DSB til fragt af cyk-
ler (cykelvogn). Den blev i pvrigt indkebt for en pris af 5000,- kr.
Det er ikke sandt, at den blev brugt til cykler, idet jeg ikke kan min-
des, at der nogensinde er fragtet cykler med denne vogn. Og da
behovet for fragt af cykler mellem Hov- Arhus mest var aktuel |
sommerméanederne, og strackningen blev nedlagt i maj 1977, sd
blev evt. cykler fragtet med banens biler.

Godsvognen blev af DSB Arhus indkebt til fragt af post pa
straskningen Arhus-Odder fra 1981 til maj 1983, hvor postkersien
overgik til posten selv. Vognen blev indrettet | begge gavle med
slutfanterner og elkobling samt en akkumulator for lys/opladning af
model Y-tog, og malet i brun/rad farve og revideret med ny dato.
Litreringen var som tidligere postvogne D efterfulgt af naeste num-
mer i raekken af postvogne ved HHJ, nr. 63.

Den kerte med til Arhus i det forste tog ca. k. 4.00, og retur til
Odder ligeledes i forste tog, hvor der blev afleesset morgenpost af
til Tranbjerg, Marslet, Beder, Malling og Odder. Og det var anseeli-
ge meengder saekke, iszer til Tranbjerg, der pa det tidspunkt ogsa
leverede post tif indusirien i Slet”.

LOKOMOTIVET: Sorry! Det er nemlig helt korrekt, hvad KKJ skri-
ver. Vognen blev anskaffet til brug som postgodsvogn hos HHJ.
Oprindelig gik snakken om, at den skulle bruges som cykelvogn,
og derfor har vi kritiklest bragt skrenen videre, men nu skulle det
rigtige formal vaere sat pa plads. OK?

LOKOMOTIVET NR 57 = AUGUST 1999
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bvad betyder de

Fra 1941 indferte DSB en sam-
let og ny litrering for person-,
post- og rejsegodsvogne, d.v.s.
med krone, DSB, litra og num-
mer centreret midt pa vognkas-
sern.

Arsagen var, at de tidligere
nummerserier var brugt op, og
der var - eller skulle indfgres -
ny teknik, som de hidtil anvend-
te litra ikke kunne dazkke betyd-
ningsmaessigt. Litreringen zn-
dredes dog ikke helt, idet de
gamle hovedlitra fra jernbaner-
nes opsten blev bibeholdt, og
fik naesten samme betydning.

Hovedlitra
Det forste bogstav i litraet kald-
tes for hovedlitra, og var sat
med store bogstaver (versalier).
Det fortalte hvilken gruppe vog-
nene tilhorte.

Betydningen af hovedlitra
blev for person-, post- og rejse-
godsvogne:

Hovedlitra Betydning 1941-1969

Salonvagn/Kongevogn,
1. klasse personvegn.
2. klasse personvogn,

Feellesklasse

personvogn.

i POStVOgn
:ZHepegodswgn _

Bivogn til - lokomotiver,

motorvogne og S-tog.

mmo omx>wm

Der fandtes imidlertid ikke man-
ge vogne alene med hovedlitra;
det var forst i 1960’erne at man
sd vogne med enkeltstdende
hovedlitra, nemlig stalvognene
litra A, B og P, d.v.s. vogne med
1. klasse, vogne med 2. klasse
og postvogne.

Et litra mellem 1941 og 1969
bestod almindeligvis af et ho-
ved- og underlitra, og de efter-
folgende bogstaver i raskken
sattes med en mindre type, kal-
det kapiteel, d.v.s. et stort bog-
stav, som havde et lille bog-
stavs storrelse.

Der har i perioden 1941-1964
kun vearet fA vogntyper med litra
B, bl.a. storrumsvognen BL, der
anskaffedes i 1959, og litra BP.
der kun havde litraet midlertidigt
fer ombygning til C-vogne.

Bivogne 1il lokomotiver og
motorvogne havde litra F, f.eks.
FA, FD og FE. De overtagne
styrevogne fra KSB i 1948 fik li-
tra FG, fordi de blev betragtet
som bivogne.

Bivogne i S-tog brugte ogsé
hovedlitra F, bl.a. FS og FM.

1. underlitra

Get forste bogstav efter hoved-

Jorskellige litra?

litraet kaldtes for 1. underlitra,
og oplyste om vogntypens art.
Indbyrdes kunne vogntyperne
se forskellig ud, men de tilherte
stadig samme vogngruppe,
f.eks. bestod CM-gruppen (kla-
nen) af vogne med bade hvasl-
vet tag og tagrytter.

Selv om 1. underlitra ikke
havde udstyrsmaessig betyd-
ning, sa var der i visse tilfaelde
nogle fallestrask, bl.a. havde
vogne kun farende 1. klasse et
bogstav fra begyndelsen af al-
fabetet, f.eks. litra AD, AC og
AF, mens et bogstav sidst i alfa-
betet angav, at det var en kom-
bineret 1. og 2. klasse-vogn,
f.eks. AR, ASM, AT, AV, AX, AY
og AZ. Vogne af litra AZ havde
ikke alene underlitra sidst i alfa-
betet, men var ogsa lavtrange-
rende med hensyn til luxus, idet
bogstavet Z blev tildelt asldre
vogne med “besynderlige” ind-
retninger som ikke kunne klas-
sificeres under gvrige litra.

For feellesklassevogne litra C
ombygget | &rene 1930-1955
skelnede man mellem vogne,
der kunne rumme over hhv. un-
der 75 rejsende, f.eks. var en
CP begranset til 75 personet,
mens en CO havde en kapacitet
pa over 75, d.v.s at CO var en
lang vogn.

En CM-vogn (kaldet C-Mads)
betod ikke andet end at det var
en feellesklassevogn litra C type
M, og pd samme made var en
CL (C-Lars) en fallesklasse-
vogn litra G type L.

Hos DSB havde man ingen

DSB personvogne m.fl.

vogne med 1. underlitra &£, men
da man ikke kunne f& de over-
tagne vogne fra KSB til at passe
ind i det davaerende system, sa
fik de underlitra /&, altsa C/AEP.

For postvogne gjaldt det, at
vogne med 1. underlitra fra for-
rest i alfabetet var udstyret med
bogier, f.eks. DA, DB, DC, mens
to-akslede vogne havde bog-
stav fra sidst i alfabetet, f.eks.
DO, DP, DQ, DR m.fl.

Samme system gjaldt rejse-
godsvogne: Litra EA, EC, ED og
EE var bogievogne, hvorimod li-
tra EG og EH m.fl. var 2-aksle-
de vogne. Imellem disse 14 litra
EF, der benyttedes for de tre-
akslede vogne.

2. underlitra

Det 2. underlitra (= 3. bogstav i
raekken - 2. bogstav efter ho-
vedlitra) angav vognenes speci-
elle udstyr. En vogn i en klan
kunne udstyrsmaessigt adskille
sig fra de evrige vogne i klanen,
og denne variant blev angivet
med litra som anfert | skemaet.

Blev en wvogn omdannet/om-
bygget, sa beholdt den som re-
gel sit hovedlitra og ferste un-
derlitra, men fik s& tilfejet et 2.
underlitra afhaengig af udstyr,
f.eks. ombyggedes personvog-
nene litra CA til CAR og CAE,
d.v.s. vogne med restaurant og
rejsegodsrum.

Underlitra M blev tilfejet pa
alle vogne, der havde egenvar-
me (kakkelovn el. lign) og tryk-
luftbremse, sa de kunne benyt-
tes i de motortog, hvor treek-
kraften ikke var forsynet med
varmekedel til togopvarmning,
primzert i tog med MP og MO.
Eksempler pd vogne var litra
ATM, AVM, CPM, CRBM, CQM
o0.s.v. Samtidig kunne vognene

2 underhtta Betydnlng ‘1941—1969

feks EHA

tra CMK og CUK

CQM; CMM.

A Udsiyret med lysbaﬁerler (A akkumulator},

Eiia

K Udstyret med varmekedei for tegopvarm:ng, feks li-
L

vogne med samme Irtra :
Fra 1962: Indrettet med styrelednmger for MO -yogne,
f.eks. CPLog CLL.
Mo Bwogne il motawogne LY.
: iednmg og egenvarmean{aeg feks litra AVM ASM

Litraet blev kun benyttet pa bogievogne.

(o] Udstyret med kakkelovn (0 = ovn), ECO. =

P Vogne overtaget fra privatbanerne SFJ og KSB

R Vogn med restaurant, f.eks. CAR. :

S Indtil 1955: Indrettet med sndegang {kun kupevogne),
f.eks: CTS. :
Efter 1955: Indrettet med Myrerum m.v. til brug i MO-
tog, f.eks. CRS, CPS og CLS.

T Suspenderet kedelanlaeg (T = tom kedel), f.eks. CMT.

U Andret lysanileeg i forhold til andre vogne af samme

 litra. f.eks, XL
Z Efter 1962: En vogn med faerre piadser end avrige

vogne af samme litra, f.eks. CMZ.

indrettet med: trykluft-

Litrering pa DSB litra CY.
Foto: KEJ.

ogsd benyttes i dampfremforte
tog.

Nogle 2. underlitra blev kun
brugt | forbindelse med én type
vogne. Det gjaldt séledes litra T:
Da man i 195Q°erne opherte
med at bruge vogne med var-
mekedler i tog, d.v.s. at man su-
spenderede kedlerne, andre-
des litra | CMK (CM med kedel)
til CMT (CM med tom kedel).

Ogsd EC-rejsegodsvognene
fik eget 2. underlitra, da de un-
der 2. Verdenskrig udstyredes
med egenvarme (kakkelovn) i
togfererkupeen. Dette litra blev
0, altsd ECO, og gjaldt kun for
disse vogne, og rejsegodsvog-
ne EH med batterier fik et A
tilfojet, altsd EHA.

Fra 1948/1949 indforte man
ved overtagelsen af vogne fra
Slangerupbanen og De Sydfyn-
ske Baner et nyt 2. underlitra P,
der beted vogne overtaget fra
privatbanerne. Det hzegtedes i
enden pd litraet, f.eks. CYP
C4AP, CUP, EHP o.s.v.. Disse
var alle 2- akslede vogne med
feellesklasse, og som i evrigt
mindede om DSBs vogre litra
QY, CU og rejsegodsvogne EH.

Det var ikke altid entydigt, at
ovennaevnte underlitra havde 3.
position. Havde en vogn kombi-
neret udstyr”, s& blev de to
“egenskabslitra”, altsa 2. under-
litra, sat i forleengelse af hinan-
den, f.eks. CRML, d.v.s. en CR-
vogn med béade styreledning (L)
og egenvarme (M). Derfor kun-
ne man f.eks. se overtagne pri-
vatbanevogne fra SFJ med litra
som CMMP, altsi en person-
vogn type CM med egenvarme
(M) fra privatbanerne (P). Ganz
einfach...

Nermalt noteredes alle bog-
staver | litra som versaliet, d.v.s.
med ens hejde ACM, AV, FE,
CMMP i trykt litteratur, men de
ma aldrig - som det desveerre
ofte ses i megen ellers serios
jernbanelitteratur - gengives
med sma bogstaver som Acm,
Cp, Cgm o.s.v., fordi det er et
forstyrrende laeseelement.

/
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1 Nummerets 1:87-tegning |

™ B [ D38

290 m
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Darvmark.

H = |

DSB aben lavsidet godsvogn
med stotter
litra TF 8001-8150

(vist i udgave med trykluftbremse)
Skandia 1931-1951
Skala 1:87
Tegning: HO/P& Sporet

| efteraret 1931 fik DSB leveret en
serie Abne lavsidede vogne med
sidestotter til brug for he- og
halmtransporter. Forbilledet var
en tysk vogn af lignende art, type
R10/R20 m.fl., disse var dog lidt
kortere med lidt fzerre stetter.

Hidtil havde DSB selv konstru-
eret og bygget sine vogne, men
den nye chef for maskinafdelin-
gen O. H Munck, der tiltradte i
1927, begyndte at se neermere pé
udlandets - isaer Tyskland -
godsvogntyper, hvilket i de fel-
gende ar forte til nye vognkon-
struktioner, der lignede de tyske,
bl.a. litra 1A og HD.

I ferste omgang anskaffede
DSB sig 20 vogne, TF 8001-8020
(oprindelig litra TFT), der alle var
forsynet med trykluftledning,
handbremse og cylinderpuffer.
Vognene havde 9 aftagelige side-
stetter i hver side og to endestet-
ter i hver gavl. Sidevaeggene var
delt i tre dele, sd& de kunne
leegges ned, for bedre plads ved

SB litra TF

af- og palesning. Det var Scan-
dia, Randers, der stod for bygnin-
gen.

| 1940 anskaffede man sig end-
nu ti vogne, TF 8021-8030, der
var magen til de ferste, men som
blev udstyret med trykluftbremse
{G) og ringfiederpuffer.

Det blev til 50 vogne mere i
1943, TF 8031-8080, som ogsa
blev magen til serien fra 1940.

| 1947 leveredes 30 vogne TF
8081-8130. Ogsa disse fik tryk-
luftbremse og cylinderpuffer, og
havde samme dimensioner som
de forst anskaffede.

Leveringerne sluttede i 1951
med 20 vogne, TF 8131-8150,
séledes at DSB i alt fik 150 vogne
af typen i sin vognpark. Selv om
der var et spaend pé 20 &r mellem

forste og sidste levering, var kon-
struktionen stort set den samme.

Vognene benyttedes forst og
fremmest til transport af halm og
ha, men brugtes ogsa til andre
formadl, bl.a. transport af maskin-
gods, braedder, stedtree, tele-
graftrad, keretejer (civile s&vel
som militeere) 0.5.v. Vognene be-
nyttedes ikke s meget til kavie-
transport, idet man her primaert
anvendte bogievogne af litra
TGC, TGS og TGT, der var laenge-
re og kunne bzere mere, nemlig
omkring 30 tons mod TF-vogne-
nes 17 tons.

Meerkveerdigvis gik ingen af
vognene tabt i de forlabne ar, og
da man i 1965 gik over til UIC-
nummerering var TF-vognparken
intakt. De fik mu litra Kbkm i

nummerserierne 322 5 00-322 5
019 (ex. 8001-8020) hhv. 322 5
020-322 5149 (ex. 8021-8150).

Allerede i 1966 fik 50 af Kbkm-
vognene (ex. TF 8101-8150) fier-
net statterne, og blev omlitreret til
Kkim 323 0 020 hhv. 323 0 101-
149.

Tiden var dog ved at lgbe ud
for vogntypen. To vogne - TF
8116 og 8130 - blev i 1967 til
lebevogn for kerekran 145 hhw.
146, og i 1967-68 blev 90 vogne
omdannet til ballastvegne (grus-
vogne) for Baneafdelingen, hvor
de fik numrene 943 2 000- 943 2
089 med regimenummer 30,
d.v.s. tjenestevogne.

I 1971 var der kun 11 Kkim-
vogne tilbage i “ordinzer drift", og
det var maeerkvaerdigvis vogne
bygget i 1947, men aret efter var
alle vogne forsvundet fra driften,
og brugtes kun mere eller mindre
som tjenestevogne.
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Vognbyggesaet i skala 1:45

DSB litra QD

Erik Olsen, der er kendt fra dette
blads spalter for sine 1:45 bygge-
rier, er i gang med at udvikle byg-
geseet til andre med samme inter-
esse.

| ferste omgang vil han forsege
at fremstille vognkassen til en luk-
ket godsvogn med héandbremse
DSB litra QD (senere QG), men er
der interesse for projekiet, kan
der ogsa blive tale om at fremstil-
le et byggesset til undervognen.
Kim Meoller fra Tikeb Hobby er
ogsa med i projektet.

Man mener at kunne fremstille
vognsider og gavle i polyurethan-
plast. Der vil blive lidt efterarbejde
for modelbyggeren med lidt slibe-
arbejde, boring af huller m.v. samt
fremstilling af handbejler og Iuk-
keta|.

Taget fremstilles muligvis som
varmformet, og der er valgt en
type fra de tidligste QD-serier
med |eerredsklzsedt tag.

Undervognen taenkes opbygget
af freesede |zengdedragere samt
nogle freesede afstandsstykker,
d.vs. en undervogn med alle ind-
vendige detaljer. Akselgafler m.v.
fremstiles som setsedele, mens
akselkasser, koblingskrog m.v.
fremstilles i hvidmetal. Som hjulsast
benyttes Scale Models stjernehjul-
saet, der kan kere pa NEM-spor.

Prisen er ikke fastsat endnu,
men helt billigt bliver det ikke.

Er man interesseret i at here
mere om projektet, kan man be-
soge Erik Olsens hjemmeside pa
Internettet pa adressen

http://hjem.get2net.dk/erik_ol-
sen/gkit.htm.

Tilbagemelding kan ske pr. e-
post: bjerg.olsen@get2net.dk eller
almindelig post til Erik Olsen, Mu-
rergarden 19, DK-2635 Ishoj.

LOKOMOTIVER OG VOGNE

* ROCO
DB vekselladvogne med
containere fra
Skandi og Ceres
ROCOQ har i sommeren udsendt to
vekselladmodeller litra Sdgmns
fra DB med 2 stk. 20' fra hen-
holdsvis SKANDI og CERES, De
benyttede undervogne er de sam-
me som den tidligere udsendte
DSB-model fra LAURITZEN, men
er lakeret i DBs redbrune farve.
De to modeller er korrekte med
hensyn til dimensioner m.v., og er
i det hele taget ganske flotte, de-
talje- savel som paskriftmaessigt.
Det er et par gode typiske model-
ler for epoke IV-kererne til contai-
ner- og vekselladtrafikken, der i
vor tid udger hovedparten af god-
strafikken p& danske spor.
Katalog-numrene er 47 013
(SKANDI) og 47 014 (CERES), og
er modeller til epoke IV hhv. V.
Foto: ROCO.

e e e e e e e e e e e e e e e T

e BRIMALM
DSB damplokomotiv
litra E

Skala 1:87; epoke II/11I

Endelig er den her, Brimalms li-
tra E - og vel at maerke ikke en
af de fra Sverige overtagne,
men derimod en a=gtes dansk
Frichs- bygget E'er. Dette er sa
meget mere aktuelt nu, hvor vi
har solgt den sidste Nydqu-
ist&Holm byggede E-maskine
nr. 966 til Jarnvagsmuseet i
Gavle.

Hvordan er denne model s&?
Simpelthen fantastisk. Detalje-
ringen er bare fabelagtig og ke-
reegenskaberne helt | top. Lo-
komotivet leveres med enkelts-
korsten, der let udskiftes med
den medfelgende dobbeltskor-
sten om man foretraskker det.
Ligeledes medfalger skilte og
transfers til ikke mindre en 12
maskiner (976, 978, 980, 984,
987, 988, 990, 991, 994, 995,
996 og 999) samt sneplove og
zgte kul til tenderen.

Den er monteret med en Fau-
Inabermotor af typen 1724 samt
stort svinghjul ophzengt i kugle-
lejer, hvilket giver modellen helt
fantastiske kereegenskaber.

Motorkraften overfores via
kardan til gearkassen, som har
dobbeltskaren snekke i haerdet

stal med kuglelejer samt snek-
kehjul i bronze, der treekker pa
bageste drivhjulpar.  Kraften
overfores til de andre drivhjul
via individuelt fraesede og ska-
latro leddelte kobbelsteenger.
En stor blyvaegt, i forbindelse
med at alle lokomotivets aksler
er affjedrede, er medvirkende til
at give modellen en szrdeles
fin kersel samt stor treekkraft.

Der er i alt fremstillet 115 in-
dividuelt nummererede modeller
af DSB litra E med certifikat, og
af disse er der i skrivende stund
(juni 1999) kun et fatal tilbage,
der ikke er solgt.

Lad os opsummere nogle
facts om E-maskinen fra Bri-
malm:

Fremstillet i
1:87.
To-skinne-drift jesvnstrem
med stramoptagning pa 14
hjul.

Messinghjul med hjulbanda-
ger i rustfri stal.

Simuleret 4-cylindret kompo-
undmaskineri med smedet
krumtapaksel.

Detaljeret indretning af ferer-
hus. Taget er aftageligt -
dampflejten er skruen, der
holder taget pa plads.
Reogkammerder kan &bnes til
detaljeret regkammer.

Vinduer monteret med glas.
Hjulprofil RP25 med 2.5 mm
smalle hjul. Mindste kurvera-
dius er 590 mm.

nejagtig skala

Transmission med kuglelejer.
Fjedrende koblinger og puffer.
Skalahastighed 0-120 km/t.
Der er plads til montering af

dekoder og belysning.
o Leveres i trasetui
¢ Brimalm giver 5 ars teknisk
garanti pA modellen.

Efter at have set denne pragt-
fulde model af Danmarks ster-
ste eksprestogslokomotiv, ma vi
hébe at der vil veere tilstraekke-
lig interesse fra os modeljern-
banefolk til, at Brimalm Engi-
neering vil beteenke det danske
marked med flere modeller af
DSB lokomotiver i fremtiden.

Ofe Jeeger

Foto: Mogens Nielsen.
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Foto: Palle Trust

DSB damplokomotiv litra P
Projektet er i fuld sving, og pa
P-maskine-turen | juni = med in-
viterede mj-ere - kunne man
preesentere en ramodel af ind-
maden.

Som billedet viser, bliver det
solidt kram med motorenheden
anbragt i tenderen, hvorfra lo-
komotivets to drivhjul traekkes
via kardan og snekke. Motoren
bliver en fempolet med to krafti-
ge svinghjul for realistisk kersel,
og der bliver stremoptag pa alle
tenderhjul. Billedet viser model-
len med drivhjul i plast med me-
talbandager. Muligvis fremstilles
hjulene i stedet helt og holdent i
metal.

For- og baglebebogier bliver
fiedrende, saledes at kurver og
sporskifter ikke kommer til at
volde problemer.

Modellen udstyres med lys i
lanternerne.

De valgte forbilleder bliver P
917 og P 931, der begge til-
horer Jernbanemuseet, d.v.s.
sige en sjaellaender og jyde. For-
skellighederne | tenderopbyg-
ningen klares muligvis ved
hjeelp af udskiftelige dele.

Udsendes december 1999.

DSB litra MX
Den almindelige vinrede MX
1001 er nu udsolgt fra HELJAN,
og man kan kun levere modeller
uden patryk med lese litreringer.
Den red/sorte MX haves sndnu
pa lager. Ogsad udgaven fra
Skagensbanen (SB M9) er ud-
solgt. Udgaven fra OHJ har
man endnu nogle fa stykker af.

Men nye udgaver af MX er pa
ve|. Felgende modeller udsen-
des i lebet af efteraret, alle i
epake IV eller

Skagensbanen SB MX 10,

VLTJ MX 26 “Terfisken” (Lem-
vighanen), @5JS MX 41 “Kong
Hother” (@stbanen), HFHJ MX
17  (Frederiksveerkbanen), LJ
MX 35 (Lollandsbanen), DSB
MX 1016 (ATC - red/sort) og
DSB MX 1021 “Den spraglede”
{og samme | svensk udgave
TMX 104).

DSB litra MY

Man arbejder forsat pa at kunne
udsende modellen til foraret
2000 (april-maj), s4 den kan
preesenteres pa Nirnbergmes-
sen. Modellen bliver i samme
tekniske udfarelse som litra MX,
d.v.s. med en fempolet center-
motor og svinghjul, skift af lys i
kareretning m.v.

HELJAN pateenker at frem-
stille MY-modellen i samtlige
DSB- bemalinger, d.v.s. i vinred
og sort/red, med eller uden un-
derhzengte plove til  valgfri
pasastning. Men da man - i for-
ste omgang - kun producerer
MY i udgaven med udstedsrar,
dwvs. 1101-1144, fremstilles
ikke - ligesom til MX - ekstra
slutlygter til MY. Kun nogle fa
MY i serien 1145-1158 havde
rede slutlygter.

Der sker en lille modelmass-
sig/teknisk endring pa MY.
Hvor trinene pd MX er stobt
sammen med overdelen, sa vil
de pa MY blive leveret som les-
dele, fordi trinene i visse tilfselde
kan knsekke under transport el-
ler udtagning af sesken m.v. Det
er haendt pa modeller af MX, og
HELJAN har mattet ombytte en
del MX grundet dette.

Modellen af litra MY udsen-
des til bade jsswn- og veksel-
strom, og den kommer i felgen-
de udgaver:

DSB MY 1101 (vinred, epoke

[y, DSB MY 1119 (vinred, epo-
ke Iil}, DSB MV 1102 (red/sort,
epoke V), DSB MY 1135
(red/sort, epoke V), DSB MY
1126 (ATCS-grafitti, epoke V),
Privatbanen Senderjylland PBS
MY 11?7 (epoke V, nummer
ikke oplyst), DSB MY 1105
{red/hvid, epoke V) og DSB MY
1132 i vinred sparebemaling
uden hvide striber (epoke IV).

DSB IC3-motortogseet
Den gamle model af togssettet
er under revision, Isser med
hensyn til motorisering. | stedet
for den problemfyldte Tensho-
do-motor, forsynes modellen
med en motor af samme type
og princip som i MX/MY-model-
lerne, og med stremoptag fra
flere hjul. Det nye |1C3-togsast
leveres il bade jsvn- og vek-
selstrem, hvor det seks ar gam-
le seet kun var til jsevnstrom.
Modellen leveres | det kendte
hvide design med rode dare.
Endnu vides ikke, om byvaben
og litrering patrykkes eller leve-
res som lese transfers.
IC3-seetiet far lysskift i kare-
retningen, og endvidere frem-
stilles szettet, sa det kobler tast-
tere og dermed mere realistisk.

Hvomér IC3-sssttet kommer |
handelen vides Ikke, muligvis
allerede til november.

DSB personvogn litra CP
Der er fuld sving i udviklingen af
DSBs mest almindelige person-
vogn | 1950°ame, litra CP. For-
billedet bliver den lange type,
der ogsé fandt vej til nogle pri-
vatbaner,

Modellen fremstilles | plast
den saadvanlige HELJAN-kvali-
tet, og sendes pd markedet
med lpsdele som trin og hénd-
bojler. Selv om fiere M.J-ere har
henvendt sig til HELJAN med
gnske om at disse dele lsverss
feerdigmonteret af hensyn il
hobbyfolk med sytten tommel-
fingre, s& har HELJAN besluttet
at fortssstte denne praksis. Ar-
sagen er den samme som
naavnt under MX, nemlig risiko-

en for knesldeede dele.
CP-modellen leveres med
béde ud- og indsléende harmo-

nikaer, torpedo- og kuck-kuck-
ventller, alle dele som valgfr
pésasining. Vognen far endvide-
re komplet interier med to stor-
rum, seader, toilet 0.s.v.

S4 vidt det fremgér af fotos
m.v. bliver modellen komekt
med den “autoriserede” hajde
mellem tagkant og vinduers
overiant, nemilg 1,6 mm. Der-
imod ser det ud som om, at
vognen fér lukicede pufferhyistre
i stedet for de dbne kurvpuffer.
Men det kan man jo né at ean-
dra?

Desvaarre fr vi Ikke den tll-
svarende styrevogn litra CPS,
Idet den bliver for dyr at udvikie.
Da den kun kan bruges | forbin-
delse med MO-vogne vil brugen
pd modsljernbanen - og der-
med efterspoargsien - vesre be-
gresnset.

| ferste omgang udsendes
felgende numre af litra DSB litra
CP:

CP 2853, CP 2887, CP 2906
og CP 3249,

Udsendslse péregnes | efter-
&ret 1999,

Foto: Palle Trust
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PA SPORET
DSB personvogn litra CC

..nu varer det ikke s lsenge, for snart
kan vi ssette PA SPORETs model af
DSBs personvogn litra GC i drift pa an-
lazgget. Modellen har veeret nogle ar un-
dervejs, fordi man i tidens lebet ind i pro-
blemer, der har sinket projektet.

Her er en lille forsmag pé herligheder-
ne, og af billederne skulle det tydeligt

besoeeocseceescengy

fremg4, hvad vi kan glaede os til.
Modellen - i hard plast - fremstilles

) . med tag, der lige kan knappes ned i hul-
Den feerdige vognkasse med sikkertag og marke-  |er i vognkassen. Bogierne er yderst de-

ring af vandkasselag samt regnlister. taljerede med flot efterligning af DSBs 3
m type, og sammenseettes af to saerskil-
te rammestykker, &t med selve bogiesi-
derne, og ét med bremseklodser. Begge
dele knappes sammen med huller og
tapper.

Der medfoelger selvfelgelig harmonika-
er, ud- og indsldet, harmonikahaengere,
overgangsplade, firkantede puffer, kuck-
kuck- ventiler, skruebremse og vindues-
glas m.v. Koblingerne bliver som seed-
vanlig den moderne type med KKK.

Det bliver ogséa muligt at kebe losdele,

f.eks. bogier, s& man f.eks. kan bygge en
stalpostvogn litra DC, og endvidere har
PA SPORET ogsd fremstillet 2,5 m
stalbogier for de, som ensker at fremstil-
le vogne med disse, f.eks. en postvogn
litra DD eller rejsegodsvogn litra EA/Dh.
....der er igen noget at gleede sig til.

Herover ses lasdele tif CC-vognen: Bo-
gier, harmonikahaengere, harmonikaer
og overgangsplade. Til venstre detalje af
gavien med bremsesvingudtag.

® 000000000008 00000000000COPOCEOOCOROCOOCO0OOCOCEOCROCECROBROROSIROITES”
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/ _ . N\ ...Sa er det tid for
En overraskelse fra DWA-Hobby: BYTTEMARKED

Tjaeretankvogn fra ESSO Imengg’ggr med 4000 ”&m akgeff?éa”ddﬁg Nu neermer tiden sig for byttemarke-
op mm, 9g.mec en: heneicel, aer der. For fierde &r i treek indbyder
e il wienriie (8 900 liter:- Vogrei: Riev byg: Diurs Modelbanekiub til STORE BYT-
Skala 1:87; epoke Il get i Disseldorf 1917. s B
Med hensyn til paskrifterne, sa har der =

| maj maned udsendte DWA-Hobby, Fre- indsneget sig en lille fejl i angivelsen for sgndag den 5. september 1999
deticia, endnu en ZE-model af en sort rumindholdet, idet det er angivet som fra kl. 10.00-16.00
tjasretankvogn fra ESSO. Udsendelsen var 18,900 m?, d.v.s. at der er to nuller for me- . 3 :
ikke annonceret, og kom som en positiv  get. Er man kritisk med hensyn til det, kan i Adalshallen, Skerring ved M@r‘ke. 2
overraskelse. nullerne let skrabes vaek med en spids Skulle der blath bladets lzesere Va“‘:f

Modellen, der har fet litra og nr. ZE 502 hobbykniv. nogle, som ikke for har veeret |
261, er baseret pa Fleischmanns flotte mo- Onsker man at “fa fingre” | modellen, s Skerring, sa ligger det i trekantomra-
del af olietankvogne kat.-nr. 5425, og se vernligst annoncen andet sted i bladet det Randers-Arhus- Ryomgard.
fremtraeder i utrolig flot sort lakering med  for yderligere oplysninger, idet der udsen- e
det “gamle” ESSO- logo i overgangsform. des et nyt oplag i efterdret. U ogsé i Kalundborg

Vognen er forsynet med to tavler, og har Modellen af beholdervognen fra “Aal- | &r breder den gode ide sig ogsa til
flotte hvide paskrifter, der i evrigt angiver borg Nafta”, der tidligere er annonceret Sjeelland. Det er Kalundborg Model
at vognen har hjemsted i Avernakke, med her i bladet, bliver den naeste i reek- Jernbane Klub (KMJK), der arrange-
ESSOs afdeling ved Nyborg. ken. Denne usaedvanlige model ser vi ogsa rer STORE BYTTEDAG

Modellen passer til alle forbilledets di-  frem til med forventning.

sendag den 19. september 1999 fra
11.00-15.00

i Tommerup Hallen, som ligger 5 km
ost for Kalundborg.

Sa nu er det om at finde “overskuds-
lageret” frem og komme til Skerring
eller Kalundborg, gerne begge steder.
Her bliver der mulighed for at fa byt-
tet eller soigt det, man har for me-
get...og kebt noget andet. Maske fin-
der man netop det. man lige gar og
mangler, den segte model eller den
lille dims.

Der vil pa begge markeder veere mu-
lighed for at se og kebe nyheder fra
Trinbraetterne, Felderbanen og
Tog&Tekno, mens DWA- Hobby er
med i Skarring.

DANSK ESSO % B

Kabentara

Hjrwoed harekie e
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* DSB liggevogn
Skala 1:87; epoke IV/V
Kat.-nr. 44 914; DSB litra Bcm-o

lgen en nejagtig skalamodel 1:87 af DSBs moderne liggevogne, der
bl.a. benyttes i ferietoget “Skileberen”. Modellen er i flot bla med

Grundmeodellen er - ligesom forbilledet - en tysk personvogn med
skort, og er derfor tro mod forbilledet, idet DSB i sin tid indkebte
vogntypen fra Tyskland. Kerer man moderne, d.v.s. epoke V, s kan
denne vogn ikke undvasres pa modeljernbanen.

Kvaliteten, d.v.s. detaljer og patryk, er igen i top, den er forsynet
med moderne KKK-kulisser, og kerer perfekt.

Den eneste ulempe ved disse moderne lange vogne er pladsen.
De kreever et stort anlseg med store kurver for at det skal se virke-
lighedstro ud. Men den kan selvfelgelig ogsa gleede i vitrinen, men
den kommer bedst til sin ret pa modeljernbanen i et persontog med

MZ-lokomotiv foran.

red DSB-stribe. Foto: ROCO.
e ROCO kvalitet, og rigtigt dimensioneret ® ROCO m
DSB lukket hvidmalet godsvogn  med DSB-skriftsnit. Det ene num-  DSB kulvogn

Skala 1:87; epoke 111

Kat.-nr. 46 816; DSB litra IE 18
798 (RIV)

Kat.-nr. 46 816.1; DSB litra IE 18
799

Denne model blev i december
1998 udsendt af DWA-Hobby ba-
seret pd en Fleischmann G10
grundmodel, og nu kommer den
som seriemodel fra ROCO, der li-
geledes bruger en G 10, nemlig
det nye kat-nr 46 820 uden
skraband. Selv om grundmodel-
len dimensionsmaessigt afviger
lidt fra forbilledet, bl.a. hejden, sa
er det en rimelig model.

Den er lakeret | daekkende hvid
med de saedvanlige flotte og kor-
rekte péskrifter med hjernemasr-
ker for trykluftledning. Man har
heldigvis husket, at denne vogn-
type skal have hvide pufferplan-
ker i stedet for sorte. Desvaerre
har ROCO solviakeret taget, hvil-
ket er forkert. Det skal veere lys-
eller morkegrat tjszerepaptag, men
det kan man selv asndre enten
ved bemaling eller ved at leegge
tre tagpapbaner med selvklasben-
de slibepapir el. lign.

IE-modellerne fra ROCO fas
med to lsbenumre |E 18 798 og
18 799, og alle paskrifter er som
szedvanlig for ROCO i god lsesbar

mer - 18 799 - har uheldigvis
sammensted med DWAs |E-vogn,
og det er lidt sergerligt. IE 18 798
har RIV-maerkning og hjernemaer-
ker for trykluftiedning, mens den
anden er uden disse patryk.

Et plus for ROCOs IE-vogne er
vangepaskrifter og sorte felter for
underretningstavler pa gavlene.
Endvidere er handgreb fra produ-
centens side pamonteret, & man
slipper for dette nerkleri. Dejligt!

Modellen afviger som allerede
naevnt pa flere punkter fra forbille-
det, men nogle af disse kan man
nemt selv sandre. Det gaelder bl.a.
antal af bremseklodser, for da
vognen var en sakaldt lednings-
vogn, d.v.s. uden trykluftbremse,
s skal der kun vaere bremseklod-
ser omkring ét hjulsset. Man
skesrer simpelthen de to klodser
vaek omkring hjulet, der sidder
under litreringen.

Ligeledes mangler modellen en
handbremse, men den kan man
montere med en plaststrip. De
sorte tyske slutsignalholdere pa
vognkassens hjerner skal man
ogsé skaere af, de har intet har at
gere med en dansk IE.

ROCO skriver i sin danske bro-
chure, at vognen er en kalevogn.
Men det er ikke helt rigtigt. Typen

L

havde hverken iskasser eller an-
det kaleudstyr, og brugtes derfor
ikke til kedtransporter, men der-
imod til transport af grentsager
som kartofler, guleredder, Kkal
m.v., s den passer fint pd mode-
liernbanen, hvis man anlagger et
grenttorv, gartneri, lokal frugt-
grossist el. lign. Senere omdan-
nedes vognene pa forskellig vis til
forseg for afkeling, bl.a. med rib-
ber i gaviene.

til interne transporter
Skala 1:87; epoke Il
Kat.-nr. 46 532; DSB litra PSR 9799
Kat.-nr. 46 532.1; DSB litra PSR
9797
Denne “model” ma betegnes som
lidt speciel, idet den skulle efter-
ligne DSBs interne kulvogne.
ROCO benytter en grundmo-
del, som ikke ligner den danske
udgave saerlig meget, ja, faktisk
er det kun lszengden over puffer
og akselafstand samt hjulene,
som er de samme.
Efter vor mening, er det en lege-
tojsmodel.

* Marklin

Flere C-spor

Senest ar 2000 udgar Marklins M-
spor, og som erstatning for disse
har firmaet i 1996 introduceret et
nyt koncept: C-spor. Disse er i
bedre kvalitet end Metal-legetoj-
sporene, og sortimentet bliver til
stadighed udvidet.

| &r udsender man slanke spor-
skifter med kurver i 12,17, svaren-
de til kurveradius pa 1,114 m.
Langden pa stamsporet er 236,1
mm. Skifterne kan bruges bade
som hand- og elektronisk skifte,
sidstnasvnte tilslutning skal kebes
seerskilt. Den parallelle sporaf-
stand er 64.3 mm. Katalog-num-
rene er 24 711 (venstreskifte) og
24 712 (hejreskifte).

Tilherende kurvespor med radi-
us 1,114 m sendes ogsa pa mar-
kedet (kat.-nr. 24 912) samt spor
til parallelkredse radius 5 (R5)
643,6 mm og radius 4 (R4) 579,3
mm, saledes at der nu kan
laegges 5 parallelle sporkredse.

UDSTILLING

UDSTILLING

. Benderjysk  Jernbane Klub
(SJJK) arrangerer i samarbej-

- de med modeljernbanekiub-

. ben Rise Trinbreet en weekend
‘med tog under navnet TOG
2000. Det finder sted

lerdag den 18. og sendag

“den 19. september 1999 pa
Bregnebjergskolen i Vojens,

_begge dage ki. 10-16.

lejet i alt 1000 m?, omfatier

© modeltog og jernbaneeffekter,
fremvisning af dioramaer og
hjemmebyggede modeller,
salg af savel nyt som brugt
modeltog, biler m.v.

Ogsa klubberne er reprees-
enteret pd udstillingen, bl.a.
Kalundborg Modellerne, Syd-
vestiysk ~ Modeljernbaneklub
og Modulsammenslutningen i
Kolding.

Rise Trinbrest vil sammen
med: S.E. Serensen fra SJJK

fremvise et stort mj-anleeg |

deltager for at vise sine nye
jens og Haderslev.

Eav ; ~mad og drikkevarer.
Udstillingen, hvortil man har

: savel som mere sjzzldent, bl.a.

Marklin HO, der styres dels
analogt, dels digitalt.

Flere forhandlere og produ-
center af modeltog vil vasre til
stede, bl.a. Felderbanen, DWA-
Hobby og OKT. Ogsa HELJAN

spaendende produkter.
Der vil endvidere kore ve-
terantog med MO mellem Vo-

I tilknytning til hallerne er
der kekken og kantine, hvor
det bliver muligt at kebe kaffe,

Om sendagen afholdes
auktion over modeltog, nyt

Fleischmanns fersteudgave af
MY 1105.

Bregnebjergskolen ligger i
udkanten af Vojens by, og der
vil blive sat vejviserskilte op,
s8 man kan finde frem til ste-
det.

Entreen bliver pa kr. 30, for
voksne og 15,- kr. for bern i
aldrene 5-12 ar (kun i felge
med en voksen). Bern 0-4 ar
har gratis adgang.
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til modeljernbanen

DSB-led

Led anvendes fortrinsvis ved
private overkersler pa banelini-
er, hvor den tilladte kerehastig-
hed er 75 km/t og derover
(1965).

Ved de private overkersler
skal leddet normalt holdes luk-
ket af brugeren, nar overker-
slen ikke benyttes.

Et led kan udfgres som en-
keltled, hvis bredden er 4 m,
mens led ved storre vejbredder
udferes som dobbeltled i 5 m
leengde.  Tegningerne  viser
DSBs normale 4 og 5 m dob-
beltled, der er opbygget i le=g-
ter, som er samlet til en eller to
heje drejeseiler, fra hvis toppe
skra trackband i fladjern er fert
ned til legterne til forhindring
af skeevtraekning.

Drejesgjlerne er ved heengs-
ler ophzengt pa en ledstolpe.

bestiende af en kasseret skin-
ne, som er faststebt i en be-
tonklods i jorden. Nar leddet er
lukket, fastholdes det ved et
fiedrende handtag eller over-
fald til lignende ledstolpe ved
modsatte side. Leddet er som
regel indrettet, s& det 8bner
mod banelinien, men ikke s&
det ndr ind i banens frie profil.

Leddene var oprindelig ma-
let med traevaerk i hvid og rede
traekband, senere fra omkring
1970 er nogle ecmmalet i merk
brun med treekbénd i red.

Leddet kan bygges i karton/
papir eller tynde plaststrips.

Tegningerne er i skala 1:87,
og fotoet viser et dobbeltled
pa Sydbanen mellem Naestved
og Lov, 1978. Ledstolpen til
hojre er forleenget med opstag,
der beerer et hvidt firkantet skilt
med leddets/overkarslens
nummer | rad.

"

Nu kommer bogen om
DSBs diesellokomotiv

litra MX

Til december udkommer vor 2. bog i serien om GM-loko-
motiver i Danmark, og den indeholder - ligesom bog nr. 1
om litra MY - mange lacts om litra MX, historiske sével
som tekniske.

Lés tx om hvor MX indsattes ved leveringen pa Sjzlland
og i Jylland/Fyn. Der er spandende beskrivelser af lokomo-
tivets opgaver med militeertog pa Vestbanen (VNI), driften i
de jyske kuliog, ITC-prgvekprsler, IC- og regionaltogene,
brugen hos danske privatbaner og svenske shortlines
0.s.v...0g lees om fors@gsprojektet med at elektrificere MX
(og andre diesellokomotiver) m.v.!

Bogens sidste del indeholder tekniske data, udrangeringer,
skeebne, bemalinger, kronologisk oversigt m.v. alt illustreret
med et vaeld af fotos 1 sort/hvid og farve, som for 98%s
vedkommende aldrig tidligere har veeret offentliggjort.

Bagest gengives originale tegninger fra NOHAB i skala
1:87 med angivelse af de tekniske dele og deres placering i
lokomotivet, og der er ligeledes et appendix om dieselmoto-
rernes virkemade i MX (og MY) og meget andet.

Publikationen bliver lay-outet pa samme made som bogen
om litra MY, sdledes at stil og disposition bibeholdes.

Bogen udkommer december 1999, 64-72 ’s]d(.l‘.
format A4. Pris kr. 220,- + kr. 20 i porto =

kr. Fis ved at indsende girokort eller check
med det palydende belgb til LOKOMOTIVET,
postboks 477, 4700 Naestved, giro 3 38 55 07.
For udlandet tillegges kr. 50,- i gebyr og porto,
ialt kr 270,-.

Bemuerk, trykkes [ begrenset oplag (900 eksemplarer)

...dansk
Jernbanehistorie
sa skinnerne
synger!

LOKO

MOTIVET mm=
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L/AESERNE IMELLEM

Kobes:

Jeg seger William Bay »Danmarks
Damplokomotivers. Endvidere
DJK-bog 35, OHJ 75 ar samt
OHJ- eller HTJ-daddeleske i
vekselstrem fra Perl/lUGJ. Ring
mig op pa tysk eller engelsk eller
skriv pa dansk til

Harmut Steinicke

Frébelstrasse 2

D-31 655 Stadthagen, Tyskland
TIf. (efter kl. 19) 0049/5721/75530.

Sealges:

Mérklin T-maskine, ubrugt, ligger i
zeske, kr. 800,-.

MY-metaloverdel i HO, kr, 200,-,
ROCO Albani-v ogn HO, kr. 75,-.

Seren Hvidtfeldt

Ostergade 14, 4230 Skeelskor
TIf. 58 19 46 44

NY!

EDERT

Tikeb Hobby og Steberi

MO-undervogn i bedste kvalitet med Faulhabermotor og
svinghjul, med messingbund og bogiesider.

Lynette togsaet, udviklingen af to- og trevognset gar det
steerkt fremad med. Prototype kan ses 1 butikken.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 56:

Side 13, tegningen af Dalmose:

Tekst 1. spalte, 1. afsnit om Slagel-
sebanen: Datoen for opher af per-
sontrafikken skal vesre 22. maj 1971.

Tekst 1. spalte, 2. afsnit om Skasl-
skarbanen: Datoen for ophar af per-
sontrafikken skal veere 7. oktober
1950 (den trykte dato er lovvedta-
gelsen for opharet).

Side 18, litra GS, 3. spalte:
Numrene for vogne i Gruppe |, sid-
ste linie 2@ndres fra 881 til 874.

{Det var forst ved ombygningen af
andre vogne sidst | 1960‘erne, at
nummerserien bfev forhejet til det
naevnte hejeste nummer 8871. Ved
omnummereringen | 1966 var slut-
cifrene de samme som oprindelig).

Side 39, 3. spalte, 10. linie fra
aven:

Malangivelser pd MD-bogier asnd-
resfra2,1 mtil2,5m.

Bagside:
Billedet af OHJ C 204/205 er ikke
optaget i Herve, men i Vig.

. 1400,-

DSB litra MT

J"r:vnstr;am

Byggesattet er nu med stobt bundramme, s man
undgér det store filearbejde pd ROCO-undervognen,
som modellen er baseret pa.

Samlet pris for MT + underm;an + ROCO V 100

.. kr, 2000,-

peen succes, sa der er kun

Jeevnstrem eller
vekselstrem kr. 2700,-.

DSB litra EA
stadig pa lager .... kr. 925,-
Nu ogsa meget
flotte bogiesider . kr. 130,-
Tanke ................ kr. 100,-

dagspriser.

Marcipanbradet er blevet en

et begrenset antal tilbage.

Tilleeg for samliet overdel kr. 300,- &2

Stort udvalg i forende meerker af modeltog og tilbehar til laveste

Stort udvalg af selvbyggerdele samt reservedele til alle meerker,
Stort udvalg af Faulhabermotorer, Escab m.v.

...0g vi hav 1000-vis af andre losdele.

TIKOB HOBBY og STOBERI

HORNBZEKVE] 460 . 3080 TIKOB
TIf, lprdag 10.00-14.00 49 75 97 27

Bestilling af varer hverdage tlf. 49 75 87 08 ki. 8.00-17.00.
Derefter kan bestilling foretages pd FAX 49 75 87 19.

Abningstider: Lordag 10.00-14.00 * Ogsi postordre

DSB litra MH

Overdel

stobt 1 resinplast . kr. 395,-
Stor veegtklods

ibly covieeeeieiinee.. ke 50,-

Modeljernbanecentret - Arhus

TRINBRAITTET

Ja - hvorfor ik’!

DSB E-maskine fra Brimal er kommet. Flot, korrekt og velkerende maskine. E-ma-
skine til Marklin-kerere har jeg den ombyggede BR 18 til bAde DELTA 4695,00 kr.
og DIGITAL 4995,00 kr.

HELJAN MX i mange nye varianter, to nye epo IV MX 1021 grafitti og MX 1016 | ATC
samt femn privatbane epo V: Skagensbanen MX 10, Lemvigbanen VLTJ MX 26 “Torfi-
sken”, @sthanen @5J3 MX 41 “Kong Hother”, Frederiksvaerkbanen HFHJ MX 17 og
Lollandsbanen LJ MX 35, Desuden én svensk epo V. TMX 104 grafitti.

HELJAN IC3 med ny motor og gear, samme type som | MX- lokomotivet. Det er
med stor metalchassis og nykonstruerede kardandele bade som DSB, Kustpilen,
Amtrak og Israelsk.

HELJAN DSB CP-vogn epo |ll, vaelg mellem fire forskellige vog'nnumre. Fine bogier,
béde med kuck-kuck og torpedoventiler, interier. Det bliver en flot vogn, jeg har et
preveskud liggende.,

HELJAN DSB P-maskine med kraftigt metalchassis, stor motor med to svinghjul og
kardantrask over til maskinen. Stik for dekoder.

Har du bestilt P-maskinen hos HELJAN, men ikke anfort, at du vil have den leveret
gennem TRINBRATTET ARHUS, s& gi mig besked,

HELJAN DSB MY med samme fine undervognsopbyaning som MX- lokomotivet.
Forventes april-maj 2000, Veelg mellem DSB MY 1101 epo ll, DSBE MY 1119 epo Il
DSB MY 1102 epo IV, DSB MY 1135 epo IV, DSB MY 1126 grafitti, DSB MY 1105
rod/hvid, DSB MY 1132 epo IV uden striber (sparebemaling) samt PBS MY Privat-
banen Senderjylland. Ved forudbestilling gives subskriptionsrabat.

Dette &rs LASER-NYHED er DSB HJ-vogn, epo I, den oprindelige type
med tre fag pa hver side af skydedaren. Der bliver tre forskellige varianter i &r,
béde med og uden platform og med &ndringer péd enkelte detaljer, & der bli-
ver en lille forskel pé hver iszer.

Husk, at koblinger skal bestilles separat til LASER-vogne.

DSBE MX, gl. FRICHS (1932} fra FREJA. Overdele med sider, tag, fronter, vanger
m.v. | s&tset nyselv. Desuden stobte dele, bl.a. lanterner, fiedre, tagkelere, skorsten
m.v, 1998,00 kr. Senere kommer temmelig sikkert ogsa undervogn med Faulhaber-
maotor, svinghjul, gear, driv- og labehjul.

DSB kizdeskab 31-45 fra Breuer, rangertraktor, faerdigbygget granmalet og kere-
klar med Faulhabermotor med svinghjul. sskvilibrerende undervogn, kerer utrolig flot
og paent, DSB- paskrifter medfalger 3423,00 kr.

Eller byggesat med samlet undervogn 2115,00 kr.

Byggesaet komplet 1679,00 kr.

Lynettetog fra TIKOB som byggessst. Solokerende motorvogn med saerdeles vel-
kerende undervogn med Faulhaber-maotor. Der kammer flere forskellige modeller.

DSB litra Hbis fra LIMA, epoke V med "SWS" logo far det lokale lollandske pro-
duktfirma er kommet. Flot patineret udgave.

DSB Fals “Herningveerket/Mestkraft” er desvasrre blevet forsinket, Kommer | pak-
ning af to stk. med forskellige numre.

Tre nye ROCO epo lll godsvogne:

DSB TF lmsset med trae. Sidestotter, der alle er korekt pétrykt DSB, Flot vogn,
hvis du kan leve med at den er ca. 8 mm for kort. Vaelg mellem to forskellige numre
TF BOOB og TF 8113, Fris pr. stk. 166,00 kr.

DSB IE hvid godsvogn. Fis bade med RIV- og hjernemszerker som DSB |E 18
798 og uden RIV- og hjernemasrker som DSB IE 18 799, begge 109,00 kr. pr. stk.

DSB PSR kulvogne, ikke korrekte, men giver alligevel illusion af de gamle tragt-
vogne til interne transporter. Vaelg mellem PSR 9797 og PSR 9799, 152,00 kr. pr. stk.

. EFTERARETS NYHEDER
5B T 5 rmgertrakmr Kof lIf pa basis af ROCO 1%8 00 kr.

DSE sneplay me keer pA tenderopbyaning samt typer med store B
: mﬂklodsa, béde med lige 0g krumt skeer.

HUSK, stort BYTTEMARKED | Skerring sendag den 5. september og | Kalundborg
den 18. september. TRINBRATTET ARHUS vil vasre at finde begge steder.

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30

| Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Er der travit i butikken tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeellaznderne har nu let ved at komme tur/retur - gi' dig go' tid.

Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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DSB beholdervogn
ZE 502 261 fra ESSO

i sort udferelse med autentisk ESSO-logo
(overgangsform), epoke III.

Bestilling senest 1. september 1999,

Vi ses pd udstillingen 1 Skerring
den 5. september 1999, og i Vojens
den 18. og 19. september.

-
-
=
P
4

Neeste nyhedsbrev udsendes ca. 1. september

DWA-hobby

Farbakvej 69 . 7000 Fredericia
TIf. 75 95 71 51
Telefontid mandag-trsdag 19.00-21.00

7 | e e ——
‘-_'f'-__?:]_!,'-:::g.h =

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Volimer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Fargen I BYGGESAT

ii—-—'——-E”! |J
|

T

EH—=J

Den lille ferge QDA er nu klar i byggesat!

En vandliniemodel til HO banen cller som

prydmodel for nostalgiske fergeelskere.

Fargen er 300 mm lang og 100 mm bred
og kan typemassigt indrettes til fjordsejlads
eller forgefart pd sund og bait.

De ferdige modeller kan ses i butikken.
MATERIALES/ET 1 UDSKARET FINER OG TRA
MED FITTINGSDELE OG BYGGEBESKRIVELSE

Komplet kr. 295,- (indtil videre)
-0-0~0-0-0-0—0—-0-0-0-

Har du mod pi at bygge sterre farger eller
coastere m.v. har vi byggetegninger og materialer
i mangfoldighed bl.a. den kendte 3 sporsfarge
Dr. Ingrid fra 50'crne.

-0-0-0-0-

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, 1, to, fre 13-17, Ip 10-12, onsdag lukket

STORE-byttedag

JYLLAND

Sendag

d. 5. september 1988
Kl. 10%° — 16% |

i Adalshallen,
Skarring v/ Marke

SJAELLAND

Sendag

d. 19. september 1999
Kl 11%° = 15% |

i Temmeruphallen,

5 km @st for Kalundborg

Find din skuffe frem — du har sikkert

den stump, en anden mangler — og han har den, du mangler. Kom og byt og snak.
Til bernene har vi “rigtige” store tog ( LGB fra Trinbraettet Arhus ), der mé leges med.
Modelbaner fasrdig og under opbygning — har vi ogsa.

Trinbrattet Arhus, Trinbraettet Vejle, Felderbanen, Tog og Tekno og DWA Hobby
- mAl. - kommer og viser os de sidste nyheder.

Fut fut og flejt og pa gensyn
Djurs Modelbaneklub og Kalundborg Model Jernbane Klub.

Entre kr. 20

Barn under 12 ar ifelge med voksne - gratis adgang. Ingen stadeleje !
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Motoriseringen
Ligesom mange andre privatbaner begyndte
man pa motordriften | det sma fra begyndel-
sen af 1920'erne med anskaffelse af motor-
vogne fra Triangel, og dette blev senere udvi-
det med bl.a. keb fra andre baner, saledes at
HFHJ - sammen med Skagensbanen - fik no-
get af det mest blandede motormateriel, der
er set hos en dansk privatbane.

Karakteristisk for HFHJ var ombygningen af
rutebiler under 2. verdenskrig til skinnebusser,
der ogsé blev litreret M. Disse er dog ikke
medtaget i hosstéende tekst, idet de falder lidt
uden for rammerne, fordi de ikke er bygget
specielt il jernbanetrafik. Man fik saledes to
vejskinnebusser i drift, M4 og M6, hvoraf den
ene M 6 igen blev til almindelig vejbus i 1947,

Meerkveerdigvis anskaffede man sig ikke
FRICHS firkantede, som flere andre privatba-
ner | 1930°erne, men forlod sig pa meget pa
dampdriften. Man fik dog et lokomotiv M 3,
der havde samme motor som nogle af de fir-
kantede.

Lige efter 2. Verdenskrig gik man pa brugt-
indkeb, og anskaffede en motorvogn. Pa sam-
me tid anskaffede man sig ogsa skinnebus-
ser. Farst | 1952 fik man sig et diesel-
elektrisk lokomotiv (Marcipan-
bred) sammen med de
ovrige baner. Sidst |
1950°erne gik man

?f Kort om HFHJ
Hillered Privatbaner bestar af de to sel-
skaber HFHJ (Hillerod-Frederiksvaerk-
Hundested-Jernbane) og GDS (Gribskov-
banens Drift Selskab).

HFHJ abnede for driften den 31. maj
1897 med ibrugtagning af streekningen
Hillered-Frederiksveerk (23 km).

Den 21. december 1916 abnede den

- sidste streekning pa 15 km mellem Frede-
riksvaerk og Hundested, sa banen i alt fik
en leengde pa 38 km. De to baner var op-
rindelig delt i to selskaber HFJ og FHJ,

Qen sammensluttedes | 1943 til HFHJ. )

igen sine egne veje, og indkebte diesel-
hydrauliske lokomotiver, der blev noget helt nyt
hos danske privatbaner.

Derefter kom Y-togene, og nye lokomotiver
blev farst anskaffet sidst i 1980°erne, d.v.s. at
der blev et spsend pa nsesten 30 ar mellem
anskaffelse af diesellokomaotiver.

Hillerod-Frederiksvaerk-Hundested-Banen

(HFHJ)

Af Torben Andersen

Bemaling af materiellet

Bortset fra Maybach-motorvognen M 5, sa
blev banens materiel leveret i redbrun, men
med anskaffelsen af skinnebusser i 1947 om-
maledes materiellet til det kendte to-farve libe-
ri creme-red med blat mavebeslte. Farveske-
maet stammede oprindelig fra 1927, hvor Pri-
vatbanetilsynet palagde privatbaner uden ind-
hegning at ommale materiellet i tydeligere far-
ver, sa keretgjerne var tydeligere at fa gje pa
for evrige trafikanter, men meerkelig nok blev -
som allerede nzevnt - kun M 5 leveret i to-far-
ve liberiet i gul og kraftig red.

Ved leveringen af skinnebusserne viderefor-
te HFHJ farveskemaet indfert i 1927, men
tilfojede et blat mavebaslte, og skinnebusser-
ne blev de forste keretajer i nye farver. Det tog
dog over ti ar for det sidste stykke materiel var
omlakeret, bl.a. blev M 3 forst ommalet | 1961,
og DEVA-vognen M 2 ndede aldrig at blive
det. Marcipanbredet M B blev masrkveerdigvis
ikke leveret | husfarverne | 1952, derimod i pri-
vatbanebrun, det blev farst omlakeret omkring
1958.

Pa samme made gik det | ovrigt person-

vognmateriellet. Det meste blev ommalet i

HFHJ-farver, men noget materiel
naede aldrig at f& de nye far-

ver, bl.a. en enkelt af de
navnkundige  Kuhl-

mannvogne, en-

HFHJ M 11 pa vej til havnen med fser-
getog i Hundested, juni 1965. Lige efter
lokomotivet falger den ombyggede mo-
torvogn M 5, der blev til personvognen
C 5. I halen hsenger en rejsegodsvogn.
fFoto: HGC.
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Rangertraktoren HFJ M Il var en ganske pudsig konstruktion.
Den var bygget af Bjurstrém i 1932, og ses her i arbejde pé
Hundested station, 1954. Foto: Clausen/Arkiv DMJK. g

ki

kelte rejsegodsvogne og de bedagede CO-
vogne, indkebt hos DSB sidst i 1960°erne.
Derimod fik neertrafikvognene B 54 og 55
{vogne svarende til DSB litra CL) det to-farve-
de liberi.

| 1970"erne gik man over til lynettebemaling
af lokomotiver, og HFHJ M 11 blev den ferste
med denne lakering (1975). Derefter ommale-
des marcipanbredet, men det var ret sent,
nemlig i 1982.

Med anskaffelse af MX'erne i 1989 gik man
igen over til ny bemaling, nemlig merkerad
med sslvmavebaelte.

HFJ M 1

Ligesom andre privatbaner startede HFHJ
med 2-akslede motorvogne fra Triangel. Den
farste blev leveret i 1923 med en 6-cylindret
Midwest benzinmotor, der ydede 75 HK (55
kW) ved 1600 omdr./min. Max.-hastigheden
var 70 km/t. Den havde dieselmekanisk trans-
mission med hjulstillingen 1A.

Vognen malte 8000 mm over puffer, mens
akselafstanden var 4000 mm. Vognkassen var
den traditionelle med teakirasbeklzdning og
mange sma tsetsiddende vinduer med ferer-

rum | den ene ende. M 1 var indrettet med
trazsaeder, og havde plads til 20 siddende pa
[Il klasse. Det var en let vogn, idet den havde
en tjenestevaegt pa kun 9,5 tons.

Vognen havde ved leveringen trykluftbrem-
se, og opvarmning skete ved motorens kele-
vand. Belysningen var elektrisk (lamper).

Vognen var kun i drift i tre &r, idet den i 1926
kom ud for en ulykke ved Borup, hvor den to-
talt odelagdes. og ikke kunne genopbygges.

Som bivogn til M 1 anskaffedes en 2-akslet
vogn, der lidt “ulogisk” litreredes M 2.

Hoveddata for HFJ M 1

Byggested 0g &r ...cooceeeeeennnnnne Triangel 1923
Motor ......... B-cylindret Midwest benzinmotor
Effekt ......... 75 HK (55 kW) w/1600 omdr./min.
Transmission .....cccccvveveenneennn. Dieselmekanisk

HIUSHIING sasuamrmnsmmmn s 1A
Akselafstand ... ... 4000 mm
LOP covvvririicins ... 3000 mm
Max. hastighed ........cccocvviiiiiicnicinns 70 km/t
Antal siddende ................... 20 siddepladser
Tienestevaegt .....coccvcvinniiinninn, 9,5 tons

HFJ M 2

Dette blev en af de ferste dieselelekiriske mo-
torvogne pa danske spor, men var kommet til
verdenen langt tidligere. Den blev bygget hos
det svenske selskab DEVA i 1915, og havde
tidligere tilhert Oxelésund-Flen-Vastmanland
Jarnvéag. Den kom til HFHJ i 1926, og aret ef-
ter sattes den i drift.

Vogren havde en 6-cylindret Atlas diesel-
motor pa 90 HK (66 kW) ved 500 omdr./min.
Transmissionen var dieselelektrisk med hjul-
stillingen 2’B’. Akseltapafstanden var 9 450
mm, mens selve “bogierne” havde en lengde
pa 2100 mm. Over pufferne malte vognen 16
000 mm. Tjenestevaegten var 31 tons, og den
kunne kere max. 70 km/t solo. Med 1-2 per-
sonvogne kunne M 2 kare 40-50 km/t.

Vognen var bygget med vognkasse i teakirae,
den var inddelt i to rum med tilsammen 50
pladser pa lll klasse.

Oprindelig havde M 2 lzenkeaksler, men da
den havde besvaer med de skarpe kurver ved
Hillered, fik den derfor i 1927 monteret bogier
hos Scandia. Det medferte i ovrigt, at vogn-
kassen matte leftes en anelse for at fa plads til
bogierne, og pufferne kom til at sidde lidt he-
jere end pa normale koretojer.

P4 taget var anbragt en stor luftkeler i tag-
rytterfacon. Den fiernedes i 1958, hvor M2 fik
en ny 150 HK-motor af fabrikat Leyland.

Vognen var forsynet med trykluftbremse,
nedbremsegreb, og elektriske akkumulatorer
til togbelysning, senere fik den installeret dy-
namo. Belysning skete med elektriske lamper
lige fra leveringen. Opvarmningen foregik -
som hos mange andre motorvogne pa den tid
- med kolevand fra motor. Vognen havde i ov-
rigt tyske slutsignallygter ved leveringen.

Indtil 1934, hvor |l klasse blev afskaffet, kar-
te vognen altid med en enkelt 2-akslet bivogn
farende |l og Il klasse, idet selve motorvog-
nen kun var indrettet til [ll. klasse. Derefter
kerte vognen indtil 1958 HFHJs smé& person-
tog.

Hvis der skulle lidt ekstra “power” pa toge-
ne, f.eks. de “store” tog, kunne man finde pa
at sestte M 2 | forspand med andre lokomaoti-
ver eller motorvogne. Et eksempel herpa er
sendagstoget 180 med gennemgéende vogne
til Kebenhavn, der i 1956 blev kert som M 3
og M 2 med 4 CL pa krogen.

Fra 1958 rangerede M 2 i Frederiksveerk, og
blev kendt som Danmarks |engste rangerma-

HFJ M 2 var i 1965 fandets storste rangermaskine,
her i aktion med et stort godstog i Frederiksvaerk.
Foto: Chr. Oddershede/PA SPORET.
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HFHJ M 7 i Hillerod, 1954.
Foto: Clausen/Arkiv DMJK.

skine. Den fik ved denne lejlighed det meste af
apteringen flernet, s den kunne bruges af
baneafdelingen, og der installeredes - som al-
lerede omtalt - en 150 HK Leyland motor. Ind-
til degradering som rangermaskine ndede M 2
at kere 1.310.000 togkilometer.

11972 henstilledes M 2 efter lang og tro tje-
neste, da man anskaffede den nye traktor T 1
som aflesning. M 2 stod i Kagerup indtil op-
hugningen i maj 1973.

Hoveddata for M 2

Byggested og &r  .............. ..DEVA 1915
Motor ....... Oprindelig: 6- cyhndret Atlas diesel
Fra 1958 : 6 cylindret Leyland diesel.

Effekt ........ceeeeeeee.. Oprindelig: 90 HK (66 kW)
ved 500 omdr./min.

Fra 1958: 150 HK ved ?7? omdr./min.
Transmission . .. Dieselelektrisk.

Lop e <eeee. 16 000 mm.
HIUISHIING ©ovvoerveeesnes s ressesevsserennns 28

Akseltapafstand ........ccociiiiiiininn 9 450 mm.
Bogieafstand .... i

Max. hastighed .. - . 70 km/t.
Antal siddende ............ .50 pé Il klasse
Tienestevaegt ...ocvevevenercnnnes .. 31 tons
HFHJ M 3

Dette dieselelektriske lokomotiv blev bygget
hos Scandia 1932, og fik den nye FRICHS 6-
cylindrede dieselelektriske motor pd 375 HK
(276 kW) ved 800 omdr./min, d.v.s. den sam-
me motor som efterfelgende lagdes | FRICHS
firkantede TKVJ M 4 m.fl., og M 3 var derfor
det neermeste HFHJ kom p& et “firkantet” lo-
komotiv.

Hjulstillingen var 3’B’, d.v.s. med 3-akslet
lobebogie for at udligne vaegten af motoren.
Banemotorbogien var 2-akslet med trask pa
begge aksler. Lebebogien havde en akselaf-
stand pa tilsammen 3140 mm, mens banemo-
torbogiens mal var 2330 mm. Akseltapafstan-
den var 7370 mm.

HFHJ M 5 bfev ombygget til personvognen C
& allerede i 1947, og det har ikke vaeret muligt
at finde et foto af vognen som motorvogn (kan
leeserne hjselpe?). Men her er tif gengeeld et
billede af personvognen C 5, hvis fortid ikke
fornsegter sig. Foto fra Kagerup, 1963. Foto:
Claus.

Vognens leengde malt over puffer var 14
000 mm, tjenesteveegten 49,5 tons, og loko-
motivet kunne kere max. 80 km/t, optimalt
dog kun 60 km/t. Den maksimale traskkekraft
var ca. 120 tons incl. lokomaotivet selv.

Lokomotivet havde forerrum i begge ender,
og var indrettet med rejsegodsrum med sky-
dedere i vognsiderne, og postrum med sméa
svingdere og brevkasse.

Vognkassen var bekleedt med teaktraslister,
og oprindelig var lokomotivet lakeret i brun,
men blev ved hovedrevision af motor m.v., der
afsluttedes | januar 1961, ommalet i HFHJs
husfarver creme/rgd med blat mavebeslte. Pa
taget havde |lokomotivet 4+5 saet FRICHS-
tagkelere.

Maskinen blev brugt til fremfersel af banes
sterre persontog, og det ndede at kere ialt ca.
2,5 mill togkilometer, og er dermed - indtil vi-
dere - det mest brugte lokomotiv hos HFHJ.

M 3 métte ofte hjzelpe damplokomotiverne i
de store sendagstog, f.eks tog 130, der i 1952
kertes som locko nr. 8 {(ex. OMB 3)-5 DSB CL-
DSB CLE-QD-M 3, hvor M 3 altsa fungerede
som skydelokomotiv.

Da man i 1958 anskaffede det lille 3-aksle-
de M 10 fra HVJ sas bade M 3 og M 10 i for-
spand med gennemgéende tog Kebenhavn-
Hundested, f.eks. tog 117: M 3-M 10-DSB
EK-4 DSB CL (1958).

Selv om man anskaffede store MAK-loko-
motiver sidst i 1950°erne, sé brugtes M 3 sta-
dig i en del tog i begyndelsen af 1960'erne,
men efterhdnden faldt brugen af lokomotivet,
og det anvendtes mest som reserve de efter-
folgende ar.

M 3 blev udrangeret, afbrazndt og ophugget
1967 pa Borup ophuggerspor.

Hoveddata for M 3
Byggested og ar ......cocevevenee.

. Scandia 1932

Motor . FRICHS 6-cylindret diesel, type 626 C
Effekt ....... 375 HK (276 kW) v/600 omdr./min.
TransmiSsIonN ....cceessismmsrinas Dieselelektrisk
] o R <o 14 000 mm
HIUISEIING .o 3'B’
Akselafstand .............c.......... 3140 (lobebogie)

+ 2330 (banemotorbogie)
Akseltapafstand .....c.ccccvvvvevvveeeneeenn. 7370 mm

.. 80 km/t.
- Ingen
49 5 tons

Max. hastighed
Antal siddende ........ 5
Tienestevaegt ..o,

HFHJ M 5

Dieselmekanisk motorvogn bygget af Wismar
1927. Vognen var forsynet med en 6-cylindret
Maybach dieselelektrisk motor, der ydede 175
HK (129 kW) ved 1400 omdr./min. Transmissi-
onen var dieselmekanisk, d.v.s. med direkte
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kobling uden det elektriske mellemled, teknisk
kaldet en lamelkobling. P& motorbogien blev
de to hjulszet drevet med kobbelstang. Man var
oprindelig meget betaenkelig ved denne frem-
driftmade uden elektrisk mellemled, og typen
vakte opsigt da den fremkom. Det viste sig da
ogsa, at motorvognen ikke var stabil i driften.

Hijulstillingen var B'2’ med en akseltapaf-
stand p& 9 170 mm og bogieafstand pa 3500
mm. Keretejet malte 17 200 mm over puffer.
Tjenestevaegten var ca. 35 tons. og vognen
kunne kare max. 70 km/t (solo). Den kunne -
incl. egenveegten - klare en togveegt pa 70
tons med ca. 60 km/t pa vandret bane.

Motorvognen havde ftrykluft og skruebrem-
se, elekirisk dynamo til togbelysning, og op-
varmningen foregik med motorens kelevand.

M 5 var bygget | jernplade, og keretgjet var
en lidt kortere udgave end ftilsvarende May-
bach-vogne leveret til MFVJ og Skagensba-
nen samme ar. Det var opdelt i tre afdelinger
med tilsammen 69 pladser, nemlig 9 pladser
pa Il klasse og 60 pa lll. klasse, sidstnasvnte
fordelt | to afdelinger. Begge vognender var
indrettet med farerrum.

Ved leveringen var M 5§ malet i tofarve de-
sigh red-gul, men uden blat mavebselie.

M 5 klarede sammen med M 2 persontrafik-
ken med to-tre togpar dagligt, og beheovede
ikke som M 2 at medtage seerlige bivogne
med Il klasse, idet den - som allerede nzvnt -
var indrettet med denne. Efter 1934 forte vog-
nen kun lll klasse.

| 1946 var motoren udslidt, og motorbogien
fiernedes for at blive sendt til udskiftning hos
FRICHS i Arhus, men den fik aldrig den ftil-
teenkte nye FRICHs-motor pa 180 HK, idet
denne i stedet lagdes i HFHJ M 7.

| stedet ombyggedes M 5 1 1947 til person-
vogn C 5 med lgbebogier fra MFVJ M 2, der
siden en brand | 1932 henstod ubrugt. Bogier-
ne blev overtaget af HFHJ sammen med for-
annzvnte MFVJ M 1.

M 5 ndede at kere ca. 925.000 kilometer
hos HFHJ inden den i 1947 blev ombygget til
personvogn C 5.

Hoveddata for M 5

Byggested og &r .....ccovennrenn, Wismar 1927
Motarsnz L 6-cylindret Maybach diesel
Effekt ... 175 HK (129 kW) v/1400 omdr./min.
Transmission . Dieselmekanisk m/kobbelstang

b e e 17 200 mm
Hijulstilling .......cooe & Bt
Akseltapafstand . 9170 mm
Bogieafstand ......... .. 3500
Max. hastighed ....... 70 kmi/t

Antal siddende . 9 pa Il k1asse,.éa. .[.).é.nl k!assé
Tlenesteveegt ..o, 35,3 tons

HFHJ M 7

Denne dieselmekaniske motorvogn blev over-
taget fra MFVJ i 1947. Oprindelig blev kere-
tojet bygget hos Wismar 1927. Vognen var
oprindelig leveret til MFVJ som M 1 med 150
HK dieselmotor ved 1300 omdr/min, men ved
HFHJs overtagelse fra MFVJ fik den en 6-cy-
lindret FRICHS motor pa 180 HK (133 kW) ved
1400 omdr./min.

Det var egentlig tanken, at M 7 skulle have
vaeret brugt som personvogn, og den levere-
des derfor uden motor, men det blev besluttet
at M 7 skulle szettes i drift som motorvogn.

Derfor flyttede man motorbogien fra saster-
vognen HFHJ M 5 over pa M 7 sammen med
en ny 180 HK-motor som naevnt foran, og M &
blev | stedet ombygget til personvogn.

Hjulstillingen pa M 7 var B’2'. Afstanden
mellem akseltappene malte 13 300 mm, mens
bogieafstanden var 3 500 mm. Malt over puf-
fer var vognen 21 040 mm lang, tjenesteveeg-
ten udgjorde 61 tons. og vognen kunne kore
75 kmi/t.

HFHJ M 10 hensat i Hundested, 1967. Det blev afbraendt samme ar, men ferst endeligt
ophugget i 1871. Foto: K.E. Jargensen.

%
;{z‘m\m\;'"

Skabnedata for motormateriel hos HFHJ
NB: HFEHJ M 4 og M 6 er omdannede rutebiler, og derfor ikke medlaget | tabellen.

Nr Bygget ar Ex. Til Skeebne
HFHJ
Motorvogne
HEJM1  Triangel 1923 = - Ulykke, ophugget 1926.
HFJ M 2 DEVA 1925 OFVJ™) 1926 Udr. 1972, oph. 1973.
HFHJ M 5 Maybach 1927 - - Ombygget 1947 til
personvogn C 5.
HFHJ M 7 Maybach 1927 MFVJ M 1 1947 Ombygget 1956 til
personvogn C 7.
Lokomotiver :
HFHJ M 3 FRICHS 1932 - - Ophugget 1967.
HFEHJ M 8 FRICHS 1952 - - Til NSJK”) 1996.
HEHJ M S MAK 1958 = 1990 tilbagekebt af MAK.
HEHJ M 10 FRICHS 1932 HVJ 23 1958 Afbraendt 1967, oph. 1871.

HEHJ M 11 MAK 1962 o 1990 tilbagekabt af MAK.

HFHJ MX 16 NOHAB-GM 1962 DSBMX 1045 1990 | drift
HFHJ MX 17 NOHAB-GM 1961  DSBMX 1017 1989 | drift
HFEHJ MX 18 NOHAB-GM 1961 DSBMX 1018 1988 | drift
HEHJ MX 19 NOHAB-GM 1961  DSB MX 1012 1988 | drift

Traktorer

HEHJ | Bjurstrom 1932 - - Udr, 1959, oph. 1961.

HEHJ I Bjurstrom 1932 - - Udr. 1968.

HEHJT 3 FRICHS 1956 = - Omnr. til T 411984,

2 udr. 1989, til DJK.

HFHJ T 4 Nagbel 1961 = - Henstillet 1877, udr.
og ophugget 1981.

HFEHJ T 1 Jung 1972 - = | drift.

*) Nordsjeellandske Jemnbaneklubber (tidligere Helsinger Jernbanekiub).
*) Oxelosund-Flen-Véstmanland-Jarnvag
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Ligesom sin sester M 5 blev M 7 mekanisk
drevet med kobbelstaznger. Vognkassen hav-
de jernplade, og der var plads til 86 siddende
pa 3. klasse (fzellesklasse) | to afdelinger. Sze-
derne var lsederbetrukne og polstrede. Vog-
nen havde farerrum | begge ender; det ene var
lidt mindre end det andet.

Motoren var omsluttet af en pladejernkasse,
og ragede op i et udsnit | gulvet, noget som
var tidstypisk for mange af samtidens diesel-
motorvogne. Pa taget sad kelere til motorens
kelevand, udformet som en hel tagrytter.

Belysningen foregik elekirisk med dynamo,
der havde tilslutning til en af akslerne fra driv-
hjulgearet. Opvarmningen skete med kalevand
fra motoren.

Vognen havde ved ankomsten fra MFVJ
samme to-farve liberi som HFHJ, og man
nejedes blot med at opmale den nodterftigt
og pasestte blat mavebzelte.

M 7 indsattes fra 1948 | mindre motortog,
men man fik en del problemer med vognen,
ikke mindst var det besveerligt at fremskaffe
reservedele. | 1956 opgav man at anvende
den som motorvogn, og den blev samme ar
ombygget til det oprindelige tiltaenkie projekt
som personvogn, og fik litra C 7.

Motorbogien pa M 7/C 7 blev udskiftet med
lobebogien fra den overtagne MFVJ M 2. og
M 7s motorbogie sattes nu under rangertrak-
toren T 3 (se denne).

HFHJ M 7 naede | arene 1947-1956 at kore
319.000 togkilometer hos HFHJ. Hos MFVJ
havde den allerede kort ca. 450.000 km, sa
det var en trods alt betragteligt antal kerte ki-
lometer, den fik preesteret som motorvogn.

Hoveddata for M 7

Byggested og &r .......ccooveiennnen. Wismar 1927
Motor ....c...... 1947: 6-cylindret FRICHS diesel
Effekt vocieciiceireniane.. 1947; 180 HK (133 KW)

ved 1400 omdr./min.

Transmission .....eeeceeineennn.nn. Dieselelektrisk

|Bate s s e S e B S 21040 m

Hiulstilling s i s s b e B2
Akseltapafstand . 13 300 mm
Bogieafstand ....... 2o 3500 mMm
Max. hastighed .... sesesimmieennes T KM
Antal siddende .... . B6 pa fellesklasse
Tienestayaagt 61 tons

Den hjemmelavede traktor HFHJ T3, bygget
pd motorbogie fra M 7, i Frederiksvaerk,
1965, Fota: HGC.

S

HFHJ M 8

Lokomotivet var et sakaldt *Marcipanbred”,
bygget af FRICHS i 1952. Trakkraften var 2
stk. FRICHS dieselelektriske motorer pa hver
375 HK (2x276 kW) udviklet ved 1000
omdr./min. Motorerne var samme type som i
DSBs MO-vogne, og transmissionen derfor di-
eselelektrisk.

Hjulstillingen var (A1A)-(ATA) med en ak-
seltapafstand pa 9 930 mm. Bogieafstanden
var 3200 mm, mens leengden over puffer lob
op til 18 230 mm. Det kompakte lockomotiv
havde en tjenesteveegt pa ca. 60 tons.

M 8 havde en maksimal hastighed pa 90
km/t, og kunne treekke op til 500 tons ved 80
km/t, altsa en hel del mere end HFHJs hidtil
anskaffede lokomotiver, hvis treekkeevne 1a pa
under 200 tons.

Lokomotivet indsattes straks | de sterre tog
pa HFHJ, bl.a. det daglige togpar “Molboen”
med gennemgaende vogne Kebenhavn- Hun-
dested og omvendt. Disse tog var de hurtigste

pa HFHJ sammen med togene P 82 og P 19.
“Maolboen” gjorde kun holdt pa nogle fa statio-
ner Hillered-Hundested (og omvendt), og det
tog kun iltog 9 (“Melboen”) 50 minutter at til-
bageleegge straekningen mellem de to byer
mod 60 minutter for en skinnebus.

Maskinen brugtes naturligvis ogsa til gods-
og blandettog, f.eks. tog 19 (september 1955)
oprangeret M 8-bogiepersonvogn 51-rejse-
godsvogn 73-to lukkede godsvogne litra Q.

Selv om man efter anskaffelsen af Y-tog i
1965 kerte mange tog med disse, sa fortsatte
man hos HFHJ med at kere flere lokomotiv-
trukne tog, idet man af lugthensyn ikke enske-

HFHJ M 8 “Marcipanbred” med fsrgetog pa
havnen | Hundested, juni 1965. Efter M 8 fol-
ger en af de navnkundige Kuhlmanncars. Pa
kajen ses flytbare trinbreetter, der kan stilfes
foran personvognenes dere, sd passagerer
kan stige af og p4. Foto: HGC.
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de at befordre fisk i Y-tog, og ved brug af M 8
blev fiskekasserne anbragt i Marcipanbredets
motorrum.

1 1970 kertes tog 1 (blandettog) og 2, 513
(godstog), 12, 540, 43 og 542, 563 (blandet-
tog) og 560 (blandettog) med diesellokomaoti-
verne M 8 og det nedenfor naevnte M 9. End-
videre brugtes maskinerne i de naesten dagli-
ge godstog til/fra Stalvalsevaerket i Frederiks-
veerk.

Lokomotivet var i drift til langt ind i
1980'erne til bade gods- og persontog samt
morgenposttog, men da man i slutningen af
1980'erne opherte med de lokomotivirukne
persontog, faldt brugen maerkbart, og maski-
nen hensattes i Hillerad.

Lokomotivet var ved leveringen malet i den
kendte merke privatbanebrune, men ommale-
des omkring 1958-59 i HFHJs husfarver cre-
me/kirsebaerred med blat mavebzelte.

Ved revision i 1981 fik M 8 atter ny bema-
ling, idet lokomotivet ommaledes i Y-togde-
sign med stor underhaengt plov med gule ze-
brastriber.

| 1996 blev lokomotivet overtaget af Nord-
sjeellandske Jernbaneklubber, hvor det blev
istandsat, og fert tilbage til det creme/rede
design. Det holder nu kereklar i Greested remi-
se, og bruges til veterantogkorsel.

Hoveddata for M 8

Byggested 0g &r .....ocoeviviien FRICHS 1952
Motor ... 2 stk. FRICHS dieselelektriske
Effalt s g 2x375 HK (2x276 kW)

v/1000 omdr./min.

Transmission ............ccceeeeee....... Dieselelektrisk

LOP terieie i 13 230 mm
Hjulstilling e (ATAY(ATAY
Akseltapafstand .........cocoeiiiiiieninns 9930 mm
Bogieafstand ...... 1600+1600 mm = 3200 mm
Max. hastighed .......ccoccceevniriiinininnnns 90 km/t
Antal siddende . Ingen
Tienestevaegt ..o 60 tons
HFHJ M 9

Til brug for de starste gods- og persontog an-
skaffede HFHJ i 1958 et firekoblet dieselhy-
draulisk lokomotiv fra MAK. Det havde en 8-
cylindret MAK dieselmotor, der ydede 800 HK
(589 kW) ved 750 omdr./min. Den totale aksel-
afstand udgjorde 6300 mm. Lop 11 300 mm,
tjenestevaegt 60 tons. Hastighed 80 kmv/t. Det
var indtil anskaffelsen af MX i 1889 det kraftig-
ste lokomotiv hos HFHJ, idet det kunne frem-
fore en togvaegt pa 900 tons med 80 km/t,
men det var for stift og sled staerkt pa sporene.

Selv om det primeaert blev anskaffet til gods-
tog, brugtes det ogsa meget til HFHJs mange
sommertog med gennemgéaende vogne til/fra
Kebenhavn.

| 1966 matte M 9 pa vaerksted for en storre
revision, idet sporene sled meget pa det kob-
lede hjulsast. Ved denne lejlighed fik maskinen
hjulbandager fra en af DSBs S-maskiner, og
den tilladte togvaegt nedsattes til 600 tons.

I mange ar - helt ind i 80°erne - var det skif-
tevis med Marcipanbredet M 8 traskkraft for
eftermiddagstoget Tog 47 (skoletoget), afgang
Hillersd kl. 15,00, oprindelig med HFHJs =el-
dre materiel, senere bedagede CO-vogne
overtaget fra DSB, personvogne fra GDS m.v.,,
men klarede ellers sammen med M 11 starste-
delen af HFHJs godstog.

Lokomotivet havde indtil 1966 HFHJs hus-
farver, d.v.s. Kirsebaerred vognkasse med
cremefarvet overdel med en noget hjemmela-
vet litrering i hvid. Ved fernssvnte revision i
1966 ommaledes det helt i merk red, og fik en
stor hvid litrering, der indtil nu har veeret lan-
dets absolut sterste, for paskriften M 9 fyldte
nemlig hele siden pa fererhuset. S& der var
ikke noget at tage fejl af... her kom M 9!

Efter indleje og keb af DSB litra MX i 1989
blev M 9 hensat udendars i Hundested.

1 1990 “tilbagekebtes” de to lokomotiver M
9 og M 11 af MAK- fabrikken i Moers. De blev
kort til Tyskland med M 9 som traskkraft i be-
gyndelsen af 1990. | Moers ville MAK sastte
dem i stand med videresalg for gje, men om
det er sket vides ikke.

Hoveddata for HFHJ M 9

Byggested 0g &r ...ocveviiieieei MAK 1958
Motor ............. 8-cylindret MAK type MA 301A
Effekt ....... 800 HK (589 kW) v/750 omdr./min.
Transmission ............... Dieselhydraulisk, Voith
M[o] o e e 11 300 mm
HJUIEH NG o ososcecommismmensmsrm sy D
Akselafstand .... 1550+3200+1550 = 6300 mm
Max. hastighed ..o 80 km/t
Antal siddende . ..uommines s Ingen
Tiehestevaegl s 60 tons
HFHJ M 10

Lokomotivet blev bygget hos FRIGHS 1932 til
HVJ som M 23. Efter nedlaeggelsen af HVJ
kom det til HFHJ i 1958, men brugtes allerede
fra 1957 pa lejebasis. Det var forsynet med en
B-cylindret FRICHS, 205 HK (150 kW) motor
ved 750 omdr./min. Transmissionen var diese-
lelektrisk.

Hjulstillingen var B1, akselafstanden 3600
mm, og lokomotivet malte kun 7 700 mm over
pufferne. Tijenesteveegten var 28,9 tons, og
det kunne kere max. 80 km/t.

Ved anskaffelsen i 1958 omlakeredes det |
HFHJs to-farvede liberi, hvilket det havde ind-
til udrangeringen.

Hos HFHJ brugtes lokomotivet til mindre
tog, bade gods- og persontog, og det ndede
at kere ca. 160.000 togkilometer hos HFHJ in-
den udrangering, svarende til over 4000 ture
pa den 38 km lange straskning. Laegger man
hertil det kerte antal kilometer hos HVJ i 25 ar,
sA viser det sig at maskinen ikke vzeret s3 in-
effektiv, som man har villet gore den til.

HFHJ M 9 pa Hundested havn,
1959, Maskinen er { oprindelig
bemaling med “almindelig”
efendomsmaerke og litrering.
Foto: Thomassen/Arkiv TA.

HFHJ M 9 med kaempestort ejendoms-
maerke og fitrering. Hilfered 1977. Foto:
TA.

HFHJ M 3 i husbemaling creme/red (forrest)
sammen med HFHJ M 10 “Sputnik” i Frede-
riksvaerk, 1963. Foto: Chr. Oddershede/PA
SPORET.
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Marcipanbradet M 8 blev oprindelig leveret | den merkebrune privatbane-
farve, og farst ommalet i det kendfte to-farvede design sidst i 1950°erne.
Her holder det med tog i Moelby kort tid efter leveringen i 1952.

Foto: James Steffensen 7501/Arkiv DMJK.

' .
e

o

Ved anskaffelsen korte lokomotivet ofte |
forspand med ovrige lokomotiver, f.eks. tog
181: M 3-M 10-C 28-55-E 75.

Lokomotivet blev udrangeret 1966, og af-
braendt p& Borup sidespor i 1967, men da me-
tal som bekendt ikke kan breende, méatte den
hensta som skrot, indtil den blev endeligt op-
hugget i 1971.

Hoveddata for HFHJ M 10

Byggested 0g &r ..oovvovver, FRICHS 1932
Motor .. 6-cylindret FRICHS, 205 HK (150 kW)
Effekt ....... 205 HK (150 kW) v/750 omdr./min.

TranSIUSSION i tisnaissssisessnrs Dieselelektrisk
LOP vieeveeenn 7700 mm
Hjulstilling .... sane B
Akselafstand ...... 3600 mm
Max. hastighed .. ... 80 km/t
Antal siddende ..., Ingen
Tienestevaeat .ooviviiivcieeeece s 28,9 tons

HFHJ M 11

MAK-lokomotivet M 9, anskaffet nogle ar tidli-
gere, var sa vellykket, at HFHJ indkebte end-
nu et af typen i 1962. Det fik litra M 11. Loko-
motivet havde dog mindre maskinkraft end
forgaengeren, da det var forsynet med en 6-
cylindret MAK-motor p& 650 HK (478 kW) ved
750 omdr./min.

Hjulstillingen var firekoblet, d.v.s. D, og ak-
selafstanden 6 300 mm, lop 11 360 mm. Den
mindre motor gav den en mindre tjeneste-
vaegt, nemlig 54 tons. Hastigheden var max.
75 km/t, ved hvilken maskinen kunne traskke
ca. 500 tons.

Lokomotivet brugtes oprindelig til person-
tog, men blev senere reserve for M 9. Trods
stivheden med koblede hjulszet har det aldrig
voldt de store problemer, men det skyldes nok
mere, at man hen ad vejen fik forbedret sporet
pa HFHJ.

HFHJ M 11 blev i forbindelse med hovedre-
vision i foraret 1975 ommalet i lynettefarver
med to hvide striber pa vognkassen og Y-stri-
ber pa fronterne. Litreringen blev anbragt midt
i striben pa fererhussiden.

| 1988 blev HFHJ M 11 slemt medtaget, da
motoren kastede en plejlstang ud gennem
motorblokkken. Motoren var pa det tidspunkt
s& slidt, at man ikke ville reparere den. Heref-
ter havde banerne kun M 8 og M 9 tilbage til

at varetage driften... og begge var sameend
lige sa slidte som M 11, hvilket farte til anskaf-
felsen af MX-lokomotiver hos DSB.

| 1990 blev M 11 - som omtalt under M 9 -
tilbagekebt af sin producent MAK, der ville
seette maskinen i stand med videresalg for
oje. (Intet foto).

Hoveddata for HFHJ M 11

Byggested 0g &r ...ovoeeveicivvveee. MAK 1962
Motor ..o, 6-cylindret MAK MS 301FA
Effekt ........ 650 HK (478 kW) v/750 omdr./min
Transmission ............... Dieselhydraulisk, Voith
LOP e 11 360 mm
Hjulstilling ........... D

Akselafstand .... 1500+3200+1550 = 6300 mm
Max. hastighed ........cccccvevveeveeveeveeennn. 75 kmi/t
Antal siddende .. ... Ingen
Tienesteveegt cuwsunaanannmgis 54 tons

HFHJ MX 16, 17, 18 og 19

Da Frederiksveerkbanens MAK-lokomotiver
sidst i 1980'erne blev s& nedslidte, at reparati-
oner naeppe kunne betale sig. vendte man sig
mod DSB, - der netop pa det tidspunkt var
begyndt at udrangere sine MX - for at fA ny
trazkkraft. MX-erne var konstrueret som side-
banelokomotiver med lavt akseltryk, driftsikre
og med god trazkkraft, og var derfor meget
velegnet til brug pa en dansk privatbane.

MX'erne havde de gennempravede driftsik-
re 12-cylindrede GM- motorer, der ydede mel-
lem 1425-1445 HK ved 835 omdr./min. Ha-
stigheden var max. 133 km/t, en hastighed
som man dog ikke benyttede pa HFHJ.

Da HFHJ i 1988 udsa sig MX, sd gnskede
man primzaert at benytte MX med ITC il brug
for godstogene Frederiksvaerk-Hillered, idet
dette var nemmere, nar der multipelkertes i
forspand. Men da banen var i en traengt situa-
tion p& grund af de allerede naevnte maskin-
havarier pd deres MAK-lokomotiver HFHJ M
11 (og GDS L 2), indlejedes i forste omgang
maskiner uden ITC, dampvarme og slutlygter.
Disse blev brugt i den originale DSB-lakering
idet man hé&bede snarest at kunne erhverve
sig MX med ITC, for MX med ITC og damp-
varme var nemlig i drift hos DSB pé strasknin-
gen Frederikssund-Ballerup, og HFHJ (Frede-
riksvaerkbanen) ventede péa at disse skulle bli-
ve overfledige ved overgang til S-togdrift. Da

det skete | 1989 fik man tre ITC-maskiner MX
1017, 1018 og 1019, der hos Frederiksvasrk-
banen fik litra HFHJ MX 17, 1B og 19.

Lokomotiverne benyttedes en overgang i
persontog med Bn- og Ag-vogne. Der brugtes
to maskiner i hvert tog - én i hver ende - idet
Frederiksvaerkbanen ikke havde styrevogne.

Korsel med ITC i persontog blev dog opgi-
vet fra 1994, idet kereplanen ikke kunne hol-
des, bl.a. grundet publikums vane med Y-tog,
fordi derlbningen og -lukningen i MX-tog
voldte de rejsende problemer.

Banen indkebte i 1990 en MX uden ITC (MX
1045), der brugtes i fllang med de evrige ma-
skiner i godstog mellem Frederiksvaark og Hil-
lered samt i persontog om vinteren. Denne
har faet litra HFHJ MX 16.

MX'erne bruges i dag til fremforsel af de
tunge godstog fra Stalvalseveerket i Frederiks-
veerk til Hillered, videre til Godsbanengarden i
Kebenhavn. Her multipelkeres | forspand
{1999), men der forekommer ogsa kersel med
trippelspand, d.v.s. tre maskiner.

Maskinerne er lakeret i en merkere red (bor-
deaux) end hos DSB, og har faet mavebselte i
selvfarve med FREDERIKSY/AERKBANEN i hvid.
Oprindelig kerte maskinerne | DSBs rod/sorte
liberi med HFHJs navn og litrering i hvid.

| leengere tid er maskinerne kun blevet be-
nyttet til godstog, og ikke mindst efter anskaf-
felsen af IC2-togsaet i 1997 er det udelukket,
at de igen vil blive taget i brug i persontog.

Hoveddata for HFHJ MX 16-19

Byggested og ar ....... NOHAB-GM 1961-1962
Motor

MX 16 ....ccccevveeeeee. 12-cylindret GM 567 DA

MX 17,18 0g 19 ..... 12-cylindret GM 567 C
Effekt

MX 16 1445 HK (1064 kW) v/835 omdr/min

MX 17,18 0g 19 ........... 1425 HK (1047 kW)
v/835 omdr/min

Transmission .........ceecii.. Dieselelektrisk
Lopssmsiansinses v 18 330 mm
HjuIstiling «ovveeecee e, (ATA) (ATAY
Akseltapafstand ..., 10 300 mm
Bogieafstand ...... 170041700 mm = 3400 mm
Max. hastighed ........cccoeieiiiiciiieeennn, 133 km/t
Antal siddende ........cccceceiiiiiiii. Ingen
Tienestevaegt ..o 89 tons

LOKOMOTIVET NR 57 » AUGUST 1999

39



Postbesorget blad
nr. 54 809
4105 RGC

TRAKTORER

HFHJ 1 og i

Disse sma traktorer kom fra Sverige, hvor op-
finderen Lambert Bjurstrém allerede i begyn-
delsen af 1920'erne begyndte en sterre pro-
duktion af disse pa sin virksomhed AB Slip-
materiel. | 1926 fik SJ sine to ferste traktorer,
og i 1932 kom to af denne slags til HFHJ. De
var forsynet med en Fordson benzin motor pa
80 HK.

Nr. | blev sat pa arbejde i Frederiksvaerk,
udr. 1959, hvor den aflestes af T 3. Ophugget
1961.

Nr. Il rangerede i Hundested, udr. 1968, dog
var den ikke meget i arbejde de sidste par ar
efter anskaffelsen af traktoren T 4.

HFHJ T 3 (fra 1984 T 4)
Da man i 1956 fijernede motoren fra motorvog-
nen M 7, brugte man Maybach-bogien til en
ny traktor, som man byggede pa eget vaerk-
sted...i ovrigt med mangeartede dele, bl.a. ud-
rangerede damplokomotiver. Den fik en
FRICHS dieselmotor pa 175 HK. Transmissio-
nen var dieselmekanisk med trsek pa begge
aksler, og hastigheden var ca. 35 km/t.

T 3 malte 7,25 m over puffer; disse var af
den abne kurvtype. Pufferplankerne blev for-
bundet direkte med hinanden ved nogle svare

Anvendte kilder:

Danske Lokomotiver og motorvogne
Diverse udgaver

Af Tom Lauritsen
Frank Stenvalls Forlag, Malmé

Maodeljernbanen 1950
Frederiksvasrkbanen
Tekst af C. Kuhimann

Hillered-Frederiksveerk-Hundested Jernbane
1897-1972

P Thomassen

DJK bogserie nr. 32, 33 og 34, 1972

Jernbanen
Diverse argange

Privatbanen
nr. 1, 1929

Jernbanebladet
Diverse argange

stalprofiler, saledes at man overferte puffer-
stodene pa begge pufferplanker. Traktoren
blev konstrueret med midterplaceret fererhus,
og havde - lidt ussedvanligt for en rangertrak-
tor - sma US-baneremmere. Tjenesteveaegten
var 15 tons.

T 3 brugtes til rangering i Frederiksvaerk. |
april 1970 frostspaengtes motoren pA T 3, og
man métte leje kef 286 hos DSB til rangering i
Frederiksvaerk. Men det blev ingen succes,
idet den havde besvaer med de tunge vogne
fra Stélvalsevserket,

T 3 fik efter frostsprazngningen en ny motor,
en 6-cylindret Leyland HK-dieselmotor med
150 HK (110 kW) ved 1800 omdr./min., og
blev dermed en nzesten ny maskine. Da den
gamle T 4 var udslidt og henstilledes | Hunde-
sted 1977, blev T 3 flyttet til Hundested som
afleser. Den omnummereredes i 1984 til T 4,
og omaledes ved denne lejlighed i Y-togde-
sign, orange med hvid stribe.

| 1989 blev traktoren udrangeret, og den fik
et nyt hjem hos DJK, der overtog den til brug
for arbejdet i Maribo, og her er den stadig,
omlakeret | den oprindelige gra farve.

HFHJ T 4

Traktoren blev bygget af fa. Carl Maller, Nag-
bel, 1961, og virkede meget hjemmelavet og
uproportioneret. Den havde en 6-cylindret

HFHJ T 4 rangerer med Kuhlmanncar i Hunde-
sted, juni 1965. Foto: HGC.

Leyland dieselmotor pa 115 HK (85 kW) med
dieselmekanisk transmission (kaedetrask) med
treek pa begge aksler.

Akselafstanden  var temmelig kort, kun
1500 mm med hjul p& 640 mm diameter. Malt
over pufferne var T 4 ca. 6 meter lang (5720
mm), mens hejden var 3 meter. Den havde til-
bagetrukket farerhus tre frontvinduer, skyde-
dere, "bathorn” ved taget og to smé frontlan-
terner (plus to rede lys). Forrest var den forsy-
net med en banergmmer i plade, som havde
udskzering nederst i siderne, sa traktoren kun-
ne passere perronkanterne. Endvidere havde
den cylinderpuffer. T 4 vejede 15 tons.

Traktoren anvendtes til rangering i Hunde-
sted 1961-1977, hvorefter den blev henstillet. |
1981 blev den udrangeret og ophugget.

HFHJ T 1

1 1972 anskaffede HFHJ sig en traktor til ran-
geringen i Frederiksveerk. Den skulle aflose -
pa det tidspunkt - verdens sterste rangerma-
skine M 2. Afleseren blev en Jung traktor pa
30 tons tjenesteveegt, forsynet med en 6-cy-
lindret Daimler-Benz 4- takts dieselmotor, der
udvikler 250 HK ved 1500 omdr./min. Trakto-
ren har dieselhydraulisk kraftoverfaring (Voigt-
gear) med traek pa begge aksler, d.vs. hjulstil-
ling B, og den er konstrueret med bagvedlig-
gende fererhus og lang motorhjelm.

Den maéler 6840 mm over puffer, og har en
akselafstand pa 2500 mm. Tjenestevaegten er
30 tons.

Den kan kere max. 20 km/t, og anvendes
fortsat mest i Frederiksvaerk.

Oprindelig blev traktoren leveret i rod be-
maling, men i 1996 blev den ommalet i bor-
deauxred med selvstribe, d.w.s. at den fik
samme design som HFHJs MX-lokomotiver.
Lidt “ulogisk” startede man forfra med num-
mereringen, og gav den nr. 1. (Intet foto).

Mx-lokomotiver anskaffet fra DSB sidst |
1980°erne har hos HFHJ faet et helt nyt de-
sign. Vognkassen er lakeret | bordeauxred
med stifiseret vingehjul og mavebseite | selv.
HFHJ Mx 16 i Helsinger, april 1994. Foto: Jan
Lundstram.




