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Pa fodpladen

Aller-aller-ferst: Vor bog om DSB litra MY er TOTALT
UDSOLGT fra forlaget. Sidste bog blev solgt i marts
1999. Sa send venligst ikke bestilinger med check
m.v. til os. Prev i stedet hos en af vore forhandlere
eller jernbaneklubberne.

Vi er udmeerket klar over at oplaget var for lille,
men det havde vi gjort opmaerksom pd her i lede-
ren. Flere har spurgt, hvorfor vi ikke har trykt et stor-
re oplag, og svaret er, at vi ikke enskede at genere
banebegers udgivelse af GM-lokomotiver i MM-se-
rien, der komn (eller kommer) her i forAret. Derfor re-
ducerede vi antallet af bager fra 1500 til 900 stk. S&
gleed jer, | der har ndet at f4 anskaffet bogen. Til de
ovrige har vi ikke rigtigt nogle trestende ord. Genop-
tryk? Det har vi ikke taget stilling til endnu...det af-
haenger af den fortsatte efterspergsel.

Vi ger i ovrigt opmarksom pd, at bogen om litra
MX | samme serie heller ikke trykkes | sterre oplag.
Ogsé her begraenses oplaget til 900 stk. Bogen ud-
kommer i december 1999,

| evrigt: Hvem ligger inde med fotos (sort-hvid el-
ler farve) af MX, der traekker afsted med kultog mel-
lem Arhus-Fasterholt og “sorte lyntog” som vi ma
lane til MX-bogen? Offentliggerelse belennes med
et frieksemplar af MX-bogen.

*

Og mere fra vor egen verden, hvor vi nu er naet til
sidste nummer af LOKOMOTIVETs 14. drgang, og til
august gér ind i den 15. rgang.

Efter nogle &r med nedgang i abonnenter m.v. er
udviklingen vendt i lidt opadgdende retning, hvilket
leeserne ved selvayn kan konstatere. Vi bringer nu
mange farvesider og -billeder, som kun kan trykkes,
hvis der er skonomisk grundiag for det.

Det forer os over i, at vi i sidste nummer af bladet
lovede at fortzelle lidt om, hvad vi havde tzenkt os
at gleede lzeserne med i 15. drgang, altsd numrene
57-60, og det ger vi s4.

Farst og fremmest fortsastter vi med de faste ru-
brikker, d.v.s. danske modelnyheder (Hert&Set), Mo-
torhjernet, Paintshop, Sporskiftet, Tips&Tricks, num-
merets 1:87-tegning med bl.a. kort historie og teg-
ninger af godsvogne litra QH og QR, TF m.fl. og rej-
segodsvognen litra EA/Dh, anlzegsdesign, sceneri,
sporplaner, tegninger af faste anleeg, og der dukker
ogsa noget op omkring sikringsanlaeg, dels billedsi-
der fra virkeligheden, og noget om, hvordan man la-
ver faste marker | model m.v.

Pa modelomrédet skal vi ogsa selvbygge person-
vogne litra AC og FE, godsvogne litra QH og QR,
privatbanevogne, gods- person- og rejsegods m.v.,
s der kommer mange ideer og hjzelp for de flittige.

Vi har ogsd fiet lovning pé& anleegsreportager fra
danske MJ- klubber, bl.a. skal vi pd beseg hos Syd-
vestjysk Modeljernbaneklub, der har eftergjort de
vestjyske jernbaner, bAde DSB og privatbaner i ska-
la 1:87, og der felger - hvis pladsen tillader det - op-
datering af klubber, som tidligere er beskrevet | bla-
det.

Ellers kan man gleade sig til at laese mere om mo-
tormateriel hos HFHJ, LJ, HTJ/HVJ og HHJ, nar det
geelder 1:1-jernbane, men ikke alle navnte kan fa
plads | kommende &rgang.

Vi trykker ogsa en tekst om to-akslede Triangel-
vogne litra ME og MF hos privatbanerne i 1950'erne
og 60'erne, illustreret med mange spandende far-
vefotos, 58 man kan se se farvevariationer m.v. samt
tabeller over de aktuelle motorvogne.

Der kommer mere fra privatbanerne. En af vore
bedste jernbaneforskere gennem tiden, Hans Gram
Alkjaer, har samlet et stort materiale om “de store
treevogne™ hos danske privatbaner, og nér dette stof
er bearbejdet, kommer der ogsé interessante artikler
om et hidtil overset kapitel i dansk jernbanehistorie,
illustreret med fotos, tegninger, tabeller m.v.

For de godsvogninteresserede bliver der tekster
og fotos om de private vogne litra Z hos DSB i
1950'erne og 60’erne. Disse vogne har altid veeret
populsre, men trods dette har man - bortset fra be-
holdervagne - ikke set 53 meget til de spaandende
typer...og alt illustreres med sjaeldne sort/hvid og/el-
ler farvefotos. Da det er et omfattende emne, deles
teksterne muligvis over flere numre.

Vi har ogsé udvidet vort emneomréde med indu-
stribaner, og den kommende drgang vil indeholde
tekster om bl.a. vort lokale store firma Magle Malle
papirfabrik, der jernbanemsassigt var noget helt
specielt. Ellers kommer der artikler om andre indu-
stribaner, smal- savel som normalspor, dog kan
nogle af disse méaske forst bringes i efterfelgende
drgang. Men s& har man noget at gleede sig til.
Skala-tegninger af rullende materiel fra roebanerne,
i farste omgang fra Sakskebing Sukkerfabrik, tegnet
af Per Topp Nielsen, bringes dog snarest muligt.

Interesserer man sig for DSB-materiel, s kan
man glaede sig til artikler om DSBs person- og post-
vogre m.v. som var pd sporene | 1950°erne og
60’erne, ogsa med henblik pa brugen pd modeljern-
banen, hvor vi nu far bade litra CC og CP at gere
godt med.

Selv om vi nok ma saette spergsmilstegn ved,
om pladsen tillader at trykke alle forannasvnte artik-
ler i de kommende fire numre, sa bliver det helt sik-
kert endnu en spaendende &rgang af LOKOMOTI-
VET. Vil | veere med, s er der indlagt girokort til for-
nyelse inde i bladet. Ha’ en rigtig god sormmer,

DEADLINE for nr. 57
Annoncer: 10. juli 1999
Tekst: 19. juni 1999

Forsidefoto: FEt damplokomotiv med fuld
regudvikling er et smukt syn, ogsa for de jem-
baneinteresserede, men naeppe gavnligt for
miljpet. Her vil vi holde os til jembaneinteres-
sen, og nyde synet af N 205, der stamper op
ad bakken ved Hjulby pa Fyn med et stort gogd-
stog bestaende af togferervogn og mangearte-
de godsvogne. Emnet godsvogne kan vi ikke
kornme uden om, sé& derfor bringer vi i dette -
og kommende numre - tegninger og historie
om de danske godsvogne i 1950°eme og
E0'erne. Fotoet er i evrigt taget sommer 1968,
hvor damptraekkraftens betydning var staerkt
nedadgaende. Foto: HGC.
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Maskindepotet i Nykabing F.: | dag er dette milje historie, K- maskine sével
som vandkran og remisebygning, og hele omradet ligger
Foto: HBDS/PA SPORET.

i dag “ede” hen.

MASKIN - DEPOTER

Lidt om forbilledet
For at holde damplokomoti-
verne i drift var det nedven-
digt med sterre eller mindre
servicefaciliteter hos bade
DSB og privatbanerne. Derfor
indrettede man maskindepo-
ter pa stationerne, séledes at
man ferst og fremmest kunne
forsyne lokomotiverne med
drivkraft, d.v.s. kul og vand,
og klare simpel vedligeholdel-
se m.v. Sterre reparationer
m.v. blev foretaget pa centrale
maskindepoter og central-
vaerksteder, f.eks. Kebenhavn,
Arhus, Nyborg, Esbjerg m.v.

Til at f& maskinen under tag
ved eftersyn, opsmering,
sandfyldning, opfyring m.v.
var opfert sezerlige bygninger
med spor. Disse bygninger
kaldes for remiser, og var bl.a.
indrettet med eftersynsgruber
mellem sporene, s& man kun-
ne bese lokomotiverne nede-
fra. Gruberne kunne ogsa lig-
ge uden for remisen pa et til-
knyttet spor

For at kunne zndre et
damplokomotivs kereretning -
med mindre det havde egen

Et maskindepot pd modeljernbanen skaber milje og
stemning, sa her fortaeller vi lidt om, hvordan man
selv kan anlsegge et depot, stort sdvel som lille. Em-
net er stort, og vi kan kun bringe en begraenset omta-
le, men det kan maske give lidt inspiration at se, hvor-
dan andre gor det. | kommende numre bringer vi be-

skrivelser af, hvordan man fremstiller vand- og kulfor-
syning, vandtarne m.v., og bringer ogsa tegninger af
vandtarne, mindre remiser m.v.

Af TORBEN ANDERSEN

tender - var det nedvendigt
med en drejeskive p& lokomo-
tivets endestation, og denne
l& som regel i forbindelse med
sporene til remisen. Ved at an-
leegge en drejeskive sparede
man bade spor og sporplads.

For at lokomotiverne kunne
temmes for slagger fra fyret,
rogkammersmuld m.v. & der
ligeledes en askegérd ved el-
ler | neerheden af remisen.

Til kulforsyning indrettedes
kulgarde ved siden af remisen,
mens vand blev hentet fra

vandkraner opstillet dels ved
maskindepotets areal, dels
ved nogle af stationens avrige
spor. | visse tilfeelde tog man
vand inde i selve remisen.
Vandforsyningen hertil blev til-
vejebragt via de kendte vand-
tarne, runde savel som otte-
kantede.

Det samlede driftanleeg
med kul- og vandforsyning,
drejeskive, vandtarn, remise-
bygning m.v. kaldes for et ma-
skindepot.

Der fandtes flere typer remi-

ser, rund- og ringremiser og
aflange remiser, alle i forskelli-
ge stoerrelser, der kunne rum-
me fra to til 32 maskiner, men
beskrivelse af disse mé& vente
til en anden gang.

Ringremiser
Ringremiserne var - som ordet
antyder - opfaert som ringfor-
mede bygninger, men i Dan-
mark har vi kun haft to sgte
ringremiser, nemlig remiserne |
Esbjerg og Struer. De bestod |
realiteten af to halvrunde remi-
ser, bygget sammen fil ring
med &bning imellem bygnin-
gerne for adgang til andre om-
rader. | centrum af remiserne
la drejeskiven, der var 20 m
typen. Remisen i Esbjerg kun-
ne rumme 31 maskiner, mens
den i Struer kunne rumme 32.
@vrige ringremiser var “hal-
ve”, nogle var ganske sma
med med pladser fra 3 maski-
ner (Ringsted og Ryomgard)
op til 14 (Brande og Randers),
bygget i gule eller rede sten.
Andre sterre rundremiser
kunne man finde i Gedser,
Holbaek, Roskilde, Nzestved,
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Slagelse, Korsar, Nyborg,
Odense, Langa, Lunderskov,
Vamdrup, Struer, Skander-
borg, Viborg, Aalborg m.fl.
Nogle af disse er i dag ned-
revet ved ombygninger af sta-
tionerne (Kalundborg, Holbaek
og Slagelse), to er indrettet
som museum (Odense og
Gedser), mens nogle af de
evrige bruges til andre formal,
f.eks. af Banetjenesten m.v.
eller er udlejet til private er-
hvervsvirksomheder.

Aflange remiser

En del remiser var opfert som
aflange typer, s flere lokomo-
tiver kunne sta i forlaengelse af
hinanden, det geelder f.eks.
Nykebing F, Thisted, Hjarring,
Padborg og Frederikshavn.
Sidstneevnte kunne rumme

'~

Neestved maskindepot: Denne rundremise er lavet i almindelig kraftig
karton efter originaltegningerne, der er kopieret pa fotokopimaskine, og
derefter malet med gul akvarefmaling for at bibeholde gennemsigtighe-
den af sten. Taget er dog lavet i kraftigere materiale. Foran depotet ses
fra venstre mod hajre: 2 stk. DSB litra C, en litra S, litra O, litra R, litra

HS, litra H og litra N. (Foto fra NMJK).

ikke mindre end 16 maskiner,
og var aben i begge ender for
to spor, s& man kunne kore
igennem den.

De store remiser var pri-
meert indrettet til at huse to-
glokomotiver, men brugtes og-
s& til stationens rangermaski-
ner. P4 mindre endestationer,
hvor der ikke var brug for stor-
re maskinet, indrettedes sma
remiser, der kunne rumme lo-
kale person- og godstogsma-
skiner samt rangerlokomotiver.
Et eksempel pa dette er Rung-
sted remise, opfert i gule sten.

Den kunne huse to O-maski-
ner til kystbanelebene.

Ogséa remiserne i Skaelsker
og Dalmose var aflange.
Sidstnaevnte var opfert i gule
sten, mens ferstnaevnte var
lagt med rede sten. Begge
kunne rumme to maskiner.

| Senderjylland var enspore-
de remiser | mursten alminde-
lige, f.eks. i Redekro og Aa-
benraa. Begge steder blev de
benyttet til togmaskiner.

En seerlig “konge”-remise
blev opfert i Fredensborg for
at kunne huse lokomotivet,

R,

DSB fitra H 800 tager kul
i Nyborg, 1958. Kranens
hefsevaerk bliver drevet
ar en elmotor, der sidder
pa bageste udligger.
Laeg maerke tif de smd
kulvogne. Foto: Svd.

der brugtes til kongetogene,
nar landets overhoved reside-
rede pA slottet | Nordsjzelland.

| Jylland brugtes mindre
traeremiser til lokale maskiner.
Eksempler pa en naesten ens-
artet type var remiserne i Kol-
ding, Horsens, Varde og Vejle.
De var alle opfert - meaerkelig
nok - i tree, der kunne veere
brandfarlig ved uforsigtighed,
men der er aldrig meldt om
nedbraendte traeremiser - der-
imod har der wveeret ned-
braendte stenremiser, f.eks.
Osterbro og Helsinger. | nr. 53
viste vi en tegning af traeremi-
sen i Vejle, der blev nedrevet
midti 1980°erne.

Remiser til
rangerlokomotiver

Endelig havde man pa sma
bystationer med lokal ranger-
maskine litra HS (eller traktor)
en mindre traktorremise il
radighed. Eksempler pd sa-
danne var “rangerhytterne” i
Sore, Vordingborg og Vejen,
der var ensporede remiser. De
var opfert i tree, og indrettet
med smi veerksteder eller ar-
bejdsrum, s& man kunne klare
mindre reparationer af maski-
nerne. Tegning af remisen i
Vordingborg er bragt i LOKO-
MOTIVET nr. 35, side 15.

Den aflange remiseform
havde sjssldent drejeskiver
lagt foran selve remisebygnin-
gen. Ofte var de placeret bag-
ved eller ved siden af, hvilket
beted at, at maskinerne kom i
hus via forskudte skifter i for-
bindelse med maskinsporet.

Kulgarde m.v.

| naerheden af remisen eller re-
misekomplekset 14 - som alle-
rede nzevnt - kulforsyningsan-
lzeggene. Disse bestod af
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sterre eller mindre kulgarde
med tilherende kulkraner, der
leessede kul pa lokomotivets
tender ved hjelp af sma
selvtemmende kulvogne. Op-
rindelig skete laesningen me-
kanisk ved at lokomotivet trak
kulvognen op ved keedetrask,
men i 1940'erne og 50%erne
brugtes nezesten udelukkende
sma motorer, som blev mon-
teret pa krantoppen ved kra-
nens hejsevaerk.

Almindeligvis havde hvert.

depot kun en enkelt kulkran til
radighed, men pa sterre de-
poter kunne man finde 2-3
kulkraner, f.eks. i Padborg og
Esbjerg. Nogle sterre stationer
brugte kulbro, f.eks. Roskilde
og Arhus.

Kulgérdene havde som re-
gel et cement- eller svellefun-
dament, og var omkranset af
betonhegn eller traesveller,
sidstnzevnte anbragt vandret

lag pa lag til en passende hoj-

de.

Vandkraner
Ved maskin- eller kulsporet
stod en eller flere vandkraner
til vandforsyning af lokomoti-
verne. Kranerne fandtes i flere
modeller, men den mest al-
mindelige pa storre depoter
var den sakaldte 20 cm vand-
kran, d.v.s. at den havde et
udleeggerrer med A&bning pé
20 cm g til pafyldning af vand.
Denne type sas i to udga-
ver, dels med drejelig ekstra-

tud og kontravaegt, dels med
udlaegger uden kontravesgt.
Der fandtes ogsa mindre typer
vandkraner med krum ud-
leegger, 10 og 15 cm @ abning
med eller uden kontraveegt.

Vandets tryk, rensning m.v.
skete ved hjzlp af vandtarnet,
der kunne std neer ved remi-
sen eller et stykke derfra. Ofte
tog man vand fra en bask eller
a, og fyldningen i cisternen,
der 14 i det sakaldte cisterne-
hus everst oppe i vandtarnet,
foregik med pumper, oprinde-
lig drevet med vindmotor, se-
nere med elmotor.

Ottekantede vandtarne
Der fandtes to hovedtyper af
vandtérne, runde og ottekan-

tede. De runde stammede fra
fer 1900-tallet, mens de kan-
tede opfertes fra ca. 1915-
1950, iszer efter 2. Verdens-
krig, hvor nye métte opferes
som erstatning for saboterede
runde vandtérne. De fleste fir-
kantede stammede dog fra fer
krigen, hvor man opferte
vandtarne ved ombygning af
stationer m.v.

Ottekantede tarne kan man
stadig finde i Naestved, Sorg,
Hillered, Padborg, Esbjerg og
Fredericia, hvor de i dag dog
kun bruges som lagerbygnin-
ger m.v. Vandtarnene var ikke
ens med hensyn til dimensio-
ner, idet de var opfert bade i
mindre og sterre udgaver,
ferstnaevnte bl.a. i Sorg og
Padborg, sidstnaevnte i Nees-
tved, Esbjerg m.v.

Runde vandtarne

De runde vandtarne inddeles i
to hovedtyper, den sjelland-
ske og jyske type. Den sjsl-
landske type havde som regel
en ekstra tilbygning, f.eks.

LOKOMOTIVET NR 56 = MAJ 1999



som i Koge, Slagelse og Hol-
bk, mens de jyske var helt
runde, opfert i gule eller rede
sten med stort cisternehus i
trae anbragt ovenpa. Ingen re-
gel uden undtagelser: | Hol-
stebro og Assens havde man
ogsd den sjeellandske type
med tilbygning.

| Lunderskov, Aalborg og
Nyborg havde (har) man et
rundt vandtarn opfert helt i
rade sten.

Firkantede vandtarne
Der fandtes oprindelig ogsa
firkantede vandtarne. De var
opfert i gule sten, bl.a. tArnet |
Roskilde og pa Osterport.
Begge, der blev bygget i for-
bindelse med banernes an-
leeggelse i 1800-tallet, er i dag
nedrevet.

Der er altsd mange varian-
ter, og dermed forbilleder til
modeljernbanen.

Maskindepoter i model

Nar man vil bygge et maskin-
depot, sa gaelder det ferst og
fremmest om at finde sit for-
billede, og dernaest de tilhe-
rende tegninger. Et maskinde-
pot bestar af bade remisebyg-
ning, kul- og vandforsynings-
anlaeg m.v. Her i denne artikel

Drefeskive: DSB litra R vendes péd
drejeskiven pa Naestved Mdt. Den
anvendte drejeskive er fra Fleisch-
mann, tilpasset danske forhold,
men endnu har man ikke faet fjer-
net det danske atypiske grenne
betjenerhus. Fra NMJK.

er det iszer remisebygninger-
ne, vi vil omtale.

Tegninger af remiser er det
vanskeligste at opdrive, og
der er ingen genvej for at fa
fremskaffet disse. Man ma
kigge i mj-klubbernes arkiver,
foresperge hos DSBs byg-
ningstjeneste, Jernbanemuse-
et o.s.v,, hvilket dog ikke altid
giver resultat, idet man sjzel-
dent kan afse tid il at effektu-
ere gnsket. Hvis maskindepo-
tet eksisterer endnu, si kan
man ogsa selv méle den op,
optegne hovedmaélene, tage
fotos m.v., og det er ofte den
sidste udvej. Man kan ogsa
holde et blad som LOKOMO-
TIVET, hvor der af og til tryk-
kes spaendende banebygnin-
ger pa midtersiderne.

Materiale

Remisen kan laves i tynd pla-
sticpap (plastcard), treepap el-
ler skiltepap, hvor de enkelte
komponenter til sider, gavle,
tag m.v. males op og ud-
skaeres.

Foretraskker man at bruge
plastcard, s& kan denne fas
med preeget mursten- eller
breeddecard. Plastcard fra
Evergreen eller Slaters kan an-
befales. Materialet har den
fordel, at det er let at ud-
skeere, bemale og patinere, sa
man kan f& en flot, virkelig-
hedstro remisebygning.

Bruger man traepap, skilte-
pap ellign., sd kan tresremi-
sernes sider laves ved at
daekke dem af med tynde
strimler karton, der illuderer

Kulkran oploddet i nyselvtrad gi-
ver et virkelighedstro udseende,
fordi den er fremstillet i tynd ma-
teriale. Miljoet findes pa Skaslsker
station pé NMJKs anlasg.

treebeklaedning. Bygger man
murstenremiser, sa skal disse
beklaeedes med murstenpapir.
Men husk, at sé&fremt man
bygger i skala 1:87, at man s&
ber bruge murstenpapir fra
spor N, idet det normale HO-
papir ofte har alt for store
stenefterligninger.

Gult murstenpapir kan man
ikke skaffe i mj-forretninger,
men i stedet kan man kopiere
det rede murstenpapir over pa
gult kopipapir, hvorved man
si far de gule sten.

Er man god til tegning, kan
det |lade sig gere at tegne en
master med murstenmenster,
man kan kopiere efter.

En helt tredje metode er at
“trykke” sit murstenpapir ved
hjzelp af murstenplader i plast-
card. Man smerer et let lag
varierende gul-gra maling (Al-
lak) pa pladen, og anbringer
den derefter pa hvidt kraftigt
papir p4 halvhardt underlag,
og presser pladen kraftigt
mod papiret, evt. ved at stille
sig pa den. Underlaget kan
veere skumplast el. lign.

Ulempen ved at bruge
murstenpapir er, at det er
sveert at patinere modellen.
Her gér det lettere med remi-
ser bygget i plastcard.

Nogle gule remiser har
langsgaende rede murband,
disse band kan fremstilles i
tynd red tape eller udstrimlet
merkered kartonark.

Vindues- og derabninger
udskeeres, og klar plast med
vinduessprosser saettes i vin-
duesabninger. Som sprosser

(Fortseettes side 8)
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pa hver side. Husk, at depotet
ikke ma ligge lengere vaek,
end at man kan na at fa maski-
ner ud fra depotet, hvis de pa
en eller anden méade bliver
genstridige (stremsvigt m.v.).

Man skal ogsa teenke p4, at
drejeskiven skal have samme
sporleengde som remiseplad-
serne (eller omvendt). Det nyt-
ter ikke, at der kan veere en N-
maskine i remisen, hvis man
ikke kan vende den...eller om-
vendt!

Bruger vi anlaegskanterne,
d.v.s. bagveegge m.v. s& kan
vi udnytte de uheldige hjerner,
der ofte optager plads, og
bruge disse omrader til ma-
skindepoterne.

Fig 1. viser et forslag til et de-
pot med 3-sporet aflang remi-
se. Det ligger i forleengelse af
selve stationen med kulgarden
lagt mod bagvasggen, og dre-
jeskiven ved siden af remisen.
Det er lidt usaedvanligt at man
bruger et englaenderskifte ved
remisen, men det er nedven-
digt i dette tilfzlde for at spa-
re plads.

Det kan ske, at man far
pladsproblemer med remisen,
hvis drejeskiven skal veere ved
siden af denne. S& m& man
lave et “hak” i remisen bagtil,
s der bliver plads til drejeski-
ven.

Fig. 2 viser et mindre depot pa
en mindre bystation, og her er
pladsen ud mod anlaegskan-
ten benyttet. Et simpelt, men
effektivt arrangement.

Som naevnt skal man ferst og
fremmest udnytte hjernerne.
Selv en 10-sporet remise kan
der blive plads til, hvis man
bruger princippet vist pa fig. 4.

Remisen er lagt i hjernet,
hvor der ogsa bliver plads til

kulgard og askegrav. En run-
dremise fylder meget, men
man kan spare megen plads
ved at fijerne remisens bag-
vaegge, sa bygningen kan
veere | hjprnet. Der er stadig
plads til lokomotiverne i remi-
sen, selv om de fleste spor
kun kan rumme mindre loko-
motiver.

Mellem hovedsporene og
remisen ligger en drejeskive
med adgang fra fo spor. Der
medgér kun ca. 1 meters plads

Fig 3. viser placeringen af et
tresporet depot - igen - i et
hjerne med kulgéard m.v., an-
bragt langs bagvesggen. Dre-
jeskiven ligger ved siden af re-
misen, noget som var meget
almindeligt i damptiden.

TIPS: Husk, at maskinde-
poter ikke behaver at ligge
i plan med anlaegget, de
kan ogséd anbringes et ni-
veau lavere, og dermed
spare plads. Det ses ogsa
hos forbillederne, bl.a. Vej-
le og Roskilde.
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kan benyttes tynd selvklae-
bende tape, der fas i alle tyk-
kelser og farver hos mj-forret-
ningerne m.fl. Den bedste
tape er fra Grauphner, der la-
ver tilbeher til modelfly m.v.

Vinduer og dere fés ogsé
som losdelssaat fra flere tilbe-
harsfabrikanter. Dare og porte
laves i karton eller plastic, af-
haengig af type.

Taget pa remiserne kan be-
sté af tegl eller skifer, ogsé her
ma man konsultere sin mj-for-
handler for at here, hvilke fa-
brikater han ferer i tagplader.

Skifer kan evt. efterlignes
med sort karton, der skaeres
ud i strimler, og limes pé taget,
forskudt i lag-pa-lag. Tegltag
kan laves med indpaknings-
belgepap (halv belgepap) fra
Dan-Cake-roulader m.v.

Regrar, der stikker op gen-
nem taget, fremstilles i kugle-
pennehylstre, elektrikerrer
m.v., og heetten klippes ud
som en skive med en hultang i
passende diameter, en revne
skaeres fra periferi til centrum,
og skiven bukkes til en “hat”.

Pas pé! Selv om man byg-
ger remiserne i det rette
storrelsesforhold, s& kan man
tisikere at lokomotiverne ikke
kan kere ind i dem, endsige
vaere | dem. Det skyldes at
modellernes koblinger steder
pa bag- og forvaegge, og at
sporene inde i remisen kan
lefte fritrumsprofilet s& meget,

Modeljernbaneklubben  »Litra-X«
har pé sit anlzeg et rigtigt DSB
dampdepot, som oser af milje...
og af reg. Lokomotiverne er af
forskellig herkomst, bl.a. modeller
fra UK-modeller. Foto: Bo Da-
mgdérd, Litra-X.

at lokomotivernes skorstene
m.v. steder pad murbuer m.v.
Lav derfor remisebygninger i
en lidt sterre skala, f.eks. 1:85,
og helst et lille stykke lzengere
end tegningen viser.

Andre muligheder

Er man ikke god til selvbyg, sa
er der alligevel mulighed for at
f& vellignende danske remiser
pa anlaegget.

Forst og fremmest kan
HELJAN tilbyde en ensporet
remise, kat.- nr. 1761, der er
egnet til mange formal. Den
kan bruges til bade damp- og
motorremise, og den kan ma-
les mere naturtro med rede
sten eller ommales i gule sten,
ligesom vinduer kan males i
gren eller hvid. Afkortes remi-
sen, s8 kan den “kalkes” hvid
med sort tag og bruges som
privatbaneremise. Porten kan
males gren eller rad.

Med to HELJAN-remiser
kan man sammenbygge dem |
forlzengelse af hinanden, og fa
en langstrakt remise som
f.eks. typen i Vemb.

To eller tre remiser kan ogsa
bygges op ved siden af hinan-
den som to- eller tresporede
remiser. Det kreever dog nyt
tag og nyt frontstykke over re-
miseportene, lavet i skifer- hhv.
murstenscard fra f.eks. Ever-
green, og kan blive lidt sterre
arbejde.

Ogsé nogle fa tyske model-
ler af remiser kan bruges som
danske, de er dog ikke helt
korrekte, men kommer sa taet
p&, at man skal veere virkelig
kender for at kunne se forskel.

Et eksempel herpa er KIBRI
kat.-nr. 9452, der kan bruges
til rundremise. Bruger man et
enkelt sast, fds en tresporet
rundremise, men den kan
stykkes sammen af flere udvi-

Syvsporet rundremise fra Skan-
derborg Model Jembane Kiub.
Forbilledet er Skanderborg remise
i formindsket udgave (man havde
i virkeligheden plads til 16 maski-
ner) med det typiske jyske runde
vandtdrn | venstre side. Laeg
meerke til at remisen har hejere
tag over de fire spor. | remisen
stdr tre MY, en MO og MH, der
har fortreengt dampmaskinerne.
Foto: SAMUK.

delsessaet kat.-nr. 9454, sile-
des at man far remiser med
plads til seks, ni eller tolv lo-
komotiver. Sidstnesvnte er
dog nzeppe realistisk af hen-
syn til pladsen, selv en rundre-
mise med ni spor kan virke for
voldsom.

Forbillederne  er  f.eks.
dampremiserne i Struer, Vi-
borg og Esbjerg.

Supplerende laesning
Hvis man vil vide mere om
maskindepoter i virkelighed
og model, s& kan vi anbefale
LOKOMOTIVETS seerskrift om
MASKINDEPOTER i virkelig-
hed og model, udgivet 1992
(ISBN 87 98 29 80-6-2). Heef-
tet er desvaerre udsolgt, men
kan l&nes pé biblioteket.

| LOKOMOTIVET nr. 17,
side 18, kan man lsese om
maskindepoternes milje og at-
mosfeere med masser af for-
slag til at eftergere dette i mo-
del. | dette er ogsé tegninger
af DSBs typiske kulkran.

Diverse tegninger m.v. fin-
der man ogsd i DSBs “Baner-
nes Bygning og Udstyrelse”,
Der er i tidens leb udgivet flere
udgaver. Sperg pa klubbiblio-
teket eller det lokale kommu-
nebibliotek.
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Det er her i landet noget rela-
tivt nyt at designe mj-anlseg
ved hjeelp af PC og sporplan-
programmer, s& her forteeller
en af vore lzesere, hvordan det
nemt kan gores med program-
mer, der kan anskaffes her i
Danmark, og hvordan han el-
lers har grebet sagen an med
de forudgdende overvejelser
m.v.

Da vi skulle bytte om pa sove-
veerelse og “hobbyrum®”, méat-
te jeg nedtage min modeljern-
bane og designe en ny til det
nye rum, der nu blev pa 22 m?
i stedet for 16 m®.

Det at begynde forfra var
lidt af en spszendene udfor-
dring, men da jeg var i den
heldige situation at have “Sig-
nalposten” komplet og LOKO-
MOTIVET neesten fra start,
gennemplojede jeg disse bla-
de systematisk, og til hjzlp for
sporplandesignet kabte jeg
hos Trinbraettet v/Mads Sjener
(for en ti'er) et fransk program
til sporplaniaegning pa PC.

Programmet heder RAIL-
WAYS v 3.0.1, og kan kere pa
en PC 80 286 og opefter. Der
er ingen seerlige RAM-krav,
men er maskinen langsom ta-
ger udskriften tid. Jeg har selv

DESIGN AF

MODELJERNBANE

VED HJALP AF PC

Af Jorgen Christensen

brugt programmet til Windows
3.11 og Windows 95, men det
kan ogsa kere under ren DOS.
Har man adgang til Internet,
sd kan programmet hentes
der.

Det er et nemt program for
begyndere, og der kan udskri-
ves manual pd engelsk, og
man kan selv bestemme far-
ver og tekst til sporene. Der er
ogsé et digitaliserings- og sig-
nalprogram, som jeg dog ikke
har afprevet endnu.

Programmet har dog visse
mangler, bl.a. mangler spor fra
Tillig, men dem lagde jeg selv
ind, og det er ikke s sveert,
her kan bruges spor fra

ROCO, da disse er meget lig
Tillig.

Jeg startede med at veelge
arstal. Det blev 1961 af hen-
syn til MX, og at dampen sta-
dig var i fuld gang. Derefter
besluttede jeg kig for antal
stationer og ftrafikgrundlag.
Her gik jeg uhzammet pa rov |
bladene igen ved hjaelp af On-
kel Henriks Jernbaneindex,
der kan kebes ved henvendel-
se til Henrik Knudsen, Argenti-
navej 6, Brede, 2800 Lyngby.

Sporplanen

Gammelby blev et udtraek fra
LOKOMOTIVETs artikel “Hvad
med trafikideen” fra bogen

Den faerdige sporplan med indtegning af bygninger m.v. Tegningen er oprindelig fremtillet i skala 1:20, men er
her af pladshensyn nedfotograferet til ca. 50%, d.v.s. 1:40.

“Dansk Modeljernbane Hobby
For Alle 17 (DMJH 1). Tellese
er taget fra LOKOMOTIVET nr.
27, og Glyngere fra nr. 48. |de-
en med Lilleby er hugget fra
“Signalposten”. En ide med
teglveerksbane blev hugget fra
Randers Modeljernbane Klub
“Gudenden”.

Efter at have faet sporpla-
nen pa plads, satte jeg mig til
at opbygge landskab og huse
samt prove at sastte mig ind i
min ungdoms samfundsstruk-
tur. Her blev jeg godt hjulpet af
Skadhauges artikler i Signal-
posten og biblioteket, sa til
sidst fik jeg realiseret mine tan-
ker om anleeggets udseende.

Tid
Jeg fastlagde modeljernbanen

tidsmaessigt til en augusthver-
dag i 1961.

Grundlag

Banen udgar fra en sterre jysk
kobstad (gemt). Herfra gér en
enkeltsporet streekning til en
mellemstor station (Gammel-
by), der er en rebrousse-
mentstation.

Derfra farer en enkeltsporet
straekning videre til en mindre
landstation (Tollese), der ogsé
huser udgangspunkt for en
privatbane.
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Sporforleb pa anfeeggets underste del, skala 1:40.
Begge planer er designet af Jergen Christensen.
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Derfra ferer straskningen vi-
dere til en mindre havneby
(Glyngere), her er et feergeleje
med en mindre jernbanefaerge
dff “Glyngere”, ogsé& spor il
en mindre fiske- og industri-
havn.

Privatbanen udgéar far Tel-
lgse, og midt pa streekningen
kommer en mindre teglvaerks-
bane, der ogsd ger brug af
privatbanesporet, som séle-
des bliver trestrenget til privat-
banens endestation, hvor tegl-
stenene omlaesses til normal-
sporede vogne.

Beskrivelse af banen

Der startes fra en skjult station
med et gennemgaende og fire
opstillingsspor. | tilknytning il
det gennemgéende spor er
der der adgang til to vigespor.
Den skjulte station fungerer
samtidig som en vendeslgjfe,
og banen farer til Gammelby
station.

Gammelby stationsbygnin-
ger har forbillede i Brande
samt post- og varehus, mens
huse og kulisse hentes fra det
tidligere blad “Signalposten”.

Sporplanen for stationen
bestér af to perronspor, og et
spor til opstilling, afsendelse
og modtagelse af godstog.
Sporene ender i et spor for
omlgb, der stér i forbindelse
med stationen og en lille

godsbanegdrd med varehus
og og et perronspor, der i
nedstilfeelde kan benyttes af
mindre szrtog. Der er to op-
stillingsspor for person- og
godsvogne. Til drifttjenesten
er der en mindre firesporet re-
mise {(en mindre udgave af
Brande) med en drejeskive
{Fleischmann, den lille), to be-
tieningsspor med kulgard og
vandkran.

Der findes to spor til tungt
gods med laesserampe og en
kran. | tilslutning til udstrask-
sporet i stationens nordlige
ende er der adgang til et pri-
vat spor, der betjener et slag-
teri, en maskinfabrik og en
produkthandler.

P& modsatte side af stati-
onsterraenet findes en mindre
godsstation for lette varer,
bl.a. for det lokale aaggepak-
keri og byens gasvaerk.

Fra Gammelby udgar et
spor mod Tellese, der lgber
under terren i en skov, og
dukker op noget fer den vest-
lige indkersel pa ved Tollese.

Tollgse stationsbygning har
forbillede | Toellose, det gaelder
ogsa varehus, mens kreatur-
fold, industri og huse er fra
“Signalposten” samt egne
tegninger. Stationen har to
perronspor, et opstillingsspor
og et godsspor, der mod gst
ender ved en kreaturfold, og

mod vest i en laesserampe og
en mebelfabrik. Der findes i
den pstlige ende et overleve-
ringsspor til privatbanen.

Fra Tollgses gstlige ende
fortsastter sporet mod Glyng-
gre. Det gar under et terraen i
en lille lund bag teglvasrkets
lergrav, og kommer op i sko-
ven ved Malledammen.

Glyngeres stationsbygnin-
ger, remise, varehuse og ko-
lonnehuse har forbillede i
Glyngere. Sporanleegget har
to perronspor, et opstillings-
spor og et spor til faargen, der
tillige har sit eget perronspor.
Her er der et mindre godsspor
og et spor til en enderampe.
Der findes et lille maskindepot
med en lille drejeskive
{(Fleischmann), kulgdrd og
askegrav. | stationens estlige
ende finde et havnespor, som
betjener en kulimporter, og en
korn- og foderstofvirksomhed.

Privatbanen udgér fra Tel-
lzse. Den har egen remise
med kulgérd og vandkran. Der
er et perronspor og to opstil-
lings/omlgbsspor, og godset
bliver ekspederet hos DSB
gods.

Fra Tollase fores banen til
Lilleby, og et stykke for Lilleby
fores den smalsporede tegl-
veerksbane ind i sporet, og vi-
ger igen lige for indgangsporet
til Lilleby. Stationens bygnin-

ger tages fra Stakroge, ogsa
varehuset., Her er et perron-
spor og et omlebsspor med
plads i enden til et par vogne.
Der laber et sidespor, som for-
grener sig til to spor med et lil-
le anleeg for omlaesning af
teglvaerkets produkter. Perron-
sporet fortsastter ud til et sa-
vvaerk med damptrukken
bloksav. Byens huse er ho-
vedsagelig fra Signalposten.

Teglvaerksbanen har et om-
l@bsspor, en mindre remise og
et laessespor.

Trafikgrundlaget

Banen er taenkt opbygget over
et mindre landomrade med en
sterre by (Gammelby) liggen-
de inde i landet, som bliver
forsynet med varer fra oplan-
det (Tellese, Lilleby) og en
kystby (Glyngere).

Gammelby
har den del mindre industri
som bliver forsynet via banen.
Der er bla. et slagteri som
dagligt modtager svin og kre-
aturer med banen, og som
dagligt sender ked afsted. Det
skal g& rimeligt tjep, sa kedet
sendes med blandettog. Her
er ogsa et seggepakkeri, som
ligeledes har brug for hurtig
transport.

Maskinfabrikken, der produ-
cerer landbrugsmaskiner, bru-

10
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ger ligeledes banen, og det
ger produkthandleren ogsa.
Gammelby er hjemsted for
skoler og gymnasium med de
eldste elever. Da der ogsa er
et sygehus og et stort forret-
ningsliv, derfor klarer banen
den daglige transport for alle
mennesker, der er beskaeftiget
her eller som benytter skole el-
ler er pa beseg pa sygehuset.

Tollese

er en lille provinsby med lidt
smaindustri, bl.a en mgbelfa-
brik, der far tree fra savvaerket
i Lilleby, og trse og mabler
sendes med banen. Stationen
er forholdsvis stor, grundet
privatbane her har sit ud-
gangspunkt, og der er remise
og vaerksteder for denne.

Glyngere
er banens endestation og hav-

neby. Her er faergeleje til en
mindre jernbanefeerge samt et
mindre remiseanlaeg til betje-
ning af lokomotiverne. Ved
havnen er kajanlsegget domi-
neret af et kulkompagni og en
foderstofvirksomhed samt di-
verse  smavaerksteder og
handlende. Herfra sendes
dagligt fisk ind i landet. Byen
befolkning skal ligeledes
transporteres til Gammelby for
skoler, handle ind og for syge-
besag.

Lilleby

er en lille landsby, hvor et sa-
vvaerk og en omladningsplads
for teglvaerket stort set er den
eneste beskaeftigelse. Her fin-
des en kreaturfold med to
ugentlige afgange. Der er
ogsé en lille remise til en ran-
gertraktor, da teglvaerkets om-
ladninger kraever lidt range-

ring. Her er befolkningen lige-
ledes afhaengig af transport il
Gammelby.

Teglvaerket

et er starre vaerk, der ligger
midt pa banen, og hvor der
ikke findes stationsmulighe-
der, og derfor er teglvasrksba-
nen fert sammen med privat-
banen frem til Lilleby.

Redaktionens
slutbemaerkning

Vi siger tak til Jergen Chri-
stensen for det spasndende
opleeg. Vor vor sporplanmed-
arbejder Torben Bejerholm sy-
nes at sporplandesignet er fal-
det rigtig godt ud. Blandt an-
det er vi glade for at JC har
designet anlaegget som et sé-
kaldt “gad- omkring-anlaeg”,
d.v.s. at man kan komme til

alle anlzeggets hjerner m.v.
uden at skulle dukke sig. Det
ager bevasgelsesfriheden me-
get i forhold til “duk-under-an-
leg” , der efterhdnden ogsa er
ved at forsvinde.

JC har endvidere lavet lister
over anvendte bygninger, de-
res forbilleder og tegninger,
men dem kan vi desveerre ikke
gengive af pladshensyn.

JC har sendt os flere teg-
ninger med udviklingen af
sporplanen, og vi har valgt at
vise den endelige plan med de
skjulte underferinger. Planen
er oprindelig tegnet i 1:20,
men er her fotograferet ned til
en passende sterrelse og be-
skéret i kanterne, si detaljer
ikke forsvinder helt. Tallene pa
planens sider angiver laangder
icm.
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Amagerbanen

- Dette var en
~ bane, der leb tvaers over Ama
- ger fra Amagerbro station i stor
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det er Spodsbjerg, 1962. Foto: HBDSH’PA SPORET.
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LOKOMOTIVET NR 56 = MAJ 1999

11



For savel mj-erne som den jern-
baneinteresserede er det af in-
teresse og vigtighed at kunne
tyde de mange forskellige signa-
turer og paskrifter, der fandtes
rundt omkring pé jernbanernes
godsvogne.

Signaturerne var internationa-
le, og nedfaeldet i et reglement,
der pa dansk kaldtes “Overens-
komst over den gensidige be-
nyttelse af godsvogne i interna-
tionale trafik”, i daglig tale blot
RIV, der betyder “Regolamento
Internazionale Veicoli”.

Signaturerne geelder primzert
perioden 1854-1966 (epoke IlIb).

Placering af signaturer:

betyder

til venstre pa vognsiden,

HV til hejre p4 vognsiden,

GV pa gavl og til venstre,
L pé lzengdedrageren,

HL til hojre pé lzzngdedrageren,

VL til venstre pa la=ngdedrageren,
P pé pufferhylsteret

w

1 og 2} Ejendomsmeerke for
DSB-vogne, der er optaget i
EUROP-vognparken. Bogstaver
og cifre under paskriften Dan-
mark pa tegning 2) angiver vog-
nens litra og nummer. EUROP-
paskrifterne var i brug fra 1954
til ca. 1966.

3) Vognens taraveegt.

4) @verste felt angiver taraveeg-
ten, nederste felt skruebremse-
veegten (findes kun pa vogne,
hvor skruebremseveegten er
mindre end tara+last. Bremse-
veegten er den kraft, hvormed
vognen bremser).

5) Vognens bundflade i m®.
6) Vognens nyttige lzesselzengde.

Detaljer pa gods

vogne

GODSVOGN
SIGNATURER

7) Lastsignatur, hvor averste felt
angiver vognens last incl. evt. is-
last. Nederste felt viser vognene
lastgeense. Er nederste felt ikke
udfyldt, er lastgraensen = last +
5%.

Dette kan méske lyde mzerke-
ligt, men sagen er den, at en
godsvogn skal kunne tale at bli-
ve overbelastet en lille smule
uden at tage skade.

8) Sterste islast.

9-10-11) Lastsignaturer, der an-
giver vognens last incl. evt. is-
last p4 A-B-C normalstrasknin-
ger.

12) Red trekant: Forsigtig range-
ring.

13) Gult lyn anbragt everst pa
gavlen ved opstigningstrin adva-
rer mod evt. elekiriske kareled-
ninger m.v.

14) Vognen kan indlemmes i tog
med max. hastighed 100 km/t,
nar vognlasten ikke overstiger
veegten anfort | rammen, og sé-
fremt vognens revisionsfrist ikke
er overskredet. Revisionsfristen
er den frist (tid), der er gdet, si-
den vognen sidst har vaeret pa
veerksted.

15) Vognen kan inden for en re-
visionsfrist pd 1 &r kere 120
km/t, nar lasten ikke overstiger

nederste ramme gzaelder tegning
14).

16) P i ramme efter vognnum-
meret betyder at vognen er pri-
vatejet.

17) Vognen opfylder transitprofi-
ler, og dens konstruktion og ud-
styr er i overensstemmelse med
reglerne i RIV. Man siger, at vog-
nen er RIV-masrket.

18) Anbringes under RIV-maer-
ker og betegner at vogne opfyl-
der den internationale jernbane-
unions byggebestemmelser.
Disse er noget mere vidtgdende
end RIV-bestemmelserne.

19) Vognen er en RIV-standard-
vogn (St = standard).

20) Anbringes pa venstre side-
plade pa beholdervogne, og an-
giver beholderens rumindhold i
m? hekto-liter eller liter.

21) Beholdervognen har skval-
peplader, d.v.s. at den er indret-
tet med plader, der forhindrer
vaesken i at skvalpe.

22) Angiver for 2-akslede vogne
afstanden mellem hjulsast, for
bogievogne afstanden mellem
drejetappe (centertappe).

23) Vognen har sveevende ak-
selkasser.

24) Angiver vognens starste me-
tervaegt i tons (tons/m), safremt

25-26-27) Signatur for revisions-
vaerksted og dato. 4-tallet for-
teeller, at vognen har 4 ars revisi-
onsdato savel i ind- som i ud-
land. Mangler 4-tallet, og vog-
nen ikke er RIV-mzerket, har den
4 8rs revisionsfrist. Er vognen
RIV-maerket, har den 4 Ars frist
indenlandsk, og kun 3 ars frist i
international trafik.

N = rev. i Nyborg
A = rev.iArhus
K = rev. i Kebenhavn

28) Aluminiumsfarvet D anbragt
pa vognen med Isothermos eller
Athermosakselkasser angiver at
olieudskiftning har fundet sted i
driften.

29) Vognen er forsynet med in-
ternationalt udskiftelige dele.

30) Vognen er udtaget til lejlig-
hedsvis udrangering.

31) M3 ikke passere rangerryg-
ge.

32) Angiver vognens
maélt over puffer.

33) A betegner aftagelige dele.
00 antal og o art. Disse dele
kan f.eks. veere iltflasker i fiske-
yngelvogne, kader, aftagelige
side- og endevazgge.

lzengde

34) Afstanden a-a, b-b og c-c i
meter er pAmalet |lzengdedrage-
ren, og t angiver den sterst til-
ladte vaegt fordelt over de angiv-
ne antal meter.

35) Skema for vogne med tids-
smaring.

36) Gul ring pa pufferhylster. An-
giver, at vognen har ringfieder-
puffer med 75 mm vandring. Tal-
let er sterste puffertryk i tons.

veegten | everste ramme. For  denne er 4 tons eller derover. L]
1 LEUROP 7 13 19 25 kR
@
00at RevIN [mom)
DSB |00t RIVSt REV]N o
‘Danmar‘k vy v G HV HL VL
2 | EURQOP 8 14 20 26 32
)
DSB [eeoke 000¢ REVNERY | = 0,00 med
600000 | v vy vy Vv HL L
3 g 15 2 21 33
}0.04
000K Alg 5100 4 REV A
00,0 S [000t N [00.00.00 s
vy Vv Vv vy HL L
4 10 16 22 28
00000kg A_|BJC
00,0t |oom'1uHa 0 i ~0,00m < D
vV Vv A% HL HL L
5 1 p— 17 23 29 35
teaens] RIV +«O~ @) i iy
VvV VY Hv HL, HL HY
B 12 18 24 30 36
00,0m
= A 4 uic 0.0 Ym & @
s vy av HY L HL B {Tegninger og tekst:
= | J.B. Dyrkilde)

12

LOKOMOTIVET NR 56 « MAJ 1999




Slagelsebanen

Slagelse-Nasstved-banen blev &bnet for
drift den 15. maj 1892. Lovvedtagelsen ske-
te den 12. april 1889, og tre &r senere kun-
ne man rejse med tog mellem de to/tre byer.

Pa den 40,1 km lange straskning anlag-
des stationerne (regnet fra Slagelse): Slud-
strup (Sdt, 8,2 km), Flakkebjerg (Fk, 11,3
km), Dalmose (Da, 15,4 km), Holsteinborg
Tr. (Hob), Sandved (San, 23 km) Hyllinge (Y1,
27,9 km), Fodby (Fy, 32,8 km), Ladby Trin-
brast 35,4 km) og Naestved (Nag, 40,1 km).

Straekningen blev lagt med 22,5 kg/m
skinner, der senere udskiftedes med 35
kg/m skinner.

Den 23. maj 1971 indstilledes persontra-
fikken pa banen. Godstrafikken fortsatte
mellem Slagelse-Sandved, men nedlagdes
helt mellem Sandved-Nzestved.

Skeelskerbanen
Streskningen til Skeelsker, der udgik fra Dal-
mose, dbnede samtidig med Slagelsebanen
15. maj 1892. | begyndelsen havde den god
trafik med seks tog daglig i hver retning,
mens “hovedbanen” kun havde fire. Strask-
ningen er 11,5 km lang, og havde stationer-
ne Sender-Bjerge (Be, 3,3 km), Tjeereby (Tj,
6,9 km) og Skeelsker (Ss, 11,5 km).

Den 25. maj 1950 opherte persontrafik-
ken pa Skeaelskerbanen, mens godstrafikken
fortsatte indtil 27. september 1975.

Materiellet p3 Slagelsebanen
Omkring 1950 kertes persontogene pa Sla-
gelsebanen med K- maskiner og solo ML-
motorvogne, mens godstog fremfertes af D-
og G-maskiner. | lebet af 1950°erne sattes
MO-vogne i drift, mens godstogene fortsat
kortes af D-maskiner. MQO-vognene var i
drift indtil nedlzeggelsen i 1971, og der be-
nyttedes bade 4- og 5-akslede, ogsa i de
gennemgaende tog Korser-Slagelse-
Neestved- Nykebing F i 1960'erne.

| begyndelsen af 1960’erne brugtes
en D- og P-maskine - begge statio-
neret i Neastved - til gods- og per-
sontog. D-maskinen blev op
gennem &rene fast maskine i
godstog, mens P-maskinen
benyttedes i visse per-
sontog.

Personvognsmateriellet bestod i 1950°-
erne iseer litra CP og AZ, mens de benyttede
post- og rejsegodsvogne var litra DO og
EHA. Med MO-vognene tilsynekomst kom
personvogne litra CR/M og CRS p& sporene.

Det gamie sikringsaniaeg med armsigna-
ler forsvandt i begyndelsen af 1970erne; i
sydenden stod et af de gamle hovedsigna-
ler med dobbelte arme med cirkulasre ende-
skiver. Det dskkede
sporene for tog til i
Nazestved og |
Skeelskear.

Materiellet pa Skaelskerbanen
P& Skaelskerbanen benyttedes G-og A-ma-
skiner efter 2. Verdenskrig. Fer krigen be-
nyttedes J-maskiner, der overnattede i den
to-sporede remise i Dalmose. Ogsa sma Tri-
angelmotorvogne MA og ME blev anvendt
for krigen, disse kertes koblet “ryg-mod-
Godstrafikken efter krigen kertes i forste
omgang med trakter 71, senere brugtes en
Ardelt-traktor, begge var stationeret i
Skalskar.

Sporplanen

Tegningen viser - som allerede
naevnt - Dalmose station om-
kring 1949-50. Sporarealet og
bygninger var de samme
indtil ca. 1960, hvor sig-
nalposten for enden af
perron 3 forsvandt. |
1974 blev varehu- .
set og remisen 4
nedrevet, mens .-/
drejeskiven g
blev fjernet.

Signalet er vist for-
storret i cirklen.
Starsteparten af spore-

ne fik lov at ligge efter ned-
lazggelsen, og brugtes i tiden

efter 1971 dels til godstog Sla-
gelse- Sandved, dels af vete-
ranjernbaneklubben  FDSB, der
karer tog mellem Skaelsker og Dal-
mose m.v.
Sporplanen er en nejagtig gengivelse af
Dalmose station med bygninger for og efter

a 2. Verdenskrig 1932-45. Selv antallet af lyg-

) tepeele pé perronen er korrekt. Bemaerk de-
O taller som vogterhuse, kolonnehuse,

» kvaegrampe m.v., og selvfelgelig mylderet af
'\? materiel, der alt sammen harer til i den no-
stalgiske virkelighed: K-maskine med tog
fra Naestved, motorvogn ML ved perron 1,
togforstaerkningsvogne  (kupevogne) pé
sporet bag signalposten, godsvogne 0.s.v.

...0g s8 kan lzeseren selv studere videre.

Tegning: Erling Nederland
Tekst: Torben Andersen

DALMOSE

...s& har Erling Nederland igen - til glaede for os alle - haft gang i farveblyan-
terne, og tegnet Dalmose station pa Slagelse- Naestved banen som den sa ud
omkring begyndelsen af 1950’erne.

For mj-ere ma Dalmose station veere et yderst velegnet forbillede til en station pa
anleegget. Den ligger pa en sidebane, der har en sidebane til Skaelskar, og med masser
af speendende bygninger, bl.a. maskindepot, vogterhuse m.v., og med mange keremulig-
heder. Hvad mere kan man forlange?
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Denne gang er det en rigtig
“‘moderne”  privatbanevogn,
som er genstand for vort selv-
byggeri. Den er en en typisk
epoke lll- og IV-model. At det
sa er en af mine favoritter, er
jo kun en sidegevinst...for mig.

Ideen til modellen opstod
da PA SPORET udbad lesdele
til CL- vognen, og da TIK@®B
Hobby havde 2 m stélbogier i
sit program, sd var det bare
om at komme i gang.

Det er ikke en begyndermo-
del, s& bliver byggebeskrivel-
sen lidt overfladisk, for de gar-
vede byggere ved selv, hvor-
dan de vil gribe sagen an.
Men her er min lgsning.

Vognkassen

Vi starter med et samle Tikebs
metalbogier, og til disse har
jeg kebt Fleischmann skivehjul
med akselleengden 24 mm.
Bogierne triller som en drem
med disse hjul.

Derneest gér vi i gang med
vognkassen, der som nagvnt
er en losdel fra PA SPORET.
Den skal afkortes 1,5 fag i to-
iletenden, men farst fremstiller
vi nogle skillevaegge i 1,5 mm
glat plast til afstivning.

Vognkassen maler 32,5 mm
indvendig, og skillevaeggene
skal veere 22 mm hgije. | den
ende, hvor vognkassen saves
over, klipper man det stykke af
stebegraten, der sidder i tag-
kanten af vognkassen vaek, og
limer et stykke skilleveeg fast i
vognkassen helt op til over
kanten, sadan et skilleveaggen
bliver siddende, nar man sa-
ver vognkassen over prascis
midt imellem vinduerne (se
foto). Dernsest saves derparti-
et over lige der, hvor knaekket
ind til vognsiden begynder.
Jeg har slebet til med smer-
gellerred for samling. Nar
derpartiet er limet fast, skal
vognkassens endelige laengde
skal vaere 200 mm.

Nar derpartiet er limet fast
igen, har jeg sat skillerum midt

i vognkassen i den anden
ende, men jeg har kun klippet
stebegraten vaek der, hvor
skillerummene er limet fast.
Husk at skillerummene skal
flugte med tagkanten.

Gavlene

Andring af gavlene krasver
mere arbejde, idet udseendet
er lidt anderledes end pé& CL-
vogne. De er bl.a. lidt mere
“glatte”, s& her skaerer vi de

lodrette jern og midterspros-
sen i derene af, hvorefter gav-
lene files glatte imellem de
stykker af siden, som gér
rundt om hjernerne, det er ca.
24 mm bredt.

Nu laver jeg to stykker 1 mm
plast, rigelig lange, hvor jeg
skeerer vinduet ud og indridser
daren, hvorefter stykkerne li-
mes fast pa gaviene. Husk, at
pufferplanken laves senere.

Gavlstykket skal kun gé sa

langt ned som siderne. Bagef-
ter tilskeeres og slibes tagrun-
dingen efter den runding, der
er pd modellens gavl bag
plaststykket.

Pufferplanken maéler 26x4x1
mm, og der skal vaere to huller
med 2 mm o til puffer. De li-
mes pa plads nu.

Gavljernene er lavet i 1 mm
plast med mélene 2x33 mm,
skéaret skrd i enderne, og de li-
mes pa gavlene.

14
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Tag og vognsider

Taget afkortes til 205 mm, og
limes p& plads. Husk, at afkor-
te i den rigtige ende, s& kuck-
kuck-ventilerne svarer til toi-
letenden. Ventilernes place-
ring bliver ikke 100%, men det
kan ikke betale sig at fierne de
indstebte for at lime nye pa i
korrekt placering.

| den afskdrne ende slibes
tagsikkerne vask, svarende til
den modsatte ende. Vandli-
sterne slibes ligeledes veek,
og fire nye monteres med tyn-
de plaststrips for at alle kan fa
samme tykkelse.

Styrelisten under taget i den
afskrne tagende skaeres
vaek, sdledes at taget kan
komme ned i vognkassen og
slutte teet. Skeer ikke mere af
listen end at taget “kiler” sig
paent fast.

Forbilledet har p& vognsi-
derne tre forstaerkningssikker,
de maerkes op pd modellen
med blyant, og derefter mon-
teres de med selvkleebende
hobbytape, 1 mm bred. Stram
tapen godt ud, og tryk den
hardt pa plads, og skeer bag-
efter det overskydende af.
Husk plads til feltet midt p3 si-
den til litreringen.

Vognbund

De sma flige til at holde vogn-
bunden pa plads, har jeg
skaret vaek, og en ny vogn-
bund er fremstillet i 2 mm
plast efter hosstdende teg-
ning.

Huller til bogier i vognbun-
den skal vaere 3 mm @. Jeg
har kebt en seske 3 mm ma-
skinskruer, 10 mm lange med
motrikker til en pris af godt
10,- kr. i et byggemarked.

Koblingsarmene pa bogier-
ne kan nu meaerkes op, hvor
lange de skal veaere, og araldit-
tes derefter fast.

Detaljer

Overgangsbagijlerne er en af de
markante ting pa denne vogn,
det er astsedele fra GREMO.
Der bores 1 mm huller, og de-
lene araldittes fast pa indersi-
den. Overgangsplader frem-
stilles i 0,5 mm plast.

Trinene er fra ClL-vognen,
de skal monteres fer pufferne.
Jeg har boret 1 mm huller i
vognbundens sider ved dere-
ne, og limet dem fast der.

Pufferne er hjemmelavede
med sma bl sem og en tom
kuglepennepatron, udskéret i
passende laengder som puf-
ferhylster. Delene araldittes
fast.

Nu mangler vi kun at mon-
tere handbgjler. Her bruges
0,4 mm nyselvtrad, og der bo-
res 0,6 mm @ huller, hvorpa
bejlerne araldittes fast. Bojler-

Bund og skillerum
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ne har samme udseende som
pa CL-vognen.

Derefter monteres detaljer
pa undervognen, og her er det
op til modelbyggeren selv,
hvad de skal veere. Oprindelig
havde vognene kakkelovn
med skorsten, senere fik de
oliefyr. Jeg har kun monteret
dynamo og batterikasse.

Bemaling

Vognene var oprindelig vinre-
de, men ved overgang il
HFHJ i 1968 blev de malet i
HFHJs to-farveskema vinrad/
cremegul. Det gjorde man

simpelthen ved at male sider-
ne cremefarvet averst, og lade
resten af vognen vaere vinred
(sparebemaling). Gavlene blev
ikke malet som pa HFHJs
sterre CL-vogne, men forblev
vinrade. Taget blev malet i ly-
segra.

Som vinred kan man bruge
Humbrol nr. 73-red, mens
Humbrol 103 creme bruges til
den lyse farve. Det anbefales
at komme lidt 34-hvid i
cremefarven. Begge er halv-
matte farver, s& vognkassen
bar efterlakeres med Humbrol
135 halvmat.

b oot
a3 e
Lol

Det markebld mavebeslte
udskazeres som lange strimler i
bla selvkleebende tape, ca. 1,5
mm bred, og monteres pa
vognens sider.

Taget males med Humbrol
28-lysegrd, mens undervog-
nen males med 85-sort. Husk,
at efterpatinere undervognen
med stevfarver, s& den sorte
farve ikke virker for kraftig.

Litreringer mé& vi finde i ro-
dekassen. Evt. kan de laves
med hvide Letraset-ark. Be-
maerk, at litreringerne pé vog-
nene var temmelig store, sva-
rende til en hejde pa ca. 2,5-

2,7 mm i skala 1:87. Egentlig
skulle bogstaverne veere med
fodder (seriffer), men det fas
naeppe i hvid Letraset, bortset
fra halvfed Times, der ikke rig-
tig er brugbar, s find en halv-
fed Helvetica- skrift.

Og sa kan man sette en
farverig  privatbanevogn i
drift..den egner sig til ikke
alene til en privatbane, men
ogsa til “gennemgéende tog”
pa en DSB-straekning.

God kersel.

|

Lidt om forbillederne @@@ @ é}ﬂ Dé}@

Sammen med bevillinger til keb af et
Marcipanbred i 1952 blev der ogsa af-

sat et belab til anskaffelse af to stal-
vogne. Det blev til C 41 og C 42, der
byggedes af Scandia i 1954.

Vognene konstrueredes helt i stél
med forbillede i DSBs CL-vogne med
dobbeltdere i enderne, blot var de kor-
tere, nemlig 18,3 m (ca. 211 mm i skala
1:87), og leb pa 2,0 m stalbogier.

Vognene leveredes | vinred bema-
ling, men da de gennemgéende tog fra
GDS opherte i 1968, overgik de til Hun-
destedbanen (HFHJ), hvor de ommale-
des i banens to-farvede liberi.

GDS C 41-42 var altsa et par rigtige
all-round vogne. De kerte bédde hos
GDS, HFHJ og DSB med damp- eller
dieseltraekkraft. | de sidste &r hos GDS
brugtes de bl.a. i skoletogene med tre-
akslede Triangelvogne som treekkraft,
men har ogsa veeret benyttet | badetog

med DSB MO-vogne.

Vognene blev udrangeret sidst |
1980’erne, hvor HFHJ anskaffede brug-

te stalvogne fra DSB.

GDS C 41 i Hillered, 1974, Vognen var oprindelig red, og da den i 1968 kom til HFHJ naje-
des man med at male den everste side i creme for at den skulle ligne evrige vogne hos
HFHJ. Gavlen forblev rad. Foto: TA.

16
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| | Nummerets 1:87-tegning | |

Ja, det er et godt spargsmal, for DSB har
i tidens leb haft tre forskellige lukkede
vogne litra Gs, nér vi ser bort fra den litra
Gs-t, som blev ombygget fra de hvide
vogne litra IKS. Men lad os se lidt pa ho-
vedtyperne, der var med ftil at grund-
leegge DSBs moderne godsvognpark.

Det skete med anskaffelsen af litra G,
som vognen kaldtes pa det tidspunkt.
Vogntypen var DSBs ferste vogn efter
UIC- standardtegninger, og kom i drift i
1954. Efterhdnden anskaffedes to typer
mere, der hovedsagelig var ens i udseen-
de, men afveg lidt i dimensioner ved
doerene.

G-vognene skulle aflese Q-vognene,
der havde veeret DSBs arbejdshest i over
75 ar, og oprindelig var det tanken, at den
nye vogn ogsa skulle hedde Q med num-
merserien 37 000, men det blev eendret til
litra G.

Fra 1954-1966 leverede Scandia i Ran-
ders ikke mindre end tre hovedserier pé
875 + 2000 + 300 stk., d.v.s. i alt 3175
vogne. Ogsa to ZF-fiskevogne blev om-
bygget til Gs i lighed med de 875 vogne,
sa antallet af Gs blev i alt 3177 i 1966. De
tre hovedserier betegnes af praktiske grun-
de med romertal |, Il og lIl. Ingen vogntype
er i nyere tid leveret i sa stort et antal.

Vognene var konstrueret med kassestel
af profiliern, og beklaedt med vandret lig-
gende breedder. Alle vogne blev leveret
med stéltag. Som ventilation havde de i
siden fire skydelemme af stalplader, prae-
get med krydsmenster med underliggen-
de fastmonteret groftmasket metalnet.

Alle vogne havde samme dimensioner
med akselafstanden 5700 mm og lsengde
over puffer 10 580 mm. Eneste forskel var
derenes bredde. Gruppe Il og Il pa 2300
stk. havde bredere dere (2000 mm mod
tidligere 1800) efter ny UIC-standard.
Vognene var konstrueret til fremfarsel i
godstog med 100 km/t med Hik-GP-
bremse.

De sidst leverede 1500 vogne fik en
anden bremse, nemlig KE- GP i stedet for
Hik-GP. Det var
1200 vogne fra
gruppe |l og de
300 fra gruppe lIl.

Den  mindste
gruppe Il pa 300
stk. fik ikke ran-
gerskruebremse
og platform, men
lignede i store
traek gruppe Il.

Indvendigt hav-
de Gs binderinge
til fastbinding af
kveeg (den var jo
Q-vognens afle-
ser). Typen blev
fra begyndelsen
ogsa anvendt til
utallige andre
godsarter, hvor
binderingene
brugtes til fast-
binding af godset.

HVAD ER EN

LITRA
GS?

G-vognen blev en af de mest almindeli-
ge godsvogne pd danske spor i drene
fremover. Fra 1961 blev de litreret Gs. | ti-
dens leb fik en del Gs-vogne andre litra,
Gms-t, Gkks, Gs- u, Gkks-u og Hs-v i for-
bindelse med ombygning eller seerlig an-
vendelse.

Fra 1982 fik Gs nye kraftigere fjedre.
De vogne, der ikke fik nye fiedre - godt
300 vogne - fik i stedet 1983-87 nyt litra,
Gkks, betydende lavere lastgresnse end
Gs. Vognene fik numre i serien 120 2 000
-120 2 799.

Litra Gs blev udrangeret fra 1978, men
endnu i dag er der en del i drift. Efter ud-
rangering er flere overfort til DSBs tjene-
stevognpark, bl.a. til DSB Infrastruktur.

Mellem 1981-1988 blev 107 vogne blev
ombygget til svelletransportvogne i 950 1
500-serien. Enkelte Gs fandt vej til privat-
banerne, bla. HTJ/OHJ og LJ. Sidst-
naevnte afmonterede vognkassen pé fire
Gs, og brugte dem som fladvogne. En
enkelt kom til HHJ, hvor den blev brugt
som cykelvogn i Y-tog.

DSB besluttede i marts 1994 at ned-
bringe Gs-vognparken pé 615 til 200 ved
udgangen af 1994. Ca. 100 af de 415
vogne overfortes til tienestegodsvognpar-

ken, mens resten af de 415 vogne ophug-
gedes.

Pr. 1. maj 1998 havde man 100 vogne
af litra Gs og Gkks tilbage i vognparken,
mens 46 vogne var hensat. Af de 100
voghe var 27 udlejet til Kommunekemi og
8 til MR-Renovering 1.

Pr. 1. februar 1999 var der kun 42 litra
Gs tilbage i vognparken, mens der af
Gkks var 25 tilbage; de 24 af disse var
udlejet til Kommunekemi, men den sidste
var hensat.

Data for tegninger pa side 19
Skala 1:87
Tegninger: HO/ARKIV: TA

Qverst:

Gruppe |

G 40 000-40 874, bygget Scandia 1954-
58, fra 1961 GS med samme numre, fra
1966 omnummereret til Gs 120 1 000-120
1 881.

Midten

Gruppe Il

G 41 000-42 999, bygget Scandia 1959-
1964, fra 1962 GS med samme numre,
fra 1966 omnummereret til Gs 120 2 000-
120 3 999.

Nederst

Gruppe Il

Gs 123 0 000-123 0 299, bygget Scandia
1965-66. Vognene var oprindelig bestilt
med numrene 43 000-43 299, men da
indfarelsen af UIC skete i 1965 fik de in-
ternationale numre.

(Lees mere om litra Gs og varianter samt
andre lukkede vogne i LOKOMOTIVET nr.
36). -

Gs 42 323 (gruppe !},
fotograferet 1963.
Fotosted ukenat.
Foto: Kurt Otzen/Arkiv
PA SPORET.
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DSB litra ECO

| nummer 55 viste vi en tegning af
DSBs personvogn litra CP med
Berliner-bogier, og det har faet K.
Evaldsen, @sterbro, til at skrive
felgende ord:

ECO 6228 med Berlinerbogier, Viborg 1969.
Foto: Kurland/PA SPORET,

“Nar jeg blader jeres tidligere
numre ("de sma®) igennem, si
fremgér det, at flere andre vogne
havde Berliner-bogier. Jeg har
hert at ECO-rejsegodsvognen
ogsd havde Berlinere, ud over
ECO-barevognen, men selv om

jeg har stevet gamle numre af
Signalposten m.fl. igennem, sa
her jeg ikke set noget bevis pa
dette. Har der eksisteret ECO-
vogne med “Berlinere” eller er det
en skrene? | naevner heller intet
om det | byggebeskrivelsen af

DSB traktor 70
Bygget Triangel/B&W
1933

Skala 1:87

Tegning: C. Thorup/
Arkiv OMJK

PV

SPOR

SKIFTET

Lzesernes kommentarer,
rettelser m.v. til tidligere
numre af LOKOMOTIVET
samt foresporgsler og
hvad som helst andet i
forbindelse med jernba-
ne-hobbyen.

ECO i nr. 33 . Hvor mange andre
vogntyper fandtes med ECO...
hvis der var andre?”

LOKOMOTIVET: Jamen, det var
der, men det er en kompliceret
sag, som vi pa et tidspunkt vil
skrive lidt mere udferligt om, fordi
Berliner-bogier er nemme at frem-
skaffe til modelbyggeri. De sidder
under mange industrimodeller af
udenlandsk herkomst.

Men vi kan - sadan lidt pa for-
skud - oplyse, at Berliner-bogier
har siddet under en hel del ECO-
vogne, endda helt til slutningen af
1960'erne, bl.a. den viste ECO
8228, der er fotograferet i Viborg
19689.

Berlinerbogier var en almindelig
bogiekonstruktion i stél, der an-
vendtes meget under udenlandsk
og dansk personvognsmateriel,
d.v.s. person-, post- og rejse-
godsvogne. Typen brugtes ikke pa
godsvogne. Bogien blev indfort
pa dansk vognmateriel i 1903, og
var i brug helt til ca. 1983.

Vi kan i korthed nasvne, at nog-
le vogne med “Berlinere” var litra
AP/CP (som tegningen i nr. 55),
AR/M spidsgavlede sével som
tagryttervogne, CM med tagrytter
osv.

Men mere om det pa et tids-
punkt i de kommende numre.

Traktor 70

Et par lzesere har - skriver de -
med interesse lzest artiklen om
B&Ws lokomotiver og motorvog-
ne i LOKOMOTIVET nr. 49, og
sporger om der findes tegninger
og fotos af den nzevnte ranger-
traktor KFA 4/DSB 70, omtalt side
37.

Det ger der, idet Odense Model
Jernbane Klub {(OMJK) har trakto-
ren i sit tegningsarkiv, hvor vi har
l&nt den med tak. Tegningen er
her trykt i skala 1:87.

| fotobogen “Under Vingehjulet
1940-45" ses samme traktor af-
bildet side 37, og vi kan tilfeje at
den var sortmalet.
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| LOKOMOTIVET nr. 50 bragte vi en reportage om det
flotte anleeg | MJK-Stationsbyen. Her er man selvial-
gelig imellemtiden kommet videre, og billedet viser et
nyere motiv fra anlaegget, nemlig den FRICHS firkan-
tede NFJ Mt 4, der triller over den bomsikrede vej.
Foto: MJK-Stationsbyen. (Har andre kiubber lyst til at
vise motiver fra deres anleeg, s& send fotos ftil os.

Husk at give et kort beskrivelse af, hvad billedet viser.

2 i

Numre pa indlejede
kod-og fiskevogne
Flere lsesere har takket pzent for
artiklen om de tyske lejevogne li-
tra IKL og IFL bragt i nr. 54, og
mange er kommet med supple-
rende oplysninger (tak for det).
Flere sparger, om man kan sastte
numre pa de enkelte vogntyper,
og hertil kan vi svare, at det kan
man godt...men kun pa nogle af
dem: i

Jens Bruun-Petersen har i ti-
dernes morgen nedskrevet sine
vognobservationer, og er kom-
met frem til folgende resultat:

IKL

Type 1: 25 501, 25 506, 25 508,
25 510, 25 511, 25 517-
25 525, 25 529, 25 536-
25 547, 25 554-25 556,
25 559, 25 569, 25 573,
25 601-25 607, 25 613-
25 621, 25 628-25 632,
25 640, 25 642-25 648,
25 853,

25 509, 25 512, 25 530,
25 645

25 505
25527
25551
25638

Type 2;

Tvpe 3:
Type 4:
Type 5:
Type 6:

Type 7: 25502, 25 609, 25 641
Type 8: 25 526

Det samlede observationsmate-
riale er 56 stk., d.v.s. 32% af to-
tal.

IFL

Type 1: 25 421, 25 423, 25 431,

25 433, 25 441
25 405, 25 407, 25 414
25412, 25 437

05 404, 25 426, 25 428,
25 449

26 429, 25 430

25 434
25 435

Type 2:
Type 3:
Type 4:

Type 5:

Type 6:
Type 7:

| alt er observeret 18 stk. IFL
svarende til 34% af total.

Disse numre skulle vi selvfal-
gelig have bragt sammen med
artiklen i nr. 55, men sent er som
bekendt bedre end aldrig.

Abonnement
| |
LOKO |
VMIOTIVET ==
— se side 26...
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DSBs container-
baerevogn

litra Lgmns

Til denne ombygning kan bru-
ges mange forskellige typer un-
dervogne, blot de har felgende
data i skala 1:160: L=ngde
over puffer 66 mm og akselaf-
stand 35 mm, d.v.s. en litra Gs.
Jeg fandt et par stykker af den
tyske Gs’er fra LIMA i brugt-
kassen hos hobbyforhandleren,
de var lige velegnet dl denne
ombygning. Kun undervognen
skal bruges.

Vognkassen afmonteres. Den
kan maske anvendes dl et op-
lagringsskur eller andet pa an-
legget, hvor man kan plante
buske og treeer helt op tl vog-
nens sider, siledes man ikke
kan se det er en tysk vognkas-
se.

Der limes et stykke 0,5 mm
plastcard oven pa undervog-
nen. Serg for at carden passer
hele vejen rundt. To tynde
cardstrips limes pa tveers, sdle-
des at containerens fire ben
kommer til at std pd stripsene,
der skal vere 1 mm brede og
0,5 tkke.

Jeg valgte at belasse vognen
med en 20 fods container fra
ROCO af to arsager. For det
forste har ROCOs container en
minispids 1 hvert hjerne, og for
det andet er der en veegtklods
inde i containeren. Szt contai-
neren pa stripsene og marker,
hvor minispidserne becrercr
stripsene. Lige nejagtigt deér
skal bores et hul 1 hvert hjerne,
saledes at containerens fire ben
gar ned i hullerne, og containe-
ren star fast pa vognen. Hvis
man bruger en container uden
vaegtklods, kan man naturligvis
lime en sadan under undervog-
nen.

Der laves to litreringsplader
af 0,2 mm card i malenc 4x8
mm. De limes pd vognsiden,
forskudt lidt dl venstre for

midten.
Hele vognen males i den nye
godsvognbrune farve RAL

8025 = Revell nr. SM-381,

Litreringer findes sa vidt vi-
des ikke, s& man ma flette no-
get sammen fra andre N-litre-
ringer.

Og sé er vognen driftklar.

God fornejelse - 1 evrigt kan
man lese mere om forbilledet 1
LOKOMOTIVET nr. 41, side
12

Modeltog i

skala 1:160

Gribskovbanens smé
to-akslede personvogne:

GDS B 13-15

GDS havde tre vogne af denne
type, nemlig B 13, B 14 og B
15. Disse tre vogne har un-
dergaet flere ombygninger, og
var i drift helt op til begyndel-
sen 1 1960°erne, 1 de sidste ar
dog kun lejlighedsvis.

1 Fleischmanns program fin-
des en vogn, der med fi an-
dringer kan blive til GDS B 15,
kat. nr. 8052,

Vognkassen lirkes forsigtigt
fra undervognen, hvorefter vin-
duer og seder (stebt sammen)
pilles ud af vognkassen., Ende-
perronerne lirkes ligeledes af
undervognen. PAS PA! Under

endeperronerne ligger KKK’en,
og som szdvanlig gentager jeg,
at man skal vere meget om-
hyggelig med adskillelsen, sa
de to smé supertynde fjedertra-
de ikke - vips - forsvinder.

Alle tagventiler skares af ta-
get. Skilte og de to lodrette for-
steerkningslister pa vognsiderne
skzres ligeledes vaek. Gavlene
endres ikke.

Det lille vindue files op til
samme bredde som de evrige
vinduer.

Der limes nu et stykke card
pa taget 43x11 mm, og oven
pa dette stykke igen et stykke
card 40x0,9 mm. Begge stvk-
ker er 0,5 mm tykke. Herefter
spartles taget op til den enske-
de facon. Dette skal gares nog-
lc gange, og herefter slibes ta-

Billederne viser modellen af DSB litra Lgmns med containere fra fir-
maet SCHENKER. Péd det sverste foro kan man ane taphullerne il

fastholdelse af containeren.

Det nederste foto viser vognen med container. Litreringerne er sam-
menstykket af diverse rester fra rodekassen. Vognen er brummalet med
Revell SM 381, der svarer til DSBs moderne godsvognfarve.

get 1 den endelige, lidt specielle
privatbanetagfacon.

Til de 4 torpedoventiler bru-
ges knappendlshoveder, der
monteres i centerlinien. En af
de “gamle” afskirede ventiler
kan genmonteres som kakkel-
ovnskorsten. Den anbringes
midt pd taget ude 1 den ene
side.

Nye lodrette forsterkningsli-
ster monteres, én pa hver side,
lodret midt pa vognsiderne.
Nederst pad begge vognsider
anbringes ogsa forsterkningsli-
ster. Disse skal vaere 0,75 mm
brede, og laves af 0,2 tyk card.
Eller man kan anvende selv-
klebende etiketter eller hobby-
tape.

Kakkelovnen er en plast-
cardklods 3x4 mm, 2 mm tvk,
som monteres pd vangen, midt
pa vognen. Jeg har valgt ikke at
skere noget af endeperroner-
nes gitter, men kun fjerne
handbejlerne, GDS-vognen
har lukkede endeperroner, sé
der limes to smi plader i hver
ende uden pa det eksisterende
gitter. Pladerne er 5x6 mm, tyk
0,2 mm. Vinduesrxzkkerne
skeeres fra det evrige interior.

Der er ingen grund ul at
male hele undervognen og en-
deperronerne, men blot male
de nye dele. Brug her Humbrol
85- sort, da den falder fuld-
steendig ind 1 originalfarven.
Saderne males brune. Taget
males med Humbrol 64. Far-
ven til vognkassen findes ikke
feerdigblandet, den skal vere -
hvad Claus kalder “kobrun” -
og mixes af 133-redbrun og
lidt 98-brun, evt. med ct par
dryp 60-red. Serg for at rere
malingen godt sammen.

Der skmres to nye striber
klar plastcard dl vinduesglas.
Vognen har ikke toilet.

Alt er nu Klar il samling.
Fleischmanns vogne er fodt
med pladehjul, si de ber ud-
skiftes med egerhjul. Fotos af
forbilledet finder man i LO-
KOMOTIVET nr. 48, side 22-
23.

God fornoejelse -
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Privat tankvogn
litra ZE
fra Jens Villadsen

Mange firmaer havde for nogle
artier tilbage egne vogne opta-
get i DSBs vognpark. Det
gjaldt bl.a. firmaet Jens Villad-
sens Fabrikker, som i 1961 ri-
dede over fem tankvogne litra
ZE. Alle fem var tjzretankvog-
ne bygget af Herbrand 1 1905,
og kunne rumme 15 400 liter.
Akselafstanden var 4000 mm.

I Minitrix kataloget findes
en model af en tankvogn, kat.
nr. 13 918, der minder temme-
lig meget om disse vogne, bide
med hensyn til udseende og di-
mensioner. Vognen er i en -
hvad jeg vil kalde - “super kva-
litet”, og udstyret med KKK.

Den er nem at gé dl, idet der
skal ikke foretages nogen om-
bygning, der kraves kun lidt
ommaling og litrering.

Forst afmonteres beholderen
fra undervognen. Beholderen
er klipset pa undervognen, si
pas pd ikke Kklipse-tappene
knwkker af, Men pas pa, for
nar tanken er taget af under-
vognen, si ligger KKK’eren
frit tilgengelig. Ligeledes af-

* ROCO
DSB ballastvogn
Epoke IV
Kat.-nr. 25 337;
Fccs 946 0 640-6

Denne model pia betegnes
som en absolut kikser, fordi
den simpelthen ikke har no-

Tjeeretankvogn fra Jens Villadsen fremstullet pd basis af Minitrix
erundmodel.

get at gore med en dansk bal-
lastvogn. Der er kun hjulene
og paskrifterne tl felles med
DSBs Fees. Det er en mldre
tysk grundmodel, der er be-
nyttet, og da den lider af
manglende detaljer, si er der
faktisk ikke noget at ribe hur-
ra for.

Den ma betegnes som en
model for samlere, og vi ha-
ber ikke at ROCO i fremti-
den vil spise os af med sadan-
ne bastarder?

En smuk maskine...

I sidste nummer viste vi en
overdel fremstillet 1 hvidmetal

af DSB lirta MY 1 skala
1:160, udviklet af Trinbr=et-
tet, Vejle. Her er et eksempel
pa en ferdigbygget maskine
MY 1105, fremstillet af Trin-

med en amerikansk motor og
underdel, Life-Like nr. 7776
(fra et SD7-loko), og den
kerer fremragende. Vi regner
med 1 kommende nummer at
kunne bringe en byggebeskri-
velse af lokomotivet. Er det
ikke en smuk maskine..?

monteres stige og lebebro, der
er pasat med tappe ind ind i
beholderen.

Derpd males beholderen
med Humbrol nr. 85 sort.

Pa hjemstedpladerne slibes
de gamle litreringer bort; hvis
man bruger meget, meget fint
sandpapir til bortslibning, sa er
det ikke nedvendig at give pla-

derne maling.

Brazdderne pa lebebroen og
bremseplatformen  patineres
merkebrun/sort.

Vognen kan nu samles, og li-
treringerne kan passttes.

Litreringerne er de sakaldte
“vadtrans” fra Stoppel Hobby,
Kebenhavn.

Vognen er jo fra en tidligere
epoke end den vi befinder os i i
dag. Men det kan naturligvis
sagtens lade sig gore med sa-
dan en “mldgammel” tank-
vogn, pa trods af at der keres 1
designperiode. Har man et
damptrukken veterantog pa sit
anleg, vil Jens Villadsen tank-
vogn gere sig, f.eks. som vand-
vogn i et veterantrek, men den
kan jo selvfelgelig ogsi anven-
des i sin egen epoke II1.

God fornejelse.

|

* ROCO
Aben hejsidet vogn
Epoke III
Kat.-nr. 25 395;
DSB PE 17 714
Denne model er en lillebror
1l PE i skala 1:87, og har
derfor de samme fejl angien-
de dimensioner og detaljer,
men i den lille skala er disse
dog ikke sd abenbare, sd mo-
dellen kan godt ga for at veere
en model af DSBs dbne gods-
vogn litra PE.

Modellen er lakeret i den
korrekte gamle brunce DSB-
farve, og patrykkene er meget

fine og korrekte. Vi har i tid-
ligere numre sagt - og vi gen-
tager - at det er utroligt, at
det kan lade sig gore at tryk-
ke sa flot og tydeligt. De tek-
niske péaskrifter er lzsbare
under lup, selv smoreskemaer
kan tydes uden besvar. Dog
mangler vognen paskrifter pa
vanger, men det kan man vel
leve med?

Lebe- og koblingsegenska-
berne er der som s=zdvanlig
ikke noget i vejen med. De-
taljerne er OK, nzsten i top,
sd det er en god vogn at fi
med i modeltoget.

\br&ttet. Modellen er forsynet

>
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- type - opstillingsrist,

I nr. 49 s:de 8, wste Vi under
anleegsdesign forslag til bespa-

. relse af plads pa opstillingsba-
negarde ved-at leegge sporskif-.
ter "testtere sammen®;

Men der
findes et par andre metoder,
som omtales her.

Kombineret opstillingsrist

Tegningen weverst viser denne
‘hvor
indskydes ekstra SpOFSkiﬁE( i
forlzengelse af hinanden i for-
grening, opnas ikke alene mere

plads: i bredden; mern ogsé at

sporleengderne bliver mere ens-
artede i leengden. Det betyder,

at-man kan have lengere tog:
opstillet pa de fleste af sporene;
\men risten har den ulempe, at

- ikke: hvor der

der- 5

dermed tre togveje for at kom— :

me ud.pa sporene i

delig hos for-"

= Menpa Jt nega
ideen med en kombineret vet—
- egnet, men der skal -

billedet, iszer _

forekommer
handskifter, idet
rangerperso-. -

nalet s skal

krydse: hoved- :
spor flere gange, og dst

mindsker arbejdssikkerheden.
Der findes dog eksempler pa:

dette spararrangement hos for-

billedet | 1960’erne, hvor der -
ligesom i model - var mangel.pa:
sporplads, ‘f.eks.' Faaborg, Es--

bjerg og Ringsted.

Pa denne type"

styres elektronisk for at seette

kc'lrrekt 'tcg\.rej,-

derste |Ilustrat|on Isgger skifter-

-som altid -

Fist vrst pé un—"

tets centerlinie, og er i realiteten

- samme lype som vist i nr.49. :
i Fordelen er her, at marn laeng-
demzsssigt far flere symmetri-
~ske oglange spor, og at der kun
- kresves to sporskifter for at saet- -
T te togvefen. Ulempen er; at ef-

terhdnden som  forgreningen
pges, sa afkartes sporene, og

~oden - brugbare henstlll{ﬁgsptads;
~ bliver derved mindre, ;
Indgangskiftet | venstre side

- bliver-her naglen til hele arran-

. gementet, men der kar - hvis

pladsen tillader det - Iaegges et
sporskifte i hojre side, d.vs. i

den anden ende. af sporfisten,

og tilharende. skifter, der giver

-samme forgrening som i venstre
side. :
o

J

D)

' ne pa hver side af indgangskif-

Forbedring af DWA-Hobbys
abne hgjsidede vogne
fra privatbanerne

Af Claus

Den indtil nu mest udsendte
model fra DWA-Hobby er den
dbne hojsidede vogn fra privat-
banerne, der fas i flere bemalin-
ger og litreringer. De aktuelle
vogne omfatter nu modeller fra
NFJ (litra PJ - gren), TKVJ (litra
PD - red), OHJ (itra PH -
redbrun), GDS (litra PC - sort}
og FFJ (litra PJ - grabld). Disse
vogne efterligner forbillederne
pa bedste vis, men grundmo-
dellerne har nogle smamangler
for at kunne blive rigtig danske,
og dem kan man selv lave.

Forst og fremmest skal alle
vogne have pladehjul (skivehjul).
Her er det bare at udskifte stjer-
nehjulene, men husk at de skal
veere fra Fleischmann, idet ak-
slerne har en anden langde (24
mm) end gvrige fabrikater.

Dernasst havde ingen danske
vogne af denne type cylinder-
puffer som p& modellen, sa dis-
se ber udskiftes med lukkede
kurvpuffer. De fas som lgsdele,
og udskiftes ved at afskaere de

gamle og bore nye huller med
en passende diameter. Jeg har
dog undladt dette i ferste om-
gang.

Trin under derene pa privat-
banernes PJ/PD/PH/PC m.l.
fandtes ikke. Derimod brugte
DSB trin under dere pa alle sine
PE-vogne, s& til privatbaneud-
gaven sparer man altsd dette
arbejde.

Til sidst ber man montere
handbremse. Det gores séle-
des:

Ferst laves bremseklodsen
(1) ved at tage et lille stykke glat
plasticard 1,5 mm tyk, og file en
halvcirkel i kanten, der svarer til
bremseklodsen runding pé hju-
let. Derefter udskzeres klodsen
pa de evrige sider som en fir-
kant med let skra sider.

Bag pa bremseklodsen limes
en stump strip 0,5x1,5 mm,
leengden afpasses op til vogn-
bunden, og den limes fast med
lidt 10-sek- lim (2).

Dernaest laves den lodrette

2000 000COOOCOOOCRBSBOEODTO SR F‘l’llﬁ;[‘(’(} Ivlirtegritgl 08600 POOO00OOOBO0 e R

TKVJ PD med handbremse og pladehjul set fra siden. Hvide dele er

nymonteret handbremse.

TKVJ PD set fra bunden med tydelig placering af delene il hand-
bremse. Lseg maerke til at bremsedelene er monteret pé hver side af

vangen.

strip (3}, som egentlig er et langt
U-profil med huller i siderne til
en |4sebolt, s& bremsen kan
pindes ned og holdes fast. Den
skal veere 11 x 1,0 x 0,5 mm.
Avraldittes fast til vognbunden.
Selve bremsestangen (4) er |
0,5 mm plast. Den skal veere lidt
tykkere i enden, der sidder un-
der vognen. Den lille del (5) er en
stump plast, der illuderer hnd-
tag, mens (6} er et rundt stykke
plast fra et byggessst (stebe-
ramme), det skal veere lidt bre-
dere end undersiden af vangen.
Bremsearmen (7) er 0,5 mm
plast, og den skal vaere lidt til-

spidset forneden. Bremsestan-
gen (8) er en meget tynd strip
eller rund plastprofil, som ud-
treekkes over flammen pd et
stearinlys.

Raekkefalgen af delene skulle
fremgd af beskrivelsen, dog
skal {4) og (5) forst samles, der-
naest limes del (6) pa armen (4),
og det hele limes til sidst pa
vognen.

Bremsen pa modellen virker
meget stor, fordi den er umalet,
men nar delene males med
Humbrol 85 ser det korrekt ud.

Vognen er en rigtig supermo-
del - flere af dem, tak! =

......l....l...C.......l...........O......I.................Ol..
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Selv om det rullende materiel er
det vigtigste pd en modeljernba-
ne, sa er der andre omrader, der
er lige sa vigtige, hvis man. vil
have forngjelse af anlzegget, isser
landskabet. Men trods mange
anstrengelser, sa kommer. dette
ofte til at se ud som et skrabet
“manelandskab”... hvorfor nu
det?

Ferst og fremmest fordi “an-
strengelserne” ikke er tilstraskke-
lige, dernaast fordi man ikke rigtig
ved, hvor man skal begynde eller
ende, og for det tredje fordi man
ikke rigtigt har givet sig tid til at
iagttage naturen.

Her er nogle rad til at begynde
med:

* Brug mange trazer: Kigger
man ud over det virkelige land-
skab, sa ses over alt et utal af
treeer, s& langt ojet raekker. De
findes som enligtstaende, pa linie
i markskel, samlet i sma. lunde, i
sterre og mindre skove, Men
uanset i hvilken retning man kig-
ger, s& er der altid masser af
dem, og det skal man efterligne
pa anleegget. Det kan blive en
dyr affeere, hvis det skal veere
feerdige kebetraser, men de kan
ogsa selvfremstilles af flittige
hander ved h]aalp af samlesset-
traeer.

¢ Treebestanden skal varieres:
Nar man bruger freeer, sa er der
tre ting, man skal vaere opmaerk-
som pa, nemlig at treserne skal

veere: forskellige i art, farve og -

hojde.

Treeer kan ogsa benyttes bade
som:enligtstiende eller i ‘grupper,
f.eks. kan merke gran- og fyrre-
treser eller birketrsser sta alene
eller i grupper, forstnasvnte i en

fyrretraeplantage. Store enligtsta--

ende treeer (mindst 30 cm heje i
skala 1:87) anbringes pa “strate-
giske” steder  ved en stations-

bygning eller ved bondegarden.
Hvide birketraeer med lysegren
treekrone er gode til at bryde den
blad -og greesgrenne farve. En
enkelt rad blodbeg hist og her li-
ver ogsa op i alt det grenne.

- Brug: ogsé forskellige trastyper,

nogle med hej stamme, andre
med bred treskrone a.s.v. 0.5V
Traser er ikke ens udformet...det
tillader naturen simpelthen ikke.

| de sma villahaver ber plantes
aeble- og peeretrazer, der lyser op
med rede frugter, og hist og her
anbringes et blomstrende lyse-

“redt kirsebartras mov

* Treestammen skal males i den
tigtige farve: Meerkelig nok frem-
stiller “industrien  (tilbehersfabri-
kanterne) alle treeer med brune
treestammer. “Jamen, sadan ser
de jo slet ikke ud”, ‘sagde det
uskyldige barn, De -skal veere
gragronne (eg-, ask- og bege-

stammer), grébrune ‘(elmetrezer)

0.s.v. Kun kastanje- og fyrretreser
har brune trasstammer. Prov. at
male: bzgestammerne med - en
gragron farve, s& opdager man,
hvordan det hele kommer til at se
mere virkelighedstro: ud, f.eks.
med 31-slate-grey (gragren) med

et par dryp 64-lysegra, begge

farver. fra wvor gode farveleve-
rander Humbrol.
males med 98-brun mixet med
lidt B4-gra.

Husk, at knaskkede, fal-

- dede traestammer har

lyst ved, brug her

Humbrel 103

mat cream.”

Elmetrazer kan.

* Treekronernes farve skal nu-
anceres: Industrien leverer ogsa
= méeerkveerdigvis - treskronerne |
ensfarvede granne kulerer.

Treekronerne varieres ved  at

sprayes med lidt lim, og derefter
drysses med let “rystende” hand

lidt lys flock, tossegrees el. lign.
Det samme geelder havehaekke

- 0g anden slags levende hegn,

der ber-nuanceres med greespul-
ver i lysegrenne farver, saledes at

man far skyggewrknmgen frem.

Husk i evrigt at havehaekke
findes i alle storrelser og grenne

‘nuancer, de heje bruges, sa man
“ikke kan kigge ind tit naboen...og

hans kone.

. Brug mange “buske: Det er
nodvendigt med buske | mange
~storrelser, faconer og farver. Man
“bor ivore dage ikke bruge ls-
“landsk mos; de er fra den tid,
hvor man ikke havde andet. | dag

ber: islandsk mos kun bruges til
fade for rensdyr og juledekoratio-
ner. Tilbehorsfabtikanterne kan
levere superflot  materiale il
buske, bl.a. Nech/Woodland. Det
er dyrt, javel, men det ser sande-
lig flot ud.

Vil man absolut bruge islandsk
mos, s& klip de veerste stritgrene
vaek i bunden, sa kun den tsstte

del af mosset er tilbage. Spray

dem med lidt lim, og drys dem
med tossegraes, flock ellign. S&
kan de ogsa accepteres af an-
leegsgartneren...

= Brug graesmatter eller statisk
grzes (tossegraes): Farvet savs-
muld som graes er “yt". Det stam-
mer ligeledes fra den tid, hvor
man ikke kunne fa andet. Kab
graesmatter i forskellige nuancer
fra tilbehorsfabrikanterne, klip
dem ud - altsa gressmatterne - |
onskede sterrelser, lim dem fast
med hvid lim pa underlaget, og
brug dem som grundlag for op-
bygning af det frodige landskab.

« Bryd det gronne: Intet land-
skab er ensartet grent. Bryd det
gronne med jordbrune plejemar-
ker, gule kornmarker eller hvide
klevermarker, og ikke mindst, sa
drys lidt gul og hvid flock pa de
granne marker illuderende meel-

‘kebptter, anemoner m.v., og lidt

grovere gul skumflock pé buske,
s& man_ far buske i andre farver
end gren. Et hvidt eller lyserpdt
blomstrende kirsebeerirase i en
have ger - som allerede omtalt -
underveerker. Drys  forskellig
grenfarvet “tossegraes™ (graesfi-
ber) pa plenerne og markerne,
ogsé gerne vissengron, det varie-
rer udseendet...og sadan ser det
jo ud i virkeligheden.

Karrygul farvepulver ger un-
derveerker, nar den drysses ud
pa buske, grassmétter m.v., og
man ma ikke glemme at plante
en Forsythia eller andre botani-
ske vaskster | haver m.v.

* Underskov skal ikke altid
veere gron: Nedfaldne blade fra
sidste &r ligger stadig pa skov-
bunden og slumrer det efterfal-
gende ar. Drys noget brun og
gyldent skumflock pa skovbun-
den. under trserne, og dask il
med lidt forskelligt grent tosse-
graes. Laeg et par sma kviste hist
og her som nedfaldne grene,
Skovbunden | omrader med
gran- og fyrretrager er altid mel-
lembrun. Her drysses lidt brun
graesfiber, og omradet omkring
fyrretraeerne garneres med sma
buske og grassvolde. -

Landskabet skal ferst og fremmest varieres i
grenne kuleter, jo mere spraglet, jo bedre.
Rede huse ag hvide skifte m.v. pynter ogsa
op i-landskabet. Graespulver i alverdens far-
ver, iszer karrygul, men ogsa lysegren, mel-
lembrun m.v., der drysses diskret ud over
landskabet, giver flotte nuancer | alt det
grenne. Der skal ligeledes bruges mange
buske og traeer, inden man far et jandskab,
*som bare ligner lidt fra virkeligheden.
Begge fotos er fra NMJK.
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Hvorfor kardantraek?
Moderne modeltreekkraft er ofte
udstyret med en teknisk finesse
som kardantreek. Hvorfor nu
det, og hvad skal det gere godt
for?

Kardantresk er den nyeste
méde at overfere modelmoto-
rernes drivkraft til drivhjulene
pa. Tidligere brugtes - og geres
stadig - en langs- eller tvaerstil-
let motor anbragt pa motorbo-
gien, hvor kraften udveksles via
tandhjul. Det kan dels give stej,
dels ubalance i keretejet (vug-
gen), dels en ujsevn traskkeevne
med afsporinger til folge, iseer
ved kersel med skydelokomoti-
ver.

Et kardantraek ger det muligt
at anbringe motoren midt i kere-
tojet - eller hvor man nu ensker
det - og derved opretholde ba-
lance og jeevn traekkekraft. Med
kardantresk er man heller ikke
bundet til shzevre pladsforhold.

Da kardanakslen endvidere
overfarer kraften til treekakslen
via en snekke, opndr man en
mere realistisk kersel med hen-
syn til hastighed, idet snekken
grundet sin konstruktion auto-
matisk nedssetter omdrejnings-
tallene.

Fordelen ved kardantrask er
ogsd, at motoren ikke behaver at
veere | nzerheden af akseltreek-
ket. P& damplokomotiver kan
motoren saledes anbringes i ten-
deren, og overferingen af kraften
ske via fleksibelt kardantraek fra
tender til forreste del af lokomao-
tivet. Et fleksibelt kardantrask er
en aksel udformet som et rer i
hard smidig plast, og minder lidt
om ventilgummi, der knappes pa

Modellokomotiv med motor og svinghjul. Fra motorens aksel ved
svinghjulet overferer kardanakslen kraften tif gearet, der indeholder
mekanik for overfering af kraft mellem tandhjul og snekke. Gearet
ses som en opragende sort klods over bogien.

Motorhjornet

motorens udtag (akseltappen),
og pd samme méade forbindes
med trazkket i modsatte ende.
Kardantrask er efterhanden
den foretrukne kraftoverfering
hos fabrikanter af US-modeller,
og det vinder efterhdnden mere
indpas hos de europzeiske, bl.a.
ROCO og LIMA. ROCO har dog
benyttet princippet i flere A&r
Kardantraek findes b&ade som
enkelt-kardan og dobbeltkar-

~

dan, alt efter lokomotivets stor-
relse og lzengde.

Her i foraret har HELJAN ud-
sendt sin model af DSB litra
MX, der er forsynet med dob-
belkardan.

Svinghjul

| mange moderne traskkraftmo-
deller benyttes ogsd svinghjul
(P& engelsk kaldet flywheel).
Formalet med svinghjulet er, at
oge traskkraftens inerti, d.v.s. fa
det til at kare 10-15 centimeter
lzengere efter afbrudt strom-
tilfersel, f.eks. ved almindelig
driftstop, beskidte spor eller
“stromhuller” i  sporskiftet.
Svinghjulet roterer videre efter
afbrudt stremtilfersel grundet
beveegelsesenergien, og derved
tvinges koretejet til at fortsatte
koerslen lidt lsengere.

Svinghjul er som regel frem-
stillet som en tromle i drejet mes-
sing, det har en god vaegtfylde,
og dermed en god inerti. Alt efter
behov udstyres traskkraften med
et eller to svinghjul. Sterrelsen p&
hjulet kan variere, bade i lz=ngde
og diameter, men det er sving-
hjulets diameter, der er afgaren-
de for godt Igb, jo sterre diame-
ter, jo storre efterlab. o
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* ROCO

DSB damplokomotiv

Skala 1:87; epoke Il

Kat.-nr. 43 307; DSB litra N 206
Sa er det lykkedes at f& ROCO til
at fremstille en dansk N- maskine.
Men lad os straks sige, at vi - selv
om vi normalt er glade for mange
af ROCOs danske modeller - har
en lidt afdeempet begejstring for
denne model. Det skyldes, at ma-
skinen er en tysk model, som kun
er fordansket med hensyn til pas-
krifter.

N-maskinen er baseret pa RO-
COs grundmodel af DR BR 50, og
denne er helt korrekt til DSBs ud-
gave, men man har - asrgerligt
nok - ikke gjort meget ud af give
modellen de helt rigtige danske
detaljer.

Den har ganske vist faet Witte-
rogplader og “havebaenk” (skra-
plade pé fronten), men disse er
lidt forkerte med hensyn til udse-
ende og montering, og isser har
man undladt at montere sneplo-
ve, som ellers var sa karakteristi-
ske for danske damplokomotiver.
Desuden er skorstenen ikke af-
kortet til den rigtige hejde, og det
er lidt zergerligt, at skorstenbén-
det (slipset) er monteret pad den
overste halvdel af skorstenen;
havde det veeret anbragt pé ne-
derste halvdel, sa kunne man
nemt kappe skorstentoppen af,
og bibeholde de danske farver.
Modellen har faet en dansklignen-
de kompoundtrykluftpumpe mon-
teret pa hejre fodplade, sa det er
OK

De manglende detaljer skyldes
ekonomiske arsager, idet ROCO
ikke mente at kunne szelge en
model med danske detaljer, fordi
den ville blive dyrere. Det er lidt
uforstaeligt, for man betaler vel
nappe den ansatte pris for en
forkert model? Vi mener, at en
pris pd et par hundrede kroner
mere for en rigtig dansk N-maski-
ne, havde vaeret at foretraekke.

Det valgte nummer er N 206,
hvilket er rigtigt med hensyn til
den aktuelle maskine, bl.a. dome-
antal, men N 206 havde ikke
dbent fererhustag som ROCOs
grundmodel. Det kan dog nemt
aendres ved at lime en tynd plast-
plade pa taget.

Tendertypen er stort set korrekt
til en dansk N-maskine, men kul-
kassen fylder hele skottet, hvor
forbilledet kun havde halv “kas-
se”.

Lokomotivet er lakeret i flot
halvmat sort, og det gaelder ogsa
gangtej. Det er utroligt lsekkert
gjort, men de gule paskrifter er
desveerre blevet for store.

De manglende danske detaljer
er altsa et kompromis ud fra
grundmodellen med den navnte
skelen til ekonomien. Er man util-
freds med det, kan de nasvnte
detaljer relativt nemt tilfojes, hvis
man radferer sig med LOKOMO-
TIVET nr. 51 og anskaffer diverse
lesdele.

Der er det positive ved ROCOs
model, at man ved at bruge den-
ne undgar det store og vanskelige
arbejde med at male hjulene sor-
te, s& de matcher den ovrige far-
ve pa maskinen m.v.

Husk, at ROCOs treekkraftmo-
deller er yderst velkerende med
5-polet motor og svinghjul, de
karer let gennem kurver og spor-
skifter, og har en meget virkelig-
hedstro kersel. Det geelder ogsa

N 208, og bortset fra de foran
naevnte mangler, sa er det er me-
get flot maskine som mange sik-
kert vil have rullende pa an-
leegget, ogsd som den foreligger i
zsken. Den har mange sma og
spaendende detaljer, stebt med
omhyggelighed, bl.a. nogle meget
fine trykluftslanger pa front og
haek, armaturer pa kedel og do-
mer m.v.

Der medfelger diverse losdele,
bl.a. to figurer af lokomotiv- per-
sonale, s modellen kan blive “le-
vendegjort”.

BEMARK! N&r man udtager
modellen fra assken, s kan det
haende at nogle dele falder af eller
lesner sig, bl.a. regplader, lanter-
ner, trykluftslanger m.v.,, men de
kan nemt genmonteres.

Modeller af N-maskinen venligst udidnt af ROCO
v/ Claus Aaltonen og Flywood, Naestved.

Foto herunder venlfigst udlant af ROCO.
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TRiNBRETTET Vejle

Srbilledet, og modellen fas nu med
_(f{re‘?} forskellige numre.

* HELJAN

Private vogne fra DANVIN

Skala 1:87; Epoke IV

Kat.-nr. 4072; DANVIN 022 1 010
Kat.-nr. 4072; DANVIN 022 1 011
“Nye” vogne fra HELJAN er
sendt i handelen i begyndelsen af
ret, men vi har desveerre - grun-
det pladsmangel - méttet udsky-
de omtalen til dette nummer. Det
drejer sig denne gang om private
vogne fra DANVIN, epoke IV (se
LOKOMOTIVET nr. 39, side 8).
Modellerne er baseret p&d HE-
LJANSs tidligere udgivne HD- mo-
deller, d.v.s. at de ikke leveres
koreklare, men som samleszst, og
derfor farst skal samles, fer de
kan saettes i drift. Samlingen skul-
le dog ikke volde problemer, hel-
ler ikke for begyndere.

Da modellerne er baseret pa
HD-vognene, sé har de naturligvis
de samme fejl detaljefejl, bl.a. de
forenklede sidejalousier.

Patrykmeessigt er DANVIN log-
oet ikke sa nejagtigt, det er for
stort og for smalt. Selv om péatryk
er lige s& vigtige som vognenes
dimensioner og detaljer, sa tager
HELJAN det - uvist af hvilken
grund - ikke altid si seriost som
de evrige mij-fabrikanter, ihvert-
fald nér det geelder visse vogne.

Men det - haber vi - kan zndre
sig...

90 OO OODPROOOOOO OO TOOOOPSEOPPTOROORe S

* TRINBRETTET, Vejle
Overdele til DSB ranger-
lokomotiv litra MH og MT
For de flittige haender med in-
teresse for DSB dieseltraskkraft,
kan man nu bygge en litra MH
fra DSB ved hjeelp af overdel |
hvidmetal fra TRINBRATTET,
Vejle.

Overdelen har fine detaljer,
men kraever lidt efterarbejde

med de sadvanlige grater og
“udboring” af vinduer, men det
er alt andet lige meget nemme-
re at bruge denne end at selv-
bygge en overdel.

Undervogn m& man selv an-
skaffe fra en industrimodel, men
flere firmaer kan levere en nae-
sten “feerdigkerende” under-
vogn, bl.a. ROCO, hvilket vi tid-
ligere har naevnt her i bladet.

LA R R R RN EEEE R R N N N N NN NN RN N

Ogsé detaljer som handgelaen-
der m.v. skal man selv fremstil-
le.

P4 samme made kan Trin-
braettets “fabrik” levere en over-
del til DSBs diesellokomotiv litra
MT, ogsé i hvidmetal. Til begge
modeller medfelger skala 1:87-
tegninger.

Billedet viser overdel til litra
MH i ra ubearbejdet form.

2200000000000 0P0P0000ORRBOO000OCOCCRRPROORRBRBERRRORDRE®EO®
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SMAL- OG NORMALSPOR

. PANIEH o
M l:ervogﬁe HAJM 65 i
‘M 1201- 1_202,_ Lo
HHM12ogHLAM2
Skala 1:87: epoke || .

'strllet et byggesaai il Deutscha Werkes ype V. De
type leveredes i ikke mindre end il eksempfarer tl! Haderslav
- Amtsbaner i arene ;
- ste streskninger luk
| de, og byggesssttet
mm sporvidde.

t 0g ! £
' re ogsé far en velkerende undewogn Kareegens_'
ot 0g metw&n naturhgwa med svinghju
f

'--muligt nemrgg_ alog-r ;
Aalborgbanerne som_FFJ M 120 :

= ROCO

DSB vekselladvogn
Skala 1:87; epoke IV/V
Kat.-nr. 46 587;

DSB litra Sdgmns

451 2 123-2

Denne model af en dansk
vekselladvogn (“Kesenguru”) li-
tra Sdgmns er utrolig flot ud-
fert i korrekt farve og med fine
DSB péiskrifter...der er blot
den hage ved det hele, at den
er en helt forkert grundmodel
til en dansk Sdgmns. Den er

godt 2,5 cm for kort, og der-
med bliver mange detaljer for-
kerte eller m& udelades. Selv
om bogier og puffer er korrek-
te, s4 er og bliver vognen for-
kert til en DSB udgave.
Vekselladene fra LAURIT-
ZEN er derimod korrekt udfort
med hensyn til dimensioner,
kulgrer og péskrifter, og sé er
der ikke mere at sige om den
ting, bortset fra at grundmo-
dellen er yderst detaljeret og
tro mod forbilledet, d.v.s. den
tysk/estrigske vogntype. Mo-
dellen har naturligvis moderne
KK-kulisse, og kerer - saadva-
nen tro - meget flot.

_J

Skala 1:87

Trinbresttet i Vejle
har i samarbejde
med LASER i fle-
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re &r udsendt
dejlige modeller af danske
godsvogne. De fleste er frem-
stillet til epoke IV og V - bort-
set fra den hvide vogn litra | -
men nu kommer der spaend-
ende ting til epoke lll. Vi har
faet hvisket i aret, at man har
flere initiativer i gang, men wi
har lovet at tie indtil videre
med hensyn til det positive
overraskelsesmoment. En ting
kan vi dog afslere, nemlig at

P& bifledet ses DSB HJ 37 615, som danner forbillede for en af

TRINBRATTETs kommende modeller af litra HJ. Foto | Vording-
borg, 1957. Foto: JB-P.

e TRINBRAETTET, Vejle
DSB brunmalet stykgodsvogn

DSB litra HJ; epoke Il

den typiske DSB stykgods-
vogn fra 1950°erne og 60’erne
litra HJ er pa vej til MJ’erne. Vi
har set en prevestsbning af
modellen, der bliver en HJ,
type |, d.v.s. en udgave af den
farste ombygning foretaget fra
PJ-vogne i 1950°erne, og der
er kun at sige, at modellen er i
den sadvanlige heje kvalitet
med alle detaljer 0.s.v. 0.s.v.

HJ-modellen udsendes
med tre forskellige numre |
lebet af foraret eller somme-
ren. Vi ser naermere pa model-
len, nér den udkommer.

.I....................I.I.........................I..
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« ROCO

Kuglebeholdervogn fra PHONIX
Skala 1:87; epoke V

Kat.-nr. 46 862.1;

DSB litra Ucs 910 5 104-3

| begyndelsen af 1990’erne an-
skaffede DSB nogle kuglebehol-
dervogne til transport af granulat,
mel m.v., og nogle af disse blev
udlejet til firmaerne Phenix i Vejen
og Vejle Dampmalle.

1 1980’erne - og vistnok endnu
for - havde ROCO en model af
denne kuglevogn i sit katalog,
men den udgik fra katalogerne i
1988,

| flere ar forsegte danske mj-
ere og forhandlere at overtale
ROCO til at producere den dan-
ske udgave fra Phenix, men det
kneb lidt i begyndelsen. Men nu
er det omsider Iykkes, og en mo-
del af Phenix kuglevogn blev
sendt p& markedet i januar.

ROCO har renoveret formen, sé
den lever op til moderne stan-
dard, bla. en undervogn med
moderne KK-kulisser, tynde ge-
lzendere og stiger, og mange an-
dre fine detaljer, som er kende-
tegnet for det estrigske firma.

Grundmodellen, d.v.s. dimensi-
oner og detaljer, svarer 100% til
den danske udgave af “kuglevog-
nen”, der ejes af firmaet PHEONIX i
Vejen, hvor vognene i gvrigt har
hjemsted.

PH@NIXs husfarver er red og
morkebla, og alle keretejer - biler
savel som jernbanevogne vogne -
baerer disse farver. Kuglerne pa
modellen er lakeret i orangered,
en farve som vejr og vind efter-
handen har givet dem efter nogle
ar i drift. Ved leveringen af virke-
lighedens vogne var disse lakeret
morkerede, men hos ROCO har
man alts3 valgt at give dem “drift-
farven®.

Undervognen pa modellen af
kuglevognen burde derimod vasre
dybbld, men er helt sort, hvilket
dog ikke skesemmer.

Alle paskrifter er som pa forbil-
ledet, bade i sterrelse og skrift-

snit. Det er dejligt at se, at ROCO
ger meget ud af at anvende de
korrekte skriftsnit og sterrelser,
der for en models udseende er
lige s& vigtig som korrektheden af
den benyttede grundmodel. Det
er seriost og professicnelt gjort.

Modellen kommer senere med
et nyt nummer.

* ROCO

Selvtemmende ballastvogn
Skala 1:87; epoke IV

Kat-nr. 46 728.1;

DSB litra Fces 946 0 686-9

Vi har aldrig fer haft en dansk bal-
lastvogn pa anlaegget, ihvertfald
ikke som industrimodel, men nu
kan man sztte den i drift med en
udgave fra ROCO.

Modellen er en acceptabel
gengivelse af DSBs “lavsidede”
selvtemmende ballastvogn litra
Fces (fer 1981 litra Fds). Grund-
modellen passer rimeligt til DSBs
udgave, men er 5 mm for lang
bade med hensyn til pufferlaeng-
de og akselafstand. Den skulle i
virkeligheden kun vaere 105 mm
malt over puffer med en akselaf-
stand pa 63 mm.

Ogsa pé et andet punkt afviger

grundmodellen, idet DSBs udga-
ve af Fccs har ikke “huller” i en-
dernes konsolsider, de er helstab-
te. Det aflange hul i midterkonsol-
len er delvis korrekt, s& lukker
man det ene aje halvt, kan vog-
nen maske ga an for de “mindre
kraesne”.

Modellen er lakeret i en flot
halvmat BAL 8025, og alle pa-
skrifter i hvid er identiske med
forbilledet, og tydelige og laesba-
re. Her er intet at klandre ROCO;
lakering og paskrifter er de sim-
pelthen gode til at efterligne.

Bortset fra at grundmodellen
ikke er helt identisk med DSBs,
s er den fremragende udfort
med mange detaljer, som er krass
for ejet, og er meget tro mod det
tyske forbillede. Gelsender, stiger
m.v. er stebt i tynd bled plast, og
som lgsdele medfolger ekstra de-
taljer, som man selv skal passstte.

Da vognene er en ballastvogn,
s8 er den forsynet med indsats,
der efterligner ballast. Den er til at
tage ud, men det skal man ikke,
idet den skjuler, at veegtklodsen
er anbragt inde i vognkassen.

Modellen er som saedvanlig
forsynet med KK-kulisse, og den
kerer - som alle ROCOs produk-
ter - fremragende.

Model af en moderne kuglebehol-
dervogn til transport af granulat
fra PHINIX, Vejen. Grundmodel,
farver og péaskrifter er som hos
forbilledet.

* ROCO

DSB lukket 2-akslet personvogn,
ex. SFJ

Skala 1:87; epoke llla

Kat.-nr. 44 816:

DSB litra CUP 4191

Ja, OK, denne model kan godt ga
an som en ldre dansk person-
vogn, der i sin tid blev forslaet af
undertegnede skribent i det gam-
le blad “Modelbyg”, men der skal
alligevel laves lidt om pé den for
at blive mere dansk, bl.a. skal oli-
elamperne pé taget fiernes, og ta-
get skal bue ned i enderne. End-
videre er vinduerne for smi til en
dansk CUP. Derimod er dimensio-
nerne naesten Korrekte. Laangden
over puffer skal vaere 129 mm,
men modellen er 124 mm.

Lad det nu vaere, for modellen
er da ganske sod og nydelig og
tilmed i den gamle rede SFJ-far-
ve, hvilket er korrekt. Vindues-
rammerne er malet i gul, og vog-
nen er forsynet med stjernehjul,
sa den oser af nostalgi.

Paskrifterne er nsesten korrek-
te, men af en eller anden arsag er
kongekronen blevet bla i stedet
for gul/red, hvilket m& skyldes en
smutter. Men det kan jo ske for
os allesammen.

Forbilledet, der blev overtaget
af DSB fra SFJ i 1949 blev udran-
geret i 1954, sd er man agte
epokekerer, kan den kun benyttes
i et afgraenset tidsrum.

Der fandtes i evrigt to typer
CUP, hver med sin kupeinddeling,
og det valgte nummer svarer helt
til forbilledet, hvad dette angér.

Med modellen medfelger diver-
se losdele, bl.a. hvide destinati-
onsskite med paskrifter “Til
Odense™ m.v., og det er en god
ide, som ROCO ber fortssstte
med.

Grundmodellen er som seed-
vanlig fremstillet med omhu -i gv-
rigt fra en =eldre Rowa-model -
og med moderne koblingsteknik
m.v. -

SIDSTE
NYT

DSB diesellokomotiv litra MY
i skala 1:87 fra HELJAN

Kort efter deadline erfarede vi, at
HELJAN vil gentage sin store
succes med MX-lokomotivet, og
nu vil fremstille storesester litra
MY i korrekt skala 1:87 béade til
to-skinne- jesvnstrem og system
Mérklin.

Modellen fremstilles efter sam-
me princip som MX, d.v.s. med
fempolet centermotor, traek pa
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alle hjul, udskiftelig frontstykker
med sneplove o.s.v.,, og detalje-
ringen vil blive lige s& nojagtig
som pd MX. Modellen sendes pa
markedet i &r 2000, nér projektet
med P-maskinen og CP-vognene
er afviklet.

Hvilke MY-numre, man vil frem-
stille foreligger der i gjeblikket in-
tet om, men mon ikke man - lige-
som ved MX - vil skaeve til Jern-
banemuseets MY 1101 og et
nummer mere | serien 1102-1144,
d.v.s. MY med oval-udstedning til
en sort/red udgave. MY- lokomo-
tiver hos Privatbanen Senderjyl-
land og MY hos svenske shortli-
nes bliver nok ogsa fremstillet?

Det er skent, at vi nu far en rig-
tig MY, sa vi omsider kan slippe
af med Marklins MY, der i flere ar-
tier har haerget de danske mj-an-
leeg. Trods ligheden med en
dansk MY, sé lever Méarklins mo-
del slet ikke ikke op til vore dages
standard, hverken med hensyn til
traekkraft, dimensioner eller detal-
jer. Den er og bliver en Marklin pa
godt og ondt.

...54 tak for initiativet HELJAN.

Mere om MY-projektet - og
selvfelgelig ogsa P-maskinen m.v.
- | kommende numre.

|

ELEKTRONIK

Hvide lysdioder

Inden for det sidste ar er der
kommet zgte hvide lysdioder pa
markedet. Til forskel fra de tidli-
gere flerfarvede lysdioder, som
kun med besvaer kunne indjuste-
res til hvidt lys, er de nye typer
helt ensfarvede, dog med et let
blaligt skaer. De er desuden me-
get effekiive, idet de giver et ty-
deligt lys ved blot 1 mA strem.
Lysdioderne er en lasnge savnet
afloser for gledelamper, f.eks. til
lokomotiv-frontlys, eftersom de
har narmest uendelig levetid, og
ikke bliver varme. De fas med 3
og 5 mm diameter.

Lysdioderne er endnu kostba-
re, ca. 40 kr. pr. stk., men falder
formodentlig til samme pris som
bla lysdioder. Lysdioderne for-
handles bl.a. af Brinck Elektronik i
Kebenhavn.

H.W. Karlsson

Rettelse til

LOKOMOTIVET nr. 55:

Bagside, nederste foto:
Fotostedet er Sakskebing, ikke
Nakskov.

Rettelse til

LOKOMOTIVET nr. 54:

Side 21, billedteksten averst:
Billedet er taget i 1956, ikke 1955.

'INFORMATIO
fra LOKO

LASERNE IMELLEM

Saelges: Fleischmann MAGIC
TRAIN spor Oe:

11 ass. vogne samt et loko, kat.-
nr. 2202. Nypris kr. 2400,-. Seel-
ges samlet for kr. 2000,-. Karer
pa Fleischmann Profi Spor 0. Org.
emballage, er som nyt.

Finn Stenderup

Jacob Erlandsensgade 11, 3.
2100 Kebenhavn @,

tif. 35 26 81 67

Salg af modeltog,

spor HO

af folgende maerker, fortrinvis
dansk, enkelte udenlandske vog-
ne.

Roco, Lima, Klein, Heljan, Sachs-
enmodelle, Electrotren,  Trix,
Marklin, Piko og Laser (Trinbrast-
tet).

Der er en del container- og vek-
sellad og mange reserve- og los-
dele. Ring eller skriv. Jeg har mé-
ske det, du mangler.

Henning Hjorth
Hgjtoftevej 108
7700 Thisted
TIf. 97 92 42 44

el

Odsherreds Jernbane
1899-1999

af Ole-Christian Munk Plum
Ca. 240 s., format 24 x 23 cm, ca. 400 ill., stift omslag.
Udkommer maj 1999, pris kr. 349,-. bestnr. 0048,

Den 18. maj 1999 fylder Odsherreds Jernbane 100 ér, og i for-
bindelse hermed udgiver Dansk Jernbane-Klub en jubilums-
bog om banen. Bogen skrives af Ole-Chr. M. Plum. Igennem
snart en hel generation har han pa teet hold fulgt Holbak Pri-
vatbaner. Foruden en beskrivelse af den spendende forhisto-
rie, der begyndte allerede i 1872/73, skildres banens historie
og dens betydning for egnen. OHJ har pé sin vej gennem QOds-
herred preeget udviklingen og omkring stationerne er de eksi-
sterende bysamfund vokset, og andre steder opstod helt nye
byer. For den specielt jernbaneinteresserede er banens historie
ganske interessant, idet OHJ gennem de 100 ér hele tiden har
fulgt med den tekniske udvikling og i takt hermed lgbende an-
skaffet nyt, udssvarende materiel — senest de meget moderne,
publikums- og miljgvenlige IC2-tog i 1997. Infrastrukturen er
tilsvarende blevet udviklet og moderniseret, og Odsherreds
Jernbane har i dag en modeme infrastruktur med nyt spor
samt nyt fjernstyrings- og sikringsanlicg.

Gleed dig til en privatbanebog, der seetrer helt nye standarder

Jfor DIK’s bogudgivelser med nyt format, stift bind og alle si-

der i farve.

e

suequUIaL Spaliayspo

Besgg Jernbanebggers butik. Vi holder dbent
hver mandag fra 18.30 til 21.00 (dog ikke i juli
méned). Vi leverer ogsid pr. postordre (mod
tilleg al porto). Ekspeditionstiden er ca. 10
dage.

Jernbanebgger

Dansk Jernbane-Khuh

Kalvebod Brygge 40

1560 Kgbenhavn V

TIf. og fax: 3393 20 02

Mail: jernbog@djk.com; Web: www.djk.com
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OKT har haft 10 ars fadselsdag

...derfor har vi nogle

SUPERTILBUD

Der hjemkommer snart en ny sen-
ding byggesst af

F-maskiner,

pa lager i april-maj méned. Ti byg-
peset selges til 2200,- ke, pr. set
(kun bygges=st).

Normalpris 2425.- kr, alt ibereg-
net.

N=rumbanens ny skinnebus
REGIOSPRINTEREN

Bygges=t med malel vognkasse og
kereklar undervogn.

Pr. stk. kr. 1375,

Ferdighygget og kereklar

kr. 1695,-.

Meget begraenset antal pd lager.

Restlager af P-maskiner,
u/nummerskilt og litrering.
5 stk, seelges for
pr. szt kr. 1365,-

DSB litra MK-rangerlokomotiv
til bade Mirklin og jevnstrem pid
lager, fire forskellige numre 606,
610, 611 og 618. Enhedspris for
begpe,

pr. stk. kr. 1645,-.
Ombygningssaet til digital er pd
vej.

DSB kliedeskab

Kklar til levering, Halvfrdigt byg-
geaset, korcklar.

Pris fierdighygpet kr, 2975,-

Smaidele i setset messing:
Cykler 2 stk. kr, 55,-.

Iilskab, stort kr, 39,-.

Elskab, hille kr. 25,-.
Sporskiftemotorer (atrapper)

5 atk. kr. 45,-

Lag for kabelkasser 20 cm kr, 19,-
Kantsten for perron 20 cm kr. 26,

ROEBANER
Aben rochanevogn, byggeset
messing 9 mm spor, pa lager, kr, 265,-
Melisvogn, byggesmt, messing, kr.
270

Pedershab lokomotiv, 70 HK die-
sel. Bygpeswt ca. k. 1875,-, Ferdig-
byaget kr. 2500,-.

Ikke pa lager endnu,

Beholdervogn og stor Kastrup die-
sellokomotiv kommer senere,

9 mm-spor, code 40 eller 50, pr. me-
ter kr. 30.-

Forud annoncering
AEG-motorvogn som har kert
hos Kolding Sydbaner og Amager-
banen kommer fra Burmester,
bade til to-skinne og Mirklin, Le-
veringstermin kendes endnu ikke.
Kun hos OKT,

NYBODER HOBBY eksisterer ikke mere, men
TIKOB HOBBY og STOBERI

er nu i fuld gang med at etablere Nordsjeellands mest assor-
terede modeltogsbutik. Vores varelager omfatter falgende:

Mirklin: IT0 og Maxi, M, K og C skinner og digital, exclusiv
modeller, metalbiler. 10-45% under listepris.

KLEIN, Liliput, DWA, LIMA, ROCO, ROCO-line, ROCO-di-
gital og Hobby-line, GODE PRISER.

Stort udvalg i huse, landskabsmaterialer: FALLER: Huse,
treeer, buske, strgmateriale m.v. * KIBRI: Huse, div. land-
skabsmateriale, biler 1:87 * BUSCH: Biler i 1:87 og div. land-
skabsmateriale * MERTEN figurer * VOLLMER huse og
mange andre dele.

KAMPELAGER af Marklin reservedele, Z-HO-Maxi. *
ROCO reservedele, stort tandhjulslager m.m. * ELEC-
TROTREN reservedele.

Stort udvalg i selvbyggerdele bl.a. NEMEC messingprofiler,
alle typer * WEBRA tandhjul, alle typer og tandremme *
Dele fra TIK@B STOBERI. BEMO lgsdele. HUMBROL ma-
ling. Evergreen plastcard og strips.

Lase MOTORER fra l'aulhaber, Sagami, Biihler, Mashima
m.fl. * ESCAP motor med gearboks * Spor fra PECO code 75
og 100.

PANT UDVALG | BRUGTTOG
...08 vi har 1000-vis af andre losdele.

TIKOB HOBBY og STOBERI

HORNBAKVE] 460 . 3080 TIKGB
TIf. lerdag 10.00-14.00 49 75 97 27

Bestilling af varer hverdage tif. 49 75 87 (08 k1. 8.00-17.00.

OKT finder du pa Ericavej 141, 2820 Geniofte, tififax 39 65 34 62, lige ved Kilde-
bakken S-tog station, Tug med toget t Farum, ikke Ha-toget, det stondser ihhe pi Kilde-
bukken station, QKT ligger 5 minutter fra Kildebakken station. Abent torsdag 17-20. Du
mé gerne ringe Ul mig, ogsd uden for dbningstid, Pa gensyn hos OKT.

Derefter kan bestilling foretages pd FAX 49 75 87 19,
Abningstider: Lordag 10.00-14.00 * Ogsa postordre

Din© Min Hobby

Genbrugstoget

Buddingevej 229 (ca. 200 meter fra Buddinge S-station) ¢ 2860 Sgborg ¢ TIf. 39 56 52 32
Vi er til radighed mandag, torsdag & fredag 16'® - 18 samt lerdag 10% - 13%

Kaere modelbygger.......

Som mange andre forhandlere har vi selvfglgelig ogsa Kibri huse til halv pris
og Roco og Marklin til de ,helt rigtige priser‘. Forovrigt har vi i gjeblikket 25%
rabat pa det meste Lima - ogsa danske modeller.

Men pa et omrade er vi dog ogsa lidt anderledes end de andre: Taler vi om
brugt tog, er vi nok suveraene. Vores brugtafdeling - som forgvrigt er meget
overskuelig og omfatter alt fra spor Z til LGB - bugner med meget flotte ting
bl.a. i spor N - ogséa sjeeldne danske ting, men skynd dig, der er som bekendt
megen rift om vores brugte varer. Endvidere har vi igangsat en mindre
specialproduktion af plaststebte overdele til danske lokomotiver og vogne i HO.
Mh-overdelen til kr. 395,- er i butikken nu.

Hvis din samvittighed ikke er helt ren med hensyn til genbrug, har vi i HO to
danske glas-genbrugscontainere fra Auhagen til kun kr. 12,-. Mangler du ogsa
flaskerne til genbrug, har vi danske elkasser med flasker til kun kr. 26,-. Eller
hvad med en anonym glbil fra ECO? Klar til dekoration med dit eget bryggerilogo.

venlig hilsen

Vi ger mere for Din hobby - det er vores hobby!
Din §) Min Hobby

www.modeltog.dk/din-min/
E-mail: din-min@get2net.dk
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Modeljernbanecentret — Arhus

TRINBRTTET | TRINBRAETTET

NYHEDER FRA | SNART SOMMERFERIE!

Mirklins DSB MY-szet med 2 personvogne og postvogne skulle komme inden

sommerferien. Flot epo IV-sast. Loko og vogne fas ikke sarskilt,

DSB Hbis-vogne henholdsvis med og uden posthorn. Vognene har forskellige litre-

ringer og numre, og er nansomt patineret/tilsvinet. BAde MY-saet og gudsvognene
er engangserie - de leveres ogsa til jssvnstram.

1060-51 DSB HJ 37 001 ...ooovnn ki 198’_ :(LEIN e:" I-éirlglrr:et med DdSB II<itra Ea%séoagsﬁdkaldet “skrotvogne”, nu | mere korrekt
arve en s vogne, der kom for 5-6 &r siden.

1060-52 DSB HJ 37 259 ............ kr. 198,- Desuden DSB Es-vogn epo [I/1V (V) som DSB Museumsvogn, 114,00 kr,

1060-53 DSB HJ 37 615 ............ kr. 208,- HUSK - KLEINs vognhjul ombyttes gratis il hjul for Marklin- drift.

DSB MY: HELJAN gentager succesen, nu MY i korrekt skala til bade jaevn- og
. o vekselstrom. Kommer i lebet af &r 2000
20” veksellad Skandi/Maersk, bla kr. 45,- i o B,
3y E NYE BOGER: Baneboger “Jernbanehistorisk Arbog 19997, 159,00 kr. “Motorma-
20" veksellad Norfolk Line ........... kr. 45,- teriel 5" om GM-lokomaotiver samt beger om jubilerende baner. “Lollandsbanen
5 125 &r”, “Odsherreds Jernbane i 100 &" og “Gribskovbanen”. Fra forlaget
HOLSUND “Pa Sporet af 60'erne”. Desuden “Ars-Farso- -Hvalpsund”, 138,00 kr.

TRINBRET’I‘ET nub ari )lrhusf

Begreenset oplag, bestil derfor nu
Generalagent for Skandinavien

TRINBRZAETTET VEJLE

Bleggardsgade 14 . DK-4700 Vejle
Telefon 75 83 75 75 - kun i 8bningstiden

Abmngstxder Torsdag 13.00-17.30 : o ol : :
Fredag 13.00-19.00 LIMAs hvide DSB MR/MRD med “cykler” er kammet til jssvnstram og Marklin.

o~
Lordag 10.00-13.00 NYE BILER: ROCO DSB VW kassevogn, 47,00 kr., RIETZE postbil 54,00 kr. - HER-

) i ) PA Peugeot 406 politi - og mange store flotte lastbiler fra AMW, bla. Sca
E-post: trinb_vi@post12.tele.dk “Moller/Marker”, Vo “Terkelsen”, Re “Holm Pedersen”, Vo “Hellestrup”, MAN “Bar-
Hjerﬂ meside: www.trinbraettet.dk soe”, Fra AWM haves fortsat DSB VW polo, 48,00 kr.

Snart fra RIETZE: "TODBJERG"-bus med det karakteristiske logo, hvor et af bus-
sens hjul indgér i logoet. Desuden kommer to forskellige vogne fra Kebenhavns
Brandveesen,

ROCOs DSB Unimog kommer senere - der kan leveres motoriseringssast, si den

kan kere pd jeevnstromskinner, ogsa digital.
DUUS HOBBY

Nu er N.P. Nielsens kedtransportvogn ogsa kommet til spor N, Flot 3-akslet

H epo ll-vogn med egerhjul og bremsehus.
Raodovre StationsCenter THS's DSB Phenix kommer | lobet af aret. Handbyggede spor N modeller af
den typiske kuglevogn. Med bade rede og hvide kugler.
261 O Rgdovre MY-overdel med frontskert og bogiesider. Hertil undervogn med 5-polet mo-

tor, svinghjul og treek pd alle aksler, Paskrifter til bide epo Il og IV kan leveres.

Tlf . 3672 01 36 Er interessen stor nok, sa kommer der en DSB Q-vogn som spor N byggesast
L] ié i i i

med overdel stebt ud i &t, i lesdele til palimning og desuden undervogn og
transfers.

DSB rangerlokomotiv litra MH

Overdel i resinplast 395,00 kr. eller i hvidmetal 350,00 kr.

Feerdigbygget og kereklar MH, vz=ig mellem gron epo Il og gren epe V med gule
handtag samt red/sort epoke VAV,

Kan ogsd leveres fil digital

HUSK! Stort byttemarked i Skerring den 5. sep-

tember og i Kalundborg 19. september.
TRINBRAETTET Arhus vil vaere at finde begge steder.

Sommerferielukning fra 5.juli til 18. jufl,

TRINBRATTET

Mandag lukket.
ARHUS Tirsdag 13.00-19.00

Molak og TesTors v/Mads Sjener Onsdag 13.00-17.30
b - Frederiks Allé 85 Tomdao 13001780
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan 3000 Aitus © Fredag 13.00-18.00
Tif./Fax 86 13 94 00 Lerdag 10.00-13.00
Herudover alt til kreativ hobby Giro 348 1212

for hele familien
Vi sender overalt

Er der travit i butikken tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeellzenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.
* Butikken bugner med varer,
Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard ogsé.cimasse som du ke ser andee stider

- og Diners Club kort modtages gerne. ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Den storste og

den mindste
FRICHS firkantede

FRICHS 8- akslet dlesellokomotlv

DSB MX 131-132

Leveres som vitrinemodel, senere kommer der en nyudviklet
undervogn. Komplet med overdel i @tset nyselvplade, detal-
jerede nyselvstobte tagkelere, messingstabte akselbokse, fled-

re m.v. Kzr. 1998,00

FRICHS 3-akslet
diesellokomotiv

HFHJ M 10

Komplet szt med overdel i
xtset nyselvplade, detaljerede
nyselvstebte tagkelere, mes-
singstobte akselbokse, fjedre
m.v. Undervogn med lukket
gearkasse med ferdigmonteret Faulhabermotor med sving-
hjul, der giver uovertrufne kereegenskaber

% 2798,00

Den lille ferge QDA er nu klar i byggesat!
En vandliniemodel til HO banen eller som
prydmodel for nostalgiske fzrgeelskere.
Fargen er 300 mm lang og 100 mm bred

og kan typemassigt indrcttes til fjordsejlads

eller fzrgefart pd sund og balt.

De ferdige modeller kan ses 1 butikken.
MATERIALES/AT T UDSKARET FINER OG TRAE
MED FITTINGSDELE OG BYGGEBESKRIVELSE

Komplet kr. 295,- (indtil videre)
—0-0-0-0-0-0—0-0-0-0-

Har du mod pé at bygge sterre farger eller
coastere m.v. har vi byggetegninger og materialer
i mangfoldighed bl.a. den kendte 3 sporsfarge
Dr. Ingrid fra 50’erne.

-0-0-0-0—

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, 1i, Lo, fre 13-17, 1p 10-12, onsdag lukket

FRICHS 4-akslede diesel-
lokomotiver VNJ 11, TFJ
ML 3, NF] Mt 4 og OH]J 20
kan endnu fas.

Pr. stk. kr. 2998,00

3- og 4-akslede undervogne

til tidligere

DAN-TRAIN-lokomotiver
pr. stk. kr. 1498,00

Ny=tsede gavle
til OHJ, HTJ og FFJs 5-ak-
slede lokomotiver med luf-
tindtag.

Pr. stk. kr. 100,00.

Lose stobninger 1 messing og
nyvselv af FRICHS standard-
program, f.eks. tagkelere.

' tebte losdele.

- vogn og kort bivogn.

excl. sporvogn

\Lewermg fra ca. uge 28

forholdsvis let at samle, og mcd dctaherede

' bkmncbus«undervognen er ROCO& nye uma de

_ sporvogn med fortraffelige kercegenskaber. L
~ Hijeelp med at fi dette projeke op at st ved forudbe-
 raling kr. 500,- pa girokonto 8 22 78 88 for motor-

. Samlet pris for byggcsaetﬁct

/ Scandia skmnebus og bxvogu serie 2

Skinnebus motorvegn med kedel, scne-2-(2Mtk} '
_ Skinnebusbivogn kort, serie 2 (ZKpEJ " bkmnebus
-:vocrn lang, 86:1‘1(: 2 (ZP‘Lt ug ZPL) o

FREJA HO Modeltog

Absalonsgade 19 . 8600 Silkeborg
TIf. 86 80 11 88 . Fax 86 80 32 88

DMJK Fotoarkivet

Diaduplikater i farve:

Fugleflugt 1: 1 december 1962. 10 billeder. 110,- inkl fors.
Udsigt mod syd fra vejbroen over Redby faerge

Udsigt mod nord fra vejbroen over Redby faerge

Fzergelejerne under bygning set fra Redby havn

Redbyhavn station pa Lollandbanen

Nykebing Falsters hovedbygning under nedrivning set fra forpladsen
Nykebing Falster station under ombygning set fra broen mod nord
Nykebing Falster station under ombygning set fra broen mod syd
Lollandsbanens bro over Guldborgsund

Den gamle vejbro over Guldborgsund

Frederik IX's bro, Nykebing Falster

Fuglefiugt 2: Indvielsen 14 maj 1963, 10 billeder. 110,- inkl fors.
Indvielsestoget ved Lolland midt

Lolland midt station set fra vejbro

Redby Faarge station lidt pa afstand pyntet med flag

Redby Feerge station med tilskuere set fra taget pa stationsbygningen
Redby Fzerge station og faergelejer set fra taget pa stationsbygningen
M/F Theodor Heuss ligger i det nye lgje

Puttgarden set fra den indlebende fzerge

Puttgarden set fra faargen

Puttgarden set ud mod feergelejerne med Theodor Heuss

DB V 160 007 med farste (internationale) tog fra Puttgarden

Beslilling af begge serler kan ske til en prie af 210,- (altsd porto for én seria)

Bestilling sker ved at indbetale belgbet til:

Giro 305 4578, DMJK Fotoarkivet, Box 601, 2200
Kebenhavn N. Bestilling inden naeste nummer af
“Lokomotivet” (Nr 57)

Mzerk talonen med “Fugleflugt 1 og/eller 2”

Mvh Arkivaren
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TOGCENTER GENTOFTE

Gentoftegade 95 kid. 2820 Gentofte
TIf. 3965 1361, Fax 3918 1879
www.togcenter.dk
e-mail: togcenter@togcenter.dk

L T o

Mandag, onsdag til fredag: 16.00-18.30 - lordag 10.00-14.00 - tirsdag lukket

FALLER Uhlenbrock-

'_ U gwgr | ' . gcvgt_:‘r:;tg ;g:gfg i Danmark til gldeit(trkomh - k
. r ste ekspertise i Danmark,
5 /0 rabat 30% under ||Stepr|5 né6r dine Ioslsamostﬁfer skal dir—

-pé stort set hele Mérkl;ns pro- itali
_gram i forhold til dansk Ilsteprls _ _ gitaliseres.

Keskinner: 'BOWSER )| FRUS%0

NYT, vi giver Omskifter til DC-motorer til

| Superdetal deamerzkan- ArKlin-drift.
30% rabat ||| seealmetaivemodeinyg. || ™ 192,50

- | | | geseet comoti
pa hele programmet af K-skin er. || | DAL 770
Sporvogne | mekanisk to Billigt alternativ til Méarklins egne

 kvalitet, der Iangt overg

dekodere, bare mindre
v 1t til pa vor -
U DSALG :‘fbreddegrader Visse modeller Kr. 337 50

_kan konverteres hl dansk DGL 750
LI MA Y Dekoder til DC-lokomotiver til
f\. _1 : . Marklin-drift.
Vi giver 30% ekstra rabat .Bfl|| sporvogn e Kr. 375;00
p& mange danske LIMA- To- akslg gn. . || DGR755
vogne, bl.a.: = Ar An || Superdekoder til DC-lokos
med ekstra funktion
DSB Iitra E til Méarklin- drift. 455 00
Aben heijsidet godsvogn.
Nu kun 71 25 0-4-0 - - DGF 756
slaebeterader : : . };ll?\ltl(kekelmkzrc:ekoder
. L r ' til Marklin-drift.
DSB |Itl‘a Gs \un S “"::f';.;'.":: Kr. 469,00
Lukket godsvogn. 75 00 —
Nu kun kr.
: - ARTITEC MODELS
DSB |Itl'a Ualk Ingen gor det bedre, nar det drejer sig om dansk udseende industri-, havne- og skibs-
Godsvogn miljger. Resinbyggesaet i HO...det er meget laskkert - ikke mindst for smalsporfolket.

med forsaenket lad. Eksempelvis:
Nu kun Kr. 90,00 Farge

Smalspor, Wittow,
kat.-nr. 50.112

Kr. 397,00

Gernrode

smalsporremise
3-sporet kat.-nr. 10.153

« 457,00

KLEW MODELLBAHN
AUSTRIA

Storste udvalg af dan- ™
ske modeller, men
0gsa spaendende
udenlandske modeller.
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To-akslede vogne

Mp 221/CM 210

Denne vogn blev bygget af
Scandia Randers 1924 som 2-
akslet motorbivogn til M 1.
Den fik to rum, der var indret-
tet med traesseder. Vognen
havde plads til 35 passagerer
pa 3. klasse, men havde intet
toilet.

1 1951 blev den modernise-
ret med polstrede laaderbe-
trukne szeder, og fik store
spejlglasvinduer.  Oprindelig
hed vognen MP 221, men det
aendredes i 1951 til CM 210.

Vognen havde egenvarme,
elektrisk belysning, trykluft- og
skruebremse.

Over pufferne malte den
7760 mm, mens akselafstan-
den var 4200 mm. Vognens
taraveegt var 7000 kg.

| begyndelsen af 1950’erne
brugtes CM 210 meget sam-
men med motorvognen M 3,
men efterhanden overtog OHJ
C 501 dens opgaver, og vog-
nens sidste revision foregik i
1965. Efter denne tid benytte-
des den ikke meget; den blev
udrangeret og ophugget i
1957.

*

Ved OHJs &bning fik banen
bygget en raekke 2-akslede
personvogne med sidegang
hos Vulcan i Maribo. Det dre-
jede sig om tre vogne med I
og Il klasse, nemlig A 201-
203, og fem kupevogne C
211-215 med Ill klasse. Af dis-
se vogne overlevede kun OHJ
C 214 ind i 1950’erne, og er
derfor den eneste af disse,
som omtales her.

C 214

C 214 var som nzevnt bygget
hos Vulcan 1899. Den havde
fire kupeer a 8 personer = 32
siddende pa Ill klasse, og var

I anledning af

OHJs 100 ars fedselsdag 1999:

Personvogne

~OH]

i 1950’erne og 60’erne

Af Torben Andersen

indrettet med toilet i den ene
ende samt abne eneperroner.

Vognen havde teakbeklzed-
ning, og péa taget sad en ta-
grytter, der senere blev ud-
bygget af OHJ selv. Viognen
maélte 12 890 mm over puffer.
Akselafstanden var 5700 mm,
mens vognvaegten var tara ca.
10 000 kg.

Vognen var som flere af
OHJs 2-akslede vognhe ned-
slidt efter 2. Verdenskrig, men
pkonomien tvang OHJ til at
forleenge de bedste 2-aksle-
des vognes levetid af hensyn
1il lokaltrafikken, dels ved mo-
dernisering, dels ved seastte
vognene nedterftigt i stand
ved revisioner, sidstnaevnte
gjaldt bl.a. OHJ 214. | 1952 fik
den sin sidste revision, men
den var ikke meget i drift i de

efterfelgende &r, og brugtes
mest som forsteerkningsvogn.

Sidst i 1950°erne - hajst
sandsynligt i 1957 - blev vog-
nen udrangeret og ophugget.
Den optreeder i hvert fald ikke
i OHJs togplaner efter 1957.

OHJ C 216

Bygget Scandia 1208. Vognen
var 2-akslet med midtergang i
to rum (ryger/ikke rygere) med
plads til i alt 50 siddende pa 3.
klasse. Oprindelig tresbeklzedt
med 10 sidevinduer og tagryt-
ter. Vognen blev for og under
2. Verdenskrig brugt til trans-
port af feriegaester mellem
Holbaek og Nykebing S.

Efter krigen var vognen
hablest foraeldet, og OHJ
teenkte pd at udrangere den,
men da der pa det tidspunkt

OHJ C 223 var - som sin soster C
222 - opbygget pd en tidligere
vogn fra Amagerbanen, og leb pa
eldre 2100 mm jernbogier. Hol-
beek, 1965. Foto: JB-P.

var materialeknaphed, valgte
man at modernisere den.

| 1948 blev den sendt til
Scandia, hvor de blev ombyg-
get med vognkasse i plade,
rundt tag og store vinduer. De
gamle treesaeder blev fiernet,
og i stedet fik C 216 nye mo-
derne lzderszeder. Olielam-
perne blev udskiftet med elek-
trisk lys, og den fik - som en
af de f4 2-akslede vogne hos
OHJ - trykluftbremse. Ved
samme lejlighed fik vognen et
toilet, egenvarme med kakkel-
ovn og moderne rullelejer, der
gav den en rolig og let gang i
sporet.

Derefter blev OHJ C 218
anvendt som bivogn til de
sma& motorvogne, isser med
OHJ M 3 i weekendtog. Men
den brugtes ogsa i dieselfrem-
forte tog, f.eks. tog 18 besta-
ende af OHJ M 20-HTJ D 44-
OHJ 218 og en bogievogn
(sommer 1953).

I 1961-62 begyndte OHJ
igen at modernisere, og an-
skaffede bl.a. lange bogievog-
ne fra MAK, og der blev min-
dre brug for OHJ 218. Den
blev hensat, og skulle udran-
geres, men i 1969 kebte Hel-
singer Jernbaneklub den, og
satte den miserable vogn i
stand, s& den i dag fremtrae-
der som den s ud efter mo-
derniseringen fra Scandia i
1948.

Den er 10 710 mm malt
over pufferne, og akselafstan-
den er 5 500 mm. Vognens
taraveegt efter ombygning
blev 12 500 kg.
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OHJ C 217

Denne 2-akslede vogn blev
bygget 1917 hos det svenske
vognbyggeri Arléf som teak-
trasbeklzedt storrumsvogn
med abne endeperroner. Den
kunne rumme 60 siddende.

| 1930°erne blev vognen
moderniseret med leederpol-
strede sofaer, og den indrette-
des med toilet, hvilket reduce-
rede pladsantallet til 56 pa Il
klasse. Vognen fik store spejl-
glasvinduer med rammer.

Den var 12 890 mm lang
over pufferne; akselafstanden
var 7600 mm. OHJ C 217 ve-
jede 11 950 kg, og var forsy-
net med elektrisk belysning.
Den havde kun vakuum- og
skruebremse, idet den mest
benyttedes i OHJs damptog.
Som varme havde den damp-
varmeapparat efter Statsba-
nernes system.

Sidste revisionsar var 1959,
men efter 1961 brugtes vog-
nen ikke meget. Den udrange-
redes i 1965, hvor en privat-

e a N AN

OHJ C 220 med lukkede spidse
endeperroner, dere og vinduer
m.v. i gavlene, Holbszek sommer
1965,  Foto:  Ukendt/Arkiv ~ PA
SPORET.

OHJ C 217 var en 2-akslet stor-
rumsvogn med red teakireebek-
leedning og dbne endeperroner.
Den mindede lidt om DSBs ryste-
vogne litra CV Foto fra Harve,
1963. Foto: P Adamsen/Arkiv
DVIJK.

mand kebte den, Indtil 1976
henstod den i Tellese, hvoref-
ter den blev kebt af Kolding
Lokomotiv Klub (KLK). Men
under transport fra Roskilde til
Lunderskov braendte den efter
ildpasaettelse, og méatte deref-
ter ophugges.

OHJ C 501
Denne vogn blev oprindelig
bygget il Herve-Vaerslev-
Jernbane (HVJ) hos Scandia i
1920 som HVJ A 501. Den
havde abne endeperroner, og
var teaktreebeklzedt, Den hav-
de oprindelig ét storrum med
plads til 28 siddende, og to
kupeer hver med plads til 8
siddende pa Il klasse. |
1930%erne, da HVJ anskaffede
motorlokomotivet HVJ M 23
og motorvogne, fik den kak-
kelovn, si den kunne bruges i
motortog med HVJ M 23,

| 1951, hvor den kom il
OHJ, lukkede man endeperro-
nerne, og fiernede den ene |
klasse kupe, der blev omdan-

net til post- og rejsegodsrum.
| rummet indlagdes koksfyr for
vognens egenopvarmning.
Vognen havde endvidere to-
ilet, der 14 ca. midt i vognen,
op mod kupeen.

OHJ C 501 malte 12 870
mm over puffer, akselafstan-
den var 7100 mm, og den ve-
jede ca. 14 tons. Den havde
trykluft- og skruebremse, og
havde tillige dampvarmeappa-
rat efter statsbanernes sy-
stem, s& den kunne bruges |
DSBs tog.

Efter overtagelsen brugtes
C 501 i begyndelsen ikke me-
get pa OHJ, men efterhanden
erstattede den motorbivognen
CM 210.

Op  gennem  1950'erne
brugtes den hos OHJ ofte i
forbindelse med motorvognen
M 3 i enkelte skinnebuslab.

| 1958 brugtes den pa ler-
dage som lokalvogn i iltoget
313, oprangeret dieselloko-2
CRM (fra Kebenhavn)-C 501,
og | det store tog 120 Ny-

kebing S-Holbak pa sendage
sammen med dobbeltvognen
204/205 og 3 DSB bogievog-
ne til Kebenhavn - og i andre
tog.

Vognen blev sidst revideret i
1964, men stod herefter mest
i reserve til hejtider. | 1971
solgtes den til DJK, der i 1977
overferte den til DJK/MHVJ,
hvor den stadig befinder sig.

OHJ C 218 og 219

C 218 og 219 var bygget af
Scandia i 1936. De to bogie-
personvogne havde pladebe-
kleedt treevognkasse og dbne
endeperroner, og var indrettet
med to storrum og et toilet.
Bogierne var de samme som
DSBs 2,1 trasbogier, men
modsat disse, der havde gli-
delejer, s& havde OHJs vogne
rullelejer. Vognene anskaffe-
des pa grund af den stigende
sommertrafik i 1930°erne, og
benyttedes som  gennem-
géende vogne Nykobing S. og
Kebenhavn.

De to vogne kunne rumme
76 rejsende pa 2. klasse, hvil-
ket var det samme som DSBs
CP-vogne.

Vognene mélte 16 870 mm
over pufferne, og havde en
akseltapafstand pa 11 000
mm. De var udstyret med tryk-
luft- og skruebremse, og op-
rindelig ogs& vakuumbremse.
De vejede hver 31 tons.

C 218 blev sidst revideret i
1959 og C 219 i 1962, men
hensattes “gradvist” midt i
1960’erne efter anskaffelsen
af de svenske skinnebusser
og den indkebie stalperson-
vogn OMB C 19, der hos OHJ
kom til at hedde OHJ C 19.
Trods indkebet af OMB C 19

LOKOMOTIVET NR 56 = MAJ 1999

37



var det tanken i 1966 at mo-
dernisere C 219 med lukkede
endeperroner, men det blev
ikke til noget.

C 218 og 219 udrangeredes
i 1969, og blev ophugget 1970
hhv. 1971.

OHJ C 220

I 1943 anskaffede man sig
endnu en bogiepersonvogn
fra Scandia. Den fik pladebe-
klaedt traevognkasse og lukke-
de spidse endeperrcner med
vinduer og overgangsmulighe-
der i gavlene. Bogierne blev
magen til DSBs 2,1 m trazbo-
gier, dog med rullelejer i ste-
det for glidelejer. Vognen ind-
rettedes som storrumsvogn
med hejryggede rede lzeder-
sofaer. Modsat de to tidligere
leverede C 218 og 219 fik C
220 delte vinduer som DSBs
CP-vogne

Der var plads til 76 sidden-
de pa 2. klasse i den 16 870
mm lange vogn (malt over
puffer), d.w.s. at den kapaci-
tetsmaessigt netop svarede fil
en DSB CP-vogn. Akselaf-
standen var 11 400 mm, og
vognen vejede 31 tons. Fra
fedslen havde vognen trykluft-
bremse og elbelysning.

OHJ C 220 benyttedes en
del pd OHJ indtil 1862, men
derefter faldt brugen lidt. Den
blev sidst revideret i 1971, og
var i drift til ca. 1974, dog
mest i skole- og hejtidstog.
Anskaffelsen af svenske stal-
personvogne | 1971 (i drift
1972) og Y-tog i 1975 satte et
effektivt punktum for brugen
af vognen.

[ 1977 blev C 220 udrange-
ret, og ophugget aret efter hos
produkthandler i Holbaek. Fra
1975 stod den pa OHJs “op-
huggerspor” i Holbaek.

OHJ C 222 og C 223

To bogievogne A 1 og A 2 blev
i 1948 anskaffet fra Amager-
banen, disse var oprindelig
bygget hos Scandia i 1907.
De blev i 1949 og 1950 om-
bygget pa OHJs vaerksteder,
hvor man satte nye vognkas-
ser | teaktrse pad undervogne-
ne, der korte pa eldre bogier i
fladjern.

C 222 indrettedes som stor-
rumsvogn med 3 rum, heraf
blev det ene pakrum, der blev
afskilret fra passagerafdelin-
gerne. Vognen kunne rumme
66 siddende.

C 223 fik to rum med plads
til 76 siddende.

Begge vogne fik hajryggede
leederpolstrede rode sofaer,
lukkede endeperroner og to-
ilet, og vinduerne var store
spejlglasvinduer. Enden med
toilet indrettedes med kakkel-
ovn til egenvarme.

Disse to vogne blev lidt
lengere end forgaengerne,
nemlig 17 400 mm maélt over
pufferne. Akselafstanden var
11 400 mm, mens bogierne
méalte 2100 mm. De vejede
tara hver ca. 24 tons.

Vognene brugtes som de
ovrige vogne i 1950°erne i de
gennemgaende tog Kaben-
havn-Nykebing Sj. | midten af
1960°erne kom de mere til at
kere i den lokale OHJ-trafik.
Begge blev benyttet utroligt
meget op gennem 1960’erne,
og fremfertes ogsa af de nye
MO-vogne (tog 6: MO-C 222,
juli 1964).

S4& sent som i 1966 optree-
der vognene i faste leb i tog
816/819 som OHJ M 20-C
222 og tog 26 med sam-
menszsetningen OHJ 24-D 44-
C 223-C 222,

Vognene blev sidst revideret
i 1965 hhv. 1970, og de var
mere eller mindre i drift helt til
1972 og 1976, dels hos OHJ,
dels hos HTJ, men anskaffel-
sen af to svenske stalvogne (B
234 og 235) i 1971-72 gjorde
dem efterhanden overfledige.

C 223 solgtes til DJK i 1978,
der brugte den i D-maskine-
gruppens saertog, men senere
blev den kannibaliseret for re-
servedele, og den ophugge-
des i Heng, september 1987.

C 222 blev ophugget i Hol-
baek, 1975.

OHJ C 204/205
Med den kommende anskaf-
felse af diesellokomotivet OHJ
24 i 1952 enskede man vogne
med sterre kapacitet, bl.a. til
de gennemgéende vogne Ko-
benhavn-Nykebing S, og man
byggede derfor en dobbelt-
vogn OHJ 204/205 til forma-
let.

Til vognen anvendte man to
2-akslede personvogne, byg-

OHJ CM 210 var en “firkantet kasse” med dere i gavlene. Den blev leve-
ret tif brug sammen med motorvognen OHJ M 1, men da sidstnaevnte
braendte brugtes CM 210 sammen med M 3. Laeg maerke til de to ind-
gangsdarene, der er placeret ved siden af hinanden. Holbaek (?), 1954.
Foto: SJ/PA SPORET.

get Scandia 1911, som blev
anskaffet fra Kolding Sydba-
ner ved dennes ophar i 1948
(til OHJ 1949). Det varKS C 7
og C 9, der i 1950-51 blev
sammenbygget il dobbelt-
vognen med tre bogier.

De yderste bogier blev ta-
get fra en ophugget kupe-
vogn, anskaffet fra NFJ (C 32)
mens feellesbogien (og harmo-
nika) stammede fra HHJs
dobbeltvogn C 30, hvis dele
OHJ byttede sig til med post-
vognen D 231 i 1952.

Alle bogier var af fladjerns-
typen, de to yderste malte
hver 2100 mm, mens faelles-
bogien malte 2500 mm.

G 204/205 fik teaktraebe-
klzedte vognkasser med abne
perroner i gavlene og lukkede
perroner over faellesbogien.
Som forstaerkning af vognkas-
serne fik disse en under-
vognsarmering i rundjern.

Der var plads til 112 sid-
dende pd feellesklasse, og
vognen blev dermed Dan-
marks mest rummelige per-
sonvogn. Den overgik endog
DSBs dobbeltvogne AD/AY,
idet disse “kun” kunne medta-
ge 100 siddende pa 1. og feel-
lesklasse.

| gavlene over feellesbogien
blev indrettet toiletter, mens
de abne endeperroner forblev
abne. Hver vogndel forsyne-
des med trykluftoremse, og
indrettedes med koksfyr. De
fik eget lysanlaeg med batteri-
er og dynamo. Selv om bogi-
erne var af seldre type, s fik
vognen end bedre gang i spo-
ret end de oprindelige toaksle-
de vogne.

Dobbeltvognen sattes i drift
i 1951, altsd for leveringen af
OHJ 24, bla.i de gennem-
gdende lob Nykebing S-Ko-
benhavn. Vognen brugtes
ogsad i den lokale myldretids-
trafik.

I april 1953 kerte vognen
bl.a. i iltoget tog 313, Holbaek-
Nykebing S. Toget blev opran-
geret OHJ 24-tre OHJ bogie-
vogne (fra Kebenhavn)-OHJ C
204/205 (fra Holbaek) og en 2-
akslet E- vogn.

Andre oprangerings-ek-
sempler fra samme forar er
tog 11 (sendage) OHJ 24-C
204/205 og afteniltoget 120
med OHJ 24-DSB EF-to DSB
CRM-HTJ C 35-C 204/205 (til
Kabenhavn)-tre OHJ bogie-
vogne (til Kebenhavn), altsg et
temmelig stort tog.

Vognen optradte hyppigt i
alle OHJs tog indtil ca. 1962,
hvorefter den kun var spar-
somt i brug. P& det tidspunkt
havde man anskaffet MO-vog-
ne med tilherende lange per-
sonvogne litra BL, og da det
var tanken at anskaffe flere
stalvogne, blev dobbeltvog-
nen hensat som reserve.

Vognens samlede mal over
puffer var 25 200 mm, altsd
starre end DSBs B-vogne
bygget fra 1964, mens aksel-
afstanden var 10 500+10 500
mm. Hver vogn mélte 11 910
mm over vognkassen. Ende-
perronerne var 1200 mm bre-
de. Overgangen mellem de to
vogne var 450 mm.

Efter udrangering i 1970 til-
gik vognen DJK, der satte den
i stand i Heng. Den deltog
derefter | en del udflugtsture,
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OHJ C 216 var en eeldre lille 2-akslet personvogn, der efter modernise-
ring i 1948 blev en godt supplement til personvognparken. Holbaek, ca.

1954, Foto: SJ/Arkiv PA SPORET.

men henstar i gjeblikket til re-
paration i Heng.

OHJ BL 230 og 231
Sammen med motorvognene
MO 25 og 26 anskaffede OHJ
sig i 1962 to lange stélvogne,
der hos banen fik litra BL med
numrene 230 og 231.
Vognene var reelt 10 ar for-
ud deres tid, idet de var ind-
rettet som neertrafikvogne i stil
med de kommende litra Bn
hos DSB. Konceptet var et nyt
tysk princip med to brede ind-
gangsdere i vognsiderne i ste-
det for i gavlene, og med
plads til 96 siddende, men
OHJ valgte at folge sin linie
med sterre bekvemmelighed
for de rejsende, og indrettede
sine vogne med sterre afstand
mellem ssederne, svarende il
ca. 2 meter. Det beted, at
vognene kun fik plads til 80
siddende i de tre rum, hvilket

| 1962 anskaffede OHJ sig to lan-
ge tyske stdlvogne, der fik litra BL
230 og 231. OHJ BL 230 holder
ved perron | Holbask, 1965. Foto:
JB-F,

svarede til en tysk 1. klasse.
Der var endvidere 4 ek-
strapladser og et toilet i hver
ende.

Vognene var 26 400 mm
over puffer, hvilket efter dati-
dens forhold var langt, de var
sterre end DSBs standardvog-
ne, der var 21 720 mm og de

OHJ C 214 var en 2-akslet teak-
beklsedt personvogn med tagryt-
ter og ti smalle vinduer  par, og
med en hjemmelavet udbygning
pa tagrytteren. Nykebing S. 1956.
Foto: JS/Arkiv DMJUK.

senere anskaffede B-vogne,
der var 24 500 mm.

Gavlene havde overgang
med gummivulst, belysningen
var moderne med lysstofrer,
og vognene opvarmedes med
moderne oliefyr (luftopvarm-
ning).

BL 230 og 231 leb pa mo-
derne 2,1 m MD-bogier, der
gav dem en tilladt hastighed
pa 120 km/t. Akseltapafstan-
den var 19 000 mm.

BL-vognene indsattes straks
sammen med MO-vognene i
de gennemgéende tog 15, 19
og 320 Kgbenhavn-Nyksbing
Sj. Men de brugtes ogsé i lo-
komotivtrukne tog pa senda-
ge med OHJ 24 som treek-
kraft, som regel sammen med
bade CL og CLE fra DSB.

| lobet af 1960’erne aendre-
de brugen sig lidt i retning af,
at BL-vognene ogsa benytte-
des i lokale lokomotivirukne
tog, eksempelvis pa torsdage
og sendage i 1966, der f.eks
kertes som OHJ 24-C 222-
BL-CL, sidstnavnte var en
gennemgéende DSB-vogn.

Op gennem 1960°erne
brugtes BL igen mest i forbin-
delse med MO- vogne i lab il
Kaebenhavn (og omvendt),

iseer efter anskaffelsen af de
svenske skinnebusser, der
overtog lokallabene.

Springer vi frem til 1972, s&
brugtes begge vogne ofte i
samme tog, f.eks. 323 med
OHJ 24 sat foran.

| 1975 dominerede Y-tog og
skinnebusser | hej grad den
lokale drift, og BL-vognene
brugtes kun i de gennem-
gaende Kebenhavnertog pé&
sendage med OHJ 24 eller 39
som treekkraft, fra sidst i
1970’erne med OHJ 46 og 46.

BL-vognene er stadig i drift
hos OHJ, men har undervejs
undergaet diverse ombygnin-
ger, som vi ikke skal komme
nzermere ind pa her.

|

Kilder:
Oprangeringsplaner for OHJ
1950-1974.

DJK-bogserie nr. 35;
Odsherreds Jernbane
0.-C. Munk Plum

1974

Privatbanemateriel 1

Kurlands Forlag {uden &r}

(med tegninger af OHJ-personvog-
nej

Jernbanen, oktober 1991
Tegning af OHJ C 204/205

Veterantoget
Helsinger Jernbaneklub, 1993

Togflejten, diverse numre
KLKs medlemsblad

En stor tak til K.R. Christensen,
Holbask Privatbaner, for dataop-
lysninger m.v. om vagnmateriellet
hos OHJ/HTJ og HVU.

| |
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A N A P i
i e Ty

-OHJ dobbeltvognen 204/205, der var Danmarks rummeligste vogn med plads til
- 112 siddende, er her fotograferet i Herve, 1963. Foto: P Adamsen/DMJK.

LEE NN e e aeg

mazad o Medd

OHJs bogiepersonvogn C 219 var meget moderme for sin tid. Den leb p& 2,1 m treebogi-
er magen tif DSBs CP-vogne. Foto fra Herve, 1963. Foto: P Adamsen/Arkiv DMJK,
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