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Pa fodpladen

...goddag igen.

Vi kan ikke lide undskyldninger, men en for-
klaring pa den forsinkede udsendelse af bade
LOKOMOTIVET og MY-bogen i december 1998
skylder vi absolut lzeserne. Vi hader de forsin-
kelser, der efterhanden plager vort blad, og vi
prover med alle midler at undga dem. Arsager:
er, at bladet skal gennermn mange hzender, for
det kan blive udsendt, og blot én dags forsinkel-
se ét sted kan betyde en hel uges udskydelse i
den anden. Denne gang skyldtes det nedbrud i
bade vort og trykkeriets satssystemer. Det er
dobbelt aergerligt for os, idet vi fra hine tider -
da vi ikke selv udgav blade - altid var voldsomt
irriteret over forsinkelserne hos de jernbanebla-
de, der udkom dengang, at vi vedtog, at det
ikke skulle ske for os. Vi ved godt, at alt arbejde
dengang - og i dag - i redaktionerne var/er frivil-
ligt arbejde, men det er ingen undskyldning for
at komme for sent ud. Blade og beger skal ud til
tiden.

Altsé, vi lover at forbedre os, men hav dog
tdlmodighed. | evrigt tak til alle, som har ringet
til redakteren m.fl. og rykket for bade LOKOMO-
TIVET og MY-bogen. Det tyder pd, at man sav-
ner vores blad m.v., og det er vi selvfelgelig gla-
de for.

*

Og sé vil vi gere opmaerksom pa, at vor bog om
MY neesten er udsolgt. Det er géet hurtigere end
forventet, men vi havde ogsa kun trykt 900 ek-
semplarer.

MY-bogen er altsd blevet godt modtaget, og
leesere fra alle verdenshjerner har veeret flittige
til at indsende supplerende oplysninger om dis-
se preegtige maskiner. De vassentligste supple-
menter samt MY’ernes videre skaebne vil blive
trykt i et saerskilt rettelses- og supplementsblad,
der udkommer sommer eller efterdr 1999. Nogle
lzzsere er bl.a. kommet med dokumentation for
at flere MY end de nzevnte | bogen, har haft ril-
leudstedning, ligesom der er tilflydt os nye op-
lysninger om MY med/uden MZ-motorer/forin-
ger. Laes om alt dette og meget mere | det kom-
mende rettelsesblad, der sammen med bogen
gar historien om litra MY 98% komplet. Tak til
alle leesere, som har indsendt MY-oplysninger,
og har man mere p& hjerte, s er man velkom-
men til at skrive til os.

Allerede nu er vi | gang med at skrive om “lil-
lesester” litra MX, og gér det godt vil denne ud-
komme i november 1999, hvorefter vi gér i gang
med at grifle om MZ. Disse to beger vil blive
trykt i samme oplag som MY, og de vil i svrigt
holde samme stil med hensyn til tekstdispositi-
on og lay-out.

Der er i gjeblikket medvind for de danske mj-ere
{og det er ikke Jacob Haugaards skyld). | Tysk-
land, @strig og andre europasiske lande kniber
det desvazrre med at fa afsat “varerne”, men i
Danmark er der tilsyneladende ingen problemer.
Til jul kom HELJANs flotte MX, og mere fra
samme kant og andre fabrikanter felger i lghat
af aret, sa der er noget at glaede sig til.

Nogle |sesere sperger undrende, hvorfor vi
ikke omtaler alle danske modeller, der kommer
pa markedet? Jamen, det ville vi ogsd gerne,
men med den mzaengde, som i gjeblikket over-
svemmer markedet, er det simpelt hen ikke mu-
ligt at fa det hele med. Det skyldes dels at nogle
producenter ikke oplyser os om nye tiltag, dels
at det tager tid at gennemgd modellerne med
hensyn til en korrekt og sober anmeldelse, og
dels fordi, vi ikke har plads i bladet. Derfor kon-
centrerer vi 0s mest om at anmelde - altsa ikke
til politiet men til laeserne - de producenter, der
lebende holder os orienteret om sine planer.

*

Med dette nummer har vi igen forsegt at skrue
et varieret blad sammen, saledes at bade model
og 1:1 bliver deekket behorigt. Vi bringer denne
gang bl.a. noget om roebaneme, og det kan
maske lyde lidt mzerkeligt, ndr vor mj-analyse
afslorede at kun 7% interesserede sig for em-
net. Men maske kunne vi lokke nogle flere mj-
ere til at interessere sig for disse smé baner, der
vil pynte og skabe variation pa ethvert dansk
anlaeg, der korer epoke |Il. Er det tilfasldet, vil vi
ogsa prove at finde pa forslag til ombygning af
roebanemateriel.

| ovrigt sperger mange leesere, om vi ikke kan
skrive, hvad de kommende numre vil indeholde.
Det vil vi egentlig gerne, men da det er sveert at
overholde, ensker vi ikke at love for meget. |
naeste nummer vil vi dog forsege at navne,
hvad den kommende &rgang taenkes at komme
til at indeholde. Men “don’t give os a kugle for
the pande'”, hvis det ikke holder 100% stik...

N&, det var s alt for denne gang, s& vi over-
lader laeseren til nummer 55, som vi haber fal-
der i god jord. Vi ses til maj.

DEADLINE for nr. 56
Annoncer: 10. april 1999
Tekst: 20. marts 1999

Forsiden: Et herligt motiv fra roebanernes tid:
B.4 med roebanetraek ved Maribo Senderse,
efterdr 1965. Traekket bestar af vandvogn og
23 abne vogne Jaesset med top. Laes vor lille
appetitvaekker om roebanerne ved Sakskebing
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Faergen Morse pd "det dbne hav”.
Forbilledet blev leveret | 1932.
Feergen er bygget i diverse mate-
rialer med overdel | plastcard. Se i
teksten. Tegning af fzergen er
bragt | Signalpostens marathon-
artikelserie om danske feerger.

| LOKOMOTIVET nr. 49
beskrev EVP sit hiemme-
anleeg af Kalvehaveba-
nen, og her fortsaetter vi
med et andet hjemme-
anleeg, nemlig et anleeg
med  DSB-feergehavn,
der bygges af FErik
Stensgaard Madsen.

De indledende arbejder til an-
leegget af Glyngere faergehavn i
skala 1:200 med feergen Morse
opstiflet | lefet.

o

Dette er et mindre privat an-
laeg, der stér i et veerelse. Det
er opbygget pa fire stk. borde
120x60 cm. Bordene kan skil-
les ad, og st& under hinanden,
sa anlsegget sammenklappet
kun fylder 120x80x75 cm.
Bordenes ben kan klappes op
i vandret stilling. Stremsam-
menkoblingerne mellem bor-
denes ledninger er lavet med
kontakter med 40 ben.

Hovedbordet med stationen
har faste stélben. Der er brugt
traelister 4x2'/: cm til bord,
mens bordpladerne er maso-
nitplader, 4 mm tykke.

Bordet med faergehavnen er
forsaenket 29 mm, hvilket sva-
rer til vandoverfladen. Kajan-
lzeggene er opbygget herfra.
Glyngere station fylder tre
borde, og pa bord nr. 4 er op-
bygget en lille station, Holme
Olstrup.

11992 var jeg en tur i Glyn-
gore for at gennemfotografere
havn og station til brug for
bygning af modellerne.

Da jeg ikke er feerdig med
Glyngere stationsbygning
(marts 1998), har jeg midlerti-
digt anbragt en anden model
pa pladsen.

Glyngere havn

Anlaegget er i skala 1:87. Jeg
har benyttet en original spor-
plan af Glyngere fra 1890, og
sporarealet er bygget nojag-
tigt efter originaltegningen,
dog med den sendring, at hav-
nen er rettet ind, saledes at
den ikke far sd stor en bue
som orignalhavnen, Der er
simpelthen ikke plads til det
store “knzek” i havneomradet.
Havnen er endvidere formind-
sket til skala 1:200, idet den
originale sterrelse ville kraeve
ca. tre gange sa megen plads
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Feergehavnen er bygget
med originale fiedrende mole-

feergeklappen beveeger sig op
-0g ned ved hjeelp-af elmotor,

.---der “skruer”. kiappen op ved I

hjzelp af ovalt hul i bordet,

Feergen Morse kan “sejle” . k :
'j'-vognene skulle traak es iland.

ca 30 cm pa “vandoverfia-
den” ved hjzelp af en legetojs-
bulldozer, som ruller pa to

“traglister under bordet, Der er g

savet en rille | bordet, hvor to

-lange skruer forbinder faergen -
_'med \a’&f‘ldSilepap!
00. Feergepetronen |
““havnen.er lavet m
“ker uden svovi,
: :_faargehavnen

med bulldozeren under bordet.
Det hele er eldrevet, og koste-
“de kun'ca. - 100;- kr mcl kabel-
“forbundet fjembetienlng il
- bade bulldozer og feergeklap.

- Bemaerk pa billederne ‘den
“specielle faergevogn med to

':bogser den er ca. 28 cm Iang,
: | e- og har forbillede i ‘Oddesund
sider med tynde tralister, og ' :

erne. Den er opbygget af kas-
.serede kinoer. 09 bogfer For-

Skrénmger__ m.v. er drysset

0og:
er. behandlet

'egetree nr. 608 ant‘ik egetraa'
. 609 og }ys naddetra nr

||ster '_m v. dyppes | vandet et'

Her kan vi se det meste af Glyn-
gere havn | skala 1:200 med feer-
gen Morse | lefet. Den medferer
en {ukket Q-vogn, en Ford Vedet-
te 1950, en Jaguar sportsvogn
1849, en motorcykiist og-en Che-
vrolet rutebil 1949. | baggrunden
rangerer HS 363 med IKS 24 003,
og pa kajen holder bla. en TF—
temmervogn. | forgrunden til ven-

stre afventer et MK/FK-seet af-

gang
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En detalje af fergeaniegget,

nemiig broklap med faerge-
vegn. Vognen har forbilfede |
virkeligheden, -idet den brug-

tes i Oddesund. Modellen er

opbygget af diverse kasserede
skinner og bogier.

Feergen Morso

Feergen Morsa er ombygget

med flere forskellige materia

ler. Selve skroget er opbygget

i 8 lags 1 mm krydsfiner. Bun-

den; d.v.s: vandlinien er lavet i |
1-mm krydafmerplade Som:

mellemlag er benyttet trasli-
ster, skaret i trekantfacon i en-

derne for at besre selve dask-
profilet, der-er i 2 mm krydsfi--

ner. Dverst ligger selve dask-

ket. Det hele er holdt sammen:

med  treesketier. Da' fzergens:

skanseklzsdning er 1 mm tyk,
er dette mal trukket fra bund
og deek.

Selve deskket med sporet:_
er -fremstillet 1 1 mm 3-lags

krydsfiner med indstregede

deekplanker 1 1,5 mm bredde. -
Det er gjort med en LINEX 875

M lineal, der kan si& streger
med en nejagtig afstand pa

heft ned il 1/10 mm ved at.
indstillingshjul.

dreje pa - st
Stregerne er lavet med en
bleekpen. Derefter er dackket

og lakeret.
Der er fremst:ﬂe_t to daek-

halvdele, et til hver side af

Feergen ‘TM_o;Sz” I sammenligning
der:

med: motorfeergen. “Frefa’,
engdnil ikke er faerdigbygget. Beg~
ge feerger er bygget i skala 1:87.

“spore

feergens spor. De er "an'bragt_
sdledes, at de ligger teet pa
‘hvilende pa svellemat-:

ten. Istykket tnellem skinner-
ne er anbragt en 11 mm bred

finerplade, fremstillet pa sam-
“ime s made: Smed indrid:

brasdder 0.8V Krydsfiner til
hobbyf.ormél kan bla. kebes

475 KEproms

enderne |ndmonteret

Iastbilh}ui i

centetlinien; dg det samme i

hver side, taest ved skanse-

klaedmngen_ miditfor i skroget :

‘Kahytter pa daek og styre-

For’-ét feargen kan ¢ sejle er
~deri
bejdset. med egetreesbe;dses_-.

.1 mm- 3-lags krydsfiner og

plastplader. Styrehuset er la-
vet i to:-lag: plastplader, 1:mm

1yk, yderste lag med trasbjesl-

Kernes kanter og inderste lag

- med vinduer udskaret, s& man
“fAr en forbilledligtro virkning

med indfeldede vinduer. Ta-

“get pa styrehuset er plastpla-
--{;__de 1 m "pahmst sort vandsl:—

Metalstatwet der baerer

_styrehuset, er lavet | plastlister
‘- og pianotrad. (nyselvirad), der
~fas i alle hobbyforretninger.

Lanternerne pa styrehuset

- er kebt, og de tre tynde steen-

- ger, der heerer lanternefunda-
“mentet (plastplade), bestar af

hus bygges p& samme made i

0.5 mm pi’anotr-éd.

Ventilationsventiler er lavet |
en rundstok | tree, 8 mm o. De

ersat i en boremaskine 0g

drejet i facen ved hjeelp af file
og stemmejern, og til SidS‘t
malet hvide.:

~Skorstenene er lavet i ﬁr—
kantet tresliste 10 x 14 mm,
der er heviet i facon, dw.s.
ovale, og fil sidst malet sorte
med  red/hvidt  DSB-skor-
stensband.

Qvrig_skibsfitting som lan-
ferner anker m.v. ‘er kebt hOS
hobbyforhandleren.

Generelt om anlaegget

Billederne viser kun et udsnit
af mit anlzaeg, der som neevnt |
indledningen bestar af flere
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For at “sejle” fsergen er der under
bordet anbragt en eldrevet lege-
tofsbuldozer, der kerer pé to traeli-
ster. Ved hjeelp af to lange skruer,
der ndr Morso-feergens underde!
gennem en 27 cm lang rille i bor-
det, kan fsergen traskkes ud og
ind i feergelejet.

borde. Der er lavet en betje-
ningspult p& hovedbordets
forkant, og driften styres ved
hjeelp af to traditionelle trans-
formatorer.

Alle sporskifter identificeres
ved hjeelp af bogstaver fra A il
N. og spor udgaende til hgjre
fra et skifte er nummereret i
forhold til dette, f.eks. hedder
sportilslutninger til en “eng-
lzender” H séledes H3 og H4.
Blinde spor til venstre for et
skifte er nummereret fort-
lebende 1, 2, 3 o0.s.v. P4 den-
ne made er det nemt at identi-
ficere spor og sporskifter, og
tilslutte stremsektioner ved
hjzelp af simple kontakter.

Anleegget er delt op i to
sektioner, og kan styres ved
hjzlp af begge transformato-
rer, idet den ene er fast strem-
forsyning, mens den anden
kan tilsluttes med en skyde-
kontakt. De anvendte spor er
PECO code 100.

Alle starre bygninger er op-
lyst, d.v.s. station, remise, per-
roner m.v., og det ser utroligt
godt ud, nér der keres “nat-
karsel”.

Alt rullende materiel pa bil-
lederne er selvbyg. Motorvog-
ne og lokomotiver har lys, der
skifter i kereretningen.

Close-Up af fseergen Morse. Laeg
meerke til den detaljerede raeling
og redningsbade. P4 sporet ved
feergen holder et MK/FK-saet fra
DSB.

MINDEORD

Netop som vi havde gjort LOKOMOTIVET klar til riget med hans viden om hus- og landskabsnyg-
produktion med bl.a. foranstdende artikel om faar- ning.
ger af Erik S. Madsen, modtog vi falgende triste Vore tanker gdr i denne sveere tid til hustruen
FAX: Grethe.

AEre veere Eriks minde
Det er med dyb beklagelse, at méatte meddele at
Erik Stensgaard Madsen dede fredag den 8. januar
1999 efier kort tids sygdom.

Arne Wachenschwanz

Erik har i mange ar beriget os med mange gode
rad og ideer til vores modeljernbane-hobby, ikke
mindst gennem de artikler, han har skrevet i LOKO-
MOTIVET gennem tiden.

Hans feerger og hjemmebyggede modelfler har
veeret med pa mange udstillinger, hvor de har givet
megen inspiration. De klubber, han kom |, blev be-

Redaktionen kan kun tilslutte os disse ord, og kan
sd i evrigt tilfeje, at redaktionen heldigvis har flere
af Eriks artikler liggende, der i hans and vil blive
bragt hen ad vejen til gleede, gavn og inspiration
for alle med interesse for de danske jernbaner og
modeltog.

TA
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Nar vi designer vore anlaeg med
streekninger og stationer, s& gael-
der det naturligvis om at efterligne
forbilledet mest muligt. Derfor méa
man have lidt viden om, hvordan
danske stationer er indrettet.

Stationernes opgave

Stationerne har to hovedopgaver,
den ene er kunde- og publikum-
sorienteret, men den anden er af
driftmaessig karakter.

Den publikumsorienterede be-
star i at veere hindeled mellem de
rejsende og andre af banens kun-
der.

Den anden bestar i at klare af-
viklingen af toggangen, og udfarel-
se af de for en tilfredsstillende to-
ggang nedvendige aktiviteter, her-
under lokomotivernes forsyning
med braendstof, vand, olie, renge-
ring, opvarmning bemanding m.v.

Anlaeg i forbindelse med den
forste opgave kaldes for frafikan-
laeg, mens anlzeg i forbindelse
med servicering af lokomotiver
m.v. kaldes for driffanizeg.

Trafikanlaeg

Til denne kategori herer dels an-
leeg til formidling af persontrafik-
ken, dels anlaeg til formidling af
godstrafikken.

For at Kklare persontrafikken
kraeves en hovedbygning - stor el-
ler lille - med ventesale, billetsalg,
rejsegodsekspedition, toiletter,
evt. restauration og diverse kio-
sker.

Endvidere kresves postlokaler,
perroner, perronovergange eller
tunneler, baenke pa perroner, ure
og sidst - men selfolgelig ikke
mindst - sporene.

Til godstrafik, d.s.v. forsendelse
af stykgods, vognladningsgods,
levende dyr, har man godsekspe-
ditioner og pakhuse, laessespor
og leesseveje, lessekraner, ende-
og sideramper, brovasgte m.v.

Drejer det sig om sterre
godskunder, anlaegger man firma-
sidespor, f.eks. til savvaerker, in-
dustriforetagener, korn- og foder-
stoflagre og til havne.

Driftanlaeg

Til denne kategori herer anlaeg,
som kunderne ikke kommer i be-
rering med, f.eks. anlzeg til ma-
skintjenesten, altsd spor til og fra
drejeskive. remisebygninger til lo-
komaotiver og disses vedligehol-
delse. Hertil kommer kulgérde,
olieforsyningsanlaeg, vandtarn og
kulkraner.

Endvidere har man rangerspor,
og pd de storre driftanleeg ranger-
bjerge. Til rengering, midlertidig
hensaettelse af vogne, oprange-
ring m.v. har man depotspor.

Banetjenesten, der forestér
vedligeholdelse af sporet, har til-
svarende svelle- og skinnelagre,
lagre af sporskifter, lasker samt
hegnspeale.

Stationernes udformning
Alt efter stationens eller holdeste-
dets udformning skelner man mel-
lem

- trinbraetter og holdesteder

- landstationer
- by- og knudepunktsstationer
- faergestationer

Bystationer underinddeles i gen-
nemkorsels-, tilslutnings- og en-
destationer (ogsa kaldet ssekstati-
oner), rebroussementsstationer.

Trinbraet (sporplan ikke vist)

Et trinbrast er den simpleste hol-
deplads af alle. Det bestér blot af
en perron, evt. med et venteskur,
Det er altid anlagt hvor vej krydser
bane, s& der er nem adgang for
publikum.

Et trinbraet, som er forsynet
med lokale til billetsalg, kaldes for
et billetsalgssted.

Pa en enkeltsporet bane kan
man najes med en perron ved den
ene side af sporet, mens man p&
en dobbeltsporet streskning som
regel bygger en perron p& hver
side af sporet.

Landstation
En landstation er et billetsalgssted
med udvidet ekspedition, idet
man herfra ogsa kan sende styk-
gods og vognladningsgods, her-
under levende dyr. En landstation
har derfor et l22ssespor med tilhe-
rende leessevej og faciliteter som
lzzsserampe og evt. lesssekran
samt varehus (godsekspedition).

| de fleste tilfzelde er stationen
ogsa forsynet med et overhalings-
eller krydsningsspor.

Fig. 1 er et eksempel herpa. Gen-
nemkerende tog benytter det lige
spor, mens tog, som skal overha-
les bruger det afvigende spor.

Flytter man lsessesporet over pa
den modsatte side af hovedsporet,
far man stationen som pa fig. 2.

Type 1 kaldes for en lang/smal
station, mens type 2 kaldes for en
kort/bred station, og p& vore an-
lazg bruges de efter vore aktuelle
pladsforhold.

Begge typer reprzesenterer et
utal af DSBs landstationer gen-
nem tiden.

Fig. 3 er et eksempel pé en land-
station p& dobbeltsporet streek-
ning, hvortil der er ringe godstra-
fik. Selv om arrangement har vis-
se ulemper med hensyn til afsest-
ning af vogne, der kun kan keres
til stationen i den kereretning, der
har sportilslutning, har det dog
fordele med hensyn til vedligehol-
delse af sporskifter.

Eksempler p& stationer er Bo-
rup, Ejstrup og Andst (1962).

| model er stationstypen veleg-
net, idet den giver en del korsel
og rangering, og den er billig at
anleegge, idet der kun kraeves fa
sporskifter.

Fig. 4 viser en landstation pa en
dobbeltsporet bane. Her er det
ikke nedvendigt at have spor til
overhalende tog, og skrisporet i
den ene ende er kun til rangeren-
de godstog, s&@ man kan komme
ind pa laessesporene.

Nogle stationer har ogsd skra-
spor i modsatte ende, ligesom der
findes stationstyper med lsesses-
por anlagt pa modsatte side af
stationsbygningen.

Bystationer

En bystation har - som felge af
den storre trafik - et mere udviklet
spornet.

= e
5. p ——— ——
& ’ I 5
e |
6_ -—T

STATIONSI/ERE

Fig. 5 viser grundprincippet i en
bystation pa dobbeltsporet straek-
ning. Spor 1 og 2 er stationens
gennemgdende hovedspor i hver
kereretning. Spor 3 er overhalings-
spor for tog | begge kereretninger.

| hver ende af stationen er der
mellem spor 1 og 2 anlagt en
transversal 5 (sporskifte), gennem
hvilket man dels kan afvikle ran-
gering, dels ekspedere tog fra
spor 1, der skal ind til overhaling,
og dels - nar det ene dobbeltspor
er ufarbart - tillader overgang til
venstresporkersel.

Der er pa tegningen kun ét laes-
se- eller depotspor, nemlig spor
4, men man kan naturligvis laegge
sadanne flere spor ved siden af
hinanden.

I hver ende af spor 4 er lagt en
forleengelse, der ender med en
sporstopper, sdledes at henstien-
de vogne, der ved et uheld - f.eks.
under rangering - ikke kan lebe ud
i hovedsporene, ndr sporskiftet er
stillet rigtigt.

En bystation pa enkeltsporet
bane mangler tilslutning til det ene
gennemgaende hovedspor (spor
2), d.v.s. sporet er kappet ved de
ferste skraspor.

Fig. & viser en station af en helt
anden art. Herhjemme er den an-
vendt pa Kystbanen Kebenhavn-
Helsinger, hvor man har bade
hyppig gennemgéende trafik og
lokaltrafik.

Man har her et overhalingsspor
til hvert hovedspor. Fordelen be-
stér i, at man undgar tog til over-
haling krydse den modg4ende
togvej. Et lokaltog kan tages til
perron i overhalingssporet, hvoref-
ter et eksprestog kan koere forbi i
gennemkerselssporet, alt imens
de rejsende kan stige ud og ind i
lokaltoget. Nar blokafsnittet igen
er frit, kan det lokale tog genopta-
ge sin karsel.

P& mj-anlaeggene ses denne
stationstype sjeeldent (aldrig?),
men den er velegnet, hvis man vil
kere hurtige gennemkegrende tog
og lokale tog samtidigt. Da sta-
tionstypen ikke har e-perroner, og
leessevejen m.v. ligger i samme si-
de som stationsbygningen, sa
sparer man plads i bredden, og
man kan f& en velfungerende sta-
tion med lange person- og gods-
tog. Stationstypen er ogsa billig at
anlaegge, idet der skal bruges
feerre sporskifter end pa stations-
typerne 5 og 7.

Fig. 7 viser en anden udformning
af bystationen og nogle landstati-
oner. Her ligger hovedbygning og
leessespor m.v. p4 samme side af
hovedsporene, hvorved man op-
nar en noget smallere, men bety-
delig laengere station.

Sporet naermest hovedbygnin-
gen bruges som overhalingsspor,
d.v.s. at tog som skal overhales,
ledes ind pa dette spor. Sporet
bruges ogsd som udtreek for
godstog til godsristen og lesse-
vejen.

{Tegninger og tekst frit efter J.
Dyrkilde). m
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| LOKOMOTIVET nr. 49, side 3, fortalte
EVP om bygningen af sit anlaeg af den
sydsjaellandske privatbane, Kalvehave-
banen. Pa det tidspunkt var anlagget
kun i sin tilblivelsesproces, og slet ikke
feerdiggjort (hvornar bliver et anlaeg
feerdigt? Aldrig!), og siden da er der
kommet mere til. EVP har sendt os en
julehilsen med foto fra “hjertebarnet”,
og det skal leeserne selvfelgelig ogsa

Faergen “MGN" pa prevesejlads i “Ulv-
sund” - maske pd vej mod osen Lind-
holm. | feergelejet ses reservefzrgen
"GUDRUN",

| baggrunden runder kvasen “De
tretten Soskende™” molen, mens Kalve-
havebanens dieseliokomotiv M 1 afven-
ter ved perronen pd Kalvehave havn,
kiar til afgang til Vordingborg med nog-
le af banens passagervogne.

EVPs
KALVEHAVE-
BANE

nyde. EVP skriver:

Kommentarer til
LOKOMOTIVET nr. 54

Laeserne studerer vort blad ned
til mindste komma, og det kom-
mer der som regel mange
spaendende ting ud af. Det geel-
der bl.a. et brev fra Claus Berg,
Redovre, der indeholder folgen-
de kommentarer til nr. 55:

“Angéende forsidebilledet, sd er
de omtalte PJB-vognes pdskrif-
ter af den gamie hajrevendte ty-
pe, og de er sdledes ikke slettet.

De to grd feergevogne blev
ogsé anvendt til lokale transpor-
ter, fx kul til kommandopost,
pakhus, stationen m.v., og de
blev ogsa brugt til transport af
grus og saft om vinteren til grus-
ning af perroner m.v. samt til di-
verse affald, ogsa fra faergerne.

Artiklen om MJKGR er god,
men skeemmes af den hardnak-
kede pdstand af, at Marcipan-
bredet er HFHJ M 8. Det er der-
imod en model af et OHJ Marci-
panbroed.

| artiklen om SB pakvogne
savner jeg katalog-nummer pé
vognen, der blev brugt.

Pa billedet af litra F p4 side
13 er de to “reb” ikke reb, men
derimod kseder med lzderover-
treek med drejede knopper af
hardt tree. “Trinene” under kul-
kassen er en afskzermning for
lvgterne, s& de beskyttes mod
nedfaldne kul. Adgangen til kul-

kassen sker fra fererhusderen
ved hjzslp af det halvrunde trin
og diverse hdndlister.

I artiklen om indlejede kole-
vogne skrives, at nogle af de le-
jede vogne var meget slidte og
beskidtgra, men det er kun del-
vis rigtigt. Kelevogne hos DRG
var ikke hvide, de var derimod
grdmalede (kelevogne blev ofte
vasket bade ud- og indvendigt).

En meget almindelig returfast
med disse vogne fra Esson i
Tyskland var Coca-Cola tif fir-
maet William Madsen i Arhus,
men der blev 0ogsé kert dellaster
tit andre jyske byer, bla. Ran-
ders, og man kunne saledes
keobe Coca-Cola i Jylland ca. 17/
dar for den kom til Sjseiland”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
Claus Berg for supplerende op-
lysninger og rettelser, som ogsé
andre lsesere er kommet med,
iseer omkring litra F Med hen-
syn til katalog-nummeret, s& var
det desveerre faldet ud. Se ret-
telserne herunder.

Med hensyn til Marcipanbre-
det i MUKGR, sé er det selvfel-
gelig rigtigt, at det er en OHJ-
model. Sorry!

Mystisk tog?

Jan Hager, Morke, har sendt os
et leengere brev til os, hvori han
bl.a. undrende skriver:

SPOR

SKIFTET

Laesernes kommenta-
rer, rettelser m.v. til tid-
ligere numre af LOKO-
MOTIVET samt fore-

spargsler og hvad som
helst andet i forbindel-
se med jernbane-hob-
byen.

“Det interessante ved billedet
side 21 fra Nerresundby er - ud
over lefevogne m.m. - at D 805,
s& vidt jeg kan se, kerer saertog
pa FFJ. Hvad er arsagen hertif?*

LOKOMOTIVET: Ja, det er rig-
tigt. Det er et DSB-szertog pa
FFJ. Arsagen er, at godstogene
blev omdirigeret fra Struer/Thi-
sted til Nerresundby via FFJ,
idet tog pa dette tidspunkt ikke
kunne passere Limfjordsbroen
grundet pasejling af denne.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 54

Side 2, tekst om forsidefoto:
Vognene efter litra F er PFB, PC
og to faergevogne.

Side 10, 1. spalte, 10. linie:
Katalog-nummeret mangler, det
skal veere Marklin nr. 4030,

Side 13, 3. spalte, 14. linie:
Numrene pa Flll-maskinerne er
forkerte. Der skal sta 428-435,

Side 45, foto overst:
Billedet er ikke taget i Vig, men i
Asnzes.

Side 46, 2. spalte, linie 6:
Andring og supplement: OHJ
40 ex. AHJ ML 5302 og "HP
15" kom ikke til Limfjordsbanen.
Begge lokomotiver tilgik Maria-
ger- Handest-Veteranjernbane
{(MHVJ) efter udrangeringen hos
OHJ med det formal at bygge
ét kereklart lokomotiv ud fra to
defekte, hvilket er lykkedes, idet
ML 5203 kerer i bedste vel-
géende, men “HP 15" kun eksi-
sterer | udvalgte og adskilte re-
servedele for ML 5203. (Mo-
gens Duus).

Side 40, tabel for MX:
Bogieafstanden er 1700+1700
mm = 3400 mm.

*
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Sprojtemaling af modeller

Da jeg som 13-arig begyndte at bygge
modelbane i skala N, var det med model-
ler af udenlandsk materiel. Min inspiration
var Reitzels Modelbaneboger 1-4 af
Svend Pedersen og artikler i Hobby Bla-
det som min far kabte. Senere ombygge-
de jeg industrimateriel s det blev mere
dansk. Modellerne skulle sd males. Til
mine forste forseg brugte jeg Syntal som
daekkede darligt og var for blank, senere
Humbrol som daekker bedre. De blanke
er behagelige at arbejde med og terrer
langsomt s& malingen flyder sammen,
men samler stev under terringen. De haef-
ter godt pa metaloverflader. De matte ser
bedre ud, men terrer hurtigt s& det er
sveert at fa en jeevn overflade. De hasfter
darligt p4 metaloverflader, s grunding er
nedvendig.

Af andre grunde gik jeg efter 6-7 ar
med skala N over til at bygge i skala 0.
Min forste 0-model var en KSB-person-
vogn bygget helt af metal. Den blev malet
med blank Humbrol som med tiden har
faet lidt mere deempet glans. Resultatet
var rimeligt og langt bedre end jeg havde
opnéet i N. Det tog lang tid, men jeg var
begejstret.

Da jeg kebte en sprojtepistol

Efter endnu nogle modeller der blev kas-
seret for de var feerdige, byggede jeg en
QGB-vogn med undervogn af messing.
Den skulle veere gammel, mat og snavset.
Jeg undersegte alternativer til mat Hum-
brol med bedre vedhasftning pa messing.
Hos Nyboder Hobby fandt jeg mat snav-
set-sort maling fra det amerikanske firma
Floguil til undervognen. Ifelge artikler i

Model Railroader skulle denne holde godt
p& metal, men den terrede hurtigt og
métte derfor sprejtes p4. Hos Adamsen
fandt jeg en Humbrol sproijtepistol med
drivmiddeldase. Til vognkassen som var
bygget af tree, blandede jeg en passende
brun farve af Humbrol maling, den blev
ogsd sprejtet pa. Paskrifterne var Letra-
set med en malet krone. Efter at vogn-
kassen havde faet en gang Humbrol mat-
lak, blev vognen samlet og let oversprgj-
tet med mudder- og sandfarve.

Resultatet var bedre end jeg kunne
opnd med de tidligere teknikker. Men
sprajtepistolen var en primitiv tingest med
stort farveflow og darlig forstevning. Det
gjorde maske ikke s& meget nar sterre
flader skulle daskkes, men mudderover-
sprajthingen sidder i klatter. Desuden
brugte sprejten meget Iuft, de dyre driv-
middeldaser blev hurtigt brugt.

Af Erik Olsen

Da jeg kobte en airbrush

Hvis jeg skulle opn& bedre resultater,
matte jeg have bedre veerktej. Da der be-
gyndte at komme billigere airbrush-mo-
deller i handelen, kebte jeg for ca. 18 ar
siden hos Tutein & Koch en Aerograph
Sprite, ogsa denne gang med drivmiddel-
ddse. Selvom det er en billigudgave af en
professionel airbrush, matte jeg gribe
dybt i lommen. Heldigvis er airbrusher si-
den blevet billigere.

Hvad er en airbrush? Airbrushen blev
udviklet i starten af dette arhundrede til
professionelt illustrations- og retouche-
ringsarbejde, dengang den grafiske bran-
che var handens arbejde. Det er en minis-
prejtepistol, som har uafhaengig kontrol af
luft- og farveflow. Man kan derfor opnéa
meget fine og tynde farvelag og gradvise
overgange. Kontrollen sidder i en og
samme knap: Tryk ned og der kommer
luft, treek tilbage og der kommer farve
(double-action princippet). Man kan tryk-
ke mere eller mindre ned, og traekke mere
eller mindre tilbage pa knappen. Dysen
bestar inderst af en farvedyse med en ko-
nisk ndl. Nar nalen treekkes tilbage, dbnes
mere og mere for farven. Farvedysen sid-
der inden i luftdysen, sddan at luften
streammer ud rundt om farvedysen. Farve-
koppen er i reglen anbragt oven pa huset.

En double-action airbrush er ikke helt
nem at betjene, den rigtige brug kraever
ovelse. Der findes i dag til hobbymarke-
det mere enkelt udformede modeller som
er nemmere at betjene. P4 disse kan kun
luftflowet varieres med knappen, mens
farveflowet p4 nogle modeller kan forud-
indstilles (single-action princippet). Farve-
koppen er her anbragt under huset.

Kunsten ved at arbejde med airbrush
er forst og fremmest at undgd splatter,
uforstovede klatter af maling. De opstar
hvis der kommer farve fra dysen, mens
luftflowet er lavt eller der er lukket for Iuf-
ten. Sa princippet er:

1) luft pa

2) farve pa

3) farve af og

4) luft af.

Det er nemt at forklare, men det tager tid
fer det ligger i fingrene. Det tager ogs4 tid
at leere at graduere luft- og farveflow, s&
man opndr den kontrol og de muligheder,

der er double-action airbrushens store
styrke.

Nymalede dele til PF-vogn, alle med “hénd-
tag”.
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Pa en single-action airbrush kan man
ikke lukke af for farveflowet, derfor er far-
vekoppen anbragt under huset, sa farven
skal suges op af luftstrammen. Til gen-
geeld kan den ikke arbejde med si sma
luft- og farveflows. En single-action air-
brush giver ikke den samme gode kontrol
som en double- action.

Den kolde drivmiddeldase

Det gik dog ikke som jeg havde habet. Et
problem var drivmiddeldaserne, selvom
airbrushen havde et mindre Iluftforbrug
end min ferste sprgjte. Forklaringen er
enkel nok. Désen indeholder en drivgas i
flydende form under tryk. Nar man bruger
af den, fordamper noget af den flydende
gas, sa den brugte luftformige gas erstat-
tes. Fordampningen kraaver varme, og ef-
terhdnden afkeles gassen sa trykket fal-
der. Snart er der ikke tryk nok til at male.
Man kan skifte imellem flere déser, men
det er besveerligt, og déserne er dyre. Da
der ikke er nogen reduktionsventil, bety-
der det varierende tryk at betjeningen af
airbrushen besvaerliggeres.

Der fulgte flere ar hvor jeg sjesldent
brugte min dyrebare. En dag erkendte
jeg, at hvis jeg nogensinde skulle give
mine modeller den flotte malebehandling,
jeg indtil da blot havde dromt om, matte
jeg kebe en kompressor. Jeg overvejede
selv at bygge en med en brugt kele-
skabskompressor og reduktionsventil.
Den reduktionsventil jeg havde, viste sig
at veere defekt, og en hjemmelavet tryk-
luftbeholder kan veere farlig. De billige
hobbykompressorer, man kunne kebe,
stojede alt for meget.

For fire &r siden kebte jeg en kompres-
sor hos Rafn-P. Den tilsluttes en 220 V
stikkontakt, har beholder, en pressostat
sd den selv starter og stopper, redukti-
onsventil, manometre til sivel beholder-
tryk som arbejdstryk, og den stejer ikke
nar den kerer! Den er vistnck fremstillet i
Italien, og prisen er lav i forhold til hvad
der ellers er pa markedet (juni 1998: ca.
3000 kr. inkl. moms).

Betjening af en air-brush.

Fig. 1. Sprajtemaling af
indadgaende hjerner.

Laereprocessen

Jeg havde féet en prima Iuftforsyning,
men jeg havde stadig splatter-problemer.
Hvorfor nu det? Jeg leeste artikler og
beger og brugsanvisninger, og jeg fattede
efterhanden lidt af princippet i betjenin-
gen som beskrevet tidligere. Jeg har gen-
nem tiden evet mig mere med Spriten.
Splatter kan skyldes en defekt dyse og
nal eller snavs. Spidsen pd nalen bojes
let, jeg matte skifte min. Hvis malingen
ikke er fortyndet nok, saetter der sig ma-
ling i dysekappen, som rives med som
starre draber. Jeg plejer at checke dyse-
kappen jzvnligt. Sidder der noget maling,
renser jeg det af med en pensel med for-
tynder og terrer efter med et papirlomme-
terklaede.

Jeg syntes at Spritens farvekop var for
lille, og maske forlangte jeg for meget af
den (0,2 mm dyse). Sa jeg kiggede for to
ar siden efter en airbrush med storre far-
vekop og maske starre dyse. Efter mange
overvejelser fandt jeg en Hansa model
352 med en stor sidehaengt farvekop og
0,3 mm dyse (modellen er nu udgaet).
Det tiltalte mig, at den er helt af metal,
hvor nogle af Spritens dele er af plast

(geelder ikke den ny udgave af Sprite).
Desuden har Hansas dysekapper et
seerligt design med sma luftkanaler som
skulle modvirke splatter.

Hansaen er faktisk nemmere at have
med at gere. Det viste sig blot at til man-
ge opgaver er 0,3 mm dysen for stor.
Lufthastigheden er sa stor at det er sveert
at T4 daekket indadgéende hjsrner pa en
model, f.eks. mellem sidestolper og side-
kleedningen pa en godsvogn (se fig. 1).
Der skabes lufthvirvler der hindrer farven i
at na overfladen. Den opgave lgses bedst
med en 0,2 mm dyse, lavt lufttryk og lavt
farveflow. Det tager lidt tid, malingen ma
bygges op i tynde lag. Til gengeeld tarrer
Floquil hurtigt, man kan efter et minut el-
ler to sprajte ovenpé.

Jeg oplever stadig at Spriten kan splat-
te, fordi der samler sig maling i dysekap-
pen, maske fordi jeg ofte arbejder med
lavt tryk (1 bar). Tilsyneladende er Hansas
dysekapper bedre til at undga ophobning
af maling. Jeg har derfor netop kaebt en
double- action Hansa model 251 med 0,2
mm dyse hos Rafn-P (juni 1998: 750 kr.
inkl. moms). Jeg har endnu ikke s& man-
ge erfaringer med den, men jeg synes
den er rar at arbejde med.

Klargering af modellen
Nar modellen er renset for overfladig lim
eller loddetin, skal den adskilles og
rengeres grundigt fer bemalingen. Jeg
bruger varmt vand, skurecreme og en
gammel tandberste, derefter varmt vand,
opvaskemiddel og tandbarsten. Derefter
en grundig afskylning med varmt vand
hvor jeg ogsa bruger tandbersten. For at
undga kalkpletter har jeg prevet at blaese
vandet af med trykluft, men luften fra en
kompressor indeholder lidt olie, og s er
overfladen ikke ren mere, Det enkleste er
at bruge demineraliseret vand, eventuelt
tilsat lidt foto- afspaendingsmiddel, som
sidste gang skyllevand, ryste vandet af
og lade modellen terre under et dackke
for at undga stev.

Jeg maler modellen adskilt i s& mange
dele som det er praktisk. Vognkasse og
undervogn skrues fast til handtag frem-

10
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stillet af aluminiumstrimler og rundmes-
sing, akselkasser sessttes pa tilpassede
teendstikker der sammen med evrige dele
seettes fast i huller boret i treelister.
Hjulsaet forsynes med afdaekningstape pa
labeflade/flange og plastrer pd akselen-
derne, plastrorene beskytter og er samti-
dig handtag. Delene skal kunne héndte-
res uden at rere de malede flader. Lige in-
den bemalingen steves delene grundigt
af med en ren bled pensel.

Hvilken maling?

Jeg var stadig fascineret af Floquil som
ikke mere kan kebes herhjemme. Ameri-
kanerne er blevet hysteriske med sikker-
hed, selv 30 ml glas med brasndbar ma-
ling ma ikke forsendes med post eller fly.
Heldigvis kan Floguil kebes hos Old Pull-
man Modelbahnen i Schweiz. Det ger jeg
sa. Der skal bruges en serlig fortynder,
Dio-Sol, og eventuelt andre tilsaetninger,
og farvekort kan ogsé kebes (anbefales).
Floguil har for nogle &r siden sendret far-
vespecifikationen, s malingen ikke angri-
ber polystyrenplast i samme grad som
tidligere, den sendrede type er ogsé lette-
re at arbejde med. Ved sprejtning er for-
tyndingsmidlet naesten fordampet nér
malingen nar overfladen. Jeg har ikke op-
levet problemer ved maling af plast.

Nar maling sprejtes med en airbrush,
skal den fortyndes. De fleste Floguil ma-
linger er matte, faktisk for matte nér de
sprejtes. Derfor tilsastter jeg lidt halvblank
lak (Glaze). Malingen terrer nogle gange
for hurtigt, sd jeg tilseetter lidt “forsinker”
(Retarder). Hvis malingen terrer for hur-
tigt, kan det ogsa skyldes for lidt fortyn-
ding eller for gammel maling. Det viser sig
ved at overfladen far et pulveragtigt udse-
ende, malingen flyder ikke sammen.
Blandingens viskositet skal veere som
sedmaalk (studer et glas maelk). Det er
vigtigt, at malingen reres grundigt op.
Hvis den bliver for gammel, kan den veere
sveaer at rare ordentligt op, s& er der kun
en vej, ud i skraldespanden. Klumper til-
stopper nemlig med sikkerhed dysen.

Floquil angiver for sine malinger:

Matte farver: 75% farve og 25% Dio-
Sol eller 75% farve, 20% Dio-Sol og 5%
Glaze (Glaze giver en silkemat glans),
blanke farver: 50% farve og 50% Dio-Sol.

Der kan tilsesttes indtil 2% Retarder.
Jeg har haft held med felgende blanding
for matte farver: 70-65% farve, 20-25%
Dio- Sol, 8% Glaze og 2% Retarder.

Til dosering bruger jeg 2, 5 og 10 ml
engangssprajter som kan kebes pa apo-
teket, jeg blander i et tomt rent farveglas
og fylder airbrushen med en engangs-
sprejte. Jeg stiller luftforsyningens reduk-
tionsventil pa 1,4 bar (20 psi) eller ned til
1,0 bar (15 psi), hvis jeg skal taet pa. Det
kan vaere nedvendigt at prove sig lidt
frem.

Til undervogne bruger jeg Engine
Black, Grimy Black, Weathered Black el-
ler blandinger. Til eldre brune DSB-gods-
vogne har jeg provet forskellige blandin-
ger efter at have sammenlignet farve-
prover med vogne pa Jernbanemuseet.
Jeg er endt med at veelge Boxcar Red,
den daekker fint, s& jeg grunder ikke. Jeg
har malet en DSB-pakvogn med Wis-
consin Central Maroon p& en grunding af

Mine tre airbrushes, fra oven: Hansa model 352m, Hansa model 251 og Aerograph Sprite.

Oxide Red (anden redbrun farve kan bru-
ges). Den ser ud til at passe godt med
DSBs gamle personvognsrade. Wiscon-
sin Central Maroon er halvblank og dagk-
ker ikke sa godt, bundens farve slr igen-
nem, derfor grundingen. Glansen passer
udmaerket, mine modeller er nemlig fra en
periode, hvor man holdt personvognsma-
teriellet nogenlunde rent. Den halvblanke
kan tilsmudses efter behov og bliver da
mere mat.

Humbrol maling egner sig ogsa il
sprejtning med airbrush. Her har jeg haft
lidt problemer med fnuller i malingen.
Brug kun Humbrol fortynder, terpentin far
malingen til at udfzelde, det gar helt galt i
en airbrush, Blandingsforholdet farve/for-
tynder er ikke si konstant som ved
Floguil, da viskositeten af Humbrol maling
varierer noget. Jeg bruger ofte Humbrol til
tilsmudsning, og fortynder da noget
mere. Andre fabrikater har jeg ikke erfa-
ringer med.

Teorring, afdeekning og samling
Nar malingen er stovter ber man kontrol-
lere sit arbejde: Er der helligdage, kan de
males nu med airbrush eller pensel efter
behag. Afdaekningstape treskkes forsig-
tigt af (senest dagen efter), pas pa ikke at
beskadige malingen. Jeg bruger gerne en
pincet. Derefter lader jeg malingen terre
mindst en uge. Talmodighed betaler sig,
uanset om man nu skal male videre med
en anden farve eller samle modellen, er
malingen langt mere robust efter en uges
torretid.

Hvis der skal sprejtemales med en an-
den farve, md man afdaekke den del af
modellen, der ikke skal males nu. Jeg

bruger glat afdeekningstape af god kvali-
tet. Hvis tapen skal sidde fast p& allerede
malede flader, klaeber jeg en strimmel pa
et rent skeereunderlag, og skaerer kanten
ren med en skalpel. Nar strimlen traskkes
af skeereunderlaget, har den mistet noget
af sin klaebeevne, og kan anbringes péa
modellen og trykkes fast uden risiko for
at odelzegge malingen. Der suppleres
med flere tapestrimler og papir i forne-
dent omfang. Afdaekningstape ma ikke
sidde pa modellen i mere end et dogn, el-
lers gror det fast! Flydende afdeeknings-
midler som Humbrol Maskol har jeg kun
darlige erfaringer med, de terrer for hur-
tigt og ikke til at f& af hverken pensel eller
model.

P& grund af besvaeret med afdaekning,
maler jeg ofte anden gang med pensel,
for eksempel tagflader og indvendigt i
abne vogne. Maler man lidt ved siden af,
kan den overfladige maling terres af med
en vatpind fugtet med fortyndingsmiddel
- endnu en fordel ved den lange tarretid.

Nar alle dele har tgrret mindst en uge
efter sidste bemaling, kan modellen sam-
les. Det kan vaere nedvendigt at slibe eller
skrabe lidt maling af sine steder, hvor de-
lene gér for stramt. Den méade jeg samler
mine modeller pa, ger at enkelte sma
dele ikke er malet, og selvom man er for-
sigtig, kan der opstd smaskader pa ma-
lingen. Disse mangler ma udbedres efter
samlingen. Jeg pletmaler med pensel, og
ser samtidig efter helligdage. Jeg bruger
samme farveblanding og glans som ved
sprejtemalingen, men uden fortynding.
Ved samme lejlighed males eventuelle
sorte paskriftfelter.

Nar pletmalingen er ter efter en uge,
anbringes paskrifterne. Jeg foretraskker
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teroverferingsprincippet (som Letraset el-
ler Mecanorma), og far lavet paskrifterne
specielt, men for eksempel P& Sporet har
mange paskrifter til HO efter samme prin-
cip. Derefter tilsmudses modellen, og ef-
ter tarring er den klar til at rulle ud pa mo-
delbanen. Jeg lakerer ikke mine modeller
med klar lak, dels fordi laklaget har en
tendens til at drukne detaljer, dels fordi
jeg godt kan lide glansforskellen mellem
de halvmatte/halvblanke sider og gavle,
og den oftest matte tilsmudsning. Folk
som ikke kan lade veere at gramse, burde
beholde heenderne i deres lommer!

Sikkerhed og helbred

De naevnte malingfabrikater er faktisk no-
get slemt giftigt stads. Man far leukaemi
og kreeft og faerre hjerneceller af at bruge
dem. Isaer nar man sprejtemaler fordam-
per der store maengder fortynder, og far-
vetagen er farlig at indédnde. Desuden er
fortynder og maling brandfarlige.

Er man alligevel koldblodig nok til at
bruge disse malingtyper, sé serg for mas-
ser af frisk luft og brug en kulfiltermaske
(ieg bruger en 3M nr. 4255 som koster f&
hundrede kr). Engangs- stevmasker lader
fortynderdampene passere frit og duer
ikke. P& lzengere sigt overvejer jeg at
bygge eller anskaffe et lile sprajtekam-
mer (spray booth) med udsugning. P&
denne made undgéar man ogsé at genere
resten af familien. Masken ber man under
alle omstaendigheder bruge.

En anden udvej er at ga over til andre
malingtyper. Floquil lancerede for nogle ar
siden en ny type acrylmaling, Polly Scale,
som er langt mere sikker at arbejde med.
Malingen er vandfortyndbar, men til spraj-
tning ma man alligevel anvende en fortyn-
der, der fordamper hurtigere end vand.
Den indeholder alkohol hvis dampe ogséa
er sundhedsskadelige, og farvetagen er
stadig farlig at indande. Masken er altsa
nedvendig. Jeg har kebt nogle glas Polly
Scale maling og Airbrush Thinner dertil,
Polly Scale er fortrzeffelig til penselmaling,
sprejtemaling har jeg ikke prevet endnu.
Jeg har lavet nogle maleprover pa mes-
sing, efter en uges torretid heefter malin-
gen rimeligt.

Hvordan man kommer i gang

Jeg tror det betaler sig at kebe en mid-
delklasse airbrush som den farste, de al-
lerbilligste duer nok til grovere opgaver,
men ikke til vogne og lokomotiver. Man
far erfaringer med den og leerer en masse
som man bruger, ndr man keber den
naeste. Hvis man ikke har rad til en kom-
pressor, kan man starte med drivmiddel-
déser. Men ulemperne er som nasvnt sto-
re, senere bar man kebe en kompressor
med beholder.

Vedligeholdelse

Til sidst er par ord om vedligeholdelse og
pleje af en airbrush: Det er et preecisions-
instrument som skal holdes i orden. Det

Min trykluftkompressor.

er lige som med en pensel, hvis ikke den
bliver renset grundigt hver gang gar det
galt. Lees brugsanvisningen grundigt fer
du gér i gang. Det er en god ide forsigtigt
at adskille og samle airbrushen, far man
gér i gang med at male, s& man har
provet det, nar den skal renses.

Ved rensningen ber man bruge fortyn-
der og udstyr som ikke beskadiger air-
brushen (pensel, tandstikker, papirlom-
metarklaede, vatpind) eller som ikke efter-
lader partikler. Pas p& knaskkede tand-
stikkere og vatpinde af dérlig kvalitet. Jeg
bruger ogsa en miniflaskerenser beregnet
til tandrensning, med den kan airbrus-
hens hus efter adskillelse renses indven-
digt.

Nyttige adresser

Tutein & Koch, Farvergade 8, 1463 Ko-
benhavn K, (airbrush, tegnartikler og me-
get andet).

Rafn-Petersens eftf., Willemoesgade
2, 2100 Kebenhavn K (airbrush, kompres-
sor, kulfiltermaske)

Old Pullman Modelbahnen, Im Kreuz,
Postfach 326, CH-8712 StXfa, Schweiz
(Floguil og Polly Scale maling og fortyn-
der)

&

Dette billede viser - foruden udvikling i bygge-
teknik - noget om udvikling af bemaling og tif-
smudsing. Til venstre en model af QF, bygget
1997, til hajre mode! af QGB, bygget 1977,
begge | skala 1:45.
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Hvad beted egentlig de hvide hjorne-
meerker, som godsvognene tidligere var
forsynet med? Kort fortalt var de hvide
maerker en markering af, hvilken type
bremser vognen var udstyret med. P&
det tidspunkt benyttede man flere
bremsetyper, sa det var vigtigt at tog-
personalet hurtigt kunne orientere sig
om en vogns bremseudstyr.

Det var s&dan, at alle vogne i et tog
matte have ensartet bremsesystem,
hvis de skulle kunne afbremses gen-
nem togets trykluftbremse.

Det var dog ikke nedvendigt at skulle
bremse alle vogne i et godstog for at
stoppe det pa tilfredsstillende méade.
En del af vognene kunne saledes vaere
uden bremse, men jo sterre hastighed
toget matte kere med, jo flere afbrem-
sede vogne/aksler matte der vaere, |
personferende tog skulle bremseeffek-
ten som folge af den sterre hastighed,
veere storst mulig, og derfor matte
bremserne veere mere effektive.

Hvis man udelukkende kunne kere
enten med gods- eller persontog, sa
var problemet ligetil, men da man ofte
kunne komme ud for at skulle sende
godsvogne med persontog (blandettog)
og omvendt, udstyrede man derfor
bremsemekanismen med en omstil-
lingshane, som ved et simpelt greb
kunne omstilles fra godstogs- til per-
sontogsbremse.

Da der matte vaere en vis elasticitet i
udbygningen fik nogle vogne G- eller
P-bremse eller begge dele, og nogle fik
slet ingen bremse, men kun trykluftled-
ning, sa luften kunne passere gennem
stammen.

Bremserne blev inddelt i to hovedty-
per, nemlig de internationalt godkendte
og de ikke-internationalt godskendte.

De internationalt godkendte typer
kunne leses trinvist, og gav en bled op-
bremsning afpasset efter behovet, og
var derfor velegnede i godstog.

De ikke-internationalt godkendte ty-
per kunne ikke leses trinvist, og gav en
nedbremsning, som ikke var afpasset
efter behovet. Til gengeeld virkede de
relativt hurtigt, og var derfor velegnet il
brug i person- og ilgodstog.

- o -\'
[Dctal] er pa godsvogne )

Hvide

hjorne-
marker

Vognen er udstyret som led-
ningsvogn, saledes at den kan
indrangeres i en stamme, der
er trykluftbremset. Vognen
selv kan vaere udstyret med
handbremse. Eksempler: Styk-
godsvon litra HJ, sméa Q-vog-
ne og de abne godsvogne ii-
fra PE og PJ.

Vognen er udstyret med en
internationalt godkendt gods-
togsbremse, Kunhze-Knorr Kk-
G eller Hildebrandt-Knorr Hik-
G. Meget almindelig pa dan-
ske godsvogne. Kk-G-brem-
sen indfert omkring 1930, og
Hik-G omkring 1940-7954.
Eksempler: Litra 1A, HJ og
PJB.

Vognen er udstyret med en
internationalt anerkendt per-
sontogsbremse, der kan om-
stilles tilf godstogsbremse, Hil-
debrandt-Knorr Hik-F, indfert
1940-1954. Mange vogne i
DSBs vognpark var forsynet
med denne type G-P-bremse.
Eksempler: De hvide vogne i
IK- og IAL/IAR-klaneme, litra
HD og de store Q- vogne.

Vognen er udstyret med en
persontogsbremse, der kan
omstilles til godstogsbremse,
Knorr K (G&P). Bremsen er
ikke internationalt godkendt.
Eksempler: DSB QEB, IVK og
IKFP.

For at lette togpersonalet | dette vir-
var, udstyrede man - som allerede
naevnt - vognene med de viste hvide
hjerner, og betydningen fremgar af tek-
sten ved illustrationerne.

Almindelige brunmalede godsvogne
fik blot de hvide maerker pa vognkas-
sens hjerner, mens hvide vogne fik dem
indrammet med et sort felt.

Beholdervogne havde hjgrnemaer-
kerne anbragt p& adresse- og hjem-
stedstavler, mens andre havde maerker-
ne placeret pa bremseplatforme (lavt-
siddende) ellign, sé&fremt disse ikke
havde tavler.

Systemet med markering af hjerne-
meerker begyndte allerede fra ca. 1910
med indferelsen af Knorr- og Westing-
housebremsen, for ledningsvogne dog
allerede fra ca. 1900.

I 1920’erne og 30'erne vandt trykluft-
bremsen mere og mere indpas, og ind-
fertes officielt hos DSB fra 1943. Syste-
met med hjernemaerker bortfaldt om-
kring 1972, hvor alle vogne havde faet
monteret trykluftbremse, men de sas
alligevel pad en del vogne ftil sidst i
1970’erme. Sidst anskaffede vogne
med “bremsehjarner” var litra Hbis.

|

Herunder: Den jkke infernationale godkend-
te persontogsbremse med omstilling til god-
stog fandtes bl.a. pa ZB 99 701 fra DDSF.
Foto: P-EHIJMJK.

Nederst: Den mest almindelige bremse var
den internationalt godkendte persontogs-
bremse, der kunne omstilles som godstogs-
bremse, her pa IKT 24 660. Foto: Guldbaek/
JMIK

Nederst til venstre: Mange vogne var kun
forsynet med international godstogsbremse,
og métte derfor kun indrangeres i godstog,
som den viste PJﬁ 13 854. Foto: Jernbane-
museet. '
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En ener hos 1o
privatbaner:

TKVJ
M 2

(og LJ M 14)

Da vi nu efterhanden kan opran-
gere korrekte godstog fra TKVJ
takket veere godsvognsmodeller
fra DWA, sa var det méaske en ide
at bygge lidt traskkraft fra samme
bane. Felgende er vejledning i en
let konvertering fra en kendt
LIMA-model. Ud fra denne kan
man ogsa fremstille LJ M 14, da
der er tale om samme lokomotiv,
idet TKVJ efter lukningen solgte
sin maskine til LJ i 1970, Maski-
nen blev oprindelig bygget af
Jung i 1951, og kom fra Deger-
fors, Sverige, til Troldhedebanen i
1963 som afleser for “de firkan-
tede”.

Modellen
Som udgangspunkt bruges LIMA
kat.-nr. 208 527, DR V 36 015,
der er en spster til DSB Traktor 1.
Tilfeeldigvis  har grundmodel-
lens undervogn samme farve
som TKVJs M 2, og det hjzlper,
s& man isa&r undgar at skulle
male hjul og gangtej. Herudover
svarer modellen nassten 1009% til
TKVJs udgave, og det eneste der
skal eendres er felgende:

A) Frontgrill

Denne skal have lodrette kzlem—
bber: | stedet for vandrette. Slib
lidt ned p& modellen, sa godt det
kan lade sig gere, og klip en ny
grill ud 1 0,3 mm 2 mm rillet plast-

e

TKVJ M 2 Kiar til afgang med godstog i Troldhede, 1963. Bemzerk laerredsdaskningen pa kelergril-
len. Over litreringen ses fabrikspladen. Derunder ses de tekniske data Vv. 42 ts og Rev. 1/8 63.
Foto: Chr. Oddershede/ Arkiv PA SPORET.

card (Evergreen). Tilpas stykket,
og lim det pa plads. Oven grillen
limes et stykke |zmedspresen-
ning fremstillet ‘af tynd plast,
f.eks fra emballagen til kendte
smermaerke Kaergarden  (eller
Kileverblomst). De sma lzeder-
stropper langs kanterne fremstil-
les af sma stumper plaststrips.

B) @verste frontli!gte . ;
Lygten skeeres af, slibes til, og li-
mes fast pa selve motorkassen.

C) Sidehjzeim
Ribberne pa motorkassens forre-

ste sidehjeelme slibes plane, s&

der kun bliver to hjselme med rib-
ber. Samme udseende p&d mod-
satte side. :

Da det kan blive vanskeligt at
fa denne sektion slebet helt plan,
udklippes. et stykke ultratyndt

plast (igen Keergarden emballa-

ge) | passende storrelse, der li-
mes pa hjelmen. Det gor ikke
noget, at den afviger i gren farve,
nér den males.

D} Handlister
Noget karakteristisk for TKVJ M

TKVJ M 2 med godstog i Troldhede,
1964. Foto: Guldbask/Arkiv JMJK.

2 var handlisterne hele vejen
rundt everst pa motorkassen.
Disse bukkes i 0,5 mm nysoelv-
trad, stetter loddes fast, og der
bores 0,6 mm @ huller i motor-
kassen til stetterne. Husk, at af-
standene mellem stetterne ikke
er lige store. Se billederne.

E) Fererhus med gavl

~ TKVJ M 2s forerhus havde nitter,

dog ikke s& mange som pa LI-

MAs model. Men det lader vi alli-
gevel veere.
- Modsat DSB Traktor 1, s&

_‘havde TKVJs maskine ikke gavl-

der, men samlingsliste p& mid-
ten. Dermarkeringer spartles ud,

-og samlingsliste markeres med

en plaststrip. Se billedet af ma-
skinens bagside.

F} Trykluftbeholder
Ny trykluftbeholder monteres,
brug en diode eller et stykke
rundt plast fra steberamme til
plastbyggeseet el. lign.

G) Rangerklokke ;
Denne skeeres af, og gemmes i
rodekassen. Slib paent og forsig-
tigt til pA motorkassen.

Bemaling

Herefter skal vognkassen evt.
ommales | gren, s& den bliver |
samme farve over det hele. Brug

TKV.J M 2, kaldet "Degerforsuhy-

ret” ankommer til Kolding med
godstog, forar 1964. Foto: HGC.
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Humbrol 195 eller Revell 363,
begge morkegrenne.

Undervogn med hjul skal ikke
males. Den er red som forbille-
det. Men ellers kan man bruge
Humbrol 60-red med halvmat ef-
terlakering.

De gule felter pa fodpladekan-
terne males med Humbrol 24-
gul, eller man kan bruge en selv-
klzebende gul tape:

Lesrredsstykket  pa  fronten
males | gragren Humbrol 31 sla-
te-grey. : : :

Taget males i merkegré med
Humbrol 27-gra. :

Litreringerne er gule. Brug hvi-
de Letrasetbogstaver (smal gro-
tesk), og mal dem: over med en
gul spritpen el. lign.

..-0g & er lokomotivet klar til
at saette | drift p4d TKVJ- mode-
ljernbanen. Evt. forslag til forbed-
ringer af kaereevnen, se LOKO-
MOTIVET nr. 48, side 28.

N Wotor

10me

Idéer fra lzeserne
er velkomne. Hvis man
har tips og tricks, forslag
m.v. til brug for model-
jernbanens  motortresk-
kraft, s& send dem til os.
Se adresse pa side 2.

Ingen poler
| moterhjernet i nr. 52 skrev vi |
om Faulhaber-motoren, at det |
var en fempolet motor, men

Erik Olsen, Ishej, har gjort os

opmeaerksom pa, at Faulhaber |
ikke har poler - det er jo netop |
det, som er ideen i hele kon-
ceptet.

Ja, det er selvfelgelig kor-
rekt, for det er manglen pa
poler, der ger, at motortypen
ikke har den naturlige rotati-
onsmodstand som motorer
med poler har. Faulhaber er
konstrueret modsat konven-
tionelle motorer, og har cylin-
derformet “anker i kunststof,
der ligger uden om jernmag-
neten; og derfor findes som
naevnt ingen poler. m

Tegningen viser de sendringer, som skal foretages pa LIMAs ranger-
lokomotiv for at fa en korrekt model af TKViU M 2. Bogstaverne hen-

viser til punktvise eendringsbeskrivelser i hosstéende tekst,

HVAD ER TENSHODO?

Tenshodo er en selvkerende mo-
torbogie af japansk fabrikat til
skala 1:87. Motorbogierne findes
I fiere udgaver, sammenbygget
med hjul, aksler og motor pa mi-
nimum af plads, og er derfor vel-
egnet til motorisering af mindre
modeller med manglende plads
tit almindelig motorindbygning.

Feelles for alle Tenshodo-mo-
torbogier er, at de drives ved en
12 V motor, som ligger mellem
hjulene. Der er treek pa begge
aksler via snekke, og med
stremoptag pa begge hjulsast,
Start ved ca. 2,5 V. Hastigheden
for motoren ligger mellem 4.000
og 20.000 omdr./min.

Motoren findes | en billig ud-
gave, benavnt WB, og en lidt
dyrere, kaldet GT. GT-motoren
korer | kuglelejer, og huset er |
metal. WB-udgaven har hus i
plast, og denne motor har ikke
kuglelejer. Den mest solide mo-
tor er GT-udgaven.

Begge typer har den svaghed,
at tandhjulene | plast er lidt sva-

| ge, og kan risikere at flazkke ved

sejtraskning, d.v.s. at koretojer
med Tenshodo ikke ber belastes
sé voldsomt eller ogsé skal man
indbygge to af slagsen i trask-
kraften (bogiemotorvogne).

De fleste af Tenshodos bogier
er forsynet med skivehjul, men
der findes ogsé et par typer med
egerhjul til seldre typer af trask-
kraft. Hjuldiameteren er 10,5 mm
for alle skivehjul, hvilket svarer til
forbilledets hjul p4 92 cm.

Hjulflangerne er mindre end
NEM-normernes  anbefalinger,

idet de er fremstillet efter de
amerikanske NMRA-normer,
fastsat efter anbefaling RP 25.
De sma flanger kan afstedkom-
me afsporinger pa straskninger,
hvor sporene ikke er lagt meget
omhyggeligt (plant), og hjulene
kan synke | sporskifter, der ikke
falger NMRBAs normer.

Selve bogien monteres center-
ophaengt ved hislp af de ved-
lagte justerbare metalbgjler, der
kan skrues fast | underyognens
baerende dele, og fra leverandor-
side er vedlagt afstandsstykker
for montering af bogiesider- eller
-rammer.

Traekkraften er - som allerede
nasvnt - ikke s4 god,
da hjulene mangler
friktionsringe. Den
kan forbedres ved
at leegge veegt
{bly) i modellen,
eller ved at
montere en
ekstra motorbogie
pa karetejet (hvis
det er en bogie-
lokomotiv eller -maotor-
vogn).

Tenshodo-
motorbogier kan
uden besvesr
operere pa bade
analoge og digitale
anlaeg.

Motoren er vel-
egnet til modeller
af motortraek-
kraft som DSB
traktorer og
tidlige motarvogne,

skinnebusser samt privatbane-
motorvogne. Hjulene er for stor
diameter til skinnebusser, og ber
udskiftes med mindre, f.eks. fra
smalsporkoretojer.

Eksempler pa modeller bygget
pa Tenshodo-motorbogier finder
man i LOKOMOTIVET nr.
side 24, DSB traktorerne 72-85. |
nr. 50A side 12 er forslag til byg-
ning af MTJ M 2 og M 3.

38, |

Tenshodo-bogiens anatomi. Den |
viste tegning er af motortypen
GT med kuglelejer.
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Overskriften lyder lidt kringlet
og selvmodsigende, men er
ikke desto mindre sand.

De to vogne tilherte en serie
CP-vogne, der var i drift pa
DSBs spor helt til 1966, dog
med den undtagelse, at de to
vogne havde hvaelvet tag i
stedet for tagrytter som
sostervognene.

Vognene er velegnet som
selvbyggeprojekt, idet de kor-
te pd bogier, der findes som
model under vogne i alle indu-
strikataloger, det er de sikald-
te Berliner-bogier.

Det betyder, at vi blot skal
slagte en passende billig indu-
strimodel for at fa bogierne,
lave en vognbund, sider og
gavle i rillet plastcard (Ever-
green eller Slaters), og anskaf-
fe et CL-tag fra PA SPORET
som lesdel, hvorved vi nemt
kan lave denne vogn. Vogne-
ne har spejlglasvinduer, hvilket
0gsa ger sagen nemmere, idet
vi undgér sprosser.

De viste vogne tilharte en serie
pa 39 CP-vogne, der i 1922-
1926 leveredes fra Scandia,
og som fik litra AP. De blev
bygget som sidegangsvogne
til Il klasse med plads til 36
siddende i seks rum. | hver
ende var indrettet toilet. De var
DSBs flagskib indtil de nye
stélvogne litra AC dukkede op
i 1937.

Vognene var teaktreebek-
leedte med tagrytter, og kerte
pa jernbogier (Berlinerbogier)
af hensyn til trafikken til Tysk-

| Nummerets 1:87-tegning C

To almindelige specielle vogne

DSB litra CP 2931
09 2934

Af Torben Andersen

Mange mj-ere elsker at pusle med selvbygning, og finde
egne losninger. De ensker blot en god tegning og lidt fo-
tos, og s& bygger de les. Det er for disse mj-ere, at vi brin-
ger 1:87- tegninger af rullende materiel.

land, hvor man pA et tidspunkt
kraevede denne type bogier.

| 1934-38 omdannedes AP-
vognene, og de blev til stor-
rumsvogne med midtergang,
og fik nye leederszeder.

Fra 1941 blev vognene om-
litreret CP. De havde fortsat
kun plads til 67 siddende, og
det var DSBs tanke at ombyg-
ge syv vogne til CO-vogne
med 78 pladser, men kun to
blev ombygget til CO 2701 og
270211937 hhv. 1944,

Fem vogne ndede ikke at
blive ombygget. Under krigen
fik de i stedet nye sa=der med
sakaldt Marsbetraek som AC-
vognene, og indsattes i trafik-
ken som litra AF 95-99, idet

DSB under krigen fik et oget
behov for vogne med 1. klas-
se.

Efter krigen faldt behovet
for 1. klasse, og tre AF (95, 97
og 99) blev omdannet til CP i
1953, mens de to sidste fort-
sat benyttedes som forstaerk-
ningsvogne til hejtidstrafik. De
henstilledes | Dalmose sidst i
1950'erne, og omlitreredes i
1960 til CML. Nogle ar senere
udrangeredes de.

Ti CP-vogne - 2931-2940 -
med midtergang indsattes |
arene 1942-1945 p& Kystba-
nen i stedet for AC, tilbageli-
treret som AP, d.v.s. at de koer-
te som vogne med 1. klasse.
Efter krigen blev de igen om-

dannet og omlitreret, og brug-
tes indtil sidst i 1960'erne som
almindelige CP-vogne.

De ovrige 22 vogne, der i
1937 var blevet omdannet il
storrumsvogne med plads til
67 siddepladser pa feellesklas-
se, fik i 1941 litra CP 2941-
2952 og 2954-2963, og kom
efter krigen i drift med 14 pa
Sjeelland og 8 i Jylland/Fyn.

De nye CC-stélvogne gjor-
de imidlertid de gamle tagryt-
ter-CP m.fl. overfledige, og
udrangeringerne begyndte i
1957.

Meerkvaerdigvis udtog man i
disse udrangeringséar to vogne
til ombygning. Det var de fo
vogne, som vor tegning viser,
CP 2931 og 2934. Ombygnin-
gerne foregik i 1957 hhv.
1956. Forklaringen pa at man
ombyggede =ldre vogne pa
dette tidspunkt, hvor nye stal-
vogne si dagens lys, kendes
ikke.

Men ikke alene gjorde man
sig den ulejlighed at fierne
tagrytteren og ombygge dem
med hveelvet tag; man bibe-
holdt ogsa teaktraebeklzednin-
gen, hvor DSB ellers havde
det princip at pladebeklzede
ombyggede vogne. Ogsad de
karakteristiske Berlinerbogier
beholdt vognene, s& det var
almindelige ualmindelige vog-
ne man satte i drift.

Sidst i 1950’erne begyndte
DSB at male teaktrsevogne i
vinred, og ogsa de to vogne
blev ommalet i denne farve.

Efter ombygningerne korte
vognene pa Sjeelland/Falster,
og de udrangeredes forst i
1965 og 1966.

Data for DSB
litra CP 2931 og 2934

Bygget Scandia 1922, DSB AP
852 og 381.

Omdannet til storumsvogne 1937.
Fra 1948 litra CP 2931 og 2934.
CP 2931 ombygget med hvzelvet
tag 1957.

CP 2934 ombygget med hvaelvet
tag 1956.

67 siddepladser, feellesklasse.
Trykluftbremse (G&P) og skrue-
bremse.

Taravaegt 32 300 kg.

DSB8 litra CP 2931 | tog med MO-
vogn som traekkraft, Vordingborg
august 1964. Foto: JB-F.
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MARYLIN MONROE of
SOPHIA LORI

Noget om de specielle

diesellokomotiver DSB litra MY
1201 og 1202 bygget af FRICHS
med motor fra B&W... de havde
samme nykker som stjernerne.

Af Torben Andersen

Denne tekst var egentlig be-
regnet til vor bog og litra MY,
men da der ikke var plads,
matte den udgad. W synes dog
ikke at vore lzsere skal sny-
des for historien om de to
szrpraegede lokomotiver, s&
her er den.

De to lokomotiver, som er blevet
mere kendte for deres former end
for driftsikkerheden, blev bygget
af det ellers velrenoverede dan-
ske firma FRICHS, Arhus, som de
eneste af slagsen.

Lokomotivbygningen blev
ivaerksat efter pres fra dansk in-
dustri, der mente at man selv bur-
de udvikle diesellokomotiver, nér
man | forvejen havde en lokomo-
tivfabrik. Meget naturligt blev det
FRICHS, der kom til at st for ud-
viklingen, mens B&W skulle tage
sig af dieselmotorens konstruktio-
nen. Den elekiriske udrustning
skulle leveres af Thrige-Titan.

Selv om lokomotiverne i di-
mensioner op ydelse pd nsesten
alle punkter svarede til de andre
MY, s& var de designmaessigt helt
deres eget.

Fra konstrukterernes side stille-
de man sig store forventninger, og
DSB tog en ny nummerserie i brug
for at prascisere, at der var tale om
en anden type maskine, og at der

MY 1202 med tog i Odense,
1960, Foto: AKIOMJK.

muligvis Kom en serieleverance.
De to maskiner fik séledes litra MY
1201-1202. Oprindelig lod bestil-
lingen pé to stk. MZ. Dette litra gik
man imidlertid bort fra igen.

I industrikredse regnede man
ogsd med at f4 en eksportartikel
ud af lokomotivet, idet jernbane-
selskaber verden over i disse ar
anskaffede diesellokomotiver.

Den 12. marts 1954 skrev DSB
kontrakt pa lokomotiverne, og det
forste lokomotiv blev planlagt til
levering | 1955.

Der blev opstillet felgende
kravspecifikation til FRICHS loko-
motiver:

1) De skulle have samme ho-
veddata som NOHABs MY, d.v.s.
samme hjuldiameter, hjulafstand,
akseltryk, lzengde og breddemal
m.y.

2) Da MY-lokomotiverne skulle
kore | flaang med NOHABs maski-
ner, métte de have samme sty-

ringssystem, og alle elektriske in-
stallationer skulle virke ens og pa
de samme reguferingstrin, sale-
des at de kunne kere forspand
med automatisk flernstyring.

3) Lokomotiverne skulle kore
lyntog med 300 tons, eksprestog
med 500 tons og godstog pé
1000 tons.

Maksimalhastigheden skulle vaere
120 km/t, dog séledes at den
kunne overskrides med 10%
uden at maskineriet tog skade.
Belaert af B&Ws - for det meste -
darligt konstruerede jernbanemo-
torer. lavede man en paragraf i
kontrakten, der pélagde FRICHS
at konstruere maskinerne, sa der
kunne ilaegges en GM motor type
567B, altsad den motor, som lag-
des i NOHABs MY 1101-1104 el-
ler en motor efter Statsbanernes
eget valg, safremt omsteendighe-
derne kraevede det.

Man udfoldede stor aktivitet
med hensyn til lokomotivernes
lobeegenskaber, d.v.s. bogiernes
udformning og konstruktion. Man
valgte at bruge affjedringsprincip-
pet fra MO og MK/FK med ud-
vendige bladfjedre, der bar hele
overbygningen, ophaengt to og to
ved siden af hinanden med ind-
skudte gummiklodser til optagel-
se af vibrationer.

Bogierne var forsynet med en
fast centertap uden sideforskyde-
lighed, lejret i en kraftig gummi-
besning, der tillod den fornedne
bevaegelighed for vugning og du-
vning, og det viste sig da ogsé at
lokomotiverne fik et godt leb i
sporet.

Den 30. marts 1957 var MY
1201 klar til levering, to &r efter
det fastsatte tidspunkt. Arsagen

til forsinkelser skyldtes bl.a. at de
farste motorer matte kasseres, og
at man undervejs forsegte at
“lokke” DSB til at godtage andre
motortyper pa 2400 HK. Selv om
det ikke blev til noget, s& konstru-
erede man lokomotiverne, s& der
var plads til denne indbygning
med en veegtforagelse til falge.

| juni maned 1957 koertes pro-
vetog, og der afsleredes flere fejl.
Dem matte FRICHS rette, for DSB
ville overtage maskinerne. Efter
udbedringer, primeert pa diesel-
motoren, blev 1201 sat i drift den
30. juli 1957.

Imens fortsatte arbejdet pa
MY 1202. | december 1956 star-
tede man afprevningen af moto-
ren, der uheldigvis ogsa viste sig
at rumme mange fejl, bl.a. afsle-
redes store problemer med stem-
pelringene.

Under nye afprevninger braend-
te MY 1202s motor helt af, og
DSB overvejede nu at gere brug
af klausulen om indbygning af
GM-motor, men det blev ikke til
noget, idet fabrikanterne i begyn-
delsen af oktober 1959 fandt mo-
toren egnet ftil indbygning i MY
1202. | juni sattes den endelig i
provedrift. Den 14. juni 1960 afle-
veredes MY 1202 omsider til DSB
med nzaesten 5 ars forsinkelse.

Helhedsindtrykket af de nye lo-
komotiver var domineret af den
fremspringende “barm” pa fron-
ten. Denne form gav maskinerne
navn efter tidens beromte barm-
fagre filmstjerner. MY 1201 blev
opkaldt efter Marilyn Monroe, en
af tidens beromte amerikanske
kvindelige skuespillere med sex-
apeal, mens 1202 fik navn efter
den italienske skuespiller Sophia
Loren. Midt pa barmen - altsa lo-
komotivernes - sad en stor lanter-
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ne, der gav et langt bedre lys end
man hidtil havde vasret vant til.
MY 1202 blev ogsa kaldet “My
Fair Lady”, idet leveringen af den
- ligesom det neevnte teaterstyk-
ke - hele tiden blev udskudt.

Data for MY 1201-1202

Dieselmotor

FRICHS-B&W type DM 1622
VL-34V (B&W),

16-cylindret, V-formet, 2-takts
enkeltvirkende,
tryksmurt  dieselmotor
trykforstavning.

Boring 220 x 340 mm. Nominel
ydelse ved 800 omdr./min 1750
HK/ 1295 kW.

Brasndoliebeholdning,

liter 3 400
Smereoliebeholdning, liter 740
Kalevandsbeholdning, liter 760
Vand til varmekedel, liter 4 500
Varmekedlens

med

ydelse kg/timen 1250
Sandbeholdning, liter 300
Max. hastighed km/t 133
Hjulstilling (ATA)ATA)
Hjuldiameter,

driv- og lebehjul mm 1015

Akseltryk for hver

drivaksel, tons 18
Tjenestefzerdig vaegt, tons 106
Bogiecenterafstand mm 10 300
Laengde over puffer mm 8 900
Storste hejde

(udstedningsror) 4 280
Mindste kurveradius m 90

S0m

MY 1201 med persontog i Arhus, ca. 1961. Bemaerk de mange fuf-

Maskinerne havde som allere-
de neevnt en fin gang i sporet,
men til gengeeld fortsatte de evin-
delige tekniske problemer. Krum-
tappe og plejlstzenger knaskkede
jeevnligt, kelevandsror blev utast-
te, ligesom der opstod andre ska-
der pa grund af metaltreethed, og
gang pa gang matte andre loko-
motiver overtage arbejdet, nar
“de barmfagre” kerte fast ude péa
siraekningerne.

Begge maskiner blev indsat i
vestomradet (Arhus). De skulle
egentlig have veeret afprevet i 1.
Distrikt, men med de mange ned-
brud turde man ikke sende dem
lzengere veek end at de hurtigt
kunne komme hjem til FRICHS.
Det blev efterhanden ogsa be-
stemte lokomotivforere, som
kendte maskinernes nykker, der
kom til at kere med dem.

Til sidst mistede DSB tal-
modigheden, og i 1966 bley &
begge maskiner hensat
som  reservemaskiner il
hejtidstog. Man vidste
ikke rigtig, hvad man
skulle stille op med
dem. Pa et tidspunkt
kom det pa tale at fo-
raere dem til Uganda
U-landshjzslp,
men det mente man
dog alligevel ikke, at
man kunne veere be-
kendt.

lindsugningsriste i tag og sider, og at sidevinduer er firkantede med
runde hjerner. P4 GM-lokomotiver var vinduerne (koejerne) cirkel-

'~ d

s

Ry

formede. Foto: Emst Mebius/Arkiv PA SPORET.

| 1968 blev maskinerne - efter
endnu et forseg pa at bringe dem
flot og eendre litra til MV 1201 og
1202 - henstillet | Frederikshavn. |
1971 blev de udbudt i salg, men
da “ingen” viste interesse for
dem, blev de i dybeste hernmelig-
hed kert til H.I. Hansen i Odense
med besked om, at de skulle
skrottes hurtigst muligt.

Dermed var det “store industri-
og jernbaneeventyr” forbi...

At det gik s& galt for FRICHS
med disse to lokomotiver, skyld-
tes udelukkende B&Ws darlige
motorkonstruktion, ja, kan man
kan fristes til at
sige, at det

var en tradition, for de fleste mo-
torkeretejer leveret gennem tiden
med B&W-motor var ofte usolide
og fejlslagne. Det kan man lese
mere om | LOKOMOTIVET nr. 49,
side 34,

|

MY 1202 med persontog pa vej til
Lillebeeltsbroen ved Middelfart,
sommer 1967. Maskinen har nog-
le karakteristiske store forerrums-
vinduer, og stor frontlyg-
te pa ‘barmen”.
Foto: HGC.
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Modeltog 1 skala 1:160

En lukket godsvogn

DSB litra Hims

Af Flemming Meisner

DSB havde mange lukkede
godsvogne omkring 1960, Alle
havde til felles, at de var byg-
get med vognkasser i1 trae. Men
1 1960°erne kobte DSB nye
lukkede stalgodsvogne. Disse
stalvogne kerte hos DSB under
forskellige litra, nemlig litra

Hs-t, His og Hims. Typen
fandtes bade med og uden
bremseplatform.
Grundmodeller

Det er forannavnte vogntvpe,
som denne ombygningsartikel
vil beskettige sig med. Model-
len findes ikke som grundmo-
del hos nogle af industrifabri-
kanterne, sa derfor ma vi selv
g4 pa jagr efter noger, der kan
bruges.

Den farste egnede model er
den tyske litra "Tis fra Minitrix
kat,-nr. 13 945, der har de rig-
tige skydedere. Den anden er
fra Ibertren kat.-nr. 6337, som
har wveret 1 handelen som

DSBs litra Hbikks-tt, dog med
ct lidt uheldigt udseende.

Der skal bruges disse to
godsvogne for at fremstille én

Hims- vogn. Men fortvivl ikke,
for “resterne” bruger vi senere
til andre DSB godsvogne.

Bygning

Lad os ferst se pa Tis-vognen
fra Minitrix. Vognkassen af-
monteres. Taget skal ikke bru-
ges. Det stykke af gavlene, der
er hejere end siderne, skaeres
af, siledes at gavle og sider bli-
ver lige hoje. De indstabte sti-
ger 1 gavlene skeeres/slibes vk,
Her bliver det méaske nedven-
dig at efterspartle lidt.

QOverst pa siden: De to DSB-
modelfer Hims og Hs-t side
om side.

Herover: DSB litra Hims med
bremseplatform, UIC-litrering
og med brunt tag.

MNederst: DSB litra Hs-t med
bremseplatform, salvfarvet
tag og oprindefig litrering.
Litreringer pa begge vogne er
fra Stoppel Decals.

Fra Ibertren-vognen er der
er kun taget, som skal bruges.
Taget er stebt sammen med
gavlene. Gavlen skzres over i
flugt med taget, sdledes at -
skal vi kalde det “overgavlen” -
bliver pa tagstykket.

Forsteerkningerne pa  over-
gavlen skazres ligeledes af, sa
gavlen er plan. Herefter skaeres
taget over, og et stykke af taget
skeeres ud, sa lengden kommer
til at passe til vognkassen, Man
skal dog serge for, at taget er et
lille stykke for kort i begge en-
der, sa det ikke flugter med
overste forsterkning pa under-
gavl. Det skal sidde lidt tilbage-
trukket. Nar taget passer, sa li-
mes vognkasse og tag sammen.

Hvis man ensker vogne med
bremseplatform, kan man sag-
tens finde en brugtvogn med
metalbremseplatform hos hob-
byforhandleren. Denne brem-
seplatform kan man beje lidt i
overliggeren, si den kommer til
at ligne en dansk bremseplat-
form. Det har jeg gjort pa min
model.

Bemaling

Begge vogne er maler 1 DSB
gamle brune design, nemlig nr.
3- brun med selvtag. Bemsrk,
at ingen Hs-t, His eller Hims-
vogne nogensinde er blevet
ommalet 1 den moderne DSB-
farve RAL 8025. Alle har be-
holdt den oprindelige brune
ved omlitreringer. Kun to vog-
ne niede at blive ommalet, og
det var kunstmervognene med
vognbjernemotiver, da de skul-
le tilbagelakeres.

Den brune farve findes ikke
som standard i Humbrol pro-
gram, men blandes med fol-
gende Humbrol-farver: 60-red,
33-sort, 34-hvid og 186-brun i
forholdet 2:5:6:19. Taget er
malet med Humbrol nur. 11.

Litreringer til alle tre typer
(Hs-t, His og Hims) fas hos
Stoppel Hobby, Kebenhavn.

God fornejelse |
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DWA-Hobby
DSB kedkelevogn (lejet)
Skala 1:160; Epoke III
DSB IKL 25 638
I nr. 54 omtalte vi tyske kole-
vogne indlejet af DSB i
1950%erne, ogsa i model skala
1:87. Nu er der kommet en
af typerne i model til spor N,
nemlig kedkelevognen med
trapeztag litra IKL 25 638.
Det er ARNOLD-N, der
er brugt som grundmodel
(kat.-nr. 4220 K), og den er
som forbilledet udfert med
hvidt felt dekker over den ty-
ske litrering, og med sort

* ROCO

DSB aben hejsidet godsvogn
Skala 1:160; Epoke III
Kat.-nr. 25 384; DSB E 52 127
Modellen er en DSBs E-vogn
uden bremseplatform, en vogn-
type som blev anskaffer i et
stort antal 1 slumingen af
1950°erne og midten af 1960°-
ernc. Vognen(e) brugtes bl.a. til
kultransporter 4l jyske varme-
vaerker, og modellen har netop

en kulindsats til dette formal.
Onsker man ikke at “kere med
kul”, =4 kan indsatsen tages ud.

Modellen er lakeret i korrekt
DSB nr. 3 brun (RAL 8016),
og har hvide paskrifter, der

som sadvanlig stir flot og
skarpt. Meerkveerdigvis har man
ikke medtaget vangepaskrifrer,
men alligevel fremtreeder vog-
nen som en rigtig dansk model.
Undervognen er 1 sort plast.

De  formpressede dere cr
nejagtige, og det ser godt ud
med den spinkle undervogns-
armering, der er fremstillet 1
bemerkelsesverdig filigran ud-
gave, siledes at den ikke virker
overdimensioneret. Akselgafler
og -lejer er korrekte med minu-
tinse detaljer. B

NYHEDER | SPOR N

dansk litrering. Sidstnavnte
er - storrelsen taget i betragt-
ning - faldet ganske godt ud,
og er dermed en god lille
“dansk” model 6l N-an-
leegget. Taget er lakeret i solv.

Da grundmeodellen er fra
ARNOLD, kreves ingen
narmere beskrivelse af vog-
nens detaljer og kereegenska-
ber. Begge dele er i top.

DWA-Hobby meddcler, at
flere danske lejevogne i spor
N vil folge i lebet af det kom-
mende ar, og det ser vi natur-
ligvis frem til.

* TRINBRAETTET/Vejle
DSB litra MY

En MY i korrekt skala 1:160
er pa ve] fra TRINBR/AET-
TETY/ Vejle. Projektet gir ud
pd at fremstlle en helstobt
vognkasse i1 hvidmeral, der
lige kan monteres p4 en faer-
digkerende underdel.

De forste prevestebninger
ser lovende ud, idet det er
lykkedes at fremstille en over-
del med tynde sider, sd der
bliver plads til den indvendi-
ge mekanik.

Overdelen baseres pa den
udgiede PIKO MY, der var
en af de mest vellignende
modeller pd markedet. Der

Provestobming af overdel DSB
til lira MY fra TRINBRAET-
TET, Vijle.

var dog nogle fejl, som skal
rettes til, bl.a. lygteplacering
IT. V.

Som undervogn er tankt
en Minitrix BR 220, der er
meget velkerende, men der
forestar stadig en del tekniske
eksperimenter. Folg med her
i bladet eller kontakt TRIN-
BRATTET, Bleggirdsgade
14, 7100 Vejle, tf, 75 83 75
75, torsdage 13.00-17.30,
fredage 13.00-19.00 cller lor-
dage 10.00-13.00. ]

* ROCO
DSB vekselladbaerevogn
med Lauritzen veksellad
Skala 1:160; Epoke IVb/V
Kat.-nr. 25 301;
DSB litra Sdgmns 451 2
123-2
Denne model er tidligere ud-
sendt af DWA-Hobby, dog
baseret pd en udenlandsk
undervogn. Udgaven fra
ROCO har dansk undervogn
med danske paskrifter, og er
en perle til danske mj-ere.
Vognen er forsynet med to
veksellad fra LAURITZEN,
udfert i det kendte rede
Lauritzen-design, ogsd med
paskrifter pd wvekselladenes
gavle.

Sclv om modellen detalje-
massigt ikke er helt som
den danske Sdgmns, si ma
man beundre de mange de-
taljer, og iser de danske
paskrifter, som er utrolig
flotte. Alt kan lzses, men
der kraeves en lup, utroligt at
man kan trykke si smi og
tydelige tekster. T et lille gult
felt pi vangen kan man end-
og tyde, at vognen er “Tilla-
ten for rtransport pa SJ.

teranvinding endast il
DSB”...det er bare super!
Modellens hovedimensioner
er korrekte,

Undervognen med rigtige
Y25-bogier er lakeret i den
nye DSB- farve RAL 8025,

og der er kun at sige, at den-
ne model ikke mi mangle til
veksellad- og containertra-
fikken pa et dansk anlag,
hvis man dyrker epoke IV
(sen) eller V.

Forbilledet sattes 1 drift
fra 1984 (se LOKOMOTI-
VET nr. 41, side 10), og be-
nyttes fortsat i stor udstraek-
ning i den kombinerede tra-
fik. -

En flot model af DSBs veksel-
ladbeerevogn  litra Sdewmns 1
skala 1:160 fra ROCO. Den
holder  sig kvalitetsmeessigt
tkke nlbage for storesostrene 1
skala 1:87.
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» HELJAN
DSB litra MX
{se katalog-numre andef sted pa
siden)
..54 kom den endelig, modellen
af DSBs diesellokomotiv litra MX.
Den har vaeret under udvikling si-
den efterdret 1997, og skulle
egentlig veere udsendt | somme-
ren 1998, men er blevet forsinket
undervejs. Og s& kommer
spergsmalet: Var den veerd at
vente pa? Svaret er i al sin enkel-
hed: JA!

Lad os se narmere pd model-
len:

Generelt: Modellen er fremstillet i
gennemfarvet plastoverdel i vin-
red (1001), hhv. red/sort (1008).
Undervognen er i trykstebt metal
{flere dele), som er lakeret i halv-
mat sort udvendigt. Bogier og
batterikasser m.v. er fremstillet i
gennemfarvet sort plast.

Losdele som frontskert er lige-
ledes stebt | gennemfarvet plast,
svarende til de enkelte udgaver,
d.v.s. vinred og sort. De under-
heengte plove, puffer m.v. er i sort
plast.

Modellen er forsynet med en
12 V fempolet centermotor og to
svinghjul i messing. Udvekslingen
sker via dobbeltkardan til bogier,
hvor der er traek pa 2 aksler i hver
bogie, nejagtig som hos forbille-
det. Traekket pa akslerne sker via
snekke og snekkehjul. Driv- og
lebehjul har sméa flanger, svaren-
de til NEM-normerne, og er bru-
nerede, s& der fis et optisk kor-
rekt billede af modellen.

Centermotoren hviler fast i en
gummivugge, hvilket giver
MX'eren yderst stejfri  kersel.
Gummivuggen er samtidig indret-
tet, sa den fastholder printpladen
for lysskift. Sidstnsevnte sker au-
tomatisk ved skift i begge kare-
retninger, Printpladen kan nemt
tages ud af gummivuggen ved at
lefte gummikazberne til siden, s&-
ledes at man kan komme ind til
motoren, Dette arrangement er en
fremragende ide, og tjener til ef-
terfolgelse.

Modellen er forsynet med kort-
koblingskulisser (KKK) efter NEM-
normerne, og arbejder uafhzen-
gigt af bogieudsving. En lille me-
talfieder serger for, at koblingen
altid falder tilbage i udgangsstil-
lingen, nar en kurve er passeret.
MX-modellens bogier har stort
udsving, og kan klare selv skarpe
kurver.

Metaldelene giver en veegt pa
omkring 500 gram, og der opnas
derved en god adhaesion til spo-
rene selv om hjulene ikke har
haefteringe.

Dimensioner: Modellen er en
nejagtig gengivelse af DSBs (og
privatbanernes) litra MX. Alle mal
overholdes 100% i skala 1:87,
ogsa den skra front er i korrekt
vinkel, og med korrekt runding
samt lodret pufferplanke. Lygte-
huse har korrekt form. Det kan
godt vaere, der er en malafvigelse
et sted, men vi har ikke kunnet
finde den.

Detaljer: Der er ikke géet pa
kompromis med detaljerne. End-
og modelfabrikanternes normalt
svage punkt med bogier har man
gjort meget ud af. Bogiesiderne
er korrekte med de karakteristiske
“gaffelknaek”, og under lup kan
man lase péskrifterne DSB SKF
pa aksellejerne.

Tagdetaljer, d.v.s. taggitter, ra-
dioantenne, dobbelt rilleudsted-
ning og skorsten m.v. er som pa
farbilledet, og det samme gaslder
sandkasser, fabriksplade, sidegit-
ter med rammer og sikker, lygte-
placering, trin, sidegitter med
rammer, ja, selv vinduesrammer i
fererhusderene og sma’ haangsler
m.v. har man husket. Det er sim-
pelthen flot...selv om man har
glemt togflajten. Bemaerk, at radi-

+ oantenner ikke herer hjemme pa

HELJANs MX har faet alle tagde-
taljer, lige fra kedelskorsten tif flot-
te filigrane fagriste.

en model af MX i tidlig vinred ud-
gave. De findes kun p& 1001 hos
DSB Museumstog, og ellers kun
péa ITC-maskiner fra ca. 1975, pa
de ovrige fra ca. 1981.

Hvad der ogsé ber roses er
hjulsasttene, der neje er som for-
billedet med store drivhjul, og et
midterlebehjul med mindre dia-
meter.

Sluttelig har man indrettet
fererhuset med en efterligning af
betjeningspult og stol for loko-
ferer. Herligt!

Korsel (to-skinne): Modellen
karer perfekt! Man kan tage den
fra zesken, og sastte den pa spo-
rene, hvorefter den kerer uden
problemer. HELJAN anbefaler
dog at lade motoren kere i ca. 60
minutter, for at kere den til.

Vi provekerte modellen pa

To flotte MX-modeller fra HELJAN
side om side: MX 1001 i vinred og
1008 | red/sort taget lige ud af
aesken.

NMJKs anlaeg, hvor der er bade
sma kurver, store stigninger og
vanskelige sporskifter. Det viste
sig, at modellen klarede alle
provekorsler uden besveer. Selv
med belastning af en lang reekke
vogne klarede den opgaverne
med bravour, ogsd pa kraftige
stigninger.

Et par sporskifter, som flere
karetajer normalt har sveert ved at
passere, snoede den sig legende
let igennem, hvilket bl.a. skyldes
stremoptag pa ikke mindre end
otte hjul, fire pa hver bogie.

Sma kurver var intet problem,
den kerte gennem de mindste
uden besvaer, takket veere mulig-
hederne for store bogieudsving,
hvor man ellers skulle tro, at de
nedragende trin ved forerhuset
ville genere.

Kerslen er i evrigt noget af det
mest stejfrie, vi har hert, hvilket
skyldes motorens indkapsling i
fernasvnte gummivugge.

Hastigheden er virkelighedstro,
og maskinen kan p&a grund af de
to svinghjul kere yderst langsomt,
hvilket er en fordel ved rangering.
Den kan ogsa skyde en rigtig god
fart, og ved stop er der efterieb,
sa farten langsomt aftager som
hos forbilledets lokomotiver.
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Korsel (Marklin): Marklin-udga-
ven er forsynet med sleebesko pa
den ene bogie og elektronisk om-
skifter samt hjul med lidt sterre
flanger, og den korer lige si per-
fekt som to- skinneudgaven. Her
kommer mulighederne for store
bogeiudsving til stor gavn, idet
den let kerer igennem sma kurver
helt ned til 35 cm radius.
Desvaerre larmer den utroligt
meget, nar den passerer kryds og
sporskifter, og det geelder bade

M- og K-skinner fra Marklin. Arsa-
gen er at punktkontakterne lofter
sleebeskoen (fabrikat ROCO) s&
meget, at dens ombukkede ender
kommer i berering med tandhju-
lene pé& drivakslerne. Problemet

er rent stojmeessigt, idet maski-
nen passerer kryds- og sporskif-
ter ogsé ved laveste hastighed.
Problemet kan afhjelpes ved
at give den fabriksmonterede
sleebesko tilstraekkelig frigang for
tandhjulene ved at klemme de
ombukkede ender lidt sammen
(malt i hejden). Det kan gores
uden at afmontere sleebeskoen.
Metoden er afprevet og fundet ef-
fektiv. (Trinbraettet/Jan Hager).

Bemaling og péatryk: Den vinre-
de udgave er i nejagtig lakering,
d.v.s. DSB standardvinred nr. 1
(officielt kaldet maroon) indfert
1929, svarende til den tyske indu-
stribemaling RAL-code 3005. Den
rod/sorte MX 1008 er lakeret i en
rad farve, der svarer til RAL 3002,
hvilket er korrekt.

Litreringer er for begges ved-
kommende trykt lidt for store,
men i korrekt skriftsnit. P4 den
vinrede udgave er sterrelsen nze-
sten korrekt, mens den red/sorte
udgave har lidt for store litreringer
pé sider og front.

Den gule farve pa vingehjul og
litreringer er korrekt, og det gasl-
der ogsé de hvide fartstriber. Det
er i evrigt gleedeligt, at man har
ramt efterligningen af vingehjulet
s& korrekt som tilfeeldet er, men
det er zergerligt, at det er blevet
lidt for stort.

Model

DSB MX 1001, vinred ................
DSB MX 1008, red/sort .............
DSB MX 1001-1045, vinred
med lose numre .
DSB MX 1001- 1020 r@d/son
med sort pufferplanke
(sjzellandsk MX),

med lose numre..
DSB MX 1021- 1045 nad/sort
med rod puﬁerp!anke (}ysk MX)
med lose numre.. ;

SB MX g, Skagensbanen
hvid-bla .. P
OHJ MX 101 104
Odsherredsbanen........cccveviennne

IBAB TMX 1013 ..o
BSX TMX

Katalognumre for HELJANs MX

Epoke Jaevnstrom Marklin
AV 4350 4360
IV 4351 4361
/v 4352 4362
IV 4353 4363
v 4354 4364
v 4355 4365
vV 4356 4366
V 4357 4367
V 4358 4368

Tag og luftriste i sider er lakeret
i den korrekte lysegra farve, séle-
des som maskinerne sa ud da de
blev leveret fra fabrikken i 1960-
62. Udgaven i red/sort fra ca.
1974 har naturligvis sort tag og
sorte sideriste m.v.

Treerammer i dere til fererhus-
rum er treefarvet. Flot! Handtag er
fint markeret med selv, mens
handlister ved fronten er markeret
med sort. Sidstnsevnte bemaling
kunne man dog have sparet sig,
idet de skal veere vinrede som
vognkassen, ihvertfald oprindelig.

Diverse: Med modellen felger di-
verse losdele, s4 man kan frem-
stille nejagtig den MX-model,

INDUSTRIBANER
Af S.A.Guldvang
Ca. 160 sider format 25 x 23, ea, 450 ill.
(nogle i farver) , stift omslag,
udkommer nov. 1998, kr. 350.-
De smalsporede industribaner spillede en
vigtig rolle i industrialiseringen og kultive-
ringen al’ Danmark. Bogen er en grundbog
om denne banetypes sertrek. lige fra de
fyrste primitive sporanleg til anlegget uf
QL{:reh&Hstulmellen Store afsnil om bag-
grunden, banernes
opgaver, faste
anleg og det
4 rullende materiel.

Fé inspiration Lil at
live op 1 ct hjpme

et lille, autentisk
industribanc dnlmg

- DSB My, My, Mx, Mz og Me
FRA NOHAB OG HENSCHEL
af Peter Christensen og John Poulsen

11O-tegninger, stift omslag i farver.
Udkommer maj 1999, Kr. 375,-

der. Komplette lister med skaebne og data for

bane boger - det storste
udvalg af beger om
danske jernbaner.

Begerne fas i

storre boghandler, -
hobby-forretninger samt
gennem “Jernbanebager" (tif./fax 33 93 20 02)

bane boger: Nyheder 98-99

af modelbanen med

DIESELLOKOMOTIVFR MED GM-MOTOR

Ca, 130 5. Ad-tveerf., ca. 350 ill.(flere i farve), ca.25

Udformmingen, teknikken og anvendelsen beskrives ind-
gliende lige Ira de farste "klassiske” typer MY, MX over
deres ‘storebrodre’ M7'erne il ME'erne. Hislorien bag
D5Bs brud med Nohab, der medferte at de nyeste loko-
maotiver med GM-motorer - ME'erne - hyggedes af Henschel. Flotte HO-tegninger, srundig
skildring al buggrundshistorien, samt fabrikken Nohab og sumarbejdet med danske virksombe-

Den 5-polede motor i HELJANs
MX er anbragt midt | keretajet, og
er lejet i en gummivugge for at
give stgjsvag kersel. De to sving-
hjul i messing giver lokomotivet
fine lebeegenskaber. Centermoto-
ren ger karslen stabil uden rokken
frem og tilbage.

Litreringspétryk er flotte og | kor-
rekt skriftsnit.

man ensker, d.v.s. ud fra en dum-
my-MX med lgse numre.

Forst og fremmest er vedlagt to
forskellige typer frontskerter, et
abent og et lukket. Det har f.eks.
betydning, hvis man vil kere med
en synsmasssig korrekt front med
trykluftslanger o.s.v., mens man |
den anden ende kobler vognene
til lokomotivet. Man kan sa mon-
tere det lukkede skort | korsels-
retningen, og det dbne i modsatte
ende. Da modellen har NEM-
skakt til udskiftning af koblinger,
fiernes disse blot fra den lukkede
ende, hvorved man synsmeessigt
undgér en grim kobling stikke
frem foran nér toget kerer. Sker-
terne er stebt i vinred hhv. sort
plastic, alt efter MX-udgave. Det
er en rigtig god ide, men bemaerk
- hvis man dyrker epokekearsel -
at den red/sorte MX 1008 kun
kortvarigt kerte med sort front-
skort, s& den ber man forsyne
med underhasngte plove.

Skerterne monteres indvendigt
bag pufferplanken pa puffernes
ender (pufferstokkene), nar disse

lN'[‘FR.\ ATIONALE | e ie | ies
TOG VIA ROGDBY

Af Jens Bruun-Petersen
ag John Poulsen

80 s., ca. 130 ilL
(mangei Iarver), stift
omslag, kr. 199,-

Fuglelugtslinjens &bning
i 1963 betad en stor for-
bedring og udvidelse af de internationale
togleb til og fra Danmark. Senere faldt trafik-
ken i takt med tilbagegangen i den internatio-
nale togtrafik, og dbningen af Storebaltsfor-
bindelsen betad at der fra efteriret 1997 kun
var nogle fa dagrog tilbage pd Fuglellugtslin-
| jen. Hovedvagtenibogen er lagt pa at skildre
omfanget al trafikken, typiske kareplaner,
oprangeringer og vognbenylielse. Se de inte-
ressantie oprangeringer!

MED MOTOR FRA
GENERAL MOTORS

D50 lidra
My, M, Mz
= oy e

alle danske GM-lok.

par op til 20 %

4 disse - og de fleste andre nye jernbane=—
beger. Fa materiale om bane-bogklubben:
send en frankeret (5 kr.) svarkuvert

(min. A5) til: bane-bogkiubben,
iliehaven 31, 2765 Smerumn
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| MX-saettet medfelger losdele til
valgfri frenmstilling af alle type
MX. Bverst til venstre ses to typer
skarter, til hejre underhzengte plo-
ve, ogsd | to typer og puffer. @vri-
ge dele som handbajler, vindues-
viskere, trykiuftslanger m.v. med-
folger pd to szerskilte rammer.

er pa plads i pufferhylstrene. Des-
vaerre er det vanskeligt at fA puf-
ferne ind i hylstrene, grundet for
snaevert hul i disse, men hullet
bores blot forsigtigt op, og skor-
tet knappes pa plads bag puffer-
planken. Det kan ogsa blive ned-
vendigt at slibe lidt af pufferstok-
kernes ender for at f4 skertet an-
bragt.

Andre lesdele er underhzengte
plove, sa der dbnes mulighed for
at fremstille MX i udgaven fra
1979. Disse dele er ogsa stebt i
sort plast, lukket savel som &ben
som med skertet, og anbringel-
sen foregar p& samme méde. Be-
mazerk, at MX 1001 blev ommalet i
rad/sort 1975, og derfor ikke har
kert med underhzengte plove i
vinred udgave.

Som losdele medfelger ogsa
vinduesvisker og de store hand-
bejler ved derene. Der er forboret
huller til montering, men brug en
sparsom drabe flydende lim til
limning.

Model af koblingskrog og tryk-
luftslanger ligger i saettet som les-
dele, og monteres pa fronterne,
alt efter hvilken udgave, der en-
skes. P4 samme made findes
slutlygter, disse skal dog kun bru-
ges pad en maskine med TG,
d.v.s. 1011-1020, og kun i red/
sort udgave. Det geelder for ovrigt

ogsa det ene szt trykluftslanger,
der var til trykluftabning af vogne-
nes dere, d.v.s. fra ca. 1974.

Slutlygterne er stebt i sort
plast, og kraever ommaling i red,
og her er det naturligvis nedven-
digt at finde en farve, der matcher
modellens. Husk, at det kun var
MX 1011-1020 i red/sort udgave,
der havde slutlygter fra ca. 1985.

Sammen med modellen med-
falger i evrigt en folder med styk-
liste og vejledning, hvoraf det
fremgar, hvordan lesdelene skal
anbringes.

Vognkassen kan leftes af, nar
puffer og skaert ikke er monteret;
man lirker blot forsigtigt ud i hver
side, s& gribetapperne gar fri,
hvorefter kassen kan leftes fti, s&
man kan komme til de sedlere
dele.

Med de nye MX-modeller fra
HELJAN er der mange mulighe-
der for at kere epokerigtige mo-
deltog pa modeljernbanen, og det
vender vi snarest tilbage til. For-
bedringer krasves ikke, bortset fra
de naevnte efterboringer for at f&
plads til pufferne.

Husk, at de sjellandske MX
havde numrene 1001-1020, mens
de jyske havde numrene 1021-
1045 helt fra leveringen til ca. me-
dio 1980'erne. Se katalog-numre-
ne for modellerne andet sted pa
siden.

Konkiusion: En TIP-TOP HEL-
JAN-model af DSBs (og privatba-
nernes) diesellokomotiv litra MX
med mange detaljer, fremragende
kereegenskaber og Innovations

{gode ideer), dog behaeftet med
nogle f& og mindre skenheds-
maessige detalje- og paskriftfejl.

e HELJAN

DSB damplokomotiv litra P

Nar MX-projektet er afsluttet for-
lyder det, at HELJAN igen wil
prave at fremstille en model af
DSBs damplokomotiv litra P, der
var et typisk toglokomotiv fra
1950'erne. Det har man som be-
kendt forsegt for nogle ar tilbage,
men matte opgive grundet mang-
lende forhandsinteresse. Nu pra-
ver man nok engang, idet tiden
maske er mere moden nu. | vor
mj-analyse i nr. 54 var dstte dog
ikke blandt de fire ferste ensker,
men 13 pé en femteplads, s in-
teressen er altsa til stede.

Fordelen ved at fremstille litra P
- nar det nu skal vaere et damplo-
komotiv - er det simple gangtoj,
der ger produktionen nemmere
og dermed billigere. Princippet for
fremstillingen vil vaere den samme
som for MX, d.v.s. med plastover-
del og metalundervogn. Lees
mere om projektet | de kommen-
de numre.

SIDSTE: Jan Nannestad fra
HELJAN har overfor Lokomotivet
bekraeftet, at det er besluttet at
producere P-maskinen.

o DWA-Hobby

Lukket hvidmalet godsvogn

Skala 1:87; Epoke Il

DSB IE 18 799

Denne model var en af de forste

vi foreslog, da vi i sin tid startede

LOKOMOTIVET, og den blev se-

nere emne for ombygning ud fra

PIKO-model i vor ferste handbog

om modeljernbane DMJH nr. 1.
Men nu er den kommet som

feerdigmodel fra DWA, denne
gang baseret pa en korrekt
grundmodel fra  Fleischmann

(kat.-nr. 5361). |E-modellen har
faet lebenr. 18 799, og er lakeret i
flot halvmat hvid med merkegrat
tag. Paskrifterne er korrekte og
peent trykt, og der er kun at sige
at vangerne som sasdvanlig

mangler patryk, men det ma vi
leve med.

Det er en eegte epoke lll-mo-
del, og de detaljer som grundmo-
dellen mangler kan man selv
tilfeje. Det gaelder bl.a. montering
af handbremse og udskiftning af
egerhjul med pladehjul. Nogle
vogne havde kaleribber i gavlene.
Alle disse smadetaljer kan man
leese om i fernavnte handbog,
men ellers felger snarest en arti-
kel om opdatering af |E-vogne
m.fl. her i bladet.

* DWA-Hobby

Aben godsvogn fra FF.J

Skala 1:87; Epoke Il og Il

FFJ PJ 1305

lgen en perle i raekken af modeller
af private abne vogne fra de dan-
ske privatbaner, denne gang fra
FFJ, der var en del af Aalborg Pri-
vatbaner.

Det er igen Fleischmann, der
har leveret en korrekt grundmodel
(kat.-nr. 5208), selv om denne har
nogle detaljemangler. Disse kan
man dog sagtens selv zndre og
tilfeje. Det gaelder bl.a. montering

af handbremse og udskiftning af
stiernehjul  til pladehjul. Dette
emne kommer vi ind p& i en sene-
re artikel.

Vognen leveres i en flot grabld
lakering med hvide patryk, typisk
for vogne fra Aalborg Privatbaner.
Nogle vil mene, at vognen burde
vaere mere bla i nuancen, men
det var kun de lukkede vogne,
der var bld. Sammenligner man
med farvefotos af &bne vogne fra
FFJ, s& opdager man at disse var
gra (se bagsiden af LOKOMOTI-
VET nr. 47). Nuancen kunne na-
turligvis variere, men modellen fra
DWA har - efter vor mening - den
korrekte grabla kuler.

De hvide patryk er korrekte,
endda med litreringsangivelse pa
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gavlene, sa atter en flot model til
den efterhdnden lange raskke af
&bne vogne fra DWA-Hobby.

* HELJAN

DSB personvogne litra CP
HELJAN g8r nu i gang med at
fremstille de lsenge annoncerede
D5SB personvogne litra CP, og det
er en rigtig god ide, hvis man skal
tro vor MJ-analyse, offentliggjort i
nr. 54. Og det skal man vell Det
var en af de mest enskede per-
sonvognsmodeller sammen med
den spidse C-Mads.

De danske MJ-ere har ogsé i
drevis sukket efter s=gte danske
personvogne. Hidtil har man kun
fiet én segte dansker, nemlig litra
CL fra PA SPORET, men med den
kommende litra CC (ogsé fra PA
SPORET) og HELJANs CP bliver
vi rigtig godt kerende, og drem-
men om danske persontog pa an-
leegget - iszer til epoke Il - bliver
dermed omsider opfyldt.

HELJAN vil fremstille den godt
17 m lange CP med pladebe-
klzedning, hveelvet tag og 2,1 m
treebogier, d.v.s. den mest almin-
delige udgave blandt de utallige
CP-typer, der iszer sattes i drift ef-
ter 2. verdenskrig.

Typen fandtes i to udgaver med
kuck-kuck- og torpedoventiler,
men det vides endnu ikke, hvilken
HELJAN vil fremstille (se tegnin-
ger af vogne i LOKOMOTIVET nr.
16, side 38).

Valget af denne udgave er
fremragende, idet den ogsa brug-
tes som DSB styrevogne litra
CPS og mellemvogne litra GPL |
motortog. Typen passer epoke-
maessigt ogsa til HELJANSs vinre-
de MX og firmaets kommende
damplokomotiv litra P.

Denne type CP kom senere til
privatbaner, bl.a. LJ og HHJ. Det
forlyder, at HELJAN ogsa vil frem-
stille disse vogntyper, s& der bli-
ver noget at glaade sig til.

Udgivelsestermin er ikke fast-
lagt, og der skal ikke - som for
MS-lyntoget og MX - indbetales
pa forskud.

* ROCO

Beholdervogne til syretransport
fra Superfos

Skala 1:87; Epoke IV

Kat.-nr. 46 079;

DSB Zacs 33 86 786 5 074-2
Kat.-nr. 46 079.1;

DSB Zacs 33 86 786 5 078-3
Indremmet! Da ROCO i sin tid
bad os om hjzlp til udvikling af
denne vogn efter idé fra TRIN-
BRATTET i Arhus, var vi meget
skeptiske med hensyn til at f4 en
korrekt model ud af det. Der var
en del ting, som talte imod, at
den kunne blive korrekt, isaer fordi
den tsenkte grundmodel havde
forkerte bogier. Men vi hjalp med
dokumentation m.v., og heldigvis
for det, for der er kommet en dej-
lig model ud af anstrengelserne,
bl.a. fordi ROCO netop har gjort
sig umage for at f4 sat korrekte
bogier under, s modellen bliver
som forbilledet. Der er dog stadig

W Superfos

ROCOs model af bogietankvog-
nen fra Superfos er flot og nae-
sten 100% korrekt. Det er i avrigt
forste gang, at der fremstilles en
dansk bogietankvogn | model, og
den er udgivet med to forskellige
numre.

Modellen af Superfos-tankvognen
er udstyret med de korrekte type
Y25-bogier, og har korrekte pa-
skrifttavier.

et par smafejl, men de er absolut
til at leve med, i evrigt kan man
selv aandre disse.

Det er forste gang vi ser en
korrekt dansk bogietankvogn,
idet alle tidligere udgivne model-
ler er to- akslede eller lejede bo-
gievogne, sidstnaevnte i evrigt
ogsa til Superfos. S4 alene det er
en glaedelig ting, nar vi taenker
pa, at vi har haft s& f& bogietank-
vogne i Danmark.

Grundmodellen er ROCO 45
072 chlorgastankvogn, der har
faet monteret andre - korrekte -
type Y25 bogier.

Vognens dimensioner er kor-
rekte, d.v.s. 14 400 mm = 165,5
mm over puffer i skala 1:87.

Forbilledets beholder har di-
mensionerne 11 500 x 1950 mm
o, hvilket giver et rumindhold p4
godt 34 m*, svarende til 34 000 li-
ter... og netop disse mal overhol-
der modellen (132 x 22,4 mm o).

Meerkveerdigvis angiver ROCO
i sit katalog at modellen har en 47
000 liter beholder, men det er for-
kert.

Modellen er i ROCOs saedvan-
lige fine kvalitet, men da den er
en zldre type fra 1970'erne, sa
svarer detaljerne ikke helt til vore
dages krav, bl.a. er gelzender, sti-
ger m.v. stebt alt for kraftigt, men
det ma vi leve med. Disse dele er
i ovrigt ogsd nassten identiske
med forbilledet.

Paskrifter, d.v.s. litrering, num-
re, RID-masrkning m.v. pa tavler
og det grenne Superfos-logo er
perfekt, og i den ssedvanlige fine
trykkvalitet, sa alt i alt en rigtig
god model, som vi sagtens kan
anbefale.

Der er dog - som naevnt | ind-
ledningen - et par uoverensstem-
melser, idet beholderen mangler
forbilledets svejseband og syre-
opsamlingsrarene under domen.
Endvidere er domen for stor. @n-
sker man at sendre/tilfeje disse

dele, kan svejsebdndene ud-
skaeres i hvid selvkleebende hob-
bytape, 1,2 mm brede og monte-
res pa beholderen, mens rarfan-
get kan bukkes i 1,5 mm nysalv-
trad. Det er egentligt lidt for tykt,
men for at passe til de kraftige
trin m.v. er det nedvendigt at
overdimensionere.

Med hensyn til domen, s& skal
toppen blot skaeres af (vandret)
naesten helt ned til beholderen.
Kun en stump sokkel skal forblive

tilbage, og en skive i 1 mm tyk
klar plast ¥ mm @ limes fast oven-
p4, og der anbringes et par opra-
gende smarer i plaststumper eller
nyselvtrdd 1 mm o. Domen skal
veere hvidmalet, brug Humbrol
130-satin hvid.

Forbilledet: De ti vogne blev
bygget til Superfos i 1973 af Lin-
ke-Hofmann Busch til transport af
90% svovisyre. Vognene har altid
kert i Jylland, som regel i faste
bloktog med 6-10 vogne, af jern-
baneentusiaster kaldet “Syrebas-
sen”, fremfert af MY, senere MZ. |
dag tilherer vognene Kemira, der
overtog Superfos i 1990, og vog-
nene kommer senere fra ROCO |
disse udgaver til epoke V.

Superfos
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Carlsberg

Kat.-nr. 4205; ZA 99 312
Kat.-nr. 4206; ZA 99 457
Kat.-nt. 4207; ZA 99 480

TUBORG:

Kat.-nr, 4208; ZB 99 623
Kat.-nr. 4209; ZB 99 630
Kat.-nr, 4210; ZB 99 641

varianter af de kendte: ‘populeere. “iangbenede

“elvogne litra ZA fra Carlsberg: og-litra ZB-fra TU-- =~ d:
Forbillederne blev bygget i perioden:

BORG.
1946-54, de malte 9260 mm over puffer ‘mens

. akselafstanden var 6000 mm. =~
TUBORG-modellern

design med radt band o.g' hvid TUBORG- paskrift

samt den kendte TUBORG-hat. HELJAN har tid-

ligere i 1997 udsendt modeller af TUBORG ol-
vogne, men disse blev fremstillet i det gamls’
rode skiiftdesign i grotesk med negativt @, uden’

paraply, beregnet pa tidsrummet ca. 1946-1960.
De nye modeller med nzeynte hat og: desig

har forbilleder, ‘som var i drift fra ca. 1959 il

1965, d.v.s epoke lllb. Vognene har hej bremse-
platform i den ene ende.

pé to rammer; paseettes og limes fast.

TUBORG-hatten sidder en anelse forkert fordi-

den i gavien rager for langt ud fra vognkassen.

forst at lirke hatten af. Herved kan man ikke und-

4 at knaekke den gyldne spids, der er neden un- Bl
gad e 913{’....:- > 50 o S  bla rgmsepr_a__nbrm tryklufbe

__der hatten er hmet fast

fra Carlsberg og TUBORG.: ;
L OKOMOTIVET hr. 29, side 4 og-nk. 43, smle 11.

kari:~ hyis man er meget kritisk - evt. ndres ved . ELJANS nye

taget men den kan li-
mes fast bageﬂar Sa pas pé den ikke bliver vaek!
2 f i siderne pa “hatten”,

fierner kanterne. Derefter limes hatten og spid-

- 'sen fast med flydende lim.-

- Vognens paskrifter og farver er “generelt kor-

' 2 ~ rekte, og det samme gesider skriftstorrelser.
HELJAN udga\r i december 1998 endnu nogle :

Modellerne- af Carlsbergs elvogne har forbille-
oy ZA fra arene ca. 1954 til 1965

“er forsynet med haj

: og andre smadele -
skal som sadvanlig samles fer korsel. Husk at

bruge: ﬂydende lim i sparsomme mzengder ved
B cen: i ) uden skmnende 5

ronne Caﬂsberg !ogo ikke
faldet he[t sé Vellykket ud, idet det ef sam-

at han har g!emt at
svaj ved frisen, s& der ikke bliver plads i ha]den

: Z il Iagoet Det er synd.
Modellerne ligger neesten kereklar i askern
d.vs. at de ikke forst skal samles. Dog skal de--
taljer som bremseplalform handbaijler, trin og
undewognsdetauer der. medfalger son: lesdele_-

'.gren fﬂse med: det k

HOF”...
Vil man vide ‘mere o

‘med hat til epoke I, fotograferetsom deh tager
sig ud fra eesken. Derr

; { es laengere ind over ta-
get. Man kan'ikke slibe mere af, idet man herved

S epok : :
Vognene har hvid vognkasse mad gmnt Carls—
berg logo, st:haeret humleb!ad over logo og med

are” liot A o bogsta\.rais S

1 “langbenede” ﬁlvogne :
. henviservi til artikleri

sdel af TUBORGS alvogn rra'zs

e PA SPORET

.-igen gang i litra CC

Projekiet med en model i skala
1:87 af den almindelige DSB stal-
personvagn litra CC fra 1950°erne
og 60’erne, har grundet diverse ar-
sager ligget stille et stykke tid,
men nu er der kommet gang i ud-
viklingen, idet modellen nu er lagt i
haenderne pd en svensk produ-
cent med “mere skub | tingene”.

Vognkasse og tag var i septem-
ber 1998 under detaljering, mens
3 m stalbogierne var naesten faer-
digudviklede. Den forste prove-
stebning af bogierne forela i okto-
ber 1998, og viste sig at veare af
fremragende kvalitet. Dog skulle
nogle sméting sendres. Sammen
med 3 m bogien fremstilles ogsa
en 2,5 m stalbogie til bl.a. rejse-
godsvognen litra EA/Dh.

Sidst i januar 1998 forela prove-
stebningen pa den fserdige vogn-
kasse, som nu sasttes | seriepro-
duktion. Den er yderst detaljeret
med slutlanterneholdere, haengs-
ler, laseblik og hindtag pa dere og
udtag til skruebremse i gavl samt
beskyttelse af samme. Ogséa bogi-
erne forela feerdige, og begge ty-
per bogier kan allerede nu fas som
losdele.

Man er nu ved at faerdiggere tag
og vognbund, og uden at kunne
love noget preecist, sa skulle mo-
dellen af litra CC kunne vaere klar
her i foraret, d.ws. ca. omkring
april-maj.

Modellen vil - som CL-vognen -
blive leveret | hard plast, faerdig-
malet i vinred med trykte gule litre-
ringer. Vi ser narmere pa model-
len, nar den er helt faerdig. i

Kaj Stender:
Mine spor O-modeller

Anmeldelse af Claus

Denne bog pa 60 sider udgivet af
JMJK viser en lang raskke spaend-
ende fotos af rullende materiel,
som er bygget af JMJKs Kaj Sten-
der.

Lad det vesere sagt med det
samme, at det er en bog lige efter
mit hoved. Det er dejligt, nar en
modelbygger videregiver sine erfa-
ringer til andre. Kaj Stender giver
ikke feerdige byggebeskrivelser af
bestemte vogne, men anviser for-
skellige lasninger og muligheder
som han har brugt undervejs, illu-
streret med nogle herlige instrukti-
ve tegninger ved hver model.

Nu vil mange mene, at Kaj Sten-
der bygger | spor 0, og det kan
man som HO- og N-byggere ikke
bruge, men det kan man sagtens.
Det er god inspiration. For mit eget
vedkommende er der et par ideer,
som jeg skal have afprevet i min
egen favoritstorrelse LGB.

Da Kaj Stender har sat dato p4,
hvornar hver enkelt vogn er byg-
get, kan jeg kun habe at tempoet
bliver sat i vejret, s vi snart far en
bog mere af samme slags. Anbe-
fales.

Bogen kan bestilles ved at ind-
saette kr. 50,- + 15,- i porto til

JMJKs forlag

Narre Alle 79, 8000 Arhus C

Giro 4 32 99 29

26

LOKOMOTIVET NR 55 » FEBRUAR 1999



Der er nzppe meget andet, der
hygger pd et anleg som et gam-
meldags DSB-kolonnehus, ikke Kolonnehus for DSB Maskintjeneste pd Frederiksberg station, 1957.
mindst nar det drejer sig om typer- Foto: Guldbask/arkiv JMJk.

ne bygget i treae.

Der fandtes st utal varianter, alt
efter indretning, og vi har i nr. 1-32
ofte beskrevet og vist tegninger af
disse typer. Ogsa hvordan de kan
bygges | model.

Her viser vi en starre kolonnehus,
oprindelig bygaget til brug for DSBs
maskintieneste p& Frederiksberg.
Det er i dag — sammen med meget
andet - nedrevet, og stationsplad-
sen har faet et moderne storcenter.
Sa nu har vi kun muligheden for at
genoplive kolonnehuset og dets
hyggelige atmosfaere i model.

Den viste tegning er DSB origina-
le nedfotograferet til skala 1:87. Hu-
set skulle vaere nemt at bygge i
karton med paklistrede lister eller
strips | tynd karton el. lign.

Vinduer kan fremstiles i klar
plastcard med sprosser i gren selv-
kleebende tape eller man kan kebe
tilbehorssaset med dere og vinduer.
Til skorstenene kan bruges firkante-
de traelister eller klodser, men for at
f& murstenspraaget frem, ber de
bygges | murstenscard (Evergreen).

Vindskeder kan fremstilles i tynd
plastcard eller karton. Taget be-
lezgges med fin smergellzarred for at
iludere tagpap.

Huset skal males i engelskrod
f.eks. Humbrol 73-red, mens vindu-
er og dere skal vasre i Humbrol| 88-
gren. Taget kan veaere grasort, f.eks.
Humbrol 27-gré4, og de rede skor-
stene males med 100-red. ™
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Kolonnehus for DSB Maskintjeneste
Frederiksberg Station
Skala 1:87
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Man kan ikke fa for mange post-
vogne pa modeljernbanen. Post-
veesenet var jo engang en af
DSBs vigtigste kunder, og det gi-
ver en dimension mere ved kare-
planskersel, hvor man s& kan kere
som | virkeligheden med post-,
gods- og blandettog.

Vi har ganske vist omtalt denne
postvognstype i nr. 27, men siden
hen er der i mellemtiden kommet
nye materiater, der gor bygning af
vagntypen nemmere, 5& ogsé be-
gyndere kan veere med. Vognkas-
sen er | forvejen nem at lave.

DH-vognen er endvidere en
kort vogntype, hvilket er en fordel
pd mj-anizegget, for sd bliver
posttogene ikke szerlig lange, og
sporet foran postterminalen be-
hever kun at bestd af en stump
spor.

Lad os komme i gang!

Taget

Som udgangspunkt bruges en
LIMA svensk Gbs, der gor det
meget enkelt at bygge denne
vogntype, idet taget kan bru-
ges direkte. Undervognen har
vi jo tidligere brugt til de mo-
derne trestransportvogne litra
Lps m.v., sa det er ren “gen-
brug”, og det er jo en god sag
i vore dage.

Vi starter med LIMA-taget.
Forst slibes tagplademarkerin-
gerne vaek, sa det bliver glat.
Da LIMA-taget er lidt for
smalt, skal der lsegges ekstra
lag pd p& det. Det gor vi pa
folgende méade:

Et stykke 0,5 mm glat plast
skeeres ud i en leengde pa 140
mm, d.v.s. laengden af taget.
Lav det rigeligt bredt. Det rul-
les sammen, og stikkes ind i
et PVC-rar som udvendigt
méaler 28 mm @. En gryde
vand saettes over komfuret,
og néar vandet koger, lz=gges
roret ned i vandet et gjeblik.
Derefter tages det op og afke-
les. Nu far vi et fint stykke
buet plast.

Det limes pa LIMA-taget, og
nar det er tart skaerer vi det af
i flugt med underkanten, lige-
ledes skaeres enderne af, sa vi
far et fint buet tag som er 33,5
mm bredt.

Sa streges op til ventiler i
midten, og derefter til tagvin-
duer, der skal fremstilles som
attrapper.

Vinduernes underkant skal
ligge 7 mm oppe pa taget.
Vinduerne fremstilles i 0,5 mm
plast med malene 5x5 mm,
som limes pa taget; i virkelig-
heden var vinduerne s& be-
skidte, at de naesten havde
samme farve som taget.

De to flige pa LIMA-taget
lader vi vaere indtil videre.

Ventilatorerne er pd denne
model af kuck-kuck-typen,
men de kunne ogsa vaere tor-

%

Epoke llI: Flere postvogne til modeljernbanen:

DSB litra DH 5301-5317

Ogsa en selvbyggervogn for begyndere

Af Claus

S
.
.

~

pedoventiler. Man kan selv
veelge sit forbillede, og lave,
hvad man vil have. Vi borer
1,2 mm @ huller til ventilerne,
og aralditter dem fast p& bag-
siden, og si er vi faerdige med
taget.

Vognkassen

Denne er vel nok en af de
nemmeste at bygge. Der er
kun tre vinduer, ingen dere i
gavlene, og kun to dere i hver

side. Siderne (A) udskaeres i 1
mm glat plast. HUSK, kun toi-
letvindue i den ene side. Néar
derene udskaeres, kan vi godt
lade et stykke forblive tilbage
foroven, s& siden ikke knaek-
ker over derene. Skaer deref-
ter de fire dare (C) ud, lim dem
pé plads, og nar sa limen er
tor skeeres vognsiden fri i
overkanten.

Gavlene (B) tegnes op pa et
stykke 1 mm plast, som er lidt

sterre end gavlene pa alle si-
der. Tagrundingen optegnes
efter den indvendige runding
pa taget.

S4 bores hullerne til puffer,
og pufferplanken markeres
ved at den streges (ridses) op.
Gavlene udskaeres, og limes
sammen med siderne, der
skal ligge uden pé& gavlene, s&
vognkassen bliver 33 mm bre-
de. Derefter limes taget pA.

Mélene pa& de indvendige "
vaegge (D) afthaenger af, om vi
bruger samme bogier som pa
denne model. Vi har brugt 2,1
m stebte i hvidmetal fra 87-
gruppen. Anvendes andre hjul
eller bogier, sa lav farst vogn-
bunden, montér hjulsasttene,
og mal derefter hejden fra
skinneoverkant til oversiden af
vognbunden. Tegn denne hgj-
de ind pa tegningen af DH-
vognen, hvorefter man kan

Gav/ af flitra DH. Den er meget en-
kelt opbygget med plane ender
og tre stolper. Laeg maerke til det
lifle tagudheeng.
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DSB postvogn litra DH set skrat
fra oven. Kun tagventilerne er ty-
delige. Tagvinduerne kan kun
anes som et svagt omrids. Be-
meerk stregen, der tiener som
hjeelp til placering af vinduerne.

méle hvor heje skillerummene
skal vaere, | vort tilfaelde er
hejden 22 mm.

De to veegge i 1 mm plast
limes mod gavlene, 3 mm-
veeggene limes i vognen op
mod skydederene, naesten
midt i vognen.

Stykket (E) er “holdestykke”
pa 2 mm, der limes fast ca. 3
mm oppe pa vaeggen pa de
sider, der vender vaek fra
dorene. Her igennem bores
senere et hul, hvor der laves
gevind, sa vognkasse og
bund kan skrues sammen.

Vognbund

Bunden (G) er i 2 mm plast;
der skeeres hakker, der hvor
dorene skal sidde. Hullerne til
bogierne bores, de skal vaere
3 mm @, og mellem bund og

bogier har vi anbragt et af-
standsstykke med dimensio-
ner 8x8x2 mm plast.

Delene (H) og (J) limes sam-
men som et U, s& bredden bli-
ver 30 mm, og limes fast midt
pa vognen som ekstra bund
med vanger.

Nu kan vi skubbe vognbund
med bogier op i vognkassen,
og bore hullet til skruen, s&

vognen kan samles. Bor ferst
2,5 mm hul gennem bund og
stykker (E), derefter bores hul-
let i bunden, og til 3 mm @.
Nar der er skéret gevind i (E)
kan hele herligheden samles
med en 3 mm bolt.

Detaljer
Pa vognsiden og gavlene li-
mes tynde strips som lister

samt postkasser og de smi
lampekasser.

Handbgijlerne er 0,5 mm ny-
solvtrad. Vi borer 0,6 mm o
huller, stikker handbajlerne
igennem dem, bukker om pa
bagsiden, og aralditter til. | un-
derkanten af derene er limet 3
mm brede strips i 0,5 mm
plast som dertrin m.v.

Pufferne er Giinther kurv-
puffer.

Bemaling og litrering

Som szedvanlig viser vi mo-
dellen i rad hvid, si laeserne
kan se byggeriet, men vognen
skal naturligvis males i den
seedvanlige DSB-vinrede og
have gule litreringer. Taget
skal veere merkegrat, men un-
dervognen skal vaere bremse-
stovsfarvet.

Skala-tegning 1:87 af litra
DH kan man - som nsevnt -
finde i LOKOMOTIVET nr. 27,
der stadig kan fas fra LOKO-
MOTIVETs forlag.

H

@emt‘ Postvognen litra DH\

set fra neden med bogier og
(fa) undervognsdetaljer.

Nederst: Modellen af litra DH
set fra den modsatte side med
to vinduer Lzg maerke til
postkassen under det ene vin-

& J/
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Materialer il LANDSKABSOPBYGNING - IIUSE mi.v.
mur-kmmpestens-lagpapir - traer - buske - bundstrgelse ete.
Byggeswel Ll danske HELJAN-huse - klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel-
lige stprrelser. EVERGREEN og PLASTSTRUCT profiler -
Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - triid - rer -
stenger - triclister og BALSA Riflede tricplader - acroplan-~
finer - rundstokke m.v, Tegninger til lokomoliver og vogne
[ra 50’ernc - modelskibe - {ly. Byggesat - SILICONE til
sipbeforme - Byger ~ Tinsoldater
+1e00g megel, megel mere, som du kan finde i vor lille
forretning midt i Kgbenhavn ved det gamle Grputtory.

SIDEN 19438

- med samune familie bag (hsk(,n'

MODEL & HOBBY

Irederiksborggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, t, to, fre 13-17, lp 10-12, onsdag luldket

Modeljernbanecentret

TRINBRNZTTET

(Foro 1939)
Model af

DSB ZE 503 703 fra “Aalborg
Nafta Benzin&Petroleum Co.”

Modellen i skala 1:87 bliver uden hus pi
bremseplatform (fjernet 1953).

Forventet levering april/maj 1999.

Bestilling senest 15. marts 1999,

DWA-hobby

Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00
Skriv, ring eller fax efter nyhedsbrev

HUSK, seneste bestillingsdato for
DSB rogforvarmningsvogn er 31. marts 1999

... mMasser, masser og atter masser af nyt

ROCO-NYT: DSB N-maskine, flot og velkarende. Kun fremstiliet i 700 eksem-
plarer. Bestil nu! Enkelte dele kan zendres, sa den bliver helt korrekt. Der er
ogsé en lesning til montering af sleebesko for Marklin-drift.

DSB CUP til epo |ll, 2-akslet personvogn med tagrytter og ben endeperron.
DSB Fces ballastvogn, epo IV, DSB Ucs, epo V “PHENIX" kuglevogn, alle le-
veres med to forskellige numre. Desuden er kommet epo V DSB Sdgmns med
to “Lauritzen” veksellad.

| lebet af 1999 kommer flere spzendende ROCO DSB-vogne -se her: Tiene-
stevogn nr. 62, gramalet vaerkstedsvogn, To forskellige TF epo || kapskinne-
vogn, DSB PRS kulforsyningsvogn. To forskellige epo V “Kemira”. To DSB IE
epo Il hvidmalet godsvogn. To DSB Hbbillns epo V stykgodsvogn samt to
forskellige vekselladvogne med henholdsvis “CERES” og “SKANDI” veksellad.

MARKLIN og ROCO nyhedskataloger sendes gratis sammen med andre varer.

HELJAN NYT: Hvem kender ikke allerede MX-lokomotivet. Men der er ogsa
hiemkommet 3 forskellige DSB ZA Carlsberg og 3 forskellige ZB Tuborg med
paraply. Alle epo Ill, flot og korrekt fremstillet. Desuden DSB “DANVIN® p4
brun HD vogntype epo l1-1V.

'LAD HELJAN GENTAGE SUCCESEN :
-nu med DSB P-maskine og DSB CP-vogne

Husk bestnf dme HEL..&AN modeller gennem TRINBRATTET i Arhus

MIBA har udsendt et flot farvehaefte med et dansk anlzeg, opbygget | Schweiz
af Jim Hadorn Se Kebenhavn H og havneparti, Vesterbro, Arhus og Nordijyl-
land, alt som dansk milje. Masser af tips og ideer.

LIMA-NYT i lebet af foraret: OHJ Bn-personvegn epo |V, DSB Bem i bade
red og blé udgave, DSB Hbis-godsvogn “SWT” genbrugsfabrik samt to stk_
pakning med DSB Fals “Vestkraft/Herningveerket”. DSB MR/MRD kommer
med cykelpétryk ved dere.

MINI-ELECTRONIK: DSB slutlygter med asymmetriske blink til moderne
godsvogn, faerdigmonteret print - lige til at indbygge 138,00 kr. Slutlys til per-
sonvogne, feerdigmonteret print 78,00 kr. - alt til bade Mérklin og jesvnstrom.

L@SDELE: Bremseplatform med breeddepraeg af Gs-typen. Rangertrin med
riffelpreeg, trin ved der samt seddelholder. Kan bl.a. benyttes pa Hs-t/Hims og
I/Hkks-vogne 40,00 kr.

SKALA 1:160: DSB litra MY-overdel stobt | hvidmetal. Péskrifter til bAde epo
Il og IV kan leveres. ROCO-N nyheder: DSB PE dben epo Il godsvogn samt
DSE Fecs ballastvogn.

Hvis interessen er der, s& komrmer DSB Q-vogne | skala N. Tilmeld dig!

DSB rangerlokomutlv litra MH
Lgse overdele i resinplast 395,00 kr. eller hvidmetal 350,00 kr.
Transfers ti eller red/sort.

Feerdigbygget og kereklar MH, vaslg mellem gren epo II/IV eller
gren med gule héndtag epo V eller red/sort epoke IV/V.
Jaevnstrom 2698,- kr. og Marklin 2898,00 kr.

Aktuelle nyhedslister medsendes alle forsendelser, kan afhentes el-
ler sendes pa forlangende. Herigennem vil du hele tiden blive ori-
enteret om det nye, der er kommet, og det der vil komme - ogsé
udenlandsk materiel, losdele, diorama-materiale, rygter og tips m.v.
NURNBERG MESSE-NYHEDER vil vaere omtalt.

Husk, stor jernbane/modeljernbane udstilling | Randers den 15.-
16 maj. Masser af damp og diesel. Masser af modeltog.

—

TRINBRATTET N
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Er der travit i butikken tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaellaenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi* dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsé en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

NYBODER HOBBY eksisterer ikke mere, men
TIKOB HOBBY og STOBERI

er nu i fuld gang med at etablere Nordsjeellands mest assor-
terede modeltogsbutik. Vores varelager omfatter folgende:

Marklin: HO og Maxi, M, K og C skinner og digital, exclusiv
modeller, metalbiler. 10-45% under listepris.

KLEIN, Liliput, DWA, LIMA, ROCO, ROCO-line, ROCO-di-
gital og Hobby-line, GODE PRISER.

Stort udvalg i huse, landskabsmaterialer: FALLER: Huse,
treeer, buske, stromateriale m.v. » KIBRI: Huse, div. land-
sl\absmdtﬂmle biler 1:87 * BUSCH: Biler i 1:87 og div. land-
skabsmateriale * MERTEN figurer * VOLLMER huse og
mange andre dele.

KAMPELAGER af Mirklin reservedele, Z-HO-Maxi, *
ROCO reservedele, stort tandhjulslager m.m. * ELEC-
TROTREN reservedele.

Stort udvalg i selvbyggerdele bl.a. NEMEC messingprofiler,
alle typer * WEBRA tandhjul, alle typer og tandremme *
Dele fra TIK@B STOBERI. BEMO [asdele. HUMBROL ma-
ling. Evergreen plastcard og strips.

Lase MOTORER fra Faulhaber, Sagami, Biihler, Mashima
m.fl. * ESCAP motor med gearboks * Spor fra PECO code 75
og 100.

PAENT UDVALG T BRUGTTOG
...0g vi har 1000-vis af andre losdele.

TIKOB HOBBY og STOBERI

HORNBAEKVE] 460 . 3080 TIKOB
TIf. lerdag 10.00-14.00 49 75 97 27

Bestilling af varer hverdage tf. 49 75 87 08 kl. 8.00-17.00.
Derefter kan bestilling foretages pd FAX 49 75 87 19.

Abningstider: Lardag 10.00-14.00 * Ogsa postordre

( 'MODELJERNBANE FRA LGB TiL 2"

Hele ROCOs 1998~program \
_ |danskevagne palager.
Skala 1:87: Superfos syretankmgn 3':
 DSB ballastvogn litra Fec, DSB litra
~ Ucs beholdervogn fra PHQ)NIX DSB
personvogn litra CUP (ex. SJF), DSB |
 vekselladvogn med LAUF!ITZE;' E
- veksellad o. s o
Skala 1:160: LAURITZEN vekseﬂad~ :
n, dben godsvogn litra E, DSB. L

\agias’wogn litra FCC m N /

. Det ﬂotte iandSKabsmatenale fra
WOODLAND til LANDSKAB |
og DlORAMBYGNING

- muv.ernupélager
Stort udva]g i graes- og strepulver i
 flere farver og finheder, kKlump-mate-
riale til buske og underskov m.v.,
_ byggesaat til treeer, komplet med
| bladgrent ¢ og treser, der kan formes
efter enske, siv i flere farver, stobe-
materiale til fremst‘ilmg af real|5t|sk
 vando.sv.
. med Wood;‘and kan man !ave ﬂot~
te og realjstiske landskaber. Og det

@ r"kke dyrere end andre fabnkater//

His Houed : ':'.; Hvide plastplader (plastcard), li-

ge forskellig
Iamper 0g tygt

W T

fra Preiser og Mertens. Lav op- |
mzerksomhedskabende  gade-
og stationssceneri m.v. med dis-
se iwagtige flguren der fas i man-
ge varianter som rejsende, jern-
..banea satte, by fele] Iandfolk m.v.

MATERIALE til selvbyg .

ster, profiler m.v. i alle dimensio-
ner og tykkelser fra bl.a. EVER-
GREEN. Mange typer lim il
‘plast, tree og metal.

Maling og enmael fra HUM-
-BROL TESTORS og REVELL,

ogsa spraymahng

LYWO0D

. har meget - skaffer mere

Ramsherred 27 . 4700 Naestved
TIf. 55 73 66 22

Abent mandag-fredag 11.00-17.00, lerdag 10.00-13.00
- kun 200 m fra jernbanestationen

32

LOKOMOTIVET NR 55 = FEBRUAR 1999



Til nostalgiske anleeg ho-
rer roebaner, og selv om
der i tidens lob er udgivet
litteratur om emnet, sd har
der aldrig veeret offentlig-
gjort farvebilleder fra dis-
se, og de har sjasldent
vaeret omtalt i model. Det
rader vi bod pé i denne lil-
le artikel, der kun kan give
et meget lille grundrids af
roebanernes historie og
materiel | Danmark, og vi
forsager i ejeblikket at fin-
de industrimateriel, der
egner sig for ombygning
til model.

Torben Andersen
A\ :

Efterdrsstemning i Sakskobing 1965, hvor
disen laegger sig over landskabet, og bladene
drysser fra treeerne. Lokomotiverne D.a. 2 og D.a.
1 afventer opgaver | roekampagnen 1965. Bemaerk :
vandslanger anbragt pa taget og “traktorlygter”. ot
Foto: P, Adamsen/Arkiv DMUK.

De Danske Sukkerfabrikker

Danmarks sterste private jern-
banevirksomhed var roeba-
nerne. | 1925 havde de seks
hovedsukkerfabrikker under
A/S De Danske Sukkerfabrik-
ker en samlet sporleengde pa
omkring 550 km hovedspor,
39 damplokometiver og godt
2350 vogne. De seks sukker-
tabrikker, der alle brugte sam-
me sporvidde pa 700 mm -
var:

... ise&er omkring o
akskobing Sukkerfabrik

Sakskebing Sukkerfabrik,
midtlolland

Maribo Sukkerfabrik,
midtlolland

Nakskov Sukkerfabrik,
vestlolland

Hejbygard Sukkerfabrik,
Holeby, sydlolland
Assens Sukkerfabrik,
sydfyn

Gorlev Sukkerfabrik,
Vestsjeelland

Ud over de neevnte fabrikker
fandtes ogsa Stege Sukkerfa-
brik. Her nedlagdes roebane-
driften allerede i 1935.

Maribo Sukkerfabrik
Anlagdes 1896, og driften
med roebaner opherte lokalt
efter roekampagnen i 1962,
dog forlenget til 1965 med
karsel til Sakskebing Sukker-
fabrik. Den havde et spornet
(1955) pa i alt 100 km, hvoraf
de 57 ejedes af fabrikken,
men resten tilherte avlerne.

Fabrikken ejede seks loko-
motiver og ca. 400 vogne,
mens roedyrkerne selv ejede
et lokomotiv og godt 70 vog-
ne.

Der anlagdes en forbindelse
il Sakskebing Sukkerfabrik,
og den benyttedes efter ned-
lzeggelsen af Maribo-fa-
brikken af tog tilffra
Sakskebing Sukkerfa-
brik.

Nakskov Sukkerfabrik
Fabrikken anlagdes i
1882, og driften med
roebaner ophorie i 1968.
Den havde et konstant spor-
net p& godt 59 km, mens av-
lerne ejede ca. 160 km, altsd i
alt ca. 219 km. Nettet lab nord
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om Nakskov station og pa
havnen, hvor sporet var tre-
strenget.

Der var sytten lokomotiver
og 650 vogne i drift fra fabrik-
kens side (1955), mens avler-
ne havde godt ti lokomotiver
og 450 vogne.

Der var opfert store vaerk-
steds- og remisekomplekser i
Nakskov til varetagelse af drif-
ten.

Hojbygéard Sukkerfabrik
Fabrikken anlagdes i 1872, og
var den ferste danske sukker-
fabrik. Fabrikken nedlagdes i
1960.

Den havde i 1955 et bane-
net pa 47 km, hvoraf de 32 var
ejet af fabrikken selv.

Til driften havde man fem
lokomotiver og godt 280 vog-
ne (1955).

Assens Sukkerfabrik
Anlaegget opfertes 1883, og
den sidste roekampagne fore-
gik i 1960.

1 1955 havde den et bane-
net pa ca. 45 km, og til driften
var seks lokomotiver og 400
vogne til rAdighed.

Til fabrikkerne harte en hel
del saftstationer, bl.a. i Kol-
ding, hvortil der sejledes med
en szerlig damper med behol-
der til saft.

QOgsa her var der opfert et
omfattende  kompleks  af
veerksteder og faciliteter il
drift og vedligeholdelse. Fa-
brikken havde ikke mindre
end tre sporvidder.

Garlev Sukkerfabrik
Opfart 1912. Driften med roe-
baner ophert 1959. Fabrikken
havde et banenet p& p& godt
80 km, og til driften havde den
seks lokomotiver og ca. 400
vogne.

Ogsa her var opfert et stort
veerkstedskompleks samt lang
tosporet remise med kul og

Stemning ved remisen péa Sakskebing Sukkerfabrik,

efterdr 1961. Personalet snakker ved remiseportene,
mens damp- og motoriokomotiverne afventer tjene-

ste. Foto: HBD/Arkiv PA SPORET.

vand til drift og vedligeholdel-
se af materiellet.

Sakskebing Sukkerfabrik
Fabrikken anlagdes 1909, og
driften med roebaner opherte
1966. Den havde et omfatten-
de spornet, der gennem &rene
var naesten konstant pa om-
kring 100 km.

| 1955 havde fabrikken 10
lokomotiver og godt 500 vog-
ne, heriblandt ogsd saerlige
vogne til vand (tendere), vaerk-
tojsvogne m.v. Af de ti maski-
ner var der tre mindre ranger-
traktorer, der benyttedes il
rangering indenfor fabrikkens
omrade og kersel pad havne-
banen.

Til varetagelse af lokomoti-
vernes drift var i Sakskebing
opfert et stort maskindepot
med veerksteder, 5-sporet re-
mise og tilherende faciliteter
som kul- og vandforsyning,
sidstnaevnte | store beholdere
anbragt pa treestilladser. Kul-
lene 14 i flere bunker pé& kul-

pladsen, og lokomotiverne
forsynedes pa spor, som farte
lige igennem bunkerne. Lazs-
ning af kul foregik med skovle.

Fabrikkens  pladsomrade
var gennemskaret af et spor-
net, og ud fra dette virvar af
spor fertes de to hovedlinier,
kaldet “Nordbanen” og “Syd-
banen”, og fra disse udgik
igen henholdsvis fire og seks
sidebaner.

Selve sukkerfabrikken kald-
tes internt for “Hovedbane-
garden”, hvor der i kampag-
nen hver dag udgik og ankom
28-30 tog ad de to hovedlinier.
Til togene var knyttet 18-20
lokomotivferere, ca. 20 tog-
farere og 3 hjzslpere.

Togene blev styret af fabrik-
kens roe- og baneforvaltning,
som hver havde en trafikbe-
styrer, 3 vognfordelere, og 3
rangermestre.

Ind- og udkersel dirigeredes
af elektriske fremskudte dag-
lyssignaler med rade og gren-
ne lys, og to telefonblokposter

=

ved Holmskoven syd for
Sakskebing. Fra 1960 havde
alle straekningslokomotiver ra-
dio.

Fabrikken havde ogsa en
smalsporsforbindelse til Saks-
kebing Havn. Denne blev ned-
lagt i 1963.

Generelt om
damptrakkraften

Den mest anvendte traekkraft
hos roebanerne har altid
vaaret damplokomotiverne.
Oprindelig brugtes heste som
traekkraft.

For 2. Verdenskrig havde lo-
komotiverne belysning med
olie og gas, og lanternerne var
anbragt pa puffer eller kedel.
Efter krigen fik lokomotiverne
elektrisk lys, der fremstilledes
af en dampturbine og en dy-
namo, der var anbragt pa ma-

{fortsaeties side 36)

Motorlokomotivet E 4 med roe-
tog, Sakskebing 1963. Foto: HBD
/PA SPORET:
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(En tur med
,roebanetoget '

" Hvordan det var at kere med
roebanetog - og miljpet | det
hele taget - | Sakskzbmg, beskri-

_ves | en artikel | Fo-‘keﬂdendej-

. den 12. november 1976, og |

- bringer her et uddrag af den lan-
ge tekst, der er skrevet af Amold
Pitemand, Elkenere Strand. Tu-

- ren foregar nogle &r efter den 2

 Verdenskrigs — afslutning, d.v.s
‘omkring 1949-50. Forfaeﬁeren er

A, Pilemand, der fik tilladelse af
sukkerfabnkkeme til at fage en

- tur med en af fabrikkens roe

 Herer hans beretning (de nzevn-

‘te lokomotiver er D.a, -maskiner).

nens granne signal.
t der Stynngen trae

. gt .
Vi har nu vognene bag 0s, ogj:
__[a_ngsomt kmrer vi under Lok

_standset for redt lys, 'og venter péamalet med hwd ma.‘mg, det var fkke standard. Foto: Thyge T.
-' pé os, indtil vi er passeret. o _Petersen

i g . ved Nystedve;an for kort eﬁer tii

forlader lmessepladsen, alle roe-  kere under autobanen. Vi drejer

dyrkernes folgesedler, dererlagt  ind ved sukkerfabrikken, forbi
~ de store slambassiner hvor .

i godt som pa den rede streg

- 88 snart det gér nedad, tages

- .dampen fra maskmen og biaese
il

: "eﬁektw;komrol ‘0og  viser signalet grent. iys Togf@re—
'forveksimg af vogne er umuhg - ren er stadig vagen, er hoppet af
“Jeg er klar, Serensen”, siger  og har | farten taget koblingsrin-
‘togferer Hansen, idet han slar  gen mellem 12. og 13. vogn af. .
: den, og Serensen  Han reekker handen i vejret.
ngen frem og lukker  Sorensen forstér ham, og ssetter

et, og de A
len fra \éandkassame Hyis farten
foroges ved vognenes egendrift,
.haste morgen stiller jeg ved_ i i i
Fokomotwremtsen kl.. ¢
“skulle kere med no. "1,-_-en fire-

- tehanerne pa cylindre

- koblet 16 tons tung maskine pa * “Vi leber aldrig m:fgeﬁ nsako i : 'Iangsomt' op for dampen Det = straks damp til igen. Nu kerer vi
80 HK. Ved remisen treeffe jeg _mgerSerensen knager og dirrer | maskinen, under Lollandsbanen, men kun
fereren, lokomotivferer Evald . P&detnyespori Holmskoven iomen frernad_gér d91 I_okomotw- - med heijst femten vogne, da vi

- Bgrensen, ‘Slemminge, og den- i ik I - ellers standser trafikken p4 ho-
~hes togferer Hans Peter Han—'=..'-godt Dampen bliver | du ge at pufferne ma  vedvej 7, som vi skal over for at
sen, Soesmarke, begge et par  maskinen, og toget korer ganske  streskke hals, Hans Peter?”. komme ind til fabrikken. '
gamle rotter i faget. _Iangsomtﬂver det dérlrge sted. M nér snart frem til omlebeft ; Landevegsvagten standser al
- De forsvinder ind og treskker i “Det bliver vel lavet i fcrrmd ' '
~maskindresset, og imens ! ] d -
- travihed uden for remisen. s - : . . ken, .bg -“vejemaékinen” tager
motiv no. 7 er lige hiemkommet ~ “Ja, jeg har da meldt det 1 SI—' ; dyrkerne skal lesse i dag. sig af dem.
fra Vigsnees, og no. 4 fra Knu- ger togfesreran : Maskinen gores nu klar til Vl kerer nu med tom maskine
thenborg. Eegge - maskiners. F d for :

______ fyldes op, Holmskoven Inden Vi kerer opf
nerne Klar til aﬂzserhold&t En ys, 0g ' mere aHe fyldes i selvsmzreren  med dem, fyres der igen for det
maskine stér i remisen uden 'iyser klart 100 m frem Strem-  ved cylindrene sével som glider-  store toptraek, som det er, og der
damp pé&. Den skal have en ud-  men fremstilles af en dampturbi ne. Kul lempes frem fra kulkas-  saettes mere vand pd kedlen.

. vaskning i dag, hvilket bestar i, ne na : .. men p!udsel;g er uandkasseme-

- aten vandslange forskellige ste- -+ br : ( :
 der stikkes ind i kedlen, foratfd

al slam og lign. skyllet ud.
Nu kommer begge meende-

der skal kare med no. 1.

m“Formen’9 er af slarnk}{;ede
Rent kan man just ikke sige, at
tgjet er, men man skal nu en-

. gang ligne sit arbejde. i

 Sikkerhedsventilen  blaeser

- svagt. Maskinen er smurt op,

som det hedder, ca. 0,75 tons
kul og 6 m3 vand er fy!dt pa, og

og det’ gives afgangsmgnal for  te ikke e godt. Resolit bukker
. at alle kan komme veek fra spo-  Sarensen sig ned for at f& lukket
rene. Nu kan man meaerke, atder  helt for treekket. Et par minutter
¢ 3 efter holder vi ved remisen med
. ensteorkt blesende ventil.
Efter _vandpéfyidnmgen korer
vi atter ud af remisen. Serensen
- renser. fyr og Iagger et nyt il

ijee _
smé kanonskud. Farten oges
dog Iangsomt men trods det, at

:crp pé, lokomotivet, og firer en
2 ‘/:~slange ned i vandet”. Van-

op i :
Ffim[nge Vi kﬁrer forst til kul-
bunkerne for at fa kulkassen
- fyldt op. Vi skal have ni l=s af-
fald og fire tomme vogne med til
Flintinge og Geltofte. Da tog-
stammen er sat, kommer for-
_ mandsassistent Rasmussen for

morke Krenkerupmar er. Vejret
ersom pé en forarsmorgen. Ikke

Ostre Ve;ebod faet rangerseddel '
Ltdleveret hvoraf det fremgar, at
54 0g sa maj ge lees affald og sa
. sa man
~ med ud, og hvordan de skal i to-
‘geto.s.v, .
. Vi skal have ni lees affald og
fie

udkarseisstgnalet ; G
 Hurtigt gér det med den ilfie
togstamme. Vi er snart forbi
Krenkerup, og k. 12 er udskift-
_ ning af vo Fli 1

fasaner forsvinder | hast, efter-  lees roer. gar det hiemad igen.
som maskinen sydende og Kl. 13 10 holder vi atter i re-
spruttende arbejder sig frem. i

g, 0g de saady :
: ;seks izs affald med til Krenkedi t _
rup siger togfereren. lundsmarken. Da  Rosenlund
Da togstammen a;d i orden, "G&rd__er passeret ﬂﬁ}tes der fra
5 0 :

S g : 55 il i
ajour med vogﬂenes nummer erapparat, ifald hjulene piudse— get hoidejr~ helt stille, er togffare-' - koldt vand pé kedlen Lokomo-
‘0.s.v. Listen udfyldes i tre eksem- lig skulle fedte rundt men deter ren hoppet af og mde ved tele-. tiviareren ordner lige de sidste

. plarer, én til hc:\redbogm en til i fo  formaliteter ved maskinen, in

- vejerboden og én til togforeren. den gér over til naeste vagt.

- Kl. 5,55 seettes der gront lys Vi samler vore sager sai

- til udkersel, og lokomotivet giver men, og gar over til vaskerum-
et kraftigt afgangsslgna! Maski- met, et stort rum med styrtebad

~ nen skyder nu de Egrvogne for-- : i b :

: vagten pér Dstre \fe]erbad Idet"
- togfereren lagger telefonmret

PFEECIS Kl. 13,30 eller nefjagtrg :

1oget i gang. 8 timer efter, vi kerte ud i mor-

Vi kerer nu uden om Ho!m—; - .ges pa vor forste tur, er vi nu
i Gre . Kar 'nlat-tage hjem i e

g £

: 'hl[ser godl‘m::ergen il “Fandeve;s—
vagten”. Der standses, da ma-
km,en er kla,r af sydbanesk:ftet
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skinernes hejre side. Lanter-
nerne var almindelig automo-
billygter, der var anbragt pa
kedelfronten, flere af dem med
“hoj lygtefering”. Nogle af ma-
skinerne havde ekstra sast
lanterner pa siden af forerhu-
set.

For at kunne tage vand fra
vandleb m.v. var maskinerne
udstyret med en lang “vand-
.slange” og ejektor. Slangerne
var pa forskellig vis anbragt
pa taget, snoet omkring sand-
domen eller haengt pa vand-
kasserne.

Alle maskiner havde sma
drivhjul, fordi treskkeeevnen
var vigtigere end hastigheden,
sidstnaevnte kom pa roeba-
nerne aldrig over 30-35 km/t.

Alt materiel - lokomotiver
savel som vogne - var hos ba-
nerne var forsynet med cen-
tralpuffer og koblingsring, dog
ikke mellemvogne for normal-
spor.

TRAEKKRAFT HOS
SAKSKOBING
SUKKERFABRIK

D.a.-maskinerne

| 1911 sattes de ferste damp
lokomotiver i drift pa fabrik-
ken. Det var tre stk. 4-koblede
maskiner ud af fire leverede

fra Henschel. De litreredes
D.a. 1-4. Det ene sattes i drift

pa Nakskov som NS 1, men

vendte tilbage 1912 som
Sakskebing D.a. 2, hvorimod
D.a. 8 til gengeeld kom il
Nakskov som NS 3.

Maskinerne havde Ilange
kul- og vandkasser i siderne,
og kunne medfere ca. 3/4
tons kul og 6 m? vand.

Hedefladen varierede fra
25,5 m” til 27,1, og den indice-
rede HK var ca. 80. Tjeneste-
veegten var 16 tons, og driv-
hjulsdiameteren var pa alle
maskiner 635 mm.

Henschel-maskinerne hav-
de udvendig ramme, og den
forreste og bageste aksel var
monteret med et Klien-Lindner
arrangement, der fillod en vis
sideforskydning, s& lokomoti-
verne kunne kere gennem
skarpe kurver.

Da maskinerne gjorde god
fyldest, bestilte man i den ef-
terfolgende periode to maski-
ner af samme type hos Hen-
schel (. 5 - 1913 og nr. 7 -
1921), der indsattes pa de
evrige baner i Nakskov og As-
sens.

Allerede to ar efter leverin-
gen, div.s. i 1923 kom nr.7 til
Sakskebing, hvor det forblev
resten af sin tid som D.a.7,
mens “D.a. 5” kerte naesten

hele sin drifttid | Nakskov som
NS 6. Det kom dog. senere fil
Sakskebing, hvor det kerte sin
sidste kampagne her som
DDS 5, dog kun brugt til ran-
gering pa grund af manglende
radioudstyr. Efter udrangering
blev det overtaget af DJK.

Der har aldrig veeret en ma-
skine litreret D.a. 6.

B-maskinerne

| 1923 og 1927 supplerede
Sakskebing maskinparken
med et par lokomotiver fra
Orenstein&Koppel.

Det forste var 3-koblet, og
fik litra B.1. Det havde korte si-
devandkasset, der wvar skra
fortil, Det havde indvendig
ramme, og drivhjulsdiameteren
var 688 mm, altsa noget sterre
end pa D.a.-maskinerne. Den
tienestefeerdige vaegt var ca,
18 tons. B.1 afveg bl.a. fra gv-
rige B-maskiner ved oprindelig
ikke at have udbygget kulkas-
se bagtil, men fik det i 1961.

Det andet lokomotiv var 3-
koblet med lebehjul under
fererhuset. Det fik litra B.2 og
ggenavnet “Lange Maren”, og
blev et af DDS bedste loko-
motiver. Det havde indvendig
ramme, bortset fra lebebogi-
en, som havde udvendig ram-
me. - Drivhjul, tjenestevesgt
m.v. var som for B.1, men he-

defladen var sterre, nemlig
30,5 m* mod B.1.s 25,9 m?%

B.2 “Lange Maren” havde
lille  kulkasseudbygning bag
pa forerhuset, lange skra
vandkasser, og havde i evrigt
som eneste lokomotiv hos
Sakskabing tre domer.

Omkring 1960'erne sattes
endnu to lokomotiver i drift i
Sakskebing, nemlig B.3 og
B.4. De kom fra Hejbygard
Sukkerfabrik hhv. Gerlev Suk-
kerfabrik, og var begge byg-
get af O&K i 1920 hhv. 1912.

B.3 var magen til B.1, d.v.s.
3-koblet med indvendige ram-
mer, og med en drivhjulsdia-
meter pa 688 mm. Vandkas-
serne var skréd fortil, og den fik
udbygget kulkasse bag forer-
huset i 1962.

I 1965 fik B.3 en kedelska-
de og matte henstilles. | ste-
det lante man nr. 5 hos Nak-
skov Sukkerfabrik, hvor den
korte som DDS 5, men den
brugtes i Sakskebing kun il
rangering pa selve fabrikken
(med samme nummer).

B.4. kom til Sakskebing i
1960 fra Gerlev, og adskilte
sig kraftigt fra de ovrige B-
maskiner, idet det var 4-koblet
og havde drivhjul pd 635 mm
med  udvendige  rammer.

Vandkasserne var lange uden
at veere skra fortil, og kulkas-
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sen havde et kraftigt knzek
som alle maskiner i Gerlev.

B.4s drivhjulsdiameter var
635 mm som pa D.a.-maski-
nerne, ligesom cylinderdimen-
sionerne naesten var de sam-
me. Den tjenestefeerdige vagt
var 18 tons. Yderligere data
haves ikke.

I 1960 overgik endnu en
maskine fra Gerlev Sukkerfa-
brik til Sakskebing, nemlig- nr.
4, men den kom aldrig i drift
pa fabrikken, da den havde et
andet fritrumsprofil med lavere
liggende og bredere cylindre
end de ovrige maskiner. Den
brugtes som dampkedel, forst
pa Hejbygard, i allersidste
maned af 1966 i Sakskabing
med ny skorsten.

C-maskinerne

Da Sakskebing Sukkerfabrik
abnede anskaffede man fra
starten seks lokomotiver, nem-
lig C 1-6. Allerede for roekam-
pagnens start var det beregne-
de areal overtegnet, det sam-
me var sket | Assens, der 8b-
nede samtidigt. Der var bestilt:

6 stk. C-maskiner (0CO) til
Sakskebing

4 stk. D-maskiner (0DO) til
Assens

1 stk. C-maskine
Assens

(0D0j til

Petersen.

Allerede inden &bningen blev
Assens C-maskine omdirige-
ret til Sakskebing, og der blev
bestilt yderligere to stk. D-ma-
skiner til Assens.

P& baggrund af erfaringer
fra den ferste kampagne
1910, hvor C- maskinerne vi-
ste sig at vaere for sma til de
lengere linier ved Sakske-
bing, blev der bestilt yderlige-
re fire stk. D-rmaskiner. tre af
disse kom til Sakskebing, og
en til Nakskov pa preve sam-
men med den C-maskine, der
vendte hjem i 1912, da C 1-2
leveredes til Nakskov. Af C-
maskinerne blev felgende i ti-

dens leb omdisponeret séle-
des:

C1 til Nakskov som nr. 4 i
1912 (ikke 1938 som
nogle kilder nzevner).

G3 til Hejbygard som nr. 4
(hvornar vides ikke)

C5 til Gerlev som nr. C5
(1958)

C6 til ‘Nakskov som nr. 7
(hvornar vides ikke)

C7 til Nakskov som nr. 3 i
1912

C-maskinerne har altsa ikke
kert meget | Sakskebing, og
da de ikke var i drift her i

B.2 "Lange Maren”, som ses under damp |
Sakskobing i begyndelsen af 60’erne,
Queen” hos Sakskebing Sukkkerfabrik. Hun var
driftsikker og 14 godt | sporet. Maskinen adskifte
sig ogsad pa andre mader, idet den var fabrikkens
eneste 0CTt-koblede lokomotiv. Foto: Thyge. T.-

var “The

DDS D.a. 1 rangerer med vandvogn syd for Mari-

bo, efterdr 1965. Fra ventilerne ved fererhus og

pa dome udstodes kraftige faner af damp. Pa
fererhustaget ligger vandsiangen. Leeg maerke tif
fedeslangen mellem lokomotivet og vandvognen.
Lzes om turen med D.a.1 side 35. Foto: HGC.

1960’erne, er de ikke medta-
get i omstaende dataskemaer.

Motorlokomotiver

| 1948 anskaffede DDS de
egentlige farste motorlokomo-
tiver til streekningskersel, Det
blev bygget af Fowler, og ind-
sattes oprindelig pa Hojby-
gard som HG 5, men kom |
1960 til Gerlev.

Til Sakskebing og Nakskov
anskaffedes i 1949 fra Kastrup
Maskinfabrik hver et stk. 4-
koblet motorlokomotiv. Det
havde en kraftig dieselelek-
trisk motor, der via kobbe-
Istaenger trak pa alle hjul, og
da de fungerede godt, bygge-
de DDS selv mellem 1950-
1957 4 stk. fireakslede og tre
3-akslede maskiner, og de
indsattes alle - p& neer én -
hos sukkerfabrikkerne pa Lol-
land. Sakskabing havde tre af
disse i drift mellem 1960-
1966. Fra 1966 overflyttedes
de til Nakskov.

I 1959 leverede FRICHS 3
stk. 0DO-maskiner efter DDS
egne tegninger. Det ene - E 4

(fortsaettes side 39)

Motorlokomotivet £ 2 krydser fan-
devejen nord for Sakskebing, ef-

terdr 1965. Foto: HGC.
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HOS
SAKSKOBING
SUKKERFABRIK

Alle fotos: Thyge T.-Petersen

o L
ey i SReeie

Roevogn nr. 623 med roeaffald, Sakskebing 1963.

DDS D.a. 2, Sakskebing 1964.

Brunmalede melisvogne i Sakskebing, 1962.

Sadan kobledes vognene: Centralpuffer med
koblingsring og keede med krog.

DDS B.1 ved remisen i Sakskebing, 1964. Bemeerk, at vandvognen i remisen er
pafart nr. B.1. pd gavien.
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-Nr..;Byggé_sted_/;ar tor Trans- :
_E1 Nakskov 1953 000 Kamper [_JE-,_. e b
E2 Kastrup M. 1949 0D0 FRICHS  DE ":":g:r.51381:j§. :
E3 Nakskov 1954  0CO0 Kamper DE 91
_ EA4 Frichs 1959 0DO FRICHS DE iy
E5 Marbo1955  0DO Kamper DE
EB Fowler1948 = 0CO Fowler DE 85
~E7 IMW {lokalbyg) 0BO Henschel DM = 75
E8 Nakskov1954  0DO Kiamper DE
E9 Marbo 1956 0DO Kamper DE 157 19661)
10 Pedershaab 1957 B Bedford BM 2 1966))
(11) IMW1920 = B Bedford BM 50 = 1966
: Pedershaab1943 B Ford DM 55 1968k
FII ‘Pedershaab 1944 B Ford DM 55 1989 m}
- Flll Pedershaab 1956 B = Ford DM.:-- .55 1968

) DE = Dieseleleltrisk,
. &) Oprindelig Gorlev: Sukkerfabrik

brik NS 25 j 1966, 1974 til 1BK.

) Tt Alal,

DM = Dlssefmekamsk

- b} Den oprindelige Bukh-rmotor (108 HK) b.fev a_1959 uds!effet med en

FRICHS. E 2 kom [ 1966 i Nakskov Sukkerfabrik, hvo'r den b!elz ophug—

. get samme ar. FRICHS-maotoren fagdes i NA ‘19.,.
@) Til Nakskov Sukkerfabrik NS 16711966,

~ d) FRICHS byggenr. 657. Udstyref med rad;ora-‘efon Ti.f Nakskov Sukkerfe-

6} Oprindelig Gorlev Sukkerfabrik 8. Ti Gérlev, udh. 1972, s
i Oprindelig Hejbygaard Sukkerfabnk Aldrig pémafet ES Tn’ Garfev 1960
Udr 1972

. gl Forsynet med Henschel motor ag gear fra Manb@ Sukkerfabnk MB 7o
- h) Oprindelig Maribo Sukkertabrik MB 8.
i Opgndsﬂg Maribo Sukkerfabnk MB 9.

k) Oprindelig. frtreref BW 1 med B&W mofor 47 HK
m) Oprindelig litreret BW 2 med B&W motor, 47 HK. :

BM Benzmmekamsk

i {70& mm spomdde] 1960-1966

o Lrtra _Byggested/ar Koblet
& ‘Byggenr:
; DDSB1____-.::0&K1923/10597 " ocot
- DDSB2 08K 1927/11420  0G1t
'DDSB3 O&K1920/9350 = 0COt
. DDSB4 08K1912/5844  0DOt 51.955___;;;._
' DDS4  Jung1912/1976 61
. DDSS  Henschel1913
EEn 12321
bDs D.ad _Henschel 1911 6
i /10686 i
DDS D.a.2 Henacheugﬁ t i
e 0BBE e o
- DDS D.a,4 Hensshel 1911 oDot 1911 1966
DDS D.a5 (se DDS 5) i L
- DDSDa.7 Henschel 1921  0DOt 1923 1966h)
; Sl !18449 sl .

Lo Ex Gerlev Sukkerfabrik

' d) Ex. Gorlev Sukkerfabrik

delskade, Kun bmgt tl rangermg
Lfter udmng_erin

2% b) Ex. Marm Sukkerf&br’ g ngbygérd B5. Til: Sakskmbmg Sukkerfabn*k
1959. Hensat 1965 med kedelskade. Via fegeplads tif 1BK.

il Sa&ﬁkﬂbmg ‘Sukkerfabr;k fgﬁﬂ

Tit DJK {Bloustrod) efter udrangering
til Sakskabing - Sukks.ffabnk 1‘960

: ‘men aldrig sat I drift. Brugt som stationzer varmekedel. SR i
* &) Tidligere Nakskov Sukkerfabrik 5. til Sakskobing 1965 grunder B 3: ke»'_

f) Dpnndea‘:g i-drift hos Nakskév &n’rkerfabﬂk som NS 1.
g} Kunidrift pé Sakskebing Sukkerfabrik !

1923, Eﬁer udrangenng til Tekmsif Museum He&mgﬂr demﬂerﬁf .FE:‘K

il Sakskwbmg Suimen’abn

- stationeredes i Sakskebing.
Motorerne i disse var magen
til FRICHS skinnebusmotorer.
Endelig skal naevnes, at man
havde et par dieselmekaniske
traktorer til intern rangering.
Strazkningslokomotiverne li-
treredes E, mens rangerma-
skiner fik litra F. Oprindelig
blev maskinerne litreret efter

motoren, d.v.s. F = Fordmotor,
BW = B&W-motor.

Uheld har roebanerne heller
ikke veeret forskdnet for. |
1962 opstod en misforstaelse
mellem to tog ved mellem Lol-
landsbanens spor og motor-
vejen ved Sakskebing, og
begge tog endte i “groften”
med nogle roevogne og mo-

.Teknislwdataior dhina

'Sakskahmg Sukkerfabnks damplokomotwer

Nr. Damptryk “Tif. Cyimder - Drivhj. i
atm. VSEgt : : 5;':dlam mm HK
_ slag diam. :
1155' 350 280 e88 7 60
18 300 280 635 70009
16 300 270 635 5700 80
16 300 270 635 5700 80

Amm -Da-mashneme og nr 5 kunne medbnnge 0,75 tons kul og 6 m{i vand.
Anm. 2: Nr. 4 er ikke medtaget, da den aldrig kom i dnft, da den ikke over-
-.m’o‘f pr‘afﬁe: for hey og ﬁmﬂ (cyfmdrenej‘ i : s

torlokomotiverne E 3 og E 5.
Der skete ikke sterre skader
pa materiellet,

Bemaling af lokomotiver
Damplokomotiverne hos
Sakskaebing Sukkerfabrik hav-
de grenmalede vandkasser,
kedelunderstatninger og do-
mer. Maskiner med indvendige
rammer havde rede hjul, mens
maskiner med udvendige ram-
mer havde sorte hjul. Kedel og
skorsten var sortmalede.

Litreringen var efter 1957
hvid med DDS i en trekant
med nummer anfert nedenun-
der. Fabrikspladen var red, og
var placeret p4 farerhuset.

Som enhver anden bane
med respekt for sig selv hav-
de damplokomotiverne hos
Sakskebing slips (skorstens-
band). Det var graesgrent som
selve lokomotivet, men ragen
deekkede bandet, s& det mest
opleves som en sort forhejet
band. De fleste maskiner hav-
de dog ikke skorstensband.
Maskiner, som kom fra Naks-
kov  Sukkerfabrik beholdt
skorstensbandet, der havde
sort bund med rede brede
lodrette felter.

Motorlokomotiverne E 2-E 4
havde oprindelig gra vognkas-
se og sort undervogn, men
blev senere ommalet i DDS
farver med lys gramalet vogn-
kasse med “melisbld” under-
vogn.

Roevogne

Vognmateriellet bestod ho-
vedsagelig af dbne, hojsidede
godsvogne med vognkasse i
trae, bygget pa en undervogn
af profiliern, og med to-aksle-
de bogier med affijedrede gli-

delejer. Hjuldiameteren var
400 mm.
Vognene var sorttjserede,

men af hensyn til trafikken pa
vejene, som man tit krydsede,
var vognkassens to skrd for-
steerkningsbraaedder malet i
hvid for bedre at kunne ses.
Princippet indfertes under kri-
gen.

Vognene kunne rumme 3,75
m?, og var 1570 mm hgje malt
over skinneoverkant (SO), og

4880 mm i lzngden malt over
vognkassen.

Vognene var nummererede
med hvide tal pa gaviene, og
havde plader med numre pa
siderne.

Melisvogne

Fabrikken brugte ogsa lukkede
vogne til melistransporter; de
var opbygget i braedder péa al-
mindelige roeundervogne, og
var hos Sakskebing Sukkerfa-
brik brunmalede. Hos Nakskov
Sukkerfabrik ndede flere - men
ikke alle - fra at blive 1964
hvidmalede med bla leengde-
dragere og derlukke.

Vognene var 1580 mm bre-
de og 4880 mm lange. Hajden
varierede en del, men de fle-
ste malte fra SO 2625 mm,
d.v.s. de var temmelig heje og
smalle vogne at se pa.

Melisvognene  benyttedes
pé& havnebanen i Sakskabing
(og Nakskov), og da driften
nedlagdes i 1963, overfortes
vognene til Nakskov.

Veerkiojsvogne og sneplove
Hos de lollandske roebaner
fandtes ogsa en del lukkede
og dbne vogne, der benytte-
des til transport og opbeva-
ring af veerktgj, de sakaldte
sporvaerktejsvogne.

Alle baner har sneplove, og
det gjaldt ogsa roebanerne.
De brugtes isaer i de sidste
kampagner i 1960’erne, hvor
der faldt en hel del sne. Nogle
havde almindeligt plovskeer,
og var opbygget pa almindeli-
ge roevogne, men et par -
ogsé opbygget pa almindelige
abne roevogne med en motor
fra Fordson traktor som driv-
kraft - havde roterende skovle,
og var trods deres noget apar-
te udseende meget effektive.
De roterende plove var blevet
overtaget af Sakskebing fra
Assens i 1960, men kom al-
drig i drift p& Lolland, idet man
kun skulle bruge traktormoto-
rerne.

Ammeoniakvogne

Da landmaendene skulle bruge
flydende ammoniak, havde fa-
brikken en rsekke vogne med
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ammoniakbeholder, der var
malet hvide med bld striber.
Disse var ligeledes opbygget
pa almindelige roevogne.

Vandvogne

Da damplokomotiverne kun
havde begraenset egenforsy-
ning af vand og kul, brugte
banerne forskellige former for
szerlige  beholdervogne il
vand og kul (briketter).

Hos Sakskebingfabrikken
anvendtes cylindriske behol-
dere anbragt lidt hejtliggende
pé& undervognen, sa der ogsa
var plads til briketter p& dask-
ket under beholderen. Oprin-
delig blev disse tankvogne
brugt til transport af melasse
mellem fabrikken og Sakske-
bing havn.

Fra beholdervognene, der
kertes direkte tilkoblet loko-
motivet, fertes en vandslange
til dette. | alt havde fabrikken
7 séidanne vogne, der hver
kunne rumme 2,7 m? vand.

DDS 5 ved remisen i MNakskov,
1961. | 1961 kom den til
Sakskebing, hvor den kun brugtes
til rangering pad “Hovedbanegar-
den”. Laeg meerke til skorstens-
béndet i red/sort, der viser at den
titherer  Nakskov  Sukkerfabrik.
Foto: P. Adamsen/Arkiv DMJK.

Litreringssystemet for
DDS damplokomotiver

A =

(@)
I

Hgjbygards Bagnall-
lokomotiver (England).
Aldrig padmalet.

Maribo, Krauss-lokomo-
tiver, senere ogsa O&K-
maskiner.

Sakskebings 0C0 Hen-
schel-maskiner.

Ca

Nakskovs 0C0 med
Assens 0D0-Henschel-
Sakskebings og Nak-
skovs 0DO Henschel-
maskiner, med

4-koblet Men-maskine

B.4 med tog ved Maribo, efterdr
1965. Vandvognen filherer B.4,
hvilket fremgar af pdskriften pé
beholdergavien. Under beholde-
ren ligger briketter. Foto: HGC.

40

LOKOMOTIVET NR 55 « FEBRUAR 1999



