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Pa fodpladen

...sig naermer julen med raske fied, som der star
skrevet i en gammel sang (tror vi nok). Nu er tiden
inde til at onske sig speendende sager under ju-
letreset. | den anledning hjelper vi bl.a. med lidt
julelekture, idet vi i dette nummer har indlagt et
girokort med bestilinger pa saerskrifter fra vort
forlag som man maske endnu ikke har anskaffet
sig. Bemezrk, at vor bog om DSBs damplokomo-
tiver litra N og T er udsolgt fra forlaget, og i dette
tilfeelde henviser vi til vore forhandlere, der endnu
skulle have nogle stykker pé lager.

S& er der modeltoget, der snart skal ligge un-
der det grenne tree. Nu er det ikke lengere si
nemt at gnske sig det, for nu udsendes efterhan-
den s& meget modeltog, at det bliver svaert at be-
slutte sig for, hvad man skal veelge for ikke at be-
laste pengepungen. Problemet bliver ikke blevet
bedre af, at producenterne efterhédnden sender
modeltog p& gaden, der har de korrekte dimensi-
oner, d.v.s. i najagtig skala 1:87.

Problemet er naturligvis dejligt positivt. Hvor-
nar har vi danske mj-ere nogensinde kunne be-
stemme os for, hvad vi vil kere, bortset fra de to
stramsystemer? Det betyder, at vi nu skal til at
vazlge om vi vil kere med nyt eller gammelt mo-
deltog, for med den nye trend - der efter vor me-
ning burde veere indfert for laenge siden - kan vi
ikke lazngere kere med det nye og det gamle side
om side, fordi sterrelserne er alt for forskellige,
selv om begge nominelt herer til skala 1:87 (spor
N har altid haft de rigtige dimensicner i 1:160).

Bade LIMA, ROCQ og HELJAN sender flere
korrekte modeller p& markedet, og det betyder at
vi ikke leengere kan kare f.eks. en Marklin MY og
en HELJAN-MX ved siden af hinanden, for sa er
MY'eren mindre eller | samme sterrelse, og det
passer slet ikke med virkeligheden. Samme pro-
blem far vi med de kommende nye An- , Bn- og
B-vogne fra LIMA, der vil afvige vaesentligt fra de
eldre modeller. Forskellen bliver for tydelig.

Det er allerede gaet op for mange mj-ere, hvil-
ket fremgar af vor mj-analyse som vi bringer i
dette nummer, hvor mj-erne klart ensker nye B-
vogne i korrekt lzengde.

S& nu ma vi til at beslutte os for, hvad vi vil
kere, og ikke mindst hvilken epoke. De moderne
vogne i epoke IV og V kraever enorm plads for at
kunne oprangeres tog. En B-vogn (eller Bn) i kor-
rekt 1:87 er ca. 30 cm lang. En IC-stamme besta-
ende af tre B-vogne og en A-vogn plus lokomotiv
bliver ca. 145 cm langt, og det er meget, endog
pa et stort klubanlzeg. Kere man epoke Il kan
man derimod oprangere stammer med en leng-
de p& ca. 110 cm, fordi personvogne og traek-
kraft hos forbilledet den gang var kortere, og 35
cm er meget plads at spare.

Noget helt andet er, at modelproducenterne nu
har indset at danske mj-ere er krazvende, og der-
for fremstiller man langt mere korrekt modeltog
end for. Det er ferst og fremmest det estrigske fir-
ma ROCQ, der her m& betragtes som pioner. |

lebet af sommeren og efterdret har man sendt
den ene pragtfulde danske model pd markedet
efter den anden, som man kan lasse mere om pé
nyhedssiderne. Men ogsa LIMA og vor egen
HELJAN har efterhdnden fundet det - undskyld
udtrykket - rette spor. En medvirkende arsag til
det, er selvfelgelig firmaernes danske hjzlpere,
der yder en stor indsats for at finde de korrekte
forbilleder og tilsvarende modeller, og tak for det.
Ikke alle modeller falder heldigt ud, men for var
en korrekt model en enlig svale. Nu er er det hel-
digvis ved at vaere omvendt. Bliv ved med disse
gode initiativer.

*

Lidt lezserservice: Nogle sparger om det er muligt
at kebe originalfotos af de billeder, der trykkes
her i bladet. Det er de desveerre generelt ikke,
bortset fra billeder, der er angivet som udlant af
PA SPORET, Kebenhavn. Disse kan kobes i for-
mat 13x18, og koster kr. 20,- pr. stk. Da der beta-
les en slags copyright-afgift til originalindehaver-
ne. f.eks. DMJK, sa vil man pa denne made stet-
te gode formal ved at kebe billederne, sa det an-
befales.

*

Dette nummer er pa 48 sider plus 4 ftillsegsider
med mj-analysen, hvilket giver 52 sider. Det er
derfor et af de sterste numre, vi har udgivet, og
det skyldes bl.a. at mange “frafaldne” abonnenter
nu atter har fornyet bladet, ligesom nye er kom-
met til. Det giver bedre ekonomisk grobund, og vi
planlagger at trykke dels flere farvesider, og dels
udvide sideantallet fra naeste drgang. Mange mj-
ere sporger om vi ikke nok vil holde den nu-
vaerende stil, og det vil vi selvialgelig.

Sa rigtig god jul med masser af modeltog un-
der juletraeet, og et godt nytér. Lad os hibe, at
den medvind vor hobby har faet i 1998, ogsa
fortseetter i 1999.

Vi ses til marts 1999,

DEADLINE for nr. 55
Annoncer: 15. januar 1999
Tekst: 30. december 1998

Forsiden: DSBs F-maskine kender afle, der er fodt
og opvokset | “dampens tegn”, og maskinen vaek-
ker mange minder hos dem, der har oplevet at se
den arbejde pé de danske stationer. Her er F 455
i gang med at treekke vogne fra Skandinavien-Ita-
lien-Express | fand fra feergen i Gedser, 27 maj
1954, For at undga at den tunge maskine kom-
mer ud pd fergeklappen, bruges abne vogne
som meflemvogne for togstammen og lokomoti-
vet. De forreste vogne er tidiigere PJ med litra
slettet, men stadig i D5Bs redbrune farve. De ba-
geste gra vogne er sgte fsergevogne, idet det
drefer sig om gramalede PE/R-vogne, der bar
péskriften “Fzrgevogn”. Farvefotoet er det zld-
ste, vi endnu har bragt her i bladet, takket vaere
DMJUKs fotoarkiv. Foto. JS/Arkiv DMJK.
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Lidt om MJKGR
Klubben blev dannet i marts
1981, og har gennem de sid-
ste mange ar haft ca. 15 akti-
ve og lidt flere passive med-
lemmer. Klubaften er onsdag
aften fra 19.00 til ca. 22.00, og
forste onsdag i méaneden er
normalt fast kereaften. En del
af  medlemmerne kommer
ogsa i klubben p andre tider,
og arbejder pa det, som de er
i gang med.

Anlzeggets sporforieb
Grundideen i anlasgget er, at
det - som allerede naevnt -
skal vaere et dansk anlzeg, og
kerslen skal kunne foregd s
realistisk, altsd  punkt-til-
punkt. Vi har dog snydt lidt,
idet vi har lavet en mulighed
for at kere rundt pa hovedba-
nen, idet der mellem Farup og
Lang& er mulighed for at kere
uden om  Arhus/Aalborg.
Hvorfor hedder den ene stati-
on sa Arhus/Aalborg? Det er
ud fra, at det nok bliver nem-
mere at forstd anlasggets op-
bygning, en DSB-hovedbane
fra Arhus over Langa til Farup,
hvor streekningen bliver en-
keltsporet, og derfra gar vide-
re til Aalborg.

res anlzeg | ModelJernbane-
Kilubben “Gudenden”, Randers, som
vi nu har bygget pé i 16 ar. Grundideen i anlaegget
har hele tiden vaeret at opbygge et anlaeag med forbillede i det dan-
ske. Der var fra starfen nogle ensker, vi ville have opfyldt, bl.a. en
stykke dobbeltsporet hovedbane, en enkeltsporet sidebane og
mindst én privatbanestraekning.

Disse ensker har vi ogsa faet opfyldt, og derudover er det blevet til
i aft tre privatbaner, hvoraf den ene har faergeforbindelse fra endesta-
tionen til en mindre . En tresporet fasrge fra Storebaslt eller Femermn-
sund er der ogsé blevet plads til. Men lad os tage en tur rundt pé an-
lzzgget efter nogle oplysninger om klubben.

Tekst og fotos:
'-..\Hans Stiickler og Johnny Jensen, MJKGR

DSE MO-CRS pa vej ud pa Gudenabroen.

modef af medlemmerne hos MJKGR. Static
gen er en nejagtig gengivelse af forbilledet i Hvalp-
sund med gulkalkede vaegge, hvide murfriser og radt
tegltag, og det ruflende materiel er naturligvis lige sa
nejagtigt gengivet ned til mindste detalje.

Vi vil her fortzelle lidt om vo-

sbygnin-

Arhus og Aalborg er dog
sammenbygget i den samme
endestation, hver der med ti-
den ogsd kommer til at ligge
en sterre faerge, som skaber
forbindelse til omverdenen.

Fra Langd udgér en sideba-
ne til Thisted over Rindsholm
og Thorse, hvorfra en privat-
bane afgrener sig mod Ska-
gen over Handest. Fra Thisted
udgar ogsa en privatbane, der
efter passage gennem Gjerlev
far endestation i Hvalpsund.
Fra Farup udgar ligeledes en
privatbane over Vrads il
Arhus/Aalborg.

Styring af tog
Anlzegget er opbygget som et
traditionelt toskinne jesevns-
tremsanlaeg. men kan rimeligt
nemt ombygges til digital drift,
hvilket vi dog ingen planer har
om i gjeblikket. Driften af an-
laegget sker ved ens slags ca-
bkontrol, idet enkeltsporet fra
Langd til Thisted har en cab
med mulighed for at kere med
tre tog pa én gang. Ligeledes
har hovedbanen Arhus-Lan-
ga-Farup- Aalborg en centralt
placeret cab, ogsa med mulig-
hed for tre tog i drift. Fra
cab’en kan der ikke rangeres,
men al kersel lige fra afgang til
ankomst klares derfra.
Rangering foregar fra den
enkelte stationspult, og statio-
nerne er selvfolgelig delt elek-
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trisk op, séledes at der sag-
tens kan rangeres pa nogle af
sporene, mens det afvikles
toggang efter kareplan i tog-
vejssporene.

Hver privatbane har en en-
kelt pult, hvorfra driften afvik-
les. Der er pa alle privatbaner
mulighed for at kere med tre
tog ad gangen, hvilket i langt
de fleste tilfeelde er mere end
rigeligt.

Sikkerheden er maske ikke i
hejseedet, men vi har alligevel
- nar vi nu alligevel skulle saet-
te signaler op - lavet det sé&-
dan, at der ikke pa en enkelt-
sporet straekning kan saeties
udkersel fra to stationer ud pa
den samme straekning. Ligele-
des kan en ny udkersel ud
mod en straskning ferst sast-
tes, nar det foregaende tog er
ankommet til nasste station.
Der er dog mulighed for at an-

nullere et signalbillede, hvilket
ogsé annullerer den indbygge-
de sikkerhed.

Ud over dette er vi s& smat
startet pa opbygning af stati-
onssikringsanleeg, hvor vi har
lavet et til Thisted og Thorse,
og arbejder nu videre med
Farup, og endnu senere skal
vi i gang med Langa og
If\rhus/Aalborg.

Anlaggets epoke

Anleegget opbygges som et
dansk anlzeg, og skulle gerne
spaende over perioden fra ca.
1955 til 1970, altsd ca. epoke
lllb og lllc. Selv om anlaegget
har en tidsperiode, og vi langt
hen ad vejen overholder den-
ne periode pa materielsiden,
kan der selvfelgelig sagtens
shige sig et IC3-tog, MR-tog
eller andet nyere materiel ind
pd anlaegget. P4 samme

made har vi en gang imellem
en koreaften, hvor medlem-
merne tager med, hvad de sy-
nes, og sa er der virkelig an-
derledes oprangeringer pa an-
leegget.

Nar vi ellers kerer foregar
det normalt efter en kereplan,
hvortil der er lavet maskin- og
vognomlebsplaner, hvor det
anvendte materiel passer epo-
kemaessigt sammen for traek-
kraft, post-, rejsegods- og
personvogne. Vi forsager sa at
afvikle noget som minder en
dags toggang i lebet af ca. to
timer.

Koreplanerne, som vi selv
udarbejder, er lavet med ud-
gangspunkt i f.eks. Thisteds
persontrafik vinter 1962-63.

Efter denne gennemgang vil
vi - som naevnt i indledningen
- tage en tur rundt pa an-
le=gget.

Fra Arhus/Aalborg til Thisted
Vi starter pa anlaeggets kom-
mende hovedstation Arhus/
Aalborg (Ar/Ab), hvortil vi tid-
ligt om morgenen kom sejlen-
de, mens vi ned morgenma-
den i feergens cafeteria. Arhus
/Aalborg bliver en station med
seks togvejsspor, heraf fem
ved perron samt faergeanlasg,
personvogns- og godsvogns-
rist samt stort maskindepot.
Vel ankommet til Ar/Ab bruger
vi lidt tid til at se pa stationens
sporterraen, bygninger og tog-
gangen inden vi stiger i et
stort persontog til Langa (Lg).
Pa vej ud fra Ar/Ab kan man
pa venstre side se privatba-
nen til Vrads og Farup, og til
hojre kan man se ud over
gods- og personvognsristen.
Ligeledes kan man na at se,
hvor den enkeltsporede ho-
vedbane drejer fra for at g&
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bagom maskindepotet, og vi-
dere ud mod Farup.

| Langd, hvor vi til hejre kan
se maskindepotet, og til ven-
stre sidebanen mod Thisted,
skifter vi til et styrevognstog.
Langa er opbygget med nogle
karakteristiske treek fra forbil-
ledets Langa. Hovedbygning,
remise, kommandopost og
posthus er med forbillede i
Lang4, mens pakhusets forbil-
lede findes | Randers. P& vej
ud af Langa kerer vi i en stor
hejrekurve, og kort efter be-
gynder en lang stigning op
mod Rindsholm (Rn), der er
forste store mellemstation pa
sidebanen.

| Rindsholm, der i dag er
flernstyret, er der ud over to
perroner med mellemliggende
perron, kun et sidespor il
brug for Banetjenesten.

Stationsbygningen, der har

forbillede i Rindsholm, er sta-
dig intakt, men det er dog kun
ventesalen, der er i brug. Efter
udkersel fra Rindsholm kom-
mer vi kort tid efter ud pa en
stélbro, hvor vi kerer hen over,
og kommer til indkerslen til
Hvalpsund. Broen er bygget
med kraftig skelen til Bryrup-
banens bro over Gudenaen.
Efter passage af broen, snor
banen sig gennem diverse

bakker frem til Thorse (Tz),
hvor vi ved indkerslen til hojre
kan se en mindre remise samt
lidt privatbanemateriel. Det
skyldes, at der fra Thorse farer
en privatbane til Skagen (Ska),
men den vil vi se pa senere.

| Thorse, hvor alle bygnin-
ger stammer fra virkelighe-
dens Thorse, er der normalt
togkrydsning samt tilslutning
til privatbanen som et langt

stykke felger os p& vore videre
feerd mod Thisted (Ti).

Inden ankomsten til Thisted
passerer vi over et sterre
vandlsb, og samtidig kan vi
pa venstre hand se endnu en
privatbane, der felger os ind til
Thisted. Hovedbygning, pak-
hus, remise for DSB og for pri-
vatbanen findes/fandtes i Thi-
sted, mens vandtarnet er en
tillempet udgave. | Thisted ses

(fortsaettes side 7)
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til hejre ferst privatbanens re-
miseanlaeg og veerksted, der-
efter diverse rangerspor inden
DSBs maskindepot i statio-
nens yderste hjerne. Vel an-
kommet til Thisted traver vi en
lille tur rundt pa og omkring
stationen inden vi tager med
privatbanen til Hvalpsund
{Hva).

Thisted-Hvalpsund

P& vej til Hvalpsund passerer
vi inden mellemstationen Gjer-
rild et sterre grusgravkom-
pleks pa venstre hand. Byg-
ninger er fra Gjerlev pd Ran-
ders-Hadsund Banen. Der er
selvfelgelig sporforbindelse til
Gjerlev, men trafikken er dog
ikke s& stor som den har
vaeret, Efter ophold i Gjerlev
skal vi igennem, anleeggets
eneste tunnel (skjulte straek-
ning) inden vi nar frem til
Hvalpsund, hvor vi kan se
feergen pé vej ind i feergelejet.

| Hvalpsund er der en del
trafik til havnen, hvor der er
foderstofanleeg og en sterre
kulforretning. Af bygningerne
stammer remise og stations-
bygning fra Hvalpsund, hav-
nekranen bliver en model af
den der i dag findes i Maria-
ger, mens resten er fri fantasi,
men noget der ligner dansk.
Der er selvfelgelig ogsa remi-
se, leesseve] og pakhus pé
stationen, hvor der i ovrigt
ogsa ligger et aldepot.

Efter nogen tid tilbragt i
Hvalpsund er det pa tide at
tage tilbage til Thisted, for der
at kunne néa et tog mod Thor-
s@ uden alt for lang ventetid.

Thorse-Skagen

Vi kerer med toget til Thorse
for at komme med toget til
Skagen. Undervejs gares et lil-
le ophold i Handest, hvor der

0gsa er et la@ssevejsspor med
meget hoj rampe. Forbilledet
for stationsbygningen er True
p& Mariagerbanen. Inden an-
komst til Skagen passerer vi
en produkthandler og et elde-
pot, som begge benytter ba-
nen | stor udstraskning. Ska-
gensbanen startede i sin tid
som smalsporet, og endnu
ses enkelte vognkasser fra
den tid henstd som skure
langs banen. Skagen station
er opbygget som en mindre
udgave af virkelighedens Ska-
gen, bade med bygninger og
sporterraen.

Efter besigtigelse af Skagen
taget vi plads i toget mod
Thorse, der fares igennem ad
spor til Langa.

Langa-Farup-Vrads

| Langa skifter vi til toget mod
Farup (Fp), hvor vi pany stiger
ud for kigge lidt p4 denne sta-
tion. Farup station har spor-
plan efter forbilledets Farup
som den si ud i halvfierdser-
ne, mens stationsbygningen
har forbillede i Vordingborg.
Pakhuset findes i Ryomgard.
Et remise- og veerkstedsan-
laeg for den tilsluttede privat-
bane er under opforsel mod-
sat hovedbygningen.

Lige inden vi ankommer til
Farup ses pa hejre hand et
teglvaerk med egen smalspo-
ret industribane, der har til-
slutning til Farup station. Til
venstre ses en banedsemning
uden spor. Det er resterne af
privatbanen fra Farup mod
Mariager...men fortvivl ikke.
Fra Farup udgér i dag en mo-
derne privatbane mod Vrads,
der naesten inden den er ude
af stationen far en kraftig stig-
ning for at komme over DSB-
streekningen mellem Farup og
Arhus/Aalborg, der kun er en-

m@m c;e;s-nm D44 og HVJ MS ved

E,tc:uf;'vat.'.‘Jan,s‘."e-m.'se'a": i Thfsl‘@d

iagos;md | spor 2 AHJ M 5203 med blandet-
| spér 3-er M@-CHS-fra DSB netop ankom~
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keltsporet, men nogle steder
er forberedt for dobbeltspor.

| Vrads, hvis hovedbygning
er en model af Vrads station,

som er skanket klubben af fa.
Trip-Trap, mens vi selv har

bygget pakhuset, ogsd med

forbillede i Vrads. Der forefin-

des ogsa leessevej med en zl-

dre kran samt remise med for-

billede i Gjerrild. Ligeledes er
der nogle opstillingsspor il

vogne.

Banen fortsaetter fra Vrads
til Arhus/Aalborg, men vi vael-
ger at tage tilbage til Farup for
komme med toget til
Arhus/Aalborg, vi skal jo gerne
na en faerge hjem, og samtidig
kan vi si nyde aftensmaden i

feergens restauration, mens vi

samtidig funderer over dagens
indtryk. =

Tagpap pa vogne
Virkelighedstro  tagpap kan
fremstilles pd mange mader ved
hjeelp af sandpapir, selvklaeben-
de slibeskiver m.v., men her er
en variant vi aldrig har hert om.
Apotekerne forer en Kirurgisk
selvklaebende tape, der giver
den optimale tagpapimitation.
Tapen hedder SCANPOR, og fas
i to bredder 12,5 og 25 cm.

(Finn N.-Ridderstrom).

Tips til husbyggerier
(E. Stensgaard Madsen)

Nedlebsrer til huse kan fremstil-
les i1 mm runde plastprofiler.
*
Plastikhuse med lys ber males
sorte indvendigt for at undgi at
lyset skinner igennem vaeggene.
*
Indfarvning af treelister, taend-
stikker m.v. til treehegn, svelle-

AHJ ML 5203 pd vej med blan-
dettog til Gjerlev. Til hejre for lo-
komotivet anes lidt af den aktive
grusgrav.

Tips & Tricks

overgange, hegnsstolper langs
banelinien m.v. kan geres med
vandbejdse fra farvehandleren:
Merk EG 608, Antik EG 602 og
Lys N@D 614 kan benyttes. Dyp
listerne og teendstikkerne | et
syltetojglas med bejdse, ca. 1
minut, og altid fer man limer li-
sterne sammen.

*
Imitation af nyasfalterede veje
og asfaltudbredringer kan laves
med sort vandslibepapir nr. 00.

*
Hvide vejafstribninger kan laves
med hvid selvklaebede tape, der
fas hos MdJ-forhandlerne. Tapen
fas i mange tykkelser.

Lygtehuse pa lokomotiver
Lygtehuse til lokomotiver m.v.
kan fremstilles i 3 mm o alumini-
umsrer, der bruges til modelfly.
Fas hos hobbyforhandlerne.

Vazgt i vogne

Vor modelbygger Claus finder altid gode tips under sine byggerier.
Senest har han opdaget, at man hos forretninger, der saelger bildask,
kan kebe sma blystaenger i afmélte msengder pa 5 og 10 gram, lige
til at klippe af og montere som vaegt i lokomotiver og vogne. Bilfolket
bruger steengerne til afbalancering af deek, og de sma stykker har
den fordel, at de pa undersiden har selvklzebende tape, der holder
blystykket fast, uanset hvor det anbringes. Da smastykkeme som
naevnt findes som bade 5 og 10 gram, kan de placeres midt i en
vogn eller i ude ved gavlene, alt efter behov. Og blysteengerne koster
ikke mange ore.
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Flere idéer til

SKJULTE
BANEGARDE

| nr. 50 omtalte vi kort de tre hovedprincipper
for skjulte banegérde, og her viser vi, hvordan
man kan kombinere disse. De tre hovedprin-
cipper er: Cirkel-, stub- og gennemkerselsri-
ste.

Cirkelristen bruger mest plads, idet den op-
tagne plads min. svarer til sporcirklens ydre
diameter. Men for at udnytte midterpladsen i
sporcirklen, kan man som vist pa de to hoss-
tdende tegninger, anleegge stubriste inde i
denne.

Fig. 1

viser en cirkelrist med tre spor for gennemkar-
sel | begge retninger for damplokomotiver el.
lign. samt midterspor for opstilling, f.eks. god-
stog med damp eller diesel. | det ene indker-
selsspor er tilsluttet en 4-sporet stubrist for
opstilling af f.eks. stamme med S-maskine,
styrevognstog med MO eller regionaltog med
MX. MY m.v.

Den lille illustration viser, at man kan ftilfeje
et ekstra cirkel- eller stubspor ved at indleegge
et ekstra sporskifte.

P& denne made kan alle togarter befare an-
lzeggets skjulte endestation uden vending pa
drejeskive m.v.

Arrangementet kraever plads, men giver
ogsd mulighed for at indbygge en lem eller
lave andet dbent omrade inden i cirklen, s4
der bliver den nedvendige adgang til sporene.

Fig. 2

viser en alternativ made at anlaegge en kombi-
neret cirkel- og stubrist. Ved at fare stubristen
ned under cirkelsporet, og ud i anleaaggets
“bagland”, hvor de kan forlaenges alt efter
pladsforhold, kan samme fordele som naevnt
foran opnas. Spor ud i “baglandet” kan ogsé
fores til andre stationer, hvorved risten kom-
mer til at virke som gennemkerselsrist.

Arrangementet kreever dog at cirkelsporet
fares over stubristen via en bro, og at sporet
gradvist hhv. leftes over stubristen ved indkor-
sel. Tilsvarende skal den saenkes, sé sporene
er i plan ved stubristens tilslutning til anlasgget
(vist ved pile og stiplede linier).

Hvor stor stigningen/faldet skal vasre for at
holde sporets fritrum under broen, afhaenger
af cirkelsporets radius. Man ber streebe efter
at fa s4 lille stigning som muligt, bare s& méle-
ne til fritrummet akkurat holdes, sa stigninger-
ne ikke belaster lokomotivernes trakkeevne,.

Bryd linierne

Ingen strazkninger pa anleegget ber lobe pa-
rallelt, men skal nzerme sig hinanden i skré
vinkler, og fierne sig pa samme méade. Lasgges
straekninger parallelt fis et stift indtryk af an-
le=gget. Linierne ber krydse hinanden ved
hjeelp af underferinger eller broer m.v.

Er det helt uundgdeligt med parallelle
straekninger, ber de adskilles ved hjzlp af et
niveaulsft og adskilles med beplantning, d.v.s.
trezer og buske. En stribe heje fyrretraer er
velegnede til dette formal. Sma bygninger kan
ogsd anvendes, f.eks. kolonnehuse

Det er ogsd synsmeessigt ukorrekt at an-
bringe en straekning parallelt med anlasgskan-
ten eller slavisk felge bagveeggen. Herved fas
ogsa et stift udseende. Kan det ikke undgés,
s& bor straekningen gé skjult et stykke ad ve-

BAGVAEG

Dyrefold 1o rkskel
ra

ANLEGSKANT

jen, enten bag kulisser (malede huse, halve
byggesast m.v.) eller gemt bag landskab (sko-
ve, bakker m.v.).

P4 smalle omrdder langs bagvasgge kan
parallelle sporforleb ikke undgés, s& her ma
man bryde linierne ved at anlesgge markskel
og levende hegn med treeer, der skaerer banel-
inien i ca. 45° vinkel eller dyrefolde, der ste-
der ind mod linien i en trekant.

n

e N A R R S T e e e

|
Hvis der er plads i
bredden, kan man
tilfoje ekstra spor til
sporristen udven-
digt, ellers anbrin-

il sporene

Omréade for adgang

bevaege sig i den.

FIG. 1

Pladsen indvendigt i en cirkelrist bor ikke gé til spilde, og man kan bru-
ge den til almindelige opstillingsspor (stubrist), og alligevel fa plads til at

ges ekstra spor ind-

vendigt, men sidst-

navnte giver skar-
pere kurver.

Sporristen kan
udvides, alt efter
de tilladte
pladsforhold.

Plads for
adgang til

sporene.
FIG. 2

/
/

L.

b W

falde til samme niveau.

Sporskifter kan l=gges pa
denne made i hver ende for at
f4 et ekstra langt sidespor.

Hvis pladsen er kritisk til ovenstdende arrangement, kan man nejes med
en enkelt sporslejfe, og forlaenge opstillingsristen under den for at opna
maksimal opstillingsplads, ja, man kan ogsé bruge den for udkorsel til
andre spor pa anlaegget. Metoden krasver dog at sporene skal stige og

—a—— OP - start pa stigning.
[

I

Nér man anlazgger skjulte banegérde, s4 husk at sporlaengder ved sporriste og -
cirkler skal have samme ls=ngde som det tilherende stationsspor. Kan der holde et
MY-lokemotiv og fem personvogne oppe pé anlaeggets stationsspor, sa skal spor-
risten pa den skjulte banegard ogsa have plads til denne toglaengde, ellers er der
ingen ide i at lave skjulte banegérde.

For at lette ud- og indkersel her ber man altid bruge de samme indkerselsspor og
de samme udkerselsspor, ligesom man ger i virkeligheden.

e o o P G i s o S
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| serien med lette vognbygnin-
ger er vi kommet til Skagens-
banen. Igen bruger vi vore lille
Maérklin-vogn kat.-nr., som bli-
ver adskilt pa vanlig vis. Be-
maerk, at akselafstanden péa
den anvendte model - uden
omarbejdning - er ca. 4 mm
for kort. Her er undervognen
benyttet uden zndring, d.v.s.
53 mm mod korrekt 57 mm.

Undervognen “smalles” ind,
sé den bliver 30 mm bred. jeg
har beholdt pufferne, selv om
det skal vaere kurvpuffer, men
det kan man selv gendre.

Oven p& undervognen
lzegger vi bundpladen (A), o
aralditter den fast. Der meer-
kes op til trin under skyde-
deren, maerk op efter tegnin-
gen, og bor to huller 1 mm @ i
hver side pé& indersiden af
vangen. Bor helt igennem
bunden. Selve trinene laves i
en 3 mm bred strimmel mes-
sing, 18 mm lang, hvorpa der
loddes to stk. nyselvtrad 0,4
mm, ca. 30 mm lange. lav
dem rigeligt lange, s& det er
nemmere at styre.

Buk derefter trAden opad i
90° vinkel, stik den ind i de to
huller i vognbunden. Lav et
stykke plast spm er 4 mm
bred som afstandsstykke mel-
lem trin og vange. Buk trade-
ne over vognbunden og araldit
dem fast. Teenk ikke sa meget

ejseqodsvogne

hos Skagensbanen

61-E 62

Af Claus

Da Skagensbanen i 1924 overgik fra smalspor til
normalspor anskaffedes sammen med andet mate-
riel to rejsegodsvogne litra E 61 og E 62. Begge var
bygget af Scandia. De vejede hver ca. 11 tons, og
var udstyret med vakuumbremse, der i 1940 blev
udskiftet med trykluft samtidig med at belysningen
a&endredes til elektrisk.

Vognene lignede andre 2-akslede rejsegodsvogne
med skyde- og flojdere. Vinduerne havde gitre for
at beskytte ruden mod at blive knust af evt. rejse-
gods, og falgende tekst beskriver, hvordan man
kan bygge en nem model med naavnte gitre ved
hjeelp af en model fra Mérklin og lidt genbrug fra
tidligere benyttede vogne.

pa om trinene stritter lidt ud til
siden, det er nemt at rette, nar
limen er ter. Nysglvtraden er
dejlig bled. Gverste trin er 0,5
mm tyk plast, som araldittes
fast pa undersiden af vangen.

Vognkasse og tag

Her starter jeg med at ud-
skaere loftet (A), derefter sider
(B} og gavle (C), de to sidst-
nzevnte laves i 1 mm tyk Ever-
green plast med indridsede 1
mm breedder. Nu kommer et
lille trick: Jeg har nemlig gemt
vinduerne fra alle de kassere-
de vognkasser, som undervejs
er benyttet til denne artikelse-
rie. Dem skaerer vi over, sa vi
far lgse vinduer med et stykke
klar plastramme til indlimning i
vognkassen til sidst. Veer der-
for omhyggelig, nar | skaerer
vinduerne ud i vognsiden. Lav
evt. ferst en prove pa et styk-
ke plast, s4 man har en for-
nemmelse af, hvor meget
plads, der kraeves. Husk, at
gavlvinduerne sidder lidt hoje-
re oppe end vinduerne i sider-
ne.

Sider og gavle slibes i en
vinkel pa 45° i hjernerne, og li-
mes sammen rundt om loftet.

Skydederene (J) limes pa
plads, og der og skinner til
skydedore laves i tynde 0,5
mm strips.

10
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Tagunderstoetningerne  (E)
og (G) centreres pa taget/lof-
tet (A), og limes fast. Selve ta-
get forbukkes forsigtigt, og li-
mes pa plads.

Afdzekningen over skyde-
deren laves i 0,5 mm plast,
som skeeres ud i to brede
strips. Lim ferst den lodrette
pa plads op mod tagkanten,
og anbring den nzeste pa ta-
get, sa den ligger taet til den
anden liste. Slib derefter sam-
lingen glat, nar det hele er tart.

Detaljer
Handbejlerne er 0,4 mm ny-
selvtrdd, som er stukket igen-
nem 0,6 mm e-huller, der er
boret i siderne. Derefter om-
bukkes enderne pa bagsiden,
og araldittet fast.
Overgansgbagijlerne er fra
GREMO. Til dem har jeg boret
1 mm @ huller, og igen araldit-
tet pa bagsiden. Overgangs-
pladerne er 0,5 mm glat plast.

Bemaling

Da redakteren denne gang
enskede en vogn, der kunne
gengives i farver, har jeg malet
vognkassen med Humbrol 19-
red med et par dryp 85-sort.

P4 et tidspunkt havde vognen
ogsa en hvid stribe, som pas-
sede til SBs lyntogs-design.
Den kan man evt. fremstille
med selvkleebende hvid tape,
labels el. lign.

Vogne hos Skagensbanen
var meget lysegra, naesten

hvide, og her har jeg brugt en
Humbrol 64-gra med lidt 34-
hvid.

Undervognen kan bruges
uden ommaling, men ellers er
Humbrol 85- sort velegnet.

Ejendomsmaerket SB har
jeg samzend taget fra et et

DSB-meerke fra de nu heden-
gangne uK-vogne.

Til sidst er de lese vinduer
limet fast, her har jeg brugt
flydende Poly-Liguid.

Bemaeerk, at vognene midt i
1960’erne blev brunmalet, og
fik sort lcopaltag. Begge var i
drift til 1969-70, hvor banen
indkabte Y-tog, og derefter
brugtes de kun sjasldent.

Man kan altsd godt bygge
sma perler med et simpelt ud-
gangspunkt som den billige
Méarklin-vogn. Det eneste,
som ikke pynter er den krafti-
ge kobling, men det er jeg ved
at at finde en lgsning pa.

Skabelontegninger til byg-
ning af E 61 og E 62 findes pa
naeste side.

Billedetne viser E-vogne fra SB |
1962-liberi. Sammenligner man
med tegningen, sa opdager man
at vinduerne ikke har den 100%
korrekte sterrelse, men fordelen
ved at benytte vinduer fra tidligere
brugte mdeller er dbenbar. Man
fér ikke alene peene rammer, men
ogs4 gitrene foraeret. &
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Forhistorien

Sidst i 1800-tallet sattes rangerlokomoti-
vet litra F | drift. Lokomotivtypen blev
bygget, fordi den eeldre rangermaskine
HS under visse forhold ikke var i stand til
at klare det voksende rangerarbejde med
sterre vogne, bl.a. de nye bogieperson-
vogne i faergehavne, samt den tunge ran-
gering i Arhus og Kebenhavn.

Forhistorien var, at man i arene 1873-
74 til Jydsk-Fyenske Jernbaner/Danske
Statsbaner anskaffede tre nye lokomo-
tivtyper fra firmaet Hawthorn, Newcastle-
on-Tyne, nemlig en 0CO, fra 1873 litra F(l),
en 1B0, fra 1874 litra C og en 1BO, fra
1874 litra K, senere Kj.

Ingen af disse maskiner havde nogen
saerlig lang levetid i deres oprindelige
skikkelse, idet F-maskinerne i 1889-90
ombyggedes til 0C0t, C-maskinerne ud-
rangeredes 1896-97 og K-maskinerne
ombyggedes 1883-85 til 1B0t.

Som ombyggede kerte F(l)-maskinerne
frem til 1934-39, og K- maskinerne til
1934-39.

Abenbart har F(l)-maskinerne - som
ombyggede - veeret de mest vellykkede.
Da behovet for anskaffelse af yderligere
et antal tre-koblede lokomotiver til ran-
gertjeneste meldte sig, benyttedes F(l)-
maskinerne som udgangspunkt for an-
skaffelse af nye maskiner, der konstruere-
des af vor kendte lokomotivkonstrukter
Otto Busse Jr. Maskinerne afveg fra de

: D
komotiv. Det har mange allerede
gjort. Men flere vil sikkert ogsé
gore det i fremtiden, og som
hjeelp for dem bringer vi en lille
tekst om forbilledet, og en reekke

fotos med detaljer.

J

zeldre, men dog ikke mere end at de ogsé
fik litra F (l). P& lokomotivet er litra dog
kun anfert som F, og de var fortrinsvis be-
regnet til ren rangertjeneste, men kunne
dog ogsa bruges il at kere sma godstog
over korte straskninger. De forste lokomo-
tiver havde cylinderdome, men ombygge-
des for 2. verdenskrig til det kendte udse-
ende med aflang dome med indbygget
sandkasse.

Der leveredes senere en lokomotivtype
litra F, der i udseende og konstruktion var
helt anderledes. Den kaldes for Flll - eller
hej F - og omfattede numrene 438-435.
Disse omtales ikke i denne tekst.

Lidt om konstruktionen

Lokomotivet er konstrueret med en
baerende jernramme holdt sammen med
tveerstivere i kraftige jernplader. For en-
derne sidder pufferplankerne, der er
saerlige kraftige af hensyn til sted m.v. Pa

DSB litra F nr. 476 under damp pd Keben-
havns Godsbanegard, 1963. Maskinen er en af
de fem maskiner bygget hios det danske firma
Hittemeier 1901, Oprindelig leveret med lav
kulkasse, men | 1950 ombygget til forhojet
type. Bemeerk trin under kulkassen, de to ad-
varselsskilte pd dome hhv. hej kulkasse og de
to reb, der hanger pd siden af fererhuset,
sidstneevnte er tif brug for portererne, sa de
kan hage sig fast under rangering. Maskinen
har fortsat de oprindelige kurvpuffer Foto:
SvJ/Arkiv PA SPORET.

LOKOMOTIVET NR 54 « NOVEMBER 1998
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pufferplankerne sidder pa nyere maskiner
cylinderpuffer, mens ezeldre udgaver har
kurvpuffer. '

P& rammepladerne sidder hornblokken
(fagudtryk for lokomotivernes “akselgaf-
ler”), der bestér af store stélstebte porte
med faringer for akselkasserne.

Ved rammernes ender er der anbragt
baneremmere, hvis nederste ende befin-
der sig umiddelbart over skinnemidten.
P& baneremmerne er plane kvadratiske
shenaeser monteret i vintertiden, mens de
er afmonteret om sommeren.

Af F-maskinens tre hjulsset er det mid-
terste drivhjul, som traekkes af drivstan-
gen fra krydshovedet, mens de to yderste
hjul er kobbelhjul, der traskkes fra drivhju-
lets drivtap af kobbelsteengerne.

F-maskinen er udstyret med en reg-
rarskedel. Friskluften tilfares den lavtsid-
dende rist nedefra, hvorefter forbreen-
dingprodukterne feres gennem de vand-
retliggende regrer i rundkedlens vandrum
ud i regkammeret, og op gennem skor-
stenen. Forbraendingsrummet, kaldet fyr-
kassen, er pa siderne og for oven omgi-
vet af vand, og det opvarmes dels her, og
dels af de varme rggrer i rundkedlen. For-
reste del af kedlen indeholder regkamme-
ret, og oven pa dette er pboltet en hgj

skorsten i pladejern. Ragkammeret er for-
til deekket af en kegleformet der med
kraftige hzengsler, der lukker meget teet,
sa falsk treek undgas.

P& rundkedlens bagerste stimmel

(“tromle”) sidder damphatten, kaldet do-
men. Domens underpart er i faconpresset
plade, mens overparten er i valset plade.
Sandkassen er indbygget i den bageste
del af domen for at holde sandet tart, og

F 500 - pa det tidspunkt tilherende @SJK - un-
der hvil pa Naestved station, 1978.

F 500 blev — sammen med ni andre maskiner —
bygget pa Esslingens filial Saronno i ltalien i
1898-99. Oprindelig havde den og de evrige
maskiner rund dome, men undervejs fik de af-
lang dome med indbygget sandkasse, og i
arene efter 1950 fik maskinerne forhejet kul-
kassen.

F 500 har alle dage vaeret stationeret pa Sjzel-
land. Efter udrangering hos DSB | 1973 kom
den tif @SJK i 1974. Senere er den overgaet til
Danmarks Jernbanemuseum, hvor den stadig
befinder sig. Foto:TA

F 470 rangerer under fuld damp i Helsinger,
1963, mens en P- maskine med persontog er
pa vef tif Kebenhavn. Leeg maerke til F- maski-
nens “patinering” ved pop-ventilerne, og por-
tererne pé fodtrinet. Foto: Sv. Jargensen/Arkiv
Annelise Jorgensen.

laget for sandfyldning ses umiddelbart
bag pa toppen af domen.

Selve kedlen hviler pa rammen, idet
den foran er boltet sammen med ramme-
pladen. Den udvendige fyrkasse har 19
renseluger, d.v.s. runde huller hvorigen-
nem kedlen kan spules og vaskes. Huller-
ne er lukket med specielle renseklapper.
Pa kedlen inden i fererhuset er en flange
med de nedvendige dampventiler, ogsa
kaldet dampfordelingsstykket, anbragt.

De to kedelsikkerhedsventiler, som pé
den nyere maskintype er af typen Pop, er
anbragt pa en mellemflange, der ogsa tje-
ner til afspaerring for dampfordelingsstyk-
ket. Popventilerne kan vesre daskket af to
metalhzetter, sdkaldte “meaelkeflaske-ven-
tiler”, der virker som lyddeempere. Fra
midten af 1950’erne fiernedes alle haetter
fra maskiner i 2. Distrikt (Jylland/Fyn),
mens man beholdt dem pa Sjeelland.

Midt for kedlen er regulatortraekket an-
bragt. Det er lokomotivets ene styreor-

(fortseettes side 16)

I 1964 kom F 466 til Amagerbanen, hvor den
fik AB nr. 8 og banens red-hvide skorstens-
band. Her rangerer den under fuld damp pa
Amagerbro station, juni 1965. De forreste vog-
ne er fra De Danske Sprit Fabrikker (DDSF),
mens resten er fra SHELL, DS m.v. Foto: KEJ.
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Herover: DSB litra F 463, bygget Borsig 1909, rangerer i Roskilde

med rejsegodsvognen EK 6322, juni 1962. Maskinen har kurvpuffer

og “meelkeflaske-ventiler” (hylstre, som daskker pop- ventilerne). Be-
maerk det hvide advarselsskilt pd domen, og den let kegleformede
regkammerder med rundt handhjul. | baggrunden ses det gamie fir-

kiv Torben Andersen.

Fofto til hejre: F 438
{Hanomag 1914) ved Oden-
se maskindepot 1954. Her
ses tydeligt detaljer som
regkammerder med
haengsler;, trykluftpumpe pa
kedlen, dbne kurvpuffer,
Friedmann smereapparat
og oliekande pa fodpladen,
abent ldg pa vandkasse,
batterikasse. P4 kedlen ved
farerhuset ses “meelkefia-
ske"- ventilerne, der pa det
tidspunkt endnu ikke var
fiernet. Pa siden af vand-
kassen haenger det firkan-
tede nummerskilt med ma-
skinens arbejdsnummer, og
til venstre for ragkammer-
doren ses et tilsvarende
rundt skilt.

Foto: OWL/Arkiv HGC.

kantede vandtarn, der for lsengst er nedrevet. Foto: P Thomassen/Ar- i, SN

Fota tif venstre: F 659 (FRICHS \

1949) rangerer med togferervogne i
Nyborg H, 19671. Den er rangerma-
skine med arbejdsnummer 6, som
henviser til maskinens arbejdsopga-
ver pa stationen. Laag maerke til olie-
kanden pa fodpladen. Foto: James
Steffensen 264.6/Arkiv DMJK.

F 456 med lav kulkasse og kurvpuf-
fer rangerer pd Godsbanegérden |
Kebenhavn 1963. P3 taget ses
slampotten (cirkuratoren), og pa bil-
ledet ses tydeligt at domen er flad
bagtil. Foto: SD.
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gan, hvorved den dampmaengde, der til-
fores cylindrene, styres. Det andet styre-
organ er styringsbukken, hvormed dam-
pens udnyttelse i cylinderne reguleres.

Der er to af hinanden uafhaengige fo-
deapparater, kaldet injektorerne, som ved
szrlig sugevirkning pumper vandet fra
vandkasserne op gennem injektorerne,
videre gennem foderorene, og ind i ked-
len gennem fodeventilerne.

Fra rammepladerne udgér der konsol-
ler til bzering af fodpladen, som gar hele
vejen rundt om lokomotivet. Oven pa fod-
pladen stdr vand- og kulkasser, idet
vandkasserne stér p& hver side af kedlen.
De to vandkasser er indbyrdes forbundet
med det stort rer, og vandet suges fra
bunden af kasserne gennem en si.

Kulkassen bagest pa lokomotivet er en
helsvejst konstruktion. P& nogle er den
lavtsiddende, mens maskiner med hgj
kulkasse har indsnaevring everst for at
lette udsynet fra fererhuset. @verst er der
et opklappeligt 18g, og nederst er der ud
meod farerpladsen en lem foran kulhullet.

Fererhuset er lavet i 5 mm plade, og
har tresloft med laerredsbeklaedning. Over
sidederene findes en stor dbning som i
blzesevejr kan tillukkes med et sidespejl i
sejldug. | evrigt er bade forvaeg, sideveeg
og bagvaeg forsynet med vinduer med
messingramme; de kan alle kan abnes.

F-maskinens to cylindre er i stabejern,
og er fastboltet til rammepladerne. Gli-
derkassen, som er stebt i ét med cylinde-
ren, er af den flade type. Forreste del af
cylinderen er lukket, da stemplet ikke har
gennemgaende stempelstang.

Stempelstangens bageste ende er fa-
stkilet til krydshovedet. Dette beeres af li-
nealen, en kraftig firkantet fering af haer-
det og slebet stal. Kobbelstaengerne er i
specialstdl, og styringen er den sakaldte
Trick'ske styring.

Alle F-maskinens seks hjul er afbrem-
sede med en bremseklods, og de to tryk-
luftbremsecylindre sidder fast pa ramme-
pladerne indvendigt. Lokomotivet er for-
synet med en dampdrevet, to-trins |uft-
kompressor, som er ophangt pa venstre
side af kedlen. Fer og under 2. Verdens-
krig havde maskinen ogsa dampbremse.

Leveringerne

Konstruktion af litra F var s& vellykket, at
DSB fra 1898 og frem til 1949 anskaffede
ikke mindre end 120 maskiner af denne
type.

Grundet kapacitetsproblemer blev ma-
skinerne bygget pa ikke mindre end otte
forskellige fabrikker i Europa. Den sidste
serie leveredes i 1949, godt 25 &r efter
den sidst forudgdende leverance.

Da der var 50 & mellem den ferste og
sidst byggede F-maskine, fik den sidste
byggeserie fra FRICHS (651-665) et an-
derledes udseende, bl.a. med kulbehol-
der (“rygsaek”) udbygget bag pa fererhu-
set og cylinderpuffer.

Den storre kulkasse pa de nye maski-
ner forte til, at man i 1950 ombyggede en
del af de =eldste med samme type kul-
kasse, siledes at ogsa F 475-500 fik “ry-
gseek” med starre kulkapacitet pa 2,3
tons mod tidligere 1,5 tons.

Numrene )
Nummerfelgen fulgte ikke byggearene,
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idet de forst byg%we kom til at ligge midt
i nummerserien. Arsagen var, at man star-
tede med nr. 500, og derefter arbejdede
sig baglaens, til man ndede den sidst an-
skaffede HS, nemlig 422, d.v.s. at ferste
litra F blev nr. 423.

Tilsvarende startede man ved nye leve-
rancer med nr. 700, og arbejdede igen
baglzens, denne gang til nr. 666. Maski-
nerne i 1949 fik derfor numrene 651-665,
hvilket kunne lade sig gere, idet den sidst
leverede G-maskine, nr. 651, var blevet
udrangeret i 1937.

Driften
De forste F-maskiner leveredes til Arhus,
derefter fulgte Kebenhavn, Fredericia og
Vamdrup.

| det kebenhavnske omrade kom de til
at rangere pa alle stationer, og de korte
adskillige godstog, bl.a. de sakaldte Fri-
havnsslasbere, indtil de blev erstattet af
G-maskiner.

P& Sjzlland afleste litra F hurtigt de

smé litra HS i Masnedsund og Masnede, ., .. . .. ., " . '
der brugtes til forbindelsestog til gen. Neerbillede af "jysk” rangerklokke pa F 685, hensat i Kalundborg, 1969. Foto: Joen Jensen.

De store feergehavne Korser og Nyborg
fik forst litra F, da de tre-sporede feerger
“"Korser” og “Nyborg” sattes i drift fra
1927 hhv. 1931. Indtil da brugte man HS,
men togstammerne voksede, og litra F
indsattes til ombord- og ilandsestning af
gods- og personvogne. F-maskiner i feer-
gehavne bar senere hvide nummerskilte,
s man fra signalposter m.v. kunne se,
hvilke maskiner, som rangerede. Ogsa F-
maskiner i ikke-feergehavnene Padborg,
Fredericia, ﬁ\rhus, Odense og Kebenhavn
brugte nummerskilte.

Efterhanden fik alle sterre stationer F-
maskiner. Da man begyndte at erstatte de
standsende godstog med lokaltog fra
kebstadsstationerne, blev litra F en tid
anvendt til nogle af disse tog, bl.a. i Ros-
kilde, Nykebing F. Nyborg, Odense, Fre-
dericia, Horsens, Arhus, Randers, Alborg
og Frederikshavn. Nogle aeldre kilder
naevner, at maskinen ogsa blev brugt til
lokaltog mellem Silkeborg og Skander-
borg m.v., men det har vi ikke fundet be-
viser for.

| det kebenhavnske omréde var litra F i
mange ar arbejdshesten, ikke mindst ef-
ter 2. Verdenskrig. Pa Frederiksberg var
ikke mindre end fire maskiner i drift til
rangering af maelkevogne fra Solbjerg og
Trifolum, “kabelvogne” fra Nordisk Kabel,
syrekrukkevogne fra DSSF (Dansk Svovi-
syre- og Superphosfat Fabrik) m.fl., og F-
maskinerne kerte godstogene Godsbane-
garden-Frederiksberg via godsforbindel-
sesbanen.

Godstog mellem Amager og Godsba-
negarden fremfartes ligeledes med litra F,
bl.a. til/fra Dansk Socjakage pa Islands

DSB lifra F 687 var en af Nzestveds tre F-ma-
skiner. Her er den { arbefde, februar 1962. Lasg
meerke til sidespejl over fererhusderen. P3 ta-
get ses en ddseformet anordning; det er cirku-
ratoren for kemisk rensning af kedelvand, som
monteredes i begyndelsen af 1950°erne. Ma-
skinen har ikke det traditionelle hvide advar-
selsskilt pd domen, hvilket skyldes at den eren
tidiigere “jyde"”. Foto: JB-F.
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Brygge, benzin og olie m.v. fra Proveste-
nen, De Danske Spritfabrikker m.v.

Ogsa Osterport/Lersgen havde F-ma-
skiner, hvor der kartes godstog fra Oster-
port til opstilling pa Lersgen samt kul til
Frederiksberg Gasveerk.

| det store kebenhavnske industri- og
havnekvarter Sydhavnen brugtes ikke litra
F syd for den nuvaerende containertermi-
nal, selv om dette angives i nogle aldre
kilder. Det var litra HS, der havde opga-
ven af hensyn til de svage spor.

Dengang |& der et emballagelager pa
det nuvaerende containerareal, og her
rangerede en F-maskine, som kaldtes for
“Emballage-maskinen”.

P& selve Hoved- og Godsbanegérden
benyttedes lokomotivtypen til person-
vognstammer ved Belvedere m.v., den
kerte hvide kedvogne til Kedbyen (Ked-

maskinen), hentede og bragte elvogne
ved Enghave (Carlsberg), og den brugtes
oprindelig ogsa til de store godstog pa
“rangerbjerget”, hvilket den dog havde
besveer med, og derfor anskaffedes se-
nere den firekoblede litra Q.

Det sterste antal F-maskiner var statio-
neret ved Godsbanegirdens Maskinde-
pot, mens evrige bystationer pa Sjeel-
land/Falster med litra F var Roskilde, Hel-
singer, Korsor, Neestved, Nykebing F,
Gedser og Kalundborg.

Forskelle i udstyr p4 litra F fra ca. 1955

Hai Lav Kurv- Cyl.- Rangerklok. Maelkefl.- Pop-
F-nr. kulk. kulk. puffer  puffer 3 ben vent. vent.
423-427 X X X
436-455 X X X X
456-474 X X X
475-500 X X
651-665
666-700 X X X
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Forskelle pa

jyde-F og sjaellzender-F
Alle sjexllandske maskiner havde
metalskilte pad domen; det var ad-
varsel mod hegjspeending fra de
elektriske S-togs-ledninger, idet
man ofte krydsede disse spor, og
derfor kan man altid pa et foto
se, om det er en sjsellandsk ma-
skine. P4 maskiner, der fik haj
kulkasse, monteredes ligeledes
et advarselsskilt pad kulkassen.
Bemeerk, at fire overflyttede
“jyde-F" ikke fik pasat advar-
selsskilter (se nedenfor).

Rangerklokken pa jyske ma-
skiner var monteret péa tre ben,
mens den pd de sjzllandske
var direkte anbragt pé taget pd |
en sokkel.

Endvidere blev damphest-
terne (meelkeflaskerne) - som
allerede naevnt - demonteret
pé de jyske maskiner fra mid-
ten af 1950’erne, mens de
sj@llandske maskiner be-
holdt dem.

Udrangeringer
Da de dieselhydrauliske lo-
komotiver litra MH sattes i
drift fra 1960, var tiden ved
at rinde ud for litra F, og
maskinerne forsvandt suc-
cesivt fra den ordinzere
drift. Hovedparten af ud-
rangeringerne fandt sted i
perioden 1963-65.

| DRM 1966 var der stadig op-
taget 52 stk.s af dette litra hos DSB, heraf
var 32 i drift i 2. distrikt, Jylland-Fyn, re-
sten | drift p& Sjzlland, men da man pé
dette tidspunkt havde faet leveret 120 li-
tra MH, stod flere litra F kun i reserve.

Amagerbanen kebte i 1964 en F-ma-
skine af DSB, det var F 466, der hos AB
fik nr. 8 og Amagerbanens skorstens-
band. Den brugtes til rangering og kersel
af godstog p& een, og udrangeredes i
1969.

Stationeringer

Stationeringer for to udvalgte ar fremgéar
af hosstaende lister. Bemaerk, at F-maski-
ner i 400-serien har vaeret stationeret i
begge distrikter, mens maskiner i 600-se-
rien (FRICHS) kun har veeret anvendt i
Jylland. Sidstneevnte er dog en delvis
sandhed, for da litra MH kom i frem, og
gjorde F-maskinen overtallig i Jylland,
blev fire stk. 600-maskiner overflyttet til
Sjeelland for at slutte driften der. Det blev
gjort for at undgi kostbar revision af de
sjaellandske loko.

F 685 overflyttet 28. november

1961, til Kalundborg.

F 687 overflyttet 20. cktober 1961,
1il Naestved.

F 697 overflyttet 15. juni 1962, til
Godsbanegarden.

F 699 overflyttet 10. januar 1961, til
Slagelse, senere til Helsinger.

Herover: Ukendt
F-maskine tager kul i Aalborg, 1963. Foto: KEJ.
Tif hejre: F 653 som museumsmaskine hos

Maskinerne blev udran-
geret | lobet  af
1960’erne, og 1965 var
det sidste &r med F-ma-
skiner i 600-serien i drift
pé Sjeelland. Maskinerne
hensattes i de byer, hvor
de sidst var i drift.

Bevarede litra F

Heldigvis er flere litra F be-

varet for eftertiden. Hos

Danmarks Jernbanemuse-

um har man saledes F 500

og 441 i stald, mens F 665

er i drift hos Bryrup Vetera-

njernbane. Hos MHVJ har
man F nr. 653. Kolding Lo-
komotivklub bruger F 694 til
sommerturene Vejle- Jelling,
mens klubbens F 662 - op-
rindelig varmemaskine hos
Svendborg Bryghus - og F
668 ikke er driftklare.

Ogsa i England kan man
finde en F-maskine, idet F 656
kom til Nene Valley Railway i
1975. Der er altsd mange mu-
ligheder for at studere litra F,
og tage fotos “i marken” under
sommerferier m.v., hvis man
agter at detaljere sin F-maski-
ne.

Status for bevarede maskiner 1. juli 1998
er:

F 441
F 477
F 500
F 653
F 654
F 656
F 657

Jernbanemuseet

Privatejet

Jernbanemuseet

DJK/MHVJ

FdS, Flensburg

Nene Valley Railway, England
SFvJ, Sydfynske Veteran
Jernbane

VBV, Veteranjernbanen
Bryrup-Vrads

KLK, Kolding Lokomotiv Klub
@5JK

vBY

KLK

KLK

F 658

F 662
F 663
F 665
F 668
F 694

Kilder:

E. J. Hellesen, DSB Museumstog
PS. Eilertsen (t)

Signalposten, diverse argange

Modeljernbanen 1950
(artikelserie om litra F af W.Bay)

DSB maskinafdeling
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Hadelvand

Normalt bruges to-komponent plastic for
at lave vand i model, men det er meget
nemmere at bruge det nye modelvand
fra tilbehgrsfabrikanten Merkur.

Det nye produkt minder om hvid lim,
og kan hezeldes direkte pa emnet. Det er
helt lugtfrit og uden giftige dampe. Pro-
duktet bestér kun af en enkelt kompo-
nent, nemlig den flydende styroporplast,
og kraever ingen forberedelse.

Det torrer op i lobet af to timer, hvoref-
ter det meget hurtigt heerder til en fast
overflade. Inden opterring blander man
nogle draber brun, gren maling i model-
vandet, sa der skabes nuancer. Bemazerk,
at heerdningstiden kan vare op til 8 dage
afhzengig af temperaturen, s& man skal
altsd have lidt talmodighed. Det feerdige
resultat svarer dog fuldt ud til model-
vand i to- komponent materialer.

En flaske indeholder 250 ml, og fas
hos mj-forhandlere, der har Merkur i de-

res program.

[ Landoiat ago\

SCENER

ALY

Anlaegget kan ikke undvasre broer m.v. En

lig brotype pa, er at tage en trasklods (fyr-

retree) med passende dimensioner, maerke
faconen med indvendig bue m.v. op
(overst), og udskeere broen med hobbysav
(midten). Derefter slibes kanter og vejover-
flade til, og broen anbringes pé sin plads
pa anlaegget (nederst). Husk, at méle buen
ud, sa toget kan passere (fritrumsprofil),
nar sporet er lagt. Kan man ikke finde en
passende klods, kan man lime to klodser
sammen. Efter udsavning spartles revnen
ud med plasticpadding (treetype). Nar det
omkringliggende anlzeg er lagt med kyllin-
genet, avispapir m.v., males broen hvid, og
brokanter i 1 mm pap limes fast i broens
sider, og til sidst monteres hegn med stol-
per | plasticard, og 0,5 mm nyselvtrad eller
plastprofil bruges som vandrette laggere,
de males i red farve. Husk at markere ars-
tallet for broens bygning over brobuen.
Brug Letraset eller reliefbogstaver fra mj-
forhandleren.

Tegning af brotypen finder man i vor
handbog DMJH 3.

s

Selv om det gamle ord om at “grant er godt for gjet”, nok er rigtigt, s kan man ogsa fa for
meget af den grenne farve, 54 den ber brydes pa hensigtsmzessig méade.

De gule og hvide farver egner sig bedst, sa derfor skal man “plante” gule Forsythia- eller
Gyvelbuske langs banedzemninger, i haver m.v. Keb nogle billige almindelige trazer hos mj-
forhandleren, helst sma sterrelser, klip trastoppen af (bidetang), dyb den i fortyndet hvid lim,
overdrys derefter med gul flock, og plant buskene igjnefaldende steder. Den tiloversblevne
treestamme kan klippes til som treestubbe. Man kan ogsa drysse gul flock i greftekanter, pa
marker m.v. for at illudere maslkebeotter.

Et lyserodt tree (japansk kirsebzer, blomstrende zebletrae m.v.) ger underveerker, og det
samme gor traser med blomstrende hvide kroner. Der fas masser af traevarianter fra f.eks. til-
behersfirmaet NOCH. Husk, at birketreeer med hvid stamme og lys krone liver gevaldigt op
blandt de mange grabrune traestammer med merkegron bladkrone.

Af billedet fremgar det tydeligt, at de hvide traeer bryder den ensartede grenne farve pa en
god made, selv pa et sort/hvidt foto. | evrigt kan man ogsé variere selve anleggets overfla-
de ved at drysse fin sand (ikke strandsand - det er for hvidt) p& visse omrader, og derefter
“plante” forskellig bevoksning med gren flock, fibergraes m.v., sdledes som det er gjort om-

@ ng signalposten. /
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Byg en sparestov

Industritreeer er kostbare, og onsker man at
fremstille en skov pd anlagget, kan det “sla
bunden ud af kassen”. | stedet kan man lave en
spareskov.

Den laves ved at stifte eller lime/stifte en tynd
Flamingoplade, skiltekarton, kyllingenet el. lign
pa opstalter. Inden montering spraymales pla-
den med gron farve. Derefter klippes toppen af

islandsk mos, den dyppes i hvid lim og anbrin-
ges som treetoppe. Normalt bryder vi os ikke
om islandsk mos, det er en US-opfindelse for
at illudere salviebuske - dem har vi jo
ikke | Danmark - men i dette tilfselde
kan mosset bruges, hvis det til sidst
sprayes med lidt lim, og pddrysses
graespulver, tossegraes el. lign.
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Efter 2. Verdenskrig kom der
godt gang i den danske kad-
og fiskeeksport til lande syd
for den danske graense, bl.a.
Deutsche Bundesrepublik
(DB), Deutsche Demokrati-
sche Republik (DDR), ltalien,
Frankrig m.v. | Tyskland 14 de
engelske, franske og ameri-
kanske beseettelseszoner, og
disse var store indkebere af
danske landbrugs- og fiske-
produkter.

Det begyndte derfor at kni-
be for DSB at have godkendte
vogne til disse transporter, og
sidst i 1940’erne segte man
efter en losning pa problemet,
bl.a. bestilte man hos vognfa-
brikken Scandia 90 moderne
kalevogne litra IKA, der kon-
struktionsmaessigt mere end
opfyldte de internationale
krav.

Men dette antal var slet ikke
tilstraekkeligt, og man vendte
sig derfor mod udenlandske
vognselskaber, og hos EVA
(Eisenbahn Verkehrsmittel AG)
lejede man i 1949 i forste om-
gang 57 isolerede vogne, der
var i drift mellem 1950-1956.

Vognene varierede i udse-
ende og sterrelse, og en del af
dem kom endog fra ukendte
oprindelseslande, maske som
tysk krigsbytte i de okkupere-
de omrader (Polen, Ungarn
m.v.). Akselafstanden variere-
de fra 4500, 6000 til 7000 mm.

De fleste havde Flettnerrotorer
og isafkeling med gennem-
snitlig last pa 2500 kg is. De
var forsynet med kedkroge,
og kunne laste 15 tons. Brem-
serne var trykluft G eller G&P.
Kun et par stykker havde tryk-
luftledning. Vognene fik hos
DSB litra IKI med numrene 24
944-25 000.

Angdende danske paskrifter
pa vognene udsendte Central-
veerkstedet i Aarhus den 5.
april 1950 felgende cirkulzere
(i uddrag):

“Under henvisning til skrivelse
herfra af 4. forrige maned
(M1195/50) meddeles, at de
fra EVA lejede tyske kelevogne
skal litreres IKI og have num-
rene 24 955-25 000. Péaskrifter

DSB

LejeYOCIE

i virkelighed og model

og signaturer udferes principi-
elt som vist pa tegningerne nr.
1 NG 11.260 og 2 NG 1.260.
Udfyldningsveerdierne til sig-
naturerne tages direkte fra den
respektive tyske vogn. Samtli-
ge vogne anskes RIV-maerket,
men skal ikke have S-maerke.

Vognene péferes ingen ty-
pebetegnelse for hjulszt, og
de skal ikke pamales K@D-
VOGN.

Ved vognenes pédmaling
skal iovrigt drages omsorg for,
at en tysk tekst, der kan anty-
de vognenes oprindelse, fier-
nes sdledes, at disse fir praag
ar at vaere danske vogne”.

Vognene blev altsd opfattet
som veerende danske vogne
optaget i DSBs vognpark.

Vognene litra IKI blev hjem-
sendt i &rene 1953-56.

Flere lejevogne

Selv om DSB iheerdigt selv
forsegte at komme vogn-
manglen til livs ved i begyn-
delsen af 1950°erne, bl.a. ved
at ombygge ldre IK-vogne
med isafkeling til mere moder-
ne typer med Flettnerrotorer
og isafkeling litra IKT, IKG, IKC
m.fl, s& var der fortsat kronisk
vognmangel. En enkelt vogn,
litra IKN, blev bygget, og ind-
gik i tekniske provekersler ved
ATV (Akademiet for de Tekni-
ske Videnskaber).

Manglen pa vogne blev ty-
delig, da Frankrig fra 1951-52
begyndte at indkebe betydeli-
ge kvanta dansk ked. De fran-
ske befordringsbestemmelser
kraevede ubetinget anvendel-
se af S-maerkede kalevogne,
og dem havde man ikke hos
DSB.

Man fik derfor igen hjeelp fra
Deutsche Bundesbahn, der i
stor udstreskning imedekom
de danske ensker, men man
matte ogsa leje vogne hos det
internationale kelevognsel-
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skab INTERFRIGO for at sikre
eksporten til  Frankrig og
Schweiz.

1 1952 forhandlede DSB om
at indleje en ny serie S-maer-
kede kelevogne fra Trans-
thermos, der var INTERFRI-
GOs agent i Vesttyskland, og
disse vogne fik hos DSB litra
IKL. Der lejedes ogsa vogne til
fisketransporter, der hos DSB
fik litra IFL.

Tilsyneladende var man
gaet bort fra, at vognene op-
rindelsesland ikke matte frem-
gd af paskrifter, idet logo og
andre tyske tekster blev bibe-
holdt, siledes at det kun var
ejendomsmeerket, som blev
udskiftet.

Disse vogne var - bortset
fra to typer - som forgeenger-
ne IKI bygget med brsedde-
vognkasse og forskellige ud-
formninger med forstaerkning-
siern pa sider og gavle. Noget
karakteristisk var vangerne,
der 1& i plan med vognsiden.
Taget var i trae, og belagt med
tjzerepap

Vogne med litra IKL (kad-
vogne) fik numre i serien 25
501 til 25 575 hhv. 25 601-25
%¥50, d.v.s. i alt 138 vogne,
mens fiskevogne litra IFL fik
numrene 25 401 til 25 450,
d.v.s. i alt 50 vogne.

Kedvognene litra IKL afke-
ledes ved is og luftudskiftning
ved hjelp af Flettnerrotorer,
mens |FL havde glat tag
(tjzerepap). De var metalisole-
ret pa gulvet og nederste del
af sidevaeggene, og lasten af-
keledes med lgs is.

Litra IFL var primeert i drift i
Jylland, mens IKL bade kerte
pa Sjeelland og i Jylland.

P& Sjeelland kerte IKL i “hvi-
de” godstog med 30-40 kole-
vogne over Sydbanen til Ged-
ser, og derfra videre til Gros-
senbrode eller Warnemiinde.
De fleste var IKL-vogne, mens
de pvrige var DSBs egne af li-
tra IKA, IKS, IKP, IKT m.v.

En af lefevognene fra Trans-
thermos, Hamburg. Vognen
filk hos DSB litra IFL 25 420.
Revisions-datoen viser at
vognen er revideret Odg (?)
2717 1956. Vogntypen var
isoferet med tag i Alfol,
Isoflex og Agupladet, mens
siderne havde Iporka-pla-
der (zinkplader). Bunden var
isoferet med Isoflex. Trans-
thermos- logoet er i morke-
bid. IFL 25 420 blev hjern-
sendt | 1960. Fotos fra Ny-
borg 1957, Guldbsek/Arkiv
JMUK.

Af praktiske grunde indde-
ler jernbaneentusiasterne i
dag de lejede kolevogne til
fisk og ked i 7 hhv. 8 typer.

Litra IKL

Af de 138 lejede kedkelevog-
ne var type 1 den mest almin-
delige. Den hed hos DB Tehs
42 (Bauart Berlin), og var byg-
get | Minchen under 2. Ver-
denskrig. | gavlene havde den
hejtsiddende rangerskrue-
bremse og ispafyldningslem-
me. Leengden over puffer var
11 700 mm, akselafstanden
7000 mm. Bundfladen var 21
m2, og vognen kunne laste 15

tons. ©vrige vogne havde
samme dimensioner.

En enkelt type havde et ka-
rakteristisk trapeztag (type 6).
Hvor mange der var i drift af
denne type hos DSB vides
ikke, men nogle har der
vaeret. En sikker observation
er IKL 25 638. Typen havde
iskasser i trapeztaget, der var
belagt med tjzerepap, men
havde ikke Flettnerrotorer. Ta-
get var i gvrigt s& hejt - ca. 18
cm mere end pvrige lejevogne
- at vognene ikke kunne bru-
ges til Kebenhavn Kadby, og
derfor bar de paskriften “Ma
ikke lzsses til Kebenhavns
Kadby".
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Trapeztypen havde hos DB
litra Ths, og var en sakaldt
universalkalevogn.

Den var 11 700 mm over
puffer, mens akselafstanden
var 7000 mm. | hejden malte
den 4210 mm. Alle vogne var
udstyret med trykluftbremse G-
P (Hik-GP), og var S-maerkede.

Vognene i serien IKL 25
501-25 575 var lejet hos
Transthermos, og beholdt hos
DSB firmaets merkebla logo.

Litra IFL

Disse vogne blev alle lejet hos
det tyske firma Transthermos,
og de udgjorde en lige s& bro-
get skare som IKL. De var alle
“Seefisch-Kihlwagen” af type
Tnhs og Tnths med akselaf-
stand 7000 mm, og lsengde
over puffer 11 700 mm. Haj-
den var 4030 mm. De kunne
beere 15 tons.

Vognkassen var bygget
med lodrette braeddevaegge
med forskellige former for for-
staerkning, taget var i trae be-
lagt med tjzerepap, og havde -
som allerede naevnt - ingen
Flettnerrotorer. En enkelt type
Tnfhs havde vognkasse med
vandretliggende braedder og
undervognsarmering.

Alle vogne havde en lidt
tyndere isolation end IKL, og
bundfladen var derfor sterre,

nemlig 26 m2.
En type var forsynet med
lavtsiddende rangerskrue-

bremse i gavlen, enten i hus
eller pd &ben platform, type
Tnfhs, men ellers var den ma-
gen til de evrige, bortset fra
lzengden, der var 12 200 mm.

Alle vogne fik DSB-péskrif-
ter, men bevarede den tyske
paskrift “Seefische”. Trans-
thermos-logoet sas i to vari-
anter, dels med en lille bla

En meget slidt og beskidt IKL 25
645 med hvide felter til DSB-pa-
skrifter. Over DSB-kronen ses pa-
skriften “"Ma ikke lzesses til Ke-
benhavns Kadby”. Til hejre herfor
kan man lige ane ordet “Kihiwa-
gen”. Vognen titharer type 2 med
hejtsiddende rangerskruebr®mse
og kelerotorer pa taget. | gavien
ses den firkantede isfem. Vognen
var 12 200 mm mait over puffer,
og kunne faste 15 tons. KL 25
645 blev hjemsendt i 1960. Foto:
PEC/Arkiv DMJK.

Kilder:
DSB Arsregnskaber 1950-1860

Det Rullende Materiel
Dansk Jernbanearkiv 1975

Motater og skitser
af Jens Bruun-Petersen

Per Topp Mielsen
Vingehjulet 1952
Skrivelser fra DSB Maskinafdeling
Deutsche Bundesbahn Merkbuch

paskrift (som de senere IN-
TERFRIGO-vogne), dels med
et mearkebldt “prangende”
logo med vinger.

Lejevogne i model
Heldigvis kan - eller kunne -
man fa en hel del modeller af
lejevognene litra IKL og IFL i til
at oprangere i tog pa model-
jernbanen. Det er naesten
udelukkende modeller fra
KLEIN/LOKO-DAN, men der
er ogsa udgivet en type med
to numre af DWA-Hobby for
flere &r siden.

Alle modeller er i skala 1:87
og med flotte og nejagtige

DSB IFL 25 444 | “be-
skidthvid” pd Kebenhavns
Godsbane, 1954. Vog-
nens tyske oprindefse af-
slgres kun af paskriften
“Seefische”. Bemaerk, at
vognen har glat tag, og
vange | plan med vogn-
kassen. IFL 24 444 var |
drift hos DSB 1955-1960.
Foto: PEC/Arkiv DMJK.

gengivelser af forbillederne og
med mange detaljer. Dimensi-
onerne er korrekte. Hvis man
skal anke over noget, sa er
det de danske paskrifter, idet
kongekronen pa et par udga-
ver uheldigvis er blevet for
store, men ellers er de OK.
Modellerne leveres med
lese dele som handgelaender,
tagventilatorer m.v., der kan li-
mes fast med sekundlim.
Vognene kan forbedres ved
at male bremseomstillerne
hvide, og selv om et par af
modellerne er patineret be-
skidthvide med hvide felter fra
fabrikantens side, s& kan pati-

neringen forbedres med brun
eller okker bremsestov og lidt
kulstev, idet vognene fremfer-
tes med damptraekkraft.

Taget kan males i forskellige
grésorte farver, og et par lyse-
gré lapper pa taget ger under-
vaerker.

Hvilke modeller - alle i skala
1:87 - der indtil nu er udgivet,
fremgar af hosstéende skema.
Bemeerk, at nogle desvasrre er
udsolgt, s er man samler el-
ler karer pa modeljernbanen,
er det om at komme i gang
med at fa fat i disse sma “hi-
storiske emner”.

| |
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LOKOMOTIVETs MJ-analyse:

Vi er stadig konservative
...men mange forandringer

er pa vej

LOKOMOTIVETs store analyse af danske MJ-forhold viser, at vi stadig
holder os til det gammelkendte, men den fortaelier ogsa, at forandringer
er pd vej. Det gzelder sdledes skift fra Markiin til 2-skinnedrift, og at man
er begyndt at bruge mere virkelighedstro spor. Ogsd med hensyn til det
rullende materiel er der ved at ske en kraftigt holdningsaendring fra til-

lempet 1:87 til exact modeiskala.

Af Torben Andersen

| LOKOMOTIVET nr. 52 havde vi
indlagt et spergeskema til under-
sogelse af de danske mj-forhold.
Vi havde forventet mange besva-
relser, men s& mange som det
endte med var dog utroligt. Vi ud-
sendte i alt 1000 spergeskemaer,
og fik 343 retur, heraf 13 fra dan-
skere i udlandet og 8 af fremmed
nationalitet, ialt 21 udenlandske.
Det giver en besvarelsesprocent
pa 34%, hvilket er et bedre analy-
segrundlag end mange valganaly-
ser fra forskellige menings-
malingsinstitutter, hvor man ofte
opererer med besvarelser pa
1200-1500 ud af en befolkning pa
5 mill! Tak for det allesammen. Vi
kunne méaske fa flere besvarelser,
idet mange |losssalgskebere end-
nu ikke har kebt bladet for deadli-
ne udlgb, men vi var ned til at
seette et skeeringspunkdt.

Ferst og fremmest er under-
spgelsen gjort for at belyse de
danske mij-forhold, dernzst kan
den bruges til at dokumentere de
danske mj-ensker med hensyn til
modeltogfremstillig, og endelig
kan den bruges som rettesnor for,
hvordan vi skal redigere vort blad,
s4 flest mulige bliver tilfredse.

Alle data er neje gennemgaet,
og besvarelserne er indtastet i
regneark for at lette overblik og
beregninger.

Det var nu ikke altid nemt at
tyde svarene, idet nogle ikke fulg-
te “reglerne”, bl.a. havde vi bedt
om kun 7 kryds ud for lzeseren-
sker i bladene, men her har nogle
“rat og brutalt” sat kryds i samtli-
ge rubrikker og forklaret, at det
var et svaert valg, for alt har inter-
esse. Det er ogsé rigtigt, men vi
bad - lidt firkantet - kun om 7
krydser for at tvinge lz=serne til at
udvaelge netop de ensker, som
var vigtigst. Men ud fra skemaets
avrige lzesning kunne vi fornem-
me, hvad man havde p& hjerte,
og afstemte enskerne herefter. |
tvivistilfaslde er disse afkrydsnin-
ger ikke medregnet, men i det
store hele har de fa “universalbe-
svarelser” ingen sterre betydning
for det endelige resultat, idet de
kun udger ca. 4%.

Alder

De farste spergsmél handlede om
alder, stiljng og bopzel. Enkelte
har undladt at udfylde stillingsbe-

tegnelsen, men det betyder intet i
derne sammenhaeng, for resulta-
tet viser - vel som forventet - at
det er alle samfundslag, der dyr-
ker mj- hobbyen fra pensionist til
studerende, og det er det bedste
bevis pd, at vor hobby har godt
fat alle steder. Det er naeppe
overraskende, at mange DSB-an-
satte dyrker hobbyen, og det
samme geelder ingeniarer.

Aldersmaessigt vender interes-
sen den tunge ende mod de
“voksne”, d.v.s. at det er de mi-
daldrende, der dyrker hobbyen
mest. Ungdommen synes ikke at
veere med her, og det kan méske
vaekke til bekymring, idet hobby-
en gerne skulle “ga i arv”.

Procentmaessigt fordeler inter-
essen sig aldersmaessigt som vist
i tabel 1:

Tabel 1
Aldersfordeling
Baseret pa samtlige besvarelser

Alder %
15-20 2
21-30 5
31-40 17
41-50 37
51-60 27
over 60 11

Geografisk er interessen fordelt
lige over hele landet ud fra den
befolkningsmasssige  sammen-
seetning, og det er vel ikke si
overraskende?

Hvordan startede det?

Med hensyn til, hvordan det hele
begyndte, s& nzevner de fleste, at
interessen startede fra barn af,
ofte i 4-6 &rs alderen med tog i ju-
legave, leg hos kammerater, sto-
rebredre o.s.v., og s& er interes-
sen enten vedligeholdt eller kom-
met tilbage efter en pause i om-
kring 30-&rs alderen. Men der er
ogsd mange som er startet sent
op, helt op i 40 til 50 &rs alderen,
ofte efter en pause pa 15-20 &r.

Et andet gennemgédende traek
er, at interessen er kommet ved at
have familie ansat hos DSB eller
privatbaner, eller man har boet i
nzerheden af jernbanelinier. Man-
ge har ogsé kert meget med tog
som barn.

Et par mj-ere svarer, at de fik
interessen “ved at spise OTA-

solgryn”! Hvordan det? Jo, for
dengang i 1950’erne havde OTA
solgryn modeltog til at klippe ud
og samle pd bagsiden. Og selv
om det ikke kommer sagen ved,
s& var det meget forbilledligtro lo-
komotiver og vogne, man kunne
samle.

Et par enkelte noterer, at inter-
essen “kom bare”, og sd er den
pot ude, og i mange tilfaslde har
sennen har féet tog i julegave, og
s8 er far med “p& vognen”....og
fortsaetter hobbyen, mens senni-
ke holder op.

Anvendte driftsystemer

De mest anvendte driftsystemer i
Danmark er 2-skinne jevnstrem
fremgdr af tabel 2. Fordelt pa det
samlede antal besvarelser 362
(tallet 362 fremkommer fordi nogle
kerer to driftsystemer samtidig).

Tabel 2

Anvendte driftsystemer (1:87)
System %
Marklin 33%
To-skinne  67%

Fordelingen er kun 98% ngjagtig,
idet nogle fA mj-ere bruger om-
byggede 2-skinne-systemer med
3.-skinne m.v.

Ser vi pd, hvilke spor, man an-
vender, nar det gaelder Marklin,
s8 er det overraskende at de nye
C-spor ikke har vundet indpas.
En del anvender bade M- og K-
spor samtidigt. Fordelingen er sa-
ledes som vist i tabel 3 og 4:

Tabel 3

Anvendte Marklin-spor
Type %
M-spor 38
K-spor 56
C-spor 6

Tabel 4

Anvendte to-skinne-spor
Fabrikat %
PECO 47
ROCO 3z
Fleischmann 12
Tillig/Pilz 6

Andre spor 3

PECO far simpelthen topprioritet,
nér det geelder to-skinne- jaevn-
strem. |kke mindre end 47% be-
nytter sporfabrikatet. Dernzest fol-
ger ROCO, hvor svarerne betoner,
at de bruger ROCO- line.

At danske mij-ere efterhénden
ser mere pd sporets udseende
end tidligere fremgér ogsa af, at
de “nyere” produkter som Tillig/
Pilz Elite begynder at markere sig.
Der er ingen tvivl om, at netop dis-
se flotte spor fremover vil tiltraekke
sig sterre opmaerksomhed.

Leeserne har ikke udspecifice-
ret, hvilke spor fra Fleischmann,
man foretreekker, altsd om man
bruger de almindelige uden bal-
last eller Profi-spor med ballast-
métte.

Under »andre«
sig produkter
Shinohara.

spor gemmer
som Lima og

Hos spor N er fordelingen séledes
(tabel 5)

Tabel 5

Anvendte fabrikater spor N
Fabrikat %
Arnold-N 18
PECO 45
Minitrix 6
ROCO 16

Fleischmann 15

Systemskift

Mange, som er startet med et be-
stemt system, har generelt be-
holdt det resten af tiden. Men en
stor del Mérklin-folk har under-
vejs skiftet det ud med to-skinne
jeevnstrem fra ROCO, FLEISCH-
MANN, LIMA m.v.

Kun meget f& har skiftet den
modsatte vej fra 2-skinne il
Marklin. | procenter er skift fra
Mérklin til to-skinnedrift 38%,
heraf er langt over halvdelen -
67% - nu begyndt pé digitaldrift.

Begrundelsen for at g& over til
2-skinne-drift jeevnstrem er, at
bl.a.:
- mere virkelighedstro modeller
- billigere
- sterre udvalg af traekkraft
- flottere og mere virkelighedstro

spor
- flere losdele til selvbyg

Nogle Mérklinister, der er gaet
over til 2-skinne-driften har ikke
udskiftet traekkraften, men ladet
den ombygge til 12 V jaevnstrem.

Meget fi har valgt at skifte fra
skala 1:87 til 1:180 eller fra 1:87 til
1:45, hvorimod flere er gaet fra
1:160 til 1:87 (i A tilfeelde 1:45).

Begrundelsen for at wvaslge
storre skala er bl.a., at

- det giver mindre giver kersel-
besvaer, bl.a. p& grund af stev
og snavs pa 1:160-spor

- det er nemmere at f4 dansk in-
dustrimateriel

- der findes mere virkelighedstro
rullende materiel

- det er nemmere at selvbygge
materiel, og der f3s flere lesde-
le

- der f&s mere virkelighedstro
spor

De enkelte, som har skiftet fra
skala 1:87 til 1:160 begrunder det
med, at man far mere plads til
korsel.

Det er i ovrigt kendetegnede
for mange skift, for bAde Marklin
og skala 1:160, at sporets udse-
ende efterhdnden spiller en bety-
delig rolle for valg af systemer.
For bare 10 ar siden var sporval-
get af sekundaer betydning.

LOKOMOTIVET har ikke mange
LGB-lzsere, og de f4 LGB-entu-
siaster begrunder den valgte ska-
la, fordi “det bare skal kare i ha-

ven .

Meodel og stordrift

Med hensyn til model og forbille-
de er forholdet sledes, at de fle-
ste interesserer sig lige meget for
begge dele. Dernasst dyrker man
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model med lidt interesse for stor-
drift, hvorimod den rene 1:1-dyrk-
ning kun forekommer i yderst be-
skedent omfang.

Procentfordelingen er som vist
i tabel 6:

Tabel 6

Interesseomrider model
og stordrift

Omrade %

Kun model 5
Mest model 31
Begge dele lige meget 60
Mest stordrift 8
Kun stordrift 4
Modelskala

Det kommer neeppe bag pa no-
gen, at den absolutte foretrukne
skala er 1:87. Den udger hele
849%, lavest ligger LGB og spor 0,
men resultatet for disse sterrelser
skal nok tages med et gran salt,
idet spergeskemaet var udformet
primzert for spor N og HO. Trods
dette er den opndede procent for
spor 0 dog god.

Procentfordelingen er vist i ta-
bel 7:

Tabel 7

Anvendte modelskalaer
Skala Spor %
1:160 N 8
1:87 HO 84
1:45 0 4
Andre 4"
N Z,TTog LGB

Spor Z og TT er s4 ringe repraes-
enteret, at de i det samlede resul-
tat udger O procent (2 kerere |
hver gruppe), og er derfor ikke
medtaget i tabellen.

| forhold til vor undersegelse i
1992, si er antallet af N- korere
faldet. Dengang var der 14%, der
korte spor N, og begrundelserne
for at skifte system er allerede
navnt,

Epokekeorsel

Der er ingen tvivl om, hvilken epo-
ke, der stdr mj-ernes hjerte nzer.
Det er epoke Il (1941-1973), der
opndede ikke mindre end 56%.
Det er primeert aldersgruppen
mellem 30-60 og derover, der gar
ind for denne tidsperiode, men
ogsd mange unge mellem 20-30
har en stor forkserlighed for denne
spaendende epoke.

Der er ikke nsevneveerdig for-
skel p&, om man tilherer Marklini-
sterne eller 2-skinne-folkene, idet
epoke Il fortsat er den foretrukne,
men Mérklinisterne har en ten-
dens til at kere mere moderne end
“2-skinnerne”. Se tabel 8 og 9.

Ogsé kerere i skala 1:160 fore-
treekker epoke lll, men her er der
dog en stor gruppe, som dyrker
modeljernbane i epoke I, idet
22% af samtlige foretraekker tiden
for 1941, mens 45% foretreekker
epoke |ll. Epoke IV og V kan til-
sammen menstre 27% N-kerere.

Spor 0 dyrker epoke Il og lll, og
det er vel ingen overraskelse.

Tabel 8
Epoker fordelt pd samlede an-
tal besvarelser

Epoke %

Il 7

11l 56

IV 23

v 8

Alle 6
Tabel 9

Epoker fordelt p& de to systemer
MJ-ere med 2-skinne jeevnstrom

Det er isaer 0-kaererne, der gar ind
for kun at selvbygge, og forklarin-
gen er naturligvis, at man kun
vanskeligt kan kebe industrimo-
deller i skala 1:45. N- og HO-folk
praktiserer en blanding af selvbyg
og keb af industrimodeller, mens
flere HO- folk kun kaber industri-
modeller, selvfalgelig fordi de er
de nemmest tilgeengelige.
Opdeles interessen pd de en-
kelte emner, d.v.s. lokomotiver,
personvogne m.v., s dyrker de
fleste alle typer modeller, mens

klubber, nér der er sd mange, der
holder ved dette system?

Ogsé kun et fatal af 2-skinne-
kererne er organiseret i klubber,
selv om der findes marfye af disse,
s& her mé ligge en opgave og ven-
te for alle MJ-klubber landet over.
Det er dog ogsd “bekymrende” for
LOKOMOTIVET, at kun 35% af
vore lzesere er medlem af en kiub,
for det md jo betyde at kun ca.
1/3-del af alle vore (betalende)
laesere tilherer en mij-klub. Hvad
leeser resten i klubberne, og hvor-

Epoke % kun et fatal foretraskker szerlige  dan far de suppleret deres viden?
T 5 omrader. Se tabel 13. Tabel 15.
i 59
v 25 Tabel 13 Tabel 15
v 7 Foretrukne modelemner Klubforhold %
Alle 4 Emne % Medlem af MJ-klub 21
. Lokomotiver 10 Medlem af veteranklub 19
M.J-exe ihad Mesrkiin Personvogne 5 Medlem af bade MJ- og
Epoke % Godsvogne 8 veteranklub 13
M 4,5 Alle 77 Ikke mediem af nogen
n 50,0 forening eller klub 47
v 22,4 Hvad bruger vi pa vor hobby? o
Y 14,1 Det er ikke smapenge danske mj-  Analog drift/digital drift
Alle 9,0 ere leegger i forretningerne, ndr  Den digitale drift har endnu ikke

Modelinteresser

Hvad interesserer vi os for mo-
delmaessigt? Det fremgér af tabel
10 og 11, hvor modeller fra DSB
har en klar fersteplads. Uden-
landske modeller har ikke den
store bevigenhed, kun nir det
galder udenlandsk materiel, der
kan befare danske spor, stiger in-
teressen.

Det er lidt besynderligt at smal-
spor ikke er bedre reprassenteret.
De leesere, der har krydset smal-
spor af, har ofte tilfgjet “roebaner”
som hovedemne.

Tabel 10
Modelinteresser

Emne %
Dansk materiel 61
Udenlandsk materiel

pé danske spor 39
Tabel 11
Modelinteresser ovrige
DSB 46
Privatbaner 33
Smalspor 7
Europesisk/Nordisk 10
Amerikansk 2
Alt 2

Selvbyg eller industrimodel
Stersteparten af alle MJ-ere gar
ind for bade selvbyg og keb af in-
dustrimodeller. Og man interesse-
re sig for alt, hvad der har med
jernbane at gere, d.v.s. at man
holder sig ikke til et bestemt
emne som lokomotiver, person-
eller godsvogne.

Resultatet ser sdledes ud (tabel
12):

Tabel 12

Industri og selvbyg
Emne %
Industrimodel

og selvbyg 72
Kun selvbyg 5
Keber kun
industrimodeller 23

det gaelder modeltog og “losere”,
hvilket fremgér af tabel 14. Vi har
udregnet, at hvis forbruget ligger
pé det opgivne niveau - og det
ger det vel - og vi tager gennem-
snittet heraf, sd lsgger alene de
MJ-ere som lzeser LOKOMOTI-
VET ca. 4,0 mill. kr. om &ret i dan-
ske MJ-butikker! Hertil skal
leegges de ovrige, som ikke har
markeret sig, f.eks. ved vi at der i
gennemsnit er 15 medlemmer i
en MJ-klub. | Danmark er der 65
klubber med tilsammen ca. 1000
medlemmer. Af disse er kun ca.
35% opgivet i vor analyse, jvir. ta-
bel om mediemskab, d.v.s. 350
medlemmer. De evrige 650 med-
lemmer laegger ogsé penge hos
Md-forhandlerne, og det samme
ger klubberne, s& MJ-industrien
mé& have kronede dage i Dan-
mark. Og hvis fabrikanterne for-
stér at give MJ-erne, hvad de on-
sker, s er der et endnu sterre
potientelt marked med gode tjen-
te kroner. Hvorfor er der ingen,
der vil tiene de penge?

Tabel 14

Hvad bruger vi pa hobbyen
Belab %
Under 1000 kr. 7
1000-2000 kr. 22
2000-5000 kr. 34
5000-10.000 kr. 23
over 10.000 kr. 15
Medlemskab

Af de forespurgte var kun 21%
medlem af en modeljernbane-
klub. Laegger vi hertil halvdelen af
de |=sere, der medlem i bade en
MJ- og veteranklub, s& eges tallet
til ca. 27%, men det er kun en
fierdedel af alle MJ-interesserede.

Det kan umiddelbart virke over-
raskende, at ikke flere er medlem,
men ndr man betznker at ca.
35% af de forespurgte er Marklin-
kerere, s& er en mulig forklaring,
at der findes meget fa klubber
med dette system. Men hvorfor er
Marklin-kererne ikke organiseret i

sldet igennem herhjemme. Med
hensyn til at kere digital, s& er 2-
skinnefolkene de flittigste, idet
gruppen af digitalkerere her ud-
ger 15%. For Mérklins vedkom-
mende er andelen 11,5%.

Den mest anvendte type er hos
3-skinne-driften Marklins egen,
mens LENZ bruges af ca. 45% af
2-skinne-korere (tabel 16, 17 og
18), ogsa i skala N.

Egentlig troede vi, at Mérklin-
karerne efterhdnden var géet over
til digital-drift, men tallene viser,
at kun ca. 12% af disse bruger
digital.

At vi ikke har taget digitaldriften
mere til os er egentligt lidt maer-
keligt, idet den introduceredes i
Danmark 1984-85, altsd for godt
12 &r siden. Enten har producen-
terne ikke forméaet at overbevise
os, eller ogsa er vi meget konser-
vative. Viden spiller ogsé en rolle,
og den mangler méske?

rsagen kan ogsd skyldes, at
mange klubber stadig holder fast
ved to-skinne-systemet med tra-
ditionel analog styring, og derved
opnds ikke kendskab til de nye
systemer. Dette er dog et tvivis-
spergsmal, idet analysen - som
allerede naevnt - fortaeller, at der
er mange MJ-ere, der star uden
for klubregi.

Vi tror mest péa, at prisen er den
primeere drsag til at man tever
med at skifte til digital, idet det er
en dyr investering for bade 2-
skinne sdvel som 3-skinne-kere-
re, isser ndr man kerer privat. |
klubregi er der bedre rad.

Bemzerk, at en del MJ-ere bru-
ger begge systemer side om side,
altsd analog og digital. Det gaelder
bade Marklinister og 2-skinne-folk.

Tabel 16

Anvendte driftsystemer
System %
Analog/Traditionel 71
Digital 18
Begge 1
Analog puls.drift 2
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Tabel 17

Antal mj-ere fordelt pa de to systemer

Marklin og to-skinnedrift (1:87)

System

%

Tilsammen %

Marklin analog 28,7

Marklin digital 11,5 40,2

2-skinne analog 44,3

2-skinne digital 15,5 59,8
I alt 100 100

Tabel 18

Anvendte digitalsystemer

Mérklins egne 100%

To-skinne-drift:

Lenz Digital Plus 44,2

ROCO-Lenz 30,3

FMZ (Fleischmann) 9,3

Uhlenbrock 93

Andre *} 6,9 100%

*) Digitrax, Digital-One m.fi.

Anlzegsplacering m.v.

Keelderen er det fortrukne sted for
danskernes mj-anlaeg, efterfulgt
af lejligheden. 24% anferer at de
p.t. ikke har noget anlaeg, og 5%
har pakket det ned. Lad tallene
tale for sig selv i tabel 19:

Tabel 19

Anleegsplacering
Sted %
Loft 11
Kaslder 24
Lejlighed 16
Udhus 3
Bryggers 1
Garage 2
Haven (LGB) 1
Vearelse 8
Nedpakket 5
Diverse *) 5
Intet anlaeg 24

") Under “diverse” gemmer sig
steder som “gildesal”, “bagloka-
le”, “1. sal i hus”, “modulanizg”,
“alrum” og “hobbyrum™,

Er vi “nittetzellere™?

Nej, nej, nej, det er vi ikke! Et stort
flertal gar ikke si steerkt op, hvor
nojagtig en model er. Man vil ger-
ne havde det nojagtigt, men afvi-
gelser accepteres. Hvor store afvi-
gelser melder historien intet om,
men vi fornemmer, at blot dimen-
sioner er overholdt, at de fleste
detaljer, bemaling og paskrifter er
i orden, s& ser man stort pd, at
modellen f.eks. har forkerte aksel-
bokse, bremseudstyr, tavieplader,
og at domer pa ZE-vogne ikke har
den rigtige sterrelse 0.s.v.

Flere laesere har dog haft van-
skeligheder med at gruppere sig
selv, og har valgt at afkrydse to
gruppe. Det gaelder iseer gruppe
3 folk, der ogsa har afkrydset sig i
gruppe 2, men ogsé nogle styk-
ker i gruppe 4. Disse er dog i slut-
resultatet placeret | gruppe 3. An-
tallet af tvivlere udger ca. 20% af
gruppe 3.

Ogsd enkelte gruppe 4-mj-ere
har parantesafkrydset gruppe 3,
og de er derfor anbragt i gruppe
4. Antallet af disse udger ca.
10%.

Fordelingen i procenter er vist i
tabel 20:

Tabel 20

Hvad betyder ngjagtigheden af
en model?

Procent af samtlige besvarelser

Gruppe %
Gruppe 1 (top-seriose) 4
Gruppe 2 (serigse) 18
Gruppe 3 (middel) 55
Gruppe 4

(mindre betydning) 22
Gruppe 5

(ingen betydning) 1

Hvem gar mest s& op i at materi-
ellet er korrekt? Hovedtendensen
er, at skala 1:45 og 1:87 gér mest
op i korrektheden, og med hen-
syn til de to 1:87-systemer
Mérklin og 2-skinne, s& er forde-
lingen nogenlunde ens for begge

Nojagtigheden af en model
MJ-ere med 2-skinne-drift {1:87)

Gruppe 1 (top-seriese) 7%

Gruppe 2 (sefipse) 20%
Gruppe 3 (middel) 56%
Gruppe 4
{mindre betydning}) 14%
Gruppe 5
(ingen betydning) 3%

Ngjagtigheden af en model
MJ-ere med Marklin-drift (1:87)

Gruppe 1 (top-seriese) Ingen
Gruppe 2 (seriose) 11%
Gruppe 3 (middel) 57%
Gruppe 4

(mindre betydning) 32%
Gruppe 5

(ingen betydning) Ingen

Ngojagtigheden af en model
MJ-ere med skala 1:160

Gruppe 1 (top-serigse) Ingen
Gruppe 2 (serigse) 8%
Gruppe 3 (middel) 69%
Gruppe 4

(mindre betydning) 23%
Gruppe 5

(ingen betydning) Ingen

N-korere grupperer sig omkring 3
og 4, selv om der ogsa er nogle
enkelte i gruppe 2.

Hvad lzeser vi?

Det er klart, at nér vi udskriver en
mj-undersegelse, sa vil vi fa
100% deekning. Hvis banen,
Jernbanen eller andre lavede un-
dersggelsen, s ville de naturlig-
vis f& 100% da=kning.

Traekker vi vor egen andel af
lazserne ud af undersogelsen, far
vi felgende fordeling af de enkelte
lzesergrupper i forhold til LOKO-
MOTIVET:

Banen 559%
Jernbanen 33%
Togflojten 13%
Andre 12%
Udenlandske 29%

Bemazerk, at procenterne ikke kan
leegges sammen til 100% i dette
tilfaelde.

Under gruppen af andre danske
blade skjuler sig publikationer
som “Modelmagasinet”, “Damp-

posten”, “Dieselnyt”, “Blokpo-
sten” og “Bumletoget”,
De mest leeste udenlandske

blade er de tysksprogede “MIBA™
og “Eisenbahnmagazin”, “Mode-
leisenbahner” og de nordiske “Allt
Om Hobby”, “Tag”, mens kun f4
leeser engelsksprogede magasi-
ner (bortset fra udleendinge eller
danskere bosat i udlandet).

“Banen” laeses af godt halvde-
len af alle, der holder LOKOMO-
TIVET. Det ma betyde, at der mé&
vaere et meget stort publikum
som kun holder banen, men ikke
LOKOMOTIVET, ellers ville banen
neeppe trykke et sé stort oplag?
Det betyder ikke mindst, at der
ma vaere et stort uopdyrket mar-
ked for os, nér det geelder model-
jernbaner. Det betyder, at der reelt
er mange flere, som interesserer
sig for modelijernbane end vi
umiddelbart troede.

Det kommer nasppe bag pa no-
gen, at Jernbanen og Togflajten
ikke lzeses af s mange af LOKO-
MOTIVETs leesere. Bladene er re-
guleere stordriftblade, og vi er en
kombination af stordrift af model-
jernbane med hovedveegt pad mo-
del.

Hvad vil vi lzese om?

| undersegelsen var det kun tilladt
at afsaette syv krydser i de givne
felter. Mange skriver, at det er
svaert af afkrydse syv emner, for
alt herer med til mj-interessen.
Det vidste vi godt, men ved at
tvinge leeserne til at vaslge pa
denne méade, kunne vi traekke de
syv hyppigste valgte emner ud.
Det gav felgende procentforde-
ling, vist i tabel 21:

Tabel 21

De 7 mest foretrukne artikler
Emne %
Danske modelnyheder 22
Rullende mat. DSB 20
Selvbyggerartikler 14
Rullende mat. privatb. 13
Jernbanehistorie 13
Anleegsreportager g

Lette modelombygninger 9

Topemnet er danske modelnyhe-
der, mens udenlandske modelny-
heder ligger sd langt i bunden, at
de fik en meget “lav rating” pa
1% af det samlede antal besva-
relser.

Ud over artikler om det rullende
materiel og selvbyggerartikler, s&
fik Jernbanehistorie en hgj priori-
tet. Derimod er det overraskende
at anlsegsreportager kom et rela-
tivt godt stykke nede i raekken,
men alligevel s& mange, at emnet
er en af de 7 spidskandidater til
en god plads | LOKOMOTIVET.

Nar vi traekker ovenstdende 7
emner ud af det totale antal, s
far vi de 7 neest mest enskede
lzeseremner, som fremgér af tabel
22.

Tabel 22

De 7 neest foretrukne artikler
Emne %
Landskabsopbygning 18
Anlsegsdesign 18
Selvbyggerartikler 14
Bemaling af modeller 14
Sporplaner 13
Tips&Tricks 13
1:1 nyheder 13
Tilbeher til mj-banen 11

Det kommer noget bag pé os, at
en lille rubrik som Tips&Tricks far
sa hoj en prioritet. Men som flere
leesere skriver: “Smétips, fiduser
og fede tricks fra lazserne og re-
daktionen er modeljernbanebyg-
geri i en neddeskal, og giver me-
gen inspiration”. Hertil kan vi
tilfeje, at vi selvfolgelig vil fortsaet-
te med at bringe disse rubrikker.

1:1-nyheder fra DSB og privat-
banerne far kun 13%, og det
kommer ikke bag p& os. Det har
laeserne tidligere givet udtryk for,
at det snsker man slet ikke at
lzese om i LOKOMOTIVET.

| bunden ligger emner som
tekster om veteranjernbaner, bog-
anmeldelser, signalreglementer,
digitalteknik og elektronik. At digi-
talteknik har s& lav en prioritet
kan i ferste omgang overraske,
men ser man pa de evrige besva-
relser ang. digitalsystmer, sa
fremgar det, at dette meget lidt
brugt. Men om et par &r, nar vi la-
ver en ny undersgogelse, kan det
jo have azndret sig.

De valgte ensker ger det nem-
mere for os at redigere LOKOMO-
TIVET fremover, men det betyder
ikke, at “svage” emner udelades,
blot at stoffordelingen ompriorite-
res, for selvfelgelig skal vi ogsa
dyrke minoriteterne.

Under avrige kommentarer dre-
jer lz@sernes ensker sig isaer mere
om faerger og feergeanlaeg, der-
naest anlaeg af maskindepoter,
stationsanlaeg, oprangeringer af
persontog, mere om biler og an-
det tilbehor, f.eks. huse, figurer,
smanips m.v., og det er sa noget
vi tager fat pa fremover.

Foretrukne modelfabrikater

Ingen tvivl. ROCO er absolut vin-
der, nir det geelder skala 1:87.
Hele 29% foretrackker det ost-
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rigske firma. Derefter fulger KLE-
IN. Meaerkvaerdigvis kommer vor
egen danske HELJAN et stykke
nede i raekken, og nogle lesere
begrunder det med, at HELJAN
mangler erfaring, men mener “at
det skal nok komme”, Tabel 23.

Tabel 23

Foretrukne modelfabrikater 1:87
Fabrikat %
ROCO 29
Fleischmann 12
KLEIN 18
LIMA 10
HELJAN 13
Liliput 5
Marklin 13
Andre 2

Foretrukne modelfabrikater
1:160

ROCO 33
Fleischmann 26
Arnold 22
Minitrix 19
Foretrukne
kokkenbordsfabrikanter

Med hensyn til kekkenbordsmo-
deller, s& er modeller fra Trinbraet-
tet/Laser absolut “spitze”, mens
87-gruppen ligger i bunden. Nu
skal man nok tage tallene med et
gran salt, idet de forskellige fabri-
kater er meget forskellige; nogle
er faerdigmodeller, mens andre er
kraevende byggeszet. Sidstnavn-
te vil falgelig blive bedemt ander-
ledes, og det er maske uretfzer-
digt at laegge dem i en gruppe
med faerdigmodeller. Alligevel er
det tankevaekkende, at byggessst
ndr sd heje procenter som tilfal-
det er. | neeste analyse vil vi dele
de to grupper op.

Gruppen af “andre” daskker
over Damotek, FREJA, OKT og
Tog&Tekno). Se tabel 24,

Tabel 24

Foretrukne

kokkenbordsfabrikanter
Fabrikat %
Trinbrasttet 34

DWA-Hobby 21
PASPORET 18

TIK@B 17
87-gruppen 10
Andre 2

Hvilke modeller?
Der er ingen tvivl om, hvad mj-
erne ensker sig af industrimodel-
ler. Bade skala N og HO ensker
sig de samme modeller, der er
dog den forskel, at de fleste ska-
la-N har undladt at svare p4 hvil-
ke modeller, de ensker. Under
halvdelen af N-kererne - ca. 45%
- har angivet enskemodeller, men
ndr det er sket, er det i hovedsa-
gen litra MY, MO og MZ, der er de
foretrukne, ndr det geelder traek-
kraft, mens man ensker nassten
de samme person- og godsvogne
som HO-folket.

| sin tid ville HELJAN fremstille
en P-maskine, men det blev ikke
til noget. Og vi ved nu hvorfor. En
model af litra P kommer et godt

stykke nede i enskeraskken. Man
kan sd argumentere, at den i for-
vejen er fremstillet af UK-modeller,
og derfor findes en del rundt om-
kring. Men s& nemt gér det ikke,
for Mérklin har som bekendt frem-
stillet litra MY i tusindvis, og allige-
vel snsker man sig en MY-model
som topenske i dieselgruppen.
Det begrunder leeserne med, at
man vil have en korrekt dimensio-
neret og detaljeret MY-model, og
ikke en afkortet udgave. “Vi kan jo
ikke kore en korrekt MX og en af-
kortet MY ved siden af hinanden”,
skriver lzeserne meget enige. Og
det samme mener Mérklinisterne
sdmasnd ogsa. “Den gamle MY er
til museum”, skriver nogle af de
ellers tro tilhaengere. Altsa, en ny
MY vil vaere et godt salgsprodukt.

Trenden er i evrigt, at modeller-
ne nu skal veere i exact 1:87, de
gamle modeller i skala 1:100 er
“yt"', noterer flere lzesere, som
ogsd ensker B-vogne i korrekt
lzzngde. Hele 32% ansker sig en
ny B-vogn i gruppen for moderne
personvogne.

Overraskende er det méske at
mange ensker sig en to-akslet ry-
stevogn litra CU, men argumen-
terne gér bl.a. p&, at man mangler
en togfarervogn til godstoget |
epoke lIl. Se, det er jo til at forsta.
Og en gennemgdende “ryste-
vogn” til privatbanen er jo heller
ikke af vejen.

Toponsket for personvogne er
dog litra CP, som netop HELJAN
har teenkt at fremstille, og vi kan
hertil kun sige. “Se at komme |
gang HELJAN, det er lige det,
man vil have”.

P& godsvognssiden er en stor
lukket godsvogn litra Q et stort
enske, og det er ikke overrasken-
de, ndr s& mange kerers epoke
Ill, og set i forhold til de samlede
onsker ligger den pa en 3. plads
med 17% foran CP-vognen.

Pnsket om korrekt dimensione-
rede modeller sammen med
pladsmangel er ikke noget pro-
blem for epoke-lll-kererne, idet
medelonskerne si at sige alle
grupperer sig omkring korte mo-
deller, Vi har allerede nzvnt CP
og CU, og nar det gzlder post-
vogne er det de korte litra DA og
DB, der kommer i farste reekke.
Ferst pAd en fjerdeplads dukker
den ellers populeere komb. post-
og rejsegodsvogn litra DJ op.

De valgte rejsegodsvogne i
epake lll er ligeledes de korte ty-
per, nemlig litra ECO, EH og EA,
men her er der heller ikke meget
at vaelge imellem, s det er et
“naturgivent” valg.

Vi har allerede nzevnt de store
Q-vogne som hovedenske af
godsvogne, og bortset fra styk-
godsvognene litra HJ og HD ser
man meget gerne hvide vogne,
iszer fra IK-gruppen, IKT, IKP, IKG,
IKB, IKC m.fl., der var meget an-
vendte i 1950’erne og 60’erne pi
DSBs og privatbanernes spor.

Det lyder godt nok lidt mystisk,
at man eskner en HD-vogn i mo-
del. Men det ger man, og vi har
grundet lidt over ansket, idet den-

ne vogntype béde er fremstillet af
Liliput og HELJAN med flere
numre. Nogle skrive, at de ensker
en korrekt vogn - og det er hver-
ken HELJANSs eller Liliputs - men
det er dog kun et fatal, som har
anfart dette enske. Efter HD-vog-
nen folger i evrigt ensket om mo-
deller af G/GS/Gs, og det undrer
os ogsa meget, for den har pro-
ducenterne lavet et utal af | mo-
del. Forklaring kan i ajeblikket
ikke gives.

Et @nske som MO-vognen i
gruppen af motorvogne kan ogsd
undre, men her angiver de fleste,
at man godt ved at modellen fas i
model, men at man ensker den
fremstillet, s den er almindelig
tilgaengelig som modeller fra
ROCO, LIMA m.v.

Der var ogsé nogle ensker pd
zldre DSB sovevogne, f.eks. type
M3, DSB banetroljer, sneplove,
private beholdervogne litra ZE,
moderne pulvervogne litra Ugcs,
men tilsammen udgjorde disse
ensker kun nogle f& procent.

*

@nskerne pa privatbanemateriel
14 meget spredt. Ikke overrasken-
de samlede de fleste ensker sig
om materiel fra OHJ, lige fra det
aldre materiel til det moderne,
traekkraft sdvel som vogne. Ellers
vil man gerne have Y-tog og skin-
nebusser efterfulgt af Triangel
motorvogne  (sidstnaevnte ca.
10% - ikke angivet i tabellen).

Diversegruppen blev derfor den
sterste med 46%. De enkelte mo-
deller i denne gruppe kunne isole-
ret set ikke opn& meget mere end
godt et par procent, og felgende
er kun et spredt udsnit af ensker-
ne:

Materiel fra de fynske privatba-
ner, Aalborg privatbaner (AHJ,
AHB, FFJ), HFHJ, TFJ, diverse 2-
akslede privatbanepersonvogne
af den lange Scandia type med
dbne endeperroner, sneplove.
troljer. Her ma vi nok indremme,
at de sidstnaevnte naeppe nogen-
sinde bliver aktuelle for de store
producenter, men der findes jo
ogsa kekkenbordsfabrikanter.

Vi lader tallene tale for sig selv |
tabel 25 og 26.

Tabel 25

Hvilke modelier

ansker MJ-erne?

De 4 mest onskede i hver
gruppe, skala 1:87

Type/litra %
Damploko

DIv 44
H 20
E 19
R 16
Motorvogne og lokomotiver,
epoke Il

MO 49
Triangel 26
MK/FK 17
MX gl. 8
Dieselloko

MY 30
MH 29
ME 23
MZ IV 18

Personvogne, epoke lll
CcP 39
CM (spids) 28
cu 17

cC 16
Personvogne, epoke IV
Bn/Bns 40

B 32

A 8

Bg 8
Postvogne, epoke Il
DA 39

DB 22

DJ 21

DD 18
Postvogne, epoke IV
P 84
Pbm 8

Dm ) 8

*) Rejsegodsvogn

Rejsegodsvogne, epoke llI

EC/O 42
EH 29
EA 24
EE 5
Godsvogne

Stor Q 52
HJ 21
HD 15
IK-gruppen 11
PB 43
PF/R 23
TF ik
Diverse 23
Privatbane
Scandia
skinnebusser 26
Y-tog 13
Mat. fra OHJ 15
Diverse 46
Tabel 26

De 6 mest enskede modeller sat
i forhold til samlet besvarelse

Type Litra %
Damploko D 21
Rejsegodsv. ECO 20
Godsvogn Q 17
Personvogn CP 16
Rejsegodsy. EH 14
Personvogn CM™) 12
*} spids
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DSB IFL 25 421 fra DWA-Hobby. Modellen er baseret pd ROCO- grund-  Model af DSB IKL 25 619 fra Transthermos med merkebla logo, baseret
model. pa grundmodel fra KLEIN.

LEJEVOGNE

IKL«]FL

[ MODEL

DSB (KL 25 645 | beskidthvid
med hvide felter fra KLEIN. Mo-
dellen er blevet ekstra patineret.

Kithlwagen

| Modellerne pa denne side | L % jﬁ%i‘;a
er dels forbedrede, dels . i ;
modeller fotograferet di-
rekte fra assken, hvorfor
detaljer mangler pa nogle
af dem. Men de pakrasve-
de dele som Flettner-roto-
rer, handbejler m.v. med-
felger som lesdele ved

\, keb.

DSB kedvogn IKL 25 638 med
trapeztag, baseret pa grundmodel
fra KLEIN, en lidt anderledes mo-
del, bl.a. med markering af iskas-
ser | taget.

il
S Hameer,
gl I T 2L )

.

Model af DSB fiskevogn litra IFL
25 429 | beskidtgrd med hvidt li-
treringsfelt. Bemaerk, at modelfen
har bremsehus.
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Modeltog 1 \skala 1:160

DSB postvogn litra P
Til DSBs moderne postvogn li-
tra P (epoke IV), skal der bru-
ges ¢en tysk vogn litra BD4im-
61. Denne vogn har Minitrix i
sit program, kat.-nr. 13 373.
Vognen adskilles helt og al-
deles. Vognsiderne skzres ud af
vognkassen, disse skal ikke bru-
ges til denne model, men gem
dem alligevel, da de kan bruges
til en anden vogn, som jeg ven-
der tilbage til en anden gang.
Undervogn og tag afkortes.
Opskritten med tekst og teg-
ning til denne afkortning findes
i LOKOMOTIVET nr. 49,
side 14. Eksisterende under-
vognsdetaljer skzres af, og nye
detaljer tilfejes i overensstem-
melse med tegningen.
Gavlderene skal ogsa for-
danskes. Gamle dersprosser
skzres ud, og der fremstilles en
plastplade, hvor nye dervindu-
er udskzeres. Der laves en rille
mellem dervinduerne til at
markere derdelingen. Plastpla-
den limes uden pi den gamle
gavl mellem gummivulsterne.
To helt nye vognsider frem-
stilles efter skabelonen. Vognsi-

Postvogn litra P fra DSB. Modellen er
den yngste udgave uden raguvinduer.
Da rager er lagi lost pd under forogra-
fering gaber det desveerre en anelse.

derne bestdr af to lag card.
Yderst 0,2 mm og inderst 0,5
mm. I yderste lag skares vogn-
sidernes vinduer, og hullerne
til derene. I inderste lag skares
alle vinduer ud, og der oprilles
mellem dobbeltdorenes vindu-
er (to dere). Ved denne lagop-
bygning af siderne, opnir man
at derene bliver trukket en
smule tilbage, d.v.s sd derene
ikke ligger 1 plan med yderste
vognside.

Niér de nye vognsider skal li-
mes 1, sa lav fire 1x2 mm
strips, der limes lodret i hvert
hjerne af vognkassen, siledes
at gavl og sider bliver limet
godt sammen,

Samlingerne ber efterspart-
les og slibes pzene. Lim tre skil-
lerum pd wvars af vognkassen,
det vil forhindre at siderne
kommer til at bue indad.

Man kan miéske finde vindu-
er 1 reservedelskassen, ellers
md man anvende gennemsigtig
plastcard.

DSBs P-vogn findes i to ud-
gaver med samme dimensioner
og nasten samme udseende,
men den nyeste har ikke tagvin-
duer, kun tagsikker og kuck-
kuck-ventiler. Sidstnaevnte frem-
stilles ud fra en flad, smal plast-

strimmel, der skaeres ud 1 korte
stumper, og limes pa tagets cen-
terlinie, hvor der forinden limes
en meget tynd og smal liste,
Man kan fremstille sikkerne
i ultratynd selvklzbende tape,
men de bliver nasten altid for
tykke til denne skala. Derfor
opridser jeg sikkerne med en
tynd tusch, nir taget er malet.

Vognkassen males i Humbrol
19-rad, taget males med 27-gra
blandet med lidt 98-brun.

Litrering til litra P fis hos
Stoppel  Hobby  (Sto-Dec),
men desveaerre kun til den ®ldre
vinrede udgave med tagvindu-
er. 84 i1 stedet ma man 1 gang
med at kigge i rodekassen.

God fornejelse

DSB postvogn lirra P set fra modsarte side. Bemcerk, at der ikke er samme antal
vinduer og vinduesplacering 1 de to sider.

s . A by A=t

Maodsalie gavi
har ikke hand-
hjul 1l
rangerskug-
bramse

e I s o L e e
. l ——— EJ KONTORRUM (brevsortering) 1 PAKRUM I Saskkerum
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A
Litra P

50 86 90-83 815-819

Tekniske dala:

Akselafstand: 2500 mm
Centertapalstand: 17 200 mm
Leaengde over pulfer: 24 500 mm
Lengde over vognkasse: 24 200 mm
Hejde: 4050 mm

Bradde: 2876 mm

k’lﬂcll(o
TIVET i

Garderutut
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IR 710

Moderne postvogn

hos HT]
HT] Pbh 70

HTJs postvogn litra Pbh var en
tidligere DSB postvogn fra den
vinrede periode (epoke III/IV).
Vognen gennemgik efter over-
tagelsen en ombygning hos
OHJ/HTT, inden den blev sat i
drift hos HTJ, idet den fik
bleendet vinduerne i siderne,
hvorimod de bibcholdtes i
gavlderene.

Til denne ombygning indke-
bes en vogn fra Minitrix kat.-
nr. 13 011. Denne Minitrix-
vogn er - kan man vel roligt sige
- “fra fortiden”, for den er al
for kort sammenlignet med en
model fra i dag. Men dengang
tog man det si neje angiende
lengder pd modelvogne, men
den passer nu lige akkurat tl
HT]Js rede postvogn. Minitrix-
vognen cr thkke udstyret med
kortkoblingskulisse (Kkk).

Det er kun undervognen der
skal bruges. Undervognen skal
afkortes, sd den maler 97 mm
over pufferne. Alle mal tages i
ovrigt fra hosstiende skitse.

Selve vognkassen fremstilles
i to lag plastcard. Forst laves
det inderste lag af 0,5 mm pi
vognsiderne. Her udskares alle
vinduer, og der laves cn rille
mellem vinduerne for at mar-
kere derdelingen.

I det yderste lag, 0,2 mm,
udskzares vinduer og derhuller.
Herefter limes de to lag vognsi-
der sammen. Arsagen til denne
fremgangsmade er, at dercne
pi denne made bliver trukket
en lille smule tilbage i vognsi-
den.

Nederst pa vognsiderne li-
mes en forsteerkningsliste, den
skal veere i tynd plastcard.

Begge gavle udskzres med
dervinducer. Serg for at fa den
rigtige tagrunding i gavlene, lav
evt. gavlstykket lidt storre, og
klip gradvist rundingen tl. Slib
den til sidst pzn. Derdelingen
markeres 1 gavlene ved ar lave
en rille mellem dervinduerne.
Gavlenc har lodrette forstaerk-
ningslister, der laves med et
par sma strips.

Vognsider og gavle limes nu
sammen. Efter terring af vogn-
kassen kan man lave taget.

.

HTYs postvogn ¢ rod med gult posthorn og HT¥-logo.

HTFs postvogn litra Pbh set fra modsatte side.

Anbring ferst en kraftig
plastliste, reekkende fra den ene
gavl til den anden, helt oppe i
tagrundingen, og lim den fast.
Stripsens kanter rundes lidt, da

den skal bzerc midterdelen af
taget. Ligeledes péassttes en
plastliste everst pd vognkassens
inderside, én 1 hver side, sile-
des at der er noget at lime taget

Skabelontegning af DSB lirra B ska-
la 1:160.

fast pa. Disse strips skal ogsé
lige have slebet kanten.

Taget laves i 0,2 mm plast-
card. Nar det er skiret ud, si
efterprov sterrelsen, idet den
kan snyde lidt, nar det bliver
buet. Taget limes fast pd vogn-
kassen med kontaktlim. En
forsteerkningsliste limes 1 tagets
centerlinie. Efterligninger af
kuck-kuck ventiler, som man
selv fremstiller, limes pa fors-
teerkningslisten. De smi tag-
vinduer er lavet i klar plastcard.
For tagvinduerne limes pi ta-
get males med sort maling, der
hvor vinduerne skal sidde, el-
lers skinner plastcardens farve
igennem vinduerne,

Til sidst laves to overgangs-
plader, der limes pi gavlene.
Undervognsdetaljer kan laves
efter enske og foto.

Undervognen er sort, sa den
skal ikke males. Vognkassen
males med Humbrol nr. 19-
rod.

Taget samt kanter pa tagvin-
duer males med Humbrol nr.
11- selv eller nr. 56-alumini-
umi.

Litrering til litra Pbh fas des-
varre ikke, s man ma i gang
med selv at fremstille disse ud
fra forhandenvarende trans-
fers.

S4 er postvognen Klar til at
lose sin opgave hos HTJ. God
fornejelse. ]

3920

5454

Skab tar friskluflindsugnng oy filler

Kealorrum

=
!
|

14200

Skala 1:160

Skitse af HT] postvogn litra Pbh 70
(samme som DSB litra Pbh, men med blendede vinduer)

Skitse: DSB DRMI, 1970.
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E 978 med dobbeltskorsten er bygget og
sat | drift hos Horsens Modeljernbane
Klub. Ideen er taget fra LOKOMOTIVETs
byggebeskrivelse af litra E i numrene 9-
12, og samme grundmodel, d.v.s til
Marklin, er benyttet som udgangspunkt.
Man har lavet nye konstruktionstegnin-
ger, og alle nye dele er fremstillet af diver-
se materialer. Prototypemodellen kraeve-
de meget arbejde, men nu er IC3-grup-
pen, der herer under Horsens Model
Jernbane Klub, i gang med at ombygge

ikke mindre 5 E- maskiner, der skal szettes |
drift pa anleegget. "

| avrigt oplyser gruppen, at man gerne om-
bygger E-maskiner for lseserne, og henvendel-
se kan ske til: Preben Amundsen, IC3- grup-
pen, HMJK, tif. 75 64 13 13.

De to andre fotos viser den populaere litra N,
ombygget pa basis af ROCOs model (to-skin-
nedrift) med losdele fra TIKOB. Modellen, der
endnu ikke har fiet noget nummer, men da
modellen har fire domer og to vinduer i farer-
hus indskraenker mulighederne sig til numrene
206 og 209. Det er Jesper Jacobsen, Frederi-
cia, der har bygget og fotograferet modellen,
der | ovrigt er flot patineret med kalk og
regkammersmuld pa de aktuelle steder.

Dampens epoke er forbi, men den kan
stadig opleves pé vore veteranjernba-
ner...og de danske mj-anlzeg. Her et
par eksempler pa nogle modeller i ska-
la 1:87 af damplokomotiver, som vi har
modtaget fra laeserne her i dret. Man
har sendt flere fotos af de preegtige
modeller end de viste, men grundet
pladsmangel ma lsserne nefes med
nogle appetitvackkere.

(Send fotos og en kort byggebeskrivel-
se af dine modeller til LOKOMOTIVET,
Postboks 477, 4700 Neestved, s& an-
dre ogsd kan blive inspireret).
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Aben hajsidet godsvogn
DSB

litra PB 10 001-11 655
Bygget Scandia 1942-1950
Udseende ved levering,
skala 1:87

Tegning:

HO 1986/Arkiv PA SPORET

Aben hoijsidet standardgodsvogn 1942-1965:

DSB litra PB

Litra PB blev bygget hos
Scandia mellem 1942-1950,
og i alt leverede man 1655
vogne. Typen blev bygget ef-
ter samme koncept som de
lukkede stykgodsvogne litra
HD og de hvide vogne litra
IAL/IAR/IAK, d.v.s. med mo-
derne Isothermos aksellejer
(glidelejer), cylinderpuffer og
vognkasse med vandretlig-
gende braedder og V-formet
armering pa undervognen.
Men hvor de lukkede vogne
havde en akselafstand pé&

6000 mm, s& fik litra PB en
kortere afstand p& 5000 mm.
Typen havde nogle karakte-
ristiske formpressede spidse
metallager, og gaviene kunne
vippes, s temning kunne ske
fra enderne. Bundfladen var
21,6 m? altsd naesten den
samme som hos de fernaevnie
lukkede sostervogne HD m.fl,
og den kunne laste 20 tons.
Taraveegten var 9,4 tons.
Vognene var forsynet med
trykluft- (G) og handbremse,
sidstneevnte med forkreppet

udseende. Vognene var RIV-
maerket.

Litra PB benyttedes fil et
utal af forskelligartede vogn-
ladningsvise forsendelser, lige
fra cementrer, maskiner, ka-
beltromler, militeert isenkram
til bler, roer og juletraser.

Pa et tidspunkt omkring
1960-65 var 200 af vognene
indrettet med presenningover-
deekning for kunstgedning
(kali, superfosfat m.v.), der
ikke métte laesses til udlandet.

| 1965 fik vognen nye aksel-

lejer (rullelejer), og omlitrere-
des til UIC litra Elo.

Ved senere opstdede ska-
der pa treevognkassen om-
byggedes nogle med kasse i
pladejern.

Fra 1975 matte 130 stk. Elo
levere hjulseet og puffer il
DSBs selvtemmende ballast-
vogne litra Fds.

Vogntypen var i drift helt til
slutningen af 1970'erne, pri-
meert hos DSBs baneafdeling,
men udrangeredes herefter i
takt med at man overtog an-
dre &bne vogne, iseer litra E.

Vognen fas ikke som indu-
strimodel, men er udgivet af
87-gruppen som “kaekken-
bordsmodel” med en vogn-
kasse i meget vellignende ud-
gave, men desveerre med en
undervogn, som har lidt for-
kert akselafstand (4500 mm i
stedet for 5000), idet der er
benyttet en standardunder-
vogn fra ROCO.

I
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SPORSKIFTET

Hvad med hjuldiameteren?

Lars B. Rasmussen, Marslet, har
sendt os et lille brev, hvor hoved-
indholdet gar pa vor omtale af
privatbanernes Marcipanbrod,
der er navnt under Motarhjermet i
nr. 53. Han skriver:

"I nr. 53 foreslér | et KLEIN loko-
motiv som alle tiders undervogn
til et Marcipanbred. Vi er mange,
der er galde for at fa sddanne
hjselpende tips. der skrives, at
hjul- og bogiecenterafstand pas-
ser 100%, og at lsngden over
puffer 143 mm ogsd gor. Sidste
mal tror jeg er til den gode side,
idet Marcipanbredets er 152 mm,
men bunden kan nok forlaenges,
sa det gar an. Som ulemper nasv-
nes den 2-akslede bogie og tif
dels mangel pa en ekstra motor.
Der nasvnes ikke noget om hjuldi-
ameteren, som rygter oplyser er
noget sterre en Marcipanbredet.

Safremt rygtet taler sandt bur-
de forholdet have veeret nzevnt,
da man maske overraskes heraf,
nar man har anskaffet et ubeset
lokomotiv til sma 700.- kr. Kan |
ikke tjekke og evt. korrigere i bla-
det? Maske kan hjulene udskiftes
uden problemer?”

LOKOMOTIVET: Ja, det med hjul-
diameteren burde vi nok have be-
meerket, men bedre er sent end
aldrig, som man siger.

Forbilledets Marcipanbred har
ikke sa lille en hjuldiameter som
man umiddelbart skulle tro, selv
om maskinen er lile og kompakt.

Diameteren er 970 mm, hvilket i
skala 1:87 svarer til ca. 11,2 mm.
Den omtalte KLEIN-model har en
hjuldiameter pa ca. 12 mm, d.v.s.
at der er en forskel pa 0,8 mm.
Synsmazessigt kan denne forskel
godt virke lidt for stor, men
spergsmalet er om det kan betale
sig at skifte hjul, ndr man kan
snyde ejet ved at deskke med en
bogieramme. | avrigt tak til Lars
for brevet.

Da vi nu er ved emnet hjuldia-
meter, s& lad os se lidt p&, hvor
store drivhjulene er p lidt motor-
materiel, alle mal i mm:

Kommentarer til

Trinbraettets 1G-vogn

Jan Hager, Marke, har sendt os
felgende kommentarer til Claus’
provebygning af af Trinbrasttets
IG-vogn i hvidmetal, anmeldt i nr.
53. Han skriver:

“Det er ganske rigtigt, at bygge-
szettet burde vaere stebt paenere.
Der er for megen “rengering” for
samling. En anden ulempe er
vaegten. Pa grund af materieltyk-
kefsen | de fire sider, er vognen
blevet dobbelt s& tung som plasti-
cbyggede vogne af samme
sterrefse, ca. 110 gram.

Problemet med at centrere ak-
sellejerne loste jeg ved at markere
centrum pé lejets udvendige side,
bore helt igennem med et 0,5 mm
bor, og derefter bore op bagfra
med 2 mm bor, indtil dybden pas-
ser med pinolleferne. P4 denne
made er det ogsd nemt at se,
fAvor meget gods, der er tilbage,
og dermed undga, at det store
bor pludselig ryger igennem. Det
gennemgdende 0,5 mm hul fyldes
automatisk op med Araldit, nar pi-
nollierne fimes fast.

De ufarmelige dele, der skal fo-
restille bremseudstyr, kunne jeg
ikke fa til at ligne noget. | stedet
sammenloddede jeg nogle stum-
per messingplade og -trdd og en
GREMO-bremsearm.

Claus problemer med at bore
diverse huller op med 0,5 mm
bor kan feg ikke genkende. Det
gik fint med at bore diverse huller
med 0,5 mm bor, men - det skal
geres [ mange omgange. Bore-
spdnerne sastter sig nemlig fast i
borets sneglegange, og nér det er
sket, er boret ikke til at drive lsen-
gere ned. Boreprocessen bliver
altsd en stadig skiften mellem at
rense bor og bore ca. '/: mm ad
gangen.

Claus nzevner, at “vognen er
forsynet med nogle nye smarte
kortkoblinger, som jeg ikke har
provet for”. Denne beskrivelse kan
leeserne da ikke bruge til noget.
Efter billederne at demme gastter
jeg pa den lille Symoba-KKK, men
det burde fremgé af teksten.

IG-vognen er grundmalet med
en matsort spraymaling fra
Fliigger nr. 80 837. Den er varme-
fast (kakkelovnsmaling?), og bin-
der godt p& metal. Derefter
penselmaling med mathvid Hum-
brol nr. 34. Selv om vognen har
fiet tre lag hvid maling, skinner
den sorte grundmaling mere eller
mindre igennem. Det giver vog-
nen et meget fint vejrbidt udseen-
de. Dette viser billederne des-
vaerre ikke sa godt. Sliddet er
fremhzevet med nogle rustpletter
hist og her (Humbrof nr. 113), og
endelig er den penslet med en lif-
le smule sort maling, staerkt for-

tyndet med terpentin. Sminknin-
gen er afsluttet med at traekke ril-
lerne I jalousierne op med en tynd
sort blyant”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
Jan for kommentarer, og skal

undskylde den manglende oplys-
ning om Symoba-koblingerne, for
det er er nemlig den lille kobling
fra SYMOBA, som Jan nasvner,
der sidder pa vognen.

Billederne viser Jan Hagers 1G-
vogn, taget af ham selv.
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LASERNE IMELLEM

Stenderup szelger
Mindre samling spor 0-materiel
med midterskinne:

DSB MO diesel 4-akslet
DSB ML diesel 4-akslet
3-vogns-lyntog MA-AA-MS
Damploko litra K
Damploko litra S

Stalvogn litra B

Teakvogn litra CM
Teakvogn litra AP

TKVJ damploko nr. 3

F. Stenderup

Jacob Erlandsensgade 11, 3.
2100 Kebenhavn @

TIf. 35 26 81 67

Seges
ROCO drejeskive nr. 42 615
Henv. til

Ulrik Kristiansen
Virupvej 42A
8530 Hjortshej
TIf. 86 22 45 29

Koebes
TKVJ QB 316 fra DWA-Hobby. Se
LOKOMOTIVET nr. 53, side 27.

G. Nielsen,
Kolding
TIf. 75 54 11 65 eller 20 83 92 98.

Rettelser til nr. 53

Side 37, 1. spalte, 3. linie over
skemaet: 5B M4 er ikke hos Lim-
fiordsbanen, men er udlejet til
DJK/MHV.

Side 35: Tegningen af motorvog-
nen SB M5 er ikke udfert af J.
Dyrkilde, men af Erik Andersen,
Stenlese. Vi beklager fejlen.

Side 37 og 38: Hjulstillingen for
SB M5’ er A1-1A (ikke A1-A1).

Side 39, 3. spalte, 1. afsnit, linie
2: Der skal std syv Dieppe-trakto-
rer i stedet for tre.

Side 33: PA SPORETs annonce:
Der er desveerre en fejl i E-mail-
adressen. Den skal rettelig veere
saledes:
paaspor@mail.danbbs.dk

11 1:87 1:160
DSB
MY 1015 11,7 6,3
MX 1015 11,7 6,3
Triangel
motorvogne®) 934 10,7 58
MO og MP 970 11,2 6,0
Privatbaner
FRICHS
firkantede 1200 13,8 7.5
Marcipanbred 970 11,2 6,0
Triangel
motorvogne 934 10,7 58
Skinnebusser 610 70 38
* 2-akslede
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Vi har hort og set

Der er | sommeren og efte-
réaret kommet et utal af nyhe-
der, isaer fra ROCO, og vi hav-
de habet pd at kunne f&4 om-
talt det hele, men desveerre
har det af pladshensyn veeret
nodvendigt at udskyde noget
til neeste nummer. Det gaelder
ogsa omitale af modelhuse, til-
behar m.v. Vi beklager, og ha-
ber lszeserne og producenter-
ne baerer over med o0s.

I nr. 53 lovede vi at anmelde
HELJANs MX, men ved redaktio-
nens slutning den 20. oktober var
modellen endnu ikke udkommet,
og der foreld desveerre intet nyt
om udsendelsen. Det forled ind-
ledningsvis, at modellen ville blive
udsendt i september, det blev
a@ndret til november eller i de-
cember kort for jul, men det kan
uheldigvis ogsa blive januar 1999.
Selv om det er trist at skulle vente
s4 lenge, s& er det dog vor me-
ning, at det er bedst at HELJAN
leverer et ordentligt produkt noget
forsinket end at levere sjusk il ti-
den. S& op med humaret..|

Forsinkelserne skyldes, at man
udsender MX-modellen i flere ud-
gaver i stedet for - som oprindelig
planlagt - at lave de forskellige
MX-varianter hen ad vejen.

S& nu kommer der hele syv va-
rianter i handelen lige fra starten.
Ikke alene udsendes de annonce-
rede vinrede udgaver af DSB MX
til epoke Il (MX 1001) og den
rod/sorte til epoke IV/V (MX
1008), men ogsa den jyske udga-
ve med blodtud (red pufferplan-
ke}, og den sjellandske model til
samme epoke.

Til disse fojer sig eftertragtede
privatbanemodelier, nemlig fra
Skagensbanen og Odsherreds
Jernbane (OHJ). Ogsa et par MX i
svensk bemaling er planlagt.

Vil man selv vaelge numre, si
bliver det nu ogsa muligt at fa en
rd vinred model uden numre, idet
disse vedleegges lost som trans-
ferark. Det samme gzelder MX i
red/sort design.

Endelig vil HELJAN fremstille et
rat lokomotiv uden litrering og be-
maling, séledes at man selv kan
fremstille den MX, man ensker. |
zsken til denne model vil der
veere et transferark med numre til
alle relevante MX-forbilleder i for-

ROCOs model af DSBs Ilukkede
godsvogn litra Gs til epoke Illlc er
bare utrolig fiot og korrekt.

skellige epoker og design. Der er
dog ikke oplyst noget om trans-
fertypen, d.v.s om det bliver vad-
eller tertransfers, men alt taler for,
at det bliver vadtypen.

Overdelen fremstilles - for
DSB-udgavernes vedkommende
- i gennemfarvet vinred eller red
polystyrenplast med alle detaljer
knivskarpt gengivet. Vinduesvi-
skere, handbejler ved dare, puf-
fer, trykluftslanger skal pasasttes
manuelt af mj-eren, men saerlige
detaljer er fremstillet som let for-
hajet relief, bl.a. NOHAB-fabriks-
pladen. Striberne pa fronterne af
den vinrede udgave bliver hand-
malede, idet det er svaert at tryk-
ke praecist pa den runde naese.

MX'erne bliver - som allerede
omtalt i tidligere numre af bladet -
udstyret med en fempolet motor
med to svinghjul, der er placeret i
midten. Derfra gér to kardanak-
sler til de respektive bogier. Un-
dervognen fremstilles | metal, der
vil give modellen en god vaegt pa
omkring 250-300 gram.

Vognkassens chassis under
selve MX-overdelen bliver frem-
stillet i die-cast metal, d.v.s som
sprejtestebning som vi kender
det fra mange modelbiler m.v. i

ROCO er blevet den flitfigste leverander af dansk modeltog inden for de
senere dr. | sommeren og efterdret har man udsendt et utal af person-
og godsvagne...og flere folger. Pa billedet ses tre modeller af person-
vogne til DSB. Forrest en red Bk-x, dernssst en vinred B-vogn og ba-
gest en red B-t.

skal 1:43. Det betyder ikke alene
god veegt og stabilitet, men ogsa
at belysning ikke vil skinne igen-
nem plastoverdelen. Lysseastnin-
gen vil i evrigt skifte alt efter kere-
retning.

Der bliver altsa noget at glaede
sig til, trods forsinkelserne, og vi
vil selvfelgelig anmelde modeller-
ne, s snart de stir pd “vore
spor'.

* ROCO

Lukket brunmalet godsvogn
DSB litra Gs 123 0 008-9;
Kat.-nr. 46 841

Epoke IIIC/IVa; skala 1:87

Dette er en dejlig nyhed fra
ROCO, idet en Gs-model uden
bremseplatform ikke tidligere har
veeret i firmaets program. Og hvil-
ken glzedelig overraskelse. Det er
en rigtig perle for alle, som kerer
DSB i epoke lllc, altsd | den sé&-
kaldte “overgangsepoke”.

Forbilledet blev anskaffet i 300
eksemplarer til DSB | 1966, og
havde modsat de forste G (senere
Gs) ikke hejtsiddende rangerskru-
ebremse.

Ved idriftsesttelsen fik vognene
den nye DIN 1451-skrift (Fette
Engschrift) i hvid med DSB-krone
og UIC-maerkning. Selv om DSB
indferte det store hvide DSB-logo
pa godsvogne i 1974, sd kerte
mange af disse vogne med den
oprindelige litrering til langt ind i
1970'erne, nogle endda helt frem
til begyndelsen af 1980°erne.

Modellen er yderst detaljeret
med skarpe detaljer, tydelige
markering af nitter, lasebeslag,
feergekroge, jalousier m.v. Under-
vognen er komplet som en Gs-
undervogn, med korrekte rullele-
jer og - hvis vi skal ga i detaljer -
med to sjaekler til fiederophaeng.

Vognens dimensioner er nejag-
tig skala 1:87. Ogsa paskrifterne
er i rigtigt skriftsnit og med kor-
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rekt vognnummer. Vognkassen er
i den typiske DSB-brune (RAL
8016) med metalfarvert tag, alt la-
keret i halvmat, ganske virkelig-
hedstro.

Medellen mangler heller ikke
de obligatoriske hvide hjgrnemar-
keringer for bremseudrustning, og
pé vangerne ses de hvide péatryk
“Danmark” og tekniske data for
hjulafstand m.v.

Undervognen har bremseom-
stillere og trin, men desveerre
mangler |uftbeholderen. Den kan
man dog selv finde i rodekassen
og lime pé. Korrekte handgreb og
trin er vedlagt som lesdele.

Det er simpelthen den bedste
Gs-model, vi har set til dato. Vi
ser meget gerne mere af denne
slags. Absolut 1.-klasse!

« ROCO

Aben hojsidet godsvogn

DSB litra E 53 442

Kat.-nr. 46 612.1

Epoke IB; skala 1:87

En rigtig perle fra ROCO! For foer-
ste gang en helt korrekt E- vogn
til mj-ere, der kerer epoke IIl. Hid-
til har KLEIN veeret ferende med
hensyn til korrekte danske E-vog-
ne, men de er nu sldet med den-
ne udgave fra ROCO.

Modellen har i nogen tid vaeret i
ROCOs program i diverse euro-
pasiske udgaver, men det fornem-
me ved denne medel er, at den er
omarbejdet, s& den fremtraader
endnu mere korrekt som dansk.
Det er vel en sjeeldenhed, at dan-
ske modeller er mere velligende
end de tyske brodervogne, men

ROCOs model af DSB litra B i vinred udgave, epoke lll. Se omtale side 34.

ROCOs model af DSB litra E fra
epoke b er den mest nejagtige
model af en E-vogn pa markedet.

med denne E-vogn er det ftilfzel-
det. De tyske modeller af litra E
med bremseplatform har hasngs-
ler for lemme i begge vognender,
men naturligvis kan en vogn med
bremseplatform ikke have det i
den ene ende. Og netop derfor
har ROCO pa den danske udgave
fiernet haengslerne, sa den bliver
korrekt. Sidestolper m.v. er ogsa
korrekte (p& KLEINs E-modeller
er der lidt forkerte sidestolper), og
detaljeringen er i top med megest
tydelige detaljer, bl.a. med karak-
teristiske formpressede lager.

Undervognen er - ligesom pé
ROCOs litra Gs - meget eksklusiv
med mange detaljer, bl.a. marke-
ring af sjaekler, nitter, bremseom-
stillere o.s.v....dog har man faet
udstyret vognen med 4 flade puf-
fer, men det er ogsé den eneste
fejl, vi har opdaget. P& undervog-
nen finder man luftbeholdere m.v.
som pa forbilledet,

Lakeringen er i top i korrekt
DSB-brun (RAL 8016), og tekni-
ske patryk og litreringer er lige i
ojet. Man har fundet en meget
vellignende gammel DSB-skrift,
og skriftstorrelser er korrekte.

Vognen har faet lebe-nummer
E 53 442, hvis forbillede sattes i
drift i 1959, Litrering er | EUROP-
ramme, og man har ikke glemt de
obligatoriske paskrifter pa vanger.
| 1966 fik forbilledet nyt nummer
(UIC).

Det er alt i alt en gedigen mo-
del, og den kommer heldigvis
med et nummer mere fra samme
periode.

* ROCO
2. klasse personvogn
DSB litra B-T 50 86 29-76 157-0;
kat.-nr. 45 340
Epoke IVb/V; skala 1:87 (1:92)
Model af DSBs almindelige 24,5
m lange personvogn til 2. klasse,
brugt i Intercitytog sidst i 1980°-
erne, men mest i tog pa Kystba-
nen. Bogstavet “t" betyder at vog-
nen var indrettet med szerligt tale-
sted (hejttaler) for togpersonalet,
der indrettedes omkring 1987.
Kun nogle af B-vognene havde
dette talested, de fleste var uden.
Moedellen er den gammelkendte
- lidt afkortede - ROCO-model i ny
udgave, udfert i flot red lakering
med hvidt DSB-logo, gule tekni-
ske paskrifter, merkebrun tagfarve
m.v. Modellen er 90% korrekt,
men mangler de karakteristiske
spidse gavle, som B- vognene fik,
da de indrettedes med automatisk
derlukning fra ca. 1980.

L}

De gamle fejl med for store toi-
letvinduer for en dansk litra B er
gentaget. Det skyldes at det er en
tysk A-vogn, der benyttes som
grundmodel. Modellen er dog for-
synet med nogle mere vellignen-
de MD-bogier i skala 1:90 end
tidligere udsendte B- vogne, lige-
som den har det karakteristiske
danske tag med sikker og kuck-
kuck-ventiler.

Modellen er en af de bedre, nér
talen drejer sig om B-vogne, lake-
ringen er i top med fin efterligning
af DSBs moderne rode farve. Li-
trering og tekniske paskrifter star
tydeligt, og er fuldstzendig identi-
ske med forbilledet.

Bemaerk, at ROCO har péatrykt
litreringen som B-T, men det er
samznd korrekt | dette tilfeelde,
idet DSB pa nogle vogne havde
lavet denne fejl | stedet for det
korrekte B-t. Og nar DSB laver
fejl, s& er ROCO selvfalgelig nod
til at folge dem op.

Modellen er 26,5 cm lang,
d.v.siskala 1:92. Skal den veere |
exact 1:87 sa bliver laangden 28,2
cm. Stiller man vognen ved siden
af ROCOs liggevogne Bem, sa er
hejden nzesten identisk, og kan
trods de forskellige dimensioner
med rimelighed anvendes i sam-
me togstamme med en LIMA MZ
foran. Der er dog tydelige méalfor-
skelle, som neeppe vil tilfredsstille
den kraesne mj-er.

Vognen er udstyret med almin-
delig koblingskulisse og kobling,
s& her ma man selv udskifte kob-
lingshoved, hvis kortkobling en-
skes.

* ROCO

2. klasse personvogn

DSB litra Bk-x 50 86 85-83
042-6;

kat.-nr. 45 341

Epoke V; skala 1:87 (1:92)

| 1991 indferte DSB det nye Inter-
city-system med hvide [C3-tog
som bindeled mellem landsdele-
ne, og ved denne lejlighed degra-
deres det rede vognmateriel til
brug for Interregiotog, forlebertog
eller i lokale tog m.v.

Denne model har som forbille-
ded en tidligere kioskvogn litra Bk
(indtart 1974), hvor kioskrummet
fra 1991 suspenderedes, og der-
for fik vognen litra Bk-x. Det ud-
vendige design med ti catering-
striber bibeholdtes.
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SZERSKRIFTER

fra LOKO '
MOTIVET
[ |

! dette nummer har vi indlagt et betalingsklart girokort,
hvis man ensker lidt spaendende julelzesning. Kryds af og
indsend girokortet, og bogen/bogerne tilsendes inden jul.
Bemazerk, at de fleste af de nedenstiende sserskrifter
snart er udsolgt fra forlaget.

Den moderne ex-kioskvogn DSB litra Bk-x har ROCO ramt lige i plet, og

den har mange ekstra detalfer, bl.a. gardiner i vinduerne.

Det er samme grundmodel
som til evrige ROCO B-vogne, en
tysk A- vogn, der danner basis for
den danske model, der i lakering
og tryk er i sesedvanlige heje
ROCO-kvalitet. Tag og vognkasse
har faet den korrekte grabrune og
rode lakering, der svarer ngje til
DSBs design fra 1974. Litrering
og tekniske paskrifter er hvide
hhv. gule og leesbare under lup.

Vognen er ikke helt korrekt,
bl.a. mangler de szerprasgede tre-
kanter under gavlhjernerne, men
vi har set nogle mj-ere med held
fremstile sma trekanter, male
dem rede, og lime dem fast under
gavlen, hvor der netop er plads
pa modellen, og dette giver vog-
nen det - naesten - helt rigtige ud-
seende.

Da vognen er en tidligere
kioskvogn med gardiner i den ene
side, sa har ROCO pa fornemste
vis eftergjort disse ved at male
antydninger af disse pa indersi-
den af vinduerne. Ja, men det er
bare flot, anderledes og korrekt.
Synd at vognen ikke er en ==gte
dansk grundmodel, men det kan
vi nok accepetere indtil videre.

Til sidst blot at sige, at der
ogsd i denne vogn ligger leose
destinationsskilte til valgfri pa-
satning.

Man er sdmeend ved at f& god
fod pa det med dansk modeltog
hos ROCO...stat dem.

* ROCO
Lang liggevogn
DSB litra Bcm 50 86 51-40 405-7
kat.-nr. 44 915
Epoke IVb; exact skala 1:87
Dette er en model af DSB ligge-
vogn, der - sammen med andre -
anskaffedes fra DB fra 1983-84,
og brugtes i nattogene Koben-
havn-Jylland. Vognene var oprin-
delig malet i den almindelige
DSB-rede (indfort efter 1974),
men blev senere sidst i 1980°erne
omlakeret i morkebld med redt
D5B-felt og forskellige menstre
som “konfetti”, “fyrveerkeri” m.v.
Modellen er en nojagtig gengi-

velse i DSBs design, lakeret i kor-
rekt red, og med fine paskrifter,
bade DSB-logo, litrering og pas-
krifter. Alle tryk er udfert med den
omhu og akkuratesse, der efter-
handen kendetegner ROCOs mo-
deller, og den har et utal af flotte
undervognsdetaljer, der ikke lader
noget tilbage at enske.

Laengden pa vognen i model er
godt 30 om, altsd en gevaldig
leengde. Litra MZ, der sattes for-
an de virkelige nattog sa helt
dveergagtige ud, og dette indtryk
kan altsé nu skabes pé anlagget.

Der er vedlagt flere lesdele bl.a.
til belysning af vognen, og helt
specielt medfelger sma hvide
skilte med nattogspaskrifter i au-
tentisk kvalitet. Det er flot og en
god ide.

Endvidere medfelger losdele
for detaljering af MD-bogierne, sa
de far det korrekte udseende,
samt diverse andre lesdele.

Vognene er forsynet med NEM-
koblingskulisse og ROCO kort-
kobling, hvilket betyder at vognen
kobler helt test med andre vogne
udstyret med kortkoblinger. Det
ser flot ud.

Der er egentlig ikke meget
mere at sige til denne model, ud
over at den er i top, og det er dej-
ligt at se, at ROCOs danske hjzel-
pere laver god research.

* ROCO

Lang liggevogn

DSB litra Becm-o 50 86 51-40
413-1,

kat.-nr. 44 914

Epoke IVb og V; exact skala 1:87
Model af den lange liggevogn an-
skaffet af DSB fra DB i begyndel-
sen af 1990°erne. Vognen adskil-
ler sig fra de "normale” lange lig-
gevogne ved at have skart.

Ogsa disse vogne benyttedes i
de indenlandske nattog (regime
50 86) Kebenhavn-Frederikshavn
indtil Storebzeltforbindelsens ab-
ning i 1997.

Modellen er udfert i seedvanlig
flot ROCO-kvalitet med masser af
gedigne detaljer. Den er bldmalet

UNDER VINGEHJULET 1930-39
Fotohesfte med mange spasndende fotos af
DSBs hverdag i mellemkrigsérene, hvor
dampen stadig udgjorde den vigtigste trask-
kraft, men motormateriellet var begyndt at
vinde indpas. Man byggede Lillebzslts- og
Storstremsbroerne, og lyntogene satte i drift.
DSB gik ogsa ind i rutebildriften. 90 store fo-
tos i sort-hvid.

Format Ad, 72 sider ................ kr. 180,'

UNDER VINGEHJULET 1940-45
Fotobog om DSBs hverdag under besasttel-
sen. Hjulene matte rulle trods ufred og sa-
botage. Billederne viser mest dagligdagen,
ikke s& meget sabotagen m.v. Ekstra tillseg
med DSBs damplokomotiver pd postkort.
Fortalt med korte causerende billedtekster.
85 store fotos i sort-hvid.

Format A4, 48 sider ................ Kkr. 1 45

UNDER VINGEHJULET 1945-1960
Fotobog om DSBs hverdag efter besasttel-
sen. Masser af miljgfotos med damp, diesel
og vogne. Der kom mange nyanskaffelser af
vognmateriel og lastautomaobiler efter krigen,
og bogen viser mange miljeer fra de spaen-
dende 1950’ere m.v. | alt 75 store fotos i
sort-hvid.

Format A4, 64 sider ................ kr. 1 70,'

UNDER VINGEHJULET 1960-69
Fotobog om DSB dampens sidste ar, motor-
materiellet tager over, nye stélgodsvogne an-
skaffes, mange miljeer fra 1960°ernes glade
ti-ar, ombygning af gamle stationer o.s.v. 90
store fotos i sort-hvid.

Format A4, 72 sider ................ kr. 1 80,'

DSB DIESEL & DESIGN

Fotobog om dieseldriften pa DSBs spor
1980-89. Her kerte der endnu rede Intercity-
tog med MZ og MY. Man kaldte det “fattigfir-
serne”, og DSB anskaffede en masse brugt-
nyt, bade person-, post- og rejsegodsvoge
for at spare kroner. Et spsendende tidr for
alle dieselelskere. 95 store fotos, heraf ca. 20

i 4-farve-tryk. :
Format A4, 72 sider ............... kr. 21 0,'-‘-

DSBLITRAA, KogC

Ferste bog i format A4 i en serie om danske
damplokomotiver, de kendte A-, K- og C-ma-
skiner konstrueret af den beremte Otto Bus-
se efter amerikansk menster. Mange sjeeldne
fotos. Komplet med data og tegninger i skala
1:45 for alle tre typer lokomotiver.

Format A4, 64 sider ................ kr. 230,'
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med redt DSB-felt, og der er ved-
lagt lesdele for belysning samt
smé& hvide skilte med nattogspé-
skrifter.

Lakering er i top, og det sam-
me gaelder paskrifter. Kvaliteten
er altsd den samme som foran
nasvnte liggevogn Bcm, si vi
henviser til denne tekst.

* ROCO

2. klasse personvogn

DSB litra B 2040;

kat.-nr. 45 342

Epoke IlI; skala 1:87 (1:92)
Omsider fik vi en “rigtig” vinred
personvogn til epcke lIl. Forbille-
det for denne vogn sattes i drift
hos DSB i 1964 (bygget af Scan-
dia), og kerte indtil ca. 1974 med
denne farve og litrering, om end
nogle undervejs fik computerlitre-
ring (fra ca. 1966).

Grundmodellen er den samme
som forannaevnte B-T-vogn, og
har derfor de samme dimensi-
onsmaessige fejl med for store to-
iletvinduer, leengde o.s.v., men
grundmodellen er bedre til den
vinrede udgave end til den mer-
kerode udgave, idet derpartierne
er mere korrekte, og da gavle-
doerene endvidere har de originale
UIC-skydedare, kan vi nzeppe
komme narmere en korrekt mo-
del, ndr en tysk A-vogn bruges
som grundmodel.

Modellen er lakeret i korrekt
vinred DSB-farve med sslvfarvet
tag, og man har husket, at sslv-
farven skal danne en halvmaéne i
taggavien. Det er fint.

Litreringen er korrekt, og man
har forsegt at lsegge skygger pa
bogstaverne som hos forbilledet,
hvilket er lykkedes rimeligt, men
det far litreringen til at se lidt op-
tisk for stor ud. DSB- kronen er
forsegt gengivet i flere farver, men
desveerre har man féet byttet om
pa farvene, sd dér, hvor kronen
skulle vaere red er den trykt i bla,
og hvor den skulle vaere gul har
man trykt med red. Det er synd
for ROCO, nar man nu for ferste
gang nogensinde ofrer tid og kro-
ner for at gengive den flotte fler-
farvede krone i model, men det
kan selvfelgelig rettes i et nyt op-
lag med et nyt vognnummer. Vi vil
dog gerne treste bade ROCO og
leeserne lidt, idet forbilledets kro-
ne rent faktisk opfattedes mere
som red end gul!

De gule tekniske péaskrifter er
korrekte, og af revisondatoen
fremgar det, at B 2040 blev revi-
deret den 20/11-64. Flot!

Der er en lille “fejl” med hensyn
til vognkassen, nemlig slutlygter-
ne. Dem havde de forste B-vogne
ikke, idet man kerte med aftageli-
ge slutlygter. Slutlygter blev forst
indbygget senere. Er man kritisk
kan disse dog udspartles og ma-
les over.

Sammen med modellen felger
hvide destinationsskilte, hvis ty-
pografi - helt korrekt - felger den
oprindelige.

Summa summarum: Den bed-
ste vinrade B-vogn til dato.

e KLEIN

Beholdervogn fra

Dansk Sojakagefabrik

Kat.-nr. SoSe 62/98;

Zekk 724 1 522-7

Epoke IVb/V; skala 1:87

Fra begyndelsen af 1880'erne fik
beholdervogne fra Dansk Sojaka-
gefabrik (DS) nyt logo, nemlig et
redt rektangel med hvid kraftig
skriveskrift DS i stedet for cirkel-
logoet, og KLEIN har i august ud-
sendt en model af denne vognty-
pe.

Til venstre: Gavl pa vinred B-vogn
fra ROCO.

Tit hejre: Den nye model fra
Dansk Sojakage Fabrik udgivet af
KLEIN er flot.

1]

Til venstre: De nye modeller fra
ROCO har moderne kortkoblings-
kulisser, efter NEM-normerne, sa
vognene kobler helt tst uden
problemer i kurver. Her et eksem-
pel med ROCOs liggevogn Bem
(tif venstre) og den bid Bem-o (til
hejre). Taettere kan man vel nap-
pe koble? Modellerne er i evrigt
forbilledlige med mange detalfer
og i exact skala 1:87.

Herunder: ROCOs vinrede B-
vogn er flot fakeret, men har des-
vaerre faet en lidt for red krone.
Men skeemmer det modellen?

Vognen har forbillede i vogn nr.
Zekk 724 1 522-7 (litra Zekk var
ikke pafert vognen), hvis forbille-
de blev bygget Saarbriicken
1944. Vognen blev optaget hos
DSB i 1953 som ZE 503 522, fra
1965 fik den UIC-nummer, hvilket
igen sendredes i 1980 til det num-
mer som modellen besrer. Dette
nummer havde den indtil udran-
gering.

Til forskel for den tidligere ud-
sendte model fra Dansk Sojaka-
gefabrik, s& er denne her noget
nzer det perfekte, ndr man undta-
ger de ssedvanlige forskelle |
storrelser pa de sorte paskrifttav-
ler og dome.

Det er samme grundmodel
som hidtil til beholdervogen med
24m3, der er benyttet, men den-
ne gang med korrekt lysegra be-

holder, rigtige paskrifter og kor-
rekt logo.

Da grundmodellen er den sam-
me som hidtil, d.v. med m akselaf-
stand og 24 m3 beholder, sa hen-
vises til tidligere numre af bladet.

KLEIN er noget svingende i sin
kvalitet, men denne gang har de
altsa ramt naesten plet.

* DWA-Hobby
Aben hajsidet godsvogn
fra TKVJ
Epoke lll; TKVJ K 1710
Sa er der atter guf for alle privat-
baneelskere, og isser dem, som
dyrker den gode gamle jyske pri-
vatbane TKVJ (Troldhede- Kol-
ding-Vejen-Jernbane).

Det er denne gang en hojsidet
aben godsvogn litra K (DSB type

34
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PTR), der er til at sastte i drift.
Modellen er som szedvanlig base-
ret pd den flotte Fleischmann-
model 5219, som er en korrekt
basismodel for TKVJ-udgaven (og
for den sags skyld til mange an-
dre udgaver, bl.a. DSB).

Lakeringen minder om DBs
redbrune, hvilket er korrekt. Den-
ne vogntype blev ikke - som flere
andre vogne - ommalet i banens
rade eller orangebrune farver, og
dermed ma& TKVJs vognpark
{sammen med APBs) vaere noget
af det mest brogede, der har tril-
let pa danske spor..og det er jo
ikke sa ringe endda for en mj-er.

TKVJ K 1710 er udfert med
samme pietet som seedvanlig for
DWAs modeller, med korrekt ty-
pesnit i krystalklar hvidt patryk,
fin halvmat lakering...s& hvad er
der andet at sige, at den kan
man heller ikke undvaere.

Til sidst en opfordring til DWA:
Hvad med en model af DSB litra
PTR, hvor der er et par mulighe-
der, dels uden og dels med pres-
enningtag? Sidstnaevnte kan vi
selv lave, bare vi har grundmodel-
len med korrekt nummer.

Model af dben hgjsidet godsvogn
fra TKVJ fra DWA-Hobby.

e DWA-Hobby

DSB specialvogn 191

Type PU; epoke il

Igen en lille perle fra det jyske fir-
ma, der efterhanden har faet god
fod pa szrmodeller med danske
forbilleder fra DSB og privatba-
nerne. Denne gang er det en gra
specialvogn, type PU fra DSB,
nzrmere betegnet Specialvogn
191, der - som paskrifterne for-
teeller - anvendtes til transporter
mellem Centralveerkstedet | Ko-
benhavn til Frederikssund.

Modellen fremtreeder i DSBE
specialvognsgra med sorte pa-
skrifter, der star tydeligt og laes-
bart. Ogsd smereskemaet har
man husket.

Det er igen Fleischmanns
grundmodel kat.-nr. 52111, der er
benyttet, og den har derfor - som
tidligere omtalt i bladet - en lidt
for kort akselafstand og egerhjul.
Sidstnzevnte kan nemt udskiftes
med pladehjul, men akselafstan-
den ma man leve med.

Det er gleedeligt at se, at man
tager paskrifter alvorligt, séledes
er DSB-monogram med krone er

¢ FREJA HO-modeltog

Mange nyheder til vinter

Det lille firma i Silkeborg har mange spaendende
nyheder pa programmet. Forst og fremmest ken-
der vi vel alle kvalitetsbyggesasttene af FRICHS
firkantede. | flere & har man kunnet kebe de
fem-akslede modeller, men i januar kvartal 1999
udsendes den 4-akslede udgave fra privatbaner-
ne. Det bliver muligt at vaslge mellem fire mulige
baneforvaltninger, nemlig Vardebanens VNJ 11,
Odsherredsbanens OHJ 20, Thistedbanens TFJ
ML 13 og Nord Fynske Jernbanes NFJ MT 4.

Seettene leveres som saedvanlig komplet med
overdel i eetset nysglv. Akselbokse, fiedre m.v. er
i messingstabning, mens de flotte detaljerede
tagkelere fremstilles i nyselv. Modellen leveres
med feerdigmonteret undervogn med den vel-
kerende Faulhaber-motor og svinghjul, der til-
sammen giver fine kereegenskaber.

Forleberne for modellerne er de oprindelige fra
DAN-TRAIN, som FREJA HO har fremstillet nye
undervogne til, og derfor kan man ogsé levere 4-
akslede undervogne til disse, safremt man skulle
ligge inde med overdele herfra. Omtale og fotos
af disse firkantede DAN-TRAIN/FREJA-modeller
kan man finde i LOKOMOTIVET nr. 49, side 28.

De nye 4-akslede modeller er dog helt og hol-
dent FREJA- produkter med nytegnede vogn-
kasser med ekstra detaljer, udfert med moderne
CAD-CAM.

Endvidere er man géet i gang med at produ-
cere flotte tagkelerseet i nyselv til FRICHS MO-
vogne og diesellokomotiver,

_ HJ 20 komp.‘er'
'Vom anemmmere kcmgkte'

det originale, og det samme gzel-
der evrige paskrifter, som er gen-
givet i den originale grotesk-
skriftsnit med “amputeret g”. Sel-
ve linien med Specialvogn 191 er

Mangler man fabriksplader i filigran kvalitet, sa
bliver FREJA HO-modeltog ogsa leveringsdygtig i
disse dele, idet man udsender nummer- og fa-
briksskilte til damplokomotiverne DSB litra HS, F,
C,D, T.E G, P Q, R og S, mens der til diesello-
kos kommer fabriksskilte til DSB litra MX, MY,
MZ og ME.

Endelig er firmaet i gang med at producere en-
deperroner til personvognsmateriel m.v. fra Hor-
sens Privatbaner, nemlig til banernes litra C og E.

Er man til “Trinbrastromantik” s34 udsendes
ogsd de sma runde trinbrestsignaler, der for hen
var almindelige hos de danske privatbaner (se
forsiden af LOKOMOTIVET nr. 50). Ogsa disse
fremstilles | aetset nyselv, og leveres komplet
med gennembrudt signalplade, stang, handgreb
m.v., sa det lige kan loddes pd en stump skinne,
og anbringes pa anlzegget.

Yderligere information, bestilling m.v. f&s ved
henvendelse til

FREJA HO-modeltog, Absalonsgade 19, 8600
Silkeborg, FAX 86 80 32 88.

dog blevet en anelse for stor, ca.
en 1/6-mm hvis man haenger sig i
det! Og det gor man vel nesppe?

Vi kan sagtens bruge mere af
samme slags, ikke mindst model-
ler i afvigende farver, for det liver
op ma modeljernbanen som den-
ne gréa PU-specialvogn.

Specialvogn 191 fra DSB.
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pap gods

e LASER/Trinbrasttet Vejle
Lukket DSB godsvogn (elvogn)
litra Hios-v

| sidste nummer (nr. 53) omtalte vi
kort en spaendende nyhed fra LA-
SER/Trinbrasttet under ARNOLDs
hjerne.

Desveerre ndede modellen ikke
frem til os til fotografering, men
bedre sent end aldrig, s& nu kan
lzzserne fa syn for sagen.

Det er en ganske nydelig mo-
del, der er fremstillet pd samme
made som forbilledet med Gs-un-
dervogn og ny vognkasse. Sidst-
naevnte er fremstillet i resin, og
modellen er lavet 100% korrekt
med de karakteristiske gavle, “ta-
grytter”, lister m.v. Undervognen
er fra ROCO, og har derfor disse
modellers velkorende egenskaber.

Modellen er patrykt DSB gods i
sort og red, d.v.s. den er taenkt til

epoke V. Alle tekniske data er na-
turligvis patrykt i sort. Desvaerre er
trykket en anelse uldent, men dog
ikke, =& det skeemmer modellen.
Den har i evrigt faet lsbe-nr. 100.
En rigtig lille perle fra det
ostjyske fastland, der kun kan fas
gennem Trinbreettet/Vejles speci-
elle “dansk-abonnement”. Den
fas altsd ikke i almindelig handel.
@nsker man at vaere med | abon-
nementsordningen kan man hen-
vende sig til Trinbraettet/Vejle,
Bleggardsgade 14, 7100 Vejle.

TILBEHOR

« PA SPORET

DSB vinred

Ny vandbaseret enamel

Det kan vaere vanskeligt at finde
den helt korrekte vinrede farve

hos de geengse farvefabrikanter,
s4 i stedet ma vi ty til andre mu-
ligheder. Hos PA SPORET fandt i
en flot halvmat vinred farve pa
vandbasis, og den matcher den
DSB-vinrade (marron) til epoke 1l
og Il utrolig godt.

Foruden at have den korrekte
nuance, sa er enamellen nem at
arbejde med. Man skal dog be-
nytte en szerlig grunder som PA
SPORET ogsa kan levere. Malin-
gen daekker ultratyndt, s& fine de-
taljer ikke forsvinder, f.eks. brasd-
deriller, slutlygteholdere, lister
m.v., s& ogsa her taler den for an-
vendelse.

Inden maling renses vognen i
lunkent vand med lidt sulfo for at
fierne “stobefedt”, stov og andet
snavns. Grunderen péferes let, og
nar den er tor - det sker i @vrigt |
lobet af kort tid - grundmales mo-
dellen endnu en gang, isser hvis
materialet er hvid plasticard. Det
gdr som en leg at pafere grunde-
ren. Nar den er ter kan vognen
males med den vinrade enamel.

Enamellen har en tilpas konsi-
stens, nassten som maalk, og fly-
der behersket og let. Resultatet
bliver en flot vinred vogn, uden
penselstriber eller fortykkede ma-
lingstriber. Da enamellen er mat,
ber vognen efterlakeres med
halvmat lak fra Testors.

Mange vandbaserede lakker
har en tilbejelighed til at “peele”,
d.v.s. at kunne traskkes af som
tynd hud, nir den er ter, men
denne enamel binder solidt.

For at forhindre penselhar i ma-
lingen kan man benytte den nye
penseltype “Gold sable” med ul-
trafine og ensartede har, der ikke
“feelder”.

Yderligere oplysninger om ma-
ling m.v. fas hos PA SPORET,
Vesterbrogade, Frederiksberg C.

Bemezerk, at malingen koster
mere end de kendte produkter,
men et glas indeholder 30 ml
mod ovrige fabrikaters daser med
15 ml. Der er il mange vogne i et
glas, og et tiek fornylig af det
abnede glas viser, at malingen
ikke er fortykket (iltet), hvilket
f.eks. Humbrols maling har en til-
bejelighed til.

*

Tilfajelse til TILLIG-spor

| sidste nummer omtalte vi de
flotte modelspor fra TILLIG, de
sakaldte ELITE-spor, men vi
glemte at skrive, hvor man kunne
fa dem.

Sporene fas kun hos

TRINBRAETTET, Vejle,

v/ V. Hejlesen,

Bleggardsgade 14, 7100 Vejle,

tlf. 74 85 75 75,

hvor man ogsé kan rekvirere pris-
liste over sporene.

PA SPORET, Kebenhavn, har
meddelt os, at man i ojeblikket
ikke lagerfarer TILLIG, men vil un-
dersege om det er noget, man
skal hjemtage.

Dette er forste bog i en trilogi om NO-
HAB-GM diesellokomotiver litra MY, MX
og MZ anskaffet af DSB. For at kunne
beskrive lokomotiverne grundigt - histo-
risk sével som teknisk - har vi valgt at
udgive én bog om hver type i stedet for
at samle alle typer i samme bog. Den
forste | raekken omhandler litra MY, og
selv om dette spaendende lokomotiv be-
skrives pa ikke mindre end 80 sider - 16
mere end planfagt - i format A4, s& kun-
ne vi sagtens bruge dobbelt s& mange
sider.

Bogen indeholder mange farvefotos og
sort-hvide illustrationer, grafer, labspla-
ner m.v. (ca. 130 i alt). Billederne viser
MY fra levering til udrangering.

Folg lokomotivtypen fra udvikling,
provekersler til den daglige drift til ud-
rangeringen | 1990'erne i det historiske
afsnit. Komplet teknisk beskrivelse fra
A-Z i et saerligt teknisk afsnit, samt sta-
tioneringer, skasbnetabeller o.s.v. Det ar
forste bog pa dansk med en gennemgri-
bende beskrivelse af lokomotivtypen.

Lazs om MY 1126 med ATCS - hvad var
det egentlig for noget? Fa svaret i MY-
bogen. Hvor kerte MY oprindelig? Hvor
stor en maskinkraft havdeshar en MY
egentlig? Fa de overraskende svar i MY-
bogen. Hvike MY - bortset fra MY
1145-1159 - havde rilleudstedning? Og
hvorfor? Kaerte MY ogsé pé privatbane-
spor? Matte MY kere i Tyskland... og
har de gjort det?

NOHAB-GM diesellokomot
i Danmark:

DSB litra MY
Type 567

Bogen indeholder ogsa:

e NOHAB-tegninger i skala 1:87 af
MY 1101-1144, 1145-1159 samt det
amerikanske forslag (side, front, shit
og plan) med oplistning af de tekni-
ske dele

* Komplette data- og skasbnetabeller
1954-1998

¢ Sjzeldne farvefotos fra 1960'erne

* Kronologisk tabel for vigtige MY-
begivenheder 0.s.v.

Bogen fas ved at indsastte kr. 190,- +
kr. 15 i porto =i alt kr. 205,- pa giro
3 38 55 07 LOKOMOTIVET, post-
boks 477, 4700 Neestved eller send
en check pa belebet. Husk at notere
MY pa girotalon til modtager. Ved
chek vedlaagges en seddel, hvad be-
talingen gasider.

Loko =
MOTIVET ==
W

Bemaerk, bogen er kun trykt | 900 eksem-
plarer mod det oprindelige teenkte oplag pa
1500 stk. Men vi har reserveret et lille oplag
til abonnenter og andre, som ensker at
kabe direkte hos os. Bestil NU, hvis du vil
vaere sikker pé at f4 bogen, d.v.s. at vi hat
et begreensst parti. Genoplrykkes ikke.
Skulle vi f4 udsolgt, sa tilbagebetaler vi na-
turiigvis belabet til bestilleren, Bemserk, ca.
14 dages leveringstid fra modtagelse af
indbetaling.
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Materialer il LANDSKABSOPBYGNING - HUSE n.v.
mur-kunpestens-lagpapir - trreer - buske - bundstrgelse cle.
Byggeswet til danske HHELJAN-huse - klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel-
lige stgrrelser. EVERGREEN og PLASTSTRRUCT profiler -
Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - trid - rgr -
stenger - rwlister og BALSA (Riflede traeplader - acroplun-
liner - rundstokke m.v. Tegninger Ll lokomotiver og vogne
fra 50’crne - modelskibe - fly. Byggesa:t - SILICONE til
sigheforme - Bpger - Tinsoldater
«-.0f Megel, megel mere, som du kan finde i vor lille
forretning midt i Kgbenhavn ved det gamle Grauttory.

SIDEN 19438

- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederikshorggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, u, to, fre 13-17, Iy 10-12, onsdag lulket

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

- Nyes gau
udskeering for luftindtag
til hhv. OHJ og FFJ.

Foto: JB-P

leveres nu fra egenproduktion.

FREJA HO-modeltog
Absalonsgade 19 » 8600 Silkeborg » FAX 86 80 32 88

NYT: Flotte tagkelersast t-f}"FHICHS MO-vogne og diesellokomotiver

PA JULEINDKOB TIL DIG SELV

4-akslet FRICHS fra FREJA i labet af vinteren. Vaelg mellem VNJ 11, OHJ 20,
TFJ ML 3 eller NFJ MT 4. Komplet byggeseet med overdel i sstset nysalv. Aksel-
boxe, fledre muv | messingstebning. Flotte detaljerede tagkelere i nyselv. Monte-
ret undervogn med FAULHABER-motor med svinghjul som giver fine kereegen-
skaber. lalt 2998,- kr. Ogsé lose 4-akslede undervogne til Dan-Trains tilsvarende
lok.

NYE BOGER: Allt om Hobbys 1998 drbog (svensk). Lzes bl.a. om: Smalspar
skala 0, "Copenhagen Fields”, N-anlaeg | London. “Malmberget” Osterviks Jarn-
vag" HO-anleeg. Transportkasse til modeller. Super damplok-model | HO. Ellok
set fra oven. Opbygning af dvaergsignal i HO - og meget mere. 138,- kr.
“Internationale Tog via Redby Feerge” af Jens Bruun-Petersen og John Poul-
sen. Beskriver Fugleflugtsliniens abning i 1963 med internationale tog. Trafikken,
typiske kereplaner, oprangeringer og vognbenyttelse. 80 sider, ca. 130 ill., man-
ge i farver, Stift bind 199,- kr.

“Industribaner” af 5.A. Guldvang om de mange smalsporede industribaner i
Danmark. Beskriver baggrunden for de forskellige typer, deres faste anleeg og
rullende materiel. Ca. 180 sider, ca. 450 ill. Stift bind. 350,- kr. Udkommer no-
vember,

DSE P-maskine kommer igen som byggesaet i lobet af efteraret. Vejledning pé
dansk samt ekstra byggetips er vedlagt. Antallet er begraenset. Reserver nu.

Efterdrets ROCO-NYHEDER. To nummervarianter af hver: DSBE E EUROP epo-
ke lll, DSB PE epoke Il og DSB Superfos epoke IV,

NYE VIDEO: “Treetog med Woxna Express”, en video om shortline- bolaget.
Diesellokomotiverne Z66 og Z67 samt ikke mindst TMX 10286, tidligere DSB MX.
Flotte optagelser gennem vildmarken med smukke scener fra Siljanbygden. En
film med tunge dieselloko, godstog og herlig natur. 45 min. stereo/digital opta-
get.
“Svenska Tag, del 5". Indeholder bl.a. BK-Tag T43 Oskarshamn- Silverdalen.
SJ gods Lattkombi “Dalkullan”. Godstog pa Inlandsbanen (TMX, Z67 og T43).
Indvielse af musest i Angelholm. Ue 646 | Malmé. KJ17 Nassjo-Halmsas. | alt 65
min., stereo/hovedsagelig optaget pa digiudstyr.
Igen pa lager | begreenset antal “TMY” om de danske MY- lokomotiver | Sverige.
En flot video.
Alle 198,- kr. pr. stk.
F& et prospekt/komplet prisliste over LEG-VIDEO.

4 nye fotoserier: Hver med 7 stk. farvefotos fra 1970%erne, alt | garmmelt brunt
design. Vaelg mellem serie 6: MY, serie 7: MX; serie 8: MO-vogne; serie 9: MY,
M, MZ. Enkelte af de forrige serier haves endnu.

CD-ROM: MIBAs “Interaktive 1998/99" (2 CD). Over 16 000 ill. far 250 fabrikater,
lok, vogne, bygninger, sporplan, lyde a.m.m. 188,- kr. “Billeder fra banens histo-
rie i Langd” 127,- kr. “Danske slvogne | model” 248,- kr. MIBA “Modelibahnen” -
planlzzgning, opbyaning og leg (tysk) 148,- kr.

MIBA 1997 drgang pa CD 148,- kr. Komplet MIBA i 50 4r kommer - kun f& stk.!

ROMFORD: Hele sorti
aksler, labehijul, pin

med gear, krumtapper m.

LODNING: Salviod 28,- kr. Selviod flusmiddel 78,- kr. Special- loddetin til hvid-
metal med meget lavt smeltepunkt, ca. 70-80 grader 118,- kr. Flydende loddetin
58,- kr. Keramisk loddeplade med huller til fastgerelse af sméadele, seerdeles an-
vendelig ved gaslodning 198,- kr. Stalstifter til loddeplade for fastholdelse af
sméadele under lodning. 38,- kr.

HUSK, Trinbrasttet Arhus har et stort udvalg i kvalitetsveerktej

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85

Abningstider:
Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30

Fredag 13.00-18.00
8000 Arhus C Lordag 10.00-13.00
TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Er der travit i butikken tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaellaenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi* dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
0gsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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NYHED HO

NYHED H0

DSB IE 18 799. Foto: KE¥. : : FF¥ PY 1304. Foto: Guldbek(JMIK.

DSB lukket hvidmalet godsvogn litra IE _18 799, Aben hejsidet godsvogn (DSB type PE) fra
som foto, dog uden ribber i gavl. Epoke III. Aalborg Privatbaner, FEJ PJ 1304 i grabla
Levering december/januar 1999, : : bemaling. Epoke III.

‘Levering januar 1999,

NYHED N

DSB lejevogn til
kedtransport IKL
25 638 med tapez-
tag. Epoke III.
Udgivelsestermin
endnu ikke fastlagt.

NYHED Ho0

Tienestevogn 387 : —
DSB tjenestevogn 387 (togforvarmningsvogn),

hjemsted Struer. Baseret pA HELJAN samle- D & U i
szt med skorsten og kappe i hvidmetal. Epoke : / . 0 y

IV. Byggebeskrivelse folger i kommende num- : B
mer af LOKOMOTIVET, - Farbazkvej 69 . 7000 Fredericia:. TIf. 75 95 71 51

Leveringstermin endnu ikke fastlagt. - Telefonuid mandag-tivsdag 19.00-21.00 /

‘Kommende nyheder fra DWA

Vi sender
overalt

NYHED

sa jeveringsdyatia
?{.% 1andskabsmatene1e fra

Fra januar ‘1_999
i det flotte amerikans

w o 0 D LAN D W M.V er udviklet

- puske, sl
S - traastammer, bu§ ' imal udseend
Grees, bla-cik-ro{i\r?{‘ materiale for at give Dp‘f[:“
SpBC'le“ | ‘_;Erff:':s i ot utal o \.rar'laﬂte" og 1a

1 pa ¥ is anven e IIHF‘I.HP
Kal p ortree e“g Vis anve d a5 Sdl

i g iske
ovrige europeis
dandsgabsfabnkater,
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Vi kan tilbyde: Arnold, Auhagen, Bemo, EE Modeller, Fleichmann, Freja, Heljan, Herpa, Kibri,
Kiein, Lilliput, Lima, Maag, Marklin, Peco, Preiser, Pola, Rietze, Rivarrossi, Roco, Tikeb,
Lihlenbrock, Viesmann, Volmer.

Lilliput privatbane lokomotiv 1240,00
DSB Litra Pb 92,00
DSB Litra T Fleichmann HO 1795,00
DB 2. klasse hurtigttogsvogn ligner DSB 192,00
SFJ Super flot Albani burde koste 285 kun 189,00
DSB Super flot Albani burde koste 285 kun 189,00
DSB Litra P Roco 78,50
DSB Litra GS Roco 146,00
DSB Litra Tdgs Roco 175,00
DSB Tankvogn DS Klein 285,00
DSB Hims 129,00
DSB Trolje Tikeb 650,00
NFJ M4 Freja 2980,00
Huse
Stor bystation ( Skive ) Heljan 127,72
Vrads Station kendt fra jul i gammelkebing
normal 549 kun i december 450,00
Redningskoretajer
Brandbil anvendt af beredskabskorpset 136,00
Ford Politi 50,00
Tilbehor
Grasmatte 120 x 60 55,00
Abningstider : Mandag - Torsdag : 13-17 SPORSKIFTET
Fredag :13-19 Hans Tausens Gade 2
Lerdag :11-14 5000 Odense C
Lang Lerdag :11-16 TIf. 66 12 63 69
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Bliv medlem af

DANSK JERNBANE-KLUB

Danmarks storste og eneste landsdeekkende forening
Jor jernbaneinteresserede

Som medlem af Dansk Jernbane-Klub

* modtager du 6 gange arligt tidsskriftet Jernbanen.
Jernbanen giver orientering om jernbaner aktuelt og
historisk, i ind- og udland. P4 et ar ca. 250 sider i et
professionelt lay-out, rigt illustreret i s/h og farve

*  modtager du ca. 6 gange arligt nyhedsbrevet Jern-
banen eXtra, der giver orientering om foreningens
aktiviteter

*  kan du deltage i medlemsmeder, udflugter m. m. -
over hele landet. Udflugterne kan fx vere studieture
til nye jernbaneanlzg eller historiske rekonstruk-
tioner - altid med gode fotomuligheder

*  kan du portofrit handle i vor salgsafdeling Jern-
banebager, der altid lagerforer over 100 titler om
jernbaner

*  kan du blive aktiv pa en af vore veteranbaner - hvis
du har lyst!

SARTILBUD: Ved indbetaling af 1999-kontingent
inden den 31. januar 1999 modtager du Jernbanen
4/1998, 5/1998 og 6/1998 oveni hele drgang 1999!

1999-kontingent er kr. 285,-
(dog kr. 245,- for medlemmer over 67 &r og kr. 195,- for
medlemmer under 18 &r pr, 1.1.1999)

Fa ganske uforpligtende et gratis prevenummer af Jern-
banen og en indmeldelsesblanket. Skriv/ring/mail til
Dansk Jernbane-Klub, Kalvebod Brygge 40, 1560
Kebenhavn V, tlf. 33 33 86 97, e-mail djk@djk.com. Du
kan ogsé skride direkte til handling og indbetale
kontingent til giro 5 55 38 30 pa ovenstiende adresse.
Mzerk talon til modtager med "Nyt medlem - sartilbud
Lokomotivet".

VELKOMMEN I DANSK JERNBANE-KLUB!

NYBODER HOBBY eksisterer ikke mere, men
TIKOB HOBBY og STOBERI

er nu i fuld gang med at etablere Nordsjellands mest assor-
terede modeltogsbutik. Vores varelager omfatter fulgende:

Mirklin: HO og Maxi, M, K og C skinner og digital, exclusiv
modeller, metalbiler. 10-45% under listepris.

KLEIN, Liliput, DWA, LIMA, ROCO, ROCO-line, ROCO-di-
gital og Hobby-line, GODE PRISER.

Stort udvalg i huse, landskabsmaterialer: FALLER: Huse,
traeer, buske, stremateriale m.v. » KIBRI: Huse, div. land-
skabsmatcnale biler 1:87 » BUSCH: Biler i 1:87 og div. land-
skabsmateriale * MERTEN [ligurer * VOLLMER huse og
mange andre dele.

KEMPELAGER af Marklin reserve_dclc, Z-HO-Maxi. *
ROCO reservedele, stort tandhjulslager m.m. * ELEC-
TROTREN reservedele.

Stort udvalg i selvbyggerdele bl.a. NEMEC messingprofiler,
alle typer * WEBRA tandhjul, alle typer og tandremme *
Dele fra TIK@OB STOBERI. BEMO lgsdele. HUMBROL ma-
ling. Evergreen plastcard og strips.

Lose MOTORER fra Faulhaber, Sagami, Biihler, Mashima
m.fl. * ESCAP motor med gearboks * Spor fra PECO code 75
og 100.

PANT UDVALG I BRUGTTOG
...0g vi har 1000-vis af andre losdele.

TIKOB HOBBY og STOBERI

HORNBAKVE] 460 . 3080 TIKOB
TIf. lerdag 10.00-14.00 49 75 97 27

Bestilling af varer hverdage tIf. 49 75 87 08 kl. 8.00-17.00.
Derefter kan bestilling foretages pd FAX 4975 87 19,

Abningstider: Lordag 10.00-14.00 * Ogsé postordre

INFORMATION
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Motoriseringen

Motoriseringen hos OHJ (Odsherreds Jernba-
ne} begyndte i 1924, hvor man den 25. juli ind-
satte den forste benzinmekaniske motorvogn
M1, hvortil man ogsa anskaffede en motorbi-
vogn MP 221, begge leveret af Triangel i
Odense.

Omkring et ar senere leveredes endnu en
benzinmotorvogn M2, der var lidt sterre end M
1, og det beted, at man kunne indleegge end-
nu et togpar i banens koereplan. Det beted en
vaesentlig udvidelse i antallet af rejsende.

Motorvognene kerte stadig flere og flere
tog. | 1926/1927 blev over en tredjedel af ba-
nens plantog kert med motorvogne.

Da damplokomotiverne stod overfor store
og kostbare reparationer, og kullene tilligemed
var dyre, besluttede OHJ sig for at investere i
merg motormateriel, og i 1930 fik man endnu
en motorvogn M3, og der indlagdes et nyt
togpar i planen.

Som aflesning og supplement for damplo-
komotiverne anskaffede man i 1932 et sékaldt
FRICHS firkantet pa 375 HK, OHJ 21, der blev
tilvejebragt ved moderniseringslén, som sta-
ten ydede banen jvfr. lov nr. 53 af 14, marts
1931.

Nye motoranskatfelser
1 1948 fik OHJ et |an til modernisering i hen-
hold til lov af nr. 130 af 25. marts 1948, og for
disse midler anskaffede man skinnebusser, et
diesellokomotiv OHJ 24 fra FRICHS (Marci-
panbrad), et damplokomotiv K 564 fra DSB, li-
gesom man begyndte at modernisere vogne
og lokomotiver, bl.a. med trykluftudstyr.

OHJ har - sammen med HFHJ - lidt af et
“starrelseskompleks”. Vognene kunne ikke bli-
ve lange nok. Allerede de forste bogievogne

Sidst i 1980°erne anskaffede OHJ en raekke diesellokomotiver litra MX fra
DSB. Det har veeret en vellykket disposition, idet maskinerne passer fint til
OHJs behov. OHJ MX 103, 104 og 101 foran veerkstederne i Holbaek, no-
vember 1994. Foto: Jan Lundstrem.

Af Torben Andersen

var lzengere end DSBs. Det gjaldt ogsa MO-
vogne anskaffet fra MAK i 1961, der var endnu
leengere, nemlig 26,4 m. MO-vognene OHJ 25
og 26 blev anskaffet, fordi DSB ikke enskede
eeldre materiel anvendt | de germemgéaende
tog Nyksebing S og Kebenhavn. Sammen med
de to motorvogne anskaffedes to lige sa lange
personvogne litra BL, og tilsammen klarede
disse derefter trafikken p& OHJ og tog til Ke-
benhavn.

De nzeste anskaffelser af dieseltraskkraft
skete i 1969-70, hvor man kebte brugte
FRICHS diesellokomotiver fra APB. Den sidste
store brugttog-anskaffelse foregik fra slutnin-
gen af 1980°erne, hvor man kebte flere MX-lo-
komotiver fra DSB. Disse sattes | stand pa
OHJs veerksteder, og de har veeret til stor nytte
for banen, der har brugt dem i alle slags tog.

Den noget brogede lokomotiv- og vognpark,
som OHJ i tidens leb har taget i anvendelse,
skyldes dels at materiellet blev slidt helt ned
grundet den intense trafik, dels at OHJ gen-
nem arene har veeret udsat for ulykker og
uheld i form af brande m.v. | anlaeg og materiel.

*

Selv om meget af Holbask Privatbaners mate-
riel, d.v.s. fra OHJ, HTJ og HVJ indbyrdes an-
vendtes pd banernes sirsskninger, sa om-
handler felgende tekst kun materiel, der var
pafort OHJs kendingsmaerke. Materiel med
bade OHJ og HTJs meerke er medtaget i nasr-
veerende tekst, det geelder bl.a. litra MX.

Motormateriel fra HTJ og HVJ vil blive be-
handlet senere i en saerskilt tekst.

OHJM 1

Dette blev OHJs forste motorvogn, anskaffet
fra Triangel i 1924, og var i evrigt Triangels for-
ste egentlige jernbanevogn med motoraggre-
gat.

Typen havde en 4-cylindret Midwest ben-
zinmotor, der udviklede en effekt pad 70 HK
v/1600  omdr./min, ecylinderboringen  var
120x152 mm. Vognen kunne kere 70 km/t.

Vognen var treebeklaedt, og havde smalle si-
devinduer | teet rezkkefolge. Forrest var indret-
tet fererrum, motor og bagagerum med store
dobbelte sidedore og bagest to klapssder.
Der var plads til 20 siddende p3 f=llesklasse -
traebzenke - i selve kupeen. Bagest var der en
lukket perron med side- og endedore. Vognen
var oprindelig udstyret med szerlige central-
koblinger og uden puffer, men disse blev
pasat senere,



Motorvognen OHJ M 2
blev anskaffet fra Trian-
gel { 1925. Vognen var
bygget | tidstypisk de-

sign med teaktreevogn-
kasse og taetsiddende
vinduer. Uheldigvis  fik
den en kort levetid hos
OHJ, idet den udbraand-
te totalt i 1945, Holbask
1926. Foto: Arkiv TA.

Hjulstillingen var 1A og akselafstanden
4000 mm. Vognen havde benzinmekanisk
transmission, og var udstyret med trykluft- og
hindbremse samt elektrisk belysning. Leeng-
de over puffer var 8850 mm. Opvarmning af
vognen foregik med udblaesningsliuft fra moto-
ren. Tjenestevaegten var 9000 kg.

| 1947 anskaffede OHJ skinnebusser, og
dermed reduceredes brugen af Triangelvogne-
ne, men M1 brugtes en del til skoletog pa HTJ
indtil hensasttelse og udrangering i 1950.

Hoveddata for OHJ M 1

Byggested 0g 8r....ocveeviievinnns Triangel 1924
Motor . 4-cylindret Midwest benzin
Effekt........ 70 HK (52 kW) ved 1600 omdr./min
TransmisSion .....ccovoevveeneeieene Benzinmekanisk

8850 mm
HIUISEIING v e 1A
Akselafstand ... 4000 mm
Bogieafstand..... 3500 mm
Max. hastighed .........ccooevviiienienieeenens 70 km/t
Antal siddende............c.c..o... 20 (feellesklasse)
Tienestevaegt ..o 9 tons

OHJM 2
Vognen var bygget hos Triangel 1925.
Den var magen til OHJ M 1 med tresbe-
kleedt vognkasse.

Oprindelig havde den 36 siddepladser, men
i 1930 blev disse sendret til 28 for at fa sterre
farer- og rejsegodsrum. Samtidig fik vognen
puffer i begge ender,

Trakkraften var en 6-cylindret Continental
benzinmotor, der havde en effekt pd 105 HK
v/2000 omdr./min. Cylinderboringen  var
115x146 mm. Vognen havde benzinmekanisk
transmission.

Hiulstillingen var 1A, og akselafstanden 5000
mm. Vognen malte 10 130 mm over puffer. Den
var forsynst med trykluft- og handbremse. Be-
lysningen skete med el, mens opvarmning af
vognen kom fra motorens udblassningsluft.

Vognen kunne kere 70 km/t, og tjeneste-
veegten var 10 140 kg. .

M 2 braendte ved vaerkstedshranden i Hol-
baek 1945, og blev derefter udrangeret.

Hoveddata for OHJ M 2

Byggested 0g &r ..o, Triangel 1925
Motor ....coeeees 8-cylindret Continental benzin
Effekt ..... 105 HK (78 kW) ved 2000 omdr./min
Transmission ..., Benzinmekanisk
o o e Ry et 10130 mm
HjUISEIING e 1A
Akselafstand ...... .... 5000 mm
Max. hastighed .. 70 km/t
Antal siddende .....cccciiininienins Oprindelig 36,

senere 28 (fellesklasse)
Tjenestevaagt .....ocooevvveveveeceveeeeenen,. 10 toONs

OHJ M3

Sidst i 1920'erne var det nedvendigt med
endnu en motorvogn, men i stedet for at an-
skaffe en ny vogn, valgte man at lade Triangel
ombygge HVJs personvogn C 511, og den
ombyggede vogn indsattes i driften i 1930.

OHJ M 5 “Lille Johannes” kom til OHJ i 1960 via TKVJ og HVJ. Den havde en fortid som komb.
person- og postvogn hos TKVJ og motorvogn hos HVJ. Her er den fotograferet i Grevinge med

to abne vogne litra PA, juli 1965. Foto: JB-P.

Yognen, der blev treebeklaedt med forerrum
i den ene ende og aben platform | den anden,
fik ved leveringen en motor naesten magen til
OHJ M 2, nemlig en 6-cylindret Continental,
der udviklede 100 HK v/1800 omdr./min. Cy-
linderboringen var 115x146 mm. Transmissio-
nen var benzinmekanisk. Vognen fik efter om-
bygningen 43 siddepladser.

| 1945 brzendte vognen, men blev genop-
bygget hos Scandia samme &r med pladebe-
klezdt vognkasse og lukket endeperron. Den
nye motor blev en 6-cylindret 150 HK Sterling-
Petrell benzinmotor. Vognen kunne kere 70
km/t, og den blev indrettet med toilet. Op-
varmning skete ved koksfyring.

| 1949 udskiftedes motoren igen, denne
gang med en skinnebusmotor fra FRICHS pa
160 HK.

Vognens hjulstilling var 1A med en akselaf-
stand pa 6800 mm. Leengde over puffer var 12
214 mm, og vognen var forsynet med trykluft-
og handbremse samt elektrisk lys.

OHJ M3 kerte en del sma tog pa OHJ i be-
gyndelsen af 1950'erne, bl.a. tog 1 med HTJ
D44 og stykgodsvogne samt tog 10 med 2-
akslede personvogne OHJ 210 eller OHJ 216.
Dette menster syntes at veere fast fra ca. 1950
til 1955, hvorefter M 3 stod i reserve, dog duk-
kede den sporadisk op i togplanerne senere
hen.

1 1958 keorte den solo i skinnebusleb tog
5/112 pa sendage, og den fremforte ogsa en
del mindre tog fra 1961, da OHJ ventede pa
nyt materiel fra MAK.

Derefter blev vognen henstillet og udrange-
ret 1968.

Hoveddata for OHJ M 3

Byggested og &r ......cceeveeeee. Triangel 1930
{ombygget HVJ C 511)
Motor ....... QOpr. B-cylindret Continental benzin

100 HK (74 kW) v/1800 omdr.

Fra 1945: 6-cylindret Sterling-Petrell

150 HK {110KW) benzinmotor

Fra 1949: 8-cylindret FRICHS dieselmotor
type 8115 CC (skinnebusmotor)

160 HK (118 kW) v/2000 omdkr.

Transmission ........cocceeeeveins Opr. benzinmek.,

fra 1949 dieselmekanisk
O i s 12 214 mm
HIUStIING oo 1A
Akselafstand ......ccocciiiiiiiinnns 6800 mm
Max. hastighed ...ccccooviiiiiiiiiiinans 70 km/t
Antal siddende ... ... 43 (feellesklasse}
Tjenestevazgt .......... et 16,2 tons

OHJ M 5
“Lille Johannes” var en to-akslet dieselmeka-
nisk motorvogn med hjulstillingen 1A, ombyg-
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get hos Triangel 1935 fra TKVJs komb. person-
og postvogn D 61, bygget af Scandia 19186.

Den fik en Continental benzinmotor, der
udviklede 125 HK ved 2000 omdr./min. For at
kunne baere den tunge motor, gearkasse m.v.
fik M 5 forstaerket undervognen.

Vognens akselafstand var 5,8 m, og lzengde
over puffer 11 600 mm. Tjenestevasgten efter
ombygning blev 19 tons.

Vognen havde farerrum i den ene ende, og
plads til 20 siddende plus 10 pa klapsazder.
Vognen, der var bygget med vognkasse i
teaktreelister, havde et stort rejsegodsrum,
men intet toilet.

M 5 fik egenavnet “Lille Johannes” efter en
af Vejle-Gesten straskningens steerkeste for-
keempere nationalbankdirekter Johannes Lau-
ridsen, og vognen karte pa straskningen indtil
lukningen i 1951,

Samme ar kom keretgjet til HVJ som nr. 5,
hvor den sattes i stand, fik lukket endeperron,
storre antal siddepladser (26) med rede lav-
ryggede laedersofaer, og den fik indbygget to-
ilet midt i vognen.

Den forsynedes med en ny motor, en 6-cy-
lindret Leyland-dieselmotor, der udviklede 145
HK ved 1800 omdr./min. Vognen kunne kare
70 km/t.

Efter HVJs lukning i 1957 kom den til
OHJ...dog forst tre ar senere i 1960.

Her brugtes den en del i persontog indtil
1961, hvor MO-vognene leveredes fra MAK.
Den udlejedes derefter til Kege-Ringsted- Ba-
nen (KRB). Efter hjemkomst i 1963 brugtes
den mest til baneafdelingens transporter, bl.a.
sammen med postvognen OHJ D 62, der
ogsa var et tidligere TKVJ-koretaj.

Udrangeret 1970, hvor den kom til KLK. Her
fik den en ny motor i 1972. 1 1989 kom vognen
til Helsinger Jernbaneklub (nu Nordsjeelland-
ske Jernbaneklubber), hvor den stadig befin-
der sig. og kerer klubbens motortog sammen
med LNJ M4.

Hoveddata for OHJ M 5

Byggested og &r ...........cceevenen... Triangel 1935
(ex. TKVJ D 61 - 1916}

Motor og effekt ................... Opr.: Continental
benzinmotor, 125 HK

(92 kW) ved 2000 omdr./min

Fra 1951: 6-cylindret Leyland diesel

145 HK (106 kW) ved 1800 omdr./min
TranSMISSION .ecvvvveereeeeeesseennnes Dieselmekanisk

| Bla To YRR .. 11 600 mm
Hjulstilling s sy i G 1A
Akselafstand ... 5800 mm
Max. hastighed ... . 70 km/t
Antal siddende ... 26 fellesklasse
TIENEsStOVERGE ..o tvsesinsssnsssassinss 19 tons

OHJ 20

| 1935 anskaffede OHJ sig endnu et diesello-
komotiv. Man havde gode erfaringer med
HTJ/OHJ 21 og 22, der var anskaffet i 1932,
og enskede en maskine magen til disse, men
budgettet kunne ikke holde til investering i en
stor maskine. | stedet métte man nejes med
en mindre til brug for lette tog. Det blev et 4-
akslet lokomotiv leveret af FRICHS, og det fik
litra OHJ 20.

Det havde hjulstillingen 1'AA'1, og var forsy-
net med en 6- cylindret FRICHS motor type
6215 CL, der gav en effekt pa 275 HK ved at
relativt lavt omdrejningstal pa 750,

Lokomotivet kunne kere max. 75 (80) km/t
solo; ved 45 km/ kunne det traskke ca. 100
tons pa flad bane, men pa stigninger tabte det
hurtigt pusten. Veed en stigning pa 1:150 redu-
ceredes togvaegten til 80 tons. Til sammenlig-
ning kunne OHJs damplokomotiv nr. 5 klare
ca. 450 tons pa samme vilkar.

OHJ 20s tjenestevasgt var 43,0 tons. Lang-
de over puffer var 8830 mm. Som bremser
havde det trykluft (Knorr G&P) og skruebremse.

Maskinen var et godt supplement til OHJ/
HTJs evrige FRICHS- maskiner, og brugtes til
mindre tog helt til begyndelsen af 1970’erne.

Brugen for 1950 kendes ikke nejagtigt, men
det har sikkert kart persontog som i 1950’eme,
hvor det fremferte en del tog med 2-akslede
vogne, f.eks. OHJ 20-HTJ D44-CHJ 216-0OHJ
217 (tog 111/118 - 1958). | 1958 kerte det
ogsd gennemgaende “posttog” til/fra OHJ/HTJ
med OHJ 20-E (tog 2261/2208).

| 1860°erne fremforte det nogle fa tog, bl.a.
et fast dagligt togpar med HTJ 35 eller OHJ
222 (tog 816/819 - 1964-1966) mellem Holbask
og Nykebing S. Efter OHJs anskaffelse af
FRICHS- maskiner fra nedlagte jyske privatba-
ner sidst i 60’erne, brugtes lokomotivet kun
sjaeldent, og det henstilledes i remisen i Hang

OHJ havde fo FRICHS firkantede lokomotiver i
sin materielpark (det tredje FRICHS tilherte
HTJ). Det ene var OHJ 21 (ovenfor), der range-
rer med godstog i Vig, juli 1965. Foto: JB-P.
Det andet var den lille udgave af FRICHS fir-
kantede OHJ 20 fherunder), der netop er an-
kommet med persontog til Holbask. Aret er
1946.

Begge lokomotiver havde den karakteristiske
US-baneremmer, kaldet "Kaptajn Vom®”, og
skra gavle for luftindtag. OHJ 21 havde enavi-
dere ventilationsriste [ siderne. Foto: P.-E. Har-
byelArkiv JMJK.

1970. | 1974 blev det hentet til Holbeek, hvor
det brugtes som reservedele, derefter ophug-
get 1975,

Hoveddata for OHJ 20

Byggested og &r ........................ FRICHS 1935
Motor ..........c.c...... 6-cylindret FRICHS diesel,

type 6215 CL
Effekt .. .. 275 HK (200 kW} v/ 750 omdr.

Transmlssmn .. Dieselelektrisk
Lop .. 8830 mm
H]ulstrllmg e TTAANH
Akseiafstand samlet «oee. 5500 mm
Max. hastighed .. 75 (80) km/t
Antal siddende ........covvviniineniiine s Ingen
Tienestevaegt ..nnaiiimmmaiei 43 tons
OHJ 21

1 1932 leveredes OHJ 21 til Holbesk Privatba-
ner fra FRICHS, samme &r som banerne be-
gyndte at kere gennemgaende tog Nyksbing
Sj.-Kebenhavn.

Lokomotivet, der senere blev kendt som
FRICHS firkantet, kom ved leveringen straks i
gang med at traskke det tunge |=s, bade per-
son- og godstog som supplement til banens
damplokomotiver og letbyggede motorvogne.

Lokomotivet havde dieselelektrisk transmissi-
on med hjulstillingen 1’AAA'1. Treskkraften var
en 6 cylindret FRICHS type 626 C med en effekt
pa 375 HK (275 kW). Det kunne kere 70 km/t,
og tjenesteveegten var 48,5 tons. Leengden var
9 530 mm over puffer. Til bremsning havde det
trykluftbremse og skruebremse. OHJ 21 kunne
péa flad bane treekke ca. 160-180 tons ved 45
km/t. Ved en stigning p& 1:150 (med samme ha-
stighed) reduceredes togvaegten til 120 tons.

I 1947 breendte OHJ 21 pa straskningen,
men det genopbyggedes | samme stand som
leveret, og sattes i drift igen 3. september
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1948. | 1964 renoveredes lokomotivet, og mi-
stede ved denne lejlighed overgangsmulighe-
derne i gavlene.

OHJ 21 blev flittigt benyttet hos OHJ, og
selv om der anskaffedes et storre lokomotiv i
1952 - OHJ 24 (Marcipanbred) - havde det
travit til langt ind i 1960°erne. | september
1953 kerte det eksempelvis tre togpar dagligt
(11/6, 117/14, 21/124) med bla. gennem-
géende CPE-vogne til Kebenhavn.

| 1969 anskaffede OHJ et “nyt" diesello-
komotiv AHJ ML 5203 (OHJ 40) fra Aalborg
Privatbaner, og OHJ 21 henstilledes.

Det udrangeredes endeligt i 1975, og op-
huggedes i 1978.

Hoveddata for OHJ 21

Byggested og &r ..................... FRICHS 1932
Motor .. 6-cylindret FRICHS diesel type 626 C
Effekt ..... 375 HK {275 kW} ved 600 omdr./min
Transmission . .. Dieselelektrisk

Lop .. e 9 530 mm
H|u|st|H|r|g ........... T AAA
Akselafstand .... .. 6300 mm
Max. hastighed ... .. 70 km/t
Antal siddende .... ceveeeeee. INgEN
Tienestevaegt ...oocoeeieeciiiiiieee 48,5 tons

Motcrvognen OHJ M 3, der ombyggedes
Hos Trangel i 1930, havde en fortid som
personvogn HVJ C 511. Vognen: gik op. i
flammer'{ januar 1945, men alfigevel var
der s& mange rester tilbage, at dat kunne
betale sig at opbygge den pany. Det fore-
gik hos Scandia i Randers, hvor den fik ny
vagnkasse i plader. Billedet ovenifor viser
vognen - efter geriopbygningen - 1945,
Foto: JMUK.

Nederst ses M 3 fra den anden side, Hol-
baek 1967. Laeg meerke til at vognen har
tre store og to smé vinduer. Fofo: N.-efs
Krayer/Arkiv JB-P. e :

OHJ 24

1 1948 fik OHJ et I&n til modernisering i hen-
hold til lov af nr. 130 af 25. marts 1948, og for
disse midler anskaffede man bl.a. et diesello-
komotiv fra FRICHS (Marcipanbred).

Lokomotivet blev sammen otte andre ek-
semplarer bygget hos FRICHS i 1952. Det
blev forsynet med to af de succesfulde 6-cy-
lindrede trykladede MO-motorer fra FRICHS,
type 6185 CA. De udviklede 2x375 HK (2x276
kW) ved 1000 omdr./min, altsd i alt 750 HK.

Banemotorerne er 2 stk. kunstigt ventilere-
de MO-banemotorer, som traekker pa de yder-
ste hjulsast, d.v.s. at lokomotivet har diesele-
lektrisk  transmission med  hjulstillingen
(ATAY(A1A). Oprindelig var hastigheden 75
km/t, men den blev senere gearet til at kunne
kere 90 kmA, denne hastighed er dog senere
atter nedsat til den oprindelige.

OHJ 24 er indrettet med fererrum i hver
ende, to maskinrum, og i midten et fzlles ge-
neratorrum med jeevnstromsgenerator af fa.
Titan, der tillige indeholder kompressorer med
motorer, to kelevandsventilatorer samt akku-
mulator og apparatskabe.

Lokomotivet maler 13 230 mm over puffer,
og har en akseltapafstand pa 6 930 mm. Tje-

nesteveegten er 61 tons, d.v.s at akseltrykket
er ca. 10 ton. Med sine tilsammen 750 HK kan
det treskke en togvaegt pa ca. 450-500 tons
pa flad bane ved 75 km/t.

Lokomotivet er naturligvis udstyrst med
trykluft- og parkeringsbremse. Det er i evrigt
bemszerkelsesveerdigt, at OHJ 24 - og sester-
maskinen OHJ 39 - oprindelig begge havde
venstrevendt lygtefering, mens det ovrige ma-
teriel - bortset fra Triangelvognene - havde
hejrevendt lygtefering. Forklaring kendes ikke.

OHJ 24 var det forste diesellokomativ hos
OHJ, der fik banens kendingsmaerke pa fron-
terne. Det var hidtil kun blevet brugt pa damp-
lokomotivernes skorsten: Et blat band med
hvid stjerne.

OHJ 24 brugtes i tidens leb til neesten alle
slags tog hos OHJ og HTJ, men mest til il- og
godstog. Ved leveringen indsattes det bl.a. i
det lille posttog 1003/1024 med en E-vogn, og
de store personferende tog nr. 7/10 med HTJ
D44, HTJ D 35 og DSB- bogievogne CP og
CPE til/fra Kebenhavn.

Fra 1956 - hvor OHJ begyndte at kere gen-
nemgéaende tog til Kebenhavn — voksede tog-
stammen efter nr. 24, idet den fik flere CP og
CO fra DSB at slazbe pa. Fra 1958 a=ndredes
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| 1979 anskaffede OHJ to dieselhydrauli-
ske lokomotiver fra Nora Bergsfags Jém-
vég (NBJ), der i de kommende &r gjorde
god fyldest hos banen. Efter indkebet sat-
tes lokomotiverne straks i drift i den sven-
ske bemaling med OHJ- kendemeerke.
OHJ 45, Holbask juli 1979. Foto: TA.

oprangeringen, og i stedet for CP, fik den en
E-vogn og tre CRM fra DSB haegtet pa kro-
gen. Fra 1964 blev det BL, CC og CL i togene,
der nu var omnummereret til 10 og 510.

Fra 1962 indsattes de nyanskaffede MO-
vogne 25 og 26 i de gennemgéende tog til Ke-
benhavn, men manglende driftsikkerhed gjor-
de, at OHJ 24 ofte matte traede til indtil MO-
vognene atter var kereklare.

| 1970 droppede man helt MO-vognene i de
gennemgaende leb, og indsatte OHJ 24 |
Kebenhavnstrafikken — senere suppleret med
OHJ 39 - indtil anskaffelsen af MAK-lokomoti-
veri 1979,

| 1980 var OHJ 24 fast traekkraft for banens
skole- og myldretidsstog Holbask-Nykebing S,
dels med - indtil udrangeringen - de gamle per-
sonvogne C 220 og 223, og de fra Sverige og
OMB indkebte B-vogne nr. 234, 235 og 236.

Fra K74 kerte OHJ 24 og OHJ 39 i forspand
med ekstra gennemgaende togpar Nykebing
S-Kebenhavn pa Sen- og Helligdage, mens
OHJ 24 pd mandage var fast treekkraft for
morgentoget tog 6, og pa fredage for tog 327,
begge bestdende af de forannzevnte B-vogne
og de lange BL.

1 1977-78 gennemgik OHJ 24s motorer sto-
re og kostbare reparationer hos FRICHS, og
det sattes forst i drift igen i foraret 1979 efter
neesten to &r ude af drift. Skasbnen ville det
hverken vaatre eller bedre, at OHJ 24 atter
matte hensasttes | sommeren 1980 med ode-
lagte gearkasser, men disse repareredes hur-
tigt, og nr. 24 genoptog atter sit arbejde, og
havde en del at bestille de efterfelgende &r.
Det kerte | 1980'erne bl.a. OHJs posttog med
de nyanskaffede lange tyske postvogne, der
sattes i drift | den originale grenne farve.

Med anskaffelsen af MX sidst i 1980°erne
var der ikke lsengere s meget brug for OHJ
24, men alligevel kerte OHJ 24 s& sent som |

1991 morgengodstog mellem Slagelse-Heng-
Tollose-Holbzek. | 1993 henstilledes det omsi-
der som reserve i remiserne i Nykobing S., og
befinder sig s vidt vides stadig her.

Hoveddata for OHJ 24

Byggested cg ér ........................ FRICHS 1952
Motor ....... To stk. 8-cylindrede FRICHS diesel
type 6185 CA

Effeld oinanipmmmmnnmaimasisin 2 T o Mg

(2x276 kW) ved 1000 omdr./min.
TrANSMISSION .vvvveeveriee e e Dieselelektrisk
LOP civnsmsimniiisnamams 18.280-mm
Hjulstilling ........... AATAP(ATAY
Akseltapafstand . ... 68930 mm
Bogieafstand ........ccceeeviciennn. . 3200 mm

Max. hastighed .......cceeeene.
Antal siddende ...
Tjenestevaegt .....coeveciceie

... 75 km/t
... Ingen
e, B1 tONS

OHJ 39

Sidst i 1960'erne led OHJ mange nedbrud pa
sine gamle firkantede FRICHS-Iokomotiver, og
de naesten nye MAK-motorvogne MO 25 og
26 var ude af drift i naesten hele 1969, hvilket
tilsammen gav traekkraftproblemer. Sa da APB
i 1969 tradte i likvidation, sjnede OHJ en mu-
lighed for at supplere sin lokomotivpark med
driftsikre og velkendte maskiner. Man kebte
bl.a. FFJs marcipanbred ML 1216 for at sup-
plere OHJ nr. 24. Lokemotivet var magen til
OHJ 24 (se tekniske data under dette), og ML
1216 omlakeredes i 1970 i OHJs rede design
med blat skjold pa fronterne og hvidt mave-
beelte, hvorefter det fik OHJ nr. 39.

Ved kebet i 1969 brugtes lokomotivet mest
til godstog pa OHJ og HTJ. Fra 1974 blev det
ogsa sat foran togene til/fra Kebenhavn, og
det var tanken at omgeare det til 100 km/t,
men det blev aldrig til noget.

OHJ 46 med persontog bestaende af to
svensk indkebte vogne - sat i drift 1973-74
- i Vig, april 1982. Efter at vaere blevet sat
hurtig i drift i den originale svenske bema-
ling, sd& ommaledes bade OHJ 45 og 46 re-
lativt hurtigt i OHJs rede og grd husfarver.
Leeg maerke til sneploven med “tiger- stri-
ber”. Foto: TA.

Fra ca. 1975 brugtes nr. 39 meget i man-
dagsposttogene 1005 og 1018 pa OHJ, op-
rangeret OHJ 39 og en E-vogn.

| 1977-78 matte det sammen med HP 15
klare al sleebet pa OHJ, idet nr. 24 var til ho-
vedreparation, og FFJ nr. 1209 (*HTJ 417) var
henstillet i Holbaek med svaer maskinskade.

Sidst i 1970’erne - efter udrangering af det
“firkantede” OHJ 40 - var OHJ 39 sammen
med nr. 24 det eneste lokomotiv hos OHJ, der
métte kere pa HTJs svage spor, og bl.a rydde-
de det i vinteren 1979 sne her sammen med
damplokomotivet OHJ 38.

Efter anskaffelsen af MX fra sidst i
1980’erne var der ikke lsengere sa megen
brug for OHJ 39, og det kom | 1992 til SFvJ,
hvor det stadig befinder sig, dog med oprin-
deligt nummer FFJ ML 1216.

Hoveddata for OHJ 39
Samme som for OHJ 24, se denne.

OHJ 40
[ 1970 kom endnu et FRICHS firkantet lokomo-
tiv til OHJ. Det var oprindelig leveret til AHJ
som nr. 5203, og var efter banens likvidation i
1969 midlertidigt udlejet til Hjerring Privatbaner.
Herfra kom det til OHJ, hvor det efter an-
skaffelsen henstod det i remisen i Nykebing S.
1 1972 kom det omsider pa veerksted, hvor det
blev reviderst, bl.a. fik maskinen runde bane-
remmere (snenzeser), nye puffer og malet i
OHJs rode farver og indsat i driften pa...HTJ.
Arsagen til denne disposition var lokomotivets
lave akseltryk pa ca. 10 tons, der var bedst
egnet til HTJs skinnelegeme, men det brugtes
ogsa til person- og godstog pd OHJ.
Lokomotivet blev bygget hos FRICHS i
1936, og forsynedes med en 6-cylindret
FRICHS motor type 6260 CL, der udviklede
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410 HK ved 650 omdr./min. Hastigheden var
80 km/t, og tjenesteveegten ca. 48 tons. Den
elektriske udrustning var fra Titan. Laengden
over puffer var 9 530 mm. Bremserne var tryk-
luft type Knorr G&F

Lokomotivet brugtes op gennem 1970’erne
bade pa HTJs spor, bl.a. i skoletogparret Tal-
lzse-Heng, og i godstog pa OHJ. Det blev ud-
rangeret 1979 efter anskaffelsen af diesello-
komotiverne OHJ 45 og 46.

Hoveddata for OHJ 40

Byggested og &l iivciiecivvieneenn.. FRICHS 1936
Motor ...ccveciennn, .. B-cylindret FRICHS

diesel type 6260 CL
Effekt ..... 410 HK (300 kW) ved 650 omdr./min
Transmlssmm .. Dieselelektrisk
LOp e e 9530 mm
HiUlsStilling ...coccvviiiiiiciiine e 1T AAA
Akselafstand .... .. 6 500 mm
Max. hastighed ... .. 80 km/t
Antal siddende ... weeeen [NQEN
TISBSIENVEBUT iy 48 tons

HP 15
Da APB lukkede i 1969 kom det “firkantede”
lokomotiv AHB ML 3202 i 1971 til Hjerring Pri-
vatbaner, hvor det fik navneforandring til HP
DL 15. Det sattes uaendret i drift, ogsd bema-
lingsmaessigt, og det kerte | APBs rode farve
indtil 1977, hvor det videresolgtes til OH.J.

OHJ havde taenkt at bruge lokomotivet som
reservedele for det ovenfor naevnte OHJ 40,
der havde lidt alvorlige havarier, men HP 15 fik
en anden sksebne. OHJ havde pa dette tids-
punkt indkebt diesellokomotiverne OHJ 45 og
46 fra Sverige, og s& opgav man at revidere
OHJ 40.

| stedet brugte man HP 15 til andre opga-
ver, bl.a. til fast fremfersel af skoletogparrene
4854 og 4861 pa HTJ i 1978. Det brugtes
ogsa til snerydningstog, iseer hos HTJ i den
strenge vinter 1978-1979, og grundet mangel
pd lokomotiver i 1979 (reparation af OHJ 45

og 46 samt sveert beskadiget MO 26 efter
pékersel), kom det ogsa til at fremfere flere
persontog pa OHJs spor.

Lokomotivet blev aldrig ommalet | OHJs
husfarver, og var kun i banens eje i to ar, indtil
det i 1979 - efter brug i veterantog for
OHJ/DJK - solgtes til DJK/Limfjordsbanen.

Lokomotivet havde samme tekniske data
som OHJ 40, se dette.

MO 25 og 26
Til brug for direkte tog mellem Kebenhavn-Ny-
kebing S. anskaffede man i 1962 to motorvog-
ne litra MO med tilherende bivogne litra BL fra
MAK i Kiel. De er enestdende hos en dansk
privatbane. Ikke alene er vognene meget lan-
ge, nemlig godt 26 m, men de er ogsa de ene-
ste motorvogne af denne art, som nogensinde
er anskaffet til en dansk privatbane.

Motorvognene er bygget hos MAK 1961,
men leveret aret efter til OHJ. De var oprinde-
lig forsynet med 2 stk. 12 cylindrede |uftkele-
de Deutz-motorer, der udviklede 2x230 HK
(2x170 kW) ved 2100 omdr./min. Vognene
havde dieselhydraulisk transmission med hjul-
stillingen (1A)'(A1)’. Max-hastigheden var 120
km/t, og tienestevaegten 43 tons.

De 26,4 m lange vogne kunne rumme 66

siddende, og var indrettet med rejsegodsrum .

og toilet. Der var fererrum i begge ender af
vognene med overgangsmulighed mellem
dem via gummivulst, der kunne treekkes ind i
vognkassen, nar overgangen ikke benyttedes.

Vognene kerte i begyndelsen dagligt to
gennemgdende tog til Kebenhavn (MO+BL),
men efterhdnden kunne man ogsé se et uma-
ge tog oprangeret som MO-HTJ D44-BL i lo-
kale tog.

I nogle af de gennemgéende tog kertes
ogsd med to BL-vogne eller med en CL fra
DSB (1966). Pa sendage kunne man finde pé
at bruge oprangeringen MO-BL-CLE (DSB).

Gearkasserne | vognene har gennem tiden
voldt en del problemer. De lgb let varme grun-
det gearoliens kelesystem, som var underdi-

1 1980 indkabte
man to ranger-
maskiner hos
NBJ. Desveerre
var de ikke helt
sé palidelige, og
madtte udrange-
res efter kun
fem &r. OHJ 65
ved vaerkstedet
i Holbask, 1980.
Foto: TA.

OHJ 24 var OHJs Marcipanbred, anskaffet fra
FRICHS i 1852. Det var en vellykket maskine,
der trak store laes gennem tiden, og var i drift
indtil man anskaffede MX-lokomotiver fra DSB.
OHJ 24 med godstog i Nykebing Sj., 1978.
Vognen lige efter OHJ 24 er banens egen luk-
kede stykgodsvogn OHJ Gim 350. Foto:
P.Thomassen/Arkiv TA.

mensioneret. Undervejs forsegte man at ud-
bedre kelingen med ekstra kolere, men det
hjalp ikke. | 1976 matte man derfor henszette
begge MO-vogne, og gearkasserne sendtes til
Tyskland for reparation, og der gik en rum tid,
far end vogrene atter kunne saettes i drift.

| efterdret 1979 blev MO 26 sat ud af drift
efter en pakorsel ved Gislinge, og den métte
sendes til MAK for reparation.

MO 25 og 26s motorer og gear voldte sta-
dig problemer, og i 1989 besluttede man sig
for at montere helt nye motorer af samme
slags som som i DSBs IC3-tog, d.v.s. 2 stk 8-
cylindrede luftkelede Deutz-motorer, der hver
isger yder 302 HK (222 kW) HK) mod IC3-sast-
tenes 398 HK (293 kW). Samtidig fik vognene
nyt gear af samme type som i DSBs MR-tog-
saet, et dieselhydraulisk Voith-gear. Da hver
MO-vogn har to motorer, har de tilsammen en
effekt pa 604 HK, men med den nye gearing
er hastigheden nedsat til 100 km/t. NB: MO 26
fik ferst sin nye motor i 1992,

| 1995-96 blev begge vogne ombygget med
ny udelt front med panoramavindue i den ene
ende, og indrettet med OHJs eget “ITC- an-
lzeg” for styrevognskersel med Bls 230, 231
og Bns 270. Samtidig sndredes derene, si
de er blevet bredere, og vognene er indrettet
med rejsegodsrum for cykler m.v. i styrerums-
enden. Det nye pladsantal er 64.

Hoveddata for OHJ MO 25 og 26

Byggested 0g &r .ooevvevvveeeecne MAK, 1961
Motor .......... 2 stk. 12-cylindrede Deutz diesel
Effekt 2x230 HK (2x170 kW), 2100 omdr./min.
Fra 1989: 2 stk. 8-cylindrede Deutz
2x302 HK (2x222kW) v/2300 omdr.
Transmission ... . .. Dieselhydraulisk

1K 26 400 mm
HIUSHING s (1A (A1)
Akseltapafstand ... .. 19 000 mm
Bogieafstand ........cccooeeiiiiciiiiies 2500 mm

Max. hastighed .. 120 km/t, fra 1989 100 km/t.
Antal siddende ......... Oprindelig 66, senere 64
Tienesteveegt ......ccviiinniiiiiiniiinnns 43 tons

‘OHJ 45 og 46

OHJ fik sidst i 1970'erne materielmasssige
kvaler, ikke mindst oven pa den adelasggende
vinter 1978-79, der satte meget rullende ma-
teriel ud af drift.

Hos Nora Bergslags Jarnvdag (NBJ) fandt
OHJs driftbestyrelse et par gode maskiner,
som passede til banens behov, nemlig NBJ 25
og 26. Det var to 4-akslede dieselhydrauliske
bogielokomotiver, bygget 1965 hos MAK (Ma-
schinenbau Kiel), Tyskland, under typenavnet
V 100 PA.

S& snart de to maskiner i 1979 ankom til
OHJ, fik de OHJs initialer og numrene 45 og
46, dog i ferste omgang uden at blive omma-
let. De sattes omgéende i drift i banens per-
sontog pé streekningen Holbaek-Nykebing S.,
og i de gennemgaende weekendtog Nykebing
S-Kgbenhavn.

Lokomotiverne havde hjulstillingen (B)'(B)’.
d.v.s. med traek pa alle fire aksler, og et hejt-
liggende faorerhus med god udsigt i midten af
maskinen, og en betjeningsstand til hver kore-
retning.

Lokemotivernes treekkraft var en 8-cylindret
motor MAK MA 301 med dieselhydraulisk
transmission. Motoren ydede 956 kW/1300

46
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! Skaebnedata for motormaterlellet _hos OHJ

 Triangel 1924
Tr[_aqgef 1925
Triange! 1930

Scandia 1 §'16 !

: Finkan tede d;eseﬂokomotwer i
- FRICHS. 1935 :

ERICHS 1932

FRICHS 1_936

micas..a;;gss :

Motorvogne i i
OHJ MC} 25 MAK 1961

OHJMO26 MAK 1961

i D:eseﬂokomorwer (Marcipanbmd}
© OHJ 24
OHJ 39

F_F_{_BCHS',_ :

NBJT i

OHJ 45 MAK 1965
OHJ 46 MAK 1965 NBJT25

it D;eseielekfnske GM-[okomotwer :

- OHJ 101 NOHAB 1961

 OHJ 102 NOHAB 1961

OHJ 103  NOHAB 1861 DS
OHJ 104  NOHAB 1961 DS
Rangertraktorer :

. OHJ 34 FRICHS 1933 DS

- OHJ 35 FRICHS 1933

""" MAK 1952
MAK 1952

HK ved 900 omdr./min, altsa kun 125 HK min-
dre end DSBs MX- lokomotiver, og lokomoti-
verne kunne kere max. 80 km/t.

Laengden over puffer var 12 600 mm, og
tienestevaegten 67 tons.

De to lokomotiver maétte i slutningen af
1980'erne slzebe mere end normalt, grundet
reparation af evrige lokomotiver og motorvog-
ne, og de klarede i begyndelsen opgaverne
fint. Til sidst gik det dog galt med OHJ 46, der
bukkede under, og man méatte hensatte den
urepareret | 1986.

S& snart banen anskaffede MX fra DSB,
solgtes de to maskiner (1987) tilbage til MAK,
hvor begge lokomotiver istandsattes og s&
vidt vides endnu i drift.

Hoveddata for OHJ 45 og 46
MAK 1965 (type V 100 PA)

Byggested og ar ...

Molor svesasimmaraasiasy 8-cylindret diesel

MAK type MA 301 FAK
Effekt .............. 1300 HK (857 kW) v/900 omdr.
Transmission ...........c.c..e........ Dieselhydraulisk
Lop .. coreeennne 12 600 mm
HJuIstlIIing ... (BY(B)
Akseitapafstand .... 6000 mm
Bogieafstand ...... .. 2200 mm
Max. hastighed ....ooocvvviiiiiinn, 80 km/t
Antal siddende ..o Ingen
TIonestevasl. ..o memssrmss s s 67 tons

MX 101-104
OHJ var den ferste danske privatbane, som
kebte MX hos DSB. Almindeligvis foretog

OHJ/HTJ indkeb hos svenske baner, men i
1986 vendte man blikket mod DSB, fordi MX
var et velegnet sidebane-lokomotiv til bade
person-og godstog, bl.a. med et lavt akseltryk
og starre traekkraft.

Banen anskaffede derfor i 1987 to MX,
nemlig MX 1008 og 1009. OHJ bragte de to
maskiner i stand pa egne vasrksteder, de blev
ommalet, og fik OHJ nr. 101 og nr. 102. Allere-
de samme ar kom DSB MX 1010 til OHJ, og
den fik OHJ 103.

| 1988 fik OHJ igen foreget sin MX-bestand.
Det skete da DSBs MX 1029 beskadiges ved
et uheld | Korser, og da DSB ikke gnskede at
ofre mere pa den, afhentede OHJ den edelag-
te maskine med to MX, oprindelig for at bruge
den som reservedelslager, men de kortes til

[ 1966 anskaffede OHJ to traktorer fra DSB,
der sattes | drift i Nykebing S som rangerma-
skine, mens den anden brugtes af baneafde-

lingen. OHJ 34 i Nykebing S., sommer 1978.
Foto: TA.

veerkstederne i Holbaek, hvor man med saed-
vanlig snilde “fiksede” den med snuden fra
den udrangerede DSB MX 1044, og satte
1029 i drift som MX 104.

Lokomotiverne, der er bygget pé licens hos
NOHAB, Sverige. er forsynet med en 12-cy-
lindret GM-motor type 567C, der yder 1425
HK (1047 kW) ved 835 omdr./min. Transmissi-
onen er dieselelekirisk, og hjulstillingen
(ATA)(ATA). Max.- hastigheden er 133 km/t.

Leengde over puffer er 18 300 mm, akselta-
pafstanden er 10 300 mm, og tjenestevaegten
er 89 tons. Med sine 1425 HK kan det uden
problemer trazkke en togveegt pa 800 tons pa
flad bane, men det kan i gunstige tilfazlde kla-
re 1000 tons.

Lokomotivet er indrettet med hejtsiddende
farerrum i begge ender, der giver et godt ud-
syn over staekningen. Motoren er anbragt midt
i vognkassen.

OHJ indkebte senere en Bn og en beskadi-
get Bns fra DSB, og monterede fererkuplen fra
Bns pd Bn-vognen, si man fik sin egen styre-
vogn. Den benyttedes i styrevognstog sam-
men med MX'erne. Banen benytter dog ikke
samme |ITC som hos D3B, men egen intern
togstyring.

MX'erne brugtes pa OHJs straekning Hol-
baek-Nykebing Sj., mest | myldretidstog, op-
rindelig med indkebte lange tyske vogne som
OHJ moderniserede. | sommerweekender kar-
te de persontog mellem Kebenhavn-Nykebing
S. Disse kersler er generelt ophert med an-
skaffelsen af IC2-togsast | 1997.

1 1997 overtog OHJ/HTJ den tidligere DSB-
banestraekning Slagelse-Heng, og MX'erne

Den lange motorvogn OHJ MO 25 under ran-
gering | Holbaek, juli 1965. Den og sestervog-
nen MO 26, der anskaffedes fra MAK i begyn-
delsen af 1960°erne, har gennem tiden voldt
OHJ mange problemer. Foto: JB-F
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bruges fra K97 vinter derfor ogsé til god-
stransporter for Dansk Landbrugs Grovaresel-
skab (dlg) mellem Holbak-Tollese-Heng og
retur.

Ved nedlseggelsen af Korser station i 1997
blev mange af skinnerne solgt til OHJ/HTJ, og
MX-erne er i 1997-98 blevet brugt i tog med
skinnetransporter herfra til OHJ.

Hoveddata for OHJ MX 101-104

Byggested og ar ................. NOHAB-GM 1961
Motor MX 101-103: 12-cylindret diesel
GM type 567C

MX 104: Samme, men type 567D1

Effekt ..o MIX 101-103: 1425 HK
(1047 kW)w/835 omdr.

MX 104: 1445 HK (1064 kW)v/835 omdr.
Transmission .... .. Dieselelektrisk

oo TSR ... 18 300 mm
Hjulstilling ............ - (ATAY(AT1A)Y
Akseltapafstand ... cevereeneeeee 10 300 mm
Bogieafstand .... SOSRRRN ¢ 2 10)1 1]

Max. hastighed ....
Antal siddende ....
Tienestevaegt ..........cccvvmiininnns

.. 133 km/t
weeeee INGEN
ceveennnn, 89 tONs

Traktorer

OHJ 34/35

| 1966 anskaffede OHJ sig to brugte ranger-
traktorer fra DSB. Det var DSB nr. 79 og 80,
der hos OHJ ommaledes i red og fik nr. 35
hhv. 34 med gule typer.

Nr. 35 indsattes i drift p4 Nykebing S. stati-
on, mens nr. 34 mest brugtes af baneafdelin-
gen. Begge blev flittigt benyttet gennem arene
til rangering af personvogne og arbejdskersel.

Traktorerne, der havde to aksler, var bygget
af FRICHS i 1933. De havde dieselmekanisk
transmission, og var forsynet med en FRICHS
6-cylindret motor, der udviklede 78 HK ved
1000 omdr. Hastigheden var ca. 40 km/t.

De var 5 270 mm over puffer, akselafstan-
den 2500 mm, og tjenesteveegten 10,9 tons.

Fra 1983 fik OHJs marcipanbred “nyt” logo,
nemlig OHJ med stiliseret vinge i O’et, Logoet
blev dog indfert allerede i 1972 pd nogle af
OHJs vogne. Det nyreviderede “Marcipan-
bred” OHJ 39 holder i Holbask med persontog
25 til Nykebing S. Ved revisionen fik OHJ 39 —
og OHJ 24 — fo rede slutlanterner. Laeg maerke
til det flotte bld vabenskjold péd fronten. Foto:
TA.

Da man anskaffede to brugte traktorer fra
den svenske jernbane NEJ i 1981, blev begge
traktorer udrangeret kort tid efter.

OHJ 64 og 65
| 1980 anskaffede OHJ to rangertraktorer fra
NBJ. De var bygget af MAK, Kiel, i 1952, og
de fik hos OHJ nr. 64 og 65. Nr. OHJ 64 var
rodmalet, mens nr. 65 var grenmalet.
Traktorerne var forsynet med 6-cylindret
MAK Ms 24, der ydede en effekt pad 240 HK
ved 1000 omdr./min. De kunne kore 55 km/t,
hvilket gjorde dem velegnet til streskningsker-
sel, og de anvendtes for det meste af baneaf-
delingerne p& OHJ og HTJ, iszer til fremferelse
af ballasttog med brugte svenske malmvogne.
Traktorerne var 7700 mm lange over puffer,
og akselafstanden 2900 mm. Transmissionen
var dieselhydraulisk med kobbelstang, og
traktorerne mindede en del om DSBs Ardelt-
traktorer. Tienestevaegten var 29 tons.
Desveerre levede traktorerne ikke op til kra-
vene; der var mange tekniske problemer med
dem. | 1986 blev begge ophugget, efter kun
fem &r hos OHJ.

OHJ kef 65

Efter udrangeringen af nr. 64 og 65 gik der to
ar for OHJ igen anskaffede en traktor, og det
blev en 2-akslet rangertraktor af den kendte

MO 26 med B 234 (svensk indkebt) som tog
18 i Nyvkebing S, juni 1979, klar til udkersel
mod Holbask. Foto: TA.

type Kof Il fra Deutsche Bundesbahn, der sat-
tes i drift i 1988.

Den 2-akslede traktor blev bygget hos
Gmeinder i 1957. Transmissionen er dieselhy-
draulisk, og den er forsynet med en 6-cylind-
ret Deutz motor, der yder en effekt pa 128 HK
ved 1300 omdr./min.

Laengden over puffer er 6392 mm, akselaf-
standen 2500 mm og tjenestevaegten er 17
tons. Hastigheden er 45 km/t.

Traktoren har fererhus i den ene ende med
udsyn til alle sider, og der er mulighed for sty-
ring med rat i bade hejre og venstre side.

Traktoren er malet i OHJs design, og baerer
nummer 65. Den bruges mest af baneafdelin-
gen.
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