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LOKO
MOTIVET

Pa fodpladen

Goddag til jer alle sammen og velkommen til 14.
argang af "vores blad” LOKOMOTIVET.

Denne argang bliver skéret over samme |aest
som de sidste par &r, nemlig med masser af mo-
deltog og relaterede forbilleder, og vi lover fort-
sat at vaere danske mij-eres brugsblad nr. 1. Og
hvad mener vi 54 med det? Jo, vi bestrasber os
pa at forblive det eneste tidsskrift | verden, der
kun skriver om danske jernbaner, d.v.s. om ma-
teriel, der kerer eller har kert pa danske spor, alt
illustreret med farvefotos af forbillederne fra
1950°erne og 1960'erne samt skalategninger af
samme, sa man kan f& sat de rigtige farver pa
modellerne.

Vi vil ogsa fortsat bringe serigse modelbyggear-
tikler med skabelontegninger af dansk materiel,
ikke alene for viderekomne, men ogséa for begyn-
dere. Indtil nu har vi bragt nogle begynderbygge-
rier af personvogne, og | kommende numre duk-
ker flere af den slags op, bl.a. rejsegodsvogne.

Vil vil ogsd bringe masser af tips og tricks,
sporplaner, kereplansideer 0.s.v., og ikke mindst
bringe rapporter fra danske anlaeg, saledes som
i dette nummer, hvor medlemmerne i MJ-klub-
ben FMJK i Farum beskriver deres spzndende
anlzg.

Nyudgivelser af dansk industrimateriel vil som
hidtil - til ergrelse eller gleede for mange fabri-
kanter - blive behandlet indgdende, og fa ros el-
ler ris, s kan laeserne selv demme, om de vil
kebe godbidderne eller skidtet.

*

Til efterdret udkommer vor farste bog i raekken af
vor trilogi om NOHAB-GM-lokomotiver | Dan-
mark, nemlig bogen om litra MY.

Den bliver pa 64 Ad-sider (muligvis 72 sider),
ikke alene med masser af farvefotos og originale
NOHAB-tegninger, tabeller m.v., men ogsé en
fyldestgerende tekst om MY-prevekersler, hvilke
tog, MY debuterede i o.s.v. o.s.v., og vi har fun-
det mange spandende fotos fra "dengang”, far-
ve sdvel som sort-hvid, fyldt med miljg, sdledes
at det ikke bare bliver en tor teknisk databog om
MY, men ogsd en bog om DSBs udvikling og
drift i 1950°erns.

For modelbyggere bliver der mange fotos,
som vil inspirere til rare sager pa anlagget, bl.a.
med oprangetinger, omgivende milje o.s.v.

Qg s& mé& vi med det samme beklage, at opla-
get ikke bliver det forventede 1500 eksemplarer
(det samme som vort farste hasfte om MY/MX
blev udgivet i}, og prisen derfor bliver hejere end
oprindelig kalkuleret for at deekke omkostninger-
ne. Det skyldes specielle forhold, som vi ikke
skal komme nzermere ind pa her, og vi ved godt,
det vil betyde, at der vil opstd mangel p& bogen.
Den fas derfor heller ikke - som ellers normalt for
vore saerskifter - til forudbestillingspris.

Vi deler oplaget over i to lige store dele med
450 sksemplarer til abonnenterne og 450 til for-
handlere, biblioteker og friabonnenter. Som sagt
giver det mangel | begge markeder, og bogen vil
derfor blive ekspederet i den raekkefolge som

bestillingerne indleber fra abonnenter, forhandle-
re, klubber m.v. Det bliver den pastemplede ind-
betalingsdato eller dato pd postkort, fax m.v.
som afger dette. Vi beklager, men s&dan ligger
landet...og s& ikke mere snak om den sag. Se
annoncen inde i bladet.

*

| nr. 52 havde vi indlagt et skema til analyse af
mj-forholdene | Danmark, og nappe var vi pa
gaden fer end vor postboks var fyldt op med -
py-ha! - besvarelser. Vi er for l=ngst gaet | gang
med at behandie de indkomne data, og allerede
nu kan vi rebe, at det bliver spaendende laesning
i julenummeret, hvor underssgelsen offentlig-
geres. For ar tilbage lavede vi en lignende analy-
se, men den gjaldt kun, hvilke modeller, de dan-
ske mj-ere kunne teenke sig at se produceret.
Den nye analyse er den ferste af sin slags, der
gores | Danmark (og vist ogsd i Skandinavien),
og er s8 grundig, at den giver svar pA mange
uafklarede spargsmal. Hensigten er ikke alene at
belyse de danske mj-forhold, men ogsa at give
os en rettesnor for redigering af LOKOMOTIVET
fremover, og ikke mindst at kunne bevise over
for de store producenter, hvilke enheder af mo-
deltog. de danske mj-ere ensker. Og vi kan godt
afslere, at der er spandende overraskelser,
Analysen fortasller ogsd om vi er en mj-nation
af nitteteellere eller ej, hvilke producenter, mj-
erne foretraekker, medlemsforhold i klubber, hvil-
ke aldre, som dyrker hobbyen, de foretrukne
modelskalaer, hvad man laser 0.s.v. Mange ind-
sendere har skrevet ekstra kommentarer, gnsker,
ris og ros, og tak for det allesammen. Alt indgér i
vore overvejelser om redigering af bladet m.v.

*

Til sidst skal vi beklage den sene udsendelse af
bogen om D3Bs damplokomotiver litra N, men vi
leb ind i en strejke | maj maned, der forsinkede
trykningen i 14 dage, sa vi ferst fik bogen ud-
sendt | begyndelsen af juni, hvor bade pinsen og
grundlovsdagen i evrigt lagde hindringer i vejen.
Men s8 kan man gleede sig over, at man har faet
bogen, for den er nu naesten udselgt fra forlaget
grundet mange efterbestillinger.

Og hermed overlades leeseren til at studere
indholdet i "vores blad"...velkommen til nr. 53. Vi
ses til november i det store julenummer, der bli-
ver pa 48 sider (svarende til ca. 100 AS-sider) til
samme pris og kun med emner om dansk mo-
deffog.

DEADLINE for nr. 54
Annoncer: 3. oktober 1998
Tekst: 19. september 1998

Forsidebilledet: | de gode gamie dage - d.v.s.
bare for godt 30 4r siden - kerte vore privatbaner
ogsé med spaendende treekkraft, som pa billedet,
hvor 5B M 1 med tog fra Skagen kerer ind pé
Hulsig station, juli 1966. Mere om motormateriel
hos Skagensbanen finder man bag | bladet. Fofo:
HGC.
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Billedserien pd de falgende si-
der fra Farum Model Jernbane
Klub viser hvordan man kan
genskabe de gode gamle
dage | model. Her er det den
lokale privatbane i det nord-
vestlige Kabenhavn KSB (Ke-
benhavn-Slangerup-Banen),
der er tema for opbygningen.
Klubben er naturligvis slet ikke
feerdig med at opbygge an-
lsegget, men trods dette, sa
har man allerede nu formaet at
skabe et rigtigt hyggeligt milje
ved at efterligne forbilledets
rullende materiel, bygninger
m.v.. Lad os give ordet til
FMJK:

Indledning

Farum Model Jernbane Klub
af 1976 blev stiftet af tre
togtossede fyre i december
1976. Dengang var det et
Marklin-anlaeg, men da klub-
ben nogle ar senere skulle flyt-
te til  andre lokaler, var alt
pakket ned. Og en merk nat-
tetime blev der foretaget ind-
brud i det hus, hvori vi stadig
residerede. Resultatet gav sig
selv: Alt pakket i kasser, nemt
at lebe med... For klubben var
det selvfglgelig sergerligt, men
nu var der grobund for den
spirende ide, hvoraf vort neaer-
veerende og blivende anlasg
udsprang af.

Farum Model Jernbane
Klubs anleeg er bygget over
temaet Kebenhavn-Slangerup
Banen, forkortet KSB, sadan
som den si ud i 1930%erne.
Det er selvfelgelig en ordentlig
mundfuld, men vi synes selv,
at med fem stationer og en
fornuftig leengde pa den fri
straekning, er det lykkedes os
at ramme stemningen pa den
lille "skovtursbane”.

En tur med Peter

Men lad os nu tage en tur til
Slangerup sammen med "lille
Peter” og hans familie fra
Nerrebro en sommerdag i det
herrens &r 1931. Sadan vil tu-
ren tage sig ud pa vores mo-
del af KSB.

Lad os antage at familien
f.eks. bor i Elmegade pa
Nerrebro. Herfra vil familien
sikkert tage sporvognslinie 5
til stoppestedet ved Hare-

{teksten fortssettes side 6)

Slangerupbanens remisekom-
pleks ved Tagensvej har kiub-
ben opfert i model. P4 spore-
ne ses nogle aeldre lokomoti-
ver, bl.a. en DSB G-maskine G
106 (ombygget Rivarossi) og
en selvbygget nasrirafikvogn
litra CR. | baggrunden ses
treeremisen og kulgérden med
en aben kulvogn.

Lille Peter og evrig familie er
klar til at tage toget fra Ko-
benhavn L (Lygten) station til
Slangerup. Ved perronen hol-
der toget med personvognen
KSB C 26 - en vogn med il
klasse - bagest i stammen. |
baggrunden anes lidt af Lyg-
ten stationsbygning, der er
under opferelse, og som bli-
ver en nejagtig kopi af Sfan-
gerupbanens endestation pa
Narrebro.

Af medlemmer i
Farum Model
Jernbane Klub
af 1976

Fotos af
Torben Ellegard
Frederiksen
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Herunder: \

..neesten som et pos
: kort fra gamle age. Toget til \
Slangerip, der fremfores med
KSBS kwer her gennem kuperet ter-

i seme Farum by, De mange traeer gor - |
somm hilledet viser - anfaegget virkelig-
hedstro. Treeerne giver dybde og af--
--weks!mg Meget af landskabsmater
et stammer fra Woodlands sortf~
ment, men ﬂere tra‘eer er ogsé

\
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skovbanen. Her vil de begive
sig over i den - for en lille pri-
vatbane - ret store, men fanta-
stisk smukke stationsbygning
fra 1905, der ogsa indvendigt

stdr mal med det flotteste
byggeri hos DSB fra samme
periode.

Familiens overhoved serger
for at ksbe returbilletter til
Slangerup. Prisen for en billet
andrager 2 kroner og 40 are.
Bern halv pris.

Herefter begiver familien sig
forventningsfuldt ud pé perro-
nen, sd Peter kan se toget
rangere til perron. Moderen er
nerves for at knaegten kan
komme for taet til kanten, og
paleegger selvfelgelig far-
mand, at han ser efter sin
knaegt. Nar man er i god tid er

der jo ogséd mulighed for at fa
tilkeempet sig en vindues-
plads, for pa en en rigtig god
sommerdag er der rigtig man-
ge mennesker, der vil til skov
og strand. Her forstds Hare-
skoven og strandene ved
Fure- og Farum Se.

Afgang

Preecis kl. 10.56 lyder togfare-
rens flojte efter at stationsbe-
styreren har loftet "spejl-
2gget” og givet afgangssig-
nal. Lokomotivfgreren giver et
sted i flgjten, og med et ryk
seettes toget i gang.

Peter vil helst side i venstre
side af toget, for s& kan han
se KSBs store remiseanlaeg
lige fer toget kerer under Ta-
gensvej. Er Peter heldig kan

han se nogle af banens gamle
damplokomotiver holde san-
dagspause.

Traekkraften i dagens tog er
et af de sma trekoblede damp-
lokomotiver som KSB anskaf-
fede sig i 1906 fra Cockerill,
Belgien (i virkelighedens ver-
den blev de smé& trekoblede
solgt til DSB i 1909, idet de
var for svage, og havde sveert
ved at holde kereplanen). To-
get bestar foruden af KSB 3 af
de toakslede A 6, CC 50, CC
51 og C 286.

Hareskov

Turens nasste station er Hare-
skov, hvor en stor del af de
rejsende stiger ud, og efter
nogle f& minutter er vi p& vej
igen. Peter nar lige at f4 et

KSB 3 med toget til Slangerup
buldrer over Melledbroen og
gennem det frodige landskab
med skov, buske og vandleb.
Broen er selvbygget, d.v.s. op-
malt, gennemfotograferst og
udrert i plastprofiler og -strips.
Nitter er favet med et tandhjul
fra et gammelt vaekkeur, der er
kert hardt over bagsiden. Her-
ved fremkommer de nydelig-
ste nittehoveder pa forsiden.
"Vandet” er lavet i gips, hvori
der er haeldt gulviak! Buske,
graes m.v. er fra Woodlands
sortiment.

glimt af Hareskov Savvesrk
som er en af banens store
godskunder. Og der holder da
ogsa et par godsvogne, heraf
en dben med friske forsynin-
ger af traestammer.

Toget er nu pa vej ud af
skoven, og snart nas Syvstjer-
nen Trinbraet. Her er der ikke
mange, som star af, og snart
sagtner toget igen farten, og
rumler over Malledbroen pa
vej ind i Farum.

Farum

Peter har hele hovedet ude af
vindust, og selvfelgelig far han
sod i gjnene, s& farmand mé
have lommeterklzaedet frem og
rense w@jnene. Toget ankom-
mer i spor 2, og far skynder
pa familien, for her skal der
skiftes tog. Det er nu ikke
mange, der skal videre il
Slangerup, sa der er rigelig
plads i de to styrevogne S1 og
S2, som toget bestar af i dag.
Treekkraften er et af de nye
diesellokomotiver fra B&W, li-

M
#3ldbes 24

SIANGERUP

fmjk

poe

 VASSINGEROD

af 1976

Tegningen viser sporfaring og stationer pd FMJKs an-
laeg. | model er antallet af stationer reduceret i forhold
til forbilledet. Til venstre en stregtegning af den hygge-
lige Farum Station. (Fra FMJKs brochure om klubben).

r)@_mﬂmo
STATIO
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treret M1. P4 godsporet hol-
der en stribe grusvogne, bl.a.
nogle litra P og en enkelt litra
T, den med bremsehus. De
skal keres til Lygten mandag
morgen sammen med den Q-
vogn som holder ved |lzesse-
sporet. Den vil blive lzsesset
med levende kvaeg, som skal
1il kvaegtorvet i Kebenhavn.

Vassingerod
Kl. 11.44 er det afgang, og
snart teffer det lille tog forbi
Jernbanehotellet og over Fa-
rum Hovedgade, som er sikret
af blinklys og klokker. | udkan-
ten af Farum passeres Farum
Melle, inden toget kerer ind i
Farum Lillevang, et mindre
skovparti mellem Farum og
Vassingrad.

| Vassingered er der ogsa
meget at kigge pé: Grussiloer-
ne, tipvognsbanen, grusgra-
ven og den flotte transforma-
torstation som E.V. Petersen
har bygget efter forbillede fra
Lynge Grusgrav - nd, det var

et lille sidespring. Det med
grussiloerne, tipvognsbanen
og grusgraven er godt nok @n-
sketeenkning, men de kommer
nok en dag.

Slangerup

Efter et kort ophold pa Vassin-
gered fortsaettes mod Slan-
gerup som nas i fin stil. Peter
plager om at f& lov til at se et
af KSBs lokomotiver blive
vendt pa drejeskiven som lig-
ger foran den lille sjove remi-
se, som mest af alt ligner en
kirke pa afstand med tam og
det hele. TArnet pa remisen er
nu kun et vandtarn, men flot
ser det ud. Og der er den
pudsige detalje, at remisen
faktisk optreeder i bogen Dan-
ske Kirker.

Endelig kan familien sa
spadsere det sidste stykke il
familien, og den sikkert velfor-
tiente frokost med ol og snaps
til de voksne og saftevand fil
barnene inden turen gar tilba-
ge til Kebenhavn.

Lidt om anlaegget

Anleegget er opbygget pé 16
mm spanplade pa tresrammer.
For stationernes vedkommen-
de, s kan disse skaeres fri
(selvsteendige rammer), hvis vi
en dag var tvunget til at flytte.

Den frie streekning er ogsa
16 mm spanplade, monteret
pa stotter, som er fastgjort til
grundrammen.

Landskabet bestdr af hen-
senet beklaedt med gipsvee-
dede klude. Det hele er tilsdet
med forskellige Woodland
graesser, Trinbreettets "tang-
traeer”, hjemmelavede traeer af
diverse terrede planter, og
som visne blade i skovbunden
er anvendt tarrede teblade.

Alle bygninger er bygget ef-
ter originale tegninger i karton,
bekleedt med murstenspapir.

Pa elsiden benytter vi Lenz
Digital system, som vi er me-
get tilfreds med. Det giver stor
bevaegelsesfrihed for de en-
kelte lokomotivfarere.

Hareskov station i sommerso-
fen. Her sker der ikke meget,
men ndr toget dukker op, bli-
ver der travihed et kort ajeblik,
mens refsende hastigt stiger
ud og ind, og stationsforstan-
deren ger klar til at give af-
gang. Alle bygninger er lavet |
tyk karton med murstenspapir.

Klubbens medlemmer

| gjeblikket er vi 9 aktive og 5
passive medlemmer. Kontin-
gentet andrager 300,- kr. halv-
arlig for voksne, 150,- kr. halv-
arlig for unge under 25 ar
samt unge under uddannelse.
Passive betaler kr. 150,- pr. &r.

Ud over bygning af klub-
bens anlzeg udgives et beske-
dent klubblad KSB Model-Ti-
dende. P& lsengere sigt arbej-
des der pé at klubben far en
hjemmeside pa Internettet.
Desuden afholder vi skovture
og udflugter med segtefeeller
til andre klubber eller veteran-
jernbaner.

Tirsdag er vores madeaften
kl. 19.00-ca. 21.30. Den sidste
tirsdag i maneden er kereaf-
ten. Med tiden skal der keres
efter kereplan, vogn- og ma-
skinleb.

Sidst men ikke mindst er
klubben medlem af DMJU.

Hvis andre klubber eonsker at
bese anlsegget kan man hen-
vende sig til formanden Hen-
ning Hansen, Anekzeret 14,
3520 Farum, tIf. 44 99 38 55.

fmere om anlsegget naeste side)

Farum MJ-klub teeller ni aktive
medlemmer, og her er nogle
af dem samlet omkring an-
leegget. | midten ses bordet
med Lygten station, hvor stati-
onsbygningen er under op-
ferelse. Anla2gget er udformet
som et "ga-omkring-anlaeg”,
hvilket ger, at man nemt kan
komme til alle omréder uden
at skulle dukke sig.
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88 er vi omsider kommet til
 Slangerup, hvor toget har |
glort holdt foran. star:onsby B2
‘ingen. Den er i naester ]
men byggest:! som svrige af |
.Siangempbanens stationer; |
men som har et eksfra kwst

Ergrfg rmf,lﬂ‘ og sremnmg ﬁ’a
gam!e dag& :

Lidt om forbilledet KSB

Kebenhavn-Slangerupbanen (KSB)
abnede for driften den 19. april 1906.
Ved abningen havde banen folgende
stationer: Lygten, Emdrup T, Vangede,
Buddinge, Bagsveerd, Hareskoven, Lille
Veerlose, Farum, Vassingered, Lynge,
Lindholm og Slangerup. Senere anlag-
des flere mindre stationer og trinbreet-
ter. Banen var i alt 34,2 km lang.

Til driften havde banen oprindelig fire
sma trekoblede lokomotiver nr. 1-4, og
to brugte DSB P-maskiner nr. 5-6. Se-
nere fik man fire 1C1T-koblede lokomo-
tiver nr. 7-10 fra Henschel,

Mest kendt er KSB nok for sine spe-
cielle motorlokomotiver, bygget hos
B&W, M1 og M2, der leveredes i 1930.
Til brug for disse lokomotiver ombyg-

gede banen to personvogne til styre-
vogne S1 og 82. | 1932 fik man leveret

1o sterre lokomotiv-enheder fra samme

leverander, KSB M 3 og M 4.

Af vognmateriel havde man i 1919
folgende; En 2. klasses vogn A 6, fire
stk. komb. 283 klasse AC 1, AC 3 og
BC 11-12, fjorten 3. klasse vogne C 21-
30, 85, 40, 45 og 50 samt to &bne vog-
ne litra CC nr. 1 og 2.

Pa postvognsiden radede man over
en komb. post- og rejsegodsvogn DC
75, tre rejsegodsvogne E 85, 95 og
100 samt en komb. rejsegods- og ke-
delvogn E 90. Godsvognsparken ud-
gjorde 20 lukkede og 111 &bne vogne.

En af banens veesentlige transporter
var grus, bla. til de nye baneanleeg i

Kobenhavn i begyndelsen af 1900-tal-
let. Oprindelig kerte man ogs4 latrin til

- bender og gartnere i oplandst, og tog

kalk med tilbage til de store bryggerier i

Kebenhavn.

| 1948 kunne banen ikke kiare sig
selv leengere, og den blev overtaget af
DSB. Man fortsatte med at bruge KSB-
materiel, selv om DSB langsomt indsat-
te mere og mere af sit eget materiel.

| 1854 nedlagdes straskningen Slan-
gerup-Farum, og i 1977 blev Keben-
havn-Farum elektrificeret med S-tog.
Linieferingen omlagdes, sa den i stedet
fik tilslutning til Svanemellens station.
Sidstnaevnte projekt var foreslaet af
professor A.R. Christensen allerede i
1916, idet KSBs endestation 1a uhel-
digt, og 60 ar senere blev det alts4 rea-
liseret.
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P4 jernbanestraekninger i epoke ||
og Il med mekaniske sikringsan-
leeg og armsignaler, kunne man
se nogle specielle mekaniske
"skulpturer” std i reekker langs
sporet. De fandtes i flere udform-
ninger, men feaelles for dem alle
var, at de fungerede som kontra-
veegte - eller selvvirkende kom-
pensationsindretninger, som der
star i lzerebegerne - for spand-
veerker fra stationens centralap-
parat til sporlase, sporspaerrer,
armsignaler m.v.,, duv.s., at de
skulle serge for at sporskiftetun-
ger sluttede teet til sporet, s& de
ikke rykkede sig med afsporinger
til felge og for signalsastning.
Spasndvaarkerne var derfor for-
synet med stor kontravaegt, mens
der til de nedre arme var forbun-
det et seet af stdlwirer, der forte til
sporskiftet, undervejs via sezerlige
over- eller underjordiske standere

med trédtrisser, s& wirerne let
kunne glide.

Der fandtes flere typer spznd-
vaarker hos Statsbanerne, men de
mest almindelige var fabrikaterne
Bruchsal og Siemens&Halske.
Disse speendveerker var | brug
indti et godt stykke ind i
1980'erne pa Sjeelland (Lille Syd),
og i Jylland endda til begyndelsen
af 1990’erne (Skjern-Herning).

Ud over den rent tekniske og
sikkerhedsmeaessige funktion, sé
var sporskiftespasnderne meget
dekorative, og de ber selvfelgelig
ikke mangle p& anlzegget. Man
behover ikke selvbygge dem, idet
de fas i model skala 1:87 fra et par
tyske fabrikanter, idet alle anvend-
te typer i Danmark - som allerede
nazvnt - var af tysk oprindelse.

Detatyon et antieggee

Faller har speendveerkerne i sit
program under kat.-nr. 141, hvor
man far bide den store og lille
udgave, mens Vollmer har den
store type under katalog-nr. 5136,
hvor der ogsd medfelger kabel-
holdere m.v. Husk, at delene skal
males specialvognsgra, f.eks.
Humbrol 64 for at passe til DSBs
udgave.

Billederne viser to af typerne,
den heje med rund kontravsegt
(Siemens&Halske) i Holme-Ol-
strup 1979, hvor de indrammer
stationsbygningen, og de sméa
(Bruchsal) med firkantet kontra-
vaegt ved Varde, 1965.

(Kilde: DSB Jernbaneskolen:
Vejledning til forstaaelse af Stati-
ons- og Straskningsanlzggene,
1919, af H. Schmedes).

5 e 5 o A e e
I ker vi mere pa persontrafikken. |  har brugt byens gader til per- :
: Ga d es po r vore dage er det ikke sd almin-  sontrafik. | Arhus leber sporene :
1 deligt, men tidligere havde ga-  under Arhus station, og fortsast- 1
1 debilledet jernbanespor til per- ter via havnebanen gennem :
1 Vilaver mange krumspring for at  sontrafik. naesten hele Arhus by til Grend,  hvor Nyborg-Svendborg-spore- |
| gere modeljernbanens anlzeg Eksempler p& disse er privat-  hvor trafikken | dag klares med  ne lob gennem byens gader. Og |
: spendende og interessant,  banespor, der Isber til en DSB- MR-MRD-tog. der findes sikkert flere eksemp- :
1 bade for at kere og studere, men  station, f.eks. Hornbaskbanen Indtil begyndelsen af 1960°-  ler til efterfolgelse. Kan laeserne |
| alt for ofte bruger vi almindelige  (HHGB) i Helsinger. Tidligere erne kunne man ogsa se per- hjzlpe? ;
: forbilleder, og glemmer nogle af  havde man holdeplads i gaden sontogsdrift | Senderborgs ga- S& ensker man at eftergare :
1 de mere interessante. Man herer  foran stationen. Sporene er i der (Mommarkbanen) med MP-  forbilledet og prove noget nyt |
| af og til, at de amerikanske an-  1980°erne omlagt og fort ind p& motorvogne, og endnu tidligere  og spaendende, er spor og tog i !
I leeg er meget mere spaendende,  selve Helsinger station, men de  med de gamle MT-lokomotiver. gadebilledet et spaendende |
| fordi der er s& mange mulighe- lober stadig fra DSB-stationen Det samme geelder Nyborg, islet pa modeljernbanen. !
: der, men de findes ogsé i Dan-  til Grennehave - endda langs !
i mark. Nogle af dem har vi allere-  havnen - og fortszetter herfra

| deomtaltinr. 51. gennem byens gader og de flot-

I Men der er en god dansk ide, te skovanleeg til Gilleleje. En

: som vi egentlig - maerkelig nok  spsendende ide til modeljernba-

| - aldrig har set praktiseret pd nen.

1 noget anlaeg: Gadespor. Andre eksempler er SKRJs  Skinnebus fra

! Gadespor er som navnet an-  “station” i Silkeborg, hvor toge-  SKRJ pd ga-

! tyder, spor anlagt i gaderne. Vi ne havde holdeplads pa gaden  den foran Sil-

1 kender begrebet fra havneba- foran stationsbygningen. keborg stati-

} ner, der trafikeres med gods- Men det behaver ikke alene  on, juni 1961.

I vogne, men i dette tilfeelde taen-  vaere privatbaner, for ogsd DSB  Foto: HGC.
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| LOKOMOTIVET nr. 41 byggede
vi en kort CP i serien 2810-2818,
og her felger sa sestervognen litra
AT 208-221, der - hvis den udsty-
res med kakkelovnsskorsten i ta-
get - ogsa kan bruges i motor-
tog som litra ATM 242-245,
Bygningen er nasten den sam-
me som for naevnte litra CP
men pa visse omrader adskiller
den sig en del, issr med hen-
syn til indretning.

Taget
Jeg har forsegt at selvbygge ta-
get med det saerlige udhaeng i
gavlene, men det var for bes-
veerligt, og blev droppet. Derfor
griber vi til den gamle metode
{som i nr. 41) med et lest CL- tag
fra PA SPORET. | den ene ende
skesres 14 mm af, dernasst er ta-
get savet til i en laengde pa 174
mm, sé& det kun er i den ene
ende, at styrekanten skal fiernes
indvendigt pa taget, ca. 15 mm.
Jeg har slebet lidt, s& taget bliver
peent glat indvendigt | enderne.
Tagventilerne er de sakaldte
svanehals- eller wendlerventiler,
der f&s som lesdele i hvidmetal
eller plast. Jeg har brugt plastty-
pen. Der streges op, og markeres
med kryds for placering, hvorefter
der bores 1,5 mm o huller. Venti-
lerne araldittes fast. Husk, at de
skal vaere i gangsiden. Glem hel-
ler ikke toiletventilen, der skal sid-
de over toilettet.

Vognbund

Vognbunden (A) laves | 2 mm
plast, og under den limes over
akseltapcentrene to stk. 2 mm
tykke afstandsstykker i plast mel-

Endnu en vogn

til si

lebanetoget:

DSB litra
AT/ATM

en kombineret
1. og fxellesklassevogn

f Claus

lem bunden og bogierne. Af-
standsstykkerne skal have male-
ne 12 x 10 mm.

Derefter bores 3 mm e huller til
bogier gennem hvert stykke. Bo-
gierne er 2,1 m trasbogier i hvid-
metal fra "Holstein", og stjerne-
hjul fra ROCO. Bogierne skrues
pad vognbunden med 3 mm bolte.

Nu kan vi méle bundens hejde
over skinneoverkant, og notere
mélet ned, s& vi kan udregne hgj-
den pé skillerummene. | mit tilfeel-
de bliver hejden 15,5 mm.

Vognsider

Siderne (B) er i 1 mm glat plas-
tcard med malene 153 x 25 mm.
Indtegn dem pa et rigeligt stort

stykke plast. N&r hele siden og
alle vinduer er optegnet, bores et
3 mm g hul i hvert vindue. Der-
naest skaeres let med en hobbyk-
niv hele vejen rundt i kanten af
vinduet. Bemaerk, at

Den feerdige umalede model af
DSBs kombinerede 1. og faelles-
klassevogn litra AT. Der er sterre
afstand mellem vinduerne pé 1.
kiasse, idet kupeerne her er stor-
re.

skal efterbehandles let | kanterne
med et stykke smergellzerred el.
lign.

De to skilleveegge (C) ud mod
endeperronerne er i 1 mm plast.
Det samme geelder midterskille-
vaeggen (D).

Bemeerk, at AT er en side-
gangsvogn, og derfor har den an-
derledes skilleveegge end litra CP.
Da vi for at stive vognkassen af
har anbragt en midterskilleveeg
(D), som forbilledet i virkeligheden
ikke har, s& ma vi lave den langs-
gaende skilleveeg til kupeemne i to
stykker. Disse dele er ikke opteg-
net pa skabelontegningen, men
dimensionerne er 22 x 74 mm,
tykkelsen er 1 mm. Der bruge glat
plastcard. | skilleveeggene laves
sma vindues&bninger, s4 man kan
kigge gennem vognen.

{fortszettes side 12)

der er et vindue mindre
i AT end i CP, og af-
standen derfor er ster-
re mellem dem.

S& skeeres fra hvert
hjerne til hullet i mid-
ten. Der skal skaeres
helt igennem. Nar det
er gjort, trykkes de fire
trekantede stykker ud
med en lille skruetrask-
ker, s8 vi f&r paene vin-
duesdbninger, som kun

TomEE

o
i o

e

o o

i

e

Herover: Bogie | hvidmetal fra
"Holstein” med pésat trin i plast-

card.

Tif venstre: Vognbunden pa litra

AT med armering og bogier.

10
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Pa samme made fremstilles
skillerum mellem de enkelte kupe-
er samt toilettet i den ene ende.
Disse dele er heller ikke vist pd
skabelontegningen, men  skal
have dimensionerne 23 x 20 mm
(leengde x hejde). Ogsé her bru-
ges 1 mm glat plast.

Jeg har installeret sma saeder i
kupeerne med sma plastklodser,
men det kan man selviplgelig
udelade.

Samling af vognkasse

Nu samles vognkassen med skil-
lerum, og taget limes pa plads.
Husk, at der skal vaere lige langt
udhaeng i begge ender, ca. 10,5
mm. Pa skillestykket ved ende-
perronerne limes udvendigt et
stykke plast med maélene 1 x 28 x
10 mm (E) til stette og palimning
af derstykker.

Gavlene (F) eri 1 mm glat plast.
De optegnes i fuld bredde, 83
mm. Derefter indtegnes de lodret-
te linier, hvor der skal skaeres fil,
ndr gavlen er feerdig. Gavlens
overste runding tilpasses efter ta-
gets facon. Det er nemmest at
klippe rundingen ud, det geres
nzesten til stregen, og derefter sli-
bes det sidste stykke paent ned.
Nar gavien er faerdigudskaret er
den 23 mm bred. Dernaest limes
den fast til taget. Serg for at den
sidder lige og lodret.

De 4 derstykker (G) er 11 mm
brede. Malet er ganske vist lidt i

overkanten, men s har man lidt
at slibe pa. Kanten ind mod vogn-
kassen slibes lidt skrd, s&
derstykket slutter paent til siden.
Op mod tagets inderside skal
stykkerne tilpasses og slibes skra,
sé de passer ind ved gavlen. Til
sidst limes de pa plads.

Pufferplanker

54 kommer vi til pufferplankerne
(H). De fremstilles i 1 mm plast
med huller til puffer 2 mm e. Tegn
som szdvanlig pufferplankerne
op pa et lidt sterre stykke for ud-
skeering. Bor hullerne op, og skeer
derefter pufferplankerne ud i en-
delig sterrelse. De limes pé plads
under gaviene.

Under hvert dorstykke limes et
stykke 1 mm plast med mélene 5
x 11 mm. Det skal flugte med
vognkassens underkant, og ligge
bag derstykket, si det illuderer
fodspark.

Gavl pa AT

med det abne
stykke mellem
tag og der.

Laeg maarke tif
wendler-venti-
lerne pé taget.

T

=
%§ﬁ’«ﬁg§@

Kurvpuffer er Glnther 1175,
plastic. Araldittes fast. Det kan
evt. vaere nedvendigt at klippe lidt
af puffernes tapper, safremt de
stoder mod vognbunden. Her ma
man preve sig frem.

Forstaerkningslister og trin

Nu kan alle sméatingene pa model-
len monteres. Vi starter med fors-
teerkningslisterne pa vognsiden,
forst de lodrette ved endeperro-
nerne, s& de lange under vinduer-
ne, og sa de 2 lodrette pa siderne
under vinduerne. Derefter rundt
om darene og sluttelig under vin-
duer pd samme. Brug tynde
strips, og lim dem fast med fly-
dende plastlim.

Trin under dere er limet fast pa
underkanten af fodsparket, og er
fremstillet | trapezform 10 x 3 mm
i 0,4 mm plast. Lav en 3 mm lang
strip, og skaer dem skré i enderne,
s4 de passer til derpartiet. | alt
skal fremstilles 4 trin.

Handbagijler, armering m.v.
Nu mangler kun handbejler pé
vognkassen. De laves i 0,3 mm
nyselvtrad, og stikkes gennem 0,4
mm o huller i vognkassen, om-
bukkes pé bagsiden og limes fast.

P& undervognen er afstivningen
(armeringen) lavet pa felgende
made: Som lodrette midterstatter
anvendes to sma sem, hvor der fi-
les et lille hak, s& den V-formede
armering kan leegge sig her. De to
sgm stikkes gennem 1 @ mm hul-
ler, centreret i vognbunden, og
araldittes derefter fast.

Armeringen er 0,5 mm nysalv-
trdd bukket i facon. Den stikkes
op i bunden i to stk. 0,6 mm hul-
ler, boret 40 mm péa hver side af
"semmene”, og araldittes derefter
fast til bund og stette.

Til slut monteres batterikasse,
dynamo m.v,, og hertil er brugt
forskellige dele fra skrotkassen.

Det indvendige af vognkasse med
tag og skillerum. | enderne ses
stotter for vognkasse hhv. dere,
der ser ud som ét tykt stykke pla-
stcard, men det er to stykker (C)
og (E) med forskellige mal.

Eventuelt kan monteres varme-
ledning i 1 mm bukket stltrad
(kun litra AT).

De nederste trin (J) er limet pa
bogiens koblingsbejle med araldit.

Nar vognen er malet, monteres
vinduer og harmonikaer. Husk
ogsd overgangspladen, den kan
klippes ud i 0,3 mm glat plastcard
eller kebes som lgsdel (Grema).

Vinduerne var delte pd litra AT,
mens ATM havde spejiglas-vindu-
er. Hvis man vil lave en AT, kan
man tegne de vandrette sprosser
op med en selvpen eller bruge 0,5
mm nyselvirad. Rigtig fint bliver
det, hvis vinduerne laves forskudt
i to halvdele, s& man kan fornem-
me, at everste vindueshalvdel kan
skydes ned | den anden.

Bemaerk, at toiletvinduet pa
ATM ikke har vandrette sprosser.

Bemaling

Vognkassen males pa sadvanlig
méde i vinred med sort under-
vogn og lysegrat tag. Her kan vi
anbefale af bruge autospraylak fra
MOTIP, der fas hos forhandlere af
tilbeher til biler.

Der skal bruges falgende:
Vognkasse, vinred 41 010, tag ly-
segra 46 405, undervogn grasort
46 820.

Litreringer ma man stykke sam-
men af rester fra rodekassen.
Over de to fersteklasses-vinduer
og deren i endeperronen males en
gul stribe med Humbrol 24 eller
der udskaeres strimler i gul selvk-
leebende tape. Efter montering af
disse, gives hele vognen en gang
halvmat spraylak, f.eks. en af de
sma daser fra Humbrol.

Husk at hvidmattere toiletvin-
duet.

1-tallet i metal pa vognsiden
kan fas som |esdelsbogtaver i pla-
stic, bla. fra Slaters. Det skal
veere typer med "fedder” (seriffer).

|

Undervogn med vognbund og ku-
peinddeling. Midt i vognsektionen
er skillerummet delt, sdledes at
vognkassen med midterskillestyk-
ke let kan glide ned og sidde fast.

12
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Al-vognene blev oprindelig le-
veret som tagryttervogne litra
AN af Scandia i 1909, men
blev i &rene 1940-41 ombyg-
“get til 14 vogne med hvaelvet
‘tag med numrene 208-221.
ATM kom i drift 1908, og
nogle ombyggedes ligeledes
med hveelvet  tag - mellem
1935-1941, Det var 4 vogne,
der fik humrene 242-245. Fra
1941 hed vognene ATM, fra
1942 a=ndret til AFM, men det
aendredes i 1951 igentil ATM.
Begge vogntyper havde si-
degang og to kupeer med 1.
klasse, ‘og 4 kupeer med faal-

lesklasse. | vognenden med
fesllesklasse var indrettet toilet,
Faetiekiassekupeen naermest
1. klasse var forsynet med
kakketovn for egenvarme.

- Begge vogntyper kerte pa
21 m tfreebogier, og udseen-
demaessigt adskilte de to
vogntyper sig-iseer med hen-
syn til vinduestype (delt eller
spejlglas), tagventiler (wendler
eller torpedo), tagudhseng ved
endeperron (aben eller lukket)

AT 219 | Esbjerg, 1965. Vognen er
udstyret med forpedo- ventiler, og
har delte vinduer. Noget karakteri
stisk for AT og ATM var, at vindu-
eme forneden var vinkelrette.
Foto: Gutdbeaek/Arkiv JMUJK.

i gavlene.

Fra 1951 fik ATM 242 styre-
ledning C og ATM 244-245

styreledning A+B+C til brug for

fremforsel i MO-tog pé sideba-
ner,‘'mens AT 243 ikke fik no-

gen form for styreledninger.

- AT-vognen brugtes i 1950°-
erne iseer i Jylland/Fyn i

dampfremforte tog pa de tidii-
gere sydfynske baner og jyske
sydbane, bl.a. mellem Frederi-
cia-Esbjerg og  Odense-

Svendborg, mens ATM var

eremeerket brug i motortog.

ATM brugtes i begyndelsen af &
1950’erne bl.a. mellem Langd-

Struer-Esbjerg, senere ogsA

pa de sydfynske straskninger,

samt udstyr for styrelednmger'

En slidt og nzesten udtjent AT 220
fotograferet | Bramminge, 1965.
Laeg ‘mesrke til gardiner for de
delte vinduer, og harmonikaer i
slidt - lysegren farve. Tagventiler
(wendler og toiletventil} er i lyse-
gré. Foto: GuidbaskiArkiv JMJK.

ATM 242 i Faborg ca. 1957, Vog-
nen ses fra enden med 1. klasse,
og.man kan tydeligt se det lukkede
tagudhaeng i gavien, Laeg meerke
til, at den gule stribe ogsd er
péamalet over deren ved endeper-
ronen. Vognen har: torpedovenm‘er

& og spejlglasvinduer. Foto: PEC/Ar-

Kiv DMJK.

hvér typen kerte samm'én med
de tidligere kebenhavnske

' - neertrafikvogne litra CR/CRS.

1 1960 degraderedes AT tii
feellesklasse og omlitreredes til
CML. Sadan brugtes den indtil.
udrangeringen i 1964-1965.

ATM beholdt sit litra til ud-
rangeringen i 1964, men fik en
kort tid forinden andre numre.

Bemeerk, at der var andre

-+ AT og ATM-vogne end de her

omtalte, men de var lidt an-
derledes indrettet, bl.a. havde
nogle tagrytter. Andre lignede
de beskrevne, men afveg lidt i
dimensioner m.v., og omtales
derfor ikke her :

AT 244 i Nyborg, omkring 1953.
Pa det tidspunkt havde vognene

- endnu ikke fiet gul 1. kiasse-stri-

be. I gavien ses stikodser til styre-
ledninger, og man kan ane at tag-
udhzznget - ved gavlenden er
abent. Over det midterste vindue
ses skorstenen fra kakkelovnen.
Vagnen har wendler-ventiler. Foto::
PEC/ARKIV: DMUK.
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Kortkobling pa
LIMA MR/MRD

Af Hans Berge
Chorchendorff Nielsen,
(Bulder) NMJK

For at fa LIMAs MR/MRD ftil at
kortkoble tzet skal man bruge:

Til MR/MRD med motor:
1 szt 9574 Fleischmann
Piccolo

1 szt 40 287 ROCO

MR/MRD uden motor
(dummyy):

6574 Fleischmann

2 saet 40 287 ROCO

MR/MRD med motor

| enden ved pufferne lafter man
forsigtigt kulissestyringen af, og
rykker den 3 mm tilbage mod
bogien, sé bogien lige kan dreje
frit. Kulissestyringen limes fast
med sekundlim.

r Ry
Derefter tager man en ROCO-
kobling 40 287, rykker hovedet

op i plan med overkanten i slid-
sen og limer den fast, séledes:

{:%,

Dele, som stikker nedenfor, sli-
bes vaek. Saettes pa plads i ku-
lissestyringen, derefter gar den

Lesernes Ti

helt fri af hullet, der er lavet fra
fabrikken. Nu er der kun ca.
1/2-1 mm mellem pufferne, taet-
tere kan man ikke fa dem.

Mellem vognene ved harmo-
nikaen/gummivulsterne, fierens
koblingsarmene helt pa bogien,
sa den ser ud som den anden
ende af bogien. S& limer man
Fleischmanns Piccolo 9574 ku-
lissestyring fast pad den op-
hejning, som er i enden ud til
den smalle kant. Limes med se-
kundlim.

|

kulisse-
s —J styring
Boggie | % (
| i
e |

P& det hvide szt er det ned-
vendigt at slibe lidt af harmonik-
aen, indtil vognene kobler let
sammen, det drejer sig om ca
1/2 mm pa hver. Det rode saot
kobler, uden at der skal foreta-
ges sndringer.

s & Tricks

MR/MRD uden motor

| pufferenden er fremgangsma-
den den samme som ovenfor
naevnt. | enderne med harmoni-
ka/gummivulst slibes ophajnin-
gen vaek, sd bunden bliver plan
ud til den smalle kant i enden.

 slibes
veaek

Derefter tage man kulissestyring
Fleischmann 6574, og limer den
fast med sekundlim 5 mm inde
pa bunden. Den skal kunne dre-
je frit for kanten. Stykket/kanten
med kulissestyringen  slibes
skrd, sa flangerne pé hjulene
kan dreje frit.

R |

- '

Nar styringen sidder fast, tager
man  koblingshoved ROCO
40287, szetter den i slidsen, og
skubber den sa hejt op, at den
lige kan arbejde og afkoble.
Husk at justere den med den
anden vogn, for man giver den
en drdbe sekundlim, s den sid-
der fast, ndr man sliber slidsen
vaek, der sidder under koblingen.

kulisse-
styring

e e |

Hvis man skal kere ekstra MR-
MRD-seet eller godsvogne, sa
ber man tilkoble den til den
ende, hvor motoren er, da kob-
lingen 9574 er for spinkel til at
have vogne efter styrevognen,
idet koblingen er beregnet til
spor N-vogne, men den kan
sagtens holde til at blive truk-
ket/skubbet af motordelen.

post-eller rejsegodsvogn

det nu hedder.

for udskaering. Fordele:

gant.

se/understetning af
overgang til vognside.

taget

Et stykke rundt materiale - jeg fo-
retreekker messing - med en dia-
meter s& stor mulig, afhaengig af )
sidehgjden over vinduet og taget
runding, limes indvendig pa de
udskarne sider i hele vognens
indvendige lengde. Hvis siderne
opmeerkes og udskeseres fra bag-
siden, kan stykket ogsa fastgeres

1) Vognsider, der under udskaerin-
gen flazkker pa det smalle stykke
over vinduet, repareres let og ele-

2) Man opnér en god fastgerel-
ved

Afstivning af vognkasse og salbasnk
pa eldre jernbanevogne

Af Jan Allan Larsen, Vejle

Her er mit bud pa fremstilling af
afstivning p& en =ldre person-,
med
vindueskarm, sdlbzenk eller hvad

i

)
{m)
Nz v

vognside A
"sdlbznk" B
tag C
vindue D

91,525 E

Salbaenken fremstilles som ét stort stykke

med vognens indvendige mal, normalt

samme mal som bunden af vognkassen

og med fremspring, der passer til vindu-
erne. Fordele:

2)

3) Glimrende ovre styr pa vinduesglas

1) Fremragende indvendig afstiv-
ning af vognkassen, og fixering af
siderne indbyrdes. Hvis der af
kosmetiske arsager enskes ind-
vendige skillerum, behever disse
ikke at indga i vognens konstrukti-
on, og kan derfor fremstilles som
halve.

"Vinduesglasset”
spaend, sa limning i realiteten kan
undgas.

3) Ved kreativ bemaling af pos B
(skiftevis lys og merk) kan man i
bedste mj-stil snyde ojet, og frem-
bringe en tvasrgdende struktur,
der vil blive opfattet som basnke.

Har man af en eller anden grund
ikke brug for pos B, kan der i ste-
det anbringes et tilsvarende rundt
styr under vinduet, og glasset kan
derefter vippes pa plads.

sidder i

e e o e e e e e e e e e e e o S S o o o e T ot o
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TIKOB DSB litra TGC,
skala 1:87

Dette lille vognsest udkom sidste efterar, og
selv om det er en nydelig lille sag med de
typiske 1.6 m bogier i hvidmetal og vogn-
kasse i hard brunfarvet plast, sa er jeg ikke
ubetinget tilfreds med den.

Vognen er | for sig nem at samle, bortset
fra problemer med de alt for sméa skruer i
bogierne. Der er ligeledes nogle smafejl i
byggevejledningen, og den ger desvaerre
ikke opmaarksom p4, hvilke eventuelle fejl,
man bar undga.

Farst og fremmest krasver bygningen an-
skaffelse af ekstra dele: Kurvpuffer, hjul, pi-
nollejer i messing og transfers. Med hensyn
til puffer, sa skal man ikke anvende dem i
hvidmetal, idet de kraever et hul pd 2,5 @
mm, og det er lige i overkanten af, hvad
materialet kan bzere. Man ber bruge plast-
puffer med tap pa max. 2 mm e.

Hvad hjul angar, sa kan man anskaffe sig
enten plade-, stjerne- eller egerhjul, alle tre
typer brugtes til vogne med tynd armering.
Husk, at hjulakslerne skal vaere den slanke
type, f.eks. kan ROCOs hjulsast med ekstra

TRINBRAETTET
DSB litra IG og Q,
skala 1:87

Hvidmetalbyggeszettene af litra Q og 1G ud-
kom i 1997-98. Alle dele er i hvidmetal,
bortset fra taget, der er i forbukket plade-
blik. Den vedlagte brugsanvisning er an-
vendt ved samlingen, bortset fra et enkelt
punkt, nemlig bundpladen. Felgende be-
skrivelse er en praevebygning af litra IG.

Stebningen af vognsiderne udvendig er
ganske paen, men akselgaflerne er skaeve,
og naesten umulig at rense for grater. P&
bagsiden sidder en stor klump metal som
skal files vaek, s& hjulene kan vaere der. Det
er neesten umuligt at centrere aksellejerne,
de er skave og svaere at bore op for mon-
tering af pinollejer. Opboringen skal ske
med 2 mm @ bor, og lejet limes fast inden
samling af vognkasse med 10-sek lim.

Husk, at sider og gavle skal renses af og
files rene, stebegrater i hjorner skal vaek, el-
lers kan sider og gavle ikke samles tast. Jeg
har lavet en bund i 3 mm plastplade, méal 69
X 27 x 3 mm. Alle bundens hjerner er rundet
let af.

Vi
provebygger

ved Claus

plastaksel ikke bruges, de steder mod kob-
lingerne, og forhindrer hjulene i at lebe frit.

Huller til pinollejer skal bores med 1,7
mm bor, men jeg har brugt et 1,6 mm o. Det
er lige smat nok, men et 1,7 mm @ bor er
temmelig dyrt, og star nappe mal med an-
skaffelsen, med mindre man skal bygge fle-
re vogne. Det betyder desvaerre en anelse
vridning i bogien for at fa akslen pa plads,
men det gar alligevel.

Sidestolperne er lavet i messingprofil, li-
met | de borede huller i vognbunden. Pas
pa ikke at bore igennem.

Vi havde taenkt os at bygge TGC-udga-
ven med bred armering, men matte opgive,
idet der ikke var plads.

Koblingerne kan ikke g& helt igennem
NEM-skakten, idet de steder pa hjulakslen.
Man skal altsa beslutte sig for koblingstype,
klippe fiederkaeberne af, og lime koblingen
fast med Araldit el. lign.

Vognen limes sammen med 10 sek lim,
og nér den star pa sporet, ser den ganske
nydelig ud. Lebeegenskaberne er dog ikke
helt s4 gode, som jeg gerne ville have det.

Billederne viser modellen saledes som
den ser ud, ndr den er samlet og umalet.

Sider og gavle samles med 10 sek-lim,
husk at montere hjulene/akslerne samtidig
med dette. Bunden lzegges i, og limes fast
med Quickset to-komponentlim.

Bremsen monteres, og her er det naesten
ogsa umuligt at rense for stobegrater. Jeg
limede et stykke 1,5 mm plast fast mellem
vognbund og bremse som stette for brem-
sen.

| forsag pa at bore huller til hdndbajler
knaekkede jeg et 0,6 mm o bor, metallet er
for hardt til s& sma bor, sé i stedet matte jeg
bore med et 1 mm @ bor, og sa store huller
ser ikke godt ud.

Stangen til hAndbremse var knaskket, sa
jea tog en bremse fra et gammelt UK-sast,
hvor man har vaeret sad “forudseende” at
lave to af slagsen. Men ellers er stangen let
at lave i plaststrips.

Taget passer paent pd Q-vognen, men er
lidt smalt for IG-vognen, idet jeg havde
"problemer” med skinnen over daren, men

R

det var dog til at klare. Et rad: Nar taget li-
mes fast, s& smer lim pé vognkassens over-
kant, og laeg taget med bunden i vejret mel-
lem keeberne pé en skruestik, der er skruet
ud, s& det er lige for taget falder igennem.
Laeg derefter vognen pa taget, sd vognens
vaegt trykker taget pa plads.

Vognen er forsynet med nogle nye smarte
kortkoblinger, som jeg ikke har prevet fer.
Der er en lang tap. man kan justere koblin-
gen, og det overskydende af tappen klippes
af. Koblingens beereflade er araldittet fast til
vognbunden, og koblingen virker upaklage-
lig.

Husk, at taget skal vaere tagpap (slibepa-
pir), men vi viser vognen i ra form. Pas pé&
hjulene; de skal vaere korrekt isoleret, ellers
kortslutter de p& grund af hvidmetallet.

Den feerdige vogn har tilbgjelighed til at
humpe, men den holder sig masrkvaerdigvis
pa sporet, hvilket ma skyldes vaegten.

A
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Marcipanbrod
Vil man gerne selvbygge sit "Marc|-
panbrod”, er det rart med en koreklar
undervogn. Den har KLEIN i sit program,
nemlig modellen af OBB BR 1245. Fordele:
- Undervognen passer 100% til forbilledet. Ak-
sel- og tapafstand er korrekte, men da den
kun har 2-akslede bogier, skal indsettes en
ekstra lobeaksel eller dummyhijul, sa bogier-

ROCOs " fropitracbleer”-

For nogle #r tilbage lancerede ROCO sin
nye motor, der er en traditionel motor, men
med et nyt koncept med skra rotorer.
Motoren er som andre motorer sat sam-
men af to hovedbestanddele - stator og ro-
tor. Statoren er den del, som star i ro, og
har faste magneter, mens rotoren har viklin-
ger og - som navnet antyder - roterer. Roto-

keldynamo ‘mar man forssager at..dre;e-.-_
den rundt med fingrene, sker det i
hak, hver gang wkhngeme passemr
magneterria; e

Ved at eliminere nulpunkiet, fér
motoren et storre efterlob, nér strom-
men er sltukket. P4 denne made fort-
seetter lokomotivet' med at rulle, og

ren er traditionelt opbygget af tynde jern-
kerner, og nér viklingerne lagt rundt om dis-
se far spaending, dannes som bekendt en
elektromagnet.

| enden af rotoren sidder kommutatoren,

der har den opgave sammen med bersterne

{som sidder fast pad statoren) at overfere
strem til rotoren.

ROCO har pa sin nye motor vredet roto-:
ren saledes at viklingerne er skrd; s& den’

neesten har facon som en proptraskker. P&

denne méade: kan man undgd nulpunktet
mellem magnet og viklinger, hvilket betyder:

at drejemodstanden mindskes. Nulpunkt og

omvendt er modstanden ikke sa stor
ved start. Det giver en mere naturtro
kersel, og man behover ikke at indbyg-
ge svinghiul, men kan gore det alligevel. -
ROCOs proptraskkermotor er en’ sékaldt
"aben ramme-motor”, d.v.s. at den ikke er
indkapslet i et lukket hus {can-mator). Det
betyder desvesrre at den er sérbar overfor
stav, slidte kul m.v. der kan Faegge sig i mel-
lemrummet. p& rotorerng. Det kan give
gmstdanne{se og kortslutning mallem pla-
derne; kommutatoren leber varm, hvorved
motaren uheldtg\tas kan rlSlkere at braande
af.: :

'16 000 omdrejninger pr. minut,

modstand kendes fra den gammeldags cy-

Undervogn og
motor til MY

Her er en ide til brug for en rigtig model af
MY, hvis man skulle have en af PIKOs gam-
le overdele liggende. Denne overdel er
nemlig meget nejagtig, og er langt den
bedste industrielle MY-model, bortset fra
de for taetsiddende lanterner pé fronten.
Hjulene pa PIKO-MY'en er desveerre
igjenfaldende store, og motoren af en gam-
mel konstruktion, men det kan nemt aend-
res ved en simpel undervognsudskiftning.
PIKO-undervognen erstattes med en un-
dervogn fra en US SD9, f.eks. Athearn,
kat.-nr. 3800, der passer i l&2ngde, bogieaf-
stand m.v., og s& f&r man en driftsikker og
flot maskine. US-modellerne kan kebes hos
mij-forhandierne. Billedet viser en sédan

ombygning, hvor PIKOs bogiesider ogsé er
genbrugt. Vognkassen er opmalet i vinred
med almindelig autospraylak fra MOTIR,
farve-nr. 41 010 fra den lokale farvehandler.
Taget har faet en gang Humbrol 33-sort,
34-hvid og 11-salv i forholdet 2:1:1. Trans-
fers er fra Stoppel (STO- DEC). Til sidst har
modellen fiet en gang Mistral spraymaling,
klar silkemat 3613.

MY 1147 er bygget og lakeret af Seren
Christoffersen, Klippinge, (han ved godt, at
dette MY-nummer burde have rilleudstad-
ning). Andre MY-overdele kan selvfelgelig
anvendes pa Athearns undervogne, dog
ikke Marklins, idet denne er for kort.

Tips: PIKO-modellen kan ofte steves op
pa et af vore mange legetajsmarkeder, og
kan man ikke finde den danske udgave, s&
kan den belgiske MY fra samme firma an-
vendes med lidt sendringer.

e, Laengden passer ogs ﬁ
adet”, idet ramodellen er

143 mm malt over puffer. Ulemper: Op-

_rindelig kunne modellen fas med to
‘motorer, men fas nu kun med én
motor. Katalog-nummeret er
0351 eller 0352.

‘Man kan forhindre afbraending ved at
rengere spalterne mellem kommutatorerne,
skifte berster (kul) nar disse ‘er nedslidt.
Skrab jevnligt det stev m.v., der samler sig
mellem kommutatortpladerne vask, men ger

det forsigtigt, f.eks. med en blad plastpind

ellet/og en vatpind.

ROCOs "proptraskkermotor” er 5-polet,
og er ikke falsorm over for digitalspeending.
Den kan derfor bruges i lokomotiver pa
bade digitale og analoge anleg.

Hotatlonshastlgheden er ca. 12.000-
alt efter

type. Driftspaendingen er 12 V med start
ved omkring 2,0V, hvilket er udm&rket fil
f.eks. rangerhastigheder. :

16

LOKOMOTIVET NR 53 » AUGUST 1928



Dejle maskindepot

...en rgtig nostalgisk treeremise
Tekst og fotos af Torben Andersen

P& felgende sider viser vi tegninger af en
almindelig jysk lokomotivremise, opfert i
trae. Helt praecis er det remisen pa Vejle
H, men tilsvarende bygninger opfartes i
Varde, Kolding og Horsens.

Vejle remise (og de avrige af samme
type) var en rigtig traebygning, oprindelig
med tree- og tjeerepaptag, senere blev ta-
get udskiftet med eternit, ihvertfald pa
Vejle remisebygning.

Arstallet for opfarelsen kendes ikke, men
af tegningens arstal, daterer den sig tilba-
ge til for 1918.

Forste kendte revision af bygningen
forligger i 1918 dernaest 1924, 1943 og

T

S o
Vejle remise set fra sydvest. Op-
rindelig havde remisen ikke fors-
tasrkninger pa denne side, men
senere blev det nedvendigt at
montere stetter. Hvornar det er
sket vides ikke. Foto fra somme-
ren 1978.

Maskindepotet set fra sydost
Sammenligner man foto med teg-
ningeme, Vil man foruden de
monterede sidestotter opdage, at
regrorene er fiernet, hvilket er sket
efter dampdriftens opher. Skor-
sten og tagrytter er stadig intakt. |
venstre side holder veterantogs-
materiel fra KLK. Foto fra 1978.

sidst 1945, og det er remisen i sidste ud-
gave, vi viser her. Senere blev bygningen
revideret, og pa ‘et tidspunkt fik den
"krykker”, d.v.s. statter af traz pA siden
mod sydvest, som det fremgér af bille-
derne. Modsatte side fik ikke stetter. Ved
denne lejlighed udskiftedes tjasrepapta-
get- som naevnt - med eternitplader.

Vejle H remisebygning var i brug indtil
midten af 1980’erne, og bl.a. Kolding Lo-
komotivklub anvendte den til materiel-
henstilling, men ellers husede den - efter
damptidens opher - rangeriokomotiver li-
tra MH og Ardelt-traktorer.

Trods den store breendbarhed, s& har
man alligevel turde opfare remisen i tras,

og der har da besynderlig nok heller al-
drig - sa vidt vides - vaeret brand i denne
eller nogle af de gvrige remiser af samme
type.

Remisen, der var neesten 24 m lang
kunne rumme to lokomotiver. Det korte
spor var 17 m, mens det lange var ca. 20
m, sa der kunne sta A-, K-, J-, D- og G-
maskiner og mindre, til ned kunne sta en
P-maskine, men det er naeppe sandsyn-
ligt, det er sket i praksis.

Bygningen rummede alle faciliteter for
at kunne servicere damplokomotiver,
f.eks. eftersynsgruber, sandkasser, og
tegningen viser de typiske regrer pa ta-
get, der ledte damplokomotivernes reg
veek fra bygningens indre.

| den ene ende var indrettet to op-
holdsrum for personale, magasin, WC og
pissoir, og i en lille sidetilbygning var der
skabsrum, vaskerum, bruser og kontor
for depotforstander.

| samme ende fandtes et loft med et lil-
le opholdsveerelse for lokomotiverperso-
nale pa “lagentur’, d.v.s. overnatning
mellem turene. En lille trappe forte op til
loftet, hvor der ogsad fandtes en varmt-
vandsbeholder til bad. Opvarmningen
hertil kom fra lokomotiverne.

LOKOMOTIVET NR 53 « AUGUST 1998
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VEJLE REMISE
SKALA 1:160

Remisebygningen set fra nordvest. Gavien er
naesten som oprindelig, men vinduet helt til
hgjre er afkortet. Der er ligeledes monteret et
ekstra smalt vindue under de tre store vinduer.
| hejre side skimtes en lille vandkran.

Vejle remise set fra Nordest med den lille fil-
bygning til skabs- og vaskerum m.v. Bemasrk
skorstenene (rode sten) med dobbeftrer | red
keramik. P4 denne side har bygningen ingen
forstaerkning.
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Vejle remise i model

[ R ' | Remisen kan i model (skala 1:87) bygges i 2 mm rillet
: e | plastcard fra Evergreen eller Slaters. Dere og vinduer

| fremstilles i glat plastcard eller tyk karton. Evt. kan man

i ] i _ . bruge gennemsigtig plastcard med sprosser i selvk-
- - . leebende hvid tape

! 1 i ; Regrer pé taget kan laves med tynde kuglepennehyl-

b - _ ; stre eller elektrikerror (ca. 0,5 mm @). Til nedlebsror bru-

' e ges lagsdele fra husbyggesast, der findes i rodekassen.

Skorsten pa tag og udhus laves i murstenscard, males

_ rod.
4 ' Tjeerepaptaget laegges med markegra fint vandslibe-
B M"t'_‘_ =t papir, der “fastholdes” med tynde taglister i karton eller

plaststrips.
i, ], Remisen males med sortbrun solignumfarve, vinduer
R o skal veere hvide, mens dore og remiseporte er gronne
HEB - R T A udvendig og lysegra indvendig.
= B Pas pa fritrumsprofilet ved portene, hvis man vil have

lokomotiver ind i bygningen, brug et profilleere og saenk

| (5 A N ) I I B Sy

.... — —— . evt. sporene lidt.
EEN = T De store tegninger viser remisen i skala 1:87, mens
[ ] 1] 2T s - de sma er i skala 1:160.
BEEE | - e
= _j_’_'_ - ¥
- _-__-—_.;,__ T
T S | VEJLE REMISE
; ' ; Skala 1:87
Tegning DSB

s

Ty

QL/

)

]!
]
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]

Gavl mod nordvest
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hjorne

i skala 1:160
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Modeltog

DSB traktor 1
Under 2. verdenskrig kerte
en del tysk treekkraft i Dan-
mark. Blandt disse var bla.
en V-36. Maskinen forblev i
Danmark efter krigen, hvor-
efter DSB overtog den.
Minitrix har denne model 1
sit katalog, kat.-nr. 12 625,
det tyske rangerlokomotiv V-
36, som var identisk med
"DSB 1”. Maskinen blev ikke
udsat for den store ombyg-
ning fer den blev sat i drift
hos DSB.

DSB rangertraktor nr. 1
Andringer pa maskinen.
Hyvis den udgave du har - el-
ler keber - har en “kukkasse”
pa taget, skal den bortskares.
P4 taget monteres derefter en
rund udluftningslem, o 4
mm, pad en 1 mm hej studs,
saledes at lemmen er loftet
lidt fra taget.

Der monteres “nedlebsror”
fra tagrenden for og bag
forerhuset. Nedlobsreoret kan
maske findes 1 rodekassen,
f.eks. overskud fra et husbyg-
geri.

Lygterne er delvis i sort de-
sign, to for og to bag, og del-
vis 1 grent design, to for og
én bag.

Maskinens tyske lakering
var sort, og formentlig med
rede hjul, sd den kan godt
seettes 1 drift under DSB i
denne bemaling, men sa skal
paskriften veere "DSB 17, Se-
nere fik den pamalet "DSB
Rangertraktor nr 17, ogsd i
sort

Maskinen Dblev renoveret
sidst 1 halvtredserne, og her
blev den lakeret i den nye
gronne farve, indfert med an-
skaffelsen af Ardelt traktorer-
ne 1 begyndelsen af
1950’erne.

I gren bemaling skal den se
ud som felgende: Keolergit-
ter, undervogn, hjul,
hand- og overgangsbeijler
males med Humbrol 33-sort,
overdelen skal vere Hum-
brol 76-gren, mens taget
skal vare selvfarver, Hum-
brol 11-selv. Ved denne lejlig-
hed fik maskinen péskriften
"DSB 1" og selviolgelig ogsa
kongekronen 1 gul.

TKV] M2
Troldhede-Kolding-Vejen
Jernbane  kebte  forst i

1960°erne et diesellokomotiv
i Sverige, nmsten magen til
DSBs traktor nr. 1. Hos
TKV] fik den lira TKV] M
2, og anvendtes som god-
stogsmaskine.

Ombygning til TKV] M2
sker sdledes: Gavlderen og
overgangsbeijler slejfes. Der
skaeres noget af tagudhanget
bagud, s udhz:nget er det
samme som foran forerhuset.
Lygteforingen for og bag er
en lanterne forneden og en i
top. Oven pd motorhjeelmen
skal den store “klods™ fjer-
nes, og der monteres et ge-
leender pa motorhjzelmen hele
vejen rundt i tynd nyselvtrad
eller udrrukket plastprofil.
Bemaling: Overdel Hum-
brol 195-gren, tag Humbrol
27-gra, pufferplanke, puf-

TRAKKRAFT
HOS
PRIVATBANERNE
OG DSB

Ved Flemming Meisner

fer, trykluftbeholder, kob-

belsteenger Humbrol 60-
rod, hjul Humbrol 85-sorte
cller 33-sort, siden af fod-
pladen skal have skrastiplede
gule linier med Humbrol 2-
gul.

LJM14

Lollandsbanen kebte maski-
nen fra TKV] omkring 1970,
og her fik den en lille renove-
ring. Maskinen fik en ny
front, der resulterede 1, at ke-
lergitteret blev lavet mindre,
nzsten med en halvering i

bredden. Maskinen fik ogsa
monteret sneplovopheng.

Hos LJ blev maskinen litre-
ret "M 147, og den bliver ho-
vedsageligt brugt af baneaf-
delingen, og nir bchovet er
der om vinteren som sneto-
gmaskine.

Bemaling: Overdel og
kobbelstaenger Humbrol
82-orange, tag, pufferplan-
ke, fodplade, trykluftbe-
holder Humbrol 64-lysegra,
hjul Humbrol 85-sort (eller
33-sort, mat).

God fornejelse.

22
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VLT]s godstogsmaskine
ML 25

Som eneste privatbane i Dan-
mark har VLTT (Vemb-Lem-
vig- Thyboren Jernbane) i

1989 anskaffet en tysk stan-
dard maskine til at klare god-
stransporten fra og til Che-
minova, havnen m.m.

For os smakerere (spor-N,
epoke V) har det gledet os at
vi har kunnet anskaffe en V
100, tage den ud af ®sken,
give den en gang’'maling, og
. 7vips”, s har vi en privat-
banemaskine rullede pa vores
privatbane.

Flere firmaer laver en model
af V 100. Det er:

Adskil maskinen (brugervej-
ledning i1 bunden af msken)
og tag vinduerne ud af forer-
huset. Bemalingen gir ned i
to spidser i hver ende af ma-
skinen. Dette laves bedst ved
at dkke af med tape (engle-
hud), og male maskinen i et
par omgange.

Bemaling 1 Humbrols farve-
serie er:

Bundramme og bogiesider
males i en blanding af 27-gra
(90%) gri og nr. 67-lysegra
(10%).

Vognkassesider cr 18-oran-
ge. Til vognkassens overside

- Fleischmann
kat.-nir. 7230

- Minitrix
kat.-nr. 12 048 og

- Arnold kat.-nr. 2008

Maskinen, der er brugt til
denne artikel, er en Fleisch-
mann, fordi den var at finde i
min “stald”.

og fererhus bruges nr.41-el-
fenben. Taget males med 11-
solv  eller 56-aluminium.
Keretgjets litrering gores ved
at stykke forhandenvzrende
transfers-rester sammen.

Saml herlighederne igen, og
V 100 er Klar til drift.

Smaserier af N-modeller fra TRINBRAETTET, Vejle

Som den forste model i en se-
rie kun fremstillet i begranset
oplag til medlemmer af TRIN-
BRATTETs nye abonne-
ments-"klub”, har Hejlesen
udsendt en model af DSB litra
Hios-v, den heje elgodsvogn
med “tagrytter”, epoke V.
Modellen kan altsa ikke f3s i
almindelig handel og vandel,
men kun i forabonnement hos
TRINBRETTET i Vejle.
Modellen er fremstillet pa
en ROCO-undervogn med res-
instebt vognkasse fra LASER.

Bemaling og tryk er i top, nir
vi ser bort fra den lidt uldne
kant pi typerne, og detaljerne
pé vognkassen er i den sedvan-
lige hoje kvalitet, som vi kender
fra LASER.

N=rmere information om N-
medlemsskab m.v. fis hos
TRINBRATTET v/V.F. Hej-
lesen, Bleggardsgade 14, 7100
Vejle, tf./fax 75 83 75
75.Abningstider tirsdag 13.00-
17.00, fredag 13.00-19.00 og
lerdag 10.00-13.00.

*Dansk” NYHED fra MINITRIX
MINITRIX har i foraret sendt en model af en nzsten rigtig
dansk godsvogn pd markedet. Det er kat.-nr. 13 978, en mo-
del af den lukkede godsvogn litra Gbs, som DSB anskaffede
brugt fra Holland i 100 cksemplarer midt i 1980°erne.

Modellen har de samme dimensioner som den danske ud-
gave, idet den méler 8,9 cm over puffer (korrekt 8,76 cm),
aksclafstand 5 cm (korrekt 5 cm), og den ser flot ud. Men
den er ikke helt dansk, idet modellen mangler de *danske”
skribind og litreringer.

Men det er sdmend nemt selv at lave disse smating.
Skridbéandet laves i plaststrips, 0,2 mm x 0,6 mm, ca. 15 mm
lang, som limes fast pa det ene felt jvfr. foto, og derefter skal
vognen kun males og litreres.

Da forbilledet jkke blev ommalet hos DSB, men beholdt
den oprindelige redbrune farve, skal man ikke bruge den
sedvanlige merkebrune DSB-farve, men 1 stedet en
redbrun. Her er Humbrol 133 velegnet. Taget males med
Humbrol 27-gra.

Litreringer til vognen fis fra STO-DEC (Stoppel) som
vidtransfers. De er meget fine, og pynter gevaldigt. Bemerk,
at det hvide DSB-logo pa litra Gbs sidder lzngere nede pa
vognsiden end normalt. Foto af forbilledet kan man se i bo-
gen "DSB Diesel&Design” fra LOKOMOTIVET: forlag. 1
avrigt er vogntypen udrangeret 1997 efter kun 12 ars drift
hos Statsbanerne.

God fornejelse med nyheden.

Epoke IlI-nyhed fra DWA-Hobby

Aben hejsidet godsvogn
DSB litra PPT 9500
Epoke ITl-kererne kan glade sig over denne fine model, der
udkom i maj mined, som szdvanlig - desvarre - i begrenset
oplag. Modellen er baseret pa en Fleischmann-model, og er
derfor helt korreke til en dansk PT (og for den sags skyld til
mange privatbaner) med skribind o.s.v. Fleischmanns mo-
deller har altid vaeret meget fine, men efterhianden er detal-
jerne blevet tydeligere og mere skarpe, ogsi i skala 1:160.

DWA-Hobby forbedrer ogsa sine produkter, og har derfor
valgt at male vognen 1 optisk korrekt brun. Det er siledes at
jo mindre en model er, jo lysere skal grundfarven vere for at
virke overbevisende, og derfor er PTomodellen lakeret i RAL
8015 mellembrun i stedet for den normale lidt merkere
RAL 8016, og modellen opleves derfor helt rigtig.

Vognen er uden bremseplatform, hvilket stemmer med for-
billedet, idet vogne med bremseplatform havde licra PTR.

Piskrifterne er i den szdvanlige kvalitet med korrekr skrift-
snit i hvid, om end litreringen er en anelse for stor, men dog
helt acceptabel. Vognen har fiet lobenummer 9500.

Kan vi ikke fd mere af den slags?

o o o o o o o e e o B o o o o o o o o o o e o o o o o o o o o o e e o ]

LOKOMOTIVET NR 53 = AUGUST 1998

23



De varme sommerdage leder automatisk
tanken hen pa el og is, sa her felger lidt om
et par privatejede isvogne, litra ZM, der
kerte med forfriskende fladeis til de hede-
tyngede danskere i en menneskealder.

Der var kun et isvaerk - som det hed den-
gang - der havde iscreamvogne optaget
hos DSB, nemlig De forenede Isvasrker i
Esbjerg. Firmaet lavede den dejlige Premier
Is. | 1994 overtog Albani-koncernen selska- o
bet, og flyttede produktionen til Kolding. A/S De forenede ISV&I’I(CI’, ESbJerg S

Selv om De forenede Isvaerker brugte :
“jernbane-isvogne”, s var det dog mest
kelelastbiler, man benyttede, og i 1971
overtog disse helt og holdent istransporten.

Felgende vogne har vaeret i drift hos De
Forenede Isveerker. Bemaerk, at vognene er
beskrevet kronologisk, og ikke i nummer-
reekkefelge.

| }fAf Torben Andersen

"ZM 99 451

De forende Isveerker (herefter omtalt som
DFl} anskaffede i 1942 en hvidmalet af-
kelingsvogn fra A/S Margarinefabrikken
ALFA. Det var ZM 99 498, som hos DFI fik
samme litra, men nyt nummer 99 451.

Vognen var bygget hos Scandia 1916 i ti-
dens stil med skruebremse i tarn i vognens
ene ende. | DRM Il stdr ganske vist 1919
anfert som byggear, men det er en fejl. Ak-
selafstanden var 4500 mm, og leengden
over puffer 8240 mm. Foruden skruebrem-
se var vognen ogsé forsynet med trykluft-
bremse.

Den kunne laste 12500 kg iscreme. Tara-
veegten var 13,1 tons, idet islast til afkeling
udgjorde 600 kg. Bundfladen var 16,1 m.
Hjemstedet var Esbjerg Ny Havn.

ZM 99 451 blev udrangeret 1958 efter
havari i Ringsted, og havde - lidt usasdvan-
ligt - bremsetarn lige til udrangeringen.

ZM 99 452
| 1946 fik man behov for yderligere en vogn ) )
til iscreamtransport, og man lejede i juli en £V 99 449 var en lejet hvidmalet
lukket hvidmalet vogn litra IR 24 460 hos /KG fra DSB, der hos DFI sattes
DSB. uforandrelt i drift i 1953, bortsgi‘
Det var et ret besynderligt lejemal, al- 2 Premier Is skilte pa vognsi-
dersmeessigt betragtet, idet disse bedage- deme. Her ses den i Odense
de vogne var bygget til SJS af Breslau j et 1965. Skiltene er gule med rode
antal af 10 eksemplarer i 1885. Litraet var  kanter og skiift. Pa vognsiden
oprindelig IC. Kun tre af vognene havde under litraet stdr: Denne vogn er
tarnbremse, bl.a. den lejede IR 24 460. midlertidig til radighed for De ;1965 fik 7N 99 449 nyt nummer, UIC nr. 080 0 449-4, og
Vognen blev moderniseret i 1943, idet forenede Isvaerker AKTS. Hjem- den overgik helt tif DFI, hvorefter den blev P-maerket. Her
bremsehus med skruebremse blev fiernet, ~ Sted: Esbjerg nye Havn. Vognen er den fotograferet | Odense, 1967. Bemaerk lemmen under

og i stedet fik den trykluftledning og hand- Z’;{ ;{ri‘,é gﬂ’f&(‘o -meerket. Foto: gavistigen, der er fyldlem for flydende kveelstof (kryogenaf-
bremse. | 1946 kom den sé til DFI, hvor den Y y keling). Foto: AK/Arkiv OMJK.

T sy fik litra ZM 99 452 med hjemsted pa Es-
 ZM 99 451 fra A/S DE FORENEDE ISVARKER, fo- bjerg ny havn.

tograferet | Esbjerg, januar 1958, samme &r som Akselafstanden var kun 3960 mm. Laeng-
. den blev udrangeret. Foto: DMJK/A 127 F 050. den over puffer var 7750 mm. Den havde
e . : sma jalousier i vognsiderne og smé flej-
dore. Vognen kunne laste 7000 kg iscreme,
der afkeledes ved et moderne keleanleeg,
indbygget ved lejemalet. Taravaegten var
9,8 tons, og bundfladen 13,6 m®.

Hvornar lejemélet hos DSB opherte vi-
des ikke, men IR 24 460 - ikke ZM 99 452 -
meldes udrangeret juli 1953.

Fotos af vognen kendes ikke.

ZM 99 450

| 1947 fik man endnu en vogn optaget i
DSBs vognpark, nemlig ZM 99 450, bygget
i Bryssel (Bruxelles), 1891. Den kom til Dan-
mark omkrring 1920 og ombyggedes i 1828
til kelevogn med is DSB ZZ 500 401. Solgt
1928 til Skagen lsvaerk, optaget hos Ska-
gensbanen som SB ZZ 509 301 (P). | 1947
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kom den sa til DFIl. Den havde en akselaf-
stand pd 4000 mm, lzengde over puffervar
8500 mm og bundfladne 17,1 m?, og var
ved leveringen forsynet med trykluftledning
TL, men fik ferst handbremse i 1948.

Den kunne laste 6900 kg, og vejede tom
godt 13 tons. Vognen havde endvidere var-
meledning, ikke fordi den skulle holde "isen
varm”, men for at muliggere vilkérlig indran-
germg af vognen i person- og blandettog
uden at hindre dampvarmens gennem-
stremning til personvogne midt eller bag i
stammen.

Som noget helt nyt blev denne gamle
vogn forsynet med et moderne keleanleeg i
stedet for afkeling ved krystalis. Ogsa ZM
99 450 blev hjemmeherende pé Esbjerg Ny
Havn. - Vognen udrangeredes i 1962.

ZM 99 449
Som erstatning for ZM 99 451, der métte
udrangeres 1958, lejede man i 1959 hos
DSB en hvidmalet IKG, der hos DFI fik litra
ZM 99 449,

Den var en vogn af typen IK, anskaffet
fra Scandia i 1819, der i 1950'erne ombyg-
gedes til hoje kelevogne med Flettnerroto-
rer litra IKG, IKT m.fl.

Den nzevnte vogn fik hos DSB litra IKG
24 714, og akselafstanden var 4500 mm,
lop 9220 mm, og bundfladen 14,5 m?. Den
kunne laste 11 tons "lscréme”, som det nu
staves i DRM II. Atkelingen skete med kry-
stalis, hvis temperatur blev vedligeholdt
med flydende kveelstof i kryogenbeholdere.,
Vognen var RIV-meaerket, og forsynet med
varmeledning.

| 1965 fik den nyt nummer (UIC) 080 O
449-4, og ved samme lejlighed blev den
ommalet | nyt Premier Is design med store
rade bogstaver.

Vognen forblev dog kun i drift indtil om-
kring 1971, og dermed forsvandt iscreme-
vogne helt fra danske spor. ]

¥ 600 R

—

A%

M

ZM 89 450 var en sag fra 1891,
men forblev | drift helt til 1962,
altsa over 70 &r! Her er vognen
fotograferet | Esbjerg, 1956. |
gavlen ses lem for fyldning af
kalevaeske til keleanlz=gget.

Foto: Guldbak/arkiv JMJIK.

ZM 98 450 set fra den modsat-
te ende, Esbjerg 1952. Gavitrin
og handgreb er reminiscens fra
tiden med fyldning af is via lem-
mae [ taget. Bemaerk, to forskel-
lige typer puffer og stjernehjul.
Foto: PEC 4542/ Arkiv DMJK.

Kilder:
DSB DRM + tillaeg
= Dap_sg_u.embaﬁ@a!kiv_
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Vi har hort og set

= NYT fra LIMA

Der er gode nyheder fra LIMA:
Rolf Poulsen, der er LIMAs agent
i Danmark, oplyser til LOKOMO-
TIVET at man til foraret 1899 ud-
sender modelien af DSB diesello-
komativet litra MX.

Modellen fremstilles - som tidli-
gere navnt i LOKOMOTIVET - i
LIMAs nye stil med metalunder-
vogn og kraftig plasticvognkasse
med 5-polet 12 V-jaevnstremsmo-
tor fra Bihler, dobbelt kardantrask
og svinghjul, det vil sige i koncept
magen til LIMAs model af DB-lo-
komotivet BR 152 (DB-Cargo)
kat.-nr. 20 85 84 med trask pa
begge bogier. Prevekersler med
det nesvnte DB-Cargo-lokomotiv
har vist sig at veere fremragende,
og kommer helt pd hejde med
f.eks. ROCOs kvalitet.

Lokomotivet far kortkoblinger
og hjul efter NEM-standard, og
lys i tre lanterner med skift i kere-
retningen. Modellen leveres med
ny digital-koder fra Arnold
(LENZ).

Man laegger alle kraefter i for at
fa modellen 100% korrekt | skala
1:87, altsd ingen afkortninger i
laengden m.v., og med alle detal-
jer fra korrekte bogier med smé
lebehjul, luftriste i taget o.s.v.

Ogsa Marklin-folkene kan glee-
de sig, idet modellen leveres med
udrustning til at kere pa dette sy-
stem, bl.a. med redesignede hjul
efter NEM-normerne, der giver
optimal kersel pa Marklin- spor,
stremoptag for midterleder og
elektronisk omskifter for aendring
af kereretning samt digital-deco-
der.

Indtil nu har LIMA planlagt 12
udgaver af MX-lokomotivet, og
selv om man endnu ikke har valgt
numre, s& starter man kronolo-
gisk med den vinrede DSB-udga-
ve uden sneplov, der kerte i peri-
oden 1960 til ca. 1978 (epoke
/1Y), Derefter folger den red/sor-
te udgave fra DSB, og udgaverne
fra danske og svenske privatba-
ner. Det totale oplag er man lidt
usikker pa, men man regner med
at skulle op pa godt 9.000-10.000
eksemplarer... i ferste omgang.

P& samme méade dukker DSBs
rede personvogne litra An, Bn og
Bns op i lebet af 1999. Ogsa dis-
se fremstilles | LIMAs nye kvalitet
med vinduer i plan med vognkas-
se, og i korrekt laengde 1:87. De
forsynes naturligvis ogsd med
kortkoblingskulisser efter MNEM-
normerne. Vognene udstyres med
de korrekte Minden-Deutz-bogier,
brunerede hjul med NEM-flanger
0.58.V.

DSB personvogne litra A og B
er ogsd pa vej. Her har man
skrottet de gamle forme, og de
nye modeller bliver siledes ogsa
korrekt skala 1:87 som Bn-serien,

og i red design med hvid DSB-
logo. Udgivelse paregnes at ske
senest midt i 1999.

Forbillederne for personvogne-
ne Bn bliver de uombyggede ud-
gaver fra perioden 1974-1987
(epoke IV), i farste omgang i red
med hvid DSB-logo.

Hos forbilledet kerte ogsa Bn-
vogne indtil ca. 1978 i vinred lake-
ring, og modellerne kommer se-
nere i denne lakering. Derpa felger
de ombyggede udgaver (fra 1987)
af styrevognene ADns, ABns og
ADns-e, sidstnaevnte til brug i per-
sontog med litra EA som treek-
kraft, d.v.s. til epoke IV og V.

Liggevognene DSB litra Bom i
LIMAs serie af liggevogne kom-
mer i red bemaling (1984-udga-
ven), og det samme gaslder vog-
ne til skileberen med skert og
snemenster.

P& samme made er godsvogne
i skala 1:87 (epoke V) er pa vej,
bl.a. Hbis fra genbrugsfirmaet
SWS i Nykebing F.-Nr. Alslev, og
nye Albani-vogne (epoke V), der
fremstilles i en nyere og bedre
trykkvalitet end hidtil, bl.a. med
korrekt firmatryk mellem derene
(midterstolperne), séledes at for-
billedet folges.

Til efteraret udkommer de lan-
ge rgde 26 m personvogne med
skert litra Bn fra privatbanen OHJ
(epoke IV/V), oprindelig indkebt
fra Tyskland, og det er farste
gang vi ser personvognsmodeller
fra en moderne privatbane. Ogsa
disse bliver i korrekt skala-lzeng-
de, og skal sdmzaend nok blive en
succes trods laengden (298 mm).

Der arbejdes ogsad med projek-
ter i skala 1:160, idet man vil ud-
sende en model af k&f fra DSB
samt oldtimers slvogne fra Alba-
ni, Tuborg og Carlsberg. Endvide-
re kommer DSB liggevogn litra
Bcm med snemenster. Udgives i
lebet af 1998-99.

Modellernes stebeforme frem-
stiles med moderne CAD/CAM-
teknik, og skeeres i szerlige metal-
legeringer, der taler et utal af
trykstebninger uden at miste de-
taljeringsgraden. Den nye type
hérde plast, som LIMA har benyt-
tet fra ca. 1993, gor ogsa at alle
detaljer kan indarbejdes, og bru-
ges selvfolgelig ogsa til de dan-
ske modeller.

Mere om projekterne kan man
folge med i her i bladet efterhan-
den som redaktionen far nyt.

e HELJAN

DSB litra MX

DSB litra MX 1001 i vinred og de-
sign-bemaling er pd trapperne.
Den 21. juli kerte HELJAN "takke-
tur” med Jernbanemuseets MX
1001 for de mj-ere, der har stattet
projektet. P& turen blev prototy-
pen praesenteret, udstillet i vitrine.
Modellen er planlagt til udsendel-
se i september méned.

MX'eren bliver - som tidligere
omtalt | vort blad - af god kvalitet.
Undervognen er i metal, og mo-
dellen far derved en god vasgt,

omkring 500-600 gram. Overdelen
stebes i traditionel gennemfarvet
plast med mange detaljer.

Motoren bliver - som nesvnt i
tidligere numre - en 5-polet med to
svinghjul og solidt kardantraek til
de to bogier. Prevekersler af mo-
dellen har vist s& fremragende ke-
reegenskaber, at det ikke er ned-
vendigt med sendringer. Karslen er
lydles, og modellen har en flot
start og langt efterleb, grundet de
to svinghjul.

Modellen udstyres selvfelgelig
med NEM-kortkobling, og fronter-

ne fremstiles med udskiftelig
frontskert og sneplov, med og
uden hul til kobling, saledes at lo-
komotivet kan kore forrest uden
kobling, hvilket vil give et flot virke-
lighedstro udseende. Dette er en
rigtig god ide, der hidtil kun er ble-
vet praktiseret hos Fleischmann.

Husk, at MX’erne ogsé leveres
til system Marklin.

Modellen udstyres med diverse
elektronik, bl.a. med stik for digi-
tal.

Vi ser naermere pd modellen i
nzeste nummer.

Modeller i skala 1:87 af MX i flere
udgaver fra HELJAN og LIMA kan
snart befare danske myj-anlaeg.
Modellerne  kommer ferst og
fremmest i det gamle vinrede og
nye red/sorte design, senere fol-
ger udgaver til moderne danske
privatbaner. @verst vinred MX
1036 i Esbjerg 1978. Foto: H.H.
Steen-Rasmussen.

Nederst: MX 1017 med ITC og
slutlygter | Malev, 1987. Toget er
skyder for en stamme regional-
vogne litra Bns-Bn, der ogsa
kommer | model fra LIMA. Foto:
Torben Andersen.
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* DWA-Hobby

Lukket godsvogn fra
Troldhedebanen

Skala 1:87; epoke Il

TKVJ QB 316

Dette er den forste model af sin
slags til en dansk privatbane, og
det er igen DWA-Hobby, der har
taget initiativet.

Grundmodellen er Fleischmann
kat.-nr. 5361, type G10, der sva-
rer 100% til det danske forbillede
med hensyn til dimensioner og
lemme m.v. placeret de rigtige

steder.
Modellen er sprejtelakeret i Al-
muerod (Dyrup 660), der var

TKVJs farve for vogne over 15
tons, og med tydelige hvide pé-
skrifter samt sort
Vognkassens lakering, der frem-

tizerepaptag.

treader i flot halvmat, er sa test pé\
originalens farve som overhovedet
mulig, idet DWA hos en fagmaler
har faet analyseret farven fra Dyrup
med computerteknik, og derefter
faet fremstillet den nejagtige nuan-
ce efter de givne blandingsforhold.
Flot! Det er i ovrigt TKVJ-eksper-
ten Olav Skov fra Kolding, der har
hjulpet DWA med udviklingen af
vogne fra privatbanen TKVJ.

Som sadvanlig er Fleisch-
manns nye modeller absolut "spit-
ze” med indstebte detaljer som
héandbgijler, markering af lemme,
breedder m.v., og modellen er ef-
ter tidens krav forsynet med KKK.

Flere vogne vil felge fra TKVJ,
s& nu kan man snart kere sgte
TKVJ-godstog pa modeljernba-
nen.

DMJUs
modeljernbaneudstilling
i Fredericia 1998

Sa kan man godt reservere
lerdag den 31. oktober og
sendag den 1. november til
at besege DMJUs udstilling
i Fredericia. Ligesom sidste
gang finder den sted i Fre-
dericia |draetscenter, Vestre
Ringvej.

Udstillingen i efteraret
1997 i Nerrebrohallen var en
succes, men bar presg af
manglende plads. Her hav-
de man 800 m? til radighed,
og det var for lidt, derfor har
DMJU nu til Fredericia-
eventen lejet 2000 m?, s&
der bliver rigtig plads at rere
sig pa.

Udstillingen vil igen dan-
ne rammen om modeljern-
banehobbyen og alle dens
aspekter, og mange for-
handlere, klubber m.v. har
allerede meldt sig som ud-
stillere, fra Sjeelland savel
som Jylland m.v., og der bli-
ver igen mulighed for at se
spaendende nyheder og
gere gode handeler.
~ Entreen bliver som szd-
vanlig pa kr. 25,-, og der er
dbent bade lerdag og sen-
dag kl. 10.00-17.00.

I tilknytning til udstillingen
vil centrets cafeteria veere
abent for forfriskninger m.v.

Husk, at det nu er nem-
mere at komme til Frederi-
cia efter Storebzeltsforbin-
delsens abning, det g=elder

bade bil og tog. Benytter
man toget, kan man komme

fra stationen til Fredericia
Idreetscenter med buslinie
6, endda lige til udstillingens
indgang.

Arranger af udstillingen er
Fredericia Model Jernbane
klub i DMJU-regi.

= TRINBR/ETTET Vejle/Arhus
Lukket godsvogn fra DSB
Skala 1:87; Epoke V

Kat.-nr. 1046/02 DSB Hbikks
42 86 237 8 132-8

Kat.-nr. 1046/03 DSB Hbikks
42 86 237 8 021-3

DSBs nyeste lukkede styk-
godsvogn litra Hbikks, ogsa
kaldet "Svenskeren”, som DSB
gods indkesbte fra Sverige i et
antal pa 600 stk. i 1992-93, kan
nu fas som model i "lessalg” fra
TRINBRATTET. Yognen var op-
rindelig en integreret del med
tre vogne i en DSB jubi-
lezumspakke, fremstillet specielt
af TRINBRATTET i anledning af
DSB 150 ars jubilazum.

Vognen er som saedvanlig for
TRINBRATTETs  produktioner
{fremstillet hos LASER) stebt i
plastmaterialet resin, og har
dermed nogle utrolige skarpe
detalier. Alle derforsteerkninger,
tagsikker m.v. er fremstillet
komplet som forbilledet, og ser
utrolig flot ud.

| sesken er vedlagt lesdele i
=tset messing, lakeret | de re-
spektive farver passende il
vognens farver, d.v.s. grd og
brun. For at f& sat lesdelene
korrekt pa vognen medfolger et
let forstéeligt instruktionsark

med tegning om péasaetning af
delene. Husk, at der kun méa
bruges 10-sek-lim.

Fra producentens side er der
allerede anbragt undervognsar-
mering (og pa gavl tveerbeijler),
sd det skulle vaer en smal sag

selv at montere resten, bl.a.
meget virkelighedstro og fili-
grant lukketej.

Vi behover nasppe forteelle, at
alle dimensioner er korrekte.
Modellen har hjul med sma flan-
ger fra KLEIN, og nogle meget
effektive  kortkoblingskulisser
med NEM-skakt. Udsvinget i
kurver er fint, og sker uden pro-
blemer, hvilke nogle enkelte af
de tidligere modeller havde en
snert af. Lebeegenskaberne er
fine, og hjulene laber frit, hvilket
de tidligere modeller ogsa hav-
de lidt besveer med.

Modellens lakering er i top,
den er daekkende, og de an-
vendte farver er nejagtige RAL-
farver efter DSBs egne cargo-
forskrifter. Patryk er i overens-
stemmelse med forbilledet, og
udfert i en skarp kvalitet, dog
med lidt - som sadvanlig - uld-
en kant.

En rigtig supermodel til top-
karakter!

De to ferste numre er ved at
at vaere udsolgt, men der er
planlagt en vogn mere med nyt
nummer,

Til sidst et enske: Kan vi ikke
A nogle ligesi flotte modeller til
epoke ll, f.eks. en PB eller HJ.
Det mangler vi i hej grad. Ogsa
en kort person-, post- eller rej-
segodsvogn fra samme periode
ville blive hojt paskennet.

e o o o o e o e o e et e i e i o]
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s DWA-Hobby

bne hejsidede
godsvogne fra privatbanerne
OHJ PH 456 og GDS PC 222
S& var der atter farvestralende
&bne hojsidede vogne til privatba-
nerme fra DWA. Den farste udgi-
velse med forbillede i Odsher-
redsbanens OHJ PH 456 kom i
marts.

Grundmodellen er den samme
som hidtil, d.v.s. fra Fleischmann.
Modellen fremtraader i fin OHJ-
husfarver, nemlig redorange.
Nogle vil sikkert mene, at farven
skal veere mere redlig, men det
kan skyldes, at man i sin tid har
set de afblegede vogne hensta pa
forskellige stationer. Den brugte
lakering er helt korrekt. Patinerer
man modellen af OHJ-vognen

~med lidt 34-hvid, s8 fas samme
slidie nuance.

Desvaerre er vognens litrering
blevet lidt stor, idet OHJ/HTJ- li-
treringerne var mindre end hos
andre privatbaner, men det er nu
ikke DWAs skyld, men derimod
trykkeren, der - trods korrektur -
har "glemt” at nedfotografere til
korrekt sterrelse. Det drejer sig
om ca. 0,4 mm, s& de fleste vil
nok kunne leve med det!

Det specielle skriftsnit for OHJ
er ramt meget fint, isaer nr man
teenker pd, at datidens skriftsnit
ikke lz=ngere er tilgaengelige. Den
seerlige spatiering | ejendoms-
maerket er ogsd som den skal
vaere, sa det er endnu en fin vogn
til privatbanen.

| maj er udsendt en aben vogn i
sort til Gribskovbanen (GDS.
Samme grundmodel som foran-
stdende er benyttet, hvilket har
givet DWA lidt problemer med li-
trering og tekniske paskrifter. Hos
GDS er disse nemlig placeret helt
ude pa venstre vognside, og her
er grundmodellen markeret med
seddelholder. Alligevel er det Iyk-
kedes at fremstille en meget fin
model, idet man har trykt en ek-
stra bjselke, der optisk fungerer
meget fint.

Det valgte skriftsnit til ejen-
domsmaerke og tekniske data er
efterlignet prisveerdigt med en
smal antikvaskrift, og sterrelsen
er helt OK. Vognen har faet litra
og lebenummer PC 222.

Hos DWA ger man meget ud
af, at en model fremtreeder kor-
rekt. Faktisk skulle vognen - hvis
den skulle ligne forbilledet helt og
holdent - vesre tjseresort, men da
rigtig sort virker forkert i model,
har man valgt at lade vognen la-
kere i afdeempet sort, der giver

Modeller af 4bne godssvogne fra danske privatbaner udsendt af DWA-
Hobby. Gverst OHJ PH 456 | almuebrun og nederst GDS PC 222 | sort
"tjaerefarve”.

* MARKLIN |
Malevogns-MY med hjalpevogne |
Epoke V; skala 1:87 :
Kat.-nr. 28 461; MY 1108 |
Det er nok gaet op for de fleste, at Marklin til efteriret sender et |
hjeelpevognsaet med det gule tjenestelokomotiv litra MY pd mar- |
kedet, men lad os alligevel give det et par ord med pa vejen. :
Seettet indeholder foruden MY 1108 ogsé en apparatvogn (op- |
rindelig DB litra This med forskydeligt tag, en mandskabsvogn i
(tidligere postvogn litra Pm) og en generatorvogn, tidligere DSB li- |
tra Gs. Alle fire dele fas kun samlet. Den totale leengde af toget er |
i @vrigt 75 cm, og fylder derfor godt op pé sporene. 1
Som noget nyt bliver MY 1108 forsynet med underhaengte plo- |
ve, hvilket den ogsé skal have for at veere korrekt, og den leveres :
selvfelgelig i den sort/gule tjenestevognsfarve med diverse pas- |
krifter. Selv om grundmodellen stammer fra 1963 - og dermed er |
for kort - ser det ud til at Marklin ensker mere model end legetoj !
med de lgbende forbedringer med diverse detaljer som handbej-
ler, sneplove, ny elektronik m.v., og det kan vi kun hilse velkom- |
men. 1
Udstyret i MY 1108 er som den tidligere udsendte litra MY 1111 |
med indbygget Delta-modul, treek pé tre aksler og elektronisk om- |
skifter. 1
Apparatvognen This er korrekt efterlignet, og det samme geael- |
der delvis ogsa den tidligere lange Pm-postvogn (oprindelig an- |
skaffet fra DB}, om end der er nogle forskelle i tagudformning og |
vinduesinddelinger. Generatorvognen er en tysk Gs-standardvogn |
med tysk bremseplatform, noget afkortet og ommalet i gul. ]
Seettet er udstyret med integrerede kortkoblinger efter NEM,
ogsé MY-lokomotivet, hvilket er noget helt nyt og szrdeles vel- |
komment. :
.

det rigtige indtryk af en sort vogn.
Flot!

Neeste vogn fra DWA bliver en
specialvogn fra DSB type PU,
som blev annonceret i LOKOMO-
TIVET nr. 52.

Flere modeller er under udvik-
ling. Felg med her i bladet.

¢ KLEIN/LOKO-DAN
Beholdervogn litra ZE

fra Dansk Sojakagefabrik

Skala 1:87; Epoke Il

Kat.-nr. SoSe 61; ZE 503 522
lgen en 24 m2 beholdervogn ba-
seret p& den sadvanlige grund-
model fra KLEIN. Denne gang er
det en ZE-vogn fra DANSK SO-
JAKAGEFABRIK, der har faet
Iobe-nr. 503 522. Forbilledet blev
bygget Saarbricken 1944, og til-
gik Dansk Sojakagefabrik i april
1953. Akselafstanden var 4500
mm, laengde over puffer 8800
mm, og rumindholdet 24 000 liter.
Den havde trykluft- og skrue-
bremse, og var indrettet med var-
meslange i beholderen. Vognen
méatte transportere olie, benzin,
fedt, saebelud, kalilud, min. ter-
pentin, ammoniakvand og melas-
se. Den var RIV-meaarket, og hav-
de hjemsted pa Kh Gb. Forbille-
det var i drift til et stykke tid ind i
1980'erne, dog med nye UIC-
paskrifter fra 1965 o.s.w.

Forleegget til modellen er leve-
ret af tankvognseksperten Saren
Monies, der har brugt mange ti-
mer pa at specialtegne paskrifter,
logo m.v., og derfor er det lidt
trist, at resultatet falder lidt uhel-
digt ud med hensyn til beholde-
rens paskrifter. KLEIN har - frem
for at bruge det rigtige forlaeg -
brugt tid pa finde egen skrift til fir-
manavn pa beholderen, og resul-
tatet er blevet en for mager - og
forkert - skrifttype. Det er synd,
ndr man nu har faet det "hele fo-
raeret”. Ogsa beholderens farve er
forkert, selv om man har faet det
rigtige  RAL-nummer opgivet.
Dansk Sojakagefabrik havde gan-
ske vist nogle enkelte vogne med
stengra beholder, men pa ZE 503
822 var den beigegra.

Paskrifter pa tavler m.v. er der-
imod korrekt med forskellige
skrifttyper, ogsé placering (tavles-
terrelser pa industrimodellen ta-
get i betragtning), sa her er intet
at udszette. P& beholderens gavl
star "Forsigtig Rangering”, det er
en fejl, for her skal blot veere en
rad advarselstrekant.

Selve grundmodellen er helt
identisk med forbilledet med hen-
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syn til dimensioner og udseende
m.v., dog er der et par smafor-
skelle i forhold til domen.

Ilgen ma vi opfordre KLEIN/
LOKO-DAN til at lave et nyt oplag
med Korrekt skriftsnit og farve pd
beholder, for det er en pyntelig og
dejlig afvekslende model. Fortvivi
alligevel ikke, for PA SPORET vil
snarest fremstille transfers til be-
holderen, s& man kan f& en rigtig
model ud af den.

¢ KLEIN/LOKO-DAN

ben hejsidet vogne
Skala 1:87; (Epoke Ill)
Kat.-nr. 65/97;
DSB litra P 12 408
Atter suppe pa en pelsepind, da
man i forvejen har udgivet et utal
af disse vogne. De farste vogne
litra P og E som KLEIN udsendte
var meget velkomne, ikke mindst
fordi de var korrekte med hensyn
til patryk. Men den sidst udgivne
P-vogn kan ikke bruges p& an-
lzeg, der dyrker series modeljern-
bane, dels fordi paskrifterne er
forkerte, dels fordi ingen P-vogne
havde bremseplatform i mere end
ca. tre maneder, dels niede P-
vogne aldrig at fa buler. S§ ikke
mere plads at spilde pa den, selv
om grundmodellen er helt "OK".

SCENERI

* MERKUR

Modelvand

Det lyder som en vittighed, men
den er god nok. Man kan nu f&
brugsklar modelvand pa flaske,
og det er tilbehorsfabrikanten
Merkur, der star for det nyeste in-
den for det omrade.

Normalt bruges to-komponent
plast for at lave vand i model; det
har flere ulemper: Man skal rere
komponenterne sammen i et
glas, det tager tid at haerde, og s8

lugter det mildt sagt ganske for-
feerdeligt.

Det nye produkt minder om
hvid lim, og kan heeldes direkte
p& emnet. Det er helt lugtfrit og
uden giftige dampe. Produktet
bestar kun af en enkelt kompo-
nent, nemlig den flydende styro-
porplast, og kraver ingen forbe-
redelse.

Det tarrer op i lgbet af to timer,
hvorefter det meget hurtigt haer-
der til en fast overflade. Inden op-
terring kan der kommes nogle
draber brun, gren maling i model-
vandet, s& der skabes nuancer.
Bemszerk, at haerdningstiden kan
vare op til 8 dage afheengig af
temperaturen, sa man skal altsi
have lidt talmodighed. Det feerdi-
ge resultat svarer dog fuldt ud til
modelvand i to-komponent mate-
rialer.

En flaske indeholder 250 ml, og
fas hos mj-forhandlere, der forer
Merkur.

ELEKTRONIK

* ARNOLD AA DIGITAL SYSTEM
Nyt universal-digitalsystem til
modeljernbane i skala 1:160 og
1:87

En ny generation til styring af den
digitale modeljernbane har set

dagens lys. Det er firmaet
ARNOLD, Muhlhausen/Sulz,
Tyskland, der stér far den nye

generation. Det har fiet navnet
ARNOLD-AA, og er sat i produk-
tion fra 1997.

AA-systemet benytter stadig
Lenz-standarden, men er ny pa
den made, at det ikke alene kan
bruges til nye systemer, men
ogsd er bagud kompatibel med
hidtidige NMRA-systemer fra
Lenz, og kan styre lokomotiver
med dekoder fra ROCQO, LGB og
Digitrax og Marklin Digital=.

Det epokegerende er dog, at
systemet uden videre ogsd kan
bruges til Marklin Digital med Mo-
torola-format, og dermed forsvin-
der besvaeret med at vaeige digi-
talsystem.

Centralenhed 86 200

| hovedtraek bestar det nye sy-
stem ferst og fremmest af en
Centralenhed, kat.-nr. 86 200, der
indeholder alle funktioner som lo-
komotivkontrol,  programmering
og forstaerker i samme enhed.
Faciliteterne til programmering
kaldes frem ved hj=lp af en en-
kelt trykknap (PRG). Som hidtil
kan der programmeres:

lokomotivadresse

- minimum hastighed (start-
spaending)
accelerations-hastighed (fart-
op)

- decelerations-hastighed (fart-
ned)

Nye faciliteter i ARNOLD AA er
bl.a.:

- indstilling af maksimum ha-
stighed

- kerselshastigheder

- accelerations-profil ("speed-
ramp”, d.v.s. variationer i ac-
celerations-hastigheden)

Digital centralenhed AA 86 200 fra
ARNOLD til LIMA, Rivarossi m.fl.

De nye muligheder betyder, at
man Kan indstille max.- hastighe-
den pd f.eks. et tungt godstog, en
let motorvogn m.v. Hver egen-
skab kan sasttes til en vardi mel-
lem 1-15 til zeldre systemer, mens
det nye system kan tage veerdier
mellem 0-255.

Multikersel (forspandskersel) er
ligeledes mulig ved hjelp af
MTR-knappen, og der kan benyt-
tes op til 4 lokomotiver i forspand
med denne facilitet.

| alt kan der styres 119 traek-
kraftenheder, som kontrolleres
med 28 forskellige kerselshastig-
heder, 10 forspandskersler med
op til 4 lokomotiver, individuel ha-
stighedskontrol, szerskilte betje-
ningsknapper for bag- og for-
lzenskersel og programmering til
bade nye og gamle dekodere.

Lokomotivkontrol kat.-nr. 86 210
Til selve lokomotivkontrollen be-
nyttes kat.-nr. 86 210, loco- con-
trol, hvor det nu er muligt for to
personer samtidigt - uafhaengig af
hinanden - at operere med i alt
119 lokomotiver, og i evrigt har
nesten samme faciliteter som
centralenheden. Lokomotivkon-
trollen bruges ikke alene sammen

Digital lokomotivkontrol AA 86 210
fra ARNOLD.

med naevnte centralenhed fra
ARNOLD, men den er ogsa kom-
patibel, d.v.s. kan bruges sam-
men med MAarklins centralenhe-
der 6020, 6021 og 6027, hvor det
er muligt at styre 80 lokomotiver,
blot ved at plugge Arnolds loko-
motiv-kontroller ind i hejre side pa
en af de nasvnte af Marklins cen-
tralenheder.

Signal- og sporskiftestyring
kat.-nr. 86 220

For signal- og sporskiftestyring
fAs en keyboard-kontrol nr. 86
220 med op til 256 kontakter for
styring af disse. Et lysdisplay
(2x16 karakterer) pa fire forskelli-
ge sprog (tysk, engelsk, italiensk
og fransk) giver besked om de
enkelte styringer, der foregér ved
hjeelp af knappen GRP.

Keyboardet er forbundet til
centralenheden 86 200 med en 4-
pols kabel, der kan udvides til en
laengde pa op til 100 m.

Signal- og sporskifteenheden
er kompatibel til Marklins central-
enheder 6020, 6021 og 6027, og
koblingen til Marklins centralen-
hed sker i kabinettets hejre side.

(Digitalteksten fortsastter pd naeste side)

Til efterdret udsender
Mérklin et komplet
mélevognstog fra
DSB. Saettet kan kun
kobes samiet.

(Foto: Markiin).
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Enkelt venstresporskifte
fra Tillig ELITE-HO kat.-nr.
85 352.

Andre enheder
Ud over de nasvnte enheder kan
de nye system levere en saerlig
booster for ekstra kraft, 86 205,
pad 3 Ampere, der forbindes til
centralenheden.

Der fas selvfelgelig ogsd nye
dekodere til badde HO- og N-
traekkraft, der kan indstilles til 119
adresser, 28 hastigheder, regule-
ring af konstant hastighed, be-
skyttelse mod kortslutning, og
HO-dekoderen fas til NEM-plug
{(dekoder 81 201). Dekoderne kan
bruges til  NMRA-standarder
{Lenz), Méarklin Digital i Motorola-
format og til alle konventionelle
jeevnstreamsystemer.

Der fas ogs& en ny transfor-
matortype 7098 med 50 W ud-
gang til digitalstremmen (veksel-
spaending) samt udgang til lys
m.v., den kan ogsd bruges til
bade Lenz og Marklin-Motorola.

Commander 9 kat.-nr. 86 500
Sluttelig fas en speciel enhed for
virkelighedstro  kersel, nemlig
Commander 9, kat.-nr. 86 500,
der nuancerer kerslen mere end
hovedenheden.

Hos forbilledet er der megen
forskel i hastigheder ved stignin-
ger m.v., afheengig af togveegt,
stigning traekkraft m.v. Disse for-
skelle findes ikke hos modelto-
gets treekkraft, men med Com-
mander 9 kan man kunstigt efter-
ligne disse ved at angive hastig-
heder af tog pa stigninger, an-
szette  togvaegt, lokomotivtyper,
give individuel acceleration og
deceleration, afhaengig af lokom-
otivtype, "tjenesteveegt”, togvaegt
m.v.

Med Commander 9-enheden
(der som navnet antyder kan sty-
re op til 9 lokomotiver) kan man
ogsa zendre vilkarlig lokomotiva-
dresse, der huskes i "memerik-
ken™ indtil ny eendring forekom-
mer.

ARNOLD AAs nye digitalsy-
stem er forhandlermaessigt endnu
ikke kommet til Danmark, men
Rolf Poulsen fra Skandinavisk
Modeltrafik fortzeller at systemet
introduceres her i efteréret.
(ARNOLD er nu lagt under LIMA-
konsortiets paraply, og den dan-
ske importer er fornzevnte Skan-
dinavisk Modeltrafik).

i

e TILLIG

ELITE modelspor

code 83 for feinschmeckere
Skala 1:87

Der fés efterhdnden et stort i ud-
valg i spormateriel, og det giver
mange muligheder for at f4 et rig-
tigt modelspor pa anlasgget. Det
er jo altid velkomment hos mj-ere,
der dyrker model, ikke mindst nar
sporet er driftsikkert.

Sidste skud p& stammen er
ELITE spor i skala 1:87 fra det ty-
ske firma Tillig, der normalt frem-
stiller spor til skala 1:120 (TT).

HO-ELITE-sporprogrammet  er
konstrueret med code 83, d.vs.
med skinnehgjde 2,1 mm. Skin-
nehovedet er kun 0,8 mm bredt,
og skinnefoden har en flad fod-
vinkel og teet befeestigelse, der
ogsa tillader eeldre keretejer med
en sporkrans pa op til 1,2 mm at
passere uden at stede pa "svelle-
spmmene”.

Skinnestrengene er fremstillet i
nysolv, og er let brunerede, dog
ikke pa kerefladen; den er blank,
hvilket betyder at skinnerne frem-
treeder helt som forbilledet.
Treesvellerne er sortbruneret pla-
stic med imiteret treemenster.

Sortimentet omfatter udmalte
sporstykker savel som flexspor.
Lige udméilte sporstykker fas i
leengder fra 50 til 228 mm, mens
flexsporet har en lzngde pa 89
cm.

Det helt specielle ved ELITE-
serien er sporskifterne, der virker
som forbilledet, hvor hele skinnen
vrider sig ved skift, fra tunge til
hjertestykke (naesten). Det er altsa
ikke kun tungen, der vrides, sale-
des som vi kender det fra bl.a.
PECO og ROCO.

Hjertestykker og tunger er en
elekirisk enhed, der ved skift po-
lariseres i de respektive sporveje.
Hjertestykket er slankt og spidst
som forbilledet, og er konstrueret
sa ogsad hjul efter RP25-normen
kan ga igennem uden at synke i
"hullet”.

HO-ELITE skifterne er geome-
trisk opbygget med en afvigelse
pa 15 grader, men der fis ogsa
spor med 12 grader afvigelse.
Sortimentet omfatter ligeledes
kurveskifter med 15 hhv. 30 gra-
der til glidende kerselsskift ved

stor hastighed samt almindelige
sporkryds og engleender (dobbelt
krydsspor), alle med 15 grader af-
vigelse, samt et Y-skifte pad 12
grader. Alle svarer til kurver med
radier pa 425, 484, 543, 866 og
1350 mm pa afvigende spor,
d.v.s. store kurver, hvor der kan
benyttes lange vogne. Lzngden
pé skifterne gér fra 178 mm til
228 mm.

Til pladsbesparelse f4s mindre
kurveskifter med 29, 32,7 og 41,3
grader afvigelse, svarende til radi-
er pa 377, 484 og 543 mm pa af-
vigende spor.

Fra samme firma fas traditio-
nelle HO-spor i code 100, men
disse er maerkveerdigvis ikke
saerlig kenne, og har lidt grimme
sorte "metalkryds” i skifter m.v.
Her er spor fra PECO og ROCO-
line at foretraskke.

FORRETNINGER

* MODEL&HOBBY

50 ar

En af landets zeldste eksisterende
hobbyforretninger MODEL&HOB-
BY kunne den 24. april 1998 fejre
sin runde fedselsdag, nemlig 50
ar.

Forretningen blev grundlagt af
Henry Elmann Pedersen, der star-
tede op | Gunlegsgade, senere
Isafjordgade i Kebenhavn, neer-
mere betegnet Islands Brygge, og
mange artikler i datidens aviser
og blade vidner om stor interesse
fra alle sider.

BEMARK!

Pa grund af pladsman-
gel mé vi desveerre ud-
skyde »SPORSKIFTET«
med leesernes brev-
kommentarer m.v. og
rubrikkerne »Laeserne
imellem« og »Laeserne
bygger«.

Vi beklager!

| 1950 rykkede man hobbypas-
lene op for at bossette sig i
Levstreede 2 midt | det gamie Ka-
benhavn. Her blev man i ti ar, in-
den man atter fandt husly i nye
lokaler, denne gang i
Abenri(gade). Midt i 1960%erne
flyttede man til den nuvaerende
adresse i Frederiksborggade, og
her er man abenbart faldet til ro,
selv om man her sidst | 90'erne
matte gennem et storre flytterod
grundet ejendommens pilotering.
Men nu har man faet sterre plads
til alle, sa der nu er plads til bade
kig og snak.

Forretningen passes i dag af
Elmann Pedersens son og detre,
Leif, Inger og Sussie, der alle har
fod bade pa det praktiske, det
radgivende og det snakkesalige i
forretningen - det sidste er Leif pa
bedste vis en mester il Far HEP
og mor Ellen arbejder mere i bag-
grunden, bl.a. med regnskabet.

Oprindelig havde man meget
modeljernbane pa hylderne, bl.a.
fra EGC, BODAN og LONG, men
med tiden er sortimentet sendret
til meget andet, lige fra dukkehu-
se, tinsoldater, klippeark til alle
slags samleseet i plastic, skib, fly,
bade, militeer m.v., mens mode-
liernbanen - desvesrre - er gledet
lidt i baggrunden.

De sidste par &r er man dog
begyndt at genudsende tegninger
af rullende materiel fra DSB og
privatbanerne, ligesom man har
indrettet “skibsveerft”, hvor der
bygges smé faerger til modeljern-
banen, og det var veeret en stor
succes. Den lille fzerger ODA "sej-
ler” ikke alene i "danske havne”,
men ogsé i mange udenlandske.
Men selv om man ikke forer mo-
deljernbane, s& har man et stort
udvalg i tilbeher. Og skal man
have rigtig gode byggetegninger
til jernbanefeerger, sa er MO-
DEL&HOBBY lige stedet.

| sin tid fik MODEL&HOBBY
fremstillet en lang reekke spaend-
ende tegninger af danske stati-
onsbygninger, varehuse, trinbrast-
ter m.v., og disse tegninger er nu
dukket op i ombygningsrodet.
Leif Elmann Pedersen har lovet at
"genudsende” disse spandende
tegninger, nar tiden er inde. Det
kan man lsese mere om her i LO-
KOMOTIVET.

N&, vi ma vel til at slutte, og det
vil vi gere med et stort TILLYKKE
til familieforetagenet i Frederiks-
borggade...og s& lige tilfgje, at
forretningen efterhdnden er en af
de f& af sin slags i hele stor-
kebenhavn. De sidste par &r har
mange specielle hobbyforretnin-
ger mattet dreje noglen om grun-
det forskellige &rsager, ikke
mindst konkurrence fra de store
legetejskaeder.

Men vi er ikke i tvivl om, at
MODEL&HOBBY  viser flaget
mange ar endnu...

[}
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Modeljernbanecentret

Laes i naeste nummer

Stor  anleegsreportage fra modeljernbaneklubben
MJKGR e Tyske lejevogne litra IFL og IKL i virkelighed
og model e Historien om DSB rangerlokomotiv litra F

med mange fotos til detaljering af OKTs og Jydegrup-

pens F-maskiner e Byg en let rejsegodsvogn fra Ama-
gerbanen e Motormateriel hos Odsherredsbanen (OHJ) Sensommernyheder
gennem tiden e Nyheder, bl.a. anmeldelse af HELJANs LIMA lover en masse godt DSB: Mest spaendende er DSB A- og B- vogne i komekt

skala 1:87, DSB Bn, An og Bns naertrafikvogne, DSB Hbis stykgodsvogne fra SWS pa
Lalland. Rs kormmer med nyt nummer. Desuden tre forskellige OHJ-personvogne. Stot

MX e Anleegsdesign med sporplan til kereplanskersel o

Detaljer p&gl antagget ¢ ARNOLDs hjerne med selvbyg op omkring LIMA - s& kommer der flere modeller.

af postvogne i skala N...og ikke mindst resultatet af vor ROCO er kommet med DSB B-vogn i brun epoke Ill, samt B-t og Bk- x | designred.
d I ke [11/1 i SB - 3

Spaender:de M..J-analyse. Desuden Gs uden bremseplatform epoke 111V med lille DSB krone logo

Fra LILIPUT: DSB PD med fjedrende puffer og KKK, 82,00 kr., samt et skandinavisk
apoke Il godsvognsset med en svensk "NYNAS” tankvogn, en ben og en lukket norsk

I alt 48 sider med 16 farvesider godsvogn, hvor den lukkede som detalie har et plade-og egerhjul samt en hvid dansk
IAL. Alle med fledrende puffer, flotte paskrifter - ogsé pa vangerne, i alt 398,00 kr.
og mange farvefotos. - o .
NYE BOGER: Flat bog i stift bind fra banebeger "De danske Jernbaners signaler og
sikkerhedssystemer gennem 150 &r”. Sikringsanlazggenes opstien, formal og udvik-
Lo KD ling fra trédtraek til elektronik, fra kurvsignaler til satellit, 120 sider, masser af illustratio-
ner, herat flere i farver, 295,00 kr. - og ny bog fra HOLSUND til efterfiret: "PA sporet af
MDTIVET 80'erne”, BO sider ca. 140 sort-hwid fotos, 35 farvefotos, Forudbestillingspris 188,00
&
DSB KL/EDESKAB Breuer-rangertraktor. Veelg mellem fasrdigsamlet ag bemalet mo-
del, byggesaet med feerdig undervogn eller fuldstendigt byggesast. Modellen er ikke
. o billig, kala- d utroli ke 3
Bestil bladet nu! Abonnement p& 14. argang fas ved at >g, men sicala-komekt og med utrolige karesgenskaber. _ _
indbetale kr. 250‘_ pé gil’O 3138 55 07, LOKOMOTFVEF, DSB EA rejsegodsvogn fra DAMOTEK. Komplet byggesast incl. paskrifter, tagventiler,

puffer, begier og hjul m.v. Gennemteenkt opbygning | 2tset nysely,

postboks 477, 4700 Neestved. @nsker man ogsa den
flotte signalplanche tegnet af Erling Nederland til op-
heengning pé vaeggen, skal der tillzegges kr. 30,- til be-
lebet.

' Meliem 25-30% rabat p& Marklin M-, K- og C-skinner | forhald til aimindelig
pris. :i:gg sortimentet er pa lager. Pé lige og buede skinner | hele kasser endda ek
S’tl’a = s \ i v e 4 e

 Hele ROGOs skinnesortiment - bade ROCO-lire code

med og uden undért_ag -

amt ROCO-standard code 100 samt hele PECOs sorfiment | code 100 og code
. 5 lagerfores. : :
Bemaerk: Vor bog om DSB litra N og T er ved at vaere ;nmgien“-apém S . 45500_”_ i 'e&ésw'
udsolgt fra forlaget. Fas ved at indsende kr. 225,- pa R R e e A s pem I
ovenstdende g.ff'O, og anfere "N+T" pé KUDOH til modta- Fra CS-TRAIN i Prag kommer autotransportvogne fra bade PKP og CSD, der ofte ses
ger. herhjemme, whiler 139,00 kr. Lesset med tre Skoda 238,00 kr. og med seks Skoda

316,00 kr. Alle vogne med KKK.
Desuden rungevogn CSD Nsk (Kbkks) uden gods. Med KKK 109,00 kr.

HELJANs MX bliver flot, jeg har afprovet prototypen af undervognen, metalchassis
over 600 gram - den kerer bare godt. Provestabning af overdel - den er ogsa bare god!
Har du bestilt gennem TRINERAETTET ARHUS?

VIDEQ: Fra Jernbanemusest er kommet en ny video, hver med to film: "Fyn, sddan
set” og "MY-Lokomotivet”, hver pa 12 minutter, flot og spaendende. 150,00 kr,, samt
"Med toget til Roma", 35 min og "Der kerer et tog” - Svagforetoget, 10 min S/H
150,00 kr. Desuden mange nye video fra Rio Grande.

"MUSIK-CD"; "Damp i Danmark 2" er endelig udkommet. Med dejlige lydoptagelser
af bl.a. litra 8, N, Q, G og D i forspand samt H med 1000 t godstog som sidder fast

Se anle af DWA—NYHEDERNE p.g.a. loviald, 148,00 kr.

IGEN PA LAGER: Nyttigt vaerktoj er igen pé lager: 15 cm stallineal slebet som rillek-

pé mo del] ernb aneudstillingen l FI'Eder]-.— niv, der skeerer fine riller/skeerer spaner op fra plasticard ved braeddepraegning 30,00 kr.
Ci a Idraftscenter SCANDIA epoke |ll sneplov igen pi lager. Metalstabt overdel med egerhjul, bagis

med smA pladehjul samt kortkoblingskinematik og gammeldags olielantarne. Bygge-
saet 298,00 kr. Samilet modeal, grundmalet 388,00 kr. Desuden | [OSB-bemaling med
rede felter (ulitreret) 448,00 kr.

Lordag den 31. oktober og
Sﬁndag den 1- november 1998 ‘ Nu for 3. gangaéh;ﬁgigeégﬁtgm;é:eﬁzﬁ;érgng pé Djursland

‘ Stor MODELJERNBANEUDSTILLING i Fredericia

31. oktober og 1. november.

Der vil veere mulighed for at kebe nogle
af nyhederne pi udstillingen (begranset

oplag), men du kan ogsé som sadvanlig TR|NOBR;ETTET [ Boningstder: |

TRINBRATTET Arhus er med begge steder - f4 narmere oplysning/kerselsoplysning

bestille. ARHUS Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
d v/Mads Sjener Onsdag 13.00-17.30
NYHEDSBREYV udsendes umiddelbart Frederiks Allé 85 Torsdag 13.00-17.30
inden udstillingen. 8000 Arhus C Fredag 13.00-18.00
TIf.éEax :?4681 132s1;¢21 00 Lerdag 10.00-13.00
Kom og hils pa MF-folket fra hele landet. o

Telefontid | &bningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer mod besked

Butikken bugner med varer,
o0gsd en masse, som du ikke ser andre steder.

W ho b b 3 Sjeelizenderne har nu let ved at komme tur/retur - og samtidig

Farbakvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51 er det billigt p& en endagsbillet - og husk, jeg er
Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00 ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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MODEL & HOBBY

1948 - 1998

-50 drs udvikling og dejlige
oplevelser sammen
med de mange,
herlige og speendende
mennesker, der har fulgt
og stadig folger det lille
Samilieforetagende.
PA GENSYN

1
Model & Hobby

Frederiksborggade 23 - 1360 Kobenhavn K
tell. 33 14 30 10
abentkl. 11 - 17. Lerdagkl. 10 - 13
ONSDAG LUKKET.

DMJK Fotoarkivet

Diaduplikater i farve:

En dejlig dag | Gedser: den 27 maj 1954. 10 bill. 110,- inkl fors.
DB VT 12.502 Kebenhavn-Ekspres (nordpa)

DB VT 12.502 Kebenhavn-Ekspres (sydpa)

DB VT 12.502 ruller ombord (Lyntogsbog side 89)

ML 501 ved perron langs D/F Danmark (lidt vaek)

E 977 ankommer med internationalt tog fra Kh

K 538 ankommer med hurtigtog

K 538 ved perron med sit tog

F 455 traekker Skandinavien-ltalien Ekspres i land (PE-faergevogne)
FS ABCxx 61821 1/2/3 klasses vogn i SIE

E 993 klar til afgang med Skandinavien-Italien Ekspres

Feerger i farver: Gedser 27/5 1954 mm, 10 bill. 110,- inkl fors.
M/F Dronning Ingrid ankommer (bovport haevet)

M/F Deutschland ankommer (bovport haevet)

D/F Danmark bakker ud af lejet

Biler og busser karer i land fra M/F Dronning Ingrid

M/F Dronning Ingrid bakker ud af lejet (bovport hasvet)
M/F Deutschland ankommer igen (bovport haevet)

M/S Kalundborg ankommer, Kolby Kaas 5/6-1954

M/S Kalundborg og Jyiland ved kaj, Kolby Kaas 5/6-1954
M/S Jylland bakker ud fra kajen, Kolby Kaas 5/6-1954
M/S Kalundborg fra siden, Kolby Kaas 5/6-1954

Bestilling sker ved at indbetale belgbet til:

Giro 305 4578, DMJK Fotoarkivet, Box 601, 2200
Kebenhavn N. Bestilling inden naeste nummer af
“Lokomotivet” (Nr 54)

Maerk talonen med “Gedser” eller “ Faerger i farver”

I bogen findes komplette tekniske og beskrivende datatabel-
ler for samtlige 4 MY-serier om alt, hvad bade den alminde-
lige interesserede og en MY-freak kunne tmnke sig at vide.
Endvidere vises originale “anatomiske” tegninger (side,
gavl, plan) af alle MY-serier, ogsi det originale amerikanske
forslag, med detaljerede angivelser af de tekniske dele.

Sidst i bogen tilleg om MY 1201-1202, om General Motors
Corporations udvikling {ra lille virksomhed il verdensoms-
pendende labrikation al lokomotiver, og det samme om
NOHAB.

Fi endvidere oplysninger om:
komplette stationeringslister
fra flere ar
tabeller med byggenumre, an-

g ommalingsir

Bemerk:
Trykkes i
begreenset oplag.

skaff

udrang s
udstyr, navngivning m.v.
- tekniske specifikationer

Diesellokomotiv type 567

Sa kommer den forste komplette bog om DSBs diesellokomotiv
litra MY. Bogen beskriver indgdende de farste MY-projekter,
tidsstudier, MY-prgvekersler, anskaffelser, teknikken, kampen
mellem distrikterne for at fa MY, idriftsettelsen, de farste tog
med MY 1 @st og vest, MY ernes opgaver gennem tiden, MY i
vinterkrigen 1978-79, lilbagegangen, udrangeringsplanerne,
driften hos private baner i Danmark og Sverige o.s.v.

Bogen illustreres med spazndende sort-hvide fotos og farvebille-
der fra "dengang” og nu, dels fra Danmarks Jernbane Museums
arkiver, dels med billeder taget af Danmarks absolut bedste
jermbanefotografer.

I alt 64 (muligvis 72) sider, format A4 med
stift omslag. Udgives ultimo oktober. Pris
kr. 190.- + porto og ekspeditionsgebyr kr.
15,-, 1 alt kr, 205,-. Fas ved at indsatte be-
Igbet pd giro 3 38 55 07 LOKOMOTI-
VET, postboks 477, 4700 Nzestved inden
3. oktober.
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Normalpris kr. 700,-.

TILBUD kr.

KIBRI
REMISE

i stil med Struer, Esbjerg, Gl. Aarhus
m.fl. 1 stk kat.-nr. 9452 + 3 stk. kat.-
nr. 9454 (udvidelsesstykker).

430, -

KIBRI HAVNEKRAN
Kat.-nr. 8510.
Normalpris kr. 415,-

« 225,-

NOSTALGI - NOSTALGI
Fotos af stationer og trinbrast-
ter fra 1960’erne. Sa godt som
hele Danmark er repraesente-
ret. Her om din station eller

trinbrast findes.
kr. 20’ =

TILBUD

PA SPORET SERVICE
Keber du HELJANs lyntog p&
Vesterbrogade, medfelger de
manglende  frontnumre og
ABC-skilte.

Du har ogsd mulighed for at
kebe de manglende pladsnum-
re til epoke lllA-udgaven.

NY vandbaseret MALING
Ultra tynd og daskkende. Se
anmeldelsen | naeste nummer

Pr. stk. af LOKOMOTIVET.
til selvbygning i HO
Pladejernsakselgafler 0517 Godsvognsfieder m/ gli-

0501 Fladjernsakselgafler I deleje il ptadejemsak-

0502 = Personvognsfleder m/ selgaffel
rulleleje 0518 Godsvognsfieder m/

0503 Personvognsfieder m/ selvtemmende glideleje
glideleje, normalt fieder- og lukket flederophaeng
opheeng 0519  Godsvognsfjeder m/

0504 Personvognsfieder m/ | selviemmende glideleje
glideleje og ungarske | og abent fiederopheeng
hjeelpefiedre s - :

0505 Personvognsfieder m/ | 0527 OHJ/SJ godsvognsfje-
todelt glideleje, normalt der m/ glideleje
fiederophasng 0528 - SFJ godsvognsfieder m/

0506 Personvognsfieder, kort glideleje
med selviemmende gli- = 0529  APB godsvognsfieder
deleje og abent fieder- | ~m/ glideleje
ophaeng (EH) 0531 FS pladejernsakselgaffel

e - m/ dobbeltfieder og gli-

0515 DSB  godsvognsfieder deleje

m/ todelt glideleje

deleje til fladjernsaksel-
gaffel

C‘IG

Godsvognsfieder m/ gli- |

J

007.1194 Redt advarselslys,

2mmLED ......... 40,00 |
007.1195 Radt advarselslys

4mmLED ......... 40,00
007.1196 Radt advarselslys,
2stk. 2mm LED ....45,00
007.1197 Redt advarseislys,
2 stk. 4 mm LED ....45,00 |

F;'ere nyheder er pa vej

Handlavede signaler og lamper
fremstilfet he:‘t:mgetal 9 P \

| 007.1198 Red-gron signal,
2mmLED ......... 45,00
| 007.1199 Fiad—gnan S|gnal
4mmLED .......... ;

007.1200 Moderne gadelam-

pe, 80 mm, 10 stk. .. 350,00
. 1 007.1201 Moderne gadelam-

I pe, 120 mm, 10 stk. . 350,00

4

Hele udvalget af MZZ
baggrundskulisser HO
og N er pé lager.

I 0500

Alle Cornerstone
fabrikker er pa lager.

Alt om Hobbys

Utroligt leekre beger skrevet pa et
sprog, man kan forsta.
Syv argange pa lager.

145, -

Pr. stk. kr.

MJ-BOGE
b

CL-VOGNKASSE
Normalpris kr. 250 -

med TAG
med malefejl. L
SYMOBA-koblinger &g
Kaempeudvalg af
BYGFEEES?EET BILER

: i skala 1:160

:Q?E]Qt’::!?lse El)?r?erstone Wiking, Rietze,

Heljan, Faller, Vol!mer ROCQ’ MZZ, Langley,
Kibri, Piko m.fl. Fleetline, Marks m.fl.

PA SPORETs FOTOARKIV

Nu over 16.000 fotos fra 1925-1975 til kr.
20,- pr. stk. Du kan altid finde eller bestille lige
det lokomotiv eller den vogn,
du mangler i samlin-
gen eller til brug
for dit modelbyg-
geprojekt. Se foto-
kataloget kr. 125,-.

HOBBgFOF{RETNINGEN

PA SPORET |

Vesterbrogade 165 . 1800 Frederiksberg C I
TIf. 31 2316 17 . Giro 6 49 93 76

E-mail: paaspor@mail.danbbs.com
Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com I

Abningstider: Mandag-fredag 14.00-17.30
Leordag 10.00-13.00 I

Forbehold for fejl, priseendringer og kursudsving
I N S N S e
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Skagensbanen er den nordligste af vore pri-
vatbaner, og har gennem tiderne veeret en af
de mest bemaerkelsesvaerdige. Ferst og frem-
mest var den oprindelig lagt med 1000 mm
smalspor, der forst sa sent som i 1924 om-
byggedes til normalspor 1435 mm.

Leengden af streekningen er fra Frederiks-
havn til Skagen 39,7 km, og undervejs passe-
res holdestederne:

Strandby (6,3 km},
Rimmen (9,5 km),
Jerup (13,0 kmy},
Napstjeert (15,7 km),
Aalbask (19,8 km),
Bunken T (24,5 km),
Hulsig (28,0 kmy,
Sandmilen T (33,2 km),
Hajen (36,2 km),
Skagen (39,7 kmy).

Den ede beliggenhed til trods har SB altid haft
en god segning med hensyn til persontrafik,
ikke mindst i sommerperioderne, hvor turister-

. MOTORTRZEKKRAFT

hos

SKAGENSBANEN
1921-

Af Torben Andersen

1998

Skagen station er en
hyggelig gulkalket sta-
tion, tegnet af arkitekt
Ulrik Plesner. Her er
den afbildet pd post-
kort fra ca. 1955. Arkiv
TA.

ne valfarter til badebyen Skagen, iseer gjort
kendt af Skagensmalerne. Beliggenheden neaer
havet, og byens betydning som fiskerihavn
har ikke mindst haft indflydelse pa jernbane-
trafikken med talrige fisketransporter, og der-
med ogsé pa anskaffelsen af det rullende ma-
teriel. Det er séledes en af de fa privatbaner,
der aldrig har haft de karakteristiske skinne-
busser eller 2-akslede Triangel-motorvogne i
drift, og alene det méa siges at vaere noget af
et seertilfeelde i dansk jernbanetransport.

Og s& kan man stille sig det spergsmal,
hvad man s4 brugte | stedet? Svaret er enkelt:
Man opbyggede selv sin helt egen park af mo-
torkeretejer og/eller indkebte brugt materiel
fra andre baner, og heldigvis er mange af dis-
se keretejer bevaret hos danske veterankiub-
ber.

Ved ombygningen fra smalsper til normal-
spor i 1924, lejede man en motorvogn hos
Nakskov Skibsveerft, leveret til Maribo-Torrig
Jernbane. Det var MTJ M 3. Laes mere om
dette arrangement | LOKOMOTIVET nr. 51.

Oprindelig var banens materiel (bortset fra

keretojer med teaktrasbeklzadning) malet i vin-
red farve med hvidt tag, men blev fra midt i
1930’erne ommalet i postred (kaldet Skagens-
red). Med anskaffelsen af Y-tog i 1968 zendre-
des denne til Y-togsfarve, der naermest kan
betegnes som paprikared med hvide striber. |
1995-96 forlod man dette koncept, og gik
over til en mere amerikansk "inspireret” bema-
ling med vognkasse i hvid/bld med rode pyn-
testriber.

SB M1

Sammen med to andre privatbaner anskaffe-
des i 1927 en lang motorvogn M1 motorvogn
hos Wagenbau, Wismar (EVA). De to evrige
baner var HFHJ, som anskaffede en enkelt,
mens MFVJ fik to.

Vognen var forsynet med en 6-cylindret
Maybach dieselmotor, der ydede 150 HK ved
1300 omdr./min. Motoren 14 lavt nede i den
lange maskinbogie, og trak direkte pd en 4-
trins gearkasse, hvor alle tandhjulene var i
konstant indgreb. Gearene kobledes ind og ud
med hydraulisk styrede klokoblinger. Gearkas-
sen var sammenbygget med reversegearet
{bakgearet) pa blindakslen, og denne trak med
kobbelsteznger begge bogiens hjulsast. Den
anden bogie var kun en laber. Vognens hjul-
stilling var B'2".

Selve vognkassen var bygget helt i stalpla-
de, og indrettet med styrerum | begge ender.
Der var plads til 56 siddende i tre kupeer.
Ogsé her adskilte SB sig fra evrige baner, idet
vognen lige til udrangering forte en |. klasse-
afdeling med otte pladser. P& feellesklasse var
der plads til 48 rejsende (siddende).

Leengde over puffer 21 040 mm, akseltap-
afstand 13 300 mm. Bogieafstanden var 3500
mm. M1 var forsynet med trykluftbremse,
skrue- og nedbremse.

Endvidere var motorvognen indrettet med
rejsegodsrum og toilet, og opvarmning foregik
med eget varmeanlaeg fra kelevand. Strom fil
belysning leveredes af elektriske akkumulato-
rer og dynamo, og vognen havde eleklriske
lamper.

| 1932 fik M1 ny motor, en 6-cylindret May-
bach pa 175 HK ved 1400 omdr./min, i 1936
lagde man igen den oprindelige motor i kore-
tejet, mens den oprindelige blev lagt i SB M3.
| 1946 var motoren slidt op pa M1. Man bestil-
te en ny, og mens man ventede pa denne,
brugtes keretsjet som personvogn.

1 1948 blev den nye motor omsider sat i M1
pa Scandia. Det var en 6-cylindret Hercules

SB M3 blev ombygget fra personvognen SB
B6 i 1931, og var trods mange besvaerligheder
i drift tif 1963, hvor den igen ombyggedes til
personvognen B10. M3 holder her i Skagen,
1955. Foto: OWL/Arkiv HGC.
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SB M6 var en rigtig bastard, og var ligesom
bastarder ganske hdrdfer og staerk. Den havde
Paxman-motor fra et elvaerk, bogier fra udran-
gerede motorvogne, og var Skagensbanens
egen opfattelse af et Marcipanbrad. Her hviler
lokomotivet i Skagen, juli 1963. Foto: JB-P.

dieselmotor, der ydede 165 HK ved 1400 om-
drej./min. Ved denne lejlighed mistede vognen
sit tagrytterkaleanlaeg, og fik det erstattet med
et nyt keleanleeg. Samtidig flyttedes braend-
stoftankene ned under vognen.

Hastigheden for vognen var bade for og ef-
ter ny motor 70 km/t. Samtidig anskaffede
man sig en reservemotor, der | 1966 - sam-
men med en renovering af motorvognen -
brugtes til udskiftning.

Oprindelig leveret i brun bemaling, men i
1838-39 ommaledes alle Skagensbanens mo-
torvogne i den kendte rede farve med hvidt
mavebzelte og hjernestafferinger. Mavebzltet
bibeholdtes, men hjernestafferingerne for-
svandt efter krigen - ogsé p& SB M1.

Vognen forblev i drift til langt ind | 1960°erne.
Den brugtes til person- og blandettog, og blev
ferst henstillet 1968 og udrangeret samme &r:
solgt til privatperson hos DJK. Vognen eksiste-
rer endnu, og star | Gedser remise.

Hoveddata for SB M1

Byggested .............. Wagenbau, Wismar (EVA)
OG A it 1927
Motor .... 6-cylindret Maybach diesel
Effekt ..o 150 HK (125 kW)

ved 1300 omdr./min
Fra 1948: 6-cylindret Hercules
dieselmotor 165 HK (122 kW)
ved 1400 omdr.

Transmission ... «.eo.... Dieselmekanisk

o] o T wveeens 21 040 mm
Hjulstilling .............. R =
Akseltapafstand ..........ccoccoovevveee. 13 300 mm
Bogleafetahd ... oosmmmsanmiass 3500 mm
Max. hastighed ............cccoevvcviiiieienenn, 70 kmi/t
Antal siddende....... |. klasse 8; fasllesklasse 48
Tienestevaegt ........cccvvveinriiivii e 42 tons
SB M2

Da man enskede at udvide motorvognspar-
ken, men egentlig ikke havde brug for flere
siddepladser, s& valgte man i 1928 at ombyg-
ge den 2-akslede personvogn C42 hos Trian-
gel i Odense, og séledes opstod SB M2, der
fik en 6-cylindret Continental benzinmotor.
Den udviklede 100 HK ved 2000 omdr./min,
og kunne kere 70 km/t.

Efter ombygningen blev pladsantallet reduce-
ret fra 56 til 46 siddende i to storrum. Desuden
fik den et lille postrum. Den fik traek p& den ene

g

aksel, altsd med hjulstillingen 1A. Vognens
leengde egedes til 13 095 mm over pufferne,
men akselafstanden forblev usendret 7220 mm.

Opvarmning foregik ved eget varmeanlzeg,
og for bremsning havde M2 trykluft- og skrue-
bremse. Belysning skete ved dynamo til tog-
belysning, elektriske lamper, men den havde
ogsa akkumulator.

Motoren holdt helt til 1961, hvor den udskif-
tedes med en 125 HK Leyland-dieselmotor.
Vognen kunne fortsat kare 70 km/t.

Den ombyggede vogn vitkede dog ikke helt
tilfredsstillende, men blev alligevel bevaret helt
til midten af 1970’erne. Op gennem 1960’erne
brugtes den kun til aflosning for de store mo-
torvogne.

M2 overlevede anskaffelsen af Y-tog i 1968,
og stod | reserve. | 1989 blev den udlant til
MHVJ, der istandsatte den med ny motor.

Hoveddata for SB M2

Byggested og &r.... Ombygget fra persv. G42,
Triangel 1928

Mator .............. B-¢ylindret Continental benzin
fra 1961 Leyland diesel)
Effekt ............ 100 HK (73 kW) ved 2000 omdr.

(fra 1961 125 HK)
v BeNzinmekanisk,
senere dieselmekanisk

Transmission .............

Lop .. 13 095 MM
HISHIING wpvmmsnamssemsayammmmeadA
Akselafstand........ccccocovvvevevnrnirennnn. 7220 mm
Max. hastighed.... wesees T KEL
Antal siddende.... feellesklasse 46
Tienestevaegt.......c.......... sossvarinnnis 103 IONS

SB M3

| 1931 sendte man bogievognen B6 til Scan-
dia for at ombygge den fil motorvogn. Den
blev forsynet med en 6-cylindret Maybach di-
eselmotor, der udviklede 175 HK ved 1000
omdr/min. Transmissionen var dieselmekanisk
med kobbelstzenger som p& M1, og vognen
kunne kere 70 km/t.

Vognen gennemgik i det ydre store aendrin-
ger. B6 var far ombygningen en sidegangs-
vogn med &bne endeperroner, havde to toilet-
ter og tre stk. Il klasse og fem stk lil klasse ku-
peer. De blev gendret til 3 af hver og et rejse-
godsrum.

Vognen forleengedes, og de &bne endeper-
roner erstattedes af et tilspidset styrerum i
den ene ende, mens den anden blev lukket
med der i hver side.

Den ene 2,1 m lebebogie - i pvrigt magen til
DSBs 2,1 m treebogier - erstattedes af en mo-
torbogie pa 3,8 m, mens den anden bibehold-
tes. Hjulstillingen blev B'2", og akseltapafstan-
den 15 380 mm, mens totallzzngde over puf-
fer leb op til 22 500 mm, altsa en meget lang
vogn.

| 1934 kerte M3 pa grund af et fejlstillet
sporskifte p& Hulsig station ind i nogle henstil-
lede grusvogne pé& stationens leessespor,
hvorved motorvognen blev steerkt beskadiget.
Vognen méatte genopbygges hos Scandia. Ved
denne lejlighed indrettedes i den ene ende et
rum (kupe) med 20 siddepladser pa Il klasse
og toilet samt adgang til sidegangen. Gvrige
kupeer zendredes til én kupe med 8 pladser
pé | klasse, og tre Ill klasse kupeer med i alt
32 pladser, mens rejsegodsrummet bibehold-
tes. Vognen kunne derefter rumme i alt 60 sid-
dende. 2,1 m lebebogien udskiftedes med en
2,5 m stalbogie magen til DSBs S- togsbogier.

| 1936 fik vognen en motor fra SB M1, nem-
lig den 6-cylindrede Maybach pa 150 HK, men

S8 M2 pé drejeskiven | Skagen, juli 1963. For-
tiden som personvogn fornesgter sig ikke med
den lange reekke af teetsiddende vinduer. Laeg
meerke il sidespejlet, og at vognen har bade
eger- og pladehjul samt undervognsarmering.
Foto: N. Krayer/Arkiv JB-P.
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SB M5

Scandia 1926
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Tegning: J. Dyrkilde
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SB M5’ var Skagensbanens nedbrudsreserve og treskkraft for arbejdstog. Oprindelig
tilherte det RGHJ, hvor det hed M1, men i 1948 kom det til Skagensbanen. SB M5'
under hvil i Skagen, juli 1963. Fofo: N. Kreyer/Arkiv JB-F.

i 1951 blev denne igen udskiftet med en
Hercules-reservemotor, der i 1948 var anskaf-
fet til M1. Den ydede 165 HK ved 1400 omdr./
min.

M3 brugtes mest i lette persontog pa skift
med M1, men den blev aldrig en velkerende
vogn. Den var stiv i sporet, og ikke altid helt
palidelig.

1 1963 brzendte Hercules-motoren sammen,
og man mistede tdlmodigheden med M3; den
ombyggedes atter til personvogn, som fik litra
B 10 med 8 pladser pa 1. klasse og 52 pa 2.
klasse. Farerrummet indrettedes som post- og
rejsegodsrum.

Vognen blev udrangerst 1968 efter anskaf-
felse af Y-tog, og ophuggedes i Frederikshavn
1969.

Hoveddata for SB M3

Byggested og ar ...... Ombygget fra persv. B6,
Scandia 1931

Motor Oprindelig: 6-cylindret Maybach diesel
(senere motorudskiftninger: Se teksten)

Effekt .......... 175 HK (128 kW) ved 1000 omdr.
Transmission .......ccocoevierrennnes Dieselmekanisk

LOP. wvesasssussmsani 22 500 mm
Biulstilling zswmanrannannanniaaan Bis2!
Akseltapafstand..........ccccevenvrneneen. 15 380 mm
Bogieafstand ................ 3500 mm + 2100 mm

(oprindelig)
Max. hastighed.......ccocnivincrnnnnceneinnn. 70 KM/
ARAl SlAdBAGE s B0
Tienestevaegt ..o 42 tons

SB M4

| 1935 fik Skagensbanen sit forste egentlige
diesellokomotiv, M4. Det var 1'AAA1'-koblet,
og magen til flere af de evrige fem-akslede
FRICHS, der var leveret til danske privatbaner,
men motoren var en kraftigere 6-cylindret, der
udviklede 500 HK ved 650 omdr./min. Max.-
hastigheden var 80 km/t.

SB M4 anskaffedes som et led i privatba-
nernes moderniseringer, og for SBs vedkom-
mende for at kunne bestride banens tungere
trafik, der hidtil havde veeret klaret med damp.

Lidt uheldigt afsporedes M 4, og veeltede
om pd siden pa vej fra FRICHS til Skagensba-
nen. Arsagen var et fejlistillet sporskifte pa
Stevring station, men det kunne efter bjerg-
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ning selv kere tilbage til FRICHS for at f& ord-
net nogle opstidede sméaskader.

Maskinen var udstyret med wvakuum- og
trykluftbremse samt vasgtstangsbremse |
fererhus for parkering. Vakuumbremsen fier-
nedes i begyndelsen af 1950’erne.

M 4 viste sig at veere et solidt keretej med
god treekkraft, der i mange ar trak det tunge
lzes med flere ture dagligt.

Da man ikke enskede at opfyre damplo-
komotiver, ndr M 4 var til eftersyn, fik man i

1852 hos FRICHs bygget en reservemaskine .

M 6, et lille marcipanbred, men det var nr. 4,
som forblev Skagensbanens hovedtraskkraft
de lokomotivfremferte tog.

I 1969 anskaffede Skagensbanen et brugt
diesellokomotiv med sterre motorkraft p& 750
HK (Marcipanbred) fra de nedlagte Aalborg
Privatbaner. Det afleste M 4 i mange tunge
gods- og persontog, men M 4 var alligevel i
drift helt til slutningen af 1980’erne, hvor det
matte henstilles med skader. Derefter udleje-
des det til DJK Limfjordsbanen i 1990, hvor
det stadig befinder sig (august 1998). (Lees
mere om maskinen i LOKOMOTIVET nr. 52).

Hoveddata for SB M4

Byggested ogar .. .. FRICHS 1935
Motor .. . B-cylindret FRICHS diesel
Effekt .. 500 HK (368 kW} ved 650 omdr./min
Transm|35|on <eeenenn. Dieselelektrisk
Lop ... T RO« 7. (011 (11 5]
HJulstnIImg ...... TAAA™
Akselafstand . 6600 mm

( 1700+1600+1600+1700 mm)
Max. hastlghed . .. 80 km/t

Antal siddende ..
Tierestevaagt uw s

... Ingen
.53 tons

SB M5’

SB M5' var en dieselelektrisk motorvogn, der
kom til Skagensbanen i 1948. Den var oprin-
delig bygget i 1926, hvor Scandia leverede to
ens motorvogne til Ringkobing-@rnhej-Holste-
bro-Jernbane (RGHJ). Her havde de betegnel-
sen M1 og M 2.

Vognkassen der var i traz var indrettet med
et mindre rejsegodsrum samt et fererrum i
begge ender.

| 1946 skete et alvorligt sammensted pa
ROHJ-streekningen mellem M1 og M2 pa
streekningen mellem Vind og Servad, og M1
blev delvis knust. Den hensattes i et par A,
men solgtes sa billigt til SB i 1948.

Den transporteredes til Scandia, hvor den
ombyggedes, og fik ny vognkasse i stalplader.
Lokomotivet var ikke udstyret med bogier,
men med laenkeaksler, d.v.s. uden bogier, men
med akslerne monteret p4 selve vognkassen.
Hjulstillingen var A1- A1, og vognen havde
dermed traek pa begge hjulszet. Sidstnaevnte
var lidt atypiske, idet laenkeakslerne ikke hav-
de samme symmetrriske placering. De sad
2610 mm hhv. 2400 mm inde i hver ende. Se
tegningen. Endvidere havde vognen armering
for at stive vognkassen af. Dette var ikke sa
almindeligt for motorvogne.

Vognen fik trykluft og skruebremse, akku-
mulator og dynamo til togbelysning, og den
opvarmedes med kelevand fra motoren. Kere-
tajet fik postrum, hvor der installeres kakkel-
ovn, men fik ingen rum til passagerer.

Motoren var en 6-cylindret FRICHS, der
kunne yde 210 HK ved 500 omdr./min., d.v.s.
en forholdsvis ringe motorkraft. Vognens
max.-hastighed var 60 km/t, og den kunne
kun fremfere lette persontog. Her havde SB
mere gleede af M1 og M3, der selv havde pas-
sagerafdelinger, og M5' brugtes derfor mest til
arbejdstog og som nedbrudsreserve.

Udrangeret og ophugget i Vejle 1968.

(Datatabel pa nzeste side)

Wismar motorvognen SB M1 [’bygget 1927) med tog i Skagen til Frederikshavn, juni 1965.

Foto: HGC.

ar agtig FRICHS firkantet...
og all tgevef lidtt ande :
~god

SB M7 var en lang motorvogn, oprindelig leveret til HBS fra FRICHS i 1932. Her hed den
HBS M3. | 1960 kom den til Skagensbanen, og pé billedet holder den med person- og
godsvogn i Frederikshavn, juni 1966. Foto: HGC.
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Hoveddata for SB M5’

Byggested og ar .....cccvviiienes Scandia 1926
{ex. RGHJ M1)

Motor ......... . 6-cylindret FRICHS diesel
Effekt .. 2‘10 HK (154 kW] ved 500 omndr.
Transmlsston .. Dieselelektrisk
Lop ... . .. 13820 mm
Hjulstilling ....... i A1 A1 (Iaankeaksel)
Akselafstand ........ . 1810 mm
Max. hastighed ........c.coccvreeereiiennnnnn. 60 kimi/t
Antal siddende............ccoevciciiiceneee. Ingen
Tienestevaegt .....coocveciiieiecnecnenn, 42 tons
SB M6

| 1948 segte SB trafikministeriet om deltagel-
se i privatbanernes modernisering i henhold til
loven af 1948, men fik afslag, hvilket beted at
man bl.a. ikke fik mulighed for kunne investere
i skinnebusser.

Men SB var vant til at klare sig selv, og efter
nogen "betzenkningstid” lod man i 1952 Scan-
dia konstruere banens eget "marcipanbred”,
d.v.s. en mindre “bastard”-udgave af det
kendte 750 HK FRICHS-diesellokomotiv fra
1952, og det blev et ganske enestende kere-
tej i dansk jernbanehistorie.

SB M6 blev konstrueret med vognkasse i
stal pa to banemotorbogier fra MTJ M 2-3 fra
Maribo-Torrig-Jernbane. Den fik en meget
kraftig engelsk motor Paxman Ricardo, der
blev anskaffet fra Ry Norskov Elvaerk i 1949.
Karetejets akseltapafstand blev 5600 mm, og
hjulstillingen B0’-BO’, d.v.s at der - helt ussed-
vanligt - var treek pé alle fire hjulsast.

Paxmann-motoren havde ikke mindre end
12 cylindre, som ydede 480 HK v/ 500
omdr./min. Lokomotivet kunne kare 75 km/t,
og havde en god traskkraft.

Laengde over puffer var 11 000 mm, og lo-
komotivet var dermed en kort kontrast til man-
ge af Skagensbanens ovrige keretgjer, der
naesten alle var omkring 20 m lange. Som re-
servemnotor kebte banen senere en Paxmann-
motor af samme type fra elveerket pa Fro.

Lokomotivet blev mest brugt | banens
godstog, og var i mange &r arbejdshesten
sammen med eller reserve for M4.

|1 1989 lejede Limfjordsbanen (DJK) lokomo-
tivet, og det befinder sig stadig her (august
1998).

Hoveddata for SB M6
Byggested OO AT s

Scandia 1952

Motor ... .. 12-cylindret Paxmann-Ricarde
Effekt .. 480 HK (353 kW) ved 500 omdr.
Transm|53|on e .. Dieselelektrisk
Lop ... 11 000 mm
Hjulsmlmg e BO-BO?
Akseltapafstand .. 5600 mm
Bogieafstand .. .. 2100 mm

Max. hastighed .75 km/t

Antal siddende..... e INgen
Tienestevasgt ......ccoeveiiiiininis 43 5 tons
SB M7

1 1960 anskaffede man sig endnu en “brugt-
vogn” fra en anden privatbane, nemlig SB M7.

Det var en lang bogiemotorvogn, bygget 1932
af FRICHS-Scandia til Horsens-Bryrup-Silke-
borg- Banen (HBS) i en serie pi to til banen,
HBS 3 og 4. De var | princippet magen til
TKVds M 3 fra 1931, men bare vaesentlig laen-
gere. Disse vogne var nogle af de f& hos pri-
vatbanerne, som havde 3 hjulszet i lebebogi-
en, hvilket skyldtes ensket om fordeling af ak-
seltrykket fra den tunge dieselmotor, der stod
oven p& den. Lebebogien var 3370 mm lang,
mens motorbogien havde en akselafstand pa
2500 mm.

Vognene var forsynet med en B-cylindret
FRICHS-dieselmotor, der ydede 205 HK ved
750 omdr./min. med direkte trykforstevning.
De kunne kere 70 km/t.

Da Skagensbanen overtog R@HJ M3 sad
den eoprindelige motor stadig i den, og den
sattes uzendret i drift, blot med nyt ejendoms-
mazerke som SB M7.

Motorvognen havde US-baneremmer og
vognkasse med teaktraslister, og pa taget stod
de store |uftkelere. Vognen var 19 800 mm
malt over pufferne, idet den foruden person-
og rejsegodsrum ogsd havde postrum. Den
havde plads til 40 siddende pa Il klasse.

Det var tanken, at keretejet mest skulle bru-
ges som reservevogn for SB M1, men det blev
efterhdnden mere brugt end oprindelig plan-
lagt il bade person- og blandettog. Vognen
var | drift til 1968, hvor banen anskaffede Y-
tog, og den blev derefter udrangeret og op-
hugget.

Hoveddata for SB M7

Byggested 0g &r ..o Scandia 1932
(ex. HBS M3, HBS DM 213}

Mator . . B-cylindret FRICHS diesel
Effekt .. 205 HK (149 kW) ved 750 omdr.
Transm|55|on . Dieselelektrisk
Lop .. .. 19 800 mm
Hjuls’mllmg " .B-3
Akseitapafstand 12 000 mm

Bogieafstand . 2500 + 33?’0 mm (1 200+2170)
Max. hastlghed .. 70 km/t
Antal siddende..
Tienestevasgl ..csmsmsanrimmasiensss

SBM5”

Ved AHJs nedlezggelse i 1969 kebte Skagens-
banen et af FRICHS marcipanbredene AHJ
(Aalborg-Hadsund Jernbane) ML 5206, der
hos Skagensbanen fik M 5, d.v.s. det blev det
andet koretej hos SB med nr. 5. Det var egent-
lig tanken, at det skulle hedde M 8, men ledel-
sen skiftede af ukendte Arsager mening, og
gav den det (ulogisk} M 5.

Det dieselelektriske lokomotiv blev bygget i
1952. Som traekkraft har det 2 stk. 6-cylindre-
de FRICHS motorer type 6185 CA, der hver
yder 375 HK (276 kW) ved 1000 omdr./min.,
dv.s. 750 HK, og max.-hastigheden er 75
km/t. Det har hjulstilingen (A1A){A14) med
en akseltapafstand pd 6930 mm. Lsengde
over puffer er 13 230 mm.

Lokomotivet afleste M 4, der herefter mest
stod i reserve, og M5” kerte bade skole- og
godstog samt de to lokomotivirukne person-
tog nr. 111 og 120 op gennem 1970"erne.

Med de stigende godsmeaengder af fiskemel
og foderstoffer i begyndelsen af 1990'erne
korte lokomotivet - efter en storre reparation -
mest de store godstog i forspand med sester-
maskinen M8, men togene blev efterhdnden
sa store, at lokomotiverne ikke rakte til. | ste-
det kebte Skagensbanen MX- lokomotiver hos
DSB, og M5” blev i 1993 solgt til DJK/Lim-
fiordsbanen, hvor det stadig befinder sig.

{Dataskema pa naoste side)
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M10 lakeret i det nye SB-design. Designet
symboliserer Kattegat og Skagerrak, der me-
des ved Skagen. M10 med godstog G 2005
ved Bunken, maj 1996. Se farvefoto af maski-
nen i LOKOMOTIVET nr. 45. Foto: Jan Lund-
stram.

Hoveddata for SB M5”

Byggested 0g &r ......oceeveeeennenn, FRICHS 1952
Motor ............ 2 x B-cylindrede FRICHS diesel
Effekt 2 x 375 HK (2x276 kW) ved 1000 omdr.

=750 HK (552 kW)

Transmission .........c.......
LOP o vmsesisvimsmpiesss s i 13 230 mm
Hjulstilling .......... L (ATAY -(ATAY

Akseltapafstand cereennenns 6930 MM
Bogieafstand ......................... 1600+1600 mm
Max. hastighed.............ccooiciniininnns 75 km/t
Antal siddende ... Ingen
Tienesteveagt .......ccocceiiiiniiiiiinennn. 81 tons
SB M8

| begyndelsen af 1990’erne voksede gods-
maengderne hos Skagensbanen, bl.a med fi-
skemelstransporter fra Skagen til Nakskov, og
man indlejede ni faste Tdgs-vogne til trans-
porterne i 1991. |kke mindst kom der gang i
transporterne fra Fiskernes Fiskeindustri pé
Skagen havn med fisketransporter i containe-
re, og man métte anskaffe mere treekkraft.

Da M5" var nedslidt og skulle til reparation,
indkebte man i 1991 et FRICHS Marcipanbred
fra LJ. Det var L4 M 31, der drog fra syd til
nord for at tage fat pa nye opgaver.

Lokomotivet ommaledes ikke hos SB, men
fik blot zendret ejendomsmaerke og nr. til SB
M 8.

M8 var bygget hos FRICHS i 1952, og hav-
de oprindelig samme motor som banens an-
det "brad” M&” (se dette). Men | 1986 fik det
en ny 8-cylindret motor type 8185 ACU pa
800 HK (588 kW) ved 1000 omdr. hos FRICHS
i Arhus, og blev | evrigt det sidste sterre arbej-
de pd et lokomotiv udfert af FRICHS. Loko-
motivets effekt er med den nye motor eget 50
HK, og hastigheden til 90 km/t. Tienestevaeg-
ten er fortsat 61 tons. Dimensionerne er de
samme som oprindelig.

Efter anskaffelse af MX-lokomotiverne sat-
tes M8 til salg i 1995, men er endnu ikke solgt.
Det stér stadig i reserve for MX {fordr 1998).

Hoveddata for SB M8

Byggested 0g &r ...coovveveveennee. FRICHS 1952
Motor .........c.oeevvveee. Oprindelig: Se SB M5
Fra 1986:
8-cylindret FRICHS diesel ACU
Efelt vcanaannnass Oprindelig: Se SB M5
Fra 1986:
800 HK (588 kW) ved 1000 omdr.
Transmission ......ccceceeiiiinnnn, Dieselelektrisk
LOP woorveeeeeeeee oo 183230 mm
Hjulstilling ...... o (ATAY-(ATAY
Akseltapafstand ............ccceevivenennee. 6930 mm
Bogieafstand ........ . 1600+1600 mm
Max. hastighed .......c.occcevveiiiiiiiis 90 km/t
Antal siddende.... e INQGEN
Tienestevaegt .........cccccecvveveiennnnnnn.. 61 tons
SB M9

Anskaffelsen af et marcipanbred fra LJ var
imidlertid ikke tilstraekkelig til at klare de vok-
sende godsmaengder, og man henvendte sig
til DSB i 1992 for at anskaffe sig et dieselelek-
trisk lokomotiv litra MX. Det blev MX 1041, der

veeneeee. Dieselelektrisk -

sattes i drift | DSB-design, men med nyt num-
mer MX 9. Maskinen indsattes i godstogene
mellem Skagen og Frederikshavn.

Lokomotivet, der byggedes af NOHAB
1962, har hjulstillingen (A1AY-(A1AY, hvilket er
den samme som for banens Marcipanbred.
Det er forsynet med en 12 cylindret GM motor
type 567D1, der yder 1445 HK (1064kW) ved
835 omdr/min. Max.- hastigheden er 133
km/t, men denne hastighed koeres ikke hos
Skagensbanen. Laengde over puffer er 18 300
mm. Tjenestevaegten er 89 tons.

| sommeren 1996 blev MX 9 kart til OHJs
malervaerksted for at blive omlakeret i Ska-
gensbanens nye husfarver hvid/bla, og er nu |
drift sammen med M 10 (se herunder), bl.a.
keres i forspand i de allerede omtalte godstog,
som Skagensbanen efterhdnden har faet sat
pa sporene fra begyndelsen af 1990'erne.

SB M10

1 1994 indkebte banen endnu to MX-lokomoti-
ver. Det ene var ex. DSB MX 1038, der kabtes
via OHJ. Oprindelig kebte OHJ det til brug for
reservedele af DSB i 1990, og det stod i remi-
sen i Nykebing S. i fire ar, indtil Skagensbanen
fattede interesse for det i 1994.

Lokomotivet kertes til OHJs vaerksteder,
hvor det sattes i stand, og ommaledes | Ska-
gensbanens nye design, tofarvet for at sym-
bolisere, hvor de to have - Skagerrak og Kat-
tegat - modes. Det fik litra M 10, og sattes i
drift i december 1994 efter at have féet ind-
bygget straskningsradio.

Lokomotivet har samme tekniske data som
M9. Se dette.

Den tredje maskine indkebt hos DSB er
DSB MX 1007, der bruges som reservedelsla-
ger.

MX’erne, der netop er konstrueret som et
sidebanelokomotiv, har vist sig at vaere et
godt aktiv for banen, og de er stadig i drift.

Hoveddata for SBM 9og M 10

Byggested og &r ................. NOHAB-GM 1962
Motor ........ceieeveerene. 12-cylindret GM 567D1
Effekt ........ 1445 HK (1064 kW) ved 835 omdr.
Transmission .............ccceveene.... Dieselelektrisk
LOP ot creeeeeeeeneens. 18 300 mm
Hjulstilling .......... o (ATAY-(ATAY
Akseltapafstand . cevenneeee 10 300 mm
Bogieafstand ........ -... 170041700 mm
Max. hastighed ... eeren, 133 km/t

Antal siddende...
Tienestevaegt .....coccvvvviieenen.

e INQEN
weenneeenen. 89 tONs

Traktorer

SB 1

Benzinmekanisk traktor bygget af Dieppe,
1928, magen til DSBs tre Dieppe-traktorer 11-
17. Forsynet med en Vermont B 50 motor pa
45 HK.

Traktoren var faktisk ikke meget andet end
en bogie pd 1740 mm, hvorpa der var bygget
en primitiv rangeranordning med koblingskrog,
der kunne hzeves og sasnkes ved hjzelp af et
handhjul. Tjenestevasgten var kun 4,5 ton.

| 1952 solgtes traktoren til Nestlé-fabrikker-
ne i Hjerring.

SB 2 (senere SB 10 og SB T1)

Denne 2-akslede traktor blev bygget af
Schwartzkopff 1929, oprindelig forsynet med
en D 60-motor p& 65 HK. DSB anskaffede i
ovrigt en enlig traktor magen til i 1931 (nr. 71).

SB 2, som traktoren kom til at hedde hos
SB havde en totallaengde pa 68315 mm. Forer-
huset var dbent.

Oprindelig forsynet med dieselmekanisk
transmission, men i 1948 fik den en Leyland D
80 med Ardelt-gear. Leylandmotoren var 6-
cylindret, og udviklede 125 HK (92 kW) ved
1800 omdr./min.

Omkring 1958 blev traktoren forsynet med
stort lukket forerhus, og omnummereret til SB
10. Grundet den store firkantede konstruktion
kaldtes traktoren for "Iskagehuset”.

1 1967 fik den monteret hjemmelavet kob-
lingsanordning, og blev ved samme lgjlighed
omlitreret til SB T1.

Til MHVJ i 1993 i bytte for DSB Ardelt-trak-
tor 119.

SB T2 (ex. DSB traktor 84)
1 1966 indkebte banen en brugt 2-akslet trak-
tor hos DSB, nr. 84, der hos 8B fik litra T2.
Den var bygget hos FRICHS i 1934, og hav-
de dieselmekanisk transmission. Motoren var
en G-cylindret FRICHS, der udviklede 78 HK
(57 kW) ved 1000 omdr./min. Traktorens leang-
de over puffer var 5 270 mm, og akselafstan-
den 2 500 mm. Tjenestevaegten var 10,9 tons.
| drift til 1987, aflest af T3, derefter hensat
og ophugget | Skagen 1989,

SBT3
1 1986 indkebte banen en lille 2-akslet ranger-
traktor fra DB. Det var en sakaldt K&f I, d.v.s
en sgster til den type, som DSB havde anskaf-
fet i 1960’erne. Den havde hos DB nummer
323 277-4, og fik T3 hos $B.

Den B-koblede traktor blev bygget hos
Orenstein&Koppel i 1960 og den har dieselhy-
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draulisk transmission. Motoren er en 6- cylind-
ret Deutz A6M 617, der udvikler 128 HK (94
kW) ved 1300 omdrejninger. Dens max.-ha-
stighed er 45 km/t. Leengde over puffer er
6392 mm, og tjenestevaegten 17 tons.

Traktoren er malet i Skagensbanens Y-togs-
design, orangered med hvidt tag og hvide stri-
ber.

Traktoren brugtes meget under de store
stigninger i godsmaengderne sidst | 1980'erne
og begyndelsen af 1990°erne, men havde ikke
tifredsstillende treskkraft, og med anskaffel-
sen af T5 blev den stillet i reserve.

SB T4

Netop forannasvnte manglende traekkraft hos
T3 fik Skagensbanen til at se sig om efter en
anden traktor. | Frederikshavn henstod DSB
Ardelt 119, som var var udrangeret og kom-
met til veteranjernbanen MHVJ i 1989. | 1933
fattede Skagensbanen interesse for den, og
lavede en byttehandel med MHVJ, der i stedet
fik SB T1.

Den lille B-koblede traktor blev bygget hos
FRICHS i 1955 som en sakaldt "Jyde-Ardelt”,
idet denne type traktor kun var i drift i Jyl-
land/Fyn.

Transmissionen er dieselmekanisk, og den
er forsynet med en 4- cylindret FRICHS-motor
type 4185 CA, der yder 167 HK (123 kW) ved
1000 omdr./min. Hastigheden er 60 km/t.

Lzengden er 7990 mm malt over puffer, og
den vejer | tjenestefzerdig stand 28 tons.

Traktoren er stadig hos Skagensbanen, men
bruges kun som reserve. Den har bibeholdt
den originale grenne farve.

SB M10, kaldet "Iskagehuset” rangerer i Ska-
gen, juli 1966. Oprindelig hed traktoren SB
M2; den var bygget af Schwartzkopff i 1929. [
1958 fik den lukket - overdimensioneret -
forerhus, der gav den sit sgenavn. Foto: HGC.

SBTS5

| 1995 indkebte banen igen en rangertraktor
hos DB for at fa en steerk maskine til de stadig
sterre godsmaengder. Det er en sdkaldt KOF
Ill, bygget hos Jung i 1964. Traktoren har dies-
elhydraulisk transmission, og den er forsynet
med en 8- cylindret motor type MWM RHS
518 A, der udvikler 240 HK (177 kW) ved 1600
omdrejninger, altsd naesten dobbelt sa staerk
som banens Kef |l (T3). Hastigheden er 45
km/t.

Lazngden over puffer er 7830 mm, akselaf-
standen er 2800 mm, mens tjenestevasgten
udger 22 tons.

Traktoren er malet i banens nye hvid/bla de-
sign, og er i drift i Skagen.

Traktor T5 kom til Skagensbanen i 1996, og
blev den farste traktor lakeret i det nye design.
T5 i Skagen, 26. maj 1996. Foto: Fricke, Han-
nover.
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