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Pa fodpladen

54 er vi her med det sidste nummer af LOKO-
MOTIVET i 13. &rgang. Med store forventninger
og optimisme tager vi hul pad den 14. &rgang,
idet vi efterhanden har fiet en stor tilgang af dels
nye abonnenter, og dels mange fornyelser fra
"de gamle”, og vi tror pd, at vi i lgbet af den
kommende &rgang 14 opnér gamle tiders an-
tal...hvis vi da ikke overstiger dette.

Netop denne forbedring i kombination med et
godt tryktilbud fra vor bogtrykker, ger at vi frem-
over kan trykke flere farvesider og 40 sider i ste-
det for 32 for samme abonnementspris, sa lees-
erne fér alts& mere for pengene fremover. S4 ha-
ber vi, at man tilgwer os for de magre argange?

Hvad kan vi s4 tilbyde laeserne | den kommen-
de drgang? Ja, det er sveert uden at love for me-
get. Vi mangler stadig at bringe nogle af de artik-
ler, vi lovede at bringe i 13. &rgang..de er
sdmaend faerdigskrevet, men vi mangler plads.

N&, men lofter sleret for nogle af de planlagte
tekster. Forst og fremmest fortsaetter vi med for-
billeder og modeltog i epoke IIl, men der vil ogsa
dukke stof op om epoke IV. Nyheder og anmel-
delser vil fortsaet vaere et fast isleet | vort blad,
men ellers skal vi i gang med flere reportager fra
danske mj- klubber. | augustnummeret bringer vi
séledes en reportage fra Farum Model Jernbane
Klub, der har bygget Slangerupbanen og dens
materiel i skala 1:87, og folkene bag Model Jemn-
bane Klubben Gudenien Randers har sendt os
en lang tekst og en masse farvebilleder fra deres
anlaeg, som vi bringer i julenummeret, og vi skal
se mere fra Naestved Model Jernbane Kiub, alt
naturligvis i 4-farve.

For selvbyggerne bringer vi den lzenge lovede
FE-personvogn, en kort ATM personvogn, der
passer til modeljernbanens motortog, og vi ar-
bejder pé at finde en god privatbane Triangel-
motorvogn.

Anleagsdesign fortsastter i samme inspireren-
de stil, og det samme ger tips&tricks. Sporplaner
i virkelighed og model vil dukke op regelmass-
sigt, og ogsa med hensyn til faste anlaeg bringer

- hvis pladsen tiflader det - spzndende byg-
ninger, s4 man ogsd kan & det rigtige milje til
modeltogene. Disse bygninger vil omfatte vand-
tarne, stationsbygninger, varehuse, remiser, ko-
lonnehuse, banearbejderhuse m.v,, og de fleste
er originaltegninger fra DSB og privatbanemne.

Der vil ogsd komme sma artikler om mindre
detaljer pa anlaegget f.eks. led og bomme, laes-
sekraner, vandkraner, s& hyggen "kan brede sig”.

*

Forbilleder skal vi ogsa i gang med. Vi har artik-
ler liggende om KSBs B&W lokomotiver M1 og
M 2, DSBs litra MW, der bringes i forlaengelse af
artiklen om B&WSs lokomotiver i nr. 48.

Mange leesere sperger til materiel - isser mo-
tormateriel - hos privatbanerne, og da vi nu er

feerdige med FRICHS firkantede, s& er det oplagt
at fortsaette med motormateriel. Vi bringer derfor
i ferste omgang komplette fortegnelser over det-
te hos Skagensbanen, der gennem tiden har haft
en spaendende motorpark. | julenummeret brin-
ger vi en fortegnelse over materiellet hos Ods-
herredsbanen, i senere numre felger s& HTJ/HVJ
m.fl. Teksterne vil i princippet blive magen til ar-
tiklen om B&W motorvognen, bare lidt mere ud-
forlige, idet brugen af keretojerne ogsa omtales.
Teksterne vil reekke fra anskaffelsen af materiel-
let i 1920°erne til nutiden, s4 man far et overblik
over udviklingen. Sammen med teksterne brin-
ges bédde sort/hvid og farvefotos, og evt. ogsa
tegninger/skitser samt komplette tabeller over
materiellets skaebne.

..som | kan se, s& har vi allerede overskredet
det budgetterede sideantal p4 160 sider. Méaske
vi skulle lave julenummeret pa 48 sider?

*

Til naestsidst: Vi har desvaerre nogle problemer
med bladforsendelserne, idet nogle abonnenter
pd besynderlig vis ikke modtager bladet. Skulle
det vaere tilfzeldet, sd send os et postkort el.lign.,
og skriv hvornér indbetalingen har fundet sted,
sa finder vi jer i vort EDB-system, og sender hur-
tigt et erstatningsblad. Man skal jo ikke snydes
for vort gode blad!

*

Til allersidst vil vi gerne takke alle trofaste abon-
nenter, forhandlere og annoncerer, der pd bedste
vis stottede os i de forgangne krisedr, og ikke
mindst tak til lzesere, der indsendte stof, fotogra-
fer, som leverede billeder og tegnere som lante
os eller tegnede vogntegninger m.v. Uden alle jer
var vi naeppe kommet igennem vanskeligheder-
ne, der nu gerne skulle vazre historie.

Husk, at det stadig er "illadt” at indsende
stof, tips, breve (ogsa kritiske), og man kan sen-
de os diskette med teksterne skrevet i DSI-SYS
2.2, WP 5.1 Word 6 og formater, som kan kon-
verteres heri - desveerre har vi endnu ikke Word
7. Eller man kan sende en ASCII-fil.

Vi ses til august. Vil | vaere med | naeste ar-
gang, sa se annoncen inde i bladet, der fortaeller
hvordan man fornyer abonnement.

Ha' en rigtig god sommer. Vi ses til august.

DEADLINE for nr. 53
Tekst: 19. juni 1998
Annoncer: 3. juli 1998

Forsiden:

Danske rede lyntog, der suser gennem det fra-
dige danske landskab er rigtig nostalgi, og nu
er der ogsd mulighed for at eftergore disse
herligheder pa modeljernbanen med HELJANs
trevognsiyntog. Billedet viser et 3- og 4-
vognsaet ved Elmelundsbakken pd vej tf
Odense 1968. Foto: HGC.
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*Jernbanernes eneste formal er at
transportere personer eller gods
fra sted til sted!”

Forannaevnte saetning kan man lige sa
godt skrive sig bag oret, ndr man plan-
lzegger sit anlaeg.

Vi har tidligere i LOKOMOTIVET skre-
vet, at man skal serge for at finde en tra-
fikidé p& modeljernbanen, sa denne bliver
interessant, udfordrende og spaendende
at betjene.

For at opfylde kundernes behov, bru-
ger jernbanerne forskellige vogntyper,
indrettet efter transporternes art. Til per-
sonbefordring bruges personvogne, men
bortset fra indretning med komfort, ha-
stighed og sikkerhed, s& adskiller person-
vognene sig ikke meget fra hinanden (set
ud fra et transportmaessigt synspunkit).

For godsvogne er det anderledes. Der
findes - naesten - lige s& mange godsvog-
ne som godsarter. Hver godvognsstype
skal opfylde kundens behov for transport
af kvaeg, grus, sten, maskiner, afkeling af
ked, fisk eller is o.s.v. Mange private fir-
maer havde tidligere egne vogne (hoved-
litra Z) til sine transporter, fordi man pé
denne made fik en vogn, der passede til
netop deres behov.

En seerlig type gods er postiranspor-
terne, men de udger et kapitel for sig, og
vil blive omtalt en anden gang.

Hvilke industrier?

Nér man planlaegger sin modeljernbane
er det sdledes af stor vigtighed for kars-
len, hvilke industrier, der anlaegges. Selv-
felgelig kan man veelge at kere planlast
rundt, men i lzeangden bliver det kedeligt,
for ideen med kerslen mangler.

Problemet er s&: Hvilke virksomheder/
fabrikker anlazgger man for at ga en god
og varieret korsel?

Det er naturligvis individuelt. Nogle vil
kun kere med sma godstog, d.v.s. betje-
ne sma virksomheder, men andre fore-
treekker "mammuttraek”, altsd store og
vognforbrugende virksomheder.

For at lette valget, har vi opremset en
reekke produkter/virksomheder og hvilke
vogne, der skal bruges til transport. Sa
skulle det - alt andet lige - vaere nemmere
at bestemme, hvilke industrier, man kan
anlaegge. Bemaerk, at denne liste kun
daekker epoke Il og lll {og lidt IV), idet
transportmenstret efternanden er aendret,
saledes at biltrafikken - mere eller mindre
- har overtaget jernbanernes opgave i
vore dage. | vor dage har jernbanerne
dog stadig den fordel, at de kan kare sto-
re bloktog, f.eks. containertog, syre- eller
kaevletog o.s.v.

Husk ogsa, at jernbanerne har sine
egne interne transporter: Kul og olie til
maskindepoter, grus, sten og sveller il
sporarbejder.

Ud fra listen fremgar det tydeligt at
sukkerfabrikker giver stor trafik. Her skal
tilferes roer som rastof, olie eller kul til op-
varmning, kalk til rensning, og de feerdige
produkter samt spildprodukter skal ud.
Behovet er stort for mange typer vogne.

Det kreever til gengeeld store fabriksan-
l;eg pd modeljernbanen, hvor pladsfor-
holdene ofte er trange. | stedet kan de

starste bygninger halvbygges eller gengi-
ves om Kkulisser, sdledes at der bliver
plads til spor og mindre bygninger.

Mindre vaerksteder og metalvarefabrik-
ker kan ogsa give god trafik, og i alle til-
felde kan tilbehersfabrikanterne tilbyde
et utal af samlesaethuse, lige fra den min-
dre administrative bygning til store fa-
briksbygninger og lagerhaller.

Ligesom en sukkerfabrik ger det muligt
at anlaegge en lille roebane og/eller ibrug-
tage en lokal rangermaskine, sa kan an-
leeggelsen af gasvasrker retfeerdiggere
anlaeggelsen af en gasveerksbane med
kulbro o.s.v. P4 samme méade kan papir-
fabrikker, cementfabrikker m.fl. bruges til
spaendende interne sporanleeg i et ubrugt

hjerne, og disse lokale industribaner giver
anlzegget nogle specielle oplevelser.

Hvilke vogne?
DSBs godsvognspark i 50erne og
60’erne var jvf. foranstdende naturligvis
sammensat til kundebehovet. Falgende
er en lille rids gennemgang af de mest al-
mindelige typer.

Lukkede vogne

Brunmalede vogne

Oprindelig var den brunmalede Q-vogn til
transport af kveeg til slagterierne den
mest almindelige lukkede vogntype hos
DSB (og privatbanerne). Over 5000 kom i
drift hos DSB, og der fandtes et utal med

HVAD BRUGES
GODSVOGNENE TIL?

Et hyggeligt milje fra Je;smg station pd tvaerbanen Tender- Tng!ev MO-vogn med godstog gor
holdt ved laessevefen. Toget bestdr af en DSB litra GS lige efter MO-vognen og to lukkede uden-
landske godsvogne samt en DSB Kbs med landbrugsmaskiner. Laeg meerke tit kolonnehuset i bil-
ledets venstre side, og svingkranen til hefre samt lysmaster. Aret er 1965. Foto: Guldbaek/Arkiv

JMIK

Tekst af Torben Andersen

Tabeller af
Jens Bruun-Petersen

- For at jernbanerne skal kunne transporte-
re de mangeartede godsarter er det ned-
vendigt at bruge vogne, der er indrettet -
til de enkelte wrksomheders og godsar-

] h

;?'iges vo'g?nena gém‘i:g‘? -'hks'r en lile
smagsprove pa et stort emne, koncentre-
ret omkring godsarternes farsendeisa i

_-::_31950 ‘erne og | ﬁD 'erne.

forskellige underlitra, f.eks. QE, QD, QF
QG, QH, QR o.s.v. | det store hele var de
ens med vognkasse med vandretliggende
breedder, og stolper uden pa siderne og
relativt fladt tag. Kun dimensioner og ud-
styr varierede. Fra 1954 aflestes typen af
litra G, i dag kendt som Gs, der ogsa
havde breeddevognkasse. Q og GS an-
vendtes ogsa til stykgodsforsendelser,
ikke mindst da kveegtransporterne aftog
meget i midten af 1950'erne.

Typiske stykgodsvogne var litra HD og
HJ. HD blev nykonstrueret i begyndelsen
af 1940’erne, mens HJ fremkom ved om-
bygninger af QH- og QR-vogne og abne
PJ m.fl. i et antal pa over 1200 stk. mel-
lem 1956-1963. Begge havde vognkasser
i tree, og HD var kendetegnet ved at have
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meget stor akselafstand for at kunne lsbe
roligere i hurtige tog

Litra HD brugtes ogsa meget som cy-
kelvogne og ikke mindst som postpak-
vogne for postvaesenet, men det er en hel
anden snak.

HD og HJ aflestes i begyndelsen af
1960’erne af stalvognen litra Hs-t, senere
litreret His/Hims, og senere igen blev den
lange stalvogn litra Hbis taget i brug.

Flere af de naevnte vogne kan fis i mo-
del (1:87), det geelder GS, HD og HS-t.

Hvidmalede vogne

Til transport af ked, ag, meelk m.v. brug-
tes hvidmalede vogne. Flere af dem hav-
de dobbeltvaegge og var isolerede med
kork, alfol m.v., og lasten holdtes afkelet
ved hjaelp af is i iskasser. Disse betegne-
des som kelevogne, og kan kendes p#
vognkasserne, der har lodrette lister.

Kalevogne brugtes til lange kedtrans-
porter (kedeksport), herunder ogsa il
eksporthavnen i Esbjerg. DSB havde kro-
nisk vognmangel, og var i mange ar ngd-
saget til at leje kalevogne i udlandet, ikke
mindst i 50’erne, indtil man i 1960 tilslut-
tede sig INTERFRIGO.

Andre hvidmalede vogne uden isole-
ring eller iskasser, brugtes til transport af
ost, bacon, ked, grentsager. Disse vogne
havde kasse med vandret liggende braad-
der.

g )
Hvor meget transporterede
DSBs godsvogne i 19547
Godsart Vognladninger

i 1000-tons

Kunstgedning 43
Metal og metalvarer 362
Tree og traevarer 346
Stenkul 345
Kod, flazsk m.v. 223
Foderstoffer 159
Sukkerroer 138
&1 og mineralvand 134
Ler- og betonvarer 133
Tresfrugt (eebler, paerer m.v.) 123
Jord, grus, sand, ler 118
Fragtmandsgods 116
Sten (ra eller tildannede) 116
Kartofler 106
Papir og pap 102
Petroleum og benzin 96
Brugt emballage 94
Mineralolier 93
Ag 85
Affald 72
Automobiler 70
Smer 68
Mollefabrikata (mel, gryn) 64
He og halm 63
Raffineret sukker 56
Roeaffald 53
Gadningskalk m.v. 52
Tieere 52
Korn 47
Fersk fisk 43
Terv 42
Margarine 41
Olier {animalske/vegetabil.) 40
Salt s 40
Résukker 39
Ost 32
Glasvarer 23
Brunkul 12

\LKﬂde: DSB Arsregnskab 1953-54

Hvide vogne udgjorde kun en lille andel
af det totale antal lukkede vogne. De
sterste klaner var IG og IV, hvis antal var
godt 700 vogne. Disse brugtes til trans-
port af ked og fleesk fra lokale slagterier
eller kveegtorve til forbrugerne.

IG/IV aflestes i 40’erne og 50’'erne af
den store gruppe |A med underlitra, bl.a.
IAL til zeggetransport og IAK med kadkro-
ge til transport af hele kedkroppe. |A-
gruppen havde ikke isolering eller isaf-
kaling.

| begyndelsen af arhundredskiftet kom
en gruppe af isolerede kalevogne litra 1K
med underlitra pa sporet. De blev i be-
gyndelsen af 50’erne - grundet fernaevnte
vognmangel - "hasteombygget” til mere
moderne |KT, IKP, IKG m.1l., hvoraf en del
forblev i drift til sidst i 1960’erne. Disse

brugtes til transport af hele kodkroppe,
og var derfor konstrueret med hej vogn-
kasse, s& kadkroppene nu kunne hange
pé kroge i stedet for at blive "stablet” pa
almindelig vis som i andre vogne.

| 1954 dukkede den store kolevogn li-
tra IKA op. Den adskilte sig fra evrige kao-
levogne ved at have vognkasse i plade,
og saerlig isolering med alfol (aluminiums-
folie) og afkeling ved iskasser og Flettner-
rotorer. Denne brugtes ogsa til kedtrans-
porter,

Andre mindre grupper af hvidmalede
vogne var litra IT til grontsagstransporter,
litra IB til bacon og IF til fisketransporter.

De hvide vogne brugtes ikke alene til
transport af levnedsmidler, men anvend-
tes ogsd som cykelvogne (IV/IG/IA m.fl)
0g postpakvogne.

En vogntype, der sjaeldent er omtalt i jernbanelitteratur, er den dbne lavsidede vogn med stetter
litra TF, ogsé kaldet halmvognen, idet den brugtes til he- og halmtransporter, men den anvendtes
ogsé til meget andet, f.eks. lettere maskingods. TF 8030, Kebenhavn Gb, 1966. Foto: KEJ.
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De abne vogne

De abne vogne kan inddeles i lavsidede
og hejsidede vogne. Begge typer fandtes
med og uden sidestotter, sidstnaevnte som
regel aftagelige, men der var ogsé vogne
med faste stotter, f.eks. TGS og TGC.

Stersteparten af de hejsidede vogne
var indtil ca. midt af 1950’erne litra PH,
PJ og PF med undetrlitra. Sterste gruppe
var PF/PFR/PFB, der talte godt 2500
vogne. Denne type var kendetegnet ved
at veere lang og smal, og litra PFR oprin-
delig med tarnbremse.

Derefter kom litra PB i drift fra 1942, og
i 1958 dukkede E-vognen op. PB bygge-
des ligesom forgsengerne i tras, mens E-
vognen blev lavet i stdl. Disse kunne rum-
me en del mere end de gamle PF m.fl.,
men ingen af dem kom op i samme antal
som denne type, ikke engang sammen-
lagt.

Alle dbne hejsidede vogne brugtes til
transport af kul, roer, abler, jern og metal,
maskindele, NPK-gadning i saekke 0.s5.v.

Litra PT/R var en relativ mindre gruppe
af hojsidede vogne, der bl.a. benyttedes
til transport af kunstgedning i vognladnin-
ger, og havde hos DSB fastmonterede
stalprofiler for presenningtag.

Til "lette” transporter som papir, ho/
halm og sphagnum brugtes bl.a. PE/R.
He og halm sendtes ogsa med lavsidede
vogne med sidestetter litra TF, der var
konstrueret netop til dette formal. Senere,
d.v.s. fra slutninmgen af 1950’erne, brug-
tes litra T/Ks, der var i stél, og ligeledes
havde aftagelige sidestatter.

Til transport af terv og brunkul anvend-
tes oprindelig hejsidede vogne litra PH og
PF, ofte forstaerket med saerlige tervegitre
(tervevogne), mens bagekasvler blev les-
set pa de lavsidede TGT, TGS og T/Ks,
sidstnaevnte senere kendt som Kbs.

Udenlandske vogne
Der korte naturligvis andre godsvogne pa
danske spor end danske, sa derfor skal
man felgelig ogsa serge for at f& uden-
landske vogne med | transportopgaverne.
| 50’erne og B0’erne var svenske, nor-
ske, tyske, hollandske, italienske og man-
ge andre vogne lige s& almindelige som i

og videre kunne 80% af vognene veere
udenlandske. Neesten alle udenlandske
vogne brugtes pa lige fod med de danske,
blot de var RIV, EUROP, POOL eller IN-
TERFRIGO-mzerket. De fleste vogne kom
fra Tyskland som transit til Sverige, men
selvfolgelig ogsa til danske virksomheder.

Nogle meget almindelige typer var de
tyske lukkede G-vogne, dbne lav- og hoj-
sidede O-vogne, R-vogne med stotter
0.8.V.

Da Danmark i efterkrigstiden fortsatte
eksporten af kedvarer til Skandinavien,
og - som allerede naevnt - havde kronisk

dag. | godstog fra Kebenhavn til Korser

mangel pa kelevogne, kom den svenske
2-akslede kolevogn litra H (svarende il
den danske IKT m.fl.) ofte til Danmark for
at bringe ked hjem. P4 samme made sas
den norske kelevogn litra Hv4 pa de dan-
ske spor.

Andre svenske vogntyper i Danmark
var de lange G-vogne, der svarede til en
lang HD eller GS, og de typiske hejsidede
abne vogne med runde sidestetter, litra
O, leesset med skansk spagnum, papir-
masse eller breedder.

(Teksten fortsasttes side 7 midtfor)
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Hvilke vogne brugte man til godset?

(De nzevnte litra er vejledende)

Vare Réavarer, transportvej m.v. Materielkrav Vare Ravarer, transportvej m.v. Materielkrav
Asfalt Fra raffinaderi til fiernbruger. Sorte beholder- Kod-og  Slagterier. Kreaturer og svin ind - Lukkede vogne
og tjeere vogne med op- kedvarer  kod- og kedvarer ud. {Q-vogne).
varmning (ZE}). Hvidmalede vogne,
Benzin Se olie. E;EATE‘?’ afkeling.
Biler Fra grossist til forhandler. Abne vogne (evt. — : (IKA, IKT m.v.)
biltransportvogne). Kedaffald Fra‘= sgagten til kedfoderfabrik. Lukkede vogne el.
Brunkul  Fra brunkulsleje il industri m.v. Abne hejsidede {Bkikde) igeﬁék(lgg)daksel-
vogne (PJ,PB,P). voghe \ey.
Cement  Fremstilles pa keempeanleeg, ogmé& | sekke, lukkede Is_gn?g' Stykgods. Lukkede vogne.
nok importeres udefra. Men kan vogne. )
ogsa komme fra engroslag eller Lest pulver i silo- Leeder og  Til garverier,
] betonvarefabrikant. vogne. skind 1) R4 huder fra slagteriet, 1) Lukkede vogne.
Eddike Eddikebryggerier var oprindelig sma  Kasser: Luk. vogne P 'af(?ef til leedervarefabrikanten.
virksomheder. R&materialet er sprit Tonder: Abne vogne, ﬁf‘ d: G : A
geer. Den frdige vare forsendes i evt. tankvogn med 2) "Limleeder” til limfabrikken, 2) Abne vogne.
kasser eller tender. treefade. Macaroni, Révarer: Hvede. Lukkede vogne.
Fisk Fersk og reget fra havne til byer Lukkede hvidmalede spaghetti -
uden havn. vogne. Madrasser Madrasfabrikken "Drommeland” Lukkede vogne.
Fiskeyngel Fra dambrug til kunde. Lukkede vogne med {Anders And). Tangmadrasser fra
_ bassiner {ZF} Kalvehave. B
Frugt & Indenlandsk: Fra dyrker til granttorv.  Hvidmalede |ukkede Margarine  Réavarer: 1) Fedstoffer (clie) 1) Beholdervogne
Gront Kartofler, guleradder, hvidkal, vogne (I, IT, IV, |E) o0g meelk. (ZE)
guleradder, hvidkal, tomater m.v. Feerdigvarer: 2) Margarine. 2) Lukkede hvidmal.
Fra udland til grenttorv. Appelsiner,  Lukkede vogne. . vogne (ZM m.v).
citroner, bananer. Maskiner  Svaerindustrien: 1) Motorer m.v. 1) Specialvogne,
Gas Krzever tilfarsel af 1) kul, evt. via 1) Selvtemmende ) . . (TK, TM m.v)
en gasvaerksbane, vogne. Elektroindustri:  2)Elektrisk udstyr,  2) Lukkede vogne.
Biprodukter: 2) Koks, 2) Abne vogne. . __herunder keleanlaeg.
3} Tjeere, ammoniak. 3) Beholdervogne. Veerktajsindustri: 3) Vaerktei. 3) Abne og lukkede
4) Ammoniumnitrat, . vogne.
{kunstgadning). 4) Saskke, dbne vogne Let industri: 4) Stevsugere, 4) Lukkede vogne
R e keleskabe vognladninger)
Qiay e Shkgade, ___‘Lulssedevogne. Maskinindustri:  5) Landbrugsmaskiner 5) Abne vogne.
Granit Fra stenbrud. Brosten, facadesten m.v. Abne vogne.
(PB, PJ, PH m.v) Mel og Valse- eller dampmaille.
—_— T gryn Ravarer: 1)Korn 1} 1 saekke: Lukkede
Gaer Kraever store fabriksanleeg. . Hvide eller grd vogne.
Révarer: Melasse (fra sukkerfabrik).  lukkede vogne. Feerdigvarer.  2)Mel, gryn - i saekke 1) Los: Silovogne.
Halm/He F_ra landmand til stutterier, militzeret,  Abne vagne med eller pakker 2) Lukkede vogne.
til andre landmzend. stetter (TF). Mineral-  Ravarer: Vand, sukker og frugtsaft. Lukkede vogne.
Is Krystalis eller taris. Lukkede hvidmal. vand (ZA og ZB)
Forbruges i kelevogne og kelehuse. rzrl_e\.rogne evt. med Mursten  Teglvaerker. A‘EW
- s - (PB, PJ, PH m.v)
Isolations- Rockwool, glasuld, molersten. Lukkede vogne, .
materialer sidstnaavnte evt. Meslkog  Révarer: 1) Meelk. : ;
i 4bne. maelkepro- Leveres som regel til 1) Hvidmalede
= dukter lokale mejerier fra lukkede vogne.
Jern- og , lokale beszetninger. (IM, V/M)
metalvarer 1) Metalvarer (skruer og metrikker). Stykgods evt. Fasrdl til forb :
2) Blikvarer (f.eks. konservesfabtik).  vognladninger. adigvdiaril oy rugelrne, ;
3) Jernvarer {emaljerede varer, 2)Mzzlk og smer. 2) Hvidmalede luk.
redskaber). ,"'O%i‘e"_ evt. med
— isafkeling.
Kabler Fra NKT i Glostrup, Ruller, &bne vogne 3)Ost. 3) HVidma,gde luk.
(T, PB, PJ, PH) vogne (IVO,1S0).
Kaffetil- Danmarks, RICHS. Fremstilles af korn, Lukkede godsvogne. 4)Flodeis. 4) Hvidmalede Iuk.
seetning cikorieredder og roer. afkelingsvogne.
Kalk/kridt  Brzendes pa kalkbraenderi eller bruges Olie og Fra centrale eller lokale olielagre Private beholder-
rat {ubraendt). 1) Rat: Abne vogne. benzin {oliebunkers) til brugere (DSB, vogne (ZE).
1} Rét (ubreendt) bruges det erhversvirksomheder, forhandlere m.v.)
2) ss?grigﬁﬁrgggs 5:‘::; 2) Egﬁggt é”l“;rjkskggg Olie og Importeret rAmateriale er sojabenner  Skib/jernbane.
) kalkvogne iZR} ’ oliekager  og kopra, omdannes til:
= - 1) Sojaskra og oliekager (til landbrug). 1) Lukkede vogne.
Konserves Ravarer fra Iandbrug_ 0g s[agtener. Lukkledg godsvogne, 2) Spiseolie til margarinefabrikker. 2) Beholdervogne.
Déser fra emballageindustrien. ked i hvidmalede 3) Fedtsyreslam til sssbefabrikker. 3) Tromler, bne
lukkede vogne. 3 vogne.
Konfektion Fra virksomhed fil forbruger. Stykgodsvogne. - F‘apir Papirmasse. Importeres med skibe.  Lukkede og &bne
Kryolit Leveres | saekke fra "A/S Gresunds Lukkede godsvogne. Faerdigt papir: | ruller eller paller. vogne.
Fabrikker” til aluminiums- og T
glasemballageindustrien. Porcelzen _ Kasser. 3 —LUKkede yogRes. .
Kunst- Spaghnum Fra mose til gartnerier, detailhandel.  Abne vogne.
godning  Réfosfat kommer med skib til fabrik- ~ Silovogne. Balier e PB.PLPER)
kerne, hvorfra superfosfat sendes tii  Lukkede godsvogne. Sprit Révarer. 1) Byg, kartofler, 1) Abne vogne.
forbrugerne via bane, bil eller skib bne vogne med sukkerroer og melasse.
i saekke. presenning (PT/R). Produkt: 2} Feerdig sprit bl.a. il 2) Beholdervogne.
Kalisalte importeres fra Tyskland, Fordeles fra eddike- og spiritus- (private ZE)
kvaelstofgedning fra Norge. DAGs lokale lagre. fabrikker.
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Vare Ravarer, transportvej m.v. Materielkrav Vare Ravarer, transportvej m.v. Materielkrav
Stebejern  Ind: 1) Formsand, rajern, skrot 1) Abne vogne. Produkt:
2) Feerdigvarer. 2) Lukkede eller 2) Sabe m.v. 2) Lukkede vogne.
__4bne vogne. Biprodukt:
Stal Valsevaerk. Ind: 1) R&jern, skrot m.v. 1 Abne vogne. 3} Glycerin. 3) Beholdervagne.
Til apvarmning: 2} Olie eller 3) kul. %{ Eg:glsg;\fr?sne Tjeere Se asfalt.
Til smering: 4) Olie. 4) Beholdervogne, Treevarer  Savveerk beliggende ved skoven eller 1) Abng vogne
Feerdigvare: 5) Udvalset stal. 5-6-7) Abne vogne, Inportersk e lavicn ). Fésn?gsée%er.
6) Trad. fladvogne eller 5 : -
- TF Produkter: )
. ) Plader. agne: 2) Krydsfiner: Bagestammer dampes  2) Abne vogne m/
Sukker Révarer: og skraelles, limes og presses. sidestetter
1} Roer. ) Abne vogne. 3) Bogeparket: Bagestammer opska-  3) Lukkede vogne
Produkter: res og limes sammen.
2) Rasukker til raffinaderi. 2) Rasukkervogne 4) Sveller: Bogestammer opskasres pa  4) Abne hejsidede
(litra ZN og U}, savvaerker og sendes til impraeg- vogne
3} Melasse til spritfabrik. 3) Beholdervogne. neringsanstalt. Derfra til de enkelte
gaarproduktion. 4) Beholdervogne. baneforvaltninger.
5} Roeaffald til kreaturfoder. 5) Abne vogne. 5) Braedder/planker/temmer, Til trse-  5) Abne lavs. vogne
6) Kalkslam til jordbrug. 6) Abne vogne. lasthandel og mebelsnedkeri m.v. med stotter
Hjeslpemidier til sukkerfremstilling: ) 6} Biprodukter: Savsmuld og traeflis. 6) Abne hajs. vogne _
7) Kalk (til rensning). 7) Abne vogne. Terv-og 1) Torv Abne vogne
8) Kul, olie (store masngder) 8) Abne vogne og torvebri-
beholdervogne. ketter, 2} Briketter: Tprvesmuld presset efter  Abne vogne
Svovisyre Ramateriale: Svovlkis (pr. skib) forbehandling
Produkt: g Fra lokale zegpakkerier til brugerne Lukkede hvidmalede
1) Svovisyre. 1) Beholdervogne. vogne {JV IAL)
2) Syrei krukker, til udlandst. 2) Krukkevogne (ZS) | RA : :
3) Affald: Jernmalm til stalvaerk. 3) Abne vogne. e ':E ﬁ: YRR Eyd S incimmengrer”  Lulsetininne
Seebe Rastoffer: . Faerdigvarer: @l Lukkede hvidmalede
1) Fedtstoffer, div.olier, 1) Beholdervogne. {ZA og ZB)
natron- og kalilud. (ZE)

De skandinaviske vogne kom oprinde-
lig sjeeldent lzengere end til Kebenhavns
Frihavn eller Sydhavnen, dels via Helsin-
ger, dels via Malmgoverfarten. Senere
skete dog en aendring i benyttelsen af O-
vognen, idet den efterhanden ogsa kom i
drift ude i landet med braedder, papirmas-
se 0.8.v.,, og kunne ses i danske godstog
helt op til midten af 1990°erne.

De franske vogne kom bla. fra kele-
vognselskabet STEF, men der karte ogsé

\

af

fForsendelsesméderne
DSB brugte flere forsendelsmader
gods, inddelt i tariffer. De vigtigste var:

Fragtstykgods

Dette befordres med stykgodsvogne i fa-
ste lob. Disse blev betegnet med "F” og
et nummer, og fremfortes i de ordinzere
godstog.

ligods

Vogne il ilgods var maerket med “I”, og
blev som regel indrangeret i persontog.
Hvis det var et tog med gennemgéende
varmeledning, var det et krav, at vognen
skulle veere forsynet med varmeledning,
sa varmen uhindret kunne passere til per-
sonvognene.

| motortog med egenvarme i personvogne
kunne vognen uden videre indrangeres.

Ekspresstykgods

Dette var en meget dyr forsendelsesform,
og mengderne var ikke sd store. Det
transporteredes ikke med godsvogne,
men i rejsegodsvogne eller rejsegodsrum i
personvogne.

Vognladningsgods

Gods sendt i hele ladninger, d.v.s. at kun-
den lejede en hel vogn. Vognladninger
fremfertes | de ordinzere godstog som
fragtgods. Drejede det sig om ilgods, kom
vognen med szrlige ilgodstog eller per-
sontog,

.

italienske "grentsagsvogne” med saddel-
tag og bremsehus i lange straek fra Dan-
mark til sydeuropa, bl.a. med guleredder
fra Lammefjorden (OHJ). Fra 1960 kom
vogne fra INTERFRIGO i drift.

Udenlandske beholdervogne fra
SHELL, ESSO, BP m.fl. sa4 man ikke sa
mange af; olie- og benzintransport klare-
de de danske selskaber selv.

Lees mere om udenlandske godsvogne
i vor handbog DMJH 4.

Lejevogne

Men forannaevnte vogne kunne ikke alene
gore det. Jernbanerne havde travlt i
1950’erne og 60°erne. For DSB var det
ogsd nedvendigt at indleje udenlandske
vogne. Sidst | 1940’erne lejede man 39
kolevogne fra "Eisenbahn Verkehr A/G"
(EVA), type "Berlin”, der hos DSB fik litra
Li nr. 1-39. Vognene blev sat i drift uzend-

ret, og fik kun pdsat et skilt over DB-for-
valtningen med péskrifterne DSB Dan-
mark Li XX Ma ikke bruges til udlandet”. |
1951 lejede men fra samme selskab en
reekke kalevogne til ked, der hos DSB fik
litra 1KI.

Op gennem 1950’erne fortsatte le-

jeordningerne, og der sattes i alt 50 kele-

vogne type "Berlin” (litra Tnfhs) til fiske-
transporter i drift fra 1954 fra det private
selskab "Transthermos”. Vognene fik hos
DSB det tyske ejendomsmaerke og litra
erstattet med dansk. Litra blev IFL i num-
merserien 25 401-450, og vognene indgik
i godsvognsparken pa samme vilkar som
de danske. Ferst med DSBs tilslutning til
INTERFRIGO i 1960 opherte lejemalene,
og vognene blev hjemsendt.
Kedtransporten voldte saerlige proble-
mer, og her indlejede DSB ikke mindre
end 174 kedkelevogne litra Tnhs/Ths hos

(Teksten fortsaetter side 9)

DSB litra HD er nok den vogntype, som er bedst kendt af jernbaneentusiaster. Den anvendtes til
stykgodstransporter, og her holder HD 38 309 i godstog, ukendt sted, ca. 1957. Foto: H.B.D
Serensen/Arkiv PA SPORET.
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DB for at kunne klare opgaverne. Vogne-
ne fik hos DSB litra IKL i nummerserien
25 501-25 674, og varierede lige s& me-
get i udseende som fiskevognene. Det
blev til i alt otte forskellige typer af "Bau-
art Berlin”, bl.a. den lidt specielle univer-
salkelevognen med trapeztag litra Ths.

Kodkelevognene litra IKL kerte i mange
"bloktog” sammen med litra IKA, IKG,
IKP, IKS m.v., men ogsa dette "eventyr”
opherte omkring 1960.

DSB matte ligeledes i 1949 ty til privat-
banerne, og de lukkede godsvogne type
G10 (hos DSB litra IE) m.fl. indlejedes fra
bade TKVJ og GDS, og fik pasat skilte el-
ler paskrifter med litra LI, men ellers vides
ikke meget om indlejede vogne fra privat-
banerne.

Privatbanerne

Hos privatbanerne brugte man grundlasg-
gende de samme vogne som hos Stats-
banerne. De anvendte litra af banernes
egne vogne kunne veere lidt anderledes i
konstruktionen, men brugen var naturlig-
vis den samme. Og efterhdnden som
Statsbanerne fik "torpederet” privatba-
nernes vogne, sd kom mange DSB-vogne
i drift i privatbaneregi, idet DSB leverede
vogne som erstatning for de knuste.
Nogle meget almindelige vogne hos pri-
vatbaner i 1960'erne var derfor tidligere
DSB-vogne litra HJ og PB, der som regel
beholdt deres litrering hos de nye gjere.

Hvor DSB Iebende indkebte nye
godsvogne, sa skete der ingen fornyelser
hos privatbanerne, og godsvognsparken
forblev naesten usendret hos privatbaner-
ne i en menneskealder.

Selv om privatbanerne havde egne
vogne, sa kerte DSBs vogne ogsd gods
pa privatbanestreekninger, og omvendt
brugtes privatbanernes vogne pa DSBs
spor.

Den mest anvendte vogntype hos pri-
vatbanerne var Q-vognen, der brugtes til
kvaeg- og stykgodstransporter.

Naturligvis indrettede man sin vogn-
park efter, hvad de lokale virksomheder
skulle transportere. Hos baner i omrader
med roe-, kartoffel- og gulerodsdyrkning
udgjorde de &bne vogne en stor del af
den samlede vognpark, f.eks. Stubbe-
kebingbanen (SNNB), Naestved- Praeste-
Mern Banen (NPMB) og Odsherredsba-
nen (OHJ). Troldhedebanen (TKVJ) havde

mange hojsidede &bne vogne, der brug-
tes til transport af terv og brunkul.

Baner, der transporterede fisk og ked
havde hvidmalede lukkede vogne, f.eks.
Skagensbanen (SB),
Hads-Nings Herreds
Jernbane (HHJ) og Aal-
borg Privabaner (APB).

Andre baner gjorde
meget i grustransport,
f.eks. Gijerrildbanen
(RGGJ), Ebeltoftbanen
(ETJ) og Slangerupba-
nen (KSB), og de havde
derfor en beholdning af
mange &bne lavsidede
vogne.

Enkelte  privatbaner
havde private vogne
indlemmet i vognpar-
ken, hvor de havde
samme litra som hos
DSB, nemlig litra Z. |
det fleste tilfeelde dreje-
de det sig om beholder-
vogne, f.eks. tjseretank-
vogne fra Jens Villad-
sens Fabrikker (Amager-
banen). Dette firma hav-
de ogsd vogne optaget
hos Horsens Vestbaner.

Lollandsbanen  (LJ)
havde flere beholder-
vogne fra Det danske
Petroleumskompagni, og Skagensbanen
havde to private isvogne litra ZZ fra Ska-
gens |svaerk, men bortset fra et par baner
mere, bl.a. SFJ, som havde ikke mindre
end ca. 30 ZE-vogne, sa udgjorde de pri-
vate vogne kun en brekdel af banernes
gvrige vogne. m

Supplerende lasning:

"Lad Godsvognene Arbejde”,
Jens Bruun-Petersen,
LOKOMOTIVET nr. 28, side 27.

"Hvad med trafikideen?"
Tarben Andersen,
LOKOMOTIVETs szerskrift nr. 8,
{Dansk Modeljernbane I), side 19.

*Kereplanen - gor modeljernbanen
ekstra interessant”,

Mogens Duus,

LOKOMOTIVETs saerskrift nr. 8
(Dansk Modeljernbane 1), side 43.

_get en anei meaf haj
rette b wdder og Fietmer rotorer pé tage

"Har De omleb i Hovedet?"
Per Topp Nielsen,
UK-modelinformation nr. 20, 1984

"En dag pa straekningen Guldborg-Ravnsborg®,

Feature | tekst og foto,

Jens Bruun-Petersen
LOKOMOTIVETs saerskrift nr. 4,
[Sporplaner 11).

"Godsvognsmateriellets Historie®

Jens Bruun-Petersen,
banebager.

"Godstog”
Jens Bruun-Petersen,
banebager.

"Driftsmateriellet”
Per Topp Nielsen
Dansk Jernbanearkiv

"Modeljernbane som Hobby"

bl.a. med kereplanskersel og togarter

Kaj Juul-Pedersen,
Berlingske Forlag 1972.

"Sadan laves Det”
Politikens Forlag, 1949 og 1952.
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KB A11 som rd umalet model, skala 1:87, bygget pa en Mérkiin un-
dervogn, kat.-nr. 4030. Denne grundmodel er velegnet til en masse
sma to-akslede privatbanevogne, og er tilligemed billig | anskaffelse.
Overste ses den faerdige model fra gavlen, dernsest undervogn med
bundplade til styring af vognkasse. Pa det tredje billede med los
vognkasse fremgdr det, at denne er lavet med dobbeltsider. Nederst
ses modellen fra siden.

[ B X R R R LR R R R R R A N NN

Selubyguing for begyndere:

Af Claus

(B AR R R R R R R N R R R N R R N R N R R N R NN

Vi bringer igen en begynder-
model i ordets rette betyd-
ning, en lille sed vogn uden
mange dikkedarer. Jeg har
med vilje udeladt mange de-
taljer, fordi det skal overlades
til den enkelte modelbygger at
afgere. Denne gang geelder
byggeriet personvognen KB A
11 i den seneste udgave med
listebeklzedning.

Ramaterialet er Marklin
4030, der er billig, og har en
rigtig paen undervogn. Malene
til vor lille vogn holder sig in-
den for 3 mm. Hgjden bliver
ca. 1,6 mm for stor, hvilket
skyldes den kraftige vange pa
grundmodellen, men disse
smaafvigelser kan vi vel godt
leve med?

| ovrigt kan Marklins vogn
bruges som basis for en af an-
dre vogne fra Kalvehaveba-
nen. Tegninger af vognene fin-
der man i gamle numre af Sig-
nalposten.

Husk, at Marklins hjulsast
har for hgje flanger til 2- skin-
nedrift, og skal udskiftes, hvil-
ket man alligevel skal gere af
hensyn til hjulenes isolering.

Undervogn

Vognkassen tages af under-
vognen. Den sidder fast med
to sma tappe ved hver ende-
perron.

P& endeperronerne skasres
de sma handbejler af, si pla-
derne bliver helt glatte i sider-
ne. Jeg har ladet pufferne sid-
de, men det skal egentlig
veere kurvpuffer. De kan sag-
tens monteres senere.

Forst laves handbajlerne,
som gér fra everste trin og op
til overkanten af pladerne pa
endeperronen. De er lavet | en
meget tynd messingstrip som
bukkes og araldittes fast, 4
stk. i alt.

Hvis man har et par va-
kuumslanger liggende, sé kan
de limes fast pd enderne med
10 sek. lim.

Detaljer som overgangsbaej-
ler vil pynte, men kan tilfgjes
senere. Det samme geelder
vakuumecylindre, bremser m.v.
pa undervognen.

Til sidst laves bundpladen,
der limes fast med Araldit el.

lign. Den skal have dimensio-
nerne 80 x 32 mm (se tegn.
A).

Vognkasse
Sa gar vi i gang med vognkas-
sen. Sider og gavle fremstilles
i 1 mm rillet plast fra Ever-
green. Siderne (B) med vindu-
er skeeres ud, og gavlene (C)
ligesa. Her er det sa heldigt, at
der ikke er vinduer i gavlene,
s@ derene skal blot markeres
med tynde strips; de skaeres
ud fra laget af et "Keergarden”
baeger. Monteres ferst, néar
vognkassen er samlet med
loftet (A), 1 mm plastcard 80
x 32 mm.

Husk ogsa at lime en tynd
strip under hvert vindue ud-
vendigt som salbaenk.

Tag

Taget skal vaere 3,5 mm tykt |
HO, og laves som en lagkage i
to stykker. Det gverste (E) skal
veere 3 x 34 x 100 mm, som
skaeres og slibes i facon. Der-
efter laves underdelen af ta-
get, ogsa efter (E), men kun i
0,5 mm tykkelse. Delene limes
sammen og derefter fast il
vognkassen.

Vinduer

Vinduerne har nogle smalle
rammer, men de er lette at
fremstille, idet vi laver vogn-
kassen med dobbeltsider. |
0,5 mm plast fremstilles to stk.
indvendige sider (bagstykker)
med dimensionerne 80 x 21
mm. Tag et stykke af gangen,
lzeg det ind i vognkassen, op
mod taget og ud mod indersi-
den af vognkassen. S& tegnes
med en blyant rundt i vinduer-
ne, s& alle vinduer er tegnet
op pa bagstykket. Mzerk op
med “kryds og bolle”, s& man
ved, hvor siderne harer til.

Sa skeeres vinduerne ud |
en lidt mindre storrelse, s&
man far en fin tynd ramme. Vi
skal ogsd have lavet selve
glasset i vinduerne, sa wvi
skaerer et stykke klart plastic
ud i samme storrelse som
bagstykket 80 x 21 mm. Ideen
er, at vi laver to stk. indergavle
(@) 2 x 30 x 21 mm, der limes
pa hver sin gavl indvendigt.

10
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mes et stykke (H) 2 mm plast
30 x 10 mm, s& der bliver 1
mm luft ud mod vognkassen i
siderne, s4 rammer og glas
kan seettes lase i, ndr vognen
er malet.

Krummelurer i gavlene un-
der taget er fra Marklin-vog-
nen.

Vognkassen males i teaktree-
farve, efter 1958 dog redlake-
ret, mens undervognen som
saedvanlig skal veere sort. Vin-
duesrammerne males i brunlig
teakfarve, mens taget skal vae-
re splvfarvet eller grabeskidt.
Litrering ©g nummer er
messingbogstaver. Disse fés
som losdel- bogstavsaet hos
mj-forhandlerne (fabrikat Sla-

veere godt 2 mm, og males
med messingfarve. Monteres
centreret i to linier séledes:

KB
A

Bemazerk, at der skal veere lidt
luft mellem de to bogstaveri K
B og A 11, sa det ligner forbil-
ledet.

kan anvendes til KB C 31, idet
denne har samme dimensio-
ner som A 11. Grundmodellen
fra Marklin kan ikke helt bru-
ges til de to evrige personvog-
ne A12 og C 32, idet disse var
520 mm kortere, i model 1:87
en afvigelse pa ca. 6 mm! Teg-
ninger af koretejerne findes i
Signalposten 1370-71 (JB-P).

LOKOMOTIVET NR 52 « MAJ 1998
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Kort om KB A11

KB A 11 anskaffedes sammen med A 12
fra Scandia til banens &bning i 1897, og
ferte oprindelig Il klasse. Vognene var si-
degangsvogne, og var ved leveringen for-
synet med olielamper. | 1905 zndredes
dette til elektrisk belysning fra lokomoti-
vets dynamoer.

Vognene undergik i tidens lgb en rask-
ke ombygninger, saledes at A 11 fik 4 ku-
peer med i alt 32 pladser, mens A 12 fik 2
kupeer og en lille salon med i alt 26 plad-
ser.

| 1932 ophearte brugen af Il klasse, og
vognene benyttedes derefter som faelle-
klassevogne. Kort tid derefter fik vognene
leederbetrukne saeder.

Vognene udrangeredes ved banens
lukning i 1959.

Data for KB A 11

Bygget
Byggested

1897
Scandia
9810 mm
3500 mm
4500 mm

Lop
Hojde
Akselafstand

KB A 11 (forrest) og A 12 set fra gavilen, Vordingborg, maj 1959.
Laeg meerke ti trin, hdndgelaender og krummelurer under taget.

Foto: JB-P.

Spaendende information pa vaeggen:

SIGNALPLANCHE

med DSBs signaler ca. 1930-1996, tegnet af vor lands-
kendte tegner Erling Nederland. Det er en revideret og op-
dateret udgave af 4-farve-planchen bragt i LOKOMOTIVET
nr. 50A, trykt pa tyk karton i format A3.

Fas ved at indsestte kr. 30,- plus 8,75 i porto og ekspediti-
onsgebyr pa giro 3 38 55, LOKOMOTIVET, Postboks 477,
4700 Neestved.

Bemaerk: Planchen kan ogsé bestilles sammen med forny-
else af abonnement af LOKOMOTIVETs 14.&rgang, og i
dette tilfaelde skal ikke man ikke tillzegge porto og ekspedi-
tionsgebyr, men kun kr. 30,- til selve abonnementsprisen, i
alt kr. 280,-. Man behover ikke anfare at planchen skal be-
stilles, idet prisen fortzeller os, om man ensker den.
Jernbaneklubber og -foreninger, forhandlere m.v. kan be-
stille planchen ved at faxe pa tif. 55 77 90 45 eller ved sen-
de et postkort ti LOKOMOTIVET, postboks 477, 4700
Naestved, inden 1. juni 1998.

Planchen udsendes til jernbaneklubber, foreninger m.v.
ultimo juni maned, mens abonnenter far den tilsendt sam-
men med LOKOMOTIVET nr. 53, august 1998,

ik

KB A 11 set fra gavlen. Her ses tydeligt den dbne endeperron med gitteridger, kurvpuffer,
bremsetef pd undervognen, akselgafler, bremseklodser m.v. Vordingborg 1958. Foto: JB-P

KB A 11 | Kalvehave, juli 1958. Bemaerk undervognsdetaljer med
bremsebuk og luftcylinder m.v. Litreringen er pdsat med stobte
messingbogstaver. Taget har et fladt profil. Foto: JB-P. =

—
—(D=

Scharffenberg-koblinger til skinnebusser
Til at efterligne skinnebussernes koblinger i model (skala 1:87), kan bru-
ges BEMO smalsporskoblinger, kat.-nr. 5011. Disse er ikke automatiske,
men ser godt og utrolige virkelighedstro ud.
Over- og underside skaeres veek, hvorefter man med et 1 mm bor
(medfelger) borer "huller” i koblingshovederne til koblings- mellemstykke.
BEMOs egne mellemstykker er lidt for vanskelige at bruge, s& derfor

bukker man stedet et stykke nyselvtrad i facon som en hasfteklamme, og
bruger dette som mellemstykke.

Skorsten

/ldre DSB-vogne med egenvarme, f.eks. ARM, nogle CM, CQM, EH
m.v. havde skorsten i taget. Denne kan i skala 1:87 illuderes ved hjaip
af kuglpennespids (BIC), dog ikke den spidse ende, men metaldelen,
som sidder inde i selve kuglepennepatronen. Den har den korrekte di-
mension, og s f&r man tilligemed med den lille "selvspasrrende” kappe,
der ger at skorstenen kan skydes op indefra, og feestnes ved hjzlp af en
klat Araldit el. lign.

12
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Hvad er Faulhaberd

Faulhaber er en meget anvendt modelmotor
af tysk fabrikat, der bruges i savel ombyg-
get som i selvbygget traekkraft. Motorerne
leveres med en 5-polet rotor i hus af kunst-
stof med 1,5 @ mm aksel; nogle fas med 2
mm @. Normalt bruges en spaending pa 12
V, der giver en omdrejningshastighed pa
12.000 omdr./min.

Faulhaber leverer dog ogsa motorer med
spaending til 15, 18 eller 24 volt, siledes at
motorernes omdrejningshastigheder pa 2-
skinne-anlaag med normalspaendingen 12 V
kan nedsasttes. Med en 15 V motor ved 12
V spaending kan hastigheden reduceres til
ca. 6400 omdrej./min, hvilket ofte passer
bedre for udveksling mellem snekke og
snekkehjul {spor HO).

Faulhaber-motorer er ikke konstruerst
som  konventionelle jeevnstremsmotorer,
idet de er opbygget med cylinderformet an-
ker af kunststof og kobberbeviklinger, der
ligger uden om permanentmagneten, og ty-
pen kaldes for "klokkeankermotor”. Det be-
tyder, at den modstand, der naturligt findes
i polede motorer, ikke eksisterer | Faulhaber.
Prever man at dreje en konventionel motor

lydlos..

2,5V,

toren - med
svinghjul -
giver virke-
lighedstro
kersel, bl.a.
ved start og
stop samt langsom
kersel ved rangering.
Endvidere hjeelper
svinghjulet  keretgjet
over beskidte spor,
stremlose hjertestyk-
ker m.v.

Faulhabermotorer-
ne fas i flere udgaver.
Katalognummer angi-
ves ved motorens di-
mensioner, f.eks. be-
tyder motor-nr. 2034
at diameter x leengde
er lig med 20 x 34
mim.

med en finger, s& vil man meerke mod-
standen som "hak”. Denne modstand
er nassten ikke meerkbar hos Faul-

haber, og bevirker at traekkraft ud-
styret med denne type motor
ikke "hakker sa meget” under
karslen. Den er tillige meget

Den manglende jernkerne
betyder mindre modstand,
og derfor starter motoren
ved ca. 1,5 ¥V mod konven-
tionelle motorer, der forst
szetter | gang ved omkring

Naevnte mangel pa jern-
kerne betyder, at det er nod-
vendigt med svinghjul, ellers
gdr motoren straks i sta, nar
strammen tages eller har svaert
ved at komme i gang ved start.
Men det betyder til gengseld at mo-

MH-
undervogn

- er det ikke sveert at finde en undervogn.

og akselafstanden passer kun 98%;
Pa billedet ses MH 370, endnu ikke helt
feerdiggjort, bygget af T. Madsen,
NMJK. Den korer perfekt...

Motortypen fis ogsa til indbygning i eksi-
sterende industrifabrikater, og monteres
med seerlige fyldstykker, d.v.s. ramme il
motor som passer ind i modelien. Det gael-
der 1:87-modeller fra Fleischmann, LIMA,
ROCO og Liliput, bl.a. den danske MZ fra
LIMA.

Til Méarklin-lokomotiver kan Faulhaber le-
vere 2-skinne-jeevnstrem-motorer system
HAMO med virkelighedstro hastighed. Mo-
torerne kan ikke umiddelbart bruges til vek-
selstrom, altsd Méarklin, Elektrotren og Pri-
mex. Hvis dette enskes, skal der indbygges
et elektronisk omskifterreles, der ogsa fas

motorer til skala N, f.eks. ARNOLD, Fleisch-
mann, minitrix, ROCO og LIMA.

En sastermotor til Faulhaber er den ame-
rikanske Maxxon.

fra Faulhaber.

Faulhaber leverer ligeledes udskiftnings-

Sa=t ny motor i din HS

Fleischmanns "Sorte Anna”, der siden sin lancering | "Mo-
delbyg” i 1979 flittigt bruges pa anlseg som DSB HS-ran-
germaskine, har en zldre 3-polet aben rammemotor, der
giver alt for stor hastighed og har problemer med f& "gri-
sen” over hjertestykker i sporskifter.

Disse besveerligheder kan leses ved at udskifte Fleisch-
manns motor med en 5-polet Faulhaber-motor. No pro-
blem, for motoren placeres nejagtig ind som den gamle
motor, d.v.s. lodret | fererhuset. Snekke m.v., der i forvejen
ligger i "Anna", kan uden videre genbruges. For at holde
motoren pa plads, skal man opbygge lidt fyldveerk omkring
den.

Pa billedet ses en ombygget HS, der har fiet en Faulha-
ber 1016 (diameter 10 mm, lzengde 16 mm) med 13 mm
svinghjul i messing. Kun svinghjulet kan ses, resten skjuler
sig i "motorblokken™, der er suppleret med plastfyld.

Faulhabermotoren med svinghjul far det lille 2-akslede
lokomotiv fil et at lebe over sporskifternes hjertestykker, og
rangere med langsom hastighed. Og treekke kan motoren
ogsa...to litra HS med Faulhaber er i drift p& NMJKs anleeg.

Ligger man inde med en ubrugt MH-overdel fra
UK-modeller (Hampli) - eller vil selvbygge en model

ROCOs model af den tyske V60, kat.-nr. 43 620 har
en meget velkerende undervogn, og den skal egentlig
ikke tilrettes forfeerdelig meget for at passe. 5-6 mm sa-
ves/skeeres af undervognen i hver ende; nye huller til
koblinger bores, koblingerne monteres med ny tap, og
s& er den klaret. Fordelen ved modellen er, at der er

stramoptag pa alle tre aksler. Motoren er 5-polet med
svinghjul i messing. Med hensyn ftil forbilledlighe-
den, sa er hjulene ca. 1/2 mm for sma i diameter,

LOKOMOTIVET NR 52 =« MAJ 1998
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Perronhojder
Hvor heje skal DSB-stationernes perro- sede skinner.

ner egentlig vaere? Der er skrevet tykke [ P& svagt trafikerede landstationer,
beger om stationers drifts- og trafikan- hvor der ikke var kersel med perron-
laeg, og perrontyperne udger flere ka- - kaerer m.v., anvendtes tidligere grusbe-
pitler i sadan en bog, idet udformnin- lzegning pé singles(sten) eller slagger. |
gerne er mangfoldige. Der findes f.eks. visse tilfeelde anlagdes fliser eller asfalt
for- og mellemperroner, @-perroner, tun- ca. 2 meter fra perronkanten, mens re-
geperroner, tveerperroner nar vi teenker sten af perronen henld som en grusper-
pa personperroner. ron.

Postvaesenet | de storre byer har Flisebeleegninger anvendes mest,
egne bagageperroner, hvorfra der sker hvor perronerne er overdaskket, og fli-
ind- og udlaesning uden at genere det serne laves i flisebeton med dimensio-
rejsende publikum. nerne 400x400 mm.

Lad os kigge pa perroner til person- De fleste aldre perroner bestar af en
transport, da disse er nogle af de vig- s@kaldt macadam- beleegning med
tigste dele af stationsanlaeg p& model- teeppebelaegning, d.v.s. at man pa den
jernbanen. feerdige asfaltflade har udlagt et 2-3 cm

Der skelnes mellem hgje og lave per- tykt pulvermateriale bestdende af
roner. De hoje perroner er 92 cm og 50 smésten med asfaltemulsion.
cm, mens de lave kun er Pa sterre stationer
26 cm. Hejden méles fra avendes klinker, der ogsa
skinnetoppen. bruges i perrontunneler

Endelig skal der veere en m.v. | evrigt blandes be-
mindsteafstand fra perron- leegninger efter behov pa

tonplader pa et stativ af sammensvej-

[ |

kant til spormidte, der be- | 1575 " +92p  Mange stationer
stemmes af det frie profil. ' I Tidligere anlagdes per-

Perronhejden pa sterre l roner med fald mod kan-
stationer, isjar mgd S-tog L ! W///////////X//ﬁ ten, men i dag anlaegges
er 92 cn";, og fra kanten ud \93 l | / per,roner med fald mod
til spormidte er 157,5 cm. §| : i 7 +500 midten for at samle snavs
Ved denne hgjde ligger o -< 1660 | r_é_ ;_ og regnvand her, s& det
perronhgjden  dog  ikke %I /—| L_/ — ikke leber ud over kanten
it 1 T = 1570 ——m (7177 Al ey
togg. ) I HG”-”""M’bfrD””‘"/jﬁ' 1':‘ // pVed brede perrbﬁer kan

P& provins- og starre : *0, 09] T 1 7 evi. i midten anleegges
knudestationer er perro- l ) ) : ) ’ T//’ - mindre blomsterbede eller
nerne normalt 50- 55 cm dekorative kummer m.v.

A\

heje, men der findes ogsa ? . med sammenplantninger.

hejder varierende fra 26 til V// W///////y// Bemaerk, at de angivne

68 cm. Alle steder skal af- mal i skemaerne ikke

standen til spormidten : ; ot uden videre kan overfores
vaere 166 cm ud for lige Perronhejder med tilharende sporafstand med mél angivet i mm. til anlzegget, Idet forbille-
spor, dog undtaget asldre dets mal ikke altid kan
perronhejder pa 26 cm. omsaettes til model. Per-
Her er afstanden til spormidten 157 cm. ronhajde og sporafstand ma tilpasses
Perronhgjder i skemaform det materiel, man har kerende. Som
Perronbredder falle mal mm) hjeelp kan bruges de seerlige profilmal,
Pa landstationer er den mindste bred-  Perrontype 1:1 145  1:87 1:160  der er afsat i NEM-normerne.
de, der kan tillades for en hovedperron,  S-og 920 204 105 575 TA &

bestemt af, at afstanden fra hovedbyg-  Bystationerca. 500-550 12,2 63 340
ningen til naermeste spormidte skal Landstationer 260 57 30 164
veere mindst 9,0 m. Afstanden mellem
to spormidter skal ved en ensidig mel-  gporafstand fra perron til spormidte
lemperron mindst veere 7,5 mm. (alle mal mm)

Ved dobbelisidede mellemperroner

Perrontype 11 1:45 1:87 1160
skal sporafstanden veere mindst 11,0 S e 575 3 18 0
m, svarende til en perronbredde pa ca tho 3
2 * Bystationer 1660 37 19 10

7,70 m. P& bystationer er perronbred-

Landstationer 1570 35 18 g
den normalt 13,5 m.

Perronbelaegning m.v.
Tidligere udfertes perronforkanterne af
murveerk eller grovbeton. P& mindre
befeerdede stationer brugtes endog
graesterv. | dag anvendes faerdigstebte
betonelementer, der anbringes mellem
skinnestolper, forsynet med betonfod.
Afstanden mellem skinnestolper er
2000 mm, svarende til 23 mm i skala
1:87.

Nyere perrontyper (efter ca. 1976) pa
storre stationer er opbygget som be-

Tveersnit af DSB landstation med ensidig mellemperron.
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Abonneme_;ntsfornvelseaf f L
(14, argang, nr. 53, 54, 55 og 56)

~ Nye abonnsenten Danm‘ark -
Er man sk‘ke abonneﬂt og emsker at fé LOKOMOTIVETS 14 ar

- Z:gang pé tatcm til madtagar.

. Faste abonnenter, Danmark:
Faste abonnenter. kan bmylte \de‘s:mdlagte glm mdhetatmgskort

‘som sz=dvanlig.

Onsker man at -modtage btaﬁet ?’é‘tlldig‘t dvs rnedie august
_1998 skal man indbetale belabet inden 20. Juli 1998. Eliers bli-
forst godt en maned
ember ~ samler de for

&r der foreligger en

ver bladet ca. en ménedéfommket i
 efter denne dato -~ d.vs. o

- sent indbetalinger op, og sender bladet,

mehg maengde af hensyn t:l portoudgtﬂer

- Fas ved at indseotte 4.
1998.

_ Europa

Udgivelsesterminer:

Nr. 53 - medio august 1998
Nr. 54 - ultimo november 1938
Nr. 55 - ultimo februar 1999
Nr. 56 - medio maj 1999

LOKOMOTIVETs 14. &rgang udkommer sdledes:

En argang indeholder 160 A4-sider

: ,:INB Zinsker man
 at bestille den nye
signalplanche, sé
:1 se Srde 12

”KOMOTIVET

‘@vrige Norden:

Udeniandske bestlilmger.

SA og Australien: L
- plus porto og gebyrer kr. 50,-, i alt kr. 300,-. Kunbe- S
giro, med danske checks eller Eurochecks. Ved be-
.Esls& afpostglro skal tﬂiaegges kr. 15,- 1 vekselgebyr L

x65

Bemaerk, man modtager KUN de biade man berafer for Man be— .
hever altsd ikke skriftligt eller mundtligt at opsige det; bladet ude-
bliver automatisk, hvis abonnement ikke formyes, men skulle man
- glemme at fomy, udsender vi omkring midt i november en fore-
szrgse! pa’t om man stadfg znsker at modtage bladet.

Med venhg hslsen

LDKD
MDTIVET

(Detaljering af
DSB litra PU m.fl

De fleste industrimodeller er fint detal-
jerede, men for at blive rigtige danske
modeller, skal de ofte have lidt ekstra
eller anderledes detaljering, der er nem
at lave. Og denne smadetaljering kan
fuldstaendig sendre vognens udseende
til at vaere helt korrekt.

Abne og lukkede vogne af tysk op-
rindelse hos privatbanerne, f.eks. PE
{tysk O10), PU (tysk O11) og PT (tysk
OM12) og de lukkede af IE-typen (tysk
G10) mangler som regel trin, hand-
bremser og bremseklodser. Man kan
undre sig over, at tyske vogne mangler
disse detaljer, men sagen er den sim-
ple, at de tyske forbilleder ikke havde
hverken trin eller handbremse. Nar man
skulle parkere vognene, lagde man blot
en pind ved hjulene, og brugte kasser,
sma trapper el. lign., nar man skulle op
i dem.

Trin laves i tynde messingstrimler og
0,3 mm nyselvtrad. Trinene skal vesre
ca. 12x3 mm , og nar de er klippet ud,
loddes de til et stykke U-bejet nyselv-
trad, hvis to lese ender derefter limes i
to 0,5 8 mm forborede huller i vangen.
Man kan ogsa lave trinene i 0,3 mm
plast, og lime holderne fast med to-
komponent Qvickset-lim.

Handbremser laves i plaststips, brug
tegninger som forlaeg. Bremseklodsen
skeeres fra en udrangeret vogn og limes
pé& en plaststrip.

Bremseomstillere pa vogne med
trykluft kan laves i tynd hvid plastplade,
der limes pa vangen, husk én pa hver
side ud for hinanden. Selve handtaget

.

til omstilleren laves af en stump rund
plast, der limes pa pladen og males
rod. Bemaerk, PE, PT og PU havde ikke
trykluft.

Man skal ogsad huske feergekroge og
binderinge; disse fis som lesdele hos
mij-fabrikanterne, og pynter gevaldigt.

Tiek puffertype. &ldre danske vogne
havde enten aben eller lukket kurvpuf-
fer, ferstnaevnte kunne vasre to- eller fi-
reslidset. PU-modeller fra Fleischmann
og PER fra ROCO har ringfiederpuffer.
Disse skezeres af, nye huller bores, og
de rigtige kurvpuffer isaettes. Begge ty-
per puffer fas som lesdele.

Fremstilling af trin i
messingplade og
nyselvtrad.

pa—

N—\

Husk ogsa at udskifte hjul. De fleste
danske godsvogne i epoke lll havde
pladehjul, og sjeeldent stjernehjul som
modellerne, men her kan man radfere
sig med fotos. =

DSB litra PU

9901-9952

Harkort 1919-20

Skala 1:87

Tegning:

Torben Bejerholm, 1981

‘
|
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' Kr = 260, krpégtr‘o338550?_;.-.-:.
LOKOMOTNEF postboks 47? DK-4?00 Neestved, mden 20 Jul:'
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Plads er en almindelig mangel
for mange mj-ere. Hvad ger
man, nar man ikke har umid-
delbar adgang til en klub? El-
ler ikke har et stort kaelderrum
el. lign. Sastter modellerne i vi-
trineskab? Ja, muligvis, men
hvorfor ikke anbringe dem |
deres naturlige omgivelser?
Byg et diorama, d.v.s et fast
sceneri med spaendende om-
givelser til dine modeltog.

Hvad er et diorama

og hvorfor?

Et diorama er en model af et
meget lille sceneri fra virkelig-
heden, hvor man saetter fokus
pad nogle bestemte miljger,
haendelser m.v., der kan "ind-
ramme” modeltoget, og for-
teelle en historie.

Mange mij-re vil nok mene,
at et diorama med tog er et
trist forslag, fordi "tog skal
kere". Det er selvfolgelig rig-
tigt, men hvis de alligevel skal
ligge indpakket i flere &r i en
papkasse eller pynte i en vitri-
ne, s& kan man lige sa godt fa
lidt gleede af de flotte modeller
i et diorama.

Lad os opremse fordele og
ulemper:

Ulemper:

- ingen lange kerestraekninger

- toget kan ikke kere (se dog
senere)

- begraensede udfoldelses-
muligheder

Fordele:

- kan std pa en hylde (lille
pladsbehov)

- ingen driftproblemer

(R AR R NN A R R R N E R R E N

PLADSMANGEL?
SA BYG ET

COAMA

Af Torben Andersen

- billigt

- kan udskiftes med et andet
diorama

- ingen kompromiser som pa
de store anleeg, hvor man
ofte ma forkorte stationspor
m.v.

- fine detaljer kan opbygges,
uden at de edelsegges, en
risiko ved de kerende an-
laeg, hvor man let kan fa re-
vet skilte, armsignaler, pasle,
hegn m.v. af

Under ulemper er naevnt, at
toget ikke kan kere. Det er
kun delvis rigtigt. Et diorama
kan fremstilles til pendulker-
sel, eller som en meget lille
rundbane. Dette vil naturligvis
ikke tilfredsstille kereplanske-
rere eller tilhaengere af straek-
ningskersel, men det er sa det
valg, man ger.

De udstillingsanleeg, som
mange klubber benytter, er
ogsa en form for diorama. Det
er blot sterre, og med eller
uden begraenset karsel.

Hvad behover man?
For at bygge et diorama be-

heves kun et passende under-
lag, f.eks. et braet eller en
spanplade i den starrelse,
som man onsker dioramaet.
En passende tykkelse er 10
mm, og pladen kan kebes i
det lokale byggemarked.

Hertil kommer sa spor, og
selv om toget méske kun skal
kore minimalt, s& behover
man ikke taanke pa komplice-
ret sporisolering, sporskifte-
typer m.v.,, og kan derfor
selvbygge sporet, ogsa spor-
skiftet, s man undgér "grim-
me” isoleringer i hjertestykker
m.v.

Vil man selvbygge, sa har
PECO har et udmaerket los-
delssortiment til selvbygning.

Endelig skal man anskaffe
sig de bygninger, der skal bru-
ges pa dioramaet, og det kan
veere bade samlesast-huse
og/eller selvbyg.

@nsker man at terreenet
skal haeve sig i forhold til hin-
anden, kan polystyrenplader
danne basis for landskabsop-
bygningen, og opbygges dior-
amaet i en "kasse med aben
front, s& kan man ogsa bruge

baggrundskulisser fra MZZ
m.fl.

...0g sd gar man i gang!

Laeg sporet og ballast efter de
gaengse metoder, og anbring

derefter bygninger (i ferste
omgang lest), greesmétter,
jord 0.s.v.

Det bliver ogsd nemmere

og billigere at kaele for detaljer
omkring bevoksninger,
man ikke skal indkebe sé&
mange trezer og buske. | ste-
det kan man bruge pengene
pa enkelte, men flotte treeer,
f.eks. selvbygtreser fra Wood-
land, MZZ, Kibri m.fl.

Tema

Til et diorama kan bruges
mange temaer, d.v.s. udsnit
fra forbilledet, og her gelder
den gamle regel om, at kun
fantasien seetter greenser.

Vil man gerne vise sin flotte
CC-vogn i sestet messing eller
CL, kan man opbygge et lille
vogndepot med vaskerender,
lille opsynsperron, spuleslan-
ger, affaldskurve, hegn o.s.v.
Her skal kun benyttes et par
spot, et opsynshus m.v..

Er man til damp, kan man
lave en lille kulgard med vand-
og kulkran, et lagerskur, aske-
grav o.s.v. Med lidt sterre
plads kan man anlaegge en re-
mise. Den behever blot at
veere ensporet, og den kan
selvbygges eller kebes som
samleszst.

Vil man have et stationsmil-
i@, sa kan Holme Olstrup stati-
on fra HELJAN benyttes til at
lave et hyggeligt milie med
holdende tog. Netop denne
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station er et godt forbillede,
fordi den har ligget usendret i
mange ar, og derfor egner sig
til dioramaer med bade diesel
og damp. Endnu i dieseltiden
kunne man finde de karakteri-
stiske armsignaler, sporspaen-
dere, gammel signalhytte,
gamle lygter, kabelrender, lav
perron 0.s.v., der i sin tid var
typisk for danske landstatio-
ner. De fas i skala HO fra Faller.

P& perronerne kan hensast-
tes perronkarrer, gammeldags
lygter, hegn, postsaskke o.s.v.
(Se UK-modelinformation nr.
13-14, dec. 1982).

Det kan ogsa lade sig gere
at lave et delvis moderne ma-
skindepot til MZ, f.eks. hvor
lokomotivet  holder  under
sandtirne eller ved braend-
oliestandere. Et lille skur ved
siden af liver op, og der kan
anbringes olietender, skovle,
vognkasser, trillebare m.v.

*

Et hyggelig remisemiljg kan
opbygges med en lille treere-
mise (se tegning i LOKOMO-
TIVET nr. 3/1994) med gren
Kof foran, og med masser af
omgivende milje i form af olie-
tonder, svellestabler, benzin-
stander (gerne en gammel
type), smerekander, savbukke,
breeddestabler, skinnecykel,
draesine, affaldslad fra udran-
geret PB- eller E-vogn, fyldt
med skrot, traestumper eller
papir 0.s.v.

Er man til godsvogne er der
mange muligheder: | seldre tid
fandtes isudleveringshuse til
kolevogne, s& man kan bygge
et hus med spor, hvor IK-vog-
nen far fyldt is gennem luger i
taget.

Man kan bygge et gasdepot
med gasvogne, et varehus

med varehusrampe, spor og
godsvogne. P4 rampen kan
std kasser, sma containere,
szekkevogne og andre Kkore-
tajer. Her er der mulighed for at
udskifte godsvogne, sa diora-
maet kan "sendre” udseende.

Et moderne miljg med con-
tainer- og baerevogne kan op-
bygges omkring en contai-
nerekran, og endelig kan man
lave et pldepot med Tuborg-
vogne eller affaldsmodtage-
station fra Kommunekemi.
HELJAN har udgivet et flot
samleseet af dette.

Sma industrikomplekser
med sidespor er ogsa veleg-
nede til diorama, og tilbehers-
fabriakanterne kan levere et
utal af fabriksbygninger fra
sma savveaerker til store bryg-
huse.

Eller hvad med et vogn- el-
ler lokomotivveerksted med
vognkasser, trazskure og spo,
skydebroer, taljer og kraner,

Ogsé et diorama. Banemester Mikkelsens inspektionsbil fra ETJ foran

L Ll

sin "remise”. Vognkassen er en aflagt fra UK-modeller, der har faet ind-
lagt en stump spor. Troljen er selvbygget | plasticpap (plastcard), hjulene
er nogle aflagte fra en smalsporsvogn. Skaermene er kuglepennehylstre,
der er skivet til i smalle ringe, og derefter skdret over | ensket storrelse.

Bygmesteren er Claus.

hjulaksler o.s.v...og en lille trol-
je pa sporet? Dioramaet kan
pyntes med den gule male-
vogns-MY, hvis man er til mo-
derne DSB.

Maske var det noget med
en lille havnebane eller havne-
station som Mommark Feerge.
Kunne en mindre faergehavn
ikke friste?

Er man "trest af damp” kan
man lave et ophuggerspor, og
anbringe sin udslidte metal-
model af C- P- eller E-maski-
ne fra UK p& dette, godt red
af rust og med afskallet ma-
ling. Her skal man naturligvis
bruge modeller af skeerebraen-
dere, ilt-og brintflasker...og et
spor med E-vogne til skrot.

Husk ogsa jernbanefanatike-
ren, der har kebt fabrikspla-
den af jernhandleren for en
"klatskilling”, og-star lyksaligt
med den i handen. Dette dio-
rama skal man nok ikke vise
sin "dampven”...

For smalsporsfanatikere er
der en mange muligheder for
at opbygge en teglvaerks-,
skaerve- eller roebane. Der er
en fordel mere ved smalspor:
De fylder ikke sa meget, og
sporkurver kan veere meget
skarpe.

Da det ser godt ud, at tog
karer over vand, kan man lave
et bro-diorama. Industrien kan
tilbyde mange egnede samle-
saet til dette brug, ogsa til
danske baner, bl.a. de sakald-
te kassebroer, der var meget
almindelige i Danmark. Ellers
find en brotype i LOKOMOTI-
VETs saerskrift nr. 17 (Dansk
Modeljernbane Hobby 3).

(fortszettes nzeste side)

Snediorama: Er man traet af de
traditionelle sommerdioramer kan
man jo lave et snediorama. Hvert
ar sender Trinbresttet | Arhus os
en inspirerende julehilsen med
jernbanedioramaer (tak for det |
avrigt). De to billeder viser ek-
sempler pé disse. @verst pd mod-
satte side ses et diorama med F-
maskiner fremstillet arf Henrik
Poulsen. Bygningerne er fra HEL-
JAN. Leeg meerke til julemanden
pa perronen!

Her ved siden af ses et andet
snediorama lavet af Henrik Poul-
sen, det viser et dejligt privatba-
nemilie fra den gang, der var jern-
baner til. Fotos: Trinbrasttet, Ar-
hus.
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HO-udstillingsanlzeg med sceneri
fra KSB: Til brug for udstillinger
har mjk HO, Albertslund, lavet et
flot diorama med Hareskov statj-
on, gengivet som herlighedeme s
ud i 50'erne med dieselloko, styre-
vogne og de 2-akslede hyggelige
personvogne med tagrytter. Hvad
man desvaerre ikke kan se pd det-
te folo, er det evrige “tilbeher”
som latrin- og temmervogne. De
naturtro treeer er fra Haberl&
Pabst, og forhandles af bla.
Din&Min Hobby. Anleegget har
kunnet ses pd DMJUs udstillinger.

Privatbaner

Selvfalgelig behsver det ikke
veere DSB altsammen. Ogséa
privatbanerne er gode til dio-
ramaer, lige fra skinnebussen,
der holder ved trinbrsettet, til
det hyggelige tog med
FRICHS’en, der holder ved
stationen.

Man kan ogsé lade damplo-
komotivet tage vand ved
vandtarnet eller den lille vand-
kran. For ikke at tale om mo-
torvognen, der tankes op ved
gammeldags benzinstander.
Der skal selvfelgelig veere olie-
tonder, drassiner, bukke m.v.
for at give milje.

Privatbanerne havde hyg-
gelige traeremiser, s her er en
oplagt lejlighed til at genskabe
denne atmosfaere.

Mange privatbaner havde
stationsbygninger i forskellige
farver. Det geelder séledes
Nakskov-Kragenases og Aal-
borg-Hvalpsund Jernbane,
sidstnasvnte med den speciel-
le Farsg station, der var gulkal-
ket, havde redt tegltag og bla
dare og vinduer. Rigtig idyl!

Privatbanernes stationsare-
aler var ogsd noget mindre
end DSBs, sa de kan nassten
skabes korrekt i dioramaer.
Husk - hvis det er et aeldre
tema - de karakieristiske
"haengeere”-signaler, hvis
man laver stationsmiljger.

Og der er jo ikke noget i ve-

jen for at vise en lille k&f, der
slaeber afsted med en kaam-
pevogn. Det kan jo opleves i
vore dage hos bl.a. OHJ.

Endelig kan mange gengive
industribaner med smal- og
normalspor, f.eks. det speciel-
le 3-strengede spor fra Faxe
Jernbane/@stbanen. PILZ
kan i HO levere det helt rigtige
sporsortiment til dette brug.
Vidste du det?

Tegninger til bygninger, her-
under ogsad industrier, finder
man bl.a. i tidligere numre af
"Signalposten” og LOKOMO-
TIVET.

Og man behaver ikke fortry-
de alt arbejdet, hvis man se-
nere bliver medlem af en klub.
S4 tager man blot dioramaet
med, og indbygger det i det
store anlaeg.

Snediorama

Er man treet af et almindeligt
sommerdiorama med grent
graes, sa var det maske en idé
med et snediorama. Vi bor i

Skinnebus. En almindelig lille spdnplade kan ogsd benyttes som pé det
viste foto, hvor Henrik Struve har lavet et lille trinbraet- diorama med
skinnebus. Der er kun brugt en stump skinne, lidt pap tif skuret, fister og
lidt landskabsmateriale. Mere skal der sémeend ikke til,

Danmark, hvor vinteren sastter
ind (nsesten) hvert ar, s& det er
oplagt med et anderledes
sceneri.

Med vore dages tilbehors-
materialer skulle det ikke vol-
de besveer. Hos mj-forhandle-
ren kan man kebe kunstig sne
i form af fint pulver, der kan
drysses over landskabet. For-
delen ved dette pulver er, at
det tdler vand, d.v.s. det klum-
per ikke i fugtige rum m.v. Det
er i evrigt praepareret med lidt
fint glimmer, der giver illusion
af frost.

Istapper til huse m.v. kan li-
geledes kebes som tilbeher,
og som is pd vand kan man
bruge klare plastplader, der
males med tynd hvid maling,
f.eks Humbrol 34-hvid. Isfla-
ger klippes ud af klare plast-
plader og limes i de gnskede
manstre, og efterdrysses med
lidt snepulver.

Husk, at sneen kan drysses
direkte pa grenne greesmétter,
hvorimod at trazer ikke skal
have blade. Negne traser fas
som samlesaet hos tilbehers-
fabrikanterne. Kun grantraer
og nogle f& andre eviggrenne
trezer kan vaere grenne med
snedrys.

Sa hvad med et diorama
med juletreestog i reg, damp
og sne. Husk godsvognen til
grantraeerne, og de frysende
mennesker.

Husk finishen

Selvfalgelig skal man serge for
at give bade anlaegget eller di-
oramaet den rigtige finish,
d.v.s. patinere modeller og
bygninger, sa det bliver s liv-
agtigt som muligt. Da der er
mere tid til at betragte et dio-
rama end et sterre anlasg, skal
man vaare ekstra omhyggelig.

Serg for at farverne er om-
hyggeligt palagt, s& det ikke
virker fabriksfremstillet, f.eks.
et zeldre faldefeerdigt vare- el-
ler kolonnehus. Virker det
tomt som et erkenlandskab?
Er der variation i bevoksninger
og trezer? Woodland, MZZ, Ki-
bri, Faller mfl. kan - som
naevnt - tilbyde mange mulig-
heder for afveksling med
traser i byggesaet. Ensartede
feerdige "kassetraer” er ikke
velegnede til dioramaer.

Er der interier i bygninger
og fabrikker, f.eks. remise eller
lokoveerksted? Selv en lille
oliekande ger sin virkning! Er
der lys i bygningerne. Ser det
realistisk ud?

Har man husket den lille &
eller greft ved sporet? Tjah,
der er rigelig at se til, og man-
ge spzendende timer med
bygning af diorama...ogsé
selv om toget ikke kan kare.

Figurer ma ikke mangle péa
et diorama, ellers virker det
tomt og ede. Der fas et utal af
disse, mennesker og dyr, s3
det skulle ikke blive vanskeligt
at tilfeje ekstra detaljer og hi-
storier.

Dioramaer kan kun vaere
lykken for mj-ere, der mangler
plads. Og man behaver jo ikke
at lade sig neje med et enkelt.

..men selvfelgelig kan
ovenvnaevnte ideer ogsé bru-
ges pa den kaorende model-
jernbane.

Inspirationen

Inspirationen til dioramaer far
man simpelthen ved at se pa
billeder i jernbanelitteraturen.
Der er i tidens Isb udkommet
et utal af beger, sa det er kun
at studere disse, og finde det
milje, der passer til ens inter-
©esse 0g evner. |
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| sidste nummer anmeldte vi HELJAN's danske
lyntog. Som lovet vil vi denne gang forteelle,
hvordan vi kan udstyre toget med flere detaljer.
Vi vil ogsé beskrive, hvordan man kan forbedre
sit lyntog rent kerselsmasssigt, saledes vi har
et helt detaliemesssigt korrekt og velkerende
lyntog i perioderne ca. 1945 til 1954 (epoke
llla), 1954 til 1965 (epoke llib) og 1965 til 1974
(epoke llic).

HELJANs model er udstyret med “kuck-kuck”
ventiler og gummiindfattede frontvinduer. Op-
rindelig havde sattene "torpedo-ventiler”, der
blev udskiftet til de nuvaerende omkring ca.
1962. Samtidig hermed zendredes tagfarven
fra gré (RAL 7035} til solv.

Gitrene foran frontvinduerne fik seettene af-
monteret fra begyndelsen af 1960’erne og frem
til ca. 1965, hvor spejlglasvinduerne blev ud-
skiftet til gummiindfattede splintfri vinduer.

Den lille markering af en stikdase under
frontlanternen fik szettene forst ved deres ind-
szettelse | NEPTUN-lobet tii BERLIN | DDR.
Denne stikdase er for montering af de ekstra
ledninger, som kreevedes, da sasttene | Ost-
tyskland skulle have tre-lys front.

De to ekstra lanterner blev monteret i saer-
togsholderne pé fronten og ledningerne fort op
til stikdasen. Med selvtag er modellen saledes
- minus de detaljer vi vil lave - altsd (naesten)
korrekt i perioden fra ca. 1965 til udrangering.

Med grat tag ser det lidt anderledes ud, da
kuck-kuck- ventilerne over passagerafdelin-
gerne skal udskiftes til torpedo-typen, ligesom
saettet skal have gitter for frontvinduerne.

Med grat tag og skrifttypen Sans Serif, den
uden "skygge og fedder” - tilhorer szettet peri-
oden fra 1945 og frem til begyndelsen af
50’erne. Samtidig hermed havde seettene
pladsnummerering under vinduerne.

De fremstillede seet kan altsa ikke umiddel-
bart anvendes, hvis man ensker at kere i perio-
de II/ll {fra 1935, hvor lyntogene fremkom og
frem til 1946, da seettene var lagt i melpose
under hele krigen), idet litrering og numre var
anderledes placeret og nummereringen en an-
den (MS 1-8).

Ydermere var motorvognene ikke udstyret
med vindkleveskarm og plov, men havde en
aerodynamisk skaerm under vognkassen samt
almindelige baneremmere.

Herunder et lille hjzlpeskema for detalje-
ring.

1945-53 1954-65 1966-74
Cremefarvet stribe
under tagkant X X X
Grét tag X X
Solvtag X X
Gitter for frontvinduer X X
Gitter i pakrum X X X
Gul 1, kl. markering
i mellemvogn X
Pladsnumre X
Farvemarkeringer pa
slutlys X X X
El-horn og flejte X X X
Hvidt toilet- og kek-
ken vindue X X X
Selvfarvet vindues-
kant (delte vinduer) X X X
Red farve pd overkant
af vindkleveskasrm X X X
Motorbogie frontplov X X X
Torpedoventiler X X
Kuck-kuck-ventiler X
"Sans Serif” skrift og
pladsnummerering X

Forbedring og ombygning
af HELJAN'’s 3-vogns

LYNTOG

litra MS-AA-MS

Af Steffen Dresler

Cremefarvet stribe under tagkant

Seettet mangler den meget karakteristiske stri-
be, og jeg synes absolut den skal vaere pa tog-
szettet, da den sammen med striben under vin-
duerne, var et kendetegn for lyntogsmateriellet
i hele deres driftperiode. Linien kan enten
h&ndmales, Humbrol m 18, eller sprajtemales
(d&se maerke MOTIP nr. 46 200 (farvehandler).
Begge steder skal afmaskes med tape for
oven og for neden af den ca. 0,7 mm brede li-
nie. Den skal g& hele vejen rundt pa motorvog-
nene og pa siderne af AA-vognen. Men pas pa
med tapen!

For hasftekraftig tape kan (og vil) hive den
oprindelige maling af, nar den fjernes. En far-
vemaessig udbedring er meget svaer at ramme.
Hvis uheldet skulle vaere ude - som pa mine
modeller - er anvendt MOTIP 41 610, samt nar
malingen er heft tor, halvmat lak til at deempe
glansen. (Alligevel valgte jeg yderligere, at
"stove siderne til” for at eliminere de skygger
der var kommet uagtet papasselig spraying,
ogsa selvom lyntogene normalt var paent va-
sket pa vognsiderne).

Har man nerver til det, kan midterstriben
gores 1,5 mm bred. Samme fremgangsmade
som ovenfor. Husk ved malerarbejdet, at mid-
terstriben pa indgangs skydedsrene i motor-
vognsenderne ogsé skal males, da HELJAN af
en eller anden grund har udeladt dette.

Grét eller cremefarvet tag

Giver sig selv. Kontroller ved keb, at det er den
rigtige farve du far. Hvis ikke, afmaskning med
tape og derefter males.

Foto tif hajre: Toiletvinduet i AA-vognen skal
hvidmatteres.

Foto herunder: Bogstavmarkering af vognene
szettes pd MS-vognen.

Gitter for frontvinduer

Her er anvendt gitter fra GREMO (Trinbrasttet
el. P& Sporet). Gitrene er for lange, og den un-
derste tredjedel bortskaeres. Der bores huller -
to for oven og to for neden af hvert vindue
med 0,3 el. 0,5 mm bor. De lange ender ind-
stikkes, ombejes og faestes med to-kompo-
nent-lim. aldrig 10 sek. klzeber. Denne type af-
giver nemlig dampe m.v., der bl.a. ger vinduer-
ne matte op til 1 cm. fra limstedet (bitter erfa-
ring). Fer montering males gitrene. Jeg er i tvivl
om farven, da det kniber med farvefoto fra
dengang. Men jeg ved de oprindeligt var rede.
P& senere billeder ser de sorte ud, méske
smuds?

Front- og tagdetaljer pa motorvejen litra MS.
Samme udseende har modsatie vogn.
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Splintfrit glas

Forhgjningerne rundt om vinduerne males sor-
te - gummikanter - bedst med en sort sprit
tusch-pen. Evt. rystelser pad handen kan elimi-
neres med 100 gram vodka - indvortes - ellers
kan klatter/streger bortfiernes med en vatpind
vaedet i terpentin, Aldrig sprit, det kan nemlig
ogsa fierne den rede maling. Da mine rystelser
havde fortaget sig, kneb det med at fokusere,
sa jeg matte vente til neeste dag, men det er jo
en helt anden historie.

Gitter for vindue i pakrum

Alle MS-enheder med lige endetal, nr. 402,
404, 406, havde i stedet for restaurant op til
motorrummet, pakrum i denne afdeling. (PA
MS 401/402 pa jernbanemuseet er det om-
vendt. Om szettet har faet "forkert * nummer
efter genopfriskningen i 1985 vides ikke, da
det har veeret umuligt at finde numrene indven-
digt. Ydermere er tagfarven forkert). Derfor
skal de have monteret et lodret gitter i ferste
store vindue i kerselsretningens hejre side.

Dette laves nemmest ved at udklippe 9 stk 1
mm trad i en laengde af ca. 14 mm. Vognover-
delen med afmonteret bund lz=gges pa siden
med vinduet nedad. En tynd stribe to-kompo-
nent lim placeres pd indersiden lige over og
under vinduet pa indersiden af vognkassen,
lige nok til-at gitterstavene kan heaeftes. Heref-
ter fordeles de 9 stave med lige indbyrdes af-
stand. Den rette afstand mellem stavene kan
justeres med en spids teendstik eller andet
tyndt instrument. Det anbefales at anvende
hurtigterrende lim. Efter ca. 15 - 20 minutter
kan vognsiden tages op. (P4 nogle fabriksbille-
der kan der skimtes gitre for bade de smalle-
og dervinduerne, men jeg er absolut ikke sik-
ker p& og hvor lang tid de eventuelt sad der, da
NEPTUN-udgaven tilsyneladende ikke havde
gitre i alle de tildelte vognsast (MS/MB). Yder-
mere kan der i restaurantdelen (FRICHS fa-
briksbillede af monteringen af MS 1) skimtes to
tremmer i hvert af de sma vinduer. Forvirring
komplet ikke sandt?).

Gul 1. kl. markering pa mellemvogn

Da lyntogene blev anvendt i internationalt leb,
skulle de have den internationale anerkendte
1.kl. markering under tagkanten. Striben kan
enten sprejtes pa eller hAndmales. Fremgangs-
made som ved creme-striben under tagkant.
Bemaerk, at den gule markering er under cre-
mestriben.

Farvemarkeringer pé slutlys

Da lyntogene - sammen med de p& samme tid
leverede S-tog - regnedes for noget specielt i
DSB ved at de var sammensatte motorvogns-
enheder, enskede man, at man kunne skelne
disse fra lokomotivfremforte tog om natten.
Derfor blev lyntogene (og S- togene) udstyret
med tre sma lanterner pa taget som slutlys.
Yderlanternernes farve var red (Humbrol 19-
rod), mens den midterste var brandgul (Hum-
brol 69-gul). Dette geres nemmest pd model-
len ved, nar taget er smudset til, at give dem
en lille rund klat maling i de fernsevnte farver.
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Det er lettest at bruge en spids tynd pensel made i sit forborede hul som flgjten. Den lod-  gelig ogsa males "metal” (selv). Her anvender

samt relativt tyktflydende maling. rette del skal rage ca 2 mm. op. El-hornets far-  jeg en "selvpen”, i dette tilfelde af maerket Sil-
Har man et sat med grat tag, skal man ferst  ve er sort, mens flejten er messing og skal  ver Marker, fine. Den kan kebes i enhver storre
male med en selvfarve illuderende den for-  altsd ikke males. bog- eller papirhandel. |
kromede lanternehus kant. Og nér det er tort Nar pennen er Klar til brug - er rystet og filt-
paferes de ovennzevnte farver. Toilet- og kekkenvindue hvidt spidsen trykket et par gange ned pa et stykke
| lyntogene - og andre af DSB’s materieltyper - papir for at A flow - tages overdelen i handen
El-horn og flejte var (er) toiletvinduet matteret eller hvidmalet p&  og lsegges skrat nedad med bunden op. Heref-
Lyntogene (og S-togene) var udstyret med to  indersiden. Det mangler pa modellen. ter en vindueskanten nemmere at male. Med
uafhaengige akustiske signalmidler, nemlig en Gores simpelt ved at male toiletvinduet forsigtig hénd - samme fremgangsméade som

luftdrevet flojte samt et el- horn. Disse mangler  hvidt pa indersiden af vognkassen. P& motor-  ovenfor naevnt m.h.t. maling af gummilister -
helt p& modellen, og skal placeres - se tegnin-  vognsdelene er toiletvinduet det sidste smalle  feres pennen hen over listen indtil man er til-
gen - | centerlinien oven péa fererhuset. Flejten  vindue for det brede i passagerafdelingen i freds med tykkelsen. Men pas pa. Der skal ikke
laves nemmest af 1 mm messingtrad. Denne  venstre side set fra fererrummet. Kekkenvindu-  meget tryk til, far en solvstriben bliver for tyk og
bejes i en laengde af 2,5 mm (lodret) og den et er vindust umiddelbart fer toiletvinduet. P&  flyder ud over listen. Overskydende solvfarve
vandrette del, ca. 4 mm, stikkes ned i et forbo-  AA-vognen er det det midterste smalle vindue  fiernes bedst med en foldet stiv spids og tynd

ret 1 mm hul, siledes at flgjten er ca. /- mm  med den store trykventil oven pé taget. serviet, dyppet i terpentin. Men pas igen pa, for
over taget. Faestes pé indersiden af vognkas- selvfarven har det med at blive haengende i om-
sen med to-komponent lim. Selvfarvet vindueskant pa delte vinduer radet. Man skal vaere omhyggelig, og have me-

El-hornet, der er placeret bag flajten laves  Bortset fra fererrums- og motorrumsvinduerme  get god belysning, nér man kontrollerer.
pa samme méade. Men forst udskaeres af 1 mm  samt de smalle vinduer i motorvognsenderne
plast en skive 2 mm @. | centrum bores et hul  og mellemvognen i gangsiden, er alle andre  Red farve pa overkant
pd 1 mm, og den vandrette del istikkes. delte oplukkelige i metalrammer. Hvis man er i af vindkleveskaerm
Fasstes med en klat lim. N&r denne er ter, lig-  tvivl kan man se efter pA modellen, der har | virkeligheden var den averste del af vindk-
ner det el-hornets hus. Feestes p4d samme  meget fine vinduesdetaljer. Disse skal selvfel-  leveskaermen - den del der er mellem pufferne

3-vogniyntog suser over Fyn i forsommeren 1961, Her er de

fanget naer Odense pa vej tif Nyborg. Foto: HGC. FLAITE og EL-HOBN

El-horn af 1 mm
messingtrad og
) @2 mm
Flojte af 1 mm plasticskive
messingtrad

T Faestes med
AGOVEE to-komponent lim
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- ogsd samme farve som overdelen. Denne
males lettest ved at afmaske 2,5 mm under
overkanten pa ploven og handmale den med
en postkassered farve Humbrol 60- red). Det
gor ikke noget, at man maske ikke kan ramme
farven helt, da den alligevel skal tilsmudses se-
nere.

Frontplov pa motorbogie
Den forreste skeerm lige under fererhuset var
ikke en sneplov, men som ovenfor beskrevet
en aerodynamisk indretning. Den egentlige
sneplov sad pa selve motorbogien. Se tegning.
Jeg har i dette tilfselde anvendt TIK@Bs sne-
plov i hvidmetal til MY/MX. Den everste udad-
bejede del er afskaret. Det samme gelder
leengden, der skal vaere ca. 15 mm (i model af
hensyn til bogieudsving i kurver). Herefter er af
1 mm plasticard udskéret en rektangulzer pla-
de, der er palimet bogieenden. Mélene er 4
mm i hejden og bogiens bredde. To-kompo-
nent-lim er anvendt, da almindelig plasticlim
ikke hasfter pa bogien. Herefter er ploven pali-
met (to-komponent) efter den er centreret. Un-
derdel af plov skal veere min. 2 mm over skinne
overkant. Bemazerk, at det er vigtigt, at man ger
det i den rigtige ende af bogien. Centertappen
er nemlig ikke placeret i midten af bogien, men
forskudt lidt i forhold hertil i lsengdeaksen.
Vendes bogien med den “lange” del bagest,
steder den nemlig p& underdelen af de indkaps-
lede apparatkasser i vognbunden ved bogie-
udsving i kurver. Sneploven skal altsd monte-
res i den “lange” ende af bogien.

Torpedoventiler pa tag

@nsker man at kere i perioden ca 1946 ftil
1965, d.v.s lyntog med grét - og en kort perio-
de selvfarvet tag, skal modellens kuck-kuck-
ventiler &endres til torpedo.

Med en lang, flad og bred - og helst lidt
bejelig hobby savklinge - afskeeres ventilerne.
Det kan ikke undgés, at der kommer lidt grater
i tagbunden. Men lidt plasticfiller - her ltaleri
putty” - er der med en flad ca. 5 mm bred pla-
sticspartel, akkurat lige kert hen over graterne.
N&r det er tert - efter ca. 15 min - forsigtigt sle-
bet med fint sandpapir eller vandsiibepapir.
Huller er derefter boret, og torpedoventilerne
fagstet pa undersiden af taget. En miniborema-
skine med slibeskive kan ogsé anvendes til at
slibe ventilerne ned, pas pa ikke pludselig at fa
grater, ved at holde den roterende slibeskive
pa samme sted for lang tid.

For issetning af ventiler males taget, der
hvor man har arbejdet. Det ger ikke noget at
farven ikke rammes helt, da taget skal tilsmud-
ses.

"Sans Serif” skrift og pladsnummerering
Forretningen "P& Sporet” har fremstillet trans-
fers efter "gnuppemetoden”, der let og elegant

MS-motorvogn med gitter for vindue i refsegodsrum.

pésaettes under vinduerne i passagerafdelin-
gen. Ydermere medfelger numrene, der sidder
pé vindklevesksermen, og som modellen des-
vaerre ikke er udstyret med. Det anbefales at
give de pasatte paskrifter en gang mat lak. Det
forhindrer beskriftningen i at blive "slidt af” ved
beroring. Bemaerk, at det kun er szet, der skal
kare i perioden fra 1945 og frem til begyndel-
sen af 1850’erne, der skal have pladsnumme-
rering. Derimod skal alle periodernes szt have
frontnummereringen pésat.

Andre forhold
Laseblik og handtag pd dere skal males selv-
farvet. Geres lettest igen med den fer omtalte
salvpen, og evt. rester fiernes som ovenfor be-
skrevet.

Handlister ved dere og pa front skal males
rode, der hvor midterstriben daskker. Gores let-
test med en let bejet flad lille pensel.

Frontlygtens markering af den forkromede lyg-
tehusholder mangler p& modellen. Udfores
simpelt ved at tage "selv-pennen” og markere
en ring rundt om hullet ind til lygteglasset.
Gores bedst ved udtaget glasset, der kan
skubbes bagleens ud med f.eks enden af en
pensel. Nar den forkromede kant er lavet,
iszttes glasset igen, denne gang hasftet med
en lille drébe plasticlim.

De markerede fabriksplader under derene ind
til motorerne er malet matsorte over det hele.
Efter malingen er terret, har jeg med “meget
bled hand” lige trukket selv-pennen hen over,
sdledes at farven har sat sig p& de forhejede
punkter (torberstning). Derved har jeg opnéet
at pladen ser korrekt ud med forkromede kan-
ter og beskriftningen FRICHS.

P4 brummerledningsstikdasen pa tagen
over fererhuset, har jeg afskéret steberester,

Kardanaksel

Kardanaksel
»kort« del mod gear

»lang« del mod motor

®

Motor

__2‘

Samlemuffe Gear

kardanaksel/gear
3
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n w4

s
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Tap for kartkoblings-
kulisse pa mellemvogn

Tap for kortkoblings-
kulisse pa MS-motorvogn

og derefter malet dem | samme farve som ta-
get. Det samme gaelder for kelevandsreret ved
luftind- /udsugningsgitrene.

Kurvpufferne er udtaget, d.v.s. lirket lgs -
hvis de da ikke er faldet af og ligger i paknin-
gen - og har faet en klat lim. Derefter er de ma-
let matsorte ogsa pa underkanten. Skulle de
ga hen og braekke af, er skaden ikke si stor,
da kurvpuffer kan kebes hos nassten alle mj-
forhandlere. Om de skal vaere fijedrene eller
ikke, er selvfolgelig op til ens egst tempera-
ment.

Afsluttende tilsmudsning

P& mine modeller er undervogn, bogier, front-
skert og plov tilsmudset med bremsestev- og
rust-farve, ligesom virkelighedens Iyntog sa
ud.

Vognkassen er derimod ikke smudset til, da
de naesten hver dag blev vasket pa depotet pa
Helgoland. (Dette gaelder dog ikke mit ferste
ombygningsforseg, hvor jeg som ovenfor be-
skrevet besluttede at det var nedvendigt).

Jeg har til denne fette tilsmudsning - naer-
mest stovet, sdledes at den oprindelige farve
under kan anes - anvendt et helt nyt produkt.

Fra Stoppel Hobby har jeg provesprayet et
nyt vandbaseret produkt pa plasticpose. Det er
sare simpelt: Posen med studs sattes op i
sprojtepistolen, og et lille handtag flyttes til
dben position. De dele, som skal sprayes
lzegges pé en forhejning i sprejtekassen, og
der smudses til | en afstand p& 30-35 cm. Nar
tilsmudsningen er tilfredsstillende, renses pi-
stolen ved at sprejte med vand 1/2 minut, og
sprejten er ren.

Udstadningshullerne pa taget er malet mat
sorte med almindelig hobbymaling (Testor).
Desvaerre har jeg ikke faet den nye matte sorte
vandbaserede farve, sa taget er tilsmudset pa
folgende made: Ferstk har jeg pa billeder set,
hvor tilsmudsningen er i virkeligheden. Derefter
har jeg med fiythar tape tapet alle vognkas-
sesiderne og endegavle til. Kontrolfer flere
gange, at tapen deekker fra og med overste
cremestribe, og ned og rundt om underkanten
pa vognkassen.

Vognkassen er derefter placeret pa et styk-
ke avispapir pa gulvet (i mit tilfeelde ude i gard-
en, da “generalen" har nedlagt total forbud
mod spray-lugt i huset). Med mat-sort spray-
maling (her “Ger det selv Spray Lak” fra farve-
handleren) har jeg s& sprayet taget let. Den
bedste afstand er ca. lidt over en meter i hoj-
den ned til emnet. Herved vil spray-partiklerne
dale let ned, og lz2gge sig uden totalt at dack-
ke bundfarven. Det gores over flere gange,
indtil resultatet er som man ensker. Det gode
ved denne metode er, at tagrundingen ned til
vognsiden ikke rammes, og resultatet bliver
som at se virkelighedens lyntog.
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Bemaling af interiar

Fer samling af modellen, har jeg spraymalet
passagerafdelingen bla. Denne farve havde
lz=dersofaerne nemlig. | restauranten er borde-
ne malet hvide - dug pd bordet ikke sandt.
Veeggene i restaurant og passagerafdeling er
malet gule med sorte kanter. Her skal man
have billeder at stette sig til. Se f.eks vor eget
seerskrift nr. 2 eller banebagers bog om lyntog.
Indersiden af kekkenet males hvidt.

Derefter er der med rund hand placeret figu-
rer i passager- og restaurantafdelingen. De vir-
ker godt nok lidt store, selv om de er klippet
ned til "liv-sterrelse”. PA en model har jeg ved
skydederene péasat vognafmaerkning, udfert
med gnubbebogstaver - LETRASET, Helvetica,
versaler 2 mm - pa en hvid baggrundsplade,
se tegning.

Det eneste, jeg nu mangler, er lyntogsnavn i
mtset messing, der skal placeres pa AA-vog-
nen. Ingen fabrikanter har lavet dem endnu,
men nu er ideen givet videre til GREMO,
Sturup og Claus Riber eller hvem der skulle
have lyst til at gore det.

(Red. bem: TRINBRATTET i Aarhus har ud-
sendt asetseark i nyselv med lyntogsnavne m.v.
Se under rubrikken »Vi har hert og set«, side
28).

Korselsmaessige forbedringer

Det er vel ingen hemmelighed, at de ferste saet
der kom i handlen, mere eller mindre blev sam-
let i "panik” for at overholde de lovede termi-
ner. Den slutkontrol der skulle have vaeret, har
desveaerre veeret mangelfuld, hvad HELJAN har
beklaget meget. For at rdde bod pa dette, har
HELJAN udsendt et brev til at de kebere, der
havde forudbestilt, beklaget og vedlagt
lesningsforslag. De konstaterede mangler pd
de forste sast kan jeg fuldt ud tilslutte mig.

Forkert hjulafstand pa

AA-vognens motorbogie

Det er konstateret at hjulafstanden pa begge
bogier (4 aksler) alle er pa et sted mellem 14,7
mm til 15,1 mm. Derved kan hjulenes flanger
ikke komme rigtigt ned mellem skinnerne og |
uheldigste fald "rider” hjulene ovenpé. Derfor
afspores motorbogierne i sporskifter, kryds og
i kurver.

Zndring af hjulafstanden er simpel. Pa den
adskilte AA-vogn (overdel aftaget) afmonteres
bogiesiderne ved blot af hive dem ud til siden.
De sidder nemlig fast ved hjeelp af noter, der i
avrigt er en rigtig smart detalje fra HELJANs
side.

- HELJANs lyntog med ekstra snep;l’ove mon-
teret pd bogien. Det er Tikebs MY-sneplo-
ve, som er anvendt. Se hvordan | teksten.

Med en lile hammer bankes forsigtigt pa
hjulet, indtil den rigtige afstand er opnéet, ca.
14,3 mm. Dette geres pa alle aksler. Hjulpla-
derne er nemlig pakrympet akslen, og kan der-
ved "skubbes” ind.

Man kan ogsé - for at sikre sig at hjulet ikke
slds skaevt - bruge et ror, der er lidt mindre en
hjuldiameteren. Dette saves i to dele. Den ene
del lzzgges pé et hardt underlag oprejst. Herpa
lzegger man sé den hjulplade, man vil bearbej-
de. Alts8, s& bogien ligger lodret. P4 det mod-
satte hjul af akslen anbringes s& den anden del
af roret, og hjulet slas forsigtigt pa plads.

For at vaere sikker pd, at hjulafstanden er
korrekt, kan man lave et lille laere i plasticard
eller plast med de forannzevnte mal 14,3 mm,
der stikkes ind mellem de to hjul.

Fastlast motorbogie

En anden arsag til besvaer med at komme gen-
nem kurver kan veere, at motorbogien sidder
fast i yderste position eller har sveert ved at bli-
ve tilbagefert. Endvidere larmer motoren under
kersel, s& det skal ogsa rettes.

Ferst afmonteres kardanled (4) (se tegning
nr. 2) ved at fere bogien ud i yderste position -
hvis den da ikke allerede er der. Herefter kon-
trolleres sporet, hvor tappen kerer, for stebere-
ster. Fjernes med en skalpel eller lille skarp
hobbykniv. Pas pé ikke at lave ridser i sporet.

Laseknappen everst pa tappen (1) skal evt.
trykkes ned, séledes at den lige absolut giver
mulighed for udsving. Den mé altsé ikke sidde
sd langt nede, at den hindre det fri udsving.
Herved opnér man yderligere, at den ikke sto-
der pd samlemuffen (3) for kardanaksel/gear,
hvilkket nemlig er arsagen til at modellen kan

MS-lyntog med hvidmatteret toiletvindue m.v.

larme under kersel. Derefter monteres kardan-
leddet. Veer her opmaerksom pa, at den korte
tynde del af kardanakslen skal vende mod gea-
ret. Ger den ikke det, er det den anden arsag
til, at bogien sidder fast i yderpositionen. Der
er nemlig for lidt spillerum mellem led og mo-
tor. Kontroller ogsa det andet kardanled.

P& en aksel pa bogien under motorvognen
var et hjul krympet sksevt pa, séledes at vog-
nen rystede under kersel; det gjorde forbille-
derne ogsd, men det er vist lige at overdrive
modelmzessigt. Rettes p& samme méade som
ovenstédende. P& en af mine modeller er det
umuligt at rette, da plasticmufferne er stebt
skeeve og i et tilfaelde knaskket. Derfor er hjule-
ne udskiftet med ROCO hjul med samme dia-
meter. Geres simpelt ved at afskrue den un-
derste plade, vende bogien rigtigt og heaslde
hjulene ud. Derefter er nye ilagt og pladen igen
monteret.

Forbedringer til Marklin

Ud over de fornan naevnte problemer til 2-skin-
ne-drift, der ogsd geelder for Marklin, s har
szt til Marklin besvaer med at komme over
sporskifter, isaer hvis det drejer sig om M-spor,
fordi sleebeskoen grundte pladsmangel steder
pé punktkontakterne. P4 C- og K-spor er ingen
problemer.

Der skal altsa veere veesentligt mere plads til
slaebeskoen, og det kan afhjzlpes ved at slibe
ca. 1/10 mm af bundpladen, samtidig med at
man runder enderne, s& den har samme form
som en slaebesko.

Ligeledes hjeelper det, hvis plasticunderde-
len, den hvor slaabeskoen er monteret, forkor-
tes med ca. 1 mm i begge ender.

Hjulafstanden for Marklins szt foreskrives i
NEM 340 at vaere 14,0 mm.

Til sidst

Nar man har laest artiklen, s& er det er jo helt
op til én selv, om man vil gere sa meget ud af
sin model. For selvfelgelig kan den blot tages
op af eesken, og saettes pa anlaegget for at
kere, men det rent kerselsmaessige bliver man
nok nadt til at udfere, hvis man har nogle af de
forst udsendte togsast.

Men er man "bidt af et galt lyntog” som jeg,
sé er ovenstdende nogle ideer. Apropos dette,
sa ved jeg godt, at der mangler fsergekroge og
fodtrin pa vindklevesksermen og banemotor-
bogien. Faergekroge er ikke p&sat, da jeg end-
nu ikke rigtigt ved, hvordan det skal gribes an,
men maske kan de ogsé laves i sstset messing
som |gsdele. Fodtrinet pd begge sider af plo-
ven er ikke monteret, da jeg sa ikke kan skille
modellen ad ved evt. fejl.

Sidst, men ikke mindst: Jeg er meget glad
for mine szt og er bare "lidt" stolt, nar de
kerer rundt p& klubbens anleeg eller star i vitri-
nen sammen med MA-lyntogene. W

LOKOMOTIVET NR 52 « MAJ 19398

23



SPORSKIFTET 4

Godsvognbrun

Flemming Seeborg, Svendborg,
har sendt os et spasndende bille-
de af godsvogne pa Kgbenhavns
Godsbanegéard i begyndelsen af
1960’erne. Han har analyseret bil-
ledet, og skriver ({forkortet af re-
daktionen):

“Betragtningerne om  specielt
DSBs godsvognsfarver i LOKOM-
OTIVET nr. 50A fik mig ti at hu-
ske, at jeg for en def ar siden falat
over en zeldre turistbog om Ko-
benhavn - | den var der et farvefo-
to af opstillingssporene ved Dyb-
belsbro, taget omkring 1960.

Billedet, som jeg har affotogra-
feret og vedlagt, viser med al an-
sket tydelighed den lysere brune
farve pd HD-vognen midt i bille-
det, og den noget morkere brune
et par spor bagved. Forrest en
Gmmhs 56 fra DB og tif venstre
hjernet af en Hs-t i redbrun be-
maling, der matcher godt med
DBs radbrune.

P43 spor 3 ses den redbrune HD
og bag denne pd spor 4 en DB
Omm 52 med kul (svarende tif
DSBs E-vogn), en OBB tankvogn
med bremsehus og lukket vogn
fra OBB.

Bag disse ses en HD | markere
brun, en IAL/K med hvide taglap-
per, og helt | baggrunden en stri-

I

be hvidle vogne, hvoraf jeg kun
kan identificere et par IAL el. lign.

Bilen i forgrunden er i evrigt en
Ford FK Courier fra METZ CHO-
KOLADE”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
Flemming Seeborg for fotoet, der
yderligere bekraefter vor "teori” -
fremsat i nr. 50A - om at DSB op
gennem 1850'erne og 60’erne
anvendte to brune nuancer som
nr. 3-brun.

Vognen til venstre i forgrunden
er lidt "mystisk”, fordi den er ma-
let i redbrun, og sandsynligheden
taler for, at det er en af de ti DB
HS-t-vogne (SEAG) uden hejtsid-
dende rangerskruebremse, som
DSE lejede | 1962, og senere kaob-
te. Det ser altsd ud som om, at
disse leveredes i den tyske lake-
ring. Senere anskaffede litra HS-t
leveredes | den merkebrune farve.

Kolevognene i baggrunden fil
hajre er helt korrekt - som FS
naevner - “langbenede” hvide
IAL/K. Til venstre i billedet holder
tre hoje kedkelevogne af klanen
litra K.

Vi kan i evrigt give leeserne det
gode rad, at man foruden variati-
onen i de brune godsvognsfarver,
ogsa skal lazgge maerke de man-
ge forskellige tagfarver, som ber
eftergeres pa modeljernbanen.

Op pa svellesesmmene
Vort blad studeres grundigt af
leeserne, selv de mindste artikler,
og det afstedkommer af og til
brevstorme, nir man mener, vi
har klokket i det.

Séaledes skriver bl.a. Helge Har-
vey-Hansen, Holstebro:

"Under overskriften "Hvor virkelig-
hedstro spor kan vi fa?" bragtes
der i LOKOMOTIVET nr. 50 side
10 en i avrigt udmeerket artikel om
spor om sporcoder. | forbindelse
med omtalen af ROCO-line (code
85) anfores det i artiklen, at "mo-
dellerne af DSB litra MZ og mo-
tortogsaettet MR/MRD kan slet
ikke befare disse spor, idet de
karer pa skinnesemmene. Og det
er jo sergerligt”.

Her mé der vist vaere tale om
en beklagelig misforstaelse. Mig
bekendt giver det ikke anledning
tit problemer af nogen art at an-
vende naevnte traekkraft pé
ROCO-fine spor. Selv zldre typer
vinrede lokomotiver fra LIMA
karer fremragende i ROCO-line
sporet, hvilket | evrigt ogséd er ti-
faeldet for samme firmas motor-
togsaet MR/MRD.

LOKOMOTIVET: Forelebig en tak
til alle lsesere, der har skrevet til
os om emnet. Ogsé flere forhand-
lere har erfaringer, der stemmer
overens med laesernes, idet man
ikke har bemserket omtalte pro-
blemer. S&4 det grundede vi lidt
over..og derpd om igen med
prevekarsel pd ROCO-line spor
kat.-nr. 42 400. Resultatet, ja, det
er sdmaend stadig det samme, og
er som folger:

LIMA vinred MZ, 1. udgave: Kan
slet ikke kere péd naevnte ROCO-
line. Motorbogien kerer brum-
mende og hakkende pa sporet.
Lebebogien karer mere fleksibelt.

LIMA red/sort, kat.-nr. 208 109
LS: Korer med lidt god vilje pa
sporet, men stadig med lidt
brummen fra motorbogiens be-
raring af skinnesemmene.

LIMA reod/sort, kat.-nr. 208 455
(nyeste udgave af MZ): Korer
som den fernavnte MZ lidt bed-
re, men tenderer til berering af
skinnesgmmene.

LIMA MR/MR kat.-nr. 201
092/093 (1984-udgave): Kan slet
ikke kere pa sporet, larmer tyde-
ligt og "hakker”.

LIMA MR/MRD kat.-nr. 208 573
(1997-udgave): Karer uden pro-
blemer pa sporene.

Vi prevede sa en anden model,
nemlig DSB Traktor 1. og den vi-
ste et bedre resultat, men der var
stadig berering med skinnesem-
mene.

Sluttelig afprevede vi nogle af
LIMAs vogne, alle af nyere pro-
duktion, og her var der slet ingen
problemer.

Det betyder at vi igen mé& kon-
kludere, at man - ihvertfald med

vore spor og materiel - ikke kan
bruge LIMAs fersteudgaver af MZ
og MR p& ROCO-line. Den aller
nyeste udgave af MR/MRD karer
derimod perfekt p4 ROCO-line,
men dette sast har ogsa en langt
mindre hjulflange end de oprinde-
lige MR.

Har leeserne nogle kommenta-
rer til problemet, og kan man evt.
forklare vore afvigende resultater i
forhold til lzesernes, s& er man
meget velkommen til at skrive til
os. Forelebig tak for alle breve
omhandlende problemet.

RAL

Under SOS-artiklen om farver i
vort ekstranummer 50A navnte vi
RAL-farvekortet, men vidste ikke,
hvad forkortelsen stod for. Det
har vore laesere imidlertid kunnet
forteelle os. BAL betyder Reichs-
Ausschus fir Lieferbedingungen,
pa dansk oversat til ca. "Rigs-
kommissionen (eller udvalg) for
Leveringsbetingelser”. Dette var
en forleber for den senere DIN-
norm, men RAL bruges stadig si-
delebende med DIN.

Vi siger for alle breve.

Marklins T-maskine

Flere lzsere har anket ower vor
anmeldelse af Mérklins T- maski-
ne i ekstranummeret nr. 50A. Man
mener, vi er for harde | kritikken,
ikke mindst i lyset af, at man me-
ner at Marklins nummer 298 er
korrekt, idet T 299 kun havde en
enkelt dampdome.

Jo, men vi har altsa ret. Det
haenger saledes sammen, at T
299 ved indsesttelse | driften helt
korrekt havde én dom, men me-
get snart fik den ny kedel fra T
288, og dermed to domer. Da T
299 endvidere har "normal®
regkammerder og ikke har tagryt-
ter som T 298, der ogsd har
"haengende” dansk regkammer-
der og tagrytter, s& ma T 299
vaere det rigtige forbillede.

Men vi skrev forkert ang. P
38...det skal selvfelgelig veere BR
38. Sorry! P 38 er et amerikansk
jagerfly.

Vil man vide mere om litra T og
N, sa lzes vor bog om disse lo-
komotiver, der udkommer sidst i
maj méned.

abonnement |
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Vi har hort og set

¢ OKT modelimport
DSB rangerlokomotiv litra F
Skala 1:87; Epoke lll

Anmeldelse

Dette byggesast er fremstillet af
Model Loco i England for OKT
Import Danmark. Model Loco har
stor ekspertise i denne form for
modelbygning, idet man i sit eget
program har mange modeller af
europseiske maskiner. Det er si
vidt jeg ved forste gang, de frem-
stiller en model til det danske
marked.

Modellen har veeret flere &r un-
dervejs, og det var med stor
speaending at vi, d.v.s. min bror og
jeg, modtog pakken fra OKT, ikke
mindst med tanke pa UK-model-
lers uheldige hvidmetalbyggesaet,
som jeg har bygget en del af.
Men de bange anelser blev gjort
rent til skamme. Der er simpelt-
hen ingen sammenligning

Byggesestiet leveres i en stor
solid seske med alle delene paent
indpakket i balgepap, eller i plast-
lommer, godt sorteret og lukket.
Der medfelger byggebeskrivelse
og indholdsfortegnelse pa En-
gelsk. En Ad-side med fotos af li-
tra F er vedlagt.

Der medfelger en stor maengde
dele, som ikke skal bruges alle
sammen; men som ger det muligt
bygge lige netop den udgave,
man ensker. De dele, som bliver
til overs, kan sa bruges til at for-
bedre en anden model. Hvem
ved?

Vi er sd gamle at vi, belzert af
erfaring, har lzert at lase bygge-
vejledninger igennem inden pabe-
gyndelse af et byggeri. Det er dog
i dette tilfalde ikke strengt ned-
vendigt. Safremt man hele tiden
bruger de mange tegninger og
skitser, og man felger dem slavisk
fra side 1-5, gar byggeriet som en
lea. Og det mener jeg virkelig.

Man ber ogsd kun abne de
lommer, man har brug for. Lad
veere med at tage delene ud af
plastliommerne for blot at se dem
- 84 gér det galt - enten kan man
ikke finde delene eller ogsa far
man byttet rundt pa nogle, som
ikke ber byttes rundt.

Selve bundrammen er i zetset
nyselv, forbukket og samlet.
Rammen som holder hjulene pa
plads er ogsa feerdig. Motoren er
en 12 V Mashima-motor uden
svinghjul. Det manglende sving-
hjul har jeg egentlig erfaring for,
vil give problemer med kerslen |
sporskifter. Da der ikke umiddel-
bart er plads til svinghjul, beslut-
tede vi at s& at samle den uden,
og s se tiden an.

Bygningen er ligetil, og eneste
forbedring undervejs var at affjed-
re forreste aksel ved at file ca. 0,3
mm af i toppen af akselgaflen, og
sé lodde en fosforbroncestrimmel

pa rammens forreste del henover
forakslen. P4 samme made slibes
0,3 mm af den nederste kant pa
bageste akselleje, sa akslen kan
bevaege sig nedad uden fieder.

Gangtajet skal man selvfelgelig
veere meget forsigtig med, idet
der er mange bevaegelige dele.
Her taenker jeg pa excentrikerne,
som man selv skal samle. Nittear-
bejdet er feerdiggjort fra leveran-
derens side, s& man skal kun
samle selve excentrikken. Det er
samaend ikke sveert, blot man
passer pa med loddevand eller
sekundklaeber, hvis man bruger
det.

Nar undervognen er faerdig, sa
provekeres den. Serg for at
provekore mange gange for at
veere sikker pd at ingen dele
kerer pé eller p4 anden made ger
modstand.

Resten af modellen er et almin-
deligt byggeseet som samles med
to-komponent klasber, sekundk-
leeber eller loddes. Safremt der
loddes, s& pas pd varmen - det
kan odelzegges hele maskinen.
Bruger man klaeber, si undlad at
rense maskinen | acetone eller
anden fortynder fer samling.

Da maskinen var feerdig inden
maling, blev den prevekert med
et utroligt flot resultat. Som den
karer nu, er der ingen grund til at
montere svinghjul. Den kerer flot
gennem sporskifter og engleende-
re | meget langsom fart, og den
treekker rask wveek 5-6 sma
godsvogne.

| ovrigt leveres modellen med
vognkasse i stebt hvidmetal med
mange valgfri dele, lige fra pop
eller maelkeflaske-ventiler, haj el-
ler lav kulkasse (ogsa med braed-
deimitation), cylinder- eller kur-
vpuffer, to farerhustyper, elektri-
ske eller beerbare lygter, og med
otte nummerskilte samt tertrans-
fers til numrene 466 (Borsig
1909), 500 (Esslingen 1898), 653,

654, 656, 658, 665 (FRICHS
1948), og 694 (FRICHS 1920).

Det er en model, som er alle
pengene veerd. Der er intet at be-
teenke sig pd, safremt man stér
og ensker sig en F'er, og har lidt
kendskab til bygning af rullende
materiel. Den kan bygges af alle
med lidt kendskab til selvbygning,
og det kraever ikke specialvasrk-
toj. Jeg har vel brugt i alt 20-25 ti-
mer pa vores model.

Det er i svrigt kommet mig for
pre, at flere har udtrykt utilfreds-
hed med byggesasttet. Det er mig
totalt uforstaeligt. Et sadan initia-
tiv fortjener fuld opbakning, og
specielt ndr resultatet er sa godt.
At nogen sammenligner dette
byggesaet med byggesasttet af li-
tra F fra "Den jyske F-maskine-
gruppe”, mener jeg er en stor
misforstaelse. Jeg har set flere
eksemplarer af den jyske maski-
ne, og den er endog meget flot
og velkerende, men de to maski-

ner kan ikke sammenlignes, alene
nar priserne tages i betragtning.
De koster henholdsvis OKT
2450,- kr. og Jyde-F'en 4850,- kr.
Der er vel heller ingen som kunne
finde pa at sammenligne to biler -
én til 100.000 kr og en til 200.000
kr.?

OKTs litra F far vore allerbedste
anbefalinger med pa vejen, og vi
haber pa mere af den slags.

b BRasmussen og Dan
Rasmussen, NMJK.

Bverst: OKTs litra F i umalet versi-
on praesenetert pa OKTs embal-
lageaeske. Maskinen er bygget af
Ib og Dan Rasmussen.

MNederst: OKTs litra F 658 ved
vandkranen pa Nasstved maskin-
depot pa NMJKs anlseg. Maski-
nen er bygget af Jens Leithoff.
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* KLEIN/LOKO-DAN DSB litra ZE fra ESSO
Epoke IlI; skala 1:87. Kat.-nr. $566/97; ZE 502 222

lgen en variant over Tatras tankvogne, og selvfglgelig udnytter man
fuldt ud, at man har en fin grundmodel i sit program, hvilket er til
gleede for danske mj-ere. Desveerre lever man ikke helt op til den
moderne grafiske standard med hensyn til omhyggelighed og finish.

Vognen har DDPA/ESSO nr. 502 222 med solvfarvet tank og 4500
mm akselafstand som forbillede, og grundmodellen er korrekt til det
valgte nummer.

De fleste péaskrifter er korrekte, ogsé at litra og nummer er delt i
to linier, det var ikke normalt hos DSB, men i dette tilfzelde er det
korrekt.

Uheldigvis har man glemt kongekrone og DSB-paskrift p4 behol-
deren, og DDPA-logoet er med mager type i stedet for halvfed.
ESSO-meerker og DDPA skal for avrigt vesre optisk lige heje, d.v.s
540 mm hos forbilledet eller 6,2 mm i skala 1:87. ESSO-maerkerne
er altsd for sma. Endvidere er der en lille stavefejl p4 adressetavlen;
det hedder ikke "Braendselsolie” pa dansk, det er tysk stavemade.

@vrige paskrifter incl. vangepaskrifter, er - s vidt vi kan konsta-
tere - korrekte med starrelse, typesnit, placering 0.s.v....men ogsé
her har man sjusket, idet der kun er paskrifter p4 den ene vangesi-
de. Vi kan alle lave fejl, men p& denne vogn er korrektheden des-
veerre mere undtagelsen end reglen, og det er argerligt, nar mulig-

Den nye model af DSBS fiskevogn litra IFL fra KLEIN.

* KLEIN/LOKO-DAN

DSB lukket hvidmalet vogn
Epoke llI; skala 1:87

Kat.-nr. SoSe 68/97; IFL 25 429
En model af DSBs lejevogne fra

med afdaskkede hvide felter og
med danske péskrifter, der er fine
og korrekte. Kongekronen er for
en gangs skyld i tilpas sterrelse,
og giver modellen et godt hel-

DB i 1950°erne, en fiskevogn an-
vendt pd de jyske straskninger.

Forbilledet er DB type Tnfhs
(Seefisch-Kihlwagen) med brem-
sehus og 7000 mm akselafstand,
internt blandt jernbanefolk kaldet
for "lejevogn type 5".

Modellen er en korrekt gengi-
velse af forbilledet i beskidtgra
med afrensede felter for de dan-
ske paskrifter. Detaljerne svarer til
forbilledet, og nummeret er kor-
rekt.

Bortset fra en lidt for stor DSB-
krone, sé er paskrifterne fine med
korrekt skriftsnit og sterrelse, og
vognen er en velkommen variant
pa anlaegget, hvis man kerer epo-
ke llb.

KLEIN kan godt, hvis de vil.

¢ KLEIN/LOKO-DAN

DSB lukket hvidmalet vogn
Epoke Ill; skala 1:87

Kat.-nr. SoSe 67/97; IKL 25 619
Ogsa dette er en model af DSBs
lejevogne, denne gang fra selska-
bet Transthermos, og modellen
har derfor paskrifter og logo fra
dette selskab.

Vognen er en type 1 lgjevogn,
den mest almindelige af alle Ieje-
vogne i drift hos DSB. Grundmo-
dellen er KLEINs DB Tes 42, og
den fremstar i lys beskidthvid

hedsindtryk. Vognen har litra IKL
med lgbenummer 25 619, og har i
ovrigt faet den szerlige danske
paskrift "M& ikke l|aesses il
Kabenhavns Kedby”.

Transthermos-logo er i bl pa-
skrift, og modellen er en lille perle
til danske anleeg, ikke alene fordi
den er korrekt, men ogsi fordi
den béade er anderledes og
dansk. Detaljerne er som sesed-
vanlig i top, og de enkelte smade-
le, man selv skal montere - Flett-
nerrotorer og handbaijler - ligger
lese ved siden af.

Tyske lejevogne hos DSB i vir-
kelighed og model i 1950’erne er i
ovrigt et af de spasndende emner,
som vil blive taget op i den kom-
mende argang af vort blad.

i
i
R

KLEINs model af DSBs kedvog

S

litra IKL fra Transthermos er en flot

L
S it

vogn. | julenummeret bringer vi mere om disse spaendende vogne i vir-

kelighed og model.

Glaed os, KLEIN!

¢ LILIPUT/Bachmann

Aben godsvogn fra DSB

Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. L 221 619;

DSB litra PD 27 402

Det tidligere ostrigske firma Lili-
put, der tradte i likvidation i be-
gyndelsen af 1990°erne, er for et
par ar siden genopstiet under det
amerikanske Bachmann. Firmaet
har genoptaget den gode idé med
danske modeller, og i efteraret
1997 udsendte man et skandina-
visk saet med lukkede godsvogne.
Nu er der dukket en uszedvanlig
model op af de lukkede vogne
hos DSB, nemlig en litra PD.

Hos DSB var der kun tre vogne
PD 27 401-403, der sammen med
flere andre var bygget hos Scan-
dia under bessttelsen for tysk
regning. De kom til DSB i 1951.

heden for at lave en rigtig model foreligger.
Et nyt oplag af modellen med rettelse af paskrifter vil vaere vel-
kommen, da det er en herlig model til epoke lIl.

Den ene solgtes senere til privat-
banen HFHJ.

VYognene var karakteriseret ved
at have vanger i plan med vogn-
kassen, og en stark under-
vognsarmering af profiljern i form
som er flad pyramide.

Modellen fra LILIPUT er en naj-
agtig gengivelse af denne vogn-
type med flotte paskrifter - ogsa i
gavle og pa vanger - og Kkorrekt
brunmalet vognkasse. Dog har
modellen en fejl, idet vangene
ogsa skal veere brune. Detaljer er
fine, og handbejler m.v. ligger lese
ved siden af, og skal kun pamon-
teres, hvilket er en smal sag. Selv
om modellen kan kaldes lidt sagr-
praeget, sd er den en smuk model,
og derfor velkommen til anlaagget
og de danske tog. Liliput importe-
res af OKT modelimport.
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1998-1999-NYHEDERNE
fra ROCO

Det bfev ikke tl mange danske
modeller fra ROCO | 1997, men t
gengeeld tager man revanche i in-
deveerende og nzeste dr, og de
planiagte modefler er oplistet her-
under.

Nogle af modellerne har persa-
ner bag LOKOMOTIVET veaeret in-
volveret i, bl.a. med RAL-farvean-
givelser og ideopleeg. Nogle af
modelferne har ringe lighed med
de danske forbilleder, og vi har
derfor pointeret, at vi ikke kan st
inde for disse. ROCO har alligevel
valgt at lave dem af hensyn tif
samlere og bern/unge, der skal
indferes i hobbyen. Disse vogne
er ikke mediaget i listen, f. eks.
den bla vogn fra HERNINGVAER-
KET.

De nsevnte udgivelsesmaneder
er kvartalsangivelser, en model sat
til udgivelse i oktober, kan altsd
godt komme | november eller de-
cember.

* 43 307 DSB damplokomotiv
litra N

Epoke lll. Som grundmodel bru-
ges en fransk maskine, den sam-
me som dannede basis for om-
bygning til litra N i LOKOMOTIVET
nr. 51. Der gores et forseg pa at fa
modellen sa korrekt som muligt
ved at bruge dele fra eksisterende
internationale  varianter, men
ROCO oplyser, at det ikke bliver
muligt at f& den 100% korrekt.
Der er endnu ikke taget stilling til
det valgte nummer. Udgives kun
til 2-skinnedrift. Fotos, tegninger,
originale paskrifter m.v. leveret af
LOKOMOTIVET for nogle ar tilba-
ge. Udgives januar 1999.

* 44 816 DSB personvogn,

litra CUP

* 44 816.1 Samme,

men med andet nummer

Epoke Ill. 2-akslet personvogn
overtaget fra SFJ i 1949. | drift pa
de tidligere sydfynske randbaner
til 1954, d.v.s. at de kun var i drift
i kort tid i DSB-bemaling. Grund-
modellen er en =ldre tysk sag,
kat.-nr. 14 385, som er udgaet fra
ROCOs katalog. men som er gen-
optaget til lejligheden. Vognen vil
f& de nedvendige rettelser for at
blive s& korrekt som muligt. Be-
meerk, at vognen, der er vist | RO-
COs danske prospekt, er forkert.
CUP-modellen er oprindelig en
idé fra undertegnede TA, bragt i
det nu indgaede Modelbyg. For-
billedligheden kan diskuteres,
men helt tosset er den ikke. Udgi-
ves januar 1999,

* 44 914 DSB liggevogn
litra Bcm, "Skileberen”
Epoke IV og V. Lang bla sovevogn
med radt felt og DSB-logo. | drift
fra 1987-1993. Modellen baseres
pd TOUROPA-modellen kat.- nr.
44 900 med skert, og er 100%
korrekt til den danske udgave.

Er udgivet marts 1998.

» 44 915 DSB liggevogn

litra Becm

Epoke IV. Lang vogn uden skart, i
red bemaling som ved levering i
1984 til ca. 1988. Modellen base-
res pA ROCO kat.-nr. 44 902 DB
Bim 239, hvilket er helt korrekt.
Vognen er i ROCOs prospekt
ogsa angivet til epoke V, men det
er forkert. Fotos er bl.a. leveret af
LOKOMOTIVET. Er udgivet marts
1998.

* 45 340 DSB personvogn

litra B-t

Epoke IV/V. Red personvogn i B-
serien med hejttaler. forbilledet
blev benyttet i internationale tog
pa Kystbanen m.v. Grundmodel-
len er den kendte tyske 1. klasse-
vogn, dog med taget udskiftet til
korrekt dansk sikkertag. Des-
vaerre far modellen igen de for-
kerte MD-bogier. Udgives juli
1998.

® 45 341 DSB personvogn

litra Bk-x

Epoke V. Red personvogn med
hvide catering-striber og suspen-
deret kiosk (litra Bk-x er fra 1991).
| ROCOs prospekt er vognen an-
givet som bistrovogn, men det er
forkert. Bk-x har ikke kiosk, derfor
er den litreret -x. Baseres pa
samme grundmodel som B-vog-
nen, og er stort set korrekt, bort-
set fra bogier. Fotos, RAL-farve
m.v. bl.a. leveret af LOKOMOTI-
VET, dog til den originale litra Bk,
epoke V. Udgives juli 1998.

* 45 342 DSB personvogn litra B
Epoke lIl. Vinred personvogn med
gule paskrifter og krone og selv-
farvet tag. Forbilledet leveret til
DSE fra 1964. | drift med vinred
lakering til ca. 1972. Modellen ba-
seres pa samme grundmodel
som evrige B-vogne, og har der-
for samme fejl som disse. Fotos
og RAL-farve bl.a. leveret af LO-
KOMOTIVET. Udgives juni 1998.

« 46 841 Lukket godsvogn DSB
litra Gs

Epoke Ill. Lukket 2-akslet brun-
malet godsvogn litra Gs med kro-
nelogo. Vognen er en DSB Gs
type Ill, og - som noget nyt fra
ROGO - uden bremseplatform og
med staltag, baseret pa kat.-nr.
46 830 (type G). Grundmodellen
er 95% korrekt. Udgives maj
1998.

* 46 728 Selvtemmende
ballastvogn DSB litra Fces

¢ 46 728.1 Samme,

men med andet nummer

Epoke V. 2-akslet brun selviem-
mende ballastvogn fra DSB bane-
afdeling, baseret pa kat.-nr. 46
132 (Talbot - type Fcs 080). Kan
blive en vellignende dansk model,
bortset fra vognkassens udform-
ning, idet DSBs Fccs har hele
basrende jernplader i siderne,
hvor den tyske grundmodel har
“huller”. Bemzerk, at den viste
model i ROCQOs katalog har for-
kert anbragt DSB-logo, det bliver
korrekte | den endelige udgave.
lllustration herover.

Udgives november 1998.

Foes

» 46 612 Aben hojsidet
godsvogn DSB litra E

* 46 612.1 Samme,

men med andet nummer.

Epoke |Ill. 2-akslet brunmalet
aben hajsidet godsvogn med
bremseplatform, UIC-standardty-
pe, RIV-EUROP med kronelitre-
ring. 100% korrekt. lllustration
overst. Udgives oktober 1998.

* 46 862 Kuglesilovogn DSB
litra Ucs
* 46 862.1 Samme,
men med andet nummer
Epoke V. Redorange Kkuglesilo-
vogn med bld undervogn fra fir-
maet PHONIX i Vejen. Da grund-
modellen lige prascis er den hol-
landske type, bygget hos Werks-
poor, som PH@NIX (m.fl) an-
skaffede i 1990, s& er
modellen  100%
korrekt. ldeop-
leeg er oprin-
delig fra
DWA-Hob-
by. Udgi-
ves okto-
ber 1998.

* 46 889 Aben lavsidet
godsvogn litra PE
* 46 889.1 Samme,
men med andet nummer
Epoke Ill. Aben godsvogn uden
bremseplatform, overtaget af
DSB fra privatbanerne omkring
1940 (i alt ca. 50 stk). ROCO har i
1996 udgivet sestervognen med
bremseplatform litra PER. Bortset
fra nogle enkelte punkter er litra
PE meget lig sit danske forbillede.
Denne model var i evrigt den far-
ste, vi beskrev som let ombygge-
model. Det skete i LOKOMOTI-
VET nr. 1, 1983, altsé for 15 &r si-
den. Nu kommer den som indu-
strimodel. Bedre sent end aldrig!
Udgives oktober 1998.
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* DWA-Hobby/Fleischmann
Indlejet beholdervogn fra
VTG/KEMIRA

Epoke V; skala 1:87

I 1991 overtog den finske kon-
cern KEMIRA, det danske firma
Superfoss Industrisyrer, og indle-
jede ved denne lejlighed en serie
beholdervogne fra det tyske sel-
skab VTG som supplement til sel-
skabets evrige syrevogne.

For at tilkendegive, at vognene
var indlejet til KEMIRA, fik de
sarlige hvide “maerker” pésat
den hegjre side af beholderen med
bla tekst *Udlejet til KEMIRA,
Danmark, Industrisyrer, hjemsted
Frederiksberg”.

Det er denne type beholder-
vogne, der kunne laste op til 60
tons, som DWA nu har udgivet
med det saerlige patryk, og der er
ikke andet at sige, at det er en
spendende dansk variant til de
ovrige moderne vogne pd mode-
liernbanen. Nar man har et til-
streskkeligt antal af denne og an-
dre syrevogne, kan man jo pas-
sende lave "syrebassen”, et blok-
tog udelukkende af syretankvog-
ne, der kerer i Jylland, og som
fremfares med MZ.

| evrigt er det danske péatryk
flot, tydeligt og nejagtigt, og den
benyttede basismodel er Fleisch-
mann kat.-nr. 5476, der har mo-
derne  kortkoblingskulisse og
NEM-skakt. Basismodellen er -
som alle nye modeller hos
Fleischmann - af utrolig hej kvali-

tet og med stor detaljeringsgrad.
Her kan nittetzllerne godt finde
pa andet at beskeeftige sig med.

* DWA-Hobby

ben hejsidet godsvogn
fra DSB, PU 9914
Epoke lll; skala 1:87
Det er perler pa snor, der gennem
det sidste halve &r er kommet fra
DWA-Hobby, Fredericia. Ferst
kom serien med &bne vogne (type
PE) til privatbanerne - der i svrigt
fortseetter - og i januar dukkede
den korte specialvogn fra DSB li-
tra PU op.

Forbilledet er denne gang PU
9914, der benyttedes til kultrans-
porter for maskintjenesten 1. di-
strikt (Sjeelland), og var statione-
ret pa Godsbanegéarden.

Som grundmodel er benyttet
Fleischmann 5211, der har meget
store lighedspunkter med forbille-
det, men som ogsé har nogle for-
skelle. Det geelder bl.a. akselaf-
stand, der hos forbilledet var
3500 mm, mens Fleischmanns
model kun har 3000 mm. Endvi-
dere havde forbilledet lukkede
kurvpuffer, og langt trin under
dere samt handbremse.

De danske vogne havde plade-
hjul i stedet for stjernehjul, men
de kan nemt udskiftes, og herved
kommer vognen til at se endnu
mere korrekt ud, trods den for lille
akselafstand. Smafejlene kan nu
veere, hvad de er, for hovedsagen

DSB litra PU i model fra DWA. Forbedringer af denne og andre vognty-
per finder man pa side 15.

ARNOLDs HJ@RNE og NYH_EDER
isporNfinderman
pa siderne 30 og 31.

er, at vi har en korrekt vognkasse
med péaskrifter, smaaendringerne
kan vi selv lave.

Vognens litreting og evrige
paskrifter samt lakering er sim-
pelthen perfekt udfert. Nar vi ser
bort fra de manglende data pa
vanger, sé er alt som hos forbille-
det, skriftsnit savel som sterrelse,
og alt er lazsbart under lup. Tekni-
ske data er korrekte, og vognen
leveres | den merkebrune farve

TRANSFERS M.V.

(RAL 8016), der var typisk for
DSBs senere godsvogne.

Fra DWA-Hobby felger p& et
tidspunkt ogsd PU-vognen som
gr& DSB specialvogn med sorte
paskrifter. Og et tips: Det var ma-
ske ogsa en idé at udgive denne
model i tomatred fra TKVJ, nér
man nu er i gang med at "dyrke”
Troldhedebanen. Her havde man
ikke mindre end 52 vogne af ty-
pen, der hos TKVJ hed PE.

?&Wf.’ﬁb ‘-!-\-
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* TRINBRAETTET, Arhus
Detaljer til MS-lyntog

Skala 1:87

TRINBRATTET, Arhus, har ud-
sendt et flot tilbehorssast til HEL-
JANs MS-lyntog, nemlig et =tse-
ark i nyselv med diverse pynte-
dele.

Atsearket er fremstillet af DA-
MOTEK, og indeholder alle dele
som er nodvendige for at detaljere
og fa et virkelighedstro lyntog (se
midtersiderne), bl.a. med de saerli-
ge navneskilte som alle lyntog var
udsmykket med. Skiltene KRON-
JYDEN, VESTERHAVET, NORD-
JYDEN og mange andre lyntogs-
navne er udfert i filigran kvalitet i
korrekt skriftsnit, og vil give lynto-
get det sidste piff. Settet kom
desvaerre for sent til at vi kunne &
det med pa vore billeder af lynto-
get vist pd midtersiderne, men
delene vil snarest blive monteret.

Samme hoje kvalitet gasider
frontgitre, faergekroge, trin m.v.,
og det er ogsd gledeligt, at man
har husket at lave gitter til rejse-
godsrummet. Det er lige til at klip-
pe ud, og lime bag pa vinduet,
uden risiko for at fa sat de enkelte
gitre skaevt pa.

| sattet medfelger ogsa Iynto-
gets store karakteristiske puffer-
skiver, der hos forbilledet var i
"overstorrelse”. Pufferskiverne
monteres nemt efter den medfel-
gende anvisning.

Atsearket og anvisning kan be-
stilles hos TRINBRATTET. Se an-
noncen bag i bladet.

* STO-DEC

Transfers til rullende materiel
Epoke Ill og IV

Skala 1:87 og 1:160

Nu er det endnu en gang muligt at
fa korrekte transfers pa det rullen-
de materiel, takket vaere nye initia-
tiver fra Stoppel Hobby. | efteréret
udsendtes transfers til moderne
DSB, d.v.s. epoke V, og nu er der
udsendt en raskke transfers il lo-

komotiver og vogne til epoke Il
og V. Transfersasttene er fremstil-
let i bade skala 1:87 og 1:160.

Der er igen tale om vadtransfers
i hej typografisk kvalitet. Alle
skriftsnit er korrekte, da de er teg-
net efter DSBs egne skriftsnit i
Antikva og DIN 1451, sidstnaevnte
er en grotesk- skrift (sans-serif).

Antikvaskrifterne er til materiel i
epoke lll og IV, mens DIN- skrifter-
ne er til overgangsperioden 1965-
1972. Nu skal man ikke tage det
sd hejtideligt med epokerne, for
bade Antikva- og DIN- skriften an-
vendtes pa lokomotiver til et godt
stykke ind i 1980'erne.

Man har ikke valgt numre pé lo-
komotiver og skriftsnit i flaeng, for
de fremstillede litreringer svarer
neje til de pagzeldende maskiner,
f.eks. kerte MY 1149 i flere &r i
sparebemaling med skriftsnit |
DIN, og denne litrering kan fas fra
STO-DEC. Det samme gzslder MT
157, der kerte i gren bemaling
med gul DIN- litrering. Det er dej-
ligt, at man nu fuldstzendig kan ef-
terligne forbillederne, ogsa hvad
litrering angér.

Med de nye litreringer er iszer
N-folket blevet tilgodeset, idet
STO-DEC-sortimentet kan tilbyde
mange flere transfers til godsvog-
ne i denne skala end i skala 1:87. |
spor N fas transfers til bade de al-
mindelige godsvogne litra HD, IAK
og Fd, og de private ZE-vogne,
hvor man nu kan fA paskrifter ftil
TUBORG, Jens Viladsen og
SHELL (epoke Il).

Til epoke IV fas transfers til
godsvogne litra E, Fd, Gs, Hbis, P,
Pbh og mange flere, s N-bygger-
ne har ikke noget at betzenke sig
pa.

STO-DEC har udgivet et katalog
med alle producerede transfers,
der kan rekvireres hos STO-DEC
eller forhandlere af samme. Se an-
noncen bag i bladet. Se ogsa vor
anmeldelse i LOKOMOTIVET nw.
49, side 30 (1:87) og 31 (1:160). g
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HP E 84
3000 og E 85
20 Scandia 1926
Skala 1:87
Tegning HO/Arkiv
PA SPORET

En ide til selvbyggere:

HP E 84 og E 85

Rejsegodsvogne hos
Hjorring Privatbaner

| 1920’erne anskaffede Hjarring Privatab-
ner (HP) - der den gang var delt i flere for-
valtninger - i alt seks rejsegodsvogne
med 6000 mm akselsafstand med typisk
sidegang og rsekvaerk, en byggestil der
ogsa brugtes pa rejsegodsvogne hos an-
dre privatbaner, bl.a. TKVJ, HHGB, OHJ
m.fl.

To af HPs vogne fik litra E med numre-
ne 96 og 97. De var bygget af Scandia i
Randers i 1926.

Vognene var udstyret med vakuum-
bremse, skruebremse og luftklap, og hav-
de noget s& moderne som dynamo til
egenbelysning. Endvidere havde vognene
dampvarme efter Statsbanernes system,
men der var ogsa installeret kakkelovn til
egenvarme. Vognenes taravaegt var 15,5
tons.

Rejsegodsrummet udgjorde naturligvis
den sterste del af pladsen, idet der var
4375 x 2840 mm til rddighed, men der var
0gsa plads til et postkontor, om end i be-

skendent omfang. Det malte 2810 x 2160
mm, og var anbragt ud for "svalegan-
gen”.

Da man anskaffede dieselmateriel i
1930°erne, fik vognene installeret trykluft-
bremse.

1 1947 omnummeredes alt materiel hos
HP. E 96 blev til E 84, mens E 97 blev til E
85.

Vognene var i drift til sidst i 1960’erne,
hvor HP kebte EH 6765 af Statsbanerne,
og satte den i drift 1971 som E 86.

E 84 ophuggedes i 1969, mens E 85s
skaebne ikke kendes. [ |
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hjorne

DSB
regional-
vogn
litra Bn

Indledning

st for Storebzlt ses litra Bn op-
rangeret i naesten alle tog, bade In-
terregio og internationale. Men
forst og fremmest herer den jo
hjemme i erene« regionaltog. Efter
at MR-togene er holdt op med at
kore ost for Storebzlt, har Bn-vog-
nen nmzsten fact eneret pad Sjzl-
land, Lolland og Falster. Og san-
delig om ikke disse vogne nu ogsi
er taget 1 drift hos nogle Privatba-
ner.

Bn-vognen har ikke vmrer ude
for de store revolutionerende om-
bygninger som sestervognen litra
Bns (styrevogn), der har gjort, at
vognens udseende har &ndret kaa-
rakter.

I'skala N ser det lidt sort ud
med at fi en dansk Bn-vogn. Den
vi alle vel tenker pi, nar der tales
om Bn-vogn, er sikkert Fleisch-
manns fordanskede tyske nzrira-
fikvogn. Men selvfolgelic er det
méske bedre end ingenting. Vog-
nen er szrdeles flot, og i Fleisch-
manns gode kvalitet, ingen tvivl
om det. Hvis man kerer med kort-
kobling er der dog et lille problem,
idet vognen ikke er udstyret med
KKK.

ARNOLDS

Grundmodel
Fleischmann-vognen kat.-nr. 8157
kan ihvertfald komme til at sc
mere rigtig ud end den ger, blot
ved at afkorte den. S4 vil den da fa
den rigtige lengde.

Adskillelse af vognen skulle ikke
give problemer. Husk blot, at de
sma vegtklodser der ligger i mel-
lemgangene skal fjernes for vindu-
esglassene kan tages ud. Vognind-
retningen er stobt sammen med
selve vognkassen. Nertrafikvognen
i den tyske udgave har 5 sidevin-
duer i midtersektionen, hvorimod
DSBs Bn-vogn har 4 vinduer.

Tilpasning af vognkasse
Det midterste af de fem vinduer
skaeres ud af midtersektionen. Me-
toderne vedrerende overskering
og sammenlimning af vognkasse,
se LOKOMOTIVET nr. 49, hvor
dette viscs med en B-vogn.
Undervognen skeaeres over pa et
sted, hvor der mistes mindst mu-
ligt af undervognsdetaljerne, sa-
fremt disse skal bevares. Nogle
vazlger maske selv at lave alle de-
taljerne pa undervognen, siledes
at de bliver korrekte, Nar under-
vognen er afkortet og skal limes

sammen, sa serg for at den passer
op i vognkassen.

Der er ikke skiret af trin under
darene. Disse er ikke helt som for-
billedet, men jeg synes godt, man
kan lade vognen beholde disse
trin. Hvis ikke, 54 skal trinene ska-
res af, sd de flugter med selve un-
derkanten af vangen.

Bn-vognen har 3 mindre vindu-
er, som er placeret helt ude i en-
derne. Fleischmann-modellen har
4 vinduer, et i hvert hjerne, og det
cne skal afblendes. Skar det hvid-
malede vinduesglas, som passer til
vinduet fra de evrige vinduer, og
lim glassct i. Der spartles hen over
vinduet og efterslibes.

Tilpasning af tag

For at f korrekt taglengde skzres
af taget i begge ender. Skar mod
midten lige efter, hvor taget bliver
bredere. Mail hvor meget, der skal
skzres ud af det store tagstykke, s
det kommer til at passe i lengden,
ndr det sammenlimes med de to
tagender. Pa de to tagender skal
sikkerne slibes af. Der limes nogle
strips pa tagindersiden til forsterk-
ning, Hvis taget afkortes pa denne
made, vil modelles oprindelige for-

Laserne bygger - og redakteren sover
Under ARNOLDs Hjerne i nr. 51 byggede Jan Bertelsen, Kabenhavn K, nogle fine modeller af
gamle treevogne litra AR og CM fra DSB. Uheldigvis bragte vi teksten til litra CM, men viste bil-
ledet af sastervognen litra AR. Jan Bertelsen skriver til os: *For at alt folket ikke skal tro, at jeg er en
idbe, der knap nok ved, hvad jeg selv bygger, kunne I mdske lige se jeres snmit til at bringe en beskeden no-
tits om fejlen 1 sidste muommer?” Nej, selviolge-
lig vil vi tkke ha’, at folk tror, det er tiber,
som lzser og bygger il LOKOMOTIVET
(hvem kunne i evrigt fo den vantro tanke?),
sd vi benytter samtidig lejligheden til at
bringe det rigtige billede af litra CM, og
tilfejer at den viste AR i avrigt er bygget ef-
ter samme koncept som CM, blot med et
vindue mindre. Undskyld til lzserne og Jan

Bertelsen.

kerte tagriste nogenlunde veare
placeret rigtigt over indgangsdere-
ne. Og samrtidig vil tag-clipsene
stadig kunne bruges til at clipse ta-
get pa vognkassen.

Gavlene pi Fleischmann-vog-
nen har de karakteristiske forkerte
jalousidere. Man kan valge at lade
vognen kere med disse doere, for
hvis vognen bliver monteret med
kortkobling, kan man ikke se de
forkerte dere. Jeg vil ved en senere
lejlighed beskrive, hvorledes man
nemt kan indbygge en KKK i vog-
ne, der ikke er fodt med denne.

Bemaling

Bemaling eller mangel pa samme
kan godt veere noget af et valg, for-
di vognside og synlig undervogn er
lig med en hel Bn-vognside, hvis
lseren forstdr, hvad jeg mener.
Bn-vognen har jo ikke synlige van-
ger, idet vognsiden gar helt ned
over disse. Hele siden skal altsd
veere rod, Humbrol 19.

Som det fremgar af foto har jeg
ikke malet undervognen red. Jeg
vil gerne betone, at hvis Bn-vog-
nen skal se korrekt ud, si skal ne-
derste del males, men jeg har und-
ladt dette for at bevare alle de flot-

te piskrifter. Men det kan godt
vaere at min Bn-vogn ser lidt sam-
mensat ud.

Taget males med Humbrol nr.
27 mixet med lidt Humbrel nr.
98-brun.

Nér vognen er malet og ter, kan
samlingen begynde. Husk, at sztte
toiletvinduet i toilettet (hvidt glas).

Vognen har allerede ragsikker,
men man skal selv fremstille nogle
kuck-kuck ventiler. Til sidst an-
bringes DSB-logo og litra. Jeg har
brugt vadtransfers fra Stoppel
Hobby. De er meget flotte, og gi-
ver modellen det rigtige finish.

(I kommende nummer bygger

vi en styrevogn litra Bns). -
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NYHEDER SPOR N ;

Danske ROCO-nyheder
1998-1999

* 25 301 Kaenguru

Epoke V. Vekselladvogn med lad
fra “Lauritzen”. Samme som
naevnt under skala 1:87. Udgives
juli 1998.

e 25 337 Ballastvogn DSB

litra Fces.

Epoke IV, 2-akslet brunmalet
selviemmende ballastvogn, sam-
me som naevnt under skala 1:87.
Udgives oktober 1998.

s 25 384 Aben godsvogn DSB
litra E

Epoke llI/IV. 2-akslet &ben stal-
godsvogn med  Kronelitrering.
Samme som naevnt under skala
1:87. 100% korrekt grundmodel.
Udgives oktober 1998.

e 25 395 Aben godsvogn DSB
litra Ks

Epoke IV 2-akslet brunmalet
aben godsvogn med svingbare
lave stotter og bremseplatform, li-
tra Ks. Grundmodellen er helt
korrekt.

Udgives oktober 1998.

* DWA-Hobby/ROCO
Vekselladvogn fra Samson
transport
Epoke IV/V,; skala 1:160
Kat.-nr. 25 290
Endnu en herlig vogn til N-kerere,
der gerne vil kere moderne blok-
tog med containere og veksellad.
Modellen er baseret pA ROCOs
flotte og yderst detaljerede mo-
deller i spor N, og denne gang er
det en litra Sdgkkmss fra @st-
rigske Forbundsbaner (OBB), der
danner grundlag for modellen.

SKOVBO JERNBANE-ARKIV

informerer:

KATALOG
1998

Ca. 500 tegningsnumre
til kun 30,00 + porto 8,75
Belgbet bedes indsat pA arkivets girokonto.

Alt i skalategninger leveres

Er Din tegning ikke i kataloget,
tegner vi den gemne uden ekstra omkostninger

Leveringstid ma paregnes

Med dette annuleres alle tidligere priser,
og kun de i kataloget anfprte er geldende.

For yderligere oplysninger, kontakt venligst

SKOVBO JERNBANE-ARKIV
v/ Claus Frost
Krogen 8 B DK-4632 Bjzverskov
TIf: +45 53 67 15 96 Giro: 716-0860

Vekselladene er selvfalgelig la-
keret i firmaets merkebld presen-
ning med hvidt logo og selvfarvet
bund, fremstillet | DWAs sa=dvan-
lige fine og nojagtige kvalitet,
bade med hensyn til lakering og
tryk.

Modellen udgives som andre
modeller | begrasnset oplag, s&
interesserer man sig for N-model-
ler i epoke IV/V, og ensker dem
pa anleegget, ber man straks til-
melde sig DWAs nyhedsservice,
for ikke at ga glip af nyhederne,
ikke mindst da antallet af N-kare-
re, som kerer serigs dansk mo-
deljernbane er ved at vokse stot.
Se DWAs annonce inde i bladet.

B

LASERNE IMELLEM

Under denne rubrik kan lseserne kebe,
sazlge, bylte og sege mj- effekter gratis.
Annaoncen md max. vaere pa 40-50 ord, Vi
forbeholder os ret til at udskyde annon-
ceme, hvis vi jkke har plads i bladet.

BOGER KQBES:

Jens Bruun-Petersen:
Personvognsmateriellets Historie
Banebager 1986

Steffen Dresler:
DSB litraD
LOKOMOTIVET 1989

Gerhard Moll/Hansjlirgens Wenzel:
Die Baureihe 89.7 (preussische T3)
Eisenbahn Kurier Verlag 1982-83

Tage Hadenfeldt
Gl. Hedevej 5 . 9310 Vodskov
TIf. 98 29 43 08

DMJK Fotoarkivet

Diaduplikater i farve, fra vort 25. jubil2umsar 1963:

OHJ/HTJ Materiel, 9 billeder 100 inkl. forsendelse

OHJ 21 med tog i regnvejr, ca 1965

QOHJ C 217 fra siden, 20/2-1963
OHJ C 218 fra siden, 20/2-1963

OHJ C 219 trekvart, Vif 20/2-1963

HTJ C 34 fra siden, 20/2-1963

HTJ Sm 19 ved perron i Vig, 20/2-1963

OHJ Sp 225 fra siden, 20/2-1963
OHJ QH 362 trekvart, ca 1965

Holbzek Privatbaner i sneen, 10 billeder 110,- inkl forsendelse
HTJ Sm 19? ude i det hvide landskab, 20/2-1963

OHJ 39 med tog, 20/2-1963

OHJ D 857 med godstog i sneen, 20/2-1963
OHJ D 857, i lidt anden vinkel med sit godstog
Vig Station set fra sporsiden, 20/2-1963

Tog ankommer til Vig, 20/2-1963
Toget afgér igen, Vig, 20/2-1963
HTJ Sm 19 i Gislinge, 20/2-1963
OHJ 21 med tog, 20/2-1963

Nykebing S i sne med militzert gods, lav sol, 20/2-1963

Bestilling sker ved at indbetale belobet til:
Giro 305 4578, DMJK Fotoarkivet, Box 601, 2200
Kebenhavn N. Bestilling inden naeste nummer af

“Lokomotivet” (Nr 53)

Mzrk talonen med “OHJ Materiel og/eller OHJ i sneen

Mvh Arkivaren
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EPOKE 3-4
HO og N

Litrering i ANTIKVA og DIN 1451
til lokomotiver - togszaet - person-
0g godsvogne

Pris pr. st fra kr. 20,-
Indsend frankeret ( kr. 5,- ) A5 kuvert og f3 oversigt

For at give dine modeller det bedste
resultat er DSB s egne skrifttyper
anvendt til denne produktion

Spoerg din forhandler eller keb direkte hos:
STOPPEL HOBBY

Smallegade 8, 2000 Frederiksberg

TIf. 38 88 38 54, Fax 38 88 39 54
abent 12 - 18, lardag 10 - 14

excl. porto

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors

Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt

*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

G)bB litra P,

byggesat, kr. 1785,-

DSB gods litra MK
I handelen i maj eller til au-
gust.
Fis til toskinnedrift og
Mairklin. Dekoder skal kobes
seerskilt.
Pris med forbehold

Ca. kr. 1500,-

Kl=zdeskabet fra Breuer

Jeg kan tilbyde bade bygge-

seet og frerdigsamlet udgave.
Kr. 1800,- og 2800,-

LIMA traktor DSB nr. 1
i sort bemaling, pris ca. som
den grgnne udgave.

HELJAN
MS-AA-MS-lyntog
Toskinne ............... kr. 1899,-
0"V ] 14 | kr. 2150,-

Husk ogsa DSB litra MX

Blokpost fra
uk.'berg station
Freder S ) iane .

pa, nglf
Prisen er
seette, omkring

lidt s <
o kr. 325,

Skinnebusser
Messinghyggeseet af den
svenske skinnebus, Kun
overdel, uden under-
vogn og transfers.
NPMB Sm, senere NFJ,
© type Y0ls, ........ kr. 535,-

; L Daddeleske fra
DSB litra F OHJ/HTJ,
type YBOs, ....... kr. 555,-
Daddeliweske bivogn,
L kr. 559,-
Pakkekob:

Begge byggeszt af
Daddelwsker ... kr. 950,-

model

Miérklin-udgaven er
under forberedelse

Beholdervogne, DSB litra Ucs/Upps-t
Disse vogne anvendtes i stor udstraekning af mange danske fa-
brikker, Byggeszet pa Liliput underdel (Mirklinhjul). Beholder-
vognen fas kun hos OKT.

Ove Kirk

Thoemsen

Ericavej 141

2820 Gentofte

TIf. +45 39 65 34 62
Fax +45 39 62 37 60
Giro 16407 12

4 Modeljernbane fra OKT modelimport N

/Ll]lput \

aben godsvogn

DSB litra PD

(den forste i en raekke)
PiS oovoonvveoennnnen, kr. 92,-

Flere vogne er
under forberedelse.

Marklin personvogne,

de nye

BEEK s KB 249,-
2 stl casinnns kr. 475,-
3stk. oo kr 715,-
OKT containervogne
To stk o, kr, 289,-
Pr. stk. ........... kr. 159,-
ROCO-nyt:

Selvtgmmende kul-
vogn DSB litra Fals,
"VESTKRAFT”

Nyt nummer er pa vej, 46
698 med andet nummer

1 sl kr. 169,-

3 stk i, kr. 485,-

B e kr. 950
\_

-
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Specialvogn fra DSB

Foto: KEY
Specialvogn 191, gramalet med sorte paskrifter,
type PU tilherende DSB, til transport af affald mel-

lem Kebenhavn og Frederikssund. Udkommer au-
gust-september 1998,

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

TKV] KT 1710

Aben hejsidet godsvogn med bremseplatform
(som DSB litra PTR) fra Troldhedebanen. Ud-
kommer september-oktober 1998.

DWA-hobb

Farbzkvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51
Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00

MODEL & HOBBY

1948 - 1998

-50 ars udvikling og dejlige
oplevelser sammen
med de mange,
herlige og speendende
mennesker, der har fulgt
og stadig folger det lille
familieforetagende.

PA GENSYN

Model & Hobby

Frederiksborggade 23 - 1360 Kobenhavn K
telf. 33 14 30 10
abentkl. 11 - 17. Lordagkl. 10-13
ONSDAG LUKKET.

— det onsker din nabo sig ogsa

KLEIN: To forskellige numre af DSBs dbne epo Il godsvogne med platform. Vaelg
mellem med buler DSB P 12 408 og uden buler P 12 401, pr. stk. 109,00 kr.
DSB CXM, 2-akslet personvegn epo lll, en af de mest populaere KLEIN-vogne
selv om den ikke er karrekt,

DSB rangertraktor nr. 1. LIMAs sorte rangertraktor er kommet. kun fremstillet
i 300 eksemplarer. Kan med snilde ombygges til Marklin. 1098,00 kr.

Losdele til HELJANs MS-lyntog: Filigrant astseark i nyselv med frontgitter,
faargekroge, korrekt gennemestsede navneskilte samt gitter til rejsegodsvindu-
et m.v. Pris 128,00 kr. incl. anvisning.

BGGER:

"Jernbanehistorisk l\rbog 1998" fra banebeger. Tilbageblik med intervallerne
pa 25, 50, 75 100 og 125 &r. 149,00 kr.

"Jernbanelandskaber” af Ole Jensen med de flotteste farvebilleder, der er
gengivel i nogen bog. 178,00 kr.

"DSB litra N og T", ny bog fra LOKOMOTIVET om disse og andre
vaermemagtslokomotiver.

"Dansk i Model”. Ny opdateret bog/opslagsveerk med alle danske industri- og
saerfremstillede modeller gennem tiderne. Nu med flere billeder. 125,00 kr.

DSB klsedeskab. Breuer rangertraktor. Vaelg mellem faerdigsamlet og bema-
let model, byggesaet med faerdig undervogn eller fuldstaendigt byggesast. Mo-
dellen er ikke billig, men skalakorrekt og med utrolig fine kereegenskaber.

DSB EA rejsegodsvogn fra DAMOTEK. Komplet byggesast incl. paskrifter,
tagventiler, puffer. bogier og hjul m.y. Gennemtazenkt opbygning | sstset nysalv.
775,00 kr.

CD-ROM. "MIBA-1997", tidsskrift 148,00 kr. "MIBA Modelbahn” - Planen,
Bauen, Spielen” (Planlzegning, opbyaning og leg) 148,00 kr. "Danske elvog-
ne" 249,00 kr.

Stort. ud\falg i strips, tréd rer, plader og proﬂler fremsttilet J plast
‘messing og tree.
Mangler du en skrue, sd har ieg mange ste)rrelser fra M1, m@‘tnkker
- og speendskiver. Fa prislister tilsendt. E
Ogsd et stort somment i kV&htetSVEErk‘tGJ samt mange Izsdele og |
| __reservada - _

5J Hbilins i bl4 med red stribe epo V fa ROCO, ses ofte herhjemme. Denne og
de mange tyske rede epo V godsvogne | CARGO-bemaling, som jeg har pa la-
ger fra ROCO, Marklin, Trix og LIMA giver flot farveliv pa modeljernbanen med
det moderne materiel.

DSB rejsebus fra Rietze 138,00 kr. og Falck Ford Mondeo Stationcar syge-
transport 54,00 kr. Fra AMW bl.a. Volvo F12 med 2 stk. "Skandi-Maersk” vek-
sellad 188,00 kr.

TRANSFERS - nyt stort sortiment i epo IIl og 1111V paskrifter, bl.a. damplokos
ag diesellokos med vingehjul - ogsa de specielle til MZ- og MA-lyntog. Fa liste
tilsendt.

SKALA N: DSB Ups "Phanix”, st med to rede og en hvid kuglebeholder-
vogne kommer i lebet af dret.

Disse og mange andre nyheder uddybes
yderligere | mine nyhedsbreve. Som kun-

de hos TRINBRATTET far du dem til-
sendt gratis.

TRINBRATTET |
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIif./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Abningstider:
Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Bemeerk, nye tider
tirsdag og fredag

Telefontid | abningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer mod besked

Butikken bugner med varer,
0gsa en masse, som du ikke ser andre steder.

Sjeellzenderne har nu let ved at komme tur/retur - og samtidig
er det billigt pa en endagsbillet - og husk, jeg er

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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| 1932 leverede FRICHS det ferste ram-
mebyggede diesellokomotiv til Hjerring-
Herby banen (HH 14), og dette blev pro-
totypen for de senere anskaffede lokomo-
tiver til de danske privatbaner. Samme ar
leveredes endnu et lokomotiv til HLA, &ret
efter kom et tredje til HB.

Det kan umiddelbart virke lidt maerk-
veerdigt, at det der i dag opfattes som en
lille privatbane hejt mod nord, anskaffede
ikke mindre end tre af disse diesellokom-
otiver, men &rsagen daterer sig helt tilba-
ge til mellemkrigsarene, d.v.s. 1917-1939,
hvor HP endnu ikke var dannet.

P& det tidspunkt bestod HP af fire en-
keltselskaber Hijerring- Lekken-Aabybro
(HLA - &bnet 1913), Hjerring-Herby Jern-
bane (HH - dbnet 1913), Vodskov-Oster-
vra (V@ - abnet 1924) og Hjerring- Hirts-
hals Banen (HB - abnet 1925). Disse for-
valtninger havde "driftfeellesskab” med
privatbanestation i Hjerring, og indkabte
materiel, der passede til de enkelte
straekningers behov. Den var i disse om-
réader praeget af en tynd trafik om vinteren
og teet turist- og badetrafik om somme-
ren, og man havde en stor materielpark af
damp, diesel og vogne.

Den Iokale mindre trafik kertes i
1930’erne med motorvogne, mens den
tunge person- og godstrafik blev klaret
med damp og diesellokomotiver.

Den 1. april 1939 sammensluttedes for-
annaevnte baner i selskabet A/S Hjerring
Privatbaner, forkortet HP, og lokomotiver-
ne fra de enkelte selskaber “flyttedes”
over i det nye driftfeellesskab, der &bnede
en ny "station” ved indferingen af HP pa
Hjerring statsbanestaion i 1942,

Dérlige tider efter 2. Verdenskrig (1939-
1945), gjorde at V@ lukkede i 1950, HH i

Dette foto med rigtig nostalgisk stemning er taget i Fre-
derikshavn 1962. SB M4 holder foran det gamle signal
med to arme. Man kan ane, at vognkassens hjerner er
afrundede. Foto: H.B.D. Serensen/arkiv PA SPORET

FRICHS
firkan-

tede

hos
HJORRING PRIVATBANER,
SKAGENSBANEN,
HORVE-VERSLEV
JERNBANE
0g
DE BORNHOLMSKE
JERNBANER

4, del
Af Torben Andersen

1953 og HLA i 1963, saledes at kun den
17,9 km lange bane mellem Hjorring og
Hirtshals overlevede, og her brugtes ma-
teriellet fra de lukkede baner.

Feergetrafikken var en medvirkende ar-
sag til at at materiellet kunne udnyttes ef-
fektivt. Det gjaldt ikke mindst i &rene
1953- 1968, hvor HP om sommeren korte
gennemgadende DSB-vogne fra Hirtshals
med diesellokomotiver i de lokomotiv-
trukne tog, men det sled ogsa hardt pa
maskinerne. Allerede kort tid efter anskaf-
felsen af MAK diesellokomotivet HP 13
pa 650 HK i 1959 matte et af FRICHS-lo-
komotiverne henstilles.

HP DL 11 (HH 14)

| 1932 leverede FRICHS det dieselelektri-
ske lokomotiv HH 14 (bygge-nr. 116) til
Hjerring-Herby Jernbane, der blev det
forste i reekken af 23 lokomotiver til dan-
ske privatbaner, bygget over samme kon-
cept som firkantet rammelokomotiv.

HH 14 var 11 230 mm maélt over puffer,
og havde hjulstillingen 1°AA1'1, d.v.s.
med tre faste aksler og to lebeaksler. Nor-
malt havde FRICHS-maskinerne to eller
tre faste drivhjul, afhaengig af hjularrange-
ment, men dette lokomotiv havde kun to
drivhjul, idet den ene faste aksel virkede
som hjul til fordeling af veegten. Lobeaks-
lerne i enderne var af typen Adam, der var
balanceforbundne med drivhjulenes fiedre
(se LOKOMOTIVET 12. argang).

Drivkraften var en 6 cylindret FRICHS
dieselmotor, type 623C, der udviklede
300 HK ved 650 omdr./min., og max.-ha-
stigheden var 80 km/t.

Lokomotivet havde trykluftbremse, og
for parkering en vasgtstangsbremse.

Til post og rejsegods var lokomotivet
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indrettet med to rum p& hhv. 8 m2 og 5,5
m*. Adgangen til rejsegodsrummet fore-
gik i siden via en skydeder, mens post-
rummet havde flejder. Skydedosren havde
oprindelig gitter for vinduet, men senere
fiernedes det.

Noget karakteristisk for alle maskiner
leveret til HP var de lange lebebraedder;
de nederste braadder rakte helt frem til lo-
komotivets front.

Postrummet havde egen kakkelovn for
opvarmning, mens opvarmning af forer-
rum skete via kelevand fra motoren.

Lokomotivet havde flade gavle med
dore og overgangsbro og -bejler og haj-
revendt lygtefaring samt kurvpuffer.

| siden havde det dere for adgang il
forerrum m.v., og under det ene vindue
fandtes en |uftrist. Taget havde lebe-
breedder, og tagkelerarrangementet var
2+2+3. Forrest pd taget sad i hver ende
en lille signalflejte.

Skasbnedata for FRICHS firkantede hos HP

HH 14 1932 11943 omnr. til HP DL 11,
udr. og oph. 1973.

HLA M 5 1932 11943 omnr. til HP DL 10,
udr. og oph. 1970.

HB 33 1933 [ 1943 omnr. til HP DL 12,
henstillet 1963, ophugget 1970.

Maskinen blev leveret i redbrun bema-
ling, men fik i 1943 HPs rode farve, og li-
treringen var - som for egvrige FRICHS lo-
komotiver - pasat med stebte messing-
bogstaver.

Lokomotivet anskaffedes til brug for
HHs sveere blandettogstrafik. Ved dannel-
sen af Hjerring Privatbaner 1. april i 1939
lagdes lokomotiver fra de fire nordjyske
baner ind under den feelles drift, og i 1943
blev HH 14 omlitreret HP DL 11.

| 1953 nedlagdes Hjerring-Herby Ba-
nen, som maskinen var leveret til, og lo-
komotivet brugtes herefter mest pa strask-
ningen Hjorring-Lekken-Aabybro i de star-
re person- og blandettog, men brugtes
ogsé i HPs tog til/fra feergen i Hirtshals.

Efter lukningen af HLA i 1963 anvendtes
maskinen i HPs tog pa den tilbagevaerende
straekning Hjarring-Hirtshals, og i tog med
gennemgéende DSB-vogne Hirtshals-
Hjorring-(Nyborg) sammen med HP 13.

L

1915

HP DL 12 (ex. HB 33)
300 HK dieselelektrisk

lokomotiv
Lo FRICHS 1933
Skala 1:87
Tegning: .
ololollololo HO 1986/Arkiv PA SPORET
——
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Ved anskaffelsen af et brugt FRICHS-
dieselloko med sterre motor (450 HK) fra
den nedlagte AHB i 1969 (HP 15) blev HP
DL 11 sat helt i reserve.

I 1973 kom omsider udrangeringen, og
lokomotivet ophuggedes samme ar.

HP DL 10 (HLA 5)

| 1932 leverede FRICHS HLA 5 (bygge-nr.
117) til Hjerring- Lekken-Aabybro Jernba-
ne. Lokomotivet skulle bl.a. bruges til den
“tunge badetrafik” til Lenstrup og Lokken,
og de seerlige torvetog fra Kés. Efter 2,
verdenskrig sds ofte to FRICHS | for-
spand for at kunne klare den store som-
mertrafik med badegaester.

HLA 5 var 11 230 mm malt over puffer,
og i evrigt konstrueret pa samme méade
som forannzevnte HH 14 (se denne).

Ved dannelsen af Hjerring Privatbaner
1. april i 1939 lagdes lokomotiverne ind
under den feelles drift, og i 1943 blev HLA
5 omlitreret HP DL 10. Oprindelig leveret i
redbrun, men ommalet 1943 i HPs rade
farve.

Efter 1939 fortsatte driften pé&
straekningen med de store sommertog,
ofte i forspand med andre lokomotiver, og
fra 1953 blev lokomotiverne ogsa brugt i
sommertog med de gennemgaende
DSB-vogne.

Ved anskaffelsen af MAK-lokomotivet
HP 13 i 1959 brugtes HP 10 ofte sammen
med dette i forspand for sterre blandet-
tog eller som reserve, nar nr. 13 var il re-
paration. Den nye fasrgeforbindelse fra
Hirtshals til Kristiansand i Norge (Abnet
14. december 1958) gav indtil 1963 rige-
ligt at bestille for denne og de andre ma-
skiner pa de to tilbageveerende straeknin-
ger.

Ved anskaffelsen af Y-tog sidst i 1968
og overtagelsen af et - tidligere nasvnt -

DL 12 var oprindelig bygget til HB, men kom
senere til HP som HP 12. Det kunne kendes
pé sine to rejsegodsrum, der havde skyde-
dare. Her holder det med godstog pé Hirtshals
havn, juli 1963. Foto: JB-P.

brugt dieselloko i 1969 blev HP 10 overf-
lediggjort. Det blev udrangeret 1969 og
ophugget 1970.

HP DL 12 (HB 33)

HB 33, der anskaffedes til Hjerring-Hirts-
hals Banen i 1933, var pa4 mange punkter
en ener, ikke alene i forhold til HPs maski-
ner, men alle anskaffede FRICHS firkante-
de. Det var bygget over samme princip
som evrige FRICHS firkantede, med sam-
me dimensioner og motor som HLA 5 og
HH 14, men havde traek pa alle tre faste
aksler.

Men i stedet for et rejsegods- og post-
rum indrettedes det med to rejsegodsrum
paialt 13,5 m?, og begge rum havde sky-
dedere for adgang. | hver venstreside i
kereretningen havde lokomotivet der til
fererrummet, og lange labebraedder un-
der disse og rejsegodsrummene.

| gavlene havde lokomotivet der med
overgangsbro m.v., og fererhusvinduet
havde kasketskygge. Lygteferingen var
hajrevendt som hos evrige diesellokomo-
tiver ved banerne.

Hjarring Privatbaner korte i 1960°erne meget
store tog, og matte ofte bruge diesellokomoti-
ver i forspand. Her har HP DL 10 faet hjselp af
MAK-lokomotivet HP 13 | forspand med stort
blandettog pa vej fra Hirtshals til Hjorring, af-
ten, juli 1966. Foto: HGC.

Tagkelerarrangementet var lidt anderle-
des, idet det var opdelt i flere sektioner
som 2+2+2+3. Pufferne var af kurvtypen.

Varmen leveredes fra motorens kele-
vand. Bremsning forgik med med trykluft
samt handbremse til parkering.

Det leveredes i den radbrun bemaling,
men fik senere HPs rode farve (1943). Li-
treringen var den traditionelle med mes-
singbogstaver.

Lokomotivet anskaffedes oprindelig til
banens tunge person- og blandettog,
sidstnaevnte bl.a. med faste stykgods-
vogne, der lob fra Aalborg via Aabybro til
Kas og Pandrup.

Ved oprettelsen af HP i 1939 omilitrere-
des lokomotivet til HP DL 12, og brugtes
derefter ogsd i banens tunge godstog,
ikke mindst efter 2. Verdenskrig, hvor det
indtil slutningen 1950’erne brugtes til ter-
vetransporter fra Kas.

| 1959 anskaffede man sig - som alle-
rede nasvnt - et firekoblet MAK-lokomo-
tiv, HP 13, men trods dette fortsatte lo-
komotivet i drift, idet HP 13 og de ovrige
to maskiner ikke alene kunne magte at
kere pa de to HP-strazkninger.

| 1963 - samme ar som HLA-strasknin-
gen lukkede - knaekkede lokomotivet en
krumtap. Det blev henstillet, og brugt som
reservedele for de to evrige maskiner.

Ophugget 1970.

SB M4

I 1935 fik Skagensbanen det forste
egentlige diesellokomotiv, M4. Det var
1T'AAA'1-koblet, og magen til flere af de
evrige fem-akslede FRICHS, men moto-
ren var storre, idet det var en "hidsig kra-
bat” pa 6-cylindre, der udviklede 500 HK
ved 650 omdr./min. Cylinderdiameteren
var 285 mm og slagleengden 330 mm, og
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Data for HP DL 10, 11 og 12

FRICHS 300 HK diesellokomotiver HP 10 og 11
med hjulstilling 1'AA1'1 og HP 12

med hjulstillingen 1'AAA™

Byggested .............c... FRICHS, Arhus
Byggear ...... ... 1932-1933
Motortype ... .. Byl Frichs 623 G -
Slagleengde 235 x'300 mm '
Omdr./min ... .. 650

Effekt .. o B00HK:

Hastighed ...... .. 80 km/t
Tijenestevasgt ... . 48,9 tons

Elektrisk udrustning ... Thrige-Titan
Banemotorudveksling . 1:6,5
Leengde over puffer ... 11 230 mm

Drivhjulsdiameter ....... 1250 mm
Lebehjulsdiameter ... 934 mm
Breendoliebeholdning .. 500 liter
Bremse L. Trykluft-og

.. Veegtstangsbremse

i realiteten den samme starrelse motor,
som lagdes | DSBs store MX-lokomotiver
fra 1932. Motoren viste sig at vasre vellyk-
ket, og lagdes senere i FRICHS diesello-
komotiver DSB litra MV 116-117.

SB M4 anskaffedes som et led i privat-
banernes moderniseringer, og for SBs
vedkommende for at kunne bestride ba-
nens tungere trafik, der hidtil havde veeret
klaret med damp.

SB M4 mindede meget om de evrige
5-akslede FRICHS-lokomotiver, men var
en anelse mere kempakt. Det var 8 mm
lavere og 90 mm kortere. Arsagen hertil
er usikker, men der er fremsat formodnin-
ger om, at det skyldtes lokale hensyn
som kortere remise og drejeskive. Vogn-
kassens hjerner var let afrundede (R = 10
cm).

Lidt uheldigt afsporedes M 4 og veelte-
de om pa siden pa vej fra FRICHS til Ska-
gensbanen. Arsagen var et fejlstillet spor-
skifte pa Stevring station, men lokomoti-
vet kunne efter bjergning selv kere tilbage
til FRICHS for at & ordnet nogle opstée-
de smaskader.

Lokomotivet havde dben front for luft-
indtag, naesten to ens midtplacerede

frontlygter over og under det midterste
forerrumsvindue, kasketskygge, cylinder-
puffer og stige i den ene side ved farer-
rummet (enden med de fem tagkelere).
Tagkelerne var arrangeret i 5+3+4.

Lokomotivet havde oprindelig en stor
baneremmer, der var monteret (lost?) pa
de to nedragende profiler i skinneafstand
(sdkaldte hvalros-remmere). Efter krigen
benyttedes baneremmeren ikke.

Ellers var maskinen meget symmetrisk
med fererrumsderene anbragt ved begge
ender, men det havde ikke overgang i
gavlene som flere andre FRICHS-maski-
ner. Vinduerne var runde foroven, og ret-
vinklede forneden, bortset fra vinduer i
dare, hvor alle hjerner var runde.

Maskinen var udstyret med vakuum-
og trykluftbremse samt vaegtstangsbrem-
se | fererhus for parkering. Vakuumbrem-

sen fiernedes i begyndelsen af 1950’erne.

Lokomotivet leveredes i den traditio-
nelle redbrune farve, men sidst i
1930’erne onskede Skagensbanen - mu-
ligvis med inspiration i DSBs rede lyntog
- at markere sig, og malede M 4 og to ny-
anskaffede bogiepersonvogne i lyntogs-
rad med hvide mavebaslter. M4 fik endvi-
dere lodrette hvide stafferinger pa de run-
de hjerner. Litreringen var i messingstobe
bogstaver.

Lyntogsideen holdt dog ikke, men det
skyldtes besasttelsesdrene 1940-45, hvor
dieselmateriel matte henstilles, og da dis-
se opherte, var der ikke langere beleg
for at kere "lyntog”, men liberiet bibe-
holdtes, dog fiernedes den lodrette hjor-
nestaffering ved en senere hovedrevision
efter krigen.

Omkring 1960 (nejagtigt ar kendes
ikke) indferte Skagensbanen vingehjulet
som symbol pa diesellokomotiver, og SB
M 4 fik pasat det gyldne vingehjul pa
fronterne.

M 4 viste sig at veere et solidt keretoj
med god treekkraft, der i mange &r trak
det tunge lees med flere ture dagligt. Fra
begyndelsen af 1960’erne kerte M4 man-

ge "fisketog” med INTERFRIGO-kelevog-
ne til "Fiskeekspressen”, udgdende fra
Frederikshavn. Det var et samarbejde
mellem DSB og de nordjyske baner om
hurtig fisketransport til Kebenhavn. Men
SB M4 fremferte ogsd banens sterre
bade- og blandettog.

Da man ikke enskede at opfyre damp-
loko, nar M 4 var til eftersyn, fik man i
1952 hos FRICHs bygget en reservema-
skine M 6, et lille marcipanbrad, men det
var nt. 4, som forblev Skagensbanens ho-
vedtreekkraft i de lokomotivfremforte tog.

I sommeren 1958 korte det sidste
damptog pé& SB - eller rettere, det sidste
komb. damp og dieseltog, og det var SB
M4, der sammen med damploko SB nr. 5
fremferte et stort persontog, bl.a med
DSB-personvogne, fra Frederikshavn til
Skagen, og dermed sluttede en zera.

Fabriksfoto af Hjorring-Herby banens diesele-
lektriske lokomotiv HH 14 ved leveringen i
1932. Lokomotivet var det farst byggede
FRICHS firkantede med byggenummer 116.
Foran maskinen ses ingenierer fra FRICHS og
ledende personale fra HH. Lokomotivet holdt
leenge ud, det blev farst udrangeret | 1973 ef-
ter godt 40 ar | drift. Foto: FRICHS/arkiv
DMUK.

4 Lossalgskebere - se her! )

| dette nummer (nr, 52) har vi indlagt et 5-si-
ders spargeskema om MJ-forholdens i Danmark,
hvis resultat offentliggares i vort julenummer
{nr. 54). Skemaet er automatisk udsendt til
alle abonnenter, men da vi ogsi gerne vil hgre
lsssalgskebernes mening, s bar man tjekke, at
man fir skemasiderne udleveret hos sin for-
handler ved keb af LOKOMOTIVET. Hvis det
glemmes, s bed venligst om det i forretningen.

Bvrige oplysninger om indeendelse m.v. fremgdr

af selve skemaet. '

LOKO =
o

MOTIVET ==

o
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1 1969 kunne M 4 begynde at slappe
af, idet Skagensbanen anskaffede et
brugt diesellokomotiv med starre motor-
kraft pa 750 HK (Marcipanbrod) fra de
nedlagte Aalborg Privatbaner. Dette af-
loste M 4 i mange tunge gods- og per-

Skzebnedata for FRICHS firkantede
HVJ 23, SB M4 og DBJ ML 7

S
Efter tjeneste hos HVJ kom nr. 23 til Hundestedbanen, hvor det omdebtes til HFHJ 10, og maledes i ba-
nens husfarver creme/red med bidt mavebaelte. Her er lokomotivet spaendt foran tog i Hundested, august
1962. Foto: KEJ.

sontog, men M 4 spillede stadig en rolle,
og i 1987 kom det endog til en storre re-
vision pa banens vaerksteder.

Det var i drift helt til slutningen af
1980'erne, hvor det matte henstilles med
skader, og M4s gerning var forbi hos

Baneognr.  Bygget Skebne e
HVJ 23 1932 ' 11958 til HFHJ som HFHJ M 10.
~ Udr. 1966. Afbreendt pa szdesporet
‘Borup Teglvaerk 1967.
SB M4 1935 1991 udlejet til DJK,
. _ - L ~ Limfjordsbanen.
DBJ ML 7 1935 -~ Henstillet. 1955 Oph 1964
- ' (19629) -

Tekniske data for HVJ 23, SB M4 og DBJ ML 7

) Vaegtstangsbremse ;

HVJ 23 SB M4 - DBJ ML 7
HUBHIG (i ARE CRRANE — GRARNH
‘Byggested ... _ FRICHS  FRICHS FFHCHS
Byggear ... - 1932 1838 - 1936
Motortype ..... g 619 C 6285CL '6226 GL
Antaleylindre ... . s 5 R o
Slaglé‘;ngde‘mm . ' 195x260  285x330 "'_'260){330 .
Omdr./min. ....... 750 B8O aEEl
Effekt HK .......... 210 - 500 oAag
Hastighed km/t ... 70 B0 e
Tienestevesgt, tons ... 289 - B3 ey
Banemotorudveksl . 1:553 1686 16
Laengde o. puffer mm ... 7730 8440 9280
Drivhjulsdiameter mm ...... 1100 1250 1050
Lebehjulsdiameter mm ...  960™) 934 762
Braendoliebeholdn.liter ..... 400 ooBig o Bes
Hemse o : 'T_B/H_?“} K T_B,._.H*.}._, -~ Mogs

**) Fast aksel. Der er usikkerhed om h;uidmmeteren s

Byggenumre og ar
for alle FRICHS firkantede
omtalt i denne artikelserie,
i alt 23 lokomotiver

Opr.
Bane/nr.
HH 14
HLA 5
OHJ 21
HTJ 22
HVJ 23
VNTJ 11
TKVJ M4

HJJ M1
HJJ M2

Byggenr.

116
117
118
119
121
123
124
125
126
127
152
153
154
201
202
214

HJJ M3
HB 33

LJ M8
LJ M9
FFJ ML 1208
FFJ ML 1209

SB M4
DBJ ML7 216
AHJ ML 5202 250
AHB ML 3202 251
TFJ ML3 252
OHJ 20 263
NFJ MT4 280

LJ M10 284

Skagensbanen. Derefter udlejedes det til
DJK Limfjordsbanen, hvor det stadig be-
finder sig.

HVJ 23

Dette lokomotiv, der anskaffedes til Har-
ve-Veerslev Jernbane i 1932, blev det
eneste af sin slags hos de danske privat-
baner.

Lokomotivet havde tre faste aksler
med traek pa de to, altsd med hjulstillin-
gen AA1. De to drivhjul var 1100 mm |
diameter, mens hjuldiameteren pa den fa-
ste aksel uden traek var mindre, omkring
960 mm.

Motoren var FRICHS type 619 C, der
ogsa lagdes i keretejer fra andre baner,
bla. TKVJ M 3', HBS 3-4 og AHTJ M5,
alle motorvogne. Den var 6-cylindret og
ydede 210 HK ved 750 omdr./min.

Det var et af de mindste diesellokomo-
tiver, der har eksisteret ved danske baner.
Det var kun 7 730 mm malt over puffer,
og tjenestevaegten var 28,9 tons.

Efter tidens skik var det udstyret med
kurvpuffer. Det havde der med over-
gangsbro i gavlene, og en lanterne an-
bragt til venstre for denne. Oprindelig for-
synet med "Kaptajn Vom”- remmere, men
disse blev senere fjernet. Tagkelerarran-
gementet var 2+3.

HVJ 23 leveredes i vinred lakering med
litrering stebt i messing, hvilket blev be-
holdt indtil overgang til HFHJ.

Lokomativet brugtes ikke alene il
HVJs mindre person- og blandettog, men
ogsa pa OHJs og HTJs straekninger. |
1953 korte det bl.a. morgentoget nr. 1
med HTJ D 44-OHJ 216-stykgodsvogne
og margarinevogne fra Holbask til Ny-
kebing §j, og returlebet tog 18 med sam-
me oprangering minus godsvogne.

Et andet tog var 415/416, der bestod af
HVJ 23 og personvognen HVJ 501
(1953). Ogsa dette tog leb pa OHJ.
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HWVJ 23 med tog i Harve, efferar 1945. Under
litreringen ses advarsfen "Giv Agt! Trykiuftud-
styr”. Lokomotivet beaerer revisionsdatoen
7.9.43.A. Laeg meerke til, at forreste hjulsast har
mindre diameter. Foto: P.E. Harby/arkiv JMJK.

1 1949 var lokomotivet udsat for havari,
og det blev repareret hos FRICHS. | den
mellemliggende periode métte man kere
med kostbar damp. Alligevel blev det i
1949/50 til neesten 80.000 kerte kilometer
sammen med motorvognen M 6.

De sidste &r pa HVJ havde lokomotivet
travit. Det blev til ikke mindre end naesten
100.000 korte kilometer sammen med
den nyligt anskaffede M5, der afleste M 6
11951.

| 1956 lukkede Horve-Vaerslev Jernba-
ne, og HVJ 23 udlantes til Valby Gasvaerk.
Men det viste sig at lokomotivets trask-
kraft var ringere end vasrkets egne damp-
lokomotiver. Det kunne kun med ned og
nzeppe komme op pa kulbroen solo.

Det returnerede derefter til CHJ, og ef-
ter at have henstaet et stykke tid i remi-
serne i Nykebing S., solgtes det i 1958 til
Frederiksvaerkbanen (HFHJ).

Her ommaledes i det HFHJs farver cre-
me/red med blat mavebzelte, og brugtes i
banens lette person- og blandettog og
SOm reserve.

Grundet det adstadige tempo fik det
pgenavnet "Sputnik” efter den russiske
rumsatellit, der sendtes ud i verdensrum-
met i 1957, men grundet genvordigheder
med motoren azendredes det snart il
"Sprutnik”.

M 10 blev udrangeret i 1966, og af-
breendt pa HFHJs ophuggerspor ved
Borup Teglvaerk i 1967.

DBJML7
DBJs metersporede lokomotiv lignede de
gvrige FRICHS firkantede, men var byg-
get som et smalsporet lokomotiv efter det
seerlige bornholmske fritrumsprofil. Det
havde som det eneste af denne type fire
drivhjul, og hjulstilingen var 1'AAAA.
Det leveredes i 1935, og kom til at hedde
DBJ ML 7.

Motoren var en FRICHS 6260 CL, altsa
den samme som i APBs og Lollandsba-

nens maskiner. Motoren udviklede 410
HK ved 650 omdr./min, og maskinen var i
stand til at traekke naesten alt, som man
hzengte p& den. Maks. hastigheden var
70 km/t.

Lokomotivet 18 i "samme byggeserie”
som SB 4, hvilket maske er forklaringen
pa, at vognkassen fik runde hjerner lige-
som dette. Lokomotivet var indrettet med
lille rejsegodsrum til 2 tons rejse- og
postgods, og det havde dere til fererrum-
met i hver ende.

Taget var i gavlene skrat for luftindtag,
og kelerarrangementet var 5+3+4. Det
havde overgang i gaviene, kasketskygge
over fererhusvinduet, lille "Kaptajn Vom-
baneremmer”, og havde DBJs specielle
centralpuffer i stedet for almindelige puf-
fer. Lygteferingen var venstrevendt, men
der var ogsa en projekter i tagudskaein-
gen i fronten.

Lokomotivet leveredes i banens post-
rode design med hvidt mavebeslte, og
litreringer pasat i stebt messing, og det
havde dette indtil udrangering.

Lokomotivet havde vakuum- og skrue-
bremse ved leveringen, og fik aldrig andet

bremseudstyr, idet det udrangeredes ret
tidligt.

Lokomotivet brugtes mest til blandet-
tog og godstog, men det var for tungt og
pressede ofte det svage spor ned, og lo-
komotivet var sa stift med sine fire driv-
og to lebeaksler, at sporet blev presset
ud i kurverne.

Grundet sin noget larmende korsel
med godstog debtes lokomotivet "Dun-
derblitz” af personalet.

Efter krigen forsegte DBJ at afsaette lo-
komotivet til andre baner, men det lykke-
des ikke. | 1955 blev det hensat, men
ferst ophugget nzesten 10 ar senere i
1964.

|
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Egne notater

DBJ ML 7 "Dunderblitz” pa Renne H, juni,
1938. Lokomotivet blev det forste af FRICHS
firkantede som udrangeredes, hvilke skete i
1955. Foto: JS/arkiv DMJK.
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SB M4 med blandettog i Skagen, juni 1965. Toget er sammensat af person- og rejsegodsvogne fra SB og godsvogne fra DSB. Leeg masrke til vin-
gehjulet pa fronten af lokomotivet. Foto: HGC.

LOKO
MOTIVET

HP DL 11 brugtes i 1950'erne
mest | person- og blandettog pa
straekningen Hjerring-Lokken-Aa-
bybro. Her holder det med blan-
dettog péd Hjerring station, juni
1962. Personvognen lige efter lo-
komotivet er den legendariske HP
CL 30, der kerte pa lebebagier fra
Maribo-Torrig Banens M2 og M3
(se LOKOMOTIVET nr. 51). Foto:
HGC.
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