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Goddag allesammen

53 gik julen og det meste af vinteren, og
foréret star pa spring. | har vel hygget jer
med alle de rare jernbanesager der - for-
hdbentlig - 14 under juletrazet?

| besogte vel DMJUs modeljernbaneudstil-
ling i november? Hvis ikke, s er | géet glip
af megen spzendende inspiration. Naturlig-
vis var det sveert for jyder at komme med,
iszer hvis man herer hjiemme i den nordlige
del, s& for dem - og andre - bringer vi inde
bladet en lille reportage fra udstillingen. Vi
haber at DMJU fortseetter traditionen, og
fortszetter med at lave disse inspirationsrige
arrangementer.

*

Der er i vinterens lob sendt flere danske ny-
heder i handelen, og der gjordes store
promoveringer for disse og kommende pro-
jekter p4 DMJUs udstilling.

Nyhederne afgraznser sig ikke til bestemte
emner, selv om det rullende materiel udger
hovedparten, og for at holde lazserne infor-
meret, har vi med dette nummer samlet
nogle de konkrete nyheder, der er kommet
- eller vil komme - pd gaden, sa kan leser-
ne selv "sortere” fra. Vi ter dog ikke garan-
tere, at vi har faet det hele med, og ligger
man inde med viden om noget, vi har
glemt, s& er man velkommen til at skrive til
0s. Adressen fremgér af kolofonen til ven-
stre her pa denne side.

*

INDEKS: Mange lazsere skriver til os, og
sporger om vi ikke kan lave en indholdsfor-
tegensle over LOKOMOTIVETs artikler. Det
er noget vi i l&engere tid har taenkt p, og vi
har ogsa sat initiativer i gang med kontakter
til laesere, der har lavet fyldige indekses,
men desvasrre er vor tid alt, alt for sparsom
til at kunne hellige sig dette arbejdskraeven-
de emne.

Det er imidlertid noget, vi taenker meget pa,
men vi md indremme, at det i gjeblikket
ikke star everst pa vores arbejdsliste, trods
vigtigheden af at fa et godt indeks. Men nu
ved |, at det er noget, vi har | baghovedet.

*
Kommende boger: Til maj udsender vi et

haefte | format A4 om DSBs lokomotiver li-
tra T og N og andre vasrnemagtslokomoti-

ver overtaget af DSB efter besasttelsen i
1945, Se annoncen inde i bladet.

Til oktober haber vi at kunne udsende en
bog som mange jernbaneinteresserede har
ventet pd, nemlig bogen om DSB litra MY.
Dette bliver begyndelsen pa en bogserie pa
fire beger, der hver iszer handler om GMs
lokomotiver i Danmark, altsd MY, MX, MZ
og ME, og de udsendes i den reekkefolge,
som lokomotiverne er kommer til Danmark.
Bagerne bliver | format A4, pa 48-56 sider,
og indeholder foruden den komplette histo-
rie, ogsé originale tegninger af alle MY-typer-
ne, ogsa det oprindelige GM-forslag, mange
farvefotos bade i nyt og zeldre design, kom-
plette tekniske tabeller, stationeringslister,
skaebnelister o0.s.v., sdledes at man altid kan
finde de aktuelle oplysninger. Bogen er skre-
vet af Torben Andersen under medvirken af
mange farende GM-specialister. Udarbejdel-
sen af bogen (begerne) har stiet pa siden
1992, og der er ogsé fundet den spaendende
forhistorie om GM og NOHAB.
Naermere om projekterne i
nummer.

kommende

*

Til sidst en bercligelse til de mange leesere,
der sperger “om vi kan holde skruen i van-
det?”. Jo, det ser ud til at vi ikke alene kan
holde skruen i vandet, men at der ogsa er
drivstof pa motoren, s vi kan komme vide-
re. Som man kan se er dette blad nu pa 40
sider mod annonceret 32, og med flere far-
vesider. Alene dette er et bevis pa, at vi er
nu er med igen.

Kan | have et godt fordr...vi ses nasste gang
til maj.

DEADLINE for nr. 52
Tekst: 15. marts 1998
Annoncer: 28. marts 1998

forsidebilledet:

forsidebifledet er denne gang svensk/dansk,
idet det viser "Vildmarkstoget” Rst 3494 ved
Emadalens Vattentarn, 17. juli 1996. Det sven-
ske islaet er landskabet og vognene, mens det
danske er lokomotivet, som er ex. DSB MX
1016 (ATC-MX), nu overgdet tif IBAB med nyt
nummer TMX 1016. Bagest i bladet bringer vi
en storre artikel om de danske GM-fokomoti-
vers skazbne hos de svenske shortlines, hvor
de er “stifl going strong”. Foto: Sture Grdn-
fund.
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Trods sit ringe antal og relative korte drifttid pa danske spor, er litra N uleseligt forbunder tif aénsks jernbaner,

ikke mindst modeljernbaner. Intet dansk anleeg uden en N- maskine! Her beskriver vi, hvordan man kan 3 en
aegte “dansker” i skala 1:87 spaendt foran godstoget. Ombygningen skulle ikke volde de store vanskeligheder.

Historien om DSBs litra N skal
ikke gennemgas her, og vil man
vide noget om forbilledet, henvi-
ses til bogen “DSB litra N og T"
fra LOKOMOTIVET's forlag. Under
alle omstaendigheder vil det vaere
en god ide at have bogen ved sin
side pa grund af tegninger og bil-
leder (udkommer maj 1998).

Artiklen her omhandler hvordan
man kan fa en “aegte” DSB litra N
i skala 1:87 ved konvertering af
ROCOs Ilokomotiv BR 50, altsa
ikke bare en gang lak og litrering
péa en eksisterende tysk model, og
sa kalde det for en dansk N- ma-
skine. Det feerdige resultat er en
model af N-maskinen.

Basismateriale

Som grundmodel er brugt den
franske version type 150 Z 011
ROCO katalog-nr. 43 290. Forde-
len ved at bruge denne er, at man
far en sort ramme med hjul og
gangtej, og skal altsd ikke til at
skille modellen ad for at male den
sort fra den tyske rede farve.

Den franske model er dog ud-
gaet i 1997/98, og kan man ikke
finde den hos mj-forhandlerne
m.v., s& kan man i stedet bruge
ROCO katalog-nr. 43 300 DR BR
50. Modellen er identisk med den
franske udgave, bortset fra at un-
dervognen er redmalet, sd man
derved far lidt ekstra bemalingsar-
bejde.

Grundmodellen - til 2-skinne
jevnstrem - med overdel i hard
plast er flot detaljeret. Den har
meget fine kereegenskaber, bla.
karer den meget langsomt. Der er
tenderdrev med traek pa to ten-
deraksler, og via kardan fra tender
til lokomotivet er der treek pa alle
fem drivhjul, hvoraf de fire har
haefteringe. Motoren er ROCOs 5-
polede med messingsvinghjul, og
er indkapslet i solid metalvugge,
daekket af selve tenderkappen i
plast.

Trods leengden (264 mm) kan
lokomotivet ga igennem skarpe
kurver. ROCO anbefaler selv min.
415 mm, og det betyder at den
kan kere pa langt de fleste anlaeg
herhjemme, hvor kurverne ellers
er skarpe.

Losdele

Derudover er anvendt TIKOBs

Bygning af

DSB litra N

... trin for trin
Af Steffen Dresler

hvidmetalsast til litra N. Det inde-
holder rogplader, “havebznk”
(den skra plade under rogkam-
merderen), regkammerder, tryk-
luftpumpe, skorsten, snenasser og
smereapparat.

Fra WEINERT er anvendt loko-
lanterne og holder (til averst pa
regkammerdgeren), handlister og
Ackermann sikkerhedsventiler. Li-
treringen er fra PA SPORET.

Endelig skal anvendes 1 mm
loddetin, 1 mm trad og plastcard
(1 mm og 0,5 mm), to-kompo-
nentlim, 10 sekund-lim, plastic-
lim, sort spray-lak {silkemat), halv-
mat eller mat lak, hobbymaling til
“slips” og tag samt modelkul til
tenderen, plastic-filler, file og sli-
bepapir.

Det anbefales at anvende elek-
trisk handboremaskine med 0,5
mm, 0,8 mm og 1 mm bor, hobby-
sav med fin klinge (til plastic) hob-
by-skaerekasse i metal. Ydermere
er det godt med en lampe med
indbygget lup (for dem som er
over 29 1/2 ar).

Da alle ti N-lokomotiver var for-
skellige i udseende er her valgt
DSB nr. 209, da den har fede-
vandsdom, to sandkasser og re-
gulatordom samt egerhjul i for-
leberbogien.

Forberedelse
Lokomotivet adskilles totalt minus
ramme med hjul og gangtaj.

Da ROCOs model er en BR 50
skal vi have fiernet en hel del de-
taljer. P& kedlens venstre side fier-
nes Knorr fadevandspumpen med
konsol og alle dets rerforbindel-
ser. P& denne side afskaeres lige-
ledes det nederste af de tre lange
beskyttelsesror, der udgér fra fyr-

bedersiden (venstre side) i forer-
huset og hen til dampfordelings-
stykket.

Skorsten og regkammerder
skaeres af. Den tveerliggende
Knorr-fedevandsforvarmer  foran
skorstenen files ned, til man kun
har daskpladen pa regkammerlof-
tet tilbage. Den skréatstillede plade
under regkammerst aftages, og
smides i skrotkassen. Pa fodpla-
dens haijre side fiernes enkeltkam-
mer-trykluftpumpen og raerforbin-
delsen op til dampfordelingsstyk-
ket.

Heajre kedelsides fodevandsrer
fra fedevandsdomen fiernes fra
fedevandsventilen og kasseres.
Raegpladerne aftages og forbindel-
sesstykkerne mellem kedel og
plader (to stykker i hver side)
skaeres af helt inde ved ragpla-
den. Disse forbindelsesstykker
skal bruges ved monteringen af
de danske regplader.

Pa kedelryggen fiernes sikker-
hedsventilerne samt deres forbin-
delsesror til fererhuset.

Lanternen pa fodpladen i ven-
stre side under regkammeret skal
fiernes, og hullet daskkes med
plastcard eller fyldes ud med filler.

Taget pa fererhuset har udluft-
ningsklapper. Udskaeringerne fyl-
des med plasticfiller. og det hele
slibes plant med rundingen. Et
stykke 0,5 mm plastcard ud-
skaeres og tilpasses taget, séle-
des at det daekker dette lige ned
til taglisten over vinduerne. Heref-
ter fremstilles en rektanguleer tag-
ventil, der limes fast med alminde-
lig plastlim.

Fa tenderen skal kulindsatsen,
der er en metal vesgtklods udfor-
met som kul, fiernes. Lejderen

bag pa tenderen i hejre side i kor-
selsretningen fiernes. Man kan
ogsa blende lanternen herunder,
men det er en smagssag, da der
kunne monteres lanterne her.

Nye dele
Fedevandsrer: Af 1 mm loddetin,
der anvendes fordi det er sa boje-
ligt, fremstilles nu et fedevandsror,
Den ene ende stikkes op i delen,
hvor det oprindelige fedevandsror
sad. Faestes med 10 sekunder
lim. Herefter bajes rerst rundt og
bag om fedevandsdomen og
fores over pa venstre kedelside,
ned under ror og handliste og ned
til venstre sides fedevandsrer og
bejes ned langs rundkedlen sa
det ligger over venstre sides fode-
vandsroer. Fastes med 10 sekun-
der lim.

| farerhusforsiden bores et 1
mm hul og reret fores ind i forer-
huset.

Skorsten m.v.: Skorstenen monte-
res med to-komponentlim. Inden
da fiernes grater og den males, da
det er noget nemmere at male
“slipset” for skorstenen monteres.
Skorstenen daskkes med tape
rundt om slipset af hensyn til den
senere maling.

“Havebzenken” under rogkam-
meret files til og faestes forst med
10 sekunder lim. Derefter limes
dette rigtigt fast med to- kompo-
nent lim. P& forenden af turbolys-
generatoren stikkes et stykke
“loddetinsrar” ind og limes fast.
Nar dette er gjort, feres roret om
bag skorstenen, og faestes pa
skorstenens “bagside”, der ven-
der mod fererhuset.

Rogkammerder: Ny regkammer-
der files til og tilpasses. Inden
montering bores huller til monte-
ring af to handlister, én pa hver
side af handhjulslukket. Dette
monteres, og derefter anbringes
handhjul.

Der bores hul til lanterneholder,
som monteres med lanterne. P&
forkanten af “havebasnken” i hver
side bores hul, og der monteres
en handliste i hver side. Under
“havebzenken” afmaéles to stykker
1 mm jerntrad til regkammerstot-
ter. De hviler pa4 rammen. De ma
ikke limes fast pa rammen, men
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kun pa “havebaenkens® bagside,
ellers kan kedlen ikke skilles fra
rammen senere.

Rogplader: De fire stotteror il
regpladerne monteres p& regkam-
meret, og regpladerne files og sli-
bes rene. Pravemonteres i forbo-
rede huller i fodpladen. Nar de
passer, limes rogpladerne fast til
kedel og fodplade med to- kom-
ponentlim.

Kompressor, smereapparat m.v.
Den ny dobbelte trykluftkompres-
sor monteres over og under fod-
pladen, p& samme sted, hvor den
oprindelige sad. Smereapperatet
laves i en plasticstump, og mon-
teres oven pa pumpen. Dampror
fra pumpen og op til dampforde-
lingsstykket laves af loddetinsrer,
og monteres med 10-sekundlim.
Smereapparatet monteres i for-
boret hul pa fodpladen. Monteres
sa langt inde, at apparatets hand-
tag ikke rager ud over fodpladen.

Andre dele pa fodpladen: P4 fod-
pladen umiddelbart foran fererhu-
set monteres lille hjselpetrykluftbe-
holder. P4 trinholderne under puf-
ferplanken files rundinger og sne-
naeserne med forbindelsesstykke
monteres med to- komponentlim,

Cirurator: P4 kedelryggen mon-
teres en cirkurator foran farerhu-
set, og roret fores rundt om den-
ne, og ind i boret hul i forsiden pa
fererhus umiddelbart til venstre for
centerlinien. Ackermann sikker-
hedsventilerne monteres.

Tender: Pa kulkasseoverdelen
monteres en plade. En plade ud-
skaeres og limes fast (se billeder-
ne). Dette skal geres, fordi DSB
reducerede kulindholdet i tende-
ren.

Samling

Kedel med fodplade samles nu
med fererhus minus vinduerne.
Det hele gas igennem for fejl, lim-
klatter og slibegrater, og det kon-

trolleres 1000 gange med tegnin-
ger og fotos. Det samme med
tenderen minus lanterneglas.
Overdel og tender laegges nu |
en opvaskebalje med vand, hvori
der er oplest tre skefulde kautisk
soda (pas pal sstsende). Det fier-
ner alle fedtpletter og fedtrester fra
lim og fingre. Tages op efter et par
timer og skylles i rindende vand.

Bemaling

Overdel og tender spraymales nu
med silkemat maling (hvis det er
en nyrevideret maskine). Efter tor-
ring - en dags tid - males taget ly-
segrat, og afmaskningen rundt om
skorstenens slips fiernes. Sméaud-
bedringer af malingen udferes,
hvis det er nedvendigt. Dampflaj-
ten males bronze (kobber), og det
samme gores pa sikkerhedsventi-
lernes overdel. Dampreret ned til
trykluftpumpen males mat brun (i
virkeligheden var dette ror isoleret
med hessian over asbest). Loko-
motivet litreres og oval plade frem-
stilles af plastic til nummerpladen

N 209 ruller forbi “Rede Hus”
med godstog pd NMJKs anleeg.
Der er noget fascinerende over en
stor dampmaskine, der bare bru-
ger les af hestekrasfterne.

pa regkammerderan. Husk, at N-
lokos  havde nummeret pa
regkammeret udfert i selvklesben-
de tal i samme form som en bron-
zenummerplade, men havde ikke
en bronze-nummerplade.

Ramme, plade over pufferplan-
ke og pufferplanken handmales.
Det hele henstilles nu usamlet
mindst fire dage, afhasngig af den
anvendte type maling, sdledes at
malingen er gennemtar.

Derefter sprayes overdel og
tender med mat eller halvmat lak.
Inden da kan regkammer og fyr-
kasse samt snenseser “asldes/til-
svines” med brunt pulver for at il-
ludere varmepavirkning, og brem-
sestov og smuds i almindelighed.
Rundt om sikkerhedsventilerne og
cirkuratoren kan anvendes hvidt
pulver for at illudere kalkaflejrin-
ger. Arsagen til at skulle vente s&
fang tid fer lakering er, at lakken
kan f& malingen til at boble op,
hvis den ikke er gennemter. Det
har jeg provet et par gange fordi
min talmodighed er ret kortvarig.
Det er meget surt at skulle starte
forfra med at fjerne al maling, litre-
ring og lak.

Slutmontage
Vinduesglas og glas i lanterner
monteres. | kulkassen lz=gges
modelkul, der limes fast med hvid
traelim fortyndet med vand og til-
sat et enkelt drdbe opvaskemid-
del for at tage overfladespzendin-
gen. Nar alt er tert - rammen
handmalet med lak fra spraydas-
en - samles lokomotivet...og hojst
sandsynligt beundres.

Tillykke, sadan bliver man ejer
af en model af en DSB litra N.
God fornojelse. |

te (cirkurator).

Nye dele pa litra N, markeret | farve. Frontdetaljer ikke vist.
Venstre kedelside, herover: Regplader, skorsten og fedevandsledning. Pa kedelryggen skal anbringes ventiler og slampot-

Hajre kedelside, herunder: Regplader, fedevandsledning rundt om dome, pé fodplade (fra hojre) smereapparat og trykfuft-
pumpe samt fille hjzelpetrykiuftbeholder,
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" Tenderen i nzarblilede. Kaikassé;jb—
bygningen er bagtil daekket af med
en plade for-at mindske rumfanget.

: Hxa}r:e kedeis:de ‘af
N 209. P4 kedelryg-
: 2r fﬁrerhuset

_ ' rzrforb:ndefser og

“anbragt nye vent:fer
- Iype  Ackermann. P4
“fodpladen: ses ‘ved
“fererhuset en ny tyk-
uftbeholder, -og ud for
dterste dome den
(=B k!uftpumpe td
“for den forreste doms
“anes smereappararatet
pa fodpladen. P4 sam-
me dome anes hy fode-
vandsledning.
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...OG SA TIL NOGET HELT ANDET:

Tjenestetankvogne
fra DSB og privatbanerne

Lette modeller
for begyndere

Af Flemming Meisner

De fleste af disse tankvogne, cr
vogne som efter udrangering hos
private danske selskaber som
ESSO, SHELL m.v. har fundet
anden anvendelse hos DSB og
privatbanerne, nemlig som bren-
dolieforsyning til diesellokomoti-
ver, motortog m.v. for maskintje-
nesterne. Nogle vogne er dog ogsa
indkebt i udlandet, bl.a. i Sverige.
Hos DSB fik vognene hovedlitra
U, mens privatbanerne brugte an-
dre litra, f.eks. Z. [ nogle tilfzlde
var disse litra ikke pamalet.

Tankvogne er meget forskellige
bade af udseende og af type.
Nogle vogne har smé nittede tan-
ke, andre har helsvejste, beholde-
ren kan ligge bade lavt og hejt pa
undervognen, og i andre tilfzlde
er tanken selvbzrende, d.v.s uden
vanger.

DSB har ikke gjort meget ud af
udseendet pa disse tankvogne, her
renkes pd bemalingen. Mange af
tankvognene fik en gang tynd gra
maling, der nasten ikke kunne
deekke tankvognens tidligere iden-
titet. Man kunne ogsa opleve tan-
kvogne hvor “kun”™ Olieselskabets
logo har faet en gang pletmaling.

DSB-logo pa disse tankvognes
tank er 1 hvid, sort eller slet ikke
noget logo. Men ingen regel uden
undtagelse: Der fandtes ogsa vog-
ne med DSB-logo 1 redt, og si
var beholderen til gengeeld hvid.
Vognene bliver i vore dage opran-
geret 1 almindelige godsstammer,
og leber i et fast lob.

stbanens tjenestetankvogne
Ostbanen havde i 1970'erne og
80’erne nogle vogne, der oprinde-
lig tilherte ORA, senere TEXA-
CO, og senere igen DFO. De var
med nittet og hejtliggende behol-
der. Tankvognene beholdt hos
DS]S den oprindelige rede TEX-
ACO-lakering.

Tankvogne leb i fast rute mel-
lem Kege Havn og hovedsmdet
pa Harlev Station. De blev i be-
gyndelsen af 1990°erne erstattet
af modernc helsvejst stélvogne fra

TEXACO.

OH]J tjenestetankvogn

Denne tankvogn er af xldre dato,
og har nittet lavt liggende tank.
Den brugtes oprindelig af HOT-

ACOQO, og havde hos DSB litra ZE
502 671. Vognen var bygget af
Scandia 1918, og beholderen
kunne rumme 14.200 liter. Aksel-
afstanden wvar 4500 mm. [ 1967
kebtes den af OHJ, der brugte
den til lokale olietransporter Ka-
lundborg-Tellese, hvorefter den
omkring 1975 blev stationzr olie-
lager ved veerkstederne i Holbzk.
Den havde litra Z 601.

...0g nu til modellerne

Enhver modeljernbane skal natur-
ligvis have tankvogne, der harer
hjemme under maskintjenesten,
men det er de faerreste anleg, der
kerer epoke IV og V, som har dis-
se med, sa jeg vil denne gang for-
tzlle om lette ombygninger af de
to vogne fra Ostbanen og OH]J
samt en lille og en “tvkmavet
svensker”, der brugtes af DSB,

DSB tankvogne
Den store “tykmavede™ tankvogn
med almindelig undervogn, har
ARNOLD 1 sit program kat.-nr.
4336. Der skal overhovedet ikke
laves noget om pd denne vogn,
den er lige til at omumale.
Beholderen er Klipset med to
tapper pa undervognen, hvor den
adskilles fra. Stige og lebebro ad-
skilles pa samme made fra tanken.

4 I

Herover:  Beholdervogn  fra
@stbanen i model. Forbilledet
er beholdervogne med der me-
ger almindelige 19,2 m3 rum-
fang og akselafstand 4500
mm. Forbilledet vlhorte oprin-
delig bemzinselskaber ORA
(se LOKOMOTIVET nr. 9,
side 20).
*

Tl venstre: Model af den rode
beholdervogn OHY Z 601, der
tilbragte sine sidste dage wved
veerkstederne 1 Holbaek.

*

Herunder tl wenstre: Model
al den hile nittede beholder-
vogn pd 19,2 m3, som DSB
overtog fra olieselskaberne ef-
ter “udsalg” 1 1980, og som
Jandres 1 bade gra og hvid be-
maling, sidstneevnte med red:
DSB-logo.
*

Herunder:  “Lillebror”™ sam-
men med den “‘rvkmavede sto-
rebror”, indkebt fra Sverige.
Den var bygger af Chr. Ols-
son, og DSB havde flere af
dem, nogle ogsd med selvbee-

rende tank.
% A
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Beholderen males med Hum-
brol nr. 64-gria, Undervogn, stige
og lebebro har en mellemgri farve
fra =msken, si hvis man ikke kan
leve med denne farve, sa skal disse
ting ommales med Humbrol nr.

33-sort eller 85. Bremseplatfor-
mens gulv, stigetrin og lebebro
skal patineres med selvfarve, sile-
des at det virker lidt slide. Nar
vognen er tor kan den samles igen.
DSB-logo pa tanken er i hvid.

Den lille DSB-tankvogn (ex.
SHELL) er fra firmaet Fleisch-
mann kat. nr. 8422. Fedt med
kortkobling. Heller ikke denne
vogn skal der bygges om pa. Sti-
ger og lobebro tages skilles fra be-
holderen, der sammen med kon-
soller er Kklipset pid undervognen
med fire tapper. Men ver lidt for-
sigtig, for under konsollerne er
kkk'erne anbragt. Tanken males
med Humbrol nr. 64-grd, mens
tankkonsollerne males med Hum-
brol 33-sort. Bremseplatformens
gulv samt lebebroen er traeplan-
ker. Disse males med Humbrol
nr. 62, og lidt sort males i, vadt 1
vadt, saledes det bliver en lidt
nusset treefarve. Nar tanken skal
settes pa undervognen igen, si
sorg for at kkk'en ligger rigtigt.
DSB-logo crigen i hvid.

TJENESTETANKVOGNE

Ostbanens tankvogn
Ostbanens tankvogn er fra Ar-
nolds program kat.-nr. 4508, en
tankvogn med bremsehus. Vog-
nen adskilles, og bremschuset ta-
ges af, da Ostbancns tankvogn
ikke har bremschus. Det overste
af bremsegelenderet saves af, og
det vendes en halv omgang, og de
to spidser skeeres af, herefter li-
mes de to stykker gitter sammen,
til det gitter, der er mod tanken.
Der limes en ny overlegger pé det
vderste gelender. Nu kniber det
med at tanken kan vare der, den
er for lang, si der saves et stykke
ud af bcholderen. Der limes et
mellemstykke mellem konsollerne
op til tanken. Stvkket skal veere en
plaststrip 0,5 mm tvk og 2 mm
bred.

De ny tilfejelser til gelenderet
pletmales med Humbrol 33-sort.

Tanken males med Humbrol 60-
rod.

Tankvognen er nu klar til sam-
ling.

OH]J-tankvogn
OH]J-tankvogn en den samme
som “den lille fra DSB”, Flei-
schmann kat.-nr. 8422, altsi sam-
me procedure. Men mellem tan-
kens konsoller og op til tanken, li-
mes et mellemstykke, plaststrips 1
0,5 mm og 2 mm bred, ca. 15
mm lang for optisk at gere vog-
nen mere kompakt, dvs. sd man
ikke kan se gennem rummet un-
der beholderen. Gelenderet pé
lsbebroen skal skares af.
Mellemstykke og tankkonsoller
males med Humbrol nr. 33-sort.
Tanken males med Humbrol nr.
60-rod, mens undervogn skal
vaere 33- sort. OHJ-logo i hvid. W

-

(j’cm Berrelsen, Kobenhaun, er i tidens lob blever inspirerer ul byggerier af LOKOMO-
TIVET: artikler, og har sendr os foros og tekst af sine N-byggerier, som vi viser her,

Den 2-akslede CU fra IDSB er bygget pi basis al beskrivelsen i LOKOMOTI-
VET nr. 24 og 26 ved ombygning af en Fleischmann 8062K, ganske som beskre-
vet i artiklerne. Ombygningen er ganske simpel, idet der bare skal files lidt storre
vinduer samt blendes en gavider. Vognen er malet med de farver, der er angivet i
byggebeskrivelsen i bladet, d.v.s. vinred. Litreringerne er fra PA SPORET, der
kan levere litreringer 1 skala N dl alle de litra, han har i sit katalog. Billedet er ta-
get pa mit eget anleg pd spor 0 pd Esbjerg station, hvor der dog stadig mangler
en del detaljer. For en god ordens skyld skal nzvnes et jeg faktisk har bygget to
CU’ere, selvfolgelig med hver sit nummer.

R : S

Dette er en model af en spids CM (ogsd kendt under navnet “find
tre fejl”- den opmerksomme leeser kan selv finde dem). Udgangs-
punktet er her en ROCO 22 558/24 211 tysk personvogn, som fin-
des i tre varianter, alle brugbare. Jeg kebte engang nogle stykker af
den, og ved opslag i DRM I viste det sig, at vognkasselzngde og bo-

te lister er tynd rund plaststrip.

hele for at fremhaeve rillerne.

Undervognen er malet med mat sort og lide rustred her og der.
Jeg bygger normalt ikke indmad i vognene, hvilket fremgar mere ty-
deligt pa billedet end nar vognen ruller. Jeg maler dog normalt in-
dersiden af vognkassen i en svag lysegren nuance. Litreringer er i or-

dre, men endnu ikke leveret.

giestorrelse passede fint til en CM. Nu kunne jeg s heldigvis hu-
ske, at der havde varet nogle byggeartikler om C-Mads { LO-
KOMOTIVET, og ved hjzlp af disse kom den denne CM sa til
verden. Fra ROCO-modellen er kun brugt undervogn og tag, selve
vognkassen er bygget af rilleplast fra Evergreen, V-Groove
.20x0.30 inch. Harmonikaerne er tynde plaststrimler, og vandret-

Fra det originale tag er alle sikker og ventiler slebet af, fint smer-
gellzerred er péalimet, og diverse ventiler er knappenalshoveder.
Teak-farven er fremkommet ved farst at grunde hele vognkassen
med en lysegra, dernast er Humbrol 24-gul overmalet med 62-
brun. Tl sidst har det hele fiet en stzrk fortyndet sort over det

En listebekleedt EH bygget pa en PECO undervogn (122B)
som beskrevet | LOKOMOTIVET nr. 18 med stotte i HO-ar-
tiklerne i nr. 17 og 19. Jeg bruger for evrigt sjzeldent de ferdi-
ge N-tegninger, men anvender i stedet ofte en fotokopi af HO-
tegningen i 1:1 tl detaljer, og nér jeg nu alligevel kopierer den,
sd korer jeg den ned dl 1:160. HO-byggebeskrivelser og teg-
ninger kan jo - selvfolgelig med tilpas udeladelse af deraljer -
snildt anvendes i skala N. Vognbunden eri 2 mm plast, sider-
ne er i den smalleste rilleplast, man kan fi, og taget er i 0,5
mm glat plast. Handtag er lavet i 0,4 mm nyselvtrad. Lodrette
og vandrette lister er det tyndeste tynde runde plaststrip, som
PA SPORET forer. Desvaerre er det ikke lykkedes mig at f4 li-
treringer til denne vogn endnu. Ogsé her har jeg bygget to stk,
den anden er en pladebekledr udgave.

o

"
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8-vognslyntog litra MA (ombygget ROCO) dukker op fra den
merke skov og suser over broen pd vej til Vordingbrog pa
NMJKs anlzeg. Det er et flot syn, og kombinationen af bro over
vand og det rede tog virker meget tiltreekkende pa gjet, det er
en sdkaldt “eye-catcher”, og er anlasgsdesign, som skaber
inspiration og lyst til at arbejde med dansk modeltog,
ligesom beskueren far en god oplevelse. [ sag maarke
til variationen i traeeernes grenne farve, der ger

landskabet virkelighedstro.

OJET

Af Torben Andersen

Et godt anlzeeg er ikke alene karakterise-
ret ved at efterligne forbilledet og give
gode keremuligheder, det skal ogsa kun-
ne tiltreekke beskuernes gjne. Det gores
selvfelgelig forst og fremmest ved at op-
bygge et virkelighedstro landskab, men
da togene skal bevaege sig gennem det-
te, skal de selvfelgelig fa beskueren til
interesseret at folge dem. Det kan geres
pa mange mader. Her er nogle eksemp-
ler, der alle med succes er efterprovet i
praksis:

e Brug “strategiske” kurver: Tog, der
kerer gennem kurver, er sikre pd at til-
traeekke ojet. Laeg kurverne pa “strategi-
ske” omrader, d.v.s. hvor der er frit ud-
syn, nar toget suser gennem dem, gerne
i et helt streek. Altsa bar man ikke dask-
ke kurverne med kulisser, skov el. lign.

Et godt fif er at anlazgge en lille station
i et hjgrne i stedet for langs med an-
leegskanten, og lade sporene kurve gen-
nem hjernet. Kurverne behover ikke at
blive skarpe af den grund, selv om plad-
sen er sparsom, for i virkeligheden skal
man kun bruge en fjerdedel af en cirkel-
bue til et sddanne arrangement.

Kurvede stationer bryder heller ikke
mod forbilledet. | virkeligheden krummer
spornettet p4 mange stationer, sa her
har vi en oplagt mulighed for at udnytte
hjernerne.

Og husk, at krydsende tog pé kurvede
stationer... kan sandelig tiltraskke gjet.

* Lad sceneriet lofte sig: Et anleg
kommer til at se mere naturligt ud, nar
det bagvedliggende landskab lofter sig i
“etager” bort fra beskueren, og anlsegget
kommer ogsa til at virke sterre. Anbrin-
ger man bygninger i mindre skala, f.eks.
1:120, pa4 de bagvedliggende omréder,
sé far man ligeledes et sterre indiryk af
dybde. Bygninger mindre end skala
1:120 er generelt ikke tilrddeligt, og de
skal st& min. 70 cm fra anlsegskanten.

En bro i rade elfer gule
sten bryder det grenne
landskab pa en beha-
gelig médde, og bor der-
for findes pa anlaegget.
Hvis man s& kan fa et
arbejstog som det viste
- bestdende af DSB-
motortrolje, skurvogn
og “rumpeged”, alle i
gul farve, til at trille
over den, ja, sa er sker
der noget spaendende.
Broen er en anlagt med
forbillede i Engleender-
broerne pé strasknin-
gen Roskilde-Ringsted.
Broen er lavet | trae
med pdklzbet mur-
tenspapir.

¢ Kosmetiske kurver: P& de virkelige
jernbaner bruger man kun funktionelle
kurver, d.v.s. spor som aendrer togets
kareretning.

P& modeljernbanen er dette ikke nod-
vendigt, da vi ikke skal tage hensyn til
naturen. Men for at skabe en spsenden-
de og flot kersel kan det betale sig at
slange sporene en anelse, s det keren-
de tog bugter sig gennem landskabet.
Sadanne  “skenhedskurver”  kaldes
kosmetiske kurver.

¢ Undgad dobbeltspor: Dobbeltspor far
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straekningerne til at se kortere ud, og
ber kun bruges i tilfeelde af teet trafik.
Skal man absolut bruge dobbeltspor,
sa adskil dem pé en del af straeknin-
gen, og anlag en mose, skov el, lign.
mellem sporene.

Hos forbilledet findes sadanne ad-
skilte dobbeltspor bl.a. mellem Ran-
ders og Skerping. Eller man kan lgfte
det ene spor lidt mere end det andet,
f.eks. som dobbeltsporet fer Nyborg.

* Anlaeg broer: Brobygninger virker
altid tiltreekkende pa ejet. Teenk bare
pé, hvor jernbanefotograferne helst vil
fotografere tog, nemlig p& broer, hvad
enten disse géar over veje, aer eller andre
jernbanelinier. Der er masser af forbille-
der. Tenk bare pa broerne ved Silke-
borgseerne, Gudenden, Varde A os.wv
o.s.v., og alle type broer kan bygges,
lige fra de flotteste klunkebroer (Mol-
leden pd Kystbanen) til de simpleste
stenkister, der farer over en lille bask.

En hejbro midt i en by virker fanta-
stisk. Forbilleder er der flere af, bl.a.
Nerrebro (Kebenhavn) og Vejle. En im-
posant hejbro, der faorer igennem bebo-
else og fabriksomrédder langs med vand
finder vi i Struer, hvor sporet til Thisted
laber langs Limfjorden.

Teenk ogsa pa havnebroer med ran-
gertraek. Her er ogsa mange forbilleder,
f.eks. Kege, hvor sporet feres fra statio-
nen over Kage A til havneomradet via en
heollandsk udseende vippebro.

gen/broen over Varby A ved Slagelse,
hvor der | evrigt ogsd har vaeret roe-
banespor, som fortes over &en parallelt
med DSBs hovedspor.

Deemninger kan bruges til naturlig op-
deling af anleegget, eller dzekke for bag-
vedliggende uheldige sporforleb m.v,,
men lad der ikke ske for meget interes-
sant bag dssmningen, idet den jo
speerrer for udsynet. Dzemninger
kan lzzgges pa smalle omra-
der, hvor der alligevel ikke
er plads til landskab i
baggrunden.

* Skjul skarpe
sporkurver: Man
kan ogsa ga den ¢
modsatte vej og
skjule skarpe
sporkurver, sd
disse ikke virker

En bro, som ferer over andre spor, tiltraekker altid opmaerksomheden. | Skanderborg MJ-kiub
har man forstéet dette princip, og har anlagt brobygninger “loftet” op langs baggrunden. Her-
ved opnar man flere fordele, dels at anlaegget kommer til at se sterre ud, dels at baggrunden
skjules, ag dels at gjet tiltreekkes pa en spaendende made.

* Da=mninger: Et tog, der kerer i det fla-
de landskab er flot, men hvis det bruser
over en demning, sa har det samme
opmaerksomhedskabende virkning, som
nar det kerer gennem en kurve, Isaer
hvis beskueren har frit udsyn til toget.

Jo langere straekningen er, jo bedre
kan man felge toget. Der findes et utal af
forbilleder, f.eks. Midtbanen mellem
Neestved og Ringsted. Kan man samti-
dig fa anbragt en bro i desmningen, der
farer over en & el. lign., ja, s& f&r man et
flot syn, nar toget suser over stresknin-
gen. Et andet eksempel er damnin-

uaestetiske med udhzeng af vogne m.v..
Det geres ved at lsegge kurverne bag en
bakke, skraning, skov el. lign.

I NMJK har man bl.a. skjult en skarp
kurve ved at anlaegge en krydsende
teglvaerksstraekning pa en deemning
over Kurven. Det virker ikke alene natur-
ligt, det sparer ogsé plads, idet sédanne
smabaner ikke kraever s& brede daem-
ninger. Smalsporsbanen og dermed bro-
en er nu nedlagt, men deemningen star
stadig tilbage, og daekker for det skarpe
kurveforleb.

* Lag sporet ved vandet: Tog, der
korer langs med vandveje, d.v.s. aer,
sper eller fiorde, har altid en dragende
virkning. Anleeg med vandleb er ikke ale-
ne spaendende og varierende, men ogsa
flotte, og forener natur og jernbanens
teknik. Forbilleder har vi mange af, bl.a.
Silkeborgseerne og Grejsdalen, og prin-
cippet kan kombineres med brobygnin-
ger som nazvnt tidligere.

Man kan ogsa opbygge en streekning
som kyst- eller fjordlinie, f.eks. pa lange
smalle anlaegsomrader eller i kurver,
hvor det kan veere svaert at lave kreativt
landskab, idet vi i virkeligheden har
mange sadanne forbilleder, f.eks Vejle
Fjord, Struer ved Limfiorden, Kolding
Fjord, Gedser-Nykabing F. (her er hav pa
begge sider af sporet pd en del af
streekningen) m.fl.

Er man romantisk indstillet kan man
anlzegge en gammel vandmoglle lige i

e Tog pa
kurver, der lig-
ger I frit udsyn, tiltraskker altid ojet, ogsa selv
om toget kun er bette som det viste med en

ME og en godsvogn.

haerheden af straskningen, og lade en lil-
le beek folge sporet, og et stykke frem-
me lade den fere under sporet via en lille
stenkiste eller bare et almindeligt ce-
mentrer. Det sparer plads, og kan prakti-
seres pa en smal anlaegsstrimmel. Frem-
stilling af vand kommer vi ind pa i senere
artikler.

* Faerger: Danmark er faergernes land,
og der findes nseppe noget mere
spaendende end vand, jernbaner og fzer-
ger i kombination. Hvem far et ikke et
nostalgisk “gys”, ndr man taenker pa to-
genes ombordtagning pa faergerne, der
ligger i lejet, mens vandet skvulper og
magerne skriger? Det er nu naesten en
saga blot, men vi kan eftergere det pa
anleegget. Der er mange forbilleder, lige
fra de sma privatbaner og faerger i det
fynske shav til lidt storre DSB-anlzeg |
Helsinger, Glyngere, Mommark m.v.
Feergeanlaeg bliver et emne i kommende
numre, fordi disse er gode til at tiltraekke
pjet, og dermed gere anleegget spaend-
ende.
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| lobet af sommeren 1924 leveredes to motor-
vogne MTJ 2 og 3 fra Nakskov Skibsvaerft A/S
til den nydbnede Maribo-Torrig Jernbane. Det
var de forste dieselelektriske motorvogne, der
sattes i drift | Danmark, og de blev fulgt med
megen opmarksomhed i jernbanekredse.

Vognene var forsynet med bogier, | hvis
fiedre som noget nyt var indlagt tykke gummi-
skiver, og centertappene var affjedrede.

Pa den ene bogie var monteret banemotorer,
én pa hver aksel, mens dieselmotoren hvilede
péa den anden bogie for at give jeevn fordeling
af vaegten. Hjulene var forsynet med kuglelejer.

Indvendigt var koretojerne indrettet med fo-
rerrum i hver ende, maskinrum, pakrum og to
Il klasses rum, hver med 20 siddepladser.

Treekkraften leveredes af en 6-cylindret 90
HK-motor, konstrueret af Holeby. Effekten var
normailt 80 HK, men den kunne komme op pa
100 HK.

Nakskov Skibsveerft A/S brugte mange
kreefter og forseg for at komme frem til resul-
tatet, og man beregnede og afprevede bade
elektriske, hydrauliske (veeskemzessige) og
pneumatiske (luftmasssige) muligheder for at
overforer kraften, men fandt i farste omgang,
at den elektriske var bedst egnet. Man fortsat-
te dog med de hydrauliske forseg bl.a. pa en
motorvogn til NPMB, men dette viste sig at
blive et mislykket forseg.

Man valgte det senere sa kendte dieselelek-
triske princip med dieselmotor, hvis aksel drev
en dynamo (generator), der igen frembragte
strem til banemotorerne, der igen trak aksler-
ne via tandhjul.

Stremmen til igangseetningen toges fra et
110 volts batteri under vognene. Dette kunne
oplades under karslen, og batteriet leverede
endvidere strem til belysning.

Opvarmning af vognene foregik med varm-
luft fra motoren. Vognene var forsynet med
Knorrs trykluftbremse.

Inden afleveringen blev keretajerne afprevet
pad Maribo- Torrigbanen med en paheangs-
vaegt pa 73 tons, og de kunne holde en ha-
stighed pa 47 km/t.

Efter indseettelse blev toggangen hos MTJ
herefter pa fire tog dagligt i hver retning pa
hverdage, heraf var det ene et personferende
godstog, der fremfortes med damplokomotiv
fra de lollandske baner.

Allerede da man fastlagde kereplanen i ef-
tersommeren 1924 var det klart, at banen ikke

til daglig havde brug for begge sine motorvog-
ne. nar det af drifthensyn alligevel var nedven-
digt at fremfere et togpar med damp.

For at forbedre driftresultatet bes|uttede ba-
neledelsen sig derfor til at sege den ene mo-
torvogn anvendt pa andre baner. Man var hel-
dig med hurtigt at finde en interesseret | Ska-
gensbanen, hvis ombygning til normalspor
netop var afsluttet i 1924, og som nu var in-
teresseret i at indkebe motorvogne. Inden SB
fog en sd vigtig beslutning, ville man prave
forskellige typer vogne, hvorfor man bl.a. hen-
vendte sig til Nakskov Skibsvaarft, der foreslog
banen at leje en af de to netop afgivne vogne
til Torrigbanen.

Man kom hurtigt overens om at udleje for
en periode af godt fire maneder, og M3 blev
udset til at kere for Skagensbanen.

Da motorvognen skulle bruge den lange tur
til Skagen, fik man fra fabrikkens side den ide,
at den burde vises frem for det sterst mulige
antal privatbaner, og da der viste sig stor in-
teresse for sagen, udarbejdede man en kere-
plan til Skagen.

Fabriksfoto af MTJ M 2 | kopi fra Dansk Jern-

baneblad 1924.

MOTORVOGNE

2-3

| sidste nummer beskrev vi modeilbygning af
denne motorvognstype. Her er historien om
forbilledet.

Af Torben Andersen

Pa Fyn korte M3 pa SFJ fra Nyborg til Ringe
og herfra videre til Odense, hvorfra det gik til
NFJ over Brenderup til Middelfart og med feer-
gen fra Strib til Fredericia

Fra Horsens kerte den over Juelsmindeba-
nen (HJJ) videre af Hads-Nings Herreds Jern-
bane (HHJ) til Arhus og herfra til Hammel og
Thorse (AHTJ) til Randers, hvor den tog en tur
over Hadsund til Aalborg (RHJ), og sé videre
til Seebybanen til Frederikshavn (FFJ) og en-
delig Skagensbanen. Her anvendtes den i fire
maneder uden sterre driftuheld, hvorefter den
sendtes tilbage til Lolland. | alt ndede M3 i pe-
rioden 1/12-1924 til 31/3 1925 at kere ca. 21
000 km pa Skagensbhanen, hvilket gav MTJ en
indtaegt pa ca. 3500,- kr.

Imens korte M2 rundt pa de lollandske pri-
vatbaner, hvor det var nedvendigt at fa rettet
nogle bernesygdomme, idet den syntes at

vaere behaeftet med raekke fejl og mangler. |
januar 1925 Kerte det tidlige morgentog i sta
ved Nerreballe grundet en knaekket regulator-
fieder ved breendstoftilferslen, og en maned
senere korte den i st ved Torrig, idet rerled-

s Fi S

MTJ M3 med lante 2,1 m trasbogier ved vaerkstedet | Maribo, oktober 1946. Foto: Hesselink/Arkiv

HGC.
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ningerne til motorrummet var utaette, hvilket
medferte at man méatte kere en reekke damp-
tog, fordi M3 ikke var kommet tilbage fra Ska-
gensbanen. Kolesystemet virkede heller ikke
tilfredsstillende, og bremsepumperne var af en
uheldig kenstruktion, men efter nogle forhand-
linger mellem banens driftbestyrer Agerskov
og skibsvaerftet, endte det med at kolesyste-
met sendredes pa fabrikkens regning. Efter
denne tid var der ikke de helt store problemer
med M2, bortset fra at regulatorfiedrene ved-
blev at knzekke.

| tiden efter M3s hjemkomst kertes derefter
ogsé i leb med videreferelse af Torrighbanens
tog til Kragenaes, og et gennemkarende lab til
Nakskov.

Senere lejede Kragenzesbanen den ene mo-
torvogn og anvendte denne til et eller to tog-
par dagligt pd hele streskningen Nakskov-
Kragenaes.

Motorvognene var gode til personbefor-
dring, men som treekkraft var de for svage il
selv sma godstog. De havde hver 40 pladser
pa 3. klasse.

| &rene 1925-1930 udvidedes toggangen fra
4 il 7 togpar i hver retning, hvoraf det ene
fremfertes med damp, de evrige med motor-
vognene, og persontrafikken var slet ikke ringe.

| 1928 skete atter et uheld med M2, idet en
cylinder rev sig los og edelagde en hel, bl.a.
loftet og maskinens underdel, og den matte til
en starre og maneder lang reparation, og man
métte i stedet indleje damplokomotiver.

Den 22. maj 1930 gik det helt galt, da M2
fremferte tog 141 fra Nakskov til Torrig. Motor-
vognen bred i brand mellem Nakskov og Har-
pelunde, og blev si steerkt beskadiget, at der
ikke var nogen mulighed for at genopbygge
den.

Det eneste, som var nogenlunde uskadt var
bogierne, der 16 &r senere - fem &r efter at
MTJ havde indstillet driften - solgtes til Scan-

Maribo Torrig Jernbane motorvogne
M2 og M3.

Bygget Nakskov Skibsveerft A/S 1924.
Skala 1:87.

Tegning Nakskov Skibsvaerft/

Arkiv Per Topp Nielsen.

dia til anvendelse under et diesellokomotiv,
man var i faerd med at bygge til Skagensba-
nen (SB MB).

Det var meningen, MTJ ville bruge forsik-
rings-erstatningen til en ny motorvogn, men
det blev ikke til noget, i stedet ombyggede ba-
nen en personvogn hos Triangel i Odense.

Fersontransporterne sank imidlertid efter
1930, og i stedet anskaffede man en rutebil
som aflesning.

Den 28. februar 1941 kerte det sidste tog
fra Torrig KI. 18,30...0g dermed var motorvog-
nen M3s saga ude.

Den anvendtes efter banens lukning til op-
tagelse af sporet, og derefter forsogte man at
szlge den. Men man kunne ikke f4 s& meget
for den, idet stativet var spraengt, og ville ko-
ste dyrt at fa det ordnet.

Vognen henstod herefter | flere ar foran
veerkstedet i Maribo, og i 1946 opgav man at
salge den samlet. Bogierne fra den og M 2
blev solgt til Scandia, der, som allerede
nazvnt, anvendte motorbogierne til diesello-
komotivet SB M 6, og lebebogierne til person-
vognen CL 30 fra Hjerring privatbaner.

Undervognen og batterierne solgtes til Lol-
landsbanen, der anvendte delene under post-
vognen LJ 93,

Motoren solgtes til fa. Petersen&Albeck,
Maribo og selve vogrkassen blev cykelskur
bag Lollandsbanens vaerksteder | Maribo.

Data for MTJ M2 og 3

Byggested ........coeren. Nakskov Skibsvasrft
Byggedr ..... .. 1924

Motor ....ccceeeanl ... Holeby

... B cylindret 4-takts
Boring ... 180x220 mm

| Sipr= 3 A ... 90 HK v/500 omdr./min
Transmission ... .. Dieselelektrisk
Hastighed ................. 45 km/t
Lzengde o. puffer ..... 16 000 mm
Hjulstilling .........c....... 2'B0°
Akseltapafstand ....... 9500 mm
Bogieafstand ............ 2100 mm
Tjenestevaegt ........... 38 tons
Generator ................. Thrige Titan
El-udrustning ........... ASEA

Kilder:
Diverse salgs- og reklamemateriale fra B&W/Holeby.
Dansk Jernbaneblad, 1924
Maribo-Torrig Jernbane

B. Wilcke & P Thomassen

Dansk Jernbane Kilub nr. 18 (1967)
DSB Arsregnskaber 1924-1940
(afsnittet med privatbaneregnskaber}

LOKOMOTIVET NR 51 = FEBRUAR 1998

11



1997 holdt DMJU sit “traditionelle” - og

meget inspirerende - mj-arrangement i
Nerrebrohallen i Kebenhavn.

Det blev som sadvanlig en succes med
mange besegende pa de to dage, og med
32 udstillere fra neer og fijern. Om lerdagen
besggte godt 1800 interesserede udstillin-
gen, mens godt 3400 var p& beseg om san-
dagen, altsa i alt over 5000 (betalende) be-
sogende. Af de 32 udstillere var ca. halvde-
len mj-klubber, mens svrige var forhandlere
fra naer og fiern.

Neesten alle klubber var hjemmeherende
pa Sjeelland, men der var ogsé et par jyske
gaester, nemlig Kolding Lokomotivkiub (1:1)

I weekenden den 15. og 16. november

med lebevogn (som vi har beskrevet tidligere
i bladet), person-, post- og rejsegodsvogne...
og en nydelig model af et grent kleedeskab.
Om “skabet” var motoriseret vides ikke; det
var det naeppe, men flot var det.

Flere klubber havde opbygget dioramaer
med landskab, bl.a. sds et nydeligt udstil-
lingsanlzeg med St. Magleby station pa Ama-
gerbanen hos Modeljernbaneklubben HO.
Selvbyggede huse og andet tilbehar var ud-
stillet, s& man fik et godt indtryk af, at dette
er en vigtig del pa en rigtig modeljernbane.
Her viste Modeljernbaneklubben HO igen sin
formaen sammen med mjk Stationsbyen,
sidstnasvnte udstillede en serie spzendende
bygninger. Modeljernbaneklubben HO havde

Producenter og forhandlere gjorde natur-
ligvis meget ud af de mange nyheder. OKT
Modelimport viste pa sin stand bl.a. sin nye
F-maskine, der har veeret undervejs i nogen
tid. Den stod ikke alene faerdidsamlet i en
montre, idet de anvendte dele ogsd var vist
“eksploderet” pa en planchevaeg, s& man
rigtigt kunne studere dem. Ingen tvivl om, at
mange lod sig “lokke”. | avrigt havde OKT
modelimport ogsa udstillet andre produkter,
bla. fra Bachmann, Branch Line og
PIKO...og Lyngby Jernbanefabrik havde lant
plads for at kunne vise sine flotte danske
modeller.

TOG&TEKNO gjorde stor promotion for sit
ambitisse og spaendende projekt med dan-

p

Modelier m.v. blev rvngT S
studereret af publikum pé

DMJUs udstilling. Her der det mo-
déﬂer fra Slagelse Modeljernbane Klub ==

(1:45), der neje gennemgds.

i N@rrebrohallen
| K@benhavn, weekenden =
i ks og 16 november 1997

- .-'Af Tor@m Andm‘m

og Sydvestjysk Model Jernbane Klub. Fra
Norge var Stavanger Lokomotiv og Vognfa-
brik madt op.

Den engelske mij-forening med interesse
for de nordiske jernbaner “Skandinavian
Railway Society” havde ogsi en stand pa
udstillingen. Her gjorde man et flot fremsted
for engelsksproget jernbanelitteratur om de
nerdiske jernbaner.

Flere af landets mj-forhandlere havde slaet
stande op, og mange laekre sager fra fzerdige
lokomotiver til byggesast udstillet i montrer
m.v. blev ivrigt studeret af publikum, og der
blev spurgt til hejre og venstre, mens der fo-
regik livlige handeler.

Mange mj-klubber var madt op, ikke alene
med modeller, men ogséa kerende anlaeg og
dioramaer, ligesom der var udstillinger med
plancher, kerende video, foldere med oplys-
ning om klubberne m.v.

Materiellet var for starstedelens vedkom-
mende med danske forbilleder i skala 1:87,
men der var ogsa klubber med materiel i
skala 1:45, ogsa her med danske forbilleder.

De fleste udstillere - forhandlere savel som
klubber - havde 2- skinne-drift jeevnstrem
som det foretrukne emne. Selvfelgelig var
der fine Marklin-ting med, bl.a. fra Marklin-
Klubben, Valby, men hovedvaegten la tyde-
ligvis pa 2-skinne-driften.

Dansk i spor N s& man ikke s& meget til,
men pa TRINBRAETTETs stand var udstillet
eksempler pa, hvor elegant man kan bygge i
denne skala; her sés en gul DSB kerekran

udstillet en raskke sma hyggelige, landlige
huse, der osede af “gamle dage”.

Fredensborg Modeljernbanekiub havde
opstillet et kerende anlzeg med forbillede i
Fredensborg station, komplet med stations-
bygning, sporanlazg og flot landskab, og den
livige trafik pa sporene blev ivrigt studeret af
interesserede tilskuere.

Et par klubber havde arbejdende stande.
“Foreningen Toget” demonstrerede, hvordan
man fremstillede billige traser til model-
jernbanen i ca. 1 cm tykke kobberledninger,
der splittedes op i stamme og grene, male-
des op og fik padrysset flock. Det var flotte
trager, man kunne vise frem.

Mij-klubben US-Kartellet var igen med, og
viste sit flotte kerende anleeg med US-tog.
Anlaegget var som saedvanlig opstillet i nae-
sten gjenhejde, s4 man fik et virkelighedstro
indtryk af de rullende tog, der naturligvis var
meget lange lige som forbilledet. Selv om
modellerne virker meget store, sa er det
altsd skala 1:87, idet forbilledets tog i USA
har et meget sterre konstruktionsprofil end
de europaiske. US-Kartellets anlaeg var i gv-
rigt opbygget med utroligt flot landskab, bl.a.
ved hjeelp af Woodland-materiale, et materi-
ale der heldigvis er ved at aflese de gamle
landskabsmaterialer som islandsk mos m.v.

DJK/Jernbanebeger og Ishej Bog&lde
havde hver en stor stand med salg af jernba-
neblade og beger, gamle arkivalier, videoer
m.v., 88 der var ogsa leesestof med inspirati-
on fra forbilledet.

ske regionaltogvogne litra Bn, og pa DWAs
stand kunne man se nye SHELL-vogne fra
DSB og den nye serie af abne vogne fra pri-
vatbanerne.

TRINBRAETTET praesenterede sin F-ma-
skine og 150-ars gavesaettet med tre moder-
ne godsvognsmodeller fra DSB. | ovrigt var
TRINBRATTETs “1.sal” hele tiden “besat” af
interesserede kunder. Kundetreengslen var
ogsa stor omkring HELJANs stand. Man
havde medbragt sit demonstationsanlaeg for
at vise de nye lyntog i form af prototypemo-
del. De feerdige sest var nemlig ikke kommet
hjem. Ogsé interessen for HELJANs nye pro-
jekt med MX var overvaeldende, og der blev
spurgt om béde dette og hint, og mange re-
klameprospekter skiftede haender. Der er in-
gen tvivl om, at dansk modeljernbane med
HELJANs engagement i dansk modeltog er
en saltvandsindspejntning for hobbyen.
Sammen med evrige producenter som TRIN-
BRATTET, DWA, OKT, LOKO-DAN, PA SPO-
RET, TIK@B, ROCO m.fl. er der efterhanden
kommet godt gang i en hobby, der for ti ar
tilbage blev kaldt dansk mj-hobbys under-
gang grundet computerens fremmarch...det
blev til overflod modbevist pa denne inspire-
rende udstilling, ogsa selv om mange af de
besegende kun var “engangsgsaester”.

Ros til DMJU og udstillerne for initiativet
og engagementet.

Vi glaeder os til nasste udstilling i Fredericia |
efterdret 1998. |
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Store sterrelser fra Dansk Mode(
Jernbane  Klub (DMJK). DSB
motorvogne | skala 1:45 under
bygning. Yognkassemateriale og
- tag er..pap!

~ »Foreningen Togets onstrerede, hvordan man
Kunne fremstite billige treeer i elektrisk kobbercore.

*

Tikeb Stoberi medbragte en ro-
terende glasmontre med et ud-
valg af dansk traekkraft i model,
produceret af firmaet (1.87)

i
L LT T TP E

BN ey

*

Ogsa DWA udstillede sin pro-
duktion af dansk modeltog- og
biler i skala 1:87. :

Trinbrastterne havde samlet hele sin produktion af
LASER-modelfer | togstammer. Her Hios-tv og

Hkks | skala 1:87.

OKT modelimport havde en stor stand, og udstil-
. lede bla. sin nye F-maskine (skala 1.87) med de
enkelte losdele og byggevejledning.

Fréde_nsborg Model Jernbane Klub medbragte et kerende anizg,
hvor Fredensborg station dannede midtounit (1:87).
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Lidt historie

Det yngste medlem af “TG"-
familien, TGS, som blev byg-
get fra 1941 til 1950 i et antal
af 40, var en noget mere mo-
derne konstruktion end de
ovrige, og den var betydeligt
sterre. det er en relativt nem
vogn at bygge i model, da der
pa markedet findes en bogie-
type, der passer il den.

Vognen blev bygget il
transporter af omfangsrigt og
iseer langt gods, men selv om
de indtil midten af 70'erne var
registreret som almindelige
godsvogne, er de mest blevet
brugt til DSBs egne transpor-
ter af skinner fra svejseanstal-
ten i Fredericia.

| 50'erne og 60°erne kerte
de sammen med andre TG-
vogne i sammenkoblede en-
heder, mest almindelig var
TGC-TGC-TGS-TGS, idet
denne lazngde passede til de
lzengder, skinnerne dengang
blev svejset sammen i. Ende-
vaeggene var fiernet pa vog-
nene, undtagen pa de to yder-
ste ender.

Da man sidst i 60'erne be-
gyndte at svejse skinner sam-
men i sterre laengder, blev TG-
vognene  suppleret  med
egentlige skinnetransportvog-
ne, som var undervogne fra
CR-vogne, som blev forstaer-
ket med pésvejsede skinne-
stykker.

TGS fik i 1967 litra S i UIC-
regi, men det varede kun kort,

Byg en |-a-n-g vogn:

DSB litra TGS

Af Hans Nygard-Jensen

for i begyndelsen af 70'erne
overgik de ftil tjenestegods-
vognsparken som litra Rekk,
hvilket dog ikke var pamalet
dem. Efter nogle ars forleb fik
de fjernet sider, ender og stot-
ter, og brugt som rene skinne-
transportvogne sammen med
ex. CR-vogrene. 31 vogne
ombyggedes til skinnetrans-
portvogne og nogle af disse
solgtes senere til OHJ/HJT

Modellen
De bogier, du skal bruge, fas
hos flere fabrikater, bl.a.

Marklin, PIKO og ROCQO, idet
det er en tysk standardbogie.
Den brugtes under flere gods-
vognstyper bygget fra 30’erne
til 50’erne. Hos Maéarklin an-
vendtes den bl.a. under den
bilige serie bogievogne i
4500-serien, og den er sand-
synligvis stadig til at f& hos
Marklin-forhandlere, der ligger
inde med eeldre reservedele.
Hos PIKO er den bl.a. blevet
brugt under bogietankvogne,
og hos ROCO under kat. nr.
46230, 46231, 46380, 46383,
46384 og 46386.

Selve vognen er lavet af et
stykke rillet plasticard med 2
mm braedder som bund, hvor
breedderne gar pé tvaers. Midt
under pladen limes et stykke 1
mm jernplade, f.eks. en bal-
lastplade fra en ophugget
vogn. Den lange vogn kreever
noget ballast for ikke at blive
trukket af sporet i kurverne. |
enderne limes pufferplanker
med puffer under braaddecar-
den. Fra pufferplanken og ind
til hvor spraengveerket begyn-
der limes en strimmel 1 mm
card 4 mm bred.

Nu  kommer turen il
spraengveerket, som kan se ud
sSOm en sveer opgave; men la-
ver man det af gennemsigtig
plastic, er det ikke s& vanske-
ligt. En 1 mm plade la=gges
oven pa tegningen, og med en
ridsendl eller en anden spids
genstand tegnes to stykker
op. Med miniboremaskinen og
en lille neglefil bores og files
hullerne nu ud.

P& den buede side limes en
strimmel 0,2 mm card, der
skal rage en anelse udenfor
pad ydersiden. Sprasngveerket

og den 3 mm strimmel skal
sidde 1 mm fra vognbundens
yderkant.

Hvor bogierne skal sidde, li-
mes afstandsstykker pa, sa
vognen far den rette hejde
over skinnen.

Hvordan bogierne monte-
res, afhaenger af det valgte fa-
brikat.

Side- og endefjeele laves af
0,5 mm card, der ridses op ef-
ter tegningen. Som gavljern
anvendes nogle stykke 1x1
mm strimler, og disse géar helt
ned over pufferplanken. Til
stetter bruges strimler pa 1x1
mm. Egentlig skal 4 stetter pa
hver side have binderinge;
men det ma veere et tempera-
mentsspergsmal, om man vil
lave disse. Pa undervognen li-
mes et stykke 0,2 mm card 2
x 3 mm under hver stette som
vist pa tegningen.

Bemalingen er sort under-
vogn og bogier, sider, ender
og stetter godsvognsbrun.
Paskrifterne pa den viste mo-
del er sammenstykket fra di-
verse transferark fra UK og
Williams. Desvasrre mangler
selve litreringen TGS; sd vi
kan kun habe pa at en behjer-
tet fabrikant vil lave paskrifter
til modellen.

Hvis modellen skal laves
som skinnetransportvogn, und-
lades ender, sider og stetter. |
stedet limes nogle stykker
skinneprofil pa som streer.

|
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Selvkleebende tape

| LOKOMOTIVET nr. 49 gav vi et par tips om
brugen af selvklzebende tape. Her er endnu
et par anvendelsesomrader.

Skorstensbénd
DSB og privatbanerne havde som bekendt
skorstensband p& sine damplokomotiver.
DSBs rad-hvid-rgde kender vi, men privat-
banerne havde mange andre “slips” i hvid-
rad-hvid, bla, flerfarvet (APB) o.s.v., og de
skal naturligvis ikke mangle pa vore damp-
lokomotiver.

Skorstensband fremstilles nemt af farve-
de isolerband, der fas hos isenkrasemmere,
byggemarkeder m.v., og bruges ved at den

card eller karton. Derefter daskkes den rode
tape fra hver side med hvid tape, indtil den
rode stribe har den enskede bredde. “Slip-
set” skeeres derefter til | bredden, ca. 5 mm
i HO. Til sidst tages der feerdige slips og
snoes bandet direkte omkring skorstenen,
klippes til i l=ngden, og limes fast.

Ved at niveaudasskke midterfarven med
andre farvede band kan selv APBs flerfarve-
de skorstensband laves uden farst at skulle
udstrimle de helt smalle band, der som re-

F 6T O RFESB e eRe s

Gule 1.-klasse-striber
Det er sveert at male 1.-klasse striber pa
vogne, men i stedet kan man anvende selv-
klmbende gul isolertape, der fas hos
isenkraammere, byggemarkeder m.v.
Hobbyforhandlere, som forhandler lesde-
le m.v. fra firmaet Graupher, kan ofte levere
gul tape, skaret til i flere bredder, s& man
sparer udskaaringsarbejdet.

Advarselstrekanter m.v.

Rede advarselstrekanter i vogngavle (form-
aning om forsigtig rangering) og pa tavler,
gule adressesedler til paskriftsfelter og an-
dre meerkninger kan laves i red hhv. gul
tape, der skeeres i facon, og anbringes de

midterste farve, f.eks. red, ssettes midlerti-

onskede steder.
digt pd et meget tyndt stykke plant plasti-

gel ruller sig sammen eller er svasre at ud-
skaere helt lige.

&9 B DB TSR EE RS D DL eSS D TSR ESFIRERFEDEBE R eSS RER e ETEERE BB ERE

HHJs
dobbeltvogne

'EEEEEEE " N S B RN & RN R RN
8 2 65 D EGeHSIeD Re 9SG DE

Vi bragte i LOKOMOTIVET nr. 43 og 50 omtale og tegninger af HHJs dobbelt-
vogne litra C30 og C31, hvorimod det var sparsomt, hvad vi kunne finde af bil-
ledmateriale. Men fra John Nielsen har vi modtaget et brev med fotos af
naevnte vogne. Han skriver:

“I neevner | jeres artikler, at det kan vaere svaert at finde fotos af HHJs dobbeft-
vogne. Ved et tilfaelde kom jeg i tanke om at jeg havde 3 originalfotos af vogne-
ne liggende de i mit fotoarkiv, sandsynligvis taget pa preesensations- eller
prevetur af vognene, hvitket manglen pa passagerer tyder pa. | er meget vel-
komne til at bruge billederne”.

Vi siger tak for hjzlpen, og gengiver alle tre fotos her, s& godt, det nu kan lade
sig gere, idet originalbillederne er sepiafarvet, Under lup fremgar det, at vog-
nens litra er HHJ C30. Formodningen om at det er en prevetur ser ud til at
veere rigtig, idet der pa billederne - foruden togpersonale - ogsa ses en hetre |
jakkesest og flip (driftbestyrer Benzon?) pa den ene endeperron.

HHJ M1 “Bedstefar” pa fri bane med dobbeltvognen
HHJ C30, ca. 1927.

Interior af HHJ C30. P& veeggen i baggrunden haenger en kare-
plan fra Hads-Nings Herreders Jernbane samt to skilte. Pa det
overste stdr “Tobaksrygning er tilladt”, og pa det nederste
“Spytning i kupeen forbudt”.

HHJ M1 »Bedstefar« med HHJ C30 pad Odder station, ca. 1927.
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Modellernes udferelse
Tegningen viser KC-modellen
som jeg har bygget dem. Jeg
havde ikke en originaltegning
af netop disse vogne. Som
grundlag brugte jeg tegningen
af KC med skruebremse og
“kuskeseede” fra JMJKs teg-
ningsarkiv. Desuden diverse
fotografier, maélskitser fra
DSB/S materielfortegnelse
1890 samt tegninger og op-
lysninger i Dansk Jernbanear-
kivs “Driftsmateriellet” (hvor-
dan kan man dog forma Per
Topp Nielsen til at fortsastte
arbejdet med dette pragt-
vaerk?).

Undervognene er bygget af
messing. Laengdedragerne er
5x2 mm og pufferplankerne
7x2 mm stangmessing. Aksel-
gaflerne er atset i 0,5 mm
messingplade og tinloddet pa
lzengdedragerne med et 0,2
mm mellemlaeg. Leengdedra-
gerne og pufferplankerne er
tinloddet p& en bundplade af
1,5 mm messingplade der har
udskeeringer bag puffere og
treekkrog samt to huller il
fastgerelse af vognkassen.
Der er ikke medtaget indven-
dige leengde- og tvaerdragere.

Fiederbukkene er bukket af
2x0,3 mm messingstrimmel
og tinleddet til leengdedrager-
ne. Treeskbesningen er lavet af
0.5 mm messingplade og tin-
loddet pa pufferplankerne

med bolteender af messing
der er loddet i borede huller.
Forstaerkningsplader og kon-
soller pa lengdedragerne er
af 0,2 mm messingplade med

Af Erik Olsen

. Baggrunden
_ Jeg er fodt | 1954 pa Vesterbro i Klben—
- havn. Vi boede pa Halmtorvet ikke langt fra
_ Hovedbanegérden og Godsbanegérden Da
jeg var 4-5 ar, arbejdede min far i en perio-
~ de pé skiftehold. | de perioder hvor han ar-
:be|dec£e om aftenen, gik han om dagen ofte
_ ture med min yngre bror og mig. Disse ture

gk oﬂe til Dybbelsbroen og remisen pa

Otto Bussesve; Der kerte stadig masser af
damp, og personvognene var ofte ssldre

ombyggede vogne. Blandt godsvognene

~ var stadig mange QG/QH/QR- og PF/PJ-
~ vogne, dertil kom en mazngde hvide vogne

til og fra Kedbyen. De vidnede om en trafik,

 der nu helt er overtaget af lastbiler. Min
jernbaneinteresse blev uden tvivl grundlagt
 idenne periode sidst i 1950'eme.
~ Da jeg var lille byggede min far modelba-
ne i HO. Som 18-&rig begyndte jeg selv at

_ bygge i skala I\E Senere begyndte jegi ska!a

de som aktiv i DMJK beslut’tede jeg at star-

~ te “for mig selv”, og nu kunne jeg bygge de
- gamile modeller som jeg havde lyst til.

Jeg valgte tlden_pmknqg &rhundredskif-

tet, hvor der var en veeldig teknologis'k' ud-
- ¥ikling i gang, men hvor materiellet stadig

var let og spinkelt set med nutidens gjne.
Netop det lette og spinkle ville jeg gerne ef-

tergore. NEM-normerne foreskrev imidlertid
_ hjulbredde pa min. 4,7 mm, flangetykkelse
1,2 mm og flangehgjde 1 mm - en overdi-
~_mensionering pa ca. 60%. Det gav ikke det

rigtige spinkle indtryk. Jeg kunne heller ikke

lide den udvendige tredieskinne til strom-
- forsyning og automatkoblmgeme fra DMJK.
Sa jeg valgte at udfere hjulseet | 1:45, at af-

fiedre alle hjulsset, at droppe automatkob-

linger og at stramforsyne gennem kereskin- :
~nerne (toskinnedrift og dermed isolerede
hjulsaet). Desuden ville jeg pd modelierne

eftergare alle synhge detaljer, om nmdven—
digt i forenklet form. '

Modellerne af de gamle slaeiiandske KC— .
vogne er udtryk for min nostalgiske interes-
- se. Selvom udviklingen havde frembragt
_ sterre og tungere vogne, kerte der ved

arhundredeskiftet stadig mange af disse

- smé &bne vogne. De er pudsige med deres
‘beskedne sterrelse, nedfaldsderene og de
_ Spidse gavle med presenningbom.

)

To gamle vogne
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bolteender af plast som er
monteret | borede huller. Disse
dele er limet fast med cyano-
akrylatklasber.

Pa de fijedrene puffer er
pufferhylsteret drejet  og
freeset af messing, og bolte-
hullerne er boret i en bore-
leere. Pufferhylsteret er limet
pé pufferplanken med cyano-
akrylatklaeber, boltehullerne er
boret igennem og bolteender
af plast limet i hullerne. Puffer-
stokken er ligeledes drejet af
messing, og pufferpladen er
udskaret af messingplade, af-
drejet og tinloddet pa stokken.
Fiederen er viklet af 0,2 mm
pianotrad, og stokken er sikret
med en M1 metrik. Traekkro-
gen er stebt af hvidmetal og
traekfjederen viklet af 0,3 mm
pianotrdd. Koblingens lasker
og bejle er af 0,5 mm aetset
messingplade, og laskerne er
tinloddet til den drejede kob-
lingsbolt. Koblingens skrue og
meatrikker er stebt i et stykke
af hvidtmetal.

Delene til de virkende blad-
fiedre er aetset i 0,2 mm tin-
bronceplade og er samlet
med en stift af 0,5 mm mes-
singtréd der styrer i et hul i ak-
selkassen. Fjederlaskerne er
af 1x0,2 mm messing-strim-
mel og fjederboltene af 0,5
mm messingtrad. Akselkassen
er stebt i hvidtmetal og med
boret lejehul hvori der er mon-
teret en teflonbesning. Hijul-
sattene er fremstillet med
aksler af stal, drejede isolati-
onsbasninger af Delrin, hjuls-
tierner drejet og fraeset af
messing og hjulringe drejet af
stal. Hjulstierner og hjulringe
er tinloddet sammen, og isola-
tionsbasningerne er presset |
hjulstjernerne. Hjulene er der-
efter presset pa akslen. Brem-
seklodsen er lavet af 1,5 mm
polystyrenplade. De avrige
dele til handbremsen er frem-
stillet af messing og loddet el-
ler limet til undervognen.

Vognkassen er fremstillet
med en bundplade af mes-
sing- og polystyrenplader der
er limet sammen med epoxy-
lim. _vrige dele inklusive be-
slag er af polystyrenplader og
-lister (fabrikat Evergreen) som
er limet sammen med flyden-
de plastkiaeber. Bolteender er
af plast (fabrikat Grandt Line).
Enkelte dele af lukketgjet til
nedfaldsdere og de nedklap-
pelige gavle er af messing og
limet i borede huller med cy-
anoakrylatkleeber.  Kaederne
p& lukketgjets I&sekiler er
Grandt Lines fineste messing-
keede (0,8 mm ledlasngde)
med ringe og kramper af 0,25
mm trad. Kramperne sidder
med deres ene ben limet i bo-
rede huller i vognkasseram-

men. Handbgjler og slutsig-
nalholdere er af messing og li-
met fast. Vognkassen er fast-
gjort til undervognen med to
M 1,4 skruer, skruet i gevind-
skdrne huller i vognkassens
messingbundplade.

Jeg har valgt konstruktion
med en tyk bundplade i un-
dervognen, og en messingpla-
de i vognkassens bundplade
for at f4 vognens vaegt op pa
mindst 250 g. Kun pa denne
made kommer bladfiedrene til
at virke korrekt. Jeg foretraek-
ker at integrere vaegtplader i
selve vognkonstruktionen, og
med s& kort en vogn kan den
nedvendige veegt kun opnas
pa denne méade.

Bemaling, paskrifter og pa-
tinering

Undervognen er malet med
Floguil “weathered black”
med airbrush (blanding: 75%
farve og 25% Dio-Sol). Vogn-
kassen er udvendigt malet
med Floguil “boxcar red” med
airbrush (blanding: 70% farve,
20% Dio-Sol, 8% Glaze og
2% Retarder). Tilssetning af
Glaze giver sterre glans og et
jeevnere farvelag. Tilsaetning af
Retarder forlaenger terretiden
og giver et jeevnere farvelag.
Floguil farver terrer dedmat op
nar de sprejtes uden tilsaet-
ning af Glaze. Til vogne an-
vender jeg nu altid bade Glaze
og Retarder for at fa det jev-
nest mulig farvelag. Terretiden
ber vaere mindst en uge inden
yderligere handtering.

Vognkassen er indvendigt
malet med pensel med Hum-
brol nr. 64 “grey”, nr. 110 "na-
tural wood” og lidt nr. 33 *matt
black”. Farverne blandes vadt

i vadt pa fladerne mens man
maler. Der blandes i den véde
maling lidt talkum i hjerner og
kroge. Talkummet illuderer ud-
maerket snavs og sand/grusre-
ster. De sorte felter til kridtpas-
krifter p4 vognsiderne er malet
med en fin pensel og Floquil
“Engine Black”.

Paskrifterne  er  specielt
fremstillede tertransfers (gnub-
bebogstaver). Paskrifterne er
tegnet i et tegneprogram og
printet ud i 4 gange models-
tarrelse. Paskrifter til i alt 10
vogne er monteret sammen,
og derefter nedfotograferet pa
en negativ retvendt film (Tutein
& Koch). Overferingsarket er
fremstillet i A4 feerdigformat
med 20 mm gribekanter inden-
for formatet (Baseline ApS).

Vognene er patineret pa fal-
gende made: Ferst er en me-
get tynd oplesning af Humbrol
nr. 33 “Matt Black” i Humbrol
fortynder pafert udvendigt og
indvendigt med pensel for illu-
dere snavs, der er treengt ind i
hjerner og braeddemellemrum.
Efter terringen var der svage
skjolder pa vognsider og -
gavle, som ikke ser “rigtige”
ud. Derfor brugte jeg til neeste
lag en tynd oplesning af Polly
Scale “Grimy Black” i Polly S
“Airbrush Thinner” - dette for-
delte sig bedre og ser meget
bedre ud. P& undervognen er
omkring puffer, fiedre og ak-
selkasser termalet med Hum-
brol nr. 53 “Gunmetal”. Med
en airbrush er undervogn og
vognkasse udvendigt forne-
den sprejtet et meget tyndt
stevlag med en blanding af
Humbrol nr. 29 “Dark Earth”
og nr. B3 “Matt Sand” og

Humbrol “Thinner” i forholdet
3:1:1. Denne ret lyse stovfarve
illuderer stev fra grusballasten
som anvendtes dengang. Ind-
vendigt sprejtedes et tyndt,
tyndt lag af denne farve ogsé
pa gulvet og nederst pa sider-
ne. Derefter blev behandlin-
gen med Polly Scale “Grimy
Black” og “Airbrush Thinner"
gentaget indvendigt.

Udvendigt blev kridtpaskrif-
ter pafert de sorte felter med
en spids hvid farveblyant og
et tyndt lag talkum pé&fert. Den
ene af vognene blev behand-
let med et tyndt lag talkum
indvendigt. De to vogne er
igvrigt ikke patineret ens, nr.
5331 er betydeligt renere end
nr. 5332.

Jeg eksperimenterer stadig
med patineringen af vogne.
Jeg tror, at man opnar de
mest realistiske resultater ved
at bruge mange forskellige
teknikker. Arbejdsbelysningen
er vigtig, lyset skal vaere kraf-
tigt nok til at man kan se ef-
fekten af hver enkelt behand-
ling. Patineringen ber bygges
op af flere tynde lag, ellers ri-
sikerer man pludselig at sta
med en megbunke og ikke en
jernbanevogn. Jeg har i denne
forbindelse haft stor gleede af
bogen “The Art of Weathe-
ring” af Martyn Welch (Wild
Swan Publications Ltd., Over-
seas Department, 9 Hacker
Close, Snewton Poppleford,
Sidmouth, Devon EX10 OHF,
England). Denne bog som ko-
ster GB £ 10.95 plus pakning
og forsendelse, kan varmt an-

befales. Interesserede kan
skrive til forlaget for at f4 kata-
log og aktuelle priser. |
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Epokekorsel

Ved vores gennemgang af karsel i epo-
kerne M-IV-V i nr. 48 var hovedvasgten
lagt pa det rullende materiel, men epo-
kekersel er meget mere end det.

Det mest indlysende er naturligvis, at
bygninger, broer, biler, reklameskilte, taf
etc. skal felge tiden, og det er de fleste
jo nok opmeaerksomme pa. Men baner-
nes faste anlaeg skal ogsa passe, og vi
vil komme neermere ind pé nogle af dis-
se emner i kommende numre af LO-
KOMOTIVET.

Forelebig er her en liste med stikord
og en kort epoke- gennemgang.

Listen geelder primsert DSBs fiernba-
ner. Privat- og S-baner har fulgt en lidt
anden udvikling.

Armsignaler: Almindelige i llla, aftagen-
de brug gennem lllib- lilc-IV, stort set ud-
gaet i epoke V. Dette geslder ogsa trad-
traek, speendvaerker m.v.

Belysning: Foelger den almindelige ud-
vikling fra gledelamper til lysstofrar. Haje
master med projektarer almindelige pa
rangerterraen i epoke lll-1V, derefter afta-
gende brug til fordel for flere mindre ma-
ster.

Blokhytter; Sorte med rundt tag sjeeld-
ne i llla, derefter almindelige. Gra eller
gronne med fladt tag findes fra epoke
lilc og frem. Sorte med fladt tag findes
fra IVb og frem.

Containerkraner- og anleeg: Findes ikke
i epoke lll, stigende brug gennem epoke
IV, almindelige i V.

Daglys-hovedsignaler: |kke sa almin-
delige i llla, stigende brug i lllb, alminde-

lige i lllc og frem. Retningsvisere i llla,

hastighedsvisere i lllb og frem. “Gren-
over-gul” i Ha-lllb, “gul-over-gren” i lllc
og frem. Hastighedstavler fra lllc og
frem.

Daglys-togvejssignaler: Almindelige i
epoke ll, aftagende brug gennem IV,
sjeeldne i epoke V. Tl-signaler udgaet i V.

Dveergsignaler: Sjaldne i llla, stigende
brug i lllb, almindelige i lllc og frem.

Godsekspedition: Almindelig | epoke i1,
aftagende gennem IV, centraliseret i
epoke V. :

Kilometersten m.m.: Uforandrede i llI-
IV, gradvis overgang til kilometermaerker
i epoke V. Faldvisere har aftagende brug
gennem epoke Ill, udgdet i V.

Kommunikation: Stangreskker (“tele-
fonpesle”) almindelige i lll, derefter afta-
gende brug, generelt udgaet i epoke V.
Kabelrender sjeeldne i llla, derefter sti-
gende brug, almindelige i IV-\.

Leessekraner: Almindelige i epoke Illa-
b, aftagende brug i epoke lllc, sjeeldne i
IV.og V.

Laesseramper: Almindelige i epoke lll,
aftagende brug gennem epoke IV-V.

Maskin- og vogndepoter m.v.: Dreje-
skiver, remiser, kul, vand almindelige i
hele epoke I, sjeeldne i epoke IV og helt
udgaet epoke IV (bortset fra sterre stati-
oner - veterantog), sandtarne til damp
almindelige epoke llla og frem, aftagen-
de i IV, sandtérne til diesel i epoke lllb og
frem. Store og mindre clieanlasg for die-
sel i /Il og fremefter. (Disse emner er
indgdende omtalt i haeftet DMJH 2, “Ma-
skindepoter”)

Mellembloksignaler: Blokposter med
armsignaler aimindelige p& dobbeltspor i
epoke llla, derefter aftagende brug, ud-
gaet i IV. Daglyssignaler sjeeldne i llla,
derefter stigende brug, ogsé pa enkelt-
spor.

Mazerker etc: Faste maerker har varieren-
de brug gennem epokerne. Afmasrkning
af hastighedsnedszettelser i llla afviger
fra de efterfelgende epoker.

Overbygning: Aftagende brug af grus-
ballast og smi skinneprofiler, stigende
brug af stenballast og store skinneprofi-
ler. Betonsveller sjzldne i epoke b,
derefter stigende brug.

Overkorsler: Handbetjente bomme al-
mindelige i llla, derefter aftagende brug,
stort set udgéet i V. Advarselssignalan-

leeg almindelige i llI-1V, sjesldne i V. Auto-
matiske bomanlzeg sjeeldne i llib, deref-
ter stigende brug. Varierende afdsekning
mellem skinnerne (treg, fliser, asfalt etc.).
Generelt aftagende brug af overkersler
gennhem epokerne.

Passager-information: Ure naermest
uforandrede, mens heijttalere har skiften-
de design. Mekaniske togviserskilte
(klapskilte eller skilte, der haanges pa en
krog) er almindelige i epoke lll, sjeeldne i
IV og V. Elekiriske togviserskilte er
sjeeldne i llla-llib, fra lllc indferes flap-
skilte pé sterre stationer. | epoke V ogsa
skeerme overalt.

Perroner: Tendens til hejere perroner
gennem epokerne. “Ga- ikke-over-spo-
ret” fra lllb og frem.

PU-signaler: Findes ikke i llla, stigende
brug i lllb, almindelige i llic og frem.

Signalposter: Almindelige (men oftest
indbygget i stationsbygningen!) i lll, afta-
gende brug gennem |V, sjzldne i epoke
V. “Kontroltare” péa store stationer fra
llib og frem.

Signaltelefoner: Store traeskabe i llla,
derefter aftagende brug, udgaet i V. Sma
metalskabe almindelige i IH-IV-V, med
gul cylinder fra epoke V.

Sporskifter: Sporskiftelygter almindelige
i la-llb, derefter aftagende brug. Ten-
dens til lengere sporskifter gennem
epokerne. Aftagende brug af engleende-
te og andre komplicerede sporskifter

Signalposter er typisk for starte stationer, hvor sikringsaniaegget stammer fra epoke Il-illa. Her
er det Arhus post IV fra 1932, en type man stadig kan se rundt omkring. Foran bygningen er
der gasflasker til sporskifteopvarmning og bagved ses SU-signaler for de 5 godsafgangsspor.
Signalpost og armsignaler blev fiernet i 1986. Foto fra 1978.
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gennem epokerne. Aftagende brug af
gasvarme. Elvarme generelt fra epoke
Vb.

Stationers spornet: Tendensen gen-
nem epokerne gar fra stationer med

mange spor og relativt fa togveje (de

fleste spor kan kun benyttes i én ret-
ning) til stationer med f& spor og rela-
tivt mange togveje (alle spor kan be-
nyttes i begge retninger).

Stationsskilte: /Aldre anktikvaskrifter
almindelige i llla, derefter sjzldne.
Standard DSB-grotesk (redbrun med
sjove g'er) almindelig i Ill, aftagende
brug gennem [V, sjeelden i V. Design-

skrift (British Rail - Helvetica) fra epo-

ke IV.

Kulkraner er typiske for epoke Il og Ill. Her
har kranen i Fredericia dog overlevet til
brug for veterantog. Folo fra 1978.

Traktorvejs-signaler: Hvidt fast lys i
lI-IVa, derefter gult blinklys.

| ovrigt skal emnerne ogséd passe
sammen indbyrdes. Feks. hgrer dag-
lys-mellembloksignaler, blokhytter og
kabelrender sammen uanset epoke.

Dansk epokeinddeling: llla 1941-1953,
lllb 1954-1965, lllc 1966-1973, IVa
1974-1983, Vb 1984-1990, Va 1991-
1996, Vb 1997- 7). ]

Stéﬁdnsskﬂte eren afg@fénde'fakfbr fof 'ét saatte epoken og miljeet. DSBS skilte i -epoke il

var skrevef med radbrunt skriftsnit i ordinser Gill, men afveg med g'et, der havde et seerligt -

svaj. Stationsnavnene fandtes med bade store og sma bogstaver eller store bogstaver (ver-
salier} alene. Her et eksempel med store og sma typer fra Langaa, 1989, Foio: TA

N&siyed havde siatfons;

skifte med den gamle

spatierede  anktikvaskrift

helt op tif ca. 1974, hvor

de nye skilte med Helvety-
ca bley indfert. Stationen
naede saledes aldrig at fa

‘skilte framellemperioden;
Foto fra 1962. AK/OMJK.

Det moderne stati-
onsskilt med  sort
Helvetica {eller Bri-
tish Rail sam skrif-
ten ogsa kaldes) to-
ges sd smat [ brug
fra 1974, og er ly-
pisk for epoke IV og
V. men endnu langt
ind i 80'erne sas de .
redbrune skilte pa
stationerne. Her er
vi - som skiltet anty-

‘der - i Eskifstrup pa&:

Falster, hvor stali-

‘onsskiftet med Hel-

vetica i sort pa hvid
bund indrammer re-:
gionaltoget sydpa.
Foto  fra = fordret
1997. TA.
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Vi har hort og set

e HELJAN
DSB trevognslyntog,
litra MS-AA-MS
Epoke llic; skala 1:87
Kat.-nr. 4310; MS 401-AA 431-
MS 403 (jaevnstrom)
Kat.-nr. 4320; MS 405-AA 433-
MS 406 (jzevnstrom)
548 kom omsider HELJANs model
af DSBs trevognslyntog litra MS-
bygget i 1930°erne, og det er for-
ste gang danske mj-ere kan fa et
typisk dansk lyntog pé& anlesgget.
Forbilledet er udgaven fra ca.
1962 frem til 1974, mest herende
til epoke lllc (1965- 1974). Szettet
er udgivet til savel to-skinne
jeevnstrem som til 3-skinne vek-
selstrem (Méarklin), s& alle mj-ere
kan fA glesede af modellen. Fal-
gende omtale gaelder saettet il 2-
skinne-drift epoke lllc.
Farstehandsindtrykkst er godt,
men ved nsermere eftersyn har
modellen dog en del fejl og
mangler, iszer kerselsmaessigt,
som nok kunne veere undgdet.

Dette er HELJAN godt klar over,
og man har derfor udarbejdet en
lille tekstfolder med oplistning af
fejl og muligheder for afhjaslpning
til lyntogskeberne. Folderen ud-
sendes bl.a. med efterfelgende
oplag af lyntoget, men den kan
ogsa afhentes hos forhandlerne.
Og sa ellers over til anmeldelsen:

Modellens treekkraft er en center-
placeret 12 V 5-polet motor, der
er anbragt i midtervognen litra
AA. Kraften overfores via kardan-
traek til de to mellembogier, d.v.s.
4 aksler efter moderne principper,
og stremoptaget sker ligeledes
fra to bogier, i alt 4 aksler. Strem-
men fores fra yderbogier til motor
via muffestik, der forbinder mel-
lemvogne med MS-motorvogne-
ne. Man kan ikke szette vognene
forkert sammen, idet stikkene er
individuelle tilpasset. For at give
en realistisk kersel er sattet for-
synet med to svinghjul i messing,
11x17 mm @, og det er en stor
gevinst for selve kerslen.

Seettet kerer godt pa lige
straekninger, hvorimod det har

problemer | kurver og skifter, hvor
det nemt afspores. Arsagen er

dels grater i koblingernes glide-
stykker og dels for stor hjulaf-
stand pa ca. 15,0 mm. Karslen i
kurver forbedres vaesentligt, nér

man afrenser glidestykker for gra-
ter og stebesem, og sendrer hjul-
afstanden til den korrekte 14,3
mm. Seaettet kan tage temmelig
store stigninger, og kerslen er
meget virkelighedstro grundet de
for omtalte to svinghjul. Det pas-
serer ubesvasret spor med svag
stremforsyning, f.eks. beskidte
spor og stremlese hjertestykker.

Vognkasserne er fremstillet |
klar plastic, der er efterlakeret i
red. Vinduerne er stebt med i
vognkassen, siledes at disse for-
bliver i plan, og dermed ser kor-
rekte ud. Lakeringen er fart uden
om vinduer, men den er desveerre
ikke teet nok til at lukke af for
bagved liggende lys. Endvidere er
lakeringen ikke daskkende, og er
nogle steder ujzevn med sorte
“helligdage”. Man burde have an-
vendt en mellemgrd grunder.
Bedst havde det dog veeret, hvis
man have brugt en moderne pro-
duktionsmetode med seerskilte
vognkasser i redfarvet plast, og
med vinduer indsat som “lese”
sektioner, som vi kender det fra
ROCO, LIMA m.fl, men det er
altsd ikke gjort. Hjulene er fra RO-
COs sortiment med lille flange, og
er fint brunerede.

Modellens MS-vogne er med
aptering, mens mellemvognen AA
af hensyn til motoren har matte

undveere dette. | stedet er her an-
bragt et grat papgardin bag vin-
duerne for at skjule motoren, og
denne losning er faktisk - under
de givne omstandigheder - gan-
ske god.

Detaljerne pa vognkassen er
ikke i top. men generelt gode,
f.eks. med markering af dore og
handgreb, og sssttet har de ka-
rakteristiske store pufferskiver,
luftindtag, frontlanterne m.v. Sast-
tet er udgaven med kuck-kuck-
ventiler, som monteredes fra ca.
1962. Tagdetalijerne er rimelig
godt gengivet, men tagfarven er
lysegra, hvilket ikke passer til
epoken. Den burde veare solv.

Det er dog rart at se, at man pa
fin vis har efterlignet lyntogets ka-
rakteristiske afrundede, nedbue-
de tagfronter. Ser man modellen
forfra er det et typisk DSB MS-
lyntog med de store pufferskiver;
dog kunne man godt enske det
saerlige fuglebur for vinduerne.
Manglen pa “buret” skyldes pro-
duktionsmaessige arsager, men
det er ikke forkert, at gitrene er
udeladt, idet disse senere fierne-
des pa forbilledet, s& dette er kor-
rekt til epoke lllc.

Dare er rigtigt gengivet, og den
szerlige forstaerkningsliste nederst
pa vognkasserne er helt rigtig
med “svaj” til dere m.v. En ting
som ber fremhasves, er sattets
meget korte interne koblingsaf-
stand p& kun ca. 4 mm. Det ser
virkelighedstro ud pa anlasgget,
og kan trods dette ga gennem
skarpe kurver pa ca. 40 cm radi-
us. Her kunne LIMA lzere noget fil
sit MR-MRD-szst.

Bogierne er rimeligt detaljerede
med gengivelse af fijedre m.v.,
men har dog nogle svage punk-
ter, akkurat som det tidligere ud-
givne |C3-szet, bl.a. er de ikke til-
streekkelig brede.

Der er ogsa et par detalje-
mangler, bl.a. har man ikke faet
de ekstra underhzengte plove
med, gitre bag rejsegodsrum er
“glemt”, toiletvinduet er ikke hvid-
matteret og markering af |uftind-
tag for motorer mangler i vogn-
kassesiderne. Harmonikaerne er
udeladt, men da toget kobler teet,
er manglen ikke indlysende, og
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det er tvivilsomt, om der overho-
vedet ville veere plads til disse.

Dimensionerne, d.v.s. lsengde,
bredde og hajde er helt korrekte,
og et opstilet MS-AA-MS-saat
fylder i lsengden 72 cm, hvilket er
en god sterrelse til et anlaeg.

Patrykkene er korrekte, men
den gule litrering stér - p& nogle
seet - lidt svagt. Den cremefarve-
de fartstribe er for smal. Dette
kan desvaerre ikke zendres, idet
striben er indstebt pa modellen.
Desvaerre mangler den tynde hvi-
de stribe under taget pa alle vog-
ne, og det samme geelder front-
numre, pladsnumre m.v.

Sesttet er indrettet med lys i én
stor lanterne i hver ende, der skif-
ter i kareretningen. De ovrige sma
lanterner er kun markeret som
udbulinger pa taget.

Modellen fds - som allerede
nzevnt - til bade jevn- og vek-
selspaending, og der er gjort
plads for decoder, hvis man vil
kare digitalt.

Sesttet kan udseendemzessigt
forbedres, ogsa for en begynder,
hvilket vi beskriver i naeste num-
mer. Ligeledes vil vi give tips om
forbedringer af kerslen.

Karakteren ma efter 13-skalaen
blive 8 med pil op. Men initiativet
far et 11-tal, og vi hdber at HEL-
JAN fortsaetter sin serie af danske

modeltog. Man laerer jo hver
gang, og “Ubung macht den Mei-
ster”. Bliv ved HELJAN.

* HELJAN

DSB trevognslyntog,

litra MS-AA-MS

Epoke llic; skala 1:87

Kat.-nr. 4300; MS 403-AA 432-
MS 404 (vekselstrem/Marklin)
Dette szt er produktionmsaassigt
magen til det forannzvnte 2-
skinneseet, men adskiller sig selv-
felgelig ved at have slasbesko for
stremoptag pa midterskinne samt
hjul med flanger til Marklins spor.

Taget pa dette sast er lakeret i
solv, altsd i den senere ORE- tag-
farve, geeldende fra ca. 1956, og
da sasttet har kuck-kuck- ventiler
tilherer det epokemazssigt llic.

Bruger man Méarklin M-spor, s&
far man problemer med lyntoget,
og det kan ikke sendres grundet
skinnernes konstruktion. Derimod
volder K- og C-spor ikke andre
problemer end de ovenfor under
2-skinne-driften naevnte, og kan
derfor forbedres.

Den forannzevnte tekstfolder
om fejl ved lyntoget, omtaler ogsa
muligheder for afhjeelping af fejle-
ne til system Marklin. Folderen
vedlaegges i efterfolgende sz,
men den kan ogsd afhentes hos
HELJANSs forhandlere.

e HELJAN

Nyt om projektet med

DSB diesellokomotiv litra MX
Der er kommet s& mange for-
handstilmeldinger til HELJANs
MX- projekt, at det forlaengst er
vedtaget at gd i gang med at
fremstille modellen til bade 2-
skinne jsevnstrom og 3-skinne
vekselstram (Marklin), skala 1:87.

Man er i fuld sving med at lave
tegninger m.v., og LOKOMOTI-
VET kan nu forteslle nogle enkelt-
heder om projeketet, idet vi har
faet et smugkig pa bl.a. stykliste-
og samletegningerne.

Ferst og fremmest laver man -
beleert af erfaringerne med MS-
lyntoget - en helt ny vognkasse i
farvet plast med separate dele af
vinduer, koejer m.v. pd samme

made som i
ROCO og LIMA.

Vognkassen laves i evrigt séle-
des, at de nedre dele pa fronter
bliver “udskiftelige”, og p& denne
méde bliver det muligt at lave MX
med bade det oprindelige runde
skert og underhangte plove.
Frontlygterne bliver med lysleder-
stave.

Modellen far en 12 V 5-polet
centermotor med kardantraek il
begge bogier, sd der bliver traek
paialt 4 aksler, ligesom der bliver
stremoptag pa to bogier, svaren-
de til 4 aksler (2- skinne). Endvi-
dere far modellen to svinghjul i
messing, og udvekslingen til bo-

kender det fra

gierne sker - pa normal vis - med
snekke og stort tandhjul.

Underhaengte olietanke stebes
i flere enkeltdele for at give ekstra
detaljer, og modellen forsynes -
helt korrekt - med to typer hjul
med diameter a 12 hhv 11 mm @.

Umiddelbart viser tegningerne,
at bogier m.v. bliver yderst detal-
jerede, og det samme ger vogn-
kassen, der bl.a. far MX'erens ka-
rakteristiske flade stykke pa ka-
rossen over pufferne, tre koajer og
luftgitre | sider og tag. Vindues-
viskere og trin glemmer man heller
ikke!

Det bliver spaendende at se
den feerdige model til sommer. W

SMALSPOR:
HADERSLEV AMTSBANER

| LOKOMOTIVET nr. 49 skrev |, at der ikke fandtes materiel fra
vore tidligere smalsporsbaner, i hvert fald ikke fra Bornholm. Det
ger der til gengeeld fra andre smalsporsbaner, skriver Olaf Skov,
Lunderskov, men dette har desveerre ikke veeret omtalt i bladet.

Fra firmaet Burmester Modelbane | Senderborg findes en me-
get nydelig model af de ferste damplokomotiver fra Amtsbanerne
i Haderslev og Abenra. Det drejer sig om de 2-koblede "kasselo-
komotiver”, som disse baner anskaffede fra Orenstein, nemlig
AAJ 5-11 og HAJ 10 og 11. Lokomotiverne leveres som faerdige
modeller eller byggesast | meget flot kvalitet.

Af vognmateriel laver det tyske firma Tillig en 2-akslet person-
vogn fra Sprewaldbahn i det tidligere DDR, som er samme type
som amtsbanerne anvendte. Denne vogntype skal blot males om
for at blive en dansk personvogn.

Burmesters kommende nyheder er bl.a. AEG motorvognen fra
Kolding-Egtved banen og Kolding Sydbaner. Sidstnaevnte kom-
mer formentlig ogsa som Amagerbanen.

Endelig laver det tyske firma Panier en motorvogn fra Haderslev
Amtsbaner, nemlig de sakaldte “spidsmus” bygget af Deutsche
Werke i Kiel. 1997-nyheden er den store normalsporede model
som bl.a. blev leveret til Aalborg og Hjerring banerne.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak tif Ofaf Skov, der i svrigt anker over, at
vi ikke skriver om alle de danske nyheder, der kommer frem. Men
det skyldes ikke vor uvilje, men mere at fabrikanterne “glemmer” at
oplyse os om, hvad de sender i handelen.

AAJ loko nr. 8 fra Burmester med personvogn fra Tillig, malet |
AAJs farver. Foto: Ofaf Skov.

Trods udvidet sideantal ma vi desvaerre udskyde nogle
nyheder og anmeldelser til nseste nummer. Vi beklager
meget.

Med venlig hilsen
Red. af Lokomotivet
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Epoke IV/V; skala 1:87

Kat.-nr. 208 573 (2-skinne jeevnspaending)
MR 4007/MRD 4207 (red)

| december 1997 udkom de l=nge ventede
motortogsaet DSB litra MR/MRD fra LIMA.

Nyheden for sasttet var, at bivognen skulle
zendres til en =egte MRD-bivogn, d.v.s. indret-
tet med rejsegodsrum som DSB tog i drift
1981-85.

Seettet, der er fremstillet i LIMAs nye hérde
plast, fremtreeder som hidtidig i red lakering,
men overraskelsen var stor, da det stod klart
at begge vogne, altsd bade motor- og bivogn,
nu er radikalt omarbejdet til et flottere og
mere korrekt udseende.

Farst og fremmest har seettet faet koblin-
ger i begge ender, siledes at det nu er muligt
at sammenkoble to eller flere sast eller haange
person-, post- og rejsegodsvogne efter det,
en klar og velkommen forbedring i forhold til
MR/MR-udgaven fra 1984,

Koblingerne er LIMAs nye smalle A-koblin-
ger, der i hver ende af saettet er anbragt i be-
veegelig koblingskulisse med NEM-skakt, sa
koblingen kan udskiftes til anden ensket type.
Koblingsarmen er fjedrende, og arbejder uaf-

Herover: Fronten pd de hvide szet er elegante
med mange detaljer, bl.a. markering af kob-
lingskrog og sneplove med gule striber.

Foto til hejre: Detaljerne pé LIMAs hvide MR-
MRD-szet er flotte. Det er utroligt svaert at se,
at daerene er markeret med tryk i stedet for
gravering.

haengig af bogien. Den har et stort udsving
for skarpe kurver.

Indbyrdes kobler de to vogne ogsa via A-
koblinger, monteret pa svingbare arme, men
disse er ikke med NEM-skakt. Det betyder at
man ikke kan udskifte kobling, og det er lidt
zrgetligt at man har forladt den gamle tap-
kobling, idet vognene derved ikke laengere
kobler s& test, og det virker uzestetisk. Det
nye szt har séledes en afstand pa 17 mm fra
gavl til gavl, og det er alt for meget. Det gam-
le st har kun 12 mm, ogsa for meget, men
dog acceptabelt.

Derneest er fronterne omarbejdet med un-
derhaengte plove. Udseendet af plovene er
ikke helt som forbilledets, men dog helt accep-
table og langt at foretraskke frem for montering
af de lgse plove, man hidtil har méattet bruge.
Set forfra er plovenes illusion god. Bemaerk, at
plovene ikke er lgst monterede, men stobt
sammen med vognkassen. En fin lesning.

Seettets detaljer er | top og meget fine.
Derenes omrids er patrykt i stedet for - som
pa de gamle szet - graverede. Det ser ganske
virkelighedstro ud, s& det er en smagssag om
man hellere ville have haft gravering.

Undervognen har mange detaljer af appa-
ratkasser m.v., og bogierne er superdetaljere-
de med gummipuder, magnetskinnebremser
m.v., d.v.s. ingen sendring her i forhold til det
oprindelige saet. For MRD-vognens vedkom-
mende er undervognen naturligvis omarbej-
det, sa den svarer til den nye placering af ind-
gangsdere ved rejsegodsrum m.v.

Tagets detaljer er ligeledes forbedret, bl.a.
er tagventilerne og skorsten nu som forbille-
dets.

MR/MRD fra LIMA

Vognenes dimensioner er rigtige (skala
1:87), d.v.s. lzengde 255 mm malt over puffer-
gummivulst, 44 mm i hejden og 32 mm i
bredden (1 mm for small). P4 MRD-vognen er
dobbeltdarene anbragt helt korrekt i forskudt
position (79 mm malt fra fronten til bagkant af
derene). Desveerre har man ikke andret ind-
maden, hvilke betyder at ssederne star i vejen
ved deren pa MRD-vognen, men om ohsket
kan man nemt skaere disse vazk.

Umiddelbart ser det ud som om vinduerne
pa de rede szt har selvgrater efter stebnin-
gen, mens det er kun restlakering, der kan
borstes forsigtigt veek med en tandberste,
pensel el. lign. Vinduerne ligger flot i plan
med vognkassen med tynde, virkelighedstro
rammer.

Lakering og péskrifter: Paskrifterne star
flot, tydelig og korrekte, bl.a. er de tekniske
paskrifter pA vangerne gule som de skal vaere
(pd farsteudgaven var de hvide). Saettet har
fdet litra MR/MRD med lsbenumrene
4007/4207, hvis forbillede sattes i drift i febru-
ar 1982. | revisionsrasteret ses datoen S 02
02 82. Det er korrekt.

Vognene er lakeret i rubinred RAL 3003,
der er et trin for merk mod normalen RAL
3002, men det er sémeend ogsa acceptabelt,
idet mange MR/MRD kerer | bade RAL 3002
og 3003 (det gor nogle litra ME for evrigt
ogsé, endda pa samme maskinel). Lakerin-
gen er flot og daskkende, og paskrifter er ty-
delige med korrekte skriftsnit, hvide ikke-ry-
ger piktogrammer pa siderne, dog har man
overset, at der er rygerafdeling i det lille rum |
MR- vognen. Litra og numre er - som de skal
vaere - i hvid.
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Endvidere har man “glemt” at hvidmattere
toiletvinduet, men det er ingen katastrofe, idet
dette nemt gores med en selvklzebende label
eller med lidt 34-hvid (Humbrol) iblandet et
par draber 56-aluminium eller 11-selv i den
hvide. Taget har den rigtige grédbrune farve.
Plovene er som de skal vaere, sorte med gule
striber.

Motoren er LIMAs “sesdvanlige” G-motor
med ringmagnet, og med kraftige tandhjul i
hard plast. Der er stramoptag fra begge bogi-
er pd motorvognen. Selve motorbogien har
treek pa to aksler, og der er gummiringe pa to
af hjulene for ekstra adhzassion.

Sasttet lober fint gennem kurver og spor-
skifter, helt ned til spor med code 75. Szettet
klarer ogsa mindre stigninger, men kan ikke
belastes med s& mange vogne, s& her ligner
det ogsa forbilledet. Da det er forsynet med
den gamle motortype uden svinghjul, lever
saettet ikke helt op til tidens krav om realistisk
kersel med langsom igangsaetning og stop.

Det omtalte rode MR/MRD-s=et fas ogsa
som dummy, d.v.s. uden motor, safremt man
ansker at kere med flere vognsast sammen-
koblede {myldretidstog eller “Englaenderen”)
eller hvis selv ensker at indbygge en anden
type traekkraft, f.eks. Faulhaber med sving-
hjul. Dummyseettet har katalog-nummer 208
574, og er naturligvis billigere | anskaffelse.

Epoke IV-folket har her fiet et staerkt kort
pa handen.

Vi ville egentlig gerne have givet s=ttet et
13-tal, men fejlen med apteringen bag dere-
ne, den for lange ryg-til-ryg afstand mellem
saettets vogne samt den lidt foraeldede motor
ger, at vi i den samlede vurdering kun kan
give et 10-tal med pil ned.

Epoke IV/V; skala 1:87

Kat.-nr. 288 573 AC (Marklin)

MR 4007/MRD 4207 (red)

Dette szet er magen til det fernasevnte saot til
2-skinne jeevnspaending, men har selvfalgelig
faet sleebesko - ikke mindre end to stk., nem-

Overst: Alle tekster er tydelige at lzese, ogsd
de gule tekniske paskrifter.

Nederst: Saettet er forsynet med moderne
KKK med NEM-skakt, sa det er muligt at ud-
skifte koblingern til ens eget system. Kob-
lingsarmen er monteret uafhaengigt af bogi-
en, og svinger derfor helt frit, hvilket betyder
at seettet kan passere relativt skarpe kurver.

vogne ryg-til-ryg ikke laengere kobler sé taet. Det er srgerligt.

lig én pa hver vogn, og hjulene er med
Mérklin- flanger. Omskifteren er den nye elek-
troniske omskifter, som ogsa er lagt | den ny-
este af LIMAs MZ serie I.

Marklin-folket bliver godt kerende med
denne model, men vi betoner, at vi ikke har
haft lejlighed til at prevekere den pa dette sy-
stem. Hvem af lseserne kan hjselpe med en
rapport for driften til Marklin?

Ogsa til Méarklin fas seettet som dummy,
d.v.s. med Mérklin hjulflanger. Dette szt har
kat.-nr. 288 574 AC.

Epoke V; skala 1:87

Kat.-nr. 208 575 (2-skinne jeevnspaending)
MR 4010/MRD 4210 (hvid)

Dette er den hvide udgave af MR/MRD-sast-
tet, der sattes i drift i Jylland/Fyn efter reno-
veringer fra 19896, Grundmodellen er den
samme som omtalt under de rede sat, og
adskiller sig kun ved bemalingen. Vognkas-
sen er hvid med rode beelter ved derpartier,
som raekker over vognkasse og tag. Under-
vogn og tag er lysegra.

Det skal lige bemeerkes, at man helt kor-
rekt har husket at "annullere” indgangen i den
ene ende pA MRD, idet denne er bleendet pa
forbilledets revidererede szet.

Lakeringen er korrekt, den hvide farve stér
paent og dekkende, og de rede band er skar-
pe. Det samme gselder litreringspatryk og
piktogrammer, i evrigt her udvidet med skilt-
ning for barnevogne og hunde/ikke-hunde
(igen har man glemt ryger-piktogrammet pa
MR-vognen). De tekniske paskrifter er i gul,
ikke helt sa tydelige som pa den rede udga-
ve, men de kan lazses.

Forbilledet var et af de ferste, der sattes |
drift i hvid bemaling, og pa modellen ses rev.-
datoen som vasrende Arhus 14/10 1996.

Markeringen af derpartierne star utroligt
flot, og ser meget virkelighedstro med “skyg-
ger” og metaldergreb, og det rede DSB pa
fronterne ser elegant ud sammen med de gra

underhzengte sneplove med korrekte sort/
gule zebra-striber.

Dummyudgaven af det hvide saet til 2-skin-
nedrift har kat.-nr, 208 576.

Epoke V; skala 1:87
Kat.-nr. 288 575 AC (Mérklin)
MR 4010/MRD 4210 (hvid)
Seettet er i samme hvide lakering som nasvnt
foran, men er fremstillet til tre-skinnedrift
(Mérklin), d.v.s. med slesbesko, perfektom-
skifter og sterre hjulflanger.
Dummyudgaven til Marklin med sterre hjul-
flanger har kat.-nr. 288 5786.

Herover: LIMAs nye MR/MRD-saet har fiet
underhaengte plove med gule striber og
NEM-koblinger, der ger det muligt at sam-
menkoble med andre sast eller godsvogne.

Herunder: Pa de nye szt er deren ved rejse-
godsrummet forskudt med de rigtieg mal, men
desvaerre har man glemt at aendre indmaden,
sa et saede star | vejen ved indgangen.
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s TIK@B Stoberi

FRICHS 750 HK

Marcipanbroed fra privatbanerne
Epoke III/IV; skala 1:87

Vi har tidligere omtalt dette
spandende koeretoj i bladet, og
nu foreligger det omsider i f2erdigt
szt med undervogn og vognkas-
se. Projektet har veeret lang tid
undervejs, men det har vasret
vaerd at vente pa.

P& billederne ses et naesten
feerdigbygget Marcipanbred fra
Lollandsbanen, dog mangler glas i
vinduer, trin, handbgjler og litre-
ring.

Sesttet leveres komplet med
kareklar undervogn, vognkasse i
hvidmetal med to fronter, to sider
og tag samt bogier og diverse de-
taljer i form af trykluftbeholdere,
tagdetaljer m.v. Endvidere er der
fintmasket net for |uftindtag og
nyselvirad til handbejler samt klar
plast til ruder. Litreringsplade, trin
og sidespejl medfelger | eetset
messing.

| saettet ligger en fin 8-sidet
byggevejledning i format A5 med
let forstdelig gennemgang af
samlingen, ogsd om stremoptag
for bade jeevn- og vekselstram.
Vejledningen er illustreret med in-
struktive tegninger samt en revi-
deret 1:87-tegning af forbilledet.
Byggeszaettets dele er oplistet, s&
man kan kontrollere, at alle dele
er med, og endelig er angivet re-
servedele for modellens motor
m.v.

Se i evrigt ogsd LOKOMOTI-
VET nr. 42, side 36 og nr. 43 (for-
billedet) og nr. 49, side 27 (anmel-
delse af modellens keresgenska-
ber m.v.).

= DWA-hobby

Aben godsvogn fra TKVJ

(DSB type PE)

Epoke llI/1ll; skala 1:87

TKVJ PD 1309

Dette er den anden vogn i DWAs
serie af abne vogne type PE fra de
danske privathaner. Den er som
den farste fra NFJ (se LOKOMO-
TIVET nr. 50A) baseret pad Flei-
schmann 5208K, der er en nydelig
og korrekt grundmodel, nar der

ses bort fra den manglende hand-
bremse og trin under derene.

Forbilledet er Troldhedebanens
(TKVJ) PD 1309, der var i drift hos
banen indtil lukningen. Hvis man
er vant til de “normale” brune
vogne fra DSB, sa vil denne mo-
del i sin tomatraede farve springe
meget | pjnene, og nogle mj-ere
vil nok mene at farven er forkert.
Men det er den ikke, idet farve-
preven er taget ud fra TKVJs ori-
ginale bemaling for &bne vogne,
som var malet i Dyrup-red 650.
Sa den er god nok.

Litrering og paskrifter pa denne
model er hvide og helt i top;
starrelserne er korrekt, og nemme
at lzese.

Nzeste vogne i denne serie bli-
ver fra Odsherreds Jernbane
(OHJ) og Gribskovbanen (GDS).
Ogsa grabld vogne fra FFJ er |
tankerne, men det ligger et stykke
ude i fremtiden, idet man ogsa
skal i gang med DSBs tjeneste-
vogne litra PU, annonceret for
lzenge siden.

¢ DWA-hobby

Beholdervogn fra SHELL

Epoke lll; skala 1:87

DSB ZE 502 898

| serien om danske tankvogne har
DWA nu udgivet en “zegte dan-
sker”, nemlig en tankvogn fra A/S
DANSK SHELL.

Modellen baserer sig pa
Fleischmann 5425, og forbilledet
er ZE 502 898, bygget af Dessau
1931. Denne har akselafstanden
4000 mm, lsengde over puffer
8800 mm, og med en beholder
som kan rumme 18 200 liter.
Overferer vi disse mal til modellen
i skala 1:87, sa overrasker det vel
neppe, at der er overensstem-

melse mellem malene. Det skyl-
des selvfelgelig at grundmodellen
er en tysk nittet standardtype.
Modellen er i SHELL-gul med
merkersd SHELL-paskrift og med
paskrifter for additivet ICA. Selv
om det umiddelbart ser forkert ud
med SHELL anbragt helt ude til
venstre pa beholderen, s& er det
helt korrekt, for denne péskrift
havde tilsyneladende ikke en fast
plads. Den var anbragt bade til
venstre 6g midtfor, ja, pd nogle
vogne sad den s@maend helt ude

til hejre. Frit valg pa alle hylder.

Tavlepaskrifterne i hvid er kor-
rekte og flotte, de er lsesbare, og
man har husket at saette litrerin-
gen med skriftsnittet antikva, hvor
de ovrige paskrifter er i grotesk,
sdledes som SHELL ogs& brugte
det.

| forhold ftil forbilledet er der
dog nogle mangler, hvilket ikke
skyldes DWA, men derimod den
anvendte grundmodel. Den
mangler bl.a. bremseomstillere pa
undervognen og skréstivere un-
der beholderen, men der skal
ogsa veere noget for den finger-
nemme, og med det forhanden-
vaerende materiel kommer v
nappe tasttere pa at kunne frem-
stille danske modeller.

¢ FREJA HO-modeltog
Skinnebusbivogne litra Sp,
serie |l

til danske privatbaner

Epoke IlII; skala 1:87

| gjeblikket er det lille Silkeborgfir-
ma FREJA HO-modeltog i gang
med sidste levering af de vel-
korende FRICHS firkantede til
kunderne. Nar denne absolut sid-
ste serie er tilendebragt, gar man
i gang med at fremstille Scandia
skinnebusbivogne litra Sp, serie
Il, med rejsegodsrum til de dan-
ske privatbaner.

For ar tilbage kunne firmaet le-
vere en raskke skinnebusmotor-
vogne litra Sm serie Il til danske
mj-ere, og det er til disse, at Sp-
vognene er tilteenkt. Som saed-
vanlig fremstilles vognkassen i
atset nysolv i meget detaljeret
udforelse, tegnet pa CAD-CAM,
mens de tilherende sma lesdele
fremstilles i stebt messing.

Det bliver ogsd muligt at gen-
bestille selve skinnebusmotor-
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vognen Sm serie Il, og denne far
selvfolgelig ogsd vognkasse | ast-
set nyselv. Motoren taenkes - lige-
som sidste gang - at blive fra en
ROCO sporvogn med tilhorende
motor eller en 5-polet Faulhaber
med traek pa 2 og stremoptag pa
3 aksler.

For yderligere oplysninger om
bestilling m.v., se annoncen inde |
bladet.

FRA KLUBBERNE

Ny mj-kiub i Nedebo

Der er nu dannet en ny mj-klub i
Nedebo (mellem Hillerad og Fre-
densborg). Klubben beerer navnet

Nedebo Modeljernbaneklub.
Klubben blev stiftet den 28. janu-
ar 1997 af fem entusiastiske HO-
fans, som ensker at kere med
vekselstram og digitalstyring, dog
ogsd omrader med analog sty-
ring. Safremt det er muligt, vil
man ogsa forsege med omrider
med jesvnstrom, der integreres i
omrader med vekselstram.
Klubben har et lokale pa godt
60 m2 under Nedebo Kro, og teel-
ler i gjeblikket (december 1997)
seks medlemmer. Man vil gerne
op pa et mediemstal pa 12-14 ak-
tive. Derfor er alle mj- interessere-
de | Nordsjeelland velkommen til
at kontakte formanden Stig Mal-
ler, tif. arbejde 42 26 45 00, privat
48 48 32 31. | |

Sédan vil vi alle huske NYBODER HOBBY. Foto: Kim Maller.

Verner Moller
26/4 1931-29/11-1997

Kort for jul 1997 mistede mj-
branchen en af sine “tunge
drenge”, indehaveren af NY-
BODER HOBBY, Verner
Maller, i en alder af 66 ar.

Verner Moller var fodt i
1931, og i 1964 &bnede han
NYBODER HOBBY, der
blev kendt af alle, som be-
skaeftiger sig med model-
jernbane.

NYBODER HOBBY har
altid haft adresse pa Kron-
prinsessegade 51, Keben-
havn K. Her kunne man fa
alt mellem himmel og jord,
lige fra tilbehor, losdele,
tegninger, litteratur til feerdi-
ge karende modeller af alle
fabrikater. Endvidere kunne
man finde samlerobjekter
inden for legetoj, og der var
altid noget spaendende at fa
med hjem.

V. Mollers store interesse
var s@en, og han ejede selv
en stor motorbad, som han
dyrkede meget, bl.a. sejle-
de han lange ture med den-
ne i sommerferierne.

V. Moller efterlader sig
foruden hustru to datre og
en sen, sidstnaevnte er Kim
Mgller fra Tikeb Steberi,
som turde veere kendt af
alle i branchen.

Kim Megller ferte forretnin-
gen i Kronprinssesegade vi-
dere indtil 3/1-1998, som
blev sidste dbningsdag.

Selve forretningen i Ko-
benhavn nedlzegges efter
33 ars virke, men Kim Mal-
ler har overtaget lageret, og
fortsaetter pa fritidsbasis i
sit hjem i Tikeb. Forretnin-
gen &bner lerdag den 7.
marts 1998 ki. 10.00 med
mange gode tilbud.

Se i svrigt annoncen pa
annoncesiderne.

P N
SPORSKIFTET j

Sédan endite forbifledet for SHELL 820, nemlig som tjenestevogn nr. 40
86 947 0 400 for DSBs baneafdeling. Arhus 1984. Foto: O.M. Nielsen.

SHELL fra KLEIN

Ole Mealler Nielsen, Hejbjerg, har
en kommentar til vor omtale af
KLEINs “model” af SHELL-tank-
vogn nr. 820 under “Vi har hart og
set” i vort ekstranummer (50A):

“I har ganske ret nar | antager, at
der er tale om et fantasifoster.

Vognen var en af de mange
sorn tyskerne brugte til deres olie-
transporter under krigen, og har
haft nr. DR Minster 927 192,
sandsynligvis titherende Kriegs-
marinewerft Withelmshaven. Efter
krigen blev vognen (sammen med
mange andre} beslaglagt som er-
statning for de tankvogne som ty-
skerne havde "fejet” hos forskelli-
ge danske firmaer i 1940, og som
aldrig mere dukkede op. | drene
1945-1949 stod vognen til radig-
hed for Indkebscentralen for Ben-
zin, Petroleum og Breendselsolie. |
1949 blev det sd& DDPA/ESSO,
der rddede aver den indtil 1955,
hvor den overgik til SHELL, og
ferst nu fik DSB-nummer ZE 502
820, altsd 10 &r i Danmark med
DR-nummer.

[ 1967 fik den UIC-nummer 21

86 070 0 820, i 1974 blev RIV-
meerkningen fiemet, og nu var
fornavnet 20 86. | 1980 blev vog-
nen solgt tit DSBs baneafdeling,
og fik nummer 40 86 947 0 400
som den karte med tif 1996, hvor
tanken blev afmonteret og sat pd
en undervogn fra en Gs-vogn.

Ang. farven, s& har SHELL haft
sorte vogne, men ikke i epoke IV,
derimod har der veeret vogne i gré
med det "gamle” logo | epoke IV,
endda nogfe arf nejagtig den type
som modellen er fremstillet over,
sa det havde vaeret lige sa let at
lave en korrekt epoke {V-vogn.

I svrigt skulle nummeret pé
KLEINs STATOIL-vogn omtalt pd
samme side have vaeret 44 86
720 2 227-5 for at passe til epoke
V. Det patrykte nummer er fra
ESSO-vognens tid”.

LOKOMOTIVET: Ja, s& fik vi vore
formodninger bekraeftet. | evrigt
har nogle andre lasere samme
kommentarer. Som det fremgéar af
hosstdende foto, s& har KLEINs
model intet med forbilledet at
gere. Er vi ved at vende tilbage til
legetojstog?

Med hensyn til at fremstille en
helt korrekt vogn, sa burde man i
stedet have valgt SHELL 070 0
827-1, det er naesten den rigtige
grundmodel (Saarbricken 1944),
og den har samme gul/rede mus-
lingeskal-logo som den sorte mo-
del, men med lysegrd beholder.
Denne vogn var i drift helt til
1981.

Ups...vi manglede en tegning

Til Erik Olsens artikel om en brun
[V-vogn side 22-23 glemte vi at fa
en tegning med, nemlig fig. 1
med fremsrtilling af jalousier. Den
skynder vi os at bringe her. Vi
undskylder over for lesaserne og
forfatteren.

15

Fig. 1: Jalousi for godsvogne litra
1G og IV (ikke i skala).

LOKOMOTIVET NR 51 = FEBRUAR 1998

27



a D
NYBODER HOBBY Lukkede
TIKOB PRIVATBANEVOGNE

Hornbaskvej 460 » 3080 TIK@B
TIf. 49 75 97 27 « FAX 497587 19 » Giro 1 391 895
Internet www.modeltog.dk

Nyboders store varelager viderefares med
bl.a. stort Marklin reservedelslager. Mange
selvbygger losdele, komplet Marklin Z- HO-
Maxi, M-, C- og K-skinner. Kibri, Faller, Voll-
mer byggesaet samt tusindvis af andre artikler.

Foro: KEY.
. TKV] QB 316
Forste ébnlngsdag Lukket godsvogn type G10 fra Troldhede-Kolding-
LORDAG DEN 7. MARTS 1998 Vejen Jernbane, samme vogntype som pa foto, til
levering april/maj. Fas kun hos DWA-Hobby.
kl. 10.00 _ .
Serien med privatbanevogne fortsztter. Se annon-
- - . cerne her i LOKOMOTIVET.
Der vil blive budt pa kaffe, kage samt en forfrisk- _ _
ning. Savel nye som gamle kunder er velkomne. Ring eller skriv efter nyhedsbrev
_[o
/Pé dbningsdagen vil der veere mange\ D W A— hO bby %‘gﬁ;l
gode tilbud, bl.a. felgende fra Marklin:
. Farbzkvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51
DSB dampIOKO litraT elefontid mandag-tirsdag 19.00-21.
205tk mreotnrnn Ak 1500,= | || N T mendasindes 1900-2100 )
DSBchIiggevogn [E N BN N ENENNNNENNEEENNEEENENERERERERENNENNERHNHNNWNRINNNNNN]
D akr. 275,' : s
DSB “fyrvaerkeri”’-liggevogn 5 S KI NN EB l l S .
20 StK. ovvoerreeeesoeeeeeeseoeseeeoon akr. 275,- . y
DSB Miljevognsast (Hbis) . :
51:260,- | | N :
\  Mange udgdede numre til nedsat pris ) < Scandia serie 2 .
ARNOLD-N og andet skala N : Kort WI&Q{ \?‘-‘—I’fll é‘SJS%]OdSEUF (Kpt)
. (o) = (o) . , " m.rl. =
+:20% til 35% : :
] :

NYGARD

ﬂm’mm HOBBY TIKOB
[

&— Tlornbuek Hornbzkvej Experaerde -

Kan bestilles pd nedenneevnte telefonnummer, og
vil blive produceret, hvis der er tilstrackkeligt med
bestillinger. Modellen fremstilles i setset messing
og messingstebte detaljer.

wa, 3| —

L
£l DE-tankstation

[HAMOLOK

/"\j'\f.urwl

/ Vspergrorde-Horhiek
/
/

FRICHS 5-akslede diesellokomotiver til privatba-
nerne fra 1932-34 kan bestilles nu.

FREJA HO-modeltog

Absalonsgade 19 ¢ 8600 Silkeborg
TI1f. 86 80 11 88

(AN E NN RN NN R N R R R R R R R R R R N N N R NN N NN

f\bningstider:
Hver lerdag kl. 10.00-14.00

Bestilling af varer:
Lardag tif. 49 75 97 27
FAX hverdage hele degnet 49 75 87 19

Se de mange tilbud pa
INTERNET www.modeltog.dk

EYLIGU
...".......I..I.....'..".
® 20200 S0 BODRBO00DDSRRBEaBBA
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overailt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

MODEL & HOBBY

Frederiksborgeade 23, 1360 Kghenhavn K
TIf. 33 14 30 10
— k

~ I
G

Vor lille forretning er blevet storre!

Det er ganske forunderligt og nzermest
foruroligende med al den plads. Naesten dagligt
flytter vi rundt pa reoler, skabe og montrer for

at fa det hele anbragt rigtigt. - Alle diskuterer
livligt, hvordan det tager sig bedst ud - og si
laver vi det om igen!

Kom og beseg os! - Se de mange ting og sager,
der kan bruges til modelbygning, bl.a
kzmpeudvalg i tralister, plasticlister og profiler,
plastplader, metaltrad, rer, steenger, modelfigurer,
Milliput modellermasse, silicone til fremstilling af
stebeforme, murstenspapirer, terrenmaterialer
faergebyggeszaet, tegninger til 50’er materiel
farver, pensler, vaerktej m.m.m,

- og hvis du vil udstyre et dukkehus eller male en
tinsoldat er der mange muligheder for inspiration.

ibent dagligt 11 - 17, lordag 10 - 13
ONSDAG LUKKET!

FRISK START PA 1998

LIMAs MR/MRD togsast er kommet. Populzere togsast, fis bade i red og hvid
samt til jezvnstram og til Méarklin med sleebesko. Kortkobling til togsasttet 50,00
kr.

HELJANSs lyntog - en flot og velkerende model. TRINBRATTET har flere losnin-
ger med hensyn til udsmykning af toget: Hvide striber til tagkanten hele vejen
rundt, flot og nemt. Anvisning medfelger 18,00 kr. Gul stribe til 1. klasse 10,00 kr.
Fra DAMOTEK haves stseark med frontgitter, gennemeetsede lyntogsnavne,
feergekroge, gitter til pakrumsvindue. Desuden fas torpedoventiler til ombygning
til epoke Il 1 evrigt haves ideark med andre smatips.

DAMOTEK DSB EA-rejsegodsvogn. Byggeszttet er klar, se det i butikken.
Gennemtaenkt opbygning, sd det kan kaldes et begyndersest | setset metal.
Komplet med alt tilbeher, bl.a. puffer, transfers, tagventiler, bogier, hjul - alt p4
naer maling. 775,00 kr.

MARKLIN DSB T-MASKINE haves pa lager. Mange vogne af LIMA, KLEIN og
ROCO sortiment.

ROGO-lyntog til DSB MA-togszt. Leveringen af togsaettet til tilbudspris er des-
vaerre forsinket, til gengzaeld kan flere na at komme med.

Jeevnstrom kun 1298,00 kr. og til Méarklin kun 1498,00 kr. SPAR 460-500 kr.
pr. sat.

Mellemvognsaet 4 3 vogne 598,00 kr. SPAR 181,00 kr. pr.szet.

Desuden haves fronter/snuder, lese mellemvogne samt paskrifter til opbygning
af et dansk tog.

FOTO, pr. serie med 7 fotos 35,00 kr. Fotoserie 1 og 2 snart udsolgt,

SERIE 3: Kystbanen 1996/97, MZ, ME, EA og Kustpil, internationale og re-
gionale tog. SERIE 4: MY-godstog p& Vestbanen. Papirtog, roetog, sukker-
tog samt specialtransport af S-tog til renovering m.v. SERIE 5: OH.J MX-
persontog i she ogsé sammen med MO-Bls, Bns m.v. Fra 1996 og et enkelt
fra 1990,

MASSER AF DANSKE VOGNE FRA ROCO 1 1998, ogsa helt nye typer. Mange
endda med to forskellige vognnumre. Se bl.a. 1 x DSB WLABm sovevogn, 2 x
DSB CUP persanvogn, 1 x DSB Bem Skileber, 1 x Bem red, 3 x DSB B-vogne:
Rod B-t, red Bk-x og brun B, 2 DB “Superfos”, 1 x B vekselladvogn med “Lauri-
tzen”, 2 x DSB E- vogn, 2 x Fals “Vestkraft”, 2 x DSB Fccs ballastvogn, 1 x DSB
Gs, 2 x DSB Ucs “Phenix”, desuden en VW 13 dobbeltkabine med presenning
“DSB Banetjenesten”, Til efteraret DSB N-maskine! Vogne leveres med gratis
hjul for Marklin-drit,

FINE DETALJER TIL ANLAEGGET eller til gods pa Ks-vogne. Massey-Fer-
guson mejetaersker MF 186, epo III. Superdetaljeret 1:87 byggesast fremstillet i
messingeetsning, polyurethanplast og hvidmetal 368,00 kr. Desuden en efter-
lebsstige B Glatz/METZ AL 18 1973, komplet byggesest | messingeets, messing-
profil og stebemetal samt paskrifter. 198,00 kr.

SKALA N NYHEDER i labst af 1998 fra ROCO: DB med “Lauritzen” veksellad,

DSB Fccs ballast, sten og grus. DSB E til kul, sten og skrot m.v., DSB Ks flad-
vogn med kaepskinner/runger velegnet til trae og landsbrugsredskaber.

TRINBRATTET fremsender stort NYHEDSBREV i disse dage.
Brugt- og tilbudsliste medfalger.

MASSER AF L@SDELE: Tagventiler, harmonika, lanterner og meget mere, bl.a.
fiedrende kurv- og cylinderpuffer, kun 40.00 kr. pr sz=t,

Stort udvalg i byggematerialer i messing, tra og plast.

Kvalitetsvaerkioj til modelbyg.: Urmagersav, minihammer, bor fra 0,3 mm
med 1/10 soting til 3,0 mm. Rivaler, glaspensel o.m.a.

TRINBRATTET ARHUS er et beseg vaerd.

Kom og se de aktuells Niirberg nyhedskataloger over en kop kaffe.

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjsner
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

Tif./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Bemazerk, sendrede
dbningstider

Telefontid i &bningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer/fax imod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Rettelser og supplementer
til SIGNALPLANCHEN
i LOKOMOTIVETs ekstranummer

Vi har faet en del breve med kommentarer og rettelser til
vor signalplanche i LOKOMOTIVETs ekstranummer. En del
skribenter er uenige i bade tekst og planche. En sammen-
ligning af de enkelte breves data giver dog et noget uklart
og broget billede af, hvad man mener er korrekt. Vi under-
seger | ejeblikket oplysningerne, og nér de er klarlagt, ven-
der tilbage med en uddybende tekst, og tegningsrettelser til
planchen vil blive zendret i den nye udgave, som teenkes
udsendt til sommer.

Her er i farste omgang nogle sikre rettelser.

Tekst side 19

SIR 1923

2. afsnit: .

Dveergsignaler er farst indfert i 1932 (Arhus), og man benyt-
tede ikke daglyssignal med forgreningsangivelse, men der-
imod retningsviser. Forgreningsangivelse skete kun ved
fremskudt signal.

3. afsnit
Indkarselssignal skal aendres til fremskudt signal (800 m).

SIR 1944

2. afsnit

Sl- og SU-signaler blev indfert i 1953. Venstresporkersel
med dvaergsignaler indfert omkring 1956.

Hovedsignal med forgrening ferst indfert med SIR 1953.
Overkersels- og uordenssignaler blev taget i brug fra 1959.

%

3. afsnit
VI- VU- og VM-signaler ferst officielle i 1962.

Specielt om armsignaler

Sidste afsnit

Armsignaler er ikke generelt opsat pa gittermast, idet frem-
skudte signaler altid sad p& H-profilmast.

Planche side 20-21:

Fremskudt signal: Gult skal vaere i signalarmen.
Togvejsignal: Gult skal vaere i signalarmen.

Rangersignal: Til skrilagte arme svarer to gule vandrette lys.
/ldre togvejsignal: Red og gren er - som vist - korrekt il
epoke I, men i epoke Il skal den rede vaere gul (sendret ca.
1935).

Placeringen af de fremskudte signaler (everst til venstre)
kan misforstds. Der kan kun vaere ét fremskudt signal foran
et hovedsignal, enten arm- eller daglyssignal. De 400 m
geelder armsignal indtil 1935, mens daglyssignalet | afstand
800 m geelder fra 1935.

Pa “englaenderen” (i midten af planchen) laengst til venstre
viser sporskiftesignalet kersel fra venstre til hejre, mens
den grenne pil i sporet viser modsatte retning. Den grenne
pils retning aendres.

Hastighedsvisere pa |-signaler: Afkortet togvej: Z£ndres il
40 km/t.

Dvaergsignal “forbikersel forbudt” skal vesre fo hvide lys
vandret.

Nogle af rettelserne vedr. lys kan evt. laves med selvklze-
bende hvide labels, der males | aktuelle farver, skaeres ud
og pdseettes tegningen, eller man kan bruge lidt daekhvid
og en pensel, der hvor eendringerne skal veere hvide.

/

Tyskere pd danske spor

DSB litra N og T
og andre vaernemagtslokomotiver

Lzs bogen om de navnkundige store lokomotiver, der efter
krigen dels blev overtaget fra tyskeme 1 Danmark, dels blev
overtaget [ra Belgiske Statsbaner, og sat i drift hos DSB,
samt om (raktoreme T1 m.fl., der pd samme made blev til
“danskere” efter krigen.

Bogen bliver pi 56 sider i format A4 med mange illustratio-
ner og tegninger i skala 1:87, skemaliske oversigter, statione-
ringer med hidtil ukendte historiske oplysninger om disse og
andre vernemagislokomotiver 1 Danmark under og efter be-
setielsen.

Fids ved at indscetie kr. 160,- pd giro 3 38 55 07 LOKOMO-
TIVET, postboks 477, 4700 Neestved + kr. 25,- i ekspedition
og porto, i alt kr. 185,- inden 15. april. Husk at skrive tvde-
lig adresse, og anfere litra N pd talon til modtager.

Bogen udgives ultimo maj 1998,

MERKUR
ballastmatter til ROCO-line

Spar besvaeret med at lsegge les ballast, brug naturtro bal-
lastmatter i styroporplast. Nem at montere, kan limes eller
stiftes til underlagsplade, meget lyddsempende. Parallelaf-
stand 61,6 mm.

Lige stykker
92 cmpr. StK. v

k. 29,00
Kurver

|
|
|
|
|
I
I
|
| R2pr.stk o kr. 10,00
|
|
I
I
|
|
I

RA I StK. overeeeeesseere oo k. 11,00

Kryds og sporskifter
-

|
!
|
|
|
|
|
I
|
[
|
kr. 1 9,50 :
|
Kom ind og kig I
- vi sender overalt! I
I

I

|

[

I

I

Stort udvalg i dansk modeltog fra LIMA, HELJAN,

KLEIN og ROCO
|
|
| Ramsherred 27 : Postboks 434 - 4700 Naestved
| TIf. 53 73 66 22
kﬁbent mand.-fred. 11.00-17.30, lord. TO.OO—TS‘.OOJ

- kun 200 m fra jernbanestationen

30

LOKOMOTIVET NR 51 = FEBRUAR 1998



seret ved, at nzesten alle jernbaner er

bygget som privatbaner. | det sydlige
Sverige har staten stort set kun stéet for byg-
ningen af stambanerne, hvorimod staten har
bygget de fleste baner i landets nordlige del.

-1 1930%erne fik mange af privatbanerne, li-
gesom herhjemme,  skonomiske problemer.
Lesningen i Sverige blev en “nationalisering”

- af privatbanerne. En lov fra 1939 medferte, at
denne statsovertagelse for alvor tog fart. Frem
til 1958 overtog den svenske stat mere end
10.000 km jernbanel - : :

Det var stort set kun TGOJ der blev tllbage :

__som en selvstaendig "allround” jernbane.

" DgsA i Sverige blev efterkrigstiden preeget:
af banenedizeggelser, omend ikke i helt sam-
me grad som i Danmark.

Op gennern 1960'eme, 70 erne og 80 eme'
havde Statens Jarnvagar (SJ), ligesom andre
baneselskaber i Europa, store problemer med
‘okoriomien. :

1. juli 1988 gennemferte man “vejtrafikmo-

“dellen”. ‘Staten overtager ansvaret for bygning
og vedligeholdelse af infrastrukturen, mens
_brugerne betaler for at bruge denne infrastruk-.
tur - en betaling, der dels indeholder en fast
afgift pr. lokomotiv og vogn, dels en afgift, der

- atheenger af antal kerte kilometer. Med denne
opdeling var ferste skridt mod en liberalisering
af banedriften taget.

- EU stiller idag krav om en omkostningsop-
deling mellem infrastruktur og drift, men kree-

~ver ikke en selskabsmaess1g opdeling som {ii
‘Sverige.

Inlandsbanan - 1.350 kilometer }embane

~gennem det indre Sverige fra Kristinehamn i
syd til Gallivare i nord - fik en helt speciel ord-
ning. Gennem mange &r har den lange bane,

~der gdr gennem Sveriges tyndest befolkede
'omrader, vaeret undersegt et utal af gange. Al-
lerede | 1960'erne mistede en del af den sydli-

-ge Inlandsbana persontrafikken, og siden har

I Sverige er jernbanernes historie karakteri-

IBAB TMX 1016

| pd vej sydpd fra
‘Ostersund med

Vildmarkstoget,

L juli 1996. Foto:

~ Jens Hasse.

WIEI _ @E@TMN 5
og deres @M= L.[@.M@TUVER

Af Jan Lundstrefm

man oftest brugt Inlandsbanan som betegnel-
se for delen Mora-Géllivara. :

Selv med SJ's darlige bet}emng af savel
gods- som personkunder viste egnen den
laber igennem dog en sidan opbakning om-
kring “deres” jernbane, at en nedlasgning ikke
kom pad tale.

11988 blev Inlandsbanan hverken kategori-
seret som tilherende “stomndtet” eller som
“lansjarnvag” - men som Inlandsbana! Man
skulle s& senere afgere banens endah’ge
skaebne. _

Fra 27. maj 1990 fik de svenske lan over-
draget ansvaret for lokal per’sontraﬂk Lanene Gt
fik skonomisk kompensation for denne over-
drageise, og kunne selv bestemme om penge- i

TAGAB TMY 101 med Gt 49 205 neer Kristine-
hamn, juni 1996. Foa‘o Allan Stevring-Nielsen.

.3.1




ne skulle bruges til bedre togbetjening eller til
at erstatte togene med bus. Samtidig fik lane-
ne lov at vaelge den billigste operater for jern-
banedriften. Det er | denne forbindelse de fer-
ste private operaterer dukker op i Sverige, f.
eks. BK-Tag.

1 1991 overtager de 15 kommuner langs In-
landsbanan ansvaret for denne banes infra-
struktur og drift, en aftale der forelebig geslder
fra 1993-2013.

Samme &r udgiver Rail Forum Sweden (en
uafhaengig forening med det formal at fremme
jernbanetransport i Sverige) en rapport om
muligheder for etablering af s&kaldte “shortli-
nes” i Sverige. Ideen stammer fra USA, hvor
meget store privatbaner star for den sterste
del af godstransporten, men har overladt tyndt
befzerdede baner til mindre selskaber - shortli-
nes. De store selskaber vil altid have hgjere
omkostninger og veere mindre fleksible end
sma selskaber, mens de smé& omvendt slet
ikke har ressourcer til at klare de store trafik-
meengder de store baner har. En shortline kan
nejes med en eller to ansatte, der bade karer
tog, rangerer, laver aftaler med kunderne og
vedligeholder spor samt rullende materiel. Den
svenske rapport konkluderede at der var basis
for flere shortlines af varierende storrelse i
Sverige.

Alle spargsmal om sikkerhed og godkendel-
ser - der geelder naturligvis samme betingelser
for lille som for stor - varetages i Sverige af
Jarnvagsinspektionen, etableret | 1989.

30. september 1991 startede den forste
svenske shortline - Osterlentig - op med god-
strafik mellem Kopingebro og Simrishamn (der
er sakaldt lansjarnvig). Desveerre fik selskabet
ikke nogen lang levetid, men en ny =era i
svensk jernbanehistorie var dog begyndt!

| de felgende &r blev der startet flere shortli-
nes rundt omkring i Sverige.

Ogsa 1996 blev et betydningsfuldt &r | Sve-
rige. 1. juli blev godstrafikken givet fri pa alle
landet jernbaner, og alle som opfylder Jarn-
vagsinspektionens krav fik ret til at kere med
gods overalt | det aflange land - dog har SJ
forsteret il kersel med etableret trafik. 1. no-
vember overtog Banverket al trafikstyring og
kereplansansvar fra SJ.

| det hele taget er det imponerende at se, i
hvor stor grad vort broderland satser pa jern-
banerne. Som eksempler kan nzevnes moder-
niseringen af StadngAdalsbanan med indsast-
telse af IG3-tog. udbygning af Vastkustbanan
med dobbeltspor, tunnel under Hallandséasen
samt en helt ny straskning for persontog mel-
lem Landskrona og Helsingborg.

AGAB TMY 102 med Gt 7699 pmserér’ B&rgsfags&ana en ved Néssun-
det ma; 1995 Fotcr* Jan Lundstmm 0

Men forelebig har SJ altsa beholdt retten til
persontog pa “stomnétet” og nyder en vis pri-
oritet med deres eksisterende godstog, nar
der skal leegges kereplaner.

Denne udvikling vil sikkert g& videre, Der ta-
les allerede nu om, at nasste naturlige skridt
bliver at Banverket ogsa overtager driften af f.
eks. rangerbanegarde - det kan jo vesre for-
bundet med visse vanskeligheder at veere
henvist il en konkurrent, nér man skal have
rangeret sit gods, f.eks. i forbindelse med fzer-
geoverfart mod Danmark eller kontinentet.

Desvaerre har vi endnu ikke set en tilsvaren-
de udvikling i Danmark, selv om der har vaeret
politiske signaler om det. Skal vore godsba-
ner, eller maske i det hele taget indenlandsk
godstrafik pé& skinner have en fremtid, mener
jeg, at der snart skal handling til. Naturligvis er
det ikke nedvendigvis lettere for et privat sel-
skab at drive godstrafik pa skinner, men kon-
kurrence stimulerer. Man ser da ogsé idag, at
SJ er blevet betydeligt mere interesseret |
egen drift af sma godsbaner, og at SJ med
udvidet kaersel kan preestere sma solskinshi-
storier. Desuden kan man ikke komme bort
fra, at DSB har en stor administration - en ad-
ministration, der dels sluger mange penge fra
driften, dels ger virksomhedens yderste led
uden indflydelse pa deres egen situation. Det-
te forhold kan ogsé ses ved at sammenligne
DSB og privatbanerne. Privatbanerne kan rea-
gere hurtigere pa markedsudsving, og endelig
muliger bl.a. en mere fleksibel persanaleud-
nyttelse en billigere drift.

| Sverige var der afskediget mange medar-
bejdere fra SJ, saledes var der mange ledige
lokomotivfarere, der kunne soge job i de nye
selskaber. Denne situation har vi heldigvis ikke
set i Danmark endnu, men med DSB’s
pataenkte besparelser far vi nok desvaerre
snart “svenske tilstande” pa dette omrade.

DSB er jo tilsyneladende kun interesseret i
at kere gods, hvis der er mindst ti vogne. |
Danmark har vi en mulighed de ikke havde i
Svetige, vi har 13 privatbaner, der allerede er i
besiddelse af know-how og, for de flestes
vedkommende, traskkraft til godstog. Allerede
idag karer privatbanerne faktisk en del gods-
tog p& DSB's straskninger, og med privatba-
nernes geografiske fordeling er det maske
herfra vi vil se nogle af de tiltag, der gerne
skulle styrke den skinnebarne godstrafik i
Danmark. Vigtigt er det, at der ikke gar alt for
lang tid fra DSB traskker sig tilbage fra et om-
rade til en ny operater f&r muligheden for at
overtage trafikken.

Nedenfor beskrives de enkelte shortlines

der bedriver godstrafik i Sverige. Alle tog be-
skrives som godstog, selv om de fleste af dem
kerer som vagnuttagninger (VUT) - svarende til
vores rangertraek.

BK Tag AB

Selv om BK ikke har kebt brugte diesellokom-
otiver er det langt fra et uinteressant selskab.
BK Tag er et datterselskab af BK Buss | Vet-
landa, et sterre familiegjet firma. BK har flere

BSX TMX 1042 | Avidaberg, august 1996.
Foto: Jens Hasse.
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gange veeret naevnt i forbindese med “rygter”
om salg af DSB diesellokomotiver, men indtil
videre er det blevet ved rygterne. BK tog er
béade blandt de storste og =ldste jernbane-
operaterer i Sverige. | forbindelse med licitati-
on over lokaltogskersel har BK Tag kert i
Skane, Smaéland, Dalarna og som entreprenar
for Inlandsbanan, ligesom man har udlejet lo-
komotivferere til andre selskaber. En del af
persontogskerslen har BK Tag ved naeste lici-
tation atter tabt til SJ, noget der i Sméland af-
stedkom en klage over SJ for at dumpe pri-
serne, en sag BK Tag vandt.

Da SJ i 1995 endelig solgte ud af deres T43
lokomotiver kebte BK Tag 3 stk, der blev ma-
let om i bld nuancer. Nogenlunde samtidig
kebte BK Tag et Tc snerydningslokomotiv, der
havde staet henstillet i flere ar.

En anden hovedopgave for BK Tag er deres
veerksted i Vetlanda. Her har man foretaget
moderniseringer og motorudskiftninger pa en
del af de FIAT-byggede Y1 motorvogne, lige-
som man udferer en del arbejder pd Banver-
kets keretajer.

Efter Dalatdgs konkurs har BK Tag for alvor
gjort sin entré med godstrafik pa Inlandsba-
nan. Forelobig kerer man (med T44 fra IBAB)
godstog (Mora-)Orsa-Furudal samt mellem
Mora og Ostersund.

Mindst en gang har der veeret mere end de
750 t en T44 kan klare pa de ret kraftige stig-
ninger pa Inlandsbanan - s& kerte man med
TMX+T44 forspand! | februar 1997 blev de tre
T43'ere overfort til Ostersund for brug pa In-
landsbanan som forspandslokomotiver,

BK Tag er ogsd nasvnt som mulig keber til
store brugte elektrolokomotiver fra den swejt-
siske privatbane BLS. Med disse steerke 4- og
8-akslede el-lokokomotiver vil man kunne
patage sig selv meget store transportopgaver.

BSM Jarnvag AB

Der er her tale om et firma startet | 1995, op-
rettet som et datterselskab af Bergkvists
Svets och Mekaniska, et smedefirma, som bl.
a. er underleverander til Banverket.

| konkurrence med SJ har BSM faet trans-
porterne af gas fra Timra til SSAB’s stllveerk i
Borlange, Ovako Steel i Hofors samt AD-tranz
i Surahammer. Toget kerer som heltog og man
kerer alle hverdage (om natten). Til dette tog
lejer man en Ma af TGOJ.

Desuden har BSM frem til udgangen af
1998 sikret sig transporter af Banverkets mo-
bile omformere. Disse mobile, roterende kare-
strems-omformere transporteres til og fra
veerksteder ved revisioner eller starre reparati-
oner. BSM Kerer periodevis en del tog med
stenarten porfyr fra Marback og Stockholms-
omradet. Her ville det veere oplagt, at bruge
de tidligere danske diesellokomotiver pd Alv-
dalsbanan mellem Marback og Mora. Ogsa til
de tunge og langsomme omformertransporter
vil TMX og TMY vzere velegnede.

BSM har i 1997 giet opfert et vaerksted i
Mockfjard. Her skal man bl. a. vedligeholde
Dalatrafik's Y1-motorvogne.

Sidst pa sommeren 1997 kebte BSM alle
BSX's lokomotiver. BSM er séledes med et
slag blevet den sterste ejer af tidligere danske
GM-lokomotiver. Man vil montere ATC i TMY
1111 og har ogsa planer om at sastte ydetlige-
re en TMX i kereklar stand, saledes at man har
en TMY og fire TMX, Det ma formodes at
veere TMX 1032 der szettes i stand. Desvaerre
er det endnu uvist om de skal males om, og
hvilket design de i givet fald vil fa.

BSX Tag AB (Baltic Southern Express)

- BSX

Firmaet blev stiftet | 1994 af et par vognmaend
fra Kalmar - Ahlstedt og Ramstrém. Kalmar er
siledes ogsa firmaets officielle hjemsted, selv

om man normalt ikke har transporter til eller
fra Kalmar.

BSX’s hovedopgaver |4 indtil 1. september
1996 | godstogskersel mellem Linkdping og
Véstervik. P& den ca. 120 km lange straekning
kertes godstog tirsdag og torsdag. Desuden
varetog BSX en del rangeropgaver i Linkdping
samt betjening af industrispor her. Alt i alt nde-
de BSX op pa ca. 2.500 vogne éarligt.

Denne godstogskersel skete som entrepre-
ner for SJ, d. v. s. trafikken er sket i SJ-regi.
Da kontrakten skulle genforhandles, kunne
man ikke opné enighed om betingelserne for
fortsat samarbejde. Derfor overtog SJ atter 1.
september 1996 godstogskaerslen mellem Lin-
koping og Vastervik. Resten af BSX's aktivite-
ter fortsatte usendret indtil 31. maj 1997.

Fra 17. oktober 1996 og resten af roekam-
pagnen kerte man - under “daeknavnet” Urnet
- hver dag et godstog med sukkerroer fra Kal-
mar til Trelleborg. For ikke at skade forholdet
til SJ skete korslen under “daknavn”. En sa-
dan korsel er et resultat af godstrafikkens libe-
raliseting | Sverige. Togene kerte normalt med
TMX-TMY-TMX og 16 Tals godsvogne. Ved en
licitation har SJ sikret sig disse transporter for
de naeste tre ar.

Situationen ser ikke alt for lys ud for BSX.
Man mistede den faste godskersel, og nu da
Banverket er faerdig med moderniseringen af
Stangédalsbanan (Mellem Kalmar og Lin-
képing, hvor man i dag kerer med IC3) er
kerslen for Banverket faldet til en brokdel. For-
lydener ville da ogséa vide at selskabet var sat
til salg, og sidst pA sommeren 1997 kobte
BSM Jarnvag AB alle lckomotiverne fra BSX.
BSX eksisterer dog stadig som selskab, men
er i gjeblikket uden kersel og lokomotiver.

BSX riddede over veerkstedsfaciliteter i
Mijélby, og har bl. a. selv malet deres lokomo-
tiver.

Af traekkraft ridede BSX kun over tidligere
DSB diesellokomotiver. Ferste gang kebte
man MX 1012, der egentlig var solgt til In-
landsbanan, som annulerede handelen pa
grund af MX 1012's dérlige bogier. MX 1012
blev overfert til Sverige med “Tycho Brahe”
den 26. april 1994.

Senere i 1994 fulgte MX 1024 og 28. oktober
samme &r fulgte MX 1042 og 1027. BSX havde
selv udfart visse reparationer pd MX 1042
mens den stod pa centralvaerkstedet | Keben-

e

BSX TMX 1024, MX 1021 og Hbbins nzer Pers-
torp, marts 1995. Foto: Allan Stevring-Nielsen.

havn. Bogierne fra MX 1027 skulle retur til
DSB. TMX 1012 blev malet i BSX-sparedesign
(kun malet pa snuderne), mens TMX 1024 og
1042 er malet | BSX design (dog ikke helt ens)
og har fiet halogenlys indbygget i lanterne.

Ved manedsskiftet februar/marts 1995 kom
TMX 1024 til Kebenhavn og returnerede til
Sverige via Helsinger med MX 1021 den 1.
marts 1995,

MX 1032 og 1028 stod le=nge og ventede
pa centralveerkstedet i Kebenhavn. Da MX
1032 var frostspraengt havde BSX problemer
med at l&dne penge til den, men i efteraret
1996 gik handlen endeligt p& plads, BSX fik
MY 1111 og 1141 biligt som kompensation
for den frostspreengte MX 1032. Motoren pd
MY 1111 var "overkert” og havde stort forbrug
af motorolie, men pa kort tid flyttede BSX mo-
torelementerne fra MY 1141 (der efter et ran-
geruheld havde faet skader i den ene ende) il
MY 1111. De to MY'ere blev sidst | september
1996 overfort med feergen fra Frederikshavn.
MY 1111 kerer som “dummy” mellem to
MX'ere og har ikke komplet farerrumsudrust-
ning. 7. oktober kom TMX 1042 il Kebenhavn
og to dage senere trak den MX 1032 og 1028
mod Helsinger. Efter ankomst til Helsingborg
kerte man via Goéteborg til Falképing, hvor
Shortline Vast med hjeelp fra to mobilkraner
foretog bogieskift, sdledes at TMX 1012 fik
bogierne fra MX 1028. MX 1028, 1032 og MY
1141 stér stadig i Falképing.

TMX 1012 (ex DSB MX 1012),

afhentet 15-04-1994 via Helsinger.
TMX 1024 (ex DSB MX 1024),

afhentet 06-05-1994 via Helsinger

Udennr. (ex DSB MX 1027},
afhentet 28-10-1994 via Helsinger,
bruges til reservedele.

Udennr. (ex DSB MX 1028},

afhentet 09-10-1996 via Helsingor,
bruges til reservedele.

TMX 1032 (ex DSB MX 1032),
afhentet 09-10-1996 via Helsingor.
ikke kereklar.
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TMX 1042 (ex DSB MX 1042),

afhentet 28-10-1994 via Helsinger
{ex DSB MY 1111),

afhentet xx-09-1996 via
Frederikshavn

TMY 1111

Uden nr. (ex DSB MY 1141),
afhentet xx-09-1996 via
Frederikshavn, til reservedele.
Dalatag AB

Dalatdg blev startet | 1991 af godskunder
langs sidebanen Orsa- Furudal. SJ’s betjening
af streskningen havde ikke vaeret tilfredsstillen-
de, s& et par af banens godskunder gik sam-
men og startede trafik | eget regi. Strasknin-
gen, der er en sidebane til Inlandsbanan, horer
under Inlandsbanan mellem Orsa-Furudal,
herfra ligger et - indtil for nylig utrafikeret af-
snit - der disponeres af de kommuner stykket
leber igennem. Det sstlige afsnit Bollnas- Eds-
byn herer under Banverket og trafikeres af
Woxna Express AB, et andet shortlineselskab.

4. november 1991 kerte Dalatag sit ferste
godstog pa streekningen til Furudal. Banens
eneste traskkraft var Z 67 641 (ex. Z 63) kebt
fra SJ til trafikkens start i 1991. Trafikken pa
banen til Furudal udgik fra Mora. | begyndel-
sen kerte Dalatdg kun tirsdag og torsdag, men
allerede i 1992 begyndte man at kere man-
dag-fredag. Man transporterede hovedsagelig
traz fra en af ejerne, Hedlunds Travaru AB i
Furudal, men ogs# et kalkveerk i Kallholsfors
fik i perioder transporteret en del vogne.

Ambitionerne gik imidlertid videre end den lil-
le sidebane - man havde ogsa kig pa selve In-
landsbanan. | samarbejde med IBAB begyndte
man 13. juni 1994 at kere vognladningsgods
til/fra Sveg, fra efterlret 1995 helt til Ostersund.
Til denne korsel var Dalatdgs egen Z 67 util-
straekkelig, s& man lejede en T44 fra IBAB.

Desveerre havde Dalatdg ikke det bedste
samarbejde med den lokale ledelse for SJ
gods, og sammen med den store satsning pa
Inlandsbanan slog det benene vaek under det
lille selskab.

Trafikeringen blev overtaget af BK-tag, der
bruger en IBAB T44 til togene. Efter spormo-
dernisering mellem Orsa og Furudal kan man
ogsa benytte T44 der.

Dalatdgs Z 67 641 blev solgt til TAGAB.

Ekefors Skrothandel AB

Nogen egentlig shortline er det ikke, men si-
den 1992 kerer produkthandelen selv skro-
tleessede vogne mellem Ekefors og Smalands
Burseryd. Ekefors Skrothandel ejer en del ran-
gertraktorer. Desuden har firmaet kebt begge
lokomotiver fra det krakkede Osterlentadg, og
bedriver en vis udlejningsvirksomhed af trask-
kraft,

Inlandsbanan AB - IBAB

De 1.350 km jernbane mellem Kristihehamn i
syd og Géllivare | nord var op gennem
60'erne, 70'erne, 80°erne og 90°erne objekt
for talrige udredninger. Allerede i 1969 mistede
en delstraskning af Inlandsbanan persontrafik-
ken.

10. juni 1991 blev resten af persontrafikken
omlagt til bus, for dog atter at ske pa skinner
fra 1. november 1991 (mellem Mora og Oster-
sund ferst fra den 15. november 1991). Gla-
den var dog kort, for 1. november 1992 blev
banens persontrafik atter nedlagt. Siden har
der kun vaeret turistkersel pa banen, og kun i
sommerperioden. En eventuel aendring her af-
venter at kontrakterne med busselskaberne
udlgber.

Efter et utal af udredninger om banens
fremtid - og om den overhovedet havde no-
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Fas ved at indsaette kr. 70,- + kr. 15,- for porto og ekspeditiongebyr, i alt kr.
85,- pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, posthoks 477, 4700 Nestved.

™ | HAR DU FAET VORT
EKSTRANUMMER 50A?

...og vil du have det, skal du snart skynde dig. Mange ef-
terbestillinger har tyndet ud i vort lager, og da vi i forve-
jen ikke har trykt fuldt oplag, er det ved at veere udsolgt.

Af indholdet kan naevnes: Stor farvereportage fra Neestved
Model Jernbane Klub * Byggerier i skala N af DSB Ci og
CLS * Byg selv MTJs motorvogne M 2 og M 3 * DSB litra
IV (1:45) * Indgaende beskrivelser af DSBs og privatbaner-
nes farver pa det rullende materiel med farvekort og -fo-
tos *. Farveplanche med DSBs signaler og faste maerker
gennem tiderne * Nyheder og anmeldelser * DSB damp-
traekkraft | model, billedserie og forsiag til bygning m.v.

IBAB TMX 1013 med Rst 3578 naer Lit, 29. juli 1996. Foto: Allan Stevring-Nielsen.

gen fremtid - besluttede Riksdagen i decem-
ber 1892 at overdrage ansvaret for banen til
kommunerne langs banen.

Aftalen om Inlandsbanan indebasrer, at det
feelleskommunale selskab far et beleb svaren-
de til, hvad staten ellers skulle betale for at
holde liv i banen. IBAB har dispositionsret pa
banen i 20 ar - fra 1993 til 2013, efter fem &r
skal aftalen dog genforhandles. IBAB satser
derfor pa steerkt oget trafik, fremfor alt gods-
trafik, for at std steerkt ved disse forhandlinger.

Endelig kunne det nye selskab IBAB 1. ok-
tober 1992 overtage banen og trafikminister
Mats Odell kunne 5. juni 1993 genindvie per-
sontrafikken pa Inlandsbanan. Kun i sommer-
perioden kerer man “Vildmarkstaget” hele ve-
jen mellem Mora og Géllivare. De ferste &r
karte toget dels med damplokomotiv, dels
med IBAB T 44, men fra 1996 kertes Vild-
markstaget ogsé syd for Ostersund, bl. a. med
TMX.

Al sporvedligeholdelse udferes af Swedish
Rail Systems, et privat firma der ogsé arbejder
flere steder | Danmark.

| den sidste tid under SJ var godstrafikken
reduceret, men i dag er der intensiv godstogs-
kersel pa fremfor alt den sydlige del mellem
Sveg og Mora. Meget af den godstrafik fra In-
landsbanan, der tidligere via tveerbanerne blev
ledt over til Norra Stambanan har IBAB satset
pé at kere laengst muligt p& egen straskning.

| @jeblikket er der ingen godstrafik pa ba-
nens allernordligste del mellem Géllivare og
Arvidsjaur. Straekningen nord for Ostersund,
hvor SJ er entreprener for IBAB, har daglig
godstrafik op til Storuman. Mellem Ostersund
og Hoting er der s& meget gods, at man ofte
karer med to T 44’ere.

Tommer og traeprodukter dominerer pa den
nordlige del af Inlandsbanan.

IBAB har genoptaget godstrafikken mellem
Ostersund og Sveg, hvor der kerer et god-
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stogspar mandag-fredag. Dette tog keres af
BK Tag. WEAB korer temmertog fra Alvros lidt
nord for Sveg til Mora.

Mellem Sveg og Mora ses tydeligt godstra-
fikkens liberalisering i Sverige. | dag kerer hele
tre selskaber godstog p& denne streekning, og
flere kan vaere pa ve|. Under den sidste SJ tid
kerte kun et togpar, primaert med terv til Upp-
sala, Disse torvetog keres stadig af SJ og
medtager enkelte andre vogne. Den sterste
del af vognladningstrafikken tager BK Tag sig
af i et tog mellem Mora og Sveg mandag-fre-
dag. Woxna Express kerer temmer fra In-
landsbanan til ostkysten via tveerbanen Orsa-
Bollnés. | 1996 meldte der sig en ny operater
pa (Inlands)banen - Inlandsgods AB, der bl. a.
satser pd at flytte lastbilgods over pa bane.
Forelebig kerer Inlandsgods AB kun pa In-
landsbanans nordligere dele.

Ved et lidt bedre samarbejde mellem de tre
firmaer kunne man nok spare et tog pr. dag,
men desveerre ser det ud til at SJ ser spogel-
ser, nar de lidt sterre firmaer som f. eks. BK
Tég kommer pé banen. Alt i alt er det dog en
klar fordel for Inlandsbanan med konkurrence
pa sporet, hvert ton transporteret gods hjzal-
per til med banens bevarelse.

IBAB arbejder ogsd pa at overtage den syd-
lige del af banen. Denne del omfatter dels Kri-
stinehamn - Filipstad som TAGAB trafikerer,
dels en lang straekning, der har veeret uden
trafik i op til 30 é&r.

Det nye selskab IBAB overtog ved starten
fem T 44-lokomotiver, ti Y1- og fem YF1-mo-
torvogne, tre Z B5-rangertraktorer samt fire
damplokomotiver af litra E2 fra SJ. Fra Ban-
verket overtoges to tidligere Y6/Y7 motorvog-
ne (type "daddelasske”). De bruges ved bane-
vedligeholdelsen, og er begge malet om af
IBAB.

Mest kendt i Danmark er Inlandsbanan mé-
ske blevet for kebet af de fire MX lokomotiver.
Oprindelig skulle man have kebt 1012-1016,
d.v.s. 5 stk, men bogierne under 1012 blev an-
set for at vasre for darlige. Alle IBAB's TMX'ere
er flot malet op i det rede IBAB- design. Bru-
gen af IBAB's TMX har dog veeret begraenset.
En stor del af deres kersel er sket mens de var
udlejet til BK Tag. BK Tag har bl. a. kert bal-
last- og maletog i det sydlige Sverige med
disse lok. Nu er lokomotiverne dog trukket
hjem, men IBAB's operaterer foretraskker at
leje T 44 til godstogene. Som udviklingen pa
Inlandsbanan ser ud nu, tyder meget dog pa,
at lokomotiverne vil komme i mere regelmass-
sig drift. MX 1013 ndede at blive leveret til

IBAB to gange. Den blev ferst overfart med
faergen til Helsingborg den 4. maj 1994, men
kunne ikke godkendes til kersel | Sverige. Den
blev derfor returneret til DSB. Efter et kort
vaerkstedsophold kertes MX 1013 atter til Hel-
singer den 19. maj 1994, hvor den blev over-
fart til Helsingborg.

TMX 1013 (ex DSB MX 1013),

afhentet 19-05-1994 via Helsinger.
TMX 1014 (ex DSB MX 1014),

afhentet 06-04-1994 via Helsinger.
TMX 1015 (ex DSB MX 1015),

afhentet 14-09-1994 via Helsinger.
TMX 1016 (ex DSB MX 10186),

afhentet 14-09-1994 via Helsinger.

Inlandsgods AB

Dette firma er ogsa relativt nystartet. Hidtil har
man koncentreret sig om kersel pd Inlandsba-
nan nord for Ostersund, men i 1997 vandt
man licitationen pa kersel af tervetogene mel-
lem Sveg og Uppsala. Inlandsgods skal kere
disse tog de naeste fem &r. PA straekningen
mellem Mora og Uppsala vil man benytte sig
af lejede TGOJ Ma-elektrolokomotiver, Til
kerslen pa Inlandsbanan mellem Sveg og
Mora ovevejer man at kebe brugte diesello-
komotiver fra DSB eller fra SJ. Hidtil har de di-

IBAB TMX 1014 med Vildmarkstoget, juli
1996, Foto: Jens Hasse.

esellokomotiver, SJ har haft til salg enten
veeret for dyre, eller | for darlig stand. Terveto-
gene er s tunge, at der skal bruges to MY'ere
eller en MZ.

Malmtrafik i Kiruna AB - MTAB
LKAB har overtaget malmtrafikken pd Malm-
banan i Nordsverige (og Nordnorge) | 1996.

P& grund af Malmbanan’s specielle karakter
behandles den ikke yderligere i denne artikel.

Malmo-Limhamns Jarnvag - MLJ

Her er egentlig ikke tale om en shortline, men
om en “rigtig” privatbane, der selv ejer sporet
mellem Limhamn og Malmé Véstra. Desveerre
er godsmaengderne de senere &r gast meget
tilbage og i 1894 @ndrede banen status fra
jernbane til industrispor.

Matarbolaget Skoévde-Karlsborgs

Jarnvig AB

I september maned 1995 overtog dette sel-
skab godstrafikken mellem Skévde og Karls-
borg fra SJ. Man har indkebt Z65 562 fra SJ.
De forste kunder er ASG i Tibro og Forsvik i
Karlsborg.

Shortline Vast AB - SLV
Et af de mest interessante shortlinefirmaer er
helt sikkert Shortline Vast. Den 22. november
1993 overtog SLV godstrafikken mellem Lid-
képing og Herrljunga fra SJ. Firmaer er bl. a.
interessant fordi man kerer elektrisk. SLV har
kebt en Da - et af de sidste kobbelstangselek-
troklokomotiver - fra SJ. SLV trafikerer
streekningerne Herrljunga-Lidképing og Her-
rljunga-Boras. Desuden star SLV for rangering
i Herrlijunga, og en del af rangeringen i Fal-
koping. SLV omsaetter ca 9.000 godsvogne
arligt.

| Lidktping, hvor den ene T21 bruges som
rangetiok, er de primasre godskunder Vasts-
venska Lantmén, PLM (emballage) og Got-
thards (skrot). Tilsammen omssetter de ca.
600 vogne arligt. | Vara lastes ca. 800 vogne

TAGAB TMX 104 (MX 1021) rangerer i Mari-
estad, juni 1997. Foto: Jan Lundstrem.
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arligt - overvejende temmervogne, der sendes
til Grums via Herrljunga.

SJ kerte godstog tre dage ugentligt, men
ved at kere godstog mandag-fredag har SLV
a@get godsmaesngderne betydeligt.

Da SJ i 1994 ikke leengere selv onskede at
kere godstog til Boras indledte man derfor for-
handlinger med SLV. Det var netop til godstra-
fikken mellem Herrljunga og Borads, man kebte
en Da fra SJ. Samtidig ansatte man en loko-
ferer og en rangist, der blev overfladige, da 5J
forlod Boréas.

SLV héber at kunne oge antallet af
godsvogne til/fra Boras fra 2.000 til mellem
2.500 og 3.000. | 1997 kebte SLV yderligere to
Da-lok fra SJ med henblik pa udvidelse af
godstrafikken, muligvis pa Viskadalsbanan
mellem Varberg og Borés.

Desuden har SLV et ret omfattende reparati-
onsarbejde pd temmervogne, der korer i det
vestlige Sverige.

Treekkraftmasssigt har SLV tre Da, en T43, to
T21 samt en del rangertraktorer. Designmass-
sigt har man valgt at male lokomotiverne i de-
res SJ-design, men med SLV-logo pa siden.

SP-Tagservice

To arbejdslose lokomotivierere i Ostersund
kabte det store diesellokkomotiv T45 328 af
Ovako Steel | Hofors i 1994, Desvasrre fik lo-
komotivet motorhavari i 1995, og kunne ikke

repareres. Det beted desvaerre enden for dette
lille firma, der aldrig havde fast kersel, men le-
vede af at saelge treskkraft til andre selskaber,
primzert Banverket.

Sydtag AB

Sydtag, der blev grundlagt i 1991 genoptog
30. september 1991 godstrafikken pa de 11
km mellem Broby og Hanaskog. Broby-Ha-
naskog er en delstreskning pa den 36 km lan-
ge Hastveda-Karpalund, der i 1969 blev ned-
lagt for persontrafik. | modsaetning til de andre
shortlines overtog Sydtdg ogsd ansvaret for
sporvedligeholdelsen. Den sterste godskunde
i Broby var Tarkett, der sendte 5 vogne pr. dag
med Sydtag. Man hébede ogsé pa temmer-
transporter fra Broby.

Sydtag ejedes af to personer, og begyndte
virksomheden med en rangertraktor, en forer
og en rangermand. Firmaet overtog trafikken
pa banen fra Karpalund til Broby fra SJ, som
havde indstillet godstrafikken p& denne
straekning 23. november 1989 med officiel
nedlzegning 8. januar 1990. Fra maj 1992 be-
gyndte Sydtag selv at kere hele vejen fra Bro-
by til Kristianstad, en straskning p& 18 km. Al-
lerede | 1994 stoppede trafikken til Broby des-
veerre, og i dag trafikeres her kun de 18 km
mellem Hanakog og Kristianstad. Det sidste
stykke mellem Karpalund og Kristianstad ker-
te Sydtdg pa den elektrificerede straskning

TAGAB TMY 105 pé drejeskiven i Kristine-
hamn, juni 1997, Foto: Jan Lundstrem.

mellem Héssleholm og Kristianstad. Man
transporterede ca. 1.000 vogne arligt p& den-
ne straskning. 14. august 1995 overtog Sydtag
ogsé godstrafikken pad den 15 km lange
streekning mellem Malmd og Staffanstorp fra
SJ. Traekkraft var normalt to multipelkoblede
Z43'ere.

Endelig genoptog Sydtdg 13. februar 1995
godstrafikken til Simrishamn efter Osterlentag.
Fra Ystad til Simrishamn er der 46 km. P4 sigt
hdbede man at nd op pa 5.000 godsvogne
arligt pa denne straekning. 12. juni 1995 over-
tog Sydtag ogsa driften af Lanstrafikkens per-
sontog mellem Ystad og Simrishamn. Lanstra-
fikken var utilfreds med SJ's service - og sé
var Sydtag 25% billigere!

Alt i alt ekspederede Sydtag arligt omkring
6.100 godsvogne.

14. august 1995 overtog Sydtag godstrafik-
ken mellem Ronneby og Karlskrona fra SJ, her
pa Blekinge Kustbana kerte man ligeledes
med en Z65 lejet fra TGOJ.

Sydtag var altsa et selskab med aktiviteter
spedt ud over Skane, men desveerre levede
godstrafikken til Simrishamn og frem for alt til
Staffanstorp aldrig op til forventningerne.
Sammen med en nedgang i kerslen for Ban-
verket beted dette at Sydtag matte skaere ned
pa personalet - noget der igen beted ekstra
udgifter. Desvaerre kunne det lille selskab ikke
magte den store byrde, og matte lukke farst |
1997.

SJ har overtaget godstrafikken pa de for-
skellige baner, dog er trafikken til Staffanstorp
nedlagt. Persontrafikken til Simrishamn er
géet til BK Téag.

Materiellet til persontrafikken Ystad-Simris-
hamn ejes af Lanstrafikken og bestéar af to Y1
motorvogne, der i 1996 blev opmalet i nyt de-
sign. | 1996 kebte Sydtag en Y7 med tilheren-
de styrevogn. De skulle bruges som reserve-
materiel i persontrafikken til Simrishamn.

Trafikaktiebolaget Griangesberg Oxelosund
Jarnvagar - TGOJ

TGOJ var en af de meget fa baner i Sverige,
der lzenge forblev p& private haender. TGOJ
havde gode malmtransporter, og ejedes da
ogsa af Grangesberg koncernen frem til 1978,
hvor ejerskabet overgik til Svensk Stal AB. |
1983 overtog SJ 50% af aktiakapitalen, og fra
1988 ejer SJ 100% af TGOJ.

Det sidste malmtog kerte pa TGOJ i 1990,
men det er stadig stél, som er den domineren-
de godsart pa TGOJ, der siden 1992 har sta-
tus som matarbana.

TGOJ ejer i dag de tidligere SJ Huvudverks-
tader | Malmé, Tillberga, Orebro og Amal.
Desuden har TGOJ overtaget en del Ma og
T43 lokomotiver fra SJ, samt rangertraktorer
af typen Z65.

TGOJ ejer fortsat ogsa leddelte elektriske
motorvogne af “daddelassketypen” samt ca.
700 godsvogne. Godsvognene ses jeevnligt |
Danmark.

IBAB TMX 1013 og TMX 1015 i Ostersund, juli
1966. Over frontnumrene kan man svagt ane
péskrifterne Inlands Banan AB. Foto: Jens
Hasse.
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TAGAB TMX 104
(MX 1021) +52 aksler
som Gt 6688 ved
Torved, juni 1997.
Foto: Jan Lundstrom.

BSX TMX 10721 Mjdlby, julf
1996. Foto: Jens Hasse.

o,

TAGAB TMY 101 med Gt
6687 nnzer Mariestad, juni
1996. Foto: Allan Steviing-
Nielsen.
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Tagakeriet i Bergslagen AB - TAGAB
TAGAB er nok det shortlineselskab i Sverige,
som er bedst kendt - herhjemme pa grund af
lokomotiverne, i Sverige pa grund af den store
succes med godstrafik, man har haft. Selska-
bet ejes af fire ansatte | TAGAB, selskabets to
store godskunder Ovako Steel i Hallefors og
Wasabrod i Filipstad samt Kristinehamn kom-
mune.

1. februar 1994 overtog man godstrafikken
pa streekningerne Hornkullen - Hallefors, Kri-
stinehamn - Filipstad (den sydligste del af In-
landsbanan) og Stromtorp - Bofors pa den tid-
ligere privatbane NBJ (nok bedst kendt for de
to store MaK-lokomotiver, OHJ kobte der).
Selskabet startede op med 13 ansatte og 5 lo-
komotiver.

TAGAB kerer som et selvsteendigt firma;
men fragtaftaler, fragtafregning m.m. gér via
Sd-gods.

En af de primasre godskunder er Ovako Ste-
el i Hallefors, som modtager stilemner bl. a.
med SJ fra Hofors (isvrigt pa vogne, der karer
med 25 t akseltryk!). TAGAB varetager range-
ringen mellem stationen og stalveerket med en
rangertraktor type Z65. TAGAB korer de faerdi-
ge produkter til Kristinehamn, hvorfra de sen-
des videre. F. eks. modtager SKF i Giteborg
specialstal i Cargowaggon Likks- vogne herfra.

Wasabrdd 1 Filipstad er en anden af de helt
store godskunder. Man modtager korn i fran-
ske bulkvogne fra Ahus og mel fra Géteborg.
Wasabred sender foderkorn tilbage til Ahus,
samt bred | skydevaegsvogne.

Springwire i Lesj6fors modtager i Filipstad
store maengder trad fra Frankrig i Transwag-
gon Habis-vogne.

Gésgruvan lzesser kridislam i Persberg.

Letab losser gas i Daglésen og kerer det |
bil til Lesjéfors. | Filipstad har TAGAB en Z65,
der dels rangerer i Filipstad, dels korer til
Persberg og Daglésen.

TAGAB arbejder sig nordpa p& Inlandsba-
nan, i sommeren 1995 blev de 9 km spor mel-
lem Filipstad og Persberg sat i stand. | Pers-
berg skal der atter lzegges 2 km spor til den
nedlagte mine. Det er ca. 20 &ar siden, dette
spor blev pillet op. Her holder Svenska Mine-
ral AB til med produktion af kridtslam til papir-
produktion. Hidtil blev dette kert | bil til Filip-
stad for omlaesning i tankvogne. Man haber i
lebet af et par ar at kunne @ge produktionen til
150.000 tons arligt, og det vil sa blive en af
TAGAB’s helt store kunder. Naeste skridt nord-
pa vil ga til Lesjofors, saledes at de ca. 17.000
t gods til Springwire kan keres pa bane nze-
sten hele vejen. Man har tilmed planer om at
bygge et nyt industrispor til Springwire, sale-
des at omlaesning helt undgas. | Lesjéfors lig-
ger ogsa et stalvaerk, Le Steel, hvis direkter er
bestyrelsesformand i TAGAB.

| Storfors er der flere godskunder, bl. a. Stu-
cto rerfabrik, der modtager store meengder rer
pé bane. ABB har ogsé en fabrik for fiernvar-
merer i Storfors, men de anvender ikke jern-
banen (endnu). En lille godskunde i Storfors er
Van Leer, som sender en vogn ugentligt.
TAGAB laegger stor vaegt pa ogsa at beholde
de smé kunder.

Man karer et togpar til Hallefors og Filipstad
dagligt, og togvaegte pa op til 1.000 tons er in-
gen sjzldenhed.

| Bofors har TAGAB stationeret to radiosty-
rede Z65. De henter vogne om morgenen i
Strémtorp, rangerer det meste af dagen i Bo-
fors, og afleverer vognene i Strémtorp igen
midt pa eftermiddagen.

P& den gamle NBJ laesser Moelvens sav-
veerk i Valdsen tree. | Karlskoga modtages pe-
riodevis store maengder gas, og der lzesses
skrot. Dertil kommer transporter for Bofors Ex-
plosives, Nobel Chemicals og flere kunder i
Kilstaomradet.

Fra sommerkereplanen 1996 overtog
TAGAB ogsé& godstogskarslen mellem Halls-
berg og Mariestad. Ogsa her karer man som
entreprengr for SJd gods. | Mariestad er der
nogle ret store godskunder, de mest betyden-
de godskunder er Electrolux og en papirfabrik,
men der er ogsa havnebane til Vanernhavnen.

De ca. 45 km mellem Hallsberg (en af sveri-
ges sterste rangerbanegarde) og Gérdsjo
kerer man pA den dobbeltsporede og elektrifi-
cerede Viastra Stambanan. Derfra kerer man
pa en enkeltsporet uelektrificeret bane (Kinne-
kullebanan) de sidste 39 km til Mariestad.

| 1995 héndterede TAGAB naesten 19.000
godsvogne. Det er 25% mere end forventet.

Ogsa TAGAB har haft mange kersler for
Banverket. Man har séledes kert en del i
Goteborgomradet - bl. a. med HFHJ MX 16 -
og i Stockholmsomradet. | 1996 og 1997 har
man ogsa kert en del i Norge, dels med bal-
lasttog, dels med malevogn - bl.a. p4 Ber-
gensbanen og helt til Bode.

Enkelte gange har man desuden trukket
persontog for SJ i forbindelse med vedligehol-
delse pd koreledningerne!

Der har verseret rygter om, at TAGAB ogs4
skulle keore pa den 82 km lange sidebane Kil-
Torsby, samt pa den 38 km lange straskning
Mellerud-Billingsfors, en del af den tidligere
privatbane DVVJ - populzert kaldet “de vackra
vyers jJarnvag”. Endnu er det ikke blevet til no-
get, men hvem ved, maske kan vi en dag se
en MY'er pa broen over akvadukten i Haver-
ud.

TAGAB TMY 101, sofa
med hejttalere for ste-
reo, Kristinehamn, juni
1997.

TAGAB Z 65 204 og
TMY 103, Héllefors, maj
1985. Begge fotos: Jan
Lundstram.

Hidtil har TAGAB ikke kort persontrafik,
men der er planer om at genoptage persontra-
fikken mellem Kristinehamn og Filipstad. Dette
kan geres med Y1-motorvogne, der i gjeblik-
ket star uanvendte ved remisen | Kristine-
hampn.

TAGAB startede op med at kebe tre MY’ere
fra DSB. Det skulle vise sig at vaere et vellyk-
ket keb. MY 1121 blev sat i drift som TMY 101
og MY 1128 blev til TMY 102. Efter kort tid fik
begge maskiner svensk ATC, red slutlanterne
og blev ommalet | TAGAB's flotte design i sel-
vgrd med brede rede striber. MY 1123 var
kebt som reservedele, men viste sig at veere
bedre end forventet. Derfor blev den af
TAGAB i Kristinehamn sat i stand og er nu |
drift som TMY 103. Faktisk er TMY 103 i dag
en af de bedste TMY.

Man indferte med det samme visse forbed-
ringer p4 TMY 103. Efter at have fijernet var-
mekedien fik man et stort farerrum. Her har
man sat en stor sofa, som kan bruges ved
laengere pauser, f.eks. ved karsel for Banver-
ket. Under sofaen er der hejtalere for RDS bil-
radioen. Ved sofaen er der ogséa et bord. Beg-
ge fererrum er isoleret mod stej med et ekstra
gulv i fererrummene. Ogsé mod kulde har man
isoleret, ligesom man har bleendet den hajre
forerrumsder, Pa TMY 105 er man géet et
skridt videre og har helt fiernet den hejre forer-
rumsder. TMY 105 har ogséa faet nye sidevin-
duer i farerrummene. De stammer fra udran-
gerede X9- motorvogne og har alu-rammer
med termoruder. Der er ogsd kommet nye
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forerstole, frontruder med el-varme, samt ef-
fektiv ventilation | begge fererrum. Desuden
har ogsé disse to TMY'ere faet svensk ATC,
halogenlys, lille red slutlanterne efter svensk
standard samt keleskab og mikrobslgeovn.
Det sidste i stedet for den obligatoriske koge-
plade i svenske lokomotiver. | moterrummet er
opsat ekstra belysning samt effektiv ventilati-
on. TMY 103 var faerdig ferst i 1995, TMY 101
fik i vinteren 1995/96 samme tur. Nzeste blev
den “nye” TMY 105, som er den maskine, der
er lavet mest pa. Nu star TMY 102 for tur. Den
skal i lighed med TMY 105 have fiernet den
ene fererrumsder samt have nye forerrumssi-
devinduer fra X9. TMY 105 har beholdt ran-
gerplatformene fra DSB-tiden, men om der
ogsé skal opsettes rangertrin pa de ovrige
GM'ere er ikke bestemt endnu. De fire
TMY’ere er ikke helt ens Izngere. hver gang
man har bygget en om, er den blevet lidt bed-
re end de andre. Nu vil man dog ombygge
TMY 102 som 105. TMY 101 og 103 vil f.eks.
fa flyttet den rede slutlanterne s& den sidder
lige under den overste lygte som pa TMY 105.

Indbygningen af svensk ATC stod TAGAB
selv for. Det var bade hurtigere og billigere,
end at f& det gjort andre steder. Faktisk for-
venter Tagab at kunne tilbyde andre indbyg-
ning af ATC.

Ferst | 1995 blev MX 1021 solgt til BSX Téag,
mens TAGAB kebte MX 1028. Kort efter leve-
rancen byttede man dog, s MX 1021 kom til
TAGAB. Her stod den lange ved remisen |
Kristinehamn. Bl. a. havde den ingen banemo-
torer. | sommeren 1996 var den dog kereklar,
og heldigvis har man bevaret lokomotivets
serpreegede bemaling. TMX 1021 har bl.a.
kart udstillingstog samt fungeret som reserve-
maskine. Ny

Der har verseret rygter om, at TAGAB gerne
ville bytte den vaek mod en MY. Endnu er der
dog ikke sket noget p4 omradet, og for os, der
gerne vil se MX 1021 i den specielle bemaling
er der sikkert ingen bedre ejer end TAGAB.
MX 1021 skal senere mzerkes om til TMX 104.

TAGAB har ogsa kebt en del reservedele af
DSB. Fra MY 1129 kebte man séledes diesel-
motor, generator samt den ene bogie.

TAGAB havde p4 et tidspunkt et stort be-
hov for treekkraft, og DSB havde ingen loko-
motiver til salg. Man var bl. a. i Tyskland for at
se pa lokomotiver. Fra SJ kunne man kebe T
43 253, der faktisk havde vaeret reserveret til
en “shortline” ved Flensburg. Desvaerre viste
det sig, at den ikke var i den bedste stand.
Der har vaeret mange problemer med denne
maskine.

TAGAB er meget tilfredse med deres
TMY'ere - de er firmaets stolthed! TMY erne er
nu godkendte til 120 km/t, og er dermed Sve-
riges hurtigste diesellokomotiver. Man szetter
stor pris pa deres store tragkkraft - ved hojere
hastigheder traekker de bedre end SJs
T44'ere - og deres gode gang i sporet.

Til rangering og fremfersel af mindre tog har
TAGAB fra SJ kebt en del rangertraktorer af
type Z 65. Med sine 360 hk og mulighed for
kersel i multipel er Z 65 en meget anvendelig
traekkraft.

De to Z 65, TAGAB bruger | Bofors, samt
den i Filipstad er af TAGAB ombygget til
radiostyring. TAGAB har selv udviklet en god
l@sning til en brekdel af, hvad SJ betalte for en
tilsvarende ombygning. Forelebig er kun Z 65
204 ommalet | TAGAB’s design. Designet sva-
rer til TMY-designet, men hvor TMY’erne er
solvgrd males Z 65’erne med almindelig gra
farve. Selv nar en Z 65 star ved siden af en
TMY, skal man nok vide dette eller vaere seerlig
opmaerksom for at se forskellen.

Da man fik mulighed for at kebe Z 67 641 af
Dalatdgs konkursbo til en rimelig pris, slog
man til. Til rangering ved remisen i Kristine-

hamn har TAGAB kebt en lille rangertraktor af
TGOJ.

Her for nylig har TAGAB kebt en Z 65 der
har kart som industrilokomotiv.
TMY 101  (ex DSB MY 1121),
overfert via Helsinger 29-12-1993,
ommalet marts 1994.
{ex DSB MY 1128),
overfert via Helsinger 29-12-1993,
ommalet januar 1994,
(ex DSB MY 1123),
overfart via Helsinger 29-12-1993,
ommalet marts 1995.
{ex DSB MX 1021),
overfart via Helsinger 01-03-1995,
endnu meerket MX 1021,
{ex DSB MY 1113),
overfart via Frederikshavn xxx,
ommalet maj 1997.
(ex DSB MY 1118),
overfart via Frederikshavn xxx,
til reservedele.

TMY 102
TMY 103
TMX 104
TMY 105

Uden nr.

Wasatrafik

Fra 1992 overtog SJ-datterselskabet Wasatra-
fik godstrafikken mellem Bollnds og Edsbyn
fra SJ. Man kerte med lejet SJ-traskkraft, men
allerede i 1994 overtog et “rigtigt” shortlinesel-
skab - Woxna Express AB - trafikken.

Woxna Express AB - WEAB

18. april 1994 indledte WEAB trafikken mellem
Bolinas og Edsbyn samt fra Bollns til Kilafors
og Réste med en V 5 lgjet fra SJ. Fra 2. no-
vember 1995 indledte man trafiken mellem
Edsbyn og Voxna, en straskning der har veeret
uden trafik i naesten 30 &r. To gange ugentligt
henter man 21 temmervogne.

Fra 4. marts 1996 kerer man helt til Orsa
samt pa Inlandsbanan, hvor man en gang
ugentlig karer til Sveg med tomme temmer-
vogne. Fra Sveg kerer man tomme vogne for
SJ til Faker, og returnerer herfra med toemmer
til Sveg. 84 medtager temmervognene i torve-
toget til Mora. WEAB kerer derefter deres
egne lsessede temmervogne til Vallvik via
Orsa-Bollnds. | Bollnds-omradet betjener
WEAB ogsa Vallvik, Ljusne, Kilafors, Lilltjara,
Marmaverken samt rangerer i Bolinas.

WEAB karer meget behovsorienteret, sa det
er svaert at angive tider for korslen.

Som et af de f& matarbanaselskaber ejer
WEAB selv godsvogne. Man har kabt 7 Lp®™
fra SJ.

Selv om WEAB kerer tog pA mere end 20
vogne, klarer man sig indtil videre med ranger-
traktorer. Fra SJ har man kebt to Z 67'ere og
lejet to Z66'ere med forkebsret. Den tunge tra-
fik med s& sma traekkraftenheder har givet en
del reparationer pa specielt gearkasserne.

Osterlentag

Den ferste svenske “shortline” var Osterlen-
tg, der den 30. september 1991 startede
med godstrafik mellem Képingebro og Simris-
hamn (der er sdkaldt lansjarnvag). Osterlen er

den ostligste del af Skane. SJ havde 1. august
1990 nedlagt godstrafikken mellem Tomelilla
og Simrishamn; men savel godskunder som
kommuner onskede fortsat trafikbetjening
med tog.

Osterlentag ejedes af en sterre personkreds
samt de tre kommuner Simrishamn, Tomelilla
og Ystad. .

De vaesentligste aktiviteter for Osterlentég
var dels godstrafikken il Simrishamn, dels
rangering for sukkerfabrikken i Kdpingebro.
Trafikmaengderne til/fra Simrishamn var og er
dog af begraenset omfang. Kunderne i Simris-
hamn er et levnedsmiddelfirma, CPC Foods,
der far ca. 250 vogne arligt, Sika, der modta-
ger ler i franske bogievogne, og Plastal AB,
der er underleverandor til bilproduktion. Fak-
tisk “tyvstartede” Osterlenstag lidt, allerede fra
30. august 1991 kerte man mellem Képinge-
bro og Tomelilla med vogne for skrotlastning -
en trafik SJ var fortsat med selv om godstra-
fikken officielt var nedlagt. Til trafikken ind-
kebtes en SJ T 23 fra Gullfiber | Sordker og en
T 21 fra SJ. T23'eren er oprindeligt et smal-
sporet Tp MaK-lokomotiv, der efter nedleeg-
ningen af mange smalsporsbaner | 60’erne
blev ombygget til normalspor. Ved Osterlens-
tag blev lokomotivet malet flot i gult/radt de-
sign (de skénske “nationalfarver”). Det viste
sig dog, at T 23’eren ikke var i for god stand.
Hjulringene var lidt tynde, s& T 23’eren blev
mest brugt til rangering i Képingebro samt
som reserve for T 21'eren. T 21 var SJ’s stan-
dard MaK-lokomotiv. Ogsa dette lokomotiv
blev malet i selskabets design.

Normalt anvendte man
streekningskersel.

Desvaerre fik Osterlenstdg problemer med
Jarnvégsinspektionen, der grundet selskabets
darlige ekonomi tvivlede pé selskabets evne til
at opretholde de sikkerhedsmasssige krav til
fortsat jernbanetrafik. Tilladelsen til jernbane-
trafik blev inddraget, og 31. marts 1994 kerte
Osterlentdg den sidste tur. Godstrafikken til
Simrishamn blev senere genoptaget af Syd-
tag, mens sukkerfabrikken sidenhen har kabt
sig en SJ Z 65 af TGQJ og faet den opmalet i
Danisco's husfarver.

Osterlenstags to lokomotiver stod i lang tid
ved lokstationen i Malmé inden de blev solgt
til Ekefors skrothandel, der bl. a. benytter
T21'eren til kersel mellem Ekefors og Smé-
lands Bursertd. Ogsa T 23'eren eksisterer
endnu.

T 21'eren til

Vil man se flere data for de svenske traskkraft-
typer naevnt i artikfen kan Svenska Jarnvédgs-
Kiubbans bog SLM anbefales. En ny udgave
pr. 1. januar 1987 med farvefotos, og | samme
format som den nye DLM er pé trapperne.

Kiider:

TAG, OSJ-bladet, Anghwisslan, Rallaren,
Transportjournalen, Lok & Vagnar 1, SLM di-
verse drgange, samt SJK-bogen Jérnvédgsda-
fa. [ ]
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TAGAB TMX 104 {MX 10271) ved Dagldssan, juli 1996. Lokomativet har
endnu den spraglede bemaling og litrering, som det | sin tid fik hos
DSB. Foto: Jens Hasse.

Samtlige kereklare TMX
hos BSX, Mjélby juli
1896. Foto: Jens Hasse.




