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Dette nummer er det halvtredsindstyvende i
reekken af vort lille blad LOKOMOTIVET, og
dermed kan vi fejre halvrundt jubilaeum, og det
ger vi ved udsendelse af et ekstranummer, der
udkommer til december.

Det var oprindelig tanken, at dette skulle
have nr. 51, men da flere laesere har “brokket”
sig over, at vi pa denne made bryder nummer-
og &rgangsraskken, s ger vi i stedet det, at
bladet kaldes for Ekstranummer, og derfor kan
betragtes som et saerskrift i samme udstyr
som LOKOMOTIVET.

Nogle er ogsd af den mening, at vi skulle
have opkraevet hele belebet pa én gang ved
abonnementsfornyelsen af 13. argang, altsa
320,- kr., og det ville vi ogsa have gjort, hvis vi
pa det tidspunkt havde vidst, at vi ville udsen-
de et ekstranummer. Det var forst noget, vi
vedtog efter at nr. 48 var gdet i trykken i be-
gyndelsen af april.

Vi héber hermed at have givet lzeserne en
fornuftig forklaring og lesning p& ekstranum-
meret, og ensker man dette, sd bedes man
snarest indbetale kr. 70,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, boks 477, 4700 Naestved.

| evrigt beklager vi ogsé, at vi ikke fik ind-
lagt fortrykt girokort p& ekstranummeret | nr.
49, men det var nu ikke vor skyld, idet de be-
stilte blanketter hos PostDanmark ikke blev le-
veret til tiden. Men pa den indsendte masngde
af girokort, kan vi se, at laeserne selv har klaret
“udfyldeopgaven”.

*

Dette nummer er pa 32 sider, og igen spraeng-
fyldt med lsesernes skriblerier, lige fra anleegs-
beskrivelser til almindelige byggeforslag, tips
og tricks. Og selv om der er skrevet meget om
skinnebusser i tidens lob, s& har vi alligevel
fundet lidt nyt at fortzelle om disse karakteri-
stiske keretejer fra privatbanerne, isser med
hensyn til detaljer og bemaling. | lsbet af aret
felger s& afslutningen p& FRICHS firkantede
med keretojer fra HP, SB og HVJ...og den
saerlige ledvogn fra HHJ. Alt naturligvis ogsé i
4-farvetryk.

Nu skriver vi, at ekstranummeret skyldes ju-
bilaeet. Men sandheden er nok, at det er en
anledning til at fa kappet toppen af den “stof-
pukkel”, der har hobet sig op pa reaktionens
bord, bestidende af lassernes og vort eget stof.

Foréret og sommeren igennem har laeserne
via PostDanmark nemlig fyldt vor postboks
med artikler og fotos om alt mellem himmel og
jord om danske jernbaner, og har dermed op-
fyldt enhver redakters drem: At leeserne ogsé
vil vaere med til at skrive og preege bladet.

Teksterne geelder alle sterrelser fra 1:1 til
1:160. Skribenterne er bade private, klubber
og producenter, og det er indlysende at de
mange artikler vil give bladet et varieret ind-
hold, og dermed gere vor hobby mere alsidig
og spzendende.

Men vi kan bruge meget endnu, s4 vi genta-
ger opfordringen i nr. 49: Vil | vaere med, s&
skriv kun les om alle sterrelser. Teksterne kan
handskrives eller sendes pé disketter | forma-
terne WORD, Word-Perfect 5.1, DSI, ASCIl og
WORKS. Husk at medsende en udskrift eller
et “print”, som det hedder i fagsproget.

Alle kan vasre med. Man behever ikke teen-
ke pa sprogbrug, formulering m.v., idet vi gen-
nemgar alle tekster og retter sprog- og stave-
fejl m.v. Det er ideerne, som tasller. Leengden
pa artiklerne er underordnet, for er teksterne
for lange, s& deler vi dem op eller forkorter.

Alle slags tegninger kan bruges, men vi fo-
retraekker at | bruger sort kuglepen, tusch
ellign. pa& hvidt eller lyseblat millimeter- eller
kvadreret papir. En bled blyant kan anvendes,
men s ber man ikke benytte lyseblat millime-
terpapir. | det omfang, det er os muligt, ren-
tegner vi, men som regel bruger vi lzsernes
egne tegninger.

Fotos kan vaere sort-hvid eller farve, sidst-
nasvnte bade som papirbilleder eller dias. For-
matet er underordnet, s& det almindelige foto-
handlerformat 10x15 cm er udmaerket. Serg
dog for at jeres billeder er skarpe. Husk, at an-
fere navn bag pa billederne, og om de snskes
retur.

Billedtekster kan skrives saerskilt, husk at
give billederne og den tilherende tekst de
samme numre.

Vi ses i ekstranummeret | december. Og det
er jo snart...

DEADLINE for Ekstranummer:
Tekst: 15. oktober 1997.
Annoncer: 30. oktober 1997.

Forsidebiliedet:

Sadan sa der mange steder ud i 1950’eme og
60'erne pa det danske jernbanenet. Privatba-
nernes skinnebusser sergede for irafikken i
nord, syd, @st og vest, og sma miljeer som det
viste var dagligdag.

Her er det en enlig VGJ Sm 7, der ger holdt
ved Loft trinbraet pa vej til Grindsted. Foran
det rede venteskur ses trinbreetsignalet, som
de refsende selv métte saette, hvis de skulle
med foget. Man drejede simpelthen péa et
héndtag nederst pa signalet, og vendte skiven,
54 den kunne ses fra toget. Nar man var steget
ind, s& drejede motorfareren skiven tilbage i
udgangsstilling. August, 1969. Foto: HGC.
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Tekst og fotos:
Allan og Flemming,
MJK-Stationsbyen

Klubben startede i 1975 i lo-
kaler beliggende i Avedere
Stationsby vest for Koben-
havn. Fra starten byggede
klubben et jeevnstroamsanlaeg i
starrelse HO. Frem til midten
af 80’erne udbyggedes an-
leegget; men da det viste sig
ikke at veere af et teknisk til-
fredsstillende niveau, beslutte-
des det at rive anlaegget ned
og starte forfra. Lokalet blev
ryddet, og medlemmerne gik i
gang med en rammeopbyg-
ning til et helt nyt anlzeg.
Klubben har til huse i loka-
ler, der fra bebyggelsens side
er beregnet til foreningsvirk-
somhed. Vi rAder over ca. 130
kvadratmeter, hvoraf de ca.
100 optages af modeljernba-
nen med gangareal. Klubben
har pt. ca. 25 medlemmer -
savel aktive som passive.

MY traekker et biltransporttog op
fra  opstillingsbanegarden  til
Heng. Her er "asfaltmider” nok til
en mindre ozonbombe.

Det nye anlasg er opbygget
pé stabile treerammer, der er
flettet ind i hinanden med 50
centimeters mellemrum i en
hejde af en meter fra gulvet.
Ovenpa rammen opbygger vi
sporrammerne pd 9 mm span-
plade, hvilket vi nu har erfaret
ikke er den bedste lasning.
Landskabet er opbygget pa
traditionel vis med hensenet
og papmache, der er malet
brunt og derefter dekoreret vi-
dere.

til MJK-Stationsbyen

Eksprestog med E-maskine pé vej fra
Helsinger til Vordingborg. Bag lokomo-
tivet en IAL-vogn til rejsegods. | for-
grunden den sterre privatbane.

Tema

Det nye anlaeg blev bygget
som et epoke 3 anleeg (1950-
65). Temaet pa anlaegget er en
DSB hovedstraekning, en DSB
sidebane og to privatbaner -
en stor og en mindre.

Straekninger

Fra banens hovedstation Vor-
dingborg farer en enkeltsporet
DSB hovedstraekning via mel-
lemstationen Hang til en stor
skjult opstillingsbanegard. |

Heng er der desuden forbin-
delse til en lille privatbane. Fra
Vordingborgs modsatte ende
ferer en mindre befaerdet en-
keltsporet DSB hovedstraek-
ning via mellemstationen
Kvaerkeby til Helsinger. Pa
Helsingers plads ligger i o@je-
blikket en midlertidig station.
Den blivende model af Helsin-
gor lader desveerre nok vente
pé sig i nogle ar endnu.

Fra Vordingborg udgar end-
videre en DSB sidebane il
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Lindenborg A

Kyverkeby

Nyrup Mark T,

Tyvelse T,

Yordinghory

Slots:

_ StrTe privathyne

Skjult banegiird

Kagerup

Farum. DSB- straekningerne
er lagt med PECO spor code
100 i stenballast, dog er Fa-
rumbanen lagt med code 75 i
grusballast.

Fra Vordingborg udgar des-
uden en sterre privatbane
som via to trinbreetter nar en
forelebig endestation - Kager-
up, anlagt i det mindste af
vore lokaler (se sporplan).
Denne station er desuden en-
destation for den mindste pri-
vatbane, der udgar fra Heng.
Heng-Kagerup straekningen er
lagt med code 55 hjemme-
bygget spor, selvfalgelig i
grusballast, hvorimod Kager-
up-Vordingborg  straekningen
er lagt med code 75 spor fra
PECO.

Vordingborg, som intet har
til feelles med byen/stationen
af samme navn pa Sydsjeel-
land, er taenkt som en stor
dansk kebstad. Den er admi-
nistrativt centrum for sin egn,
og har desuden sterre uddan-
nelsesinstitutioner samt nogen
industri. Til det sidste harer et
slagteri og en sukkerfabrik.
Begge har naturligvis private
sidespor. Endvidere bliver
laessevej og pakhus flittigt
brugt af mindre industrier i
byen. Vordingborg har derfor
en taet trafik af bade person-
og godstog. Byen har interna-
tionale forbindelser, ligesom
landsdelstog standser her.
Dertil kommer en livlig pend-
lertrafik rettet mod savel ar-
bejdspladser som skoler i
byen. Byen er ogsa kulturelt
centrum med teatre og bio-
grafer, som naturligvis fordrer
sene tog i retning af oplandet.

Da Vordingborg er en gen-

nemkerselsstation, er det kun
fa persontog, der ender her.
Der er derfor ikke s& omfat-

tende faciliteter til rangering
med personvogne. Godstoge-
ne har derimod et sterre ran-

geranlzeg med rangerhoved i
hver ende. Der er et stort
driftsdepot med et depot-
vaerksted til lokomotiverne.

Udover de godsvogne, der
modtages til byen, star Vor-
dingborg ogsa for fordeling af
vogne til sdvel sidebanen ftil
Farum som til privatbanen.
Sidstnzsevnte har et overleve-
ringsanleeg, der ogsa kan an-
vendes til direkte personvogn-
strafik.

Anlaeggets anden sterre
station er Helsinger, der er en-
destation for DSB-strasknin-
gen. Her findes rigelige facili-
teter til oprangering af person-
tog, hvorimod den sterste del
af godstrafikken i forbindelse
med stationen er transittrafik.
Helsingars opland er ikke rig-
tigt fastlagt endnu; men stati-
onens trafik domineres af faer-
gehavnen, der er antydet pa
den midlertidige station. Hel-
singer har og far et sterre ma-
skindepot.

Kveerkeby hedder faktisk
Kveerkeby Stationsby, idet
landskabet rundt om stations-
byen skal forestille en mindre
stationsby. Hovedbyen taen-

Savnig stationsbyidy! | Kvaerkeby.
En enkelt gzest har dog vovet sig
hen til “Jernbanehotellet”.

Godstog med litra N 206 sl=ber
af med fszr Gs’ere af béde
gansk og udenfandsk herkomst.
Laengere nede | toget gér to
PF'ere lsesset med kabeltromier:
£t af klubbens medlemmer har lo-
vet en artikel om selvbygning af
DSBs og Aalborgbanernes vogne
af netop denne type.
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kes at ligge udenfor anlaegget,
og byens smaindustrier benyt-
ter Kveerkeby Station, hvor
der er lsessevej og -rampe.
Stationen har ogs3 tilslutning
til et privat sidespor til en fo-
derstofforretning.

| Heng er der forbindelse til
den lille privatbane, om end
denne synger pé& sidste vers.
Enkelte godsvogne bliver det
dog til samt nogle f& passage-
rer. Denne bane har en lille
mellemstation, hvor der ligger
et mejeri med eget sidespor.
Herfra kommer enkelte vogne,
der skal videre med DSB. |
Heng by er der et snedkeri,
der flittigt benytter lzesseve-
jen.

Farum har mest betydning
for persontrafikken; men der
er et sidespor til en grusgrav
og en leessevej, sdledes at der
ogsé er basis for en mindre
godstrafik.

Opstillingsbanegarden skal i
forbindelse med kore-
planskersel illudere Sydbanen
til Gedser (og det sydlige ud-
land) via Kege. lkke dermed
sagt at der er nogen spor-
meessig lighed; men denne
forklaring passer fint med den
trafik, klubben ensker at se pa
denne straekning.

Privatbanerne

Den sterre privatbane har en
del regional trafik, hvilket vil
sige en betydelig pendlertra-
fik, forbindelse til tog fra Vor-
dingborg og ud i den store
verden, samt en betydelig
godstrafik. Heriblandt ikke
mindst transport af fisk fra en
planlagt endestation med fi-
skerihavn. | Vordingborg har
denne bane et driftsdepot
med et mindre vaerksted og et
personvognsdepot. Banen har
ikke fuld optagelse pa DSB-
stationen; men banen rader
over to perronspor med om-
lobsmulighed pa eget areal. Af
samme grund skal godsvogne
til DSB afleveres via overleve-
ringsspor.

Digital

Ved den store genopbygning i
1988 blev kerekontrollerne
udskiftet til cab-kontroller med
konventionel elektronik. Disse
kontrollere indeholdt bremse
og pulsreguleringer, og de var
udmeerkede reguleringer. De
fungerede indtil ‘95, hvor vi
indferte digitaldrift.

Dette har vi lige fra starten
haft meget positive erfaringer
med. Installationen er noget
omfattende - ligesom i ovrigt
prisen; men fordelene er inve-
steringen veerd. | MJK-S er de
stationzre enheder som cen-
tralenhed og boostere samt 6
handkontrollere i klubbens eje,
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mens lokomotivdekoderne og
5 handkontrollere ejes af en-
keltmedlemmer.

En veesentlig grund til at
skifte til digital var at undga de
mange sporafsnit med om-
skiftere og afbrydere og deraf
felgende fejlmuligheder. Men
det beted ogsd en del, at vi
kunne kere flere lokomotiver
pa samme spor eller sporom-
rade. Dette er en fordel ved
rangering - f. eks. nar man
skal saette ekstra vogne pé et
tog. Med digitaldrift kan ran-
germaskinen kere til stammen
uafhaengig af om der er et lo-
komotiv tilkoblet.

En anden stor fordel ved di-
gitaldriften er muligheden for
at opdele funktionerne i for-
bindelse med kersel pad ba-
nen. Inden kerselen starter,
skal medlemmerne veelge,
hvilken funktion de ensker at
varetage. Stationsforstander-
ne sarger for at stille spor, til-
melde tog til nabostationerne
via telefon, da vi ikke har no-
get signalsystem, rangere
samt give afgang til lokofarer-
ne. Disse skal kun styre toge-
ne efter de forskrifter de far i
kereplanen og fra stationsfor-
standerne.

En lokomotivfarer falger li-
gesom hos forbilledet sit tog
fra udgangsstation til endesta-
tion. Nar toget er startet fra en
station, o©g lokomotivet er
oppe i fart, kan lokofareren
tage handkontrollen ud af stik-
ket og ga til et stik, der passer
bedre for betjening af nzeste
station. Her saettes kontrollen i
det nye stik, og lokomotivet er
atter modtageligt for regule-
ring af fart mm. | mellemtiden
har toget kert med den fart,
det blev kodet til for lokofere-
ren tog stikket ud.

Rent teknisk er der ogsa
fordele ved digitaldriften, idet
ledningsnettet under bordene
bliver reduceret betydeligt.
Eventuelle fejl udpeger sig
selv, da de pd grund af den
haje hertz “synger”, og derved
let kan lokaliseres og udbed-
res.

Helsingar

Skjult banegird
Slotsstationen

Lindenborg A

Kvarkeby

Landskabsidé
Malet med landskabsopbyg-
ningen er at skabe et stort
landskab med fa spor. Bygnin-
ger skal veere maélfaste 1:87,
d.v.s. at huse af mindre male-
stok som f. eks. HELJAN'’s
udelukkende anvendes til at
skabe illusion om afstand. Da
husene samtidig skal vaere
danske i byggestil, er de over-
vejende af eget fabrikat. Land-
skabet seges gjort s& enkelt
= L e druAN | som overhovedet muligt -
S altsd ingen kunstige situatio-
ner med masser af figurer om-
kring hvert hus. Det tilstraszbes
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F 9
CRS-MO ruller ind ftil trinbreettet
Tyvefse (Tyt} mellem Kveaerkeby og
Helsinger. | baggrunden en mindre
landsby, opbygget af HELJAN
huse. Sterrelsen eger afstanden.

Privatbanens indkersel! tif Vording-
borg. Bag DSBs personvognsde-
pot ligger hovedsporet for DSBs
persontog til og fra Kvaerkeby.
Umiddelbart derefter ses privatba-
nens depotspor. Her henstdr et par
to-akslede OMB-vogne, Bag kul-
gdrden og gasolietanken er ho-
vedsporet. Her ankommer OMBs
MD 4 solo til byen. >

Vue over Vordingborg. | baggrunden privatbanens spornet. Til hejre holder P-maskine klar med et “trastog” -
persontog med voghe bygget i trae.

at gengive et landskab i en
dagligdags situation. Ingen
gadekampe med politiet, ster-
re ildebrande eller flykatastro-
fer.

Kersel

Klubbens bygge/kere turnus
er strikket séledes sammen, at
der er to kereaftener efter hin-
anden. Derefter er der 6 byg-
geaftener, hvor den sidste del-
vist gar med opstilling og
rengering af anleegget. Det gi-
ver mulighed for at udfeore
starre arbejder uden at be-
heove aflyse kereaftener. Kar-
selsmaessigt giver det ogsa
mulighed for at dele en kare-
plan op i to dele uden at med-
lemmerne glemmer hvor de
var naet til. Vores kareplan va-
rer 3 timer fordelt pa to afte-
ner. Der er en pause indlagt i

hver kerselshalvdel. De 3 ti-
mer viser tilsammen et drifts-
dagn pa banen.

Basis for kereplanen er en
grafisk plan, hvor alle tog er
indtegnet. Ud fra denne plan
er der fremstillet lokomotiv- og
vognleb. Der er i planen taget
hejde for tilkomst af nyt mate-
riel og eventuel udeblivelse af
eksisterende materiel.

lgangvaerende arbejder

Der arbejdes i gjeblikket pa at
feerdiggere  opstillingsbane-
gérden, saledes at den kan
overdaekkes og privatbanerne
kan f4 deres blivende forlab.
Samtidig er en gruppe med-
lemmer i gang med landska-
bet omkring Kveaerkeby Stati-
on. Der arbejdes ogsa pa at
lzegge sidste hand pa
streekningen mellem Heng og
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Vordingborg. Her mangler i
skrivende stund kun kilome-
tersten og bemaling af stang-
rackken.

RULLENDE MATERIEL

Traekkraft

Pa grund af banens sterrelse
og udformning stilles der krav
om en betydelig maengde
treekkraft, hvilket vi traditionelt
har haft sveert ved at opfylde.
Saledes rader vi pA DSB-si-
den pt. kun over ca. 20 stk
traekkraft heraf 3 rangermaski-
ner. Det fordeler sig med 5 - 6
MO-vogne, 4 MY’ere, samt 7
damplokomotiver litra E, S, N
(2 stk), T, P og F. Dertil traktor
109 6.

Personvogne

Pa personvognssiden er der
mange hjemmebyggede vog-
ne. Udover disse har vi en del
CL-vogne fra “P& Sporet” og
to ASM’ere samme steds fra.
Af de hjemmelavede kan nasv-
nes CC, CRM, CM, CRS, AX,
AC, AD/AY , CP, B og ATM.

Godsvogne

Klubben rader over ca. 100
godsvogne, hvoraf ca. halvde-
len er udenlandske. Samitlige
tilherer naturligvis epoken, og
for de udenlandske vognes
vedkommende kan det sand-
synliggeres at de har kert her i
landet. Af godsvognene er en
del industrifremstillede; men
de er alle modificerede eller i
det mindste patinerede. Dertil
kommer en del godsvogne
opbygget fra samleseet, f.eks.
UK-Modeller, eller ombyggede
Liliput eller HELJAN-vogne. Til
dem kommer en mindre grup-
pe vogne opbygget helt fra
grunden. Til dem herer store
Q-vogne, dbne hejsidede
PFere og nogle privatbane-
godsvogne.

Privatbanerne

Her er materielsituationen
endnu mere anstrengt, idet vi
kun réder over 4 stk. treek-

skifte mellem koreaftenerne
efter aftale og materielbehold-
ning.

| klubben er der en stamme
internationale vogne, der teen-
kes fremfort i en forbindelse
fra Sverige/Norge til Vording-
borg via Helsinger. | Vording-
borg deles dette tog, og en
del indrangeres i et andet tog,
der fortsastter til det sydlige
udland. | Helsinger tilkobles
lokale vogne, der gar med til
opstillingsbanegarden.

Vi har ogsd mulighed for at
oprangere toget “Engleende-
ren” med MO-AD/AY-MO med
eventuelle mellemvogne. Sa-

F 500 har veeret en tur i Farum efter godsvagne. Bagest gér en enkelt CP-vogn.

dan sa Engleenderen faktisk
ud pa hverdage i 1960.

Pa banen kerer en stamme
pa i alt 12 autotransportvog-
ne, der alle er lzessede med
folkevogne. De 8 vogne har
biler i to etager, og de trans-
porterer personbiler, mens de
4 sidste er almindelige &bne
vogne, der er lsessede med de
sékaldte “Rugbred” og “Pick-
ups”. Der kerer ogsé to lukke-
de godsvogne fra det heden-
gangne danske  bryggeri
“Stjernen” pa anleegget. Disse
vogne bliver beskrevet i en
saerskilt artikel senere.

Her karer mange hvidmale-

Dels store
udenlandske vogne, der ofte

de godsvogne.

kerer i transit, dels mindre
danske til og fra slagteriet i
Vordingborg.

Slutning
Skulle nogen efter at have lasst
alt dette have faet lyst til at se
naermere pa vores bane, vil vi
meget gerne vise, at vi lever
op til reportagens overskrift.
Alle interesserede er nemlig
meget velkomne til MJK-S.
Kontaktperson: Ebbe Mer-
kelsen, Treedrejerporten 61,
2650 Hvidovre, TIf. 36 78 90
92. |

EKSTRANUMMER
af LOKO

MOTIVET

kraft, hvoraf et diesellokomo-

tiv endnu ikke er fzerdigbyg-
get. Der er 3 motorvogne fra
den nordvestfynske privatba-
ne OMB og et diesellokomotiv
fra HFHJ under bygning. Der-
udover er der 7 toakslede per-
sonvogne fra OMB og en CL-
vogn fra HFHJ. Privatbanerne
rader desuden over en sterre
godsvognspark iszer koncen-
treret omkring Aalborg Privat-
baner og Holbazk Privatbaner.

Det er tanken omkring pri-
vatbanerne, at de materi-
elmaessigt skal overholde te-
maer sdledes, at hver bane
skal keres af materiel fra kun
én administration. Dette kan

| december 1997 udsender vi et ekstranummer
af LOKOMOTIVET i anledning af at vi kan holde
halvrundt jubilzaum.

Bladet betegnes EKSTRANUMMER, og trykkes
i nejagtig samme typografi, lay-out og med
samme redaktionelle linie som evrige udgivel-
ser, bortset fra at sideantallet foreges med 8 si-
der, muligvis 16 sider, afheengig af annonce-
maengde m.v.

Bladet vil bl.a. indeholde folgende:

* Byg en motorvogn fra Maribo-Torrig-Jern-
bane (MTJ) * Byg en brunmalet litra IV i skala
1:45 * Anlaegsdesign og -ideer * Sporplaner *
Signaler og faste masrker langs banelinien af
Erling Nederland (farvemidterside) * Tegnin-

ger af DSB litra MZ IV i skala

1:87 af Carsten Thomsen *

Nyheder og anmeldelser *

Blandettoget * Skala N-byggerier * Modeller
af DSB damplokomotiver i skala 1:87 * Model-
bygning af vogne for begyndere * SOS om de-
sign og bemaling af DSB og privatbaner, bl.a.
med opdateret farveoversigt over privatba-
nernes godsvogne og RAL-farvekort for DSBs
rullende materiel epoke Il og IV * Rapport fra
NMJKs anlaeg... og meget, meget mere.

©@nsker man denne ekstra udgivelse af LO-
KOMOTIVET, der udkommer ca. 10 december,
s& indbetal snarest belebet kr. 70,- til LOKO-
MOTIVET, giro 3 38 55 07, postboks 477,
4700 Neestved, og bladet tilsendes automa-
tisk, ndr det udkommer. Lassalgspris kr. 80,-.
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v/ Flemming Meisner

Skagensbanens
rangertraktor TS5

Skagensbanen har 1 1995 anskaffet
en rangermaskine, en tyskbygget
Kef III, der er opmalet i Skagens-
banens nye bla- hvide design. Den
har faet litra T 5. Grundmodellen
fas 1 Arnolds katalog som kat.-nr.
2072. En velkerende lille fin sag.

Opgaven er jo selvfelgelig, at
den skal igennem malervierkste-
det, og ifores Skagensbanens de-
sign. Ellers skal der ikke mndres
ved grundmeodellen.

Maskinen skal forst skilles ad.
Hvis man er i tvivl om, hvorledes
det gores, medfelger brugsanvis-
ning. Lige et rad, inden man be-
gynder: Pas pi de to smé fjedre il
koblingerne, at de ikke forsvinder,
nar man lukker op for herligheder-
ne 1 bunden. Vinduerne i lorerhu-
set tages ud inden bemaling.

Bemaling

Sort = Humbrol nr. 85.

Undervogn venstre side: Hjulnav,
pladefjeder, lille lodret beholder, 2
trin, stor beholder, fererhustrin,
langt rangertrin.

Buagside: Puffer og pufferplanke.
hejre side; Fererhustrin, stor be-
holder, pladefjeder, hjulnav og
langt rangertrin.

Fronten: Puffer, pufferplanke og i
ovrigt alle handbejler pa hele ma-
skinen.

Selv = Humbrol nr. 11: Kelergit-
ter og lygtekranse.

Hvid = Humbrol nr. 22: Tag, mo-
torkasse (ovenpa) og skorstensind-
dekning.

Omkring hele maskinen, undtagen
front pa overdelen, skal vare et
bredt hvidt mavebzlte med red
stribe. Beltets bredde skal rzkke
fra midten af baglygterne til un-
dervognen. Hvis man ikke vil male
det hvide bzlte, kan det lade sig
gore at klippe en strimmel af en la-
bel, og trackke en rod streg med en
tvnd tusch.

Midt i den red/hvide stribe pa
kelerhjelmen stir SKAGENSBA-
NEN med rede bogstaver, Navnet
kan vere svart at lave 1 model,
men kan blot antydes med red
spids kuglepen.

.
-

Forbilledet SKAGENSBA!

SKAGENSBANEN T 5 i model,
skala 1:160. Grundmodellen er fra
ARNOLD.

T 5 er anfort med meget smi
sorte bogstaver pa hver side nede
foran fererhusets dere.

Bla = model master (Italeri) nr.
2715 bruges pi resten af under-
vognen, motorkasse og farerhus.

Gul = Humbrol nr. 24: Tre advar-
selsstriber i hver side pa for- og
bagpladerne (bancremmere).

Nu skulle maskinen vzre tl at sam-
le igen. Husk, at anbringe tand-
hjulene i den rigrige reekkefolge.

Og sa er den klar tl at swrte i
drift.

God kersel.

Grundet  overveeldende stof-
wteengde bliver der i dette nwmmer
kun plads tl en enkelt side nl
ARNOLD, men han wvender til-
bage med masser af idéer, bla.
bygning af DSB litra Bn og Bus,
CL og CLS, beholdervogne fra
DSB og privatbanerne, DSB
personvogn lira ATM, postvogne
Jfra DSB og privathanerne m.v.

'EN 15 range

i cteidl o2 BraEL S s

ver § Skagen, 1996, Foto: Palle Trust.
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Skjulte
opstillings-
banegadrde

Skjulte opstillingsbanegarde kan nssppe und-
vaeres pa anlasggene. De bruges til flere for-
mal, men hovedideen er, at man kan henszastte
sit materiel, nar det ikke i brug og dermed
spare sporplads pa de synlige banegarde.

Der findes tre hovedtyper af skjulte opstil-
lingsbanegarde, eller “riste” som de ogsé kal-
des: Cirkelristen, stubristen og gennemkar-
selsristen.

1) Stubristen: Bruges pa stationer, hvor toge-
ne ender, f.eks. som et supplement til ende-
stationer m.v. Denne type er den mest plads-
besparende for en given toglasngde, og den

S0 00O OROPOSROOPOSTOSTOSTOROSDS

Hvor
virkelighedstro
Spor

kan vi fa?

Intet kan skeemme et anlaag mere end nar det
er lagt med unaturlige spor. PA anlaeg med leg
har dette ingen betydning, men synes man, at
anlazgget skal ligne forbilledet, sd ber man
bruge forbilledtro spor.

Forbilledtro spor bestraeber sig pa at have
den korrekte skinnehejde, malt fra skinnefod
til -top, og havde det seserlige vignoleprofil. Et
vignoleprofil er kendetegnet ved afrundinger
pa skinnetoppen.

Men hvor virkelighedstro kan vi egentlig fa
sporene? Ja, lad os se pa forbilledets spor. |
1938 begyndte DSB at bruge sportype VI og |
1956 spor VI, der begge vejer 60 kg pr. meter.
Hejden p& disse er 172 mm, hvilket i skala
1:87 giver 1,98 mm.

De i ojeblikket mest anvendte modelspor er
2,5 mm hoje (code 100), og der er altsé en for-
skel p& 0,52 mm fra forbillede til model.

Modelspor fra ROCO-line code 85 er 2,1
mm heje, d.v.s. med en hojdeforskel pa kun
0,12 mm mellem forbillede og model.

PECOs nye code 75-spor har et skinneprofil
pd 1,9 mm, og ligger altsd under forbilledets
1,98 mm, og det ma vel siges at vaere opti-
malt.

kreever ikke kompliceret elektriske forbindel-
ser. Den er ogsé den nemmeste at tilfgje, hvis
anlaagget skal udvides.

Ulempen er, at et lokomotiv vender forkert,
nar det igen skal ud, med mindre der keres
med styrevognstog. Ellers skal der ogsa an-
leegges omlebsspor. Hvis vending ikke kan
ske pa den synlige station, skal der ogsa vaere
en skjult drejeskive.

2) Gennemkerselsristen: Denne bruges som
skjult mellemstation, saledes at kersel kunstigt
kan forlzznges (midlertidigt ophold ved kere-
planskersel). Fordelen er, at tog kan ankomme
og afga i begge kereretninger med lokomotivet
forrest. Man behever derfor ikke at anlaegge en
kostbar drejeskive. Overhalings- eller omlebs-
spor er ikke nedvendige. Der kan ogsé tilslut-
tes sporforbindelser til andre omrader pa an-
leegget. Typen svarer til en rangerbanegard.

Ulempen er, at typen tager plads i leengden,
idet tilfojelse af hvert nye opstillingsspor opta-
ges plads med to skifters lzengde (ét i hver
ende). Der er ogsé flere togveje at holde styr
pa, og dermed den elektriske styring. Med
hensyn til spor- og sporskifter er typen den
dyreste at anleegge af de tre riste.

3) Cirkelristen: Fordelen ved denne type er, at
damplokomotiver vender i den rigtige karsels-
retning bade ved ind- og udkersel, og derved
spares tidsrevende omleb og vending pa dre-
jeskive. Den er ogsa den billigste at anlegge
spormaessigt.

Ulempen er de elektriske problemer i to-
skinnedrift (slejfe). og at typen optager megen
plads (stor radius). Men kan man f4 den til at
kurve sig uden om et bordben el. lign., s& er
meget vundet.

Cirkel- og stubristen kan kombineres, séledes
at man far begges fordele med hensyn til ker-

Udsnit fra anleeg med sporcode 100 (2,5 mm hajt skinneprofil - PECO). Disse spor giver optimal

TRE SLAGS OPSTILLINGSBANEGARDE
1) Stub

v P
T;_‘ anlagget //

T
T

. 2) Gennemkorsel
Til
anlzegget /:.\
- .
T

~ Til
anlaegget

P
T

3) Cirkel

Til
anlag-
get

-l

sel. Ulempen er pladsen, der krazves til cirkel-
risten, og det kan veere vanskeligt at komme
til. Og sa koster det at investere i flere spor og
skifter.

Nedkersler til skjulte banegarde kan camo-
ufleres pa flere mader, bl.a. gennem tunneler
eller bag huse | byomrader, “trastunnel” i skov-
omrader midt pa anlaegget (treserne lukker sig
over sporet), nedkersel bag bakker, gennem
stationzere faarger 0.s.v.

Husk, at opstillingsbanegérde ikke behover
at besti af mange spor. To spor kan vaere til-
streskkelige, hvis trafikken ikke kraever mere,
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drift med det tilgaengelige rullende materiel. Og de er ikke sé ringe endda...

Kan vi sa ikke bare vaslge det? Nej, ikke sa-
dan uden videre, for det er nemlig ikke alene
skinnens profilhejde, der afger om sporet kan
bruges, men ogsd modeltogets hjulflanger,
idet disse skal kunne ga fri af skinnesem og
sporskifters hjertestykker.

Code 100 - universalspor

De europeeiske mj-ere sammensluttet | organi-
sationen MORUP har regelsat normer for
spor- og hjulprofiler, kaldet NEM, og da de fle-
ste europasiske fabrikanter folger disse, sé er

materiellst ogsd udstyret med hjulsset, der
svarer hertil.

HO-standard for spor i Europa - og dermed
ogsé Danmark - har i flere &r vaeret 2,5 mm
vignoleprofil (code 100). Det betyder at de fle-
ste modelfabrikanter forsyner alt rullende ma-
teriel med hjulsast, der svarer til disse normer, |
NEM fastsat som regelsaet 311, d.v.s. med
max. hjulflange pa 1,2 mm.

Code 100 tilbydes af de fleste fabrikanter:
LIMA, ROCO, PILZ og PECO.

10
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Anlaegsdesign er resultatet af

en raekke valg, som anlaegsplan-
lazggeren skal traeffe for at fa en det
maksimale ud af modeljernbanen ud
fra et givet forbillede.

Nar forbillede er valgt, d.v.s. temaet
(baneforvaltning, epoke, sporvidde og
geografi - se tidligere numre), s& gael-
der det om at beslutte sig for an-
lzeggets trafikide.

Trafikideen er grundlaget for selve
anleeggets design, d.v.s. hvordan man
har teenkt sig at organisere kerslen. Det
ger man hos forbilledet ud fra det givne
antal personer, godsmasngder post, der
skal skal flyttes fra det ene sted til det
andet. Men pa modeljernbanen ma vi
selv opfinde disse ved at anlaegge (op-
finde) virksomheder og fabrikker. Et ek-
sempel pad dette kunne vesere at an-
leegge et savvaerk i naerheden af en
skov i en lille stationsby. Temmer og
trae skal da transporteres til byens tom-
merhandel m.v., og hermed far man be-
leeg for at indsaette tog mellem stati-
onsbyen og storbyen. Trafikideen vil
senere danne grundlaget for kere-

planen.

Dernzest skal man teenke pa
anlaeggets storrelse, place-

HVAD ER

ANLAGS-
DESIGN?

ring, udformning af anleeggets bord
(duk-under- eller ga-omkring- anlaeg,
hjerneanlaeg m.v.), stationstyper, kere-
streekninger og sporprincip (rundbane,
punkt-til-punkt o.s.v.), kurveforhold,
sporskifter, sporets “bevaegelse” gen-
nem landskabet, skjulte banegarde og
sporets integration i landskabet, d.v.s.
hvor marker, byer, virksomheder og fa-
brikker, skove, broer, vandlgb, signaler
m.v. skal placeres i forhold til hinanden.

Et anlzegsdesign nedfaldes pa papi-
ret som en sporplan med eller uden
markering af landskab, d.v.s. bygninger,
broer, marker, veje m.v. som regel i ska-

la 1:10, og skal det vaere raffine-
ret, sa indtegnes togstammer for at
fa en fornemmelse af togleengder.

Anleegsdesign omfatter ikke brug og

valg af stremsystem, de elektriske in-
stallationer, styringen af tog, den an-
vendte elektronik eller sikringsanlaegge-
e.

Det rullende materiel med traekkraft
og vogne, bemaling og litrering, byg-
ning m.v. er kapitler for sig, og henherer
ikke ikke under begrebet anlsegsde-
sign.

Anlaegsdesign omfatter heller ikke
metoder til fremstilling af landskab, ba-
nedaemninger, huse, broer, tilbeher, fi-
gurer, baggrunde, kulisser m.v., idet
dette herer under landskabsopbygning.
(Ordet er lidt tungt, og vi vil i fremtiden
kalde dette for sceneri).

At lave et rigtigt anlaegsdesign tager
tid og krasver mange overvejelser og
valg, men det er det, der adskiller en
rigtig modeljernbane fra en legetejsba-
ne.

| kommende numre vil vi naturligvis
beskrive anlagsdesign i store og
sma artikler, herunder ogsa trafik-
ideer m.v,

=

.I...................................I............................

Code 85 - ROCO-line
ROCOs nye spor fra ROCO-line er flotte og
meget virkelighedstro med korrekt vignolepro-

fil. Hejden er 2,1 mm, og dermed skulle alt

materiel efter NEM kunne kere pa det. Det kan
det ogsd, men alligevel er der nogle undtagel-

ser, nemlig LIMAs materiel. Ikke s& meget
vogne, der naesten alle kerer fint p4 sporene

og gennem skifter, men modellerne af DSB li-

tra MZ og motortogsaettet MR/MRD kan slet

ikke befare disse spor, idet de karer pa skin-
nesemmene. Og det er jo lidt ssrgeligt.

Code 75
PECO har lebende introduceret de flotte Stre-
amline-spor, code 75, d.v.s. en skinnehgjde pa
1,9 mm i skala HO. Kan vi bruge det til vort
materiel udstyret med hjulsaet efter NEM 311,
f.eks, materiel fra ROCO, KLEIN og LIMA?
Prevekeorsler viser, at det kan vi generelt
godt, men det gzelder

desvaerre - igen - ikke

lokomotiver fra LIMA,
bla. MZ og MR/MRD.
Flangerne karer pa skin-
nesemmene.

Mirklin

Mérklin-vogne kan slet
ikke befare hverken

code 75 eller 85, og hju-
lene skal udskiftes. Det
er dog ikke noget pro-
blem, for de skal allige-
vel skiftes, ndr man ke-

rer 2-skinne-jsevnspaen-
ding.

Vignoleskinne hos forbil-
ledet (DSB/UIC 60) sam-
menlfignet med modei-

spor fra ROCO-line code

85 (overst), og hjulsst
efter NEM 311 pé
ROCO-line code 85 (ne-

derst). Ikke i skala.

Konklusion

Hvis vi ensker at kere med moderne DSB-ma-
teriel, d.v.s. epoke IV og V, s& m& sporene
leegges med code 100 (universalspor), der
ikke er helt virkelighedstro, men dog accep-
table. Sportypen fas med bade trse- og be-
tonsveller.

Kerer man epoke lll, d.v.s. uden MZ og
MR/MRD fra LIMA, sa kan sporene uden vide-
re lazgges med code 75 og 85, der er mest vir-
kelighedstro. Code 75 er velegnet til privat-
banespor, is@r nar anlaeggets DSB-spor
lzzgges med code 100, idet forskellen pé de to
typer spor er helt tydelig.

Kan materiellet befare sporcoden?

Sporfabrikat: PECO/ROCO ROCO PECO
2,5 mm 21imm  1,9mm
code 100 code 85 code 75
Materiel:
LIMA-lokomotiver Ja Nej Nej
LIMA-vagne 1) Ja Ja Ja
Fleischmann Ja Ja Ja
KLEIN Ja Ja Ja
PIKO (for 1990)  Ja Nej 2) Ja 2)3)
PIKO (efter 1992) Ja Ja Ja
Sachsenmodelle Ja Ja Ja
ROCO Ja Ja Ja
Liliput (aeldre) Ja Nej Nej
Marklin Ja Nej Nej

1) Geelder vogne fremstillet efter ca. 1990

2) Meerkelig nok gédr vognene nemt gennem
PECO code 75, men pd ROCQOs code 85 er
der en svag rumlen af kersel pd skinnesgmme-
ne.

3) Gaelder ikke PIKO-MY |

LOKOMOTIVET NR 50 » OKTOBER 1997
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Nogle laesere har spurgt efter
forslag til motorisering af Ti-
K@Bs trolfer, og vi har bedt
producenten Kim Meller om
en beskrivelse, hvilket han vel-
villigt har gjort. De viste troljer
er alle bygget af Kim Maller.

*

Principperne for bygning af ny
og gammel model er stort set
ens. Der er dog mindre plads
til motor i den gamle udgave
(forerhusenden).

Der skal bruges foalgende
ekstra dele: En bundplade i
0,5 mm messing, 1 svinghjul,
aksler 2 mm @ neddrejet til 1,5
mm i enderne for hjulmonte-
ring. Hjulene er Fleischmann
no. 534 022.

Stremoptag af printplade
med 0,3 mm fjerderbronce,
fungerer samtidig som “affie-
dring” af hjul, trykker oppefra
og nedad. Motoren er en
Tenshodo WB 31 som tages
ud af plasthuset.

P& ladet til den moderne
trolje bruges en HIAP-kran fra
ROCO el. lign.

Selve samlingen af model-
len skulle ikke volde sterre
problemer, hvorimod monte-
ring af motor, og det at fa den
til at kere perfekt kraever en
del ovelse.

Efter at bundramme, sider
og ender er samlet (se ill. af
umalet model), limes stremop-
tag op i bunden i hver side,
ogsa pa stelsiden, da man
ikke kan regne med ordentligt
stel igennem aksler/lejer.

Motorklargering

Pa motoren fiernes snekken i
den ene ende, hvor kullene
sidder ved at varme forsigtig
med en flamme, hvorved li-
men som fastholder snekken,
lasner sig, og den kan treek-
kes forsigtigt af. Svinghjulet,
som man har lavet eller faet
lavet (den kan sagtens kere
uden, men karer vaesentligt
bedre med), monteres forsig-
tigt, s& det kerer frit uden at
stede pa motorrammen (det
vil bremse maotoren). Der vil da
veere en lille stump aksel tilba-
ge som snekken monteres p3,
lim med 10-sek.

Derefter vendes stromflige-
ne pa motoren, s de vender
modsat end da den sad i pla-
stikhuset/rammen. Dette
gores udelukkende for at fa
modellen til at kere i samme
retning som de andre lckomo-
tiver pa anlaegget. Motoren
anbringes derefter i rammen
med svinghjulet mod fronten
og stremfligen nedad.

S4 kommer det kraevende
arbejde...

Montering af hjul

Akslerne pa& Tenshodo-moto-
ren afmonteres for hjul. Den
lille tap klippes af, derefter
drejes akselenderne fra 2 mm
o ned til ca. 1,5 mm g, idet de
nye hjul har 1,5 mm huller. Ef-
ter drejningen skal akselstyk-
ket med 2 mm @ vaere 14 mm
langt. Man kan ogsa bore hul-
lerne i hjulene op til 2 mm g,
men det er sveert at f4 hjulene
til at lebe lige bagefter.

Losdele tif bygning af troljer: Aksler med hjul, bundprintplade og
stremaftager.

Underside af motortrolie med messing-bundplade monteret pa aksel-
holderne.

i

Model af den aeldre type trolje.
Tenshodo-motoren er “nedfael-
det” i ladet, og fererhuset daskker
svinghjulet. Desvasrre har forerhu-
set forskubbet sig under fotogra-
feringen. Det skal rykkes ud, sé
det holder kant med ladet.

Model af =zeldre trolie med gul
Iobevogn. P4 lsbevagnens lad ses
skilte, sporskiftelygter, kabeltrdd
m.v.

12
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Moderne DSB-trolje, type Meulengracht-Jensen, i ra samlet udgave

uden motor og hjul.

Nar hjulene er monteret,
leegges de op i akselgaflerne,
og bundpladen holdes péa
plads. Hjulene mé ikke kunne
give sig mere end ca. 0,10
mm op og ned (sler). Oversti-
ges malet, s& vil tandhjul/
snekke kamme over ved kar-
sel. Det kan afhjelpes ved at
file lidt forsigtigt pa undersi-
den af akselgaflerne.

Nar dette er passende, s&
loddes/limes/skrues (efter
eget valg) bundpladen pa
plads. Derved holder den hju-
lene og motor pa plads.

Motoren fastgeres forsigtigt
med lim til bundpladen (un-
dervognen), idet men her skal
veere opmaerksom pé, at den
ligger helt lige, s& den ikke
spzender pa tandhjulene/
snekken, og séledes at sving-
hjulet kan dreje frit. Tag ogsé

hejde for laengdesler i moto-
ren, og at stremflige ikke har
stelforbindelse.

N&r motoren m.v. sidder
som det skal, lukkes stramfli-
gene ned, og loddes fast pa
printplade-stremoptaget i
begge sider, hvorved den nu
burde veere kereklar til preve-
karsel.

Er det hele i orden kan man
g& videre med at faerdiggore
resten af modellen.

Pa den moderne trolje
legges en plade - 155 x 7,5
mm - over motoren bag ved
HIAP-kranen, og kan derved
illudere laget p& en veerkiojs-
kasse el. lign.

Bemaling

Gammel trolje (fer 1974): 19-
eller 60-rad (blank/mat), ferer-
hus, vognkasse og puffer 64-

Tegning til bundplade i
0,5 mm messing. Teg-
ningen eri 1:1 skala
1:87.

Feerdigsamlet og gulmalet moder-
ne trolje med HIAP-kran.

gra. Frontgrill pA motorhjelm
11-selv. Litrering 24-gul med
alm. krone. Efter 1974 skal
vognkassen males i 24-gul.
Moderne trolje: 69-gul med
sort tag. Bemaerk, den gule
farve er ikke helt korrekt, men
er det naermeste, man kan
komme i Humbrols farveserie.

(Red. tiffejelse: Svinghjul i afle
sterrelser kan kebes hos Brimalm
Engineering, Sverige. Se LOKO-
MOTIVET nr. 44, side 24 for yderli-
gere oplysninger). |
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VED ODDERBANEN :

2. del

Af Lars B. Rasmussen

En vogn mere
En rundsperge blandt de rejsende viste, at C
30 var populzr. Det rolige leb i sporet og de
polstrede sseder har nok gjort sit hertil. Husk
pa, at der helt i tidens stil var traebaenke i ba-
nens evrige vogne. Dog var der ikke megen
begejstring for den ringe benplads, der levne-
des ved de indadbuede sider og ikke mindst
varmeapparatet, der leb ubrudt langs gulvet
som en stor kasse. Tilsyneladende bemaerke-
de ingen, at vinduesinddelingen i den fhv. A 5
ikke passede med szderne, men, men det
ger man nu til dags heller ikke i Y-togene.

Banens bestyrelse besluttede da at lade en
tilsvarende ombygning foretage af de to sidste
af de heje kupevogne A 3 og C 26'. Vi ma tro,
at denne ombygning I& i luften, allerede da
man besluttede sig for C 30. Vi har nemlig heri
en forklaring p&, hvorfor man valgte at sam-
menbygge en kort og en lang vogn, idet man
kunne f4 ialt 2 ensartede dobbeltvogne for
ca.”en bogievognspenge”, hvis den forste
ombygning faldt heldigt ud.

Da banen efterfalgende henvendte sig til
Scandia, var fabrikken imidlertid blevet et par

erfaringer rigere med C 30. Boviet med om-
bygningen af undervognene og den eksiste-
rende beklzzdning pa A 4, har nok vesret van-
skeligere end forudset, s& nu skulle en genta-
gelse koste ca. kr. 32.000,-. Der skulle nemlig
skiftes beklzedning pa begge vogne, og man
ville denne gang lave en naesten ny under-
vogn, idet dog overskyende akselgafler, fiedre
og ophang fra den forste ombygning kunne
genanvendes. Scandia fremstillede en tegning
til opbygning af undervognen, men tegnede
ikke vognkasser pa.

Vognen litreredes C 31, og den afsendtes
fra Scandia sammen med de 2 afslagtede un-
dervogne, der var lsesset med overskydende
indmad. C 31 sattes i drift den 28. november
1927, og var af ganske samme koncept som
C 30, men adskilte sig fra denne ved at have
en mere normal vinduesinddeling i den fhv. C
26’-vognkasse, samt ved en ubrudt og ensar-
tet teaktraesbekizedning uden ar fra tidligere
kupedere. Ifelge arets driftsberetning udstyre-
des C 31 med dampvarmeanlzeg, hvilket skal
forstds som dampvarmeledning med udtag il
en varmevekslerspiral anbragt i kedlens vand-

kammer. Tilsvarende C 30 fik vognen ogsé
beffelleedersaeder engang under krigen. Den
udrangeredes i driftsar 1952-53, altsa kort ef-
ter banens skinnebusanskaffelse nr. 2. Ods-
herredsbanen fik midterbogien til brug i en
kommende dobbeltvogn, som stadig eksiste-
rer hos DJK, og i bytte fik HHJ en postvogn (D
231), hvormed 1 postvogn af cigarkassetype
kunne fornyes.

De oprindelige vogne i C 31

A 3 (Scandia 1899) var indretningsmaessigt
anderledes end A 4, selv om A 3 dannede for-
billede for A 4 allerede ved dennes bestilling
som C 25'. Vognen havde 2 llI-kl. kupeer samt
en IL.kl. salon placeret pa hver side af en to-
iletgruppe pa 2. Salonen var apteret dels med
faste sofaer ved endeveeggene, dels med 2
lose taburetter og 2 lese lesnestole, samt et
centralt placeret lakeret mahognibord. Salo-
nen var fedt med et stort panoramavindue i
hver side, hvilke ikke passede ind i vognens
ovrige udseende.

[ 1903 ombyggedes A 3, idet de 2 llI-kl. ku-
peer sndredes til II-kl., hvoraf den inderste
opkortedes til 3/4 af en sidegang med skyde-
dersparti og endedere til hhv. 3/4-en, toilet og
yderste kupe. Samtlige 24 pladser fik dermed
toiletadgang.

11823 fik A 3 p4 lige fod med A 4 udvekslet
en kupe med C 27, hvorefter den pany havde
blandet vognklasse med 1 lll-kl kupe yderst.
Vognen var pladebeklaedt og redmalet.

C 26’ (Scandia 1903) var en sestervogn til C
27" jf. ovenfor. Det var en ren lll-klasses vogn
med kupeindretningen: bremse, 2 kupeer med
ialt 18 pl., 2 toiletter hver med adgang fra en
nabokupe, og 3 kupeer med ialt 28 pl. Vognen
var pladebekleedt og redmalet. Den undgik
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méske ikke en lettere ombygning, jf. efterfol-
gende, idet HHJ kun oplyser 41 pladser i
1926. Det vides ikke, men vi ved fra et tilbud
fra Scandia, at banen havde planer om over-
gangsbro og kupegennembrydning i en anden
vogn nemlig A 5.

De nye tog

Banen havde nu to togstammer med hver sin
dobbeltvogn, en E- og evt. en D-vogn i drift.
Hertil kem sidegangsvognene C 28 (Scandia
1910) og C 29 (Scandia 1914), der efter en
moderni- sering i 1931 sammen med nok en
E-vogn udgjorde en tidssva- rende og endda
lidt rummeligere vognstamme. Fra fotos vides,
at denne konstellation ofte blev delt og brugt
som forstaerk- nings- og reservevogne, men
der var reelt ogsé kun brug for 2 vognstam-
mer. Da M 2 kom til i 1932, kerte den ofte med
C 28. Farst i 1941 indkebes C 27" fra MTJ og
i 1946 kom C 25™og C 26" fra KRB. Disse 3
vogne var sammen med C 29 af den mere vel-
kendte B-vinduers type med 7,22 m akselaf-
stand. Det var saledes ret leenge, at de 2 dob-
beltvogne praegede banens lokomotivirukne
tog.

Nogle misforstielser

Foerste gang jeg herte om en dobbeltvogn ved
HHJ, var i tidsskriftet MODELBANE-Nyt. Bla-
det brugte at bringe en manedens byggeteg-
ning, og i august 1956 var emnet dobbeltvog-
nen. Desvaerre havde tegneren brugt Scandias
forslagstegning og antaget, at vognen var
symmetrisk omkring feellesbogien. Da de til
Odder udsendte senere skrev den tilherende
tekst, reagerede man kun pa det divergerende
i vognens faktiske udseende omkring panora-
mavinduet, der var bibeholdt som spejiglasru-
de, ved at konkludere, at den manglende
sprosse matte veere gast i stykker for Scandia
eller i driften! Hvilken anklage; det var endda
sket samme sted p& hver side. Der bragtes
endvidere 3 fotos af ret mark kvalitet, men et
enkelt af disse er siden dukket op i god gengi-
velse i Niels Jensens: Danske lokomotiver og
vogne. Her anferes, at vognen er C 30/31 med
72 pladser i hver vogndel. Ferstnzevnte oplys-
ning sammen med en opfattelse af, at panora-
mavinduer kun fandtes i A 3, fostrede en teori
om, at banen i 1952 flikkede en ny vogn sam-
men af de bedste af vognkasserne. En senere
forespergsel hos den daveerende veerkmester,
har afkreeftet dette, og af fotos frembragt i for-
bindelse med banens 100 &rs jubilasum, ses
da ogsd panoramavinduer i begge dobbelt-
vognes korte vogndel. SAdan kan det ga.

Kilder

Ole Lin& Jorgensen vedr. HHJ-arkivmateriale.
MODELBAME-Nyt nr. 8, 1956.

Hans Gram Alkjzer.

Ingenieren nr. 45, 1927.

Samtaler med HHJ-personale og =sldre passagerer
1958-60.

Ole Lind Jergensen: Gennem Hads- og Ning Herre-

der i 100 &r.

13. &rgang fas ved at indbetale kr. 250,-
pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET,
postboks 447, 4700 Naestved.

| alt ca. 140 sider i format A4.
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I-signal-
typer

Af synlighedsgrunde har man oprindeligt
(i begyndelsen af 1930’erne) fastsat af-
standen mellem to samtidigt lysende lan-
terner til mindst 1,5 m. Da I-signaler kun-
ne vise »gren over gul« blev afstanden
mellem disse lanterner altsd 1,5 m, og
dermed hele signalet 2,9 m. Bortset fra
de allerferste eksemplarer, blev denne
type altid opsat asymmetrisk pa H-profil-
mast.

| 1961 =sendredes visningen til »gul
over gren«, og derefter behavede der
kun vaere 1,5 m mellem lanternerne i »gul
over red« og »gron-over-gron«. De gamle
signaler opstillet efter 1963 blev af en
mindre type pd 2,6 m, som normalt blev
opsat symmetrisk pa gittermast.

| forbindelse med fiernbane-elektrifice-
ringen gik man fra 1982 over til en ny
type pa kun 1,9 m, idet mindsteafstan-

til

modeljernbanen

den mellem samtidigt lysende lanterner
er reduceret til 1,0 m. Denne type op-
saettes ogsd symmetrisk pa gittermast.
De asldre typer er stadig udbredte, s&
epokemaessigt kan man altsd bruge: 1.
type fra llb, 2. type fra llic og 3. type IVb.
Billedet viser indkerselssignaler til Fre-
deriksberg, 1997. Signalet til venstre er
nyt (type 3), og kan kun vise »stop«, da
stationen ikke er indrettet med togveje fra
venstre spor. Signalet til hejre er af aeldre
dato (type 1), og sidder »spejlvendt« pd
masten, fordi det oprindeligt ogsé havde

afgrening skrat mod venstre.
H.W. Karlsson

Opstillet: far 1963

-

1963-1982 efter 1982

L
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CLE 1678.

DSB litra
CL og CLE

Tekst og fotos
Niels Hjeresen

For at lette mit arbejde med bygning af
en serie CLE-vogne, anskaffede jeg TI-
K@Bs ombygningssaet for at se om det

CL 1579 A

kunne bruges i mit tilfeelde i stedet for
selvbyg.

Det kunne jeg desvaerre ikke, idet dele-
ne lider af en del fejl, bl.a. er dervinduer-
ne i sidedelene ikke lige store, og vindu-
erne sidder synligt skeev i derdbningen.
Fladjerns-indfatningen omkring darébnin-
gen er synligt skaev pd den hejre side set
fra pakrumsenden.

Grundet disse og andre fejl, besluttede
ieg at selvbygge mine CLE, som ses pa
billederne sammen med CL.

Udgangspunktet er PA SPORETs byg-
geseet af CL, ombygget kraftigt efter DSBs
tegninger. Til ombygningen er medgaet
plastplader, messingprofiler til trin m.v.

CLE 1678 0g CL 1519 ¥

Vognene har NEM-hjul, leber pa code
75 spor. De er komplet forsynet med ind-
retning, og er belyst via lysstav. Vognene
kerer pé vekselstrem med midterleder.

Vognene er lakeret i den ssgte vare,
d.vs. DSBs vinrede maling, som en
hjeelpsom sjeel, der pa det tidspunkt ar-
bejdede pa Cvk, leverede mig i 1970. CL-
vognen er lakeret direkte med denne,
mens CLE-vognen er tilsat lidt merkebrun
for at se lidt mere falmet ud.

Trinene er fastgjort til vangen under
derene, og ikke - som byggesasttet viser
- huller under derene. De lange hvide
h&ndgreb er af 0,3 mm trad, og fastgjort i
0,3 mm huller i derstolpen hhv. i yderkan-

16
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C ' fra gavl

ten af overste trin. Dette synes jeg er den
bedste l@sning, og s ligner det jo forbil-
ledet.

Alle ha&ndbgjler og greb er af 0,3 mm
trdd. Dorgrebene stammer fra Glinther
(nr. 1323), mens l&segrebene er af egen
fabrikation.

Man kan méaske veere lidt betaenkelig
ved trin- og handgrebskonstruktionen
ved dobbeltdorene. Det er der ingen
grund til, idet jeg indtil nu har bygget 3
CLE og 11 CL-vogne, hvoraf de aeldste
nu har kert i mere end tre ar. De kan sag-
tens holde til intensiv korsel.

Slutsignalhelderne er udskiftet med
selvfremstillede, der kan basre slutskiver
fra GREMO.

Litreringer er fra PA SPORET. Det gesl-
der ogsa bogierne, der er forsynet med
bremsesko. Patineringen af bogierne fo-
regar med Humbrol-farver nr. 26, 29, 33,
60, 93 og en anelse 53-gunmetal omkring
smerenipler for at give dem det karakteri-
stiske fedtskinnende udseende.

Det ene fotos viser CLE-vognens ind-
retning med en lysstav fra Marklin (nr.
7320, lidt eendret), som giver en helt jeavn
belysning af vognindretning. Der ses
ogsd de lange trin ved dobbeltdorene,
trin ved dere til pakrummet og rangertrin.

Vognkasse og undervogn samles med
4 stk. M2-skruer.

Billederne viser CLE 1678 og CL 1519.

|

Lrserne

I 20’erne og 30°erne eksperimenterede

e DSB med motorvogne og lokomotiver.
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Som regel blev der bygget f4 eksemplarer
af hver type. Det geelder ogsé dieselmo-
torvognen litra MR. Tegning og beskrivel-
se m.v. findes i LOKOMOTIVET nr. 30.

Tilsyneladende har ingen bygget bae-
stet. Var den grim? Ja, de to bogier var af
forskellig lzengde og udseende. Tagkeler-
systemet var af en type, der kun brugtes
til denne type. Det mest charmerende var
nok traebeklaedningen, den pynter jo altid.

Anledningen til byggeprojektet var, at
jeg fik nogle eksemplarer af Méarklins lille
damplokomotiv (nr. 3087) med beskadi-
get overdel og manglende styring. Jeg
har for benyttet dem til Triangelmotorvog-
ne, men dem har jeg nu rigeligt af.

Men ved at forkorte undervognen og
save/file overfladigt gods af, viste det sig
muligt at fA noget, der kunne anvendes
som maskinbogien (den lsengste af de to
bogier). P4 fotoet ses resultatet af indgre-
bene.

Undervognen fremstilles af 1 mm plade
med udskeering til maskinbogien. Over
udskeaeringen loddes en bgjle med et 5
mm hul i centrum. P& bogien er der et hul
med gevind til fastgorelse af slasbeskoen,
Det blev boret fra oven i en dybde pé ca.
5 mm, og skaret i gevind med 4 mm i dia-
meter.

Herefter kan bogien fastgares til under-

vognen med en 4 mm maskinskrue gen-
nem bajlen. For at give en bedre gang, er
der rundt om maskinskruen anbragt en
spiralfieder, hvis tryk kan justeres med en
matrik. Maske lidt vakkelvornt, men det
virker!

Puffer er lavet af opsplittede 2 mm
messingrer og bla sem. vanger er af ny-
selvskinner. Trin er fremstillet af trdd og
daseblik, loddet sammen og p&. @vrige
detaljer er fremstillet af daseblik, trad og
diverse ror.

Den anden bogie er selvlavet | daseblik
m.v.

Vognkassen er fremstillet af 1 mm
aeroplanfiner. Braedder er ridset ind. Sti-
gen i gavlen og diverse andre detaljer er
selvfremstillet.

Taget er sammenlimede finerstykker,
der derefter er filet og limet til. Ventilatorer
er selvfremstillet.

Jeg har “snydt” og kebt tagkeler-ag-
gregaterne hos Trinbreetterne, da jeg ger-
ne ville spare det meget tidsrevende og
neesten umulige arbejde. Der findes ikke
tegninger af kelererenes placering, men
ud fra fotos har jeg (nogenlunde) kunnet
placere dem.

Jeg har ikke villet lave en meget detal-
jeret beskrivelse, da opgaven sikkert kan
gribes an pa mange forskellige mader,
men jeg giver da gerne oplysninger til
eventuelle interesserede. ||

LOKOMOTIVET NR 50 ¢ OKTOBER 1997

17



Af Flemming Olsen

Hermed en beskrivelse af en hur-
tig, let og billig metode til fremstil-
ling af hvaelvede tage til model-
vognkasser. Materialet er almin-
delig hvid polystyrenplast som f.
eks. plastcard.

Et eksempel

Hovedprincippet gér i al sin en-
kelhed ud pa at bage taget i en
almindelig bageovn. Til at tilveje-
bringe formen pa taget, anvendes
en klods af tree. Klodsens form
afgoer tagets facon. For at forenkle
sagen lidt, vil jeg anvende en
vogn med et simpelt tag som ek-
sempel, nemlig litra CO. Se LO-
KOMOTIVET nr. 8.

CO har tendetag, og i model
skal det veere ca. 7,5 mm hait,
222 mm langt og 36 mm bredt.
Tegningen siger ganske vist 35
mm bredt, men ved at lave taget
1 mm bredere, f&s en kant pa 0,5
mm i hver side af vognen, hvilket
forbilledet faktisk havde, ligesom
det ser godt ud p& modellen. |
ovrigt letter det bemalingen.

Det starter med en trasklods
Den mest tidskreevende opgave
ved fremstilling af taget er tilvirk-
ning af treeklodsen. For at fa den-
ne korrekt fra starten, skal vi ferst
beslutte materialetykkelse. 1,5
mm plastplade giver et solidt tag,
der er let at arbejde med. Veelg
ikke plastplader under 1 mm. De
er svaere at styre i ovnen.

Herefter fremstilles formklod-
sen. Malene péa klodsen skal vaesre
som vogntagets minus én gang
materialetykkelse i hejden, og to
gange materialetykkelse i bred-
den. Hejde/bredde bliver altsa i
dette tilfeelde 6 x 33 mm. Leeng-
den skal veere lidt l=ngere end
det tagstykke, vi skal bruge. Hvis
det er for besveerligt at fremstille
en lige traeklods | 27 cm lsengde,
sd lav den kortere, f.eks. 17 cm.
Derefter fremstilles blot to tag-
stykker, som sa limes sammen.

Billigt veerktioj
Vi skal nu bruge yderligere to stk.

en mindre trasklods, som formen
kan ligge pa i ovnen. Denne klods
kan vaere 15 x 15 mm. Langden
er underordnet. Til sidst skal vi
bruge et plant stykke spanplade,
hvorpd er limet et stykke groft
sandpapir. Selv bruger jeg et
bénd fra en bandpudser.

Spandende kokkenarbejde

Sa gér vi i gang. Ovnen opvarmes
til 190 grader, og de to traeklodser
lzegges pa en rist midt i ovnen.
Nér sével ovn som klodser er
oppe i temperatur, lz2gges plast-
pladen ovenpd formklodsen. Pla-
den skal vaere ca. 55 mm bred,
og ca. 20 mm laengere end det
tagstykke, vi skal fremstille. Efter
godt et minuts bagetid bliver pla-
sten bled, og den baijer sig rundt
om formklodsen. Nar plasten er
helt bled, tages klodsen med
plast ud af ovnen, og eventuelle
ujsevnheder glattes ud med en
grydelap. Lad formklods og plast
afkele langsomt - ellers kan taget
“sla sig”.

Nu sidder plasten godt fast pa
formklodsen, idet den er bsgjet
rundt om klodsens plane undersi-
de. Dette overskydende plast fier-
nes nu, og der slibes plant pa
spanpladen med sandpapiret.
Undgé at slibe op i formklodsen.

Formklodsen har netop féet den
sidste afpudsning - der er lidt
brunt slibestov tilbage pa slibeba-
nen. Formklods og slibeplan linet
op til fotografering.

Det overskydende plast er fiernet
- det ses som stov pd slibeplanet.
Formklodsen sidder stadig inde i
plastprofilet.

Fremstilling af

VOGNTAG

| plast

Et varmt billede. Plasten ligger pé formklodsen i ovnen. Der er 190 gra-

Den skal genbruges. Nar tagets der varmt derinde. Plasten er allerede blevet bled, og har lagt sig til ret-
hjemmefremstillet veerktejer. Dels  sider flugter nejagtigt med form-  te over formklodsen. Profilet er ikke til at tage fejl af.
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klodsens underkant, lirkes taget
forsigtigt af klodsen, og det er
feerdigt.

Tidsforbrug
Det tager et par timer at fremstille
formklodsen. Derefter gar det
hurtigt. Et ratag kan normalt frem-
stilles p& ca. '/: time. Under bag-
ningen kan der forekomme en
lugt af varmt trae. Derudover kan
man godt fornemme plastiugt,
men dette er ikke farligt. Det er
samme type plast som bruges til
produktion af baegre til kaffeauto-
mater. Dette er skrevet til beroli-
gelse af ovnens avrige brugere,
ikke mindst eventuelle husmodre.
Smid ikke formklodsen vaek.
Den kan sagtens genbruges. Jeg
har veeret oppe pa at bruge en
klods 14 gange, fer den var slidt
op. Endelig skal det naevnes, at
metoden kan bruges til andet end

Det var det. Tegning, formkiods
og tagprofil ligger til parade. Ta-
get er Kart til brug - og form-
klodsen er kiar til fremstilling arf

Vel ude af ovnen ligger formklods og plast nu til afkeling. Det oversky-
dende plast rager op i luften - det bliver skéret og slebet vaek om lidt.

et nyt tag. >

tagfremstilling. Alle former, der
enskes gengivet i plast, kan frem-
stiles pa denne made. |
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Halv formklods. Ca. midt pd formklodsen er der en streg.
Fra denne streg og ud mod enden af klodsen fremstilles
et halvt tag. To halve tage limes sammen til et helt. Der-
ved opnds at tagrundinger og hjerner bliver identiske.
Klodsen her har gjort god fyldest. Da jeg har bygget 7 af
disse Arlef-vogne, har klodsen vaeret i ovnen mindst 14
gange. Meget godt klaret, ikke? Nu er den imidlertid ble-
vet lidt flosset, og skal ikke bruges mere.

......l...............................l...........................

TIPS & TRICK

En sjov lille strom- og

polsager til modeljernbanen
Hvor tit har man ikke haft nogle smaproble-
mer med sin strem, iseer i sporskifterne,

Af Jens Leithoff
hvor lokomotiverne stopper umotiveret, og

det er lige fer man undrer sig over, om lo-
komotivfererne er gaet i strejke.

S& var det, at jeg fandt pa et fremstille en
“testvogn”, og det blev et godt lille stykke
vaerktej til sporleegningen.

Jeg tog en lukket godsvogn, og fik an-
bragt en slaebesko pa hvert hjul, derfra en
ledning op gennem vognbunden til en gren
og en red lysdiode, som er boret op gen-
nem taget, og retur via en modstand pa 1
Kohm, og en til det modsatte hjul. Lysdio-
derne er spejlvendte, da streammen kun kan
passere den ene vej igennem, og derved
sker det, at ndr man polvender den, at den
1. diede lyser og nr. 2 er slukket. Vender

N

man stremmen lyser nr. 2 og nr. 1 er sluk-
ket.

Dette kan man udnytte til, ndr man
lzegger spor og kobler strammen til. Sa kan
man hele tiden felge med i, om man har
koblet ledningerne rigtigt, og ligeledes se,
om der er strem gennem sporskifter, og om
plus hhv. minus vender rigtigt, isaer i forbin-
delse med sporadskillelse,
hvor man nemt far et par led-
ninger vendt forkert.

Vognen sasttes pd sporet,
0g man seetter kerestrem pa
(ca. halv kraft er passends),
derved taendes dioderne, hhv.
den rede eller den grenne, og
ved efterfelgende at skubbe
vognen hen ad sporet, kan

Speending: 2.5 - 18 V.

man se om der er kerestrem, enten ved at
lyset er konstant eller det forsvinder. For-
svinder det, er der en fejl, som skal rettes,
og modsat, hvis dioderne skifter, er man
klar over, at der er en polvendingsfejl, og s&
ma man vende ledningerne.

God fornajelse. |
R G 1Kn
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Vi har hort og set

RULLENDE MATERIEL

* F-MASKINEGRUPPEN

DSB rangerlokomotiv litra F
Epoke II/1ll; skala 1:87
2-skinne-jeevnspaending

| nogle &r har “Den jyske F-ma-
skinegruppe” bestaende af dygti-
ge modelbyggere veeret i gang
med at udvikle en model af DSBs
rangerlokomotiv litra F, og nu fo-
religger resultatet.

Modellen er fremstillet i en
kombination af messing, nyselv
og hvidmetal, dels som astsede
dele, dels som stebte.

Maskinen har gode kereegen-
skaber, da den er forsynet med
den driftsikre og langsomkerende
Faulhaber motor med svinghijul,
og har treek pa alle drivhjul. Un-
dervognen er fuld aekvilibrerende,
og provekersler viser, at F'eren
let treekker op til 18 godsvogne
pa “rangerbjerge”. Adhassions-
vaegten udger ca. 250 gram, og
den har ingen haefteringe.

Modellen kan laves med hoj el-
ler lav kulkasse, med eller uden
indbyaget sanddome, pop- eller
“meelkeflaske”-ventiler, med cy-
linder eller kurvpuffer, og der er
mulighed for valg mellem flere
driftnumre. Der er specialfremstil-
let 22 forskellige transfers med tal
og bogstaver med skygge, og 20
fabriksskilte fra de aktuelle fabrik-
ker | messing i korrekt starrelse,
og hvor byggenummer og ar ty-
deligt kan |zses. Fererhuset er
med fuld interior, og med kul-
skovle, veerktgjskasser, askerager
m.v.

For mj-ere, der kerer digital er
der plads for indbygning af skjult
dekoder (Lenz).

Marklin-kerere kan gleade sig,
idet man ogsa kan levere koere-
tejet til dette system med de til-
herende hjul og sleebesko m.v.

Til sidst: F-maskinegruppen
fastslér, at der ikke er tale om en
hurtigt samlet model. Begyndere
ber ikke forsege sig, idet samling
kraever at man er helt fortrolig
med lodning og anvendelse af di-
verse veerktejer. Man kan dog til-
byde samling af f.eks. gangtej,
undervogn, ja, endog en faerdig-
bygget model, men kun i det om-
fang de fire medlemmer i F-ma-
skinegruppen kan afse til det.

En lakkerbidsken for alle
dampfans og epoke ll/lll-kerere.
Og prisen er samaend ikke af-
skreekkende, ndr man tenker pa,
at det er en supermodel; det er
kvalitet helt igennem, og mange
har allerede vist stor interesse
med bestillinger og forudindbeta-
linger. Hvis man @nsker en model,
skal man handle snarest mulig,
for der er kun f4 eksemplarer til-
bage, selv om maskinen ferst ud-
kom sidst i september maned.

Modellen forhandles af de to
Trinbrzetter, hvor den ogséd kan
beses og afproves. Foto: F-ma-
skinegruppen.

*

Som noget nyt kan F-maskine-
gruppen tilbyde personlig vejled-
ning i samling af F-maskinens un-
dervogn og gangtej. Der vil blive
afholdt kursus pé skole i Vejleom-
radet den 25. oktober, den 22.
november og den 13. december,
alle lerdage, hvor initiativtagerne
vil hjzelpe mj-ere med rad og déd,
og samling vedr. modellen. For at
kunne deltage skal man erlezgge
et kursusgebyr kr. 300,- til dzek-

Prevestebning af PA SPORETS modef DSB litra CC (epoke /),

ning af diverse udgifter. Er man
interesseret og vil here narmere,
kan man skrive til Mogens Niel-
sen, Mindevej 9, 7100 Vejle.

¢ PA SPORET

DSB personvogn litra CC

Epoke Ill; skala 1:87

Sa er vi kommet endnu et skridt
nasrmere til at f& en typisk dansk
1950°er stalvogn sat i drift pa an-
lzzgget.

Det handler selvfelgelig om PA
SPORETs model, som vi har om-
talt ved flere lejligheder her i bla-
det. Der er nu blevet lavet proves-
tebninger af vognkassen, og vi
har faet lov at smugkigge.

Modellen bliver i samme ud-
forelse og materiale som firmaets
litra CL, der udsendtes for nogle
ar siden. Bortset fra nogle smafejl
ved CC-prevestebningen - som
vil blive rettet i den endelige ud-
gave - sd kan man allerede nu
fornemme, at det bliver en flot
model.

Det kan godt tage sin tid for PA
SPORET at fa& et modelprojekt
faerdiggjort, men til gengeeld ved
vi ogsé at resultatet svarer fuldt
ud til forventningerne med korrekt

gengivelse af forbilledet, helt ned
til mindste detalje. Der er altid
nogle smating, man er utilfreds
med, men PA SPORETs modeller
er generelt beremmet for sin haje
kvalitet, og det kommer ogsa til at
gzelde i dette tilfzelde.

Billedet viser en prevestabning
med de forelebige detaljer som
vinduer med runde hjerner, tynde
brystnings- og forstaerkningslister
og de karakteristiske stalvogns-
gavle. Materialet er hard plast.

Med vor evige mani for at kon-
trollere at tingene er korrekt, sa
har vi foretaget en opmadling af
prevestabningen. | skala 1:87
skal leengde over vognkasse
veere 2347 mm, og bredden af
denne 34 mm. Vinduerne skal
veere 11 x 11 mm (pa tegningen
af litra CC i LOKOMOTIVET nr.
48, side 3, er vinduerne 1 mm for
sma), og PA SPORETs CC-model
har nojagtigt de pakrasvede mal.

Det bliver en flot vogn, og det
gor prisen ogsa. Men vi ma betale
for kvalitet; det er jo ikke legetej.
Endelig termin for udgivelse er
endnu ikke fastlagt.

Se i evrigt LOKOMOTIVET nr.
47, side 22 for yderligere oplys-
ninger om modellen.

® DWA-Hobby/ROCO

Aben godsvogn med statter
DSBlitraT

med kabelruller fra NKT.

Epoke llic; DSB litra T 7886

En ny udgave af de kendte lavsi-
dede Abne godsvogne med stet-
ter litra T har set dagens lys, idet
DWA har udgivet en vogn baseret
pa ROCO 46 542. Den har ikke
alene nyt nummer, men ogsa la-
stet med fem af de karakteristiske
danske kabelruller fra NKT (Nordi-
ske Kabel- og Tradfabrikker), Glo-
strup.

Wognen har faet lebenummer T
7886, og tilherer sdledes epoke
lllb, reekkende ind i epoke llic. De
fem kabelruller er fremstillet med
typiske NKT-paskrifter i hvid, geel-
dende for epoke lll, og dermed
har man nu muligheden for at
kere med segte dansk last. Kabel-
rullerne leveres uden kabler, men
det kan man - om ensket - selv
fremstille ved hjeelp af sma elek-
triske  ledninger, blomstertrad
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m.v., der males | metalfarve, f.eks.
Humbrol §3.

Da selve grundmodellen til litra
T er den samme, henvises til an-
meldelsen | LOKOMOTIVET nr.
45,

* DWA-Hobby/ROCO

ben godsvogn med stotter
DSB litra Ks
med kabelruller fra NKT.
Epoke IV/V; DSB litra Ks 330 0
262-3
For mj-ere, som kerer moderne
DSB er der nu mulighed for at ud-
vide vognparken med en Ks med
kabelruller fra NKT (Nordiske Ka-

bel- og Tradfabrikker). Bemasrk,
at selv om litra Ks minder om litra
T/Kbs, s& er det ikke samme
vogntype, idet Ks har lavere
svingbare stotter, mens litra
T/Kbs har lange aftagelige stotter.

Grundmodellen er ROCO 46
540, omtalt i LOKOMOTIVET nr.
45, hvortil der henvises for yderli-
gere oplysninger. Forbilledet for
DWAs model er Ks 330 0 262-3,
der ses afbildet i LOKOMOTIVET
nr. 40, side 6.

De medfelgende fem kalberul-
ler fra NKT er udfert i moderne
paskrifter, sa de tidsmzessigt pas-
ser til vogntypen. Trykkvaliteten er
som saadvanlig i top. |
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Tikgb stgberi

Byggesaet
Samt
lgsdele

Tikeh hvidmetalsteberi

V. Kim Maller
Hornbaekve] 460
3080 Tikeb

Tif: 407587 08 (8.00- 16.00}
Tif: 48 75 88 1% [ I6.00 - 20.00 }
FAx: 40 73 87 19

1997

* TIKOB STOBERI
1997-katalog over

byggesaet og lesdele

Tikeb Steberi ved Kim Meller har
som bekendt i flere &r udgivet
byggesast og lesdele til bygning
af danske modeller, primzert i

skala 1:87. Det store udvalg har
nu faet producenten til at udgive
et katalog med oversigt over de
dele, man i gjeblikket kan fa.

Kataloget er i format A5 og pé
20 sider, og indeholder foruden
lgsdelsliste ogsa tegninger af
byggesast m.v., samt oplysning
om byggesaet, der udgar. Et ek-
sempel pa sidstnasvnte er bl.a. li-
tra MO i skala N.

| gjeblikket fas ca. 20 forskelli-
ge losdele til diesellokomotiver og
-motorvogne, og lige s& mange til
damplokomotiver.

Til ferstneavnte gruppe fés bl.a.
bogiesider til DSB litra MY, tag-
ventilatorer til MZ m.fl., fronter til
privatbanernes Y-tog, og p& dam-
psiden fas domer, skorstene,
regkammerdere til nsesten alle
DSBs damplokomotiver, samt di-
verse andre nedvendige dele.
Nazvnes ber ogsa, at man kan le-
vere et helt ombygningssast for
ROCOs BR 50 til bygning af DSB
litra N, der bliver et af vore emner

(e LIMA )

...5a er der nyt om diesellomotivet litra MX

Vi har i tidligere numre, bl.a. nr. 44 side 21, omtalt LIMAs planer
for udsendelse af dansk modeltog, her i sar litra MX.

Nu er der “géet hul pa bylden” efter at Rolf Poulsen fra Skan-
dinavisk Modeltrafik, der er LIMAs agent i Danmark, har veeret
pé beseg hos LIMA i Italien her i efterdret. LIMA og Skandina-
visk Modeltrafik har nu fastlagt planer for produktionen af die-
sellokomotivet litra MX, og det teenkes sendt pd markedet i
1998/99. P4 samme tidspunkt har man teenkt sig at udgive
DSBs personvogne til regionaltog litra Bn m.fl.

Alle modeller bliver i korrekt skala 1:87, for som Rolf Poulsen
siger, citat: “...s& er prisen den samme for at udvikle en korrekt
som “krympet” model, og s& kan man lige s& godt lave den kor-
rekt med det samme”. Det er naturligvis lidt trist for bl.a. Markli-
nister, der helst ser afkortede modeller af hensyn til at kunne be-
fare Méarklins skarpe sporkurver. Men det er definitivt afgjort, at
MX skal veere i nojagtig 1:87-skala, fordi holdningen i dag krae-
ver korrekte skala-modeller, og fordi Skandinavisk Modeltrafik
kun ensker at lave voksenmodeller, som Rolf Poulsen udtrykker
det. LIMAs nye stil med modeltog skal fastholdes, ogsa hvad
dansk ang&r. Vi vil fra redaktionens side gerne rose Skandina-
visk Modeltrafik for denne beslutning, som i den sidste ende vil
lenne sig for alle parter, LIMA, mj- forhandlerne og mj-erne.

Litra MX er valgt, fordi den - som nasvnt i det tidligere num-
mer - kan fremstilles i et utal af varianter. | alt kan der laves 18
forskellige, lige fra DSBs vin- og designrede maskiner i epoke Il|
og IV til privatbanernes maskiner fra Lollandsbanen, @stbanen,
Frederiksvaerkbanen, Odsherredsbanen, Skagensbanen og
Lemvigbanen (epoke IV og V)...hertil kommer bemalingen af MX
i drift hos svenske baner. Sidstnzevnte har naturligvis ogsé
vaeret medvirkende &rsag for valget om at producere MX, idet
man pa denne méade far det svenske marked med.

Modellen af MX fremstilles med vognkasse i LIMAs nye solide
plast, mens undervognsrammen - som noget nyt for danske
modeller - fremstilles helt i metal med bogier i plast, og den for-
synes med moderne kortkoblingskulisser efter NEM-normerne.

Oprindelig var det tanken at lave modellen med motor i spare-
udgave, men den far nu LIMAs nye centermotor med kardan-
treek. Den leveres ikke alene til traditionel analog 2-skinne-drift
{LIMA, ROCO m.v.), men ogsa til formaterne Lenz-digital og
Marklin. LIMA har overtaget ARNOLD-N, Rivarossi og det fran-
ske Jouef, og derfor bygger man videre pa Lenz-elektronikken,
der er benyttes af ARNOLD-N.

Om godt et ar tif
halvanden kan vi
nu begynde at
bruge MX pa vor
modeljernbane,
takket veere
LIMA. Her er for-
billedet i stan-
dardudgave MX
1017 med tog pa
Roskilde station,
1983. Foto: Tor-
ben Andersen.

Man laegger sig ogsa i selen for at kunne levere en reekke mo-
deller af DSB-personvogne sidst pa aret 1998. Denne serie
kommer til at besta af de populeere litra Bns, An og Bn til epoke
IV, d.v.s. i designred med hvid DSB-logo, og de vil p4 samme
made blive yderst detaljeret. Sterrelsen bliver nejagtig skala
1:87.

Man havde p& et tidspunkt teenkt sig at renovere MZ-formen,
men det er droppet, idet den er nu s& medtaget efter den sidste
remodellering, at der ikke langere kan laves noget af den, og
det betyder ogsé, at der ikke kommer flere MZ med afrundede
farerhusvinduer pd markedet.

P4 et tidspunkt vender LIMAs B-vogn tilbage i renoveret ud-
gave, men dette ligger et godt stykke ude i tiden. Qprindelig var
disse programsat til 1998, men er nu rykket bagud i kaen til for-

del for litra Bn m.fl. /
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i denne argang af LOKOMOTI-
VET.

Ogsa med hensyn til byggesast
af vogne er man leveringsdygtig.
bla. litra TGC omtalt i sidste
nummer af bladet (nu fremstillet i
stebeplast i stedet for metal), og
Ipsdele til vogne, f.eks. akselgaf-
ler til 2-akslede godsvogne, og
samlesastbogier til  almindelige
DSBs person- og postvogne m.v.
i epoke lll, som ikke fas hos an-
dre fabrikanter, alt i hvidmetal.

Endelig kan Tikeb Steberi leve-
re afstabninger af enkelte Wiking-
biler, der nu er udgéet.

Kataloget f&s ved at indsende
svarkuvert med navn og adresse,

og vedleegge kr. 20,00 i porto +
ekspeditionsgebyr til  TIKOB
STOBERI, Hornbaskvej 460, 3080
TIK@B.

* TIKOB STOBERI

Aben lavsidet godsvogn

DSB litra TGC

Vi fortalte i sidste nummer af bla-
det, at litra TGC nu kunne fas
som model hos Tikeb Steberi, og
vi oplyste at den var stebt | hvid-
metal. Det var ogsa rigtigt, men
undervejs har Tikeb sendret ba-
sismateriale, og er begyndt at
stobe modellerne i resinplast i stil
med 87-gruppens modeller. Det
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* DWA-Hobby

DSB specialvogn nr. 800

Epoke III/1V; skala 1:87

Uden kat.-nr.

Denne vogn er en typisk special-
vogn fra epoke lIIIV, og forbille-
det nr. 800 var hjemmeherende i
Langa.

DWA har - trods lidt uligheder
med forbilledet - alligevel valgt at
udsende vognen, idet de f& een-
dringer, der skal foretages, kan la-
ves af selv en begynder. Det drejer
sig om montering af sidevinduer i
stedet for jalousier i den ende ende
(et vindue i hver side} og et vindue i
gavlen. Der skal ogsd monteres en
déase for elstik ved daren.

Vinduerne i siderne laves ved
at meerke omridset med blyant
6x6 mm. Der bores et hul med
bor 2,5 mm @, og freeses derefter
forsigtigt ud til siderne. Pas péa
ikke at bore for hérdt. Til sidst
skeeres kanterne til med hobby-
kniv, og endelig finpudses disse

Halvfserdig

model af
DSB speci-
alvogn 800.

med slibepind eller neglefil. Husk,
at der skal vaere en 1,2 mm kant
mod den ene stolpe, s vindues-
rammer kan monteres.

Vinduet i gavlen laves pa sam-
me méade, men skal have mélene
5x6 mm.

Som rammer benyttes to lag
hvide labels, der skaeres til i 1
mm bredde, og anbringes rundt
om &bningen. Skeaer s& vidt muligt
rammerne med gaeringer, si ser
det bedre ud.

Nar &bningerne med rammer er
feerdige, anbringes et stykke klar
plast bag disse.

Stikdasen ved siden af deren
laves af en stump plast, der ma-
les specialvognsgra RAL 7038,
svarende til Humbrol 166-gréa.

De sma advarselstrekanter om
trykflasker m.v. er lavet i gul tape,
og tegnet med en spids blyant.

Skal vognen sté fast pa sporet,
kan monteres en trappe ved
doren. Fas som lgsdel. Claus

S.A. GULDVANG 80 AR

Den 3. september 1997 kunne dansk jernbane-
histories nestor Svend A. Guldvang fejre sin
80-ars fedselsdag. Guldvang er kendt af alle, der beskasftiger sig
med dansk jernbanehistorie, idet han gennem et langt liv har udfert
jernbanehistorisk grundforskning, vel og maerke sa andre ogsa far
gavn af forskningen. Denne er ogsa kommet - og vil komme - vore
lzzsere til gavn, idet vi allerede har bragt sporplaner m.v. i LOKOM-
OTIVET, leveret af Guldvang, ligesom vi har faet mange historiske
fakta til vore tekster og bogudgivelser.

Guldvang skrev - og ger det heldigvis stadig - i danske jernbane-
blade, og hans tekster er kendetegnet ved at vaere grundige og
najagtige. Nogle af hans keepheste er danske jembaner under 2.
Verdenskrig, jernbanernes liniefering og historie. | 1995 udkom hans
bog “Jernbaneliv I", en af de bedste beger om livet pa de danske
jernbaner for, under og efter 2. Verdenskrig.

Guldvang er bosat i Fredericia. Her fra LOKOMOTIVETS redak-
tion skal lyde et stort tillykke og stor tak for godt samarbejde.

-
A

Torben Andersen

betyder at TGC- modellens vogn-
kasse nu foreligger i dette materi-
ale som hel vognkasse, og ikke i
flere dele som i hvidmetaludga-
ven. Det ger den lidt nemmere at
samle. Bogier og undervognsar-
mering leveres stadig i hvidmetal.
P& billedet ses de enkelte dele,
som TGC- vognen bestar af, nar
man kaber den. Hjul og koblinger
skal man kebe seerskilt, ligesom
man selv skal fremstille stotter i
ens foretrukne materiale.

ELEKTRONIK

* Uhlenbrock Elektronik GmbH
Elektroniske artikler til model-
jernbanen

Uhlenbrock er et tysk firma (belig-
gende i Bottrop), der har speciali-
seret sig med elektronisk tilbehar
til modeljernbanen, d.v.s. det er et
elektronikfirma, som ikke har mo-
deljernbane som venstrehdndsar-
bejde.

Firmaet har nu i nogle ar gjort
sig bemeasrket med meget sma,
prisbillige og funktionsdygtige de-
kodere til Marklin Digital (Motor-
ola-format), og er nu ogsa startet
med udstyr til traskkraft med klok-
keankermotorer fra Fleischmann,
PIKO, ROCO, TRIX m.v.

Men sortimentet er meget an-
det end elektroniske omskifter.
Her felger et par eksempler pa,
hvad firmaet kan tilbyde, og det
skal tilfejes at de fleste af artikler-
ne ogsa fas til skala 1:45 og LGB
(spending 0-20 V), til Marklin, 2-
skinnedrift og digital. De naevnte
artikel-numre geelder skala 1:87.

En af fordelene ved Uhlen-
brocks produkter er, at de er
nemme at indbygge, og det gzel-
der for de flestes vedkommende,
at de umiddelbart kan tilsluttes
det eksisterende spornet, bl.a.
med klemskruer. Stremforsyning
og styring sker via sporenes
spaending, altsd ikke via eksterne
trukne ledninger, og derfor skal
man heller ikke anskaffes ekstra
spaendingskilde.

Langsom stop ved redt signal
Art.-nr. 412

Ved “stop”-signal bremser toget
langsomt, og holder foran signa-
let. Nar keretilladelse gives, star-

ter toget langsomt op, og genop-
tager den oprindelige hastighed.

Hastigheder, bremselzengde og
opstart kan frit indstilles, og der
er taget hejde for kortslutning og
overbelastning.

Tilslutning  til  styreenheden
(eksternt kabinet) kan ske uden
lodning, idet ledninger leveres
med klemskruer.

Midlertidig nedszettelse

af hastighed

Art.-nr. 413

Pa streekninger med “sporarbej-
der” m.v., hvor der gnskes midler-
tidig nedsat hastighed, kan man
anvende denne artikel. Den on-
skede hastighed indstilles med en
drejeknap pa kabinettet.

Art.-nr. 414

Automatisk stop, ophold og ker.
Opholdstid kan indstilles efter an-
ske.

Tidsmaessig styring af signaler-
og sporskift m.v.

Art.-nr. 427

Med denne artikel kan man styre
signaler, sporskifter og andre
spormeldinger m.v. ved hjzslp af
et leese-relae (reedkontakt) og “ta-
ster”, der udleser funktionen efter
et stykke tid, frit indstillelig fra 2-
60 sekunder. Velegnet til f.eks.
styring af bomme ved vejover-
skzeringer, automatisk aendring af
togveje m.v..

Melding om sporbesattelse

pé skjulte banegarde

Art.-nr. 433

Denne artikel egner sig til anlaeg
med skjulte banegérde eller spor-
omrader med darligt overblik.
Man stiller ofte sig selv spergs-
malet: “Kan jeg kere et tog ind pa
sporet eller er det allerede be-
sat?” Ved hjeelp af denne artikel
fas oplysning om sporbesaettelse
{belemret spor). Elektronikken kan
forbindes med wevrige artikler fra
Uhlenbrock, f.eks. integrerede re-
lzzer (nr. 434), for lettelse af drif-
ten pa skjulte banegérde.

Realistisk fart

Art.-nr. 520 for standard motorer
Art.-nr. 521 for Faulhaber-
motorer

Alt efter motortype, svinghjul m.v.
kan togene pa anleegget kore
med forskellige hastigheder, men
det ser jo ikke realistisk ud, at et
tungt godstog med mange vogne
uden besvaer overhaler det hurti-
ge IC3-tog. )

Med denne artikel er det muligt
at indstille fart og max. tophastig-
hed m.v., s& de enkelte togarter
kerer korrekt i forhold til hinan-
den. Artiklen indbygges nemt i
treekkraften, men da der er forskel
i konstruktionen af standard- og
Faulhabermotorer, leveres denne
artikel til begge udgaver.

Ud over de nzevnte fas artikler til
retningsaendring, hastighedsma-
lere, styring af tog i blokke (kaldet
Big Block), walk-around kontrolle-
re m.v. Big Block fis bade som
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startseet, centralenhed, fuldt ud-
bygget blok og saerskilt trafo.

Alt er indgéende omtalt i Uh-
lenbrocks katalog (tysksproget),
der fads wved henvendelse til
LOKO-DAN, tif./fax 43 53 63 03
eller forhandlere af LOKO-DANs
produkter.

UDSTILLINGE

* DMJU
Modeljernbane-
udstilling i
Kabenhavn

Den 15. og 16.
november 1997
afholder Dansk Model Jernbane
Union (DMJU) sit tredje udstil-
lingsarrangement siden 1994. Det
farste arrangement leb af stabe-
len pa4 @sterport Station i foréret
1984, men Fredericia lagde “by”
til i efteraret 1995.

Denne gang finder udstillingen
sted i Nerrebrohallen, Mimersga-
de, 2200 Kebenhavn N.

Ligesom pa de forrige udstillin-
ger vil danske mj-klubber vaere til
stede med kerende modelanlzaeg,
udstillinger af rullende materiel i
alle storrelser, vise eksempler pa
selvbyg, udveksle ideer m.v., og
rdde og vejlede mj-ere.

Fra hele landet kommer ogsa
forhandlere af modeljernbane og
tilbeher m.v., sdledes at man kan
fa “temt pengepungen” p& sin
hobby. Hos forhandlerne vil man
kunne finde alt, lige fra de mind-
ste lasdele til de dyreste modello-
komotiver, nyheder fra producen-
terne o.s.v.

DMJU afholder ved samme lej-
lighed byggekonkurrencer, hvor
der altid deltager originale og flot-
te modeller, og det er der er selv-
folgelig ogsa denne gang.

Udstillingen finder sted lordag
den 15. og sendag den 16. no-
vember. Entreen bliver kr. 25,- for
voksne og kr. 15,- for bern. Om
lordagen er der &bent fra 11.00-
17.00 og om sendagen 10.00-
17.00. Kommer man i bus, s&
kerer HT med linie 5, 16 og 39, li-
gesom man kan tage S-toget linie
F eller M til Nerrebro station.

Moed op til dette arrangement,
der vil give dig megen inspiration
til at komme videre med at dyrke
den spaendende jernbanehobby.

KLUBBER

® Ny mj-klub i Nykebing F
Der er nu dannet en ny mj-klub,
denne gang i Nykebing F. Klub-
ben basrer navnet Nykebing F
Modeljernbaneklub (NFMJK), der
blev stiftet den 26. november
1996 af en beslutningsdygtig ge-
neralforsamling med 17 deltage-
re. Efter er par hyggelige timer
med valg af bestyrelse, droftelser
af klubbens aktiviteter, vedtsegter,
film om modeljernbaner, blev ge-
neralforsamlingen hasvet.

Klubben teeller aug. 1997 i ait
27 aktive medlemmer samt 5
passive.

Bestyrelsen er nu ved at fast-
leegge en strategi for klubbens
virke og valg af anlaegstype, der i
ferste omgang bliver et modulan-
leeg af hensyn til senere flytning af
anlzeg m.v.

Det forventes, at der kan blive
tale om et kombi-anleeg, hvor en
del af anlaegget bygges for jeevn-
stromsfolket og en del bygges for
Marklin-folket, sdledes at ingen
bliver ringere stillet, fordi man
ikke har samme system. Det pri-
meere skal veere interessen for
jernbaner/modeljiernbaner, og
hvad der ellers méatte rere sig pa
den front.

Klubben har til huse pé adres-
sen Langgade 27, over garden,
4800 Nykebing F, og der er klub-
aften mandag og torsdag indtil vi-
dere to gange om maneden, men
det er hensigten at udvide, séle-
des at vi medes to gange om
ugen, mandag og torsdag.

H-O Wrang-Andersen
formand

LASERNE IMELLEM

Under denne rubrik kan lzeserne gratis
annoncere efter brugt modeltog, keb,
salg, bytte, efterlysninger m.v. Annon-
cen mé max. vaere pd ca. 40 ord, og vi
forbeholder os ret til at udskyde an-
nancer, hvis der ikke er plads.

SAELGES, Marklin

Skjult banegard, K-skinner, 4-
sporet, 3.10 m lang, spor lagt pa
skumunderlag, rampe med 6 el-
skifter ....... .ee. Kr1500,-

Armsignaler, én-armede nr.
7039, 9 stk, pr. stk. .......... kr. 90,-
Diverse huse, omhyggeligt

samlede ..................... halv nypris

Leif Bach
Sdr. Tranders Bygade 24
9220 Aalborg @ . TIf. 98 31 44 88

KOBES

Triangel Motorvogn, jeevnstrem,
TRIX Internaticnal nr. 22 469
(Maybach}.

Kaj Hansen
Hornborgvej 9, 8762 Flemming
TIf. 7567 31 85

SOGES
Bogen om privatbanen OHJ i
DJKs bogserie, nr. 35.

Hartmut Steinicke
Frébelstrasse 2
D-31 655 Stadthagen

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 49

Side 26, 1. spalte, sidste afsnit
om MW, aendres til:

Begge udrangeret 1938, og efter
at vaere benyttet som stationasre
elvaerker nogle &r, blev de 2-ak-
slede bogier og undervogn i 1943
ombygget til godsvogn litra TL
9999, mens de 3-akslede bogier
blev brugt til TM 9981 med for-
szenket lad, bygget i 1956.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

...modeltog? S3 ser her!

DSB EA rejsegodsvogn fra DAMOTEK. Kun pa TRINBRATTET. Komplet byggesast i
atset nysalv med hvidmetalstebte lesdele, transfers, puffer, harmonika, bogier og hjul
samt KKK forventes i labet af efterdret. Sasttet er fremstillet, s& det betegnes som en
begyndermodel | metalbyggesast, ogsa selv om der er alle detaljer med,

SIDSTE NYT -
LIMA kommer med korrekt skala 1:87 DSB Bn-vogne i lobet af 1998 og DSB
MX-lokomotiv i 1998/99. MX bliver med centermotor og dobbeltkardan. Bade
Bn og MX kommer selvfeligelig i flere epoker og bemalingsvarianter.

DSB Traktor nr. 1 i sort, lille specialserie, kommer inden jul,

NYE KLEIN-VOGNE: STATOIL tankvogn epo IV med nyt driftnummer samt DSB
SHELL med sort tank, epoke IV,

Desuden en to-aksiet “DSB CXM personvogn” i brun epo - bemaling. Ikke korrekt
madel - men giver illusionen af en dansk vogn! BEM/RK, undervognen har korrekt
akselafstand og opbygning, da den har praecis samme akselgaffel og det specielle
fiederophaeng som CXM - og andre DSB-vogne. Fremstillet | meget begrsenset antal,
kun 159,00 kr.

Vogntypen kerte meget herhjemme i 1950 og 1960%erne. | evrigt ogsa kendt som
togfarervogn | godstog - bade med damploko og MY som treekkraft. Vlognen kerte
ogsd i ssrtog med skolebern, og i flere veterantog. .

P& KLEIN-vogne er der GRATIS ombytning til hjul for MARKLIN- drift.

MR-togseettet i rod udgave fra LIMA er nu lovet til oktober. Hvid udgave kommer
lidt senere.

Det koammer i st | bade red og hvid udgave med og uden maotor og til bide 2-skin-
ne jeevnstram og 3-skinne MARKLIN,

Veelg altsd mellem 8 forskellige:

MR/MRD red seet med motor til 2-skinne og til MARKLIN

MR/MRD red szt uden motor til 2-skinne og til MARKLIN
MR/MAD hvid st med motor til 2-skinne og til MARKLIN
MR/MRD hvid seet uden motor til 2-skinne og til MARKLIN

“MARCIPANBR@D": Privatbane-diesellckomotivet fra TIKEB, Modellen leveres med
feerdigmonteret undervogn med Faulhaber- motor, gearkasse med ROCO-hjul/tand-
hjul. Stort svinghjul giver uovertrufne kereegenskaber. Byggevejledning vediagt, TI-
K@Bs byggessaet er gennemtankte og nemme at gé til.

TIK@Bs TGC byggeszet er som noget nyt stebt i plast. Detaljerne er fortsat i top, og
byggeprocessen er lettet betydeligt. Bogier i hvidmetal samt byggevejledning med-
felger. 235,00 kr. Hertil skal anskaffes: Hjul, kurvpuffer, kobling m.m.

Stalmaster til danske daglyssignaler. 61 mm heje, med Wiesmanns patenteret fod,
filigrant estset i nyselv, grundmalet. Ledninger kan traskkes inde | profilet. Velegnede
til RAES eller banetjenestens signalhoveder, 49,00 kr.

Flotte laes til jernbanevogne, bl.a.:

Kabeltromle med konsol/stetter af temmer
9 bundter temmer af ca. 4,5 cm leengde ...

10 stalrer med rustpatinering, lzengde ca. 11 cm
Armeringsjern med rustpatinering, ca. 7x2,5cm .
Jernbaneskrot, hjul og maskindele, 10x2,8¢m .....
Kul, 10x2,8 cm .....
Jernskrat, tandhijul, cylinder, maskindele m.v., 10x2,8 cm
Forskellig jernskrot, plader og rer mov., 10x2,8 cm .........
Aluminiumsrer, 40 stk., treeplanker og tréd til fastgerelse
Overdsskket maskingods, ca. 2x4 cm), 6 stk.

v 99,50 kr.

VADTRANSFERS i fot kvalitet. Priser mellem 20-30 kr. pr. saet:
Lokomeotiver: KBF 263, ME 1527, MH 335, MT 182, MX 1036, MY 1153,
MZ 1427 og MZ 1457,

Lyntog: MA 469/AM 509/BM 523/BS 489 .

Matortog: MR 5052/MRD 4252,

Personvogne: A, B, AB, BD, Bk, An, Bn, Bns.

Godsvogne: BP tankvogn (uden firmalogo) 791 4 414-4,

Fés bide til skala HO og skala N. | skala N f&s endda flere godsvognstyper.

Snart kommer naeste nyhedsbrev, er du med mailing-listen?

TRINBRETTET
ARHUS

Abningstider:
Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-20.00
Onsdag 13.00-17.30

v/Mads Sjener Torsdag 13.00-17.30

Frederiks ,el\”é 85 | Fredag 13.00-19.00 ,.'l
| Lerdag 10.00-13.00

8000 Arhus C J

TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Telefontid i Abningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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fra HOLSUND
og RAILSOFT

DUUS HOBBY | [/fydeder i

Redovre StationsCenter PA SPORET AF 1997
261 0 Rgd ovre Se de 130 udvalgte drstypiske fotos udvalgt blandt 4915 tilsendte.

Sé er den her igen, drbogen om de danske jernbaner, der er udkommet si-
Tlf . 3672 01 36 den I98_'f'. Som sipc forgaengere tager _é’lrbogen fat om de bt:givenhcdlt:r,
L som pi jernbanesiden har vieret med til at priege dret der gik - og hvilket
ar, twr man nok sli fast.
Pi Sporet af 1997 med udferlig dekning af 150 drs jubilieet * Tunnel-
indvielsen * Nye operatgrer? * Tema om revolutionen pa personvogns-
fronten * Masser af MK og [C2 # MY og MZ pa vej ud * Ind](ctf fra Erik
Maglehwj, Erik Elsborg m.fl. # Rapport fra et af de sidste nattog * Arets
sjoveste tegninger...og meget megel mere.

PA SPORET af 1997 er atter pi 64 sider, indeholder ca. 130 fotos

og flere farvebilleder end i 1996.

Pris incl. forsendelse ..o KR 140,'
Tjenestekgreplanen til din PC:

TK-(Soft)

Med dette program fir du med et klik med musen lest alle dine genvor-
digheder med den trykte TK. Med programmer falger TK97S og TK97V,
—— - . “ og hvis du bestiller inden 1. december 1997 fir du gratis opdateret dit
Molak og TesTors program med TK98S omkring 1/7-1998. Hvad kan TK-(Sol1)?: Finde og
udskrive kgreplaner * Finde og udskrive tog, som passerer en bestemt
station/stekning 1 et givet tidsrum m.m. * Tilfgje egne notater i TK * Vise

BUSCh - VO"mef - Kibri - He‘jan alle stationsforkortelser...og megel ]']';C]'!;:,

Forst og fremmest er TK-(Soft) et let og overskueligt vaerktaj for den som

5 ; vil ud og iagttage og fotografere tog p en given strekning pi et givet
Herudover alt til kre_gtfv hobby it 135
for hele familien Prisen for TK-(soft) er incl. forsendelse .................. KE. "

(Kreever Windows 95)

Vi sender overalt;

* HOLSUND

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne. Bestilling: Forlaget HOLSUND, Vasevej 19 A, 2840 Holte. TIf. 42 42 04 52

Nyh@@

= DSB litrering epoke 4 til
Iokomotlver - togseet - person - 0og

godsvogne
Materialer til LANDSKABSOPBYGNING - 1HLUSE m1.v. :

mur-kainpestens-tagpapir - leseer - buske - bundstrgelse ete. Prls pr' sat 'ra kr' 20]- excl. pﬂﬂﬂ

Byggeswet til danske HELJAN-huse - klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel- HO - DSB litrering epoke 4 til
lige stgrrelser. EVERGREEN og PLASTSTRUCT profiler - :

Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - trid - rpr - lokomotiver - togs&t - person - 0g
stenger - trelister og BALSA .Riflede trmeplader - acroplan-

finer - rundstokke m.v. Teguinger til lokomotiver og vogue gOdSVOgne

fru 50%erne - modelskibe - fly. Byggesmt - SILICONE il i -
stpbelorme - Bager - Tinsoldater Pr|s pr' sat 'ra kr' 25’ excl. pﬂnﬂ

--0g megel, megel mere, son du kan finde i vor lille
r(!l‘l"l.,llullb midt i Kgbenhavn ved d(,l gamle Grgnltory,

Indsend frankeret ( kr. 5,- ) AS kuvert og fa oversigt

SIDEN 19438

e Sparg din forhandler eller kab direkte hos:
- med sanmune familie bag di ke il
bl g ke STOPPEL HOBBY
p[dqﬂ])bhl‘d ‘}; ¥36(0)1!;b]§1‘ K Smallegade 8, 2000 Frederiksberg
TIE 33 148050 phemm TIf. 38 88 38 54, Fax 38 88 39 54

Ma, 1i, to, fre 13-17, Ip 10-12, onsdag lukket abent 12 - 18, Ierdag 10-14
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Skinnebusser

Forhistorie

Skinnebusser er defineret som et skinnebdret
motorkeretaj til personbefordring uden puffer
og gennemgdende traekstang, med central-
kobling til sammenkobling af keretgjerne. Selv
om vi danskere nok “ikke er meget” for at in-
dramme det, sd er de danske skinnebusser af
svensk oprindelse.

| 1932 besluttede SJ (Sveriges Jernbaner),
at der inden for fire maneder skulle anskaffes
et keretaj med forerplads i begge ender, og
med plads til 15 passagerer til ruter med tynd
persontrafik. Prisen matte hejst vasre 8400,-
svenske datidskroner.

Trods disse meget hérde betingelser, lykke-
des det en karosserifabrikant Hilding Carlsson
i Umea at konstruere, bygge og afprave et helt
nyt kerete] inden for de givne rammer og aftal-
te tid. Han var for ovrigt den eneste, der turde
give sig i kast med opgaven, og det kostede
ham i evrigt ogsa penge at bygge den.

Vognen havde intet toilet og ingen bagage-
muligheder, men alligevel blev den en succes.
Motoren var en almindelig bilmotor pa 40 HK,
men den kunne dog give vognen en hastighed
pa 70-80 km/t.

SJ besluttede imidlertid at anskaffe et starre
og mere komfortabelt keretaj, og Hilding Carls-
son gik atter i krig med opgaven. Resultatet
blev en 2-akslet “ralsbus” med 75 HK (senere
120 HK}, der kunne kere 80 km/t. Det fik en
vognkasse pé godt otte meter med plads til 24
rejsende. Der var stadig intet toilet, men da
keretojet iszer skulle bruges til ski-entusiaster,
indrettedes det med bagagebzerer pa taget, og
stativer pa siderne, s der blev plads til ski.

Typen fik litra Y, og sattes i drift i Lappland
og Jamtland, hvor befolkningsgrundlaget var
meget tyndt.

| 1938 s& en ny 4-akslet skinnebustype da-
gens lys, meget lig den type, vi i dag kender
som en dansk skinnebus. Typen havde stadig -

efter den tids norm - vognkasse i traeskelet og
finer, men var nu forsynet med en 8-cylindret
dieselmotor pa 160-180 HK, og den fik stor
succes hos de rejsende.

Skinnebussen komer

til Danmark

Efter 2. Verdenskrig var privatbanernes materi-
el nedslidt, og der var ikke mange penge til ny-
anskaffelser. Endvidere truede bilismen igen,
og man var klar over, at skulle man tage kon-
kurrencen op, s& matte det ske med sma, lette
tog, der hurtigt kom afsted. Ikke mindst skulle
disse tog veere billige i anskaffelse, de skulle
ogsa vaere billige i drift og vedligeholdelse.

Under beseettelsen havde flere baner for-
segt sig med rigtige skinnebusser, d.v.s. bus-
ser (rutebiler), der var omdannet med udskifte-
lige hjul eller specielt ombygget til jernbane-
keretejer. Blandt disse var Kalvehavebanen
(KB), Troldhedebanen (TKVJ) og Kege-Ring-
sted-Jernbane (KRB), der hver tog en “skinne-
bus” i brug. Hos Aalborg Privatbaner (APB)
satte man fire (fem?) af slagsen i drift, mens
Frederiksvaerkbanen (HFHJ) satte to i drift.

Men denne type skinnebusser gjorde ikke
den store lykke hos publikum, sd typen blev
hurtigt taget ud af drift.

Sidst i 1945 besegte en delegation fra
Neestved-Praeste-Mern-banen  (NPMB)  de
svenske Stats- og Privathaner pd en studierej-
se, og ved hjemkomsten i 1946 medbragte
den en lant skinnebus fra SJ/Hilding Carlsson,
bygget 1938, og den indsattes pa prove pa
streekningen Neaestved-Prassto.

De rejsende fandt, at skinnebussen var et
godt koretgj, og det lykkedes NPMB at kebe
den lante skinnebus af SJ. Selv om keretgjet
efter ejerskifte fik NPMBs ejendomsmaerke, sa
fortsatte den i drift i den svensk-gule farve re-
sten af sin tid. Hos NPMB fik keretojet NPMB
Sm 1, og den suppleredes senere med en

pahaengsvogn af samme fabrikat. Denne fik Ii-
tra Sp 51. 1 1947 fik man endnu et szt leveret
fra Scandia, nemlig Sm 2 og Sp 52.

Skinnebusserne blev NPMBs flagskib, og
var lige til banens opher afbildet pa publikums-
kereplanernes forside.

Scandia, serie 1

Da den nye skinnebus viste sig at veere et godt
kereto] med mange fordele, gik Scandia allere-
de i 1946 ind | bygningen af disse pé licens fra
Hilding Carlsson, og der byggedes en hel serie
motor- og bivogne til en raekke danske privat-
baner, den sakaldte serie 1-vogn, hvoraf de
forste leveredes 1. april 1947 til HFHJ. Kore-
tejerne var magen til de svenske, bortset fra, at
de danske fik stalskelet, hvor de svenske hav-
de tras.

Scandias forste ti skinnebusmotorvogne
havde en svensk fabrikeret Scania-Vabis. Den
var 8-cylindret, og ydede ved 2000 omdr./min
160 HK (118 KW), og kunne kare 75 km/t. Re-
sten af skinnebusserne fik FRICHS-motor, der
dog var magen til. Data for FRICHS motorer er
angivet hosstéende. | takt med opslidningen af
de originale motorer udskiftedes disse med
andre motorer, primaert af fabrikat Leyland.

Motoren var ophzengt i det ene fererrum, og
direkte pd den sad kobling og gearkasse,
sidstnzevnte gav den fire hastigheder den ene
vej. Under vognmidten sad et reversegear
(vendegear) med tilsluttet kardanaksel, der fer-
te til de to inderste aksler p4 bogierne, hvor
kraften overfertes via tand- og kronhjul, altsa
med hjulstillingen 1A-A1, d.v.s. dieselmekanisk
princip. Udvekslingen i vendegearet var 25:36.

Dette arrangement med reversegear var en
af skinnebussens svage sider, idet sliddet var
stort pa disse dele, og det var en af arsagerne
til at man i bussernes sidste ar undlod at repa-

Data for Scandia-byggede
skinnebusser, litra Sm

Bygget .....cooiviiiiciviiiiieeiieeeeen. Scandia
Byggear:

Sere | unsiannaanasien e 194751946

Seriell .....cccceeeviiiiiiiiene.. 1951-1952
Hjulstilling .. C1A-A1
Transmlssmn 3 Dleselmekamsk
Motor ...... 8- cylmdret FRICHS 8115CC
Ydelse .... 118 kW {160 HK) v/2000 omdr./min

Motor v/ udskiftning .
Ydelse .

. 6-cylindret Leyland 680
. 110 kW (150 HK} /1800 omdr./min

Braendohebeholdnmg — ]|
Maks. hastighed .. 75 kmit
Centertapafstand .. ... 8650 mm
Bogieafstand ............... ... 2000 mm
Lzengde o/koblinger ..................... 14 200 mm
Bredde:

Serig 1 i e 2 890 mm

Serie 2 . . 3 000 mm
Hajde, vognkasse 2928 mm
Heide, total . e 3133 mm
Taravaegt .. ... 12 850 kg
Antal mddepladser e 28

Et dejligt motiv lige tit modeljernbanen: Skin-
nebusseet fra OKMJ/OMB Sm 7 (Scandia
1847 - serie 1) og Sp 7 (Scandia 1947 - serie
1) passerer mellen ved Kerteminde med tog til
Odense, 1966. Szettet blev anskaffet fra ROHJ
i 1961. Foto: HGC.
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Mariagerbanens (MFVJ) skinnebusser var ma-
let merkerade med hvide mavebselter, og hav-
de et stort stiliseret vingehjulsiogo. Midt i cirk-
len var MFVJ sat med buesats, mens selve
vognens litra og nummer var anbragt pd hver
side af cirklen. Her ses MFVJ Sm 10 {Scandia
1947 - serie 1) under pause pd Mariager stati-
on, 1962. Bemaerk, at lygterne er indbygget |
vognkassen - { evrigt med venstrevendt lygte-
fering - og at banerammeren er | hel plade. Si-
despejlene er firkantede. Foto: Chr. Oddershe-
de. v

rere det, og i nogle tilfeelde | stedet vendte
busserne pa drejeskiven for at fa den “rigtige”
kareretning.

Skinnebusserne havde trykluftbremse af
amerikansk fabrikat Clayton-Dewandre, og fol-
dederene bnedes ved hjzelp af trykluft fra mo-
torforeren.

Der var plads til 48 siddende. Motorvognen
var indrettet med toilet. Opvarmningen foregik
med kelevand fra motoren, og cirkulerede gen-
nem vognen via varmerar (“radiator”).

P& taget sad fast bagagebaerer, og pa beg-
ge fronter nedklappelige bagagebaerer. Senere
fiernedes bagagebeaereren fra taget, og serie Il-
vogne blev leveret uden denne.

Taget var forstaerket med sikker, og havde
fire ventilationslemme i hver ende i tagets cen-

terlinie. | motorenden sad et kassedaeksel med
to indsugningsfiltre til dieselmatoren.

Vognen kerte p& bogier med 2000 mm ak-
selafstand, og noget karakteristisk for skinne-
busserne var sammen med den lave gulvhejde
{820 mm) hjulsterrelsen, der kun var 610 mm.
Vognens totalhejde var knapt 3000 mm.

Vognkassen hang i bladfiedre med et stort
gummimellemlzeg, der foroven var fast forbun-
det med vognkassen, og forneden havde fast
forbindelse med bogien, der ikke var forsynet
med en egentlig drejetap. Nar bogien drejede,
s& blev gummimellemlzzgget blot vredet.

P& fronterne under vognkassen sad faste
underhaengte baneremmere der var fremstillet i
plade eller gitter.

Til lysgivning var anbragt to-tre lygter med

4 FFJ Sm 15 havde en fortid som OHJ Sm 16

(Scandia 1951 - serie 2). Den kom | 1965 &l
FFJ, hvor den indsattes [ den oprindelige
selv/irede-bemaling. Taglygten er en almindelig
“automobillygte”, mens nederste frontlygte er
indbygget i vognkassen. Laeg maerke til baga-
gebeerer pa fronten, og at sidespejflene er run-
de. | 1969 kom skinnebussen til VGJ, hvor den
fik nr. 7. Foto: Chr. Oddershede.

FFJ SP 4 (bygget Scandia 1948 - serie 1) var
en typisk skinnebuspahaengsvogn med rum tif
rejsegods. Bemeerk de hvide hdndgreb ved
derene og de fto smd slutlygter. Vognen har
oliefyr i rejsegodsrummet, og pafyldningsstud-
sen til dette ses nederst i vognsiden. Keretojet
er fotograferet pa Hadsund N, 1964. Chr. Od-
dershede. v

lygtehuse i stil med automobillygter, og stram-
men til disse m.v. leveredes af et batteri Exide
24V, P4 fronten sad ogsé advarselshornet, der
virkede ved trykluft. Som regel var hornet ind-
faeldet i fronten, men det kunne ogsa sidde
udenfor.

Sammenkoblingssystemet

Noget karakteristisk for skinnebussen var kob-
lingssystemet, betegnet Scharffenberg efter
opfinderen. Det var en seerlig slags halvauto-
matiske koblinger, der virkede ved at den ene
skinnebus forsigtigt kerte mod den anden. Nar
de to koblinger madtes, tradte en mekanisme i
funktion, hvorved koblingerne lastes sammen.
Luftslanger og lysledning kobledes derefter
sammen manuelt.

Scandia, serie 2
Fra 1951-1952 leveredes en ny serie af skinne-
busser, den sékaldte 2. serie. Der var ingen
synderlig forskel pa de to serier, men serie 2
leveredes uden tagbagagebaerer. Da man hav-
de besveer med bl.a. at f& barnevogne gennem
de smalle dere, fik serie 2-busserne bredere
dare.

Fronterne var ogsa lidt anderledes. Pa serie
1 gik de mere skrat ned fra taget til koblingen,
mens de pd serie 2 havde et lille knask under
vinduerne, s& nederste del blev mere “lodret”.
P& denne made kunne man lave bredere dere
uden at vognene blev langere.

Da serie 2 vognene byggedes i lidt tungere
materiale end serie 1, kom de til at veje 14
tons mod serie 1, som vejede ca. 13 tons.

(fortseettes side 28)
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MOTORVOGN

BIVOGN

Scandia skinnebussaet
leveret til HFHJ 1947
Sm1 og Sp1

Skala 1:87

Tegning: W. Bay
(modeljernbanen 1950)
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Motoren i serie 2 vognene var ved leverin-
gen af FRICHS fabrikat, men fik senere lige-
som serie 1 Leyland-motorer ved opslidning.

Bemzerk, at der ogsé leveredes en raskke
smalsporede skinnebusser til De Bornholmske
Jernbaner. Disse var magen til de evrige bus-
ser, bortset fra at de naturligvis havde anden
sporvidde. Motoren var af typen Hercules.

Pahzengsvogne

Pahaengsvognene adskilte sig mere indbyrdes
end motorvognene, faktisk var der syv typer,
heri ikke medregnet de sakaldte “rumpege-
der”.

Foruden lzengden - og dermed plads til for-
skelligt antal siddende - var der typer med to
indgangsdare i hver ende eller blot rejsegods-
rum i den ene ende i stedet for indgangsdere,
d.v.s. en komb. person- og rejsegodsvogn.
Nogle af bivognene havde blandet gavlvindue
i bagagerummet, og i stedet et vindue i hver af
skydederene.

Vognene var indrettet med toilet. Da de ikke
kunne bruge motorens kelevand som opvarm-
ning, indrettedes de med ovn til egenvarme
(vandvarme ‘fra koksown), men da det kunne
veere besveerligt at passe og styre, sndrede
nogle baner varmesystemet, og installerede i
stedet oliefyret varmluftanlaeg (Webasto).

Keretejerne fik strem til belysning fra motor-
vognene gennem et kabel, der ogsa ferte led-
ninger for derbetjening og ringe- signalering.

Pahaengsvognen kunne rumme fra 30-40
siddende, afhaengig af type, og der var plads
til omkring 2 000 kg gods i vogne med baga-
gerum. Vognens taravaegt var 8 150 kg.

Hattezesker og rumpegeder

For at kunne medbringe rejsegods og post i
“tynde skinnebustog”, hvor der ikke kreevedes
en hel pahaengsvogn, anskaffedes ogsa en
reekke sma bivogne, indrettet som postkontor,
d.v.s. med sorteringsreoler, saskkekroge, tabu-
retter m.v.

Nogle af disse vogne havde et sasrskilt rum
til rejsegods, séledes at der kunne medbringes
cykler, barnevogne m.v. | vogne med postrum
var opstillet varmeovn, sa postpersonalet ikke
fras i kolde perioder.

Disse smé vogne havde to aksler, der sad i
en afstand af 4 000 mm, og lsengden af vogn-
kassen var kun 6200 meter (7 166 mm malt
over koblinger).

¢..1;> %%(5‘
SR %ﬁ? _
S

OHJs skinnebussast var oprindelig malet i bld og

salv, men blev senere rede forneden. Her forla-

der et OHJ Sm-Sp-saet Tollose pa vej mod Heng. september 1961. Under vinduerne anes ejen-
domsnavnet OHDSHERREDS JERNBANE skrevet fuldt ud oven over litreringen. 1 hajre side hol-

der en “rumpeged” i de samme farver. Foto: HGC

Udseende- og indretningsmaessigt adskilte
disse vogne sig meget fra hinanden, idet nogle
(de fserreste) havde to dere, mens andre kun
havde en enkelt der. P& samme méade var der
forskelle i vinduesplaceringer.

Typen var forsynet med skruebremse, og
vejede 3150 kg i tom tilstand. Den kunne basre
omkring 3000 kg rejsegods og post.

| folkeviddet omtaltes disse vogne som
“hattesesker” og “rumpegeder”.

Litrering

Hos naesten alle privatbaner var motorvognene
litreret Sm for skinnebus motorvogn, mens
pahaengsvognene var litreret Sp for skinnebus
pahaengsvogn. De smé to-akslede “rumpege-
der” var litreret Sb for skinnebus bivegn.

Kun f& baner afveg fra denne litrering, bl.a.
GDS, der oprindelig litrerede sine motorvogne
S, senere Sm, pahzengsvogne T, senere Sh og
for “rumpegederne” U, samt Hjerring Privatba-
ner (HP), der brugte litra Ms (MotorSkinne-
bus?) for motorvogne og litra Ds for paheengs-
vogne.

Skinnebus Sm, serie |, fra HFHJ i banens husfarver, red-creme med bldt mavebzelte, Hillerod
1962. Foto: Claus.

NFJ anvendte fuglenavne pa et par af sine
skinnebusser. Ligesom p& DSB MS-lyntog var
navnet pasat siden | messingbogstaver lige
under taget. Navnene var FALKEN (Sm 2) og
MAGEN (Sm 3).

Litreringer var anbragt enten midt pa vogn-
siden eller nederst pa vognsiden ved den ene
dor. Ferstnasvnte var langt det mest almindeli-
ge.
Bemezerk, at litreringen pa skinnebusserne
hos de fleste privatbaner var pasat med store
og sma bogstaver (versalier og minuskler),
men der var visse baner, som ogsa brugte
store bogstaver, d.v.s. versalier og kapitaeler,
bl.a. FFJ.

Detaljer

For modelbyggere er det nedvendigt at se ef-
ter detaljer for at ramme det karakteristiske
ved et keretej. og ogsa her har skinnebusserne
sine egne detaljer.

Sidespejl, for at holde eje med indstignin-
gen, og vinduesvisker er nogle af disse. Side-
spejl kunne veere bade runde og firkantede.
Nogle skinnebusser havde hvide handgreb ved
indgangen, lavet i metal, omkranset af et greb i
hvidlakeret trae, og senere ogsa i PVC-plast.
Nogle af keretgjerne havde almindeligt metal-
handgreb.

P& fronten sad advarselshornet, enten ind-
faeldet i selve forvaeggen eller “last” pa fronten.

Lygterne var af den type som ogsa vejenes
gummihjulskeretojer brugte. De var enten
monteret “lest” pa taget eller indbygget i selve
vognkassen. Bemaerk, at lygteferingen ikke var
ens hos privatbanerne, idet denne fandtes
bade som haijre- og venstrevendt.

De fleste skinnebusser wvar konstrukti-
onsmeessigt identiske, men LNJs keretgjer hav-
de dog en lile detaljeforskel, nemlig vinduer
over derene. Og dermed havde KB Sm4 sam-
me detalje, idet den var anskaffet via LNJ, der
havde “forkebt” sig ved at bestille syv motor-
vogne. Den ene af disse leveredes i stedet til KB
som Sm4, og kom senere til @SJS som Sm15.

Bemaling

Hos de fleste privatbaner var skinnebusserne
rode med cremefarvet stribe, inspireret af
DSBs rode lyntog fra 30°erne. Nogle havde
dog andre farvestriber. Det gjaldt bl.a. @SJS’s
seet, der var rade med morkegren stribe, og
VNJ, som brugte gul stribe pa den rede vogn-
kasse. GDS havde hvid stribe.
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Hos APB maledes skinnebusserne i en kir-
sebeetred farve, kaldet cerise-foncé, og fik
sorthbla mavebeelte. Senere blev farven “nor-
malrad”. Ogsa TKVJs saet var merkerade, men
havde gré stribe.

Ikke alle skinnebusser var helrede. NPMBs
var malet svenskgule med grent mavebezelte og
knaldred baneremmer. Samme farve og stribe
havde Kalvehavebanens skinnebusszt, dog
ikke red baneremmer.

HFHJs seet var rede forneden med creme-
gul overdel og fik senere blat mavebasite.

HTJs keretojer var rede forenden og alumi-
nium foroven, mens sesterbanen OHJs var bla
forneden (samme farve som i damplokomoti-
vernes skorstensband) og aluminium foroven.
Senere blev OHJs ogsa rede forneden. Begge
var oprindelig forsynet med sékaldte Herreds-
skjolde. Navnet ODSHERREDS JERNBANE
var skrevet fuldt ud pa siden, mens HTJs skin-
nebusser kun havde initialer.

HP (Hjerring Privatbaner) havde orangegule
skinnebusser med selvfarvet mavebzslte.

Lyngby-Naerum Banens (LNJ) var helt salv-
blanke med red stribe, og kaldtes derfor “Selv-
grisen”.

Skinnebusserne hos Aalborg Privat-
baner var malet i banens kirse-
beerrode farve (cerise fonceé) og hav-
de sort mavebaslte. Pa billedet hol-
der AHB Sm 5 (Scandia 1948 - serie
1) med “rumpeged” ved Aarupvej
trinbraet pd FFJ pa vej til Aalborg,
sommer 1967. Foto: HGC.

VINJs skinnebusser var lyntogsrede
med gult mavebaelte. Her triller VINJ
Sm 17 (Scandia 1948 - serie 1} og
ukendt Sp fra Varde tif Oksbel, som-
mer 1967, Foto: HGC.

MFVJs saet var markerede med hvid stribe,
men havde desuden banens stiliserede logo,
et stort vingehjul og banens initialer.

Ogsd HHGBs rode skinnebusser havde et
lille vingehjul under banens initialer.

HOJs (Horsens-Odder-Jernbane) skinne-
busser var rode med hvid stribe, og det stilise-
rede logo pa vognsiden bestod af en bl cirkel
(hjul) med gule vinger.

Tagfarven var i alle tilfeelde selv- eller alumi-
niumsfarvet.

Driften

Skinnebussen blev privatbanernes redning, og
den forlengede levetiden for mange. Keare-
tejerne var langt billigere i drift end lokomotiv-
og motortrukne persontog. Kul til damplokom-
otiverne var dyre, og der skulle to mand til at
betjene det. Hertil kem togferer til billettering
m.v.

Motortrukne persontog skulle pd samme
méde bruges motor- og togferer, og i nogle til-
feelde togbetjent.v.

Skinnebusserne var derimod enmandsbe-
tiente, hvilket gav personalebesparelse, og de
kunne kere hurtigere og havde god accelerati-
on, og det forbedrede keretiderne.

Maksimum-hastigheden var sat il 75 km/t,
den kunne komme op pa 9, men Sa war det
ikke godt at veere i koretojet. Den optimale fart
var 60 km/t, selv om sporet ikke var det bed-
ste. P4 Gribskovbanen leb nogle ar et gen-
nemkerende aftentog Tisvildeleje-Gilleleje-Hil-
lerad, som havde en hastighed pa lidt over 60
km/t, og det var lige pa kanten af ydeevnen.

Skinnebusserne kerte ogsd pa DSB-spor,
f.eks. Holbzek-Tellese, Slagelse-Heng, Koge-
Roskilde, Redkeersbro-Viborg, Farup-Randers
m.fl., hvilket jo er en foraering til mj-eren, som |
hovedsagen foretraskker DSB-anlazg, men
ogsé gerne vil have \idt privatbanemateriel pa
sporene,

DSB gnskede ikke at anskaffe skinnebus-
materiel af sikkerhedshensyn, bl.a. fordi skin-
nebussen ikke var s& hardfer ved sammensted
som f.eks. en MO-vogn. S4 derfor kan det un-
dre at skinnebusserne alligevel matte befare
DSBs straekninger. Men sadan er der jo s4 me-
get.

Baner uden skinnebusser

De fleste danske privatbaner satte skinnebus-
ser i drift, undtaget herfra var Horve-Vzerslev
(HVJ), Ryomgaard-Gijerrild- Grena (RGGB) og
SB (Skagensbanen). HVJ og RGGB nedlagdes
i 1956-57 naesten 10 &r efter, at de forste skin-
nebusser kom i drift.

HVJs persontrafik var i mange &r stigende,
ogsé efter 2. Verdenskrig. Men man engagere-
de sig mere og mere i rutebildrift, og flere og
flere af banens tog blev erstattet af vejkore-
tejer. Derfor anskaffedes ikke skinnebusmateri-
el.

RGGJ afviste efter krigen at investere i skin-
nebusser med henvisning til banens beskedne
persontrafik, og man fik i stedet 1an til moder-
nisering af eeldre motor- og personvogne.

Ved moderniseringsloven af 1948 sogte SB
forgeeves trafikministeriet om et millionlan til
fornyelse, men fik afslag, og fik derfor ikke
skinnebusmateriel. | stedet métte man klare sig
pa anden made, bl.a. ved indkeb af brugte die-
sellokomotiver og bygning af “bastardlokomo-
tivet” MB.

Det er veerd at bemaerke, at VLTJ (Lemvig-
banen) forst anskaffede skinnebusser nassten
20 &r efter, de forste var sat i drift. Men da
mange af de evrige baner | 1966 métte lukke,
tog man "revanche” og indkebte ikke mindre
end 8 brugte Sm-motorvogne, 5 bivogne Sp
og 2 rumpegeder fra bla. TKVJ og SNNB.

{fortsaettes side 31)
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GDS U 1 var svenskbygget (Hilding Carlsson 1939), og kom til GDS i
1948. Her er den fotograferet i Tisvilde, 1966. Vognen er heft uden
vinduer og med en enkelt skydedoer. Foto: Claus.

FFJ SB 16 var en rumpeged, som kom fra OHJ i 1965 (Scandia
1951), og den indsattes i driften - omend kortvarigt - | oprindelig far-
veskema, kun med aendret litrering. Den er her fotograferet pa
Hadsund N, 1965. Bemeerk slutsignalets placering. Foto: Chr. Od-
dershede.

RUMPEGEDER

’ai@g‘«;ﬁ;

HHGBs rumpeged SB 1 (Scandia 1951) adskilte sig fra evrige vogne
ved at have to dore. Den var malet i red og havde initialer og vinge-
hjul pa vognkassen. Bemasrk de hvide handgreb. Gilleleje 1965.
Foto: Chr. Oddershede.

NFJ Sb 2 (bygget Scandia 1948) var en rumpeged med fo dere, og
var indrettet med postkontor i den ene ende. Under det ene vindue
ses pdskriften “Post-Kontor®. NFJ havde ogsd en “normalbygget”
rumpeged med enkeltder og to vinduer Sb 1. Kerteminde (7} 1965.
Foto: Chr. Oddershede.

Morgenstemning pad den “eostsjsel-
landske”. ©SJS Sm 13 (Scandia
1952 - serie 2) med rumpeged Sb
holder ved perron i Harlev, 1962.
Foto: Chr. Oddershede.
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Vognene var i drift i ca. 10 ar, indtil man i 1974
anskaffede en serie af de svenske “dadde-
lzesker”.

Ogsé Ebeltoftbanen (ETJ) var sent ude med
at saette skinnebusser i drift. Ferst i 1965-66
anskaffede man sig nogle brugte, men disse
var kun i drift et par &r, idet banen nedlagdes i
1968.

Skaebne

Undervejs skiftede skinnebusserne ejerforvalt-
ninger ved nedlaeggelser m.v., og i enkelte til-
feelde kerte de i uzendret bemaling, og kun
med ny ejerlitrering. Et eksempel er skinnebus-
ser hos FFJ, der anskaffedes fra OHJ.

De fleste skinnebusser udrangeredes i be-
gyndelsen af 1970’erne, efter at privatbanerne
havde anskaffet Y-tog eller svenske skinnebus-
ser (“Daddeleesker”). Men ferst | 1974 for-
svandt den sidste skinnebus i ordinzer drift helt
fra danske spor.

De fleste blev ophugget, men vore vetera-
njernbaner har heldigvis reddet et par af dem.

Nogle fa keretejer kom til DSBs baneafde-
ling, mens andre ombyggedes til motortroljer
hos privatbanerne selv. Den farste ombygning
skete allerede i 1971 hos OHJ fra vogn indkebt
hos AHB. Derefter ombyggede VYNJ og @SJS
motortroljer. Men det er en helt anden historie,
og det samme geelder godsvogne, som baner-
ne udstyrede med skinnebuskoblinger, og der-
efter satte i drift som skinnebusbivogne.

| alt byggede Scandia 180 enheder til de
danske privatbaner, og hosstiende tabel viser,
hvilke baner, der oprindelig modtog de enkelte
serier samt deres numre. |

Supplerende lasning:

Motormateriel 3;

Skinnebusser,

banebager 1989.

Komplet oversigt, data og tegninger over de enkelte
skinnebustyper i Danmark.

Hobby-Bladet 1963-1968,
diverse numre,
modeljernbane redigeret af J.B. Dyrkilde.

Jernbanebladet 1960-1974,
modeljernbane,
redigeret af J.B. Dyrkilde.

Handbogsserien om de danske jernbaner m.v.,
i alt 12 bind, udgivet 1970-1981,

af Niels Jensen.

J. Fr. Clausens Forlag.

Drzesinen 1978-1979,
medlemsblad for @SJK.

Signalposten,
diverse argange
{Serien om nedlagte privatbaner)

Scandia

skinnebusser

Tabellen angiver den samlede bestand af skinnebusenheder se-
rie 1 og 2, som Scandia leverede til de danske privatbaner. Litre-
ring og numre i tabellerne er de oprindelige, dog er der et par
undtagelser, bl.a. Horsens Privatbaner, der kun brugte den op-
rindelige nummerering i kort tid. For videre omlitrering, skiftende
ejerforhold, udrangering m.v henvises til specialitteraturen. Se
litteraturliste nazvnt foran.
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Postbesorget blad
nr. 54 809
4105 RGC

En orangegul skinnebus
Ms 371 (Scandia 1948 -
serie 1) med solvfarvet
stribe fra Hjerring Privat-
baner rangerer [ Hjerring,
1962. HP var en af de fa
baner, der afveg med
skinnebuslitrering. Foto:
HGC.

“Selvgrisen” var det fol-
kelige navn pa Lyngby-
Nzerum banens (LNJ)
skinnebusser. Og det kan
man jo godt forstd, nar
man ser denne salvfarve-
de Sm (serie 2) med radt
mavebzelte | Narum, juni
1964. Pa taget lige over
daren anes tagvinduet,
som var karakteristisk for
LNJs keretejer samt for
KBs Sm4. Foto: HGC.

32

LOKOMOTIVET NR 50 « OKTOBER 1997



