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MO 1818 + CQM 3511 i Randers, juni 1964. Et hyggeligt lille tog, der passer glimrende tilf modelbanen.
Bemaerk, at MO 1818 kun har »fuglegitter« for midtervinduet. Inde i bladet anmeldelse af Hampli-MO.
Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre

INDHOLD: bss litra MX dieselioko-

motiv ¢ VNJ C 19-20 motorbivogne ® DSB litra

Hkks stykgodsvogn ¢ DSB litra BD komb.
15. august person-/rejsegodsvogn ® Sporplan * MO- KR 1 5 -
1984 1800 fra Hampli ® Haderslev Maskindepot " [ 4
2. argang o.m.a. incl. moms
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Gul motortrolje, kan let forandres til DSB-type, motoriseret,
to-skinnedrift/jeevnstrem .......cveeweananasas kr. 379,
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Ogsa denne gang bringer vi som side-4-
tegning en hvid DSB-vogn, som sad-
vanlig fremstillet af industrimateriel, s&-
ledes at ogsad begyndere kan veere med.
Udgangspunktet er denne gang LIMA’s
Gs-vogn (katalog-nr. 303567), der bade
er billig og let at konvertere.

Desveerre er akselafstanden ikke kor-
rekt, idet Hkks’eren har en akselafstand
pa 6,5 m, hvor Gs’eren har 5,7 m. Om-
regnet til skala HO bliver forskellen pa
ca. 9 mm, hvilket er temmelig meget.
Kan man imidlertid leve med dette, er
vognkassen let at eendre.

Forst aftager man taget, som lemmene
er stgbt sammen med. Herefter bortsli-
bes tveerstiverne pd vognsiderne med
mejsel/kniv/sandpapir, og nye braedde-
riller ridses op.

Herefter saves forsigtigt sektionerne
naermest dgrene igennem til en afstand
af ca. en »braeddetykkelse« fra vogn-
bunden. Sav taet pa stiverne, men pas
pa ikke at save ind i selve disse, idet et

DSB

Hkks

Hvidmalet lukket
stykgodsvogn

nhak« tydeligt ses pa den faerdige mo-
del.

Nar de fire sektioner er »savet fra«, lgs-
nes de fra vognkassen ved hjaelp af en
lille mejsel ved et stad i nederste braed-
derille.

Nu vendes de fire udsavede sektioner
180°, sdledes at ventilationshullerne A
stgdes mod vognbunden, mens den tid-
ligere »bund« kommer til at sidde for-
oven (se tegningerne side 6).

DSB Hkks 21 86 217 7 043-5 p& Neestved station, februar 1982.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved
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DSB litra| = Hs = Hkks bygget af TB af LIMA Gs-vogn. Endnu ikke pédsat litrering, men bomeaerket ta-

ler sit tydelige sprog.

Lim med plastlim og udspartel evt. rev-
ner, og der pasaettes nye stivere af plast
eller karton (brug helst et U-profil), idet
stiverne straekkes over tre fag (se vogn-
tegningen).

Bemeerk, at stiverne ikke gar helt ud til
gavlene, men slutter lige over rangertri-

nene.
Nu skaeres ventilationslemmene fra ta-

Foto: TA

get og limes pa plads forneden i huller-
ne. Derpé forstaerkes alle vognsider ind-
vendigt med pap. Det holder vognsider-
ne og de afskarne ventilationslemme pa
plads. Lige over ventilationslem A pali-
mes ligeledes et stykke pap (C), der illu-
derer lem. Malet tages fra vogntegnin-
gen.

P& gavlene anbringes ogsa stivere af

harmonika og letlesbende 3m-bogier.

te hos Dan-Train.

DSB litra CB nr. 1104

Handbygget i setset messing med det typiske
glatte tag, som personvognene havde fgr kri-
gen. Udstyret med firkantede puffere, dansk

Kan ogsé leveres i Lollandsba-
nens farver og litrering mod et
mindre tillaeg. Bestilles direk-

Pris kr. .. 585;

Fés direkte hos Dan-Train eller
bestilles gennem Dan-Trains for-
handlere.

Giro 2 17 58 78 » TIf. (06) 26 05 60




karton eller plast, hvorpd man paseetter
bremseplatforme, selvloddet eller kabt
hos modelbane-forhandlerne. Til sidst li-
mes smergelleerred pé taget, illuderende
tjserepap.

Bemaling

Vognen skal veere hvid, og litrering fore-
tages efter gnske. Vil man have den
aeldre litrering skal vognen hedde Hs,
mens den oprindelige litrering er |.
Hertil vil vi godt bemeerke fplgende: Kg-
rer man periodekgrsel fra far 1977, skal
man huske at placere bremsemaerker pé
hjgrnerne samt sorte gavlfelter til under-
retningstavler.

Efter 1977 blev vognen pasat DSB-
bomeerke, enten i rgdt eller sort, end-
skont det sorte er mest almindeligt.
Rode DSB-transfers fas bl.a. fra WM-
transferark nr. 3 eller 12, hvor der kun er
et DSB-maerke pr. ark. Sorte DSB-maer-

Lidt om litra Hkks

Vogntypen blev bygget af Scandia i
arene 1958-59, og blev en pendant
til sgsteren, litra Gs. Vognene fik
oprindelig litra I, men blev i 1966
omlitreret til Hs. 1 1980 blev vognty-
pen omlitreret til Hkks, hvilket de
ogsa hedder i dag.

Vognene er hvidmalede, og anven-
des almindeligvis til transport af
frugt og grgnt, men har i gvrigt
mange andre transportopgaver.
Bemaerk at vognene har en meget
stgrre akselafstand end litra Gs, li-
gesom de har tjaerepaptag, hvor li-
tra Gs har staltag. Vognene er IKKE
kplevogne, sdledes som mange
tror p.g.a. at de er hvidmalede.

ker kan findes pa diverse gnideark (letra-
set, Mecanorma m.v.), hvor bogstavty-

pen er Helvetica, ca. 4 mm hgije.
nlA/TB

Fra Gs til Hkks (Hs)

Nar taget (og dermed lemmene) er fler-
net, udskaeres felterne naermest doren,
JVT. skitsen, og vendes 180 grader, séle-
des af A-lemmene kommer til at sidde
nederst. Se i pvrigt i teksten.
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TOGKZALDEREN

LAMMESTRUPVEJ 4 - 4140 BORUP - 03 - 62 75 82

Midtsjaellands sterste udvalg i modelbanetog og
tilbeher i alle farende maerker

B KOB-SALG - BYTTE
B UDFORER OGSA REPARATIONER
B HAR ALTID MANGE NYHEDER PA LAGER

Vi ligger centralt —
Kig ned i Togkaelderen og fa en tog-snak

— et san | e 00 meem 0 s s smsss 00 seaan cssss coesme  eeeses e e cssses e ee— s

1 0 (o) / FAR DE - VED K@B AF NYT TOG SAMT TILBEH®R

MOD AFLEVERING AF DENNE KUPON ! ! !

NAVN:
ADRESSE:
EVT. TLF.
TOGKZALDEREN
LAMMESTRUPVEJ 4
4140 BORUP

TELEFON (03) 62 75 82
ABENT: MANDAG - TORSDAG 10.00-17.30 - FREDAG 10.00-20.00 - LORDAG 9.00 -14.00

Hvis De ikke @nsker at klippe i bladet — tag en kopi, eller tag bladet med. 7



| vor serie om privatbanepersonvogne vil
vi denne gang preve at bygge triangel-
motorbivogne fra Varde-Nerre Nebel
Jernbane (i dag »Vestbanen«). Vognene
blev bygget i 1932, og er pudsige, fordi
de ligner 2 triangelmotorender, som er
sat sammen.

Denne gang er vi ogsa heldige (doven-
skaben leenge leve), idet LIMA's person-
vogne katalog-nr. 309 154 igen kan an-
vendes som undervogn. Akselgaflerne
er dog lidt for brede.

Undervognen

Farst skaeres 2 mm af i hver side af den-
ne. Laeg underdelen med bunden opad,
og skeer af i hver side. Dernaest vendes
den orn, og alle forhgjninger pa oversi-
den skeeres/slibes vaek, sd den er plan.
Nu skaerer man undervognen over, og

fierner et midterstykke, sdledes at den
kommer til at méle 97 mm over puffer-
plankerne. Skeer saledes, at batterikas-
sen forsvinder. Nar de to halvdele atter
samles, lsegges vognen igen med bun-
den i vejret og araldittes sammen med
en lille stump plastplade mellem vanger-
ne.

Og nu, kaere modelbygger... har vi - ho-
kus pokus - en undervogn, hvor trin, ak-
selgafler og akselafstand passer, med
undtagelse af, at akselgaflerne - som al-
lerede neevnt - er en anelse for brede.
Men det burde man nok kunne leve
med...

Vognkasse og tag

Ud over tegningen af VNJ C 19-20 har vi
denne gang tegnet »skabeloner« til
vognkassen, sdledes at man blot ved ko-

VNJ C 19 set fra nkakkelovn-siden«. Malby 1964.

Foto: HGC, Odense
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SKABELONTEGNINGER TIL VNJ C19-20
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MODEL AF VNJ C20, bygget af »Clau;rr,

piering/kalkering kan udskaere og lime
sammen efter fglgende anvisning:

Det ene stykke af pos. 1 limes fast med
araldit pd undervognens overside. Loftet
laegges til side et gjeblik.

Herefter gar vi over til vogntaget pos. 2:
Skeer de 3 stykker ud efter styklisten og
lim dem sammen oven p& hinanden. S&
spartles ud med plasticpadding, ikke for
tykt lag, hvorefter der grovslibes i facon
med rundinger. Taget er yderst let at
fremstile, da underkanten er plan hele
vejen rundt.

Nu spartles med finslibning ind imel-
lem. Nar man synes, taget er flot og
glat, sa prgv at male det, idet man s3
bedre kan se, hvor ujeevnhederne ligger.
Tilbage til vognkassen: Alle dele frem-
stilles af 0,5 mm plast med indridsede
breedder. Hvis man selv ridser breedder,
geres det lettest inden udskeeringen péa
et rigeligt stort stykke plast. Al opmeerk-
ning og udskeering foregdr bedst fra
bagsiden.

Nar sidderne er udskarne, limes de
fast pa loftet. S& fremstilles de 4 smalle

<
=)

Skitser til VNJ C19-20:

A) Samling af vognen set fra oven. Tal-
lene refererer tif numrene pé& skabe-
lontegningen side 10.

B) Fremstilling af skorsten: Et rundhov-
edet som files spidst og anbringes i
taget.

C) Overgangsgeleender i bukket tréd,
set fra siden, anbragt i forborede hul-
ler i endevaeggene.

1"



Utraditionel oprangering (og endda foran Snesere station): DSB litra MA nr. 607 med VNJ C20 har netop
sat husmand P. A. Hansen af i Snesere, og fortsatter nu i roligt og adstadigt tempo videre til naeste stati-
on. Apropos S-togséret, sd var MA jo »forleberen« for S-togene...

strimler, som limes pé i hver ende af si-
derne. Dernsest laves dgrpartierne, li-
mes pa plads, og til sidst feerdiggeres
gavlene.

Og nu kan vognkasse og tag limes sam-
men.

ANNONCER OG ABONNEMENT:
Abonnement (4 numre) kan bestilles ved at
indsaette kr. 50,- pa giro-konto nr. 3 38 55 07
med kassererens adresse.

Angéende forhandler-lpssalg: Direkte hen-
vendelse til kassereren.

ANNONCER:

Bagside (sort-rad) 125 x 190 mm . . . kr. 420,-
Side 2: %-side 125x90mm ....... kr. 250,-
Qvrige sider:

Helside: 125x190mm ........... kr. 320,
Halvside: 60 x 190 mm ........... kr. 220,-
Halvside: 1256 x90mm ........... kr. 220,-
Kvartside: 60 x90mm ............ kr. 150,-
Privatsalg: Oml., max20ord ...... kr. 35,-

For hgjreside tilliegges 20% til ovenstdende
priser.

For &rstegning med samme annonce ydes
+ 15% rabat.

For annonce leveret til redaktionen i faerdig-
montage ydes +~ 15% rabat.

Alle annoncepriser er excl. moms.

Med venlig hilsen

LOKO kassereren
MDTIVETi Torben Bejerholm
Daddelvej 9

4700 Naestved
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Foto: »Snesere Jernbanehistoriske Arkivi

Detaljer

Vandnaeser under vinduerne er fremstil-
let af tynde strimler plast. Ligeledes er
monteret kakkelovn. Skorstenen er et
rundhovedet sgm, der er filet spidst til.
Torpedoventiler er anbragt i forborede
huller.

Gelsender ved overgang er 0,5 mm
blomstertrdd, bukket i facon og anbragt
i forborede huller, og araldittet fast pa
indersiden.

Overgangsklapperne udskeeres af plast i
malene 7x7x0,3. Males sorte inden
palimning.

Bemaling

Vi har anvendt Humbrol 29 fortyndet
med lidt terpentin, str@get pa i lette lag,
siledes at den hvide plast kan skimtes,
eventuelt males et par gange, men pas
pa at malingen ikke lukker rillerne. Né&r
det er tgrt, gives vognkassen en gang
UK precision paints halvmat lak (eller
anden halvmat lak). Sa bliver farven
som en gammel teakvogn, synes vi.
Nar vognen er tgr, limes vinduerne pa
plads (klar plast). Husk at male toiletvin-
duet med hvidt.

Undervogn males med Humbrol 85,
mens taget skal vaere sglv (Humbrol nr.
11) mixet med lidt 56-aluminium.

Og vognen er faerdig til at saette i drift.
»Claus«



MODERNE TRAKKRAFT

N

DSB LITRA MX

DIESELLOKOMOTIV

Igen lidt moderne DSB-traekkraft til mo-
deljernbanen, denne gang et »mindre«
lok, nemlig litra MX, der er anvendelig til
mange slags tog, f.eks. regionaltog,
posttog, mindre godstog og bdadtog
(»Englaenderen«).

Vi har valgt at ombygge en PIKO-MY af
den belgiske type, idet den danske ud-
gave er udgéet af produktionen. Det er
dog umuligt at fa en hel korrekt MX-ma-
skine ud af MY’eren (og dog), og den vil
veere behaeftet med en del smé sken-
hedsfejl, bl.a. bogierne (selv om den bel-
giske  MY-model har  paskriften
DSB/SKF), lsengden pa maskinen (for

lang) og fererkabinens vinduesplace-
ring.

Sidstnaevnte kan naturligvis flyttes, men
til gengeaeld er det ikke muligt at genan-
vende vinduesrammerne.

Men alt i alt... kan man leve med disse
sma fejl, s bliver resultatet en ganske
paen MX.

MX 1015

Vi har valgt at bygge MX 1015, idet den-
ne er udstyret med ITC, saledes at den
kan virke som traekkraft/skyder for re-
gionalstammer. MX 1015 er stationeret i
gstomradet, og virker mest pa Neestved-

Det er naesten ikke til at huske, at MX erne har set sadan ud i gammel vinred bemaling med lysegrat tag,
og remisen | baggrunden er i dag nedrevet. Her ses MX 1012 foran maskindepotet i Ksbenhavn, juni
1965, da alt endnu var ved det gamle. Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

13



Kege-Roskilde- og Frederikssund-ba-

nen.

Bygning

Forst adskilles maskinen. Det er let. En
skrue i bunden, og overdelen er til at ta-
ge af.

P& taget findes ventilatorer, som alle sli-
bes plant med taget, og der spartles ud
med plastic-padding, hvorpd der pud-
ses/slibes paent til.

| den ene ende af taget skal der ilsegges
to gitre til luftindsugningen. Gitteret er
adskilt af en »sprosse«.

Dette gitter har vi udskaret af et fint net,
benzin-filter, men fint flue-net kan ogsa
anvendes.

Inden ileegning opméles og markeres
stgrrelsen af gitrene af pa taget, hvoref-
ter taget forsigtigt udskeeres. Det ggres
f.eks. ved at forbore sma huller i hjgrner-
ne, og derefter udsave med lgvsav. Saet
evt. farvet tape langs omkredsen, sa er
det lettere at udsave.

Til stotte for »nettet« limes nu et tyndt
stykke plasticard pa undersiden af taget

Skitse, der viser ilaegningen af luftriste | taget. Nar
hullet til ristene er udskédret, padlimes et stykke
tynd plast p& undersiden af MX-taget. Stykket
skal selvfolgelig vaere et par millimeter storre end
selve hullet (stiplede linier) for at kunne limes. Ma-
les matsort inden riste ilegges.

(se tegning). Inden pélimning af net,
males det underliggende plasticardstyk-
ke i en sort mat farve.

Midtersprossen fremstilles ogsd af et
stykke plast og limes pé plads. Eventuel-
le gab ved gitrene udspartles med PP,
og slibes paent til.

Rilleudstgdningen fremstilles af meget

swrre/se

. og den rigtige start er et

1 ARRNOLD-N

begynderseet, |
komplet med lokomotiv, vog-
ne, skinner og trafo.
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tyndt plast, tykkelse ca. 0,25 mm. Ud-
stadningen skal veere T mm i hgjden og
1 mm bred. Se tegningen side 18.

Fronten

MX-fronten er lidt anderledes end hos
MY’erne, idet den har et »lige« stykke
oven over pufferne. For at opnad denne
virkning, palimes et tyndt stykke plast
her.

Endvidere er den belgiske MY kun ud-
styret med to frontlanterner, hvor den
danske loks har tre. Altsd ma man i gang
med at placere toplanterne pa MX-
modellen. Ggres ved at bore helt oppe i
ynaesen« og anbringe lysleder og fat-
ning. Begge dele kgbes hos modelbane-
forhandlerne. Sgrg for at lanternen pla-
ceres helt oppe i »naesen«, ellers kom-
mer modellen til at virke forkert. Og pas
pd at lanternen ikke stikker for langt
frem ... altsd skal den have et afstumpet
udseende.

Pufferne udskiftes med puffere af plast
eller metal, da PIKO-modellens gummi-
puffere er for slatne at se pa.

Siderne

Pa litra MY er fgrerhusdgrene forseenke-
de, men pé litra MX ligger darene i plan
med den gvrige vognkasse.

Sé& derfor fremstilles en ny dgr (med vin-
due) af plast, der limes oven pd model-
lens eksisterende, hvorpa der ridses en
ny der i den palimede plade, ligesom der
pasaettes handbgjler pa hver side af dg-
rene, fremstillet af tynd metaltrad.
Sidegitteret fremstilles pa samme made
som gitter til taget. Herefter udspartles
resterne af industrimodellens midtergit-
re, hvorefter der slibes og pudses paent
til. Se tegning ang. placering og mal pa
gitre, side 18.

Undervognen

Her skal fremstilles nye breendstoftanke,
trykluftbeholdere m.v. Fremstilles af et
stykke rundstok af passende diameter
(trae) og limes péa tvaers af undervognen
naer braendstoftankene.
Braendstoftankene fremstilles af 1 mm
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MX 1015 set fra siden og oven. Maskinen er bygget af FM, der endog har afkortet PIKO’s MY, s& model-
len far den rigtige MX-leengde, men FM antyder, at det er »et pokkers arbejde« og tilréder at man bibe-

holder industri-modellens leengde.

plastplader, hvorpd lemme markeres

med tynde plaststrips.
Herefter kan modellen atter samles og
bemales i den gnskede farve, vinrgd eller

design.

Bemaling

Som vinrgd kan man anvende Humbrol
HR 146 eller 144 eller UK’s vinrgde. Far-
verne kan afdeempes ved at komme et

par dryp matsort i dem.
(fortseettes naeste side)

tergore i model...

Forbilledet MX 1015 pd Neaestved station, 1984. Bemaerk bulerne pé fronten... dem behaver man ikke ef-

Foto: TA
17
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18 Sawwe i modratte side

Skitser til fremstilling af litra MX: @verst placering af tagdetaljer. Nederst ses placering af gitre m.v.

Alle p&forte mél i 1:87, beregnet pd PIKO's belgiske MY.

MODELTOG &

TILBEHOR
...s4 REMISEN

Vi forer

Arnold - Brekina - Faller - Electrotren -
Fleischmann - Heljan - Herpa - Ibertren -

LGB - Liliput - Lima,
Sommertid for tog
er LGB-tid
STARTSAT LGB
KR. 1298,-

samt Maérklin - Minicraft - Peco
Piko -Pola - Roco - Trix
UK - Wiking - Williams modeller.

Diverse faglitteratur

REMISEN

@sterbrogade 10 - 4800 Nykgbing F.
Telefon (03) 85 60 88

HUSK NY ADRESSE

Abningstider:
Mandagogtorsdag ................. 13.00-17.30
Tirsdagogonsdag .................. 16.00-17.30
FOOdag ovvni vesan va wmwmim s sonsiey 13.00-19.00
LordBg . caiiaaian: w00 seiwa i e o 10.00-13.00
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Foretraekker man kgretgjer i moderne
design, kan man give modellen (overde-
len) en omgang sort, halvmat spray-
maling (kpbes hos cykelhandleren el.
lign.), hvorpd der afmaskes med tape,
og de rgde fronter bemales med HR 137
eller lignende DSB-r@d. Til sidst paseet-
tes litrering. Bemeerk, at taget kan vaere
helt sort, sort-gra eller lysegra (sidst-
naevnte isaer i den vinrgde udgave).

For millimeter-folket

Den feerdige model bygget efter foran-
stdende metode, er som bekendt for
lang. Det kan afhjeelpes ved at afkorte
modellen mellem eksisterende gitre og
fgrerkabiner i begge ender, altsd skeere
modellen i 3 stykker.

Undervognen afkortes ved at skeere et
tilsvarende stykke ud af motorrammen.
Herefter limes delene sammen igen.
Breendstoftanke m.v. laves lidt mindre
(kortere), hvilket skyldes de for lange
bogier).

Vi har sat lysskift i maskinen, samt rgde
lysdioder, da vor maskine ger tjeneste i
regional-trafikken, akkurat som forbille-
det.

God forngijelse. nfFM



DAN-TRAIN
DSB litra CB nr. 1104

Forlgberen til litra Cc, nemlig DSB’s fgrste
svejste stilvogn til faellesklasse litra CB er nu
kommet pad markedet i skala 1:87.
Forbilledet blev bygget hos Scandia som litra
CRL i 1939 med numrene 1033-1040. Vognen
havde plads til 72 passagerer, og havde en
egenvaegt pa 35.200 kg. | 1941 omlitreret til CB
1101-1108, i 1957 omnummereret til 1301-1308.
Senere igen omlitreret til Bjh med numrene
301-308.

|1 1983 blev et par vogne solgt til LJ (Lollands-
banen), hvor de i dag kerer i LJ’s orangergde
farver. .

Modellen er fremstillet i messing med stjer-
nemetal-bogier, ROCO-hjul og Mérklin type
A-koblinger.

Da vognen er fremstillet efter hovedtegnin-
ger, er den korrekt i alle mal inden for model-
maessige begraensninger. Vognene fremstar
som de sd ud i 50°erne med slidt vinrgd bema-
ling uden stafferinger og med koksgréat tag.
Modellen er korrekt udstyret med Wendlersu-
gere og trykventiler ved toiletterne.
Modellen har fiet nogle forbedringer, som
ogsa Cc-vognen vil fa nu, nemlig korrekte fir-
kantede puffere, aendret type bogier, som
kan justeres i sammenspandingen, omstil-
lingshandtag til bremser samt detaljerede
batterikasser.

Paskrifterne er korrekt i stgrrelse og meget
skarpe - lup-rene.

Vognens kgreegenskaber er i top, og den géar

NYT RULLENDE MATERIEL

nemt gennem de skarpeste kurver. Prisen er
585,- kr.

Prisen for en sddan vogn, kan synes hgj, men
teenker man p& at vognene er fremstillet i
messing og hdndgjorte, og at den tager ca. 10
timer at fremstille en enkelt vogn, synes vi,
det er en rimelig pris. SD

Kulvogn fra I/S Vestkraft

Fleischmann har i Igbet af sommeren sendt
en dansk model pd markedet. Det drejer sig
om den selvtgmmende kulvogn litra Fals nr.
84 86 665 0 010-5 fra I/S Vestkraft i skala 1:87.
Vognen er baseret pd en model, som Fleisch-
mann i forvejen har i sit program, nemlig den
tyske litra Fad, og er derfor ikke helt i over-
ensstemmelse med det danske forbillede.

Vognen er udfgrt i smuk mgrkebld bemaling
med meget flotte paskrifter. Siledes er det
muligt med forstgrrelsesglas ogsa at se revi-
sionsdatoen pa vognsiden. Den vejledende
udsalgspris er kr. 145,-, sa det vil blive noget
kostbart at oprangere et langt kultog. Men et
par stykker kan vel ogsa ggre det... [ |




DSB
Litra MO af

1800 -serien
i model

Endelig kom den ventede MO fra Hamp-
li-model. Det skete i foraret, s& denne
anmeldelse bliver »lidt gammel«. Da vi
formoder, at de fleste kgber MO-vognen
i kareklar tilstand, vil anmeldelsen ogsé
blive focuseret pd denne MOdel.

MO-vognen leveres med numrene 1835,
1848 og et 3. nummer, som man endnu
ikke har taget stilling til. 1835 er mest
kendt som 3-lys MO, men har ogsé i sin
tid haft 2 lanterner.

Forbilledets 1800-MO blev leveret i 1951
fra Frichs/Scandia - og nu - 33 ar efter -
leveres den i model, netop som forbille-
det star over for udrangering.

Modellen

er et naesten segte dansk produkt idet
kun motoren er af udenlandsk oprindel-
se (Hornby), mens resten, d.v.s. vogn-
kasse, undervogn, bogier og koblinger
er stgbt hos HELJAN, som borger for
god kvalitet.

Stgbningen er meget flot udfert, og
man har gjort meget ud af detaljer sa-
som luftriste, dgrfals, vinduesrammer
0.S.V.

De indsatte vinduer er meget flotte med
splvfarvet overkant og rejsegodsrum-
mets vinduer har »gitter« som pa forbil-
ledet, idet m@nsteret er nedfalset i pla-
stic’en med et fint optisk resultat som
folge.

Alle mél er 100 pct. korrekte, sa vidt det
er os muligt at kontrollere. Taget er flot
udformet med tagkglere, der som pa
forbilledet er »lgftet« over taget. Men et
stort minus er det, at kalergrene mang-
ler. Da en model jo mest ses fra oven, er
tagdetaljer noget meget veesentligt, og
MOQO’eren fra Hampli ser derfor noget
ytam« ud set ovenfra. Men paseaetning af
kelergr skulle dog veere muligt, og det vil
vi vende tilbage til meget snart.
Fronten er perfekt (som det nu kan blive

Forbilledet for Hampli’s MO er 1800-serien, hvis levering fra Frichs-Scandia pabegyndtes i 1951. Her ses

1880 ved Tommerup i 1960. Bemaerk »fuglegitter« for vinduerne.

20

Foto: Arne Kirkeby, Odense



i model) med fremhaevede koblingsda-
ser for styreledning. Det samme geelder
vinduesrammer, frontlygter m.v. Lygter-
ne er desveerre imiterede med klar plast,
hvor man kunne @gnske der var skiftende
lys, men der skal vel ogsd veere noget
for de elektronik-kyndige...

Undervogn

Bogierne er meget fint detaljerede og
flotte i stebningen, og med korrekt ak-
selforskydning.

Midterakslen pd& motorbogien er ikke
gennemgaende, og vi frygtede kgrsels-
problemer, men indtil nu er det gdet fint.
Selv gennem sporskifter gar det udmaer-
ket, nok fordi bogien ikke er sa stiv i det.
Undervognsdetaljerne er mangelfulde,
idet breendstoftanke, batterikasser m.v.
burde rage lsengere ned, men arsagen
er et stgbeteknisk problem (ifglge
Hampli). Det skulle dog ikke volde pro-
blemer selv at paseette disse detaljer.

Motor

Modellen er ilagt den engelske Hornby-
motor, der giver en paen kegrsel. Helt
langsom kgrsel kan dog ikke preesteres.
Motorophaenget er af LIMA-princippet,
og tandhjulene er af plast. Bogieudsvin-
get er tilstreekkeligt til at gad gennem den
mindste LIMA-kurve.

Bogietappene - der holder bogien pa
plads i ophaenget - er desveerre stgbt
seerskilt og kneekker let af. Men en gang
Casco-kontaktlim far det til at holde per-
fekt.

Et sterre minus er det, at man ikke har
adgang til motoren, idet alle bogiedele-
ne er limet sammen. Man kan heller ikke
tage vognkassen af, da den er limet fast
til undervognen. Meget uheldigt! Vi fik
dog lirket vognkassen forsigtigt af, séle-
des at vi kunne komme ind til motoren.
Det gav lidt buler pa karrossen... men
hva’... virkelighedens MO ser heller ikke
for godt ud. (fortseettes naeste side)

IO




Hart i toget

"DE KANBARE DET DER MED PENGE "
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— malrigtig

— fine indsatte vinduer med sglvrammer og
gitter for rejsegodsrum

— flot litrering pa siden

— flotte tagdetaljer (kglere)

— korrekt front med vinduer med gummi-
kant og markering af styreledningsstikda-
ser

— korrekt placerede ventilationslemme

— meget flotte bogier

— pan bemaling (sprgjtemalet med Precisi-
on Paint nr. B219 vinrgd + et par drdber
sort).

— keolergr pa taget mangler

— undervognsdetaljer mangler

— toiletvindue ikke matteret

— sneplove mangler

— manglende lys i fronten(erne)

— darlig patryk af frontlitrering

— motorbogie darligt sammenlimet

— undervogn og vognkasse sammenlimet,
derfor ingen adgang til motor

— haefteringe pa motorbogie mangler(?)

— ingen markering af C-styreledning

— ingen markering af sandkasser

+/ =+

— handbgjler mangler, men er markerede

— rimelig pris

— midterakslen pa motorbogie ikke gen-
nemgaende (held i uheld, giver ikke stiv

kgrsel)
— rimelig god kgrsel

Konklusion: En god model, som man begr have
pé& modelbanen, og det hidtil bedste produkt
fra Hampli. Modellen kan dog ikke anbefales
unge og uerfarne mj‘ere, da den krsever en del
ekstraarbejde, som kun gvede kan magte.

SD/TA

Vi har netop faet meddelelse om, at Hampli har
sendt 2-serie MOdel pa gaden. Denne skulle have
en del forbedringer, som omfatter:

— toiletvindue matteret

— bogierne sammenlimet med ny type lim (for-
bedring?)

— ny type kobling (ROCO)

— fladvaegtsklods, der samtidig virker som leder
fra stremaftager

— vognbund- og kasse skruet sammen (istedet
for limning). =
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Prwatbanernes godsvognsfarver

Vi fortseetter her med farveangivelser pa
privatbanernes godsvognsmateriel i perio-
den omkring 1930-1975 (se 1. del i LOKO-
MOTIVET nr. 1). Bemaerk: Det geelder kun
godsvognene, idet privatbanernes person-
og rejsegodsvogne ofte afveg fra disse far-
ver.

Alle farvenumre geelder Humbrols farvese-
rie:

SB: 60-red + lidt 73-red - TFJ: 73-red +
lidt 60-réed + et par dr3ber 34-hvid -
AHJ/AHB: 87-stdlgra (kan varieres med
et par dryp 25-bla) - KSB: 80-gren + 34-
hvid mixet til en lys grgn farve - NPMB:

2. del

73-rgd + lidt 24-gul mixet til en red-orange
nuance (ikke orange-rgd) - HBS/HOJ:
Vognene var sorte med gramalede metal-
dele, men en hel sort vogn virker for kom-
pakt. Anvend 33-sort mixet med lidt gra. Et
par dryp 73-rgd oveni giver vognen et slidt
udseende. Metaldelene males med 64-gra
+ en anelse 56-aluminium - ETJ: 62-brun
+ lidt 73-rgd. Alternativ: 70-red + lidt 62-
brun - RHJ: 70-rgd.

Husk, at et par drdber hvid eller sort kan
variere vognenes udseende. NB: Fejl i LO-
KOMOTIVET nr. 1 vedrgrende LJ: Det skal
vaere 73-rod + lidt 60-rgd. L

JERNBANE

Alt til opbygning af
modeljernbaner:

Huse - stationer - broer -
tunneler - etc.

Modeltreebyggeseet - Billing
Boats - radio fjernstyring
l@sdele - fittings

Speciale: Kob - Salg - Bytte af brugt Markiin

ACKERMANN'’'s HOBBY

Borgergade 93, 1300 K e TIf. (01) 14 08 42




DSB litra BD

KOMBINERET PERSON- OG
REJSEGODSVOGN FRA DSB

LIMA har allerede en DSB litra BD i de-
res program under katalog-nr. 309339
og 309346 (design og vinrgd), men disse
har intet med forbilledet at ggre, da det
er en tysk vogn, der er fordansket i
DSB-design.

Til bygning af en dansk BD-vogn kan
man kun anvende foldedgrene fra den
»tyske vogn«. @nsker man saledes en
BD-vogn er det ngdvendigt ogsa at kebe
en B-vogn (katalog-nr. 309347 eller
309164) og ombygge denne ved hjeelp af
forannaevnte »BD«-model.

NB: N&r ombygningen er foretaget, sa
gem resterne af den fordanskede BD-
vogn, idet vi i en senere artikel vil be-
skrive bygningen af DSB litra P (de nye
postvogne) ud fra »BD-resterne«... alts
intet spild, selv om der skal kgbes 2 vog-
ne.

Forslag til bygning

Den fordanskede BD-vogn skilles ad,
d.v.s. taget fjernes og bogierne trykkes
ud gennem vognbunden. Derefter ud-
skaeres foldedgrene, si de bliver 42 mm
brede.

Forst saves pd vognsiderne, hvorefter
dorene let kan fjernes fra vognbunden
med et let stgd fra en mejsel eller lignen-
de. P& samme made skilles B-vognen,
og der udskaeres et tilsvarende stykke pa
42 mm, d.v.s. at kupe-vindue nr. 2 og 3
bortskaeres. Herefter isaettes foldedgre-
ne. Afstanden mellem de store vinduer
og vinduerne i foldedgrene skal vaere 14
mm. Denne operation foretages i begge
vognsider, og nar dgrene er limede p3
plads, udspartles samlingerne med pla-
sticpadding, hvorefter der slibes paent

glat. (fortsaettes side 29)

DSB8 litra BD (nr. ukendt), Fredericia, oktober 1975,

24

Foto: Mogens Duus, Odense
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DSB litra BD 51 86 82-80 023-1 i moderne design pd Neestved Station, 4. maj 1984.

Anvendelse af litra BD

Litra BD er en forholdsvis ny vogntype, an-
skaffet fra 1968. Den blev aflgser for litra BDh
(CAE) i de »nstore« tog, og indsaettes saledes
straks i badtoget »Engleenderen« og T 7076
Alborg-Kgbenhavn (og omvendt), hvor den
var oprangeret sammen med litra AV, CAR
og et par B-vogne. Den fandt ogsa vej til bad-
togene Kgbenhavn/Kalundborg fra K74 og
»Nordpilen«.

Senere i 70'erne indgik den i BDg og BDh-Igb
(pé@ Sjeelland), f.eks. 5045 Kgbenhavn/Nak-
skov.

Forst i 80'erne udrangeredes BDh-vognene,
og BDg blev overflyttet til Jylland/Fyn, hvor-
efter BD-vognen blev eneradende pd Sjael-
land/Lolland-Falster, hvilket den stadig er.
Den er nu at finde i visse regionalstammer
pé Sydbanen, i »nEngleenderen« og internatio-
nale tog bade pa Sjezelland og i Jylland, f.eks.
Fredericia-Esbjerg, Fredericia-Struer og visse
persontog Fredericia-Sgnderborg, hhv. Pad-
borg.

(Foto: Jan Lundstrem, Neestved).

Kronologisk oversigt over litra BD

1968: BD 82-84 000-004 leveres af Scandia, der-
efter fglger nr. 005-009.

7969: BD nr. 82-84 010-017 leveres fra Scandia.
Lige efter leveres nr. 018-019.

1970; BD nr. 82-80 020-029 leveres fra Scandia
og er ved leveringen udstyret med elektrisk
varmeanlaeg.

1974: Ommaling af vognene til nyt design pa-
begyndes med nr. 005, 021 og 023 i forbindelse
med modernisering.

1975: Nr. 016, 020, 026 ommales i nyt design.
1976: Ingen vogne ommales.

1977: BD 82-84 000-004 og 007-009 ombygges til
kioskvogn litra BK nr. 85-83 035-039 og 041-
043. Samme ar ommales i nyt design nr. 010-
014, 017, 019, 024, 025 og 028.

1978: BD 006 ombygges til litra BK 040. Sam-
me ar ommales i nyt design 015, 018, 022, 027
og 029, hvormed alle BD-vogne er i nyt de-
sign. | arene 1977-78 installeres endvidere el-
varme i BD 005, 010-019, og cifferlitreringen
aendres til 82-83.

1983: Der monteres cykelstativer i 005, 011,
012, 017 og 019 til brug for baddtogene Kgben-
havn/Kalundborg (og omvendt), og samme
ar moderniseres hos Scandia 010, 012, 013, 019
og 023-026 bl.a. med montering af nye dgre
med automatisk dgrlukning.

7984: Moderniseret hos Scandia (som foran-
staende) er 011, 015, 018, 021, 022, 028 og 029.
(Oplysninger om litra BD venligst af Jan Valeur,
Soborg og Mogens Duus, Odense).
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BD-vagn fremstillet af FM eftér den i ;eksten beskrevne metode. Endnu mangler DS é-bomeerke og litre-

ring at blive pdsat. Bemeerk gitter for vinduerne i rejsegodsrummet. Ved sammenligning af BD-foto side
24, vil man opdage at modellens toiletvinduer er for brede.

Taget

Tag og vinduer er, som pa alle LIMA-
modeller, stgbt sammen. Derfor ma
man udskaere de vinduer og dgre, som
passer sammen til kupe 2 og 3 henholds-
vis foldedgre. Pas pa, nar der
udskaeres... plasten er meget hard, og
kan derfor springe ligesom glas.

Indretningen

i vognen skal ogsa sendres. | kupesiden
skal rejsegodsrummet placeres, idet det
streekker sig over 4 kupeer (se tegnin-
gen), mens sidegangen i modsatte side
gar helt igennem.

Rejsegodsrummet udskaeres af den for-
danskede BD-vogn og indplaceres. De

kuck-kuck-ventilerne.

Partiet med vinduerne B udskeeres af den danske B-vogn, og et tilsvarende
stykke med foldedgre udskzaeres fra den fordanske BD-vogn. Limes pa plads.
Malene fremgar af tegningerne. Taget zendres ikke, bortset fra placeringen af

—a p— — P ezl
R Allls! Tei|]aA
%/ .I %/// In.__ - _/I !.... -
)
: V| Lﬁ)i
‘/‘ v 50 L V4
e A2 /141
Fremstilling af 0 o
Litra BD af industri-
materiel (LIMA): |
- =L R
7 T
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Det kneb for os at finde et

foto af en BD-vogn i op-
rindelig udgave med dob-
belte skydedere i gavien,
men i »Claus«’ gemmer
dukkede s& dette foto op.
Nummeret pd vognen er
ukendt, men den er fotog- .
raferet i Thisted i 1968.
Foto: »Claus«

e

e

store vinduer i rejsegodsrummet har
vandrette gitre monteret. Disse fremstil-
les af udtrukket plast. Gitrene bar ikke
udelades, da de er karakteristiske for
BD-vognen.

Detaljer

Der péseettes handbgjler pa hver side af
bagagedgrene. Fremstilles af tynd me-
taltrad.

Fodtrin under rejsegodsrummet (folde-
dgrene) loddes sammen af tilsvarende
trdd, og vognen er klar til at blive malet.
Vi har hos farvehandleren faet fremstillet
en automaling, der matcher med LIMA’s
DSB-rgde, og hele vognen fik en om-
gang af denne hurtigtgrrende maling.

e

O0.m.a.

F—————-————
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| naeste nummer af

Stort nostalgisk julenummer pa 56 sider med bl.a.:
- selvbygning af DSB litra CMK kedelvogn

- aben godsvogn litra PU(R) til DSB og privatbanerne
- HFHJ C 28 3-akslet personvogn

- sporplaner og anleegsdesign,

Vinduesrammerne i foldedgrene males
sorte, f.eks. med en sort spritpen, der
kan skrive pad glatte flader, sdledes at det
kommer til at ligne gummilister. Det
samme anbefales at ggre med rammer-
ne i de gvrige vogndgre, men husk at
fierne midtersprossen f@rst. Bag toilet-
vinduet limes et stykke hvidt papir eller
det males med hvid farve p8 indersiden.
Transfers er fra WM, batterikasser af
vaflagte« smé legoklodser, der males
med Humbrol 85-sort.

Herefter samles vognen igen med tag og
bogier. Husk at gemme resterne af den
fordanskede BD-vogn, s vi senere kan
bygge en postvogn litra P.

God forngjelse nFM
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BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

Haderslev Maskindepot i 1973.

Foto: Mogens Duus, Odense

HADERSLEV

af Mogens Duus, Odense

MASKINDEPOT

Tegningerne er ven-
ligst udldnt af Odense
Model Jernbane Klub.

Haderslevbanen anlagdes allerede i 1866, den-
gang da Sgnderjylland endnu var tysk omra-
de. Dengang endte banen pa den nuvarende
Haderslev Vest, hvor der fandtes en mindre,
enkeltsporet remise. Med dbningen af amts-
banestraekningen til Christiansfeld i 1899 for-
laangedes normalsporet til havnen for over-
farsel af godsvogne, og fra 1934 blev det 4-
strengede spor endvidere anvendt til person-
trafik, idet statsbanerne anlagde »bystation«
pa den davaerende amtsbanegard - ikke at
forveksle med den senere bystation i Ngrre-
gade. Her var der plads nok efter nedlaggel-
sen af amtsbanerne til Christiansfeld (1932)
og Skodborg (1933). Statsbanerne fik ved den
lejlighed remisepladser i en forhenvarende

amtsbanebygning, og remisen pa vestbane-
garden overflgdiggjordes og blev revet ned
kort efter i forbindelse med en samtidig om-
bygning af stationen. Sidstnaevnte skete af
hensyn til gnsket om at kunne kgre ret igen-
nem fra Vojens til bystationen uden rangering
pa vestbanegarden.

Omkring 1950 remmer man den gamle amts-
banegéard og flytter stationen til den seneste
bystation, abnet 8/10 1950 i en tidligere skole-
bygning. Da far man atter behov for remise-
plads pa vestbanegarden, og her opfgrtes
derfor i driftsaret 1951-52 en ny, enkeltsporet
remise. Det er dén remise, tegningerne viser.
Den er dimensioneret efter en 0-maskine, sa-

(teksten fortsaettes side 35)
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Skitse til forslag af sam-
ling af Haderslev Remise.
De hvide murfriser udskae-
res for sig og palimes efter
at gvrige mure er sammen-
limede. Bemaerk, at tilbyg-
ningen seettes pa til sidst.

ledes at eftersyn og smareparationer kunne
forega indendgre. Haderslev havde dengang
3 O-maskiner og 1a 2 HS-ere, idet alle dog in-
genlunde var i drift samtidig. | de senere ar
har remisen ikke vaeret anvendt, efter Ha-
derslev mistede MH-lokomotivet, der an-
vendtes til rangertraekkene mellem Haderslev
og Vojens. Trafikken klares i dag med Vojens’
stations Ardelt-traktor.

Det nye depot er opfgrt i tidstypisk byggestil
med rgde sten og hvidt »murveerk« som ram-
me, og byder ikke pa de store vanskeligheder
for modelbyggeren.

Byggeforslag

Modellen er dejlig let at bygge, ogsa for be-
gyndere, idet den har flere modelmaessige
fordele. Det gaelder saledes, at der er et mini-
mum af vinduer (mindre udskaeringsarbejde),
de er store og ensartede (man kan lave en
skabelon) og man skal ikke ngrkle med de
saedvanlige opstregninger af vinduesrammer
og sprosser, der ofte bliver skaeve eller for
tykke, hvad enten sprosserne tegnes med rid-
sefjer eller udskeaeres af pap.

Inden opstregning af grundplanen pa et pas-
sende stykke materiale, skal vi lige naevne et
par omregninger:

@nsker man at bygge i skala 1:87 skal alle mal
ganges med 1,84. Bygger man 1:100 skal ma-
lene ganges med 1,6.

Ved opstregning af planen skal man huske at
tage hgjde for bredden af de hvide mur-friser.
Skal disse veere 1 mm brede, skal grundpla-
nen geres 1 mm mindre i laangde og bredde.
Herefter udskaeres murene i det gnskede ma-

teriale (pap eller plasticard), og der skaeres ud
til dgre og vinduer. Delene samles, og hoved-
bygningens tag skares til og limes pa plads.
Udskeering kan ske i pap med efterfglgende
palimning af skifer-papir. Husk at ggre plads
til skorstenen.

Tilbygningens tag udskeeres af tynd karton

‘(eller plastic), der rundes og limes péa plads.

Ogsa her skaeres et hul til skorstenen, saledes
at denne kan »rage op indefra« som i virkelig-
heden. Skorstenen p3 tilbygningen kan vaere
en firkantet aflang treeklods, beklaedt med
murstenspapir eller opbygget af murstens-
card.

Dgre og vinduer udskezeres og limes bag pa
adbningerne. Vinduerne skal blot vaere klar
plast, hvor vinduesrammen optegnes med
hvid maling, f.eks. med ridsefjer.
Portene udskeeres, hvorefter der pélimes li-
ster af tree eller karton. Problemet er at f3
fremstillet porte, der kan dbne og lukke. Her
en idé.
Dgrhzengslerne kan veere udrettede clips, der
er let bukkede i den ene ende, og siledes
placeres i sma hobby-perler, der limes pa4 mu-
ren. Clipsene limes pa portene med kontakt-
lim el. lign. | stedet for perler, kan man an-
vende meget sma gskner.
Skorstenen pa hovedbygningen kan fremstil-
les af messing- eller plastrgr i passende dia-
meter. Delene kan kgbes hos hobbyhandle-
ren.
Bemaling: Vaegge, murstensrgd - murfriser,
hvide - vinduesrammer, hvide - dgre og porte,
grenne - tag, skifergra.

| Red.
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NORREBROGADE 72 . 2200 KOBENHAVN N

TELEFON (01) 39 48 68

DSB LITRA S

Feerdigbygget til 1285-
2-skinne, jeevnstrgm, kr. 5

Horsens Vestbaner L 106

af Liliput lokomotiv, 750-

DSB litra 1S-kglevogn

Komplet byggesaet, =

Komplet byggeszet, 140-
kr. ......... ke N R § ,

DSB litra IKP-kglevogn

skal dine Q-vogne ogsé ud
at kore? Losdelssaet kr. 40,-

Effektiv og robust

TENDER-DREV

=

til UK’s C-maskine.
Fuldt monteret med
Biihler-motor,
snekkedrev og
heefteringe pa

2 hjulseet. 250
KF: cossns

ABNINGSTIDER:

Mandag torsdag ...14.00-17.30
Fredag ..... ce. ... 14.00-19.00
...... ce....10.00-13.00




SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
sporgsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nsestved.

IKA-kglevogn

Vi har faet et par breve og opringninger med
supplerende oplysninger til denne vogntype,
samt et brev fra K. E. Jgrgensen, Hvidovre,
der kort og godt skriver:

MKA er en god og fin idé... og billig. Jeg vil prave
den, nar tid er. Bliv ved med disse side-4 vogne.. .«
J. E. Nielsen, Alborg, oplyser, at de sorte fel-
ter beregnet som baggrund for underret-
ningsplader (saertogsplader) manglede péa vor
ngrovtegnede« IKA-vogn (vi forstod den...),
sa derfor viser vi deltegninger af vognen med
sorte felter og bremse-markeringer.
Bremsemeerkerne betyder i gvrigt, at vognen
er udstyret med en internationalt anerkendt
persontogsbremse, der kan omstilles til gods-
togsbremse.

Der var flere nmangler« ved byggebeskrivel-
sen i nummer 4:

Som beskrevet skal hjgrnestolperne fjernes,
men det geelder naturligvis ogsa gavlfor-
steerkningerne, der skaeres af, hvorefter gav-
len slibes peent til.

Bjern Schultz (PA SPORET) oplyser, at IKA-
vognens platforme ikke var ens. Kun brem-
seplatformen pé& gavlen med handhjulsbrem-

se var »forkrgblet«. Den anden platform var
af firkantet facon. Se tegning herunder.

[=+1

[+]

Et tip til pasaetning af Flettner-rotorer: Det
kan vaere svaert at fa placeret dem lige pa ta-
get, de har en tilbgjelighed til at szette sig
skeaeve. Men her ggr man blot det, at nar alle
rotorer er pasat (limet) placeres vognen med
bunden i vejret pa et bord eller anden plan
overflade, saledes at den hviler pa rotorerne,
der herefter vil »stille sig i plan«. Vil en rotor
gore sig besveerlig, rettes den til med en pin-
cet eller lignende, idet man bruger bordet til
at flugte efter.

Messingdrejede Flettner-rotorer kan forre-
sten ogsd kgbes hos PA SPORET, der ogsa
har »lyn« og »adressefelter« som péaklaeb-
ningsmaerker.

Til sidst: IKA-vognen var ikke udstyret med
tagpap, men havde stiltag. Derfor kan man

Ika 2€ «




ikke anvende vandslibningspapir til at skjule
udspartlingen. Plaststykket til daekning af
gavlhakket skal altsa skaeres ret ngjagtigt til
og evt. revner udfyldes med model-filler.

Tagfarve: Her er flere muligheder, nemlig ly-
segrd (Humbrol 64), mgrkegrd (Humbrol 27)
eller hvid (Humbrol 34).

| artiklen var det en LIMA Coca-Cola-vogn,
som dannede grundmodel, men andre fabri-
kater er lige (maske mere) velegnede. Det
geelder saledes:

Marklin: Dette firma havde for ar tilbage en
tilsvarende vogn i deres katalog under vare-
nr. 4620. Den blev ogsa anvendt som Carls-
berg-vogn (katalog-nr. 4636) med 4 Flettner-
rotorer pa taget. Vognen er senere udgaet af
kataloget og erstattet af en kortere vogntype
(11,6 cm) af samme udseende. Brugtvogns-
forhandlerne har i dag »ndynger« af denne ud-
gaede katalog-vare, og den er alle tiders til en
IKA-vogn, hvis man erstatter de fire rotorer
med 10 stykker af samme type, samt omma-
ler og litrerer efter forbilledet.

Trix: Katalog-numrene 3406 og 3445 i skala
1:87 er meget fine med naesten rigtig tagpro-
fil, og med korrekte lop-mal (134 mm) og ak-
selafstand (76 mm). Kgres 2-skinne-drift, sa
husk at udskifte hjulene til jeevnstrem. Om-
bygningen er den samme som ved LIMA-
vognen.

| skala 1:160 (N) fas samme grundmodel un-
der katalog-nr. 3225-26-27. Malene er imidler-
tid ikke rigtige. Lop-laengden er 68 mm, men
burde vaere 73 mm. Fem millimeter forskel er
meget i skala N.

ARNOLD-N: Firmaet har en fin vogn, der let
kan blive til litra IKA, og endda med korrekte
mal. Det er katalog-nr. 4564-67, der faktisk
kun kraever ommaling og péaseetning af
Flettner-rotorer plus lidt afslibning ved dgre-
ne. Flettner-rotorer paseettes af runde plast-
profiler el. lign.
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IKA som DANEFROST

Vi er ogsa blevet bedt om at vise fotos af Da-
nefrost-vognene samt tegning af kglemaski-
ne.

Det er nok de fleste mj’ere bekendt, at Dane-
frostvognen kan fas i.»model« fra Liliput, idet
vi dog vil gore opmaerksom pa at selv om

»Danefrost«

Da IKA-vognene blev udrangerede
kgbtes af »Brugsen« to vogne, der
blev ombyggede pa Ctv. Ar (Arhus),
bl.a. blev monteret kglemaskine.

Den ene var IKA 189, der fra 1966 hed
Ics 807 7 189, ombygget 1970 til »Da-
nefrost« Brugsen nr. 084-4-000, udran-
geret og ophugget 1984.

Den anden var IKA 136, der fra 1966
hed Ics 807 7 136, ombygget 1970 til
»Danefrost« Brugsen nr. 084-4-001, ud-
rangeret 1984,

KOLEMASKINE
| kN

26.60 €¢12.104




DSB

DANEFROST-BRUGSEN
som IKA med kglemaskine mod-
sat ende af bremse-platform

Torben Bejerholm

paskriften er korrekt (og meget flot) sa er
vognkassen forkert. Det er egentlig synd,
idet det er en meget vanskelig paskrift at ud-
fore selv.

Men den tanke har strejfet os, at det maske
var muligt med forsigtighed at bortmejsle
stiverne pa vognkassen, idet man pasatte
klar tape pa paskrifterne inden operationen
begyndte. Efter fjernelse af stivere var det s
nok muligt at slibe paent glat og udmale med
en farve, der matchede de gvrige (vognkas-
sen burde for gvrigt vaere hvid). Lidt pdmaling
af »slid« kan nok skjule de vaerste »nhuller«.
Kglemaskinen kan fas fra rodekassen, f.eks.
fra en kglelastvogn fra Wiking el. lignende,
og males med Humbrol nr. 89-bla.

DSB litra BL/Bf

Der er tilsyneladende en del uenighed om,.

hvordan gavlene pé disse vogne har set ud (se
midtersidetegning i LOKOMOTIVET nr. 4).

Her uddrag af modtagne breve, netop som vi
skulle i trykken:

Jens Bruun-Petersen, Ribe:

— der m§ veaere gdet kludder i BL-tegningen: »Op-
rindelig« og »ombygget« gavl er evt. forkert, idet
den staerkt nedrundede gavl herer til 1.-serie,
mens den lodrette enten horer til 2.-serie eller er
ombygget. Sikkert nok det forste, for hvorfor om-
bygge en gavl, der havde gummivulster?

Jan Leve @sterbye, Arhus:
— Gavlenderne er aldrig ombyggede - hvorfor

skulle man dog det? Men tegneren-har tilsynela-
dende en vis forkaerlighed for tyske (afrundede)
gavle, for dette forhold gar igen ved flere tegnin-
ger. Indvendigt er tegningen forkert i enderne,
hvor gaviderene er placeret l&engere inde i vognen

VANLOSE
HOBBY-SHOP

Jernbaneallé 97 - 2720 Vanlgse
TIf. (01) 74 85 48

= =

MODELTOG:
Marklin ® Fleischmann e
Roco e Liliput
Electrotrén m.v.
NYT OG BRUGT
KOB 0OG SALG

SPECIALE:

LGB-Havetog

Fridakort accepteres!




end vist, bl.a. for at give plads til rangerpersonale
(overgangsbro).

Per Topp Nielsen, Sakskebing:

(pr. telefon)

— Gavlene har aldrig haft B-vogns-gavle, men
altid det tyske praeg med afrundede gavie.

Hvad er det rigtige? Hvem af laaserne kan lgse
gaden? bl.a. med fotos af oprindelige gavle
fra begge vognserier?
Med hensyn til indretningen og placeringen
af gavidgrene viser DSB’s materielfortegnel-
se, at Jan Love @sterbye har ret vedrgrende
denne detalje, men hvad med selve tagprofi-
lerne.
Lad os hgre, sdledes at vi kan fa bragt en ny,
korrekt tegning som erstatning for den tilsy-
neladende forkerte midtersidetegning. Teg-
ningen vil da til sin tid medfglge ekstra til alle
laeserne.

Red.

KR er
s

LASERBREVE:

Fra Erling F. Koust i Randers har vi faet et
brev (med ros - tak for det!) hvori det bl.a. ly-
der:

»Hvad med om | begyndte at satte tegninger af
sma damplokomotiver i bladet? Det vil sikkert gore
sig.

Mit enske er, om [ vil seette en tegning af en DSB
HS’er i bladet, da jeg selv - og méske andre - vil
bygge den i model i skala 1:87«.

Ja, DSB’s litra Hs er jo en hyggelig lille maski-
ne, og har da ogsa veeret behandlet i model
flere steder. Det gaelder sdledes Modelbyg nr.
9 1981 og Slagelse-Expressen nr. 2 1983. Men
ingen af stederne har der veeret en 1:87-
tegning, og derfor har vi allerede i vor plan-
laegning taget hgjde for at bringe tegning +
evt. byggebeskrivelse af litra Hs inden lzenge.

Fra John Thomsen, Hareskov. har vi modta-
get et langt brev, som vi har tilladt os at redi-
gere ned til et par hovedpunkter:

»Jeg vil hermed godt kommentere Jeres farste to
blade:

I nr. 1 er PE/PER en hurtig lille sag, som dog kree-
ver, at man er noget indforstdet med, hvad der
sker. Jeres forslag med Fleischmann-vogne er for
dérligt - de er a-I-t for lange, og syner helt grote-
ske i en stamme.

Artiklen om A-vogne er fin, men dog lige loviig
kortfattet efter min mening. Prov at seette en
udenforstiende til at bygge en model efter (hver

10

af) jeres artikler inden de bliver trykt, og besvar s
ogsd de spergsmal dette affeder. Hvorfor far vi
f.eks. ikke at vide, hvor langt der skal vaere mellern
de nye vinduesmellemrum, og hvad med lidt om
den gule stribe, som i sidste instans er det, der
»gor« en 1.-klasse - hvor lang og hvor bred etc.
I nr. 2 synes jeg | er noget pa vildspor med gods-
vognsombygningen. Forst helt til sidst naevnes, at
PIKO har én der kan bruges direkte - og det var vel
egentlig der, | burde veere startet, for den er stadig
mere korrekt end de ombyggede ROCO. For fuld-
staeendighedens skyld skal det ogsd lige med, at
DSB kun har én vogn i denne kategori - IE 18 787 -
og ikke en hel serie, som tegningsteksten siger.
Check bl.a. med Dansk-Jernbane-Arkiv. Og sd
skal man vaere hukommelseskunstner for at hu-
ske, hvilke farver, der skal bruges. Eller var det til-
feeldigt, de stod i nr. 1? Henvisning mangler.
TFJ-vognen vil jeg gé& let hen over, og blot henvise
tif mit tidligere réd om at lade en »blindbuk« bygge
med fra manus! Til MR-anmeldelsen vil jeg sige, at
[ har »overset« den voldsomt store koblingsaf-
stand. Men det vil i ovrigt veere en naturlig opfolg-
ning med afkortning heraf, dels montering af
lys/slutlys i begge ender, aendring af litrering (un-
dervognens tekster kan males over med gul over-
headpen) samt méske anbringelse af en forer i ud-
stillingsvinduet og indvendigt lys. Ide til kommen-
de nummer«.

John Thomsen, Hareskov

Vi prgver at svare:

F@rst tak for brevet med kritik. Og dernaest:
Er lzeserne enige med John i hans betragtnin-
ger over vor »gaen let hen over tingene, eller
synes man, at vi skal fortsaette som hidtil?
Hvis leeserne mener at vi er for overfladiske,
vil vi naturligvis ggre mere ud af byggebeskri-
velserne. Lad os hgre. Skriv eller ring. Adres-
se bag i bladet.

| gvrigt felgende svar til foranstdende: Vore
side-4-vogne og tegninger er blot ment som
nappetitveekkere«, idet de langtfra er fyldest-
gerende, hvilket vi ogsa skrev i nr. 2, side 5 (i
rammen), hvor vi radede til selv at spge yder-
ligere oplysninger om de enkelte vogne. Men
en videre uddybning vil hele tiden vaere at fin-
de under den faste rubrik SPORSKIFTET, sa-
fremt det gnskes.

M.h.t. malene mellem vinduerne pd A-vog-
nen (nr. 1), er disse anfgrt pa tegningen side
18... men vi ma nok indremme, at det kunne
veere tydeligere markeret. Vedrgrende den
gule stribe, sa giver vi John ret... det burde
vaere naevnt. Den skal veere 2%2 mm bred.
IE-vogne: Hovedombygningen gjaldt vogne
fra OHJ, og hertil er ROCO’s vogne mest kor-
rekte efter vor mening, idet PIKO's har for-
kert placering af lemmene (spejlvendte). Det
er lettere at bortslibe stiverne end at fjerne



Apropos leserbrev fra John Thomsen ang. |E-vogne m.v., s& viser vi her GDS’s (Gribskovbanen) udgave

af denne vogntype. Det er GDS Qc 122, fotograferet i Skaevinge i 1963.

lemmene og opbygge nye, men det er jo en
smagssag. Lad os hgre om nogle af laeserne
har erfaring pa dette omrade. | gvrigt kom-
mer vi ind pa emnet IE-vogne fra DSB i en se-
nere artikel.

MR-togseettet: Vi har haft en artikel liggende
i et stykke tid, men endnu ikke fundet plads
til den i bladet. Red.

ANSJ bogiepersonvogn

PF i Randers har spurgt om vi kender farven
pa ANSJ’s (Aars-Nibe-Svendstrup Jernba-
ne, senere AHB) bogiepersonvogn AB 12. Vi
har kigget lidt pa det, og er kommet frem
til, at farven var grgn, naermere betegnet
noget lignende som Humbrols 78-grgn (me-
ner vor »privatbane-ekspert«).
Bogievognen havde for dgvrigt fglgende
skaebne: ANSJ AB 12 (Vulcan 1899), i 1903
VNJ A1 (malet red), 1909 AHTJ A3 og 1927
FHJ B 50 (senere HFHJ B 50), udrangeret
1967. Findes der blandt laeserne nogen som
kender mere preaecist til farven pa AB 12, vil
vi meget gerne hgre derom.

AHJ E 77 nok en gang...

N. J. Hansen, Arhus (JMJK); har fglgende
supplerende oplysninger om AHJ E 77 (nr. 3
og 4): Oprindelig litreret Qs 405, omb. 1906 til
E 173 og omlitreret til AHJ E 77 allerede i 1952.
Vognen har alts aldrig heddet AHJ E 73, men
derimod E 173.

Vi siger tak for oplysningerne.

Til sidst en rettelse: | vor anmaerkning af PA
SPORETs AHJ 77-model (LOKOMOTIVET nr.
4 side 33) skal sta prgvetrykning, ikke prgve-
stgbning. Undskyld!

Foto: »Claus«

PT-vognen igen...

Flere laesere har telefonisk forespurgt om PI-
KO virkelig har en vogn, der kan anvendes til
en PT-vogn, idet man ikke kan finde den i ka-
taloget?

Svaret er ja!l Men PIKO har ikke vognen i ka-
taloget, men »markedsfgrer den ved siden
af« akkurat som mange andre PIKO-vogne.
Katalog-nummeret er helt ngjagtig 5/6437-014
i PIKO’s »Old-timer-serie«, og det er en gan-
ske paen vogn. Vognen har endvidere den for-
del, at man ikke skal hen og afslibe gamle
stivere, men blot kan pasaette den rigtige
tvaerstiver som navnt i LOKOMOTIVET nr. 3.
Vognen fas bl.a. i lgssalg hos PA SPORET,
Ngrrebrogade 72, 2200 Kgbenhavn N.

LIMA-koblinger

Fra K. E. Jorgensen, Hvidovre, har vi faet fol-
gende spgrgsmal:

»Hvordan afkortes en LIMA-kobling? N&r man
saetter to vogne sammen, er der jo langt imellem
dem. Jeg har provet at skaere over og lime sam-
men med diverse lim, men der er intet der holder«.

LOKOMOTIVET svarer: Vi har samme pro-
blem, og det er der nok ogsa andre, der har.
Vi har f.eks. forsggt at fremskaffe bogier
(med koblinger) fra LIMA’s Silberlinge, der
som bekendt har en kortere kobling end gvri-
ge vogne i LIMA's program, og sat dem pa
vore B-vogne, saledes at hver anden er en Sil-
berling-»kort«-kobling. Desvaerre er LIMA's
Silberlinge svaere at fa fat i, og det er jo lidt
kostbart at fremskaffe koblinger pa denne
made. Sa hvem af laserne har en god Igsning
pa afkortning af LIMA's koblinger?

11
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! LOKOMOTIVET nr. 3 viste vi en tegning af PTR-vognene som tankvogne, og fra N. J. Hansen (JMJK)

har vi modtaget dette foto af vognen, der er taget omkring 1944. Vi siger tak, og kan tilfoje, at der ps

modsatte side af tanken er anbragt en stige. ! @vrigt taler fotoet for sig selv.

Foto: Arkiv, JMJK

NPMB SEI 51

Ved en meget beklagelig fejl har vi faet
sat den forkerte tegning af NPMB bivog-
nen i LOKOMOTIVET nr. 4. Derfor skyn-
der vi os at bringe den rigtige her, og be-
der lseserne undskylde... og s& haber vi
ikke, at nogen er begyndt at bygge efter
den forkerte tegning.

Samtidig bringer vi et foto af det svensk
/danske skinnebussazet i model. Det er
(selvfglgelig) bygget af »Claus«, og som

det fremgar af fotoet, holder det foran
Snesere Station. Byggetegninger il
denne hyggelige station vil vaere at finde

i et af de kommende numre.
Red.

Forresten efterlyser »Claus« NEM-nor-
mer for pdmontering af skinnebuskob-
linger. Er der nogen, der ved om dette
eksisterer. Send et ord eller ring til 0s. =

Skinnebustog (bygget af »Claus«) foran Snesere station. Det er nsvenskerne« NPMB Sm 1 og NPMB Sp

51, der her sarger for persontrafikken.
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LOSDELE

til danske modeller
Skala 1:87

Stk. kr.
071 Strgmaftag. fosforbronze 10 15,00
072 Fosorbronze, plade

75x105, tykk. 0,1775mm .. 1 16,00
073 Isoleringsplade, p, 0,6mm 4 3,50
074 Isoleringsplade, p, 1,0mm 4 4,50
075 Kolergrill til Scandia

skinnebus, m ........... 2 35,00
076 Bagagebzerere til

Scandia skinnebus, m ... 2 40,00
077 Motorbogie, komplet

SAAB-hjul ............. 1 465,00
078 Lobebogie m. SAAB-hjul . 1 145,00
079 Schroter/Mertens relae til

3-skinnedrift (Marklin) ... 1 333,00
080 Cylinderpuff., runde,s ... 4 24,00
081 Cylinderpuff., firk.,s .... 4 24,00
082 Tagventiler, Wendler,s .. 10 20,00
083 Toiletventiler, trykventil, s 6 20,00
084 Bogiesider,3m,s ....... 2 30,00
085 Harmonikaer,s ......... 2 20,00

s = stjernemetal, m = messing,
p = plastic

NYHED e NYHED  NYHED
Egenimport af det flotte
MERKUR-skinneballast

pa styroplast-base. Naturtro udfgrelse som
stenballast, flexibelt, lyddeempende og let
at arbejde med. Kan leveres til alle typer af
spor-fabrikater,

Pris pr. m

Giro 2 17 58 78 = TIf. (06) 26 05 60

Der tages forbehold for prisforhgjelser. Al-
le forsendelser er ufranco. Alle leverancer
er mod forudbetaling eller pr. efterkrav.
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VI HAR HORT OG SET

TOGKALDEREN

Forretningen »Togkaelderen« i Borup har fart
pa, og det bevirkede at man i foraret pabe-
gyndte en omlagning af hele forretningen,
saledes at man kunne fa mere plads. Man har
nu rykket forretningen frem i den tidligere ga-
rage, hvilket giver mere plads til at betjene
kunderne. | baglokalet er man i faerd med at
opbygge et stgrre modeljernbaneanlseg, sa
kunderne kan fa prgvekgrt materiellet i »na-
turlige« omgivelser. »Togkeaelderen« handler
med alle kendte maerker i modeltog og tilbe-
her. | gvrigt ligger forretningen kun et sten-
kast fra Korsgrbanen, sa der er alle mulighe-
der fcr at se pa tog...

ROCO

har ikke mange nyheder til det danske mar-
ked, men den 3bne vogn med sidestgtter,
DSB litra Kbs, dukker op igen, denne gang
med containere p& ladet. Det er katalog-nr.
4399C.

Men mere spaendende er ROCO’s udgivelse
af den tyske litra Tdgs-z katalog-nr. 44341A,
idet denne er en 100 pct. reproduktion af
DSB’s litra Tdgs. Modellen skal blot have pa-
sat et stort hvidt DSB-logo pa venstre vognsi-
de og have z'et bortmalet i Tdgs-z... s3 er det
en dansk vogn.

Tdgs er en meget almindelig vogn pé de dan-
ske skinner, idet DSB ejer ikke mindre end
300 af typen. Den anvendes til transport af
korn, foderblandinger, kunstg@édning, suk-
ker, ja endog til kul og flyveaske. En alsidig
vogn pa modelbanen...

Vognen forventes i handelen til efteraret.

WM

Arnold, der jo som bekendt er stgrrelse N,
kommer til efterdret med en dansk nyhed,
nemlig en model af en Albani glvogn. Den far
katalog-nr. 4262, og skulle veere pd markedeti
oktober maned, oplyser WM, der importerer
Arnold her i Danmark. Der vil i fremtiden
komme flere danske vogne m.m. fra Arnold,
meddeler WM, der stdr bag ideen med
Albani-vognen.

Det er dejligt, at der nu ogséa geres lidt for N-
folkene, hvis storrelse som bekendt er ved at
brede sig mere og mere.

Samtidig meddeler WM, at de tidligere omtal-
te AU- og CA-vogne fra Lilliput HO (LOKO-



MOTIVET nr. 4), der var paregnet at blive ud-
sendt til efterdret, alligevel ikke kommer,
bl.a. pa grund af manglende efterspgrgsel.

Og vi har netop - lige inden bladet gar i tryk-
ken - modtaget WM's katalog for 85/86.

Det er fremstillet i A5-format, og indeholder
bade godt og darligt nyt.

Darligt: Det fremgér sdledes, at WM ophgrer
med produktionen af transfers til danske lo-

komotiver og vogne. Det samme gaelder ma-
teriale til landskabsbygning. S& nu gaelder det
om at sikre sig...

Godt: WM fortssetter med sin produktion af
elektronik til modeljernbanen, saledes er sor-
timentet udvidet med et elektrisk togsty-
ringsrelee. Og selve kataloget fremtraeder nze-
sten som en lille hdndbog i modelbaneelek-
tronik, den er meget overskuelig og lige no-
get for begyndere! u

JERNBANELITTERATUR

Kgbenhavns S-bane 1934-1984

Forlaget Bane boger, 112 sider i format 17 % 25.
Skrevet af J. Poulsen i samarbejde med J. O. Chri-
stensen med afsnit af P. Thomassen og N. K. Zee-
berg. Pris kr. 98,-

| anledning af S-banens 50 ars jubileeum er der
udgivet en yderst velskrevet og indholdelses-
rig bog, der fortjener plads hos enhver, der in-
teresserer sig for jernbaner.

John Poulsen har sammen med S-bane eks-
perten J. O. Christensen faet samlet S-ba-
nens historie fra den var ndampdrevet« til nu-
tidens 3. generations S-tog.

Bogen er inddelt i 13. afsnit. De fgrste om-
handler planer fra far elektrificeringen. De
naeste afsnit omhandler problemerne om-
kring projektering og anlaeg samt abning og
daglig drift. Disse sider er fyldt med gode,
interessante billeder og liniekort.

De naeste afsnit omhandler udvidelserne. Det
kan godt vaere lidt tungt at komme igennem,
da tal og kommissioner jo ikke altid er speen-
dende lzesning, men de er jo ngdvendige for
at fa helhed i stoffet.

De to naeste afsnit er skrevet af N. K. Zeeberg
og P. Thomassen. Fgrstnavnte skriver om S-
bane-arkitekturen, der ggr S-banen til noget
specielt, illustreret med gode fotos og nedfo-
tograferinger fra byggetegninger af Ngrrebro
og Langgade S-stationer.

P. Thomassen indvier os i problemet med gra-
tister og andet godtfolk i forbindelse med S-
banens billetsystem, pd hans saedvanlige go-
de og koncise fremstilling af tingene, illustre-
ret med billeder af S-togs-billetter. De to sid-
ste afsnit omhandler de faste anlaeg samt det
rullende materiel. Udover sjeeldne fotos er
her tabeller over alt rullende materiel, der er
en »up-dating« og udvidelse af J. Steffen-
sen’s tabeller fra bogen »DSB’s S-tog« fra
1970. For at gegre kapitlet komplet, har Lars
Jensen tegnet alle de forskellige typer rullen-

de S-togs materiel. De fortjener en stgrre
gengivelse end det er tilfeeldet i bogen.
Bogen kan pa det varmeste anbefales til alle
med jernbane som interesse, selvom S-tog er
noget specielt nkgbenhavneri«.

SD

HHJ - Odderbanen

Tegningshaefte over det rullende og faste ma-
teriel, udgivet af JMJK kan erhverves ved at
indseette kr. 58,- pa giro 13085 72, JMJK's
forlag, Norre Alle 79, 8000 Arhus C.

| anledning af Odderbanens 100 &ars jubileeum
den 19. juni 1984 har JMJK udgivet dette dejli-
ge tegningshaefte, der er i stil med tidligere
udgivne heefter.

Tegningerne er for de flestes vedkommende
gengivet i skala 1:45 nar det gzelder det rullen-
de materiel, og 1:180 nar det drejer sig om
bygninger m.v.

Som noget nyt har JMJK faet den gode ide at
gengive sporplaner fra stationerne, men el-
lers er alt ved det gamle, og det er jo kun en
anbefaling.

Ole Lind-Jgrgensen har begaet Odderbanens
historie i en kort, men alligevel fyldig beskri-
velse, der daekker alt, hvad man bgr vide.
Og det ma have vaeret et ke@mpearbejde at re-
searche de gamle materiel-lister for at fa en
s& komplet oversigt over Odderbanens righol-
dige og spandende materiel. Flere af vogne-
ne har jeg faktisk aldrig hgrt tale om - det ly-
der jo spaendende, at der har vaeret vogne
med pamalet reklameband. Hvordan mon det
sd ud? Zrligt og redeligt: jeg har aldrig hert
tale om det, men kunne godt teenke mig at vi-
de mere.

Der er 130 sider i hseftet, s3 man far noget for
pengene... kort og godt: De ka' bare det der i
Arhus...

... det haefte bliver hurtigt udsolgt. TA
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IDEER TIL ANLAE GGET

Hvis man kgrer dansk modeltog, kan
man ikke bare lade et tog forsvinde ind i
en tysk udseende tunnel. Man er ngdt til
at bygge danske tunnel-portaler.

Man kan bygge portalen som vist pa bil-
ledet. S&dan g@r man i virkeligheden,
hvilket er vort forbillede. Et godt rad: Ga
altid ud pé gader og veje og se, hvordan
f.eks. broer er bygget. Tag foto-apparat
og tegneblok med, og find et forbillede,
der kan passe ind pé anlaegget derhjem-
me.

Det viste eksempel forestiller en ind-
gang til en skjult sporrist under en by pa
et dansk anleeg (fig. 1).

Tegningen (fig. Il) viser hvordan vi har
lavet indgangen, og den er heller ikke
tegnet i malestoksforhold, da vi kun har
villet vise princippet i bygningen af en
sadan. Betingelserne er - ligesom i virke-
ligheden - at der er mange »lokale« for-
hold, der spiller ind.

Lige et par ord angdende bygningen af
denne tunnel. Vi har anvendt spanplade-
rester, hjgrnelister, sma firkantede lister
og traepap.

48

Mange mj'ere begar den fejl, at deres
stgttemure er alt for tynde.

En mur, der skal holde mange tons jord
pa plads er ngdt til at vaere »tyk« og den
skal skrd indad. Dette geelder ogséd i
model. Buerne i muren har forresten den
virkning, at de er lydbrydende.

Nar alle stykkerne er limet/skruet p&
plads, smgres det hele over med polyfil-
la. Efter tgrring skal det males, sa det lig-
ner beton (helst gammelt).

Vi har selv prgvet at gore det ved at male
med terpentinfarver: Fgrst maling pa
(f.eks. grd), derefter hvidt, padmalet i
pletter foroven. Sa dryppes penslen i lidt
terpentin, saettes pa den hvide maling,
og terpentinen far den hvide maling til at
lebe ned ad murene, hvorved der frem-
kommer striber.

Kanter og fremspring males med lidt gré
iblandet lidt hvid efter »tgrbgrstnings-
teknikken« (= lidt fort ykket maling pé
en kortharet pensel). Buerne i muren har
vi malet med gra iblandet lidt sort, for at
fa en skyggevirkning frem. anHJT
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TILBEHOR TIL MODELJERNBANEN:

4-akslet
lastvogn

DSB har mange forskellige typer af
transportkgretgjer til fragt- og container-
transport. En af de mere spsendende
(synes vi), er den 4-akslede MAN, som
laster en 20-fods container, en rigtig
kompakt »bj@rn«.

Vi har valgt at bruge Wiking-modeller til
ombygningen. Det drejer sig om
katalog-nr. 424, der danner »grundstam-
men« og katalog-nr. 520, hvorfra der an-
vendes bogier. Der medfglger til
katalog-nr. 424 en anhaenger. Denne
gemmes, idet den kan anvendes til en
senere ombygning. Fra nr. 520 gemmes
seettevognen, idet den ogsa anvendes til
en senere ombygning.

DSB

Bygning

Ladet skilles fra vognen (katalog-nr.
424), og chassiet skaeres over bag for-
skeermen og bagaksel. Endvidere skae-
res over foran bagakslen. Bagakslen (2)
flyttes hen foran, sd den bliver til 2.-
foraksel. Den limes fast. Husk at fjerne
det ene tvillinge-hjul pa hver side af aks-
len.

S3 skal der iseettes et stykke chassis.
Laengden af dette skal afpasses séledes,
at der fra 2-foraksel til den forreste bag-
aksel skal veere 35%2 mm. Derefter limes
bogien ( 5 fra katalog-nr-520) pa, og sa
skulle der gerne vaere en hel bil igen.
Man kan nu montere breendstoftanke og
trykluftbeholdere m.v. Vi har valgt at pa-
lime to tappe pa chassiet, sadledes at de
passer til hullerne i LIMA’s DSB-
containere.

Nu er vognen klar til bemaling. Fgrst

424

midten er sammenstykningen vist.

Qverste ill. viser, hvordan kat.-nr. 424 udskares,
nederste ill. viser bogie-partiet fra kat.-nr. 520, og i
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blandes to kulgrer sammen til en DSB-
kulgr af Humbrols farveserie. Anvend 60
pct. af 19-red og 40 pct. af nr. 20. Med
denne blanding males fgrerhus og for-
skeerm. Nr. 2-forskeerm males med
Humbrol nr. 53, for- og bagkofanger
gives en gang 22-hvid, mens feelge ma-
les med 21-sort. Kglegitre males med 33-
sort (mat). Til sidst males MAN-maerket,
forlygter, vinduesviskere og kant om-
kring ka@legitre med nr. 11-sglv.
Transfers er fra WM, bogstaverne DSB
placeres pa hver sidedgr samt midt un-
der frontruder.

God forngjelse a FM

TIPS...

Fra John Thomsen, Hareskov, har vi fiet felgende
tips vedrgrende bemaling af modelbiler (m.v.):

»Hos boghandlerne kan man kgbe penneseet til
overhead, og de tegner godt p3 alt.

Med rad og gul har jeg lavet stop- og blinklygter pa
alle mine sm& modelbiler. P& mgrk plastic ma man
dog farst leegge lys farve (evt. selv) under. Klar
plast kan med held »males« pa indersiden.

Med gren har jeg bl.a. lavet Taxa-trekanter, mens
brun p& hvid styrenplade giver en fin breeddeimita-
tion. Sort kan forgvrigt anvendes med stort held
pé hvide godsvogne, til bremsemaerker pa hjgrne-
stolper og til antirefleksbrikkerne lige over puffer-
ne.

En lille handfuld sglvtudser er allerede slidt op med
bare at lave lygter, spejle, grill-er og pyntelister p3
modelbiler... og til vinduesrammerne p8 en LIMA-
MZ, der er under ombygning til serie IV er den helt
hjemme. Med hensyn til underlagsfarve, s3 anven-
der jeg bl.a. hvid korrekturlak - Snopake, Tipp-ex
og lignende. "

FLYTTE-
OPHORS

UDSALG

Vi lukker vores butik i
Roskilde sidst i september
og abner

TOGRB@RSEN

H. C. ORSTEDSVEJ 46
KOBENHAVN V

1. OKTOBER

... derfor, kom og veer med
til at tomme butikken.

Vi har

KAMPE-FLYTTE
UDSALG

hele august-september
med op til

50% RABAT

TOGR@RSEN

Alt til modeljernbanen
Rosenhavestraede 2B - DK-4000 Roskilde
TIf. (02) 35 30 31

Aben:
15.00-17.30. Lg. 10.00-12.00




EN SPORPLAN |

Denne sporplan er en opgave fra en lzeser.
Man har et rum, der til daglig anvendes til an-
dre opgaver, sa derfor ma det blive et klapan-
lzeg kombineret med en bro og fast
(hylde)plade til den ene endestation (plan A).
Ringbanen eri to dele, der haenger pa de to si-
devaegge. Nar anlaegget ikke anvendes, kan
det faeldes ned i kasserne langs vaeggen.
Med de begraensede muligheder bliver det ik-
ke den store statsbane, men en mindre pri-
vatbane betjent af sméa tog.

En anden Igsning - hvis man kan have et fast
anlaeg - er plan B. Den del, som forbinder de
to sider, kan laves aftagelig, sa der er fri pas-
sage. Det faste anleeg placeres i en hgjde pa
140 cm over gulv.

-------------------------------------

..........................................................................................

Betjeningen af togdriften pd begge anlaeg
kan evt. veaere skinnebusser, damp- eller die-
sellokomotiver til person- og godstog.
Der er gode muligheder for at finde industri-
materiel til anlaegget, f.eks. Dan-Trains skin-
nebusser, danske og svenske (daddelaesker),
samt Fricks maskinerne,
Andre firmaer har lokomotiver, der kan om-
bygges til danske. Hvad person- og godsvog-
ne angér, har vi bragt - og vil fortsat bringe -
modeller, som er brugbare til disse anlaeg.
God forngjelse!

CBA & TB

-----------------------------------------
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NYT | KUPEEN

Lokomotivet er blevet 1 &r gammel og som al-
le et-arige, vokser vi. Som det kan ses, har vi
gjort bladet endnu stgrre samt forbedret pa-
pirkvaliteten.

Dette ger at billedkvaliteten bliver bedre,
men til gengeeld stiller det stgrre krav til bla-
det, om at ggre tegningerne bedre.

Som noget nyt i dette nummer, er der blevet
plads til tilbehgret pd modelbanen, nemlig
modelbiler til banen. Da mange mj-ere inter-
esserer sig for modelbiler har vi ment, at hvis
det har relation til modelbanebyggeriet, sa
skal det ogsa i bladet.

MJ-ere har spurgt os, hvorfor vi ikke bringer
mere om nyheder fra messen i Tyskland. Her-
til skal svares, at hvis det har interesse for
dansk kgrende MJ-ere eller ved en omma-
ling/bygning kan ggres dansk, vil vi naturlig-
vis bringe det. Der findes jo blade - udenland-
ske - der ggr det pa udmaerket vis, og dem vil
vi ikke ga i bedene, men bruge spaltepladsen
til dansk modeljernbane.

Mange lzesere har for gvrigt spurgt om det er
muligt endnu at fa zeldre numre af LOKOMO-
TIVET. Hertil kan vi oplyse, at 1. drgang bog-
staveligt er revet vaek, idet nr. 1 og 2 er totalt
udsolgt, mens vi kun har meget fa eksempla-
rer tilbage af nummer 3 og 4. Men genoptryk
vil blive foretaget, nar der foreligger tilstraek-
kelig med gnsker, sa ring eller skriv, sé vi ved,
hvor mange eksemplarer, vi skal bestille hos
bogtrykkeren. Genoptryk vil dog tidligst fin-
de sted til foraret af tidsngd.

Nyhedsmaessigt har sommeren frembragt en
kulvogn til »Herning Veerket« fra Fleisch-
mann. Endvidere har danske forretninger
fremstillet tilbehgr der gor det lettere for os
MJ.

Og hermed velkommen til 2. argang.

Vi beklager, at vi i sidste nummer ikke fik
skrevet, hvad abonnementsprisen for 2. ar-
gang ville blive, og undskylder over for de
abonnenter, der har haft ulejlighed derved.

P |

MOTIVET
|

»LOKOMOTIVET« udgives af en kreds af
modelbane-entusiaster, sammensluttet i
foreningen af samme navn. Dennes formal
er at udgive et tidsskrift om modeljernbane
og tilbehgr af enhver art. Alt arbejde fore-
gar ulgnnet og som fritidsarbejde. Evt.
overskud skal iflg. vedtaegterne ga til frem-
me af modeljernbaneinteressen.

Redaktionens og foreningens
officelle adresse:
Torben Bejerholm,
Daddelvej 9, 4700 Naestved
TIf. (03) 73 25 38

Annoncer og abonnement:
Torben Bejerholm

Ansvarshavende redaktgr og
ansvarlig over for presseloven:
Steffen Dresler,
TIf. (03) 73 36 96

Teknik og lay-out samt arkiv:
Torben Andersen

Redaktionsudvalg:
Steffen Dresler (SD), formand
Torben Andersen (TA), naestformand
Torben Bejerholm (TB), kasserer
Claus Jensen (»Claus«),
tif. (03) 73 23 09
Flemming Meisner (FM),
tif. (03) 72 10 63
Hans Nygard Jensen (HNJ),
tif. (03) 73 71 50
Hans Jgrgen Thomsen (HJT),
tif. (03) 73 79 29
Sven Kindt (SK)
tif. (03) 7254 35
Henrik Struve (HS)
tif. (03) 73 93 97

Sats og montage:
P.H. Fotosats, Nykgbing F.

Tryk:
[.T. Reklame og Tryk, Neestved

De i artiklerne fremfgrte metoder og syns-
punkter er forfatternes, og deles ikke ngd-
vendigvis af bladet.

Redaktionsudvalget forbeholder sig ret til
at redigere og forkorte i modtagne artikler
og indlaeg.

Oplag: 1200 eksemplarer.

Bladet udkommer:
15/8, 15/11, 1/3 0g 1/5







