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LOKO
MOTIVET

Pa fodpladen

Goddag allesammmen, s& gdr vi i gang
med 13. argang, der bliver sendt pa ga-
den ,med fuld tryk pa kedlen“ eller ,alle
omdrejninger”, om man vil. Vi kan til jul
nemlig fejre halvrundt jubilaaum med blad-
udgivelse nr. 50.

Farst og fremmest vil denne argang in-
deholde masser om danske jernbaner i
virkelighed og model, ikke alene i i skala
1:87 (HO), men ogsé i skala 1:160 (N) og
skala 1:45 {0).

ARNOLDs hjgrne vender saledes tilba-
ge, idet der efterhanden bliver flere og fle-
re N-byggere, som bygger dansk. Skala N
er jo god at bruge som hjemmeanlaeqg,
idet der kan veere ca. 4 gange sa meget
modeliernbane pa samme plads som i
skala 1:87. Det bliver ARNOLD, som star
for redaktionen i samarbejde med AR-
NOLDs efterfolger, der ogséd skriver for
Modelmagasinet | Horsens. Nogle N-artik-
ler fra dette vil sdledes ogsd optreede i
LOKOMOTIVET sammen med andre byg-
gerier, nyheder m.v.

Skala 1:45 er ,the king of scales", og
mange af vore erfarne modelbyggere yn-
der denne skala, der giver mulighed for at
detaljere modeller, og dette vil lszserne f&
bevis pa, nar byggerier | denne skala duk-
ker op. Det er simpelthen |akkerier, der
kan laves i denne skala.

Starsteparten af bladet vil dog fortsat
indeholde skala 1:87, og vi har en papir-
stabel af byggeartikler liggende, dels fra
egen hand, dels fra laeserne, som simpelt-
hen venter pa at ,komme med i toget”.
Ikke mindst vore lzesere har vaeret flittige
til at indsende artikler om alt lige fra byg-
ning af det rullende materiel til brug af
sprojtepistoler. Denne stofmaengde har vi
grundet lidt over, for der er simpelthen
ikke plads i en normal argang af LOKOM-
OTIVET under de nuvaerende skonomi-
ske vilkar, og der er jo ingen idé i, at de
bare ligger og samler stev. Deite er ogsa
arsagen til, at dette nummer er pa 40 si-
der i stedet for de tilteenkie 32 sider.

Lesningen pa den store stofmasngde
ger, at vi udsender et EKSTRANUMMER

af LOKOMOTIVET. Dette ekstranummer
udsendes til jul som nr. 51, og vil blive
holdt i nejagtig i samme stil som LOKO-
MOTIVET. Det giver ogsa mulighed for at
fa de sidste nyheder med op til jul. Det or-
dinzere nr. 50 udsendes sa i stedet primo
oktober i stedet for november.

Vi kan naturligvis ikke lave sadan et ek-
stra blad p& 40-48 sider uden gkonomisk
baggrund, sa derfor vil nr. 51 komme til at
koste kr. 70,- i abonnement og kr. 80,- i
lessalg. Se annoncen inde i bladet.

Det betyder at vi beklageligvis ma ud-
skyde bogen om N og T, og den udkom-
mer i stedet i foraret 1998. Vi haber det er
OK, og forteeller mere om den i nr. 51.

@nsker man i pvrigt at bidrage med
tekster og artikler, s& er man velkommen
til at sende disse til os. Teksterne kan
skrives i handen, pad maskine eller PC
(Word, ASCII, WP5.1 eller DSI), og man
behaver ikke veere Van Gogh for at lave
tilhgrende illustrationer. Det er jo ideerne,
som teeller. Tegninger kan laves - helst
med sort kuglepen, tusch m.v. - pa blat
millimeterpapir el. lign, men brug ikke radt
millimeterpapir.

Til sidst kan vi forteelle er vi er i fuld
gang med at modernisere bladfremstillin-
gen. Mere om dette i kommende nummer.
Sa hermed velkommen til det forste num-
mer i den 13. argang. Vi vender tilbage fil
oktober med nr. 50 og i december med nr.
51, begge numre med masser af stof for
den som interesserer sig for danske jern-
baner i virkelighed og model. Vi ses.

DEADLINE for nummer 50:
Tekst: 16. august 1997.
Annoncer: 23. august 1997.

Forsidebilledet:

Hygge fra gamfe dage: Motorvogn litra MD 12
elfer 13 fra OKMJ ruller gennem det fynske
fandskab (Bufferup) med badeiltoget tif Kerte-
minde, sommer 1961. | alt leveredes 13 motor-
vogne af denne type med B&W-motor fil dan-
ske privatbaner, og disse og andre keretejer
omialer vi sidst | bladet. Foto: HGC.
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Et hjemmeanleeg i skala 1:87

Kalvehavebanen

| model

AfE.V.P

Plads er som bekendt et pro-
blem for mj-eren: Hvor kan jeg
anbringe mit hjemmeanlesg,
s& jeg far gavn af det, uden at
genere andre aktiviteter i hu-
set? Hvad skal veere mit forbil-
lede? Hvilken periode skal jeg
veelge 0.s.v.?7 Her er et anleeg,
som er virkeliggjort af en kendt
modelbygger, beskrevet af
ham selv, og med de overve-
jelser, der ligger bag projektet.

*

Forhistorie

| min keelder har jeg - som det
maske vil veere nogle af lee-
serne bekendt - gennem ca.
20 &r opbygget min egen lille
Kalvehavebane.

Skal jeg evi. ganske kort
gere rede for, hvorfor det net-
op blev Kalvehavebanen, der
blev forbillede for min model-
jernbane, sé er forlebet sale-
des: Engang i 60'erne udskrev
- desveerre nu afdede farve-
handler P. Adamsen, Gentofte
- en konkurrence i Signalpo-
sten om et forslag til en model-
jernbane. lkke bare en model-

jernbane, men deekkende/om-
fattende en bestemt bane/
streekning, hel eller delvis byg-
get som den sa ud pa et be-
stemt tidspunkt, efter eget
valg, samt trafikeret med den-
ne banes dertil passende rul-
lende materiel.

En tankemaessig gennem-
gang af forskellige privatbaner
- som for mig var det aktuelle -
gav det resultat, at det matte
blive Kalvehavebanen. Det var
banen med mange typer rul-
lende materiel i relativt sma
antal, og dermed modelbygge-
maessig overkommelig. Tids-
masssigt matte perioden blive
banens sidste ca. 10 ar, fra
1947, hvor man modtag det
forste skinnebusmateriel, il
nedleeggelsen den 31. marts
1959, idet det var i denne peri-
ode, de fleste materieltyper
var repraesenteret. De esldre
typer var endnu ikke udrange-
ret/ophugget, og de nyere var
som naavnt netop kommet til.

Det tilgeengelige materiale
omkring banen i 1968/69 var
til at overse. | det store og hele
matte man selv bl.a. ved gode

SOWMELSEAROANERKLUUCBEBEM &

venners hjzlp (ogsa her trak
Jens Bruun-Petersen et meget
stort lees) skaffe sig de forngd-
ne oplysninger. Desvaerre har
jeg aldrig selv ndet at kere
med banen. Da banen skulle
nedlaegges, var jeg netop ble-
vet indkaldt som soldat og 14 i
"rekrutten”, sa da jeg indsend-
te anseagning om at vaere fri
for vagt palmesendag den 22.
marts 1959 (dagen med vor
allerfarste entusiasttogtur net-
op pa Kalvehavebanen - og
som i evrigt blev en eget stor
succes), ja, sa skulle jeg na-
turligvis lige netop pa vagt den
dag.

Omkring det rullende mate-

T, Skoveangervaj 4
\

2500 Glostrup
Udsnit af det gamle - nu nediagte
- keelderaniaeg. Forrest ses Kalve-
have station, yderst til hajre ses
Viemose station og bagest, lige
for, se Langebaek station. Man
aner her det ene af banens store
S'er: Kalvehave-Viemose-Lange-
baek. Foto 2. sept. 1994,

riel var der i slutningen af
60'erne stadig enkelte zeldre
stykker bevaret, mens andre
typer var magen til andre ba-
ners materiel, s evt. oplysnin-
ger kunne hentes der. Enkelte
typer kunne dokumenteres
gennem tilgeengelige tegnin-
ger/fotos, mens resten - stort
set - matte bygges alene efter
fotografier kombineret med
standardmal/oplysninger.
Bygningsmaessigt var der
ikke meget at hente i beger el-
ler andet skriftligt materiale.
En efterlysning i Signalposten
gav - via en anden entusiast -
mulighed for 1an af en original-
tegning af hhv. Vordingborg
Slotsstation (heldigt, for den
blev nedrevet straks efter ned-
leeggelsen), og den oprindeli-
ge lokomotivremise i Kalveha-
ve (den blev senere en del ud-
videt). Alt resten matte opma-
les pa stedet, sa det var et
held, at bygningerne l& der
endnu. Dog, et manglede, en
lille tilbygning til brug for post-
veesnet/postforretninger pa
Stensved station. Ogsa den
var blevet revet ned. Tegnin-
gen til denne bygning var il
gengaeld det eneste, jeg fandt
vedr. bygninger i de offentlige
arkiver, jeg besegte dengang,
men sammenholdt med det

Stationen ,Vordingborg" (DSB) under opbygning. P& sporene ses mo-
deller af et skinnebusseet fra Langelandsbanen (LB) og en enkelt skin-
nebusmotorvogn fra Hillered-Frederiksvaerk-Hundested  Jernbane
(HFHJ) pa gaesteoptraeden. Det staerkt bla i overgangen mellem den
greesbeklaedte skraning og husets tagflade er en midlertidig beskyttelse
mod utilsigtet maling af ,himmelen®.
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@vrige materiale, indsamlet el-
ler opmalt, var der dog til-
straekkeligt til, at jeg fandt det
forsvarligt at ga i gang med
dette - mit keelderprojekt.

Imidlertid fik jeg i 1993 et
godt tilbud fra HNG om natur-
gas, og jeg sagde ja til tilbud-
det. Og det virker bare, men
min keelder blev ved samme
lejlighed at sammenligne med
en filial af husets kaleskab.

P& en af arets farste varme
dage (i juli 1995) la jeg i en lig-
gestol pa& grespleenen, og
kom til at se op mod husets
tagryg. Der var jo egentlig er
stort uudnyttet loftsrum, ca. 2
m hgit til loftet pa midten, og
ca. 4,5 m i bredden ved gulvet
- og det bedste af det hele -
godt 11 meter langt. Sikken en
modeljernbane, der kunne bli-
ve!

...0g sa i gang
Der var ikke langt fra tanke il
handling. Husets frue lod sig
overtale, og straks gik der bud
ti den lokale temmerhandel
efter gulvplader, Rockwooll,
profilbreedder og gipsplader.
Mens solen bagte udvendigt
pa husets sorte eternittag, I&
jed indenfor og forsegte at fa
noget brugbart ud af rummet.

Efterhanden som dagene
og aftenerne gik - om dagen
med lidt hvil i liggestolen nar
temperaturen blev for hegj - fik
jeg da et brugbart lokale ud af
det, og kunne begynde at flyt-
te min Kalvehavebane derop.

| keslderen havde banen
slynget sig som to store S'er
med sma kurver pa kun ca.
40 cm i radius. Nu skulle

——— Dbanen genopsta og op-

bygges som én lang
straekning (punki-til-
punkt-bane) pa 2 x
11 meter, med
kun én stor
kurve i loka-

Sporplan over
Kalvehavebanen.
Tegning: EVP,

lets ene
~ ende og
med en kurveradius pa 100
cm.

Nu er der jo imidlertid man-
ge muligheder, nar man skal
begynde planlzegningen af sit
anleeg - skal det veere punkt-
til-punkt-bane eller "ringbane”
med én eller flere streekninger
slynget mere eller mindre ind i
hinanden. @nsker man at kere
kereplanskersel eller blot kere
rundt "pd ma og fa"? Og en-
sker man kebemateriel eller vil
man bygge det hele selv?

I mit tilfeelde gar det at byg-
ge selv forud for alt andet, og
nogle vil da sikkert finde min
modeljernbane utrolig kedelig
- der er ikke det vaeld af spor,
man ser andre steder. Her er
kun - som pa den virkelige
Kalvehavebane - ét enkeltspor
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og stationer med samme spor-
planer som virkeligheden.

For mig har gnsket alene
veeret at bygge min egen lille
model af Kalvehavebanen
med - koste hvad det ville -
kun de ganske fa og sma
keremuligheder, det kunne
give.

Nar det s& er sagt, er det jo
s til gengeeld op til den enkel-
tes (min) fantasi alligevel at fa
s4 meget som muligt ud af
den bane, man har bygget.
Det hele er jo trods alt kun en
illusion.

Erfaringer indhestet fra an-
dre anleeg sagde mig, at den
for mig (og min alder) mest
gunstige anleegshejde matte
veere ca. 1 meter over gulvet.

Nogle vil maske finde det
kedeligt, men jeg besluttede,
at hele banen skulle bygges
synligt, og uden nogen form
for stigninger.

Hertil kommer, at i et loftslo-
kale som dette med skra ind-
adheeldende veagge, bliver der
mindre og mindre plads til an-
l,eg jo hejre man kommer
opad, hvis bredde af mellem-
gangen skal overholdes - og
det skulle den. Ogsé enkelte
andre omstendigheder satte
begraensninger for hhv. an-
leegshejde og stigninger, dels
en renselem i nedadgaende
retning, dels gavlvinduet i op-
adgéaende retning.

Den rigtige Kalvehavebane
havde aldrig krydset andre ba-
ner i eller ude af niveau, og
séledes heller ikke her.

Syv stationer, hvis stati-
onsareal skal ligge vandret pa
en (kun) ca. 25 m lang bane
giver nogle meget korte stati-
onsafstande, og ikke de store
muligheder for stigninger og
fald. Derfor kunne banen lige
sa godt blive helt vandret.

i

En enkelt lille afvigelse fra den virkelige sporplan til Vordingborg Slotsstation ses her, idet jeg har bygget KBs

o

lille enkeltsporede remise fra Masnedsund station, og placeret den her...hvem ved, mdske senere sammen

med en lille drejeskive, da jeg ikke har Masnedsund station pa mit anlzeg.

Banens opbygning
Hele anlaegget er bygget pa et
skelet af skillerumslasgter 38 x
57 mm. Vandretliggende lag-
testykker er savet i vinkel som
tagheeldningen | den ene
ende. Disse lzegtestykker hvi-
ler pa en metalvinkel i enden
mod taget, og pa et "bordben"
bestdende af et 90 cm heijt
leegtestykke i den anden ende.
Ogsa i denne "anden ende"
er laegterne samlet med metal-
vinkler og skruer, ca. 5 cm fra
den vandrette laegtes yderen-
de. Herved bliver der plads til
enten en gardinstang eller en

gardinspiral med et gardin, der
- som forhaeng - kan daekke
over de 22 m opbevarings-
plads, der samtidig opstod.
Yderst pa den vandrette lsegte
er sa skruet en anlasgskant af
10 mm spanplade og skaret/
savet ud sdledes, at den dels
gar ca. 2-2,5 cm ned under
lzegten, og derved kan skjule
gardinophaenget, dels med sin
overkant felger landskabets

skiftende niveauer.

Alle stationsarealer ved de
mindre stationer er savet ud i
10 mm spanplade, mens den
store og lange Kalvehave sta-

tion er lagt pa en 22 mm spéan-
plade. De mellemliggende
straekningsspor er lagt med di-
verse 'filfeeldigt" tree som un-
derlag - hvad huset forméede.
(Dette har til gengeeld veeret
medvirkende til at holde an-
leegsudgifterne nede).

Et lidt specielt problem un-
der anlaegsskelettets opbyg-
ning, og senere nar landska-
bet skal formes er, at man nzae-
sten ikke kan komme til med
forskelligt veerktej, hammer, el-
boremaskine o.lign. leengst
inde under den spidse vinkel
mellem anleeg og tag. End
ikke haeftemaskinen til midler-
tidig fastgerelse af sporet kan
anvendes. Det er en lgjerlig
fornemmelse at std og banke
heefteklammerne ned med en
lille hammer, der ovnen i kebet
ma benyttes med hammerho-
vedet vandret!

Anlegsudsnit fra omradet ved
Stensved station. ,Gamle" leesere
af Signalposten kan evi. genken-
de en del af husene fra arkitekt
P.W. Skadhauges artikler om hus-
bygning, bl.a. artikelserien ,Villa-
vejen”, Det gamle hus i baggrun-
den er fra en Skadhauge- artikel |
Signalposten, 2-familiehus (SP nr.
3, 1987, side 117).
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Landskab

Det omkringliggende landskab
er opbygget - og opbygges
fortsat - af skumplast, bl.a. di-
verse emballageaffald. Hvor
dette materiale ikke i sig selv
har givet det rette landskab, er
dette udjeevnet og formet med
enten en blanding af skum-
plastbrud og Polyfilla eller godt
"gammeldaws" papmache,
altsd pap- eller papirstykker
opbledt et par dage i vand og
tapetklister, og godt sammen-
rert til en herlig lind gred.

Den tilbageveerende del af
landskabet vil i tiden fremover
blive bygget efter de alminde-
ligt benyttede fremgangsma-
der, der allerede er beskrevet
af andre i dette blad savel som
anden mj- litteratur.

P& neaer nogle ganske fa
grantreeer .er samtlige trascer
hjemmefremstillede af diverse
torrede planter (toppen eller
redderne) fra haven eller di-
verse uopdyrkede marker i
omegnen. Disse planter er
dyppet i fortyndet hvid treelim,
dog tilsat lidt gren bejdse, og
derefter overdrysset med di-
verse nuancer grent flock.

Sporet

Kalvehavebanen var i sin ud-
formning en meget enkelt ud-
fort bane, enkeltspor over hele
streekningen, og normalt kun
med ét tog pa banen af gan-
gen. Da min bane skal veere
en model af den virkelige, ud-
feres den i princippet lige sa
enkelt, d.v.s. kun med de sam-
me spor (sporplaner) som i vir-
keligheden, derunder alene
med handbetjente sporskifter.
Her har jeg benyttet lejlighe-
den, og udskiftet alle de gamle
mere eller mindre hjemme-
fremstillede sporskifter med
kabte PECO-sporskifter, der i
ovrigt har veeret et fantastisk
godt og velfungerende be-
kendtskab. Sporet er i gvrigt
altsammen industrifremstillet,
PECO flex-skinner, dels gamle
messingsporstykker, hvor dis-
se har kunnet genanvendes
fra det gamle anlzeg, dels nye
sporstykker i nysglv, der i pa-
rantes bemeerket, i det daglige
er meget nemmere at holde
rene.

Elektrisk system

Banen er bygget til 2-skinne-
drift og 12 V jeevnstram. Den
forholdsvis simple sporplan gi-
ver samtidig mulighed for et
ganske enkelt elektrisk sys-
tem. En transformator og en
gammel selen-ensretter med
polvending til eendring af kere-
retning er min stremforsyning.
Fra "det gamle" anleeg har jeg
midlertidig overflyttet de gamle
sportavler, men nar de engang

Langebeek station med begyndelsen tif det fremtidige landskab.

skal nyfremstilles, vil de - elek-
trisk set - blive magen til.

I praksis vil det sige, at
hvert enkelt sporstykke pa sta-
tionerne - fra sporskifte il
sporskifte - far strem over hver
sin kontakt i sportavien, mens
resten, d.v.s. alle sporskifter
og straekningsspor pa statio-
nere samt alle @vrige
streekningsspor mellem statio-
nerme, er forbundet direkte
med stramforsyningen. Meget
enklere kan det neasppe gores
med et "gammelt" ikke-digitalt
anlaeg.

For det tilfaelde, at der skul-
le komme en geest forbi, og
det kunne blive aktuelt at kare
med to tog samtidig, kan an-
leegget "deles" pa midten, hvil-
ket tilfeeldigvis bade er Kalve-
havebanens egentlige midt-

punkt, men ogsa her hver sin
langside i lokalet.

En hertl beregnet ekstra
transformator (stremforsyning)
klarer s kerespaendingen pa
banens anden halvdel.

Bygninger

Stort set alle de anvendte byg-
ninger - savel de banerelatere-
de som de evrige (beboelse
m.v.) - er hjemmebyggede.
Endnu ses dog enkelte indu-
strifremstillede bygninger, men
disse paregnes dog erstatiet

af hjemmebyggede efterhan-
den som jeg nar frem til det
pagaeldende landskabsomra-
de eller i avrigt finder passen-
de forbilleder til erstatning.

I mit tilfaelde vil det sige, at
jeg har forsegt at skaffe an-
vendelse for de huse, jeg i
arenes leb har bygget som il-
lustration til byggeartikler i
bla. det nu hedengangne
“Signalposten”. Hertil kommer
forskellige bygninger fremstil-
let efter tegninger i anden litte-
ratur, arsskrifter fra den gamle

Kalvehave station, remiseomradet: | forgrunden »skinneburumpegeden«
KB Sm 1 og personvogn KB C 31. Ved remisen ses »ubestemmeligte
damploko (som erstatning for et KB-loko), motorfokomotiv KB M 1, skin-
nebus Sm 4 og Sm 2 (»Menboen«), rejsegodsvognen E 41 og person-
vognen A 11 samt nogle Q-vogne fra KB og DSB (ikke synlige pé bille-

def).
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organisation "Bedre Byggestil"
(i 1920'erne) eller efter egne
opmalinger.

Dekoration/baggrund
Ogsa pa dette omrade vil det
blive en lidt speciel situation at
skulle dekorere skravesggene
med evt. landskabsbemaling.
Jeg er ikke den forste for
hvem problemet opstar, men
det farste gang, det opstar for
mig. Hvis man forestiller sig
Gésetarnet ved Slotsstationen
set lige forfra/vinkelret pa an-
l=gskanten vil dette sta haijt
og flot, men set fra alle andre
vinkler vil det mere og mere
komme il at ligne Det skeeve
Tarn i Piza.

Forelabig er det kun blevet
til den bld himmel, der er for-
sogt tonet fra merk everst

over lysebla til hvidt nederst,

og endnu kun med enkelte der for &ndringer, der kan bli-

Kalvehave station: | spor 1 ses KBs motoriokomotiv M 1 i den oprindeli-
ge bemaling samt rejsegodsvognen E 41. | spor 2 holder NPMBs skin-
nebusmotorvogn Sm 1 pa geesteoptreeden. Egentlig havde jeg ikke

skyer. ve fremivunget af omstaendig-
hederne eller - maske - pa
...og til slut grund af eendrede onsker og

Som det vist fremgar af foran-
staende er anlaegget endnu
under opbygning med henblik
pa en forestdende tilvaerelse
som pensionist, og noget er
derfor endnu teori, mens an-
det nok er udfert, men endnu
darligt nok afprevet i praksis.
Der er derfor endnu mulighe-

malseetning. Det skal lige be-
meerkes, at stationen betegnet
"Vordingborg (DSB)" kun er en
- efter forholdene - tilpasset
sporplan, der kun har begraen-
set lighed med virkeligheden.

Det hele er jo - som allerede
naevnt - kun en illusion, og der

tzenkt mig at bringe fotos fra den kun halviserdige station, men blev dog
— for helhedens skyld — medtaget efter onske fra LOKOMOTIVET.

har da ogs& allerede kort
mange udflugtstog fremfert af
MO med CRS eller en CPS
som styrevogne, og der skal
samand nok ogsa en dag
komme til at kere et IC3-tog

eller et af HELJANSs rade lyn-
tog (det er bestilt).

Ma denne tekst give inspirati-
on til en og anden - ja, sa er
maélet ndet. ]
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VIOTIVET

udkommer -
primo december 1997

| december 1997 udsender vi et ekstra-
nummer af LOKOMOTIVET i anledning af
at vi kan fejre halvrundt jubilseum.

Dette haefte far nr. 51 og trykkes i ngjagtig
samme typografi, lay-out og med redaktio-
nel linie som @vrige udgivelser, bortset fra
at sideantallet foroges med 8 sider, mulig-
vis 16 sider.

Bladet vil bl.a. indeholde felgende:

Byg en motorvogn fra MTJ » Byg en brunma-
let litra IV i skala 1:45 ¢ Anleegsdesign og -
ideer  Sporplaner ¢ Signaler og faste meer-
ker langs banelinien af Erling Nederland (far-
vemidterside) ¢ Tegninger af DSB litra MZ |V
i skala 1:87 af Carsten Thomsen ¢ Nyheder
og anmeldelser ¢ Blandettoget ¢ Skala N-
byggerier « DSB- godsvogne anno 1965 i vir-
kelighed og model « DSB damptraekkraft i
model ¢ Modelbygning af vogne for begyn-
dere « SOS om design og bemaling af DSB
og privatbaner, bl.a. med opdateret farveske-
ma for privatbanernes godsvogne og FAR-
VEPRQVER for DSBs rullende materiel epo-
ke Ill og IV, rapport fra danske mj-anlaeg...
0g meget, meget mere.

Vil du have denne ekstra udgivelse af LO-
KOMOTIVET, der udkommer medio decem-
ber, sa indbetal snarest vedlagte girokort
kr. 70,- til LOKOMOTIVET, giro 3 38 55
07, boks 477, 4700 Neestved, og bla-
det tilsendes automatisk, nar det
udkommer. Lgssalgspris kr. 80,-
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Flere steder hos forbilledet bliver
en dobeltsporet straekning til en en-
keltsporet (eller omvendt), og her
skal der naturligvis tages hejde for,
at togene bade kan krydse eller
overhale, d.v.s. at der kreeves
mindst to gennemkerende ho-
vedspor pa krydsningssationen, og
de skal sikres mod utidige gennem-
eller udkersler fra stationerne.

Men hvordan kan man lave det
pa modeljernbanen, sa denne fal-
ger forbilledet? Vi giver her et par
eksempler, idet man dog skal vaere
opmeerksom pd, at dobbeltspor
ikke egner sig til mindre anlaeg. Det
kreever megen plads, og bruges
mest i store mj- klubber.

Fig. | viser et aldre eksempel fra
Vamdrup station pa den jyske syd-
bane. Tegningen er ikke i skala,
men er oprindelig udfert tillempet
skala N, idet forbilledermne kraever
meget lange stationer.

Figuren viser, hvordan dobbelt-
sporet fra Lunderskov (fra venstre
mod hgjre) flettes sammen til et en-
keltspor til Tinglev.

Spor 1 bruges som gennemka-
rende spor fra Lunderskov, mens
spor 3 er overhalingsspor for begge
kerselsretninger. Spor 2 er det gen-
nemkarende spor fra Tinglev.

Ved udkerslen mod Tinglev har
overhalingssporet (spor 3) en

Fra
dobbelt-

til
enkeltspor
...med
sporsikring

stump sikkerhedsspor (aflebsspor),
men i spor 1 findes dette - maerke-
lig nok - ikke hos forhilledet. Man
ma have haft nogle seerlige regler
for udkersel? Det ma dog anbefa-
les at laegge det i model, s& ,pa-
niktog® ikke terner ind i hinanden.
Det skal selvfelgelig arrangeres
sikkerhedsmaessigt, s togvejene
seettes Kkorrekt. Hvis sporet fra
Tinglev er belemret, sa skal udker-
sel til Tinglev stilles til det lille stik-
spor, der er tegnet med stiplet linie.

Bemeerk, at der er adgang til alle
togveje uden brug af dobbelte spor-
kryds (Engleendere).

Fig Il viser en tilsvarende situation
pa Vordingborg station, hvor dob-
beltsporet fra Neestved indflettes til
enkeltspor mod syd til Nykebing F.
Her er sporsikring i begge ender,
idet havnesporet virker som ud-
treeks- og sikringsspor for spor 1,
der er beregnet for drift i begge ret-
ninger. Spor 3 har sikringsspor i syd,
s et sydgadende tog ikke karer ind
pé& evt. belemret spor. | virkelighe-
den har bade en E-maskine og en
MX kommende fra Neestved matte
tage turen ud ad stiksporet, og
togsammensted dermed undgaet!
Spor 2 har igen sporsikring i
nord, da der her er dobbeltspor,
mens der er stikspor for spor 1.
(Tegning: Torben Bejerhoim).

(Spar plads

samme vinkel (12°).

elektroniske afkoblere.

nummer).

P& modeljernbanen er der ofte brug for ekstra sporplads til opstil-
lingsbanegarde, godsrister m.v., og en af metoderne for at fa et eller
to spor mere pa samme plads kan vasre at bruge kortere skifter. Ved
at benytte disse - plus et ekstra - fas plads til et spor mere. Benytter
man f.eks. PECO er der ingen problemer, idet alle skifter herfra har

Der kan dog opsta vanskeligheder med den teettere sporafstand,
idet det kan blive sveert ved at afkoble manuelt, grundet den mindre
plads. Derfor ber de midterste spor forsynes med mekaniske eller

llustrationen viser ,for- og efter* princippet for brug af kortere skif-
ter. (Lees ogsé artiklen ,Togformering og togkersel pa side 22 i dette

~

—

—

7

Fig. 1

cM.

Fig. 2

|
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Hvad er og hvordan
udregnes

SPORCODE?

Der er intet mystisk ved sporcode. Det er blot de engelsk-
sprogede landes made at udtrykke hejden pa et skinne-
profil p4. Arsagen er, at man her bruger inches i stedet for
millimeter. Da inch er lig med 254 mm bliver det for stor
en enhed til at male skinnehejden, og i stedet bruges
code, der males som tusinddele af en inch, altsa code 1 =
1/1000 inch.

Code 100 er altsa 100/1000 inch, og code 70 = 70/1000
inch. Disse mal kan vi i europaeisk sammenhaeng ikke rig-
tig bruge til noget, idet vi anvender millimeter. Nar PECO
m.fl. angiver sporcoder i sit katalog, s& ma vi i stedet om-
regne saledes:

sporcode x 25,4
1000

= skinnehpjde i mm

Standarden i Europa er i gjeblikket 2,5 mm hgijt skinnepro-
fil, men ROCO har for ar tilbage introduceret 2,1 mm med
ROCO-line.

Hvilken code svarer disse til i USA m.fl.? Det kan man
finde ud af ved at bruge felgende formel:

Skinnehgjde i mm x 1000
25,4

= sporcode

Udregninger viser, at 2,5 mm svarer til ca. code 100, og
2,1 mm til code 85. Formlerne kan bruges til alle spor-
storrelser.

R )

Lige til modeljernbanen

Hvis man tror, at en flad graes-
matte og et par trezser pa mo-
deljernbanen ikke har noget
forbillede, s& ma man tro om.
Pa billedet ses nemlig et motiv
fra virkeligheden, der uden be-
svaer lader sig omseette til mo-
deljernbanen, nemlig Vagtborg
kolonnehytte pa DSB-
streekningen mellem Varde og
Sig, set fra nordvest, 1963.

Alt hvad man behaver er -
foruden sporet - indhegning,

led, drejekors og det kendte
krydsmaerke ,ubevogtet en-
keltsporet overkarsel® (&t pa
hver side af sporet), en kolon-
nehytte og en samling fyrre-
treeer - sa er scenen sat.

Skiltet fas fra Schrader De-
sign Studie (bemeerk at paslen
ogsa er rad/hvid), og tegning
til kolonnehuset finder man i
LOKOMOTIVET nr. 12.

...kan det veere nemmere?
(Foto: Guldbaek/Arkiv JMJK)

10 &35°

nar man skal opbygge anlaeg

{Det forudszettes at skala og stremsystem m.v. er vaigt)

1) Anlzeggets underlag skal vaere stabilt og solidt.
(Et jernben under hvert hjgre af spanpladen duer ikke.
Man skal kunne lsene sig op ad bordet! Byg et solidt bord
med tveerstag, stettebjeelker m.v., uanset om anleegsbor-
det er en spanplade eller &bent rammevaerk).

2) Undga sa vidt muligt lemme i anlazgget.
(Lav hellere permanente &bninger. Det ser maske ikke
helt s& godt ud, som man kunne teenke sig, men det er
besveerligt hele tiden at abne og flytte lemme, nar man
skal til... og det skal man tit! Husk, at &bningerne skal
veere sa store, at man kan komme til... ogsa med tyk
mave.
Den bedste losning er at lave anleegget som et ga-rundt-
anleeg, d.v.s. et anlaeg hvor man uhindret kan komme til
alle vegne ved at ga rundt om eller ind imellem det).

3) Man skal kunne na alle spor pa anlagget.
(Intet er mere irriterende, nar toget afsporer i en kurve i
det fierneste hjgrme, og man ikke kan na det.
Reekkeviden er 70-80 cm for en voksen, d.v.s. max. bred-
den pa anlaagget kan vasre 150 cm, hvis man kan kom-
me til fra begge sider).

4) Anlagget skal kunne udvides.
(Lige nu ser anleegget stort ud...eller der er ikke gkonomi
til mere. Men det bliver altid for lille.
Hvis man ikke har planlagt at kunne udvide, s skal man i
veerste fald rive det hele ned og starte forfra. Det er nem-
mere at gere plads til en ekstra sektion med det sam-
me...og det er billigere).

5) Anlzgget skal have en tilpas betjeningshajde.
(Teenk pa, hvem skal betjene det? En almindelig stan-
dardhejde er fra 90 til 110 cm, men andre kan ogsé fore-
komme (betn). Bygges anlaegget som ,duk-under®, s&
skal hojden vaere mindst 100 cm, gerne starre, s& morfar
med sin stive ryg ogsa kan komme underl)

6) Sporet skal ligge jeevnt og fast.
(Darligt lagte spor giver urolig karsel og afsporinger.
Brug et waterpass, sporlaere el. lign. Tiek overgange mel-
lem sporene for ,sted”, og ikke mindst skal sporskifter lig-
ge meget ngjagtigt. Jo mindre skala, jo bedre skal spore-
ne ligge. Tiek ind imellem, om anlsegget og dermed spo-
rene, har givet sig).

7) Brug spor som ikke sé let tager imod snavs.
(Beskidte spor giver kerselsproblemer (to-skinne-drift);
alle spor bliver beskidte, men spor fremstillet i nyselv ta-
ger mindst imod og er lettest at rense, f.eks. PECO og
ROCOQ).

8) Lav overhgjde i kurver pa hovedspor.
(En lille overhajde - f.eks. et 2-3 mm tykt papstykke -
forhindrer toget i at afspore i kurver).

9) Brug sa sma stigninger som muligt.
(Stigninger kan ikke undgas, fordi det er nadvendigt at
fore streekninger over hinanden ved hjeelp af broer m.v.,
men lokomotivernes traekkeevne reduceres kraftigt alene
ved sma stigninger. For at komme fri af broer m.v. kras-
ves en min.-hgjde pd 7 cm, men 8 cm anbefales).

10) Brug fritrumsprofil, sa tog uhindret passerer perroner,
tunneler, kurver m.v.

(I NEM-normerne finder man de fastsatte mal. Lav et
lzere, anbring det pa en fladvogn og gennemker
streekningerne med det, og juster, hvis laeret stader mod
noget. Sa er man sikker pa at togene kan passere).

LOKOMOTIVET NR 49 « AUGUST 1997



D IDEER

Af Mads thler Pedersen

Skrotdynge

P& mange stationer er der i naerheden af maskindepotet
eller kolonnehuse en skrotdynge til mindre jern- og metal-
affald. Tro nu ikke, at en skrotdynge bare re en dynge
gammelt jern, der ligger pa jorden et tilfeeldigt sted. Den
pa skitsen viste | Struer bestér af flere affaldsdynger. Fra
venstre mod hajre har vi ferst en bunke gamle sveller, der
er udskiftet med nye. Disse kan i model bare skeeres af
nogle kasserede modelspor med en kniv. Naestefter star
der to granne bealgeblikskure med en der og et vindue i.
P& taget sidder et loftebeslag, sa man med en kran kan
seette den over pa en fladvogn. Skurene kan fremstilles
med bglgepap fra roulader el. lign.

Ved siden af skurene er selve skrotdyngen i en skrot-
kasse af sveller. | den ene halvdel ligger skinneskruer,
skinnestumper, underlagsplader og andre tig, der bliver
brugt til sporbygning.

| den anden halvdel er der tender, signalhaetter, gamle
cykler, pigtrad, slidte skilte, gammelt veerkta] og meget an-
det.

Selve skrotkassen fremstilles af sveller fra modelspor
efter skitsen. Indholdet kan laves af sma stykker model-
spor, der skaeres i stumper til formélet, og males godt rust-
ne. Tender kan fas fra HELJAN sortiment, og males i di-
verse kulgrer plus lidt rust.

Efter skrotkassen ligger en dynge ,brugte” skaerver. De
laves af indfarvet kattegrus. En dynge opbraskket asfalt
ligger der ogs&; den kan laves af sortindfarvet polyfilla,
der ,pulveriseres” med en hammer el. lign efter tarring.

Bagved skrotdyngen ligger forskellige betonklodser og
gamle perronkanter. De kan laves af diverse plastic-

stumper. |
Hovedspor
til Holstebro
0
i d%\
%E Betonklodser
DA CICT v T S8 sfi—— Astan
7 5, 5 < z
\

Svelledynge Skrot- Skaar\.rex

kasse Udtraeksspor
for maskindepot

Granne Korte

skure  skinne-
stykker

..I.'..I.‘...-I...I..'.....I......'.-....I.....I.‘.Q..I.l...I.-'I..I..I.........

Byg en

DSB specialvogn

En model, der er egnet for begyndere

Af Claus

Dette er en begyndermodel,
og skal opfattes som et ideop-
lzeg, d.v.s. at mange detaljer
er udeladt. Dem kan man selv
seette pa ved at studere teg-
ningen og billederne. Grund-
modellen passer nejagtigt pa
forbilledet med hensyn til ak-
selafstand, men er 2 mm for
lang over vognkassen. Under-
vognen er fin med spinkle ak-
selgafler, og passer godt til for-
billedet. Skabelontegningerne
er fremstillet, s& de er tilpasset
grundmodellen.

Undervogn
Grundmodellen er en Marklin
katalog-nr. 4038 m.fl. (farveva-
rianter), der byder pa flere for-
dele. Dels er den meget billig i
anskaffelse, dels er den let at
adskille og ombygge, og dels
passer den - som nzevnt i ind-
ledningen - 99% pa forbilledet.

Vognkassen tages af under-
vognen ved at lirke de fire
lasetappe under gavlene fri,
sé& kan vognkassen lgftes af.

Selve undervognen skal
geres smallere, og der hvor
vognkassen hvilede, skeeres
af i hver side, sa undervognen
bliver 30 mm bred.

Bunden (A) i vognkassen
skeeres ud i plast, og araldittes
fast pa undervognen.

Vognkassen

Siderne er dobbelte, fremstillet
i 0,5 mm plast, sa det er let at
skeere ud. Lav ferst de indven-
dige sider (B) med ,h@nsehus-
vinduer®. Lav stykkerne rigelig

store, mindst 10 mm sterre pa
alle kanter. Tegn vinduerne op
og skeaer dem ud, og ger
sprosserme s& tynde som mu-
ligt (det er ikke lykkedes sa
godt for mig).

Lav nu de udvendige sider
(C) pa samme made. Husk at
indridse breedder i det gverste
parti af vognsiderne. Brazdder-
ne kan veere vandrette eller
lodrette. Jeg har valgt at lave
dem vandrette. Skeer derefter
vinduesabningerne ud.

Lim siderne (B) og (C) sam-
men to og to, brug ikke for me-
get lim. Jeg har brugt Poly-
Liguid fra Humbrol. Nar limen
er tar, skaeres siderne til efter
de udvendige mal, og vi har sa
siderne med ,h@nsehusvindu-
er.

Gavlene (D) er laveti 1 mm
glat plast. Skeeres ud og limes
sammen med siderne, Husk,
at siderne skal ga 1 mm lzen-
gere ned end gavilene. Prov
nu om vognkassen passer
stramt ned over bunden.

Taget

Dette fremstilles i glat plast, 1
mm tyk, efter tegning (E). Det
forbukkes og limes fast til
vognkassen.

Glasholder

For at holde vinduesglas pa
plads, udskasres et par stykker
klar plast efter (H) og (G). Dis-
se limes fast indvendigt i vogn-
kassen, farst (H) i hvert hjer-
ne, og derefter (G), sa der bli-
ver en kant pa4 2 mm til at hol-
de glasset.
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Glasset maler 71 x 18 x 0,5
mm, og fremstilles i klar plast.
Monteres farst, nar vognen er
malet faerdig

Faerdiggorelse
Udvendig pa vognkassen
mangler vi at markere dare pa
gavlene. Det gores med et par
stumper plaststrip.
Brystningslisten rundt om
vognen under vinduerne er la-
vet i 1x1 mm strip, som er sle-
bet lidt ned efter palimning.
Markeringen af felterne under
vinduerne er ogsa tynde

strips. Bemeerk, at vognene
havde forskelligt antal felter, 5
eller 7.

Forslag til detaljer

Jeg har ikke lavet bremsetgj,
fordi det godt kan undvaeres i
ferste omgang. Men hvis man
ensker det, sd se forslag il
bygning side 17 i dette num-
mer af bladet.

Der er heller ikke monteret
skruebremse. Denne kan buk-
kes i nysglv og limes fast. Pla-
cering fremgar af tegning og
fotos.
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| DSB
L Vaerkstedsvogn nr. 51
— OO0 I for Signaltjenesten
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= | o
e ey _— Ex. CC 322, bygget Malmé 1881
ar +1 s mcn SYRES SN B RN W W Ombygget til specialvogn i 1935
[ — Udseende efter revision i 1950
# e T T "
=] o = Rekonstrueret tegning i skala 1:87
-?1“—‘!_ 1 hord. g F-j‘;q efter tegningsgrundiag af J.B. Dyrkilde,
= = ‘ Teknik For Alle, 1951
1
De fleste vogne havde sme- Bemaling — TELEG RAFVOGNE —_—

dejerns-krummelurer i hjgrnet
under taget, og disse kan ta-
ges fra den brugte grundmo-
del eller man kan kigge i rode-
kassen m.v.

Pa taget monteres skorsten i
rund plast, eller man kan kebe
den som lasdel. Metalstumpen
fra en kuglepennespids kan
ogsa bruges, husk at montere
den med spidsen ned i vogn-
kassen, og det runde stykke
ragende op gennem taget.

Endelig skal pufferne udskif-
tes med kurvpuffer, og slutsig-
nalholdere markeres med sma
stumper plaststrip.

Vognen males i specialvogns-
grd, f.eks. Humbrol 64-gra el-
ler 166-gra. Litrering og gule
advarselstrekanter mv. ma
fremstilles med dele fra ,rans-
fers-brokkassen®.

Undervognen skal veere sort
som pa grundmodellen, mens
taget males markegrat, f.eks.
Humbrol 27-gra.

Husk, at disse vogne ikke
altid var helt i vinkel, sa det
gor ikke sa meget, at vogn-
kasser og lister er skaeve. Sa
bliver de ,miljerigtige”...

Modellen anbringes pa side-
spor eller fremferes i seertog. W

Disse karakteristiske grd specialvogne med ,hensehusvinduer”
kunne fra ca. 1934 til 1970 ses pa mange danske stationer landet
over.

De var oprindelig bygget som personvogne til Klampenborgba-
nen, og mellem 1880- 1897 leveredes 45 stykker af denne abne
type, der brugtes som skovvogne i sommerperioderne. Vognene
byggedes hos Scandia, Stremmen (Oslo), Kockum (Malmd) og
Atlas, og fik hos DSB litra CE.

Da S-toget kom til Klampenborg i 1934, udrangeredes eller om-
byggedes vognene. Et par blev til Tarnvogne til brug for opsast-
ning og reparation af kereledninger. En enkelt blev til ledsagevogn
for ukrudtssprejtetog, men de fleste blev omdannet til bevasgelige
telegrafvogne for DSB signaltjeneste, d.v.s. at de blev indrettet
som rullende veerksted. Ombygningen bestod kun i at lukke den
abne overdel og iszette vinduer. Den oprindelige sjellandske un-
dervogn med bremsetsj og skruebremse blev generelt bibeholdt.
Vognene havde trykluftiedning.

| alt indrettedes 29 vogne, der stationeredes i de store byer pa
Sjeelland og i Jylland, men tilsyneladende ikke pa Fyn og Falster.
De 29 vogne havde numrene 1-7, 9-12, 14, 16-17, 22, 36-41, 43
og 45. Sjeelland fik 11 vogne, mens Jylland fik resten. Heraf blev
de 5 stationeret i Fredericia.

Fra 1249 omdebtes vognene ftil ,Vasrkstedsvogne for Signal-
vaesenet® med samme numre. Fra 1958-61 blev de bensevnt
«Specialvogne” hvor nummeret forhejedes med 500, d.v.s. at Tele-
grafvogn 1 blev til 501 o.s.v.

Vognene var malet i specialvognsgrd, og havde sorte paskrifter
samt gule advarselstrekanter pa siderne.

| lgbet af 60°erne aflestes vognene af andre vogntyper.

Abonnement
pa LOKO
MOTIVET

... e side 32
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»Veerkstedsvogn nr. 16 for Signaltjene-
sten” hed for 1949 Telegrafvogn nr. 16.
Fra 1961 hed den Specialvogn 516.
Vognen havde pa fototidspunktet |
1960 hjemsted i Kege, men er her
kommet helt til Vojens (?). Vognkas-
sens overdel med vandrelliggende
breedder har faet indbygget de karakte-
ristiske ,hensehusvinduer”. Den nedre
del af har fem felter. | gavlen ses den
traditionelle  formaning FORSIGTIG
RANGERING, og under taget sidder
smedejernskrummelurer.  Vognen er
malet i grd og har sorte paskrifter, Den
er udstyret med kakkelovn. | 1963 blev
vognen overtaget af DJK. Laeg i evrigt
meerke il lzessekranen i baggrunden til
hajre. Foto: Guldbaek/Arkiv JMJK.

Specialvogn 537 (oprindelig Telegrafvogn
37) var hjemmeherende i Arhus, hvor den
ogsa er fotograferet i 1961. Vognkasseop-
bygningen er her lavet med lodrette braed-
der, og med ekstra kraftige regnlister over
+hensehusvinduerne®. Kakkelovnsskorste-
nen er den eeldre haje type med fast regn-
lukke. Laeg maerke til skruebremsen péa

platformen. Foto: PT/Arkiv TA.

Specialvogn 501 lignede de andre vogne,
boriset fra at den havde handbremse. Den
havde 7 felter under vinduerne. Nr. 501
havde hjemsted i Esbjerg, men er her foto-
graferet i Allerad, 1967. Foto: PT/Arkiv TA.

Soevom0OOPRPOOOROOOROOORTOEO

SPECIAL

VOGNE

0G0 0RO OPORROORROERRODROBOCEOEOERS®

Specialvogn 551 (oprindelig Telegraf-
vogn 51) havde som flere af de andre
vogne af denne type vandretliggende
breedder og .hensehusvinduer”. Vognsi-
den under vinduerne havde fem felter
med pdskrifter | sort pa midterfeltet. P&
taget anes skorstenen, og pa vognhjer-
nerne ses de hvide markeringer for
»Udstyret med trykluftledning<«. Vognen
er folograferet i Orehoved, 1961. Foto:
PT/Arkiv TA.
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hjorne,

v/ Flemming Meisner

DSB
litra B og Bk

Alle Spor-N karere savner helt sik-
kert disse moderne vogne pa deres
anlaeg.

Engang i tidernes morgen lance-
rede Minitrix en fordansket tysk
personvogn. Den var malet design-
red med aluminiumsfarvede vin-
duesrammer, tag og DSB-logo.
Det er det n®rmeste danske mij-
ere, der kerer spor N (,,normal™),
har vzret pi en dansk B-vogn.

Vognen er ganske nydelig, men
er alt for lang, da grundmodellen
eren 26,5 mvogni 1:1.

Grundmodel

Jeg har gennemgaet diverse katalo-
ger 1 hab om at finde en vogn, der
kunne blive til en dansk B-vogn.
Men de vogne, der kan bruges, vil
alle f& nogle fejl.

Jeg valgte nu alligevel at gere et
forseg med ombygning fra en vogn
1 Minitrixs katalog. Den kan ,nas-
ten® kan blive til en dansk B-vogn.

Valget faldt pd en tysk bld Bce
4iim-62 vogn, kat.-nr. 13 372, dels
fordi vognen har kupevinduer i den
rigtige storrelse, dels fordi den er
udstyret med KKK,

Litra B
Hele vognen skilles ad. Taget kan
lige trzkkes af vognkassen. Under-
vognen er Kklipset fast i vognkasse
med vinduesglassene. Nar under-
vognen fiernes fra vognkassen, sd
ver meger forsigtig, ellers falder
KKK’erne ud af deres leje. Det be-
stir af en supertynd fjedertrdd, der
sidder p& wtveers af undervognen.
Den holder KKK’erne pa plads.
Vinduesglassene kan nu tages ud;
de er i to plader. Disse kan godt
vaere lidt besveerlige at fa lirket ud
af vognsiderne, Herefter kan vogn-
indretningen tages ud.
Gummivulsterne er ligeledes klip-
set pa. Alt er nemt at adskille.
Bogierne med centertap er fest-
net med en lasering til undervog-
nen. Hvis man ikke har en lase-
ringstang, ma man preve at fa den
lirket af pd anden vis, men pas pé,
s4 liseringen kan findes bagefter.
Den tyske vogn er 16,5 cm lang,
har 11 kupevinduer i vognsiden, og
med tag, som runder ned i ender-
ne. Disse tre dele gir vi i gang med
at zndre.

Vognkassen laves en kupe kortere,
Jeg valgte at fjerne det tredje vindue
fra gavlen. Det er ligegyldig, hvilken
gavlende, der bruges som udgangs-
punkt. Mark op, hvor der skal skae-
res. Brug en vinkel til at strege efter.
Hyvis man har en mini-rundsav vil
skeerearbejdetr gd lettere. Hvis man
bruger ,hindsav, kan der let opstd
noget filearbejde bagefter,

Nir stykkerne skzres ud, serg da
for at vinduesafstanden bliver den
samme, nir de to vognkassestykker
igen forenes. NAar vognkassestyk-
kerne passer fint sammen, kan dis-
se limes. Lim en tynd plaststrips
over samlingen pd vognindersiden,
dog ikke i bunden, Vognkassen ber
ligge pa noget helt vandret, og med
lidt veegt pé, og pi hovedet medens

limen hmrder, siledes at man far
en ret vognkasse.

Der skeres ligeledes en kupe ud
af vognindretningen samt et vindu-
esglas.

Gavlderene skal ogsd lige rettes
til. Alle de tynde sprosser skares
ud, si der fas et stort hul. Tilpas et
stykke 0,25 mm tyk card til gavlen,
og udskar til dervinduet. For at
kunne fornemme, at der er en gavl-
dor, kan man opridse omkredsen.
Lim gavlpladen pa.

Nir vognkassen er ter og heerdet,
spartles samlingerne ud. Det er
nasten umuligt at fa plads dl lidt
spartel nede i selve revnerne, sa fil
dem forst med en mini-trekantfil
lidt dybere og bredere, si der vir-
kelig bliver plads til noget spartel.

Brug en lille klods med sandpa-
pir omkring, nir slibningen af den
overskydende spartel skal vaek.

Der skares et tilsvarende stykke
ud af undervognen. Skar det styk-
ke ud, hvor der tabes mindst af un-
dervognsdetaljer (se tegning).

Sorg for at undervognen passer
100% op i vognkassen efter afkort-
ningen. Undervognen sammenli-
mes med 2-komponent lim.

Taget er det mest kritiske punkt
ved denne vogn. Det tyske vogntag
er mindre hvzlvet end B-vognens,
sa det kommer vi til at leve med.

Taget skares over 15 mm fra den
ene ende, og det overskydende
stykke skaeres ud fra det store stykke
af taget. Ved denne afkortning skal
klipsene, der holder taget fast i

Ny tagendeprofil (begge ender)

J

[ Skraverede felt udskares
T/

-7

Skraverede felt udskares

Skraverede felt udskeeres

{

Aoy U

E R | HJ"IS”

B-vogns indretning

£

"

hvide striber markerer
ioskens placering i vognen

14

LOKOMOTIVET NR 49 « AUGUST 1997



Brems.

i

e

DSB ballastvogn litra Fd til epoke
IV er bygger pa basis af ARNOLD
kat.-nr. 4481, Vognen er malet 1
DSB-godsvognbrun. Henrtk ep-

SEH.

Det klassiske damploko
DSB litra 1, her nv. 298,
er baseret pa Fletschmann
kat.-nr. 7161, Henrik

Fepsen.

DSB postvogn litra DA (epoke II1) er baseret pd dele fra ROCO-N pakvogn og
bvgger ved hjeelp af tegninger i LOKOMOTIVEL Maler i vinred farve. Rolf

o

litra PTR med bremsehus er anvendt en RO
se skrdstivere m.v. Malet i DSB-brun. Rolf Brems.

e
i

I nr. 48 bragte vi nogle eksempler pa spanden-
de bygning af dansk rullende materiel i spor N
(skala 1:160). Vi fortstter her med lidt inspira-
tion, og det er igen Rolf Bremse, Lyngby og
Henrik Jepsen, Horsens, der stir for byggerier-
ne og fotograferingen. Modellerne er konverte-
ret ud fra diverse industrimateriel og plastcard,
er sprojtelakerer og litreret med transfers fra PA
SPORET og Trinbraetret, Vejle. Husk 1 evrigt,
nér I indsender fotos m.v. at oplyse navn pé de
brugte grundmodeller og katalognumre, siledes
at andre mj-cre ogsd kan fi gavn af ideerne.

bibeholdes. Limes

vognkassen,
sammen med 2-komponentlim, og
med et par strips pd indersiden
som forsterkninger. De runde tag-
ender kan man spartle op, siledes
at taget bliver lige, dog skal taget
have en svag hzldning mod ender-

ne. Desvarre mangler sikkerne
helt, og de er vanskelige at efterlig-
ne. Men lav sikkerne ved opstreg-
ning med en bled blyant. Disse
kan give et optisk indtryk af sikker.

Jeg nacde ikke at fa indstreget

sikker p4 min model, fordi den
skulle bruges til fotografering.

Vognkassen og siderne af under-
vognen males med Humbrol 19-
red, mens taget males med Hum-
brol 27-gra mixet med lidt 98- brun.

Niér alt er knastert samles vog-
nen. Serg for at fa samlet KKK’-
erne rigtigt.

Lige en bemarkning ved sam-
lingfisetning af vinduesglas. Hvad
enten der males med pensel eller
sprajtepistol, sd undgd for megen

maling pa kanterne i vinduesibnin-
gerne, da ,.glassene™ passer 99,9%
1 abningerne.

Litra Bk
Bk-vognens ydre er ikke anderledes
end B-vognens. Det er en ganske
almindelig B-vogn, hvor der er ind-
draget to kupeer samt det tilste-
dende toilet til kiosk. 1 de inddra-
gede kupeer er indrettet minikek-
ken/togkiosk og lager.

Eneste forskel i det ydre, er Bk-

vognens lodrette hvide catering-
striber samt gardiner for kioskvin-
duerne.

De hvide striber er anbragt der,
hvor togkiosken findes. Hvis man
ensker at lave om pd indretningen
med kiosk, sd se @ndringer pa teg-
ning. Husk, nir vinduesglassene
seettes 1 vognsiden, at det inddrag-
ne toilet ikke skal have hvidmartte-
ret vindue.

Afslutning
Da jeg lavede vognene fandtes
hverken DSB-logo eller litreringer
til disse to vogntyper, men nu kan
disse tis fra Stoppel Hobby. Se an-
det sted i bladet.

Koblingshovederne, der sidder pi
vognen, er lige il at treekke af, og
udskifte med Fleischmanns kort-
koblingshoved, kat.-nr, 9545.

Bortset fra taget, sd kom vognene
vist alligevel til at ligne haderlige
danske B eller Bk-vogn. Er man af
en anden mening, s herer vi det
gerne. Og nu til prevekerslen.

God fornejelse. | |

LOKOMOTIVET NR 49 « AUGUST 1997
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DSB
litra PC

— en slider
fra gamle
dage

Af Claus

Selv om det er over 15 ar si-
den, at UK udgav sin model af
DSBs &bne godsvogn litra PC,
sd har mange klubber og pri-
vate endnu usamlede seet lig-
gende pa lager, og nogle lae-
sere har derfor opfordret os til
at lave en lille let byggevejled-
ning over denne, saledes at
modellen far tarnbremse.

Vognkasse og bremsetarn
Selve vognen er - som nzevnt
- en UK PC-model. Ferst sam-
les vognkassen. Til aksellejer
er brugt bejler fra en gammel
PIKO-vogn; det ger den mere
stabil end at udbore lejerne og
iseette messingbasninger.

Nar akslerne er monteret
paseettes  standard-koblinger
fra ROCO. Veer omhyggelig,
sa hojden passer, ellers kobler
vognen ikke rigtigt. Der er Ili-
met en blyplade under vognen
for at fa lidt veegt, og enderne
fra ROCO-koblingerne er aral-
dittet fast til pladen.

Selve bremsehuset fremstil-
les separat i 1 mm plast med
indridsede 1 mm breedder
(Evergreen). Mal pa bremse-
hus fremgar af tegning og
styklister.

Der fremstilles et skrastykke
med opstalt (D) til gavlen med
bremsehus. Husets sider
fremstilles i to stykker (A), og
skal have slidser (7 mm lange)
til skrastykket. Til at deekke
bunden af huset monteres en
skraplade (C) i glat plast.
Hvordan delene samles frem-
gar af tegninger.

Nar bremsehuset (A, B, C)
er limet sammen, og monteret
pa det lodrette skrastykke med
opstalt (D), limes det pa plads
pa vogngavlen.

Derefter laves gangbresttet
(F) i breeddecard, og en plast-
stige klippes til, og limes pa
plads p& hver side af gang-
breettet. Husk ogsé bremse-
spindel, der blot markeres
med en plaststrip.

Sa& monteres de to skrapla-

Model
af litra PC

der (E) pa hver side af brem-
sehuset.

Til sidst limes to stk. vinkel-
jern pa gavlen og husets sider.
Det er feerdige profiler, der li-
gesom stigerne fas som lgs-
dele. Se tegninger og fotos.

Nu bores 0,5 mm huller til
alle handbgjler. Selve bajlerne
er 0,3 mm nyselvtrad, som
araldittes fast.

Vindueskanterne males brun
hele vejen rundt, og bremse-
huset males indvendigt med

samme brune maling. Sa aral-
dittes vinduerne fast indven-
digt. Til sidst la=gges taget pa
med 1 mm plast med malene
14x16 mm (forbukkes).

Til sidst laves kantafstiv-
ninger bag huset, (pa skrapla-
derne). De er fremstillet i 0,5
mm plaststrip. Plast fra tyndt
yoghurt-beeger kan ogsa bru-
ges.

Undervogn med bremser

Til undervognen laves to trian-
gelformede stykker til bremse-
bukke. De limes fast til indersi-
den af vangerne. Selve brem-
seakslen, der forbinder bukke-
ne, er lavet i 0,5 mm blomster-
trad.

For akslen limes fast, laves
i 1 mm plast to bremsehaange-
re (ovaler) med tre huller, og
en bremsehaenger med to hul-
ler til at holde bremsestaenger-
ne. Centerhullet pa de to haen-
gere og det ene pa stykke
med to huller skal vaere 0,5
mm @, sa bremsebukkens ak-
sel kan fares igennem dem.

De tre ovalstykker skydes
lest ind over akslen. Akslen
araldittes nu til bremsebukke-
ne i hver side.

Sa fremstilles bremsespin-
delens stang fra bremsehuset
af 0,5 mm nyselvirad. Den
skal have et buk i hver ende,
og limes fast bag pufferplan-
ken ved spindelen. Alt araldit-
tes fast.

Bremseklodserne har jeg
skaret af en vogn fra skrotkas-
sen. De limes fast pa indersi-
den af vangen med et lille
stykke plast eller lang frad, sa
afstanden til hjulet passer. Fra
bremse-klodserne til de to
bremsehaengere med tre hul-
ler, araldittes bremsestaenger-
ne nu fast. Husk at vende dem
rigtigt. Se fotos.

Husk, at 87-gruppen kan le-
vere komplet undervogn i eet-
set metal til denne type brem-
ser.

Bemeerk: Selv om vognen
er udgaet, sa har PA SPORET
meddelt os, at man stadig har
den originale UK-model litra
PC i plast pa lager (og det
geelder i @vrigt ogsa den luk-
kede godsvogn litra QD) med
nye litreringer.

Bemaling

Vognkassen males godsvogns-
brun med Humbrol 133-brun,
mens undervognen skal veere
85-sort.

Litreringer fas som nasvnt
hos PA SPORET, men vi har
valgt at lade vor vogn fotogra-
fere umalet og uden litreringer,
sa leeserne nemmere kan se
tarntilbygningen.

16
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Bremsetgj
i model

Meget rullende materiel bygget for
og omkring drhundredskiftet var ud-
styret med skruebremse, der lidt for-
enklet sagt virkede ved at bremse-

klodser via tryk- og traekstaenger |
pressedes mod hjulene ved hjselp af
et bremsesving i vognens ene ende,
som regel anbragt | et hus, hvis der &

var tale om en godsvogn.

Dette kan i mode!f laves pa flere
mdder. Her er et forslag til bygning af
denne karakteristiske bremsetype.
Den viste tegning er i skala 1:50,
men de naevnte materielmal er i ska-
la 1:87.

1) Skrue med bremseving 2) og brem-
sematrik 3) bukkes ud i ét i stykke 0,5
mm nysglvirad. Ogsa laskerne 4) laves |
nysalvtrad, og selv om der i virkelighe-
den er to lasker, sa kan man sagtens
najes med at lave dem i ét stykke sam-
men med bremsesving m.v. 5) og 6) er
vinkelveegtstang og tap, som man kiip-
per ud i et stykke 0,5 mm tyk plastcard
eller tyk pap, og limer fast under vognen.

Treekstangen 7) laves i 0,5 mm ny-
selvtrad, og forbindes til veegtarmen 8)
og bremseakslen 9). Denne laves i 0,6

= o I 5

26

mm nyselvitrad, og hviler i bremebukke-
nene 14). Bukkene laves med to lange
stykker 1,2 mm brede plasticstrips, der
limes sammen som et V. Efter terring
klippes de til i lasngde, og limes pa un-
dervognen bag vangerne.

Vaegtarmene 10) baerer trask- og tryk-
steengerne 11). Sidstnaevnte laves i ét
langt stykke raekkende fra det ene
hjulseet til det andet i 0,5 mm nyselv-
trad, som bukkes let i facon efter tegnin-
gen, og limes fast til bremseakslen 9).

Bremseklodsermne 12) klippes ud i

plasticard (eller tages fra en kasseret
vogn), og limes til bremsehaengere 13),
der kan laves i tynd strip eller nysalv-
trad.

Bremseklodserne pa hvert hjulsast
skal indbyrdes forbindes med bremse-
traverser, der laves i tynd nysglvirad,
og limes bag klodsernes centerpunkt.
Brug Araldit eller UHU Quick-Set ved
sammenlimning.

Der findes andre typer bremser, bl.a.
med luftcylinder. Dem vender vi tilbage
til ved lejlighed.

-4
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Forbilledet
@
DSB
litra PC

| alt anskaffede de to forvaltninger SJS og
JFJ 146 stk. litra PC med tarn. Vogne
med tarn blev bygget mellem 1877 og
1890 hos bl.a. Scandia. De fik numre | se-
rien 6675-6820.

Tarnet pa disse vogne blev i arene
1890-91 udskiftet med et starre, s& det
blev hajere, og gav mere plads for brem-
serne. Fra ca. 1946 fiernedes tarnene, og
vognene fik handbremse.

Efter 1938 fik vognene numrene PC 26
675-26 820.

Vogne uden tarn blev bygget mellem
1876 til 1908 til SJS, @JJ og JFJ, og fik
numre i serien 6821-7220. Senere over-
tog statsbanerne 8 vogne fra VGJ, sé
man kom op pa i alt 408 vogne.

Efter 1938 fik vognene nye numre PC
26 821-27 216, mens vogne overtaget fra
VGJ i 1914 fik litra PC med numrene 27
221-27 228. Inden omnummereringen var
udrangeret godt 15 vogne, s& man i 1938
havde i alt 395 vogne.

Fra 1938 havde alle vogne venstre-
vendt litrering. Fra ca. 1947 blev denne
hajrestillet.

Vognene var i drift op gennem 50'erne,
men forsvandt derefter hurtigt, og i 1962
var de helt veek fra vognparken.

Til sidst skal lige naevnes, at privatbaner-
ne ogsd havde mange af disse vogne,
dels med og uden tarn, dels med saerlige
gavlopbygninger m.v. Vognene havde dog
andre litra, nemlig Pb, P, Pa m.v., og ad-
skilte sig ogsa farvemaessigt, idet de fand-

i —1 <

=

PC 6800 sammen med PFR som grusvogn under
sporombygning ukendt sted, omkring 1944. Tarne-
ne er lige store pa de to vogntyper, men da PC har
lavere vognkasse, syner tarnet pa denne mindre.
Bemaerk, at PC 6800 har hojrevendt litrering.

DSB - P 6BOO B
Danmark

tes i sort (GDS), brun (HFHJ), merkegren
(KB) og orange (NPMB) bemaling.

Litra PC, der havde et bundareal pa
16,3 m?, er sammen med litra Q indgaen-
de beskrevet i Jens Bruun-Petersens
heefter »Jernbanemateriel«, udgivet pa
Kurlands Forlag og PT-bgger. Heri findes
ogsa tegninger af mange spasendende va-
rianter over litra PC, iseer fra privatbaner-
ne. Heefterne kan lanes pa biblioteket.

Gavi med bremsetdrn pd PC. Bemaerk L-profi-
lerne, der stetter huset, og som er skéret skra
foroven. Foto: P-E. Harby.

Dato for DSB litra PC

LOR cocovpmens smsismmmpssnsssmessesics: 7.700 mm
Vognkassel. ... 6.470 mm
Bredde ..o 2.510 mm
Akselafstand .. . 3660 mm
Bunhdbiadecoaspsmusannsansms 15m?
Lastevne ..... 10t fra1925 12,5t
TAME s 5.800 kg
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DSB litra PC 26 675-26 820
Bygget af Wagenbau,

Breslau og Scandia 1875-1908
Tegning V. Larsen, 1954

18

LOKOMOTIVET NR 49 = AUGUST 1997



s
i

e

ST
S

L

»j0, Vi vil gladeligt kere videre med
LOKOMOTIVET®, skriver Peter Aasted
Holm, Geithus, Norge, og medsender
et par fotos, der illustrerer dette, nemlig
Triangel M 3 fra HOJ (Horsens- Odder-
Jernbane). ,Lokoferer Hansen ser fast
fremover linien, mens hans slidte taske
ligger sleengt pa4 motorkassen. Termo-
kanden star og lunker pa motoren, hvor
den forer en farlig tilvaerelse med slin-
ger og vibrationer. | vinduet star der en
tienestekereplan og en rad koretilladel-

se. Tro mig, det er der, selv om det ikke
er let at se.

Det andet billede skal minde LOKOMO-
TIVET om de mange spzendende em-
ner, som er forbundet med Danmarks
smalsporede industribaner. Damploko-
motivet er bygget fra et Majorette lege-
tojslokomotiv. Det skal sta ,koldt* uden
for en remiserne pa den kommende in-
dustribane pa mit anleeg. Begge er |
skala 1:87".

Scandia skinnebusser
1. serie

Erik Stensgaard Madsen har
gennem flere ar vaeret en flit-
tig bygger af dansk jernba-
nemateriel, og har selvfalge-
lig ogsé bygget de beramte
skinnebusser. Billederne vi-
ser et skinnebusseet fra VNJ,
serie |, bygget i skala 1:87.
Det er motorvogn VNJ Sm1,
paheengsvogn VNJ Sp 1 og
bagagevogn  (,;umpeged)
VNJ Sb 1, alle i red skinne-
busfarve med gul stribe. Mo-
dellerne er bygget i plastcard
med den klassiske motor og
undervogn fra ROCO spor-
vogn. Koblinger er fra BEMO.
Billederne viser to faser |
fremstillingen. =
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Blandettoget

Det ottekantede »moderne« vandtamn el-
ler det tolvkantede med cisterne kender vi
alle, og har det sikkert p& anlsegget. Hvad
med noget nyt? Her et forslag til et utradi-
tionelt vandtarn, ikke hentet fra USA, men
fra... Heng!

Det er opbygget pa skelet af tykke bjaal-
ker, og oven pa dette er anbragt en almin-
delig stalbeholder, hvorfra der gar en
slange, som lokomotivet kan tage vand
fra.

Fundamentet til tarnet laves af en pas-
sende plastplade (males lysegra), mens
selve skelettet bygges af treelister eller
plastprofiler.

Som cisterne kan man bruge en aflagt
beholder fra tankvogn (f.eks. PIKOs eller

ARN

Sachsenmodelle), hvor man ogsa kan
bruge aftapningshanen. Husk at slibe tan-
kens ender plane. Ogsa andre cylinder-
emner kan benyttes, f.eks. hylster fra en
tyk tegnetusch eller elektrikerrer el. lign.
hvor enderne lukkes med plasticpadding
og slibes til. Bemaerk, at beholderen hviler
pa kraftigt understetningstemmer.
Slangen skal veere tyk som en brand-
slange, sa her kan man benytte en stump
isolering fra elledning; males grabrun,
Selve beholderen er murstensred
(Humbrol 70); underbygningen er solig-
numbrun (Humbrol 170). Malene pa vand-
tarnet tages direkte fra det foto, der viser
vandtarnet lige forfra, og er i skala 1:87.
Fotos: Arne Kirkeby, Odense. =

TIPS &

Jalousier pa DSB litra
IG/V m.fl.

TRICKS

Jalousier pa eeldre kele- og
kedvogne hos DSB og privatba-
nerne, f.eks. litra IV/IG kan

Enten rilles et stykke plasticard
med rillekniv eller laves med
lag- pa-lag strips. Begge dele
kreever fingerfaardighed og lidt
arbejde, men en nem lgsning er
at bruge jalousier (lemme) fra
HELJANs HD/lA-vogne.

Det skyldes at disse jalousier
ikke er helt korrekte til HD/IA,
derimod passer de perfekt til de
eeldre hvide vogne. Der er altsa
ikke noget, der er galt, uden det
er godt for noget! Skal jalousier-
ne vaere smallere eller kortere,
sa klippes de bare til med en

Runde lemme m.v.

Runde islemme til hvide vogne
(litra IKA), urskiver, signalskiver
(trinbraetsignaler), runde aksel-
kasser, tagventilation pa dam-
plokomotiver, vandkasseldg pa
tendere, domelag pa gastank-
vogne o.s8.v, kan nemt laves ved
hjeelp en en hulletang til lzeder-
arbejder. Hultzenger fas med
«hugpiber® i forskellige diametre,
i et byggemarked el.lign.

Opbevaring af maling
Nar man har blandet sig frem til
den helt korrekte farve ftil sin

model, sd haender det som re-
gel, at man méa kassere resten,
fordi man blander for meget op.
Det er dyrt, og ofte er det van-
skeligt at blande sig frem til den
nejagtige farve igen.

Men malingen kan blandes
og opbevares i en tom 24x36
filmdase. Man kan nemlig sastte
laget pa, sa malingen ikke tarrer
op. Husk, at ssstte en maerkat
(label) pa dédsen med oplysning
om, hvad farven geelder til, og
evt. hvilken dato, den er blan-
det.

\vare vanskelige at fremstille.  saks (K.E. Jorgensen).

7
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Lidt om
Modeljernbanens

TEMA

Hovedforskellen pa en legetejsbane og en rig-
tig modeljernbane er, at der findes et TEMA pa
modeljernbanen.

Et tema er et samlet udsnit af virkelighedens
jernbane, som vi vil preve at eftergare | model.
Formalet med at opbygge et tema, er naturlig-
vis for at dyrke netop den form for modeljern-
bane, der ikke alene passer til ens behov, men
ogsa til pengepungen, pladsen, evnerne, ud-
valget af kebemateriel, selvbyg o.s.v.

Nogle foretraekker lange kerestraskninger til
kareplanskersel, mens andre blot vil have et
Jparadeanleeqg”, hvor tog ,paraderer frem og
tilbage, og andre igen foretraskker miljzet om-
kring jernbanen. Nogle vil — som nzevnt — bru-
ge kebemateriel, nogle foretraekker selvbyg,
mens andre vil anvende begge dele.

Et tema kan f.eks. en lille privatbane, en
DSB-streekning (hoved- eller sidebane), en
rangerbanegard, en bybane, hvor togene ruller
ud og ind mellem husene, en industribane, en
roebane 0.s.v.

Hvis man har god plads, kan modeljerbanen
godt besta af flere udsnit, d.v.s. temaer stykket
sammen til en helhed, ofte kaldet et motiv. Det
ses i mj-klubber, hvor udsnit af lokale jernba-
ner kombineres med andre miljger, f.eks. kan
man anlagge en DSB-hovedbane med lokalt
privatbanemilje, en feergehavn fra en fiemnt lig-

gende by og roe- og industribane, ja, for at fa
lidt tysk eller svensk karsel med, sa anlesgges
0gsa en graensestation.

Har man valgt forvaltning, sa har man ogsa
valgt sporvidde. Den heaenger ulaseligt sam-
men med temaet. Og dette bestemmes igen
af, hvad man kan f4 af spormateriale i de en-
kelte skalaer.

Et tema bestar ikke alene af stedet, men
ogsa af tiden, d.v.s. hvad der er karakteristisk
for jernbanen og dens omgivelser pa det pa-
geeldende tidspunkt, det vi pa mj-sprog kalder
epoker.

Et tema bestar altsa af:

- bane (forvaltning)

- geografi (sted)

- sporvidde

- tid (epoke)

Her er nogle eksempler pa temaer, fordelt pa
de fire begreber:

FORVALTNING

DSB

- sidebane (enkeltsporet)

- hovedbane (enkelt- eller dobbelt-
sporet)

- bybane/S-bane

- neertrafikbane

Privatbane

- provinsbane

- forstadsbane (f.eks. Amager- eller
Slangerupbanen)

Industribane

- roebane

- kalkbane

- teglveerksbane
- gasveerksbane
- tervebane

Veteranbane
- pa egen straskning
- pa Jant" streekning (DSB)

GEOGRAFI

- Sjeslland/Falster

- Jylland/Fyn

- Bornholm (eller andre ger, f.eks.
Amager, Langeland)

SPORVIDDE

- normalspor (1435 mm)
- meterspor (1000 mm)
- industrispor (750 mm)
TID

- epoke | (1848-1893)
- epoke Il (1893-1941)
- epoke |l (1941-1974)
- epoke IV (1874-1991)
- epoke V (1991-1997)

Ret beset skulle emnerne fra de fire emneom-
rader kunne mixes tilfeeldigt, men det geelder
hverken udenlandske eller danske jernbane-
forhold.

Veslger man privatbane og Bornholm, er
man nedsaget til at vaelge 1000 mm spor, fordi
DBJ aldrig har haft anden sporvidde.

Man kan heller ikke kere i epoke IV og V
med Alborg Privatbaner, idet disse nedlagdes |
60'erne.

Man kan heller ikke - hvis det skal vaere kor-
rekt - kare en roebane med 900 mm sporvidde
i epoke IV og V, idet disse ogsa forsvandt sidst
i 60’erne.

Foran i dette nummer kan man lzese om et
skoleeksempel pa tema, nemlig artiklen om
Kalvehavebanen (KB), hvor temaet er meget
enkelt, nemlig en dansk privatbane med nor-
malsporvidde i 50'erne. ]

Som omtalt under nyhederne har DWA-
udsendt en model af DSBs specialvogn
litra PU, og derfor kunne det veere pa
sin plads med lidt historie om forbilledet.

| alt overtog DSB i 1939 45 stk. litra
PU fra privatbanerne, der hos DSB fik
numrene 9901-9945, og 15 litra PUR,
der fik numrene 9886-9900. Vognene
byggedes hos Hartkort til de danske
privatbaner i arene 1919-1920, bl.a. til
TKVJ, RHJ og RGGJ. TKVJ var den
starste aftager. Vognene havde hos pri-
vatbanerne forskellig litrering.

1 1941 overtog DSB endnu 5 af disse
\vogne, nemlig 4 PU og 1 PUR, der fik

Ex. PU som DSB breendevogn nr. 1, fotograferet p Cvk i 195 ffer ommaling | épecr'ai—
vognsgra. Bemeerk, at pufferne ogsa er gramalede. Foto: DSB.,

numrene 9949-52 hhv. 9885, og typen
blev dermed en karakteristisk, men in-
gen almindelig vogn hos DSB, idet den
kun udgjorde 65 stk.

Litra PU/R var meget karakteristisk
med kort akselafstand (6610 mm) og
.afstumpet® vognkasse (lop 6610 mm
uden bremseplatform), lukket kurvpuf-
fer, og var nogle af de forste vogne byg-
get i stal, som DSB optog i vognparken.

Litra PUR havde oprindelig bremse-
hus, men dette blev hos DSB demonte-
ret fer de sattes i drift. Vognene var i or-
dinzer drift hos DSB indtil midten af
50'erne, hvor man overferte dem fil

Kort historie om

DSB litra PU
og PUR

specialvognsparken til transport af kul,
breende og affald. De ferste vogne,
som blev taget i brug var 10 PU-vogne,
Det skete | 1956.

Specialvognene blev oprindelig gra-
malede med sort litrering, men senere
specialvogne af denne type omlitreredes
eller ommaledes ikke. De forblev i den
ordinaere brune farve og hvide litrering,
og fik blot ekstra paskrifter med oplysning
om, hvad de matte transportere. Vogne-
ne udrangeredes fra midt i 1960’erne.

Andre PU/PUR-vogne forblev i ordi-
neer drift i brun bemaling indtil sidst i
1960’erne, bl.a. PUR 9897 og 9898,
der brugtes til gedningstransporter med
presenning-overdsekning sa sent som i
1967.

Ikke alle PU/PUR blev overtaget af
Statshanerne i 1939, og derfor havde
flere privatbaner nogle i drift helt til slut-
ningen af 1960’erne, bl.a. FFJ.

Supplerende oplysninger om vognty-
pen findes i LOKOMOTIVET nr. 6, hvor

der ogsa er tegninger.
TA/
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Togformering og togkorsel

Af Erik Jorgensen

Jeg er meget inspireret af engelsk
og amerikansk modeljernbane-
praksis. Engelsk fordi jeg har boet
i England en del ar, og har dyrket
hobbyen der. Amerikansk | mod-
seetning til tysk, idet mit indtryk fra
mine yngre dage er, at tysk mere
dyrkes som ,spielzeug”, hvilket
naturligvis er andret meget takket
veere bla. Pit-Peg og Miniatur-
bahnen.

| England har man haft en
grundlaaggende  tradition med
selvbyggere stettet af industrien,
der dog ikke har kunnet levere
med samme materielmaengde el-
ler reqgularitet som i Tyskland,
hvorfor man mest har lagt vaegt
pa, at man laver en model af vir-
keligheden, altsa et udsnit af vir-
keligheden, der gengiver hoved-
indtrykket af forbilledet. Samtidig
har man altid vaeret underlagt ret
snaevre pladsbegraensninger, idet
det ,normale” engelske model-
jernbanerum er et veerelse pa
6“x9" eller ca. 2x3 m, som er det
mindste standardvaerelse i engel-
ske huse. Dette har affedt en an-
leegstype kaldet ,Terminus to fidd-
leyard®, der neermest kan over-
seettes til .endestation til opstil-
lingsspor®. Udtrykket gengiver
preecist, at det drejer sig om at
rangere med togene ved at spille
med dem. En anden typisk form
er  train-spotters favorite view" el-
ler .dit favorit togudsigts-sted®,
hvor man kan se togene kare for-
bi pa en slags cirkelbane fra op-
stillingsspor til opstillingsspor. Der
er hermed lagt op til, at man afgar
med sig selv, hvilken hovedvasgt,
man laagger pa sin hobby: Togfor-
mering eller togkersel, og ud fra
det rum, der er til radighed, veel-
ger man forbillede.

Endestationstypen

Hvis vi forst ser pa endestations-
typen skal man veere opmasrksom
pa en simpel regel: Sporlaengden
afger toglaengden (T). Hvis man
onsker at kunne kare med tog pa
f.eks. lokomotiv og tre personvog-
ne, skal den fri sporlzengde altsa
veere tilstrazkkelig hertil, bade pa
endestationen og pa opstillings-
sporene.

Man kan dog gere opstillings-
sporene lidt kortere ved at udela-
de frisporet (F), der altid findes
mellem sporskifter (S) og frispor-
meerket. Endvidere kan man af-
korte udtreekssporet (U), og leeg-
ge sporskifterne med mindre radi-
us, d.v.s. starre vinkel p& opstil-
lingssporene, jvir. at PECO har
skifter med tre radii pa afvigende
spor, hvor vinklen pa alle er 127,
hvor laangden pa det sterste skif-
te er ca. 25 cm lang, det mellem-
ste ca. 20 cm lang og den korte-
ste ca. 15 cm.

Omkerselssporet skal altid hol-
des frit, hvorfor dets laengde ikke
pavirker stationens laengde. Ud-
trazkssporet skal tilpasses efter
leengden pa lokomotivet og evi.
vogne, der skal rangeres med. |
eksemplet er dog kun regnet med
minimumslaengder, og der er set
bort fra den dyre og desperate
mulighed for at erstatte sporskifter
og udtraeksspor med en drejeski-
ve. Fig. 1.

Konklusion pa dette er altsa, at
man har grundlsengden, nér man
har besluttet sig for, hvilke tog,
man ensker at kere med. Et tog
med lokomotiv og tre vogne er sa-
ledes meget forskellige som et si-
debanetog med MT-EH-AT-CP,

der er ca. 65 cm langt eller et kort
IC tog med MY-AB-B-BD/Bk pa
ca. 110 em, alt atheengig af kob-
lingstype, skala HO. Men princip-
perne er de samme for alle skala-
er og alle togsammenszetninger.

Sidebanetoget har séaledes
brug for en endestaticn pa ca.
140 cm, idet udtreekssporet U kun
skal have plads til lokomotivet,
herU=MT=15¢cm, T=50cm, F
=10 cm og S = 20 cm pa en side-
bane, mens IC-toget kreever ca.
200 cm, idetU=MY=22¢cm, T =
85cm, F=12emog S=25cm.

Man ma selv tilpasse langden
efter det spormateriale, man an-
vender, men dog huske pa at ho-
vedbaner og sidebaner bruger for-
skellige sporskifteleengder. Tilsva-
rende bliver personopstillingsspo-
rets laengdekrav min. 70 cm pa si-
debanen og 105 cm pa hovedba-
nen, idet der anvendes sporskifter
med mindre radius og kortere fri-
spor pa sidebanen.

Safremt man snsker at anven-
de sit togudsigtssted har man ikke
negdvendigvis brug for et overha-
lingsspor eller en station, men kan
klare sig med en fri straskning
med en scenisk kurve, en stigning
eller lignende landskabselement,
der gar det til et godt sted at se
togene. Opstillingssporene ma dog
optylde samme krav. Fig. 2.

Dette giver en minimumslasngde
pa ca. 125 cm pé sidebane og ca.

190 cm pa hovedbanen. Man kan
selv udbygge systemet efter den
plads, og det materiel, man har til
radighed.

Kombineret anlasg
Jeg kerer selv PECO-spor, og har
en bane, der kombinerer de to for-
naevnte ideer, men jeg har ogsa
ret god plads pa loftet, d.v.a. at cir-
kelbanen virker modelmaessigt
bedst, nar den er ganske lang.
Nedenfor har jeg skitseret ho-
vedbanen. Ud fra den totale an-
lezegsbredde - med to kurver ved
siden af hinanden - er kurveradius
r valgt til at veere 60 cm. Bredden
bliver da i alt 4 x r = ca. 240 cm,
men vinder ved at veere starre.
Men beregn mindst 250 cm, idet
man skal huske, at der ogsa er
plads til landskabet. | skitseform
ser sporferingen séledes ud. Fig.
3.

Anlzegget kan altsd med mindre
kurveradius udmzerket passes ind
i et mindre veerelse, som det ses
gjort i England. Med et andet
streekningsforleb kan man faktisk
klare sig med 3,5 x r = 210 cm,
men det kan med selv pusle med
lasningen af.

Jeg haber at disse ord kan
hjelpe nogen til en bedre spor-
plansleegning, idet jeg iler med at
erkende, at selve ideen har jeg
omarbejdet fra det britiske ,Model
Railway Magazine®. [
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TAPE TIL MANGE FORMAL

Almindelig hvid eller farvet selv-
klzebende pakke- eller isolertape
og labels kan bruges til mange
formal. Her er nogle ideer:

Sprosser | vinduer: Alle typer
sprosser i vinduer, hvad enten det
er pa det rullende materiel eller i
huse, kan laves med labels eller
tape. Metalfarvede sprosser pa
personvogne laves ved at male
hvide labels med en selv- eller
aluminiumtusch ellign, og deref-
ter strimle ud | enskede bredder.
Anbringes direkte uden pa den
klare plast. Fordel: Billige, tynde
oq lette at skasre ud.

Farvestriber: P4 materiel med
mavebaelter {privatbanevogne,
FRICHS firkantede, skinnebusser
0.s.v.) kan man bruge farvet tape,
der strimles ud i snsket bredde.
Kan man ikke fa den korrekte far-
ve, sa males en hvid label med en
tuschpen, og skaeres derefter ud.
Klezbes direkie pa vognkassen,
nar denne er malet i hovedfarven.
Husk at lakere strimlen (vognkas-
sen) bagefter, sa den bliver slid-
steark, men brug en lak, der ikke
opleser tuschen.

Korte vogne er ikke noget pro-
blem, men til lange vogne m.v. er
det nadvendigt at bruge tape i rul-
ler, og de fas hos mange hobbyfor-
handlere, der forhandler dele fra
firmaet Grauphner. Her fas selv-
klazbende tape helt ned til 0,5 mm
bredde, og i alle enskelige kulerer.

Isenkreammere, byggemarke-
der m.v. kan levere billig isolerta-
pe i mange farver, der ogsa kan
bruges til formalet.

Lister: Derlister, rammer m.v. kan
markeres med tape. Det er nemt
at skeere ud og placere. Herved
undgds limpletter, der som regel
altid opstdr ved brug af tynde
plaststrips.

Jalousier: £ldre personvogne fra
privatbanerne havde smé jalousi-
er over vindueme, det geelder
GDS, HHJ o.s.v,, og disse kan la-
ves ved at klzszbe tape i forskudt
lag-pa-lag over vinduet. Det er
nemmere end at ridse jalousier i
plast. Her er tapen oite for tynd,
men det klares blot ved at lzegge
to stykker tape oven pa hinanden
og sa skaere ud. Man kan laegge
max. tre lag ved rimelig smalle
stykker, flere anbefales ikke, idet
tapen s ,skrider* og flosser.

Vinduesrammer: Mange person-
vogne har haft tresrammer om vin-
duer. Mal en hvid label med din
Jreefarve”, skaer den ud i strimler
og kleeb den pa plastvinduet,

Gul selvklbende tape fra
Grauphner kan ogsé bruges. Den-
ne metode er nemmere end at
male rammerne, og det kommer
garanteret ogsa til at se bedre ud.
Er bedst pa vinduer, der ligger i
plan med vognkassen. ]

Endestation Opstillingsspor
U+S+F+ T +F+5+1 S+F+T
/
S+F T+U (lokomotivet) +F+5
S+F T+U +F+8
- o &
_/ ———‘
S+F + T + F+8+U
22
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Trods megen snedighed i an-
leegsdesign kan det ofte veere
vanskeligt at f& plads til al det,
man gerne vil have pa ét stort an-
laeg: Storby, feergehavn, kere-
straekning o.s.v. Men hvorfor ikke
gé en anden vej og dele anlaegget
op? Det giver flere muligheder,
ogsa plads. Og behgver ,samme
anleeg” i det hele taget veere i
samme rum?

Man kan lave to selvstaendige
anlaeg pa to spanplader el. lign.,
0g designe sine baner hver for
sig. Man skal blot anleegge en lille
feergehavn pa hver 0", s4& man
pa denne made kan man ,sejle”
mellem de to anleeg. (Feergen
baeres manuelt eller rulles via et
bord til den anden plade).

Fordelen er endvidere, at man
kan lave det ene anleeg feerdigt
fer det andet, og alligevel bade
kare og bygge.

Forbillederne kan vesre Ny-
kebing M.-Glyngere, Faborg-
Mommark, Helsinger-Helsing-
borg, Kebenhavn-Malmg (ja,
hvorfor ikke udenlandsk forbindel-

— NUMMERETS SPORPLAN -

e oGO BOOPROOPOROIOTOTOTRBSOSN

DELT

Aty

eSO OO STOIOPBSROORDROOTOOERBTOS

ser?), og de lidt starre overfarter Korsar-
Nyborg, Gedser-Warmemunde m.v

Skitsen viser princippet i sadan et ,o-
anleeg”, anlagt i et bryggers, keelderrum
el. lign. Som det fremgar af planen er der
god plads til at beveege sig pa (afhaenger
naturligvis af rummets sterrelse), og man
kan né alle omrader pa anlaaggene.

Man skal ikke laegge helt sa meget i det
viste sporprincip, der blot skal antyde sta-
tionernes placering og feergehavne, og
hvor ,sejlrenden” er angivet med stiplet i-
nie mellem Storehoved og Kullesund.

.Sejlrenden” kan tages af, s& man kan
komme ind til kekken, stue el. lign.

Som som det fremgar af planen, er der
blevet plads til bade drejeskiver, remiser,
leessearealer, omlobsspor m.v. Der er
ikke lagt vesgt pa kersel, men pa at sejle
mellem fasrgehavnene og rangere tog
til/fra faerger og godsvogne til/fra industri-
er m.v. Det giver rigelig beskeeftigelse for
2-3 mand. Og sa kan anlzegget veere i et
rum paca. 4 x 3 m.

Man far en rimelig kerestraekning ved
at anleegge .cirkulere" eller ,ovale"
straekninger ind mod hjarnerne (mon pas-
sagererne bliver rundtossede?), sa plad-
sen udnyttes, men kersel er som naevnt
ikke hovedideen.

P& anleegget med Kullesund fortsastter
straekningen til en skjult endestation un-
der anleegget. Dette princip kan ogséa bru-
ges pa Starrested, s& det kun bliver en
gennemkarselstation uden remise, dreje-
skive m.v., men alene med lessespor.
Den skjulte banegard mé& da evt. forlaen-
ges til og under det modstaende anlaeg.

Bemaerk, at Kullesund ikke har stations-
bygning. Den méa opbygges som plan ku-
lisse pa bagvaeggen, grundet pladshensyn,

Tegning: Torben Bejerholm Il
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Der er ikke taget mange billeder af HHJs
dobbeitvogne, men P.E. Clausen har dog 0
ndet at fange HHJ C30 under et beseg
hos banen omkring 1956. Billedet er styk- T e
ket sammen af to fotos. Arkiv: DMJK/ | i B
1047-B3.

o B R

| LOKOMOTIVET nr. 48 beskrev L.B.R. byg-
ning af HHJs dobbeltvogn C30 i model. Her
kommer historien om forbilledet, og i naeste
nummer dens sestervogn.

Baggrund

Da HHJ i maj maned 1926 satte sit forste die-
sellokomotiv M1 i drift, var dette forbeholdt
persontogene. Disse bestod pa det tidspunkt
normalt af lokomotiv, A-, C-, og E-vogn. Hertil
kom evt. en D-vogn. Der rddedes over 3 tog-
stammer, hvis udseende bestemt var noget
broget, idet smalle kupevogne blandedes med
brede sidegangsvogne og pakvogne i 2 bred-
der. Der eksisterer et Frichs-foto med M 1 for
en sadan vognstamme, optaget i Hou i 1926.

A-vognene og en enkelt af C-vognene, var
kupevogne af den heje type og med akselaf-
stand pa mindst 5 m. De smé& og lave kupe-
vogne fra banens forste ar, de sakaldte cigar-
kasser, benyttedes kun i godstog og sem for-
steerkningsvogne omkring hejtiderne. D-vog-
nene var dog stadig af cigarkassetypen.

En normal togstamme havde ca. 17 pladser
pé ll-klasse i A- vognen, og godt 50 pa lll-klas-
se fordelt i A- og C-vognen. Ud over en traditi-
onel opdeling af kupeer i ikke rygere/rygere,
skiltede man ogsé med en damekupe i A-vog-
nene. Sidstnaevnte kupetype blev flere gange
forsogt afskaffet, men det lykkedes farst, da
man med sommerkareplanen 1926 helt opgav
ll-klasse. Der burde derfor efterfelgende ske
noget med vognparken. En vognbytningsplan
med Hammelbanen og div. ombygningsplaner
med egne vogne forberedtes, men gennemfar-
tes ikke.

Nye toner

Vognfabrikken Scandia tilbed i sommeren
1926 banen en 78 pladsers bogievogn til M 1,
pris kr. 46.000,-, men banens bestyrelse var
ikke til sadan en investering i M1’s kelvand. |
tilbudets opfelgningsfase foreslog Scandia i ja-
nuar 1927 derfor et billigere alternativ. Man
kunne sammenbygge to af banens nyere ku-
pevogne efter engleenderen Gresleys princip.
Fabrikken havde lavet en forslagstegning, der
viste banens C 26’ og en stump af A 5 sam-
menbygget pa en feelles midterbogie af fabri-
kat Jacob, mens enderne bibeholdtes som en-
akslede. Konceptet lod pa teaktraesbeklsadie
midtgangsvogne med abne endeperroner, og
med ialt 72 pladser p& kunstlaederbetrukne
polstrede seesder af overvejende to-personers
bredde samt toilet midt i hver vogndel. De to
vogndele skulle over fesllesbogien forbindes
med en leederharmonika. Yognen skulle have

VED ODDERBANEN :

1. del

Af Lars B. Rasmussen

savel vacuum- som trykluftoremse. Opvarm-
ning skulle ske med cirkulerende vand, leveret
af en under vognen ophsengt kedel. Endelig
skulle lysinstallationen i de gamle vogne for-
bedres. Som et seerligt fortrin ved en sadan
vogn naevntes, at de ekstra indstigningsmulig-
heder midtpa - altsd via de fhv. bremsekupeer
- kunne nedseette togets ekspeditionstid pa
stationerne.

Bestyrelsen var interesseret i forslaget men
fandt, at det skulle realiseres af vognene A 4
og A 5. Til denne projekt- z2ndring blev der la-
vet en skitse, der baseredes pa de oprindelige
vognkassers udseende. Selv om skitsen ikke
viser vognens korrekte udseende, velsagtens
fordi Scandia ikke helt vidste, hvordan banen
havde ombygget de oprindelige vognkasser,
sa vises dog den faktiske indretning.

Godtnok var A 4 og 5 af forskellig leengde,
men de havde ens tvaerprofil, s4 lidt harmoni |
resultatet kunne der godt blive. Tilbudsprisen
blev ca. kr. 26.000,-. Der kunne alts& spares
kr. 20.000,- i forhold til den tilbudte bogievogn,
hvilket var noget man kunne forsta, sa tilbud-
det accepteredes.

De oprindelige vogne

A 4 viser sig at veere C 25' (Scandia 1900).
Selv om originaltegningen viser en alm. 4-ku-
peers vogn med 2 midtplacerede toiletter, fik
banen den leveret med de 4 midterste vogn-
dore afbleendede og kun 1 toilet, idet apterin-
gen foretoges som midtgangsvogn med en
kort sidegang udfor toilettet. Arsagen til denne
utraditionelle indretning er utvivisomt, at HHJ's
driftsbestyrer enskede den forst tilbudte C-
vogn aendret saledes, at den fik laengere kupe-
er iszer den ene ende, der dermed var forbe-
redt til ll-klasse. Vognen blev godtnok 500 mm
leengere, men den naevnte indretning skulle
prismeessigt kompensere for forleengelsen, sé-
ledes at tilbudsprisen kunne holde.

Da HHJ anskaffede de store C-vogne nr. 26’
og 27' i 1903, ombyggedes C 25' til A 4. Man
etablerede nu de afbleendede dere midt i vog-
nen, og indrettede ialt 22 pladser pa Il-kl. for-
delt pa 3 kupeer, hvoraf de inderste havde ad-
gang til toilettet, og 10 pladser pa llI-kl. i en
yderkupe. Dermed blev vognen kupevogn ef-
ter kun fa ar som midtgangsvogn.

| 1919 ombyggedes vognen pany, idet den
nu fik en salon med 10 pladser pa Il-kl. indret-
tet i den ende af vognen, hvor II- 11l kl. kupeer-
ne var. Salonen apteredes med 2 faste sofaer
ved endevasggene samt en 2 personers baenk
med flytbart ryglaen efter sidderetning, 2 veeg-
monterede klapborde og 1 klapsaede. Der
blzendedes 2 dere, og 2 af salonens vinduer i
hver side blev desuden zsndret til 1 i dobbelt
bredde, tilsvarende det A 3 var fedt med. Salo-
nen havde adgang til vognens toilet. Vognen fik
samtidig en ny pladebeklaedning, og blev sand-
synligvis ved den lejlighed grenmalet. En ny
farve som maske var tiltaenkt A-vogne, idet de
3 evrige pladebeklaedte vogne var redmalede.

| 1923 blev vognen igen af blandet klasse,
idet en yderkupe fik sit inventar udvekslet med
IlI-kl. bzenke jf. A 5.

A 5 viser sig at veere C 27" (Scandia 1903),
som banen selv ombyggede i 1923. Driftsbe-
styrer Bentzon havde fundet det praktisk at
rade over 3 togstammer til driften, hvilket krae-
vede 3 A-vogne. Hvis disse skulle vaere af den
nyere type, der leb bedst i sporet, manglede
han en. Da C 27 treengte til fornyelse af sin
pladebeklaedning, samt stod foran hovedrepa-
ration, foreslog han bestyrelsen en billig om-
bygning af vognen til A-vogn. Yderligere pape-
gede Bentzon, at antallet af lli-klasse pladser i
banens tog var utilstreekkeligt, hvorimod det pa
Il-klasse var for hajt. Dette havde bevirket, at
enkelte tog matte medgives en ekstra C-vogn

Rlgigarkaste: iype; (fortsasttes side 26)
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Safremt banen samtidig med ombygningen
af C 27" ogsa aendrede indretningen i A 3 og 4
fra ren ll-klasse til blandet II-11l- kl., ja s& kunne
man fortsat najes med 2 personvogne i stam-
merne. Bestyrelsen sagde ja, for det kostede
jo ogsé braendsel at kere med ekstra vogne.

Kupeindretningen i A 5 blev: Bremse, 2 med
ialt 18 pladser pa lll-kl., hvor den inderste hav-
de adgang til toilet, {usendret C 26" hertil), en
ny ,3/4" kupe med 6 pladser pa Il kl. beskiltet
som damekupe, samt en ny salon med ialt 10
pladser pa Il-kl., der sammen med dameku-
peen fik adgang til vognens andet toilet via en
sidegang. Apteringen foretoges overvejende
ved en rokade af eksisterende vogninventar. A
5 fik en del af sit ll-kl. inventar fra A 3 og 4,
idet man ombyttede en kupe fra hver af disse
med [lI-kl. baenke fra C 27'. Salonen havde
samme meblering som beskrevet under A 4,
men den fik maarkelig nok ingen panoramavin-
duer, selv om vindues- og derinddelingen
a&ndredes noget | Il-kl. enden. Vogrnen blev
desuden beklzedt med teaktraeslister leveret

fra Scandia. Der kendes ingen fotos af A 5,
men den er let genkendelig i sin C 30 imple-
mentering, pa grund af vognsidernes sndrede
udseende.

Personvogn C 30

Scandia klarede sammenbygningen pa fa
méaneder. Der blev lagt nye og kraftigere ho-
veddragere | de gamle undervogne, som end-
videre forsteerkedes med spreengveerk. Aksel-
gafler mv. flyttedes ud og fjedrene forsteerke-
des. Vognkassernes inventar udskiftedes, og
der kom faste spejlglasruder i de fleste af de
sma vinduer, der herved fik starre lysningsare-
al, men de gamle treevinduesrammer i de tidli-
gere kupedare bevaredes som oplukkelige, Ii-
gesom jalousierne over samtlige vinduer beva-
redes for ventilation. Det store panoramavin-
due i A 4 bevaredes, hvilket ma siges at veere
en arkitekttonisk synd. A 4 fik ny beklzadning
af teaktreeslister, der maerkeligt nok var af en
lidt bredere type end pa A 5. Der etableredes
endeperroner af den korte 1 m type med gitter-

lager. A 5 fik lukket sine kupedere med teakt-
reeslister, noget der til det sidste var synligt
som sorte fugtstriber | beklzedningen. Den ny
litrering anfartes midt pa hver vogndel med
skyggemalet tekst pa en jernplade. Da vognen
afgik fra Scandia, medsendtes den 2 &bne
godsvogne med overskyende vogndele og in-
ventar, for intet skulle spildes.

Vognen sattes i drift den 3. juni 1927, og leb
primzert med M 1. Med sine 72 pladser og 24 t
taraveegt viste C 30 sig at vaere formalstjenlig
1il de fleste af banens tog.

Vognens udseende forblev uaendret til det
sidste. Det vides, at varmekedlen udskiftedes
allerede i 1935, og under krigen udskiftedes
kunstlaederet pa ssaderne med beffelleeder.

C 30 benyttedes indtil et stykke op i 50-
erne, de seneste ar dog mest i udflugtstog.
Den udrangeredes i driftsar 1956-57, men op-
huggedes ferst i 1958. Den ene vogndel (A 5)
blev til hensehus i Saksild, og den anden til
sommerhus ved Rude Strand.

(fortsaettes | naeste nummer)
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. S Mier y, ! ar 2 Lerdag den 16. og @ 3
I ; ar g ng. Flg, g
Hlurs Modsibanekiuh f ke forjagec® 90 kunng ae,ff/ sendag den 17. august.
PROTEKTOR SXUESPILLEREN SOREN GSTERGAARD Nar g, :

Sted: Randers remise,
Hvidemellevej 10.
Abningstid: Begge dage kl. 10.00-17.00.

Tvidemallevej 10 A 5900 Ronders

for modelbaneinteresserede !
Sendag d. 7. september 97,

kl. 10" - 16" !
i Adalshallen, Skerring v/Merke !

Kom og fa en snak. Kig en kerende modelbane.
Du har chancen for at f4 tamt dine skuffer,
og fa dem fyldt op igen.

Du kan ogsa se nyheder fra

Trinbrasttet Arhus, Trinbrattet Vejle,
Tog og Tekno Aalborg, Felderbanen Christiansfeld,
DWA Hobby samt ROCQ.

Protektor: skuespilleren

(9‘;%/)“{’/)2‘/ @&J/{WN({

SEnk

Ker ad rute 21, Randers-Ebeltoft vejen, drej mod vest ved Syvveje
ad @sterlundve] eller ad Andive] mod Skerring.

Bus 217, F

Rande, kerer Skerring ad Nerrelad.

= Entre kr. 20

Naeste nummer af
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Aktiviteter: Opfyret for kersel er damplokomotiverne E
991, R 946 og F 441 samt udstilling af damp- og diesel-
materiel, bl.a. litra D, E, H, R, Cs, Fs og Ks, MX, ME og
MO. Udstilling af modeller i skala 1:45. Salg af jernbaneef-
fekter og -litteratur, udstilling og salg af modeljernbane, le-
getojsmarked, udenders LGB, live steam m.v.

Entre: Kr. 40,- for voksne, kr. 20,- for barn.

Arr.: DSB Museumstog vest,
Hvidemellevej 10A, 8900 Randers,
TIf. 86 42 83 22 *215/40 36 43 22

BYTTEMARKED

Sendag den 7. september.

Sted: Adalshallen i Skarring.

Abningstid: kl. 10.00-16.00.

Aktiviteter: Bytte af modeljernbane og lesdele m.v., udstil-
ling af modeltog, keb og salg m.v.

Entre: Kr. 20,-

Arr.: Djurs Modelbaneklub.

LEGET@JSMARKED

Sendag den 7. september og sendag den 7. december.
Sted: Frederiksberg Hallen, Jens Jessens Vej 20.
Abningstid: KI. 11.00-15.00.

Aktiviteter: Keb, salg og bytte af brugt legetej, modeltog
m.v.

Entre: Gratis adgang.

MODELJERNBANE-
UDSTILLING

Lerdag den 15, og \1/
sendag den 16. november. J._-ad

Sted: Nerrebrohallen (Nerrebro

gl. sporvognsremise; indgang fra Mimersgade).
Abningstid: Begge dage kl. 11.00-17.00.

Aktiviteter: 1000 m2 med stande med modeljernbanean-
leeg fra klubber under DMJU, udstillinger fra mj-producen-
ter, keb og salg af modeltog og tilbeher, modelbiler, byg-
gekonkurrence m.v.

Entre: Kr. 25,- for voksne, kr. 15,- for barn.

Arr.: DMJU Dansk Model Jernbane Union
Sekretariatet v/Ib Damm
Skeltoftevej 70 . 2800 Lyngby
TIf. 32 96 30 94 (kontor) . FAX 32 96 33 94

VlJy
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Vi har hort og set

RULLENDE MATERIEL

* TIKOB STOBERI

750 HK FRICHS diesellokomotiv
fra privatbanerne (Marcipanbrod)
Komb. samleszet i hvidmetal
2-skinne-jeevnspaending

Epoke WII/IV/V; skala 1:87

Vi har tidligere skrevet, at det po-
puleere diesellokomotiv hos privat-
banerne FRICHs 750 HK maski-
ne, kaldet Marcipanbred, skulle
komme i model, men det er ikke
blevet til noget fer nu. Sagen er
den, at der for producenten har
vaeret nogle produktionsvanske-
ligheder undervejs, men disse
skulle nu veere overstaet, og nar
dette lzses skulle ,Marcipanbra-
det” veere i handelen.

Modellen er et kereklar sast
med med specialfremstillet under-
vogn i messing, leveret af en pro-
fessionel underleverandar, mens
vognkassen leveres som selvbyq.

Lokomotivet har hjulsaet fra
ROCO, og er forsynet med en
kraftig 5-polet 12 Volt 1319-Faul-
habermotor, d.v.s. motoren har 13
mm @ og leengde 18 mm. For at
oge koereegenskaberne er moto-
ren suppleret med messingsving-
hjul type 2086, altsa 20 mm @ og 6
mm langt. Der er treek pa alle mo-
torbogiens tre aksler, og stremop-
tag fra bade motor- og lebebogie.

Producenten Kim Meller har
brugt megen tid pa at udvikle et
solidt og velkerende karetgj, og
alle muligheder er gennemgaet.
Resultatet er for motorbogiens
vedkommende endt med et traditi-
onelt ophaeng i stil med Marklins,
hvor motoren sidder pa selve bogi-
en, der har plads til udsving i selv
skarpe kurver. Udveksling mellem
motor og hjulseet sker via snekke

TIK@Bs ,Marcipanbrad” har faet
en professionel undervogn i
messing, og pravekarsier viser,
at den leber perfekt (foto af pro-
totype).

/nylontandhjul, solidt forankret i U-
bogieramme | 2 mm messing.

Labebogien er - ligesom motor-
bogien - justeret, sa den har det
rigtige sler til at ga gennem alle
kurver og skifter. Den er centerop-
heengt i messingbundpladen, og
hjulene lober i en 2 mm messing-
U-ramme.

Undervognsdetaljer som oliebe-
holdere m.v. er skruet fast til
bundpladen, der er fremstillet i 1
mm messing.

Vognkassen er pa samme
méde konstrueret, sa den holdes
fast med fire mindre skruer til
bundpladen i siderne, saledes at
der opnés et stabilt feeste til un-
dervognen. Vognkassen leveres |
fem hoveddele med to sider, to
gavle og tag. Hertil kommer sa di-
verse detaljer, f.eks. fiedrende
puffer, masser af detaljer i stobt
hvidmetal m.v., f.eks. tagets
rerfaringer, mens luftindtaget er et
meget fint net | messing.

Keretojet er forsynet med mo-
derne NEM-koblingsskakt for valg-
fri koblingstype, underhzengte sne-
plove o.s.v. Den faerdige model far
en veegt pa ca. 400 gram, hvilket
giver en rigtig god traekkraft.

Vi har prevekert prototypen pa
NMJKs anlzeg, ferst solo og der-
efter med tre B-vogne fra ROCO
som belastning. Resultatet blev i
alle tilfeelde en tip-top-karsel pa
bade kraftige stigninger og i skar-
pe kurver. Motoren arbejdede stat
og neesten lydlest. Kerslen var
utrolig langsom ved rangering og
kobling til togstammer, og selv
gennem vanskelige skifter foregik
karslen uden problemer, ja, kere-

R et

* Marklin

DSB litra T 298 er forbillede for Mérklins jubilaaumsmode!, der ud-
sendes | efterdret. Foto fra Cvk 1950. Ukendt fotograf.

DSB litra T 298. Epoke lll; skala 1:87. Kat.-nr. ukendt

Vi skrev i sidste nummer, at ingen producenter tilsyneladende ville
fejre DSBs 150 jubilsaum, men siden da har Marklin besluttet sig
for at udsende en model af DSBs damplokomotiv litra T. Modellen
baseres pa firmaets BR 38 i DELTA-digital- serien, og udsendes i
efteraret 1997 i begreenset oplag som DSB litra T nr. 298.

BR 38 en den helt rigtige grundmodel til formalet, idet DSB
overtog og satte tre maskiner af denne type i drift i Jylland. Selv
om der er visse smaforskelle fra den danske T-maskine, s& kan
man sagtens leve med dette. Ellers kan grundmodellen forbedres
efter byggebeskrivelsen i LOKOMOTIVET nr. 29, side 72, hvor
netop T nr. 298 er emne for ombygning.

...0g sa er Marklins modeller jo flotte, og de kerer jo godt. =

ﬂ? s

tejet ligefrem sneg sig igennem
dem og ,engleendere”.

Modellen trak de tre ROCO B-
vogne pa kraftige stigninger uden
ekstra ,power”, og kun i et enkelt

tilfzelde var det nedvendigt tilfore
lidt mere, men den kom aldrig pa
max-ydelse.

Svinghjulet giver et utroligt ef-
terlab, og nedbremser derfor
keretojet meget virkelighedstro.
Provekerslen foregik ogsad med
skydning (rangering) af togstam-
mer, og her var der heller ingen
problemer.

Undervognen leveres komplet
samlet og koreklar, saledes at
perfekt kersel er garanteret fra le-
verandars side, dog skal man selv
lodde stramoptagerne fast. Vogn-
kassen skal man selv samle, og
komplet samlevejledning for vogn-
kasse m.v. samt tegninger med-
falger.

| ferste omgang fremstilles 50
eksemplarer, der fas hos TIK@B
eller hos forhandlere af TIK@Bs
produkter.

Sadan ser TIKG@Bs ,Marcipan-
bred* ud nedefra. Det er solide
sager og praecisionsarbejde.
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Oru, de er Ylotte!

FRICHS
firkantede

fra FREJA HO modeltog

Nu kan man atter sa smat fa de flotte mo-
deller af FRICHS firkantede, som vi har
omtalt i de seneste numre af LOKOMOTI-
VET. Det er igen FREJA HO modeltog
v/Peter Brgndum, der er p& gaden med
de flotte og velkerende modeller efter et
par ar i ,melpose”. Arsagen er bl.a. sti-
gende efterspargsel efter at vi har bragt
artikler om disse lokomotiver. Men man
skal vaere hurtig, hvis man vil sikre sig et
eksemplar, idet tilbuddet kun gaelder et
begresnset tidsrum.

Vi viser pa denne side nogle modeller,
der alle er konstrueret og bygget af
FREJA HO modeltog. Vi kan kun rose dis-
se modeller, dels er de yderst detaljerede,
og dels er de meget velkarende. NMJK
har et par stykker i drift, og de karer som
en drem. Arsagen er de valgte materialer,
d.v.s. feerdigfremstillet undervognsramme
med ROCO-hjul (NEM 311), gearkasse
med Brawa snekketreek metal/plast og
Giinther tandhjul. Motoren er en Faulha-
ber 1319, d.v.s. 13 mm @ og 19 mm lang,
med stort svinghjul i messing. Stremopta-
get sker pa sa mange hjul som muligt (af-
heenger af lokomotivtype). Alt dette i kom-
bination giver en model med stor driftsik-
kerhed og treekkraft, og den treekker
ubesveeret mange vogne, ogsa pa krafti-
ge stigninger. lkke mindst er hastigheden
meget virkelighedstro, d.v.s. med lang-
somkarsel pa rangerterraen m.v.

Detaljerne er i top med vognkasse og
undervogn fremstillet i eetset nyselvplade,
bl.a. ,kaptajn Vom“-banerommere. Vindu-
er er som pa forbilledet omgivet af en let

markeret ramme, der giver et meget virke-
lighedstro helhedsindtryk, og alle nitteteg-
ninger star tydeligt, men ikke anmassen-
de,

Tagkalere, skorsten og andre detaljer
er stebt i hvidmetal, mens handbeijler, tag-
rgr, sandrer pa undervogn m.v. er fremstil-
let i tynd nyselvirad. Togflgjte, lanterner
m.v. er i drejet messing.

P4 samme made svarer undervognen
neje til forbilledet med detaljer af fiederop-
heeng, aksellejer, bremseklodser, traek-
steenger, sandingsrer, trin m.v. stebt i
hvidmetal eller i astset nyselv, og der med-
felger astsede litreringsplader og FRICHS-
skilte.

Alt er ngje eftergjort forbillederne, som
de sa ud i 50’erne og 60’erne. Det eneste
som man kan anke over, er at lokomoti-
verne ikke ferer lys i lanternerne...men
man kan jo ikke fa alt!

Til sidst: Disse modeller er absolut kun
for feinschmeckere og evede modelbyg-
gere. Billederne taler for sig selv.

Bverst:

OHJ 21 er under bygning i NMJK, og her ses
den [ samlet, men umalet tilstand i drift med et
godstog. Laeg maerke til de mange detaljer
som nitteraekker, kurvpuffer, baneremmer og
pa taget keleror og lebebrasdder. Undervog-
nen har mange detaljer med nojagtig gengi-
velse af akselkasser, fiedre o.s.v. NMJK har
en usamliet mode! liggende, denne skal med
tiden blive fit HTJ 22. Denne er i ovrigt spon-
soreret af LOKOMOTIVET.

Midten og nederst: Tag- og frontdetaljer fra
den 4-akslede OHJ 20 med kolerer, kalere,
taglemme, lobebraedder m.v. Lazg maerke til
vinduesviskeren.

i

Herover: Den 3-akslede ,Sputnik® HFHJ M 10
i to-farve lakering, red og elfenben og med
blat mavebaslte. Fufferne er fiedrende af fabri-
kat Gtinther. Lokomotivet har .hvalros-bane-
remmer".

Tif venstre: NFJ MT 4 er den fynske udgave af
de 4-akslede FRICHS-maskiner med ,kaptajn
Vom*“-banereammere. Forleberne er (ligesom
pé de 5-akslede) lavet som let sideforskydeli-
ge bogier. Lokomotivet er lakeret i NFUs mar-
Kerode farve. Laeg maerke til undervognsdetal-
jer med bl.a. akselkasser, sandingsror, treek-
steenger m.v. og litrering pd vognsiden. Hjule-
ne er naturligvis egerhjul som pa forbilledet.
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* TIKOB ST@BERI

Aben lavsidet godsvogn

DSB litra TGC

Byggesaet i hvidmetal

Epoke llI; skala 1:87

| LOKOMOTIVET nr. 24/25 omtal-
te og byggede vi DSBs abne lav-
sidede godsvogn med stotter litra
TGC. Det har nu faet TIK@B Hvid-
metalstaberi wKim Moller til at ud-
sende et byggesaet af denne dejli-
ge nostalgiske vogn.

Seeitet er naturligvis lavet i hvid-
metal, og modellen er som ssed-
vanlig fremstillet med mange floite
detaljer, lige fra ngjagtige diamant-
bogier til stotter, bolte m.v.

Byggesaettet leveres med 2
vognsider med indstebte stetter
m.v., 2 gavle, 2 holdere til arme-
ring, 2 saet diamantbogier, holder
for bogier og koblingsarm med
NEM-skakt. Ud over disse dele
skal man selv anskaffe 4 hjulsaat,
2 koblinger til NEM, diverse ny-
selvtrad, rillet 2 mm plasticard fil
vognbund og litreringer.

Modellen er fremstillet direkte
efter tegningerne i vort blad, og
prototypen pa billederne har der-
for samme smafejl ligesom teg-
ningen. Disse rettes dog i den en-
delige udgave.

Kan kebes hos forhandlere af
TIK@Bs produkter eller direkte
hos TIK@B Hvidmetal v/ Kim Mal-
ler pa tif. - bemasrk nyt nummer -
49 75 87 08 (dag).

* TIKOB STGBERI
Underhzngte plove

til DSB litra MR/MRD

Epoke IV/V; skala 1:87

TIK@B fortseetter sin serie med
plove til moderne DSB lokomoti-
ver og motorvogne. | nr. 47 omtal-
te vi firmaets plove til litra MY
m.fl., og nu er turen kommet til
DSBs motortogseet litra MR/MRD,
der fik underhzengte plove fra
1979.

Plovene leveres | hvidmetal, og
er nejagtig tilpasset LIMAs popu-
lzere model, hvad enten det er i
red eller i den moderne hvide far-
ve.

Underhaengte plove til LIMAs MR-
saet fra TIKOB Staberi.

Diamantbogierne pa TIK@Bs TGC-model er korrekte og meget fint di-
mensionerede og detaljerede.

TIKE&Bs model af litra TGC set nedefra. Bogieme skrues fast til vogn-
kassen.

TIK@Bs mode! af DSB litra TGC
er bare flot med gennembrudte
diamantbogier, korrekte sidestot-
ter (stebt sammen med vognsi-
den) og mange andre detaljer.
Laeg bla. meerke til undervog-
nens tynde armering.

* DWA-Hobby

DSB specialvogn

litra PU 9914

Epoke llib; skala 1:87

Sma ,nuttede” specialvogne er nu
skommet i hus" hos DWA-Hobby,
Fredericia, nemlig DSBs korte
gré- og brunmalede specialvogne
litra PU, der i mange ar brugtes
pa danske spor.

Litra PU og dens sester med
skruebremse PUR kom oprindelig
tii DSB i 1939-40, overtaget fra
danske privatbaner. Midt i 50’erne
omdannedes de til specialvogne,
hvorefter de gramaledes og fik
hvide paskrifter. Se den saerlige
omtale af vognene andet sted |
bladet.

Den farste i reekken som DWA-
model bliver PU 9914, der fra
1957 brugtes som kultransport for
maskintjenesten, og var hjemme-
herende pa Kebenhavn Godsba-
negéards maskindepot.

Modellen er uden rangerskrue-
bremse, og baseres pa Flei-
schmann grundmodel, der svarer
100% til det danske forbillede.

Modellen, der leveres i brun be-
maling med hvide DSB-paskrifter,
kan kun bestilles hos DWA-Hob-
by. Udgives midt i september.

Der vil senere udkomme en
vogn af samme type i special-
vognsgra med sorte litreringer.

* DWA-Hobby

bne lavsidede godsvogne
med kabeltromler fra NKT
Epoke Ill og IV/V; skala 1:87
| LOKOMOTIVET nr. 48 viste vi
forslag til forskellige godslaster,
bl.a. kabeltromler fra NKT, som
man selv kunne fremstille. Det er
nu ikke lzengere ngdvendigt, idet
DWA-Hobby nu kommer - eller er
kommet - med en DSB litra T og
Ks, laesset med naevnte kabel-
tromler.

Den &bne lavsidede vogn litra T
med aftagelige stetter er til epoke
lll, mens litra Ks med svingbare
stetter er til epoke IV/V.

Modellerne baserer sig pa RO-
COs danske modeller, og begge
far nyt nummer. Da der ogsa er
forskel i paskrifter pA kabeltrom-
lerne fra NKT (Nordisk Kabel- og
Tradfabrikker) i de to epoker, la-
ves disse i overensstemmelse
med forbillederne.

Vognene fremstilles som saed-
vanlig i yderst begrasnset oplag.

Vil man vide mere om DWAs
udgivelser, sa kan man henvende
sig til DWA-Hobby, Farbzskvej 69,
7000 Fredericia, tif.ffax 75 95 71
51.

(rubrikken fortsaetter nasste side)
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* TRINBRETTET

DSB litra Hkks

@lvogn fra Carisberg

Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. 1037/04;

Hkks 21 86 217 7 073-2

Dette er endnu en variant over
Trinbraettet/Lasers model af den
lukkede hvidmalede vogn litra
Hs/Hkks. Forbilledet er en alvogn
fra Carlsberg med DSB- og Carls-
berglogo. Det er en typisk epoke
IV-vogn, og den har faet vogn-
nummer 073-2,

Modellen leveres som saedvan-
lig kareklar, fremstillet i resin med
flotte detaljer (koblinger skal ko-
bes seerskilt). Ved leveringen er
monteret handbajler og bremse-
platform. Diverse lgsdele medfal-
ger i setset nyselv, og den udgave
vi har modtaget fra Trinbrasttet
har denne gang faet korrekte sor-
te vanger. Eneste kritikpunkt er
DSB-logoet, der er patrykt i ordi-
naer Helvetica i stedet for halvfed.

Der medfelger ikke oletiketter
eller ,@lflasker” med denne Carls-
berg-udgave, og den er derfor
ogsa biligere end den tidligere
udsendte model. Se LOKOMOTI-
VET nr. 48.

* Trinbreaettet

DSB lukket hvidmalet vogn
Samleszt i hvidmetal

Epoke IIfll; skala 1:87

Uden katalog.-nr.; litra IG

| LOKOMOTIVET nr. 46 fortalte vi
historien om DSB sma lukkede
godsvogne litra IV og 1G. Trin-
braetterne har udsendt denne her-
lige lile godsvogn som model i
samlesast.

Vognen er lavet i det efterhan-
den populeere materiale hvidme-
tal, der let samles enten ved lod-
ning eller to-koemponentlim, f.eks.
Araldit og UHU Quick-Set. En for-
del ved hvidmetal er, at vognen
far en god veegt.

Modellen bestar af to vognsider
og to gavle efter samme princip
som de gamle UK-samlesast,
samt forbukket tag i tynd alumini-
um. Endvidere medfelger smade-
le til bremser m.v. Modellen er
nem at samle, ogsé for begynde-
re, og for at kunne koble godt
m.v., anbefales det at kabe Sym-
oba-koblinger, der er nemme at
montere, ogsa pa hvidmetal.

Bemazerk, at koblinger, hjul og
pincllejer samt puffer skal kebes
som losdele. Ogsa litreringer skal
anskaffes saerskilt, men kan de
overhovedet fas mere?

Vognen overholder alle dimen-
sioner, og har mange fine detaljer.

TRINBRATTETs nyeste
Hkks-vogn med gren
Carlsberg-paskrift... og
korrekte sortmalede van-
ger.

Desveerre er jalousierne blevet for
smé i hgjden. Det skal Trinbraettet
nu ikke klandres for...men os selv!
Mange modeller fremstilles i dag
efter vore tegninger, og 1G-vog-
nen er ingen undtagelse, idet for-
lzzgget til litra 1G findes i LOKO-
MOTIVET nr. 10, hvor jalousierne
netop er tegnet for sma. P4 denne
méde falder ,gamle dages syn-
der* tilbage pa os selv. Det bekla-
ger vi dybt, selv om fejlen nok er
til at leve med for de fleste.

| samme hvidmetalserie fas
ogsd DSB litra QD og PC, der
begge er identiske med UKs gam-
le modeller, men begge nu er
stebt i hvidmetal. Priserne er
overkommelige, idet de ligger pa
under en hundredkroneseddel.

| kommende nummer beskriver
vi samling af vognen, montering
af kobling m.v.

* KLEIN/LOKO-DAN

Lukket DSB godsvogn

Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. SS 196

Hbikks-tt 237 2 001-6

Der er nu kommet en femte udga-
ve af den populeere |ukkede
godsvogn. Den er farve- og mo-
delmeaessig identisk med de avrige
i serien, men har faet nyt lebe-
nummer, nemlig 001-6.

De hidtidige modeller af denne
vogntype er forleengst udsolgt,
ogsa den omlitrerede Hbbillns til
epoke V, og kerer man epoke IV
er dette en velkommen og korrekt
model af en meget almindelig
DSB-godsvogn.

* KLEIN/LOKO-DAN

DSB beholdervogn for
vandbeskyttelsen

Epoke V; skala 1:87

Kat.-nr. $561/97

| KLEINs danske ,sonder-serie” af
beholdervogne er nu kommet en
beholdervogn fra DSBs vandbe-
skyttelse. Denne vogntype hen-
star pa de sterre stationers side-
spor i tilfaelde af kemikalieuheld
pa jembanen (gifttransporter), og
anvendes som vandvogn til neu-
tralisering af kemikalierne. Netop
fordi den henstar tilgaengelig pa
sidespor er den et let offer for den
- mildt sagt - ikke seerlig kenne
grafitti.

Men modellen er som forbille-
det med grafitti, for det skal jo lig-
ne virkeligheden.

Vognen er den samme grund-
model som hidtidigt anvendt til
KLEINs modeller af SHELL,
STATOIL m.fl.

* KLEIN/LOKO-DAN

Hims fra Lemvigbanen

Epoke V; skala 1:87

Kat.-nr. $562/97

Denne model er baseret pa KLE-
INs meget populeere model af
DSBs His/Hims, og forbilledet er
anvendt som lagervogn hos Lem-
vigbanen (VLTJ), d.v.s. at vognen
ikke indlemmes i tog.

Forbilledet er omtalt kort i LO-
KOMOTIVET nr. 44, side 24 +
foto, og modellen er i KLEINs
~sonder-serie” (58), altsa udgivet |
begreenset oplag.

Forbilledet anvendes som alle-
rede nzevnt kun som lagervogn,
og har Lemvigbane-logo pa den
ene side og DSB-logo pa den an-
den! P4 modeljernbanen vil den
pynte som stationzer model ved
siden af pakhuset, stationsbyg-
ning eller bare pa sidesporet.

* PECO

Meterspor HOm

En rigtig god nyhed, der kom frem i
april maned 1997 var PECOs udvi-
delse af sporsortimentet til ogsa at
omfatte meterspor. Hidtil har man
kun haft ,almindelige” industrispor
HOe i programmet, men med udvi-
delsen af HOm er sporudvalget i
skala 1:87 gget betragteligt.

Hvaorfor er det netop s& speend-
ende for danske mj-ere? Jo, fordi
vi hidtil ikke rigtigt har haft noget
alternativ for at bygge anlasg med
f.eks. De Bornholmske Jembaner,
der som bekendt blev drevet pa
meterspor. Andre baner med me-
terspor er de tidligere Amtsbaner
Senderjylland.

Spor i HOm er 12 mm brede, og
PECOs spor er selvfalgelig nejag-
tig i denne skala, med treesveller i
korrekt afstand. Selve skinnepro-
filet er vignole med code 75.

Nu kan man ikke drive jernbane
uden skifter, og derfor har PECO
naturligvis ogsa dette med i pro-
grammet. Disse fas med 10° skif-
ter og 20° kryds.

De Bormholmske Jembaner er et
populzert emne for mange jernba-
neinteresserede, og der er udgivet
mange beger med bade tekster, fo-
tos og tegninger om netop disse,
sa forleeg behever man ikke mang-
le, hvis man ensker at eftergere
disse spzendende baner i model.
Selv tyskerne har fattet interesse
for De Bornholmske Jembaner
(DBJ), og brugt dem som forleeg i
deres specialhsefter med sporpla-
ner. Emnet er ogsa dejligt roman-
tisk, for hvor kan man ellers kare
jernbane i en landsdel, der bade er
flad, sandet, frodigt med skove og
med klipper pa samme tid? Og sa
kan de bygges paé lille plads.

Nar nu lejligheden byder sig, sa
vil vi naturligvis ogsa begynde at
se pa disse baner med sporpla-
ner, materiel 0.s.v.

Nej, desveerre findes ikke indu-
strimateriel som umiddelbart kan
bruges, men vi vil undersoge sa-
gen og mulighederne for at om-
bygge rullende materiel.

TILBEHOR

* Stoppel Hobby

Vadtransfers til

moderne DSB-materiel

Epoke IV og V; skala 1:87

For modelbyggere af epoke IV og
V har tranfers til DSBs rullende
materiel gennem flere ar vaeret en
mangelvare.

Men disse treengsler skulle nu
vaere forbi, idet Stoppel Hobby i
foraret lancerede en ny transfer-
serie, fremstillet ved hjaslp af en
mj-interesseret, der tillige har det
plus, at han er faguddannet inden
for den grafiske branche.

De nye ark er fremstillet speci-
elt efter DSBs egne typografiske
normer, sa korrektheden er pa
dette omradde helt som det skal
vaere. Arkene fremstilles som de
gammelkendte vadtransfers fra
DMC-decals, hvilket maske vil f&
nogle til at rynke pa naesen, nar
man er vant til gnubbeark, men
man skal huske pd, at DSBs egne
paskrifter ogsa er transfers, s
omridsene bliver som hos forbille-
det.

Fordelen ved vadtransfers er, at
de ikke flaekker s let som ter-
transfers, de er nemmere at arbej-
de med, dels at montere, dels at
rette til mens de er vade, hvis
man skulle fa sat dem skaavt pa.

Tilbage bliver kun glansen, der
maske ikke helt bliver som vogn-
kassens, hvilket afhzenger af be-
malingsmetode, men glansen kan
dzempes eller éges med de i han-
delen vaerende spraylakker,

Vi har forsegsvis monteret nog-
le transfers pa rod plasticard og
vognsider, og resultaterne er til-
fredsstillende. Skaeres teet til num-
re og logo, sa bliver kanten ikke
sa synlig, og glansen er afdsem-
pet og tilpas. Klasbeevnen er fin,
men en drabe halvmat lak i kan-
terne hjzlper bade med befsesti-
gelse og afdeempning af glans.

En fordel ved litreringerne er, at
de er trykt pa let lysebla bag-
grund, saledes at man nemt kan
se de hvide bogstaver og tal, og
sdledes skaere korrekt til.

Arkene indeholder litreringer til
alle lokomotivtyper og vogne samt
lyntog, lige fra MH til ME samt
MA-lyntoget og motorvogne litra
MR/MRD.

Personvognssiden omfatter
moderne personvogne litra A og B
til Bk, Bn og Bns, mens der til
godsvogne fas litra og numre til
Tdgs, Hims, Fec, Gbs, Kbs og
Hios-v.

Bliver disse transfers en succes
vil man fortsaette linien med DSB
typografi efter DIN 1451 (Fette
Engschrift 1965-1973), og de
gamle gule antikvaskrifter m.v.,
der var i brug far 1965,

Arkene, der koster kr. 35,- i
skala 1:87 (undtagen MA-trans-
fers), forhandles og distribueres af
Stoppel Hobby, Smallegade 8,
2000 Frederiksberg, tif. 38 88 38
54, hvor man ogsa kan fa mere at
vide om litreringsarkene.
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* BUSCH

Godslaster, skala 1:87

Busch kan nu ogsa levere indsat-
ser med godslast til de abne vog-
ne. | ferste omgang er det blevet
til tre typer, hvoraf kun de to kan
bruges til danske transporter,
nemlig byggestalmatter til bygge-
riet og betonskrot. Byggestalmat-
ter transporteres pa abne lavside-
de vogne med stetter, litra T (se-
nere K).

Jernbanetransporter med be-
tonskrot er ikke sa almindelige i
Danmark. men nar det sker, sa fo-
regdr det med abne vogne litra P
(senere E), og Busch har da ogsa
tilpasset indsatsen til brug for E-
vogne. Begge indsatser er utrolig
vellignende.

Den sidste indsats er med ka-
beltromler, men ikke i dansk tilsnit
(NKT), hvis man kan tale om sa-
dan noget, og de to mest brugba-
re godslaster har felgende kata-
lognumre:

Katalog-nr. 7609: Byggestalmat-
ter.

Katalog-nr. 7610: Betonskrot.

* FALLER
Godslaster, skala 1:87
Ligesom de to foregdende at har
FALLER udsendt godslaster til
abne vogne. Udvalget er denne
gang dog ikke sa stort, og flere
kan ikke umiddelbart bruges som
danske. Det kan lyde lidt under-
ligt, for en godslast er vel en
godslast, men det forholder sig
saledes, at DSBs lzesseforskrifter
pa nogle omrader adskiller sig fra
de avrige europzeiske lande.
Lasterne er som szzdvanlig pa
fast udtagelig indsats, der passer
til bl.a. E-vogne:

® Humbrol
Nye farvekort
| sommer lance-
rede Humbrol et
helt nyt farvekort-
system, der skulle give model-
byggere lejlighed til selv at blan-
de sine farver efter behov.

Systemet bestar af et ringbind
(135x230 mm) med farvekorto-
versigt over alle Humbrols stan-
dardfarver (11 kort), nu kaldet
super-enamel, og et sdkaldt in-
terblendsystem, d.v.s. et sest
med tomme daser og en millili-
ter-sprojte til egen farveblan-
ding.
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Godslaster fra FALLER.

Kat.-nr. 2510: Jernskrot.
Kat-.nr. 2511: Kul.

Til abne lavsidede wvogne med
stetter litra Kbs og Ks m.fl. fas:

Kat.-nr. 1564: Stalplader. Den-
ne last er velegnet til godstog fra
jernvesrker (Frederiksveerk Stal-
valsevaerk), ogsa kaldet ,Staleks-
pressen”, og kan derfor bruges i
bade =ldre og moderne godstog,
DSB savel som privatbaner.

Det er s& tanken, at
man ud fra de opgivne far-
ver, mixer farvesammensastnin-
gen ud fra de angivhe mal, og
opbevarer disse i nye daser.
Ideen er god, men alligevel er
det hele en gang genbrugsmix.

Det viser sig nemlig, at selv
om man har ladet en del kulerer
udgé (ca. 40), sa er det faktisk
bare de gamle farvekort, der er
trykt pany, har faet huller og er
sat i ringbind.

Alle Humbrols standardfarver
fra 2-100 (og flere endnu) er
nejagtig de samme som hidtil,
og eneste forskel er at man har

SKALA N

* Stoppel Hobby

Moderne DSB-transfers

til lokomotiver og vogne

For N-kerere, der i lang tid har
sukket efter moderne transfers til
deres DSB-materiel, er der nu
hjselp at fa, idet Stoppel Hobby
har udsendt transfers til flere typer
DSB-materiel.

De nye ark er fremstillet speci-
elt efter DSBs egne typografiske
normer, sa litreringer og logo er
helt korrekt. Arkene fremstilles
som de gammelkendte vadtrans-
fers fra DMC-decals. Fordelen er,
at vadtransfers ikke revner sa let
som teriransfers, de er nemmere
at arbejde med, dels at montere,
dels at rette til mens de er vade.

Tilbage bliver kun glansen, der
maske ikke helt bliver som vogn-
kassens, hvilket afhaenger af be-
malingsmetode, men glansen kan
deempes eller oges med de i han-
delen veerende spraylakker.

Der fas litreringer til alle design-
rode lokomotivtyper og vogne
samt lyntog, lige fra MH til ME
samt MA-lyntoget og motorvogne
litra MR/MRD.

Personvognssiden omfatter
moderne personvogne litra A og B
tii Bk, Bn og Bns, mens der il
godsvogne fas litra og numre fil

indsat nye sider med farve-
prever og blandingsforhold pa
fly (11 kort), militaer (4 kort), ski-
be (1 kort) og jernbaner (4 ko).

Det er tanken at farvekortene
undervejs suppleres med nye
forlag til farveblandinger, der til-
sendes automatisk, hvis man
indsender registrering til Hum-
brol i England.

Fra flere sider er vi blevet for-
talt, at Humbraol ville bringe far-
veskema til DSB og privatbaner-
ne, men det er en stor omgael-
se af sandheden. Der er nemlig
kun farveskema for engelske og
tyske jernbaner, og vi tvivler
zrlig talt pa, at der nogensinde
kommer farveprever pa danske
jernbaner. | hvert fald vil de fran-
ske, ostrigske, svenske baner
m.fl. komme i forste raekke, sa
det vil nok vare flere ar, fer de
danske dukker op...om nogen-
sinde! Ideen er ellers veloplagt,
men vil man have farveangivel-
ser pa sine danske modeller, sa
ber man nok stadig holde sig fil
LOKOMOTIVETs farvebeskri-
velser. | avrigt vil vi i julenum-
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Tdgs, Hims, Fcc, Gbs, Kbs og
Hios-v, men desveerre ikke til Hbis
og Gs, der ellers fas som industri-
modeller hos diverse producenter.
Men de kommer maske?

Arkene, der koster 25.- kr pr.
seet i skala 1:160 (undtagen MA-
transfers), forhandles og distribu-
eres af Stoppel Hobby, Smallega-
de 8, 2000 Frederiksberg, tif. 38
88 38 54, hvor man ogsa kan fa
mere at vide om litreringerne.

* DWA-Hobby
Vekselladvogn fra
LAURITZEN
Epoke V
Danske N-nyheder er det smat
med, men i april udsendte DWA-
Hobby endnu en model i denne
skala, nemlig en vekselladvogn fra
LAURITZEN, der ses pa billedet.
Modellen er baseret pd ROCO-
grundmodel af HUPAC fra OBB,
der har lysegra undervogn. De to
veksellad er lakeret i LAURI-
TZENs kendte rade farve og med
korrekte hvide paskrifter. Patryk-
ket er flot, og der er egentlig ikke
meget andet at sige, at snsker
man at fa del i disse sma, men
speendende N-serier fra DWA, sa
kan man komme med i pulien”
ved at kontakte firmaet. Vi ber
dog lige tilfeje, at naevnte LAU-
RITZEN-model allerede er ud-
solgt.
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meret komme mere ind pa ma-
teriellets farver, og bl.a. trykke
et lille farvekort med de mest al-
mindelige DSB-farver.

Nar vi er lidt negative over
dette eller gode initiativ, s er det
fordi ringbindet med farvekort
koster godt 200,- kr. Det er alt for
meget, nar et almindelig farve-
kort kan bruges, ogsad selv om
det indeholder konverteringer
mellem Humbrol og andre farve-
fabrikanter. Men det ger HUM-
BROLs gamle farvekort ogsa.

Ikke anbefalelsesvaerdig il
danske mj-ere, sa er det sagt.
Brug de gamle farvekort, og
kryds de farver af, som nu er
udgéet.

Det drejer sig om felgende:
97, 107, 108, 114, 115, 122,
124, 134, 141, 142, 146, 151,
158, 161, 162, 168, 169, 172,
173, 175-184, 188-190, 192-
194, 197, 198 samt de fluore-
scerende 202- 206. Nye kularer
er 220-rad og 221-bla.

Kulgrerne aluminium, stal og
gunmetal i metalcote-serien
2700 er stadig i programmet.
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LASERNE IMELLEM

Under denne rubrik kan laseme szal-
ge'kabe/bytte/sege jernbaneeffekter.
Annoncen er gralis, men ma max. fyl-
de 50-40 ord.

Kgbes: Triangel Motorvogn
jeevnstrem, Trix International nr.:
22469,

Kaj Hansen
Hormnborgvej 9
8762 Flemming

Stenderup saelger:

LIMA MZ 1402 ............. kr. 550,-
Fleischmann 4272

MY 1144, metal ... kr. 950,-
Fleischmann 4271

MY 1108, metal ........... kr. 1.200,-
ROCO 43 580 SBB

ex. DB V200 ................ kr. 800,-

Alt nyt, ubrugt, skala HO.

Sport 0 handbygget midterskinne
jeavn, DSB damp/diesel, samme
fra TKVJ.

Finn Stenderup

Jacob Erlandsensgade 11, 3.
2100 Kebhenhavn @

TIf. 35 26 81 67

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 48

Side 23, 1. spalte nederst om
»Ko-brun®:

Desveerre manglede noget af tek-
sten om bemaling af GDS B 13-

LOKO

vonveT g il LoKO
MOTIVET

9. argang

10. argang

11. &rgang

nr. 41-44, 152 sider ...........

(med 4-farve fotos)
12. argang

nr. 45-48, 136 sider ........cccoove.

(med 4-farve fotos)

ekspeditionsgebyr.

Mangler du nogle af de =ldre
Ad-numre af LOKOMOTIVET,
sa haves faolgende endnu pa
lager:

Nr:33-36, T84Sl ey

nr. 37-40, 168 Sider .....ooeveeeeveeeeeieeireeeereneas

Bestilles ved at indsastte belabet pa giro 3 38 55 07, LOKO-
MOTIVET, postboks 477, DK-4700 Nzestved, og anfere hvilke
numre, der enskes. Til bestillingen laegges kr. 24,- i porto og

Enkelte numre i argangene kan ogsa kebes, prisen for enkelt-
numre er da en fierdedel af abonnementspris plus kr. 15,- i
ekspeditionsgebyr. Bestilles over to blade tillegges kr. 24.-.

e

15, omtalt i LOKOMOTIVET nr.
48. Kun den ko-brune farve RAL
8004 er navnt, og ikke nummer i
Humbrol-serien. Humbrol har in-
gen farve, der matcher, men brug
ca. 70% 133-satin brun og 30%
100 radbrun skulle give en farve,
der minder om RAL 8004 ko-brun.

Bagsiden, billedteksten averst
skal rettelig veere séledes:

TFJ ML 3 med D11+E22+C7 som
saertog for KLK i Vust pa vej til
Thisted. 16/2-1969. Foto: HGC.

Efterlysning

af tips

Kan leeseme hjzlpe med et tips
om, hvordan man laver fleksible
harmoniaker til bl.a. dobbeltvogne
fra privatbanerne, DSBs AD/AY
og lyntog, hvor det er umuligt at
benytte almindelige harmonikaer
af plast.

Hvem har ligeledes en idé til
fremstilling af lampekasser, man
finder pa siden af post- og rejse-
godsvogne?

Send dit tip | et brev eller brev-
kort til redaktionen. Andre smatips
er velkomne. ]

e SRR

cveriennrinne. KE. 250,

LOKO

nr. 49-50-52-53

MOTIVET

Dette kan du lsese om i

(se ogsa annonce om nr. 51, side 7)

Byg en rigtig dansk N-maskine fra ROCO-mo-
del (ogsa for begyndere) * Motorisering af Tl-
KOBs troljer * Byg lette vogne til privatbanerne
* Anlaegdsdesign og sporplaner * Hvordan bru-
ger jeg godsvogne pa modeljernbanen * Litra
KC i skala 1:45 * Scandia skinnebusser i virke-
lighed og model * Oprangeringer af persontog
* Leeserne bygger * DSB litra FE og DH i model
med styklistetegninger * Byg en Ardelt-traktor *
Dioramaer * Tegninger af stationer m.v. * Nyhe-
der, tips&tricks * Litra MY i model o.m.a.

I alt ca. 140 sider i format A4 med flotte farvefo-
tos af dansk eeldre materiel pa omslaget. Fas
ved at indbetale kr. 250,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, postboks 477 4700 Naes-
tved. Husk at anfore 13. argang pa talonen.

Mere til

MODELJERNBANEN

Modeltog
Marklin, Trix og Minitrix.
*
LIMAs MR/MRD-togszet for-
ventes pa lager juli-august -
ring og har neermere.
*
ARNOLD startszet pa lager.
*
ROCOs sporsortiment og
danske godsvogne.
*

KLEINs danske godsvogne.

Noch

Nye levirseer fra NOCH, og
statisk grees, der star op
som en rigtig graesplaene.
Mange forskellige farver.
Graes- og stenmatter fra
NOCH, to sten- og fem for-
skellige greesfarver, mange
anvendelsesomrader.
Mange flotte lovtraeer, der
giver variation pa model-
jernbanen.

Stort udvalg i KIBRI hus-
byggeszat m.v.

HOBBEX
overledning

-Uhlenbrock elektronik-

fremstillet specielt til model-
jernbanen. Mange spaen-
dende emner til bade jasvn-
og vekselspaendingsdrift,

konventionel og digital.

Ramsherred 27 - 4700 Naastved
TIf. 53 73 66 22

Abent mand.-fred. 11.00-17.30, lord. 10.00-13.00

= FOW

— kun 200 m fra jernbanestationen

TN o
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DUUS HOBBY

Redovre StationsCenter
2610 Rgdovre
TIif.: 3672 0136

oiak 0 esors “
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overait:
®

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

Materialer til LANDSKABSOPBYGNING - IUSE m.v.
mur-kampestens-tagpapir - eacer - buske - bundstrgelse ete.
Byggeswet til danske HELJAN-huse - Klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel-
lige stgrrelser. EVERGREEN og PLASTSTRUCT profiler -
Polystyrenplader m.v. Mctalplader - profiler - trid - rgr -
stienger - trclister og BALSA .Riflede traplader - acroplan-
finer - rundstokke m.v. Tegninger til lokomotiver og vogne
fra 50’crne - modelskibe - My Byggeswt - SILICONE til
sipbeforme - Boger - Tinsoldater
++e-0f micgel, megel mere, som du kan finde i vor lille
forretuing midt i Kgbenhavn ved det gamle Grgnltory.

4]
SIDEN 1948 e ol

= -

- med sanune familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14.30 10
Ma, i, to, fre 13-17, 1s 10-12, onsdag luldet

- sa starter efterarets indehyggeaftener_|

LIMA DSB Rs-fladvogne til transport af containere, landbrugsredskaber, tree og
rer. Nu to nye nummervarianter, epoke V.

HELJAN SUPERHUSE. Skala-korrekte danske huse. Er det noget for dig, sa
bestil dem nu til subskription-pris, F& tiimeldingsblanket/girokort tilsendt,

KLEIN VLTJ (DSB Hims) med Lemvigbane-logo pa den ene side. Anvendes
som stationger pakhus. Vognen er kun fremstillet | begraznset antal. 186,00 kr.
KLEIN tjenestetankvogn med grafitti. 189,00 kr. Gratis udskiftning il Marklin-
hjul.

ROCO DSB WLABmh sovevogn kommer til efterdret. Reservér denne flotte
vogntype.

VW Polo i rad med DSB-paskrifter fra Banetjenesten. 48,00 kr. Fra AMW

kommer i labet af det nasste halve &r 9 forskellige danske lastbiler i flot udfarsel.
Fé tilsendt et prospekt.

150 ARS JUBILAEUMSBOGER:
P& sporet af 1847-1997, 3 bind fra DSB
»Danmarks Privatbaner i 150 ar* ...................
«Vestegnen og jernbanen®,

. 999,00 kr,
395,00 kr.

streekningen Kebenhavn-Roskilde ...............cooeioooo 348,00 kr.
»Byens Baner*, Kobenhavns stationer ... 395,00 kr.
~Danmarks Jernbaner i 150 &r*

af Jan Koed ............. e, 398,00 kr.

.,Jernbanestationer‘iﬂf\-l}-l;&a‘::mmw.
af Lars Viinholt-Nielsen ............. . 100,00 kr.

MARKLIN NYHEDER: DSB T-maskine med korrekt lanternefgring og snenass-
er. Selvfelgelig med skorstensbénd og danske paskrifter.

DSB Bem liggevogn kommer i labet af efteraret. Go® pris ved 3 stk. vogne.

DB .. Transwaggon®, en flot vogn - kerer i posttog herhjemme. P& Marklinvogne
gives gratis omskift til jievnstremshjul og/eller anden kortkobling.

LYNTOGSMELLEMVOGNE: Jeg har igen faet fat pa et parti ROCO mellemvog-
ne til brug for BM og BS-styrevogn til MA-lyntoget. Specialpris 298,00 kr.
MA/BS-snuder stebt i hvidmetal samt paskrifter til design-red og stanniol-lyn ha-
ves,

FLOTTE VITRINESKABE i trze. Glaslager med trasramme, glashylder med sle-
bne kanter og spejl p& bagvaeggen. Paskruede messinghaengsler og ophasngs-
beslag. Fas i starrelser: Laengde x Hojde x Dybde.

50 x 45 x 12 cm, 4 glashylder

= j alt plads til 240 cm sporlangde ......cooooeoooo 1798,00 kr.
96 x 29 x 12 cm, 2 glashylder
=i alt plads til 282 cm sporleengde ..o, 2298,00 kr.

50 x 130 x 12 cm, 10 glashylder
=i alt plads til 528 em sporlzEngde ..o 3096,00 kr.

DSB EA rejsegodsvogn fra DAMOTEK. Komplet byggesast i atset nysaly med
hvidmetalstebte lesdele, transfers, puffer, harmonika, bogier og hjul samt KKK,
forventes i lobet af efteraret. Szettet er fremstillet, s& det kan betegnes som en
begyndermadel | metalbyggesaet, selv om der er sméadetaljer med.

Vi ses vel til STORE BYTTEDAG den 7. september?

Succesen fra sidste ar gentages!
Adalshallen, Skerring ved Hornslet/Marke pa Djursland.
Fa program og kerselsvejledning

DSB litra E fra Brimalm i Sverige, som vil fremstille supermodellen af E-maski-
nen. Den bliver flot og vellavet, superfine atsninger, fuld interier i farerhus, af-
fiedret drivhjul m.v. Kom og se den svenske B-maskine, som viser kvaliteten og
kareegenskaber. Modellen er muligvis klar til efterarsudstillingen | Kebenhavn.

Fik du sommernyhedsbrevet, som blev udsendt i juni maned?

Abent hus i Randers - nu 4. gang

DSB Museumstog og Modeljernbaneklubben GUDENAEN, stor udstilling i
remisen. Kersel med damp. Mulighed for at kabe kaffe, kage samt polse m.v.
Jeg har banket en lile HOBBY-bod op. En hyggelig weekend lardag den 16.
og sendag den 17. august. Butikken er lukket denne lardag.

TRINBRAETTET o
ARHUS ‘

Tirsdag 13.00-20.00
v/Mads Sjener

Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

Fredag 13.00-19.00
Lardag 10.00-13.00
TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Telefontid i &bningstiden - er der travit | butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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B&W og Holeby Diesel

..de forste ti jernbanear

Af Torben Andersen

B&W blev stiftet 1843 af maskinsmed Hans
Heinrich Baumgartner, der fra 1846 fik C.C.
Burmeister som kompagnon. Maskinveerkste-
det la i Mentergade, Kebenhavn, og arbejdede
under virksomhedsnavnet ,Baumgartner&Bu-
rmeister®, Skibsbygning pabegyndtes i 1854,
og i 1872 indrettedes skibsveerft p4 Refsha-
leaen, Christianshavn.

| 1872 overtog William Wain og C.C. Burm-
eister virksomheden, og lod den omdanne {il
aktieselskab med C.F. Tietgen som formand.

| 1898 overtog virksomheden Rudolph Dies-
els patentrettigheder for Danmark, og sesatte
det ferste havgaende dieseldrevne skib ,Se-
landia®i1912.

Ferst ca. 10 ar senere gik man i gang med
at udvikle motorer til jernbanekeretojer. At der
gik sa lang tid med udvikling af dieselmotorer
til jernbanedrift skyldtes, at man kun havde er-
faringer med store motorer med lavt omdrej-
ningstal. Jernbanerne skulle bruge sma moto-
rer med hejt omdrejningstal, og materialerne
var ikke fysisk duelige til dette formal.

Holeby Maskinfabrik

Farst omkring 1920 lykkedes det at konstruere
motorer, der kunne holde til de heje tryk og
varmen, og Holeby var her pa forkant med ud-
viklingen, bl.a. med hurtigigdende motorer
med trykluftforstavning.

De farste motorer var ret driftsikre, men ikke
sé kraftige, som man kunne gnske sig, kun pa
omkring 90-100 HK.

| 1922 gik Holeby Diesel Motorfabrik, Lol-
land ind i konstruktion og produktion af diesel-
motorer til motorvogne og - lokomotiver.

Den forste motortype, der konstrueredes pa
Holeby Maskinfabrik, var en 6-cylindret 4-takts
motor, der ydede 90 HK ved 500 omdr./min.

Den forbedredes | 1926 med sterre cylindre,
der gav en effekt pa 150 HK. De var alle 4-
taktsmotorer og med trykluftforstevning.

Man forsegte sig ogsa med dieselhydrauli-
ske (DH) keretejer i samarbejde med Nakskov
Skibsvaerft og NOHAB (Nydquist & Holm, Trol-
Ihattan), hvor Holeby Maskinfabrik konstruere-
de motoren, en udgave af den tidligere omtalte
motor, nemlig en 8-cylindret 215 x 260, som
gav en ydelse pa 200 Hk ved 500 omdr.

Holeby naede at levere et pravemotorloko-
motiv til Naestved- Praaste-Mern-Banen i 1926.
Men forsoget med NOHABSs hydrauliske trans-
mission mislykkedes, og Nakskov Skibsveerft
trak sig ud af samarbejdet, og har ikke siden
leveret jernbanemateriel.

B&W konstruerer verdens
forste 2-takts-motor
| 1929 konstruerede B&W en 6-cylindret 2-takts
motor pa 450 HK ved 550 omdr./min, med tryk-
forstovning og udstedningsglidere, type VGL.
Den lagdes i DSBs MW-lokomotiver, men var
ikke seerlig driftsikker. Det seerlige ved denne
motor var, at det var den faerste i verden efter 2-
takts princippet, men denne ventillese totakts-
motor var tilsyneladende ikke faerdigudviklet,
da B&W begyndte at bruge den i jernbanekere-
tejerne, for den gav mange kvaler.

| 1930 fulgte leveringen af to lokomotiver til

styrevogsntog til KSB, Disse lokomotiver klare-
de sig fint, og serien fulgtes op med to lokomo-
tiver nogle ar senere. | gvrigt havde B&W et
godt samarbejde med KSB, og brugte bl.a. ba-
nens straekning til prevekarsel af lokomotiver.

| 1930 udviklede B&W en ny 6-cylindret die-
selmotor type 615- VGL-22, der ydede 200 HK
ved 850 omdrejninger. Den havde en cylinder-
diameter pd 150 mm og 220 mm slagleengde,
og arbejdede som alle B&Ws motorer med
trykforstevning og udstedningsglidere. Den
lagdes i mange danske og udenlandske kare-
tajer, bl.a. Kalvehavebanens M1 i 1933, og
den var en af de bedre motorer.

B&Ws bedste motor

En af bedste B&W motortyper, var den 8-cylin-
drede 2-takts 815-VGL-22 pa 300-350 HK,
som lagdes i 13 motorvogne til Sydfynske
Jernbaner (SFJ), Brenderupbanen (OMB) og
Lemvigbanen (VLTJ), lokomotiverne M3 og M4
til Slangerupbanen (KSB), M3 til Kolding Syd-
baner (KS) og motorvognen HHGB M 2 (Hom-
baekbanen), foruden i visse udenlandske kere-
tojer fra 1932,

Denne motor havde en cylinderdiameter pa
150 mm og slagleengde pa 220 mm, og arbej-
dede — som alle B&Ws motorer — med trykfor-
stgvning og efter 2-takts-princippet. Den kunne
yde 350 HK ved 1100 omdr./min, og dette var
den mest driftsikre type som B&W fremstillede.

SFJ havde dog utallige nedbrud med sine
keretojer med denne motor, hvor det viste sig
at motorerne — ud over forskellige bernesyg-
domme — ikke kunne holde til at levere den
ydelse, som B&W havde stillet banerne i ud-
sigt. De kunne nemlig ikke i laengere tid holde
til at udfolde alle 350 HK pa de mange stignin-
ger. Det hjalp ferst, da motorerne pa nogle
karetojer blev udskiftet med en MAN.

Til gengeeld klarede motorerne sig bedre
hos de baner, hvor man ,kunne tage den mere

med ro", d.v.s. hos KSB, KS og HHGB, hvor
der var sa mange stop. at der var en vis tid til
at motorerne kunne torre sveden af panden®,
som Alkjeer udtrykker det, og motorerne holdt i
mange Aar.

Ogsa hos VLTJ voldte motorerne en del
kvaler. Farst efter at man havde udskiftet dem
med MAN-motorer, s& fungerede VLTJs kare-
tejer godt, ogsa selv om de var blevet ret knir-
kende og affaeldige i vognkasserne.

En senere motortype var 613.5-VL-22, ud-
viklet 1934, der lagdes i DSBs to MO-vogne (2
stk. i hver) i 1935 og i motorvognen SVJ M 6.
Motoren havde 6 cylindre, og kunne yde 250
HK ved 1200 omdr./min. Cylinderdiameteren
var 135 mm. Desvasrre var motoren igen ikke
sa driftsikker, og keretajer udstyret med den-
ne, matte ogsa i lebet af drifttiden have den
udskiftet med andre, bl.a. fra FRICHS.

Mange udenlandske karetojer fik denne mo-
tor, hvilket gav darlig reklame for B&W, nar de
ikke engang var i stand til af afhjselpe berne-
sygdommene pa de hjemlige MO-vogne.

| brochurer og andet salgsmateriale angiver
B&W i mange tilfaslde lokomotivernes ydelse
som f.eks. 300/350 HK ved 1000/1100 rpm
(omdr./min), og det betyder formentlig, at det
anbefales ikke at lade maskinen kare pa de
fulde omdrejningstal hele tiden, men maske
kun under igangszetning eller op ad seerlige
kraftige stigninger, hvis man vil undga overop-
hedning af visse motordele. Specielt kan det
vaare farligt for banemotorerne i dieselelektri-
ske keretejer, hvis man lader dem krybe lang-
somt op ad en bakke med et tungt tog. Det har
f.eks. resulteret i, at HHGB M2 fik brasndt beg-
ge banemotorer af pa stigningen efter Grenne-
have...men dieselmotorerne overlevede!

Vognkassebygning m.v.

Vognkasserne til lokomotiver og vogne med
Holeby-motor byggedes 1924 og 1926 hos
MNakskov Skibsvaerft.

MW fra 1929 med B&W-motor byggedes
helt hos B&W. | 1930 allierede man sig med
Scandia i Randers om vognkassebygning - og
senere De Forenede Automobilfabrikker -

Nakskov-Radby-Jernbane (NRJ) dieselelektri-
ske lzenkeaksel- lokomotiv NRJ M 4 havde en
150 HK Holebymotor. Lokomotivet udrangere-
des i 1954, og her er det fotograferet i Hillered,
marts 1955, formodentlig til ophugning. Folo:
OWL/Arkiv HGC.
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mens Siemens, Kobenhavn, leverede det
elektriske udstyr. Senere indgik man samarbej-
de med Thrige-Titan i Odense om at levere det
elektriske udstyr.

De farste lokomotiver og motorvogne fra
Holeby fik den traditionelle teaktrezvognkasse,
og det samme gjaldt B&W/Scandias motorvog-
ne til SFJ og VLTJ, mens B&Ws lokomotiver
blev bygget i jernplade. Der var naturligvis for-
skelle i undervognskonstruktionen, hvilket et
naevnt i listen over karetejerne.

Elektrisk opvarmning af tog er ikke af nyere
dato. Allerede dengang forsegte man med
denne form for opvarmning, og KS M3 var ind-
rettet til at opvarme vogne elektrisk, og det
samme gjaldt for KSB-lokomotiverne. Ogsa
Kalvehavebanen havde indrettet et par vogne
til elektrisk opvarmning: C31 og E41, men det
ser ud til, at man her hurtigt opgav dette sy-
stem, idet man allerede i 1936 anskaffede en
gammel DSB-personvogn med varmekedel til
togopvarmning til brug i motortoget. Formentlig
har den meget lile KB M 1s motor ikke orket at
opvarme vognene ordentligt, nar den skulle
fremfere blandede tog.

En pudsighed er, at cylinderpuffer endnu
ikke anvendtes hos privatbanerne i begyndel-
sen af 30°erne, men med leveringen af motor-
lokomotiverne til KSB tog B&W denne type
puffer i brug. Samme puffertype fik KS M3 og

Fabrikstegning af NRJ M 4 og M 5, bygget af
Holeby Diesel/Nakskov Skibsvaerft, skala 1:87,

HHGB M 2, hvorimod evrige keretgjer fik al-
mindelig lukket eller aben kurvpuffer.

Karetejer entreret hos B&W fik fabriksplade
med B&Ws logo: To vildmasnd (som i det dan-
ske rigsvaben), der hvilede under et banner
med navnetraekket Burmeister&Wain. lkke alle
enheder forsynet med B&W-motor havde logo,
sé det er muligvis kun lokomotiver og motor-
vogne med B&W som entreprenar, der fik det-
te fabriksmeerke.

| alt leverede Holeby og B&W 32 stk. diese-
lelektriske motorer til lokomotiver, motorvogne
(plus to reservetrucker) til DSB og privatbaner-
ne 1924-1935. Hertil kom et utal af keretajer til
udenlandske baner i samme periode, heri-
blandt ogsd en del keretajer til smal- og

bredspor.

Felgende liste angiver de danske karetgjer,
som i de forste ti ar (1924-1935) blev udstyret

med motor fra B&W hhv. Holeby Diesel:

1924
MTJ M2 og M 3

4-akslet dieselelektrisk bogiemotorvogn, 90-

100 HK.

2 stk. leveret til Maribo-Torrigbanen (MTJ)
1924. Vaegt 38 tons, max. hastighed 45 kmit,
lop 16 000 mm, 40 siddepladser (+ 12 staplad-

ser?).

Motor: 1 stk. 6-cylindret 4-takts 90/100 HK
dieselmotor ved 500/550 omdr/min og trykluft-

forstevning (Holeby-motor).

Vognkasse bygget Nakskov Skibsvaerit, Ind-
rettet med fererrum i begge ender, rejsegods-

og postrum. Hos MTJ litreret M 2 og M 3.
M 2 breendt 1929,

M 3 udr. 1941, motorbogie anvendt til Ska-
gensbanens M6. Lebebogie anvendt pa Hjor-

ring Privatbaners personvogn CL 30.
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1926

NRIJMdogM5

4-akslet dieselelektrisk leenkeaksel-lokomotiv,
150 HK.

2 stk. leveret til Nakskov-Redby Jernbane i
1926. Veegt 38 tons. Lop 13 250 mm. 1 stk. 6-
cylindret 4-takts dieselmotor pa 150 HK (Hole-
by-motor) ved 500 omdr./min. og trykluftfor-
stevning.

Vognkasse bygget i Nakskov. Indrettet med
fererrum i begge ender. Litreret NRJ M 4 og M
5.

M 4 til LJ 1953, udr. 1954.

M 5 til Ld 1853, udr. 1954.

(I 1926 leveredes desuden de tre mislykke-
de dieselhydrauliske lokos til NPMB, SVJ og
TKVJ, men disse omtales ikke naermere her).

1926
VaGJ ML 1
4-akslet dieselelektrisk lokomotiv, 150 HK.

1 stk. leveret til Varde-Grindsted Jernbane i
1926. Vaegt 38 tons. Lop 13 250 mm. 1 stk. 6-
cylindret 4-takts dieselmotor pa 150 HK (Hole-
by-motor) ved 500 omdr./min. og trykluftfor-
stovning.

Vognkasse bygget i Nakskov.

Litreret VaGJ ML 1, senere M 1.

Solgt til @stjydsk Jernbane Societet, Arhus
1972, og er stadig i privat eje.

1929

DSB MW 117 og 118

5-akslet dieselelektrisk bogielokomotiv, 450
HK.

2 stk. leveret til il De Danske Statsbaner.
Vesgt 62 tons. Max.-hastighed 80 km/t. Lop 12
260 mm. Motor: 1. stk. 6- cylindret 2-takts die-
selmotor pa 450 HK ved 550 omdr./min; den
forste motor i verden efter 2-taktsprincippet.

Vognkasse bygget hos B&W.

Foruden motorrum fandtes ogsa et rejse-
godsrum og rum med oliefyret varmekedel til
togopvarmning.

Lokomotiverne, der virkede gammeldags
med tagrytter, fik hos DSB litra MW 117-118.

Begge udrangeret 1943 efter at vaere benyt-
tet som varmekedler i nogle ar, og bogier og
undervogn anvendt til godsvogne med forsaen-
ket lad litra TL 9999 og TM 9991 samme &r.

1930
KSB M1 og M2
4-akslet dieselelektrisk pladerammelokomotiv,
200 HK.

2 stk. leveret til Kebenhavn-Slangerup-Ba-
nen i 1830. Vaegt 36 tons. Max.-hast. 70 km/t.

ETJ M 3 kom fra den lille Skive-Vestsalling-
Jernbane i 1948, hvor den hed SVJ M 6. Den
fik ligesom M 4 sine motorer udskiftet med
GM-motorer. Ebeltoft, juni 1961. Foto: HGC.

Lop 9 230 mm. Motor: 1 stk. 6- cylindret 2-
takts dieselmotor med trykforstevning og ud-
stedningsglidere, 200 HK ved 850 omdr./min,
type 615-VGL-22.

Vognkasse bygget hos Scandia.

Foruden motorrummet var der rejsegods-
rum, og adskilt fra maskinrummet var i midten
farerplads, der var lagt s hejt, at fareren hav-
de fri udsigt over maskin- hhv. rejsegodsrum.
Opvarmingen af tog skete elektrisk, og loko-
motiverne var bygget til fiernstyring med saerli-
ge styrevogne.

Lokomotiverne var litreret KSB M 1 og M2.

KSB M 1 til DSB 1948, udr. 1957.

KSB M 2 til DSB 1848, udr. 1957, til Stalval-
sevaerket i Frederiksvasrk som nr. 12. Udr. 1966.

1932

VLTJ og de fynske baner

6-akslet (tre-trucker) dieselelektrisk bogiemo-
torvogn, 350 HK.

13 stk. leveret til SFJ, OMB og VLTJ (otte til
SFJ som SFJ M 6- 13, to til OMB som OMB M
3-4 og tre til VLTJ som VLTJ M 4-6) + to reser-
vemotortrucks (i alt 15 motorenheder) efter
moderniseringsloven af 14. marts 1931.

Data for dieselelektriske tre-trucker
motorvogne hos SFJ, OMB og VLTJ
Bane Til Ny motor Skasbne
nr. MAN 400HK
VLTI M 4 - 1952 Ukendt
VLTIM 5 - 1952 1981 FDSB/1988 SFvd ™)
VLTJM 6 - 1853 1980 FDSB/1988 SFvd *)
SFIM 6 DSB 1949 MDF 491 Udr. og ophugget 1957
SFIM7 DSE 1949 MDF 492

1952 OKMJ MD 13 1953 1966 solgt til VLTJ ™)
SFJM 8 - - Breendt 1947
SFJM9 DSBE 1949 MDF 494,

vognkasse 1950 til

OMB MD 5 Se OMB MD §
SFIJM 10 DSB 1949 u/motor, om-

bygget til CQMP 3500 SeCMBM 3
SNB M 11 DSB 1949 MDF 496 Udr. og ophugget 1957
ONFJ M 12 DSB 1949 MDF 495 Udr. og ophugget 1957
SFB M 13 DSB 1949 MDF 497

1952 OKMJ MD 12 1953 1968 solgt til VLTJ **)

Vognkasse ophugget 1968

SFJ M 14 Reserve maskintruck Ukendt
OMB M 3 Braendt 1943, genopbygget

af undervognen fra samme

og vognkasse fra SFJ M 10,

omlitreret OMB MD 3 1952 Udr. og ophugget 1967
OMB M 4 1950 OMB MD 4 1853 Udr. og ophugget 1967
OMB M 5 reserve maskintruck,

1950 med vognkasse

fra SFJM 9,

litreret OMB MD 5 1952 Udr. og ophugget 1967

*) FDSB = Foreningen Dalmose-Skeelskar Banen.

SFvJ = Sydfynske Veteranjernbane.

**) Reservebogie fremstillet af de to trucker som VLTJ 13. Vognkasse fra MD 13 opstillet i grus-

grav.
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DSB litra MDF 496 havde en fortid som SNB
M 11 (far 1949), og kerte indtil udrangeringen i
1957 med B&W/Triangels motorarrangement.
Den havde som de ovrige tre-trucker det typi-
ske lagkelerarrangement med opretstdende
luftkalere og lameller, der ved senere ombyg-
ninger blev zendret. Vogne til SFJ og randba-
ner havde skrd front, og kun to frontvinduer.
Endvidere har de sa vidt vides aldrig haft ,.kap-
tajn Vom" banerommere. Odense syd, sep-
tember 1953. Foto: OWL/Arkiv HGC.

Veegt 55 tons. Max-hast. 70 km/t. Lop 20
930 mm. 72 siddepladser og 5 klapszeder, ialt
77 pladser. Motor: 1 stk. 8-cylindret, 2- takts di-
eselmotor pad 350 HK ved 1100 omdr./min.,
type 815-VGL- 22, nr. 2103-2115.

Motoren var B&WSs nyeste udviklede, med
en cylinderdiameter p4 150 mm, og med tryk-
forstevning (se indledning).

Disse vogne var i princippet de samme som
anvendt i Tyskland 1908 (KPEV - 2-akslet mo-
torvogn) og i Sverige 1927/28. | Danmark var
leveret en tilsvarende til OKMJ i 1930, nemlig
M 2, der havde MAN-motor type DM 220. Men
ellers var disse vogne en nyskabelse, idet de
havde tre bogier (ogsé kaldet trucker).

Den 2-akslede motortruck var anbragt midt
under vognkassen, og de to 2-akslede lobebo-
gier for- og bagtil. Motorbogien havde ikke for-
bindelse med vognkassen, men ragede op i
passagerafdelingen, hvor den var indkapslet af
treeveerk, og deekket rundt om med seeder for
rejsende.

Motorbogien var sammenbygget med die-
selmotor, generator og to banemotorer samt
breendstofbeholder, s& bogien udgjorde en
komplet dieselelekirisk enhed. Kun akkumula-
torbatterier var anbragt i selve motorvognen.

Alle vogne var teaktrsebekleedte, og havde
farerrum i hver ende, samt pakrum/farerrum
og toilet. Vognkasse bygget hos Scandia,
mens undervogne med maskinanleeg m.v. var
bygget hos Triangel, Odense (De Forenede
Automobilfabrikker).

Vognene var ikke helt ens til de to forvaltnin-
ger. VLTJs vogne havde indsnaevret front og
tre frontvinduer, mens de fynske vogne havde
skra front og to frontvinduer.

Fordelt til de enkelte forvaltninger under
SFJ, og litreret M 6-13, senere MD 6-13 samt
til OMB.

VLTJs vogne litreredes M 4-M 6; de og fem
af de fynske fik senere 8-cylindret MAN-motor
pa 400 HK/1000 omdr./min i 1952- 53. Se hos-
staende dataliste.

1933
KFA 3
2-akslet dieselelektrisk lokomotiv, 85 HK.

1 stk. rangerlokomotiv leveret til KFA (Ko-
benhavn Frihavn A/S). Veegt 16 tons, max-
has. 40 km/t. Lop 6650 mm. Motor: 1. stk. 2-
cylindret 2-takts dieselmotor 80/85 HK ved
1000/1100 omdr/min., type 215-VGL-22.

Vognkasse bygget hos De Forenede Auto-
mobilfabrikker, Odense.

Lokomotivet havde fererhus som Kaf, og
kunne styres fra bade hajre og venstre side.
Litreret KFA nr. 3. Motoren blev i 1952 (?) ud-

skiftet med en 6-cylindret Cummins med 100
HK ved 1000 omdr/min.

Udrangeret 19??. | 1987 overgaet til FDSB,
Skeelskar.

1933
KFA 4/DSB 70
2-akslet dieselelektrisk lokomotiv, 130 HK.

1 stk. rangerlokomotiv leveret til KFA. Vaegt
19,4 tons. Lop 6990 mm. Max.-hast. 40 km/t.
Motor: 3-cylindret 2-takis dieselmotor, 120/130
HK ved 1000/1100 omdr./min., type 315-VGL-
22, nr. 2158.

Vognkassen bygget hos De Forenede Auto-
mobilfabrikker, Odense, og var oprindelig de-
monstrationsmodel.

1 1934 til KFA, hvor den litreredes KFA 4.

| 1937 kabtes den af Statsbanerne, der sat-
te den i drift som nr. 70. Ny 3-cylindret MAN-
motor, 120 HK ved 1000 omdr/min i 19??. Ud-
rangeret 1975. Ophugget.

1933
KS M3
4-akslet dieselelektrisk lokomotiv, 350 HK.

1 stk. dieselelektrisk lokomotiv leveret il
Kolding Sydbaner (KS). Veegt 40 tons, max-
hast. 70 km/t. Lop 9 230 mm. Motor: 1 stk. 8-
cylindret, 2-takts dieselmotor 350 HK ved 1100
omdr./min., type 815-VGL-22, nr. 2140.

Vognkasse bygget hos Scandia.

Lokomotivet havde fererrum i begge ender,
og togopvarmning foregik elektrisk. Litreret KS
M3

KS M3 kom i 1950 til ETJ, hvor det fik num-
mer M 4. Her blev det forsynet med to GM-mo-
torer pa tilsammen 300 HK ved 1800 omdr./min.

Overtaget af H.| Hansen, Odense 1968, og
brugt til optagning af TKVJs spor i 1969.

Ophugget 19717

VLTJs store motorvogne var i drift lige til det
sidste, dog ikke med den oprindelige B&W
motor. Her er VLTJ M 6 pa vej med log til
Vemb, fotograferet ved Lemvig 1965. Toget
bestar af postvognen VLTJ EP 58 (ex. DSB
DP) og en ukendt godsvogn. Laag maerke til
den indsnaevrede front, tre frontvinduer, ,kap-
tajn Vom*baneremmere, sidespejl og de af-
skarne puffer, typiske kendetegn for VLTJs tre-
truckere. Foto: HGC.
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B&W leverede fire lokomotiver fif KSB (Slan-
gerupbanen). De to sidst leverede M3 og M4
havde ikke styreledning som forgsengerne M1
og M2, og brugtes derfor mest til gods- og
blandettog. M4 er her fotograferet med gods-
tog pa Lygten station, 1944. Foto: PEH/Arkiv
JMKJ.

1933
KB M1
3-akslet dieselelekirisk lokomotiv, 200 HK.

1. stk. leveret til Kalvehavebanen (KB).
Veegt 28 tons. Max.- has. 60 km/t. Lop 7 200
mm. Motor: 1. stk. 6-cylindret, 2-takts diesel-
motor 200 HK ved 850 omdr./min., type 615-
VGL-22, nr. 1977.

Vognkasse bygget hos Scandia.

Lokomotivet havde farerrum i begge ender,
og opvarmningen af toget skete elektrisk. Li-
treret M 1.

Braendt 1951, genopbygget 1952. Motoren
udskiftet med dieselelekirisk FRICHS 250 HK-
motor, 1952.

1 1960 til HHJ som M4, 1969 til HHGB, som
erstatning for den braendte HHGB M2, 1983 il
FDSB, Skeelskar.

(NB: Flere tidlige trykte kilder nasvner at loko-
motivet blev leveret i 1931, men B&W angiver
1933 som leveringsar, hvilket er det korrekte).

1933
KSB M3 og M4
B-akslet dieselelektrisk lokomotiv, 350 HK.

2 stk. leveret til til Kebenhavn-Slangerup-
Banen. Vaegt 48 tons. Max.-hast. 70 km/t. Lop
11 290 mm. Motor: 1. stk. 8-cylindret 2 takts
dieselmotor 300/350 HK ved 1000/1100 omdr./
min., type 815-VGL-22, nr. 2117-18.

Vognkasse bygget hos Scandia.

Denne lille nette sag, kaldet HHJ M4, var ogsa
et lokomotiv med B&W-motor. Oprindelig leve-
ret tit KB som M1 i 1933, og derefter - ved
denne banes nedlzeggelse - tif Odderbanen.
Her rangerer det i Odder, juni 1964, nu med
FRICHS motor. Foto: Jens-Bruun-Petersen.
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HHGB M2 brugte B&Ws motor hele sin levetid, og var et af de mest succes-
rige B&W lokomotiver. Tegning: P.E. Harby, 1949, Skala 1:110.
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Det 4-akslede dieseliokomotiv fra Koiding
Sydbaner K& M 3 ved remisen pa Kolding
Syd, 1944. Bemaerk cylinderpuffer og B&WSs
logo pa siden ved siden af litreringen. Folo:
P.E. Harby/Arkiv JMJK.

Foruden motorrummet var der rejsegods-
rum, og adskilt fra maskinrummet var i midten
fererplads, der var lagt sa hait, at fereren hav-
de fri udsigt over maskin- hhv. rejsegodsrum.
Opvarmingen af lokomotiverne og vognene
var elektriske. Lokomotiverne var ikke bygget
til fiernstyring. Litreret KSB M 3 og M4.

Til DSB 1948, udrangeret 1957,

1933
HHGB M 2
5-akslet dieselelektrisk lokomotiv, 350 HK.

1 stk. leveret til HHGB, 1933. Vgt 48 tons.
Lop 13 950 mm. Max-hast. 70 km/t. Motor: 1
stk. 8-cylindret 2-takts med 350 HK ved 1100
omdr./min., type 815-VGL-22, nr. 21186.

Vognkasse bygget hos Scandia.

Foruden maskinrum var der et rejsegods-
rum og en postafdeling. Lokomotivet havde
farerrum i hver ende.

Litreret HHGB M 2.

Breendt | Helsinger 1969 og ophugget.

1934

SVJ M 6

4-akslet dieselelektrisk bogiemotorvogn, 250
HK.

1 stk. leveret til Skive-Vestsalling Jernbane
(SVJ). Veegt 41 tons. Max-hast. 75 km/t. Lop
16 500 mm, 68 siddepladser. Motor: 1 stk. 8-
cylindret 2-takts dieselmotor 250 HK ved 1200
omdr./min., type 613.5-VL-22, alts4 den sam-
me motortype som i DSBs MO 211-212.

Vognkasse bygget hos Scandia.

Litreret SVJ M 6.

| 1948 til Ebeltoft-Trustrup-Jernbane (ETJ).
Her blev B&W- motoren erstattet af 2 nye GM-
motorer pa i alt 270 HK ved 1600 omdr./min, li-
treret M3.

Ophugget 1969,

1935
DSB MO 211-212
4-akslet dieselelektrisk bogiemotorvogn, 2 x
250 HK.

2 stk. leveret til De Danske Statsbaner,
1935. Vaegt 54 tons. Max-hast. 120 km/t. Lop

20 930 mm. 52 siddepladser. Motor: 2. stk. 6
cylindrede 2-takts dieselmotorer, tilsammen
500 HK ved 1200 omdr./min., type 613.5-VL-
22, nr. 2394-97.

Vognkasse bygget hos Scandia.

Motorvognen havde fererrum i hver ende,
og blev hos DSB litreret MO 211-212, efter
1941 MO 551-552, omdannet til 5- akslet mo-
torvogn 1946. Ombygget 1964 med oliefyr.

Udrangeret 1977.

Ud over de nasvnte keretojer leverede B&W i
denne periode mange lokomotiver og motorer
til mange udenlandske jernbaner, raakkende
fra Sverige over Belgien til baner i USA og In-
dien.

HHGB M2 havde den mere driftsikre B&W-mo-
tor type 815, og var i drift helt til slutningen af
60'erne, hvor en brand i Helsinger uheldigvis
gjorde en ende pa det. Fabriksfotos viser, at
det blev leveret | to-farve, hajst sandsynligt i
creme/vinred. Her er lokomotivet pad Grenne-
have station, 1964. Foto: AK/Arkiv OMJK.

£

|1 1935 havde B&W ordrer pa motorer til lo-
komotiver og motorvogne til bl.a. Jugoslavien
(3 stk. skulle bygges efter samme princip som
de sydfynske motorvogne), USSR (sporvidde
1524 mm), Lille Asien, Australien og Britisk In-
dien, i alt en ordrebeholdning pa godt 20 kere-
tojer, der sammenlagt med de allerede levere-
de enheder gav en mulig totalleverance pa
over 50 (incl. licensbyggede) - mulig, fordi det
er usikkert om disse lokomotiver - bortset fra
dem til Jugoslavien - virkelig naede at blive
bygget.

Blandt disse ordrer var ogsa smalsporslo-
komotiver til bl.a. Sudan Railway (1067 mm),
der blev bygget hos Harland&Wolff i 1935 og
leveret med en motor type 415 VGL-22, 190
HK/1200 omdrejn./min.

Sidst i 50'erne fulgte de to - ikke seerlig vel-
lykkede - MY 1201-1202 til DSB, men det er
helt en anden historie.

Kilder og supplerende lzesning:

Materiale fra B&Ws Salgs- og Reklameafdeling 1931,
1933 og 1935,

B&W gennem 100 &r,

Johannes Lehmann, Kebenhavn 1943,

Dansk Jernbaneblad 1930,

(nr. 1681 - KSBM 1 0og M 2).

DLM 1991-01-01,

Tom Lauritsen, Stenvalls Forlag 1991,

DSB DRM 1934,

Signalposten,

26. &rgang, 1990, nr. 3 (KS M3 m.fl.).
Signalposten,

29. drgang, 1993, nr. 2 (fynske tre-truckere).
Fortegnelse over danske jerbaners motormateriel
1. og 2. del,

P. Thomassen og Birger Wilcke,

Dansk Jernbane Klub 1965-1966.

Ingeniaren, diverse argange.

Jernbanebladet 1974-1977.

Jembanen nr. 2, 1981 (Lokomotiver fra B&W).
Matormateriel fra Triangel,

banebager.

Danskbygget motormateriel fra fer 1932,
banebager (udkommer 1998).

Madeljernbanen 1950:

W. Bay: Treek af motortrafikkens udvikling pa de dan-
ske jernbaner.

Til sidst en saerlig tak til H.G. Alkjaar, Holte, for utraet-
telig gennemleesning af manus og for supplerende
oplysninger, skemaer og anden dokumentation.
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VaGdJ M 1 var forsynet med en Holeby-motor,
der var driftsikker og palidelig. | 1964 var lo-
komotivet endnu i drift, og er her fotograferet
pa drejeskiven i Grindsted. Laag maerke til den
velholdte teaktraeebeklaedning. Foto: HGC.

Ebeltoftbanens ETJ M 4 havde en fortid som
KS M 3. | 1950 kom det it ETJ, hvor det fik ny
motor. Her er ETJ M4 fotograferet uden for re-
miserne i Ebeftoft, 1961. Ud over ny motor
blev tagudrustningen endret, og .kaptajn
Vom*“rammerne blev erstattet med runde ba-
neremmere. Sammenlign med foto af KS M3.
Foto: HGC.




