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Jamen, sé er vi altsa néaet til allersidste num-
mer af LOKOMOTIVETs 12. argang!

Efter at have lagt hovedet i blad har vi be-
sluttet at fortsestte med at udgive LOKOMO-
TIVET, altsa 13. argang 1997-1998. Maske
bliver 13 vort lykketal!

Tanken var oprindelig at lukke bladet eller
holde sabbat, men vi har i stedet valgt at ud-
komme i en endnu en "skrumpe"- Argang,
d.v.s. i ca. samme omfang som 12. argang
med samme sideantal og "kuler’, og sa se
tiden an, nar aret er gaet.

Prisen for 13. argang forbliver desveerre
uzendret, og vi er godt klar over, at laesernes
gkonomiske smertegraense er naet. Vil | alli-
gevel kare med i kommende argang, bedes
| snarest indbetale det vedlagte girokort.

Opnar vi blot samme fornyelsesantal som
12. argang, sa skulle det kunne labe rundt,
men vi ser selvialgelig gerne, vi kommer op
pa tidligere tiders antal abonnenter, og hvis
det sker, sa "putter" vi et par ekstra sider i
argangen.

*

Modeljernbane dyrkes pa mange niveauer i
Danmark, nogle steder meget serigst, andre
steder mest som 'na-jah", men uanset ni-
veau, sa er modeljernbane en meget kreativ
hobby, og det er nok gaet op for de fleste, at
den indeholder utrolig mange apsekter.
Mange af disse vil vi beskrive i de kommen-
de numre.

Farst og fremmest vil vi bringe artikler om
det rullende materiel fra epoke Ill, bade in-
dustri og selvbyg, bl.a. DSB litra FE, post-
vogn DH, materiel fra privatbaneme, der-
naest anlzegsdesign, tegninger af stationer,
huse m.v., tips&tricks, oprangeringer pa an-
lzeq, leesernes byggerier, DSBs godsvogne i
virkelighed og model, sporplaner, nyheder
0.5.v., 0g i serien "Hvordan s& de ud?" lader
vi FRICHS'erne hvile en stund, og tager fat
pa et spaendende emne, nemlig lokomotiver
og motorvogne med motor fra B&W og Ho-
leby leveret til danske privatbaner og DSB i
virksomhedernes forste ti ar.. naturligvis
med keretajerne gengivet i farver. De mest
kendte er nok lokomotiverne fra KSB, dem
omtaler vi naturligvis indgaende, men der er
mange andre, som man naeppe tenker pa.
Claus viser modelbygning af et motorloko-
motiv fra den tid, og derefter vil vi i de kom-

mende numre se pa de asrkedanske (7?)
Scandia skinnebusser (har vi mon sider
nok?).

Vi vil dog ogsé - som lovet for laenge si-
den - bringe en enkelt moderne 1:1-artikel
om GM, nemlig de danske MX og MY i
svensk tjeneste. Pa denne made afsluttes
vore 1:1-artikler om moderne dansk GM-
traekkraft m.v. med et veerdigt punktum. |
denne forbindelse ser vi ogsa pa de forskel-
lige MY-udgaver i model.

Til gengeeld dropper vi indtil videre tek-
sterne om moderne DSB- godsvogne. Her
mangler vi bl.a. tekster om DSBs private be-
holdervogne. De ma sa vente til andre tider.

Som rosinen i polseenden dukker Erling
Nederland igen op i julenummeret med en
speendende tegning. Vi vil ikke afslere, hvad
emnet denne gang bliver... men glaed dig!

*

Ellers byder fremtiden pa et saerskrift om
vore sterste lokomotiviype litra N og litra
T...og anden spaendende tysk traekkraft un-
der og efter 2. Verdenskrig her i landet. Haef-
tet udkommer til november, s man kan fa
det lagt under juletraset 1997. Mere om det i
naeste nummer.

*

"God sommer allesammen!", og endnu en
gang 1000 tak, tak for alle de artikier og op-
muntrende stgttebreve m.v., vi har modtaget
fra neer og fijern i det forlebne ar. Vi ses til
august.

DEADLINE for nummer 49:

Tekst: 28. juni 1997,
Annoncer: 26. juli 1997.

Forsidebilledet:

"..de kerer jo ikke tomme runadt’, lyder over-
skriften pa artikef inde i bladet, hvor der beskri-
ves, hvad man kan lzesse pa modelfernbanens
abne vogne. Her holder DSB fraktor 48 hvil |
Assens, 1964, med PB-vogn fra DSB. PB-vog-
nen er tilsyneladende tom, men se nu efter en
eksira gang...for i derabningen ses bia tree-al-
kasser fra KB. PB blev altsa ogsa brugt som
‘elvogne". Ak ja, det var dengang, at der ogsa
karte knaldrede Folkevogns- rugbred med hvi-
de kofangere rundt i gaderne (se til hajre i bille-
det). Laeg i evrigt maerke til, at traktor 48 har
grenne puffer...bade pad hylstrene og skiverne.
Foto: HGC.,
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DSB litra CC 1114 ved leveringen fra Secandia
i 1950. Vognen har lysegrat tag og vinrad
‘vognkasse med gule stafferinger. P4 sider og
dare er 3. klasse markeret med hvid. Foto:

Scandia/Arkiv JMJIK.

DSBs standardpersonvogn gennem éartier:

DSB litra CC

Af Torben Andersen

Tegninger og fotos af det rullende materiel
kan vi ikke f& for meget af, for det er
grundlaget for vort byggeri og drift af rigtig
dansk modeljernbane.

| tidens leb har vi bragt et utal af tegnin-
ger for byggefolket, og denne gang viser
en dejlig dansk nostalgisk vogn, nemlig li-
tra CC, der var en af DSBs standardvog-
ne pa danske og udenlandske spor gen-
nem mange ar. Tegningen viser de farste
seks vogne, der leveredes til DSB i 1950,
og for modelbyggere er der saledes mu-
lighed for at fa deekket neaesten hele epoke
Il med denne vogntype, idet de viste vog-
ne ferst ombyggedes til litra Bgh i 1969-
70 (en enkelt - nr. 1111 - blev til litra BDg i
1973).

Historie

Litra CC var en helsvejst stalvogn, der fra
1850 til 1964 leveredes i et antal pa i alt
140 stk. Hertil kom forgeengerne litra CB
fra 1939 (8 stk.) og sesterudgaven CD fra
1950 (12 stk).

CC kunne rumme 72 siddende passa-
gerer pa 3. klasse (feellesklasse) fordelt
ni kupeer, og dermed det samme antal
som litra CB. Hver kupe var 1790 mm
bred, hvilket gav ca. 60 mm mindre plads
sammenlignet med aldre CA-vogne, der
havde meget rummelige kupeer (1848
mm).

Alle vinduer pa CC var delte, undtagen
de to sma vinduer i sidegangen ud for to-

m 150 AR
on

-] |

iletterne, der var i spejlglas og faste. Sel-
ve toiletvinduerne var delte og hvidmatte-
ret,

Vognen havde lukkede endeperroner
med overgangsbro og harmonika. Gavl-
darene var todelte med meget smalle og
heje vinduer. Pufferne var den rektangu-

Litra CC brugtes ogsa i MO-tog, bl.a. badtoget "Englaenderen”, lyntoget "Senderjyden” m.v., men

leere type med let afrundede sider. Ind-
gangsderene var almindelige heengslede
med forniklede handtag.

CC-vognen var udstyret med alle teen-
kelige moderne finesser, der kunne beha-
geliggere rejsen, bl.a. bedre toiletforhold
med et toilet (vandkloset) i hver ende, re-
gulerbar dampvarme og kraftige gle-
delamper, senere lysror. | sidegangen var
indrettet klapseeder, s& pladsen kunne ud-
nyttes fuldt ud ved hejtider m.v.

| alt leveredes i 1950 seks vogne, star-
tende med CC 1109. Disse fulgtes op i
1952 med otte vogne, CC 1115-1122, der
alle blev RIC-maerkede, d.v.s. til brug i ud-
landstog. Vognene blev lakeret i vinrgd og
fik gule stafferinger og litreringer, og selv-
falgelig flerfarvet kongekrone.

| 1953 kom den storste CC-serie pa 26
vogne. Det var CC 1123-1148. Fire af dis-
se (CC 1145-1148) blev ikke RIC- maer-

Wer?

her bruges den under mere beskedne forhold, nemlig som lokaltog pa Fyn. Det er MO 1821 med
lo CC-vogne, fotograferet vest for Arup i 1961. Foto: AK/Arkiv OMJK.
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ket, men fik styreledning A+B til fremfar-
sel i motortog (brummerledning og hejtta-
lerstik).

Alle CC-vogne medbragte hver sit eget
"elektricitetsveerk" bestdende af dynamo-
er drevet af vognakslerne, reguleringsap-
parat og akkumulatorbatteri til belysning
af vognen under stilstand. Det var dansk
standard fra omkring 1935.

Da stalvogne har en tilbgjelighed til at
fa en noget hardere og stejende gang end
treevogne, fik de nye CC-voghe monteret
sveere, blede gummiklodser mellem bo-
gierammen og de stélfijedre, som bar vog-
nen, ligesom der blev indskudt gummi
over alt, hvor der tidligere var mulighed
for at overfare stoj fra bogie til vognkasse
gennem metallisk bergring.

Af hensyn til benyttelse i internationale
tog fik ti af CC-vognene foruden damp-
varmeanlaeg tillige elektrisk varmeaniasg,
der automatisk koblede til de tre aktuelle
speendinger, der anvendtes i de lande,
som vognene gennemlgb. Senere fik
yderligere ti vogne elvarme.

Alle vogne havde trykluftbremse G-P-R
og rangerskruebremse.

Koks i nummerrakken?

| 1955 kom 14 RIC-maerkede CC-vogne i
drift, mens der 1956-1959 leveredes yder-
ligere serier (i alt 46 vogne). Heraf fik de ti
sidste fra 1958-59 numrene 1089-1098
{oprindelig CC 1069-1070), og vogne le-
veret herefter fik numre forrest i reekken.
Undtaget dog leveringen fra januar 1956,
hvor nummerraekken fortsattes med CC
1158 og frem, fordi vogne, der ogsa hav-
de elvarme skulle ligge i samme nummer-
orden (CC 1180-1199).

Fra 1960 fulgte endnu en levering pa
20 vogne. De fik alle igen numre forrest i
nummerraekken (1069-1088). Det samme
gjorde 18 vogne leveret 1963 (CC 1049-
1065) og to sat i drift i 1964 (CC 1049-
1050).

Andringen i nummerraekken skyldtes
ogsa, at loftet i nummerserien 1100 var
naet allerede i 1956, idet numre i 1200-
reekken var optaget af seskendevogne og
de nye storrumsvogne litra BL.

For evrigt blev CC-vogne med numre-
ne 1049-1114 aldrig RIC- meerkede.

Med den sidste levering i 1964 fik

Statsbanerne 140 stk. litra CC i vognpar-
ken. De blev de teakirasbekleedte CM-
vognes afleser, og CM udrangeredes i
takt med CC-leveringerne, og var helt for-
svundet i 1970 (se LOKOMOTIVET nr. 29
og 30).

Alle CC-vogne matte lebe 140 km/t.

| 1964 kom B-vognen, der blev CC-
vognens aflgser i landsdelstog og interna-
tionale tog, og de gode erfaringer med
vogntypen foranledigede, at man begynd-
te ombygning af de zeldre CC il B-vogns-
tandard, samtidig med at RIC-maerknin-
gen pa CC blev fiernet. Ved denne lejlig-
hed blev CC-vognene omlitreret til Bg
(med gummivulst) og Bgh (med harmoni-
ka), og typen fortsatte sdledes i drift til et
godt stykke ind i 1980'erne.

CC 1108-1114

Disse vogne adskilte sig pa enkelte punk-
ter fra de senere serier. P4 taget var kuck-
kuck-ventilerne monteret, s& de sad for-

Tog 7029 bestaende af E 969, tre stalvogne li-
tra CC og litra B er pd vej nordpa ved Grejsda-
fen i Vejle, 1967, Foto: AK/Arkiv OMJK.

b

Gavl pa DSB litra CC 1132. Laeg meerke il
puffernes udseende og den opslaede over-
gangsklap. Den lille runde kappe i den en
gaviside er beskyttelse for udveksling tif ran-
gerskruebremsen. Indvendigt | gavien sidder
handhjulet til bremsen. Foto: KEJ.

skudt for centerlinien; pa CC-serier fra
1955 sad de midtfor.

Til forskel for vogne leveret fra 1952
havde CC 1109-1114 dynamo system Ro-
senberg 24-32 V, der var anbragt under
selve vognkassen, akkurat som pa
sastervognen litra CD. @vrige CC fik sy-
stem GEZ 24 V, der var monteret pa selve
bogierne.

Vognene blev aldrig RIC-meaerket, og
har derfor altid kart i indenlandske lgb,
primeert i landsdelstog. ]

Efter ombygninger af litra CC til B-vognstandard i begyndelsen af 1970'erne, forblev en starre
CC-gruppe i drift uden szerlige forandringer. De fik litra Bgh, og brugtes i lokattog. Her er Bgh 50
86 29-63 123-7 (ex. CC 1123, bygget 1953) set fra gangsiden i lokaltoget Nykebing F.-Nzestved,
juni 1977. Bemaerk, at man ikke kan se tagventilerne, fordi de sidder over kupeerne pa den an-
den side. Under indgangsderene er frinene af tree og jernprofiler, stammende fra vognens byg-
ning. Foto: Torben Andersen.
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De korer da ikke
tomme omkring...

Abne godsvogne i epoke I

Af Steffen Dresler

Indrammet! Jeg har selv vaeret
slem til at lade vogne "trans-
portere" rundt pa anlasgget
mere eller mindre uden me-
ning, andet end ren korsel.
Det kunne ga med lukkede
vogne, da man jo bare kunne
"lege", at der var et eller andet
indhold i, men med &bne vog-
ne er det noget ganske andet.
Men som alt andet pa MO-
DELjernbanen, skal der jo og-
sa her veere et trafikunderlag.

Lidt historie

Ser man pa vognfordelingen
af DSB's vogne gennem tider-
ne, bliver man maske lidt over-
rasket nar man laeser, at abne
godsvogne faktisk har veeret
de absolut talrigeste. Her nog-
le tal og eksempler pa hgjside-
de vogne ca. 1938-1965, talle-
ne er ca.-tal:

- litra P (fra begyndelsen af
60'erne litra E) 600 stk.

- itra PB 1650 stk.

- litra PC 300 stk.

litra PE 80 stk.

itra PER 20 stk.

itra PF 2800 stk.

litra PFR 1050 stk.

- litra PH med undertyper
350 stk.

- litra PJ med undertyper
830 stk.

- litra PK med undertyper
30 stk.

- litra PT 160 stk.

- itra PTR 80 stk.

- litra PU 50 stk.

- litra PUR 16 stk.

lalt over 8000 Abne hgjsidede
godsvogne, og her er ikke
medtaget flere hundrede mere
eller mindre specielle gods-
vogne til seerlige transporter
eller de meget talrige abne
godsvogne af K- og T-typerne.
Alle disse vogne karer i epoke
Ill, nogle endog i epoke IV og
V. S& abne vogne kan man
ikke fa nok af. Prev engang at
se billeder af godstog fra epo-
kerne.

Men koncentrerer vi os nu
om de ovennaevnte - med an-
tal - neevnte vogne. Hvad kor-
te de s& med?

Igen skal vi ind og se pa
statistikker (sa bliver disse jo

interessante), og man ser at
transporter med sand, grus,
sten og andre bygningsmateri-
aler op til 30'erne er de falrige-
ste. Alle disse transporter an-
vendes til f.eks banestrasknin-
ger, vejbyggeri samt sidst il
huse og industri. Derefter
kommer sa transporter med
fast breendsel, fra stenkul over
brunkul til terv. Sidstneevnte
breendselstransporter er inter-
essante for mj-eren, der kerer
epoke lII.

Modellerne

Til epoke 1l kan kebes ROCO
litra PER og fra 87-gruppen li-
tra PB. Til slutningen af epoke
Il og begyndelsen af epoke IV
findes Klein litra P hhv. E.

Med meget lidt sendring (en
gang maling og litrering) har
Mérklin, PIKO og Fleischmann
litra PT/PTR og PU/R, og ved
hjeelp af "cross-kitting" kan la-
ves andre litra. Det skulle altsa
ikke veere noget problem med
at finde abne danske vogne.
Ellers henvises til tidligere
numre af LOKOMOTIVET,
hvor der har vaeret masser af
byggebeskrivelser af abne
godsvogne.

Kul og koks

Igen skal vi se pa trafikunder-
laget pd vort anleeg (eller se
bort herfra, hvis det er gen-
nemgaende vogne). Ved et-
hvert maskindepot med re-
spekt for sig selv "hasnger" der
som regel et par vogne med
kul til kulgarden. Industrien

L

Abne vogne er gode til at give modeljernbanen et varieret udseende. P4
dette anlaeg er brugt dbne vogne med stotter litra Kbs, der er lastet
med temmer i plast (forgrunden) og overdaekkede maskindele (bag-

grunden). Anlaeg: O. Vedel.

skal cgsa have kul, dels til op-
varmning og dels til forarbejd-
ning til koks. Ligeledes er det
ikke mange ar siden, at de fle-
ste ejendomme i sterre byer
samt bygningskomplekser
havde koksfyr. Sa pa din hav-
nebane eller havn skal der
vaere kul- eller koksdepoter
(eller begge). Pa stationsarea-
let kan der ogsa veere et min-
dre kul- eller koksdepot.
Hvordan "laver" man sa kul
eller koks. Fra Klein kan man
til deres P- og E vogne kabe
en 'indmad" der passer lige
ned i wvognen og ligner
kul’koks. Men vi er jo "segte
modelbyggere", sa vi vil have
den rigtige vare. Hen til hobby-
forhandleren og keb en pose
modelkul (jeg kebte naesten
3/4 kg til ca. 20 kr. hos Nybo-
der Hobby). Haeld det i vog-

nen, til det ser realistisk ud.
Tag derefter en kop eller et
baeger, og haald noget hvid lim
(trzelim) ned i, sa det deekker
bunden. Kom et par draber
opvaskemiddel i (kun et par
draber, det tager overflade-
spaendingen), og hzeld derefter
lige sa meget vand i som lim.
Rar rundt indtil limen er oplast
i vandet. Tag en teske, og kom
limvandet oven péa kullene. P&
grund af opvaskemidlet preller
det ikke af, men traenger ned
mellem kullene. Der skal kun
sa meget i, at alle kullene lige
bliver fugtige af limvandet. For
meget limvand kan suges op
med lidt kekkenrulle. Lad vog-
nen sta ca. en dags tid, indtil
limvandet er starknet op, og
kulmassen er blevet hard og
sidder fast. (Hvis vognkassen
ikke er teet, sa lad vognen sta

DSB litra PJ var en af de mest benyttede vogne, ogsa tif last af brunkul
indtil litra P (senere litra E) sattes i drift. Sa modellen kerer ogsa brun-
kul. Vognen fas ikke i model, men ma selvbygges.
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pa noget kekkenrulle sa leen-
ge. Sa bliver der ikke ballade
med "generalen").

Brunkul

Skal lasten veere kul, sa er
vognen feerdig. Skal lasten
derimod vaere koks, mal da
kullene med en meget fortyn-
det, meget markegra mat ma-

ling. (Fabrikatet TESTOR's
modelmaling kan anvendes di-
rekte).

lkke mindst under 2. Ver-
denskrig, men ogsé op til mid-
ten af 60'erne, havde Jylland -
omkring Brande - en stor bryd-
ning af brunkul. Indledningsvis
til industrien og opvarmning.
Efter krigen blev brunkul brugt
af de store elektricitetsveerker i
Jylland i hhv. Aarhus og Es-
bjerg. De fleste af de store
transporter foregik i heltog fra
Brande og direkte til forbruge-
ren. Traekkraften var oprindelig
litra N, PR og sluttelig litra MX.

Til husopvarmning gik trans-
porterne ofte til havne (f.eks
Vejle) for udskibning til f.eks.
Sjeelland. Her blev vognene
fordelt i almindelige godstog
med fire-fem vogne ad gan-
gen.

Brunkul laves pa samme
made som kul, men er malet
med en brun farve efter
tarring. Jeg har brugt TESTOR
FS 30117 militeerbrun (mat).
En halv time efter padubning
er malingen ter og illusionen
er fuldendt.

Skaerver og sand

Skeerver og sand til bygnings-
materialer, og ikke mindst til
fornyelser af ballasten pa di-
verse baneanleeg, kresver
ogsa vogne, ofte i heltog. Her
skal igen anvendes de rigtige
materialer, siet i modelstarrel-
se. Limning efter ovennasvnte
metode.

Roer

Roer var en stor eksportvare til
Sverige og Tyskland i 50'erne
og 60'erne, samt selvfalgelig
den almindelige transport il
sukkerfabrikkerne. Disse store
treek blev ofte formeret i heltog
med 40 til 50 vogne. Jeg ved
endnu ikke rigtig hvordan jeg
skal lave roer modelrigtigt. Jeg
lzeste om en modelbygger, der
anvendte malede vindrueker-
ner. Det har jeg ogsa provet.
Men da jeg var ved at
terleegge bade Frankrig og lta-
lien for druer til mine roetog,
greb EU ind. Dels af hensyn til
vinfabrikationen og dels grun-
det min mave, der til sidst ikke
kunne tale alt det vindrueked
minus kerner. Er der nogen,

som har nogle ideer? Jeg ved
godt, nogle vil sige, at jeg bare
kan presse vindruekedet for at
lave vin. Men jeg har ikke brug
for hundredvis liter vin!!

Hjultransport

De &bne vogne kerte jo ogsa
med andet end grus, kul og
roer, sa her gives nogle typi-
ske eksempler for last pa dan-
ske skinner:

DSB's maskintjieneste anvend-
te abne vogne, bade lav- og
hejsidede, til interne transpor-
ter. F.eks fik man fra udlandet -
ofte pr. skib - hjulseet. Disse
blev s& transporteret til vaerk-
stederne eller de var bestemt
for lokomotiv- og vognfabrik-
kerne Frichs A/S og Scandia
A/S.

| model er det let at ef-
tergere. Jeg har f.eks en hel
masse hjulsast | plastic fra det
hedengangne  UK-modeller.
Da jeg ikke kan bruge dem pa
modeljernbanen grundet for
sma hjulflanger, 1a de i i min
rodekasse for evt. brug.

Efter at have set nogle &l-
dre billeder, kom sa ideen med
at leesse dem péa en aben hoj-
sidet tom vogn. Hjulene blev
samlet, spraymalet halvblank
sort, hjulfladerne malet rustro-
de og hjultappene sglv (afdre-
jet blank). Herefter lagde jeg
hjulene tzet op ad hinanden,
skiftevis saledes at hver hjul-

Lay
selv
dine
kasser

Har du en maskinfabrik el. lign. pa dit anleeg, sa skal du
ogsa bruge treekasser. Losdelsfabrikanterne kan levere
mange sterrelser til last pa vogne, men maerkelig nok findes
ingen rigtig store til transport af maskiner eller maskindele
m.v., men dem kan vi sa lave selv.

Vi keber en fyrretraesliste 10x10 mm, 1 meter lang, og nogle
3x0,5 mm lister, '/ meter lange.

P& 10 mm listen streger vi ind med en spids hard blyant, tre
streger pa hver side, illuderende brzedder.

Sa saver vi stykker af i leengder fra 10 til 20 mm, for der er
lige s& mange sterrelser som der er kasser. Sa streger vi
enderne op med braeddemarkering, husk at hver ende skal
vende samme vej.

Til sidst laver vi af den tynde liste nogle 10 mm lange strim-
ler, der limes pa kasserne med hvid treelim som "forsegling",
der skal bruges fire til hver kasse. Pa nogle kasser kan vi
lime streer under, det er blot teendstikker skaret til i 10 mm
leengde.

Kasserne kan bruges til maskiner, maskindele, porcelaen,
glasvaret, emaljerede varer, kekkenredskaber o.s.v.

ROCQ/Sachsenmodelles model af DSB litra PER er lige til at laste og
seette i drift pa modeljernbanen. Her er forslag som vogn med aksel-
transport, set i to vinkler. Men vognen kan naturligvis bruges til mange
andre transporter.
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flange berarte en hjultap. Hju-
lene ligger altsd forskudt med
hveranden.

P& hver side og i endermne
lavede jeg ved hjeelp af plastic
L- profiler (1,5 x 1,5 mm) en
ramme, der holdt hjulene pa
plads. Den er malet rustred.
Da det hele var tert, blev det li-
met fast pd bunden af en
PER-vogn. Vognen havde for-
inden faet pamalet sorte un-
derretningsfelter pa siderne og
blevet tilsmudset. Den kan nu
indga i et godstog eller sta ved
siden af depotet/veerkstedet.

Andre ideer

Andre ideer fik jeg fra Torben
Andersens bogserie "Under
vingehjulet'. Et af billederne
viser lastning af militeerkere-
tejer i Neestved i hejsidede
godsvogne af PB- og PF-ty-
perne. Det var far man kun
anvendie Ks- og Rs-vogne til
dette. Igen ned i rodekassen
og finde et par Willys Jeep
(M/38 typen kan ogsa bruges).
Til at fastgere dem, brugte jeg
samme metode som i virkelig-
heden. Altsa en lille klods for-
an og bag hvert hjul samt en
klods pa ydersiden af hvert
hjul for at hindre sideveerts for-
skydning. Klodserne er lavet i
teendstikker udskaret med en
skarp hobbykniv. P4 hver ko-
fanger har jeg i trediedels-
punkterne (to trade ialt) bundet
noget sort kinesertrdd fast.
Med et 0,5 mm bor er der i
vognbunden s& boret to huller
foran og bag hvert keretg.
Heri er snorene sa stukket ned
pa kryds over hinanden og
fastgjort under vognbunden
med 10 sek. lim. lllusionen
med wire-fastgerelse er fuld-
endt. Se tegningen.

Et andet billede viser last-
ningen af kabeltromler pa Fre-
deriksbergstraekningen i Ko-
benhavn. Kabeltromlerne
fandt jeg i et tilbeharssaet fra
Faller. Jeg samlede dem, og

a——

Halmballer

lim.

Det gennemvasdede papir formes let over halmlasten, og nar det er
tert males "presenningen” i de enskede farver. Disse kan veere fal-

met-granne, khaki, bla m.v.

Halmballer kan ogsa laves i skumplast (Flamingo-plader). Der skal
bruges 8 mm plader, der skeeres ud i 8 mm brede strimler. Disse
skeeres ud i leengder pa 18 mm (skala 1:87), og evt. klippes lidt af
hjigrneme for at gare dem »lidt runde«. Males med gul Allak.

T TR | )

Typiske danske jernbanetransporter i epoke Il og lll var halmballer,
der som regel lzessedes pa TF- eller TGC-vogne, men ved den kro-
niske vognmange! brugtes ogsa PC, PF, PH o.s.v.

Halmballer kan fas i model fra det danske Preisler og Faller m.fl., og
limes fasti pa vognbunden. Halmen var under transporten daekket
med presenninger for at beskytte den for vejrliget. Presenninger la-
ves af papirlommetarklader, som har den rigtige textur som her. De
klippes til i starrelse, og gennemvaedes derefter med fortyndet hvid

TA

T —

~ ——,

DSB litra PC med kabelfromler fra NKT. Vognen kunne i 80'erne fas i
mode! fra UK, men fas i dag kun som hvidmeialsamleszet fra Trinbrast-
terne. Tromlerne er lesdele fra diverse fabrikanter.

malede dem DSB godsvogns-
farve (brun). Med en fin tusch
skrev jeg firmanavn og land
hele vejen rundt pa tromlernes
ydersider. Da det er tomme
tromler, ligger de fastlimet i
vognbunden - let ikke?

| filmen "Her er banerne" er
der ogsa nogle ideer at hente.
Tidligere blev store maskinde-
le ofte transporteret pr. bane i
store treskasser. Traskasserne
er lavet af riflet plasticard med
forstaerkninger pa siderne og
diagonalt af 1 mm strips. Her-
efter er de malet med matte

brune farver. Fiktivt firmanavn
og modtager samt det uund-
veerlige "This side up/Denne
side op" skrevet med tynd sort
tusch. Kasserne er palimet
vognbunden. Teendstikstykker
palimet foran og pa siderne af
kasserne i vognbunden, samt
tov/wire over kasserne som
beskrevet ved militeerkere-
tejerne fuldender illusionen.
Her skal man lige huske pa, at
normalt placeredes tunge kas-
ser direkte over vognakslerne.
Altsd maksimalt to kasser pr.
vogn. Mellem kasserne var

der normalt ikke anbragt no-
get.

"Farlig transport"

Til sidst en lille “farlig" trans-
port. Tidligere blev 200 liter
tromler i blik meget anvendt
og sendt pr. bane. De kunne
indeholde alt flydende fra
smareolie, additiver til smare-
oliefremstilling, benzin, petro-
leum og dieselolie til tunge
braendselsolier.

De var ofte malet i firmafar-
verne, f.eks. SHELL i gul/red,
BP i gren/gul og ESSO |
red/hvid, Gulf i bla/orange
o.s.v. Tromlerne kan kebes
som lasdele i alle hobbyforret-
ninger, og tromlerne blev nor-
malt transporteret "staende" i
de &bne vogne.

God forngjelse med lastning
af vogne samt kersel efter tra-
fikunderlaget pa din mode-
liernbane. L

Tips til godslast

De naevnte mal er til skala
1:87. Se i gvrigt forslag til an-
dre godslaster i LOKOMOTI-
VET nr. 38 (2/94) side 35.

Braedder og bjelker: Tynde
is- eller hobbypinde, balsatree
m.v. strimlet ud i aflange styk-
ker, bundtet med tynd nyselv-
trad, omviklet i hver ende; evt.
deekkes brsedderne med tynd
klar folie (frysepose el. lign).

Tradhegn: Fintmasket tradnet,
f.eks. undergardin i nylon, skee-
res til i ca. 10-15 mm bredde
strimler, rulles sammen og li-
mes; en tynd jerntrad slas om-
kring i hver ende. Males alumi-
niumsgra.

Byggestalmatter: Fintmasket
tradnet (flue- eller myggenet)
skeeres til i plader & 20x45 mm,
bundtes til ca. 4-5 mm hgjde
med jerntrad. Males stalgra.

D

222, [

Princip for surring af hjulkeretejer ved DSB (alle typer) pa abne lav- eller hgjsidede vogne.
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Hvilken epoke er mest speendede?
Spargsmal: Jeg kender lidt til epoker, men kan
ikke rigtig beslutte mig for, hvilken jeg skal
kare. Hvilken er bedst, d.v.s. mest spaendende
med hensyn til materiellet?

Svar: Det athasnger af, hvordan man ser pa sin
hobby. Skal man blot kare rundt pa anleegget
uden seerlig forbillede, s& er der ingen grund til
at g& op i epokekersel.

Men hvis man er bade til leg, kersel, speen-
ding og selvbyg m.v. sd er epoke Ill absolut
den bedste, efterfulgt af epoke IV.

Det skyldes, at jernbanerne i epoke Il fra
1941 til 1973 havde deres hejdepunkt...og
epoke Il vil - tor vi godt pasta - altid veere den
mest interessante set ud fra et modelsyns-
punkt.

| denne epoke kunne man opleve damp, di-
esel og motorvogne side om side, et utal af
forskelligartede vogne, bade fra DSB og priva-
te firmaer, og privatbanerne havde bade mate-
riel- og antalmeessigt deres toppunkt her. @n-
sker man faerger pa anlasgget, sa er epoke llI
ogséa saerdeles velegnet.

Epoke |l er ogsa interessant, fordi man kan
oprangere et utal af forskellige person- og
godstog med mellemliggende “nuancer” som
blandettog, udenlandske tog, lokaltog 0.5.v.,
og netop oprangering og kersel er en af mj-
hobbyens speendende og udfordrende omra-
der.

Epoke Il er dog ikke egnet for begyndere,
idet der kreeves en del selvbyg for at f& traek-
kraft (damplokomotiver) og vogne (iser per-
sonvogne), men man kan jo ogsd begynde
med MY og MO, der industrifremstillet fas i
model, og sa derefter begynde at ombygge let-
te N- og T-maskiner, for =4 at ga videre med
en S-maskine, for at afslutte byggerakken
med de gamle UK-damplokomotiver, hvoraf P-
maskinen netop er genudsendt i sommeren
1996. Vi taler her om skala 1:87 (H0). Med et
privatbane-tema i epoke lll er det lidt nemme-
re, idet de fleste baner kerte med motorloko-
motiver i denne epoke, og flere kan - eller kun-
ne - fas i model.

EPOKE Il (1941-1973): Denne epoke er praeget af damptreckkraft, bade hos DSB og privatba-

(spargsmal og svar)

EPOKE-
KORSEL

Ved Torben Andersen

Endelig er epoke Il velegnet, idet der bru-
ges kortere vogne, hvilket betyder at sporkur-
ver kan vaere mindre.

Epoke IV er p4 samme méade velegnet, idet
der fas megen industritreekkraft (MY, MZ og
MR} og -personvogne. Bestanden af godsvog-
ne er - trods reduktioner sidst i 70’erne - stadig
stor og varierende, og der fas mange af disse i
model.

Derimed er antallet af privatbaner skrumpet
meget ind.

Epoke |l har en stor variation i treekkraft og
vogne, men er mere vanskelig pa det mo-
delmzessaeige omrade, idet der nzesten ude-
lukkende bruges damplokomotiver.

| epoke V (1991-1996) keres hovedsageligt
kun med motortog som IC3, ER4, MR-MRD,
hvor der ikke kan tilkobles vogne, og saledes
give mulighed for at variere togstammerne.
Kun ved brug af MY, ME eller MZ kan togsam-

nerne, men der er ogsa diesel som MY, motorvogne MO og MP m.v. Hos privatbanerme er diesel-
lokomotiver ved at fortreenge dampen. Sidst i epoken dukker den vinrede MZ op (1967). Billedet
viser, hvordan man meget nejagtigt kan gengive et DSB-miljo fra epoke Ill, her med en S-maski-
ne ved kulkran og kulgérd, en kulvogn PS pa kulsporet, og en lille rangertraktor bag vandkranen,
Traktoren har midlertidigt aflest den lille rangermaskine HS. Der kan som naevnt bygges mange
hyggelige miljeer op omkring epoke Ill, men ulempen er, at der kreeves megen selvbyg for at fa

det korrekte materiel pa sporet.

menszetningen aendres, men ellers er person-
tog i epoke V meget ensartet, d.v.s. rade og
nzesten alle i samme 24,5 m modul.

Godsvognsbestanden er svundet meget ind
i epoke V, og private vogne findes ikke i naev-
nevaerdig grad.

Til gengeeld findes mange spsendende be-
malinger pA materiellet hos privatbanerne, og
kan man lide farver og privatbanediesel, sa er
denne epoke at foretraskke.

Selv om epoke V har feerre variationsmulig-
heder, sa dyrkes den alligevel af en del private
og Klubber, fordi der fas “kebe- materiel” lige til
at saette pa sporet til kereplanskersel. Det be-
tyder ikke mindre serigsitet, blot at man pa
denne made synes, at det passer én bedst,
maske fordi forbilledet kan ses “in natura”, eller
at man maske ikke er s& god til selvbyg o.s.v.

Det er altsa et valg man ma tage, men epo-
ke Il er efter vor mening én af de bedste.

Epoke-inddeling

Spergsmal: Hvorfor skal jeg kere epokeksr-
sel? Og hvis jeg skal, hvorfor bruger danske
mj-ere sé ikke de vedtagne NEM-standarder?

Svar: Farst og fremmest er det ikke noget
“man absolut skal kere". Epokekarsel er en
rettesnor for, hvordan man kan sammensaette
sit materiel pa modeljernbanen, sa de histori-
ske krav opfyldes, og for at f4 et tidsbillede af
jernbanedriften. Det ser jo lidt tosset ud, at et
godstog med Q-vogne fremfares af MZ | de-
sign. Ser man stort p& korrektheden er der in-
gen grund til ga op i dette. Men ideen med
epokekarsel er at holde en red trad i materiel-
let (og sekundzert i anlaaggets omgivelser).

Da vi i 1983 startede LOKOMOTIVET, brug-
te naesten ingen danske mj-ere epokekarsel.
Alt var én stor forvirring, men i dag kerer alle
mj-ere og klubber med respekt for sig selv og
modeljernbanen epokekarsel.

| klubber, hvor der i sagens natur er mange
interesser, opdeles de enkelte strakninger
som regel til kersel med materiel i de forskelli-
ge epoker, eller man "kerer epokerne" pa
seerlige fastsatte koreaftener, saledes at alle
interesser tilgodeses.

Da det er en starre videnskab at holde rede
pa, hvor vognene harer til tidsmaessigt, sa har
mj-erne rent praktisk valgt at "inddele tiden" i
epoker med disses karakteristika i de sakaldte
NEM-normer, og model-producenterne plejer
at angive modellens tilhersforhold i kataloger
eller pa zesker (eller begge dele), s man om-
gédende ved, hvor den harer hjemme.

Problemet med NEM-normerne er, at de eu-
ropeeiske epoker ikke helt passer til danske
forhold, fordi DSB og privatbanerne - som ty-
pisk for den danske folkekarakter - desvaerre
eller heldigvis (alt efter synspunkt) felger sine
egne veje.

| NEM-blad 800 er angivet generelle tabeller
for jernbaneepoker i Tyskland/Europa, og de
er sammenlignet med de - helt uofficielle -
danske saledes:

Tysk Dansk
Epoke | indtil 1925 indtil 1893
Epoke I 1925-1945 1893-1940
Epoke Il 1945-1970 1941-1973
Epoke IV 1970-1990 1974-1990
Epoke V fra 1990 fra 1991

Som det fremgar af skemaet passer de tyske
inddelinger ikke helt til de danske, hvilket skyl-
des at udenlandske epoker ikke uden videre
kan overfares til danske forhold. Nu er det ikke
sédan, at man bare sastter sig ned og med et
fingerknips afgar, hvordan epokerne inddeles.
Det er et temmelig kompliceret arbejde, for der
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skal mange overvejelser og argumenter fil...og
ikke mindst et meget stort kendskab til de vir-
kelige baner.

Kort sagt er der tre omrader, der er afgeren-
de for epokeinddeling:

1) Materiellets bemaling og litrering (design)

2) Materiellets konstruktion og udstyr

3) Driftftormen (damp contra diesel, kere-
plan m.v.)

Disse tre punkter er vanskelige at inddele |
epoker, idet de som regel overlapper hinan-
den.

Lad os argumentere lidt for de uofficielle
danske epoker, idet vi elegant tillader os at
springe epoke | og Il over, da disse ikke dyr-
kes s& meget af danske mj-ere. | argumenter-
ne er privatbanerne ikke taget med, idet dette
vil vanskeliggere sagen, men vi vedtager, at
disse "underordner" sig DSB, for hvad DSB
besluttede, matte privatbanerne "frivilligt" folge
med i, omend de pa &t punkt var generelt hur-
tigere end DSB, nemlig med motoriseringen.

Argumentet for at bruge 1941 som
skaeringspunkt for epoke Il og lll, skyldes at
DSB i 1941 indferte et helt nyt nummer- og li-
treringssystem, og derved s=ndrede vognenes
design (punkt 1), samtidig med at man udran-

EPOKE Ill (1941-1973): Fordelen ved epoke lil-karsel er bl.a. at tog kan oprangeres af korte per-

gerede naesten alle kupevogne, og skabte en
hel ny driftsform (punkt 2). P4 samme tid be-
gyndte man at demontere bremsehuse pa
godsvogne, og indfere trykluftbremsen, officielt
fra 1943...men sa firkantet kan man ikke stille
det op. Dels var man allerede sidst i 1920'erne
startet med trykluft, og demonteringen af
bremsehuse sluttede officielt forst | 1955!

Altsd ma 1941 vasre et logisk skaeringspunkt
(modelmaessigt). Men netop de nasvnte epo-
ke-uoverenstemmelser ger, at man fastsastter
hovedepoker, og derefter inddeler disse i peri-
oder.

Perioderne inddeles p4 samme méade som
epokerne efter tidens karakteristika, altsa jern-
banens teknik, design m.v. Perioder betegnes
med arabertal f.eks periode 1, periode 2, peri-
ode 3 o.s.v. eller med epokenummeret i romer-
tal efterfulgt af alfabetiske bogstaver. f.eks.
epoke lla, llla, lllb, 1Va o.s.v. NEM-normerne
anbefaler ingen saerlig brug her.

Epoke llla (eller epoke Il periode 1) ber sa-
ledes logisk ga til 1953, mens epoke Ilib star-
ter i 1954. Hvorfor det? Jo, for i 1954 ssetter
DSB litra MY i drift, og dette aendrer helt jern-
banens billede. Samtidig bortfalder stafferinger
pa vogne, og 1. klasse stribe indferes. Og
langt de fleste godsvogne kerer uden bremse-
hus. Damplokomotiver bruges stadig, og ferst i

sonvogne, hvilket igen betyder at mj-anlzegget kan bygges med sma kurver, altsa mindre plads.
Her et eksempel pa et sidebanetog i epoke Hi: MO med korte personvogne litra CQM og ATM. Et
rigtigt sidebanetog, der naesten kan indpasses pa alle anlaeg, og sd fas MO-vognen som faerdig-

kerende modef (skala 1:87).

EPOKE 1V (1974-1990): Denne epoke er hos
DSB prasget af diesellokomotiver MY, MX, MZ
og ME. men der er stadig MO-vogne i drift.
Dampen er helt forsvundet, men det betyder
tkke, at man ikke kan kere med damp. for det
ger veteranbanerne flittigt. En del af de zldre
HD- og IA-vogne overtages af private kornfir-
maer som dlg, KFK og FAF. Carlsberg lejer
DSB- vogne til ektransport, og der er et utal af
farverige beholdervogne i drift. Her et rigtigt
epoke {V-moliv med et kldeskab, som range-
rer med KFK og dig-vogne. Klzedeskabene var
pa vef ud, men brugtes dog i mange sender-
fyske byer. Fordelen ved epoke IV er, at der
fds mange faerdigmodeller af danske forbille-
der, lokomotiver sdvel som vogne, men ulem-
pen er at de lange persontog (IC-tog) kreever
store kurver og dermed plads.

1965 aftager denne driftsform, bortset fra nog-
le saartog og nogle lgb i Jylland/Fyn med litra
N, H o.s.v.

| 1966 indledes epoke lllc. Her begynder
DSB totalt at forny vognparken for at leve op il
UIC-reglerne. Det ger denne epoke lidt van-
skelig, fordi det er en brydningstid: Man mo-
derniserer personvogne, omlakerer nogle i ny
farve (red), indferer international computerlitre-
ring, udrangerer et stort antal zeldre traevogne
og godsvogne, anskaffer nye 24,5 m stalvog-
ne...og det gar ikke sagen nemmere, at bade
godsvogns- og personvognsmateriellet tillige
omlitreres radikalt i 1965-66 hhv. 1969, alt-
sammen noget, der giver et helt nyt drifts- og
designmenster i denne periode.

| 1974 pabegynder DSB den revolutioneren-
de IC- og regionaltogsperiode med A-, B-, Bk-
og Bn-vogne m.v. i radt design, og derfor ma
skillepunktet for epoke IV logisk vesre 1974.

| 1982-84 indferer DSB (UIC) igen ny litre-
ring, men kun pa godsmateriellet, og en helt
ny driftsform kommer ind i billedet i 1983: Ello-
komotiver! Altsa begynder epoke Vb logisk
her.

Pa samme made szettes de nye IC3-tog i
drift fra 1991, godsmateriellet ommales m.v,,
sa derfor ma epoke V logisk begynde dette ar.

En sterre redegerelse om teknik, design
m.v. i de danske epoker, fremgéar af vor vor
handbog DMJH 3, side 132.

Til sidst: For at lette arbejdet for mj-erne
skriver vi - som de eneste - altid i nyheder og
anmeldelser, hvilke epoker, modellerne fil-
harer.

| avrigt findes ogsa NEM-blade, der tilgode-
ser epokekersel | andre europeeiske lande,
f.eks. @strig, Belgien, Frankrig m.fl., sa det er
altsa ikke "dansk enegang" med de afvigende
epokeinddelinger. S& vidt rygtet har MORUP |
efteraret 1996 ogsa vedtaget dansk epokekar-
sel i NEM-bladenes 800-serie. Det vil vi skrive
mere om, nar noget konkret foreligger.

Hvor mange af hver godsvognstype?
Spargsmal: Jeg er "epoke-fanatiker”, og vil ger-
ne have et repraesentativt udsnit af godsvogne
pa mit anlaeg. Hvordan er fordelingen af vogn-
typer i de tre hovedepoker? Hvad med person-
vogne?

Svar: Anlaegget er ikke til enere, hvis det skal
ligne forbilledet.

Hvis vi forudszetter, at man vil bruge 100
godsvogne pa anlaagget (personvogne vender
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vi tilbage til), hvor mange skal man sa egentlig
bruge af hver vogntype?

Ved %-omregning bliver det totale antal vog-
ne 94 og ikke 100, hvilket skyldes decimaler,
sé i felgende tabeller er der ved tillaagstal for-
delt 6 vogne mere pa de repreesentative vogn-
typer, procenttallet kan altsd ikke umiddelbart
sammenlignes.

DSB beholdning af godsvogne
heregnet efter antal i 1994 (epoke V)

Type Antal i

drift % | model Bem.
Lukkede vogne:
Gbs 100 24 2
Gs 430 10.5 11
Hbikks 400 10.3 10 )
Hbbillns/
Hbilns 150 3.6 4
Hbis 530 13.0 13
Hbikks-tt/
Hbils 100 2.4 2
Hios-tv 100 2.4 2
Tdgs 300 7.2 8
Ucs/Uds/Upps 60 14 1 ]
Abne vogne:
E/Es 160 4.2 5
Eaos 30 0.1 1
Kbs 350 8.5 9
Ks 300 7.6 8
Tommervogne:
Lps 80 1.9 2 )
Bzerevogne:
Lgjns 50 12 1
Lgmns 100 24 2 n
Lgs 170 4.2 4 *)
Rs 220 54 5
Sgmns 126 3.0 3 ")
Sgns 200 4.9 4 *)
Sdgmns 50 1.2 1 )
Sgjmns 96 23 2 )
| alt 4072 100.0 100

*} Fas ikke i model, forar 1997.

DSB beholdning af godsvogne
heregnet efter antal i 1983 (epoke IVb)

Type Antal i
drift % I model Bem.
Lukkede vogne:
Gs 2108 40.2 40
Hbis 626 121 12
Hbikks-tt 37 0.1 (1)
Hims 607 111 1
Hkks 106 0.2 1
Hios-v 100 0.2 1
Tdgs 297 5.0 5
Ucs/Uds/Upps 87 0.1 0 "
Abne vogne:
E 587 11.2 11
Kbs 442 8.3 8
Ks 300 B2 5
Baarevogne:
Rs 220 4.0 4
Lgjs 50 0.1 0
Sgs 150 22 2 )
| alt 5153 100.0 100

*) Fas ikke i model, forar 1997.

Bemeerk, at antallet af Gs- og E-vogne er over-
veeldende i denne periode, mens de i epoke V
kun udger en ringe maengde.

EPOKE V (1991-): IC3-motortogszetiet er lypisk eksponent for epoke V. og det har aflast det

£+ e

¥ =t

rede IC-tog. Det er et flot tog, men det kan ikke bruges til variation af oprangeringer, og netop for-
skellige oprangeringer er et spaendende islset, ndr man dyrker modeljernbane. Til gengzeld kan
man stadig f4 masser af diesel, bade MY, MZ, ME og elektriske lokomotiver, og MX'erne kan man
finde i mange faverige design hos privatbanerne (det samme geelder Y-tog). Epoke V krasver rig-
tig megen plads, nar der keres med lokomotivirukne persontog; sporradier skaf vasre store, stati-
onssporene lange, og bor man i et lille hus eller lgjlighed, vil det krzeve stor opfindsomhed, ogsd
selv om man dyrker denne epoke i en mindre skala. Til gengaeld kan man kebe mange feerdige

modeller, ndr det gaelder skala 1:87.

DSB beholdning af godsvogne
beregnet efter antal i 1965 (epoke llic)

Type Antal i

drift % |Imodel Bem.
Lukkede vogne:
Gs 2900 26.9 27
HD/GkIms 800 7.4 7
HJ 1200 1.4 11
Hs-t/His 310 2.0 2
| 200 1.5 2 )
IAR/IAK/AAL
m.v. 945 8.8 9
1B 135 1.3 1
IKA a0 1.0 1 "}
IKT/IKP/IKG
m.fl. 150 1.5 2
Q-vogne 225 2.0 2
Abne vogne:
E 499 4.6 6
PB 1647 15.8 16
PF/PFR 206 2.0 2 *)
PJ/PJB 297 2.9 3 *)
PT/PTR 180 1.6 1
KS/Kbs 419 4.0 4
D 166 1.6 2 "
TF 150 14 1 *)
TGSTGC/
TGT 126 1.2 1 %)
TH 77 0.8 0 ")
| alt 10742 1000 100

*} Fas ikke i model, forar 1997.

Epoke IV og V: Bemzerk, at en af de mest re-
preesentative vogntyper i nyere tid litra Hbikks,

som afleste litra Hims, ikke kan fas i model;
derved bliver helhedsindtrykket pa anlaagget
forkert. Karer du epoke 1V kan du bruge Hims i
stedet.

Beerevogne kan heller ikke fas i model som
danske, men da der er mange udenlandske
beerevogne i drift i Danmark, kan disse bruges i
stedet.

De private vogne er ikke medtaget i epoke
IV og V, idet de udger en broget, men mindre
flok, dog er starsteparten beholdervogne, iszer
fra Kommunekemi. Glem ikke, at mange
godsvogne bruges som tjenestegodsvogne, i
epoke |V iseer HD/IA/Gklms m.v. og i epoke V
litra Gs.

Epoke Ill: Her er godsvognsparken kendeteg-
net ved at have en stor beholdning af private
clietankvogne litra ZE, og den abne vogn litra
PB er den mest almindelige sammen med E,
GS, HD og de hvide vogne (tilsammen 15).
Den abne vogn litra PER, som fas i model fra
ROCO, havde DSB kun godt 25 af, s& den kan
slet ikke komme med i skemaet, men derfor
kan man jo godt have et par rullende pa an-
lzegget.

| avrigt ber man bruge mange udenlandske
vogne pa sit anlzeg, ogsa selv om man kerer
dansk, fordi en stor del vogne i drift pA danske
spor netop er udenlandske!

Udenlandske vogne meerket RIV, EUROP
eller INTERFRIGO kan uden videre sasttes |
drift p&4 danske anlaeg, selv om man nok bar
skele til vogntypen, f.eks. karer en RIV-maerket
tendevinvogn ikke i Danmark.

Indtil vi vender tilbage ang. personvogne, s
se UK-modelinformation nr. 1, marts 1985, side
19. |
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Et hyggeligt stop pa modeljernbanen:

Pa modeljernbanen kan vi ikke fa nok af
hyggelige stationer, der i sterrelse gerne
ma vasre minimale og rumme det hele. En
sadan station er Hjellund station.

P& den nu nedlagte 105,5 km lange DSB-
straekning Funder- Bramminge i 2. distriks
14. banesektion la en hyggelig lille station
(billetsalgssted), Hjgllund.

Stationen var opfert til banens abning i
1916, og var tegnet af DSBs arkitekt

Wenck. Den 1& 71 kilometer fra Silkeborg,
og anlagdes som billetsalgsted med side-
spor, men rykkede den 29. september
1968 ned som trinbraet med sidespor. Den
blev efter 1971 - hvor DSB nedlagde
streekningen Laurbjerg-Bramming - ende-
station for godstrafikken Brande-Hjzllund,
iseer af hensyn til skaervetransporter for
DSBs baneafdeling, og sporene fjernedes
mellem Hjellund og og Funder.

Stationen opfertes | rede sten og tegl-
sten med karakteristiske flaje med billet-

BILLETSALGSSTED

salg og venterum i engelskredt tree. Vin-
duerne var hvidmalede.

Hygge pa Funder-Bramminge-banen: Hjellund
station set fra nord, august 1965, med sma
stokroser, gren efeu (7) voksende op ad mu-
ren, henslaengt cykel, signalskab, rod postkas-
se og kugleformede hvide lyskupler, ogsa over
pissoiret bagest i billedet. Mellem det og huset
ligger garden. Foto: Jens Bruun-Petersen.

12
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Vi overvejer nu igen at bringe ideer til
. : skala N, for det ser ud til at N-byggerne
5988, (Henrik Jepscn). efterhanden er flittige wl at lassegvort
blad...og ikke mindst indsende prever
pa deres modeller.
Mens vi “tenker os om”, sd viser vi
nogle eksempler fra N- byggerne Hen-
rik Jepsen, Horsens, og Rolf Brems,
Lyngby, der har sendt os disse fotos af
deres modeller.
Begge har lavet vognene pa diverse in-
dustrimodeller, altsd simpel kitbashing.
Modellerne er sprojtelakeret og med li-
treringer fra Trinbrzttet, Vejle og PA
SPORET, Kebenhavn.
Har du lignende projekter med danske
vogne 1 skala N, sa send foros og kort
beskrivelse. Baserer du dine byggerier
pd industrimodeller, sa husk oplysning
DSB kelevogn litra IKA (epoke III), baseret pa Fleischmann kat-nr. ~ om fabrikat og katalog-nr. der danner
8321. Litreringer er i spor TT 1:120. (Henrik Jepsen). basis for bygningen.

DSB selvtemmende kulvogn litra PS (epoke IIT),
baseret pA ROCO grundmodel. (Rolf Brems).

DSB olicvogn Uahk (epoke II/IV), bygget pa ROCO ESSO-tank-
vogn efter tegninger i LOKOMOTIVET. (Rolf Brems). DSB litra CT (epoke IIT), baseret pa
set fra PA SPORET, Kebenhavn.

LOKOMOTIVET NR 48 = MAJ 1997 15
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A lle bygninger og spor m.v. pa
tegningen er i overensstem-
melse med virkeligheden, idet der
som forleeg er brugt officielle spor-
planer, byggetegninger m.v. fra
DSB. Af hensyn til pladsen er
sporplanen m.v. dog "trukket sam-
men" i laangden.

Bortset fra mindre aandringer i
sporforleb m.v., sa geelder tegnin-
gen fra ca. 1890-1970. Det rullen-
de materiel er dog typisk fra sidst i
30'erne.

Lad os kigge pa er par enkelte
detaljer, inden leeserne selv gar i
gang med "studierne":

Bag den tosporede remise fin-
der vi drejeskiven. Den har en no-
get usaedvanlig diameter pa 12,75
m, og pa sporet hertil er en K-ma-
skine pa vej for at blive vendt.
Mellem kuldepotet og vandtarnet
star en vindmotor, der bruges til at
at pumpe vand op i vandtarnet.
Sidstnaevnte er den typiske enligt-
stdende DSB type med cisternet-
op i tree, der fandtes mange steder
i Jylland/Fyn, stammende fra ba-
nernes bygning.

Rundt emkring pa arealet befin-
der sig sma skure og huse, bl.a.
kolonne- og materielskure, por-
terboliger m.v., der alle - naturlig-
vis - ligger som hos forbilledet.
Leeg meerke til telegrafpzele, lygte-
paele, havnefyr m.v., og ikke
mindst de mange lsessefaciliteter
som ende- og siderampe samt
svingkran (denne findes meerkelig

nok ikke pa forlazggene, men no-
get ma de have haft at lzsse
med). Alle ideer er lige til at ef-
tergore i model.

Pa stationsomradet holder typi-
ske DSB-godsvogne, lige fra hvid-
malede [V og IG, Q-vogne og
dbne P-vogne med tAm. P&
blindsporet nzer faergelejet afven-
ter en to-akslet CC-personvogn
(fra 1941 litra CU).

Den benyittede motortraekkraft
pa Sallingbanen var bl.a. Triangel-
motorvogne (fra 1930) litra MF,
suppleret fra 1937 med litra ML.
Efter krigen benyttedes bade mo-
torvogne litra ML, MC, MQ og se-
nest MO. Ved hovedbygningen
venter et typisk motortog bestéen-
de af benzinmotorvognen MF og
den to-akslede bivogn litra FE.

Rangertreekkraften pa Glyngoere
station var oprindelig damp (litra
HS), men i 30'erne indsattes ogsé
dieseltraktorer af typen FRICHS
(T 72-85), bygget 1933-34, og de
sma HS blev reserve. Pa et tids-
punkt efter krigen benyttedes ene-
ren T 71, bygget hos Schwar-
tzkopff 1831. Fra ca. 1967 fik stati-
onen kof.

Det benyttede personvognsma-
teriel pa banen har altid veeret me-
get varieret. | 20'erne anvendtes i
damptog bl.a. kupevogne litra AD,

CC og CHA. Til mindre motortog
brugtes FE, mens de navnkundige
rystevogne litra CFM brugtes i
damptog fra ca. 1933.

Efter krigen kom ombyggede
personvogne litra CP og CQM i
drift, og fra 1956 indsattes MO-
tog med styrevogn CPS. | 60'erne
brugtes styrevognstog med MO,
CLL og CLS.

Endvidere benyttedes i 30'erme
(og far) rejsegodsvognen litra EH
eller EQ til passagerermes rejse-
gods, mens postvasenet brugte
korte to-akslede bureauvogne litra
DD/DO. Disse vogne (bortset fra
EQ) benyttedes helt til begyndel-
sen af 1960'erne, og EH endda il
midt i 60'erne i de lokomotivtrukne
persontog. Derefter brugtes post-
vognen litra DA som bureauvogn.

*

Ved feergelejet afventer et typisk
Glyngeretog med O-maskine pa
rejsende fra Nykebing M. Selve
stammen bestar af postvogn DD
(efter 1941 litra DO), rejse-
godsvogn EH (samme litra efter
1941), en kupevogn CG (udr
1941) og to rystevogne litra CC og

CFM (efter 1941-litra CU hhv CX).
To O-maskiner (O 303 og 310)
stationeredes i Glyngere fra 1938,
men forsvandt igen under 2. Ver-
denskrig. Den @vrige benyttede
damptraekkraft pa straekningen var
pa det tidspunkt litra D, G og K.
Den stolte dampskruefeerge
"Glyngere" er ved at lazgge til i le-
jet. Den ankommer fra Nykebing
M efter ca. 20 minutters sejlads pa
Sallingsund. Lejet er prydet med

den traditionelle brogalge med vin- |

gehjulsudsmykning.

Feergen "Glyngere' leveredes
fra Helsinger Skibsveerft i 1902 til
Helsingar-Helsingborg overfarten,
oprindelig med navnet "Helsing-
horg". |1 1946 blev den omdabt il
"Glyngere" og indsat pa Salling-
sund. Den er pa tegningen altsa
en anakronisme, idet faergen
"Morse" fra 1933 besejlede Sal-
lingsund. Men det er den kunstne-
riske frihed, der spiller ind...og flot
ser det jo ud!

"Glyngere” var i gvrigt ca. 55 m
lang, og kunne skyde 10 knob
med sine to stk. 630 HK damp-

16
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)NS- OG DAMPFZERGEMILJQ:

; I y , ’mE Glyngere (Gy) er Sallingbanens

Mldters_ld\_en 2 d_enne gang nordlige endestation, der ogsa har
(igen) til inspiration for mo- banens feergeforbindelse til Ny-
delbyggere og andre med | ygbing M. Banens anden endesta-
hang til jernbaneromantik. tion er Skive H (Sk) i syd.

Det er atter Erling Neder- Den 28,6 km lange DSB-side-
land, der har haft nostalgi- bane &bnede for drift den 15. maj
blyanten fremme for at teg- 1884, men farst fra den 1. oktober
ne Glyngere station og faer- 1889 indsattes en jernbanefserge
A”NO ’939 gemiljg, som herlighederne mellem Glyngere og Nykebing M.
sa ud sidst i 30'erne med Feergerne pa Sallingsund-over-
damp- og benzin/diesel- farten var oprindelig hjulfeergen
traekkraft, og hvor feergerne "Dagmar" og senere skruefesrgen

"Marie". | &rene 1829 til 1933
brugtes "Kronprins Frederik" ogsa
pa overfarten, og dieselmotorfzer-
gen “"Morse", bygget Nakskov
Skibsveaerft, kontraheredes som af-
leser for "Kronprins Frederik” og
sattes i drift i 1933. Fra 1946 blev
s dampfeergen “Glyngere" indsat

£R som reservefeerge. Ogsa Svea

med de red-hvid skorstens-
band var indbegrebet af
dansk hygge og milja.

Ve, {ex. Fyn) har veeret benyttet som
% R Fogk afloserfzrge.
41.&“ "Morse" var den mest benytte-

de faerge pa Sallingsund. Den var
forsynet med en 420 HK FRICHS
dieselmotor, og kunne skyde 10
knob. Enkeltsporet var 36,15 m,
svarende til at den kunne medtage
tre godsvogne. Passagerkapacite-
ten var 250 personer.

Den 22. maj 1971 sluttede per-
sontogsdriften pa den lille sideba-
ne. Feergen "Morse" fortsatte dog
med at sejle med gods indtil 1.

oktober 1977. S& opherte drif-
ten helt...og "Morsg" udran-
geredes.

maskiner. Sporet var om-
kring 52 meter langt. sa der
' kunne overfgres 6-7 gods-
| vogne. Personkapaciteten var
870 passagerer. "Glyngere" blev
! udrangeret i 1964.
Bemeerk, at udkaerselssignalet
er kunstnerens "opfindelse". P&
forleeggene er dette ikke vist, og
skyldes maske, at det var stations-
forstanderen, som gav tilladelse til
udkarsel. Det er dog geetteri, men
signalet er medtaget for "helhe-
dens skyld".
Som nzevnt viser tegningen
Glyngare station med alle herlig-
hederne sidst i 30'erne. Godt 30 ar
senere var det hele en saga blot,
selv om faergesejladsen fortsatte e}
med gods. Tegnmg d
I 1974 var maskinspor, depot- Er!,"ng Nederland
spor, rangerspor taget op. og re-
mise, drejeskive, kulgard, vand-
tarn m.v. nedrevet og omradet i Tekst:
stedet omdannet til haver. m  TJorben Andersen
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Hvem er egentlig Erling Nederland, der nu
for anden gang "optreader" med en tegning
pa LOKOMOTIVETs midtersider?

Erling Nederland lever af at tegne som
free-lance. Han er fadt 1. februar 1931 |
Veerslev, hvor hans far var trafikassistent. |
1937 bosatte familien sig i Kege. | arene
1945-49 tog Nederland imod lzerdom pa
Akademiet i Sore, hvorefter han drog til
Kebenhavn og blev stud. polit for en tid.
Fra 1949 prevede han det nye TV-medie
som scenografassistent. Men alt blev drop-
pet til fordel for papir og blyant, og han blev
free-lance tegner fra 1952.

Nederland er autodidact, d.v.s. selvizert,
Han har aldrig gaet pa skole for at lzere at
tegne; det "kom ganske af sig selv", og al-
lerede som 6-arig kunne han tegne en
nejagtig P-maskine og typiske DSB-vogne!

BLA BOG

Erling
Nederland

Erling Nederland | sin sludre-
kupé, der stammer fra en DSB
litra Agn.

Nederland fik sin egentlige debut som
tegner i Politikens HVEM- HVAD-HVOR fra
1953, men slog sit navn rigtigt fast i Jern-
banens HVEM-HVAD-HVOR (1959). Her-
efter var han tilknyttet Ekstra- Bladet. |
60'erne vendte han tilbage til barndomsby-
en Kage sammen med hustruen Lene,

Han har arbejdet for mange bog-, blad-
og tidsskriftforlag, aviser, pressebureauer
m.v., og tegneopgaverne har ogsa omfattet
biler, fly m.v.

En af de store opgaver er bl.a. det flotte
heefte om "Storebaeltsforbindelsen”, som
nok er kendt af de fleste, ligesom han har il-
lustreret DSB-lzerebogen "Baner og Anlaeg”.

Inden for den sidste tid har Erling Neder-
land udarbejdet sma "tegneserier" til DSBs
lokoferere til brug for fejifinding pa litra ME
og EA. Disse kort er en nyskabelse, idet

man | stedet for de store skrevne betje-
ningsvejledninger bruger de sma kort med
Nederlands instruktive tegninger. De er
blevet en stor succes, og nu felger kort til
styrevogne ADns m.fl.

Senest har Erling Nederland faet til op-
gave at tegne et nyt frimeerke for PostDan-
mark i anledning af Storebeeltforbindelsens
abning, og det bliver naturligvis et motiv
med postvogn. /Aren at tegne et frimasrke
er sjzlden, si derfor er han naturligvis
glad for opgaven.

Han er en perfektionist, der kan sla en
lun streg, "..men alle detaljer skal vaere i
orden, og tegningerne skal formidles, sa
alle kan forsta dem”, siger han.

Som det fremgér af foranstiende kan
det ikke skjules, at jernbaneme altid har
haft Erling Nederlands hjerte, og sperger
man til hans yndlingslokomotiv, sa er det
sameend den kaebenhavske naertrafikma-
skine litra O.

Interessen for jernbanerne har ogséa fort
til, at der er i hjemmet i Streby Egede er
indrettet et "sludrehjgrne” i en kupe fra en
tidligere DSB-vogn litra Agn.

Til sidst: Nej, Erling Nederland bruger
ikke computer...den er god til mange ting,
siger han, men han foretraskker nu farve-
blyanten.

Vi i LOKOMOTIVET er naturligvis stolte
og glade for, at Erling Nederland - trods
stor travihed - vil afse tid til at tegne lidt
jernbanemiljg til gleede for vore lasere,
som vi ved finder megen inspiration i de in-
struktive tegninger.

TA

..........'I..l.....‘..........".....'.....'..........'....I.....".........'.........-

En SPORPLAN

Har man en standard-spanplade med male-
ne 120 x 260 cm, sa kan man faktisk lave sig
en hyggelig lille modeliernbane med GDS
(Gribskovbanen) som forbillede, og som kan
veere i et mindre rum.

ldeen med denne lille plan er, at fa Kagerup
station med. Anleegget er udformet som komb.
rundbane og punkt-til-punkt- anlseg, sa der
kan fas en del kersel. Rundbanen kerer under
Helsinge, og der kan evt. anbringes et par op-
stillingsspor herunder,

Sporplanere er nzesten som forbillederne,
dog er 3. spor pa Kagerup station forlaenget ud
over vejoverskaeringen.

Helsinge stationsbygning og varehus laves
som halvrelief for at fa plads til sporkurverne,

til GDS

der bliver ret skarpe, men keres der med sma
lokomotiver og korte vogne eller skinnebustog,
sa skulle den sag veere i orden.

Anleegget giver gode muligheder for en vari-
eret kersel. Toglaengden er max. 70 cm, d.v.5.
lokomotiv/motorvogn og 3-5 vogne. Der er
ogsa plads til et GDS skinnebustog med fire
vogne, d.v.s. 2 motorvegne a 17 c¢cm og to bi-
vogne & 15 cm = ca. 84 cm, og der kan foreta-
ges krydsning/deling/samling i Kagerup, lige-
som hos forbilledet.

Trods den begreensede plads, s& er der
ogsa blevet mulighed for en holdeplads midt
pa anleegget, nemlig Storkevad Trinbrast.

(Ide: Claus. Tegning: Torben Bejerholm).
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Saet dansk bremseplatform
pa ROCOs Gs

Den tyske bremseplatform udskiftes med
dansk type fra KLEIN, der giver vognen det
helt karakteristiske danske udseende.

Forst laftes vognkassen fra undervognen,
dernzest fiernes taget fra vognkassen ved at
trykke de fire lase op med en lille skruetrazkker.

Hullet til bremsesvinget markeres, og der
bores et 2 mm g hul, som files op til et firkantet
hul. For at kemme til med filen, er det nedven-
digt at skeere et stykke af den indvendige for-
steerkning veek. Dette stykke bruges bagefter
til at lime bag det firkantede hul. Hullerne til
platformens tapper markeres op, og bores ud
med 1,5 m o overst og 1 mm @ nederst.

Da den danske platform skal sidde lavere,
er det nedvendigt at skeere et par sma hak i
gavlens prefiliern til lobebreedderne.

Bremsesvinget limes p& gavlen, sd svinget
passer ind i hullet. Dernaest anbringes bremse-
platformen. Husk, at averste del af geleenderet
skal flugte med tagkanten, og at trinene géar
ned pa hver side af pufferne. Polyliquid binder
ikke pa denne type plast, s& i stedet er platfor-
men limet med tokomponentlim (pa tapperne).
Til sidst limes handgreb fast.
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LINEART ANLAG

| LOKOMOTIVET nr. 46 beskrev vi hvorfor man helst skal bruge lin-
esere anleeg frem for rundanlzeg. Men det betyder ikke, at rundanlzeg
ikke kan bruges til noget, om ikke andet kan de benyttes som ud-
gangspunkt for linesere anlaeg.

Pa den overste figur ses to kendte principper for sporfering, nemlig
det ovale og otte-tallet lagt ind i hinanden. P4 denne made kan toget
cirkulere rundt i evigheder.

Princippet byder pa den fordel, at det giver lange kerestraskninger
med synlige tog, men for at bryde rundbaneprincippet, "skasrer" vi nu
linien over pa den ene langside, og ger begge ender til endestationer.
Voila, sa har vi pludselig en bane med lange kerestreekninger som
vist pa den anden figur, og der kan endda blive plads til et par statio-
ner eller trinbraetter mere. Rent skenhedsmaessigt far vi nu tre steder,
hvor togene krydser ovrige spor. Her bruger vi broer for at fa togene
over hinanden.

Inde midt i anlaegget ger vi plads til betjening, og vi far et sakaldt
"duk-under-anlzeg". Dette giver en lidt uheldig betjening, nar vi hele ti-

Adskil sporene

Pa anlaeg, hvor der lgber flere parallelle straskningsspor, kan
de mange spor virke massive og unaturlige, iszer hvis der
ikke er plads til seedvanlig kulisseadskillelse. Prov derfor at

adskille streekningerne optisk, f.eks. ved at sastte en lang
reekke af haje treeer mellem streekningerne, saledes at spore-
ne pa den anden side ikke er sa synlige. Haje fyrretrager eller
graner er velegnede. Er der plads il to raekker af graner, an-
bragt i zig-zag, s& fas en bedre illusionen.

Man kan ogsa snyde ojet ved at lsegge det ene szt spor i
hejere niveau end det andet. Er der lidt plads mellem de to
saet spor, bare 15-20 cm, s& anizg evt. en lay, aflang bakke,
hvor treeerne kan sta. Anbringer man et lille hyggeligt kolon-
neskur mellem trazerne, sa fanger dette ogsa beskuerens
gjne. Der er masser af ideer til kolonneskure i de eeldre A5-

den skal dukke os
under det, men det
er altsa "prisen" for
at fa et synligt ke-
reanlaeg.
Sterrelsen  pa
anleegget afhaen-
ger naturligvis af

numre af LOKOMOTIVET.

rummets  beskaf-
Qenhed.
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Sporudfletninger pa modeljernbanen

Sporudfletninger er - ligesom i virkeligheden - uundgaelig
pa modeljerbanen.

Sporudfletninger findes mere eller mindre ved alle statio-
ner, og har den funktion, at serge for at toget kommer ind
pa de rigtige stationsspor under starste sikkerhedsmaessi-
ge foranstaltninger.

P& modeljernbanen kan linierne sikres pa samme made,
men desvaerre er ulempen, at disse krydsninger kreever
megen plads, iszer pa grund af de kreevede stigninger. Alli-
gevel kan ideen praktiseres pa anlaegget, for en sporudflet-
ning kan leegges ude pa en linie, naesten som i virkelighe-
den, f.eks. hvor den kurver i et hjgrne. Det gor ikke alene
karslen mere sikker. men det ser ogsa flot ud, néar togene
pa denne made krydser over og under hinanden.

Midt i 50'erne foretog DSB store sporombygninger ved
Lunderskov for at gore driften mere sikker. Resultatet ses |
"model" pa tegningen (ikke i skala).

For at fere linien fra Esbjerg over sporet, der farer til
Vamdrup, er opfert en viadukt, og pa denne made undgas
farlige krydninger.

Bemeerk stregen mellem spor 1 og 2 efter udkerslen,
hvor sporene ligger meget teet; det er i virkeligheden en
stettemur af "kampesten" for at forhindre jordskred.

Tegningen viser dobbesltsporene til/fra Lunderskov, men
i model kan man ngjes med at lave den ene udfletnig som
enkeltspor, f.eks. kan det ankommende spor fra Vamdrup
eller det afgaende til Esbjerg fiernes. Tegning: Torben Be-
jerholm.

LOKO
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| 1956 sa jeg fotos og tegning af vognen i det
davzerende tidsskrift MODELBANE-Nyt. Siden
har jeg haft interesse | at bygge den. Forste
gang blev i 1960, hvor den opstod i tidens
standard af treeliste (tag), krydsfiner (sider),
messingplade og skinneprofil (bund), der mon-
teredes med Longs puffere, koblinger, aksel-
bejler og bogie. Det viste sig bare sidenhen, at
det hele var baseret pa en forkert tegning. Ud-
ferelsen var heller ikke szerlig god. Long-dele-
ne var upassende til vognen, og de indadbue-
de sider var ikke vellignende nok. Det matte
kort sagt geres om.

Efter noget detektivarbejde i 70-erne, lykke-
des det at fa tegnet vognene mere rigtigt op.
Ved HHJ's 100-ars jubilezum i 1984 blev der
frembragt flere fotos med dobbeltvogne pa,
der bekraeftede det tegningsmasssige grund-
lag.

Modelmaessigt var der stadigveek problemet
med at eftergare de rillede og indadbuede si-
der pa en antagelig made. Lesningen p4 dette
la i plasticard, og i 1993 gik jeg i gang pany.
Efterfelgende er angivet hvordan, men det
skal bemaerkes, at der ikke er tale om en be-
gyndermodel.

Vognsiderne er fremstillet af 0,5 mm card ril-
let pr. ca. 0,8 mm. Jalousierne over vinduerne
er indlimede stykker card rillet pr. 0,5 mm. Un-
der vinduerne er palimet vandnasser af 0,5 x
0,5 mm strips, der efterfalgende er filet lidt til.
P4 siderne er der indvendigt palimet papir med
udskesringer for vinduer/vinduesrammer, Efter
samling og maling monteres plastglas og gar-
diner af papirstykker. Sidstnzevnte er karakteri-
stisk for vognens udseende, idet de smalle
vinduessprosser ikke levner mulighed for skjult
parkering af fratrukne gardiner. Vognkassens
indadbuede facon opnas via vognbunden af
tree, der langs kanterne er pélimet en trasliste.
Det hele er slebet passende til p& ydersiden
efter en skabelon, hvorefter siderne er klesbet

Dobbelt
poguen
HHJ C30

Af Lars B. Rasmussen

pé. De fleste samlinger er kiasbet med ethyl-
acetal. Der er ikke foretaget forstaerkninger af
vognkassen, udover den som vindueskon-
struk- tionen bevirker.

Taget er lavet af en trasliste, der er rundet
og ved endeperronerne hulet lidt ud. De gen-
nemgéende vandlister, der er med til at give
taget karakter, er 0,5 x 0,5 mm strips. Til stotte
for vognkassesiderne er tagets underside pali-
met et stykke 1 mm krydsfiner i bredde med
indvendig vognkasse.

Det er lykkedes at male vognen i "teak" ved
forst at male med mark brun, og herefter dup-
pe med lys brun. Taget er lys gra. Det hele har
efterfalgende faet en gang matlak.

Litreringer er prikket med gult pa et stykke

teakmalet papir, der efterfoigende er palimet
siderne. Harmonikaforbindelsen mellem vogn-
delene har jeg pt. undladt, selv om denne de-
talie er ret sa karakteristisk for vognen. Den
kan muligvis bukkes op af tyndt papir.

Desveerre fik jeg ikke lavet indretning i vog-
nen, hvilket er en skam, idet det viser sig, at
der er et godt indblik i vognen trods vinduer-
nes starrelse.

Undervognene er opbygget af U-profiler og
udsavede messingpladegafler etc., der er
sammenloddet. Der er ikke fremstillet fiedren-
de aksellejer. Bogien er ligeledes opbygget fra
bunden af. Jeg har anvendt Fleischmann hjul,
hvilket bevirker, at der ikke ma vaere ledende
forbindelse mellem vangerne, s&fremt vognen
skal kore pa et anlaag med 2-skinnedrift. Trin
er nyselvstrimler paloddet 0,4 mm fosforbron-
cetrad. Endeperronskeerme er af messingblik,
og gitterlager etableres af trad og tynd kobber-
kore fra en ledning. Handbejler er 0,4 mm
messingtrad hhv. loddet pa endeperronskaer-
mene og bukket i forlaengelse af gitterlagerne.
Metoderne er pa udmeerket made beskrevet i
"Signalposten’ jf. 23. &rgang, nr. 4 . Puffere er
nedfilede blasem monteret i et splittet mes-
singrer. Modellen er udstyret med koblinger
monteret i Symoba kkk. Kakkelovn og toilet-
nedleb er af tree, mens bremsebukke er af
card. Undervognen er malet traditionelt med
sort farve overst pa endeperronerne, der grad-
vist gar over i en let rusten farve nedefter. Jeg
har limet vognkasseme direkte pa vangerne
med en tokomponent lim, hvorved der opnas
en stor stivhed.

Alt ialt er der tale om en sserpraaget model,
der er ret sa hybrid, idet den tilharer epokerne
Il og Ill. Alt fra damp til "marcipanbred" har
frukket rundt med forbilledet. Modellen har
ikke kostet mig alverden bortset fra tid, og her-
af udgjorde researcharbejdet en betydelig del.

Men det er jo fornejelsen i vores hobby. N
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Vogndelen med kakkelovn
under vognsiden og skor-
sten | faget. Her ses feelles-
bogien tydeligt. Laeg masrke
tif, at vognen har gitterlager
pa endeperronen og trin ved
feellesbogien.

Sadan hviler den ene vogn
pa feellesbogien. "K" i enden
af bogien angiver at den
korte vogn skal tappes tif
denne del. Pa billedet kan
man tydeligt se, at vognens
sider forneden buer indad.

Faellesbogien set nede-
fra med de to taphufler

og lille tap pa den korte
vogndel.

Neerbillede af den kor-
te vognende. Laag
meerke til de mange
detaljer som armering,
bremsebuk, aksellejer
og gitterlage.

HHJ C30

| naerbilleder

Endeperron med
overgang og ge-
leender i plade-
Jern pa den ende
vognende. Be-
maerk handgreb
og tagbue samt
stotter for taget.
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GDS B13-15

To-akslede
personvogne
fra Vulcan

Af Claus

GDS havde tre sma personvogne, der oprindelig var litreret KHB
H 1-2-3, senere B 13-14-15. De blev leveret 1904-086 af Vulcan i
Maribo, og var indrettet med Il og Il klasse. De havde tagrytter,
men blev senere ombygget, sa de fik storrum og naesten fladt
tag. Ombygningen skete efter 2. Verdenskrig omkring 1947-48,
Vognene benyttedes mest i banens damptog, og var i drift helt il
1961, hvorefter de udrangeredes og ophuggedes.

Modellen baserer sig pa den sene udgave, og er velegnet for
begyndere, og skal ses som et forslag. Derfor har jeg ikke byg-
get modellen helt feerdig, idet jeg overlader de enkelte detaljer til
modelbyggeren, men jeg ger opmaerksom pa dem undervejs.

GDS B 13 | Hillerod, september 1961. Bemzerk, at litreringerne ikke sid-
der midtfor som hos andre privatbaner. Foto: P. Thomassen/Arkiv Claus.

Grundmodel
Til ombygningen er brugt en
Fleischmann 5052, en lille to-
akslet personvogn. Lad det
vaere sagt med det samme:
Den er ikke helt malfast, idet
den afviger ca. 2 mm i leng-
den, og vinduesinddelingen er
kun 98% korrekt!
Byggevejledningen er som
en to-trinsraket: Vognkasse og
undervogn.

Vognkasse og tag

Farst adskilles vognen. Vogn-
kassen tages forsigtigt af, og
vinduesrammeme med saeder

tages ud. Taget renses helt af,
og slibes lidt ru.

Siderne renses for marke-
ring af skilte, kun forsteerknin-
gen under vinduet skal vaere
tilbage. Gavle skal ikke aend-
res. Det lille vindue files op til
samme mal som de gvrige 9,5
mm bredt.

Pa siderne limes tynde
strips | underkanten og lodret
midt pa vognen. Ligeledes an-
tydes slutsignalholdere med
sma stumper strips.

Pa taget limes to stk. 0,2
mm plasticard 20x80 mm og
75x17. Derefter spartles ud
med plasticpadding. Brug pad-
ding til tree, den er ikke sa
hard at slibe i. Nar taget er
spartlet op, og slebet glat i den
rigtige facon, monteres fire tor-
pedoventiler i centerlinien.
Regnlister laves i tynde strips
el. lign. (er endnu ikke monte-
ret p& den viste model). | den
ende side af taget skal endvi-
dere monteres skorsten; den-
ne kan kebes som lgsdel eller
man kan bruge metalspidsen
af en kuglepen.

Husk at bore forsigtigt op til
tagstetter pad undersiden med
et 1 mm @ bor, d.v.s. ikke bore
gennem taget. Stetter er 1 mm
nysalvirad el.lign.

Delene med vinduesram-
mer skeeres af, de skal ikke
bruges.

Undervognen

Her skal kun fijernes handbej-
ler fra endeperronerne. De
klippes lettest af med en saks.
Derefter laves nyt reskveerk, il-
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luderende pladejern ved at lime
passende plasticstykker pa en-
derne og overgangsklapper.

Der skal i hver ende bruges
to stykker 0,75 mm plast med
mélene 11x12 mm og to styk-
ker 2x12 mm. Delene limes
sammen i to par som vinkel-
rette stykker, og araldittes til
endeperronerne i hver side,
med det store stykke i gavlen,
og det korte i siden.

QOvergangsplader laves i 0,5
mm plast med malene 8x8
mm; de to hjarner skeeres i
45° vinkel, pladen bukkes let
udad i enden og limes fast
mellem det nye raekvaerk.

Egentlig skal vognen have
abne kurvpuffere og lidt anden
gitterlage med rudermenster
samt overgangsbajler, men
det har jeg udeladt i ferste om-
gang. Fas som lgsdele.

Midt pa4 undervognen skal
monteres udvendig kakkelovn
(endnu ikke gjort p& min mo-
del), ogsa denne fas som lgs-
del i hvidmetal. Ellers kan man
bruge en lille plastklods ca.
5x4x%3 mm.

Bemaling

S& males vognen. Taget skal
veere lyst tagpapgrat (Humbrol
64- gra), mens vognkassen la-
keres i ko-brun (RAL 8004).

Undervogn og endeperroner
males med Humbrol 85-sort.

Seaederne males brune.

Til sidst limes vinduer fast
pd indersiden af vognkassen.

Litrering:  Letraset, hvid,
skriftsnit English Times 1,5
mm. Fas endnu hos visse for-
handlere af tegneartikler, ellers
ma litreringer sammenstykkes
af transfers fra rodekassen.

Dato for GDS B 13-14-15

Lop: s 9.760 mm

Akselafstand ........... 4.900 mm

Bredde vsinasiun

Hejde ..............

Vognkasse

Endeperroner .......... 980 mm
|

sen/Arkiv Claus.

DANSK
MODEL

FOR

BEGYNDERE

GDS B 13 i Hillered, set
fra gavlen, september
1961. Foto: P Thomas-

\

GDS B 14 set fra kakkelovnssiden. Bemaerk skorsten i taget og place-
ring af kakkelovnen. Foto fra Graested, 1958. P Thomassen/Arkiv Claus.

"Nye abonnenter

ter

‘Er man ikke abonnent og ensker at fé LOKDMOTWETS 13
'-érgang, skal man indbetale kr. 250,- pé giro 3538 55 07,

Binsker du at modtage bladel remmgt dvs, mecf;o august-
1997, skal du indbetale belgbet inden 20. juli 1997. Ellers B
. -.'_bENer bladet ca. en maned forsinket, idet vi forst ca. en  be
‘maned efter denne dato — d.v.s. omkring 15. september =
samler de for sent indbetalinger op, og sender bladet, nar
der foreugge{ en rimelig meengde af hensyn tit purtoudgrf-“er3

Udgivelsesterminer:

LOKOMOTIVET 13. argang udkommer saledes:

Nr. 49 - medio august 1997
Nr. 50 - ultimo november 1997
Nr. 51 - primo marts 1998

Nr. 52 - ultimo maj 1998

En drgang indeholder 144 A4-sider

"erlge Norden:
d at indsaette 4 x 65 kr = 260 kr pa giro 3 338 55
07, LOKOMOTIVET posiboks 477 DK 4700 Naesived

 Fas v

 bladet udebliver automatisk, hvis abonnement ikke forny
_ es, men skulle du glemme at forny, udsender vi omkrin
- midt i november en forespﬁrgse? pé om d _siadig ansk
' ‘at modtage bladet -
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Vi har hort og set

Pusterum...

Ga fik pengepungen et pusterum!
For farste gang i en lang periode
er der ikke udkommet meget nyt
dansk, og pa Nurnbergmessen
var der ogsé tydelig dansk aimat-
ning. De eneste "nyheder” var de
gamle, nemlig lyntoget fra HEL-
JAN...ellers afslgrede hverken
ROCO (se dog senere), LIMA,
Fleischmann eller Marklin nyt
dansk. Og det endda i et ar, hvor
DSB fylder 150 ar!

"Die Schweizerische Bahnen"
bliver ogsé 150 ar | 1997 - det fej-
rer Marklin med en hel rakke
schweiziske modeller, lokomotiver
savel som vogne - og det endda
fra et land, der befolkningsmees-
sigt kun er lidt sterre end Dan-
mark. Hvordan kan man sa argu-

mentere med, at vi er et lille land,
og derfor ikke ynder mj-fabrikan-
ternes gunst (lees ekonomi), nar
det lille bjergland gor det?

Na, det kan vi sa filosofere
over.. men selv pd firgurfronten
mangler nyheder, der kan bruges
pa danske anleeg. Vi kan jo ikke
rigtigt bruge tysk eller amerikansk
ridende politi eller tysk politi i
kampuniform (Preiser).

Sa meget mere ma vi glzade os
over de danske importarer og fa-
brikanter, der ihserdigt serger for
at fa sat lidt dansk pa sporene.

Felgende er lidt af de nyheder,
der er tilsendt os. P4 grund af
pasken, der produktionsmeessigt
faldt uheldigt sidst i marts, har det
ikke vaeret muligt at fa samlet alle
forarets nyheder. De falger i neeste
nummer. Bedre sent end aldrig, si-
ger et gammelt ordsprog...

* DWA-Hobby
Sort beholdervogn fra ESSO

Epoke II/Ill; ZE 502 264; skala 1:87

Sidst | marts méned udsendte DWA-Hobby et begraenset oplag
af en sort tankvogn fra ESSO. Forbilledet er DSB ZE nr, 502
264, bygget Zwickau 1917, der brugtes til transport af breend-
selsolie, smareolie, asfalt m.v.

RULLENDE MATERIEL P ——

* LIMA

DSB litra Rs,

aben lavsidet godsvogn

med stotter

Epoke 1V; skala 1:87

Kat.-nr. 303 234;

DSB Rs 11 86 390 0 000-9
Allerede i 1995 annoncerede
LIMA, at de ville udgive UIC- flad-
vognen litra RS i dansk udgave.
Men forst her i foraret er den
kommet pa markedet...desvaerre
ikke i korrekt dansk udgave.

Det ville ellers veere en forfri-
skende nyhed, nar man tanker
pa den "syndflod" af GS og KS
m.fl., der er sendt p4 det danske
marked i de senere ar (heldigvis
for det, ma vi hellere tilfoje).

Modellen er - som allerede
nesvnt - baseret pa UIC- stan-
dardgodsvognen litra RS, der i
mere end 25 &r har rullet pa euro-
peeiske spor.

Modellens mal er 100% korrekte
til en dansk Rs, men uheldigvis er
den udseendemzessigt forkert.
Danske Rs er meget karakteristi-
ske med spreengveerk, der har
gennembrudte huller i kube-facon.

fra RS& LiA.

Pa LIMAs model er dette helstabt.

Bogierne minder meget om en
dansk godsvognsbogie, men de
er desveerre forkerte. Sidstnaavnte
kunne man dog leve med, hvis
undervognens spraengveerk var
korrekt.

Last i saettet ligger stotter, der
lige kan knappes pa plads i de
“forborede” huller, men desvarre
mangler ogsa et andet karakteri-
stisk treek ved danske Rs, nemlig
handhijulet til parkeringsbremsen.

Derimod er paskrifterne meget
fine og rigtige, sa derfor bliver ar-
grelsen dobbelt s4 stor. Vognen er
malet i korrekt nr. 3- brun, men da
forbilledet leveredes efter 1966,
hvor ogsa undervogne og bogier
maledes i samme brune farve, er
modellens sorte bogier altsd for-
kerte.

Modellen er fremstillet i LIMAs
nye leite metaldesign, der giver
en god vagt, og med bogier i
plast. Vognen har mange flotte
detaljer, og er forsynet med LI-
MAs nye kortkoblingskulisser.

Selve vognens driftegenskaber
er der ikke noget i vejen med.
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serien, der fra DWA leveres med sortlakeret beholder og ESSO-
logo. Alle dimensioner er korrekte | skala 1:87, d.v.s. akselaf-
stand 46 mm (4000 mm), lop 101 mm (8800 mm) og nittet behol-
der med 18 000 liter rumindhold.

det samme er beholderens lgbebro og lejder. Undervogn med
puffer, akselgafler og -kasser samt bremseklodser er ogsa som
de skal veere.

bare, hvilket bl.a. skyldes at skriftsnit m.v. er tegnet ud fra DSBs
egne normer for skrifttyper. Detaljerne er i orden med P i ramme
for privatvogn og symbol for “skvalpeplader” o.s.v. Pa beholde-
rens ender er patrykt “Forsigtig Rangering”... med korrekt gam-
mel retskrivning.

plade. Den traditionelle hjemstedsplade mangler pa forbilledet,
og i stedet er hiemstedet “Hellerup” pafert adressepladen.

te lak fra beholderen skinner ikke igennem logoet.

d.v.s. vognnummer, opsmaringsraster m.v. Et minus mere er, at
beholderen mangler en nitteraskke midtfor (nittetzelleril).

bl.a. begraensede leveringer af grundmodellen, noget som vi ma-
ske kommer til at mzarke mere il efter “skilsmissen” mellem
ROCO og Sachsenmodelle.

Folg med her i bladet.

Udgangspunktet er Sachsenmodelles beholdervogn i 18 006-

Bremseplatformen er korrekt med geleendere, trin 0.s.v., og

Paskrifterne er nejagtige og korrekte, og star skarpe og laes-

Bemaerk, at det er korrekt, at denne vogn kun har én paskrift-

ESSO-mazerket er korrekt i starrelse og farver m.v., og den sor-

Pa minussiden finder vi, at paskrifter mangler pa vangerne,

Frgeligt, at den kun er udsendt i lille oplag, men det skyldes

Men sa kan vi glaede os til DWAs andre kommende modeller.

P22 00 POSOODODOOOODOODSOO D ODPRRPEEOP PSPPSR RPRRERR OO OO ODSDPBDPOD OO

* DWA

DSB specialvogn,

epoke lll

Skala 1:87

Nar dette skrives skulle den sene-

ste model fra DWA Hobby vaere i

handelen, nemlig en gra lukket

specialvogn  (senere tjeneste-

vogn) baseret pA HELJANs HD/

I1A-model. Forbilledet er Special-

vogn 800, som tilherte baneafde-

lingen. Den var stationeret i Langa.
De gré specialvogne var et ty-

pisk isleet pa alle landets statio-

ner, og da HD/IA-vogne (eller Gk-
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Ims som de rettelig hed pa det
tidspunkt) udrangeredes fra midt
1960'erne, fandt et utal vej til man-
ge af DSBs tekniske afdelinger.
Mange blev slet ikke ommalet i
specialvognsgra, men blev umid-
delbart taget i brug i brun eller hvid
bemaling og med nyt nummer.

DWA har dog valgt at "szette en
aré vogn i drift", og det er tanken
at denne folges op af flere vogne
med nye numre og tilhersforhold,
ogsa til epoke |V, og dermed ogsa
i gul bemaling med stort DSB-logo.

Forbilledet kunne i sin tid traef-
fes pa mange stationer landet
over, hvor de stod pa sidesporene
og forfaldt. Sol og vind tog sig
"keerligt" af dem, malingen skalle-
de af, der gik rad i treeveerk og
tagpap, og metaldele rustede.
Men der var ogsa vogne, der
holdtes vedlige, og brugtes til lo-
kale transporter m.v., som forbille-
det til DWAs vogn.

Disse specialvogne fra DWA
ber derfor findes pa ethvert dansk
anlaeg, hver man ensker at gengi-
ve et dansk milje.

* ROCO

Flere B-vogne pd vej

Skala 1:87

Bade epoke llI- og IV-kerere kan
nu gleede sig oktober, for sa sker
der igen noget speendende fra
ROCO: Nye B-vogne. Man kan s&
treekke péa skulderen, og sige det
er suppe pa en pelsepind. Og det
er det maske ogsa, og "suppen'
bestar da ogsa af modeller frem-
stillet pa basis af ROCOs tyske A-
vogn...men den nye ingrediens er,
at der udsendes tre af slagsen:
En vinred til epoke Ill, en design-
red B-vogn fil epoke IV og V og
en Bk-vogn til epoke IV,

B-vognen fremstilles i den
kendte vinrede farve (RAL 3005)
med sslvtag, og litreringen bliver
folgelig med gule paskrifter og
kongekrone. ROCO har for flere
ar siden udsendt en B-vogn til
epoke lll, men denne havde den
forkerte vognkassefarve og alt for
grove litreringer og paskrifter m.v.
Men nu skulle den rigtige vinrede
epoke Ill-vogn altsa komme.

B-vognen til epoke IV far ligele-
des ny lakering, nemlig en mere
korrekt red (RAL 3002), og det
samme geelder cateringvognen li-
tra Bk, der selvfelgelig far hvide
cateringstriber. Begge vil fa det
grabrune tag, der var typisk for
disse rede vogne.

ROCOs danske importar Claus
Aaltonen vil preve at fa korrekte
danske MD-bogier sat under dis-
se vogne, men om det er muligt at
fa ROCO til at "aendre procedure”
er en anden sag.

Vi vil selvifelgelig orientere vore
lazsere, nar noget nyt foreligger.

| gvrigt kan vi godt lofte sleret
for, at der er en del spaendende
danske nyheder pa vej i samar-
bejde med ROCO og forskellige
danske mj-ere og -forhandlere.
Hvilke modeller kan vi i @jeblikket
ikke afslere, men et par bliver ma-
teriel, der ikke tidligere er set pa
danske anlaeg.

* Trinbraettet

@lvogn fra Carlsberg
Epoke IV; skala 1:87
Kat.-nr. 1037/03;

DSB Hkks 21 86 217 7 015-3

.54 er der atter guf til humletransporterne,
nemlig en elvogn fra Carlsberg. Det er igen
Trinbrasttet, Vejle, der har sendt en model pa
gaden, baseret pa LASERs Hkks.

Da grundmodellen er tidligere omtalt her |
bladet, skal vi kun gere opmzerksom péa, den
altsa nu er kommet, og lige kommentere de
nye paskrifter m.v.

Carlsbergs grenne logo pa vognderen er |
korrekt starrelse, rigtige farve og i fin trykkvali-
tet.

Noget nyt er oletiketter til vognsiderne, og
afbildninger af olflasker til gavlene, der medfel-
ger som lasdele i aetset messing med patryk.

Etiketterne er naturligvis trykt i Carlsbergs
grenne farve, og teksten - ogsa den hvide -
kan lezses under lup! Flaskerne i gaviene har
ogsa grenne etiketter!

For at lette arbejdet med anbringelsen af eti-
ketter m.v., medfalger skabeloner i eetset mes-
sing til korrekt placering pa sider og gavle. En
rigtig fin idé.

Etiketterne m.v. klippes fra rammen med
saks, og files forsigtigt rene for grater. Skabe-
lonerne skal ligeledes slibes helt rene, ellers
kan de ikke veere pa vognsiderne meliem stal-
per m.v.

Nar skabelonen er lagt pa plads, kan etiket-
ten anbringes. Denne limes med cyanolim,
ogsa kaldet 10-sekunder-kleeber. Anbring en
drabe lim pa vognkassen, |zeg etiketten pa, og
tryk den derefter forsigtigt i kontakt med vogn-
kassen. Efter nogle sekunder fiernes skabelo-
nen med en spids hobbykniv, knapnal el. lign.

PAS PA! Etiketterne er trykt med anilinfarve,
og opleses derfor let af lim og andre oples-
ningsmidler. Jeg fik desvaarre adelagt den ene
gletiket af lim, men heldigvis er der en reserve
i saettet. Muligvis skal man give delene en om-
gang matlak inden montering, for at hindre far-
ven i at flyde ud. Men det har jeg altsa ikke
gjort.

Montering af flaskemaerkerne i gavlene er
lidt vanskeligere, isaer i enden med bremse-
platform, men vognen skal blot spaandes let
fast i en skruestik el. lign., s kan det ogsa
lade sig gere.

N,

Qvrige lesdele som trin m.v. er naturligvis
ogsa med, og har vi ikke sagt det for, sa er
disse modeller af I/Hkks utrolige flotte, og med
masser af skarpe detaljer, lige fra stolper, nitter
til markering af tagpapbaner.

Trinbreettet ma& gerne lave et par numre
mere af denne slvogn, der harer hjemme i
epoke IV, og man ma ogsa gerne udgive los-
delsseet med etikker og flasker, s& man kan
supplere op ved fejl. el.lign.

*

Til oplysning for epoke-fanatikere, s& kan
modellen sagtens kere sammen med HEL-
JANs »langbenede« Carlsberg-vogn. Hkks-for-
billederne lejedes hos DSB i 1976 (60 vogne),
og var i drift indtil ca. 1882, hvor ogsd de
‘langbenede" forsvandt pa samme tidspunkt.

Bemeerk, at elvogne litra Hkks var en del
forskelligt udsmykket, dels med stort Carls-
berg-logo uden oletiketter og flaskeafbildnin-
ger, dels med lille Carlsberg-logo (som model-
len) med eller uden eletiketter m.v.
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| de sidste par numre har vi bragt tekster om
de gode gamle diesellckomotiver fra privatba-
nerne, nemlig de kendte FRICHS firkantede.
Det har skabt en fornyet efterspargsel af de
velkarende og vellignende modeller i setset
messing fra FREJA HO-modeltog, der i et par
ar ikke har vaeret pa markedet.

Det glaeder os derfor, at Peter Brendum fra
FREJA HO-modeltog har meddelt os, at han
nu géet i gang med at producere en nye serie
af de femakslede maskiner i samme kvalitet
som hidtil, i ferste omgang kun som faerdi-
gkerende undervogn med den fremragende

FRICHS firkantede vender tilbage!

FRICHS firkantede | modef - som den viste fra HBS - sendes
nu atter pa markedet af Peter Brendum, FREJA HO-modeltog.

gearboks og motor fra Faulhaber. Denne gode
nyhed er hermed bragt videre til laaserne.

Ogséa produktionen af den fireakslede, som
omtales i dette nummer, og den treakslede
“Sputnik” vil pa et tidspunkt blive genoptaget,
séledes at danske anlaeg igen kan fa glaede af
disse utroligt flotte modeller. Mere om disse i
kommende numre af LOKOMOTIVET, bade
som forbillede og model,

Interesserede kan henvende sig til FREJA
HO-modeltog v/Peter Brendum, Absalonsgade
19, 8600 Silkeborg.

5

SKULPTURMATERIALE

* Milliput
Kender du Milliput? Trods navnet
og det, at det i mange ar har
veeret benyttet af vore kolleger,
der bygger militeermodeller, s& har
det intet med militser at gore.

Det er et produkt, som er speci-
elt produceret til skulptarer, d.v.s.

personer, der former modeller
m.v. og til reparation af mange ty-
per keramikvarer m.v.

Milliput er en to-komponent pla-
sticmasse, som leveres i paknin-
ger a ca. 115 gram, indeholdende
to pelser plastmasse, der blandet
i forholdet 1:1 kan bruges til et
utal af formal.

Materialet minder om Plastic-
Padding, men til forskel for dette,

..

ligvis velunderrettet kilde".

type med hver sit nummer.

CP-CPS fra HELJAN?

Der er gaet lidt rygter om, at HELJAN har opgivet sit projekt med
typiske danske CP- og CPS-vogne. Er det virkelig rigtigt? Nej, det
er det heldigvis ikke. Der er intet hold i disse; oplyser en “saedvan-

CP-projektet blev introduceret | HELJANs 1995-96 katalog, men
siden har der veeret stille om dem. Arsagen er, at HELJAN farst vil
have IC3- og lyntoget faerdiggjort, inden man gér i gang med CP-
CPS, d.v.s. sidst pa aret. Der fremstilles i avrigt to udgaver af hver

Hvis vi vil dyrke spaendende og sjov dansk modeliemnbane, sa
skal vi netop have epoke lll-personvogne, fordi vi s& kan lave
mange forskellige oprangeringer, kere sma og store persontog, fa
godstog med togferervogne, kare pa privatbanen o.s.v.

Vi gleeder os meget til disse vogne, der er et “must” pa dansk
modeljernbane epoke lll, men ga alligevel hen til mj-forhandleren
og bestil disse vogne. Dem kan vi nemlig ikke fa for mange af.

%

A

v

sa er Milliput finere i strukturen,
det er lugtlest, det stever ikke ved
efterpudsning, kan formes med
vand, og det treekker sig ikke
sammen eller giver sig.

Hver for sig kan plastmassen
holde sig pa ubestemt tid, men ved
sammenblanding begynder hserd-
ningsprocessen at szette ind. Forst
med en bled konsistens, som ef-
terhanden gar over i en mere flek-
sibel formfast kit, og derefter i
lobet af 2-3 timer bliver stenhardt.

Under hele denne proces kan
materialet bearbejdes med alt lige
fra modelinstrumenter, knive, pin-
de m.c. og efter hzerdning med
kniv, fraeser, bor, file sandpapir
m.v. Bemaling kan finde sted alle-
rede, nar materialet er stivnet.

Milliput binder pa tree, keramik,
metal, plastic m.v.,, og er derfor
velegnet til modeltog.

En stor fordel ved materialet er,
at det kan rulles ud til utrolig tynde
plader, saledes at det kan formes
til presenning pa godsvognslaster,
tag (skifer) og tagplader, stuk pa
huse, betonfundamenter, flisefort-
ove (udstrimles og ridses op), per-
ronkanter , signalsokler o.s.v. Det
skeeres eller klippes ud som ved
papir eller pap.

k2

Mangler man sasrlige drabefor-
mede lejer pa godsvogne, s& kan
disse ligeledes skulptureres i Milli-
put, og udspartling af de seerlige
halvmanetag pa privatbanevogne
m.v. tag bliver en leg, idet materi-
alet kan formes ved hjelp af
vand, og ved efterbehandling
stever det ikke, Materialet synker
eller giver sig ikke under haerd-
ningsprocessen, saledes som
Plastic-Padding eller Polyfilla.

Milliput fas i tre finheder, og det
den mellemste - Silver Grey - vi
har kigget pa.

Milliput forhandles bl.a. hos Mo-
del&Hobby, Frederiksborggade 23,
1360 Kebenhavn K, tif. 33 14 30
10. Brugsanvisning pa dansk med-
folger. |

LASERNE IMELLEM

Under denne rubrik kan leeserne sael-
ge/kobe/bytte/soge jernbaneeffekter.
Annoncen er gratis, men ma max. fyl-
de 50-40 ord.

EGC-byggesat m.v. sgges

Tysk jermbaneentusiast seger ef-
ter velbygget byggeseset af EGC,
UK-modeller og den gamle Carls-
berg elvogn fra Pocher-Rivarossi.
Hvis du vil szlge disse, sd ring
mig op (pa tysk) eller skriv til:

Hartmut Steinicke,

Frobelstrafie 2,

D-31 655 Stadthagen, Tyskland
TIf. 0049-5721-70 083

(kl. 8.00-18.00)

el. 0049-5721-75 530 (fra kl 19.00)

Tegninger sgges

Da vi i Frederikshavn Modeljern-
baneklub er ved at lave en udstil-
ling om Frederikshavn Gamle sta-
tion, efterlyser vi tegninger af byg-
ninger og tekniske anlag til at
bygge modeller og lave rentegnin-
ger efter. Sporplaner og en del
bygningstegninger haves, men en-
kelte tegninger mangler, bla. af
hovedbygning, kedelhus, broveegt,
lokomotivmesterbolig samt de fle-
ste smabygninger og skure. Ewvi.
bytte, hor naermere ved henv. til

Frederikshavn Modeljernbaneklub
viCarsten Thomsen

Hjerringvej 233,

9900 Frederikshavn

TIf. 98 48 45 88

Salges Marklin

Skjult banegard, K-skinner, 4-spo-
ret, 3.10 m lang, spor lagt pa sku-
munderlag, rampe,

LTG0 ] kr. 1500,-
K-skinneafkoblere nr. 2297,

8stk, pr.stk. ..o, kr. 60,-
Sporskiftedrev nr. 7549,

12 stk, pr. stk. v kr. 55,-
Armsignaler, én-armede nr. 7039,
9stk, pr.stk. oo, kr. 100,-
Diverse huse, omhyggeligt
samlede ...........cccveeene, f: nypris
Leif Bach

Sdr. Tranders Bygade 24
9220 Aalborg @
TIi. 98 31 44 88 . Fax 98 16 77 41

Szelges

DSB litra N nr. 201 pa Fleisch-
mann basis. Kerer godt, pan mo-
del. Pris efter aftale.

Keld Olsen
Kokkedal . TIf. 42 86 58 64
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DSB SPECIALVOGN

EPOKE 111

. s e e o bt
DSB specialvogn for maskintjenestens kultransporter fra
1957 litra PU 9914, oprindelig anskaffer fra privarba-
nerne 1939, Foro 1962, KE¥.

Vognen, der er i skala 1:87, kan kun bestil-
les hos DWA-Hobby. Forventet levering i
lebet af sommeren.

Onskes yderligere oplysninger om kommen-

de nyheder, sa rekvirer vort nyhedsbrev.

DWA-hobby

Féarbakvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51
Treeffes bedst mellem 19-21 mandag

... T

Vi har ogsd undervogne til »Daddelssker« méd Féu abermotorer.
Modellerne kan ogsa fds hos Trinbresttene.

Freja HO Modeltog
Absalonsgade 19 — 8600 Silkeborg

Streamline modelspor
i nysolv

Karton med 25 stk. kr. 500,-
SL-102, betonsveller
Pr. stk e, kr. 25,-

Spor HO, code 75, flex,

Spor HOe, smalspor, code
80, flex, 91 cm lange

*TILBUD SL-400, treesveller

Pr.stk. ....oovvevcvnee.. K. 35,-
Spor HO, code 100, flex,
91 ecm lange %
SL-100, trassveller 5 IErYHI.(;IrE Isjmafs or, code
Prastk. soovnnneas kr. 23,- p 4 N,

75, flex, 91 cm lange, f.eks. il

De Bornholmske Jernbaner

SL-1400, traesveller
PEBHK e iar i kr. 37,-

Spor N, code 80, flexspor,

91 cm lange 90 cm lange

SL-100F, treesveller SL-300, treesveller

Pr.stk. oo kr.30,- | Pr.stke e kr. 24.-

SL-102F, betonsveller SL-302, betonsveller

PEASHC oisconmnmnn K307 | PEBIG s s e KB 28

\ Stort udvalg i tilherende skifter |
Kom ind | Vihar et stort udvalg i danske

og kig vogne fra KLEIN i spor HO.

))_

Ramsherred 27 - 4700 Naestved
TIf. 53 73 66 22

Abent mand.-fred. 11.00-17.30, lerd. 10.00-13.00

- FUW

—

— kun 200 m fra jernbanestationen

En vandliniemodel til TIO banen eller som

prydmodel for nostalgiske faergeelskere.
Fargen er 300 mm land og 100 mm bred
og kan typemaessigt indrettes til fjordsejlads
cller fergefart pa sund og bxlt.

De ferdige modeller kan ses i butikken.
MATERIALES/ET I UDSKARET FINER OG TRAE
MED FITTINGSDELE OG BYGGEBESKRIVELSE

Komplet kr. 295.- (indtil videre)
~0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-

Har du mod pa at bygge storre ferger eller coastere
m.v. har vi byggetegninger og materialer i mangfoldig-
hed bl.a. den kendte 3 sporsferge
Dr. Ingrid fra 50’erne.

-0-0-0-0-

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbhenhavn K

Tif. 33 14. 30 10
Ma. ti, to, fre 13-17, le 10-12, onsdag lukkel
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HELJAN HD og IA
Jeg har selv samlet en del af
Heljans |A- og HD-vogne, om-
talt i nr. 46, og har ogsa haft
problemer med den famase
akselholder under vognbun-
den. Min lesning er meget
nemmere at udfore end den i
bladet viste: Med en skalpel
har jeg fiernet lidt af tappen
der, hvor den trykker pd akslen
(se skitse). Nar der er gnavet
nok af, generer tappen ikke
hjulenes drejning, og den for-
hindrer stadig, at hjulene falder
af, n&r man lefter vognen.
Beskrivelsen af tagpap pa
Heljan-vognen opfatter jeg,
som om der kun bliver lagt én
bane pa taget, og ikke fem
som pa forbilledet. Her har jeg
altid brugt malertape (afdsek-
ningstape), scm er meget nem
at arbejde med, da den er
selvkleebende. Man skal blot
huske, at det der skal forestille
de to yderste baner, skal dask-
ke hele taget. Her ovenpa laag-

Det skraverede - \,
omréde fiermes '
med skalpe! |

/%
T

%
LS
%
o

“n

Viognbund

ges en strimmel svarende il
de midterste ca. 3/5 og overst
(pd midten) en strimmel sva-
rende til ca. 1/5 af tagbredden.
Det giver ganske vist tre lag
midt pa taget, men jeg synes
ikke, at tykkelsen er generen-
de. Hvis man som pa forbille-
det lzegger fem strimler, og kun
lader kanterne overlappe en
smule, bliver overlapningerne
alt for tydelige. Se skitsen, hvor
jeg for tydelighedens skyld har
tegnet luft mellem lagene.

Ved den efterfalgende be-
maling af taget (der skal males
to gange) blander jeg altid to
farver; en gra tonet med enten
lidt sort eller lidt hvid, hvilket i
praksis sikrer, at to vogne ikke
far prascis samme tagfarve.

Med hensyn til maling af de

sorte underretningsflader pa
gavlene og iszer bremsetype-
markeringen pa hjgrneme, sé
kan man, nar malingen er ter,
med en skarp og spids kniv
(skalpel) skrabe/skeere kanter
og hjerner til, sa man far et
paent resultat, selv om man
maske har rystet lidt p4 hand-
en med penslen.

Husk, til sidst at treekke ril-
lerne i jalousierne op med en
spids, tynd blyant. Derved
kommer jalousierne til at se ud
som pa forbilledet, se f.eks.
foto i nr. 40, side 24, averst.

Jan Hager, Marke
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LIMAs traktor 1

| anmeldelsen af LIMAs traktor
1| LOKOMOTIVEL nr. 46, star
der, at maskinen ligesom hum-
per lidt. Det skyldes, at sving-
klodsen pa blindakslen steder
mod det midierste hjulsest, for-
di hjulene har lidt heje flanger
(1,4 mm), og at der er en del
sler i svingklodsen, hvilket her
er ngdvendigt.

Man kan rette pa disse for-
hold ved enten at dreje hjul-
flangerne pa det midterste
hjulsaet helt ned eller file lidt af
svingklodsen. Det sidste er det
nemmeste.

Det geres ved at skrue
bundpladen af og tage hjul-
seettene og blindakslen af. Ho-
vedet pa skruen i svingklod-
sen passer | hullet i kobbel-
stangen, og kan derfor lirkes
forsigtigt igennem (pas péa ikke

Rigtigt

T DR,

m

Forkert

i

2

TREKLODS

el

at boje kobbelstangen). Man
tager en traeklods, og skzerer
et lille firkantet hul, som vist pa
tegningen, ca. 3-4 mm bredt,
saledes at klodsen sidder i
speend, nar den presses |i.
Med tommelfingerneglen hol-
des klodsen pa plads i hullet,
hvorefter man kan bearbejde
bagsiden af klodsen med en
skarp firkantet fil (det er et sejt
plasticmateriale). Med lidt tal-
modighed og gefihl, formgi-
ves klodsen til den ligner ne-
denstdende tegning. Ved gen-
montering keres filmen blot
baglaens, undtagen det med fi-
leriet.

Hvis maskinen i evrigt karer
treegt, sa se efter om stromaf-
tageme sleeber pa hjulets pla-
sticnav. Kan forsigtigt rettes
med en lille skruetraekker.

Tag overdelen af (start med
forerhuset, brug neglene,
skruetreekker er bandlyst), og
kontroller om motoren evt. sid-

\
s

der skasvt, og om tandhjulene
har smearelse nok. Hvis ikke,
sd brug syrefri nylonfedt.

Og nu da muligheden fore-
ligger, ber begge vedlagte
koblinger monteres, hvis Trak-
tor 1 skal anvendes som ran-
germaskine!

Til sidst: LIMAs traktor karer
I gvrigt lige s& “kultiveret” som
ROCOs ML 6...0g endda lidt
langsommere. Men selv om
LIMAs traktor 1 er en vellykket
og nuttet bette traktor, s& hav-
de det maske vaeret mere kor-
rekt, hvis LIMAs gstrigske,
franske eller italienske traktor
af V36 havde veeret anvendt,
da disse har det korrekte ko-
lergitter og korrekt lygtefaring.
Men s& havde kassen over
kalergitteret manglet, og forer-
huset er stadig nittet udgave.

Carsten Thomsen,
Frederikshavn

DMJK Fotoarkivet

Diaduplikater i farve;
Rundt med litra MO

Miljebilleder fra dengang lokaltrafik var brun, tung og dampvarmet. .:
DSB CLS damper sagte | skumringen, Farum 30/12-73

DSB CLS ved perron,Furese T, 26/6-66

DSB CLS, CLL, MO Nord for Holte, 25/5-68

MO 1866, CLL, CLS, samme sted, 25/5-68

DSB CLS, CLL, MO, Skjoldnaesholm T, 2/11-68

DSB CRS, Vridsleselille T, 25/5-63

Markt og koldt MO-tog, Syvstjernen T(?), 1963
Snakkesalig MO-farer, Thisted-banen ca. 1974

MO 1850, darparti (m. blitz) ca 1974

MO 1850,rygerkupe (m. blitz) ca 1974

Prisen for serien er 110,- inklusive porto og forsendelse.
Bestilling sker ved at indbetale belabet til:

Giro 305 4578, DMJK Fotoarkivet, Box 601, 2200
Kebenhavn N. Bestilling inden naeste nummer af

“Lokomotivet” (Nr 49)

Maerk talonen med “Rundt med litra MO”

Mvh Arkivaren

*

DMJ KTegningsarkivet

Erindrer om, at De kan bestille vort katalog med tillaeg, ved at indsende
frankeret svarkuvert,i format A4, porto: 8,75 (ca 125 gram) tit:
DMJK Tegningsarkivet, Box 601, 2200 Kebenhavn N.

Mvh tegningsarkivaren
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Generelt

De fleste privatbaner, som i 30'erne an-
skaffede sig "firkantede" diesellokomotiver
fra FRICHS, fik leveret hver 2-4 maskiner
- efter datidens forhold - med stor motor-
kraft, men der var ogsa baner, der "ngje-
des" med mindre maskintyper.

Fire privatbaner kabte sdledes lokomoti-
ver pa 275 HK. Det var Varde Nerre Ne-
bel Tarm Jernbane (VNTJ), deri 1932 an-
skaffede sig VNTJ 11, Thisted-Fjerritslev
Jernbane som i 1936 fik TFJ ML 3, Ods-
herreds Jernbane som i 1936 fik OHJ 20
og Nord Fyenske Jernbane, der tog MT 4
i drifti 1937.

Alle maskiner var konstrueret som evrige
FRICHS firkantede med vanger i svaer
jernplade (som DSBs damplokomotiver)
med udskaeringer til akselgaflerne og med
konsoller for fiederophasng og -balancer,
og det var derfor et typisk rammelokomo-
tiv.

De havde alle en lgbeaksel udfert efter
"Adams-princippet"”, d.v.s. hjulseet med si-
deforskydelige akselkasser, der kunne
stille sig efter kurverne.

Motor m.v. kunne - som pa evrige ma-
skiner - lgftes ud med kran via taget, idet
dette var indrettet som "lag" med passen-
de sektionsindeling.

Da lokomotiverne leveredes over en
periode pa flere ar fra 1932 til 1937, &nd-
redes konstruktionen af disse maskiner
naturligvis i trit med udviklingen. Den far-
ste - til VNTJ - fik helt plan front, mens de
senere maskiner fik "hak" med skrat luft-
indtag everst oppe.

Selv om dimensioner, vaegt m.v. var
ens pa disse lokomotiver, sa var der alli-
gevel en forskel pa drivhjulenes diameter,
idet TFJ ML 3 af en eller anden arsag
havde 1200 mm, mens de evrige havde
1250 mm.

Tagkelernes placering var ved leverin-
gen ens pa alle maskiner med arrange-
mentet 3+2+2, undtagen pa VNTJs ma-
skine, der havde 3+3+2. Kazlerne var dog
ikke placeret ens, men afhaengig af den
gvrige udrustning. Alle lokomotiverne hav-
de - som sine 5-akslede storebrodre -
lebebreadder pa taget, sa der kunne fore-
tages diverse tilsyn.

FRICHS
irkan-

tede

4-akslede
diesellokomotiver
250/275 HK

3. del
Af Torben Andersen

Motoren i alle lokomotiver var pa 275
HK, bortset fra YNTJs, som kun var 250.
Akseltrykket var pa alle 4-akslede maski-
ner ca. 10,5 tons, altsa det samme som
pa de 5-akslede storebradre.

Ogsa | Vestjylland kunne man finde FRICHS
firkantede, her i Varde, hvor VNJ 11 holder
med godstog. Vognen lige effer VNJ 11 er en
Q-vogn. Juli 1963. Foto: HGC.

VNTJ/VNJ 11

VNTJ - senere VNJ - anskaffede i 1932
denne maskine, som faktisk blev en ener
blandt denne type maskiner. Men det var
jo ogsa den farste i serien.

Maskinen havde endedere og over-
gangsbro med bagijler, hvilket den beholdt
helt il udrangeringen. Den havde to dere i
hver side ud for fererrummene. Da loko-
motivet ogsa skulle bruges i persontog, fik
det et lille rejsegodsrum med plads til 1,5
tons gods, og endvidere udstyredes det
med trykluftbremse.

VNTJ 11 havde de traditionelle "kap-
tajn Vom" baneremmere, kurvpuffer, ka-
sketskygge over hejre farerhusvindue
m.v., og frontlanternen var anbragt lidt til
haejre for deren, ligesom det havde en lille
"husmandslygte" oppe ved taget. Oven
over denne - pa fronten - sad flajten. Tag-
kelerne var arrangeret 3+3+2.

Lokomotivet sattes i drift i privatbane-
rad, men fik i 1940 - hvor litra sendredes
til VNJ 11 - en steerk postkassered farve
med smalt gult mavebeelte, en farve det
holdt til udrangeringen. Tag og tagkelere
var malet selvgrd. Traditionen tro var litre-
ring og nummer sat pa vognsiden med en
stabt metalplade med temmelig domine-
rende VNJ initialer.

VNJs maskine var et solidt karetej, og
var velegnet til VNJs tog, selv om det ef-
terhanden fik vanskeligheder med de vok-
sende godstog. Det skyldtes naturligvis
den lille motorydelse. Den kunne godt kla-
re togene pa flad bane, men pa den krum-
me og stejle strazkning mellem Varde og
Varde Vest kneb det, og den matte af og
til lide den tort at have hjeelp af en Trian-
gelvogn, der brugtes som skyder bag pa
godstoget.

Men ellers kerte lokomotivet faktisk
uden de store problemer helt til 1978,
hvor det kom til KLK, og her befinder det
sig stadig. Dette lokomotiv er det eneste
bevarede af typen.

TFJ ML 3

| 1936 anskaffede TFJ sig en 4-akslet "fir-
kantet" fra FRICHS, der hos banen fik litra
TFJ ML 3 (ML = motorlokomotiv).

Trods mange ligheder, sa adskilte TFJ
ML 3 sig pa en del punkter fra maskinen
til VNJ, og disse punkter havde den falles
med de senere leverede maskiner til OHJ
og NFJ.

Skaebneliste for FRICHS 4-akslede
diesellokomotiver 250/275 HK

Bane
og nr. Bygget Skaebne
VNTJ 11 1932 Fra 1940 VNJ 11, 1978 til KLK
TFJML3 1935 Ophugget 1970
OHJ 20 1936 Udr. 19742, oph. 1975
NFJ MT 4 1937 Udr. 1966, oph. 1967
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Taget var skratskaret fortil af hensyn til
luftindtag, og her var anbragt en lille lan-
terne og lokoflgjte. Taget havde som VNJ
11 en Igbebro ved siden af kelerarene.

Der var kun to dere i vognkassen, én i
hver side, anbragt lidt forskudt for forer-
rummet. Oprindelig blev lokomotivet leve-
ret med frontvinduer, der var runde for-
oven og kantede forneden, men disse
blev andret i begyndelsen af 50'ere til at
veere runde i alle fire hjgrner. Det hajre
fererrumsvindue havde kasketskygge.

Maskinen havde ingen endedere og
overgangsbro, og den sterste frontlanter-
ne var derfor anbragt under midterste
farerrumsvindue, en placering som ikke
var "normal" (se tidligere numre af bla-
det). Indretningsmaessigt fik lokomotivet
ikke rejsegodsrum.

TFJ ML 3 havde oprindelig "Kaptajn
Vom"-baneremmer, i begyndelsen af
50'erne fik den almindelige "hvalrosteen-
der" for midt i 80'erne at afslutte med al-
mindelig uhderhaengt sneplov - i den ene
ende. Puffer var af kurvtypen, helt frem til
udrangering.

Hjulszettene var forsynet med de store
runde Peyinghaus-lejer, ligesom store-
bradrene fra APB, og maskinen var udsty-
ret med bade trykluft- og skruebremse.
Opvarmning skete ved hjzelp af kalevand
fra motorerne. Tagkelerarrangementet var
3+2+2.

Lokomotivet maledes i mark privatba-
nergd, og havde pa vognkassen den tra-
ditionelle litreringsplade i stebt messing.
Taget var malet i sglvgra.

Hos TFJ brugtes lokomotivet til alle tog-
arter, men efter indfgrelsen af skinnebus-
ser iszer til mindre blandettog og godstog.

Lokomotivet blev ved TFJs lukning i
1869 hensat, og derefter ophugget 1970.

OHJ 20

Samme &r (1936) som TFJ anskaffede sig
et lokomotiv, fik OHJ ogsa sat ét af sam-
me type i drift. Man havde gode erfaringer
med HTJ/OHJ 21 og 22, s& derfor kebte

VNJ 11 med godstog i Varde, 1963, Lokomoti-
vet er det eneste | denne »lille« serie, der har
sidedere ud for fererrummet. Foto: Guldbaak/
Arkiv IMJK.

man denne mindre maskine til brug for
lette tog, og endnu midt i 60'erne benytte-
des den til mindre persontog.

Med hensyn til konstruktion m.v. var
OHJ 20 magen til TFJ ML 3. Det havde
banerammer, kurvpuffer, skrét fronttag og
manglende overgangsmuligheder, men
frontlanternen var anbragt i hejre side pa
fronten. Lokomotivet fik i evrigt senere
(ved revision i 19627?) en ekstra luftrist
indbygget ved midtervinduet. Frontvindu-
erne var runde foroven og vinkelrette for
neden.

Lokomotivet havde ved leveringen tryk-
luftoremse, Knorr G&P, men ikke skrue-
bremse som TFJs og NFJs maskiner. Ifal-
ge "Jernbanemateriel 1" havde hverken
denne eller VNTJs maskine manuel brem-
se, men det mé veere en fejl, og det mest
sandsynlige er, at de begge har haft
veegtstangsbremse (handbremse).

Tagkelerarrangement var 3+2+2.

Bemaling pa leveringstidspunktet ken-
des ikke, men senere var det postkasse-
redt som evrige OHJ/HTJ-lokomotiver. Li-
treringen var den saedvanlige med stabte
messingbogstaver. OHJ/HTJ har aldrig -
som nogle af de gvrige baner - brugt ho-
vedlitra M eller ML for betegnelsen "mo-
torlokomotiv".

Da NFJ midt i 60°erne fik problemer med skin-
nebusserne, matte MT 4 tages ud af remisen
til brug for banens persontog. Her er det i fulde
omdrejninger pa vej tif Bogense med to 2-aks-
lede personvogne ved udfletningen NFJ/OMB
i Odense. Aret er 1966. Foto: HGC

OHJ 20 var et godt supplement til
OHJ/HTJs FRICHS-maskiner, og brugtes
til mindre tog helt til slutningen af 60'erne.
Maskinen matte pa en C-stigning fremfare
120 tons med en hastighed pa 35 kmit,
d.v.s. 50 tons mindre end OHJ 21 og HTJ
22. P& en C-stigning med en hastighed pa
60 km/t faldt tonsvaegten til 38! Fra be-
gyndelsen af 50'erne foreligger god doku-
mentation for benyttelsen af materiellet,
og folgende er et lille uddrag af brugen af
OHJ 20. Alle tog er velegnede til model-
jernbanen:

Sommer 1953: OHJ 20 kerer bl.a. mor-
gentoget, tog 1, oprangeret af HTJ D 44-
OHJ 216 og stykgodsvogne. Returlabet,
tog 18, bestar af OHJ 20-HTJ D44-OHJ
216. | nogle tilfaelde kobles en bogievogn
pa tog 1, og om torsdagen endvidere
bade stykgodsvogne og margarinevogne.

Lokomotivet kerer nogle dage ogsa et
saertog til Asnaes, nemlig tog 511 med
fem CX-vogne fra DSB.

Forar 1958: OHJ 20-HTJ D 44-OHJ 216-
OHJ 217. Alle vogne er to- akslede (byg-
ning af disse vogne er tidligere beskrevet i
bladets ferste numre). Maskinen kerer
ogsé posttog, bl.a. 2208 til HTJ som OHJ
20-E samt returleb.

Sommer 1964: OHJ 20 kerer "fast" tilkob-
let den teaktraebekleedte bogieperson-
vogn HTJ 35 (ombygget motorvogn fra
TKVJ) i et togpar dagligt. | planen for
1966 karer OHJ 20 stadig med HTJ 35,
men det far nu ogsa lov til at treckke af-
sted med OHJ 222 i tog 816/819.

OHJ 20 kom i gvrigt ogséd pa gaestevisit
pa Fyn efter nedleeggelsen af Svendborg-
Nyborg-Banen. OHJ kebte nemlig skin-
nerne fra den nedlagte bane, og OHJ 20
blev i oktober 1964 sendt over Storebaelt
med et skinneoptagningstog, bestaende
af en fladvogn (med "gummikran") fra
OHJ og en DSB TGC.
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Data for FRICHS firkantede
1'AAM, 275 HK diesellokomotiver

VNJ 11, TFJ ML 3, OHJ 20, NFJ MT 4

Byggested. .....cc.oeene. FRICHS, Arhus
Byggear ......ccceeeieiieennn. 1932-37
Motortype:

71 11 i A ——— 6 cyl. Frichs 621 C

AyAge sy 6 cyl. Frichs

6215 CL

Slagleengde ......cccovueeeee. 215 x 280 mm
Omdrej./min:

i K - R — 700

EWVHGE wsraaimaii 750
Effekt:

b1 1 K 1 [ 250

EVRIge. s 275 HK
Hastighed:

MM s 60 km/t

nige Gooaiaiinng 75 kmit
Tjenestevasgt:

VNI 11 . 42,0 tons

Qvrige .oovvreeeen, . 43,0 tons
Elektrisk udrustning ........ Titan
Banemotorudveksling:

VNJ 11 e, 1:6,4

1 11/ o - . 1:547
Leengde over puffer: ....... 8 830 mm
Drivhjulsdiameter:

g1 2= H | Sols oR—— 1200 mm

Qvrige ... - 1250 mm
Lobehjulsdiameter ......... 934 mm

Brazndoliebeholdning: 600 liter

Bremse:
VNJ 11/0HJ 20 ......... Trykluft
(Knorr G&P)
VI creveeerieiieiiaeas Trykluft
(Knorr G&F)

og skruebremse

Efter OHJs anskaffelse af FRICHS-ma-
skiner fra nedlagte jyske privatbaner sidst
I 60'erne, brugtes lokomotivet ikke laenge-
re sa meget i togene, men henstod mest
som reserve.

Det nejagtige udrangeringsar for lo-
komotivet kendes ikke, men det blev op-
hugget i 1975.

NFJ MT 4

Ogsa Nordfynske Jernbane investerede
1937 i et lokomotiv af denne "lille" type til
brug for banens godstog.

Det var i det store hele magen til TFJs
ML 3, d.v.s med skrat luftindtag i fronten,
lobebro pa taget, forskudie sidedere,
kurvpuffer, "Kaptajn Vom'"-banersmmer,

OH.J 20 i 5t. Merlese, juni 1965. Bemasrk ekstra luftrist | vognsiden og den forskudte der.

Foto: JB-P.

kasketskygge over farerrumsvindue m.v.
Frontlanternen var p& samme made an-
bragt under det midterste fererrumsvin-
due.

Opvarmningen foregik ved hjzelp af ke-
levand fra motoren, og lokomotivet var
forsynet med trykluft- og skruebremse.
Tagkelerarrangementet var ved leverin-
gen 3+2+2.

Lokomotivet blev sat i drift i Fyns-red
med solvfarvet tag og tagkelere, og det
har tilsyneladende aldrig haft stafferinger
som storebror NFJ MV 10. Ejerforhold og
litrering var den saedvanlige plade i stebt
messing, og de "fantasifulde" litreringer
hos NFJ skyldtes, at veerkmesteren var
inspireret af DSBs Driftsmaterielfortegnel-
se 1933/1941.

Lokomotivet brugtes til det daglige
godstog, indtil det sterre lokomotiv NFJ
MV 10 sattes i drift. Hvis godstoget blev
for stort, tyede man til dampen. MT 4 kor-
te ogsa persontog ved nedbrud pa motor-
vogne m.v.

Da NFJ naermede sig lukningen, fik
man problemer med skinnebusserne, sa
derfor kunne man lige pludselig se MT 4
med to personvogne kare persentog...lige
til det sidste.

NFJ MT 4 blev ved banernes lukning i
1966 udrangeret, og ophugget aret efter i
1967. |

i

Fra Keld Haandbaek, Vanlose, har vi modta-
get folgende rettelser til artiklen om FRICHS
firkantede i nr. 47:

“Det er forkert, nér | skriver at APBs maski-
ner ikke har kasketskygge over farerplads-
vinduet, og at den store lanterne sidder i
venstre side. Alle fire maskiner er leveret
med kasketskygge, og med den store lan-
terne siddende under midtervinduet. Det er |
lzbet af 50°erne, at lanternerne er flyttet, og
maskinerne er begyndt at miste kasketskyg-
gen. | bringer selv et foto af ML 3202 med
kasketskygge pa side 31. At snenasserne
pa ML 3202/5202 skulle sidde leengst fra si-
dedaren er noget sludder. Sidedarene sid-
der forskudt, sa lige meget, hvilken side,
man ser maskinerne fra, sa vil deren vaere
til hajre.

Under fotoet pa side 29 er det galt med
farverne pa AHJ/AHB/ FFJs godsvogne.
Alle tre baner havde samme blagra farve pa
godsvognene med undtagelse af en lille se-
rie QE/QS-vogne med skydeder (tidligere
pakvogne som brugtes til stykgods), som
var rede ligesom rejsegodsvognene. De tre
baner havde naturligvis ogsé hvidmalede
godsvogne. Sa de bla vogne pa side 29 er
fra en af de tre baner. Den fjerde vogn er fra
en helt anden privatbane. Den naestsidste
er en af de ovenfor navnte QE-vogne fra
en af de tre baner. Bageste vogn er en rej-

segodsvogn fra AHB.

Kilder:

DLM
Tom Lauritsen

Jermbanemateriel 1,
FRICHS firkantede,
Kurlands Forlag 1974

Signalposten, diverse argange
Jermnbanebladet

Jermbanen

H.G. Christiansen

Jens Bruun-Petersen

Keld R. Christensen
Privatbane-Tidende

OHJ 20 med sin faste felgesvend gennem
60'erne, personvognen HTJ 35 (ombygget mo-
torvagn fra TKVJ), og OHJs »undervandsbad«
TH 492 i Holbzek, juli 1965. Foto: JBP.
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By 5w

Postbesorget blad : , ; }
nr. 54 809 =
4105 RGC

"

Et dejligt motiv med en
FRICHS-maskine i vin-
terlandskab. Det er TFJ
ML 8 .des holder med
seertogifarkikved

Os; station, pa vej
-til Thisted, februar r
1969. Foto: HGC.

Hyggeligt fynsk privat-
banemilje fra 60'erne:
NFJ MT 4 med godstog
ved Neesby pa vej tif
Odense, sommer 1962,
I stammen ses bl.a. de
klassiske alvogne fra
Carlsberg og en svensk
O-vogn. Foto: HGC.




