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Pa fodpladen

Goddag...vi gar lige pa og hardt med lidt snak
om o5 selv.

Selv om vi endnu ikke har opnéet det en-
skede antal fornyelser p4 LOKOMOTIVETs 12,
argang (den, du laeser nu), sa besluttede LO-
KOMOTIVETs generalforsamling sidst i no-
vember at se tiden an til april for en endelig
beslutning om evt. sabbat eller lukning af bla-
det. Men det 14 i luften, at man ikke var meget
for hverken at lukke bladet eller holde sabbat.
Derfor bliver lesningen muligvis at vi laver en
lav-budget argang (13. argang) med lidt feerre
farver, men saledes at vi stadig er p4 marke-
det med nyheder, byggebeskrivelser m.v. | den
mellemliggende periode vil vi s preve at ind-
fore ny tids- og omkostningsbesparende tek-
nik, s& vi atter kan f& damp pa kedlen. Denne
lasning tror vi vil tilfredstille alle vore lzesere,
forhandlere m.v.

Det betyder ogsa, at vi vil holde "lav profil®
af hensyn til vore manglende mandskabsre-
sourcer, d.v.s. at de tidsrevende "udenomsakti-
viteter” som besvarelse af laserbreve, foto-
hjzelp, telefonforespargsler, hjelp til andre bla-
de, modelopleeg, hjeelp til producenter m.v.
ikke vil blive opretholdt i samme omfang som
hidtil, idet vi mest vil koncentrere os om LO-
KOMOTIVETs indhold. Det beklager vi meget,
for det har altid ligget os pa sinde at fremme
danske mij-forhold ogsa pa disse omrader.
Men vi far simpelt hen ikke tid til andet end at
koncentrere os om LOKOMOTIVET.

Nar dette er sagt, sa vil vi geme sige man-
ge, mange tak for alle de mange henvendelser
pa vort lille nedrdb i nr. 46 om manglende
mandskab til mj-skribleri...for, som ved et her-
ligt trylleri dukkede pludselig mange friske til-
bud og ideer op fra klubber og leesere, raek-
kende fra erfaringer med LENZ Digital, byg-
ning af danske vogne fra DSB og privatbaner-
ne, fotos, ideer, anlsegsrapporter og -design
m.v. Vi siger tak til alle, som pa denne made
har vist interesse for vort blad. Herligt!

*

Ogsa tak for de mange julekort med hilsener
og motiver af alt mellem himmel og hjord, men
iszer nogle speendende fra klubbernes anleeg.
Sammenlagt med de julekort, vi har modtaget
{og gemt) fra de foregaende &r, kunne vi lave
en hel bog med billeder fra klubbernes anlasg.
Det var maske en idé at lave som "mandelga-
ve" ved lejlighed?
*

Den 26, juni 1987 fylder DSB 150 4r...de forste
tog pa Kebenhavn-Roskilde-banen indviede i

1847 - under SJSs ledelse - denne streskning,
og det kan vi naturligvis ikke lade ga upétalt
hen. Derfor vil resten af rgangen mest handle
om DSB i virkelighed og model.

Vi vil farst og fremmest fokusere pa DSBs
materiel gennem tiden, bade i model og virke-
lighed, iszer i epoke lll. | dette nummer bygger
vi bl.a. den spidse CM, fortzeller lidt om hvide
vogne i model, og giver historien om DSBs for-
ste diesellokomotiv litra MT. Denne linie med
hovedvaegt pa DSB i model vil blive fulgt op i
falgende nummer/numre af bladet, ogsa med
faste anlaeg m.v., men vi vil ogséa bringe lidt om
privatbanerne, bl.a. fortsaetie serien om FRI-
CHS firkantede, som vi har faet megen ros for.

Bemaerk, at vor rubrik "P4 rigtige Spor” ud-

gér fra dette nummer. Den kunne lazseme slet
ikke lide, hvilket vi naturligvis ikke kan forsta,
men OK...skal vi szelge bladet, s& ma vi baje
os. *
Til sidst et "UPS!". Vi skrev i vor egenannonce
og lederen i nr. 46 at vor handbog DMJH 4 var
udkommet. Det var den uheldigvis ikke, og det
afstedkom en strem af fax og telefonopringnin-
ger fra laesere, der ikke havde modtaget den,
og nok frygtede, at de skulle vansmasgte i ju-
len.

Men den blev udsendt ugen efter til alle. Vi
beklager meget fejlen og det besvasr, det har
forvoldt vore laesere. Det skal ikke gentage sig
{haber vil).

Vi ses til maj. Ha' et herligt forar!

DEADLINE for nummer 48:

Tekst: 20. marts 1997.
Annoncer: 1. april 1997

Forsidebilledet:

Hvide vogne var i mange &ar et fast isiset |
godstog hos DSB og privatbaneme. Derfor
bringer vi i dette nummer en lille tekst om,
hvordan man kerer med disse pa anieegget,
og hvilke typer, man kan bruge. For at give lidt
ekslra inspiration, bringer vi her et dejligt motiv
med privatbanetog og hvide vogne. Det er FFJ
ML 1216, der kerer ud fra Nibe med stort
*hvidt” godstog p& vej til Aalborg, sommer
1967. Efter de hvide IKA-vogne fra DSB foiger
to rejsegodsvogne fra APB, to lukkede gods-
vogne - bemaerk bld - fra FFJ, en hvid vogn
{muligvis ogsa fra FFJ), en aben godsvogn li-
tra PB, en GS og lo stykgodsvogne litra HJ,
alle fra DSB. Var det ikke en god idé til model-
fembanen? Foto: HGC, Odense.
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DSBs forste
iesellokomotiv
itra MT

Vi taenker naeppe pd, at de store maskiner, der i dag er traekkraft for vor tog, hvad enten det er MY,
MZ eller ME, har haft forlobere. Her er historien om de farste dieseflokomotiver hos DSB.

Af Torben Andersen

Kort forhistorie
Eksplosionsmotoren blev op-
fundet sidst i det det 19.
arhundrede, og i de felgende
ar skete en rivende udvikling i
de forskellige lande, isser un-
der 1. Verdenskrig, hvor man
benyttede den som flymotor
og i de forste kampvogne, og
efter krigen fortsattes udviklin-
gen. Det var benzinmotoren
som havde et meget hgjt om-
drejningstal, og ringe veegt pr.
hestekraft, der vandt ind over
alt, fordi den tilligemed var bil-
ligere i drift, da kullene under
krigen var steget til skyhgje
priser.

Allerede fer krigen havde
man konstrueret jernbane-

keretejer med benzinmotorer,
men det var forst efter afslut-
ningen af denne, at der kom
gang i udviklingen.

Det var de gkonomisk hardt
ramte privatbaner, der tog ide-
en op i Danmark, og de farste
benzinmotorkeretejer kom i
1922 | drift pa Haderslev
Amtsbaner.

Hos DSB satte de forste
motordrevne keretojer i brug i
1925. To ar senere satte man
et dieselelekirisk lokomotiv i
drift: Litra MT.

MT
| 1927 leverede FRICHs seks
diesellokomotiver til DSB. Die-

selmotoren i disse havde 6 cy-
lindre med luftforstavning, og
befandt sig inde midt i selve
karetajet.

Dieselmotoren var opstillet i
vognens leengderetning, og
optog starstedelen af gulvare-
alet. Den trak en direkte tilkob-
let dynamo, der frembragte
strem til to banemotorer, én for
hver truck. Motorens bevaegel-

DSBs ferste diesellokomotiv M
101 (senere MT 101) fotograferet
efter leveringen fra Scandia-
FRICHS i 1827, Foto: Jernbane-
museet.

se overfortes herfra til drivak-
slerne ved tandhjulsforbindel-
se.

Betjeningen af maskineriet
foregik ad elektrisk vej fra
forerpladsen. Det skete alene
ved hjeelp af et fgrerhandtag
(som pa en sporvogn). Loko-
motivets start foregik ved at
tage strem fra batteriet, an-
bragt under vognen, og den
ledtes gennem dynamoen, sa-
ledes at denne for et kort gje-
blik virkede som en motor, og
derved startede dieselmoto-
ren. Denne arbejdede enten
med 3 eller alle 6 cylindre,
hvilket bestemtes fra forer-
pladsen ved hjeelp af et seerligt
handtag, hvorved olietilfarslen
til hhv. 3 eller 6 cylindre indstil-
ledes. Ved fortsat drejning af
fererhdndtaget begyndte dy-
namoen at producere strom il
"banemotorerne” pa truckerne.

Betjeningshandtaget var
indrettet med “dedemands-
knap®, d.v.s. at fareren stadig

0
al |

B 150 Ar

LOKOMOTIVET NR 47 » FEBRUAR 1997



skulle holde en kontakt i hand-
taget trykket ned, for at vog-
nen skulle kare. Slap han den-
ne kontakt, sad standsede lo-
komotivet, idet der blev afbrudt
for bade olietilfarsel til motoren
og abning for trykluftbremsen -
uden at fereren kunne forhin-
dre det. Af praktiske hensyn
var systemet dog indrettet sa-
ledes, at bremsevirkningen
ferst indiraf omkring 5-10 se-
kunder efter at kontakten var
afbrudt, og ved hastigheder
under 15 km/t indtradte denne
nadbremsning slet ikke. Under
rangering var det nemlig ned-
vendigt at fereren sa ud af vin-
duet efter rangerlederens sig-
naler, for motoren larmede
voldsomt. Han kunne altsa
ved langsom fart slippe hand-
taget uden at kare fast.

| begge ender af lokomotivet
var afskilret farerrum, hvorfra
foereren gennem ruden havde
en god udsigt over banen.
Gennem en der i gavlbagvaeg-
genes midte var der - via over-
gangsbro - passage til de til-
koblede vogne. Rum for post-
vaesenet - med bord og stol -
var indrettet nzermest farer-
rummet i lokomotivets ene en-
de, mens der op til farerrum-
met i modsat ende var et gods-
rum pa ca. 1,5 m i vognens
bredde, med skydedare i beg-
ge vognsider. Hele midterparti-
et optoges af maskinrummet,
hvis leengde var seks meter.

Belysningen af motorloko-
motivet skete fra en Rosen-
berg dynamo under vognen,
drevet ved remtraek fra en
vognaksel, og herfra kunne
ogsa afgives stream til de fil-
koblede personvogne.

Opvarmningen af motorlo-
komotivets forskellige rum fo-

regik med almindelige radiato-
rer, i hvilke kelevandet fra die-
selmotorerne cirkulerede. Bi-
vognene matte derfor have
egne varmeapparater, og alle
de benyttede vogne var forsy-
net med varmivandsapparat
(kokstyret varmekedel).

Som bremsesystem anvend-
tes étkammer-trykluftbremse,
system Knorr, og falgelig fik bi-
vognene ogsa trykluftbremse.
Foruden luftbremsen havde lo-
komotivet tilige en veegt-
stangsbremse, der kunne be-
tfjenes fra fererpladsen.

Signalhornet arbejdede med
trykluft, og gav omtrent sam-
me lyd som et automobilhom.
Det faldt mange lokomotivfolk
for brystet, at et jernbanekare-
tgj, der arbejdede med oliemo-

tor ikke matte f& en rigtig flejte,
hvis lyd ftilkendegav, at der
kom er karetej pa skinner,
som ikke kunne vige for et lan-
devejs-automobil.

Motorkraften var ca. 230
HK. Vognens treekkeevne var
pa jeevn bane ca. 90 tons = 9
vognladninger, og dets maksi-
malhastighed var fastsat til 70
km/t.

Lokomotivet, som havde en
kasselzengde pa 11,6 m, lab
pé to trucker, type (A1)(1A), og
lokomotivet vejede 44 tons.

Lokomotiverne leveredes af
"Scandia”, Randers, der byg-
gede selve vognene, trucker
m.v., mens dieselmotorerne
blev bygget pa FRICHS Fa-
brikker i Arhus. Dynamoen var
fra Titan.

Der findes ikke mange billeder af
litra MT, sd derfor ma vi ty til gen-
brug som f.eks. dette foto, der vi-
ser MT med tog pd vej over Als-
sundbroen, 1932. Toget bestar af
personvogn FE, tysk godsvogn og
fo Q-vogne. Foto: James Stef-
fensen, 69.401/Arkiv DMJK.

Banemotorerne blev frem-
stillet i Tyskland, og belys-
ningsdynamoen samt hele det
omfattende elektriske installa-
tion, som bl.a, omfattede over
1,5 km ledninger, blev leveret
og udfert af A/S Siemens-
Schuckert. Rullelejerne var fra
SKF.

—
/
+ <) +
B . A
K Vognkasse : 3000 3 —

Front :

2486 3

LOKOMOTIVET NR 47 = FEBRUAR 1997



DSB litra MT 101-106
Bygget Scandia-FRICHS 1927.
Carsten Thomsen, 1995
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MT seettes i drift

De seks nye lokomotiver sat-
tes i drift pa Sjeslland. To ind-
sattes pa streekningen Hvalsg-
Ringsted-Neestved (&bnet
1924), mens to kerte natpost-
tog Kebenhavn-Korser og Ka-
benhavn-Masnedsund. Disse
fire maskiner anvendtes des-
uden i supplerende legb i visse
tog pa streekningerne Mas-
nedsund-Neestved, Ringsted-
Kebenhavn, Roskilde-Keben-
havn og i et enkelt togpar K-
benhavn-Frederikssund.

De to sidste indsattes pa
streekningen Aabenraa-Rade
Kro-Bredebro-Tender.

Togene havde karakteren
og hastigheden HP 70 (Hurtigt
Persontog - 70 km/t), og at de
ikke havde den helt store
treekkraft fremgar af Togplan
VI, 1927 mAl., hvor de er sat til
8 vognladninger. En C-maski-
ne er til sammenligning sat til
27 og en P-maskine til 37.

De svage MT karte séledes
kun med en enkelt person-
vogn litra FC pé Vest- og Syd-
banen, mens MT-tog pa Mid-
tbanen blev "forsteerket” med
en EF-rejsegodsvogn til MT-
FC-EF. | visse tog pa midtba-
nen medbragtes spande- eller
meelkevogn Ringsted-Glumsae,
og kertes da som LG 40
(Langsomt godstog - 40 km/t).

Persontog pa Midt- og Syd-
banen havde plads til 58 rej-
sende pa lll klasse, mens tog
pa Vestbanen benyttede en
FE, sa her blev der sa plads til
62 rejsende pa Ill klasse.

Postvogne til lokal post be-
nyttedes ikke i disse tog, idet
MT havde eget postrum.

"l Tog, der medfarer Post
skal Postrummet | Diesello-
komotivet vende Bagud”, star
der at lzese i Togplan VI.

MT i avisposttog
Avisposttogene fra Kaben-
havn til Korser blev - som alle-
rede naevnt - indfert den 1. au-
gust 1927 med anskaffelsen af
diesellokomotiver MT. Toget
bestod i begyndelsen kun af
MT og en postvogn afg. 1,04
fra Kebenhavn, men denne
befordring voksede hurtigt til 6
store truckvogne, og allerede
fra 2. oktober 1927 indsattes
et nyt natposttog med MT pa
Korsgrbanen. Dette kortes
ogsa med MT, og var ilgodsto-
get 2021 afg. Kebenhavn 1,50
til Korsar-Nyborg (for videre
fart til Strib).

Det andet avispostiog kerte
til Masnedsund, og afgik fra
Kebenhavn 1,40, og befordre-
de post i 2-akslede postvogne.
Hertil anvendtes bl.a. postpak-

Ukendt MT rangerer i Bramming,
1939, Foto: James Steffensen
66.14.09/Arkiv DMJUK.

vogne med postkontor (DE og
DEK).

Alle MT til 2. Distrikt

Driften pa Sjeelland kom ikke
til at vare i mange ar. Meget
hurtigt aflestes de af motor-
vogne ML og diesellokomoti-
verne MW (der kunne praeste-
re en treekkraft pa 15-17 vogn-
ladninger), og de overflyttedes
til Jylland, hvor de sattes i drift
sammen med de to gvrige pa
de Sgnderjyske baner.

| 1934 benyttedes maski-
nerne udelukkende i det sen-
derjyske omréade mellem Es-
bjerg-Bramming-Tender. De
karte enkelte tog til Brande,
men det var ogsa det geogra-
fisk nordligste sted, de kom.

Togformeringen pa Tender-
banen i 1934 var for det meste
MT-EH-FC eller MT-EH-FC-
DD, mens tog til Brande kun
havde en FC pa krogen.

Alle MT var alle stationeret i
Tonder fra 1932. Fra 1941 til
udrangeringen var de hensat i
Taender (101, 105 og 105) hhv.
Esbjerg (102 og 104).

Pa grund af materialets be-
skaffenhed var motorerne ikke
holdbare, og i 1943 udrange-
redes de alle i et hug, bortset
fra MT 106, der allerede i
1939 matte udrangeres grun-
det brand.

De fem karetgjer blev |
1943 ombygget til hjselpevog-
ne, der fik numrene 101-105.

Data for DSB litra MT 101-106

BYOUEAr o 1927

BYOORSIE. .. .ovncuevirpmmminmisminivsisaiins FRICHS/Scandia
Hjulstilling oo (AT)(1A)

) [0 o S S FRICHS 6 cylindret
B PP L By Cete S 169 kW (230 HK)

TranSMISSION ..ovviveereeeeeereeeesirees e e e e s rereennes

v/ 525 omdr./min
Dieselelekirisk

Max. hastighed .........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e, 70 km/t
Leengde o/puffer ..o 12 630 mm
Vognkasselaengde ......oooovvvieiiiiiieeneenees 11 680 mm
Akseltapafstand..........cccovveveeie e 6,9m
Bogiealstand s s anis 21m
Taravaegt.....coeeeece e 44 4
TOEMEB G s TR T 90,0t

Onsker du
ABONNEMENT?

Du kan fa 12. argang nr. 45-46-47-48, ialt 144 si-
der, ved at indsende kr. 250,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, Postbox 477, DK-4700 Neaes-
tved. Bladet udkommer august, november, marts
0og maj.

Bestiller du fra udland, s& brug EURO-check og

tillaeg kr. 40,- i porto.
LOKO

MOTIVET .
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...0g MT i model

Det kunne jo veere rart at fa eftergjort det herlige nostalgiske MT-lokomo-
tiv i model, hvilket Holger Sendergaard, Skanderborg, ogsa har gjort.

Billederne viser hans 1:87-model, hvis vognkasse og tagrytter er byg-
get i traditionel plastplade (plastcard). Undervognen er en industriunder-
vogn, nemlig en ROCO V 100.

Tagudluftningen er lavet i fintmasket tradvaev, som kan fas i mj-forret-
ninger, og der er brugt plaststrips som ramme.

Stigen pa den ene gavl er i eetset nysolv, GREMO nr. 047, som er
passet til. Leeg maerke til de mange detaljer som handbajler, dargreb,
skydedersliste, trin m.v., der er bukket i diverse metaltrad eller tynd mes-
singplade.

Modellens vognkasse er lakeret i meget virkelighedstro teaktraesbe-
maling, som er gjort ved at vognen farst er grundet med Humbrol 24-gul,
derefter har den faet to gange af Precision Paints B25 Teak, og til slut er
forsigtigt brugt lidt sort terfarve fra PA SPORET. Da Precision Paints ikke
leengere kan fas, kan i stedet bruges Humbrol 113-brun som teakfarve.

Undervognen er malet i sort, mens tag og trin er i mellemgrat.

Pa det ene billede ses MT'en med tog ved Tipstrup p& Holgers eget
anlaeg.

Fotos: Holger Sendergaard. [
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DSB’s sidste personvogn i tree:

DSB litra C

Af Claus

Dette er efter min mening
Danmarks kenneste person-
vogn. Teenk pa en hel vogn-
stamme med CM-vogne truk-
ket af f.eks. en R- maskine el-
ler diesellokomotiv i gammel
vinred bemaling...det er et rig-
tigt paradetog.

Bygningen af en CM er ikke
for begyndere, men lidt af en
udfordring: For at gere det
hele lidt lettere, har jeg brugt
bunden, taget, trin, bogier og
harmonikaer fra CL-vogn af fa-
brikat PA SPORET. Disse dele
fas som lesdele.

|deen ved at bruge CL-vog-
nen som udgangspunkt er, at
vi far kortkobling og dermed
gode koblingsegenskaber.
Ulempen er, at akseltapafstan-
den bliver lidt for kort (12 mm).
Du kan selvielgelig ogsa ngjes
med at kebe Cl-taget, og sa
selv udskeere vognbund, og
bruge andre bogier m.v.

Bund og tag

Den totale leengde pa den feer-
dige CM-bund skal veere 213
mm, sa derfor skaeres CL-bun-
den over og forleenges med
stykket (H).

Den nzeste opgave er taget,
det skal veere uden sikker.
Forst skeeres eller saves 10
mm af hver ende pa taget, s&
den totale lzengde bliver 216
mm.

S& meerkes det op ftil af-
skeering i hjerner. | underkan-
ten males 23 mm ind, se teg-
ning. P& tagrundingen set fra
enden males 7,5 mm op, se
igen tegning. Sadan afskseres
alle fire hjerner.

Hjernerne afskasres med en
sav, hvor klingen skal vesre
lodret, men der saves, og ta-
get skal ligge fast pa bordet.
Det plane stykke i gavlender-
ne skal efter afsavning maéle
25 mm. Styrekanten under ta-
get skeeres veek, der hvor den
rager ud i det skra snit.

Vognkasse

5S4 kan vi begynde at samle
vognkassen, hvis sider, der-
partier og gavle skeeres ud af
"Evergreen” 1 mm plastplade
med indridsede 1 mm braed-
der. Det er en meget laekker
polystyrenplastic i bled kvali-

tet, som er nem at arbejde
med.

Forst laves bunden og en
side (A), husk at vognsiden
skal ga 1,5 mm nedenfor bun-
den.

Dernaest laves de to skille-
rum (C), og til sidst den mod-
satte side (A), og sluttelig de
fire derpartier (B). Nar derpar-

(fortsaettes side 10)

LY
Skeoeres vd
[ Skoeres
— T¥]
| Bond fra CL || [V ek
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tierne udskeeres, sa lad 1 mm
ekstra “overskydende” plast
veere i toppen, sa de bagefter
kan tilpasses taget.

Laeg taget lost pa vognkas-
sen, og hold derpartiet pa
plads, og serg for det flugter
peent under taget. Dgrpartiet |i-
mes mod vognkassen, og pa
hjgrnet af bunden ud mod
gavien limes saledes alle fire
stykker pa plads. Lad tingene
tarre ordentligt igennem.

Til sidst monteres gaviene
(D) pa deres plads, her skal
tagrundingen ogsé tilpasses
paent. Husk taget skal veere
lost, det er kun mod derparti-
erne, der limes fast.

(E) er pufferplanker, som
tegnes op pa et stort stykke
plast, og huller til puffer bores
op med 2 mm @ bor. Skeer puf-
ferplankerne ud, og lim dem
pa plads. HUSK at afpreve
kortkoblingerne, sa disse ikke
sleeber mod underkanten af
pufferplankerne.

De fire sma stykker (G) skal
illudere vanger under derene,
de er lavet i 0,5 mm plast, fordi
de skal ligge lidt inden for
vognsiden.

Detaljer
Armeringen under vognsiden
er lavet af to sma sem og 0,3

mm nyselvtrad. Jeg har boret
huller i vognbunden, og der-
naest limet semmene pa i mid-
ten med Araldit. Nar det er
tert, limes nyselviraden pa
plads.

Under vognen har jeg mon-
teret batterikasse, dynamo og
bremse-imitationer.

Trinene er ogsa fra CL-vog-
nen, men de er kortet af. Hul-
lerne, hvor trinene limes i bun-
den, borer jeg op med 1 mm o
bor,

Til sidst limes puffer fast,
her i dette tilfzelde fra Glinther.
Endelig monteres harmonika-
er, nar vognen er malet.

Husk ventiler pa taget, se

m 150 AR
cnl
o] .

tegning, bemszerk, de sidder
ikke i centerlinien pa taget

Til sidst samles vognkasse og
bund, og vognen keres til ma-
lerveerksted. Husk, at vinduer
forst skal monteres efter lake-

ring. =

(Vor tegning viser "spids” CM i den
oprindelige udgave. Se ogsa teg-
ning og historie i LOKOMOTIVET
nr. 13 og nr. 29/30).

W — -

CM 2169

fotograferet i Esbjerg, vinter 1967. Vog-
nen er set fra gangsiden. Bemeerk, at
harmonikaen er afbleget laerredsbrun.
Under vognen ses den typiske V-arme-
ring og bremseomstillere.

Foto: Guldbaek/arkiv JMUK.

£}
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Gods i epoke Il

Hvidmalede vogne
hos DSB

Om hvidmalede DSB gods- og kelevogne og karsel med dem pa model-

jernbanen.

Af Steffen Dresler

Lidt baggrund

Hvide godsvogne dukker farst
op i Danmark omkring 1880
med det Sjeellandske Jernban-
eselskabs (SJS) smarvogn li-
tra IR og de Jysk Fynske
Statsbaners (JF) afkelings-
vogn litra IS. Ret hurtigt vokser
denne gruppe af wvogne til
transport af let fordeervelige
varer og omkring arhundrede-
skiftet er antallet ved det nu
samlede DSB flere hundrede.
Dette tal vokser stodt til den
anden verdenskrig, hvor antal-
let er over tusind. | begyndel-
sen af 50'erne, matte DSB
endog til Tyskland for at leje
store kolevogne til bade in-
denlandsk transport som eks-
port af bade ked og fisk. | slut-
ningen af 50’erne reduceredes
antallet hurtigt. Hertil var der
mange arsager, dels formind-
skedes antallet af fedevare-

producenter, dels overgik star-
steparten af transporterne il
landevejen, og endelig indgik
DSB i internationalt samarbej-
de, hvorfor DSB-gjede vogne
udrangeredes eller blev om-
malet og brugt som stykgods-
vogne.

Da forarbejdningen af fode-
varer sndredes, og det blev
mere og mere almindeligt med
frostvarer, dukkede isolerede
vogne op med dybfrostanleeg.
Det var dog pa sa et sent tids-
punkt, at DSB ikke har haft
nogle af disse, men i dag kan
de ses i internationale gods-
tog, neesten alle tilharende
"INTERFRIGO”.

Vognenes udseende m.v.

Vognene var oprindelig frem-
stillet til transport af en be-
stemt slags gods. Det var is-

vogne (til stangis til is-skabe),
meaelkevogne (meelk i meelke-
junger), ostevogne (ost pa hyl-
der), seggevogne (sg i tree-
kasser), kadvogne (krogvogne

H-maskine karer ud fra Heng sta-
tion med godstog. Stersteparten
af toget bestar af hvide vogne litra
1B, IVM, IKP m.v. samt et par luk-
kede vogne litra Q lige efter ma-
skinen. Foto fra NMJKSs anlazg.

til hele kroppe, baconvogne ftil
indsyede halve sider til eks-
port), smervogne (i dritler) og
endelig fiskevogne.

Nogle typer af grentsager
og frugter er ogsa blevet trans-
porterede i ventilerede- og/el-
ler kalevogne, hvis de da ikke
er blevet transporteret i pri-
vatejede vogne.

Vognene var alle hvidmale-
de af hensyn til solens strale-
varme. Hvis de var uisolerede,
havde de ofte bade luftjalousi-
er under taget, ved vognbun-
den, og nogle vogne i ende-
gavlene. De isoclerede kunne
kendes pa, at plankerne pa si-
den var lodrette, og at der pa
nogle vogne var lemme pa ta-
get til ispafyldning af specielle
iskasser til atkeling af indhol-
det.

Nogle isclerede vogne fik i
30'eme forskellige former for
ventiler pa taget, der s& efter
krigen blev erstattet med mere
effektive sakaldte "Flettner” ro-
torer.

Det skal dog bemaerkes, at
transport af fedevarer ogsa fo-
regik for man fik specielle vog-
ne, men at de blev transporte-
ret i almindelige (brunmalede)
stykgodsvogne. De forste litra
IV blev oven i kebet leverede
brunmalede (se LOKOMOTI-
VET nr. 46).

Selvbygget IM (af forfatteren) i
"hvide fog”. "Tamvogne” er altid
flotte og nostalgiske.

12

LOKOMOTIVET NR 47 « FEBRUAR 1997



Transporten

Let fordeervelige varer er altid
blevet transporteret som il-
gods, hvorfor man i togplaner-
ne altid s disse vogne omtalt
som |-vogne = ilgods. (Det
skal bemaerkes at I-vogne
ogsa kunne veere almindelige
brunmalede godsvogne, men i
denne artikel behandles kun
hvidmalede vogne). Derfor
havde mange I|-vogne meget
tidligt vakuum-bremser eller
ledning og nogle oven i kebet
varmeledning til dampvarme
(tl personvognene nar de
medfertes i blandettog).

I-vogne til de store marke-
der, mejerier, kedforarbejd-
ningsfabrikker, grossister, eks-
porthavne m.v. er hovedsage-
ligt blevet transporteret pa fol-
gende made. Indledningsvis i
blandettog fra leverandaren
(fabrikssidespor eller laessevej
pé station) direkte til modtage-
ren eller med blandettoget til
en storre station, hvor vogne-
ne blev opdelt i kategorier af-
heengig af modtager. Herfra sa
i enten "rene” I-tog til modta-
geren eller samlet i en blok og
sd tilkoblet et hurtigt godstog.

| Jylland var Fredericia sam-
lingspunkt for l-vogne og her
udgik sa l-godstog til f.eks
Arhus/Aalborg,  Kebenhavn,
Esbjerg eller sydpa til Pad-
borg. Pa gerne var det Roskil-
de, der var opsamlingsstation
for Sjeelland.

Tog til Kebenhavn kunne
groft opdeles i to kategorier,
nemlig kedtog til Kabenhavns
Kedby (via "kedsporet” péa
godsbanegéarden og direkte til
stationen i Kodbyen) eller
meelketog til Frederiksberg
(mejerierne Trifolium og Sol-
bjerg) eller Narrebro (Enighe-
den).

Et typisk eksempel pa et
"spisekammertog” var provi-
anttoget, der far og efter kri-
gen kerte Fredericia-Keben-
havn- Fredericia. Det afgik fra
Fredericia som tog 2021 om
morgenen og ankom til Kg-
benhavn ca. kl. 1300. Det be-
stod af 30 til 35 hvide vogne
med fersk ked og flaesk, ost,
geg og smar. Det blev bade far
og efter Den anden Verdens-

Litra IS #il "fransport af letfordaervelige varer” kunne ogsa fas i byggesast
fra PA SPORET.

RaH BN

Pa Sporets byggesset af IKP var lige til at bygge og sastte i drift. Kan
ogsa selvbygges. Se LOKOMOTIVET nr. 39, side 12.

. . |

i e e T e R i

Nogle velegnede vogne fif modeljernbanens “hvide tog”, er IA-vogne fra
HELJAN og Lifiput. Her ses typen fra HELJAN.

krig fremfort af P-loko pa Sjeel-
land. Som tog 2022 returnere-
de det fra Kaebenhavn ca.
2130. For at udnytte toget
mest muligt, havde det for-
uden forarbejdede varer fra
Kebenhavn til Fyn/Jylland eller
eksport, ogsad ilgods og post
med i de resterende vogne.
Togene var nogle af de hurtig-
ste hos DSB, og var gennem-
kerende  Fredericia-Nyborg,
Korsar-Kebenhavn og retur.

Maelkevogne kom med alle
blandettogene meget tidligt
om morgenen fra Sydbanen,
Lille Syd, Vestbanen og Nord-
vestbanen til Roskilde. Her
blev de sa samlet til et tog
med afgang lidt senere til Fre-
deriksberg hhv. Nerrebro. Vog-
nene returnerede ikke i et stort
tog, men kom dels som "span-
devogne” med tomme junger
eller anden gods til bestem-
melsesstationerne, ofte ind-
rangeret i almindelige blandet-
tog eller godstog.

Modeljernbanen

For at gore karslen realistisk,
kan man dele sin korsel pa
modeljernbanen ind i to kate-
gorier nemlig blandettog, der
optager |-vogne pa stationer-
ne. Det giver mulighed for en
del rangering og skal indpas-
ses i stationens andre gere-
mal. Dette eller disse blandet-
tog med I|-vogne (af alle kate-
gorier) seetter sa sine vogne af
pa en samlingsstation(er) pa
anleegget. Herfra sd i enten
rene |- tog til den storste stati-
on pa anlaegget eller som en
blok i et almindeligt hurtigt
godstog, der laber fra en ster-
re station til en anden. Her er
der sa igen mulighed for ran-
gering, nar I-vognene skal op-
deles i kategorier alt efter
modtagerens beliggenhed pa
stationen.

Privatbanetog fra HFHJ med
»Sputnik«, som traekker afsted
med TD-grusvogn (lastet med
traktor) og en IB-kelevogn. Alle
modeller er selvbyggede, og er
beskrevet | tidligere numre af LO-
KOMOTIVET.
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Man behgver ikke at have
et slagteri, mejeri eller anden
form for fedevareproducent pa
sin modeljernbane, men kan
"lege”, at varerne kommer fra
oplandet og sa bliver indlzes-
set pa sin station. Derved géar
det det ogsa muligt, at have
bade ked-, mealke-, oste og fi-
skevogne som |-vogne pa sine
sma stationer.

En anden fordel ved I-vog-
nene er, at man skal have fle-
re kategorier af tog pa sin mo-
deljernbane, nemlig blandet-
tog med I-vogne, I-godstog
med kun hvide vogne eller
hurtige godstog med en blok
hvide vogne for eller efter de
almindelige godsvogne. Der-
udover skal man jo sa ogsa
kere rene persontog samt il-
og eksprestog. Sa ved hjzelp
af et lille fatal hvide vogne, er
der mulighed for at kere med
mange kategorier af tog samiti-
dig pa modeljernbanen.

Modellerne

Det ser helt paent ud med hvi-
de DSB-vogne til modeljernba-
nen, men vognene er normalt
“druknet” | omtalen af andre
vogne, hovedsageligt fra epoke
lll. Af danske- og udenlandske

fabrikater kan/kunne fas fal-
gende vogntyper til epoke IlI:
Se nedenstaende skema.

Alle neevnte vogne er 100%
virkelighedstro, bortset fra PI-
KOs IE, der med lidt foran-
dring kan geres helt rigtig.

Firmaet Liliput producerede i
slutningen af 60’erne og be-
gyndelsen af 70'erne DSB litra

Fabrikat Type Litra
HELJAN Godsvogn til let fordaervelige varer I1AR
HELJAN Godsvogn til s2ggetransport 1AL
HELJAN Godsvogn til kedtransport IAK
KLEIN Kalevogn til kedtransport IKL 1)
KLEIN Kalevogn til kedtransport IKL 2)
DWA (ROCO) Kalevogn til fisketransport IFL 3)
Pa Sporet Kelevogn til let fordeervelige varer IS

Pa Sporet Kalevogn til kedtransport IKP
P& Sporet Godsvogn til let fordeervelige varer IE
PIKO Godsvogn til let fordeervelige varer IE
87'-gruppen Kelevogn til bacontransport IB

1) Tysk lejevogn med DSB beskriftning, IKL type 2.
2) Tysk lejevogn med DSB beskriftning, IKL type 3,
3) Tysk lejevogn med DSB beskriftning.

IAR, IAK og IAL. Boriset fra et
forkert tagprofil, og nogle
manglende trin og handlister,
kan de sagtens bruges i dag,
hvis man ikke lige er 100% nit-
tetzeller. Vognene kan kun ke-
bes antikvarisk, men prisen
kendes ikke.

Qg sa endelig en lille be-
meerkning om "weathering” el-
ler tilsmudsning af vognene.
Hvide vogne var hvide i deres
driftperiode, da de blev vasket
neesten dagligtl Her ses dog
bort fra lejevognene litra IKL,
der modtoges beskidte og i de
fleste tilfeelde forblev beskidte,
bortset fra det rensede felt
med DSB litreringen og num-
mer. Derfor er det nok at give
eventuelt undervognen ’en
gang bremsestev". Tagpapfar-
ven varierede fra sort over gra
til hvid (seggetransportvogne-
ne litra IAL).

Industrien kan ogsa levere "lyske
lejevogne”, der brugtes meget hos
DSB | 50'erne. Den beskidthvide
IKL fra KLEIN er en fin vogn at
bruge pa modeljernbanen, og sa
er den korrekt.

Treekkraften - nar vi taler om
epoke lll - kan veere litra MO
(HC-models) eller privatbane-
traekkraft (Frichs firkantede fra
DAN-TRAIN eller Freja), Mar-
cipanbrgd (Felix), litra MX
(Trinbrestterne) til blandettog.
Til I-tog i begyndelsen af epo-
ken litra P (UK eller Nu-
Cast/Autocom), litra C (UK).
Til store godstog med hvide
vogne i blok litra E (UK), litra H
(Stdrup), litra R (Starup) eller
litra MY  (Marklin, Flei-
schmann, PIKO og Tikah).

Sa med en lille omskrivning fra
en sang, "Let the white cars
roll"... god forngjelse! ]

Her er H-maskinen pa vej gennem landskabet med sit godstog, hvor det
passerer hgstarbejdere i gang med at stable kornneg. Sadan et tog er
flot pa modeljernbanen, og har du mange virksomheder, som skal mod-
lage/afsende produkter, kan det give en god del beskasftigelse med ran-
gering m.v. Foto fra NMJKs anlaeg.
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Motordrev til
sporskifter

Af Henrik W. Karlsson

Del 2: Elektronik

Drevenes elektriske
virkemade

De tidligere omtalte motordrev
i Lokomotivet nr. 46 (Bemo,
Fulgurex og Lemaco) er i ho-
vedtraek indrettet som vist pa
fig. 1. | modsaetning til dobbelt-
spoledrev benyttes kun ét led-
ningspar, og omstillingsretnin-
gen styres med polariteten af
strammen. | det felgende vil vi
betegne de 2 sporskiftestillin-
ger med + og - svarende til po-
lariteten. | sikringsanlaag-sam-
menheseng benyties de samme
betegnelser: + for ret spor og -
for afvigende spor.

Nar drevets bro star i ende-
stilling, aktiveres enten kontakt
S+ eller S-, og herved afbry-
des stremmen gennem moto-
ren i den pageeldende retning.
Dioden ved den anden kontakt
tillader imidlertid stremmen at
lzbe den modsatte vej, sa nar
polariteten skifter, starter mo-
toren og lgber indtil den anden
kontakt afbryder strammen.

Fig. 1 og en del af de fol-
gende figurer viser kontakter-
ne svarende til at drevet er i
midterstilling. Fig. 2 viser S-
kontakternes beveegelse un-
der omstilling fra - til +.

Kontakterne K+ og K- (sa-
kaldte konirolkontakter) aktive-
res samtidig med S+ og S-.
Som nasvnt i del 1 kan der
vaere flere kontakter af denne
type. De kan benyttes frit til .
eks.

- kobling af kerestram af-
heengig af sporskiftestil-
ling,

- styring af kontrollamper
for sporskiftestilling,

- tilbagemelding til sikrings-
anleeg eller digitalsystem.

men da der er tale om sakaldt
halvbelge- ensretning, far mo-
toren kun ca. halv spaending
og kerer altsd noget langsom-
mere. Som naevnt i del 1 er
dette ofte en fordel, men hvis
motoren skal treekke meget,
ber metode A eller B veelges i
stedet. Af hensyn til kontakter-
nes slid ma vekselspaendin-
gen ikke oges.

Fig. 1. Elektrisk diagram for motordrev

Hvis man skal bruge flere kon-
takter, kan man lade K+ og K-
styre et eller flere relzer (s&-
kaldte kontrolrelzeer).

Pa fig. 1 er vist en mod-
stand og en kondensator, der
tiener til at deempe spids- og
stejspeendinger fra motoren.
Sporskiftedrev leveres normalt
ikke med disse komponenter,
men det kan anbefales at
montere dem, isaer nar der be-
nyttes elektronisk styring. De
skal sa vidt muligt loddes di-
rekte pa motorens loddeflige.

Grundizggende
styringsmetoder
Det er simplest at styre motor-
drev ved hjeelp af omskiftere.
Normalt anbefaler brugsanvis-
ningerne at benytte en polven-
der som vist fig. 3 (metode A).
Da enkelt-omskiftere er billige-
re end polvendere, kan det
dog ofte betale sig at benytte
enten en dobbelt spaendings-
forsyning (metode B) eller vek-
selspaending (metode C).

Ved metode C sorger dio-
derne for den nedvendige
ensretning af motorstrammen,

ter. Det er imidlertid en tem-
melig kostbar metode.

Almindelige enkeltspole-re-
lzzer er vaesentlig billigere, og
sadanne relaer kan geres "bi-
stabile” med forskellige kuns-
tgreb. Fig. 4 viser standard-
metoden. Ved tryk pa T- tresk-
ker relaeet, og via relsekontak-
ten vedbliver stremmen at
lebe; vi siger at releeet har ta-
get setvhold. Ved tryk pa T+
ledes stremmen uden om re-
lzespolen, og releeet falder fra.
Ved samtidigt tryk pa begge
knapper "vinder’ T+. | stedet
for formodstanden kan benyt-
tes en gladelampe (12 V, 2 W).

Releeets ovrige kontakter
bruges til at styre motordrevet
som pa fig. 3. Hvis man an-
vender metode A (polvender)
eller skal bruge kontakter til
andre formal, kan man imidler-
tid ikke bruge de billigste re-
leeer, som kun har 1 eller 2
skiftekontakter.

Ved at anvende metode B
kan bade motorstyring og hol-
dekredslgb laves med blot én

trykknappeme kun indtrykkes

2V 0 nzv -2V © 12V~
2 Z
! 1 | |
l | I
|
1 I
Fig. 3. Tre metoder S )
til styring af motordrev 0 ]
Relaestyring TOINALS
Hvis man vil betjene motor- L4
drev med trykknapper lige 2y
som dobbeltspoledrev, bliver o 50 mA
sagen mere kompliceret, da  ° o Wy
motoren jo kreever strem un- D 8
der hele omstillingen, mens I £
e

kortvarigt. En lesning er at
lade trykknapperne styre et
dobbeltspole-relee og benytte
releeets kontakter som omskif-

2V

° A
Fig. 2. S+ tl s
Omstilling - l
af motordrev 0

12V

T

7

Relz

Fig. 4. Relee med holdekreds-
leb

skiftekontakt, se fig. 5. Virke-
maden er naesten den samme,
blot er det her T- der "vinder’
ved samtidigt tryk ‘pa begge
knapper.

For begge de viste kredslab
geelder, at modstandsvaerdier-
ne afhaenger af den konkrete
releetype. Det kan veere ned-

LOKOMOTIVET NR 47 = FEBRUAR 1997
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vendigt at eksperimentere ligt,

Et rele koblet som beskre-
vet her falder - i modsastning
til et dobbeltspolerelse - til stil-
ling + nar spzendingsforsynin-
gen afbrydes. De tilkoblede
sporskiftedrev vil derfor altid
omstilles til stilling + nar
spaendingsforsyningen indkob-
les igen. Dette er dog sjzeldent
en ulempe, fordi stilling + sva-
rer til ‘ret spor, dvs. sporskif-
tets normalstilling.

100Q ¢.5W

10pF 25V

o
s
2V =
50 mA =
—WAr o
7 =
32 o —
e el &
L{“n [
el -

Motordrey Rel=

Fig. 5. Relze med kombineret
motor- og holdekredsleb

Elektronisk styring

| stedet for et relee kan benyt-
tes elektronik, og man opnar
herved en mere avanceret sty-
ring. Elektronik har dog ogsa
ulemper:

- elektronisk styring fordrer
som hovedregel udglattet og
stabiliseret jaevnspaending i
stedet for ensrettet veksels-
paending,

- elektronisk styring kraever
mange komponenter, som nok
er billige, men koster tid at lod-
de sammen,

- elektronisk styring har ikke
som relaeer ekstra kontakter til
fri anvendelse.

Fig. 6 viser et eksempel pa en
elektronisk  sporskiftestyring
for 2 uafhaengige drev efter
metode B. Den kraever udglat-
tet +12 V spaendingsforsyning.
Spaendingen behever ikke at
veere egentligt stabiliseret,
men ma af hensyn til den inte-
grerede kreds L272M aldrig
overstige =14 V.

Den elektroniske virkemade
er lidt kompliceret, sa den gar
vi let henover. Udadtil fungerer
kredslabet som fig. 5, d.v.s:

- ved tryk pa T- far motoren
polaritet -, -

- ved tryk pa T+ far motoren
polaritet +,

- efter afbrydelse af forsy-
ningsspaendingen starter
kredslgbet nzeste gang med
polaritet +.

Kredslgbet har desuden 2 an-
dre egenskaber:

- ved samtidigt tryk pa T+
og T- starter motoren ikke.

- sporskiftet kan betjenes og

ldses med de ekstra kontakter T1-

L+ og L-. S4 lzenge én af disse
er sluttet (f.eks. af sikringsan-
laeg eller digitalsystem), er de
manuelle  betjeningsknapper
T- og T+ sat ud af funktion.

Styring fra digitalsystem
Dekodere til signaler/sporskif-
ter findes i 2 udformninger:

Med indbyggede relzeer:
Hvert relee har normalt 1 skif-
tekontakt, der kan bruges di-
rekte til at styre motordrev ef-
ter metode B eller C. Er der
behov for flere kontakter, ma
dekoderen i stedet styre et ek-
stra relee, og sa bliver det en
ret kostbar lgsning.

Med transistorudgange: Ud-
gangene er ordnet i par, hvor
én udgang ad gangen kan ak-
tiveres i kortere eller laengere
tid. Denne type er beregnet til
dobbeltspoledrev, men kan
ogsd styre motordrev ved
hjeelp af kredslebene fig. 4, 5
eller 6, idet dekoderudgange-
ne erstatter trykknapperne T+
og T-. Dekodere med udgange
der kan aktiveres permanent,
kan alternativt erstatte L+ og
L- pa fig. 6. Disse dekodere er
noget billigere, sa denne lgs-
ning er ofte den gunstigste.

Lenz leverer en feerdig los-
ning til metode A bestaende af
en dekoder med transistorud-
gange og en saerlig polvender-
enhed.

En-knaps betjening

Visse sikringsanleey benytter
pr. sporskifte kun én knap,
som ved indirykning sammen
med en faellesknap omstiller
sporskiftet til modsat stilling.
Dette kan let eftergeres ved at
udnytte sporskiftedrevets K-

T+
Sporskiftedrev

(VARSI
=H

Betjeningsknap

1NG002
=—= Til gvrige

betjknapper
} Fallesknap
0

Fig. 7. En-knaps betjening

kontakter, se fig. 7. Nar spor-
skiftet star i stilling +, virker be-
tieningsknappen som T- og
omvendt. Dette kredsleb kan
erstatte T+ og T- i alle de tidli-
gere naevnte eksempler.

Koblede drev

P& Fulgurex- og Lemaco-drev
er S+ og S- udformet som om-
skiftere. Det er herved muligt
pa simpel vis at sammenkoble
motordrev, sdledes at ikke alle

drev i en sporskiftegruppe om-
stiles p4 én gang. Herved
undgads et hegjt maksimal-
stramforbrug.

Som eksempel viser fig. 8
hvordan en transversal med 2
koblede sporskifter laves ved
at forbinde de 2 drev gennem
2 dioder, og betjene dem sam-
men. N&r polariteten skifter,
omstiller farst A-drevet og der-
efter B-drevet. Metoden er eg-
net til alle de tidligere naevnte
styringsmetoder og felger i gv-
rigt ret ngje DSB-forbilledet.

I sikringsanleegs-sammen-
heeng opfattes koblede spor-
skifter som en helhed, hvor
sporskiftestillingerne skal fal-
ges ad. Derfor bar sporskifted-
revenes K-kontakter forbindes
i serie, saledes at kontrollam-
per m.m. kun kan vise "+", nar
begge sporskifter star i stilling
+ og tilsvarende for "-”,

Kontrollamper

Kontrollamper (ogsa kaldet
kontrol-tableauer) benyttes til
at vise sporskifters stilling pa
en sportavie. Den simpleste

o+f-

Orev A

Drev B

S+ 5-

S+

Z muo02 MNago2 7

ol

Fig. 8. Koblede drev
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100kQ

1
27kQ
15kQ
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Fig. 6. Elektronisk
kredslab for
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ey Til motor-
spanding 212 V
1
L !
ING1LB
! woa — 1 Sporskiftedrev
. Ak s | g 33kQ
] BT WS ‘Z" v oo
Pl § + K- § ﬂ =
| ; = ——1 "
| | 3 - —
Fig. 9. Styring = ING14B | &a 33%kQ | = 33kQ
af tableaulamper ~ °Blink-0 . i * A=
med rels —< &
o
= INL148
2 < S
+ —
styring sker naturligvis ved at  kredsleb styres direkte af mo- = 1= 5]
koble dem direkte til kontakter-  torspeendingen, og kan derfor ! ng <
ne K+ hhv. K-. fungere sammen med béde I l &
Hvis man vil have tableau- relesstyring (fig. 4 eller 5) og
erne til at ligne DSB’s, skal de  elektronisk styring (fig. 6). = O 5
ogséd kunne vise "under omstil- Kontrollamper kan ogsa sty- + g
ling®, dvs. at lampen blinker for res via digitalsystemer, men o— =
den stilling, som sporskiftet er de her viste lgsninger er vae- < =
pa vej til. Dette kan geres som  sentligt billigere i indkeb. = [:';-.
vist fig. 9. Der benyttes en skif- —_q/o 2
tekontakt pa releeet fra fig. 4
eller 5. Blink-0 skal fgre til O- |——?
lederen via et feelles blinkrelee.  gunnierende Ii L
pplerende litteratur ;
| stedet for glodelamper kan o glektronisk styring af dobbelt- L
benyttes lysdioder med for-  gpole- og motordrev: NTRTTIA X
modstand ca. 1000 ohm. MIBA-spezial 25, Modellbahn-
Den tilsvarende elektroniske  Mechanik und Baupraxis {(august Fig. 10.
lasning er vist fig. 10. Dette  1995). ]
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Forbedring af
HELJANs HD- og
|A-godsvognsserie

Af Steffen Dresler

Man kan ikke sige nok godit
om Heljans ferste initiativ
m.h.t. godsvogne til danske
modeljernbanefolk. Derfor skal
denne lille artikel ikke tages for
noget negativt, men som nog-
le tip til at forbedre vognene
for dem, der ensker noget
mere.

Der er p.g.a. nogle kritik-
punkter med de ferste ud-
sendte vogne sket eendringer i
de senere serie. Men det dre-
jer sig mere om nogle bygge-
meessige sendringer samt bed-
re instruktionstegninger. De ef-
ternaevnte aendringer ville al-
dring kunne laves uden det gik
ud over prisen - og maske i
sidste ende - muligheden for i
det hele taget at fa nogle
dansk vogne pa markedet.

Undervognen
Jeg er ikke tilfreds med vogne-
nes rulleegenskaber, da hjule-
ne gar meget stramt pa de
vogne jeg har samlet (10 stk
ialt). De kan faktisk ikke rulle
selv. Selvialgelig undersegte
jeg arsagen, og fandt hurtigt
ud af, at der var to arsager
hertil. For det forste er der alt
for stort pres pa selve hjulaks-
len fra den lodrette i vognbun-
den stebte akselholder. For
det andet virker de stgbte
bremseklodser faktisk efter
hensigten som bremseklodser
mod hjulfladerne. Og det er jo
ikke helt meningen. Arsagen
er for lidt frirum mellem klod-
ser og hjulflade.

Imidlertid er det nemt at
lese disse to opgaveomrader.

Den stobte akselholder
freeses eller sliber s& flad (se
tegning), at hjulakslen falder
ud af sine lejer nar vognen lgf-
tes. Derngest palimes med 10
sekunderlim (eller to-kompo-
nent lim) en lille strip af tynd
messingplade eller tilsvarende
bukkeligt metal. Denne strip
skal have laengen af den afsli-
bede akselholder + 3 mm og
samme bredde som den steb-
te akselholder. Nar strip’sen er
ter og malet sort, kan vogn-
akslen leegges i lejet og med
en tynd skruetraekker eller til-

indledningsvis med 10 sekun-
der lim. Inden taget skal mon-
teres, faestes de helt med en
klat to-komponentlim.

Pa vogne med bremseplat-
form, bytter jeg ogsa handbaj-
leme ud med 0,5 mm trad.
Den lange vinklede skra hand-
bejle laves pa en sadanne
méde, at den er opdelt i to
stykker. Jeg bruger de stobte
markeringer til at bore i. Lige
ved siden af den midterste
markering bores ogsa et hul

e

i

svarende, bojes den udragen-
de del lige akkurat ned over
akslen. Vupti - akslen kan lebe
frit i sine lejer og bliver holdt
pé plads, nar vognen laftes.

Fer bremseklodserne mon-
teres, skal klodsernes bremse-
flader slibes mindre. Det gores
nemmest med en miniborema-
skine med en lille rund slibe-
skive. De skal ikke have mere,
end at de akkurat ikke leegger
til hjulfladen. Derefter limes de
pa plads. Vognen ruller nu ved
egen veegt ned ad et skinne-
stykke med lidt fald.

Vognkassen

Handbgjlerne er efter min me-
ning alt for kraftige. Derfor er
disse udskiftet med 0,5 mm
bled messingtrdd. Da man
ikke uden problemer kan bore
direkte ind i sidestolpen, er der
boret skrat ind i stolpen fra si-
den, og ind i selve vognkas-
sen med 0,5 mm @ bor. Ene-
ste problem er underste hul il
hver handliste. Da man her
borer direkte ind i vognbun-
den, har jer her boret skrat
opad, sa udgangshullet sidder
lige over vognbunden pa in-
dersiden.

Herefter  afklippes  sa
tradstykker, der bgjes lettest i
en fladtang med fingeren.
Monteres i hullerne, og bukkes
eventuelt helt parallelle med
vognsiden (som i virkelighe-
den). Faestes pa indersiden

sa teet pa det andet hul, man
nu kan komme. Herefter af-
kKlippes, bgjes og monteres
traden. Da traden er tynd, kan
det ikke ses, at der faktisk er
tale om to separate handboj-
ler, der hvor der er boret to
huller test ved siden af hinan-
den. lllusionen er fuldsteendig.
Bremseplatform, geleender og
bremsehandtag er bibeholdt.

Taget

Pa alle mine vogne er lagt
"tagpap” af sandpapir, finhed
nr. 2/0. Det er en passende
kornsterrelse. Et stykke sand-
papir afklippes i tagets storrel-

se og rundingen af taget er
medtaget i malet. Kan kontrol-
leres ved at rulle taget hen
over det udklippede sandpapir.
Hvid treelim - helst meget tykt-
flydende - er smurt pa hele ta-
get med fingeren. Herefter
skal det hvile et par minutter.
Imens rundes sandpapiret
over en kant, sdledes det
krummer mere end tagrundin-
gen. Sandpapiret leegges sa
pa, kontroller det ligger rigtigt
og deekker lige ud til ender og
sider. Fastholdes af enten ela-
stikker eller klemmer pa begge
sider til det er tort.

Lidt om samling

Kortkoblingskulissernes fieder
har voldt mig mange proble-
mer. Det er naesten umuligt at
fa den lgse fiederende monte-
ret hen over krogen, nar kulis-
serne ligger pa plads. Jeg har
provet med nale o.s.v, men
lesningen er sare enkel:
Montér fiederen inden kulis-
serne anbringes i vognbun-
den. Forst laegges den ene pa
plads, og den anden Tlirkes"
pa plads, mens man holder
den farste pa plads med finge-
ren... simpelt ik'?

Samling af bund og vogn-
kasse skal ske pa et fast og
plant underlag. Pas pa ikke at
beskadige de udragende to
tynde lodrette stolper pa gav-
lene. Stille og roligt presses
vognkassen - med pafimet tag
- ned pa bunden, indtil der ly-
der et lille - nogen gange slet
ikke - klik. Vognkasse og bund
sidder korrekt, nar pufferplan-
ke og vognkassens nederste
endebreedder sidder helt taet
sammen.

Maling

De hvide vogne mangler
bremsetypemarkering pa en-
degavlene, samt sort bag-

Bojes ned efter
montage af aksel

Vognaksel

Skraveret felt

Rerntsibes Akselholder

Messingstrip
(limes med 10-sek. lim)

Vognbund

Forbedring af aksellejer pa HD/IA-vogne, set med vognbunden anbragt

pa bord &l. lign.
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grundsflade til underretnings-
signalerne. De sorte flader
skal g4 6 brsedder op. Her
seettes tape, og man kan med
lethed med en fin pensel male
dem sorte. Pas pa ikke vanger
og stolper bliver sorte. Brem-
semarkering males ligeledes
med en tynd pensel pa ende-
gavlene. Se en tegning eller
foto, hvor langt ind de skal ga.
Det er nemmest at male for
vognkassen er monteret pa
vognbunden.

Pufferplanken pa de hvide
vogne skal ogsa males hvide,
undtagen selve befaestigelses-
pladen for pufferne. Gores
nemmest som det forste, nar
vognen er taget ud af ssken.
Det er klogt lige at slibe grater
vaek forst.

Handbagjler skal ogsa males
sorte, ogsa de markerede to
skré pa daren.

Taget males nar hele vog-
nen er samlet fuldsteendigt.
Bemaeerk, at taget kan vaere fra
naesten matsort over grat fil
helt hvidt. Sidstnaevnte gaelder
kun litra AL, der til gengaeld
skal have hvidt tag.

Fodtrin

Jeg har valgt at bruge de med-
folgende frin, da jeg er en
klovh til at lodde (ja! red.
bem.). Men faktisk synes jeg
ikke at trinholderne er sa sto-
re, som nogen vil gere dem fil.

Det eneste jeg har bemazerket
er, at tegningen i seettet ikke
viser at det skal veere et
langt breet, der skal bruges
i begge sider med bremseplat-
form. Trinet under deren skal
sidde i venstre side af daren
og ikke pa midten. Trinene er
skaret fri med en hobbykniv og
grater er fiemet. Trinene er
derefter limet pa med flydende
plasticlim. Haefter fortrinligt.
Det tager ca. 2-3 minutter pr.
trin. Lad vognen ligge pa taget
til tarring en halv times tid ef-
ter. Jeg har malet mine trin
teakbrune.

Finish

Nar vognen er tor rettes evt.
med lidt pletmaling, hvor der
er kommet sort eller hvidt,
hvor det ikke skal veere. Heref-
ter skal vognen terre (lim og
maling) en nats tid. Derefter
har jeg med en mat klar lak
sprayet vognen over det hele,
undtagen bunden. Derved bli-
ver de sorte malede dele mat-
te, og korrekte at se pa. Pas
pa med lakken ikke at komme
for teet pa. Felg anvisningerne.
Jeg har brugt matlak pa dase
fra farvehandleren. | dette til-
feelde "Gor det let SPRAY-
LAK".

Jeg var stolt af mine resultater,
god forngjelse. ]

Som det fremgar af billedet er HELJAN’s bremsesving og -platform alt for
kraftige, men der findes desveerre ingen losdele, der kan erstatte dem.
Man kan dog bruge KLEIN's GS-platform, hvor der kiippes til »hist og

her«. Bremsesvinget kan ogsa fds fra KLEIN. Bemeerk lynere pa gavien!

IPS &

RICKS

Laere til stolper

Det kan vasre svaert at tilskeere
lige lange stolper af profiler til en
godsvogn. Men det kan nemt
geres ved at lave et lille leere i en
stump 1 mm plastic. Lav et hak i
plasticstykket som vist pa tegnin-
gen til at skeere stolperne efter.
Det viste leere er til stolper pa 28
mm i laengden, altsa til Q-vogne.
Lav flere forskellige leerer efter-
handen som du far brug for dem.
Brug en masonitplade som under-
lag ved skeering.

Lys i frontlygter

Vi vil alle gerne have lys i lanter-
ner pa motortreekkraften, men ofte
mangler man en lysleder | passen-
de diameter, som kan sidde i lyg-
tehuset. Den kan nemt laves af et
kasseret plastbyggeseet med glas-
klare steberammer (vinduer
f.eks.). Man tager en stang, og
szetter den i borepatronen. Mens
den roterer, seettes et stykke
sandpapir forsigtigt pa, indtil den
har den rigtige diameter. Man ma
ikke trykke for hardt, sa bliver ma-
terialet for varmt og gar ud af fa-
con. Fortil formes plaststangen, sa
den far form som lygteglas, stan-
gen kortes til, og monteres til sidst
i lygteholderen med flydende lim.

Indergavle pa traevogne

Ved bygning af treevogne fra DSB,
f.eks. CP, CO, AT m.v. kan det vol-
de problemer at fremstille inder-
gavl, idet "tapperne” (A), der gar
ned over undervognen i hver side,
ofte bliver for smalle. | skala 1:87
drejer det sig kun om tappe i ca.
2-3 mm bredde, hvilket gor, at de
kan vaesre svesre at udskaere eller
kneekker. Eller ogsa spaender de
pa endeperronens undervogn (B},
og far gavlen til svaje let.

For at klare dette problem, man |
undervognen (B) sksere et par
sma hakker i hver side, og gere
indergavienes tapper (A) et par
millimeter storre, feks. 5-6 mm
brede. Skitsen viser | princippet,
hvordan delene skal se ud.

Lukkede kurvpuffer

Man kan selv lave lukkede kurv-
puffer, f.eks. til litra HJ, TGC, HS
m.v.) af et par skiver kuglepenne-
patron (plast), hvor der araldittes
bld sem med "pufferskive” i pas-
sende diameter. Den ene puffer fi-
les let rund i kanterne. u

Vinderne blev:

Lasning pa

JULEQUIZ

Vi bringer her de 13 rigtige pa julequizen i nr. 46. Vi havde faet
mange rigtige lesninger, og blandt disse har vi trukket en 1., 2. og
3. preemie, der er sendt til vinderne.

Lesning: 112X 1XX2112X2

1} Litra EA. 2) Holme-Olstrup. 3) Begge litra. 4) Vestbanen. 5) Litra Bn-v/o (litra B
er den naeststorste gruppe). 6) 1986. 7) "1980" (desvaerre var der en trykfejl i det-
te spargsmal, idet arstallet skal vaere 1981 - lokomotivet blev bygget 1980, men
ferst sat i drift 1981. Dette svar er derfor trukket ud af konkurrencen, hvis de avri-
ge svar er korrekte). 8) HHJ. 9} Randers-Aalborg. 10) 1847. 11) 61, 12) Qj (Vo er
forkartelsen for Vordingborg og Vj er for Vejen). 13) Hjerring Privatbaner.

1) Keld Loft, Birkebakken 6, 2750 Ballerup.
2) Joergen Wiedemann, Tabeshaven 3, 3450 Allerad.
3) Flemming Jakielski, Islevbrovej 4D, 2610 Redovre.

Vinderne har faet deres gevinster tilsendt.
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Anlaegsdesign

Vi vil alle gerne have et flot maskindepot
med rundremise og drejeskive pa an-
leegget, men det koster jo som bekendt en
masse plads.

Sa hvorfor ikke ga lidt pa kompromis,
og sa fa bade plads og maskindepot? Vi
bruger simpelthen det gamle trick med at
lave en kulisse, dog med den forskel, at vi

PLADS TIL ET

her kun bruger en del af rundremisen til
dens formal... at opstalde maskiner.

Rundremisen - industri eller selvbyg -
skeeres igennem pa en sadan made, at
der kun bliver plads til nogle enkelte lo-
komotiver - hvor mange afheenger af plad-
sen -, og den tilpassede bygning anbrin-
ges op ad en side- eller bagvaeg, saledes
at hovedspor kan lebe uden om og gen-
nem kulissen, f.eks. til en skjult banegard.

Under tilpasning af remisen skal du
s@rge for, at hele rundingen foran kommer
med, og et par stumper spor, ellers kom-
mer bygningen til at lidt akavet ud.

Du kan ewt. tilfgje lidt af en halv byg-
ning, der illuderer varmedepot, mand-
skabsbygning m.v. og en hgj skorsten i
neerheden...skorstenen kommer ikke il
sta i vejen ved baggrundskulisserne.

Tegningen viser et forslag til opbygning
af et depot, og som det fremgar er der ri-
geligt med plads til kulgard, kulkran, aske-
gard, vandkraner, spor til henstiling af
materiel m.v.

(ldé fra US-MR tilpasset danske for-
hold)

Stottemure
sparer plads

Pladsmangel er et velkendt problem for
mj-ere. Isger pa et kort smalt bordunderlag
(20-25 cm dyb) kan det veere vanskeligt at
fa sporet til at ligge naturligt i landskabet,
idet banedaemninger skal have et naturligt
fald pa 45°.

En méde at omgas dette pa, er at op-
bygge stettemure for terrsenet langs spo-
ret som vist p& tegningen.

Stettemure kan veesre gra/rede kampe-
sten eller betonmure, noget som man ser
mange steder i landet, iseer omkring de
syd- og midtjyske baner hos DSB.

Stattemure i model m.v. fas hos mj-for-
handlerne i preeget plast, séledes at du
selv blot skal lave skraninger efter din
favoritmetode. Husk at disse fortsat skal
have et fald til kanterne pa 45°. Pas ogséa
pa fritrumsprofilet!

BETON MUR

Der er sjeeldent plads til bade stationer
med vendeslajfer og "sejlende” faarger,
men ved at bruge en stationzer feerge
som udgang til vendeslgjfe, kan man
dels fa en feerge i lejet og dels fa ud-
skiftet togstammerne, som om de blev
feerget fra havn til havn.

Princippet er det samme som ved
nedkarsel til skjulte banegarde, men i
stedet for stationsbygninger, "skovtun-
neler’ o.s.v. bruges en feerge. P4 teg-
ningen er blot vist en cirkel, der forbin-
der faergens to spor, men der kan selv-
falgelig lzegges flere opstillingsspor til
flere togstammer. Faergens ene ende
skal ligge teet op ad en baggrundsku-
lisse, hvor der skal veere et lille hul.
Herved opnéas ogsa, at den skjulte del
kan ligge i samme plan, hvilket giver

Skjult vendesilojfe
| feergehavn

s -
B
x

~

mange fordele, bl.a. undgés problemer
med stigninger og fald. Den skjulte op-
stillingsbanegard kan f.eks placeres i
et rum, hvor der er kneben plads,
f.eks. under en taghzeldning, nicher
m.v. Herved udnyttes pladsen, og de
skra veegge (og evt. afstivningsbjael-
ker) undgas.

Kulissen males havbla.

Sédanne skjulte opstillingsbanegar-
de er i evrigt velegende til kere-
planskersel, hvis man ikke har sa me-
gen plads til lange straekninger. De @n-
skede tog kan keres bort og vente bag
kulissen, og tages frem igen, nar "tiden
erinde”.

20
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LANDSKAB

Der er naturligvis mange bud pa, hvordan
realistisk landskab skal se ud. Hver iszer
har sin egen metode, og den falgende be-
skrivelse er en af dem, praktiseret i Nagst-
ved Model Jernbane Klub, hvor der for
ovrigt anvendes mange forskellige meto-
der for at opna et varieret, men alligevel
ensartet udseende. Den forste del af an-
leegget skulle jo gerne ligne den sidst faer-
diggjorte, men det kan vaere sveert i prak-
sis, ndr mange personer er om at bygge
anleegget.

For at anskueliggere vor metode gengi-
ver vi et foto af et anlaegsudsnit, som det
normalt ser ud, og har ud fra dette lavet
en instruktionstegning med bogstavangi-
velse. Vi kunne godt have sat bogstaver
pa billedet, men det kan mindske over-
skueligheden og helheden.

Inden landskabet bygges, sa skal det
planleegges med sporforleb, landskabs-
profil, og rammeunderlaget med baerende
skelet, kyllingenet og bund af tapetklistert
avispapir (el. lign) m.v. skal veere monte-
ret, s& landskabet kan anbringes (se vor
handbog DMHJ 3).

Alle de naevnite dele som grassmaétter,
mos, treeer, store og sma flock, "tosse-
graes”, deco-sand m.v. fas hos mij-for-
handleren i alle nuancer...og er er en af
hemmelighederne ved realistisk landskab:
Det skal nuancers i farverne, lige fra merk
til lys. Brug generel lys graes m.v. pa bak-
ketoppe, og merk grees i lavninger, under
buske, grefter m.v. Glem ikke de gule
kornmarker, og for alt i verden skal treeer-
ne vaere forskellige i farve og udformning.

A) Bakke af lysegren graesmatte med
sméa mellemgrenne flock fordelt rundt om-
kring. De lyse partier er almindelig sand,
drysset i uregelmaessige menstre. Plant
et par mindre buske af taet mos

B) Her er en lund af grantraser. De er
markegranne med negen stamme. Om
sommeren svider solen spidser af, og de
bliver brunlige. Det efterlignes ved at
drysse lidt brun "ossegrees” ned over
trecer (husk ferst at spraye treeerne di-
skret med harlak el. lign.).

et P i w

b 1Y

Sadan far du et
virkelighedstro
dansk landskab

C) Her er anbragt et par grantraeer med
deekket stamme ("kreemmerhustrazer”).
De lukker baggrunden lidt af, sa terraenet
ikke virker sa negent.

D) En dejlig gul kornmark, som liver op i
alt det grenne. Den er lavet af en si-
salmatte, klippet til i sterrelse (speci-
alsaks), og derefter malet med gul Allak.
Den skal have et par omgange. Derefter
berstes den let med lidt brun-blandet Al-
lak-farve (red+sort), og kantes med "tos-
segraes” el. lign.

E) Skumflock danner er herlig greft med
skraeppeblade, skvalderkal m.v. Brug mel-
lemfin skumflock (det er skumgummi,
skaret i smastykker og grenbejdsede).
Fas som tilbehgr hos mj- forhandleren.

F) Langs med sporene skal vaere en lille
greft for afvanding. Kanterne pyntes med
fint grent fibergrees eller graessmuld

IR i L4

(f.eks. fra Woodland). Foran graften skal
veere et lille banehegn, fremstillet af hob-
byteendstikker og tynd trad.

G) Lille markvej fremstillet med fint sand
(siet sandkassesand). Det drysses direkte
pa greesmatten, og limes med lidt fortyn-
det hvid lim + lidt sulfo.

H) Traceé med sporene, som er lagt i grus-
eller stenballast, her fin sand. Imellem
sporene er drysset lidt fint greessmuld.

J) Graesmark kantet med buske. Brug en
graesmatte i anden gren nuance, og drys
lidt mark og lys greespulver lgst hen over
den for at bryde ensformigheden og ska-
be dybde. Langs kanterne er anlagt haek-
ke af sma buske. Klip toppen af nogle
stykker islandsk mos, og lim dem i en test
lang raekke som haek. Haskken pyntes
ved "redderne” med lidt store markegren-
ne flock (underbevoksning).

K) Jordmark fremstillet af fin lys sand,
"pyntet” med lidt greessmuld og skum-
flock. Skumflocken efterligner gran ukrudt
i teette bevoksninger.

Laeg i avrigt maerke il skiltene bag korn-
marken. De pynter og liver op. i
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Vi har hort og set

* PA SPORET

Spaendende DSB-nyheder

pa trapperne )

| en lang periode har PA SPORET tilsyneladen-
de ligget lidt underdrejet med hensyn til nye dan-
ske vogne..men bag kulisserne arbejdes der
iheerdigt.

| @jeblikket udvikles vogne pa flere “fronter”,
alle i skala 1:87.

En vognkasse til DSBs hvide vogne litra IV og
IG er under udarbejdelse hos LASER i Italien.
Prototypen er for laengst afsendt til LASER, sa
disse vogne skulle dukke op pa et tidspunkt i
lebet af 1997.

P4 personvognssiden foregar der ogsa
speendende ting og sager. Der foreld i efteraret
1996 en prevestebning pa den danske person-
vogn litra CC, og nar denne er finpudset, vil den
udkomme som samlesast | samme stil som CL-
personvognen. Vognen fremstilles i hard plast
(polystyren), og vil kunne fas bade som feerdig-
malet vogn med litreringer, og som lesdele i
vognkasse, tag, vinduer, 3 m stalbogier o.s.v.
Projektet har taget laengere tid end ventet, men
det gjorde CL-vognen ogsa. )

Allerede her i foraret sker der mere, idet PA
SPORET udsender en serie komplette bygge-
seet, bl.a. af DSBs personvogne litra CO.

Disse vogne fremstilles med fardigudskame
sider, gavle og degrpartier med udfreesede vindu-
esabninger og vognbund ligesom PA SPORETs
litra ASM. Tagprofiler, bogier, undervognsdetal-
jer, nysalvtrad m.v. medfelger saledes at model-
byggeren kan bygge modellerne uden ekstra
losdelsindkab. Vinuduesabningerne bliver helt
feerdigfremstillede i sterrelse og facon, d.v.s. der
bliver intet efterarbejde.

Ruder til dere og vinduer fremstilles i klar

MATERIEL

plast med "vinger”, sdledes at de kan knappes
preecist pa plads i vinduesabningerne indefra.

Der medfelger som saedvanlig instruktiv byg-
gevejledning. Modellen er beregnet pa den lidt
viderekomne eller erfarne modelbygger.

| forste omgang er planlagt CO 2550, 2552
0g en vogn i serien 2552-53, der alle har 25 m
treebogier. Forbillederne er 20 m lange stor-
rumsvogne, karakteristiske med sma forskudte
midtervinduer. Endvidere kommer en vogn i CO-
serien 2741-47, der er udstyret med berlinerbo-
gier, og som har en anderledes vinduesfordeling
(se LOKOMOTIVET nr. 8). | alt udsendes fire
CO-vogne.

Pa samme tid udgives en af danske mj-ernes
yndlinge, nemlig DSBs komb. post- og rejse-
godsvogn litra DJ. Denne vogntype - som man-
ge fejlagtigt kalder "Det rullende Postkontor” -
fremstilles pa samme made som byggeseet med
feerdigudskarne sider og vinduer, og det bliver
den ombyggede udgave med tendetag fra 1940,
d.v.s. uden tagrytter, der danner forbilledet. Ta-
get bliver her et helt nyt stebt tagprofil, idet DJ-
vognens tag var smallere...og sa havde DJ jo
tagvinduer.

Denne komb. person- og rejsegodsvogne ud-
sendes | flere udgaver med kuck-kuck og wend-
lerventiler...og desuden DJ 5419, der som ene-
ste vogn havde torpedoventiler. De fleste havde
2,5 m trebogier, boriset fra DJ 5411 (og flere),
der var forsynet med berlinerbogier. Denne kom-
mer ogsa, og alle DJ byggeszet leveres ligeledes
komplet med diverse losdele og litreringer.

De nzvnte vogne er alle typiske epoke lll-
vogne. Prisen kendes endnu ikke.

Vi vil naturligvis forteelle mere om disse vogne
og deres forbilleder, nar de er i handelen. Se |
ovrigt tegning af DJ i LOKOMOTIVET nr. 14.

Forbillede for PA SPORETs nye byggesast af DJ-vogne, her nr. 5409 med 2,5 m traebogier og kuck-
kuck-ventiler, Padborg 1960. Foto AK/Arkiv OMJK.

* DWA-Hobby

DSB Fiskeyngelvogne

ZF 500 078, Dansk Andels
Orredeksport

ZF 500 045, P. Holm Nyland

Det lille Fredericiafirma har i det
sidste ars tid vaeret flittig med ud-
givelser af danske fiskeyngelvog-
ne litra ZF, en vogntype, der sas
meget pa de midt- og senderjyske
spor i 50'ermne og 60'erne, isaer
med "eksport-tog” til vore sydlige
naboer.

Denne gang er det vogne fra
DAQ@ (Dansk Andels @rredeks-
port) og P. Holm Nyland, der er
forbilleder for de nye modeller, og
atter udgives de kun i begraenset
oplag.

Vognene baseres som bekendt
pa HELJANs serie af hvide vogne
(1A), der hos DWA far nyt litra og
fiskeproducenternes firmalogo
m.v.

Vognene er i den saedvanlige
fine trykkvalitet, der skarpheds-
maessigt ikke star tilbage for de
udenlandske produkter. De tekni-
ske paskrifter, DSB-loko m.v. er
flot og rigtigt, og selv litraet ZF er
korrekt med stort hovedlitra. Lige-
som pa de foregaende modeller
er der markering for bremseudstyr
pa gavihjgrnerne.

Derimod “"kniber det" for bog-
trykkeren med at finde de rigtige
skrifttyper ftil firmapaskrifter, her
iszer P. HOLM NYLAND, der er for
smalt. Det skal fylde naesten hele
dorsiden, s& han burde | stedet
have valgt en skrift, der var brede-
re.

Vognen fra DAY passer bedre
til sit forbillede, selv om logoet
DA@ er blevet lidt for stort. Farver,
skriftsnit, tekniske paskrifter, DSB
m.v. er korrekte.

De fleste mj-ere vil dog kunne
leve med at disse vogne har de
nasvnte skonhedsfejl.

¢ DWA-Hobby
Privatbanevogne
Epoke IlI
| sidste nummer af LOKOMOTI-
VET spurgte DWA-Hobby leser-
ne om forsalg til nye vogne, base-
ret pa industrimateriel. Det kom
der mange forslag ud af, og DWA-
Hobby har nu gennemgéaet disse
for at finde egnede emner,
Resultatet bliver, at DWA nu - |
ferste omgang - udsender to pri-
vate vogne i februar-marts mane-
der. Den ene bliver en dben vogn,
litra PJ fra Nord Fynske Jernbane
(NFJ) i denne banes karakteristi-
ske grenne farve og logo. Num-
mer er endnu ikke valgt. Vognen
baseres pa en Fleischmann
grundmodel.
Den anden bliver ligeledes en
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aben vogn, litra PD fra Troldhede-
banen (TKVJ) i denne banes ru-
strade farve og logo. Ogsa denne
vogn baseres pa Fleischmanns
grundmodel.

Imens kigger DWA pa de for-
slag, der er indsendt fra mj-erne,
og som béade daekker DSB og pri-
vatbanerne, saledes at flere mo-
deller kan udsendes. DWA ved
Viggo Falkenstram oplyser, at
man sagtens kan bruge mange
flere forslag, s& frem med kugle-
pennen og kig i katalogerne. Se
0gsa annoncen.

Endvidere har DWA i slutnin-
gen af februar sendt et yderst be-
graznset oplag af en ESSO-tank-
vogn pa markedet, nemlig den
sorte tjgeretankvogn ZE 502 264,
baseret pa  Sachsenmodelle
grundmodel. Grundmodellen pas-
ser 95% pa forbilledet, og er i ov-
rigt et sjovt valg, fordi den mang-
ler den hejre paskriftstavie, hvilket
ikke er normalt for ZE-vogne.
Vognen er taenkt som et ekstra til-
bud til firmaets kunder, og kan
kun fas hos DWA. @Onsker du
imidlertid at komme "med pa vog-
nen”, og fa at vide, hvad der ud-
kommer fra DWA, kan du henven-
de dig til firmaet, og fa tilsendt ny-
hedsbreve. Se adresse i annon-
cen.

Til april udsendes en DSB-spe-
cialvogn baseret pa HELJANs
HD/IA- serie. Type og nummer er
endnu ikke fastlagt, men det bliver
en gra vogn til epoke IV, og
dem har vi jo ikke for mange af pa
anlaegget.

Mere om DWAs projekter i
kommende numre.

LOKO .
MOTIVET

YHILE

i

* HELJAN
ZA og ZB-elvogne
fra Carlsberg og TUBORG

Carlsberg

Epoke NIV

Katalog-nr. 4201; 081 5 058-6
Katalog-nr. 4202; 081 5 063-6

TUBORG
Epoke Il
Katalog-nr. 4203; ZB 99 635
Katalog-nr. 4204; ZB 99 639

Lige efter at redaktionens deadli-
ne pa nr. 47, dukkede de lsnge
ventede HELJAN-glvogne fra TU-
BORG og Carlsberg op. Felgende
er en kort beskrivelse af de nye
modeller som “eeskeklar”.

Vognene var vaerd at vente pa,
for de er nemlig i en langt bedre
kvalitet end tidligere udsendte
vogne af HD/IA-typen, og HE-
LJAN har tilsyneladende leert af
sine fejl.

Forbillederne er de “langbene-
de” glvogne bygget af Scandia i

40’erme og 50'erne, som karte
sporene tynde i alle dele af Dan-
mark indtil ca. sidst i 1970'erne.

Det umiddelbare indtryk af al-
vognene er, at de er vellykkede
modeller, gengivet med mange
detalier. Bremseplatforme og
handbgjler er stabt i tynd kvalitet,
sa helhedsindtrykket bliver mere
korrekt end pa HD/IA.

Vognkasserne er flot detaljere-
de (hvilket ogsa kreeves af model-
ler med sa fa detaljer), bl.a. med
nittede derhaengsler og korrekte
profiler i gavle m.v. Men maerkelig
nok er lasetesjet pa derene ikke
fremstillet ens i begge sider. Lase-
tojet med omvendt V er det kor-
rekie.

Undervognen er den gamle fra
HD/IA, som er omarbejdet, sa den
har faet nye detaljer, bl.a. bremse-
omstillere og mere korrekte aksel-
gafler og -lejer.

Uheldigvis er vognkasse og un-
dervogn samlet forkert, saledes at
bremseomstillerne sidder i den
forkerte ende. Det kan dog aend-
res ved at skille vognen ad, og
vende undervognen en omgang,

sa omstillerne sidder nasrmest
gavlen uden bremseplatform. Men
det er naeppe det, som er menin-
gen, nar modellen |leveres kare-
klar.

HELJAN har valgt at lave TU-
BORG-vognene i det gamle rede
design med “negativt” @, d.v.s.
epoke lIl fra 1946 til ca. 1959,
hvor vognene fik nyt design med
bl.a. den kendte Tuborg-paraply,
og forbillederne er flot efterlignet,
bade hvad logo og tekniske pas-
krifter m.v. angar. Der er dog et lil-
le minus ved Tuborg- logoet, idet
dette er godt 10% for stort (se den
rigtige storrelse pa tegningen i
LOKOMOTIVET nr. 29).

Carlsberg-vognene er forbilled-
lige i epoke IIl/IV-design, d.v.s.
med computerskrift, og her geel-
der ogsa, at HELJAN har ramt
helt plet, bade hvad logo og pés-
krifter angér, bl.a. har man gengi-
vet bade den typiske smalle skrift
(Fette Engschrift) i lastraster og
vognnummer pa fin typografisk
vis. Det granne Carlsberg logo er
i korrekt storrelse, og de

grenne/rede kantband (friser) er

fine, trods det noget besveerlige
tryk i sma starrelser og to farver.

Vognene leveres feerdigsamle-
de med hjul og KKK-kulisse og
koblinger, mens lasdele (bremse-
platform, handbgjler m.v.) mediel-
ger pa to steberammer, s& mj-
eren selv kan montere disse dele.
Der er vedlagt en lille samleanvis-
ning.

Lees mere om samling af mo-
dellerne side 26.

Rubrikken fortsaetter
pa naeste side
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* ROCO
Lukket brunmalet godsvogn
fra DSB
Epoke lll; skala 1:87
Katalog-nr. 46 690; GS 42 638
.54 er der en rigtig dejlig gods-
vogn til alle, som kerer midt epo-
ke Ill. Det er en gammel kending,
baseret pa UIC- standardgods-
vognen litra Gs, men denne gang
i den oprindelige typografi med
hvid kongekrone, som vogntypen
sa ud ved levering i 1953-1963.
Vognen har faet lsbenr. 42 638,
hvilket er helt korrekt til en gruppe
ll-vogn, bygget 1959-1964. Far-
ven er korrekt DSB 3-brun med
selvgrat tag og undervogn i sort.
Vangerne har faet nogle szerdeles
fine paskrifter, der ger modellen
meget virkelighedstro. Rigtig flot!
For nitteteellere: Flere mj-ere
har spurgt os, om vognen ikke
burde vaere maerket med EUROP-
paskrifter, altsa med DSB og
vognnummer i hvid ramme, men
det er nu ikke ftilfesldet. Ganske
vist fik G/GS EUROP-paskrifter,
men i farste omgang var det kun
gruppe |-vogne, litra G, leveret fra
1954. Gruppe ll-vogne - som mo-
dellen tilharer - fik forst EUROP-

paskrift omkring 1964, d.v.s. at
disse kerte en del ar med stan-
dard-paskrift, hvis man kan tale
om sadan noget. Der sas altsa
bade G- og GS-vogne side om
side | begyndelsen af 60'erne
med og uden EUROP-maerkning.
I 1963 havde DSB séaledes 874 li-
tra G med EUROP og over 1000
GS uden EUROP pé sporene. Fra
1965 havde alle vogne denne
maerkning.

Na, tilbage til grundmodelien,
der nzeppe kraever narmere om-
tale, idet det er gjort i tidligere
numre af bladet. Vi bar dog lige -
igen - nazevne, at modellen har
tysk bremseplatform; denne kan
udskiftes med en korrekt platform
fra KLEIN. Husk, at denne ogsa
skal veere sortmalet ligesom un-
dervognen. Trin er vedlagt som
losdele.

ROCOs GS-modeller har som
nogle af de fa, korrekt undervogn
med bremseomstiller o.s.v., og
disse ber naturligvis males i hvid
med rede handtag, sa vognene
fremtreader som forbilledet.

...nu mangler vi blot en EUROP
GS, sa ma "dusinet vaere fuldt” for
epoke lll-kererne (eller?).

* TRINBRETTET

Lukket hvidmalet godsvogn
Epoke Ill;

Kat.-nr. 1037/02; | 21 570

ser i resinplast.

Fra TRINBRAETTET er nu udsendt en dejlig hvidmalet DSB-
vogn til epoke I, nemlig en I-vogn, fremstillet af det italienske la-

Grundmedellen er den samme som til Hkks omtalt tidligere i
bladet, og derfor er stebningen med hensyn til detaljer, under-
vogn, lebeegenskaber o.s.v. magen til denne.

Nyt er selvfelgelig patryk med DSB-krone, litra og nummer og
lastraster m.v., og disse patryk er helt i top. Alt kan tydeligt
leeses, ogsa paskrifter i lastraster. Paskrifterne svarer nojagtigt til
en |-vogn | perioden 1958-1965 (| 21 501-21 700).

Vognen leveres kereklar med monteret bremseplatform og
handgreb, men som seedvanlig medfelger lesdele i aetset nysalv.
Det geelder bade trin og bremseomstiller m.v., og en lille let for-
staelig samle- og maleanvisning. Hjernemaerker for bremseud-
rustning medfelger som matte vadtransfers, og modellen har
KKK-kulisse med NEM-skakt for valgfri koblingstype.

LOSDELE

* TIKOB HVIDMETALSTOBERI
DSB styrevogn litra Bhs,

epoke IV

| en stund har Tikeb Hvidmetal-
staberi v/Kim Megller ligget lidt stil-
le med hensyn til nyheder. Men
nu har firmaet udsendt et helt nyt
losdelssaet i hvidmetal til DSBs
styrevogn litra Bhs.

Delene er i den saadvanlige
heje kvalitet, og bestar af den for
modelbyggere vanskelige runde
front med tagstykke. Endvidere
medfalger farerrumssider, gavlen-
der. sneplove, styreledningsdaser
m.v., sdledes at en komplet model
kan bygges. De enkelte dele har
en stor detaljerigdom, der burde

tilfredsstille selv  den  mest
kraesne.
Som grundmodel benyttes

vognkasse, tag og bund fra PA
SPORETs CL-model, der skal ka-

bes seerskilt, men man kan ogséa
selv bygge vognkassen, og nejes
med et CL-tagprofil.

Da Bhs er forsynet med MD-bo-
gier, har TIK@B lavet ekstra cen-
tertappe til MD-bogier fra ROCO,
hvilket er en rigtig god ide.

Der medislger et fint illustreret
12-siders hzefte med byggein-
struktioner, hvor alt er tekstet og
tegnet, dels med hovedtegning af
Bhs, dels med skabelontegninger
til selvbyg-vognkasse, dels med
perspektivtegninger for montering
af dele. Tegningerne er udfert af
Allan Hansen.

Fés hos TIK@B HVIDMETAL-
ST@BERI, Hornbaekve] 460, 3080
Tikeb, 42 24 87 08 (dag) eller 42
24 88 19 eller hos mj-forhandlere
af TIK@Bs produkter.

* TIKOB HVIDMETALSTOBERI
DSB litra CLE,

epoke Il

| LOKOMOTIVET nr. 35 beskrev
vi bygningen af den komb. per-
son- og rejsegodsvogn litra CLE
pa basis af PA SPORETs CL-mo-
del. Nu har TIK@B udsendt et lgs-
delsszet | hvidmetal, udformet ef-
ter samme manster, s& nu er det
blevet endnu lettere at bygge den-
ne vogn.

Delene bestar af gavl og nye si-
der, og de er yderst detaljerede
og fine. Princippet i bygningen er
den samme som beskrevet i vort
blad. Der medfalger i TIKOBs saat
en komplet byggebeskrivelse med
CLE-tegning, s4 modellen kan
bygges "lige fra bladet”. Tegnin-
gen er udfert af Mogens Duus.

Fas direkte hos TIK@B eller for-
handlere heraf. Se adresse foran.

* TIK@B HVIDMETALSTOBERI
Underhaengte sneplove til
Mérklin MY

Epoke IV/V

Problemet med underhangte
sneplove pa vore MY er nu forbi.
TIKE@B Hvidmetal har sendt et par
af disse uundvaerlige dele pa mar-
kedet, saledes at vore maskiner
kan fa det rigtige udseende fra
1979.

Og sa er det nemt at anbringe
plovene, ogsé for begyndere, idet
disse - altsa plovene - er forsynet
med to tappe, der blot skal anbrin-
ges (limes) i to 2,5 mm @ huller,
som bores i Mérklins undervogn. |
seettet medfelger borings-skabel-
on, s& man far den nejagtige pla-
cering. Yderst nem og flot l@sning
pa problemet. Plovene er fremstil-
let i hvidmetal.

Underhaengte plove til Mérklin MY
fra Tikeb Hvidmetalstaberi.

* TIK@B HVIDMETALST@BERI
Bogier til MO-vogne

Endelig er der i foraret udkommet
forbedrede bogier og underhang-
te snenaeser til 5-akslede MO-
vogne i 1800-serien (Hampli, HC
eller selvbyg).

Den to-akslede bogie er kon-
strueret som ekvilibreret med pi-
nollejer med koblingsholdere og
underhzengte sneplove.

Den tre-akslede bogie samles
til hel ramme. Den har foruden pi-
nollejer og mange nye forbedrede
detaljer ogsa snenseser og NEM-
skakt for koblingsholdere.

Snenzeserne er i ovrigt fast-
stebt til de enkelte dele, saledes,
saledes at man undgar besvasret
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med montering af plovene, et pro-
blem der har voldt mange mj-ere
kvaler, siden UKs model udkom i
80'erne.

Det er vel overfladigt at nsevne
at delene er i hvidmetal, og at de
fas direkte hos TIK@B eller for-
handlere heraf. Se adresse foran.

ELEKTRONIK

* Gaugemaster

Baerbar karekontroller

(cab) til langsomkersel
2-skinne-jaevnstrem,

skala N og HO

Er du til langsom kersel pa an-
leegget, sa er Gaugemasters pro-
dukter maske noget for dig. Vi har
tidligere omtalt disse engelske
produkter, og i efteraret kom nok
lidt mere til den i forvejen lange
reekke af elektronisk teknik.

Det er denne gang en baerbar
kerekontrol med sma, men vigtige
finesser som konstant og lav ha-
stighed for modeltog i skala N og
Ho.

Kontrolleren, der er indkapslet i
sort plastickabinet, er forsynet
med hvide hastighedsangivelser
fra 0-100 km#, sa alle mellemvasr-
dier kan opnas. Styringen foregar
ved hjelp af elektriske pulser
{pulsspeending), der giver forblaf-
fende lav hastighed, feks. ved
rangering, og der opnas konstant
hastighed pa stigninger og i kur-
ver, idet der er automatisk tilbage-
melding.

Kontrolleren har vippekontakt
for fremad- og bakkersel samt
neutral (stop) og redt kontrollys,
der lyser kraftigere, jo sterre ha-
stighed.

Kontrolleren skal forbindes med
en - bemeaerk - vekselstram- trans-
former, f.eks. fra Marklin (keb en
billig brugt hos din forhandler)
med indgang 14-18 volt AC, 20
VA max. Udgangen er fra 0-12 V
jeevnspaending. 1 A max.

Kontrolleren kan bruges som
flytbar cab ("plug and socket")
med almindelig 6 pin DIN plug og
sokkel.

Til sidst: Denne type kerekon-
trollere kan ikke bruges, hvis dine
lokomotiver er udstyret med klok-
keankermotorer fra Faulhaber &l-

ler Maxxon, med mindre der er
indbygget seerlige elektroniske
foranstaltninger. Om dette, se tid-
ligere numre af LOKOMOTIVET
og vor handbog DMJH 3.

Kontrolleren fas ogsad som to
sammenbyggede enheder til to
spor i abent kabinet for indbyg-
ning i egen fast styrepult.

Fas hos alle forhandlere af MJ-
teks produkter.

VIDEO

* PECO

Creating a Modelrailway
{Bygning af en modeljernbane)
Engelsk u/ danske undertekster
Spilletid 53 min. Import MJ-tek.
Vi kender alle de tyske videos
med opbygning af en modeljern-
bane, men da de fmerreste dan-
skere taler tysk, er denne video
méaske noget for dem, som kan
lidt engelsk.
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Ganske vist er det de engelske
jernbaner, som er forbilledet i den-
ne flotte video, men da der ikke
omtales eller forklares bygning af
engelsk rullende materiel, kan
den ligesa godt gaelde for design
og opbygning af dansk modeljern-
bane...fra begyndelsen!

Ihvertfald er optagelserne me-
get inspirerende, og du fares sik-
kert igennem hele problematikken
omkring bygning af din ferste mo-
deljernbane, og videoen koncen-
trerer sig konsekvent omkring op-
bygningen af ét bestemt anleeq,
sé udviklingen kan ses.

lkke alene gives forskellige ide-
er til at udnytte pladsen i stuer,
vaerelser m.v., men der beskrives
ogsa sporsterrelser, fordele og
ulemper, design af anleg, opbyg-
ning af borde (rammevaerk), linie-
faring og principper med bl.a. gra-
fisk praesentation, sporlaegning og
den elektriske tilslutning, herunder
ogsa sporskifterelaser m.v.

En stor del er helliget land-
skabsopbygning med anleeg af
marker, veje, trazer og selvbyg-
ning af disse o.s.v., og selv om
der ogsa vises lidt "udansk® med

tunneler og klipper, sa illustrerer
videoen pa glimrende vis, hvor-
dan du tackler mange af de pro-
blemer, du meder undervejs, og
der er mange nye ideer til land-
skabsopbygning.

Ikke alene begyndere kan fa in-
spiration og vejledning, idet der
ogsa er et "afsnit” om videreud-
bygning af modeljernbaner med
opbygning af anleeg i flere etager,
ballastleegning, baggrund, efterlig-
ning af fremstilling af vandlgb m.v.

| sagens natur er ikke alt
naevnt, men videoen supplerer pa
udmaerket vis beger og andre vi-
deos om emnet, og som allerede
neevnt vises mange inspirerende
optagelser, ogséa med kerende
tog. Selv om du ikke kan engelsk,
sa kan du sagtens forsta ideerne.

Spilletiden er 53 minutter - der
er kun én negativ ting at sige om
den: Den er for kort!

Féas hos forhandlere af PECOs
produkter.

* Struer Jernbanekiub
Jernbanevideo med Kai Mose
Nielsens smalfilm, Jylland 1.
Spilletid ca. 50 min., heraf 35
min. i farve (gamle opt. 20
min+nye opt. 15 min), resten
sort/hvid

Struer Jernbaneklub, der fanta-
stisk hurtigt har manifesteret sig
med eget materiel, udflugter og
en voksende arkivsamling, har
udgivet en videofilm med nogle af
jernbanefotografen Kaj Mose Niel-
sens smalfilm.

Kaj Mose Nielsen harer til en af
veteranerne indenfor jernbanefo-
tografering og er mester til nok
nogle af de bedste dampbilleder
fra midten af 50’erne og til slutnin-
gen af dampperioden. Det vidner
bl.a. bogen med hans billeder
“Danske Damplokomotiver - som
jeg sa dem” om. Den er efter min
mening et "must” for alle med in-
teresse i damplokomotiver, hvad
enten det er model eller stordrift.

Hvad de faerreste nok vidste,
smalfimede Kaj Mose Nielsen
ogsa. Heldigvis har Struer Jern-
baneklub faet retten til hans nega-
tiver og smalfim og har derved
gjort det muligt for det almindelige
publikum, at kebe hans billeder
og nu ogsa smalfim. Det kunne
man godt enske at andre jernba-
neklubber gjorde i Danmark og
ikke bare holdt denne jernbanehi-
storie for de indviede.

Den tilsyneladende ferste vide-
ofilm med dagligdagen omkring
1960 i Jylland, viser et lille udsnit

af DSB’s damptraekkraft. Filmene
er hovedsageligt optaget i og om-
kring Struer, men viser ogsa opta-
gelser fra Redekro og Fredericia.

Jeg synes selv, det er ret sjeeld-
ne filmsekvenser med bl.a litra
Hs, "Hej F*, D-, R- og N-loko. Alle
togene er tidstypiske gods- eller
blandettog. Der er gode optagel-
ser med opsmering, vand- og kul-
tagning af R-loko i Struer, farer-
husbilleder fra litra D, R og N
samt selvfolgelig landskabsbille-
der med passerende tog med
damptraekkraft.

De fleste af sekvenserne er i
farve, men uden lyd, hvilket var
almindeligt pa optagetidspunkiet.

Det eneste negative er, at smal-
film desveerre mister noget ved
overspilning til video.

Videoen saelges til ikke med-
lemmer for 150,- kr. samt forsen-
delse, altsa ca. 170,- kr. Men jeg
synes det absolut er pengene
vaerd.

| tilkeb er der optagelser af op-
stillingen af MX 1035 som monu-
ment i Struer. Det er ikke hver
dag, man ser en kran svinge rundt
med et MX-lokomotiv.

@nsker man at kebe filmen,
kan den erhverves ved at sende
en check pa belabet til "Struer
Jernbaneklub”, Langgade 46,
7600 Struer.

Jeg glaeder mig til naeste film.

Steffen Dresler

Laeserne imellem

Under denne rubrik kan laserne
fa soigt/kabt eller byttet deres mo-
deltog. Annoncen er gralis, men
ma kun fylde omkring 50-60 ord.

Szlges
kr.

BRAWA skydebro HO, el-

drevet (jesvniveksel), ny ..... 950,-

Fleischmann