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Pa fodpladen

Good morning...

Na, sa vagnede | op, da | horte at vort
gode gamle LOKOMOTIVET maske skal
udrangeres til neeste ar. Efter udsendel-
sen af nr. 45 veeltede det ind med breve,
hvor isaer netop dette emne optog sinde-
ne. Og vi siger naturligvis tak for den sto-
re interesse. Nogle af laeserbrevene tryk-
ker vi inde i bladet, s& andre ogsa kan se,
hvad der er skrevet til os,

Her skal kort cpsummeres, at lsesernes
"betingelser” for at holde bladet er, at man
gerne ser nyhedsstoffet og farvefotos re-
duceret, og helst at vi bringer meget mere
stof fra epoke Il

Det kommer helt bag pé os, at man ikke
vil have 1:1-nyhedsstof, nogle synes end-
da vi slet ikke kan og bar konkurrere med
andre blade pa dette punkt. N&, men vi er
som alle andre i vort samfund underlagt
markedskreefterne:  Interesserer stoffet
ikke, jamen, s& kaber man ikke bladet. Det
har vi pa bladet altid veeret klar over... men
hvad vil laeserne have? Vi har som be-
kendt lavet et par leeser-undersggelser...
og fulgt dem op, mener vi, men leeserne er
altsa af en anden opfattelse, f.eks. er det
jo betaenkeligt, at vi pa et tidspunkt i 1991-
92 kun fik 9 - lzes ni - mj-klubber som faste
abonnenter ud af Danmarks 48 klubber. Vi
er maske et kedeligt "logeblad”, som et
par enkelte har udtrykt det?

Nuvel, vi praver denne gang at sam-
mensaette et gegte nostalgisk nummer
med vaegt pa modelstof og epoke Ill, men
| slipper ikke for lidt ter stordrift. Den er jo
betingelsen for model. Nyhedsstof slipper
vi heller ikke helt, selv om vi fra dette
nummer drosler kraftigt ned til to sider.
Nogle kan jo godt lide at lzese lidt nyt om
de danske jernbaner.

Vi har endnu ikke taget beslutningen:
Fortsaette, ophaere eller sabbatar. Vi maler
resultatet pa antallet af fornyelser, men
regnskabet er i gjeblikket ikke seerlig
munter lzesning. Pa den optimistiske side
har vi faet ikke mindre end ca. 20 nye
abonnenter pa to maneder, hvilket er fire
gange sa meget som i 1995. Til gengesld
har naesten 100 af kernelaeserne, d.vs.
leesere, der har holdt bladet i mere end

fem ar, ikke fornyet abonnement, nar det-
te skrives. Disse vil fa - eller har faet - et
"reminder’-brev, s far vi se, hvad der
sker.

Dette nummer indeholder stadig en del
fotos i farver, men antallet er reduceret
saledes, at vi far otte sider mere til tekst.
Pa denne made skulle skonomien g& op.
Vi haber at kunne bibeholde farveomfan-
get resten af argangen. Det vil selviglgelig
fremme bladets skonomi.

Vi vil ogsa gerne sige tak til de forhand-
lere og producenter, der har reageret po-
sitivt pa vores "ngdrab”, og har vist inter-
esse | form af nye annoncer eller anden
stotte. Det hjaslper altsammen. Mange,
mange tak for det.

Lzes mere inde i bladet om bladets for-
habentlige kommende indhold m.v.

Og til sidst: Husk, at vor modelhandbog
DMJH 4 er udkommet. Der er masser af
ideer og inspiration omkring det rullende
materiel hos DSB. Bogen er pa 176 sider
(32 sider mere end lovet!) i format A5, og
koster kr. 220,-. Den fas ved at indsastte
belebet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOT!-
VET, box 477, 4700 Neestved. Vi har igen
trykt et begraenset oplag, sa vil vaere du
veere sikker pa at fa bogen, skal du bestil-
le nu.

Og sé en ellers en god jul med masser
af gode gaver, hvad enten det er model-
tog eller jernbanebager. Det er jo interes-
sen, det gaelder... vi ses til marts 1997,
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Herlig fynsk jernbanemiljo fra dengang der var
fernbaner til. NFJ Mv 10 sleeber afsted med
godstog ved Nassby, juni 1963, kort tid efter re-
paration og ommaling &l fynsk-rod Disse
praegtige maskiner, kaldet FRICHS Firkantede,
var i drift hos mange danske privatbaner, og vi
bringer | dette nummer et lille nostalgisk gen-
syn med dem. Bernzerk, at lokomotivet har gule
stafferinger. Foto: HGC.
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De sma

kodvogne
IG og IV

Af Jens Bruun-Petersen

Den eneste af de sjeellandske godsvogns-
typer, der fik lov til at indga i DSB's type-
program omkring arhundredskiftet, var en
lukket godsvogn med skydedere og jal-
ousier til ventilation. | 1899 kom de farste
af den nye type standardvogn. Den var
karakteristisk ved at veere hojere end de
normale godsvogne.

Den ekstra hajde skyldtes dels, at
vognsiderne havde en planke mere end
de avrige vogne, dels, at toprammen (den
vandrette laegte under taget) var kraftige-
re end normalt. vognenes ekstra hgjde og
den kraftige topramme gjorde dem veleg-
nede til at transportere hele slagtede svi-
nekroppe. Netop i disse ar var etablerin-
gen af andelssvineslagterier kommet sa
langt, at det meste af landet var daskket,
og eksport af bacon til England (via eks-
porthavnene) og hele svinekroppe il
Tyskland (dels over gresnsen, dels over
Ostersgen) var blevet en vigtig del af
landbrugseksporten.

Den nye vogntype fandtes i to varian-
ter: Med handbremse (litra IG) og med
skruebremse (litra 1V). | 1899-1901 leve-

Brunmalet IV med hvidmalet IG umiddelbart bagved. | bag-

grunden endnu en IG, dog brunmalet. Fredericia, ca. 1805.
(arkiv S.A.Guldvang).

redes de farste 201 |G og de ferste 150
IV med kaedkroge eller blot "kedindret-
ning”, hvilket ma have veeret det samme
som de beslag, der holder basrestaenger-
ne med kedkrogene. 151 IG havde kroge,
50 IG kedindretning. 50 IV havde kroge,
men 100 havde kedindretning. Alle vog-
nene synes at have veeret brunmalede
det farste ars tid, men blev derefter hvid-

IG 19821. Fredericia, ca. 1905 (arkiv 8.A.Guld-
vang).

B ™

malede. Kun 50 IG forblev brunmalede
indtil videre.

Der skete omkring 1908 en ombytning
af kedkroge, sdledes at 50 1G-vogne nu
havde kroge og 151 kun indretning. |
1918 var det igen omvendt, for da havde
151 vogne kroge og 50 havde ingen.
Samtidig blev de sidste af disse vogne
malet hvide.

| 1913 havde alle de 150 faerste IV faet
kadkroge. | 1918 var alle de forste |G og
IV blevet hvidmalede.

| 1901-1903 blev der leveret 90 IG og
183 IV, alle brunmalede panzer de 40 af
|G'erne, der var hvide. De brunmalede
blev malet hvide omkring 1918, og samti-
dig blev 50 IV-vogne forsynet med kad-
kroge.

| 1923 blev alle vogne med kadkroge
forsynet med underlitra "K". Der var pa

IV og IG, begge hvide. Numrene er lige netop
ikke synlige. Godsbanegarden, ca. 1915 (arkiv
JBP).
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dette tidspunkt 200 IVK, 201 IGK, 113 IV
og 90 IG.

Inden vi gar videre, ma vi lige have et par
ord om vognenes gvrige udstyr:

De forste 201 stks. IG, altséd dem, der
blev til IGK, havde kun handbremse. De
kunne altsa kun fremfores i almindelige
skruebremsede godstog. De sidste 90
IG havde bade vacuumbremse og hand-
bremse. De kunne derfor anvendes i il-
godstog og evt. i persontog, og havde pa
den made karakter af en art iigodsvogne.

Samilige IV blev leveret med skrue-
bremse og vacuumbremse. De kunne
derfor anvendes bade i skruebremsede
godstog og i vacuumbremsede ilgodstog.
Efter arhundredskiftet blev trykluftbrem-
se efterhanden indfert i godstog i nogle af
de tyske delstater, og derfor fik 90 vogne
trykluftbremse og 60 vogne trykluftledning
i 1908-1910. Alle 150 af disse IV fik samti-
dig varmeledning (af hensyn til anvendel-

IGK-vogn af typen med vacuumbremse, den
sidste gruppe IG- vogne, der blev indrettet til
kedvogne. Bag Haslev Andels Svineslagteris
kontorbygning ses en IVK med trykiuftledning
og dermed ogsa én af de sidst indrettede, Has-
lev, ca. 1932. (arkiv Jens Bruun-Petersen).

se i persontog) og tyske slutsignalholdere
(af hensyn til kerslen i Tyskland). Ingen
af IG-vognene fik tilsvarende udstyr i den-
ne omgang.

DSB's maskinchef O.H. Munch, som
indfarte lyntogene, gennemferte i slutnin-
gen af 1920°erne i al beskedenhed en
ganske gennemgribende modernisering
af godsvognsparken: Trykluftbremse type
Kunze-Knorr pa en del Q-vogne, foraget
lasteevne pa mange Q-vogne, trykluftied-
ning pa mange vogne. Men dette var ikke
det eneste: Alle IGK 19800-20000 fik fra
1928 varmeledning og vacuumledning og
kunne derefter bruges i person- og ilgod-
stog ganske som IV-vognene. Resten af
IV- og IVK-vognene (20151-20313) fik
varmeledning, 20151-20200 fik desuden
trykluftledning og tyske slutsignalholdere.
IV 20201- 20260 blev pamalet "Maslke-
vogn” og kerte derefter pa Sjaelland.

IV 20268-20313 fik trykluftbremse type
Knorr (G&P) i 1929, samtidig blev brem-
setgjet bygget om til ekvilibreret bremse-
tej, og litra blev sendret til IVB. To vogne
fik ostehylder, paskrift "Ostevogn” og litra
IVO.

| 1932 havde forsgg med ventilation i
kadvogne uden is godtgjort, at hele svi-
nekroppe holdt sig bedre, hvis ventilatio-
nen blev foraget ved indbygning af flere

IG 19721,

IVK 20030 med trykiuftbremse G (“ikke internationalt godkendt”) og paskrifterne *Maa ikke lzesses
med Kvaeg, ildelugtende eller tilsmudsende Gods” i andet felt og paskriften "KODVOGN" pa daren,
aftsammen i redt. Godsbanegarden, 1919 (James Steffensen/arkiv Jens Bruun- Petersen),
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jalousier. Som konsekvens heraf blev
samtlige IGK og IVK forsynet med ekstra
jalousier i lebet af meget kort tid, og det
endrede udsendet en del. Samtidig blev
alle IVB og yderligere 1V 20201-20214 for-
synet med kedkroge og litra IVK. IG-vog-
nene med vacuumbremse (19710-19799)
fik samtidig varmeledning. IV 20215-
20235 blev overflyttet til de almindelige
driftsvogne og var ikke mere maelkevog-
ne.

54 néede vi frem til 1937-38, hvor mael-
kevognene IV 20236- 20260 blev ombyg-
get med isolerede vaegge, flojdere og litra
IVM, stadig pamalet "Meelkevogn”. 2 IVK

o Mgy,
LA TR

blev ombygget til IVO, hvilket medfarte, at
de ekstra jalousier igen blev fiernet.

IG 19764-19799 blev omdannet til ked-
vogne med litra IGK, hvorved der frem-
kom en variant af disse med vacuum-
bremse og handbremse.

Den generelle indferelse af trykluft-
bremse fra 1939 til 1943 og den samtidige
afskaffelse af vacuumbremse farte til s&n-
dringer i vognparken. Samtidig blev IG-
og IV-vognene aflgst af moderne, tilsva-
rende vognetyper litra IAK (med kadkro-
ge) og IAR og IAL uden kroge, men alle
med stort antal jalousier. De gamle vogne
kunne herefter gradvis overflyttes til in-

VK 20177 med rangerskruebremse og
VK 20181 med bremsehus. Centralveerkstedet
Kebenhavn, 1944 (DSB Museumstog).

denlandsk brug, og ingen af dem fik
"RIV"-meerkning i 1950. Mange af vogne-
ne mistede ogsa varmeledningen, da de
blev for "kortbenede” il hurtige tog.

Efter krigen sa det séledes ud: De 54
IG med vacuumbremse og varmeledning
havde herefter kun trykluftiedning. De 36
IGK med vacuumbremse og varmeled-
ning havde herefter kun trykluftledning.
@vrige IGK havde herefter ogsa kun
trykluftledning.

Samtlige VK 20001-20090 med den
gamle trykluftoremse fra omkring 1908
mistede denne og varmeledningen og
havde derefter trykluftledning og litra IGK.
Kun de fire IVO beholdt den gamle tryk-
luftbremse. IVK 20091-20214 mistede va-
cuumbremsen, men beholdt trykluftled-
ning, varmeledning og litra IVK. De for-
henveerende VB (IVK 20268-20313) be-
holdt varmeledning mog trykluftbremse il
omkring 1950, hvor de mistede varmeled-
ningen og gradvis fik litra IGK. Samtidig
blev trykluftbremsecylindre fra 50 af de 53
vogne overflyttet til nogle QEB-vogne,
hvis Westinghouseudstyr fra 1916 blev
kasseret. Det ser ud til, at 3 vogne be-
holdt trykluftbremsen.

IVM-vognene forblev usendret bortset
fra, at vacuumbremsen blev fiernet. En
vogn blev bygget tilbage til IV i 1947,
Samtidig fik den rangerskruebremse i ste-
det for bremsehuset, og det samme gjaldt
for samtlige andre vogne med bremse-
hus.

Arene fra 1950 s en gradvis udrange-
ring af disse vogne. De sidste stod som
lokalvogne i midten af 1960°erne. DSB'’s
jernbanemuseum har én IV med bremse-

VM 20246, ombygget fra IV i 1937 og endnu
med vacuumbremse. Centralvaerkstedet Ko-
benhavn, 1944 (DSB Museumstog).
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hus, og DJK har én IVK med rangerskrue-
bremse. Stubbekabingbanen fik 4 vogne i
1963 og brugte dem i stedet for udrange-
rede Q-vogne i den lokale stykgodstrafik
til banens lukning i 1966.

Nogle fa privatbaner har haft lignende
vogne, dog som regel med andre kombi-
nationer af hajde og udstyr. De blev om-
talt i "Signalposten” for et par ar siden, sa
de behandles derfor ikke yderligere her.

1]

IV 20225 med rangerskruebremse. Slagelse,
Jjuli 1961 (P.Thomassen/arkiv Jens Bruun-Pe-
tersen).

Bruun-Petersen).

1G 20281 med ekvilibreret
bremsetaj, der stammer
fra ombygning tif IVB om-
kring 1928. Fra 1932 om-
bygget til IVK, fra 1944 Ii-
fra IGK og til sidst litra IG
uden kedkroge. Skiltet pa
daren lyder: "Kun til befor-
dring af margarine mellem
Sonderborg H st. og Faa-
borg st. over Mommark”.
Faborg, juli 1961 (Jens
Planche 1: Bruun-Petersen).
Viognene har vakuumudstyr indtil 1945, derefter

trykiuftledning.

IG 19 733 beskiltet »Fiskevogn« omkring 1917.

IGK 19 984 og 20 000 solgt i 1963 tif SNNB (1

70-71).
m@“ n'::oo 1910 1920 o It 1950 hee
[9710-19744
19750 -19763
(97764 - 19799 -
[9800 - (9850
9851 - |7900
[9901 - 19950
19951 - [9990
19991 - 20000
PLANCHE 1 nasssetsier | Trg e filediing
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PLANCHE 2

To plancher med skematisk angivelse af vognenes udseende gennem tiden.
Réamateriale til tegninger: Per Topp Nielsen, Sakskobing, og Jens Bruun-Petersen, Ribe.

Planche 2:

Fra 1932 har alle kedvogne ekstra jalousier.
Litra IVK dog allerede fra 1923.

Vakuumudstyr og bremsehus indtif 1945, der-
efter trykiuftudstyr og rangerskruebremse.

IV 20 168 og 20 188 beskiltet »Fiskevogn« ca.
1917.

IV 20 190, 20 194 og 20 197 indrettet til cykel-
vogne omkring 1908.

IVK 20 104 og 20 122 solgt til SNB i 1963 (I
72-73).

IGK 20 262 solgt til DJK.

IGK 20 308 til Jernbanemuseet.

HA 36840, ex IG, brunmalet og ombygget med
taglem til transport af stebegods mellem Hol-
beek og Godsbanegarden. Traekkrogen er
knaekket, sa vognen er sat ud. Den blev senere
aflast af en IE. | baggrunden endnu en IG. Juni
1961. (K.E.Jargensen).
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DSB

P

Hvad er SRL?

Nogle laesere har undret sig over, hvad
SRL star for i skemaet i nr. 45, side 27.
Og det kan vi godt forsta, for der er - af
uforklarlige arsager - faldet et stykke
tekst ud om naevnte SRL og rangerlo-
komotivet litra MK under produktionen
af bladet. Men her kommer forklarin-
gen:

SRL er betegnelse for ny treskkraft
hos DSB, og star for "Straeknings-Ran-
ger Lokomotiv®, Type og litra er ikke
bestemt endnu, men typen bliver stort
set den samme som MY i dag bruges
mere og mere til, d.v.s. bade il
streekningskersel og rangering. Der
kan blive tale om dieselhydrauliske el-
ler dieselektriske lokomotiver, der ko-
rer godt i mindre kurver, f.eks. pa hav-
nebaner,

NSB modtager i lebet af 1996 lo-
komotiver til samme anvendelsesom-
rade, Di8 fra Siemens, MAK, Kiel.

Litra MK er toakslede maskiner, der
allerede er bestilt 20 af hos Siemens,
Kiel i 1995. Disse skal indsaettes pa
DSBs godsterminaler landet over. Se-
nere falger 10 maskiner mere.

Habis-postvogne
DSB har nu bestilt 62 bogiepostvogne
til postiransport for Post Danmark. De
indseettes ved Storebesltforbindelsens
abning i 1997. Vognene leveres fra de-
cember, og far litra Habinss.

Vognene bygges af Transtech Lid,
Finland, og svarer helt til Nordwag-
gons litra Habins351.

En af de nye LUMINO beholdervogne Ucs-v 910 6 002-4, fotograferet i hel figur pa Naestved

DSB-noter

Der transporteres nu biler pa jernbanevog-
ne mellem Vojens og Kalundborg. Da DSB
ikke har specielle vogne til biltransporter, er
der fra Sverige indlejet otte svenske vogne
litra Laekks til dette formal. Pa de lejede
vogne er "Skandiatransport” malet over, og
det danske firmanavn pasat. Numre ken-
des ikke:

Tre Ks fra DSB er pa samme made gaet
til ombygning til treleds transportvogn for
automobiler litra Laados, og det er altsd en
helt ny vogntype, der saettes i drift pa dan-
ske spor. (BLP 379 og 381).

*

DSBs tilleeg il driftsmaterielfortegnelsen
over det ruilende materiel DRM | og Il er
udkommet for sidste gang i juli 1996, idet
DSB ikke lzengere ensker at udgive denne.
1996-fortegnelsen er altsa den sidste.

Fortegnelsen var oprindelig samlet | ét
bind med bade tegninger og tekst over
gods- og perscnvognsmateriellet, men blev
i 1938 opdelt i to, kaldet DRM | med per-
son-, post- og rejsegodsvogne (egentlig
farst fra 1941), og DRM Il med gods og
specialvogne.

Efter et kort opher 1961-1969, fortsatte
udgivelserne i 1970. S& méaske er der en
chanche for at den vender tilbage pa et
tidspunkt ude i fremtiden..?

*

Torsdag den 8. august bestilte DSB fire
nye togsaet af ER4- typen. Togene skal le-

-er klar til drift ved abningen af den nye [i-

har startet udsalget af jernbanefeerger pa

ske Hav (Pol. 7/9-1996).

‘Grovvareselskabet dig har faet yderligere 8

‘Storebaeltsforbindelsen, er nogle elektriske

veres af ADtranz i Randers, og produceres
dels i Danmark og dels i Sverige. Togene
er de sakaldte @resundssaet, der bl.a. skal
kare mellem Kastrup Lufthavn og hovedba-
negarden i Kebenhavn. DSB forventer at
modtage togene i slutningen af 1997, sa de

nie. (Pol. 9/8-1996)
*

Storebaeltsfaerger til salg. DSB rederi A/S

Storebeelt. Det drejer sig om de tre ca. 15
ar gamle IC-fserger "Dronning Ingrid”,
“Kronprins Frederik og "Prins Joachim”.

Det var oprindelig tanken at ombygge
feergerne og indsastte dem pa Ostersegen,
men det er opgivet.

Kina har vist interesse for at kebe to el-
ler alle tre faerger il ruter i det Sydkinesi-

*

selviemmende vogne litra Tdgs stillet til
radighed af DSB, og de er indsat som pri-
vate vogne med interne numre 53-60.

*

Med henblik pa den kommende &bning af

EA-lokomotiver fra november sat | drift
mellem Odense og Fredericia fil indevning
af personnel m.v., ligesom der har vasret
kert maletog med EA 3014 som treekkraft i
Senderjylland.

station, september 1996. Foto: Torben Andersen.

Kof i designbemaling
| mange ar har de smé kef-traktorer
(se LOKOMOTIVET nr. 43) kert i den
kendte grenne bemaling med selvfar-
vet tag, men i labet af 1994-1995 er et
par enkelte ommalet i det sort/rade de-
sign.

Pr. 1. oktober 1996 fremtraeder os
bekendt felgende kaf i red/sort design:

256, 260, 263, 268, 269, 274 og 276
(helt i red med sort tag) og 285. Nr.
260 blev malet i rgd/sort design allere-
de i 1985.

De to design-kéf 274 og 276 er beg-
ge stationeret i Nykabing F. fra K96S.

Muligvis findes der flere kef i design-
bemaling. Kender laeserne til flere?

Flere private vogne

Der optages til stadighed nye vogne i
DSBs vognpark af private vogne. | for-
aret fik dig stillet en serie Tdgs til
radighed (se LOKOMOTIVET nr. 45),
og i juli blev tre beholdervogne overta-
get af fiskemelsproducenten LUMINO,
Esbjerg. De blev istandsat og opmalet
pa DSBs vaerkstederi Nyborg.
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PA RIGTIGE SPOR

Det er tidligere Upps-vogne med
tvillingebeholdere til pulvertransport,
der fra 1993 har veeret hensat i bl.a.
Slagelse efter at De Danske Sukkerfa-
brikker opherte med at bruge dem.
Oprindelig havde vognene en HD-un-
dervogn, men fik i begyndelsen af
90'erne ny forlaenget undervogn fra li-
tra Gs, bygget 1963-64.

LUMINO har i flere ar benyttet tank-
containere pé litra Lgmns, og har fem
stks. til rddighed. Disse suppleres nu
med selvitemmende beholdervogne.
Oprindelig - d.v.s. for 1988 - brugtes
samme type beholdervogne, dog op-
bygget pa Gkims (HD)- undervogne.

Vognene kgrer fra Thyboren (hvor
de lzesses) til Struer, Esbjerg, Bran-
derslev, Neestved og Nakskov, men er
ogsa godkendt til kersel i Sverige, idet
de er pAmalet "SJ lastprofil B éverskri-
den”.

De "nye” vogne har faet litra Ucs-v
med numrene:

910 6 000-8 ex. Upps 914 1 613
910 6 001-6 ex. Upps 914 1 614
910 6 002-4 ex. Upps 914 1 616

Vognene er P-mzerkede, og har hjem-
sted i Esbjerg. Muligvis skal flere Upps
ombygges til Ucs-v for LUMINO.

Data for Ucs-v fra LUMINO

Ombygget DSB Cva 1990-91

Beholdere bygget . . 1968-71
Lop ..ol 11 340 mm
Akselafstand . ... .. 6 460 mm
Taraveegt ........ 13,5 tons
Rumindhold ...... 2x15m?
Bremser ......... KE-GP

Flere MY og MX til Sverige

Det tynder stadig ud i behcldningen af
GM-lokomotiver hos DSB, idet man
har solgt flere MY og MX til Sverige.
Séledes er MY 1113 solgt til det sven-
ske TAGAB, og den afsendtes via Fre-
derikshavn-Goteborg | september
maned.

MX 1028 og 1032, der leenge har
stdet i venteposition pa Cvk, er ligele-
des solgt, idet BSX-Tag har kebt disse
to maskiner, der afsendtes via Helsin-
ger i oktober.

Herefter er der 16 tidligere DSB MY-
og MX-lokomotiver i drift hos forskelli-
ge jernbaneselskaber i Sverige, nemlig
4 MY og 15 MX, heraf bruges den ene
MX dog som reservedele.

(Vi vender tilbage med en artikel om
disse maskiner i Sverige).

MZ med "nyt”

fererhus

De efterhanden 30 ar gamle diesello-
komotiver litra MZ har gennem de sid-

ste ti & undergaet forskellige sendringer i
udseende. Farst fik farerhuset blaandet
hjernerne, sa fik nogle enkelte nye ran-
gertrin, og nu er man begyndt at eksperi-
mentere med sideviduerne, der efterhan-
den er blevet uestte af teering. MZ 1402
har saledes forsogsmzessigt faet monte-
ret nye sidevinduer a la MZ IV som det

fremgar af billedet, der er taget i Fre-
derikshavn 13. august 1996. Foto: Pal-
le Trust.

Trafikopher pa
Legsterbanen
Trafikken pa den omstridte Legstarba-
ne er nu ophert. Officielt skete det den
30. juni 1996. Den 28. juni kartes for
sidste gang med gods pa banen. Det
var MY 1155, der klarede turen, og
medbragte en Os med trze til Ars, hvor
der i forvejen stod 11 Tdgs. MY 1155
tog de seks Tdgs-vogne fra dig med til
Viborg.

Den 1. juli hentede MY 1151 s& de
resterende tomme vogne i Ars, og kar-
te dem til Viborg (BLP 379 og 380).

Udrangering af materiel

Nu er det snart sket med de rede IC-
vogne, sa hvis du vil have billeder af
disse, er det om at komme ud med ap-
paratet.

Med ikrafttreeden af K96V udrange-
rede DSB saledes 23 litra B og 3 litra
Bax, der siden 1991 har veeret indsat i
regional- og interregionaltog.

P& samme made er det opgivet at
indbygge ATC i nogle MY. Det drejer
sig om 1122, 1124 og 1132 - MY 1120
er udrangeret,

Skagensbanens slukningstog

Ved den store brand i Hulsig Plantage tirsdag den 13. august rykkede Skagensba-
nen ogsa til hjeelp, | bogstaveligste forstand med et slukningstog, idet banen sendte
sine to tankvogne fyldt med vand til hjeelp. De kertes til naermeste brandsted, hvorfra
Falck pumpede vandet over i tankbiler. Vognene blev trukket til brandstedet af Ska-

gensbanens rangermaskine T 5.

De to tankvogene har en fortid som tankvogne hos Statoil, og kan rumme 24 m?
postevand, og er indkabt specielt til formalet efter tilsvarende brande for et par ar til-
bage. P4 billedet ses T 5 slaebe afsted med de to vogne 44 86 720 2 555-9 og 44 86

720 2 224-2.

Nu mangler Skagensbanen bare de bla blink..! Foto: Palle Trust.
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Kun en model for viderekomne:

Gastankvogn litra ZE

Bygning af bogietankvogn til gas i skala 1:87.

Af Claus

Dette er en lidt anderledes
model end du er vant til, men
nyt skal der til. Modellen er
ikke for begyndere, idet den
bygges helt fra bunden...kun
et par bogier fra PIKOs bogie-
tankvogn er genbrug.

Oprindelig havde jeg teenkt
at bruge hele PIKOs bogietan-
kvogn, idet den ved ferste oje-
kast sa rigtig ud, men ved
naermere eftersyn afslaredes
det, at beholderen ligger alt for
dybt i vangerne, s& jeg matte
igang med at selvbygge en
tank.

Beholder

Det er nu heller ikke sa sa
vanskeligt at lave beholderen,
idet jeg tog fat i noget brugt
PVC-rer med en udvendig dia-
meter pa 32 mm. Det er vist et
ror, der anvendes som afleb
fra en vask. Det vandrette
stykke af tanken maler 112
mm i lzengden.

Nar du skal strege et rer op
til at save over, tager du et
stykke papir og ruller det
stramt rundt om reret. Bred
selvkleebende tape, f.eks. 3M
Scotch kan ogsa bruges, men
det ma ikke vzere pakketape
(kroller). Derefter saves over
efter stregen (eller tapen).

Endebundene er 2 mm glat
plast. Her laver du to runde
skiver med diameteren 32 mm
@ og to pa 28 mm g, som li-
mes sammen i lagkage. Det er

ikke nedvendigt at slibe dem
helt nejagtig runde, det gores
senere. De limes sammen, sa
der bliver en kant pd 2 mm
hele vejen rundt (A), (B) og (C)
af udseende som en meget
flad hat!

De to ender araldittes nu
fast i hver ende, saledes at
delen med de 28 mm ligger
inde i roret. Nar det er tort, li-
mer du en 2 mm tyk 20 mm @
plastskive uden pa hver ende,
og derefter skulle de vaere klar
til at spartle op med plastic-
padding.

Leeg nu ikke et for tykt lag
pa ad gangen, og husk at slibe
ind imellem, tre-fire gange
mindst. Det lyder maske lidt

sveert, men det er egentlig ret
nemt, og vi far pa4 denne made
en helt rigtig beholder.

"Domen” pa toppen laver du
af en staberest fra et plastbyg-
gesaet som er 6 mm @ og 3
mm lang. Den araldittes ogsa
fast til tanken. Husk, at domen
ikke sidder midt pa tanken,
men 50 mm inde fra den ene
ende.

Soltaget

Soltaget (D) er lavet i 0,5 mm
plast, og for at fa det pzent
rundt, tegner du tagets dimen-
sioner op pa et stykke plast,
der er noget sterre end det du
skal bruge. Dernaest ruller du
forsigtigt hele stykket sam-

men, og stopper det ind i re-
sten af PVC-raret, dypper det |
kogende vand og skyller efter i
koldt vand fra hanen.

Sa klipper du soltaget ud og
skaerer hul til domen, hvorefter
du lzegger det om beholderen.
Du vil opdage, at det krummer
og spaender meget, men det
er kun en fordel, nar det skal
limes fast.

Forst laves nogle tynde
strips i 0,5 mm plast, som du
limer fast indvendigt i soltaget i
en afstand af 2 mm fra kanten
hele vejen rundt, hvilket giver
rum mellem beholder og sol-
tag. Du skal ogsa lime et par
strips under soltaget pa mid-
ten, sé det ikke buer ned.

Til sidst limer du soltaget
fast p4 tanken med araldit,
hvorefter du kun mangler at
montere flangen oven pa do-
men. Den laves efter (E) i 2
stk. 0,5 mm glat plast, limes
sammen og anbringes oven
pa domen.

Se det var beholderen.

Undervogn

Fra PIKO-vognen skal vi kun
bruge bogier, koblingsholdere
0g bogiecentre.

Bogiecentrene skaeres fri af
vognbunden, sa der resterer
et firkantet stykke pa 13 x 13
mm omkring det runde stykke
med tappen. Koblings- og bo-
gieholdere kortes af i den ene
ende - den uden kobling - il
og med det runde hul.

Sa laver du en ny under-
vogn, og skaerer en bund i 0,5
mm glat plast efter (1), og du
tegner op til vanger og bogie-
centre.

Lav delene (2) og (3) og lim
dem sammen med vangerne
(4). Disse dele (2), (3) og (4) li-
mer du nu pa undersiden af
(1) sa vi far vangens overkant.
Underkanten af vangen er (5),
som laves af en strip 0,56 x 2
mm med laengden 130 mm.

10
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Del (6) er underste vange i
midten; der er ikke rigtig plads
til den i hele laengden, sa her
ma du snyde lidt.

Del (7) er pufferplanker i 1
mm plast med 2 mm @ huller.
Husk, at tegne pufferplanken
op pa et starre stykke plast
end nedvendigt, bor huller op
og skaer derefter plankerne
ud.

Nar du har monteret puffer-
planker, skaerer du bogiecen-

trene fri af PIKO-vognen, og
lad s& meget blive tilbage om-
kring det runde center, at det
passer ned i vognbunden, det
det stikkes ned fra oven. Der-
pa araldittes det fast.

Konsoller

Nu skal du bare have monte-
ret konsollerne (8) pd under-
vognen. | den korte ende er
der 12 mm ind, og i den lange

ende 16 mm ind, malt fra put-
ferplanker. De to midterste sid-
der 2 mm fra de abne felter i
midten.

Sidestykkermne (9) skal sli-
bes skra pa undersiden, sa de
ligger teet til vangerne, de skal
helt ind til de &bne felter. De to
rum i konsollerne fylder du
med lidt bly for at give vognen
lidt ekstra veegt.

Samling

Derefter limer du tanken fast -
husk at vende den rigtigt, sa
den korte ende af beholderen
vender mod den korte del af
undervognen.

Langs med hver konsol mod
beholderen limer du en 0,5
mm plaststrip, 3¢ mm lang og
2 mm bred.

Delene (11) og (12) er litre-
ringspladerne, som til slut li-
mes pa plads.

Del (10) er holdere for de
mange haner, 5 stk. pa hver
side. Her kan du bruge hand-
hjul fra HELJANs HD-bygge-
saet, dem ma de fleste bygge-
re have i overskud, ellers fas
de ogsa som lesdele fra bl.a.
Glnther.

Holderne (10) laver du i 1
mm plast, og du borer 1,2 mm
@ huller til handhjulene. Husk,
at holderne skal slibes skra for
oven, sa de passer til beholde-
rens runding. Handhjulene Ii-
mes pa plads - husk, at den
midterste hane sidder skrat
opad.
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Gastank vogn
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Detaljer m.v.
Scandia-bremseplatformen er
i eetset messing fra GREMO,
det samme gaslder bremse-
svinget. Disse dele araldittes
pa plads.

Cylinderpuffer er fra Gln-
ther, og limes fast i pufferhul-
lerne.

Nederste trin er ogsa fra
HELJAN, som jeg havde i
overskud, men du kan ogsa
selv lave dem.

Sa kan du monter bogierne
og prevekere vognen, inden
den afleveres til maleren,

Bemaling

Beholderen skal veere alumini-
umsfarvet, sa her bruges 56-
aluminium fra Humbrol (du
kan ogséa bruge Humbrols me-
talcote). Undervognen skal -
som sasdvanlig for den epoke
- veere sort.

Litrering skal veere hvid pa
sorte tavler, men Kosangas-
logo skal vesre blat med gul
gasilaske.

Tranfers kniber det med ef-
ter at Neestved Transfers er
ophart, men vi vil prove at
hjeelpe modelbyggeren lidt pa
vej, og gengiver — bemeerk,
som forsgg — logo i bla farve.
Det kan klippes ud, og gasfla-
sken farves med gul tush, og
limes pa tanken - efter maling
- med almindelig papirlim. Det
gor ikke noget, at kanterne
kan ses, for i virkeligheden var
det et meget tyndt laminat, der
brugtes som plade.

Paskrifter pa tavler har vi
gengivet hosstiende i sort, s&
du kan klippe dem ud (eller
kopiere dem), og lime dem pa
modellens tavler.

Bade logo og tavler er i ska-
la 1:87.

God forngjelse.
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Lidt om forbilledets

Gastankvogne

Af Torben Andersen

ZE 504 031-032 og 035

Som sa meget andet dansk rullende ma-
teriel lige efter 2. Verdenskrig var disse
bogietankvogne litra ZE af tysk oprindel-
se.

Allerede i 1947 kom 2 beholdervogne til
firmaet Dansk Flaskegas Co. (grundlagt
samme ar), overtaget fra DR, bauart Po-
sen. De var bygget hos Dessau i 1943-44.

De havde en akselafstand pa 7.2 m + 2
m, lop 12 700 mm og kunne laste 62 000
liter. De blev RIV-meerkede, og maite
transportere flydende gas med indtil 16,5
atm. tryk ved 50° C, og transporterede
propan, butan og propylen.

De var alle forsynet med trykluftbrem-
se, rangerskruebremse og var RIV-maer-
ket.

DR Posen 586 617 blev til ZE 504 031
og DR Posen 586 618 blev ZE 504 032.

En enkelt vogn kom fra DR, Halle, byg-
get Siegen 1942. Det var ZE 504 035, der
ogsé kom til Dansk Flaskegas i 1947.
Vognen havde samme data som de foran-
naevnte.

Vognene udrangeredes i 1988, og fik i
1965 UIC-nummer 075 2 XXX.

ZE 504 016-018

To vogne ombyggedes p& Scandia for
Dansk Flaskegas Co. Den farst ombygge-
de vogn var DR, Posen, 586 626, bygget
1942; den afleveredes i 1949 som ZE 504
016 (med Scandia fabriksnummer 20
740). Den naeste var ZE 504 017, der af-
leveredes i 1950 (med fabriksnummer 29
741). Oprindelsen er ukendt, bortset fra at
den kom fra DR, muligvis bygget i 1942.

Hvori ombygningen bestod vides ikke,
men det har nok vasret en total ombyg-
ning med ny beholder og undervogn, hvor
beholderen fik hajere placering. At under-
vognen blev ny fremgar af den typiske
skra Scandia rangerplatform. Kun bogier-
ne fra de tyske vogne er genanvendt. Det

forklarer ogsé&, hvorfor en danskbygget
vogn har tyske 2 m standardbogier.

Vognene matte transportere flydende
gas med indtil 16,5 atm. tryk ved 50° C,
og transporterede propan, butan og pro-
pylen.

| avrigt var beholderen pa de to vogne
ikke helt ens, idet kun den ene havde
"dom”, nemlig ZE 504 017.

De havde begge leengden over puffer
12 700 mm, akselafstand 7,2 m + 2 m, og
rumindholdet var 59 800 liter.

Begge havde trykluftoremse, ranger-
skruebremse og var RIV- meerket.

Oprindelig med hjemsted i Middelfart
og Kage, men senere i Arhus.

| 1952 eendredes firmanavnet til Kosan-
gas, og vognene var i drift helt til 1988,
d.v.s. at de ogsa fik UIC-numre i 1965,
nemlig 075 2 016-017.

Vognene havde en sestervogn ZE 504
018, dog med lidt andre dimensioner og
kortere akselafstand. Den var bygget
1942 hos MBA, men kom ferst til Kosan-
gas i 1957, kebt fra DB.

ZE 504 030, 033-034

| 1853 kebte Kosangas endnu nogle vog-
ne af samme type og med samme dimen-
sioner, vogne, som i den mellemliggende
periode var overtaget af DB fra DR.

Alle var bygget Dessau 1942-44. De fik
litra ZE 504 030, 033 og 034, og var tidli-
gere DB 580 430 (ex. DR Posen 586
621), DB 580 431 og DB 580 432 (ex. DR
Posen 630).

|
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Ska’ vi lukke...
eller hva’

Krisen kradser for vort lille blad. Ska’ vi lukke eller fortsaette? Og
hvad kan arsagen veere til at lazserne ikke vil forny abonnement?
Vi giver her et par laesere ordet og kommenterer il sidst. Nogle
af brevene er forkortet af redaktionen:

Mogens Duus, Hadsund:

...jeg mener, at jeres nyhedstof er
totalt forfejlet. | har ikke en chan-
ce for at konkurrere med andre
blade pa dette felt, og det er en
fejl at fylde 6 ud af 32 sider i et
jernbanehistorisk tidsskrift med
den slags. Nar resten af bladet
{gennem snart mange numre)
ogsa indeholder bevidstlose be-
skrivelser af, hvad enhver selv
kan ga ud og kigge pd, og hvad
der forleengst har stdet andre ste-
der, sa er ideen efter min mening
smuttet - og salget maske ogsa?

Der er naturligvis intet galt med
et aktuelt jernbanetidsskrift, men
sa méa | gere jer malgruppen klar
og forholde jer til, hvad der ellers
er pA markedet (klubtidsskrifter-
ne). Sa ved lsseren ogsd, hvad
han keber. Men jeg mener ikke, |
kan konkurrere med "Jernbanen”,
"Togflejten” eller arbogen "P4 spo-
ret af"...og det ger |, som bladet
redigeres nu.

Min bedste anbefaling: "Back to
core business” - tilbage til, omend
ikke redderne, sa dog det oprin-
delige "snit” i LOKOMOTIVET,
selvfelgelig suppleret med de nye
ting i et rimeligt omfang. Som det
er nu, er | totalt "kammet over” i
noget der kunne ligne en "banen”-
kopi.

Med venlig hifsen
Mogens Duus
LOKOMOTIVET-fan

Lars Dalgaard, Bordesholm,
Tyskland:

Det er lykkedes jer at skrue num-
mer 44 og 45 sammen, at | ikke
rammer jeres kernelassere. lfelge
den sidste leeserundersegelse vil-
le "folket” gerne have artikler om
modeltog, rigtig mange noget om-
kring epoke lll...og mange karer
Marklin. Jeg tror, det ville vaere en
god ide at allokere ca. 40% af
hvert blads indhold til ovenn-
naevnte. Det holder den trofaste
leeserskare til krybben.

De seneste numre er stort set
kun om epoke V og nyheder. Det
ligger langt fra, hvad ovennasvnte
undersogelse gav som resultat.
Jeg er naturligvis enig i, at bladet
skal varieres, og der er mange in-
teresser og ensker at tilgodese,
men jeg gleeder mig sadan til
hvert eneste nummer af LOKOM-
OTIVET, s34 skuffelsen er temme-
lig stor, nar der ikke er nogen af
mine interesseomrader med. Lay-
outet er blevet rigtigt flot.

De bedste hilsener
Lars Dalgaard

Martin Wandel, Hjarring:

| femm &r har jeg nu abonneret pa
jeres udmeerkede blad. Det er
derfor meget trist at lzese i lede-
ren "...henstilling og udrangering
af LOK...det ville veere en kata-
strofe for modeljernbanehobbyen i
Danmark.

Selv er jeg typisk modelbane-
bygger midt i 40'erne som har op-
levet DSB og nogle privatbaner
fra epoke Il og op til i dag, og
som efter uddannelse og have
stiftet familie, har taget modelba-
nehobbyen op igen. Jeg kerer
Marklin HO Digital epoke V, men
med lidt "museumstog”. | den for-
bindelse har jeg bygget en N-ma-
skine pa basis af Marklins franske
BR50, og havde derfor stort ud-
bytte af artikler og billedstof fra
tidligere numre af LOK fundet hos
div. forhandlere. Af andre byggeri-
er har jeg bygget jeres postvogn
DH, godsvogne IE, slvogrne (de
langbenede), sa jeg haber og be-
der til at LOKOMOTIVET ma fort-
seette fremover, méske i skrabet/
reduceret udgave til gavn og glas-
de for modelbanefolket.

Erik Olsen, Ishgj:

Hvad f... vil | med de farvefotos i
bladet? Farvetryk er dyrt, og jeg
synes ikke, | far nok ud af det. |
skulle hellere koncentrere jer om
reproduktionskvaliteten af sort/
hvid-fotografierne - det kan gares
bedre.

Og indholdet i nr. 45: To sider
modelbygning, syv sider omtale af
industrimodeller og systemer...og
resten om moderne 1:1- baner.
fErlig talt, hvad vil | egentlig med
nyhedstoffet i "P4 rigtige Spor” -
der er andre blade, som daskker
deite udmaerket. Hvis | fortsaetter
dette stofmix mister | ogsd mig
som abonnent!

Jan Heiden, Saborg:

Jeg kober primsert LOKOMOTI-
VET for at fa lidt inspiration fil
jernbanebyggeriet, ikke ngdven-
digvis at bygge direkte fra jeres
beskrivelser, men i hajere grad il
at bringe mine egne projekter vi-
dere med lidt nye tanker. Derrfor
er det vaesentligt for mig at bladet
indeholder modelstof, og at dette
modelstof kommer lidt hen over
aret - det hjzlper mig til at holde
projekterne i gang.

Men efter min opfattelse har
bladet de sidste par ar bevasget
sig vaerk fra modelstoffet, og har
beskasftiget sig i alt for hej grad

med nutidens jernbaner i fuld
storrelse. Det er meget seriose
artikler, der utvivisomt har kraevet
megen tid at udarbejde, men for
mit vedkommende sker det for tit
at jeg udskyder studiet af artiklen
til "senere” - det interesserer mig
ikke nok.

Vores svar: Tak for alle breve om-
kring bladets indhold og fremtid.

Det korte af det lange: Vil wil
selvislgelig lave et blad, som lzaes-
erne vil kebe, uanset hvad emner-
ne handler om. Men vi ma ned-
vendigvis ogsa lave et blad, der
kan tiltraskke annoncorer, sa bla-
det kan bestd. Annoncer er en
grundlaeggende  nodvendighed,
ogsa i A5-format. En gang troede
vi, at mange |lsesere gav flere an-
noncer, men det viste sig ikke at
veere tilfaeldet. Netop pa vort hgj-
depunkt i oplag (1600 eksempla-
rer - nr. 35-37) faldt annonce-
maengderne drastisk...og vi har
ikke kunnet analysere hvorfor. Det
kan neeppe vaere priserne, for de
er de samme som i andre blade.

Vi prever nu kraftigt at ga over
til at beskrive modeljernbane m.v.
fra epoke Ill, nogenlunde som
naerveerende nummer, og nyheds-
stoffet vil vi reducere til kun at fyl-
de én til to sider pr. nummer.

Vi keemper dog med et gammelt
velkendt problem, nemlig mang-
lende skribenter. Ret beset er vi
kun én mand, der skriver i bladet
(researcher, skriver artikler, samler
nyhedsstof, fotograferer m.v.), én
mand der klarer regnskaber og
forsendelser, og én mand, der
bygger rullende materiel. Selv sy-
nes vi, vi er flittige, men det er -
helt eerligt - alt for lidt mandskab.

Vi har forsegt at inddrage andre
i arbejdet, men de har betakket
sig, ikke af uvilie, men fordi det
simpelthen er et keempejob. Sa
skulle du have lyst til at skrive lidt
om model, hvad enten det er i
skala HO eller O el.lign....s4 send
det, sa vi kan kigge pa det. Be-
meerk, at det skal vesre om
DANSK - eller danskrelateret -
modeljernbane.

Til sidst vil det nok veere inter-
essant for vore lssere at vide,
hvad de investerer i, nar vi sddan
er pa "krisse-krasse”. Det er lidt
sveert at sige helt praecist, men
her er et rimeligt bud p& fremti-
den, idet disse artikler er feerdig-
skrevet:

Et kig pa MY-modeller, bygning
af spids CM og motorbivogn FE,
detaljer pa anlaegget, design af an-
lseg, diorama...og som noget nyi
er vi begyndt at teenke pa at be-
skrive og bygge rullende materiel
til privatbaneme, epoke Ill-materi-
el, vel at meerke. Claus er bl.a. ved
at bygge motorvognen fra MTJ.

Men selvfalgelig bringer vi ogsa
lidt stordrift, bl.a. med lille artikel
om DSBs gamle litra MT. Model-
nyheder og anmeldelser fortsast-
ter vi med.

Men lad os nu se, hvor langt
@konomien raekker...

Endnu en gang tak for alle bre-
ve. m

LAESERNE

IMELLEM

Under denne rubrik kan lasserne
saelge/kobe eller bytte deres mo-
deltog. Annoncen er gratis, men
ma kun fylde omkring 50-60 ord.

Tysk modeltog og biler szlges
En af vore tyske lzesere C. Fricke
har modelbiler, huse og tysk rul-
lende materiel | skala 1:87 til salg
eller i bytte med danske jernbane-
bager m.v.

Det er bl.a. biler fra AMW, Albe-
do, Busch, Herpa, RTH, IMU
Euromodell, Rietze, Kibri, Rietze/
IGRA, Memo, Hruska/Permot,
Roco. Wiking samt smaserier fra
Rusland. Alle modeller er ubrugte,
idet de kun har vasret udpakket til
fotobrug.

Er du interesseret, og ensker
en salgsliste, sa send en brev el-
ler kort til:

Christian Fricke
Warburghof 10 B

D-30 627 Hannover
Tyskland eller kontakt pa
tif. 00 49 511 57 84 50
(kun fysk tales)

Dansk modeltog szlges

Stor samling af dansk modeltog
epoke llI-IV-V sezliges delt eller
samlet.

Send frankeret svarkuvert til
nedenstéaende adresse, sa sender
jeg en detaljeret fortegnelse over
lokomotiver, damp og diesel og
vogne retur.

Mogens H. Christensen
Eskebaskparken 44 st. tv.
8660 Skanderborg

Szlges
Liliputvogne: Ca. 20 person- og
godsvogne fra Liliputs "danske”
sortiment.

Long: Abne godsvogne litra PB,
3 stk., slvogne 2 stk.

Pris efter aftale.

Keld Olsen
2980 Kokkedal
tlf. 42 86 58 64. | |

LOKO
MOTIVET
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Anlaegsdesign

Kereplanskarsel:
En mulig lesning pa
rangermesterproblemer?

Hvilket problem er vort starste, nar vi la-
ver koreplanskersel...bortset fra de tekni-
ske med lokomotivernes stremoptag? Jo,
enhver klub kender den ubalance, der er
mellem tog pa straekningen, og den tid det
tager at omrangere tog pa endestationer-
ne, isaer godsvogne. Og det er ligegyldigt
hvilken tidsskala, vi bruger. Rangermeste-
ren kommer altid bagefter. Mens togene
ruller nok sa rask afsted mellem stationer-
ne, er mester i fuld sving med at {4 afkob-
let og oprangere nye stammer fra ankom-
mende og afgdende tog, men lige meget
hvor snild han er, s& venter stationspas-
seren utdlmodigt pa at fa afsendt toget.
Alle, som bruger kereplanskarsel kender
problemet, et problem som man sjseldent
teenker pa, nar anleegget planlaegges.

Kan vi mon undga denne “spildtid” pa
stationerne? Og kan problemet egentlig
afhjeelpes? Neeppe helt! Nogle klubber
har forsegt at udtynde antallet af gods- og
persontog i kareplanen, men s& kommer
stationspasserne til at kede sig, og ofte
kommer rangermesten alligevel bagefter.

Man gange skyldes “problemerne”, at
hovedsporet bruges som udtraeksspor,
bl.a. via en "engleender’, sa der ikke kan
rangeres, nar der ankommer eller afgar
tog. Derfor ber vi designe anleegget med
et langt udtrasksspor fra gods- eller per-
sonvognsristen, og det ma ikke krydse
hovedsporet pa nogen made, saledes at
stationens rangermaskine frie bevesgelig-
hed hindres under arbejdet.

Er der industrispor pa modsatte side af
hovedsporet, s& ma der laves en viadukt
over hovedsporet, sa der bliver fri ad-
gang.

Pa samme made ber der altid vaere et
frit spor, hvor tog kan ankomme og afga,
helst et spor af hver, men det er er ofte
ikke plads til, eller ogsa har vi efterlignet
en af de virkelige stationer, hvor dette ikke
er anskeligt.

Onsker du ABONNEMENT?

Du kan fa 12. argang nr. 45-46-47-48, ialt 136 sider, ved at indsende
kr. 250,- pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Postbox 466, DK-4700
Neestved. Bladet udkommer august, november, marts og maj.

Bestiller du fra udland, sa brug EURO-check og tillaeg kr. 40,- i porto.

Husk, at der ogsé skal veere plads til
omrangering fra det ene spor til et andet.

Vi kan ogsa sge antallet af rangerme-
stre, men som regel er der ikke plads til to
eller flere personer ved godsbanegéarden.
Det kan vi dog praktisere ved at dele de
store godsbanegarde op i to dele med
mellemgang, sa der bliver plads til en ran-
germester mere. (Fig. 1)

LOKO E—
MOTIVET a=
[

Har vi anlagt omrader med industri- og
havnespor, sa ber vi lade en enkelt mand
tage sig af rangeringen her, mens den an-
den klarer selve godsbanen.

Og hvad med at lade et af stationens
hovedspor fortszette til en lille skjult gods-
banegard med et par forgreningsspor og
stikspor, séledes at der bliver plads til at
hensastte ankommende “"panik-tog” (som
vi alle kender). Det giver dels beskaeftigel-
se til stationsforstanderne, og dels mere
rolig arbejdsgang for rangermesteren, der
ikke behgver at tage imod alle ankom-
mende og afgaende tog pa godsristen pa
én gang. (Fig. 2)

Man kan derefter i en pause nojes med
at kere de enkelte tog fra den skjulte
godsbanegard til afgang pa godsristen,
for det altid er lettere at betjene ét tog
til/fra godsristen end at skille eller samle
alle tog som ankommetr/afgér til/fra risten.

Husk ogsa, at udtraeksspor og ankomst
fafgangsspor skal have samme laengde
p& alle forbundne stationer, sa togstam-
merne kan veere der.

Men nogle mj-ere ensker nok slet ikke
“rangerproblemet” lost, idet der er en
saerlig spaending ved mange karende
tog... og for fa spor! =
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Lineaere
anlaeg

Hvis du er relativ ny inden for modeliernbane-
habbyen, vil du nok forsege at veelge en god
sporplan til din ferste modeljernbane. Der er
fade for tantasien i forskellen, som du maske
har bemeerket mellem den ovale type spor-
plan, som meget ofte findes i fabrikanternes
kataloger eller sporplansbeger, og det mere
linesere langs-med-veeggen layout, som mere
erfarne mj- ere vaelger.

De, som har dyrket hobbyen en tid, er mere
villige til at teenke naermere over sporplanerne,
mend det for en begynder er lettere at starte
ved at kebe en spanplade og et par savbukke,
og seette nogle afmélte sporstykker sammen til
en oval.

Men hovedarsagen til, at den mere erfarme
modelbygger vaelger det linesere design frem
for detovale, er at de virkelige jernbaner ogsa
er linesare,

En jernbanes opgave er rent faktisk kun at
treekke vogne fra en straekning A til B. Og ma-
ske vil den krasve lidt hjaelp, idet nogle varer
ogsé skal til D, M...eller Z, idet dens egne spor
kun nar til C. Derfor har de virkelige jernbaner
udvekslingsstationer med andre jernbanesel-
skaber, i Danmark i eldre tid med privatbaner,
sa gods eller personer kan komme videre.

Den nemmeste made at eftergare dette pa
er at bygge en lineaer model, eller som vi siger
i mj-sproget, en punkt-til-punkt- bane. Du vil pa
denne made f& mere jernbane ved at save en
110x220 cm spénplade op i to eller tre meter
brede "strips" & 110x110 eller 110x73 cm, og
arrangere dem langs rummets vaegge i L-form.
Du kan evt. tilfaje en "halve” mere, der gar vin-
kelret eller skra pa L-anleegget, og fa et design
som kan give selv den mest erfarne mj-ere
langvarig nydelse af modelbygning og karsel.

Det linesere "boghylde-design” har mange
fordele frem for det ovale. Mange af os har i
forvejen masser af hyldeplads til vore jernba-
nebgger og -blade. Modeljernbane kan sim-

af
anlegget

pelthen anbringes oven pad hjemmelavede
bogkasser fra en gar-det-selv-forretning. De er
som regel fra 30 til 60 cm dybe, og giver mas-
ser af muligheder for bade spor og landskab.
Fordelen er samtidig, at anlagget ikke optager
ekstra plads, og det er muligt at lave andre ak-
tiviteter i rummet som hidtil,

Nar du skal planleegge dit
anlaeg, og vil gore det meget
overskueligt for dig selv og
andre, f.eks. i klubber, kan
det betale sig at lave en lille
model af, hvordan det faerdi-
ge anlzaeg vil se ud.

Det geres ved hjelp af
hvid kraftig tegnekarton
{Hammerkarton f.eks.), hvor
planen optegnes i det fore-
trukne malestoksforhold
med tusch og farvelzegges,
som du kunne teenke dig,
anleegget skulle se ud.

Pa denne méade bliver an-
lzegget overskueligt, og en
stor fordel ved denne meto-
de er - frem for den alminde-
lige 2- dimensionelle - at
stigninger og fald tydelig-
geres. Det er jo vigtigt, at
disse ikke er for store. Sma
tog kan laves af klodser/li-
ster, sdledes at man kan se,
om der er tilstraskkeligt med
fritrum, og sa ellers justere
hejderne.

Pa billedet ses en sadan
model af anlaag, bygget af

Kolding Model Jembane
Klub. Det er i avrigt bygget
som et "Walk- around™an-
leeg, dws. at anlaeg, hvor
anlzegget kan  betjenes,
uden at man skal dukke sig
under det. Som det fremgar
af billedet har man ogsa ind-
lagt kulisserne, s& der allere-
de pa planlegningsstadiet
er taget hajde for baggrunde
og formen pa disse.

]

Langs-med-vaeggen design tillader rimelige
brede kurver. Du kan naeppe anvende en kur-
ve med en radius starre end 60 cm - det er ri-
gelig til skala N, og er tilstraskkeligt til skala
HO, blot ikke til moderne DSB. Ja, selv LGB
kan kare "pa vasggene”...vor egen Claus, som
leeserne kender fra LOKOMOTIVETs spalter,
havde pa et tidspunkt LGB kerende pa hylder
oppe under loftet i sit modelvaerksted, endda
med lidt landskab, et dreesineskur, en lille stati-
on 0.8.V.

Problemet med punkt-til-punkt anleeg er
imidlertid at tog kerer fra "her til der”, og ikke
rundt i en uendelighed pa en rundbane, og in-
gen af os har plads til at have alle tog ved ud-
gangs- eller endestationerne. Derfor skal du
lave en skjult banegard med opstillingsspor i
enderne, og laegge et enkelt gennemgaende
skjult spor mellem de skjulte banegarde, sa
sporet forbindes som A+B, B+C eller A+C, af-
heengig af dit design, saledes at der er mindst
ét gennemgaende spor mellem to punkter
(falsk punkt- til-punkt-bane). Dette spor kan
evt. lzzgges pa en aftagelig "strip” foran deren.
Selv om du herved faktisk far en rundbane, vil
oplevelsen af togets kersel stadig vesre som
forbilledets, d.v.s. kersel punkt-til-punkt.

Til sidst skal blot naevnes, at sddanne hylde-
anleeg er nemmere at praktisere med en pri-
vatbane, men“der er sameend ogsa set ek-
sempler med DSB.

OK, det kan veere at du | farste omgang vil
lave din modeljernbane som en rundbane for
at fa lidt erfaring, men nar du derefter skal lave
en ny...sa taenkt lidt mere pa “det linezere prin-
cip”.
Folgende lille eksempel pa et hyldeanizg i
kontoret er fra vort forlaengst udsolgte spor-
planshzefte 1, og dette har sAmaend ogsa eksi-
steret i virkeligheden, nemlig hos Torben Be-
jernolm, der ogséa har tegnet planen. n
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LASERNE

Cle 1676 i skala 1:45

Af Mogens Duus

| "Lokomotivet” nr. 26 fra 1991
findes en artikel om DSBs Cle-
vogne. Oprindelig havde jeg i
dén forbindelse regnet med at
skrive en byggeartikel til det
samme nummer af bladet, idet
jeg var i gang med en model
pa daveerende tidspunkt. Det
kom dog ikke helt il at holde
stik. Modellen blev forst faerdig
i 1995 efter en byggeperiode,
der kom til at straskke sig over
9 ar.! Om det sa stadig er
"bedre sent end aldrig” ma
leeseren afgere; her er i hvert
fald en kort beretning om mo-
dellen, ledsaget af et par fotos
af samme.

Vognen er bygget i 1 mm
plasticard pa en bund af 4 mm
krydsfinér efter ganske traditi-
onel opskrift. Sine sasrheder
har man som modelbygger lov
til at have, og traditionen tro er
der derfor indbygget lidt af et
fuldskala jernbanekeretaj i
modellen. Det er krydsfi-
nérbunden, som stammer fra
den indvendige sidebeklaed-
ning i skinnebusmotorvognen
HBS SM 211...! Da plasii-
card'en ikke havde den rette
lzengde, er begge vognsider
hver samlet af to dele med en
forsteerkning pa vognkassens
indersider. Ved omhyggelig
sammenlimning, ses dette
ikke pa ydersiden pa den feer-
dige model. Harmonikaen pa
gavlen ved endeperronen er
“indfzeldet” i vognkassen. Det-
te blev udfert ved at fremstille

gavlen af flere lag plasticard,
der blev filet i rette facon efter
at den korrekte tykkelse var
opnaet.

De runde vognhjarner m.m.
er farst blevet til efter samlin-
gen af vognkassens enkelte
dele, idet der i nedvendigt om-
fang er limet ekstra plasticard-
forsteerkning bag pa disse
hjerner. Behandling med en fil,
har derefter skabt de afrunde-
de hjgrner.

"Ra"” vognkassedele klar til samiing i det herrens ar 1986.

.. og "VIPS" begynder man at ane, hvad det drejer sig om!

Pufferplanken fastgeres i en "se” af Araldit. Dét modstar selv den mest

hardhaendede rangering. 1994.

Bogiesiderne stammer fra
JMUK i Arhus. De synes frem-
stillet af loddetin, hvorfor det
gav nogle problemer at fast-
gore dem, uden at smelte si-
den veek. Indremmet, at jeg
ikke er specielt ferm med en
loddekolbe, men med hjeelp af
lidt 10-sekunders lim og en
god portion Araldit lykkedes
operationen.

Taget er fremstillet pa basis
af et treeprofil, ogsa indkebt
hos JMJK. Efter en smule ju-
stering er der péaklebet et
stykke fotografisk film. Brugt,
vel at maerke, og fundet som

et affaldsprodukt i forbindelse
med en virksomheds produk-
tion af printplader. Fordelen er,
at plast-basen har en korrekt
tykkelse (tyndere end plasti-
card), og samtidig er meget
robust - ogsa i forhold til alter-
nativer som karton. Sikkerne
er fremstillet af 0,5 mm piano-
trad, hver pasat med 3 "dup”
kontaktlim. Det skal geres no-
get omhyggeligt for ikke at af-
seette pletter. Taget blev malet
med Humbrol "Metal Cote Mat
Aluminium” - jeg ville gerne
have vognen til at fremsta som
“nyproduceret”, men det synes

18
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Det feerdige karetaj har netop forladt fabrikken anno 1995.

noget svasrere at redde even-
tuelle byggefejl end med brug
af en "peskidt maling”. Skal
vognen virkelig se nylakeret
ud, kreever det ogsa en model
fri for limklatter m.v., og det er
sadan nogenlunde lykkedes i
det aktuelle tilfeelde, i hvert
fald hvad taget angar.

Dét, der gav de starste kva-
ler i forbindelse med bygnin-
gen var, hvordan jeg kunne
fremstille gummiindfatningen
til toiletvinduet. Et forseg pa at
tegne med en sort tuschpen
var en, omend ikke ventet, sa
dog forudsigelig fiasko. Det
endte med et stykke 0,3 mm
pianotrad, bukket i facon som
vinduesrammen, og derefter
malet matsort. Indremmet: Det
ser stadig ikke for kent ud, s&
er der nogen, som har bedre
idéer, er jeg meget lydhar.

Trinene under derene til
pakrummet er fremstillet af
bukket 1x1 mm vinkelprofil.
Dette profil "knaekker” delvist,
nar det bukkes skarpt, hvorfor
der efterfolgende er tilfajet en
lille klat loddetin. Ovenpa den-
ne ramme er der limet riffelfo-
lie i messing, bejet i facon som
et liggende ”S”. Riffelfolien,
der bl.a. fas hos Trinbresttet i
Arhus, koster en halv herre-
gard - men ser ogsé ud deref-
ter!

Denne vandliniemodel af faer-
gen DAN fra Helsinger-Hel-
'singborg overfarten er bygget
af Flemming Veergmann, Ren-
nede. Den godt 80 cm lange
feerge i skala 1:87 (HO), er la-
vet i 1,0-1,5 mm tyk plasticard,
bortset fra bunden, som er i

trae. Sporet er lagt i plan med
feergedaekket, der i evrigt er
rillet op som planker. Master er
tynde elektrikerrar, og red-
ningsbade og andet tilbeher er
fra Model&Hobby, Kebenhavn.

Modellen er bygget efter
tegningen i »Signalposten«
arg. 1970-74.
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Nostalgi fra 30’erne:

MILJO FRA

Vi har tidligere i bladet bragt sporplaner
over modelegnede stationer som idé-
grundlag (og det vil vi foriseette med),
men det er vist farste gang, vi bringer
en sporplan med perspektiv. Det sker i
anledning af den tilstundende jul, hvor
minder om de herlige gamle dage med
damp altid bliver "aktuelle”. Sa hvorfor
ikke for en stund blive nostalgisk, og
nyde tegningen af maskindepotet pa

Tegning:

Erling Nederland i
Tekst: *
Torben Andersen :

A L T 0
S At

Y
Y AT Vi

Slagelse station, som Erling Nederland
har veeret sa venlig at tegne specielt til
LOKOMOTIVET.

Tegningen er blevet til under utallige
studier af DSB- sporplaner og fotos, og
er dermed helt autentisk for den model-
bygger, der vil eftergere miljget pa an-
laegget.

Tegningen viser den ostlige - og
mest spandende - del af Slagelse stati-
on, som den sa ud midt i 30’eme, d.v.s.
efter leveringen af tre-vognslyntoget og

MO-vogne i 500-serien (senere 1900-
serien).

Tegningen taler for sig selv, men lad
os alligevel knytte et par kommentarer
til den:

Maskindepotet anlagdes og toges i
brug sammen med den g@vrige station
den 15. maj 1892. Rundremisen blev

- opfert som otte- sporet i rede sten med

tilherende 20 m drejeskive (hvor der
ses en K-maskine). Remisen havde na-
turligvis en opholdsbygning for lokoper-
sonale m.v.

Der knytter sig den pudsighed til re-
misen, at den havde en ekstra udbyg-
ning ved de to spor mod Nordre Stati-
onsvej. Det skyldtes, at vejen »skar« et
hjerne af remisen, og for at fa plads til
maskinerne, matte bygningen =forlzen-
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ges« ved de to spor, hvilket ogsa frem-
gar af tegningen.

Til hajre for remisen ses det typiske
runde sjeellandske vandtarn med "ud-
hus” bygget i sten og cisternetop i tree,
en type som ogsa brugtes i Kege og
Holbaek.

Til hajre for dette befinder sig forskel-
lige smabygninger til depot m.v., opfert |
sten eller engelskradt traeveerk.

Den aflange bygning benyttedes op-
rindelig som 2-sporet dampremise, men
med motorkeretejernes  fremkomst
sidst i 1920’erne blev den brugt til disse
for Slagelse-Naestved og Slagelse-
Veerslev, og der blev opstillet benzin-
standere "l solar og benzin” ved spo-
ret. Laeg meerke til ML-vognen, der stik-
ker snuden frem fra remisen. Senere
husede bygningen MO- vogne.

Til venstre for rundremisen ses kul-
gard, kulkran m.v. til betjening af damp-
lokomotiverne. Her har kunstneren til-
lagt sig lidt frihed, idet Slagelse station -
sa vidt vides - aldrig har haft kulkran,

men derimod kulbzenk. Men kranen
pynter jo alligevel...

Endelig ses de "nymodens” lystarne,
som ogsd Kebenhavn og Roskilde fik,
foruden nogle stationer i Jylland. Bag
lystarnet star den meget almindelige
DSB-svingkran, som brugtes pa mange
stationer, og det uundvaerlige frit-
rumsprofil.

Med dampens opher pa Sjeelland
sidst i 60'erne, nedlagdes dampdepo-
tet, og omkring begyndelsen af 1970'-
erne blev rundremise og vandtarn ned-
revel. Kun den aflange remise forblev
tilbage, og brugtes til stationens ranger-
maskiner. | dag benyttes den kun som
hjemsted for troljer.

| hgjre side suser MS-lyntoget (leveret
1935) under broen, der farer Jernbane-
gade over sporene til Nordre Stations-
vej, lige forbi den typiske DSB-sneplov
pa blindsporet, videre til fasrgen i Korser.
Sneploven var for evrigt i 1937 nr. 43.

| venstre side af billedet ses tog til
Veerslev, Kebenhavn og Neaestved.
Landsdelstoget til Kebenhavn har natur-
ligvis en P-maskine som treekkraft, og
stammen bestar af en herlig tagrytter-
postvogn DJ, rejsegodsvogn EC, en 1.
klasse AP... og en raekke af de uund-
veerlige "spidse” CM-vogne med rejsen-
de, der skal "hjem til Ke'venhavn”.

Lige foran vognveegten ses en O-
maskine, der netop har forladt sin stam-
me for at lebe om. Denne tidligere
kebenhavnske neertrafikmaskine fik -
hvis man ikke skulle vide det - i 30’erne
sit otium p& Slagelses sidebaner og pa
streskningen mellem Haderslev og Vo-
jens.

Ved siden af overhalingssporet hol-
der en D-maskine med godstog med de
typiske lukkede og &bne vogne...og
benzintankvognen fra SHELL.

Og endelig ses en tagrytterpostvogn
litra DO ved postsporet...ja, nu kan laes-
eren selv finde flere detaljer...

Til sidst blot at naevne, at stationens
anleeg blev opfert og taget i brug ved
abningen af Neestved-Slagelse banen
den 15. maj 1892. Den oprindelige ba-
negérd fra abningen af Roskilde-Korser
i 1856 blev sammen med Korser-sporet
ved denne lejlighed flyttet ca. et par km
lzengere mod syd.

Ferst nogle ar senere - den 30. april
1898 - blev straekningen til Vaerslev
abnet, og dermed fik Slagelse forbin-
delse til alle verdenshjerner - Korser
(Jylland), Naestved (Lolland/Falster),
Veaerslev (Kalundborg) og Kebenhavn.

Slagelse (Sg) ligger 92,9 km fra Ke-
benhavn, 40,1 km fra Naestved og 33,6
km fra Veerslev.

| dag har man skaret det halve stati-
onsomrade mod nord veek, og indrettet
det som trafikknudepunkt med busser
og rutebiler..og den gamle Veerslev-
streekning er overtaget af HTJ.

Sadan forgar alverdens herligheder...
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Vi har hort og set

De gode
gamle dage...

(er heldigvis forbi)

Da vi i sin tid startede LO-
KOMOTIVET sad vi mejsom-
meligt og fandt industrimateri-
el, der kunne ombygges til
dansk. Vi fandt nogle vogne,
der kunne blive abne danske
godsvogne litra PT/R og PE/R,
og som kunne bruges til bade
DSB og privatbaner. Det var
en stor lykke, at vi kunne vise
de fa danske mj-ere, hvordan
man lavede vognene om ved
at fijerne bremseklodser, for-

leenge vognen eller sestte
strips pa vognsiderne.
Sa byggede vi LIMAs

Gs’ere om til Hkks’ere ved at
skeere jalousierne ud, vi byg-
gede litra IT ud fra PIKO, om-
arbejdede UK  universal-
godsvogn litra Q...og begyndte
s& smat at selvbygge vogne,
d.v.s. krydsbygge industriun-
dervogne og lave en ny vogn-
kasse el.lign. Det var de gode
gamle dage...og det var altid
dejligt at se vore forslag ftrille
pa danske anleeg op gennem
80'erne, og pa samme tid duk-
kede flere og flere transfers op
fra bl.a. PA SPORET, sa vog-
nene kunne fa rigtige paskrif-
ter i stedet for vore handskrev-
ne krageteeer.

Sé dukkede Tdgs pludselig
op fra ROCO, den blev omma-
let og litreret, s& kom KLEINs
Hbikks-tt...og sa rullede det el-
lers derud af... og i lebet af
nogle f4 ar veeltede det ind
med dansk materiel, godt hjul-
pet pa vej af initiativrige mj-ere
landet over. Foretagsomheden
fejlede intet, og da fabrikanter-
ne opdagede at de danske mj-
ere var villige til at betale for
rigtigt dansk, sa kom der rigtig
gang i produktionen. Og plud-
selig var de gamle tider med
“kitbashing” forbi...nu kunne
alle mj-re veere med, ogsa
dem med de kendte ti tommel-
fingre, takket vaere folkene
bag modelproducenterne. Vi
behagver ikke neevne navne,
for alle ved, hvem vi mener
(tror vi nok).

S4& nu behover vi egentlig
ikke leengere at vise, hvordan
man “kitbasher” eller "scratch-
bygger’ {men ger det allige-
vel), som det nu hedder, og
det er jo dejligt at vi nu kan
supplere byggeriet med at an-
melde alverdens danske mo-
deller. Man ma sandelig sige
at tiderne har sendret sig siden
dengang i begyndelsen af fat-
tigfirserne...gid de aldrig kom-
mer tilbage...se bare her, hvad
der er kommet frem siden sid-
ste nummer i august... og vi
har garanteret ikke faet det
hele med!! Derfor er | alle vel-
komne til at indsende stof og
nyheder, som | ser eller harer
rundt omkring, bare det er re-
lateret til dansk modeljernba-
ne. Jo flere nyheder, jo bedre,
|

TRAKKRAFT

* LIMA

DSB rangertraktor

Epoke IIl; skala 1:87

Kat.-nr. 208 048; DSB nr. 1
Det dieselhydrauliske lokomo-
tiv V36 (oprindelig WR360C),
der havde en fortid i tysk tjene-
ste (Luftwaffe) pa danske vest-
kystspor Narre-Nebel Nymin-
degab, og senere blev over-
draget DSB, er i august - efter
flere forsinkelser - kommet i
model fra LIMA.

Det er et godt stykke tresk-
kraft i LIMAs bedste nye stil
med nyudviklet motor med
svinghjul, som traekker godt
(se dog senere) pa alle tre
aksler. Stremoptaget sker fra
farste og tredje aksel.

Modellen er med flotte de-

taljer, om end der er enkelte
uoverensstemmelser med det
danske forbillede. Dette havde
f.eks. ikke nittet fererhus, ikke
glat kelerrist forrest, ligesom
nr. 1 heller ikke havde tre lan-
terner i heekken. Det sidst-
neevnte er lidt aergerligt, idet
LIMAs model skifter lys i kare-
retningen.

Vor model synes at kare lidt
treegt, hvilket kan skyldes at
hjulene slaber pa bremse-
klodserne. Muligvis hjeelper
dette efter nogen tid i drift?
Vaerre er det, at maskinen li-
gesom humper — maske en
fejl ved tandhjulstraekket?

Lokomotivet er i gren lake-
ring og med selvfarvet tag,
hvilket er i overensstemmelse

DSB nr. 1 fra LIMA, fotograferet uden de vediagte losdele.
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med DSBs daveerende bema-
lingsskik, men den grenne far-
ve er lidt for lys til datidens
maskiner. Den burde veere
kromoxydgren RAL 6020. Det
er kun pa nyere MH-lokomoti-
ver (fra 1989), at den lysere
grenne er benyttet. Paskrifter-
ne pa modellen er - hvis vi
skal ga i detaljer - endvidere
for store, idet DSB skal veere
1,3 mm i skala 1:87.
Forbilledet blev  bygget
1940, og overtaget af DSB i
1947 i grasort bemaling (We-
hrmachtgrau), ommalet i DSB-
gron nr. 3 i 1956 med salvfar-
vet tag, og udrangeret 1959
grundet  knaskket krumtap
(manglende reservedele).

e Marklin
DSB diesellokomotiv
Epoke IV; skala 1:87
Kat.-nr. 34 662; MY 1111
| august udsendte Marklin sin
nye udgave af DSBs populaere
maskine litra MY,

Grundmodellen, d.v.s. vogn-
kasse og undervogn, er den
samme som hidtil. Méarklin har
valgt at give maskinen nr.
1111, og den er naturligvis for-
synet med Marklins kraftfulde
og driftsikre motor, men som
noget nyt kan den ogsa bru-
ges til Marklins "delta-digital”
(om delta-digital m.v., se vor
DMJH-handbog nr. 3 og LO-
KOMOTIVET nr. 45), idet der
er indbygget modul til modta-
gelse af dette system. Kare-
stremmen er 3-skinne vek-
selspaending, d.v.s. at model-
len er forsynet med slaebesko.

Ellers er der ikke meget at
sige til modellen, ud over at
den lakeringsmaessigt er i
sort/rad i Marklins seedvanlige
flotte standard, men desveaerre
er patrykkene ikke fulgt kvali-
tetsmaessigt med, idet bl.a.
DSB-logoet pa siderne er alt
for stort og kraftigt. Den rade
farve virker ogsé en anelse for
mark.

Se i gvrigt omtalen af mo-
dellen i nr. 45 side 23.

* HELJAN
DSB-trevognslyntog
MS-AA-MS

Epoke Il/ll; skala 1:87

| anledning af DSBs 150 ars
jubileeum i 1997 er det kendte
danske modelfirma HELJAN i
Sendersg nu gaet i gang med
at producere det gamle tre-
vognslyntog litra MS, s& det
kan vaere i handelen til okto-
ber 1997.

Sesttet fremstilles naturligvis
i den seedvanlige HELJAN
kvalitet, og det leveres til bade
jeevn-  og vekselspeending
(Marklin), skala 1:87.

Motoren bliver en moderne
fempolet med svinghjul og
snekketraek, og for 3-skinne-
seettets vedkommende udrus-
tes det med moderne omskifter-
elektronik, Saettet far lys, der
skifter med kereretningen. De-
taljeringen bliver i top, og det le-
veres komplet med indretning.

Vil du veere med, kan du
forudbestille til en billig pris nu.
Jeevnstremssaattet koster kr.
1.850,- og til Marklin 2.150,-.
Du kan fa seettet ved at indbe-
tale tre rater til:

Giro 16 484 032

HELJAN, Rebslagervej 6

5471 Senderso

Forste rate er pa 500,- kr., der
skal betales NU (betalingsfri-
sten er faklisk overskredet),
nzeste rate ligeledes 500,- kr.,
der forfalder til november-de-
cember, og resten ved leverin-
gen i oktober 1997, nar du hen-
ter seettet.

Husk at anfgre om du en-
sker et sast til 2- eller 3-skinne-
drift, og gennem hvilken for-
handler, det skal leveres. Er
du i tvivl, s& kontakt din for-
handler.

* LIMA

DSB lavsidet godsvogn med
forsanket bund,

Epoke IV/V; skala 1:87
kat.-nr. 303 270; Uaik 721(?)
En efterarsnyhed fra LIMA er
den lavsidede bogiegodsvogn
med forsaenket bund litra Uaik.

Lidt mystik til indledning:
Der ma vaere gaet lidt kuk i LI-
MAs meerkning af deres
aesker, idet denne model er
meerket Uaik 721. Hvor LIMA
far dette nummer fra er ubegri-
beligt! Lotteriet? Helt korrekt
skal det veere litra Uaikk 991 7
000.

Na, men modellen er “kor-
rekt” litreret 991 7 000 - og det
er vel det vigtigste!? Hrmmff!l
Hermed er alt ogsa sagt, idet
modellen med paskrifter "er en
mindre katastrofe”, som man-
ge mj-ere og forhandlere har
udtrykt over for os.

Katastrofe, fordi alle paskrif-
ter er tyske, og fordi vognen
trods den korrekte leengde og
mange ligheder med det dan-
ske forbillede, langt fra er no-
gen tro kopi af denne.

For de mange, der dyrker
almindelig "modeljernbane”
uden at ga seerlig steerkt op |
forbillederne, er en efterligning
vel ogsa tilstreekkeligt, men for
de serigse, vil det veere en
model, man gar langt uden
om.

Helhedsindtrykket er som
naevnt en dansk vogn, men
ser man den efter i ssmmene,
s& mangler bla. forbilledets
karakteristiske forsaenkede
bund, der er formet som en af-
lang gryde i forsaenkningen.

Bogierne er fine og "korrek-
te”, og det gaelder sadan set
ogsa bremseplatformen. Los-
dele som stetter til siderne
medfelger seerskilt i seettet, og
er naesten korrekte...men el-
lers er modellen - for at sige
det lige ud - en misforstaelse,
og burde hellere veere forble-
vet som det den er: Tysk.

Modellen er - bortset fra det
- en pan vogn med mange
detaljer, i e@vrigt med vogn-
bund i metal for at give veegt.
Bogierne er i sort plast med
brunerede hjul, og modellen er
udrustet med moderne KKK,
og karer ganske fint.

Det danske forbillede blev
bygget hos Rheinstahl, Siegen
1962 som DSB litra Sd 69
600, fra 1965 litreret Uai 929 1
000. Fra 1983 hed den 31 86
991 7 000.

Vognen - altsa det danske
forbillede - benyttedes il
transporter af transformere,
kabelruller og andre specielle
transporter, og der var kun
denne ene i DSBs vognpark,
som blev udrangeret i 1986.

Vi skal lige tilfeje, at Faller
har det korrekte kabelrullesast
til Uaikk i sit program.

Uaik 929 1 000 fra LIMA.
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* LIMA

DSB lukket brunmalet
godsvogn,

Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 303 268;

Gs 123 0 071-7

Endnu en variant af den uund-
veerlige DSB-godsvogn fra
LIMA, men stadig uden brem-
seplatform. Grundmodellen er
den samme som omtalt i LO-
KOMOTIVET nr.44, men den-
ne gang i helt rigtig lakering,
nemlig merk brun. Paskrifter-
ne er lidt forkerte rent typotek-
nisk, idet LIMA har brugt skrift-
snittet Futura til paskrifter, hvor
DSB bruger Helvetica (egent-
lig British Rail Alphabet). Det
pudsige er, at det optisk ser
naesten korrekt ud (bortset fra
1-tallerne - skal jeg mon have
nye briller?).

DSB-logo’et er korrekt, men
lider som szadvanlig af at tryk-
kemaskinen ikke kan n& ned i
breedderillerne. Det kan LIMA
ikke gere meget ved, men du
kan dog selv forbedre og ud-
deekke det med daekhvid
el.lign.

Paskrifter er et par steder

desveerre lidt uldne, og det
kan du til gengeeld ikke gare
noget ved. Det ma du leve
med.

Modellen har som szedvan-
lig moderne KKK, brunerede
hjul, og er stebt med mange
fine og skarpe detaljer som
dorbeslag, nitter, lemme m.v.,
men mangler handgreb.

Modellen er korrekt med
staltag, selv om dette maske
er lidt for sslvfarvet, ligesom
derlisten ved en fejl er blevet
malet i samme tagfarve, men
det kan du esndre med et par
forsigtige streg markebrun
maling.

Trin er vedlagt som lasdele.
Limes fast med UHU All-plast
el. lign. Husk, at DSBs Gs-
vogne kun har ét trin under
hver der.

Vognnummeret passer til en
sakaldt gruppe lll-vogn uden
RS (rangerskruebremse), og
modellen er - trods sparsom-
me undervognsdetaljer - en af
LIMAs bedste danske af
slagsen.

Forbilledet er bygget hos
Scandia i 1965.

LIMA kan ogsd levere fine danske
modelfer, som denne Gs fra DSB
til epoke IV/V i korrekt brun lake-
ring. Vognen er fremstillet helt |
plastic (boriset fra hjulene), og
har mange fine detaljer.

* LIMA

DSB litra E,

aben hagjsidet godsvogn
Epoke Ill; skala 1:87

Kat.-nr. 303 273; E 52 001
Ogsé LIMA vil veere med pa
E-vognraeset, men det kan fir-
maet - efter vor mening - godt
droppe. Den nyeste model af
en EUROP- meerket E-vogn er
et flop!

Paskrifterne er tydelige og
pene, men ikke alene er
grundmodellen forkert, den er
ogsa lakeret i en radbrun far-
ve, som mere ligner en “ty-
sker” end en "dansker”. Detal-
jerne er fine nok til en tysk E-
vogn, men mangler til en
dansk bl.a. den typiske arme-
ring p& undervognen.

Ikke mere om den...

¢ LIMA

Flere MZ

dben hojsidet godsvogn

i skala 1:87

Da det bebudede MR-MRD-
seet lader vente pa sig — det er
nu udskudt til efterdr 1997 —
udsender LIMA som »trgst« et
meget begraenset oplag af MZ
med nye numre til bade 2- og
3-skinnedrift her i vinter. Mo-
dellen far ifalge vore kilder
nummer 1407 (vekselstrem)
og 1402 (jeevnstrem). Derefter
udgar modellen helt, idet for-
men er slidt ned.

Nar dette lseses skulle den
lzenge ventede dbne lavsidede
godsvogn litra RS ogsa veere i
handelen. Vi anmelder den i
naeste nummer.

* ROCO

VTG-tankvogn

Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 46 718

En lidt “useedvanlig” vogn til
danske anlseg, nemlig en
tankvogn lejet af KEMIRA, og
som stadig kerer p& de dan-
ske spor.

Det handler om en tankvogn
fra VTG (Vereinigte Tanklager
und Transportmittel Gmbh,
Hamburg), der er indlejet til kar-
sel for det finskejede KEMIRA.

Modellen er baseret pa
ROCO 46 191, der har faet
KEMIRA- paskrifter pa behol-
deren og RID-meerkning (fare-
klasse- angivelse).

Vi ved ikke hvor mange og
hvilke vogne, der er indlejet il
DSB/Superfos, sa vi afholder
os fra yderligere omtale, bort-
set fra at modellen svarer helt
nejagtigt til forbilledet.

* ROCO

DSB aben godsvogn
med stotter

Kat.-nr. 46 543; Ks 60 331
Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. 46 544; Kbs 333 0
236-1

Epoke V; skala 1:87

..na&ppe var de abne gods-
vogne med stotter litra T og
Ks fra ROCO pa gaden, for
end der atter stod nye vogne
hos forhandlerne. Det var mo-
deller af samme type, d.v.s.
T/Ks/Kbs med lange statter,
men med andre numre og be-
skriftninger.

Den ene er en udgave fra
1962 (Ks - epoke Ill) med kon-
gekrocne, mens den anden er
fra 1985 (Kbs - epoke V) med
moderne DSB- logo.

Begge modeller er i samme
flotte kvalitet og med knivskar-
pe paskrifter. Bliv ikke nerves,
hvis du ser at kongekronen pa
epoke Ill-modellen er "skaret"
af i toppen pa litreringspla-
den..den manglende del er
trykt pa selve vognkassen, og
kommer til at passe, nar pa-
skriftpladen monteres.

Epoke lll-modellen er frem-
stillet i korrekt brun bemaling
med sort undervogn, mens
epoke V-modellen har brun
undervogn.

Der er samaend ikke meget
at sige til disse modeller, idet
dette blot vil blive en gentagel-
se af anmeldelserne i nr. 45,
men nu ved laeserne altsa, de
er i handelen, og de anbefales
uden videre af redaktionen.

Der skulle ogsé veere kom-
met en Kbs med kongekrone
til epoke 1ll, fra 1966, kat.-nr.
46 541, men Claus Aaltonen
fra ROCO oplyser over for LO-
KOMOTIVET, at denne er ud-
skudt til naaste ar.
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* Sachsenmodelle/ROCO

DSB litra PER,

aben godsvogn med bremseplatform
Epoke IlI; skala 1:87

Kat.-nr. 16 081, PER 17 683

Dette var den forste danske vogntype, vi |
sin tid omtalte og byggede i LOKOMOTI-
VET (nr. 1, 1983). Vogntypen var utrolig al-
mindelig, ikke alene hos DSB, men ogséa
hos mange privatbaner, og vi beskrev en
primitiv. ombygning ud fra industrimateriel.
Ombygningen var nu ikke s& sveer, veerre
var det med paskrifter, idet man pa dette
tidspunkt ikke kunne fa feerdige transfers
som i dag.

Men nu er alle disse besvaerligheder hel-
digvis forbi, idet ROCO nu er kommet med
en eegte dansk model af denne uundvaerli-
ge vogn, der herer til pa ethvert epoke IlI-
anleeg.

Grundmodellen er en tysk O Halle, der
var meget almindelig pa de europasiske ba-
ner i flere artier, oprindelig udstyret med
bremsehus, og disse vogne fandt i stort tal
vej il danske privatbaner. Kort far 2, Ver-
denskrig overtog Statsbanerne en hel serie
af disse, afmonterede deres huse, og saite
vognene i drift i det udseende som Sachs-
enmodelles vogn har.

Modellen er i den szedvanlige fine Sa-
chsenmodelle-kvalitet med mange skarpe
detaljer, og lakeringen er helt i top i korrekt
nr. 3-brun. Paskrifter er i korrekte hvide
skriftsnit, men sterrelsen kunne godt veere
en grad mindre. | evrigt star trykket skarpt
og tydeligt.

Alle dimensioner er korrekte med leeng-
der over puffer 102 mm, akselafstand 46
mm (skala 1:87), og vognkassehejde 12,5

mm. Akselgafler, bremseklodser, skrdband,
lager, puffer m.v. er korrekte, og det samme
geelder bremseplatformen.

Modellen har brunerede hjul og god
veegt, og er forsynet med moderne svingbar
koblingskulisse med NEM-skakt og ROCQOs
(Sachsenmodelles?) saedvanlige type A-
kobling, der kobler med et klik, og farer
PER-vognen sikkert gennem en kurve,

Vi skal dog som saedvanlig ogsa have fat
i negativ-skuffen: Selv om vognkassen har
korrekte dimensioner, sa synes der at
mangle et "halvt” braet, d.v.s. der skal veere
seks breedder i hejden - der er kun femo-
gethalvt...og patrykket er en anelse for
stort. Ligeledes mangler trin under darene.
Dette er nasvnt for fuldsteendighedens
skyld, s& kan du selv afgere, om du kan
leve med disse smafejl, men trin kan du al-
tid selv montere.

Positivt skal bemaerkes, at der helt kor-
rekt star DSB pa gavlene, og at de hvide
hjernemaerker for trykluftledning er med pa
siderne (af tekniske arsager kan de ikke na
om pé gavlene).

Til sidst: Af denne spaendende vogntype
kan ogsa laves de tidstypiske faergevogne,
der blev brugt over alt pa danske feergesta-
tioner fra midt 50’erne til midt 60’erne, bade
store og smé stationer, gramalet i special-
vognsgréa med sorte paskrifter. Denne kan
slet ikke undveeres pa en model af dansk
feergestation. Vognen blev benyitet som
mellemvogn i tog, der skulle ombord pa
feerger, sa broklapperne ikke blev belastet
af de tunge damplokomotiver.

Var denne model ikke noget for ROCO?
Der er ogsa et utal af muligheder i privat-
baneudgave.

Smuk model med sma skenhedspletter...

* DWA-Hobby

DSB fiskevogne litra ZF
Epoke lll; skala 1:87

Hvis du vil have flere af de
herlige fiskevogne pa dit an-
lzeg, sa er det nu du skal be-
stille de nye udgaver fra DWA-
Hobby, idet disse skulle vaere i
handelen, nar dette laeses. For
som du nok allerede ved, ud-
sendes disse i meget begreen-
set oplag.

Det er ogsa denne gang fi-
skevogne af |A-typen, baseret
pa HELJANs grundmodel,
men med andre firmapaskrif-
ter. Den ene bliver ZF 500 0
078 fra »Dansk Andels Orred
Eksport« og ZF 500 0 045 fra
»P. Holm Nyland«, fremstillet i
seedvanlig DWA-kvalitet.

Bestilles hos forhandlere af
DWAs produkter, eller direkte
hos DWA-Habby, tif. 75 95 71
51, man.-tirs. kl. 19.00-21.00.

Vi anmelder vognene i naes-
te nummer af bladet.

FORRETNINGER

Udvidelse af

DIN&MIN HOBBY

Den lille forretning pa Buddin-
gevej i Seborg er kendt af alle
af neer og fiern. Pladsen har i
mange &r veeret trang, men nu
har man »bygget om«, sdledes
at hele forretningen er gre-
maerket modeltog og tilbehar.

Det er bl.a. sket ved, at den
ene langside i "baglokalet’ er
ryddet, og i stedet er indrettet
hylder m.v. til masser af brugt-
tog. Forretningen tager nu sale-
des kundernes brugttog i kom-
mission for et symbolsk belgb.
S4a har du noget, du vil af med,
s& prev hos Din Min Hobby.
Tidligere havde man kun spor
HO og lidt N i forretningen, men
nu forhandles alle skalaer fra Z
tii LGB, en del overtaget efter
den nedlagte butik Togcentret
pa Strandvejen i Hellerup.

Ud over dette forhandler
man selvifelgelig stadig de
gaengse produkter fra ROCO,
HELJAN, TRIX, LIMA m.v. for-
uden egenimporten af PECO
spor og tilbeher, KLEIN,
NOCH landskabsmateriel, Ri-
etze modelbiler, elektronik fra
Gaugemaster, kulisser og
treser fra MZZ... sa der er
masser af inspiration at hente.

Forretningen har  abent
mandag og torsdag 16,15-
18,00, fredag 16,15 til 19,00
og lerdag 10,00 til 13,00.
Adressen er som saedvanlig
Buddingevej 229, 2860 Seo-
borg (200 meter fra S-togstati-
onen - Farum-linien), og du vil
blive vel modtaget af lvan An-
dersen, Benny Larsen eller
Carl Brunnenberger.
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LASER/Trinbrzettet

DSB lukket hvidmalet godsvogn
Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. 1037/01;

Hkks 21 86 217 7 006-2

Den hvide DSB litra Hkks (oprindelig li-
tra |, senere Hs/Hs- t/Hkks/Hkks-1),
som vi gav en foromtale i LOKOMOTI-
VET nr. 44, er nu kommet i handelen,
fremstillet af Trinbreettet.

Denne hvide vogn var hos de store
baner ikke alene meget benyttet som
grentsags- og margarinevogn, men
karte ogsa en arraekke som @lvogn for
Carlsberg.

Typen minder en del om standard-
vognen litra Gs, men havde starre ak-
selafstand og lange skréstivere pa si-
derne samt to ventilationslemme ved
vognbunden. P& gavlen havde den li-
geledes skrastivere som gavlforstasrk-
ning (se LOKOMOTIVET nr. 4/36). Ef-
ter indfarelsen af design i 1974 kerte
den bade med redt eller sort logo. | alt
byggedes 200 vogne.

Modellen er som TRINBRATTETs
tidligere Hios-v og Gbs udfert med
vognkasse i resinplast, der giver kniv-
skarpe detaljer (men som ikke lugter
s& rart i begyndelsen!).

Modellen leveres med hvid vogn-
kasse, grat tag og pamonteret sort

bremseplatform i eetset messing (Gre-
mo) samt handbejler. Fra LASERs
side leveres vognen med hvide vanger
og handgreb, hvilket er forkert. De skal
veere sorte — men det kan du ogsa fa
dem med, idet Mads himself har malet
en serie med sorte vanger og hand-
greb.

Handbaijler er i metal, og det samme
geelder cylinderpuffer.

Modellen er forsynet med KKK med
NEM-skakt til wvalgfri koblingstype.
Kobling skal altsa kebes saerskilt. Kob-
lingsudsvinget pa vore modeller er lidt
stift, men maske det bedrer sig, nar
vognen har vaeret i drift et stykke tid.

Hjulene er de velkerende brunerede
hjul med lille flange fra KLEIN, og da
vognen har en tilpas vaegt, kerer den
rimeligt gennem de kurver og skifter, vi
har prevet. Rimeligt, fordi hjulene des-
veerre ikke |aber helt frit; de er lidt
treege i lejet, men ogsa dette kan mu-
ligvis forbedres efter nogen tid i drift.

Trin i setset messing fra GREMO er
vedlagt pa setseramme. Disse er lake-
ret sorte fra fabrikantens side, og som
noget nyt er forboret sma huller i van-
gerne, s& man kan se, hvor trinene
skal sidde. En rigtig god idé.

Paskrifterne er flotte og skarpe, men
ikke helt i top (vi bliver vel kreesne ef-

20000 OOCOROONOOBDOOODS EFTERSYN 20000 OO RPNOPOSOOPONPOEOTS

terhanden!), fordi skrifttypen er spatie-
ret (luft mellem bogstaverne), og sa-
dan ser forbilledets paskrifter ikke ud.

Gavlene er patrykt sorte felter for
underretningstavler. Det er vist en af
de f& danske modeller, der har disse
felter pamalet fra fabrikantens side.
Leekkert, sa slipper vi for dette be-
sveerlige arbejde!

Der er vedlagt en kort lille samlean-
visning med tekst og skitser for monte-
ring af trin.

Epoke IV modellen med sort DSB-
logo har faet katalog-nr. 1037/01, og
leveres i den seedvanlige flotte sted-
sikre emballage med skumgummi.

Sammenligning mellem DSBs og
Trinbreettets litra Hkks, alle mal i mm

- DSB  1:87 Trinbresttet
Leengde
o.puffe 10580 1216 121
Leengde
ovognkasse 9360 1076 108
Hojde over SO 4010 46 46
Vognkasse-
bredde 2800 32 32
Derbredde 2000 229 23
Akselafstand 6500 74,7 75

TILBEHOR

* KLEIN
Diverse lasdele for
selvbyggere m.v.
Skala 1:87
KLEIN har i flere ar veeret le-
veringsdygtig i mange lasdele
til det rullende materiel. Rent
faktisk kan alle dele, som
KLEIN- vogne er fremstillet af,
ogsa fas som lgsdele, lige fra
seddelholdere til vognkasser.
Firmaet har mange dele,
som kan bruges til danske mo-
deller, og lad os derfor oprem-

se nogle enkelte, der umiddel-
bart kan bruges til forbedring
af industrimateriel og selvbyg-
ning. Alle dele er fremstillet i
mellembled ABS-plast, og
kreever ABS-lim for limning,
f.eks. den flydende Ilim fra
Plaststruct. UHUs All-plast kan
ogsa bruges.

Lavtsiddende
rangerskruebremse

af E-typen. Bruges foruden fil
E-vogne ogsa pa et utal olie-
tankvogne af tysk oprindelse
(Scandia-vogne havde egen
type platform).

Store faergekroge

til epoke IV og V. Bruges bl.a.
pa Hbis, Hbikks-tt, Hbillns m.fl.
Males oclivengrenne med gule
striber.

Hjulseet

Standarditype med rullelejer til
alle 2-akslede UIC-standard-
godsvogne, bygget fra ca.
1955,

Cylinder- og ringfjederpuffer
Til mange vogntyper.

Harmonika

Til person-, post og rejse-

godsvogne, &ldre type. Der
fas bade indsldede og udslae-
de typer med hasngere.

Undervogne

Diverse leengder som basis for
opbygning af egne vogntyper.
Nar du skal finde egnede un-
dervogne, s& husk at male
over pufferplanker, ikke over
puffer.

Der fas mange flere dele end
de naevnte, og husk at du ogséa
kan fa koblinger, koblingsar-
me, NEM-skakt m.v. Forher
dig hos din mj-forhandler.
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* PECO

Y-skifter, Electrofrog
SL-E197 HO-code 75,

lille radius, 148/24°;

SL-E198 HO-code 75,

stor radius, 220/12°

Skala 1:87

PECO arbejder kraftigt pa at
fa fuldfart sit program af spor i
Electrofrog code 75-serien
(1,9 mm), der ca. svarer il
DSB sporoverbygning VI (60
kg/m spor).

Nyt i 1996 er Y-skifter med
lile 24° og stor radius 12°, sa
nu mangler kun tre-vejsskifter.
Skifterne er i den saedvanlige
fine kvalitet med vignoleprofil
og fjedrende tunger med fin
elektrisk kontakt til sporet.
Begge skifter leveres med imi-
tation af treesveller.

Sporene er velegnede til an-
leeg, hvor der bruges béade
DSB og privatbane, idet for-
skellen mellem code 100 (2,5
mm) og code 75 er tydelig.

LANDSKAB

* PECO

Stenballast

Vi kender alle slaebet og be-
sveeret med at lave ballast til
modeljernbanen. Dels skal vi
finde materialer, dels skal det
farves, og dels skal det sies
for at fa den korrekte kornstar-
relse. Der er forsegt mange
muligheder lige fra kork til kat-
tegrus...og selvfelgelig produ-
centernes mere eller mindre
vellykkede produkter.

Det starste problem er som
regel kornstorrelsen, der i de
forskellige skalaer ofte bliver
for stor og unaturlig.

PECO har imidlertid i sit
sortiment meget fine ballastty-
per med nogle utrolige fine
korn, der efterligner forbille-
dets stenballast utrolig godt,
og tilligemed er indfarvet kor-
rekt i ballastbrun eller -gra,
sidstneevnte som nylagt bal-
last.

Produkterne fas i poser il
ca. 2 meter sporleengde (en-

keltspor), og med meget hoj
viskositet (let "flydende”), der
gar det nemt at lsegge. Palim-
ning sker efter de ssedvanlige
metoder med fortyndet hvid
lim med lidt sulfo. Synes du, at
ballasten ikke helt svarer til
forbilledet, s& kan den efter-
sprayes med redbrun farve el.
lign.

Sa er du til selvfremstilling
af ballast, sa prav PECOs, der
fas hos alle forhandlere af PE-
COs produkter. Ogsa velegnet
til skala N.

Katalognumre er:

PS-26, gra stenballast, fin.

PS-28, lysebrun stenballast,
fin.

* PECO

Sporskiftrelzeer

Nyt fra PECO er et haijt-
ydende sporskifterelae
(dobbeltspole), der arbej-
der ved 16 volt veksel-
speending. Releeet anbrin-
ges direkte under skiftet,
og treekker dette ved hjselp
af en smidig treekstift, der
er staerkere end pa tidligere
typer. Releeet kan traekke
tunge skift i skala N, HO og
0, f.eks. engleendere.

Nyt er ogsa et standar-
drelae til almindelige skifter
i naevnte skalaer. Det er
forsynet med en forlszenget
og mere kraftig treskstift.

Pa begge typer kan evt.
indbygges modstande mel-

@ ELEKTRONIK IR

| PL-10W

MARKEDER

Legetojsmarked i
Frederiksberghallen

Den. 1. september afholdtes
der igen sdkaldt legetajsmar-
ked i Frederiksberghallerne.
Det er et marked, der genta-
ges hver 3. maned, og hvor
private og handlende szelger
deres "gamle legeto]”, lige fra
dukker til soldater fra Lineol og
gamle Teknobiler.

Hele den store hal var pa
denne sendag fyldt med de
rare sager og mange interes-
serede kobere, og der var en
livlig handel.

lem transformer og relae,
sé relaeet ikke brendes af.
Relaeerne er indrettet, sa
der ved simpel montering
under disse kan tilsluttes
ekstra hjeslperelze (f.eks.
PL-13 eller PI-15) til polari-
sering af skiftet, signalsty-
ring, togvejsindstilling m.v.
Der medfalger illustreret
monteringsanvisning  pa
engelsk, tysk og fransk.
Skifterne  har katalog-
numrene PL-10W hejtyde-
nde med kort traekstift, men
med mulighed for forleen-
gelse (vedlagt i seettet), og
PL-10E standard med for-
lzenget og kraftig traekstift.
Fas hos forhandlere af
PECOs produkter.

\onrskfﬁerefaeer fra PECO lectric.

Det skal her tilfejes, at
storstedelen af hallen var fyldt
med ...tog, idet stersteparten
af hallen var fyldt med borde,
hylder og vitriner, med alt hvad
mj-hjertet begeerer, lige fra til-
behgr til det rullende materiel
og spor.

For en god ordens skyld
skal det naevnes, at langt det
meste var lokomotiver og vog-
ne med udenlandsk forbillede,
iseer tysk og svensk, og
Mérklin udgjorde den domine-
rende part i skala HO, men der
var ogsé hele stande udeluk-
kende med tog i spor N fra
Arnold, Trix m.fl.

Hertil skal tilfejes, at der var
et stort udbud af mange zldre
danske - nu udgaede - Liliput-
modeller, og for samlere var
der s& fine ting som vogne og
lokomotiver fra LONG, bygge-
seet fra EGC o0.m.a.

Men man kunne ogsa fa rig-
tige danske modeller fra LIMA,
ROCO og KLEIN, samaend til
en rimelig penge, og fra et par
stande solgtes feerdigsamlede
DSB-damplokomotiver fra
UK/Keyser...de var rimelig billi-
ge, flot lakerede og enkelte
med ny Faulhabermotor. Det
var en privat modelbygger, der
solgte ud af sin samling...

Vil du se om du kan finde
noget, du kan bruge, sa er der
igen marked sendag den 1.
december kl. 11-15. Der er
gratis adgang. Kommer du
med toget, sa skal du tage S-
toget til Peter Bangsvej S-sta-
tion pa Frederiksberg...sa er
der kun 200 meter til Jens
Jessens vej 20, hvor Frede-
riksberghallerne ligger.

| 1997 er der marked den 2.
februar, 1. juni, 7. september
og 7. december. Abningstider-
ne er de samme.

"Store Byttedag”
blev en succes
Sgndag den 1. september af-
holdte Djurs Modeljernbane-
klub sit - og Danmarks - ferste
slags- og byttemarked udeluk-
kende for modeljernbanefolk.
Det foregik i Adalshallen,
Skerring, hvor modeltogsentu-
siaster fra neer og fiern madte
frem for at udveksle erfaringer
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og bytte med hinanden. Der
udveksledes alt mellem him-
mel og jord, lige fra sma elek-
troniske duppeditter til lokomo-
tiver. | sagens natur blev mar-
kedet mest geestet af jysk/fyn-
ske modeljernbanefolk...men
der var dog ogsa madt et par
udenlandske op fra "Keben-
havn” og Tyskland.

Ud over private udstillere og
byttere, var der ogsa stande
fra Trinbreettet | Arhus/Vejle og
fra DWA-Hobby i Fredericia.

Naesten 300 geester gik pa
marked i de fa timer, det vare-
de, og det ma siges at vaere en
flot s@gning, n&r man betaen-
ker at det foregik i "en by i pro-
vinsen”, De 300 besegende er
ca. - lidt generelt omformuleret
- en fijerdedel af de mest ser-
izse modelfolk i landet.

Det er saledes ogsa tanken
at succesen skal gentages, si-
ger man i Djurs Modeljernba-
neklub... og det skal vaere alle-
rede til naeste ar.

Vi siger tillykke med det flot-
te og vellykkede arrangemen-
tet, der helt sikkert har vaeret
med til at fremme jernbanein-
teressen. Tak til DMK for initia-
tiv, arbejde og slid.

DIVERSE

Vil du veere jernbaneforfatter?
Gennem nogle ar har jernbanehi-
storiske forfattere | Danmark af-
holdt mader for bl.a. at koordinere
indsatsen, sa flere ikke uafhaen-
gigt af hinanden forsker i samme
emne. Forfattermaderne har nu
besluttet at hjsslpe en ny generati-
on af jernbaneforfattere pa vej.
Man afholder en workshop, hvor
alle med forfatter-ambitioner kun-
ne fa inspiration, gode rad og mu-
lighed for at fa deres projekter be-
demt af kendte fagfolk.

Workshoppen afholdes en lar-
dag i efteraret 1997. Den giver
mulighed for at mede og lzere
kendte jernbaneforfatiere at ken-
de, og der bydes pa foredrag om
bl.a. "Hvad er jernbanehistorie”,
kildesegning, disposition, brug af
EDB og bog- og bladproduktion
samt meget andet.

Deltagelse i workshoppen vil
koste et deltagergebyr pa ca. kr.
175,-, men sa far man - udover di-
verse materiale - savel frokost
som godtgerelse af ca. 50% af rej-
seomkostninger.

Materiale om Workshoppen kan
uforpligtende rekvireres ved sna-
rest - og senest 1. marts 1997 - at
sende en frankeret svarkuvert (kr.
5,-) maarket "Workshop™ til

Sekretariatet for
Forfattermederne
c/o Eigil Christensen
Hovedvejen 108
2600 Glostrup

Modeljernbaneundersogelse

i USA

Det anerkendte US-magasin "Mo-
del Railroader” gengiver i deres
1996 maj-nummer en undersagel-
se som det amerikanske model-
jernbaneforbund NMRA har fore-
taget.

Man har spurgt 5000 mj-ere om
deres hobby, d.v.s. hvilken skala
og hvilken epoke, de dyrker, om
de selv laver lay-out/design pa an-
leeg, hvor anlazgget er beliggende
0.8.v.,, og har omregnet disse for-
hold til det amerikanske mj-uni-
vers, der i alt taeller en "hard ker-
ne” pa godt 158.000 mj-ere sva-
rende til ca. 0,07% af befolknin-
gen! | Danmark har vi en *hard
kerne" pa ca. 1200 mj-ere, svaren-
de til godt 0,02%.

Model LOMO-
Railroader  MOTIVET
% %
Skala:
1:45,0 8 2
1:64, 8 2 -
1:87, HO 71 74
1:160, N 16 16
Z, LGBmyv. 3 8
Epoke
11 20 12
Il 42 48%)
IV 20 389
Free-lance 18 2%
Oprindelig opgjort til 46 hhv,
40, men er ved senere "fintsel-
ling” eendret til neevnte veaerdi-
er.

Resultatet lzagger sig teet op ad
danske mij-forhold, jvf. vores un-
ders@gelse, gengivet i LOKOMO-
TIVET nr. 27, og de to underse-
gelser er gengivet her i procenter.
Bemezerk, at der i USA ogsa dyr-
kes skala S (1:64), der er "ukendt”
i Danmark.

| USA dyrkes skala 0 med om-
kring 8%, men i vor undersegelse i
1992 fik vi - af ukendte arsager -
nassten ingen svar fra 0- folk, men
ud fra praktisk kendskab, sa pas-
ser det nok med at denne skala i
Danmark ogsa dyrkes af godt 8-
10% af alle mj-ere som i USA.

Bemeerk, at undersegelsen ikke
er helt sammenlignelig med vor,
idet der er brugt andre udgangs-
punkter.

| undersegelsen sperges ogsa
om hjemmeanleeg, placering (kasl-
der, garage o0.s.v.), forbillede (pro-
totype), klubmediemskab, alder,
arligt forbrug i penge o.s.v., og da
det ogsa kunne veere interessant
at vide noget om de danske mj-
ere pa disse omrader, overvejer vi
- hvis forholdene gar det muligt -
at foretage en snarlig undersegel-
se med sksaven til US-udgangs-
punktet, sa der kan laves en direk-
te sammenligning.

N-NYHEDER

En flot DSB Kbs-vogn fra ROCO | skala N.

* ROCO

Moderne godsvogne

ROCO ger ogsa noget for N-
folkene. Firmaet har i efteraret
udsendt en model af DSBs
lavsidede godsvogn med stot-
ter litra Kbs, der trods sin lille
skala udmeerker sig med man-
ge detaljer, der sagtens kan
sammenlignes med HO.

Vognen er helt igennem kor-
rekt, selv om stetterne ikke -
som pa HO-vogne - kan tages
af, men det gor ikke s& meget,
idet typen mest ses stotterne.

Péaskrifterne er fine og kor-
rekte, og man ma forblaffes
over, at det kan lade sig gore,
iseer med hensyn til lastpas-
krifter m.v. 54 vidt vi kan se, er
de helt som forbilledet.

Vognen er til epoke 4, og
det er en Kbs, selv om der i
seerkataloget star Ks. Den har
i ovrigt faet lebenummer 86
330 0 296-1.

Vognen er forsynet med den
traditionelle ROCO N-kobling,
og hjulflangerne er - for sa lille
en skala - meget sma, og den
triller fint uden s& meget "rok-
kevaerk”, hvilket jo naturligvis
ogsa afhaenger af, hvordan
sporet er lagt.

Modellen leveres med ét
stk. DFDS container i bld, og
den er samaend lige sa flot
som selve vognen, selv om
den ikke fylder s& "meget i
landskabet”. Men s&dan karte
de nu engang, og det var ikke
en gang et sjeeldent syn.

Katalog-nummeret er 25
322.

| samme skala er kommet en
sakaldt "keenguru”, d.v.s. en
vekselladvogn med 2 stk
DFDS veksellad, der ligesom
forannasvnte containere er be-
malet flot, og med tydeligt trykt
DFDS-logo. Selve vognen er
fra DB epoke V. Typen ses fit i
DAN- LINK-traek.

Katalog-nummeret er 25
291.

* PECO

En "lille stor” sensation fra det
engelske PECO er nogle utro-
ligt flotte sporskifter til skala N.
Det drejer sig bl.a. om en sa-
kaldt "engleender” i code 55,
der er trods sin lidenhed er
slank og driftsikker. Sa vidt vi-
des er det ferste gang, at der i
skala N fas en forbilledlig
“engleender”.

Skiftet har hjertestykker, der
er "live”, d.v.s. stremferende
(Electrofrog), s& sma rangerlo-
komotiver ubesveaeret kan
komme igennem det. Skiftet
har fiedrende tunger, der giver
god elektrisk kontakt. Det er
154 mm langt, og passer til
sporskifter med 10° afvigelse.

Det leveres med plastsvelle-
matte, som imiterer traasveller.
Katalog-nr. SL-E390F.

PECO har ogsa sendt en
halv "englaender” i code 55 pa
markedet, og omtalen for "eng-
leenderen” geelder ogsa for
dette. Katalog-nr. SL-E380F.

= DWA-Hobby

ben hejsidet godsvogn
litra E
Der er nu flere gode nyheder
for N-kererne, der dyrker
dansk, idet DWA nu har udgivet
en aben godsvogn DSB litra E
med EUROP-meaerkning, ba-
seret pA ROCOs katalog-nr. 25
084. Detaljeringen er som saad-
vanlig i top — det er jo ROCO.

Modsat de tidligere udgivne
vogne fra samme firma er
denne model i korrekt brun
halvmat DSB-bemaling. Pas-
krifterne er endnu flottere end
pa tidligere E-vogne.

Vognen er til epoke Ill, og
har den typiske EUROP-litre-
ting | hvid ramme og DSB-kro-
ne, og den har faet driftnum-
mer E 52 050, d.v.s. en vogn
til epoke .

Det er en rigtig flot vogn,
der for svrigt har kulindsats,
sa den kan bruges til de kend-
te danske brunkulstog i begyn-
delsen af 60’erne.

Fas hos DWA eller forhand-
lere af DWAs produkter.
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Motordrev il
sporskifter

Af Henrik W. Karlsson

Med fremkomsten af sporskiftemotorer til rimelig pris er det efter-
handen blevet populeert at benytte disse i stedet for dobbeltspo-
ledrev, dels pa grund af den mere naturtro bevaegelse, dels pa
grund af visse mekaniske og elektriske fordele.

Del 1. Mekanik

Bortset fra at mange sporskif-
ter leveres med indbyggede
eller nemt monterbare dob-
beltspoledrev, vil de 3 sidst-
neevnte principper ofte vaere at
foretreekke alene pa grund af
stremforbruget.

Vi skal her se nsermere pa
motordrev som sammenlignet
med de geengse dobeltspole-
drev har falgende fordele:

- slutafbryder (findes dog
ogsd pa mange dob-
beltspoledrev),

- ekstra skiftekontakier,

- moderat stremforbrug,

- stor treskkraft,

- realistisk hastighed.

Motordrev har dog ogsa ulem-

per:

- kraftig stej under hele
omstillingen,

- fylder forholdsvis meget,

- betjening med  tryk-
knapper kreever ekstra
elektronik (se del i naes-
te nummer).

Eksempler pa motordrev

Fig. 1 viser de mest anvendte
motordrev: Bemo, Fulgurex og
Lemaco. Drevene er alle ud-
styret med en lille DC-motor
der via en dobbelt snekkeme-
kanisme beveaeger en bro lang-
somt frem og tilbage. Broen
kobles til sporskiftet med et

Fig. 3 Drev med 1 mm aksel og indgreb ovenfra.

stangsystem, og styrer des-
uden et antal kontakter i selve
drevet.

Bemo-drevet har 4 skifte-
kontakter samt slutafbrydere.
Kontakterne er udformet som
sleebere pa en printplade. Bro-
en kan i begge ender kobles
enten direkite til et sporskifte
eller til en indbygget haengsel-
mekanisme séledes at der op-
nas en drejende bevaegelse.

Fulgurex- og Lemaco-dre-
vene har 2 skiftekontakter, slu-
tafbrydere samt mulighed for
at tilfeje yderligere 2 skiftekon-
takter. Kontakierne er sakaldte
mikroswitche.  Fulgurex-dre-
vets bro kan kobles til et spor-
skifte | begge ender. Lemaco-
drevet der er mere kompakt,
kan kun kobles til den ene
ende af broen.

Vedrarende kontakter skal

man vaere opmaerksom pa at
mikroswitche i almindelighed
er de mest palidelige.

Drevene er beregnet til 12 V
jevnspaending, men kan med
fordel kares ved 6-9 V hvis be-
lastningen ikke er s& stor. Man
opnar samtidig at omstillingsti-
den bliver lidt lzengere.

Fig. 2 Kobling af motordrev il
sporskifte ved hjselp af lodret ak-
sel.

Set fra neden =

z ﬁ >
<]
kS
2 £\ %
o @) Krumtap for
J spshk.lygte

Set fra siden

7
]

Sef fra oven

ke
nnnllal 00 [L
ARSI
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Fig. 1 Fra venstre: Bemo-, Ful-
gurex- og Lemaco-drev.
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| tabellen er angivet de 3 ty-
pers vandring af broen mellem
de 2 stillinger samt stremfor-
brug og omstillingstid.

Type Bemo  Fulgurex Lemaco
Vandring 45mm 75mm  9.0mm
6V:

Strem  120mA 70mA  70mA
Tid 07s  20s 20s
12V:

Strem  140mA 100mA 100 mA
Tid 055 15s 158
Tallene er kun vejledende.

Stramforbruget for alle typer er
noget hejere ved stor belast-
ning.

Drevene kan naturligvis
ogsad anvendes til bomme og
armsignaler, og det smalle
Bemo-drev kan desuden ind-
bygges | HO-lokomotiver, f.eks.
til at haeve og szenke panto-
grafer,

Andre drevtyper

Der findes andre motordrev
end de ovennasvnte. Bla. la-
ver Pilz et drev som i konstruk-
tion minder om Bemo-drevet,
men er mere kompakt og be-
regnet til montage lige under
sporskiftet.

Nogle drev har motorer med
meget lavt stremforbrug (10-
20 mA). Disse drev behgver
ikke slutafbrydere da motoren
kan tale at std med strem
ogsd nar den ikke karer. P&
grund af motorens seerlige
konstruktion er sadanne drev
temmelig store. Som eksem-
pel kan nzevnes Circuitron
"Tortoise”.

Kobling til sporskifte

Forbindelse mellem drev og
sporskiftetunger bar altid ske
med en let fiedrende mekanis-

W

Set fra enden

Fig. 5 Direkte kobling af motor-
drev til sporskifte.

me. Herved opnas dels at det
ikke er nedvendigt at afpasse
drevets vandring nejagtigt til
tungernes vandring, dels at

Fig. 4a Drev med 2 mm aksel og indgreb nedefra.

Fig. 4b Samme sporskifte efter ballastering.

motoren kan bevesge sig frit
selvom tungerne blokeres af
et hjulseet. Mekanismen kan
fungere efter 2 forskellige me-
toder.

Metode 1: Her benyites en
lodret aksel som forbindelse
mellem sporskiftetunger og
drev, se fig. 2. Akslen laves
normalt af 1 mm messingtrad
som lagber i et messingrer. En-
derne bukkes vandret og gri-
ber ind i henholdsvis sporskif-
tets og drevets bro. Ved at va-
riere de vandrette stykker kan
man dels afpasse drevets og
tungernes vandring, dels af-
passe fjedringen. Den lodrette
aksel gor desuden at drevets
retning kan veelges uafheen-
gigt af sporskiftets retning. Ful-
gurex og Lemaco medleverer
rer og forbukket aksel efter
denne metode.

Hvis pladsforholdene ikke
tillader at drevet placeres

by
2 0

.

////’2///

/////’///717//////////”%

B orl =

For kort slids

For stram trad

Korrekt

Fast stift

Fig. 6 (Ingen fekst, tegning er selvforkliarende).
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umiddelbart under sporskiftet,
kan den lodrette aksel forlaen-
ges efter behov. | s fald bar
den dog veere noget kraftige-
re, f.eks. 2 mm rar. De vand-
rette stykker (af 1 mm trad)
loddes eller limes pa enderne.

Mekanismen kan anbringes
midt i sporet og ga i indgreb
med f.eks. Peco-sporskifters
hul til formélet. Placeringen
over svellerne er dog mo-
delmeessigt uheldig, og en pla-
cering ved siden af sporet ma
derfor anbefales, se fig. 3.

Et bedre udseende kan op-
hds ved at lade mekanismen
g2 | indgreb med sporskiftet
nedefra, se fig. 4a. Mekanis-
men daekkes med en tynd pla-
de og afpreves grundigt inden
sporet ballasteres (fig. 4b).

Metode 2: Her er der direkte
kobling mellem drev og spor-
skifte, se fig. 5. Traden limes
eller skrues fast til drevets bro
og gar i lest indgreb med spor-
skiftets bro. Fjedring opnas
med en vinding som vist eller
ved at bukke traden i siksak.
Drevet skal ligge pa tveers af
sporet og have en vandring
der er noget sterre end spor-
skiftets.

Hvis pladsforholdene ikke
tilader at drevet placeres
umiddelbart under sporskiftet,
kan den vandretie del af tra-
den forleenges efter behov,
men bor da veere en noget
kraftigere stang (f. eks. 1 x 5
mm), som er stattet undervejs.
Den yderste fiedrende trad
loddes eller limes pa enden.

Metode 1+2: Metoderne kan
kombineres. Bemo-drevet har
som naevnt en omdrejningsak-
sel placeret pa selve drevet,
og kobler herfra til sporskiftet
med en fiedrende trdd. Den
ene transversal-kobling be-
skrevet nedenfor fungerer pa
lignende made.

Mere om metode 2
Metode 2 er lidt besveerlig for-
di der skal laves en slids til
fgringstraden, og indstilling af
fiedringen ofte kraever nogle
eksperimenter. Til gengeeld er
mekanismen bade diskret og
nem at adskille for eventuel re-
paration, til forskel fra metode
1 hvor den vandrette trad en-
ten er synlig eller utilgasngelig.
Det er vigtigt at slidsen er
sa lang, at faringstraden ikke
steder mod enderne. | praksis
skal den veere 2-4 mm laenge-
re end sporskiftets vandring.
Det er desuden vigtigt at
foringstraden ikke passer for
stramt i sporskiftets bro, da
denne sa kan ‘keentre’. En lidt

0

_o.___.:Aksel::::__:_Cr;_lmD;—,—”/_l
L P < - ___ b
\ ________ ‘::::::::—:—_
led 77—~ ———~—
Fig. 7a Transversal med 1 drev, metode 1 (set nedefra).
_=-_-.:-__—-__—_;_—-_::-:='-—-—_.: ____________ S[l\d\s
$ /* _ m— ——0
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Fig. 7b Transversal med 1 drev,
metode 1+2 (set nedefra)

Fig. 7b Transversal med 1 drev, metode 1+2 (set nedefra).

sikrere metode bestar i at for-
syne sporskiftets bro med en
fast stift, og forsyne den fjed-
rende trdd med et gje der gri-
ber om denne stift lige under
svellerne - dette krasver natur-
ligvis en noget storre slids.
Fig. 6 illustrerer disse faeno-
mener,

Transversaler
En transversal er som bekendt
en forbindelse mellem to pa-
rallelle spor, der udgeres af to
sporskifter. Sadanne sporskif-
ter er i Danmark naesten altid
koblet saledes at deres stillin-
ger folges ad.

Fulgurex- og Lemaco-moto-
rerne er rigeligt kraftige, og

man kan derfor nagjes med ét
drev til to koblede sporskifter.
Man opnar herved dels en be-
sparelse i indkeb, dels lidt
mindre stej. Man far dog ikke
en korrekt model af en typisk
DSB-transversal, da disse of-
test er indrettet saledes at de
to sporskifter ikke omstilles
praecis samtidig (se del 2).

Ved metode 1 kobles drevet
via forbindelsessteenger til en
lodret aksel ved hvert af spor-
skifterne, se fig. 7a. Ved den
lidt simplere metode 1+2 be-
nyttes én forbindelsesstang
med et omdrejningspunkt mel-
lem sporskifterne, se fig. 7b.

Forbindelsesstaengerne skal
veere stive, séledes at al fjed-
ring sker i den del af mekanis-

Fig. 8a Mdrklin-sporskifte med adskilt traekbuk.

men, der er naer ved sporskif-
tet.

Ved metode 1+2 skal man
vaere opmeaerksom pa felgen-
de:

* Med mindre mekanismen
laves helt uden slar, har
drevet bedst ‘fat’ i det
naermeste sporskifte. Det-
te kompenseres ved ikke
at placere omdrejnings-
punktet najagtigt i midten,
men derimod 10- 20 mm
nzermere drevet. Det kan
veere ngdvendigt at eks-
perimentere lidt.

* Da forbindelsesstangens
ender bevaeger sig lidt
skeevt i forhold til spor-
skifterne, er metoden
bedst egnet til slanke
sporskifter hvor denne
skasvhed er minimal.

Sporskiftelygter
Hos DSB anvendes sporskifte-
lygter som hovedregel i tog-
vejsspor pa stationer uden ran-
gertogveje. Desuden anven-
des de altid ved sporspesrrer
og aflebsspor. De er sdledes
temmelig udbredte og bear ikke
mangle pa modeljernbanen.

Sporskiftelygter til HO kan
fas fra bl.a. Weinert. Tyske
Iygter er ikke helt korrekte ef-
ter danske forhold, og typen
med "skorsten” er efterhanden
ret sjeelden herhjemme, men
til zeldre sikringsanlaeg gar
den an. Til nyere anleg ber
skorstenen erstattes af et
hveelvet tag.

Hos DSB bevaeges sporskif-
telygten af en stang der sidder
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Fig. 8b Mérklin-sporskifte indreftet til motordrev (faringsirdden er her
endnu ikke klippet til korrekt laangde).

fast pa den nsermeste tunge. |
model kan det geres pa sam-
me made med en trad der lod-
des pa tungens inderside (se
fig. 4b), men det er sveert at fa
det til at virke ordentligt.

Det er nemmere og mere
driftsikkert at benytte sporskif-
telygtens medfalgende monte-
ringsseet: Lygtens aksel fores
gennem pladen til en krumtap
der bevaeges med en separat
trad fra sporskiftedrevet (se
fig. 2) séledes at den ikke pa-
virker tungernes bevaegelse.

De seerlige vingelygter il
krydsningssporskifter er et
specielt problem. Weinert tilby-
der en korrekt, men ubevaege-
lig model. Her er en urmager-
udfordring for de fingernem-
me...

Tips til Peco-sporskifter
Peco-sporskifter er fedt med
en fjeder-mekanisme som hol-
der tungerne fast i de 2 stillin-
ger. Nar der anvendes motor-
drev, skal denne fjeder fjernes
som beskrevet i brugsanvis-
ningen.

Som neasvnt er det nemmest
at koble motordrev til det hul
der er midt i sporskiftets bro.
Broen er dog fort ud til begge
sider, og der kan her bores et

hul efter at handbetjeningskn-
oppen er fjernet (se fig. 4a).

Tips til Marklin-sporskifter
(slanke typer)

Marklins sporskifter har en
metalbund der ger det vanske-
ligt at koble til den bro der hol-
der tungerne. | stedet kan be-
nyttes den  medfelgende
treekbuk (handomskifter).

Treekbukken skilles ad; kun
den flade koblingsstang (se
fig. 8a) skal bruges. De 4 kn-
opper klippes af, og det ene
hul bores op til 1.3 mm. Kob-
lingsstangen szettes i normalt
indgreb med sporskiftet, og
foringstraden fares gennem
hullet (fig. 8b).

Da koblingsstangen ligger
modelmazassigt forkert i forhold
til tungerne, ber mekanismen
skjules helt. Sporskiftelygte
m.m. placeres ved tungespid-
serne.

Supplerende litteratur

Om varmetrddsdrev og div. motor-
drev:

MIBA-spezial 25, Modellbahn-Me-
chanik und Baupraxis (august
1995)

Om dobbeltspoledrev:
Eisenbahn Magazin 6/96

JULEQUIZ

Var med og vind fine praemier

| anledning af den tilstundende jul bringer vi her en lille konkurren-
ce, hvor du dels har mulighed for at teste din jernbaneviden og dels
supplere modelsamlingen op med danske modeller i skala 1:87,
der nu er udgaet fra producenterne.

Opgaven er ganske simpel: Du skal afkrydse felterne med et af
de mulige valg (ligesom pa en almindelig gammeldags tipskupon)
og sende den til LOKOMOTIVET, postboks 477, 4700 Neastved. Vil
du ikke klippe i bladet, kan du blot skrive dine afkrydsninger pa et
postkort eller tage en kopi..

Spargsmalene deekker almindelig jernbaneviden, men pas pa -
der er et par feelder. Alle svar kan findes i gamle numre af LOKO-
MOTIVET.

Blandt de indsendte lasninger traskker vi lod om tre praemier:

1. prazmie: 1 Kommunekemitankvogn og 1 HD-vogn
fra HELJAN

2. praemie: 1 DB Kbs med danske postbiler
fra DWA-Hobby

3. preemie: 1 HD- og 1 |1A-vogn fra HELJAN

Lesningen bringer vi i naaste nummer.

Tipskupon

1)X| 2

1. Hvilket litra har DSBs elektriske
lokomotiver anskaffet fra 19847
1. EA X EB 2. EL

1. Holme-Olstrup ~ X. Holmstrup 2. Holme-Lundbzek |
3. Hvilke lokomotiver har DSB solgt til

jembaner i Sverige?

1. Litra MY X. Litra MX 2. Begge Litra
4, Hvad hedder privatbanen mellem ‘

Varde og Nerre Nebel?

1. Sydvestbanen 2. Nordvestbanen

5. Hvilken vogntype er den mest almindelige

X. Vestbanen

hos DSB?
1. Litra Bn-vio X LitraB 2. Litra BDan
6. Hvorndr dbnede Heje Tastrup Station?
1.1984 X. 1986 2.1988
7. Hvilket ar satte DSB den farste litra ME i drift?
1,1978 X, 1980 2. 1983

8. Hvordan forkortes Odderbanen
(Hads-Nings-Herreds Jermbane?

1. HNJ X. HJ 2. HH
9. P4 hvilken straekning ligger
stationsbyen Skerping?
1. Randers-Aalborg X. Vejle-Arhus 2, Herning-Vejle

10. Hvorndr abnede den farste danske jernbane
Kebenhavn-Roskilde

1.1847 X. 1849

11. Hvor mange MZ har DSB i drift?
1.56 X. 59 2.61

12. Hvad er stationsforkortelsen pa Vojens?
1.Vo X. 0 2.V

13. Hvilken privatbane gemmer sig bag
forkortelsen HP? |

1. Horsens X. Hillered 2. Higrring
Privatbaner Privatbaner Privatbaner

2.1856

Kuponen indsendes senest 30. december 1996

Navn:

Adresse:

Postnr.: By:
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HUSK, at vor modeljernbanehandbog

DMJH4

(ogsa kaldet den lille sorte 4)
over det rullende materiel hos DSB er udkommet.

Bogen er pa 176 sider (32 sider mere end lovet)
med masser af inspiration til modelbygning af
vogne og lokomotiver m.v., incl. tilleeg (heefte)
over danske modeljernbaneklubber og deres an-
laag.

Bogen har afsnit om modelmotorer, bygning af
postvogn litra DK, bogietyper, bemaling og litre-

ring og et stort afsnit om danske industrimodeller
og deres forbilleder samt en ordbog over de
mange jernbanetekniske udtryk som modelbyg-
gere, har brug for.

Bogen er trykt i begraemnset oplag.

Bestil nu! Grundet for sen udgivelse af LOKOMO-
TIVET nr. 45 har vi forleenget tilbudet pa DMJH 4,
kr. 175,00 (incl. porto) til 15. december 1997. Der-
efter er prisen kr. 220,00.

Fas ved at indbetale belgbet pa giro 3 38 55 017,
LOKOMOTIVET, Box 477, 4700 Nzestved.

NB: I kan ikke lasngere bestille DMJH 1, 2 og 3 hos
os, idet disse er TOTALT UDSOLGT fra forlaget.

Ny GM-VIDEO

fra KRABBE & RASMUSSEN FILM DANMARK
OBB type 2050 001-018

er den anden i scricn om lokomotiver i Europa med GM-motorer.
Filmen viser lokomotivernes dagligdag hos De strigske Statsbaner
(OBB), hvor alle maskiner med en enkelt undtagelse anvendes til
godstog i og omkring Wien, samt indtil fornylig i omridet omkring
Zeltweg, hvor trespand var almindeligt. En enkelt maskine er udsty-
ret med togvarme, og bruges til persontog fra Wien Nord til Laa an
der Thaya. Filmen udkommer ultimo 1996. Pris kr. 220,00.

Har du faet de tidligere udsendre videoer?
DSB litra MY 1101-1159, Pris kr. 220,00
NSB litra Di 3.602-633 og 641-643. Pris kr. 220,00
CFL type 1600. Pris kr. 199,00,

SNCB type 5200, 5300 og 5400. Pris kr. 220,00.
MAV type M61 001-020. Pris kr. 220,00.
Malmtog i Skandinavien. Pris kr. 220,00,
GM-gruppen Norge. Pris 199,00,

Til ovennznte priser skal tillegges porto. Alle videoer er i VHS med
super Hi-FI Iyd.

I samarbejde med KOW-Studie har vi udsendt en CD-plade med ren
ra GMyd. Optagelserne er redigeret digitalt og pa pladen heres
bl.a. optagelser med DSB MY 1104, NSB Di 3.602, G 12 7707 samt
optagelser fra Belgicn. Pris kr, 149,95.

I december 1996 udkommer endvidere en CD-plade med digitale
optagelser med danske damplokomotiver optaget i Jylland og pa
Fyn. Pris kr. 149,95.

Bemeerk ny adresse/felefon og telefax.
KRABBE & RASMUSSEN
FILM DANMARK
Longvej 7 . Refsvindinge . 5853 @rbaek . Telf./Fax 65 33 11 17
Kan ogsd kebes bos en af vore forbandlere: Trinbreettet Avbus-

Vejle, Ishaf Bog&ide, Bergen Modeljernbane og Svenska Motor-
vagsnRlubben.

E 984 ved Tommerup 1968. Foto: HGC.
Godt nok laver Klein Modellbahn nogle af de flotteste danske godsvogns-
modeller pa markedet, men man ma ikke glemme, at et godstog i Danmark
ikke kun bestar af danske vogne. Se derfor ogsa Klein’s udenlandske super-

modeller naeste gang du besager os!

Din&MinN HoBssY

Buddingevej 229 - 2860 Sgborg
Vi gar mere for Din hobby
- det er vores hobby!
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/" DSB litra P byggesat pa lager N
P-maskinen, det gamle "Keyser Kit” i staerkt forbedret PRIVATBANE-

udgave. Du fir ny ramme og motor. OKT har faet lavet

dansk byggevejledning. Der ligger ekstra trad m.m. Du MATERIEL?

skal selv lave mange ting.

BEMARK: Modellen har RP25-hjul kr. 1750 - Vi kunne godt tenke os at lave lidt privatbane-
Du kan fa en feerdig model fremstillet af professionelt mate?le] tl FianSke mj-ere ud fra cksisterende in-
firma. Maskinen kan levers som ny elle ” begkidt”. Pri- dustrimateriel. Men hvad skal det veere for no-
sen er byggesaettets + kr. 3500,- for bygning. C-maski- get? Moderne personvogne cller @ldre godsvog-

nen kommer ogsd, og OKT har lavet en liste over forbed-

: : € ne? Eller noget helt andet? Vi kunne godt tenke
ringer, som vi gnsker for et fa et godt byggesset.

os at here, hvad T kunne tenke jer at have pa
anleegget, sd derfor opfordrer vi jer til at skrive

Husk, OKT importerer LILIPUT, pa ] Fi 4 i
kntalog pr. stk kr: 20,00, ’ g’;{a;f’;fr;ge”;?;i; }";;m - eller ringe til os. Seneste svardato for dit enske
. : er
TILBUD: Sporskiftedrev. Det er med billede, priser m.v.
ikke FULGUREZX, men de kan det
samme, BEGRZENSET ANTAL. 15. december 1996.
Kr. 45,00 pr. stk. HUSK, vi har . . . " .
Tikeb Hvidmetal dele Er det noget, vi kan klare, s er vi vakse til at
En ny sending Nordwag- 2 . GREMO. lave det. @nskerne kan du lese om i naste
gon, en variant kr. 195,-, orle e over delene. nummer af LOKOMOTIVET.
begranset antal.
Danlink specialmodel, TIKGB: Begranset til- T . . —
sverdilticet yosn ke, 229 -, Sud: D-maf;inen HUSK, hvis du z{ake har fdet vort
begraenset antal. sverdel +tendor len. 656 seneste nyhedsbrev, sd kan det rekvireres
- - ,'

ved at ringe eller skrive 11l os.

Ove Kirk
Thomsen

Ericavej 141

2820 Gentolle -

TIf +45 39 65 34 62

Fax +45 39 62 37 60

Giro 164 07 12 Farbaskve] 69 - 7000 Fredericia - TIf. 75 95 71 51
= / Treeffes bedst mellem 17-21, undtagen torsdag

| SYOSJELLAND...

Nu kan du f& modeljernbaner, biler og tilbeher i LGB, HO, HOe, N og Z fra de fle-
ste kendte fabrikater.

Stort udvalg .
i ROCO militeer -

og ROCOs
danske lastbiler,
ogsa biler fra
HERPA og Viking. | '

Vi forer bl.a.
Fleischmann og Marklin,

Har du szerlige onsker, sa skaffer vi hjem fra dag

og hele [

@W] 5 til dag. Vi sender overalt.

Kom og kig

store program af

danske modeltog

i HO savel som N. ROCO-lines
flotte sporsortiment haves nu
pa lager, bade med og uden
ballastmatte.

))_

Aktuelt
til julegaven:

Ramsherred 27 - 4700 Neestved
Vi har ogsa hele PECOs spor- Staﬂswt fra TIf. 53 73 66 22
sortiment HO til Z, og naturligvis | pMArklin, ROCO
danske vogne fra LIMA og eller LIMA Abent mandag-fredag 11.00-17.30

HELJAN.

lordag 10.00-13.00

T i mm owm BN N BN BN BN BN DN BN BN BN BN B B B mm

\.-------------------------./
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Faergen OIDA I BYGGESAT
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Den lille faerge MIDAL er nu klar i bygges®t!
En vandliniemodel til HO banen eller som
prydmodel for nostalgiske fergeelskere.
Fargen er 300 mm land og 100 mm bred
og kan typemassigt indrettes til fjordsejlads
eller fergefart pd sund og baelt.

De fardige modeller kan ses i butikken.
MATERIALES/ET T UDSKARET FINER OG TR/E
MED FITTINGSDELE OG BYGGEBESKRIVELSE

Komplet kr. 295.- (indtil videre)
-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-

Har du mod pa at bygge storre ferger eller coastere
m.v. har vi byggetegninger og matcrialer i mangfoldig-
hed bl.a. den kendte 3 sporsfaerge
Dr. Ingrid [ra 50’erne.

-0-0-0-0-

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kobenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, li, to, fre 13-17, 16 10-12, onsdag lukket

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

fra HOLSUND
og RAILSOFT

[ E A N N BN ESENENENENERENENREESEESEEENENNNENNN )

»PA SPORET : »FC DIANALUND«

AF 1996« FC Dianalund bygger pa successen fra FC

— arbog om Skagen, en helt igenne_m realistisk simulation
danske jernbaner af fjernstyringen, nu pa Tellgsebanen, men
den kan meget mere: Mere intens trafik,
mange flere planlgb end FC Skagen, flere
stationer (ogsd Holbzk og Slagelse), flere
tog, forskel pa hver-, l¢r- og sgndage og ran-
gering med f.eks. godstog.

Hertil kommer hell nye lunktoner: Du kan
gemme og genoplage, du kan indstlle
svaerhedsgrad... du kan se tidligere score, du
kan »spille« to mod hinanden.

Med FC Dianalund kan leveres to tilpassede
moduler: »FC Plan« — lav dine egne kercpla-
ner, og afvikl simulationen med disse eller
»FC Gral« — afbild k¢replanerne i grafisk

form,
o FC Dianalund Kr 195 "™

FCPlanke 95,  FC Grarke. 95,-

Svstemkrav: IBM kompatibel PC med Windows 3.1
eller senere, VGA-skaerm, farve og 6403480 anbe-

fales, men alle oplasninger undersigites, 386-pro-

cessor med 4 MB RAM anbefales, min. 2,5 MB le-
dig plads pa harddisk, mus anbefales.

Ogsa pd lager »FC Skagens kr. 165,- og »Jderba-

nens ABC« kr. 280,-.

Den tiende i raekken,
jernbanedrbogen om
danske jernbaner ud-
kommer 25. novem-
ber, et fast ritual op
mod jul. Bogen med
de mange aktuelle bil-
leder og kommentarer
til aret der gik. I &r
med »spendende to-
gdagn« i Nyborg. te-
masider om godsvog-
ne, IC3 1 USA, MY’er
i hobetal, nyt S-tog,
Regiosprinieren m.v.
Over 130 billeder,

17 i farve

« 120,-
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HOLSUND

Bestilling: Forlaget HOLSUND, Vasevej 19 A, 2840 Holte. TIf. 42 42 04 52

— gi’ din gnskeseddel videre til familien

DSB E-MASKINE | SUPERUDF@RELSE: For et par ar siden pravede vi at
samle sammen til en E-maskine. Dengang skulle vi ha' forudbestilling pa mindst
100 stk. Der var sé stort et antal, at det ikke lykkedes, Nu prever vi igen med en
ny leverander som vil acceptere et mindre antal. Prisen er fortsat ca. 10 000,- kr.
- og kvaliteten er fortsat i top. Superdetaljering og fine kareegenskaber,

GM-LYD pa CD: Nyt medie for danske jernbaneentusiaster. Digitalindspilning fra
Krabbe&Rasmussen. Teksthasfte medfaiger. 149,95 kr.

STREJFTOG Il - ny video fra GRIMSTRUP. Flot og professionelt optaget - man-
ge speendende og aktuelle indslag. 295,00 kr.

DSB Hkks epoke IV fra LASER. Jeg har den med bade hvide vanger (som le-
veret fra LASER) og med sorte vanger og geleender (som den skal ha’ - malet af
undertegnede). Veaslg selv 218,00 kr.

DSB Gbs nu kun 198,00 kr. Vaelg mellem to numre.

Flot SBB Gbs epoke |V med mange =tsede detaljer. 288,00 kr. Bemazrk, koblin-
ger medfelger ikke til LASER-vogne.

FAERDIGMELDEBLINK til montering pa MZ, ME og EA-lokomotiver, Blink kan
teendes og slukkedes separat pa LENZ/ROCO-digital. Komplet indbygningssaet
med minilysdicder og anvisning. Elektronikdelen er feerdigmonteret. 160,00 kr.

NYE KATALOGER: ARNOLD spor N, ROCO HO samt GRATIS prospekt med
danske vogne. GRATIS bilprospekt, MARKLIN samt GRATIS C-skinne prospekt,
FLEISCHMANN HO, VOLLMER, KIBRI, FALLER, UHLENBROCH.

BYGGEBEDDING kommer igen - efter den har vaeret udsolgt i flere &rl Fremstil-
let 100% vinkelret i kraftig krydsfiner med fingermatrikker for hurtig og nem til-
spaanding. Dobbeltsidet, sa der er plads til to projekter pa én gang. Uundvaerlig
ved bygning af lokomotiver og vogne i plast og messing, 40 cm lang, forventet
pris 148,00 kr.

NYE B@GER/DLM: Den lille rade/Danske Lokomotiver og Motorvogne skulle
komme i lebet af efterdret. PA SPORET AF 1996, 4rbogen fra forlaget
HOLSUND med 115 fotos, 120,00 kr. Flere af de tidligere drgange haves fortsat
i begraenset antal. Desuden nye postkort.

RYSTEVOGNE ca. 90 ill/foto og HO-tegninger 159,00 kr. DAMP GENMEM
DANMARK fotos af W.Dancker-Jensen, 120 sider/180 fotos 249,00 kr.

INTERFRIGO - igen er det lykkedes mig at samle dele til komplet byggesaet.
Plastvognkasse, hjul, keblinger og estsede platforme samt transfers med vogn-
numre som kerte herhjemme | 1960'ere. 228,00 kr.

MARKLINS NYE C-SKINNER ER KOMMET. Flot og genialt. Det er sserdeles
nemt spor at have med at gere - metalskinnens afleser. Samles og skilles let
uden metallasker og stremforbindelse som bajer. Sporet er ikke dyrere end me-
talskinnerne. GRATIS prospekt.

FC DIANALUND - PC-program. Realistisk simulation af fiernstyringen pa Tal-
lesebanen. Intens trafik. Flere stationer. Rangering med godstog og meget
mere. 195,00 kr.

FC-plan - modul med planlazgning af din egen kereplan 95,00 kr.

FC-graf - modul med standard- og egne koreplaner i grafik 95,00 kr.

Ved samlet kob af alle tre programmer 295,00 kr.

DAGLYSSIGNALER i HO og spor M.
Komplet signalbyggeszet med signalho-
ved, lysdioder og formodstande. Ledning
og mast. Anvisning, der viser samling og
anvendelse er vedlagt. Fa tilsendt en
oversigt.

Abningstider:
Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-20.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-19.00
Lardag 10.00-13.00

TRINBRETTET
ARHUS

v/iMads Sjener
Frederiks Alle 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Telefontid i abningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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IA-HD-1, ukendt hvid vogn. Foto: HGC.

[ nr. 36 skrev Niels-Erik Norsker om FRI-
CHs firkantede, og i tiden derefter har
mange lsesere spurgt til disse herlige lo-
komotiver, dels om designet for de enkel-
te baners maskiner, dels om tekniske
data, og dels bedt om en tegning af stan-
dardmaskinen pa 375/410 HK.

Kort resume

De seks FRICHS-byggede lokomotiver
med 375 HK var de ferste i en serie af ty-
pen, bygget 1932-38 til flere danske pri-
vatbaner efter moderniseringsloven ved-
taget 14/4 1931.

Naevnte type blev bygget 1932-33 til
HJJ (3 stk.), OHJ/HTJ (2 stk.) og TKVJ (1
stk.). Senere byggedes en type neesten
magen til med 410 HK til Aalborg Privat-
baner (4 stk.), LJ (3 stk.) og SB (1 stk.)
Der byggedes ogsa et par mindre typer,
og disse omtales i en senere tekst.

Lokomotiverne var rammebyggede,
d.v.s. at alle hjul sad pa samme chassis.
Typen benzevntes teknisk 1’AAAT’, altsa
med fem aksler fordelt som 1 lebehjul, tre
drivhjul og et lgbehjul. Samme hjularran-
gement havde de senere FRICHS firkan-
tede lokomotiver fra APB, LJ og SB, men
akselafstanden og drivhjulsdiameteren
m.v. var pa disse lidt anderledes.

Maskinerne pa 375 HK var bygget med
vognkasse i nittet stdl og chassis i plade-
ramme, og var indrettet med forerum i
begge ender, s& de kunne styres lige godt
i begge kareretninger uden at skulle lgbe
om eller vendes pa drejeskive.

Gavlene var indrettet med endedere og
overgangsbroer (dog ikke pa HJJs maski-

OHJ 21 med godstog geres Kiar til afgang i Nykebing S., juni 1964. Toget bestar af en DSB HJ, OHJ pakvogn (E 2457) og tre DSB- godsvogne litra

Hvordan sa de ud?

FRICHS

iIrkan-

tede

ner) og to-lys frontlanterner, den everste
lidt mindre end lanternen ved overgangs-
broen. Ved genopbygninger efter brand
(OHJ/HTJ) beholdt de den nittede vogn-
kasse, men overgangsdere m.v. blev ude-
ladt eller blaendet, ligesom der skete zen-
dringer ved ventilationsgitre i siderne.

Til rydning af sporet udstyredes de med
"Kaptajn Vom” banergmmere i stil med
US-damplokomotiver, og pufferne var af
den abne kurvtype med fire slidser.

P& vognsiderne var litreringen angivet
med stebte messingbogstaver og tal.

Taget gik oprindelig helt ud til gavlen,
men under ombygninger ved brand fik lo-
komotiverne ventilations&bninger i gaviene

375/410 HK
dieselelektriske
lokomotiver

1. del

Af Torben Andersen

under taget, bl.a. p& OHJ/HTJs maskiner.

Motoren var en 6-cylindret FRICHs type
626 C, der ydede 375/410 HK (275/300
kW) ved 600 omdr./min, og som noget nyt
havde trykforstavning. Den opvarmede for
pvrigt fererrumet med kelevand, der efter
en tur via luftkeleradiatorerne pa taget,
vendte tilbage til motoren.

Lokomotiverne havde ikke udstyr til tog-
opvarmning, d.v.s. varmekedel, og derfor
matte person- og rejsegodsvogne i tog
med de “firkantede” lokomotiver have
egenvarme.

Motoren [& lidt forskudt i vognkassen,
séledes at der ogsa var plads til et baga-
gerum pa 9 m2.
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Transmissionen var dieselektrisk, d.v.s.
at dieselmotoren drev en generator, der
udviklede strem til banemotorerne, hvoraf
der var tre, én pa hver af midterakslerne.

OHJ 21 og HTJ 22

| 1932 leveredes OHJ 21 og HJT 22 il
Holbask Privatbaner, samme ar som ba-
nerne begyndte at kare gennemgéende
lgb Nykebing Sj.-Kebenhavn.

Lokomotiverne matte ved leveringen
straks i gang med at treekke det tunge
lees, bade person- og godstog som sup-
plement til banens damplokomotiver og
letbyggede motorvogne.

Lokomotiverne leveredes i OHJ-rad
med gule stafferinger pa nedre del af
vognkassen ligesom personvognsmateriel
leveret/ombygget med pladebekleedning
blev det. Ud fra fotos formodes det, at ta-
get var sglvgrat.

| 1845 breendte HTJ 22, og det genop-
byggedes helt i 1947, dog uden bagage-
rum og med sendret dben tagfront, men
det beholdt dore, bejler og fodplader i
gavlene. Lokomotivet blev igen malet i
postrad, men fik ikke stafferinger.

I 1947 braendte OHJ 21, og det gen-
nembyggedes ogsa pé tilsvarende made,
og opmaledes i postrad. Det fik heller ikke
gule stafferinger, viser et foto med rev.-
dato 23/1- 1948.

Efter 2. Verdenskrig var hastigheden
hos OHJ sat til max. 70 km/t, men de to
lokomotiver katte mest med 60 kmi/t jvir.
skrivelse 6 af 8. marts 1951. Ved denne
hastighed matte de kun have 60 tons pa
en C-stigning, mens de pa en A-stigning
matte fremfere 130 tons ved 25 kmft,

Pa hverdage kerte OHJ 11 togpar, her-
af var de 8 med FRICHS diesellokomoti-
ver (OHJ 20 og 21), 4 med Sm-skinne-
busser og resten kertes skiftevis med M
12 og anden traekkraft.

Tog fremfert af OHJ 21/HTJ 22 var me-
get ensartede i begyndelsen af 50’erne.
De mest almindelige oprangeringer var
med en bogievogn (218-220), en E-vogn
(243-245) og en D-vogn, men lokomoti-
verne korte ogsa gennemgéende tog med
DSB- vogne litra CP og CPE mellem Hol-
baek og Nykebing S.

| 1964 renoveredes OHJ 21, og miste-
de ved denne lejlighed overgangsmulig-
hederne i gavlene. Men selv om OHJ pa
det tidspunkt var begyndt at lakere materi-
el i nyt design med hvidt mavebaslte, blev
nr. 21 ikke ommalet. Det fortsatte i drift,
men blev sa henstillet sidst i 60’erne, hvor
OHJ anskaffede et "nyt" diesellokomotiv
AHJ ML 5203 (OHJ 40) fra Aalborg Pri-
vatbaner. OHJ 21 naede séledes aldrig at
blive ommalet i samme design som OHJ
40.

Efter en mindre brand i 1962 blev HTJ
22 repareret hos DSB, og mistede herved
sine dore i gavlene. Det kom sig imidlertid
aldrig helt. Det henstilledes i 1966, og op-
huggedes i 1969. Det er derfor aldrig om-
malet i det nye OHJ-design.

Lokomotiverne har altid kert hos Hol-
baek Privatbaner, og de udrangeredes i
1966 (HTJ 22) hhv. 1975 (OHJ 21), sidst-
naevnte efter flere ar i henstillet stand.

(Materiel hos OHJ/HTJ og benytielsen i
50°erne og 60°erne vender vi tilbage til |
senere artikler).

feringer. Foto: HGC.

TKVJ M4/VNJ D12

TKVJ M4 var ved leveringen i 1932 mulig-
vis standardvinred som de gvrige maski-
ner, og er forst senere malet markergd
med gult mavebzelte. Men disse data for-
taber sig i fortiden, og ferst fra midt
50’erne findes foto, der fortzeller noget om
karetojets udseende, og viser det | merk
red med mavebzelte.

Undervejs ombyggedes maskinen efter
uheld m.v., og lokomotivet fremstod til
sidst i et noget anderledes udseende end
evrige maskiner som hosstaende billeder
viser, bl.a. fik det cylinderpuffer, runde ba-
nergmmere a la DSB m.v.

M 4 blev hovedrevideret i 1964, men al-
lerede for den tid viser fotos, at det havde
de forannavnte eendringer.

e,

"The Daily Mixed”: Dieselloko

TKVJ M 3 med Q-vogne fra banen i Troldhede, juni 1961. Lokomotivet er i vinred med gule staf-

SR R T,

"

N AN

Da TKVJ matte indstille driften, kom lo-
komotivet i 1968 til VNJ, og var i brug her
indtil det kom til veteranjernbanen MHVJ i
1989. Det var dog kun reserve fra sidst i
70’erne, hvor der anskaffede et nyt diesel-
lokomotiv fra Henschel (se LOKOMOTI-
VET nr. 44). Det anvendtes sammen med
VNJ 11 il gods- og blandettog, og var
iszer brugt ved de store militeertransporter
ved Oksbel, hvor det fremferte mindre
tog, mens indlejede MX fra DSB “supple-
rede” op med de store tog. Sidste store
opgave af denne art var i vinteren 1976.

Hos VNJ blev lokomotivet ommalet i
VNJ-red med gult mavebeelte, og fik litra
D12,

R R A

motiv HBS DL 202 fotograferet i Silkeborg med et lille blandettog til

Horsens. Toget bestar foruden af lokomotivet af en komb. person- og rejsegodsvogn og en hvid-

malet godsvogn. Foto: HGC.
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sikre, og matte ustandseligt repareres pa
banernes veerksteder.

Men da maskinerne endelig fik over-
staet bernesygdommene, var det muligt
at szefte hastigheden op, og dermed rej-
setiden ned.

| 1937-38 kerte banen slet ikke med
damptog, og banen var blevet fuldt moto-
riseret...men efter 1931 gav banerne ikke
leengere overskud!

Na, det var et sidespring. De "firkante-
de” blev ved leveringen malet med flede-
farvet overdel og gren underdel, hvilket
nogle kilder mener gav dem agenavnet
"Kanariefugle”. Men det er tvivisomt, idet
navnet kun benyttedes om LJs maskiner.

Desvaerre haves ingen farvefotos af lo-
komotiverne i den creme/grenne bema-
ling, men de har formodentlig kert i denne
bemaling indtil 1952-54, hvor Horsens Pri-
vatbaner igen moderniseredes.

Dog, et sort/hvidt foto i Jernbanebla-
dets jubileeumsnummer for Horsens Pri-
vatbaner i 1954 viser et af diesellokomoti-
verne i hel mark (rad) farve, bortset fra
gverste del af farerhusfronten, der er lys

T W%mvﬁ&m’
Et sjzeldent foto af FRICHSs firkantede med HJJ-lifering (Horsens- Juelsminde Jernbane). Det er

DL 303 i vinred bemaling med gule stafferinger. Litreringen ser ud til at vaere anbragt pd et plet-
malet felf. Folo fra Horsens omkring 1954-55. Ukend fotograf.

HJJ 1-3

Disse tre lokomotiver anskaffedes i 1932
som erstatning for fire e&ldre damplokom-
otiver, der neesten omgaende udrangere-
des.

Det var i ovrigt slet ikke meningen at
HJJ i ferste omgang skulle have haft dis-
se maskiner. Banen stod i 1927 overfor
omfattende modernisering af sporet og
det rullende materiel for at tage konkur-
rencen op med bilismen. Sidst i 20°erne
var kul alt for dyre, og direkiaren rejste til
Belgien for at indkebe tre stk. diesello-
komotiver af amerikansk type med nze-
sten omgéende levering...men fik afslag
pa indkebstilladelse fra ministeriet ved
hjemkomsten. | stedet matte man vente til
vedtagelsen af moderniseringsloven af
1931, hvor man sa bestilte tre dieselloko
hos FRICHS for et statslan. | den mellem-
liggende periode matte banen betale dyrt
for kulfyret lokomotivdrift...og da FRICHS
lokomotiverne leveredes var de ikke drift-

TKVJ M 4 (med rev.-ar 1964) ger holdt med blandettog i Troldhede, 1966. Lokomotivet har cylin-
derpuffer, runde snenseser, bleendet endegavi samt lejder til taget. Foto: Guldbeek.

) (gul?), altsd i samme bemaling som LJs
Skaebneliste for FRICHS FIRKANTEDE lokomotiver. Kan nogen hjzelpe med dette
Bane mysterium?
HJJ M 2 overgik i 1952 il se@sterbanen
ag . Hysget Sieehne HBS, hvor det fik lira HBS M 2, i 1954
OHJ 21 1932 Braendt 1947, genopbygget 1948, HBS DL 202.
hensat og udr. 1975. Oph.? Ved den store modernisering af HJJ i
ualr 1966, oph. 1960, blev til DL 302 og HJJ M 3 til DL 303, og
- lokomotiverne maledes helt vinrede med
TKVJ M4 1932 VNJ D 12 1968, gule stafferinger pa nedre del af vognkas-
udlejet til MHVJ 1989. sen i stil med DSBs MO- vogne, hvilket
HJJ M1 1933 HJJ DL 302 1954, til NFJ i 1958 som Mv 10, fremgar af flere fotos. .
til HTJ 33 i 1968, udr. 1973 og ophugget. _kkModernltsermgﬁg 5an HJththJilp desraeze
ikke meget, og i maétte banen treede
ophugget. derefter nye ejere. DL 302 blev overtaget
HJJ M3 1933 HJJ DL 303 1954, til TKVJ i 1957 (19567) som M 3, af Nord Fyenske Jernbane (NFJ), mens
derefter til VNJ 1968 (reservedele). Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane
(TKVJ) overtog DL 303.

38

LOKOMOTIVET NR 46 = NOVEMBER 1996



.:EI .
.""”===::. 2 e Mo
I

FRICHS 375 HK dieselloko

OHJ 21/HTJ 22/HJJ 1-3/TKVJ M4
Bygget 1932-33

Skala 1:87

Tegning Ib Nielsen (Modelbanenyt)

HJJ M 1/ HJJ DL 302/

NFJ Mv 10/HTJ 33

Som naevnt blev HJJ DL 302 overtaget af
NFJ i 1958, hvor det litreredes Mv 10, og
indsattes uzendret i driften, d.v.s. i HJJ-la-
kering med gul staffering, dog med ny Ii-
trering anbragt i pletmalet felt (se foto |
Signalposten 1993, side 165).

1 1962 lab motoren lebsk pa MV 10, og
den matte pa veerksted for reparation.
Ved denne lejlighed ommaledes lokomoti-
vet i "fynsk-red” med gule stafferinger, og
kom i drift igen i foraret 1963.

Hos NFJ brugtes lokomotivet - som til-
svarende hos alle andre baner - til frem-
forelse af gods- og blandettog. Det havde
bedre traekkraft end Mt 4, der matte vaere
erstatning under reparation af Mv 10, og
dette havde betydeligt besvaer med Hau-
strup-togene.

Sa blev der igen ejerskifte, idet Mv 10
efter nedlaeggelsen af NFJ i 1966 kom til
HTJ, sa vidt kilder forst to ar senere i
1968. Lokomotivet ommaledes ikke i den
saedvanlige postkasserade fra QOHJ/HTY,
men benoldt den fynskrede vognkasse
med stafferinger, og fik litra HTJ 33. Det
var i drift indtil nogle ar fer 1973, hvor det
udrangeredes og ophuggedes.

HJJ M 2/HBS M 2/HBS DL 202

| 1952 blev HJJ M 2 afheendet til soster-
banen HBS (Bryrupbanen), hvor det be-
holdt det vinrade design med gule staffe-
ringer, og blot pletmaledes med ny litre-
ring, farst litra HBS M2, men i 1954 omli-
treret til DL 202.

Det fik dog senere gult mavebalte og
banens stiliserede vingehjulslogo p& si-
den, og maskinen brugtes til banens blan-
dettog.

Da HBS nedlagdes i 1968 blev DL 202
ophugget.

HJJ M 3/DL 303/TKVJ M 3
Det tidligere lokomotiv HJJ M3/DL 303 fik
hos TKVJ den gamle litrering M 3 tilbage.
Det var lokomotiv nummer to hos TKVJ,
som fik litra M 3.

| begyndelsen karte det i den vinrade
HJJ-lakering med gule stafferinger, men
omkring 1962-63 blev det ommalet i
TKVJs husfarve med gult mavebaslte.

Maskinen brugtes til TKVJs gods- og
blandettog (il tider sammen med M 4 |
forspand), og M3 var desuden fast traek-
kraft for banens ukrudtssprejtetog.

| 1968 kom lokomotivet - sammen med
TKVJ M4 - til VNJ, hvor det aldrig sattes i
drift. Det brugtes kun som reservedele for
VNJ D 12.

Herefter overlades lzeserne til selvstudium
af billederne med FRICHS Firkantede.
Der er mange detaljer at finde for model-
byggeren, og vi modtager gerne supple-
rende oplysninger fra lseserne. Se ogsa
LOKOMOTIVET nr. 4/36, side 17.

Artiklen afsluttes forhabentlig med 2.
del i nr. 48, hvor vi viser bemalingen for
APBs, VNJs og LJs lokomotiver.

Tekniske data for
FRICHS firkantede

375/410 HK
OHJ 21, HTJ 22, TKVJ M4, HJJ 1-3
Byggested. ................. FRICHS, Arhus
Byggeadr ........coueuun...... 1932-33
Motortype ................... 6 cyl. Frichs 626 C
Slagleengde ................ 260 x 330 mm
Omdrej./min ............... 600
Effekt:

OHJ 21/HTJ 22/

TKVI M4 .. 275 kW/375 HK,

HdJ 1-8 e 300 kW/410 HK *)
Hastighed ................... 70 km/t
Tienestevaegt ............. 48,5 tons

Elektrisk udrustning .... Titan
Banemotorudveksling 1:5,47
LoB: oo masinsneg 9 530 mm
Drivhjulsdiameter ....... 1250 mm
Lebehjulsdiameter ..... 934 mm
Braendoliebeholdning . 640 liter

Bremser:
Trykluft ....oocoon Knorr G&P,
Manuel ........c.oce...... Skruebremse

*) Et par kilder navner, at effekien pa disse
motorer er 375 HK, men HJJs egne angivelser
er 410 HK.

Kilder:
Jembanemotormateriel 1,
Kurlands Forlag 1974

Signalposten, diverse argange
Interne cirkulzerer fra OHJ

Jembanebladet, diverse argange,
og szerudgave om Horsens Privatbaner 1954

Privatbane-Tidende, diverse drgange
H.G. Christiansen, Odense
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HTJ 22 passerer cy-
keloverkorslen syd for
Nykabing Sj., juni
1964. P4 krogen er
personvognene OHJ C
222 og HVJ 501, beg-
ge | feaklrae. Bemaerk
det rede slutsignal
samt flojte og lille lan-
terne pa fronten ved
det skra tag. Billedet
blev trykt i sort/hvid i
LOKOMOTIVET nr. 36,
men vi synites at laes-
erne skulle se det her-
lige lokomotiv i farver.
Foto: HGC. '

Et rigtigt privatbanetog
fra begyndelsen af
60%erne: TKVJ M4 med
blandettog i Vorbasse
pa vej til Kolding, 12.
juni 1961. Selv om bil-
ledet er lidt markt, sa
kan man sagtens se,
at mavebaeltet er
cremefarvet og at
vognkassen er mark
redbrun. Vognene er
en 2-akslet teakper-
sonvogn med dbne en-
deperroner fra TKV.J
og et par lukkede
godsvogne.

Foto: HGC.




