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Pa fodpladen

Go' da, go’ da..! 5S4 er vi her med 12, ar-
gang af LOKOMOTIVET, som vi héber, |
bliver glade for. Ellers ma | jo brokke
jer...og det ger | jo nok, nar | laeser falgen-
de:

Vi har besluttet at nedsastte sideantallet
til 32 i hvert nummer i denne argang,
d.v.s. tilsammen 128 sider. Det beklager
vi meget, isaer fordi vi lovede at holde det
fulde sideantal pa 160 i lederen nr. 44. Ar-
sag: 11. argang med farvetryk gav ikke de
forventede indtzegter fra annoncer eller
nye abonnenter, og dermed blev bunden
sldet ud af kassen, og vi kom ud med et
alt for stort underskud, da vi fik gjort resul-
tatet op i juni maned.

Da vi heller ikke har faet de abonne-
mentsfornyelser, vi havde forventet, var
vor farste tanke helt at ophgre med at ud-
komme, og betale de indbetalte abonne-
menter tilbage, men ud fra devisen at »lidt
er bedre end intet« har vi valgt at lave en
skrabet argang, og sa haber vi at kunne
samle kraefterne til naeste runde. Sker der
ikke et eller andet positivt i dette tidsrum,
ma vi nok se i gjnene at LOKOMOTIVET
henstilles...og maske udrangeres. Sadan
star sagerne, og sa ved laeserne, hvor de
har os... uden omsveb!

For at yde lidt for kronerne, har vi roke-
ret lidt rundt for at udnytte farver og sider
bedre, bl.a. indgar fotos pa bagsiden nu -
som i nr. 44 - som direkte tilknyttet artikel,
og lederen er flyttet til side 2. Det betyder i
realiteten, at lzeserne pa arsbasis far 8 si-
der mere reel stof end de naevnte 128 si-
der, altsa 136. OK?

*
Ovennavnte nedskeering i sideantal giver
p4 anden vis pladsproblemer. Det gar
desveerre ud over N-stoffet, som ikke rig-
tigt synes at have fat i vore lasere. Vi
dropper nu denne skala efter mange over-
vejelser, fordi vi mener at have fundet en
god Igsning. Stoffet »overflyttes« til bladet
»Modelmagasinet«, forstaet pa den
made, at vor skribent i »Arnolds Hjermne«
af og til vil forsyne bladet med N-stof. @n-
sker du at abonnere pa Modelmagasinet,
der ogsé indeholder meget andet stof end
modeljernbaner, bl.a. detaljering af biler,

modelfly og nyheder, sa kan du skrive til
»Modelmagasinet«, Kildegade 42, 8700
Horsens eller ringe til Niels S. Lundvig,
tif./fax. 75 61 49 24 mellem kl. 16-19.

Modelmagasinet udkommer 4 gange
om dret til marts, juni, september og de-
cember, alle den 1. | maneden. Bladet,
som er i format A5, indeholder mellem 36-
44 sider pr. nummer, og koster kr. 120,-
for en argang incl. forsendelse.

*

Ellers er vi stadig i fuld gang med at skri-
ve om lejelokomotiver, greenseoverskri-
dende tysk trafik i Danmark, og hele histo-
rien om BR50/38 til DSB litra N og T. Der
er undervejs dukket mange spzendende
oplysninger op om disse maskiner. Til
nezeste ar, hvor DSB fylder 150 ar havde vi
teenkt os at udsende bogen om
MX/MY/MZ og ME, altsa en rigtig GM-
bog, men de triste skonomiske betingel-
ser gor nok, at denne igen ma udskydes.
Bogen om T-maskinen teenkes udgivet til
julen 1997...hvis vi stadig udkommer!
*

P4 gensyn sidst november, hvor vi pa de
32 sider prover at lave et herligt nostal-
gisk julenummer med gammel dansk ma-
teriel. Efterarets modelnyheder og nyt fra
de store baner er selviglgelig ogsé med...
samt meget andet, der ger en jernbane-jul
hyggelig.

»Ha’ en fortsat go’ da'«, som de altid si-
ger | Fakta og Netto, nar man har lagt et
par kroner i kasseapparatet...

DEADLINE for nummer 46, udg.
november 1996:

Tekst: 30. september

Evt. annoncer: 12, oktober 1996

Forsiden:

Dansk privatbaneidy! anno 1991. ©SJS
Mx 41 med lilte godstog bestaende af Fec
og Tdgs ved Grubberholm pa @stbanen
mellem Valle og Hérlev. Laes vor tekst om
privatbane-MX bag i bladet. Foto: Jan
Lundstram.
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Moderne vogne hos DSB, del 4:

Private vogne optaget i
DSBs vognpark 1965-1995

Denne artikel, der er den forste af to artikler, omtaler kun en del af de private vogne,
nemlig lukkede vogne, der var optaget i DSBs vognpark fra 1965 til vore dage. Da
meengden af disse har udgjort et anseeligt antal, omtales ikke vogne, der var optaget i

fa eksemplarer.

Af Torben Andersen

70’erne og 80’erne blev - indtil videre - de
sidste artier, hvor de farvestralende priva-
te vogne kunne ses pa sporene.

De fleste vogne er nu forsvundet pa
grund af alder og fordi jernbanetransport
er blevet »umoderne«, og for dyr i forhold
til landevejstransport.

De jernbaneenthusiaster, som har ople-
vet den tid, kan i felgende tekst sa gleede
sig over gensynet med »de herlige gamle
dage«, der blot ligger 10 ar tilbage.

Lidt forhistorie
Pa den Internationale Jernbaneunions
made (UIC = Union Internationale des

Cerroviales) i Prag, juni 1959, blev det
vedtaget, at hastigheden for godsvogne i
international trafik i 1970 skulle forages il
80 km/t, hvilket beted at alle vogne i ordre
efter 1. januar 1960 skulle bygges, sa de
fuldt lastet kunne befordres med naevnte
hastighed.

Samme betingelse gjaldt de i drift
vaerende RlIV-vogne, og efter DSBs erfa-
ring, burde disse vogne have rullelgjer,
Athermos eller ny Isothermoslejer.

De forte til, at farst og fremmest RIV-
vogne med glidelejer, som tidligere var S-
maerket matte erstattes af nye vogne eller
udstyres med nye lejer.

Loglt. 790 i

Vognantal

Pr. 1. januar 1960 var udarbejdet en over-
sigt over samtlige DSB godsvogne, der vi-
ste et antal pa i alt pr. 1. september 1959
12 444 godsvogne. Af disse paregnedes
6 168 at veere mere end 45 ar gamle, og
dermed tjenlige til udrangering.

For de gamle kelevogne - med undta-
gelse af litra IKS - var der regnet med, at
vogne med traekasser var tjenlige til ud-
rangering ca. 15 ar efter hovedreparation,
d.v.s. at disse fik over 45 ars levetid. IKS
paregnedes alligevel at blive udrangeret,
da INTERFRIGO ville stille kalevogne til
radighed, og de ombyggedes til Gs 39
900-917 omkring 1964.

At RIV-vogne havde DSB pa det tids-
punkt 7231 godsvogne, hvoraf kun 1786
var med rullelejer og 1955 med Athermos
eller Isothermos, i alt altsd 3739 vogne,
der kunne kare 80 km/t.

Derfor skulle DSB anskaffe 5000 nye
godsvogne som erstatning, sdledes at der
i 1970 var 8739 vogne, som kunne kare
80 km/t.

i

Sajlediagram over private vogne optaget hos DSB, udarbejdet af DSB september 1965. A

rki

v: DSB.
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Lang Carlsberg-vogn 083 5 269-5 rangeres om bord pa faerge pa Korser station, april 1977. Be-

maerk det store U-trin under daren og lyshulfet med grent daekglas i gavien. Foto: Torben Ander-

sen.

Disse vogne skulle bl.a. skaffes ved at
ombygge vogne med eldre lejer, f.eks.
IAL/IAK og HD.

De private vogne
| denne forbindelse matte man ogsé tage
stilling til spergsmalet om private vogne,
og det blev derfor bestemt at DSBs ma-
skinafdeling fremover indregistrerede pri-
vate vogne séledes, at private vogne ikke
optoges i vognparken uden at opfylde
DSBs krav for max.-hastighed 80 km/t.

Man tilskrev de private vognejere, at
disses RIV-mezerkede vogne inden 1970
skulle vaere forsynet med rullelejer. Sam-
me regler tilstilledes i evrigt privatbaner-
ne, men privatbanevogne matte kare indtil
1972

| begyndelsen af 1962 fik samtlige ejere
af private vogne brev om, at DSB var i
gang med et moderniseringsprogram for
sine egne godsvogne. Programmet betad
bl.a. at godsvogne bygget i perioden
1940-1952 forsynedes med rullelgjer,
mens vogne bygget far 1925 (vogne med
ikke-mekaniske smurte lejer) blev sat til
udrangering.

| brevet blev de private ejere gjort op-
meerksom pé&, at DSB havde besluttet, at
alle vogne skulle have

— rullelejer eller
— mekanisk smurte aksellejer

| 1965 havde DSB i alt 790 private vogne
optaget | vognparken. Heraf var ikke min-
dre end 470 forsynet med de aeldre glide-
lejer (se hosstaende sojlediagram).

Dette gav naturligvis anledning til dels
stor udskiftning eller ombygning, dels ud-
rangering af de privatejede vogne, hvilket
forklarer det store bortfald af private vog-
ne i netop disse ar. Mange virksomheder
valgte nemlig ikke at udstyre eeldre vogne
med rullelejer, da det var dyrt at ombygge
dem:; i stedet lod man dem udrangere: en
enkelt lod dog sine vogne ombygge pa

nye HD-undervogne med rullelejer, nemlig
Arhus Oliefabrik (herom i naeste artikel).

Af de private vognejere fra for 1965, var
der kun ni firmaer, der beholdt eller om-
byggede vogne, mens der i tiden 1965-
1994 optoges vogne fra ikke mindre end
37 nye vognejere.

Nogle af disse vogne efter 1965 er om-
talt i det felgende, og alle er lukkede vog-
ne. | en senere artikel falger noget om be-
holdervogne og seerlige private vogne
(udstillingsvogne m.v.).

Hvorfor en privat vogn?

En privat vogn er en vogn, som firmaet
selv indkeber og seetter i stand med be-
maling m.v. efter seerlig vognoverens-
komst med DSB. Pa denne made kan fir-
maet fa en vogn, der passer netop til dens
behov, og ikke en standard-vogn fra DSB.

Endvidere er fordelen ved de private
vogne, at ejeren har fuld dispositionsret
over dem. Det har ikke mindst betydning
ved transporter i udlandet, hvor de stedli-
ge jernbaneforvaltninger ikke kan dispo-
nere over dem som ved DSB-ejede vog-
ne.

Desuden ved man altid, at vognene
ikke forurenes med transport af »frem-
med« gods, og for modtageren er forde-
len, at de kan st& sa lsenge pa firmasporet
til temning, som det passer ind i arbejds-
rytmen, uden at virksomheden bliver bela-
stet med vognlejeudgifter.

Men vognen skal - som nasvnt indled-
ningsvis - opfylde de samme krav som
DSB stiller til egne vogne med samme
byggear.

DSB-ejede godsvogne som langtidsud-
lejes til private kunder betragtes som pri-
vatejede vogne, da de disponeres af leje-
ren. | UIC-fiche 438-2 benaevnes sadanne
vogne »jernbane- ejede vogne udlejet til
private«, og vognene skal derfor vaere
meerket med et P i en firkant efter vogn-
nummeret.

QLVOGNE

Carlsberg

Carlsberg er - sammen med TUBORG -
det firma, der i leengst tid har haft vogne
optaget hos DSB. Allerede i 1879 kom de
farste vogne i drift...og @lvogne fra fabrik-
kerne kunne ses i over 100 ar.

Carlsberg anskaffede sig en serie lange
@lvogne i 60’erne. Det blev til ikke mindre
end 40 stk., der byggedes af Scandia i
arene 1966-1968.

De - og en serie fra 1971, se senere -
blev bade de forste og sidste isolerede
vogne til firmaet, bygget med vognkasse i
»nittet« plade og bred skydeder, sa vog-
nene kunne leesses med gaffeltrucks i
stedet for ved handkraft.

Vognene ndede aldrig at fa litra ZA,
men havde fra leveringen i 1966 numrene
083 5 248-287.

De blev RIV- og S-maarkede (100 km/t),
og matte medbringe max. 21 tons i det
78,9 m* store rum. Leengden over puffer
var 13 000 mm, og akselafstanden 7100
mm, mens bundfladen var 31,1 m® Sky-
dedarene var 2300 mm brede, hvilket gav
mere plads til gaffeltrucks end Tuborgs
vogne. Vognene havde hgjtsiddende ran-
gerskruebremse og trykluftbremse KE-GP.

Vognkassen blev konstrueret dobbelt-
isoleret helt i plade (masonit), med nae-
sten glatte vognsider, og med grenne sol-
vinduer i gavlene.

Typen afloste delvis eeldre ZA-vogne,
og var i drift til midt i 80°erne, undervejs
suppleret med en serie lejede Hs/Hkks-
vogne fra DSB.

| arene 1970-71 mistede vognene de-
res RIV-meerkning, og i 1980 fik de num-
rene 210 0 248-287.

| 1971 anskaffede Carlsberg endnu en
serie olvogne hos Scandia. Det blev til 20
vogne, der blev de sidste P-maerkede ol-
vogne, et dansk bryggeri selv indkebte og
satte i drift. Vognene fik humrene 20 86
083 5 288-307. De blev konstrueret efter
samme principper som forgaengerne, men
blev ikke RIV- maerket.

De 20 vogne havde akselafstanden
7600 mm, og var - sammen med de ne-
den for omtalte fra TUBORG - de storste
private 2-akslede lukkede vogne, der har
veeret optaget i DSBs vognpark; de malte
13 670 mm over puffer.

Trods den lange akselafstand fik de -
maerkelig nok - ikke som TUBORG-vog-
nene kraftig armeringsjern pa undervog-
nen.

Vognene fik trykluftoremse KE-GP, og
den nye type parkeringsbremse (handhijul
pa undervognen), som ogsa nogle af de
nye DSB Hbis var udstyret med, d.v.s. at
vognene ikke havde hejtplaceret ranger-
skruebremse som glvognserien fra 1966.

Bundfladen var 32,8 m? og de kunne
rumme 83,0 m?® altsd mere end DSBs
stykgodsvogne litra Hbikks-t/Hbillns an-
skaffet i 1981 (76,7 m*). De lastede godt
25 tons, og man fik en vogn, der ydede
bedre isolering for de dyrebare draber, og
som matte kere med max. last 100 km/t
(S-maerket).

Fra 1980 fik de numrene 231 1 288-
307.

Alle vogne benyttedes til eltransporter
fra Station Hof pa Enghave til depoter i
Jylland/Fyn. Vognene blev trukket fra
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Carlsberg over Enghave til Godsbane-
garden, hvor de oprangeredes i godstogs-
stammerne.

| 1979 indviede De Forende Bryggerier
sin nye virksomhed i Fredericia, og i den-
ne forbindelse anlagdes 850 meter lees-
sespor og 200 m dobbeltspor i forbindelse
med DSBs rangerbanegard. Vognene lob
herefter primeert i det jysk/fynske omrade,
og suppleredes fra 1981 af de nye Hios-v
(se LOKOMOTIVET nr. 4, 1994). En del
kerte ogsa flaskeemballage til glasvesr-
kerne pa Sjelland, bl.a. til Holmegards
Glasveerker, men »de hvid/grenne« for-
svandt helt fra Station Hof i Valby.

Alle forannaevnte vogne var hvidmale-
de, og havde stort grent Carlsberg-logo
malet pa siden.

Disse vogne farte en »rolig« tilvaerelse,
og de udrangeredes alle | 1987-89. Sytten
af dem solgtes til OHJ/HTJ, der ombygge-
de dem til skinnetransportvogne 70 86
950 1 828-844.

En enkelt vogn 231 1 267 anvendes
endnu (1995) som lagervogn pa Carls-
berg-depotet i Odense.

TUBORG

TUBORG er - som allerede nzevnt sam-
men med Carlsberg - det firma, der i
leengst tid har haft vogne optaget hos
DSB. 1 1889 kom de forste vogne i drift.

De sidste vogne, som TUBORG an-
skaffede sig, blev leveret i 1963, og var en
sefie lange olvogne med hveelvet tag,
meerkelig nok uisolerede. De var bygget
med jernskelet i profiliern og vognkasse
med vandret liggende breedder. Skyde-
deren var 2000 mm bred, hvilket var 300
mm mere end bryggeriets vogne fra
1956. Hidtl havde man brugt hand-
leesning af alkasser, men ved ibrugtagnin-
gen af egen lzesseperron i Hellerup 1961,
gik man over til at benytte gaffeltrucks,
der kunne kere ind i vognene.

De nye vogne bley 13 520 mm lange
over puffer. De havde 32,6 m? bundflade,
mens rumfanget udgjorde 82,0 m°. De
matte fremfare max. 26,5 tons @l og mine-
ralvand (Squash!) med 80 km/t, d.v.s. at
de ikke var S-meerkede, til trods for at de
var bygget til det med KE-GP-bremse - og
de blev det heller aldrig. Fra 1963 til 1981
var vognene RIV-maerket.

Da gllet ikke kunne tale sollys, blev der
i gavlene senere monteret et lille vindue
med grent glas, sa man havde lidt lys for
at kunne se at lsesseflosse de mange
kasser,

Akselafstanden var 7600 mm, og med
denne store afstand var det nedvendigt at
forsteerke undervognen med en kratftig ar-
mering. Vognene fik - som naevnt - tryk-
luftoremse KE-GP og hgjtsiddende ran-
gerskruebremse p& gavlen.

De blev selvfelgelig udstyret med den
kendie TUBORG-paraply i rod/hvid med
guldkant, og vognkassen maledes hvid
med redt »banner« med hvid spatieret
TUBORG-skrift pa vognsiden, oprindelig i
en grotesk-skrift, men senere ommalet
helt i hvid med stort TUBORG i en red
egyptienneskrift.

Vognene farte en ganske ukompliceret
tilveerelse, bortset fra zendring i numre,
som ogsé andre vogne blev udsat for.

Ved leveringen i 1963 naede de akku-
rat at fa litra ZB med numrene 500 655-
664, inden de omnummereredes til 081 5
655- 664 uden litra i 1966-67. Fra 1980 fik
de numrene 221 1 655- 664.

Vognene var i drift et godt stykke tid
gennem 80'erne, hvor de dels kerte pro-
dukter fra Hellerup til lokale depoter Jyl-
land/Fyn og indtil omkring 1977 exportel
til Vesteuropa. Fra 1979 flyttede bryggeri-
erne produktionen til Fredericia i 1979, og
kerslen opharte fra Hellerup.

De sidste par ar inden udrangering be-
nyttedes vognene mest ftil transport af
tomme flasker og glas til genbrug pa Hol-
megards Glasveerker, og kertes med
vognbjern mellem Naestved station og
glasvaerket ved Fensmark.

Hjemstedet var i alle &ar Hellerup.

Vognene udrangeredes i 1987-1989,
og en del ophuggedes hos en ophugger
pa OHJ (Svinninge?).

Vogn 221 1 661 blev 1987-1994 brugt
som lagervogn ved Tuborg-depotet i
Odense. | 1994 blev vognen foraaret til
Jernbanemuseet, og er nu ved Central-
vesrkstedet i Arhus for istandseettelse il
udstilling pa Jernbanemuseet.
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DSB 210 0 248-287
Albani Isoleret Carlsberg-glvogn

Det fynske bryggeri anlagdes i 1859, og
fik - som de kebenhavnske bryggerier -
vogne optaget hos jernbanerne, dog ikke
hos DSB, men det daveerende Sydfyske
Jembane (SFJ). Det var SFJ, der bygge-
de vognene i 1917-18 og 1926, men de
kom farst til Albanii 1929-1945.

Ved udrangeringen af SFJ-vognene |
1965-66, indkebte Albani 5 stk. IB-vogne,
og malede dem i husfarverne. Efter ud-
rangering af disse i 1973-76 langtidsleje-
de ALBANI i 1975 tre nyleverede serie IV
Hbis-vogne hos DSB. Det var numrene
211 5 562, 564 og 566.

Vognene bruges til transporter fra
QOdense til Sjeellandslageret i Sorg og
centrallageret i Glostrup. Fra Glostrup
k@res vognene med vognbjarn til central-
lageret, hvor der ikke er anlagt firmaspor.

Hver Hbis-t kan flytte 31.000 flasker
med de fynske draber, fordelt pa fem lag
kasser. Nar der er tale om sodavand kan
vognene rumme godt 37.000 flasker i
seks kasselag, og de er nemme at laesse
og losse med gaffeltrucks pa grund af de
lange skydeveegge med brede derabnin-
ger.

Vognene er ikke privatejede, men som
langtidslejet hos DSB og leveredes i bryg-
geriets husfarver med rade dere og hvide
band med Albani-paskrifter,

Data for disse vogne er som DSBs
Hbis serie IV 211 5§ 480- 629, d.vs. med et
rumfang p& 85,0 m* og et bundfladeareal
pa 34,1 m2

De er forsynet med trykluftboremse KE-
GP, og kan fremfare 26 tons med max.
100 km/t. Akselafstanden er 8000 mm, og
lzengde over puffer 14 020 mm.

Fra 1981 blev numrene sendret til 25 86
225 0 562-566 (lavest-hgjest). Vognenes
hjemsted er Odense.

Vognene er endnu i drift (1996),

KARTOFFELVOGNE

SAJYKA

Naest efter roer er kartofler den mest dyr-
kede rodfrugt i Danmark, og selv om der
aldrig har veeret deciderede kartoffelbaner
i Danmark, har vi alligevel haft vogne, der
benyttedes til transport af kartofler.

Kartofler er sarte, og kan hverken tale
kulde eller varme. Derfor var det nedven-
digt at bygge seerlige isolerede vogne il
aflgsning for IB og IBU, der hidtil havde
klaret disse transporter.

| 1968-70 ombyggede DSBs central-
veerksted i Arhus derfor 100 stk. Gs fra
gruppe | (bygget Scandia 1954-19586) til
brug for kartoffeltransporter. Hoveddimen-
sionerne fra Gs bibeholdtes, men vogn-
kassen fik i stedet udvendig beklzedning i
vandfast krydsfiner, der sammen med ind-
vendige isoleringsplader (polystyren) dan-
nede faerdige sideveegge.

Loftet blev isoleret med mineraluld, og
vognbunden isoleredes pad samme made
som siderne, og blev endvidere dimensio-
neret, sd de fortsat kunne tale et hjultryk
pa 2200 kg fra gaffeltrucks.

Darene skulle holdes teet, sa derfor
valgte man at konstruere dem som skyde-
dare pa moderne kelevogne (plug-in-
dere). Derbredden 1800 mm fra Gs bibe-
holdtes.

Vognens bundfladeareal var 24,3 m?og
rumfanget 56,7 m®, og den var forsynet
med trykluftbremse Hik-GP med hurtigvir-
kende udligningsventil samt hejtsiddende
skruebremse i gavlen. Fremfarselshastig-
heden var max. 100 km/t med max. last
21,0 tons (S-maerket).

Egentlig skulle vognene vaere hvidma-
lede, men de brunmaledes for at undga,
at blive registreret under Interfrigo. Det
nye litra blev Iblps med numrene 20 86
805 3 000-099.

Bygget Scandia 1966-68
Skala 1:87
Tegning Per Topp (DSB DRM Il 1983)

De isolerede Iblps-vogne transporterede i
mange ar kartofler fra Brerup- og Her-
ning-omradet til grentgrossister pa Sjeel-
land og Lolland-Falster. Nogle anvendtes
dog ogsa til transport af postpakker {post-
gods)!

Vognene fra Herning-omradet laesse-
des bl.a. i liskov og Karup, men en ucver-
ensstemmelse med Hemning Kommune
om streekningen Herning-Viborg (overkor-
slerne i byen), gjorde at DSB tabte inter-
essen for banen, og nedlagde den...og
dermed forsvandt en stor del af kartoffel-
transporterne, og ogsé de fleste vogne.

Da vognene netop var bygget til kartof-
feltransport, var det meget naturligt, at
seks af vognene i 1978 overtoges af SA-
JYKA (Samvirkende Jyske Kartoffelavie-
re), Herning, der malede dem i selskabets
farver: Hvide med stort markergdt SAJY-
KA, og de underliggende linier KARTOF-
LER og HERNING i mellembla.

Efter nedlzeggelsen af banen over Kar-
up matte nogle kartoffelaviere herefter
transportere deres kartofler til Herning el-
ler Kebenhavn i containere, isoleret
med...balgepap.

SAJYKAs Iblps-vognene havde nr. 081
6 000-005, en enkelt fik nyt nummer 805 .
3 005 i 1981. De udrangeredes i 1986-87,
idet man herefter gik over til lastbiltrans-
porter/containere.

Sydjysk Kartoffelsektion
Ogsé Sydjysk Kartoffelsektion, Brarup,
kebte i 1978 fem Iblps-vogne af DSB. De
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sattes i drift i den brune farve, men med
eendrede hvide péaskrifter. Numrene blev
081 6 100-104, og disse kerte ogséd med
kartofler til Sjeslland, indtil udrangering i
1987-88, hvor de solgtes til ophugning
hos OHJ, der brugte vognkasserne som
skure.

Indtil da benyttedes de i »Kartoffeleks-
pressen«, der kerte pa de gamle spor fra
TKVJ mil. fremfart af Vejens kef, og derfra
videre fil det store Granttorv i Kebenhavn.

MASKINKGLEVOGNE

Danefrost, Fynsk Mzlk og Mayo

Sidst i 80'erne var det slut med benyttel-
sen af is til brug for afkeling af fiske- og
kedtransporter, bl.a. fordi kelelastbilerne
overtog transporterne.

Men kalevognsbegrebet fortsatte allige-
vel, idet der toges et helt nyt koncept i
brug: Maskinkeling. Princippet var ikke
nyt, idet landevejstrafikken benyttede det-
te, men det var ferste gang, man brugte
det pa jernbanevogne.

| 1970 udtog man en les-vogn (tidligere
IKA), bygget Scandia 1954, og ombygge-
de den til transport af frostvarer for FDB.
P& Cvk Ar fiernede man vognenes iskas-
ser, kadbaeresteenger og kedkroge, sa
rumfanget udnyttedes fuldt ud, ligesom
Flettner-rotorerne pa taget demonteredes.

Pa gavlen monteredes kaleaggregat,
fabrikat Petter, med en 4-cylindret 30 HK

Kalemaskine pd gavlen af 807 3 000-5, Nzest-
ved 1981.

dieselmotor, der drev en kompressor.
Endvidere monteredes elmotor, der kunne
kare ved stationaert elstik pa udvalgte sta-
tioner.

Koleaggregatet anbragtes pa den ene
vogngavl, og for at fa plads til denne, var
det nodvendigt at forleenge undervognen
med 360 mm. Foroven i gavlen var en ab-
ning med pladejernskasse med kelerar og

ventilator, som var koblet til kelekompres-
soren. Den kolde luft bleestes ind i luftka-
nalen, der tidligere anvendtes af Flettner-
rotorerne, og via en reekke abninger i luft-
kanalen fertes den kolde Iuft ned over de
dybfrosne varer.

P& modsatte gavl bevaredes den haijt-
siddende forkreppede bremseplatform og
handhijulet til rangerskruebremse.

Vognejeren var FDBs produktdivision i
Svendborg, nemlig Svendborg Konser-
vesfabrik, der i 1970 anskaffedes endnu
en Ics, der ombyggedes p& samme méde,
og de to vogne fik numrene 084 4 000
hhv. 001. Det lidt pudsige ved nummer-
gruppe 084 er i gvrigt, at det faktisk bety-
der 3- akslet vogn! Sa det var en fejl. Se-
nere blev ejerforholdet aendret til FDB, Al-
bertslund.

Vognenes leengde efter ombygning
blev 12 100 mm, og kunne max. laste 18
tons. Bundfladen var 22,1 m2. Vognene
matte fremferes med en hastighed pa 100
km/t (S-meerket).

DSB Iblps 805 3 000-104,

isoleret vogn til
transport af kartofler

DSB 807 4 101-102 (Ibgps)

MAYO-kalevogn til transport
af levnedsmidler

Skala 1:87

Tegning DSB (DRM 11 1983)
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| mange ar kerte de to vogne dybfrost-
varer til EDBs hovedlagre, primzert pa
Sjeelland til Vordingborg og Glostrup (Al-
bertslund).

Vognene var hvide, pamalet stort blat
DANEFROST med BRUGSENSs logo ne-
denunder. Maskinkeleaggregaterne var
lysebla.

Vognene udrangeredes i 1983, og 807
3 000 (tidl. 084 4 000) endte som lager-
vogn pa LYNFROST i Nyborg. Vognen er
senere kommet til DSB Museumstog.

Fynsk Maelk

Neeste maskinkalevogne i raekken blev
maelkevogne til Fynsk Meelk. Selv om
maelkevogne var gadet i »glemmebogen«
kort efter den 2. Verdenskrig, s genop-
stod transporterne i meget begreenset
omfang pludselig i 1974, nemlig hos
Fynsk Mzlk.

Da DSB i forvejen havde egnede vog-
ne, nemlig de ombyggede Iblps fra 1969,
anskaffede Fynsk Meaelk to af disse vogne
til brug for transport af maelkeprodukter,
idet de pa DSBs veerksted i Nyborg ind-
rettedes med udvendig kelemaskine af
den type, man ogsa brugte pa kelelastbi-
ler.

Vognene blev malet hvide med stort
logo i blat: Fynsk MAELK. Ogsa gavlene
blev pasat »reklametavler«, s man ikke
var i tvivl om, hvem vognene tilherte.

Vognene fik numrene 084 4 101-102
(Iblps 001 og 097).

Data var de samme som Iblps-vogne-
ne, bortset fra at vognens taravaegt pa
grund af kelemaskinen egedes fra 12,5 il
13,1 tons.

De to vogne benyttedes til meelketrans-
porter mellem Odense og Are, og de
havde Odense som hjemsted.

I 1981 solgtes de til MAYO-Salater,
Odense.

MAYO salater

| 1981 kebte MAYO - som far naevnt - to
kalevogne fra Fynsk Meelk, og shinede
dem op i deres husfarver hvid/bla med
meterhejt MAYO-logo i redt, men sendre-
de i evrigt ikke vognene.

De to vogne fik nu numrene 807 4 101-
102, og kerte i det store hele som kole-
vogne mellem Odense og Glostrup, og
ofte kunne de ses under ophold i Ring-
sted, hvor de stod tilkoblet den stationzsere
elektriske stander, der leverede strgm til

FDB fik bygget to specielle ko-
levogne af eeldre IKA/lcs, idet
undervognen forlzengedes og
der monteredes kelemaskine i
gavien. Her er 084 4 000-2 fo-
tograferet pa Cvk, 1970. Foio:
P.C Johansen.

Torben Andersen.

Fynsk Meelk fik i 1974 to maskinkelevogne, der var malet helt i hvid med stort blat logo pé sider-
ne. Her rangeres med 084 4 101 i Svendborg, 1976. Foto: K.E. Jergensen.
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den indbyggede elmotor, og sargede for Varme og ventilation foregik ved, at der DSB Ibgps 807 4 107-112

afkeling af produkterne.

| 1988 udrangeredes de to danske al-
drende vogne 101 og 102. Det kneb til
sidst ogsa for kelemaskinen at falge med
i den danske sommerhede; man sa tit
vognene st& pa stationer med fiernet mo-
torhjelm, mens motorerne piskede efter
luft. Heldigvis sendtes de ikke straks il
ophugning, sa i 1995 kunne 101 overta-
ges af Struer Jernbaneklub. Skaebnen for
den anden kendes ikke, men den er mu-
ligvis overgaet til DJK.

Data for vognene var som for Fynsk
Maelk.

MAYO var godt tilfreds med de danske
vogne, og ville anskaffe sig nogle ekstra.
Men da der Ikke var flere vogne med ma-
skinkaling i Danmark, matte man ty til
NSB (Norge), hvorfra man i 1982 anskaf-
fede sig fire brugte vogne, der gik under
betegnelsen fiskevogne litra lbdips. Det
var tanken at anskaffe syv vogne (802 4
000, 007, 009, 013, 015, 020 og 022),
men det blev kun til de fire vogne 000,
015, 020 og 022, idet alle faktisk henstod
pa stationer, modne til ophugning.

Vognene var bygget til Deutsche Reich-
bahnn i 1943, men efterladt i Norge 1945,
hvorefter NSB overtog dem. Vognene
blev ombygget til fiskevogne ved veerkste-
derne i Kronstad 1968-1969.

De norske vogne havde et meget an-
derledes udseende end de danske. Ud-
vendig vognkasse var i svejst konstruktion
(1,5 mm stalplade), og med fire fag be-
kleedning (hvor de danske vogne havde
tre fag). Indvendigt var de beklaedt med
aluminiumplade, og isoleret med stenuld.
De 2 m brede dere var dobbelte, og forsy-
net med seerlig l&s (spagnoletlas). Taget
var i tree bekleedt med kunststof (vinyl).

indvendigt i den ene vognende var an-
bragt to katalytovne, og i den modsatte en
ventilationskanal med regulerbar ventila-
tor, séledes at vognene ogséa kunne kore
produkter i frostvejr, og for aflaesning af
temperaturer var der monteret termome-
tre pa hver side af vognkassen. MAYO
endrede »varme-kglingen« ved at instal-
lere maskinkeleapparater i vognene.

Typen havde ikke rangerskruebremse
som de danske Ibgps, men parkerings-
bremse (handhjul) i den ene vognende og
Hik-GP bremse. Bundfladen var 26 m2,
rumfanget 56 m3, og de kunne laste max.
22 tons. Akselafstanden var 7000 mm, og
fremifarselshastigheden max. 100 km/t (S-
maerket); lastgraensen matte da kun veere
15,0 tons.

Udsmykningsmeessigt blev de malet
som avrige MAYO-vogne, og fik numrene
807 4 103-1086.

MAYO havde nu seks vogne til radig-
hed. To indsattes i driften i Jylland (Oden-
se/Kolding/Esbjerg og Odense/Vejle/Vi-
borg), mens den tredje kom i lgb til Sjeel-
land med de to danske vogne. Den sidste
blev holdt i reserve.

| 1987-88 vendte MAYOQ vendte sig at-
ter mod Skandinavien for at finde egnede
vogne, og anskaffede fra SJ seks »nye«
brugte vogne, bygget Kalmar 1958. Det
var elkalevogne litra lops, der afveg i ud-
seende fra de avrige vogne, idet sider og
gavle var med sikkerforstaerkning, gavle
med forkrappet hejtsiddende ranger-
skruebremse i st med de tidligere
IKA/Ics-vogne (Danefrost) og isluge.

MAYO renoverede vognene, og eendre-
de elkalingen til maskinkaling, idet der
monteredes kalemaskine i den ene iskas-
se. De fik litra Ibgps med numrene 807 4

MAYO-maskinkalevogn til transport af
levnedsmidler

Bygget Kalmar 1958

Skala 1:87

Tegning Per Topp (DSB DRM 11 1988)

107-112, og sattes i drift 1987 i ny MAYO-
bemaling med hvid vognkasse og lyseblat
underigbende band (ogsa pufferhylstre),
men med MAYO-logo i hvid pa gul skra
bundfarve.

De kan laste 19,5 tons ved max. 100
km/t, bundfladen er lidt mindre end pa
evrige vogne, nemlig 20,0 m2. Deres ak-
selafstand er 6600 mm, og de maler 11
740 mm over puffer. Foruden den manu-
elle skruebremse, har vognene trykluft-
bremse KE-GP-A, d.v.s. med automatisk
lastveksel. De er nogle af de fa private
vogne optaget hos DSB med denne type
bremse.

Af de oprindelige MAYO-vogne er i dag
kun de seks tidligere svenske i drift
(1996). De zeldre norske vogne er alle ud-
rangeret 1995.

Kilder:

DSB

DSB fragt, 1978-1983

DSE godsbladet, 1984-1989.
DRM Il m/tillaeg, diverse udgaver.
Jernbanen, diverse drgange.

P. C. Johansen, DSB-Materiel.
Ole Maller Nielsen, Hejbjerg.

Per Topp Nielsen, Sakskebing
Jan Lundstrem, Naastved

LOKOMOTIVET NR 45 « AUGUST 1996



Af Claus

Her bygger vi en rigtig begyn-
dermodel. Jeg har kebt en
LIMA svensk Gbs, kat-nr. 303
248 og to containere fra HE-
LJAN samt et saat feergekroge.
En vogn med fa detaljer som

... og lidt let byggeri for begyndere:

DSB container-
baerevogn,
litra Lgns

Lgns kan ikke undveaere faerge-
kroge, og sa er de jo typisk
danske.

Farst skiller vi LIMA-vognen
ad. Det gores lettest ved at
klipse taget af, og derefter

2S8SB [/ gns.

o~y

A\ 1L

| | i

lgsne undervognen fra vogn-
kassen.

Vognkassen lsegger vi helt
til side, her kan taget senere
bruges til en anden vogn. LI-
MAs nye plast er supergod;

den er nem at skaere i, og man
kan lime pa den med Poly
Liquid.

P& undervognen skal de fire
lase fra vognkassen skeeres
af, og det samme geelder tri-
nene, ét i hver side. Lad to trin
blive tilbage; de er ikke 100%
korrekte, men jeg synes, de er
sd peaene, at de bibeholdes.

Mellem vangen og lufttan-
ken skal der skeeres lidt af luft-
tanken, sa der bliver plads til
undervognens forstaerkninger.
Disse laves i 1 mm plast. | den
anden side ud mod vangen
har jeg taget lidt af rarene og
de to bremsearme, men det er
kun fordi jeg vil have en plan
bund, s& undervognsforsteerk-
ninger star helt mod bunden.

(A) er undervognsforsteerk-
ninger, der skaeres ud og li-
mes pa indersiden af vanger-
ne. (B) er litreringspladen, der
skeeres ud i 0,5 mm plast og li-
mes fast. Bemeerk, at de ikke
sidder ens pa alle vogne.

Vognkassebunden (C) i 1
mm plast, og vangerne (D) li-
geledes i 1 mm plast, skaeres
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ud og limes sammen. Da bun-
den ikke er synlig, har jeg ikke
skaret den »gennemsigtig«
som pa temmervognen Lps.

Oven pa bunden har jeg li-
met nogle strips pa tveers for
at illudere lasene. | disse har
jeg boret nogle 1,5 mm a- hul-
ler, s& de kan sta fast. Den
midterste strip er 6 mm bred,
de gvrige 3 mm.

Da vognen har sa fa detal-
jer, ma vi have faergekrogene
med. De er limet p& vangerne,

Jeg har skaret seddelholde-
ren ud fra vognsiden pa Gbs-
vognen, og limet dem pé& van-
gerne.

Hele vognen males i RAL
8025-brun, der fas fra Revell.
Litreringer er er problem.
Hvem har en lgsning?

Containerne er leesset med
lidt bly for at give ekstra veegt.
Og sa er den klar til at kere...

Bunden af LIMAs Gbs konverteret tif containerbaerevogn.

..vil du ga glip
af denne bog?

Over 100 store illustrationer (heraf 14 i
4-farve) med motiver fra DSBs hverdag
i 1980’erne, oplevet af en fotograferen-
de jernbanefan. Udferlig tekst og man-
ge inspirerende fotos for mj-ere, lige fra
dieseltraekkraft til vogne.

Fas i enhver velassorteret mj-forretning
eller boghandel med jernbanelitteratur.
Fas ogsa direkte fra forlaget ved at ind-
betale kr. 210,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET Postboks 477, 4700

Neestved.
LOKO !
_ MOTIVET
Baerevogn litra Lgjns med to stk. containere fra MAERSK (Walthers). Bemeerk de nye vanger, ar- \ = /

mering, paskriftplader og faergekroge.
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Spoergsmal og svar om digitial

| de sidste par ar har vi modtaget mange spergsmal om digital modeljernbane fra
lezserne. Da der tilsyneladende er tvivl om visse emner, har vi valgt at bringe nogle
af spargsmalene, og lade dem besvare af et par af de sagkyndige pa omradet,
nemlig H. W. Karlsson og Carsten Lundsten, der ogsa stod for afsnittet om digital i
vor handbog »Dansk Model Jernbane For Alle 3«, der desveerre nu er totalt udsolgt

fra forlaget.

Spargsmalene er »plukket« ud fra andre sammenhaenge i laesernes breve, og |
visse tilizelde omformuleret, Har du flere spargsmal om digital, er du velkommen til
at skrive til os. Adressen finder du pa side 2.

Af Henrik W. Karlsson og Carsten Lundsten

1. Skal der altid bruges vekselstrem som
stremforsyning til digital, uanset om det
er Madrklin (3-skinne systemer) eller
ROCQO (2-skinne systemer)? Er det puls-
speendingen, der driver lokomotivet eller
stremforsyningen?

Alle digitalsystemers centralenheder be-
nytter vekselspsending som energikilde
og laver heraf digitalspeendingen. Cen-
tralenhedens interne konstruktion ger, at
der normalt kun kan anvendes veksel-
spaending som forsyning, men denne
speending kommer altsa ikke ud til sporet.
Det gor derimod digitalspaendingen,
som er en veksel- eller puls-speending
med hgj frekvens (ca. 10 kHz). Digital-
speendingen fungerer som forsyning til
lokomotiverne og indeholder samtidig in-
formationer til de enkelte dekodere.

2. Behgver man isolere en vendeslajfe,
nar man bruger digital?

JA, for isolationerne har til formal at und-
ga, at vendeslgjfen kortslutter tilgangs-
sporets skinnner. Vendeslgjfen skal isole-
res fra tilgangssporskiftet i begge ender.

Selve vendeslojfen skal forsynes gen-
nem en polvender, der omstilles, mens
toget befinder sig i slejfen. Ved digital
drift skifter polvenderen ikke retning pa
toget, men sikrer, at slajfen har samme
polaritet som tilgangssporet, bade nér to-
get korer ind, og nar det karer ud, sale-
des at der ikke sker kortslutninger.

Lenz tilbyder en seerlig enhed, der ud-
forer denne polvending automatisk. Men
man kan ogsé lave det selv med et relze,
der enten felger sporskiftestillingen eller
aktiveres af toget. Lenz’ handbog beskri-
ver naermere, hvordan dette geres.

Bemeerk, at den simple diode-metode
{omtalt i LOKOMOTIVET nr. 41) ikke kan
bruges ved digital drift.

3. Har digitalsystemerne altid fast spaen-
ding pa skinnenettet? Hvis ja, er det s&
jeevn- elfer vekselspaending, og kan det
skade lokomotiverne?

JA, som hovedregel er digitalspaen-
dingen en vekselspaending med fast
slerrefse men med varierende pulsform.
Frekvensen er (for de fleste systemer) s&
hej, at konventionelle lokomotiver ikke

reagerer pa den, og lamper blot lyser
konstant. Nogle digitalsystemer har mu-
lighed for at blande digitalspeendingen
med en jeevnspaending, sdledes at man
kan kare ét konventionelt lokomotiv sam-
men med de digitale, uden at disse i av-
rigt pavirkes.

Et konventionelt lckomotiv med normal
motor tager naeppe skade af at kere pa
denne made, hvorimod det frarades for
Faulhaber-motorer, med mindre de er
forsynet med et szerligt filter.

Lokomotiver med dekoder farer ikke
digitalspeendingen direkte til motoren.
Dekoderen omformer digitalspaendingen
til en motorspaending, som pulserer med
hajest 100 Hz. Energien, der fores til mo-
toren, vil som regel athsenge af digital-
spaendingens sterrelse. Man kan derfor
godt variere denne i visse sporafsnit
{f.eks. med en formodstand), og dermed
regulere digitallokomotivers hastighed
uden om digitalsystemet (lyset vil dog
deempes tilsvarende). Dette kan bl.a.
bruges til at lave automatisk bremsning
foran signal.

Stramforsyningen til alle systemer sker
ved hjeelp af en kraftig vekselstrems-
transformator, f.eks. en lystransformator.

4. Hvordan skiftes sporskifterne i digital-
systemer? | de konventionelle (analoge)
systemer bruges vekselspaending. Hvad
bruger man i de digitale? Virker signal-
skift m.m. pa samme made?

Sporskifter og signaler med dobbeltspo-
ledrev benytter traditionelt vekselsirem,
men fungerer principielt ogsa med jaevn-
strem (der er dog delte meninger om det-
te, se BANEN nr. 24). Dekodere til dob-
beltspoledrev (f.eks. Marklin k83) har
transistorudgange og sender en jsmvn-
stramspuls gennem spolerne. Visse de-
kodere med transistorudgange (f.eks.
Lenz LS100) kan ogsa sende konstant
eller »blinkende« jeevnstrem gennem
f.eks. en signallampe eller et relee.

Til signaler og lign. uden dobbeltspole-
drev kan alternativt benyttes dekodere
med indbyggede releeer (f.eks. Marklin
k84). Releskontakterne kan her bruges
frit til jaevn- eller vekselstram efter onske.

Husk i @vrigt, at fordi man gar over il
digital-styring af fokomotiver, er det ikke
nodvendigt ogsa at digital-styre signaler
og sporskifter. Det er ret kostbart, og de-
kodere m.m. er ikke neer sa standardise-
rede som lokomotivdekodere!

5. Jeg bruger sporskiffemotorer for at fa
langsomt skift. Hvordan virker disse i di-
gitalsystemer, for jeg gar ud fra, at der
stadig skal bruges jeevnspaending?

JA, motoren kan kun kere pa jeevnstrem,
men det er til gengseld lige meget om
stremmen kommer fra en dekoder eller
en manuel omskifter.

Det nemmeste er at bruge en dekoder
med indbyggede releeer, og sa forbinde
releekontakterne pa samme made som
omskifteren. Dekoder til dobbeltspole-
drev (med transistorer) kan ogsa bruges,
men det kraaver noget ekstra elektronik.

(Dette emne bliver uddybet i kommen-
de artikler om sporskiftemotorer).

6. Kan der indbygges dekoder i alle Io-
komotiver, ogsa aeldre typer?

NEJ, ikke hvis de har urvaerk! Men ellers
kan der fas Lenz-dekodere til snart sagt
enhver motortype, og Maérklin leverer
ogsa dekodere til alle sine lokomotiver.

Der kan dog vaere en praktisk be-
greensning i form af plads i lokomotivet.
Desuden skal man veere opmesrksom
pa, at seldre motorer med stort stramfor-
brug ogsa kraever store dekodere.

MARKLIN

7. Kan lokornotiver til 2-skinne drift, f.eks.
fra ROCO, bruges pa nogle af Mérklins
digitalsystemer, hvis de far indbygget de-
koder?

Til 2-skinne drift kan kun benyttes Marklin
digital =, som i hovedtraek svarer til Lenz
digital plus. Det egentlige Marklin digi-
tal/DELTA kan af tekniske &rsager kun
benyttes til 3-skinne drift.

Lokomotiver til 2-skinne drift med
jeevnstrams-motor kan ombygges til 3-
skinne drift, og benyttes til Marklin digital/
DELTA, hvis de udstyres med dekoder til
denne motortype (Marklin c81 eller Uh-
lenbrock DGL).

8. Kan alle Mérkiins lokomotiver kere pa
alle Mdrklins digitalsystemer med samme
dekoder indbygget?

NEJ, Marklin har to fundamentalt forskel-
lige systemer: Marklin digital/DELTA (til
3-skinne drift) og Marklin digital = (til 2-
skinne drift). Hvert system har sine deko-
dere.

Forskellen pa Marklin digital = og DEL-
TA er antallet af adresser, d.v.s. det antal
lokomotiver, man kan have i brug samti-
dig. Marklin digital tillader 80, DELTA kun
5. Desuden har DELTA ikke de samme.
muligheder for at styre ekstrafunktioner i
toget samt signaler og sporskifter.

Et lokomotiv med DELTA-dekoder kan
uden videre kare pa et Mérklin digital an-
laeg. Et lokomotiv med Marklin digital de-
koder kan kare pa et DELTA-anl=eg, hvis
dekoderen indstilles til &n af de adresser,
som centralenheden kan handtere.

Marklin digital = er som nasvnt et helt
andet system, der er identisk med Arnold

12
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0g passer sammen med Lenz digital
plus, ROCO m.fl.

9. Hvis jeg er begynder, og vil kere Mérk-
lin, hvilket digitalsystem bor jeg sa starte
med, og hvad er minimum som start?

Her er det mest oplagt at benytte
Marklins eget system, igen med mini-
mum kravet 1 dekoder (eller lokomotiv
med indbygget DELTA- eller digital-deko-
der) og 1 centralenhed/karekontrol.

Ligesom for Lenz-systemerne ber man
fra starten overveje, om et DELTA-
startseet er ftilstraekkeligt, eller om en
Mérklin digital centralenhed er en bedre
investering, idet den kan

- styre et stort antal lokomaotiver,
- styre alle ekstrafunktioner i alle deko-
dere.

Mérklins system er forholdsvis simpelt,
Hvis man stiller sterre krav, kan man i
stedet benytte visse af Lenz-systemerne,
som har dekodere til Marklins universal-
motorer. Blot skal sa hele anleegget og
alle lokomotiver indrettes til digital drift,
da disse digitalsystemer nzeppe egner
sig til at blive blandet med Mérklins kon-
ventionelle retningsskift-princip.

ROCO m.v.

10. Kan digitale lokomotiver fra ROCO
bruges pa Lenz's digitalsystem? P4 hvil-
ke systemer (fabrikater) kan de ikke bru-
ges?

JA, de er netop beregnet til Lenz digital
plus, men kan (evt. med visse begreens-
ninger) kore pa alle Lenz-systemer, f.eks.
Mérklin digital =, Amold, Digitrax, Syste-
mOne og Ramtraxx.

Med mindre der skiftes dekoder, kan
de ikke anvendes pa bl.a. Marklin digi-
tal/DELTA, Selectrix, FMZ, Dynatrol og
formentlig en del flere. Se efter sNMRA
compatible«-maerket - hvis dette maerke
ikke er der, kan ROCO-lokomotiverne
ikke anvendes.

11. Nar jeg er begynder, og vil kere pa
ROCO (eller PECO) spor, hvilket digital-
system vil | sa anbefale, jeg starter med?
Og hvad kreever det som minimum af ud-
styr?

For at veere fremtidssikret bar man veel-
ge et system der folger de amerikanske
NMRA-anbefalinger. Disse definerer nog-
le basis- funktioner som alle dekodere
skal indeholde, samt en raekke ekstra-
funktioner som de kan indeholde. Lenz
digital plus, ROCO, Marklin digital =

Armold, Digitrax, SystemOne og Ram-
traxx horer alle til denne gruppe, som
ofte betegnes ‘Lenz-systemer’. Syste-
merne kan stort set blandes frit, men det
er ikke alle centralenheder, der kan styre
alle funktioner i alle dekodere.

Som begynder skal man bruge mindst
1 dekoder (eller lokomotiv med dekoder
indbygget), 1 centralenhed og 1 karekon-
trol. Ved valg af centralenhed - og der-
med system - ber man overveje ngije,
hvad behovet er pa lzengere sigt.

En simpel centralenhed (f.eks. RO-
COs 'digital is cool' startseet) kan kun
handtere et lille antal lokomotiver, og kan
ikke styre alle funktioner i avancerede
dekodere. En avanceret centralenhed
kan i modseetning hertil

- héndtere et stort antal lokomotiver,

- styre standard-funktioner i dekodere af
alle kompatible fabrikater,

- styre alle funktioner i avancerede de-
kodere af visse fabrikater.

Da et anleeg kun kan have én centralen-
hed (evt. suppleret med et antal »boo-
stere« eller forsteerkere), er det vigtigt fra
starten at investere korrekt pa dette
punkt.

12. Nar jeg har et ROCO-anlzeg, kan jeg
sd digitalisere gradvist (af hensyn til fier-
nelse af den gamle ledningsfering m.v.),
eller skal hele anlzegget digitaliseres pa
én gang?
Det er mest hensigtsmzessigt, hvis man
har cab-kontrol. | en overgangsfase kan
man sa erstatte én konventionel kore-
kontrol med digital-systemet. S& kan man
overalt pa anleagget efter behov indkoble
konventionel eller digital styring.
Omradevis overgang til digital styring
er mulig, hvis man benytter Marklin digi-
tal/DELTA eller et Lenz-system, eftersom
lokomotiver med dekoder ogsa kan
keres konventionelt (evt. med visse be-
greensninger). Tilsvarende kan et lokom-
otiv uden dekoder keres med et Lenz-sy-
stem, hvorimod dette ikke er muligt med
Méarklin digitallDELTA. Der skal etableres
beskyttelse mod kortslutninger ved kersel
mellem omraderne som beskrevet | syste-
mernes vejledninger.

13. Jeg karer pa PECO-spor og bruger
Electrofrog-skifter for at undga »strem-
hullet« i midten. Kan jeg undga isolerin-
ger ved at ga over til digital?

NEJ, for isoleringer omkring Electrofrog-
sporskifter tiener ogsa til at undga kort-
slutning af skinnestrengene. Et Electro-
frog-sporskifte er bade »polariseret«
(med stramferende hjertestykke) og
»teenkende« (kan styre stremtilfersel af-
haengig af sporskiftestillingen). Den teen-

kende funktion har kun begraenset an-
vendelse (se LOKOMOTIVET nr. 42), og
er i gvrigt ikke nedvendig ved digital drift.
Derfor skal sporskifterne som hovedregel
geres ikke-teenkende ved at isolere de 2
skinner, der steder op til hjertestykket
som vist pa illustrationen.

Karekontrol /
centralenhed

| —=—

AMERIKANSKE SYSTEMER

14. Er de amerikanske systemer Digitrax
og SystemOne de samme? Hvis ikke,
hvori bestar hovedforskellen? Er Armold
og Lenz opbygget efter samme system?

Systemerne er begge NMRA-kompatible
(Lenz-systemer) lige som Amold, Lenz
digital plus m.fl. SystemOne gér ogsa un-
der navnet Wangrow.

Hovedforskellen ligger i udformning og
virkeméade af centralenhed og kerekon-
troller. Digitrax er tilsyneladende mest
avanceret bade med hensyn til betje-
ningskomfort (128 hastighedstrin) og mu-
ligheder for at have mange karekontrolle-
re samt andet udstyr tilsluttet.

Digitrax tillader op til 20 lokomotiver i
samme tog (meget amerikansk), hvor Sy-
stemOne, Lenz og andre normalt kun
kan handtere 2 eller 4.

Digitrax er som Lenz med hensyn il
konventionel drift, d.v.s. digital-lokomoti-
ver kan kere konventionelt og ét konven-
tionelt lokomotiv kan kere pa digitalsyste-
met. SystemOne har visse begraensnin-
ger pa dette omrade.

| evrigt geelder for alle fabrikater, at ud-
valget i dekodere er meget varieret med
hensyn til motortyper, programmerbare
hastighedstrin og ekstrafunktioner (lys,
lyd etc.).

Nar vi er ved de amerikanske Lenz-sy-
stemer, kan ogsd naevnes RamTraxx,
som tilsyneladende er en variant af Sy-
stemOne, og SoundTraxx, der laver de-
kodere med avancerede lyd- og lys- ef-
fekter.

Digital Keccwcd-
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Vi har hort og set

* Skan Kits
DSB damplokomotiv
litra P

Epoke HlI; skala 1:87

Kat.-nr. ukendt

Det engelske Skan Kits kan nu levere
et komplet remodelleret byggesast: af
DSBs. meget kendte damplokomotiv Ii-
tra P.

Modellen baserer sig pa det engel-
ske Keyser-seet, og udkom i sin tid un-
der navnet UK-modeller. Det nye szt
har dog ikke meget til feelles med det
oprindelige seet, idet der er fortaget
mange eendringet, ikke mindst pa det
karemeaessige omrade.

Nyt i seettet er chassis i &iset mes-
sing, delvis faerdigsamlet med alle de-
taljer og montering af aksler m.v. s&
modelbyggeren ikke skal keempe med
disse dele (som var en vessentlig hin-
dring pa den gamle model).

Tender-chassiset leveres forbukket i
nysglvchassis med en lille foragelse af
midterakslerne for at give bedre kersel
og ekstra stremoptag:

Drivkaiten leveres af en motor type
D510, monteret i gearbox, som passer
direkte ned i chassiset, og med gode
drivegenskaber.  Alternative motorer
kan, hvis det enskes, monteres.

Begge lebebogier (for- og baglaber)
leveres feerdigsamlet for at sikre pro-
blemfrit leb, og for at optimere udseen-
de og give gode kereegenskaber leve-
res seettet med RP25-hjulsaet (i stil
med Romfords produkter). :

Skan Kits P-maskine i 14 samiet form, inden den gé} il mafervaerkéiedet. Foto: Skan Kifs.

- Der medfelger naturi"t"gvis komplet
gangtej, hvor krydshoved er stebt i

metal; og det gvrige gangtoj og styring

er fremstillet i 2etset nysalv.
For at give detalier er handbgijler,

stiger og - trin- m.v. “naturligvis -med i

seettet,

Der medfelger 6 sider |nstrukt|oner
og informationer. :

Modellen er fremstillet med hjulsest,
der leber gennem normale kurver med
radius ca. 80 cm; men den anbefales
ikke til anleeg med kurveradier under
60 cm.

Modellen karer problemfrit med den

anvendte motor og gearbox, og den

forsynes ikke 'med svinghjul som ellers:

er normalt for vore dages modeller.
Mange testkersler har vist, at:vasgten
alene “giver bled  kersel og godt
stremoptag.

Seettet leveres Uden koblinger, idet:

fabrikanten ikke mener at kunne dask-

ke alle typer, og den er heller ikke lys-
farende. S& disse ting er op til model-
byggeren..

Alt, hvad der beheves for at samie
seettet er lim (eller loddekolbe) malmg
og transfers. .-

Modellen leveres kun tll 2- Sklnne

 jeevnstram.

Prisen var ikke fastlagt ved redaktio-
nens slutning, og der var heller ikke
fundet dansk importar.  Interesserede
forhandlere kan henvende sig til:

John Clark; Skan Kits,
17 Beckett Close,
Basingstoke

Hants. RG23 8HS
England

Skan Kits P-maskine i skala 1:87 | fasrdig-
bemaling og med lifrering. Lasg maerke til
kuflene pa tenderen. Foto: Skan-Kits.
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VOGNE

* Sachsenmodelle
Olietankvogn fra GULF
Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. 16 082;

DSB litra ZE 503 167
Sachsenmodelle  (det  tidl.
PIKO), Zittau, Tyskland, har
nu barslet med sin farste dan-
ske vogn, og det blev en nittet
beholdervogn fra GULF.

Firmaet har valgt at give
vognen nummer 503 167, hvis
forbillede blev bygget hos
Hawa i 1922. Data for denne
vogn er lop 8200 mm, akselaf-
stand 4000 mm og last 19 000
liter, og den matte transportere
benzin, smere- og breendsels-
olie og petroleum. Vognens
hjemsted var Fn (Kebenhavns
Frihavn).

Modellen har korrekt aksel-
afstand 45,9 mm, hvorimod
lop er lidt forkert med 101 mm
mod korrekt 94,2 mm (6 mm!).
Bortset fra disse malforskelle
har Sachsenmodelle ramt me-
get fint med hensyn til at ligne
forbilledet.

Modellen leveres i en flot
halvmat sort lakering af behol-
der og undervogn, orange
GULF-logo og diverse tryk pa
beholder, tavier og vange.

Grundmodellen er — som
forbilledet — tysk, hvilket er en
styrke i dette tilfeelde, idet den
har den korrekte bremseplat-
form og gennembrudte under-
vogn. Beholderen er korrekt
nittet (jeg har dog ikke talt nit-
terne!)

Patrykkene er som saedvan-
lig helt | top for (ROCO) Sa-
chsenmodelle, og skriftsnit er
korrekte med RIV-maerkning
og symbol for skvalpeplader,
selv om tekster pa hjemsted-
stavlen virker noget kompri-
meret. Kunne man ikke have
monteret en sterre plade pa
modellen?

GULF er i naesten korrekt
skriftsnit og i fin orange far-
ve...0og nittesamlingen lsber
mellem G og U akkurat som
pa forbilledet. Flot!

Aber, aber..."Vorsigtig ran-
gering”, som der star pa be-
holderens gavl, og “Danish
Amerikan Gulf Company” med
k i Ameri"c’an pa hjemsted-
stavlen er et par triste — men
fornejelige — sprogsmuttere,
der hidrarer fra det germanske
sprog, og det er fejl vi neeppe
undgar pa materiel, der er la-
vet "down-there”. Du kan dog
aendre Vet ved at skrabe lidt
af malingen midt i den ene
harstreg, s& det kommer til at
se ud som et “slidt” F.

Producenten har heldigvis
veeret opmeaerksom pa, at de
hvide hjgrmemaerker for tryk-

Sa flot er Sachsenmodelles nye danske GULF-tankvogn. Den er jo flot... og ligner forbilledet
seerdeles fint.

luftledning skal anbringes rig-
tigt, nemlig pa den ene behol-
derende og hjemstedstavlen.
Der er alligevel et par
uoverensstemmelser mellem
forbillede og model, idet forbil-
ledets dome er lidt sterre, og
gangbreettet lidt laengere. Ken-
der vi de danske mj-ere ret, sa
er dette dog hurtigt korrigeret
med en dome fra anden tank-
vogn, tilpasset kuglepennehyl-
ster el. lign., og gangbreettet
forleenget med braeddecard og
0,3 mm bukket nysglvirad.

kring 1957. Fofo: P.E.C/Arkiv DMJK.

Lejder og geleender er korrekt.

Tankvognen har masser af
skarpe stgbte detaljer, med
god veegt og fine lebeegen-
skaber, og den er naturligvis
forsynet med moderne NEM
KK-kulisser...det er dog som
om, de har sveert ved at koble,
idet koblingsbejlerne er for
stor og gar stramt mod kulis-
sen. De vipper ikke frit, og
eneste lgsning er at skaere lidt
af koblingsskaktens ene ende
eller udskifte med andre kob-
linger, f.eks. ROCO-typen kat.-

nr. 40 243, der ligger i HE-
LJANs seet med HD/IAL-vog-
ne. Fas som lgsdele.

Bortset fra neevnte lille kob-
lingsproblem kerer vognen
fint, og den har en god tilpas
vaegt (veegteylinder i metal er
monteret i beholderen).

Modellen er en gengivelse
af forbilledet omkring 1957, og
det er en rigtig perle for epoke-
lli-folkene (vognen udrangeret
omkring 1965). Mer’, bitte,
aber ohne Stavenfejl! [

Forbilledet for Sachsenmodelles beholdervogn GULF ZE 503 167 ved Kebenhavns Frihavn (Osterbro), om-
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ROCOs nyeste danske vogn litra T(KS/(Kbs) er en savnet model, der vil
varfere vognparken pa danske anlag, og er derfor velkommen model,

Ikke mindst fordi, den er helt korrekt...

Litra Ks har vaeret er en meget brugt vogn hos DSB. Nu er den kommet
i model fra ROCO.

* ROCO

DSB litra T (senere Kbs)
lavsidet aben godsvogn
med stotter

Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. 46 542; T 7864

| 1979 udsendte ROCO sin
forste udgave af den meget al-
mindelige danske lavsidede
standardgodsvogn med statter
litra Kbs, og siden har denne
model ikke veeret pa marke-
det, nar der ses bort fra
Mérklins metalmodel i 1990.
Denne var rigtig til dansk ud-
gave med bremseplatform,
men var DB- beskriftet (fejl?)
med DSB-numre.

ROCO har faet den lidt utra-
ditionelle, men fine idé at give
vognen litra T, altsd det litra
som typen fik, da den sattes i
drift i 1957. | avrigt blev vogn-
typen bygget i 450 eksempla-
rer fra 1957-1965. Fra 1961 hed
vognen KS, men i 1965 and-
redes litra igen, denne gang til
Kbs.

Modellen svarer helt til for-
billedet med vognkasse lake-
ret i nr. 3-brun-lakering med
tresbreedder i fin beigefarvet
lakering, og — naturligvis var vi
ved at skrive — har producen-
terne husket, at undervogne
hos DSB pa dette tidspunkt
var sorte.

Vognen ma vaere en “must’
for alle epoke lll-kerere, og
selv om man er epoke-fanati-
ker, kan modellen sagtens
bruge til primo/medio 60'er-
kersel, idet der gik en rum tid

inden DSB fik sat nyt litra og
numre pa alle vogne.

Modellen er lavet i plast
med mange fine detaljer. Stat-
terne er aftagelige, og under-
vognen er komplet med alle
detaljer som pa en UIC-stan-
dardvogn med bremsetgj og -
omstillere.

Paskrifter er i korrekt skrift-
snit. De fleste er trykt pd sma
plader, der falger med som
losdele, og som skal limes pa
vognsiden (instruktion medfal-
ger). Trykkene er tydelige og
skarpe, og helt lsesbare...un-
der lup!

Dimensioner er korrekte, og
ligesom hos forbilledet kan
statterne aftages og anbringes
under vognen. Stetterne med-
felger som lesdele.

Vognen er forsynet med
moderne KKK og NEM-skakt,
og brunerede hjul. Kareegen-
skaber er i top, idet vaegten er
ngje tilpasset med skjult vaagt-
plade. [

* ROCO

DSB litra Ks

Lavsidet aben godsvogn
med svingbare stotter
Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 46 540;

Ks 01 86 330 0 285-4

Dette er en model af DSBs
lavsidede godsvogn med sma
svingbare stotter, som sattes i
drift fra 1967-69. | alt bygge-
des 300 eksemplarer.

Som nzevnt kunne stotterne
laegges ned langs vognsiden,
og det var en fordel, idet det
tidsrevende og harde arbejde
med aftagelige stotter — som
pa Kbs — ikke skulle geres.
Kun stetterne i gavlene kunne
fiernes.

Ks havde ikke rangerskrue-
bremse, men var udstyret med
KE-G- trykluftbremse.

Modellen svarer helt ngjag-
tigt til forbilledet, og alle pas-
krifter medfalger pa sma pés-
kriftplader, lige fra lastraster til
DSB-logo. Serg for at fa pla-
derne sat korrekt pa, og brug
kun meget, meget lidt lim,
helst flydende, og pas pa, den
ikke opleser patrykket pa pla-
derne (det skete for mig pa en
enkelt plade). Skriftsnit er kor-
rekte, og de hvide tryk er tyde-
lige og skarpe.

De svingbare statter er lavet
meget nejagtige og detaljerige
med "“gjer” i enderne, men kan
ikke leegges ned som pa forbil-
ledet.

Vognkassen leveres med
vognkasse og stetter i DSB nr.
3-brun med beigefarvet vogn-
bund illuderende traeplanker.

Undervognen er komplet
detaljeret med bremseomstil-
ler 0.s.v., og er ligeledes lake-
ret i korrekt 3-brun pa arme-
ring, akselgafler m.v..

Modellen er udstyret med
moderne KKK med NEM-
skakt, og kerer problemfrit.
Anbefales alle epoke |V og V-
karere. [

* ROCO

DSB styrtgodsvogn

med svingtag

Epoke lI{IV); skala 1:87
Kat.-nr. 46 721;

Tdgs 21 86 574 0 117-8

Vi efterlyste her i bladet for
nogle numre siden en Tdgs i
epoke lll-bemaling og -be-
skriftning med DSB krone, sa
ogsa kerere i denne periode fa
glaede af den fine Tdgs-model.
Nu er den kommet pa initiativ
af Mogens Nielsen fra Trin-

breettet Teknik. Det gleeder os,
det er Mogens, som star for
ROCOs radgivning, fordi det
borger for kvalitet og korrekt-
hed. Her gas ikke pa kompro-
mis.

Sa der er vel ikke meget an-
det at sige, at modellen af
Tdgs til epoke Il er helt kor-
rekt, bade med hensyn til pas-
krifter og lakering.

De hvide hjernemeaerker for
trykluftbremse mangler dog
som patryk, men er vedlagt
som vadtransfers. Det er pa
sin vis lidt sergerligt, men ma
ses som en hjeelp for kerere,
der vil kare | 80’erne (se sene-
re), hvor vognen ikke havde
disse hjorner. Desvaetre har
ROCO kun vedlagt to hjgrne-
meerker (de spidse) til en
vognside. @vrige maerker er til
vogne med anden bremseud-
rustning. Det betyder, at du
selv ma male meerkerne, hvis
du kerer epoke lll, safremt du
ikke kan finde dem som tar-
transfers hos mj-forhandlerne
el. lign.

ROCO har selviglgelig hu-
sket, at vogntypen ikke karte
med metalfarvet tag pa dette
tidspunkt, og at vogne sat i
drift fra 1966, havde brunmalet
undervogn (ogsa pufferplanker
og pufferhylstre). Alt dette er
korrekt gengivet pa modellen.

Vognen har faet drifthum-
mer 574 0 117-8, dwv.s. en

Styrtgodsvognen DSB litra Tdgs #if epoke IIf (og IV)...en herlig variant
fra 60'er-perioden fra ROCO.

16
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vogn bygget af Scandia i
1969. Litreringen er korrekt
med computerlitrering (1966-
1974), og star tydeligt og
skarpt.

Bemaerk, at selv om vognen
er med computer-litrering og
DSB-krone til epoke lll, s& kan
den sagtens bruges til epoke
IV, idet Tdgs karte med disse
litreringer til et stykke ind i
80'erne. Fotos viser at typen i
denne lakering og paskrifter
ogsa var i drift i 1983, blot var
RIV-markeringen og de hvide
hjgrnemaerker pletmalet bort.
Pa ROCOs model skal epoke
IV-kerere altsd kun pletmale
RIV-meerket.

Modellen er — som tidligere
udgaver — udstyret med mo-
derne koblingskinematik, har
god vaegt, og kerer problem-
frit, og som saedvanlig for
ROCO medfelger alle sméade-
le som lesdele, der skal limes
fast,

¢ DWA-Hobby/HELJAN

DSB litra ZF,

vogne til transport af
fiskeyngel

Epoke Ill; skala 1:87

I/S Skandia, ZF 500 161,

N. Joker, ZF 500 066

DWA udsendte i maj sine lzen-
ge ventede modeller af dan-
ske fiskeyngelvogne litra ZF,
og dermed fik mj-erne en mu-
lighed for at seette nye vogne i
drift pa& modeljernbanen.

Forbillederne er vogne fra
I/YS Skandia @rred Eksport ZF
500 161 og N. Jeker ZF 500
066, der begge er tro mod for-
billederne, bortset fra de
manglende skorstene og vin-
due i gavlen. Det kan man dog
sagtens selv fremstille eller
kebe som lgsdele (dog ikke
hullet til gavlvinduet!).

Fer du samler vognene,
skal du tegne vinduet i gavlen
op. Der bores to huller pa 2
mm @ som vindue, og der til-
skaeres lidt med kniven, og til
sidst files kanterne psene med
hobbyfil.

Skorstenen kan laves af et
stykke rundplast (eller tyk ny-
selvtrad) 1,5 mm @, der buk-
kes i 90° vinkel. Inden monte-
ring bores et hul i gavien, som
skorstenen stoppes igennem.
Toppen er en steberest fra
byggesaettet, som er spidset til
med en blyantspidser. De sor-
te firkanter (felter for underret-
ningstavler) pa gavlen begr
ogsa males, inden du begyn-
der samlingen. Husk, at brem-
seplatform med gelzender og
trin skal males sorte.

Da grundmodellerne er fra
HELJAN behever vi vel ikke
omtale disse nasrmere; der-

Herlige nostalgiske modeller: ZF fiskeyngelvognene fra DWA “fra den-
gang der var fisk til", her er ZF 500 161 fra I/S Skandia forbedret med
gavivindue og skorsten. Nu mangler du bare at anlsegge srreddammen
pd dit anlzg...

imod er det nok veerd at ofre
et par ord pa paskrifter.

DWA har faet specialtegnet
firmapéskrifter, og resultatet er
flot. Skriftsnittet er korrekt
(smal grotesk) og i rigtig hajde
i dejligt redt patryk, som star
godt pa den hvide vognkasse.
Den er i gvrigt ikke er malet,

men fremiraeder i herlig rahvid
halvmat plastic, og betyder at
du ikke behaver at skrabe ma-
ling af inden pélimning af lem-
me m.v. Det optiske indtryk er
helt korrekt.

@vrige paskrifter er i sort,
og alle er lsesbare, selv om
der er lidt uldent i et par af

bogstaverne. Placeringer er
korrekt, og eneste kiks er den
lidt for sorte DSB-krone. Det er
dog sager i smatingsafdelin-
gen.

Desveaerre har trykkeren ikke
faet sat hjgrnemaerkerne helt
korrekt, d.v.s i samme hgjde,
og det er lidt synd. P4 samme
made mangler gavlene de sor-
te felter for underretningstav-
ler, men danske mj-ere er som
bekendt ikke tabt bag en (fi-
ske)vogn, og maler selvfalge-
lig selv dette med sort tusch-
pen el.lign.

Da der findes flere forbilled-
lige fiskevogne (spiritusprave!)
at tage af, ma vi hdbe disse
kommer fra DWA. | sjeblikket
lyder meldingen bl.a. pa en fi-
skevogn fra P. Holm, Nyland,
men flere er pa vej. Bestil nu,
mens tid er; de genoptrykkes
ikke. Se annoncen.

Har du i evrigt bemeerket, at
den nye serie af DWAs fiske-
vogne leveres med nye under-
vogne fra HELJAN, hvor der
er ekstra detaljer med bremse-
omstillere o.s.v. Flot! Males
hvide med rede omstillere. =

-

* DWA-Hobby/HELJAN
Faxe Kalk/Vejle Kalkvaerk
Skala 1:87; epoke llI
Uden kat.-nr.; ZR 500 271

fra omkring 1955.

VAERK.

karerne.

s

Virksomheden, der ejer Danmark storste
hul, nemlig FAXE KALK, har ogsé haft en
HD/IA-type indlemmet som privatvogn i
DSBs vognpark i godt 20 ar (1948-1964).
Den var dog indregistreret hos Vejle Kalk

Det var ZR 500 271, der korte som rut-
evogn mellem Faxe og Vejle, oprindelig
med paskriften FAXE KALK pa deren,
men senere aendret til A/S VEJLE KALK-

DWA har nu lavet denne vogn, og det
ma siges at veere et scoop for epoke llI-

Vognen mangler jalousier, men de la-
ves i 1 mm hvid braeddecard (1,5 mm
breeddeafstand) og et par hvide strips i si-
derne. De limes pa plads (se tegning i

LOKOMOTIVET nr. 20), og treeksteenger- w
ne klippes ud af 0,3 mm nyselvirad, og li-
mes ligeledes fast.

Vognens paskrifter er korrekte, for sa
vidt angar skrifttyper, men DWAs bogtryk-
ker har matte ga lidt pa kompromis med
selve storrelsen pa FAXE KALK, idet den-
ne er blevet en anelse for lille. Det skyl-
des ikke uvilje, men at trykket rent teknisk
ikke kan ga helt ned p.g.a. lasetgjet. Det
ma vi altsé leve med.

Bemeerk, at hjgrnemasrkerne sidder ud
for hinanden som de skal, og hvis du an-
ker over at der kun star RIV pa den ene
side...sé er det helt korrekt, men det gal-
der kun for FAXE-vognen! For avrigt star
trykket p& denne vogn bedre end sed-

vanligt.

FAXE

.

N5 VEJLE

~ KALKVERK

VERE

Himsied  Yefe

| seettet medfelger lille samleanvisning
for montering af vognens specielle jalousi-
er som naevnt ovenfor. u

DWAs flotte mode! af
FAXE/Vejle Kalk, fo-
tograferet i en
rasamlet udgave
uden bremseplat-
form.
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* Hammelbanen

Af Asger Christiansen
under medvirken af
Lars Andersen

Format 17 x 25 cm,

160 sider, 220 ill.,
bagside i 4-farvetryk.
Udg. af baneboger Aps
ISBN 87 88632 60-1

Denne bog om Hammelbanen
(Arhus-Hammel-Thorse-Jern-
bane) er “fed” pa tre mader,
dels tykkelsen (160 sider),
dels emnet og dels forteelle-
méaden. Sidstnaevnte skyldes
en af vore fgrende jernbanehi-
storikere Asger Christiansen,
der forstar at beskrive “indvik-
lede” emner pa let forstaelig
og fengende made. Bane-
bager skriver selv i sin presse-
meddelelse, at det er en “stor
bog om Hammelbanen”, og
det er ganske vist. De 160 si-
der rummer et veeld af infor-
mationer omkring Hammelba-
nen, der var den arhusianske
“udflugtshane” fra 1902-1956.
Ikke alene er banens
straekninger, stationer og rul-
lende materiel — ogsa rutebi-
lerne — omtalt. Der er ogsa
mange personskildringer, lige
fra den lokale stationsforstan-
ders kamp mod DSB og pas-
sagererne, der benyttede lo-
kalbanen, hvilket giver bogen
et “menneskeligt ansigt”.

S4 skal vi til

sparge om vej!

KLUBBER

“Store-Byttedag” i Skarring

“Husk, at det sendag den 1. september 1996 ki. 10.00-
17.00 afholdes “Store-Byttedag” i Adalshallen i Skerring
for alle modeljernbane-interesserede. :

Det er Djurs Modelbaneklub, der stér for arrangemen-
tet, og man opfordrer alle til at made op for at bytte — s4
kig dine skuffer igennem for ting og sager, du ikke leen-
gere kan bruge. Du finder maske netop det, du mangler
pa bytte-udstillingen. Arrangererne betoner, at det ikke er
en messe eller kreemmermarked, men et arrangement,
hvor private ‘mj-ere bytler” lasdele; vogne, lokomotiver
m.v., i stil med de kendte tyske “Tauchmarkt’s, der er sto-
re tilbagevendende succeser. . - : 2

P& udstillingen kan opleves kerende modeljiembane,
og der vises nyheder m.v. fra Trinbreetterne, Tog&Tekno
og DWA, og lige i nzerheden ligger Djursland Jembane-
museum i nye lokaler pa Ryomgérd station.

For ikke-geografikyndige kan vi forteelle, at Skerring
ligger i trekantomradet Randers-Arhus-Ryomgard. Neer-
meste stationsby er Homslet, : 2
Kommer du med tog, skal du tage toget til Arhus, og
derfra til Grena. Du kan sta af | Hornslet eller Marke, og:
derfra med bus 1141 til (Randers) Skerring (se plan 73
tog/1141 bus i DSBs kereplan). _ :

Er du selvtransporterende, sa vil der blive skiltst ved
vej 21 til Skerring og Adalshallen...men du kan jo ogsé

Bogen bygger delvis pa en
omfattende privat samling, idet
Lars Andersen, der har med-
virket ved bogens tilblivelse, f&
&r efter nedlaeggelsen begynd-
te at samle oplysninger, foto
m.v. om banen, og derfor er
bogen fyldt med mange
ukendte fotos, der oser af her-
lig atmosfaere.

Foruden de mange fotos fra
Hammelbanen, bringes spor-
planer fra alle holdesteder, bil-
leteksempler, vignetter m.v.,
og i afsnittet over det rullende
materiel er en komplet datata-
bel over banens lokomotiver
og rullende materiel med litre-
ring og skasbne. Det er rigtig
fint, idet jeg har savnet disse
data i en del af banebogers
tidligere udgivelser.

Bogen er skrevet i anled-
ning af at Hammelbanen Iuk-
kede for 40 &r siden, og det er
jo ogsa en grund til at skrive
en god bog. Anbefales ubetin-
get alle jernbaneinteresserede.

TA

* Railsoft/HOLSUND
FC Skagen
Jernbanesimulation
Er du interesseret | bade EDB
og jernbaner, er dette lille si-
mulationsspil maske lige noget
for dig.

“Pa et banestykke ma der
ikke samtidig veere tog, der

karer i retning med hinanden”
— (DSB sikkerhedsreglement
af 1975 §41.1.1).

| RailsofHOLSUNDs simu-
lationsspil bliver du sat til at
betiene fiernstyringsanieegget
pd Skagensbanen mellem
Frederikshavn og Skagen, sa
to tog ikke kerer mod hinan-
den medes... og det fungerer
virkelighedstre som FC Ska-
gens eget sikringsanleeg. Pro-
grammet er udviklet til under-
visningsbrug, men er pa den-
ne made i reduceret version
gjort tilgeengeligt for alle, som
vil stifte bekendtskab med et
sadant fiernstyringssystem.

Programmet arbejder under
min. Windows 3.1, og fas pa
diskette. Installationen volder
ingen problemer, ndr du blot
felger instruktionen, og simula-
tionen kan straks begynde.

Efter et kort introduktionsbil-
lede/menu med motiv fra SB,
hvor du kan veslge kun at be-
tiene anlaegget, indleagge per-
son- og godstog eller “indbyg-
ge” problemer, far du en spor-
tavle pa skaermen. Denne vi-
ser straekningens stationer
med spor og signaler.

Inden du starter, skal du
gennemlaese den medfalgen-
de manual, sédledes at du ved,
hvad det hele gar ud pa. Ma-
nualen er kortfattet, men
yderst fyldig og forklarende, og
giver du dig tid til at gennemga
de enkelte fagudtryk og evel-
ser, sa kan du “kere tog” pa
Skagensbanen i lebet af godt
1/2-time. Det svasreste er at
huske alle kommandoer, og
adskille dem fra hinanden,
men nar du kan dem og star-
ter op, begynder “toget at
kere” pd sporet, idet besatie
spor vises med red, mens de
satte togveje vises i gran.

Computeren beregner sely
tider for togafgang m.v., der vi-
ses pa skeermen i overste
venstre hjgre.

Det hele ser nemt ud at
kare, men undervejs ved
krydsninger af tog, kan der
godt opsta lidt “spaendt panik”,
nar man har sat forkert togvej!
Nedoplgsning ma der til...men
det treekker peint fra i den ind-
byggede duelighedstest.

Prev det selv. Prisen ber
ihvertfald ikke skreemme, og
samtidig far du en velskrevet
manual pa 64 sider, incl. tog-
plan m.v. RailsofttHOLSUND
ma gerne lave flere af sadan-
ne simulationer.

Systemkrav: Windows 3.1
eller senere, min. 386-proces-
sor og ca. 2 MB harddiskplads.

Fas hos forhandlere af
HOLSUNDS produkter, eller
direkte fra Forlaget HOLSUND
v. Jan Forslund, Vaseve] 194,
2840 Holte, tIf. 42 42 04 52.

DIVERS E (rettelser)

Desvaerre ingen dansk Sgns..
Vort forslag i nr. 44, side 18 om at
fordanske den tyske model af
containerbaerevognen til dansk li-
tra Sgns, viste sig desvaerre ikke
at kunne lade sig gore.

Vognen ligner nemlig ikke me-
get en dansk udgave, som vi i for-
ste omgang syntes. bl.a. siger Per
Topp Nielsen, at netop de omtalte
vanger pa den tyske model ger, at
modellen langt fra kan blive
dansk. Det er lidt zergerligt, da det
ville have veeret leekkert med en
dansk containerbzerevogn (hvis
nogen ville have lavet den), men
sd ma vi sd bruge den pa an-
leegget som den er...og det er jo
ikke sa galt endda.

McSennep!

Det var ikke sennepsmarker, som
IC3-toget suste forbi pa forsiden
af LOKOMOTIVET nr. 44, men al-
mindelige danske fandens masl-
kebetter. S& agronomer bliver vi
nok heller aldrig. Tak til alle lsese-
re, der sendte os et belserende
ord om sennep kontra maelkebot-
ter.

MAK-vaerker

| nr. 44, side 36, 1. spalte, 2.
tekstlinie, har vi faet filernet et
hjulseet fra MAK-lokomotiverne.
De skal naturligvis vaere 4-koble-
de. Sorry!

MELLEM LAESERNE

Under denne rubrik optages gratis
sma leeserannoncer, max. 50-60
ord.

Salges

Herpa-Liliput

7224 MAK De 1002 . . . kr. 975,-
Fleischmann 4273

MY 1144 ... .. .... kr. 950,-
Fleischmann 4271

MY 1108 ............ kr. 1200,-
Magic Train Oe 11 ass.

vogne, 1 lokomotiv . . . . kr. 1800,-
ROCO 43 528 SBB

Ee3/3... ......... .. kr. 800.-

Bemo HOe restsamling, liste mod
frank. svarkuvert.

Finn Stenderup,

Jacob Erlandsensgade 11, 3.,
2100 Kebenhavn @,

tif. 35 26 81 67.

Salges

marklin mini-club

1 lille lokomotiv, 6 vogne, 7 m
skinner, 5 elsporskifter, 1 kryds-
spor, 3 huse og 1 station. Pris af-
tales.

Erik Daugard,
4250 Fuglebjerg, tif. 55 45 43 93.
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til mj /
Nu kommer fierde del i serien »Dansk Modeljerbane for I j eren'

Alle«. Den opdeles i to szerskilte handbeger: Det rullende
Materiel fra DSB og Fortegnelse over danske mj-klubber

1996, d.v.s. to-i-én med et samlet sideantal pa godt 144 si- Udkommer primo december 1996. Veer med
der. Udgives samlet, men adskilt i to begerfheefter, saledes

at der altid er nem adgang til de to emner. Bogen om mj- fra starten, vi trykker i begr&nset Opl‘?-g! 0g
klubber bliver opdateret med helt nye oplysninger om spor- forgeengeren DMJH nr. 3 var udsolgt i lgbet
code, anlasgsprincipper, styring, anleeggets kulisser m.v. af et halvt ar fra forlaget.

samt fotos fra klubbernes anleeg, forhabentlig fra alle Dan-
s S Format A5 med seedvanligt omslag og ind-
Fa en masse viden om modeliernbanens rullende materiel, mad pa halvmat papir, mange illustrationer; i
hvor der bl.a. bringes et lexikonafsnit om de tekniske dele pa alt godt 144 sider, pris. kr. 195,- + forsendel-
lokomotiver og vogne, og fa svaret pa f.eks.; Hvad er kuck- |

kuck-ventiler? Hvad er armering? Hvad er en traevogn? Hvad
er KE-GP? Hvad er en tadrnbremse 0:5.v.? Dette afsnit inde-
holder ca. 350 almindelige ord og forklaringer pa jembane-
sprogets tekniske del, deekkende epokerne 1HI/IV og V.

se, porto m.v. kr. 25,-, i alt kr. 220,-.

Af det svrige indhold kan naevnes:

Hvordan selvbygger jeg epoke-lll-modeller? . Byg en DSB
DK- postvogn . Byg en dben vogn DSB litra TGS . Hvilke ma-
terialer kan bruges og til hvad? . Hvordan maler, patinerer og
litrerer jeg materiellet? . Maling med pensel og sprejtepistol . ;

Limtyper . Lesdelsforiegnelse over danske losdele . Om- . Betal inden 1 oktober
regningstabeller . Teknisk leksikon: Hvad hedder de mange | (girokortets indbetalingsdato),
dele pa vogne? . Komplet bekrivelse af industrimodeller, |

epoke Ill, IV og V... og er de korrekte i forhold til forbilledet? .

Litreringens betydning fer og nu, bade gods- og personvog- ku n kr 1 75 -

ne . Hvad er EUROP og RIV- og IF-vogne? . Hvilke uden- " J
landske personvogns- og godsvognsmodeller kan jeg bruge incl. por‘to., forsendelse m.v.
pa mit danske anleeg (epoke Il 1V og V)7 .-Noget om bogie-
typer . Lette forbedringer af industrimateriel . Tegninger i ska- ] :
[ la 1:87 af diverse materiel, bl.a, H-maskinen: med nserbillede- Indsend vedlagte girokort, og du vil automa-
| fotos, sa den kan bygges med alle detaljer. tisk modtage begerne, nar de udkommer.

L——--——————-———-————————————————————————_——————J
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STORE-byttedag =
for modelbaneinteresserede ! ) :
Modelmagasinet er: |

l.oseptember 96, kl. 10-17 I
i Adalshallen, Skerring !! Danmarks eneste ... I
Danmarks mindste . . . |

B TR R s e % Danmarks billigste . . . I
og f& dem f:;ldt op igen. oy |
?:nza:;ftii?&?:urgrl?r‘ij:l;r:;itet Vejle, :

Tog og Tekno Aalborg, samt DWA Hobby.

Tegn abonnementidag. ..
... 0g ta bladet i morgen!

Modelmagasinet
v/Niels Lundvig
Kildegade 42
8700 Horsens - eller

kontakt os pé telefon 7561 4924 eller 7561 5483

D A S

FRISKE FISK FRA FREDERICIA

Vogne til transport af fiskeyngel

Dansk Andels @rred Eksport
ZF 500 0 078

(CNB: Foter viser 073 med vinduer, men
muodelien blfver 078 der ilke bar vinedier),

P. Holm Nyland
ZF 500 0 45

..

Vognene kan kun kebes hos DWA og forhandlere af DWAs produkicr.

Vejle: Trinbrettet og Hobby-Shoppen.
- Arhus: Trinbrattet. Christiansfeld: Felderbanen
 Svendborg: Farve- og Hobbyhjernet og Svend-

115k borg Modclhobby.
Bestillzng Nacstved/Tapperngje: Dan Hobby.
Esbjerg: Vestjysk Hobby.
senest den Seborg: Din & Min Hobby.
1 5 Sepi’em- | Frederiksberg: Samlerbarsen.
] i 2 Gentofte: OKT-modelimport.
ber 1996 :

- Her kan du ogsi fi oplysning om pris og for-
ventet levering..

DWA-hobby

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - TIf. 75 95 71 51
Telefontid mandag-tirsdag kl. 19.00-21.00.
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I BYGGESAT

Den lille ferge @IDA, er nu klar i byggesaet!

En vandliniemodel til HO banen eller som
prydmodel for nostalgiske fergeelskere.
Faergen er 300 mm land og 100 mm bred

og kan typemaessigt indrettes til fjordsejlads
cller faergefart pa sund og bexlt.

De faerdige modeller kan ses i butikken.
MATERIALES/ET T UDSKARET FINER OG TRA
MED FITTINGSDELE OG BYGGEBESKRIVELSE

Komplet kr. 295,- (indtil videre)
-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-

Har du mod pa at bygge storre ferger eller coastere
m.v. har vi byggetegninger og materialer i mangfoldig-
hed bl.a. den kendte 3 sporsferge
Dr. Ingrid fra 50’erne.

-0-0-0-0-

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kébenhavn K
Tif. 33 14 30 10
Ma, 1, Lo, fre 13-17, I 10-12, onsdag lukket

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

DMJK Fotoarkivet

Diaduplikater i farve; Roebanernes lokomotiver:
Serie Roebaner 1:

Assens nr 2 ki, 10

Assens nr 3 i parken med tog

Assens nr 3 kl. 10 med vandvogn

Assens nr 3 kl. 02 lidt fra oven

Garlev nr 7 (normalspor) kl. 12

Garlev nr 7 (normalspor) kl. 10 -lidt merkt-

Garlev, udsigt gennem remiseportene

Gearlev nr 2 kl. 02 lav sol

Nakskov nr 2 ki. 02 -ganske svag misfarvning-
Nakskov nr 5 kl. 03 -ganske svag misfarvning-
Serie Roebaner 2:

Saxkebing B.1 kl. 01

Saxkebing B.1 ki, 12

Saxkebing B.2 kl. 03 ved Nykebing-landevejen
Saxkebing B.2 ki. 09 i skoven syd for fabrikken
Saxkebing C.4 ki. 09

Saxkebing D.a.2 kl. 03

Saxkebing D.a.2 kl. 02

Saxkabing D.a.4 kl. 10 med tomtog i gennemskaeringen
Saxkebing E 4 og F2 'Klaedeskabet’ foran remisen
Gorlev nr 6 kl. 02, Billedet kan vasre taget pa lolland

Hver serie koster 110,- inkl. forsendelse og bestilles

ved indbetaling af belobet pa:

Giro 305 4578, DMJK Fotoarkivet Box 601, 2200

Kebenhavn N. Bestilling inden nzeste nummer af

“Lokomotivet”

Mazark talonen med “Roebaner 1” og/eller “Roebaner 2”
Mvh Arkivaren

— brugt sommerferie til salg

DSB MS-LYNTOG: Du kan na det endnu - men skynd dig. Er du interesseret i et
dansk 3-vognslyntog, det gamle, sa meld dig til straks. Forudbestillingspris med
aconto-betaling 500,00 kr. nu; 500,00 kr. til oktober og resten ved levering. Jaevn-
strem 1850.00 kr. og til Marklin 2100,00 kr.

Ved bestilling nu sparer du henholdsvis 200,00 og 300,00 kr.

PERSONVOGNSBOGIER: Bade TIK@Bs og 87-gruppens er pa lager, alle med
messingpinoler, NEM-skakt. Samies med skrue/motrik, kan opbygges akvilibre-
rende. Vazlg mellern 2,0 m stal, 2,1 m trae, 2,5 m trae, 2,5 m stal, 3,0 m stal samt
3 m nittet og S-togsbogie, 130,00 kr. pr, saet.

FLEX-SKINNER - TILBUD: Nysglvskinner - samme kvalitet og udseende som
PECO, 12 stk. for 228,00 kr.

NYE BANEBOGER: Til efterarat kommer »Damp gennem Danmark« i serien
Strejftog, 120 sider, ca. 180 fotos af W.Dancker Jensen. Pris 249,00 kr, Forudbe-
stillingspris 209,00 kr.

»Rystevogne« af Ulrik Tarp Jensen, om DSB litra CU, CV, CX og CY m.fl., 84 si-
der, ca. 90 ill. samt HO-tegninger, 159,00 kr. Forudbestillingspris 134,00 kr.

STORT PRISFALD PA DEKODER: ROCOs dekoder er faldet i pris. Pr. stk. nu
228,00 kr., og ved storkeb 10 stk. til 1975,00 kr. Til alle dekoderne leverer jeg
GRATIS indbygningsstik.

SKALA N: DB vekselladvogn med 2 stk. DFDS 20’ veksellad. DSB Kbs med 1
stk. DFDS container.

NMJs flotte messingmodel af GM-gruppens GP 12 no. 7077 | handlavet »Super-
line«-serien. Oplag i alt 50 stk.. Lydsvag motor med svinghjul, fiederpuffer og
skruekobling. Kerer perfekt med fiedrende hjulophazng 4180,00 kr. (Lokomoativet
karte | DK i 50'eme som forsegsloko og igen i 1993 ved »Abent Hus«- arrange-
mentet | Randers.

DSB P-maskine kommer igen som byggeszet fra England. En opdateret udgave
af det gamle UK/Keyser byggesast.

# = 10 ARSFODSELSDAG # —
# * TRINBRATTET ARHUS #

Tirsdag den 1. oktober er det przecis 10 &r siden
TRINBRETTET ARHUS ébnede.

Denne dag vil der vaere ekstraordinaere ke-tilbud. Desuden mange
andre varer til specielle fedselsdagspriser.

Orientering vil blive fremsendt i NYHEDSBREV

Vi ses vel til
STORE BYTTEDAG
sondag den 1. september
Adalshallen, Skerring ved Hornslet/Merke pé Djursland.
Fa program og kerselsvejledning.

Fik du mit seneste nyhedsbrev,
som blev udsendt midt i juli?

TRINBRATTET ferer foruden alle »almindelige«
modeljernbanemaeerker ogsé et utal af lesdele og tilbehar.

TRINBRAETTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Abningstider:
Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-20.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-19.00
Lerdag 10.00-13.00

Telefontid i abningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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[ PRIVATBANER

Inden for de sidste par ar er det kedeli-
ge triste design hos mange danske
jernbaner aflest af nye og friske farver.
Ikke alene MX-lokomotiverne har faet
en ansigtsleftining, ogsa Y- togene og
de tilbageveerende »Daddelaesker« bli-
ver nydesignede.

Skagensbanen var en af de farste,
der lakerede sine Y-tog i friske
hvide/bla farver. Det skete i sommeren
1995, og et seet fremtiraeder nu i sam-
me design som banens MX-lokomoti-
ver og rangertraktor T5.

Derefter fulgte @stbanen, og det er
sket efter ombygning af banens motor-
vogn Ym 2, der nu kun har ét ferer-
rum. Den er i 1996 sat i drift sammen
med den indkebte og ombyggede sty-
revogn fra Neerumbanen LNJ Ys 25,
der ved denne lejlighed er blevet til Ys
12. Karetgjerne er fast sammenkoblet
med kortkobling, og har faet bred over-
gang med harmonika.

Selv om togseetiet er malet i nye far-
ver, sd er grundideen fra det gamle de-
sign med liggende Y (symbol for ba-
nens deling i Harlev) bibeholdt, og
vognene har faet hvidt mavebelte, og
det liggende Y er blevet rodt pa fron-
terne.

Lemvigbanen (VLTJ) er pa samme
made ved at give sine tog nye farver.
Ligesom MX er den svenske motor-
vogn VLTJ YBM 17 (tidl. OHJ S48),
oprindelig bygget til SJ 1956, i sommer
ommalet i det nye design.

...hvem sagde, at de danske privat-
baner er kedelige?

*

Qverst: @5JS Ym 2 og Ys 25 passerer
Koge A, 18. april 1996 sammen med Ym 3
og Ys 13, sidstnaevnte endnu i gammelt de-
sign. Foto: Torben Andersen.

Nederst: VLTJ YBM 17 i det nye design ved
veerkstederne i Lemvig, maj 1996. Foto: C.
Fricke.

HTJ overtager
Slagelse-Hong

Den 22, juli meddelte trafikminister Jan Trojborg, at privat-
banen HTJ formelt havde overtaget straekningen Slagel-

se-Hang for det symbolske belab pa 1 krone.

Til gengeeld skal banen renovere og vedligeholde
streekningen, som DSB kun har benyttet til godstrafik si-
den nedlaeggelsen af persontrafikken i 1971.

DSB benytter fortsat banen til godstransport, idet der
keres en hel del godstog med MY mellem Slagelse og
Garlev.

Pa grund af sporets nuveerende tilstand ma MY kun
kare 40 km/t.

OHJ
- direkte tog til Kebenhavn

Ogsé denne sommer gennemferer OHJ direkte tog Ny-
kebing Sj.- Kebenhavn pa sen- og helligdage i perioden
2. juni til 28. september.

Der keres med afgang fra Nykebing kl. 17.07 med an- |
komst til hovedstaden 19.07, og med afg. Nyksbing
19.07, ankomst Kebenhavn 21.07. Der standses ved alle
stationer mellem Nykebing og Holbeaek, men pa DSBs
straekninger kun i Roskilde og Heje Tastrup.

Togene keres med MX og tidligere DSB-vogne, bl.a.
storrumsvogne litra Bf, samt tyske vogne. Der medtages
bade cykler og barnevogne.

22

LOKOMOTIVET NR 45 « AUGUST 1996



Regiosprinter il
Lyngby-Nzerum Jernbane (LNJ)
Den sékaldte »Regiosprinters,
der er en moderne form for skin-
nebus, er blevet preesenteret for
publikum pa Lyngby-Nesrum-
Jernbanen (LNJ). Det skete lor-
dag den 18. maj, efter at toget var
ankommet til  Neerumbanens
veerksted den 16. maj (Kr. Him-
melfartsdag).

Efter preesentation pa LNJ, var
toget til preesentation pa HHGB
(Hornbaekbanen). Herefter er det
grundigt testet, og den 1. juli sat-
tes det i ordinaer drift.

Toget skal supplere de vel-
kendte Y-tog hos LNJ, og det har

PA RIGTIGE SPOR

faet litra LNJ Lm 21. Der er (i for-
ste omgang) kun anskaffet et en-
kelt seat.

Toget er bygget som en trele-
det vogn i stil med en sporvogn,
men er karakteriseret som tog,
da det er forsynet med puffer.

Det har 4 enkeltaksler; de to
yderste er drivaksler, som drives
fra motoren via gear. Hver ende-
del af toget hviler pa midterdelen,
der har toakslede labebogier. To-
get kan styres fra begge ender, li-
gesom et Y-tog.

Vognkassen er konstruerst i
aluminium, der ger toget let, om-
kring 30 tons, og med store ud-
sigtsvinduer med tonet glas. Pa

grund af de hyppige standsninger
og hurtig udveksling af passage-
rer, er seettet konstrueret med lavt
gulv. Der er plads til kerestole,
barnevogne og cykler, og der kan
medtages fra 68-74 siddende
passagerer.

Toget drives af en 5-cylindret
MAN-motor med »gren« dieselo-
lie, d.v.s. et miljgvenligt tog.

Toget er bygget hos Duewag,
der ogsad har bygget privatbaner-
nes Y-tog og DSBs MR-tog.

Privatbanerne har option pa 50
Regiosprintere. Til september
skal LNJs pa »Danmarks-turné«,
hvor privatbaner og udvalgte DSB
streekninger besages.

I Neerum tog publikum interesseret det nye keretoj »Regiosprinteren« nsermere i gjensyn, og selviolgelig vajede
Dannebrog i bedste danske stil pa station og keretej. Foto: Benny Frederiksen.

e ]

Data for LNJ Lm 21
Regio-Sprinter

Letveegtstog

Duewag 1996

7100 + 2500
+ 7100 mm
Gulvhajde of skinne:

2 stk. 5-cyl MAN
2 x 198 kW/2000
80 km/t (hos LNJ)

E
:

Ud i den grenne skov: LNJ Lm 21 pé pree-
sentationstur den 18. maj 1996, her pa vej
gennem skoven ved Brede. Foto: Benny
Frederiksen.

LOKOMOTIVET NR 45 « AUGUST 1996 23



PA RIGTIGE SPOR

DSBs koreplan
K96S

DSB sommerkareplan indeholder ikke
de helt store sendringer og nyheder.

Bortset fra indsaettelse af Kustpilen
(se andetsteds), indferes pa Kystba-
nen fast 20. minutters drift med stop
ved alle stationer, og i myldretiderne
mandag-fredag keres ekstratog hvert
20. minut, der standser pa stationerne
mellem Helsinger og Kokkedal, d.v.s.
at disse stationer far 10-minutters drift.
Turen Kgbenhavn-Helsingar geres pa
55 minutter.

Nogle af disse ture keres i begreen-
set omfang af de nye elekiriske regio-
naltog IR4 (Helsinger-Kebenhavn-Kor-
sar).

De elekiriske regionaltog betjener
ogsa fortsat pendlerne mellem Odense
og Fredericia.

Mellem Struer og Thisted er bortfal-
der tre tog mandag-lerdag, og disse er
erstattet af busser (gummitog). Der
keres dog en ekstra IC-forbindelse (IC
724) med afgang fra Thisted kl. 5,40.
Pa hverdage keres saledes 12 togpar,
incl. IC-tog, Thisted- Struer. Arsagen il
fiernelse af togpar skyldes ringe pas-
sagerbenyttelse.

Ved samme lejlighed er Bedsted
Thy og Hurup Thy m.fl. nedsat til »sta-
tioner« med billetautomater.

*

Stationer nedsat til
»billetautomater«

Ved sommerkgreplanens ikrafttraeden
er 21 lokale stationer landet uden
egentlig DSB-billetsalg (ekspedition);
disse er overtaget af billetautomater
eller lokale »agenter« som posthus,
DSB kiosk m.v. Malet med omlsagnin-
gen er dels at modernisere billetsalg,
dels at reducere DSBs udgifter.

De 21 stationer er:

Sjeelland

Gadstrup, Holme-Olstrup, Lille Skens-
ved, Tureby (4 stationer pa Lille Syd),
Lejre, Vippered, Markev (3 stationer
pa Nordvestbanen), Hedehusene,
Vedbask og Skodsborg (Kebenhavn).

Fyn:
Gelsted, Stenstrup, Tommerup

Jylland

Gredstedbro (Bramming-Ribe), Tist-
rup, Tjeereborg, Guldager (Esbjerg-
Skjern), Bedsted Thy, Hurup Thy,
Hvidbjerg og Snedsted (Thybanen).

Privatbanedrift
pa DSB-straekninger?

Fiernelsen af togpar pd Thybanen og
omleegning af billetsalg til automater,
skyldes DSBs snske om at nedssette
omkostninger pa denne straskning, der
i flere &r har tynget DSB.

Men privatbanerne m.fl. vil gerne
overtage denne og andre urentable
streekninger, og gere dem rentable.

Privatbanerne mener, at der er ble-
vet |ukket for mange jernbanestresk-
ninger i Danmark, og vil derfor indga
mulige lesningsmodeller for at opret-
holde driften pd de eksisterende
streekninger og hindre evt. lukning.

Séledes har Lemvigbanen (VLTJ)
udtrykt enske om at overtage driften af
DSBs Thybane mellem Struer og Thi-
sted, og der har ogsa veeret tanker
fremme om at overtage driften af Her-
ning- Skjern-banen og Holstebro-Ring-
kebing-banen. Dette skulle ifelge
DSBs stategigplan kunne ske fra ar
2002. Ogsa regionalchefer hos DSB
teenker pa at »overtage« de tynde
streekninger, sa vidt der gives grent lys
fra politikerne.

Time will show...

*

Kustpilen
Kobenhavn-Hassleholm

En nyhed i K26 (10. juni-28. septem-
ber) er direkte tog Kebenhavn-Hels-
ingborg-Hassleholm i Sverige, der
kares af det svenske Kustpilen fra SJ.

Den 31. maj fremlagde DSB sit ars-
regnskab for 1995, og ved samme
lejlighed offentliggjorde ledelsen
nogle speendende tanker, som DSB
havde gjort sig omkring den fremti-
dige drift.

Man gnsker at f& adskilt den for-
retningsmasssige drift og de politi-
ske malszetninger, som f.eks. at
ogsé tyndt befolkede omrader i lan-
det skal betjenes.

Statsbanerne vil som udgangs-
punkt kun beskeaeftige sig med
streekninger og ruter, der giver
overskud. Alle avrige opgaver skal
staten betale for at fa lost via kon-
trakter, der fastleegger service-ni-
veau og pris.

Kontrakterne skal omfatte langt
det meste af DSBs virksomhed,
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Disse togseet, der er nzesten mage il
DSBs IC3-seet, kerer tre gange daglig i
perioden.

Togene afgar Kebenhavn 9.05 (tog
290), og ankommer til H&ssleholm kI,
11.49, hhv. afgang Kebenhavn 13.01
(tog 292) med ankomst Hassleholm
15.46 samt afgang Kebenhavn 19.01
(tog 294), ank. Helsingborg 20.35
med skift til Géteborg.

Turen til Hassleholm tager omkring
2 timer og 45 minutter. Eftermiddags-
toget ger ophold i Humlebesk for at op-
tage passagerer.

| modsat retning afgar toget fra
Héassleholm kl. 12.07 (tog 293), der
ankommer til Kebenhavn 14.48, mens
eftermiddagstoget afgar fra Héssle-
holm kl. 18.16 (tog 297), og ankom-
mer il Kebenhavn 20.43. Ogsa det
sidstneevnte ger ophold i Humlebaek
for at afsaette rejsende.

Fra den 19. august til 28. september
indszettes et ekstra tog med afgang fra
Héssleholm kl. 14.08 (tog 295) med
ankomst Kebenhavn 16.58.

| Hassleholm er der etableret visse
forbindelse videre til Stockholm/Ka-
benhavn med hejhastighedstoget
X2000, hvorved rejsetiden Kaben-
havn-Stockholm reduceres med ca. 7
timer.

Der er samtidig forbindelse til hele
Kustpil-systemet i det nordlige Skane
og Blekinge.

Kustpilen farer 1. og 2. klasse som
|C3-toget, og der kan indtages forfrisk-
ninger.

Der vil fortsat kare lokomotivirukne
IN- og IN-nattog pa streekningen Kea-
benhavn-Stockholm.
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Visioner i DSB

lige fra S-tog, IC-tog, regionaltog
og den indenlandske godstrafik.

Ifalge DSB kan kun IC-togene Ke-
benhavn-Arhus give overskud,
mens @vrige akliviteter er under-
skudsgivende, og Danmark er et
for lille land til godstrafik, og der
kan kun laves penge pa transittra-
fikken mellem Sverige og Tyskland.

Forretningsprincippet betyder, at
alle opgaver skal i licitation, og her
vil de danske privatbaner, de sven-
ske statsbaner (SJ) og Deutsche
Bahn AG givet veare klar til at byde.

Der er delte holdninger politiker-
ne imellem om dette forretnings-
princip, sa lad os se, hvad tiden by-
der...
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MH ud af drift

Naestved station, der siden abningen i
1871, har haft store rangerlokomotiver
i drift til rangering, har nu mistet sin
status. Fra K96S er MT/MH nu fjernet,
og tilbage har stationen kun en kot til
rangering af personvogne. Den evrige
rangering tager MY fra DSB og MX fra
Lollandsbanen sig af.

Oprindelig havde Naestved station

Hs- og F-maskiner, men i 1961 af-
lostes de af MH, som stationen fik tre

af.

er

Fra 1994 fik stationen MT, og den
altsd nu ogsa forsvundet efter i en

kort periode i april-maj at veere aflgst

af

MH 341, sa tilbage er kun kaf 290 til

rangering med personvogne.

Ogsa Nykebing F. har mistet sin MH

som felge af kersel med MX fra Lol-
landsbanen, og har kun beholdt sin
design-kaf til personvognsrangering.

Fra kareplanskiftet har Vejle og

Randers pa samme made méttet sige
farvel til deres MH, idet rangeringen nu
klares af MY eller kof.

Indskraenkninger i MH-driften skyl-

des dels besparelseshensyn, dels at
MH’erne er tjenlige til udrangering.
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IC3 til USA

To IC3-togseet (israelsk type) er i maj
1996 kommet til USA og Canada for
at blive pravekart som 6-vognstog fra
sommeren 1996 og to ar frem. De
farste prevekarsler finder sted pa lini-
en mellem Los Angeles og San Diego
pa graensen til Mexico som et »San
Diegan«-tog. Denne linie ved Stilleha-
vet er den teettest trafikerede straek-
ning, der ejes af statsselskabet Am-
trak, bortset fra den elektrificerede
streekning Washington DC-New York-
New Haven. Endvidere er toget prg-
vekert ved Atlanta i forbindelse med
OL.

Da DSB ikke kunne undveere sine
IC3-tog til prevekarsel, har ADtranz
(tidl. ABB Scandia), skrevet kontrakt
med de israelske statsbaner, om at
sende provetog til USA. Togene er
udlejet til det amerikanske statsejede
selskab AMTRAK, og er pa visse
punkter ombygget efter amerikansk
standard.

Flere MY og MZ pa havnerangering

De velkendte togmaskiner litra MY be-
nyttes efterhanden mere og meres om
rangerlokomotiver pa banegarde og til
havnekarsel.

Nu er Kolding ogsa kommet med i
reekken af byer, der far MY pa havne-
spor. |forvejen betjenes Naestved,
Horsens, Abenra, Senderborg, Vejle,
Haderslev, Holbaek, Vordingborg og
Kalundborg med MY.

| vrigt er MZ ogsa begyndt at op-
treede som straekningsrangeriokomo-
tiv, idet der nu er givet tilladelse til, at
MZ ma kere pa havnebanen i Nasst-
ved ved evt. nedbrud af MY m.v. De
farste har allerede vaeret der, og i Kol-
ding har MZ ogséa veeret pa besag pa
havnen. Billedet viser MZ 1417 med
en stribe Tdgs-vogne pa Kolding havn,
21. maj 1996. Foto: Jan Lundstrem.

Renovering af
styrevogne
litra ADns-e og ADns

DSBs styrevogne litra ADns-
e/ADns bliver fra april 1996 re-
noveret, sadledes at »rygere«
fiyttes fra afdelingen bag ferer-
rummet til den halve afdeling
»ikke-rygere« fer rejsegodsrum-
met. »lkke-ryger« afdelingen
deles i to halvdele ved skillerum.
Arsagen er, at lokofererne faler
sig generet af rag, der traenger
op fra den nuvaerende rygeraf-
deling.

Samtidig far vognene udven-
dig rustbehandling, apteringen
udskiftes s& den bliver den sam-
me som i Bn-o (sader, rygleen,
armlaen og nakkestatter), og der
sker en gennemrensning af
gangarealer, toiletomréder, be-
lysning m.v. Der foretages ogsa
eftersyn af udvendige deres
pumper og automatik.

Renoveringen paregnes at
veere afsluttet ultimo 1997.

*

Polske vogne i
DSBs ferietog

Der har altid veeret vognmangel
hos DSB, og foraret og somme-
ren har ikke veeret nogen undta-
gelse. Derfor har DSB i forars-
og sommerperioden indlejet pol-
ske personvogne fra De Polske
Statsbaner (PKP). De anvendes
i ferietoget »Skileberen«.

*

Rangerplatforme

pa Mz

Efter at MY har faet monteret
rangerplatforme over puffer, er
det nu MZ-lokomotivernes tur.
Fra maj 1996 er MZ forsegs-
maessigt sat i drift med brede
rangertrin i hjgrnerme med en
model, som er lidt anderledes
end pa MY. De forste maskiner
med de nye trin var MZ 1427 og
1445. | lebet af sommeren har
flere f&et platforme, og hvis for-
seget falder heldigt ud, vil re-
sten f& monteret trinene.

Kilder: DSB materiel, DSB
kereplan, DSB kundeinfo,
DSB vognnyt, Jan Lunds-
trem, Blokposten, Togflgj-
ten, Politiken og OHJ/HTJ.
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Tdgs tilherende grovvareselskabet dlg ses nu péa forskellige stationer, hvor der keres lukkede
leb til dig's virksomheder, bl.a. i Ringsted, Kolding, Arhus m.fl. Vognene har faet store interne
numre pa sider, her Tdgs 074 1 179-9, der internt baerer nummer 41.

dig far systemtog

dig far systemtog

Grovvareselskabet dig har faet sit
eget systemtog. Det kerer bla. i
lukkede leb mellem Arhus og
Ringsted, og dig har derfor faet
52 litra Tdgs (styrtgodsvogne) op-
taget i DSBs vognpark som priva-
te vogne (P-meaerkede). De er der-
for omnummereret til 46 86 074 1
XXX-X, hvor XXX er vognenes
hidtidige lebenumre. Vognene har
faet ca. 30 cm store, hvide lobe-
numre fra 1 til 52 til venstre oppe
ved taget og til hejre pa vognkas-
sen til internt brug hos dig.

Vognene har hjemsted pa Arhus
Sydhavn (gts 806), DLG Ravare-
terminal,

Selv om firmanavnet normalt
angives med minuskler (sma bog-
staver), er det pa de nye vogne
pafort med versaler (store bog-
staver).

De nzevnte Tdgs er bygget hos
Talbot/Scandia 1966-1971 (lzes
om vogntypen i LOKOMOTIVET
nr. 40).

Ved samme lejlighed er Kaf
261 blevet fast stationeret ved
dig- terminalen i Arhus Sydhavn,
for at kunne varetage rangering af
vognene.

Fra kereplanskiftet den 2. juli 1996 har
Lollandsbanen overtaget en del af
DSBs arbejde pa Sydsjzelland og Fal-
ster.

Banen forestar nu det samlede ran-
gerarbejde med godsvogne i Nykebing
F., og ligeledes karer banen lokale god-
stog med MX mellem Nykebing F. og
Naestved.

Maskinen med godstog afsendes fra
Nakskov til Nykabing F. om eftermidda-
gen. | Nykebing udferes rangerarbejde,
inden lokomotivet fortsaetter til Naestved
med godsvogne fra Lollandsbanen og
Nykebing F.

Godstoget ankommer til Neestved om
aftenen kl. 18,25 som GX 9262. Lokom-
otivet og lokofarer fra Lollandsbanen
overnatier i Neestved. Naeste morgen
returneres til Nykebing med GX 9213
kl. 7,23. Kerslen finder sted mandage-
fredage.

Karslen er et led i DSBs bestrasbel-
ser pa at bringe omkostninger for gods-
trafikken ned, mens Lollandsbanen (il
gengaeld ma ansaette mindst én lokom-
otivfgrer mere. Banen har mistet bety-
delige sukkertransporter med container
til England, og man héber at de nye til-
tag giver skonomiske fordele, selv om
kerslen i ferste omgang er udlig-
ningskersel for regionaltog pa Lollands-
banen.

Godstog nord for Naestved, vogne til
Vordingborg og Dan-Link keres fortsat
med DSB treekkraft.

LJ M34 med lifle DSB-
godstog karer ind pa
Neaeslved station den 6.
juni 1996. | den farste
tid var togene meget
smd, men de er nu
vokset en anelse...
men store tog er der
ikke tale om. Foto: Tor-
ben Andersen.
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PA RIGTIGE SPOR

DSBs fremtidige behov
for treekkraft,
motortogsaet og vogne.

Med mellemrum foretager DSB materiel be-
regninger over det fremtidige behov for
driftmateriel. Den nyeste opgerelse fra DSB
materiel (Udrangeringsgruppen) blev fore-
taget den 16. april 1996, hvor der er opgjort
forventninger over behovet for materiel ind-
til ar 2001 (KO1).

Lokomotiver og motortog

Pa traskkraftsiden @ges denne med elektri-
ske streskningslokomotiver litra EG, der bli-
ver 2-strems-lokomotiver til bade DSBs og
SJs elektriske systemer, sa de kan bruges
til @resundsforbindelsen og pa begge sider
af sundet og i Tyskland.

MY, der netop er ved at veere fasrdig med
miljgrenoveringen og montering af ATC,
forsvinder omkring &rtusindskiftet. ME og
MZ forbliver pa sporene.

Med abningen af Storebesltsforbindelsen
i 1997 vil antallet af MH blive steerkt redu-
ceret, dels pd grund af de nye MK, dels
fordi MH er slidt op, og dels fordi der ikke
lzengere bliver brug for maskiner til range-
ring af gods i bl.a. Korser og Nyborg. Ogsa
de miljerenoverede MH forsvinder.

Litra MY er allerede i gang med at over-
tage den lokale MH- rangering. Ved K98
skulle MH vezre helt ude af driften.

Litra MT far en lidt starre frist, men skulle
veere forsvundet i ar 2000.

Bestanden af Kaf - som kun er nogle fa
ar yngre end MH - vil ifelge planen vaere
konstant i hele perioden.

Der vil ske en lille foragelse af IC3-tog til
naeste ar, og pa samme forventes de elek-
triske regionaltogsest litra ER foreget med 4
saet fra K98, for derefter at vaere konstant i
antal.

Endelig anskaffes en serie eltogsaet (2-
strems) til brug for @resundsforbindelsen.
Disse seet baerer i @jeblikket kun navnet
»@resundssaet«, og bliver anskaffet i sam-
arbejde mellem DSB og SJ.

Person-, sove- og liggevogne
Opgerelsen viser isaer en stor udfasning af
personvogne, hvis udrangering for sterste-
delens vedkommende vil ske ved ibrugtag-
ningen af Storebeeltforbindelsen i 1997 (K-
Sthy).

Tilbage i personvognsparken vil veere
vogne litra Bn (med underlitra) og B-t, der
alle er personvogne med 2. klasse, og sty-
revogne litra ADns/-e, ABns/-e, som er
komb. 1. og 2. klasse storrumsvogne, samt
enkelte litra BDan/BDn, som er komb. 2.
klasse person- og rejsegodsvogne {iseer til
cykelbefordring).

Af 20 stk. RIC-maerkede B-vogne vil 8
stk. blive ombygget til B- t i lebet 1296, sa
beholdningen af B-RIC reduceres til 12 stk.
Derefter udrangeres de, mens beholdningen
af B-t saledes forages fra 24 til 321 1996.

RIC-maerkede B-vogne har indtil 1995
veeret benyttet i udenlandske tog, bla.
»Nordpilen« Hamburg-Frederikshavn, men
efter indsesttelse af tyske Interregio-vogne
er de blevet overfledige.

De fleste af de tilbagevaerende vogne er
alle asbestfrie, bortset fra 83 litra B, der i

det kommende ar teenkes reduceret til 27
stk., og kun holdes i »reserve«, safremt
@resundssaettene ikke nar at komme | drift
pa det angivne tidspunkt. Skulle B-vognene
komme ud for uheld, der medfarer sterre
skader, vil de ikke blive istandsat, men ud-
rangeret.

P4 samme made vil alle ligge- og sove-
vogne forsvinde, idet der pa grund af de

nye meget reducerede rejsetider i Danmark
ikke leengere er behov for denne vogntype.
Indenlandske sovevogne, der i 1886 farste
gang blev indsat i tog mellem Frederiks-
havn og Hamburg, vil dermed finde sin af-
slutning pa danske spor.

{Kilde: DSB materiel)

Forventet fremtidig materielbenyttelse,

pr. 16. april 1996

K96S K97

Storeb.

Ko8
Kastrup

K00
Q@resund

Ko1

148 148

143 128

| alt 120 101 76 85 100
Diesel:

IC3-seet 85 89 89 89 89
MR-szst 97 97 97 97 97
ML-saet 5 5 5 2] 5
El:

ER-seet 23 40 44 44 44
Oresundssaet - —- - 16 16
| alt 210 231 235 251 251
Personvogne:

ADns/ABns 61 61
Bn 217 217
B 83 —
B RIC 12 — - — -
B-t 32 32 32 32 32
Bax 10 - - — -
BDan/BDn 23 13 13 13 =
Bkx 3 — = = =
Ba 15 - - - -
Bab 15 - — — -
Bn-x 2 2 2 - -
| alt 473 352 352 350 310
Sove-og

Sovevogne 10 - - = =
TEN 7 - - — —
Bcm 17 - - - -
Be 6 - - - -
BDk 2 - - — -
WRD RIC 2 - - - -
| alt 44 - - - -
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Forhistorie

| 1960 fremlagde DSB en rapport, hvor
blev det kommende treekkraftbehov be-
regnedes til at veere pa i alt 106 diesel-
togslokomotiver pa 1425-1950 HK (heraf
45 lokomotiver pa 1425 HK) og 98 diesel-
rangerlokomotiver. Det var trafikpraestatio-
nen i 1958, der var udgangspunkt for be-
regningerne, og det blev hurtigt klart, at
der hurtigt skulle skaffes akonomiske mid-
ler for at kunne opfylde treskkraftbehovet.

DSB sagte Verdensbanken om et |an,
men fik afslag. | stedet opnaede man lan
andre steder, og for disse midler var det
muligt at bestille 45 MX-lokomotiver...pa
een gang!

Man var ikke i tvivl om, hvor lokomoti-
verne skulle bygges, nemlig hos GM-NO-
HAB, der havde leveret MY seks ar tidli-
gere.

Kravet til MX
MX blev fra 1960 bygget til DSB af NO-
HAB. Det blev konstrueret med enske om
at fa et kraftigt lokomotiv, der havde min-
dre akseltryk end MY, sa det kunne an-
vendes pa sidebaner, bl.a. som aflasning
eller supplement for MO- fremfarte tog.
Resultatet blev en maskine med 12-cy-
lindret motor, der kunne yde 1425 HK
med en max. hastighed pa 133 km/t. Det
var samme hastighed som MY, men effek-
ten matte reduceredes med nzesten 300
HK forhold til MY for at holde veegten.
Den tjenestefeerdige veegt blev 89 tons
mod MY'ernes 99 (98,6).
Udseendemaessigt ligner MX storebror
MY, og hjulanordningen er den samme,
nemlig A1A-A1A. Betegnelsen angiver, at
lokomotivet har to bogier, og at den yder-
ste af disse aksler i hver bogie er drivaks-

I nye kleeder:

hos danske
privatbaner

Af Torben Andersen

BSOS

OHJs MX'ere er malet i flot redt design med
sorte partier pa sider og tag, som det fremgér
af billedet med MX 104, der holder i Farevejle
med direkte tog (P 4548) til Kebenhavn, juli
1993. Foto: Hans Andersen.

ler. Da det drejer sig om et dieselelektrisk
lokomotiv, har det altsé& banemotorer pa
bogiernes yderaksler,

Lokomotivoverbygningen har ogsa feel-
les hovedtraek for MX- og MY-lokomotiver,
idet de begge har to fererrum, ét i hver
ende, mens maskinrummet befinder sig i
midten af lokomotivet.

Her star dieselmotoren, der - som
nzevnt - er en 12- cylindret 2-takts diesel-
motor fra GM (General Motors) pa 1425/
1445 HK.

De ferste 20 MX fik en dieselmotor type
567C, den samme som i MY-lokomotiver-
ne 1105-1144. De sidste 25 af serien leve-
redes med en motor type 567D1, der se-
nere benyttedes i MY-serien fra 1964.

Udrangeringer pataenkes - og
privatbanerne tager over

Efter at have tjent DSB trofast gennem
mange &r, begyndte man s& smat at taen-
ke pa at udrangere maskinerne.

Den 1. marts 1983 forela et fyldigt notat
fra maskinafdelingens sekretariat om ud-
rangering af diesellokomotiver. Det tilken-
degav, at der ikke skulle ofres hverken for
meget eller for lidt pa4 de zldre lokomoti-
ver.

Levetidsleengden for dieselmaskiner
var sat til 30 ar, hvilket betad at de 45 MX,
leveret 1960-62, skulle udrangeres fra
1990.
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Planeme beted, at der forefaldt 15 MX
til udrangering 1991- 92, men man habe-
de at en vedligeholdelsesmaessig indsats
kunne udskyde udrangeringerne nogle ar
til omkring 1995.

Disse planer holdt dog ikke, bl.a. var
nogle privatbaner meget interesserede i
MX'erne, idet man gerne ville have lokom-
otiver, der kunne aflase de eeldre »Marci-
panbred« pad 750 HK fra FRICHS og
MAK-lokomotiverne pa 800 HK, samt an-
den traskkraft, der efterhdnden var godt
nedslidt.

Da MX netop var bygget til sidebaner
med generelt svagere spor, og med en
starre effekt, var den et oplagt emne for
bl.a. OHJ, som var den ferst bane, der
henvendte sig til DSB.

Oprindelig var det tvivisomt om maski-
nerne kunne overtages af privatbanerne;
man manglende midler til keb, og derfor
lejedes de flere maskiner i forste omgang
hos DSB med forkabsret.

MX blev for evrigt ikke alene solgt ftil
danske privatbaner. | begyndelsen af
90’emne viste de svenske »short-lines« in-
teresse for maskinerne, og indkebte nogle
stykker hos DSB. Disse maskiner fortaal-
ler vi mere om i kommende nummer.

OHJ

OHJ var - som naevnt - den ferste privat-
bane, som kebte MX, idet deres treek-
kraftsituation allerede i 1986 var temmelig
anstrengt. Flere af de gamle maskiner var
nedslidte, bl.a. OHJ 45 og 486, ligesom de
gamle »marcipanbrod« OHJ 24 og 39 var
tydeligt meerkede af alderdommen.

Almindeligvis foretog OHJ/HTJ indkeb
hos svenske baner, men i 1986 vendte
banen blikket mod DSB, fordi MX var et
velegnet sidebane-lokomotiv til bade per-
son- og godstog, bl.a. med et lavt aksel-
tryk og starre treekkraft. Alderen var ingen
hindring, for GM-teknikken var gennemp-
revet og anerkendt.

Banen anskaffede derfor i 1987 to MX,
nemlig MX 1008 og 1009. Det kan synes
meerkeligt, at den ellers meget visionsrige
bane ikke indkebte MX med ITC, men

OHJ bruger tysk materiel i persontog, og
disse vogne har ikke den form for ITC,
som MX er udstyret med.

OHJ bragte de to maskiner i stand pa
egne veerksteder. Maskinerne havde su-
spenderet varmekedel, som man evt. kun-
ne seette funktion, men da OHJ benytter
oliefyrede egenvarmeanlseg i persontog
om vinteren, forblev kedlerne inaktive. De
to maskiner fik OHJ nr. 101 og nr. 102. Al-
lerede samme ar fulgte MX 1010, der hos
OHJ fik nr. 103.

I 1988 fik OHJ igen foraget sin MX-be-
stand. Det skete da DSBs MX 1029 be-
skadiges ved et uheld i Korser, og da
DSB ikke snskede at ofre mere pa den,
afhentede OHJ den edelagte maskine
med to MX for at bruge den som reserve-
delslager.

Den kortes til veerkstederne i Holbask,
men banen skiftede mening ang. reserve-
delslager, og med szedvanlig snilde »fik-
sede« OHJ den med snuden fra den ud-
rangerede DSB MX 1044...0g satte 1029 i
drift som MX 104.

Det er i pvrigt pA OHJs veerksteder, at
MX til andre privathaner bliver ommalet.
Det er séledes her, at nogle privatbaner

far lakeret deres MX, bl.a. Mx 41 fra Ost-
banen og M 10 fra Skagensbanen.

OHJ indkebte senere en Bn og en be-
skadiget Bns fra DSB, og monterede
forerkuplen fra Bns pa Bn'eren, s man
fik sin egen styrevogn. Den benyttes nu i
styrevognstog sammen med MX'erne. Ba-
nen benytter dog ikke det samme ITC
som hos DSB, men egen intern togsty-
ring.

=
Data for MX 1001-1045
TYPR w4 v i Middeltungt
sidebanelokomotiv
Byggested ....... GM-NOHAB
Byggear ......... 1960-1962
Motor ........... Se data herunder

Transmission Dieselelektrisk

Laenge over puffer . 18 300 mm
Tienesteveegt . . . .. 89 tons
Max. hastighed . ... 133 km/t
Akseltryk

(drivaksler) ....... 16 tons
ITC-udstyr ....... 1011-1020
Motorer i MX 1001-1020

Type GM ......... 567C V12
Omdr. min. ....... 835
KWHK .......... 1047/1425
Hastighed ........ 133 km/t
Serie............ |

Motorer i MX 1021-1045

Type GM .. ....... 567 D1 V12
Omdr. min. ....... 835

KWMHK .......... 1064/1445
Hastighed ........ 133 km/t
BN o s wea ]

HFHJ MX 18 pa Hundested station, 1994. Be-
meerk, at maskinen har fem frontlanterner incl.
2 slutlygter. Foto: Fricke.

Lollandsbanens MX er malet i banens kendte
Y-togsdesign. Indtil K96S overnattede maski-
nerne i Nykebing F. ved blindsporet ved spor
1. P4 dette foto fra 1994 har M 34 endnu ikke
faet rangerplatform. Foto: Fricke.
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Det samme geelder banens to MAK-
vogne, BLs 230 og 231, der i 1995 er om-
bygget til styrevogne til brug for bade MX
og MO.

MX’eme bruges bade pd OHJs straek-
ning Holbaek-Nykebing Sj. og en sjeelden
gang pa HTJs straekning Tollese-Heng-
Slagelse, og banerne er glade for de drift-
sikre maskiner, hvor alle fire stadig er i
drift (maj 1996), bl.a. med direkte person-
tog til Kgbenhavn i weekenderne. Disse
tog keres i ovrigt fra K96S med max. 80
km/t mellem Roskilde og Kebenhavn, idet
OHJs MX ikke er udstyret med kerecom-
puter ATC. Man er dog igang med at ind-
bygge et forenklet ATC-system i MX 102.

Frederiksvaerkbanen (HFHJ)
Frederiksvaerkbanen enskede i 1988 pri-
meert at benytte MX med ITC i godstog,
idet dette er nemmere, nar der multipel-
kares i forspand. Men da banen var i en
treengt situation pa grund af maskinhave-
rier pd deres MAK-lckomotiver HFHJ M
11 og GDS L 2, indlejedes i farste om-
gang maskiner uden slutlygter, som brug-
tes i den originale DSB-lakering i hab om
at banen snarest kunne erhverve MX med
ITC.

MX med ITC og dampvarme var nemlig
i drift hos DSB pa straekningen Frederiks-
sund-Ballerup, og Frederiksvaerkbanen
ventede pa at disse skulle blive overfladi-
ge ved overgang til S-togsdrift...og da det
skete i 1989 fik man tre ITC- maskiner MX
1017, 1018 og 1019, der hos Frederiks-
vaerkbanen fik litra HFHJ MX 17, 18 og
19.

N

@stbanens Mx 41 med Es + Ys 12 +Ym 2+ Gs
i Nyborg, 30. maj 1995. Foto: Jan Lundstrem.

De benyttedes en overgang i persontog
sammen med Bn- og Ag-vogne. Der brug-
tes to maskiner i hvert tog - én i hver ende
- idet Frederiksvaerkbanen ikke havde sty-
revogne.

Karsel med ITC i persontog blev dog
opgivet fra 1994, idet kareplanen ikke
kunne holdes, grundet publikums vane
med Y-tog, bla. gav derdbning/lukning
problemer.

Banen har senere indkebt en MX uden
ITC (MX 1045), der bruges i fleng med
de gvrige maskiner i gedstog mellem Fre-

MX i drift hos danske privatbaner

1. juli 1996 (18 stk.) samt reservedelsmaskiner

Bane il banen  Ex. DSB M
HFHJ MX 16 1990 1045
MX 17 1989 1017
MX 18 1989 1018
MX 19 1989 1019
LJ M 34 1988 1031
M 35 1988 1033
M 36 1991 1043
M 37 1992 1004
= 1991 1034 (res.dele - nu oph.)
- 1992 1036 (res.dele) a)
OHJ MX 101 1987 1008
MX 102 1987 1009
MX 103 1987 1010
MX 104 1988 1029 b)
- 1990 1038 (res.dele - til SB 1994)
SB M9 1992 1041
M 10 1994 1038 c)
- 1994 1007 (res.lager)
VLTJ MX 26 1993 1025 » Tarfisken«
@SJs Mx 41 1989 1023 »Kang Hother«
Mx 42 1991 1005
Mx 43 1991 1006
. 1992 1003 (res.dele - oph. 1992)
z 1990 1036 (res.dele - til LJ 1992)

a) Anskaffet via @stbanen.

b) Snuden blev taget fra DSB MX 1044, oph. Arhus 1988.

¢) Anskaffet via OHJ

deriksvaerk og Hillered samt i persontog
om vinteren. Denne MX har faet litra
HFHJ Mx 16 hos Frederiksveerkbanen.

MX‘erne bruges ogsa til fremfersel af
de tunge godstog fra Stalvalseveerket i
Frederiksvaerk til Hillerad. Her multipel-
keres i forspand (1996), men der fore-
kommer ogsa kersel med trippelspand,
d.v.s. tre maskiner.

Fra Hillerod kares godstogene om afte-
nen til/fra Kebenhavn Godsbanegérd, li-
geledes med HFHJs MX i forspand.

Maskinerne er lakeret i en markere rgd
end hos DSB, og har faet mavebelte i
selvfarve med FREDERIKSVARKBA-
NEN i hvid.

Lollandsbanen (LJ)

| 1988 kabte Lollandsbanen ligeledes MX
uden ITC, nemlig to »jyde-MX« 1031 og
1033, idet man ikke havde tanker om at
benytte ITC. Maskinerne skulle primaart

| efteraret 1995 fik MX fra Lollandsbanen ran-
gertrin udbygget over pufferne i stil med DSBs
MY. Maskinerne er malet i Lollandsbanens
normale husdesign, orange med lysegrat tag.
Her ses LJ M 34 under hvil i Naestved, maj
1996. Foto: Torben Andersen.

benyttes i godstog som aflesning for Mar-
cipanbrgdene M 31 og M 32 og MAK- lo-
komotivet M 33, men da de ogsa skulle
bruges i persontog, retablerede Lollands-
banen varmeanlaeggene i MX'erne, sa
man ikke leengere var nedsaget til at be-
nytte de seerlige rejsegodsvogne (ex.
DSB litra Dh) udstyret med seerlig varme-
kedel hos Lollandsbanen, et princip, man
ellers havde anvendt siden indferelsen af
motortraekkraft hos LJ.

Oprindelig sat i drift i DSB-bemaling og
LJ-litrering, og ferst ommalet i Lollandsba-
nens orange/gra - i et Y-togs lignende de-
sign - fra omkring 1992.

Brugen af MX i persontog er dog op-
hert 1994, og al persontrafik foregar i dag
med Y-tog. MX'erne benyttes nu kun i det
daglige morgen- og eftermiddagsgodstog
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Nakskov- Nykebing F., samt til rangering
pé mellemstationer.

Lollandsbanen kebte ogsa to MX (1034
og 1036) iil reservedele, hvoraf det ene,
1034, nu er ophugget.

| efterdret 1995 fik Lollandsbanens
MX'ere monteret rangerplatform over puf-
ferne i samme stil som DSBs litra MY.

Fra kereplansskiftet K96S karer Lol-
landsbanens MX- lokomotiver M 34 og M
35 ogsa lokalgodstog Nakskov-Nykebing
F.-Neestved, idet maskinerne hviler i
Neestved natten over.

Ostbanen (@SJS)

@stbanen kebte i ferste omgang en enkelt
MX i 1989. Den ommaledes - for svrigt
pa OHJs veerksteder i Holbak - | banens
Y-togs-design og sattes i drift som Mx 41.

Selv om MX-erne havde et lille aksel-
tryk, sa matte Mx 41 ikke kere pa havne-
banen i Fakse Ladeplads for end sporom-
bygningen var tilendebragt i 1993.

| 1991-92 keobte man yderligere to ma-
skiner, og disse sattes i drift i DSB-bema-
ling, men med @stbanens litrering - Mx 42
0g Mx 43 - og liggende Y pa fronterne. De
kerer stadig i denne »sparebemaling«.

Mx 41 og Mx 43 benyttes til godstog,
der i 1995 blev ret sparsomme efter dig’s
keb af Superfos, men i begyndelsen af
1996 er antallet af tog stigende mellem
Faxe Ladeplads-Kage.

Den sidste maskine - Mx 42 - anvendes
som fast snerydningssmaskine, idet den
har faet monteret store sneplove i fronter-
ne.

| vinteren 1996 kom Mx 42 for alvor pa
sin ilddab, idet sneen lukkede Tstbanen i
to dage fra den 20. februar, og Mx 43 kar-
te fast ved ved St. Heddinge.

Mx 42 forsegte at komme til assistan-
ce, men kerte under snerydningen mod
en sporstopper, og sneploven gdelagdes.
En ny plov matte fremstilles, og Mx 41
matte i stedet rydde sne med MF 101
(sneslynge)...sa alle tre Mx fra @stbanen
kom i drift denne vinter.

Lemvigbanen (VLTJ)

Hos Lemvigbanen var man i begyndelsen
ikke meget for at bruge MX, idet man hel-
lere ville benytte diesellokos med forerhus
midt pa af hensyn til udsynet ved range-
ring. Man benyttede nemlig det gamle
»handsignalsystem«, og brugte et tysk lo-
komotiv, indkebt 1980 (ML 24) med midt-
placeret tarerhus.

| 1989 suppleredes dette med endnu et
brugt tysk lokomotiv af typen 211 (ML 25).
Se LOKOMOTIVET nr. 44.

Begge disse lokomotiver var temmelig
dyre i anskaffelse, og trods istandsesttelse
m.v. var man hos Lemvigbanen stadig
utilfreds med ML 24, der ogsa kostede
meget at vedligeholde. Sa i 1993 tog man
springet og kebte alligevel MX 1024 hos
DSB. Det blev istandsat, og fik bl.a.
sireekningsradio. Det blev ommalet i det
nye Lemvigbanen-design, og litreredes
MX 26... med det officielle navn »Terfi-
skene,

Maskinen benyttes foruden til karsel pé
egen bane, ogsa til godstog pa DSBs
streekninger, idet maskinen henter gods

i i

2

I juni 1996 blev Skagensbanens M3 omiakeret pa OHJs veerksteder i Holbagk, og tog derefter tu-
ren il det nordjyske via Hang-Tellose Banen. Her er den fotograferet i Korser den 22. juni 1996.
Bemalingsmaessigt er den magen til SB M 10, men har faet et markant sterre vingehjul i rodt pa

fronterne. Foto: Jan Lundstrem.

(som skal til Lemvig og Thyboren samt
Cheminova) i Holstebro. Hertil er lokomo-
tivet velegnet, ikke alene fordi det har fle-
re hestekraefter at gere godt med end de
tyskindkobte ML 24 og 25, men ogsa fordi
det har et lidt mindre akseltryk, der skaner
Lemvigbanens spor. Banen er derfor for-
staelig nok glad for lokomotivet.

Skagensbanen (SB)

Skagensbanen helt | Jyllands top opleve-
de sidst i 80'erne og i begyndelsen af
90’erne en voldsom stigning i godstrans-
porterne fra Skagen til Frederikshavn,
hvor der kartes store containertog.

Disse transporter havde de sé&kaldte
»Marcipanbred« (FRICHS 750 HK) hidtil
klaret, bl.a. kebte man et af typen hos LJ i
1991, men da dette ikke var tilstraskkeligt,
henvendte man sig til DSB i 1992, og an-
skaffede sig en MX (1041).

Den sattes i drift i DSB-design, men
med nyt nummer MX 9, og maskinen ind-
sattes i godstog med primasrt fiskemels-
containere mellem Skagen og Frederiks-
havn.

| 1994 indkebte banen endnu to maski-
ner. Den ene var ex. DSB 1038, der kab-
tes via OHJ. Oprindelig kebte OHJ den til
brug for reservedele af DSB i 1990, og
den stod i remisen | Nykebing S. i fire ar,
indtil Skagensbanen fattede interesse for
den i 1994,

Den kertes til OHJs veerksteder, hvor
den sattes i stand, og ommaledes i Ska-
gensbanens nye design, tofarvet for at
symbolisere, hvor de to have - Skagerrak
og Kattegat - medes. Den fik litra M 10,
og sattes i drift i december 1994 efter at
have faet indbygget straskningsradio. Det
nye design er i gvrigt ogsa brugt pa Y-tog
og den nye Kef lll, anskaffet foraret 1995.

Den tredje maskine er ex. DSB 1007,
der bruges som reservedelslager.

| sommeren 1996 blev MX 9 kart til
OHJs malerveaerksted for at blive omlake-
ret | Skagensbanens husfarver, og den
skulle nu veere i drift sammen med M 10,
idet disse korer i forspand med de sterste
godstog, som Skagensbanen efterhanden
har faet pa sporene.

Privatbanebemaling

MX'erne blev hos privatbanerne ommalet
i banernes respektive nye husfarver, der
for nogle vedkommende ma siges at veere
temmelig spraglet i US-inspireret design,
det gaelder isaer lokomotiver fra Skagens-
banen, Frederiksvaerkbanen og Lemvig-
banen.

Hos OHJ blev lokomotiverne malet i
banens mangedrige knaldrede design
med hvide paskrifter og OHJ-logo péa
samme made som hos DSB. Senere fik
de nyt stiliseret vingehjulslogo med béade
OHJ og HTJ-initialer.

Hos Frederiksveerkbanen maledes lo-
komotiverne meget merkerade med sglv-
beelte og hvide paskrifter.

Ostbanen lakerede maskinerne i det
flotte design, indfert 1974, med orangered
vognkasse, gul stribe og sorte paskrifter,

Lollandsbanen malede sine lokomotiver
i orange Y-togdesign, men med lysegrat
tag, puffer og undervogn.

Maskinen hos Lemvigbanen fik orange
front, men resten maledes i knaldred la-
kering, adskilt af hvid »nedringet« linie.

Skagensbanen malede sine MX i hvide
og havbla farver, et design der - som alle-
rede naevnt - indfertes hos banen i 1995,
og som banens Y-tog og andet nyere ma-
teriel ommales i. Banen har - trods det
nye design - bevaret en god gammel jern-
banetradition, nemlig vingehjulet, som
isser pd M9 er fremhaevet pa fronterne.
Skagensbanens MX er i ovrigt de eneste
MX med hvidt tag!

Anvendte forkortelser:

@D5JS = Pstbanen

LJ = Lollandsbanen

HFHJ = Hillered-Frederiksvaerk-Hundested
Jernbane

OHJ = Odsherreds Jernbane

SB = Skagensbanen

VLTJ = Vemb-Lemvig-Thyboren-Jernbane

Kilder:

Togflejten

Jernbanen

Privatbanermnes Arsberetning
DL 1991

Jan Lundstream

Egne notater
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Heller ikke med hen-
syn til bemaling star de
danske GM tilbage for
deres sgskende [ USA.
Lemvigbanens MX 26
» Tarfisken«, der hol-
der i Lemvig, maj
1894, er malet med
svungne og farverige
kurver med banens
nye logo pa fronten.
Foto: Jan Lundstrem.

Skagensbanens M 10,
der her holder hvil |
Skagen 15 maj 1996,
er malet i rene linier i
hvid, red og bla. Be-
maerk, at den under-
haengte plov ogsa er
bla, og at banen har
beholdt det gamle vin-
gehjul-symbol.

Foto: Jan Lundstrem.




