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LOKO

Pa fodpladen

Ja, s& ndede vi det sidste nummer i den-
ne argang, og vi er klar til at tage fat pa et
nyt ar. Vi fik mange nye lesere; desvaerre
ikke s& mange, som vi kunne gnske, men
vi fortszetter med det moderne stof og far-
vetryk | kommende argang. Herom sene-
re.

Desveerre fik vi ikke flere, men derimod
feerre annoncer, og det er naturligvis lidt
aergerligt. Arsagen kender vi ikke, men
det betyder, at indtaegterne til bladet ma
komme andet sted fra, hvis det skal labe
rundt.

F.eks. kunne vi sezette sideantallet ned,
eller vi kunne reducere farvetryk, men har
man sagt A ma man ogsa sige B, sa der-
for veelger vi til naeste dr at saette prisen
pé bladet op med 10-15 kr. i l@ssalg. Det
kan vi ogsa godt forsvare, for vi har slet
ikke haft prisstigninger i tre ar, og i den
mellemliggende periode er alt blevet dyre-
re, ikke mindst trykpapiret.

For abonnenter bliver stigningen ikke
helt s& voldsom, idet den for en &rgang
kun bliver pa 30,- kr. Det betyder - for-
hé&bentlig - at vi kan holde det arlige side-
antal pa 160 sider og farvetryk som hidtil.
Apropes sideantal, sa har nogle lesere
undret sig over det tynde februar-num-
mer..men sadan har det altid vaeret. Vi
fordeler blot siderne aret igennem med
40+48+32+40, sdledes at julenummeret
bliver det tykkeste. Men 160 sider bliver
det altid til...og hvis annoncererne vil, lidt
mere.

Hvad far abonnenterne sa mere for de
penge? Jo, farst og fremmest opdaterede
tekster om MX i drift hos danske privatba-
ner og i Sverige, historien om MZ, mere
om moderne godsvogne, moderne ran-
gertreekkraft hos privatbanerne (kef), FRI-
CHS firkantede, MAK-lokomotiver, alt be-
herigt illustreret | farver, og pa modelsiden
reportager fra anleeg, ideer til detaljer pa
anlaeg, bygning af Ardelt traktorer, spids
CM og postvogne samt selvbygning af
moderne godsvogne (til jer i Struer og an-
dre: Suk! Vi har ikke glemt troljen, men
vor forretningsferer, der skal skrive artik-
len har travit). Husk, at til alle byggeartik-
ler falger de populzere skabelontegninger.

Modeijembanek!ubben HO

Som garniture bringer vi tegninger af
sma typiske DSB- bygninger, der vil pynte
pa anlaegget, f.eks. vandtarne, remiser,
og - hvis pladsen tillader det - sporplaner i
virkelighed og model o.s.v. 0.s.v. Og na-
turligvis anmeldelse af modeller, sa mj-
erne ved om det er »klamp« eller kvalitet,
de keber.

Pa bogsiden udsender vi snarest foto-
bogen DSB diesel og design; den planiag-
te bog om DSB MX/MY er udskudt en om-
gang pa grund af det omfattende rese-
arch-arbejde, og til efteraret udgiver vi vor
fierde bind i serien af modelhandbeger,
denne gang om det rullende materiel.
Denne bog bliver en nyskabelse inden for
mij-litteraturen, idet den ogsa far et lille
teknisk leksikon med tekniske emner,
hvor der medtages ikke mindre end godt
500 almindelige emneopslag.

Der bliver en hel masse om industrimo-
deller og om selvbygning, og fagets »til-
behar« som brug af maling, lim og materi-
aleanvendelse, selviglgelig beharigt illu-
streret.

Vi ses til august, hvor sommeren for-
habentlig har vist sig fra sin gode side, s&
vi kan komme ud og fotografere vor hob-
by. Jo, bade kaeresten og/eller konen...og
jernbanerne. Husk, at der star kvinder bag
alt! Ogsa bag »jernbanetossers«!

BEM/ERK: Pa grund af diverse sti-
gende omkostninger er lossalgs-
prisen for dette nummer af LOKO-
MOTIVET kr. 70,-.

Forsidebilledet:

Sol, sommer og gule sennepsmarker er
dejlige omgivelser for DSBs nyeste dies-
elmotortog IC3, nér det ruller gennem det
skenne danske landskab. Her er et 3-
vognseet indfanget af kameraet i fart gen-
nem sommerlandskabet ved Lejre, som-
mer 1994. Det er pd vej til Kalundborg
som »regionaftog« med forbindelse til hur-
tigruten  Citty-Ships, Kalundborg-Arhus.
Foto: Fricke, Hannover.

Lokomotiver og motortog hos DSB: Sporskiftet. . ......... ... ... ... ..., 28
DSBs motortoganno1995/96 . . ............... 4 Leesernes kommentarer til tidligere artikler bragt i
Tekster om litra MF, ER, MR og ML LOKOMOTIVET, b.a. om NEM kontra NMRA,
Af Torben Andersen Bcm liggevogne og B-motorer i MY,
Modelbygning: Tegning af DSB rangerlokomotiv litraMH . . . . . .. 29
Byg moderne temmervogne Af Carsten Thomsen
D DSBtraLps cveps v moms o e 11
Med skabelon- og skalategning af Lps Parigtigespor.. ... ........................ 32
J Af Claus Nyheder og opdateringer fra forbilledets jernbaner,
denne gang om MY i tabelform, nye godsvogne til DSB
o Hvordan begynder jeg? og hgjhastighedstog i Danmark.
Tips for begyndere om start
I af dansk modeljernbane. . ... . ................ 14 Hvordan ser de ud:
»Natalie«
Q Viharhortogset ........................... 16 ... og anden tysk traekkraft
Masser af danske nyheder fra foraret; hos danske privatbaner.. ... .................. 36
z Kommunekemi tankvogn fra HELJAN, vogne fra LIMA,
C-spor fra Marklin 0.s.v. Tegning af HHJ DL 10, VNJ 14 og HP 16 . ... .. .. 38
— Af Torben Andersen Af Claus Frost
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e LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB °

Farerrum pa DSBs IC3, oktober 1993. Foto: Scandia/Arkiv Fricke.

En kort praesentation af

DSBs

motortogsaet

anno 1995/96
3. del

Af Torben Andersen

Motortog konstrueres efter at kunne trans-
portere s& mange personer med sa hgj
hastighed og sa lav veegt som muligt.
Endvidere skal de have komfort og acce-
lerationsevne...og ikke mindst: Veere sik-
re. Sikkerhed har altid haejeste prioritet
hos DSB.

| tidens leb er benyttet trae, aluminium
og stélplader til motorvogne, men i dag
benyttes mere og mere (ekstruderet) alu-
minium, der er let og ikke ruster s& nemt,
d.v.s. god vedligeholdelse.

Transmissionssystemerne  (kraftover-
feringen) i de fleste af nutidens diesel-mo-
tortog er hydrauliske, og drives af en sa-
kaldt under-floor motor, d.v.s. en motor
(med tilbeher) placeret under vognbun-
den. Det sparer plads til passagerer, og
lukker vognbunden af, sa vindmodstan-
den mindskes.

Pa el-motortog benyttes elektrisk trans-
mission, der fylder mindre end pa diesel-
drevne koretgjer, og den er i tilgift mil-
j@venlig og driftsikker. |

MFA 5001-5085
FF 5401-5485
MFB 5201-5285
1A-A1-1A-A1 dieselhydraulisk
motorvognszet

Data for MFA/FF/MFB

Tjenestefeerdig

Vgt van srvmacs 97 tons

Leengde over

koblinger. . ...... 58 800 mm

Max. effekt .. . ... 4% 294 KW/400 HK

(i alt 1176 kW/1600 HK)
v/ 2300 omdr./min.
Max. hastighed:

Uden ATC ...... 140 km#t
Med ATC ....... 180 km/t
Motor . ......... 4xKH Deutz BF8L 513 CP
8 cylindret
Transmissions-
system ......... Dieselhydraulisk (5 trins
Ecomatgear 5SHP600)
Antal drivaksler .. 4
Opvarmning . . .. . Oliefyr og spildvarme
(klimaanleag)
Fiernstyring .. ... ITC
Sikkerhed ...... ATC (indbygget fra 1992)
Indrettet til Tysklands-kersel
(Indusi og
»lsraeler«-dare) . MFA-FF-MFB-saet
XX76-85
Antal siddende pass.:
1) |+ A ————— Salon 16
2. klasse 22
38 .. 38
EE: 2. klasse 64
MFB 2. klasse 36 ....... 100
lalt ....... 138
Leveringsar ..... 1989-1993
Byggested . ... .. ABB Scandia, Danmark

Computerteknologien blev for alvor taget i
brug med konstruktionen af de nye IC3-
tog, bensevnt saledes, fordi et togszet be-
star af 3 enheder, nemlig to motorvogne
og en mellemvogn. Motorvognene er litre-
ret MFA og MFB, mens mellemvognene
har faet litra FF.

| 1983 blev der udarbejdet en rapport,
der viste, at man kun ved at bruge selv-
kerende togseet kunne opna veesentlige
reduktioner i rejsetiden. Motortogsast by-
der pa flere fordele frem for lokomotivtruk-
ne saet: De kan accelerere hurtigere, og
der spares rangertid ved feergerne, fordi
der ikke skal afkobles noget lokomotiv
m.v., og brugen af togseet ville muliggere
en videreferelse af lyntogsideen med di-
rekte tog mellem Kebenhavn og flere
jyske byer.

Da DSBs elektrificering pa det tidspunkt
ikke inden for en overskuelig arraskke

LOKOMOTIVET NR 44 « MAJ 1996



kunne deskke alle DSBs hovedbaner, og
en del sidestraekninger slet ikke var med i
elektrificeringsplanerne, matte de nye tog
nedvendigvis veere dieseldrevne.

Togseettet udvikledes derfor i lebet af
80'erne, og de forste 23 IC3-saet bestiltes
den 9. december 1985 hos Scandia og
Duewag.

Teknikken

Motortogseettet byggedes hos Scandia i
samarbejde med DSBs maskinafdeling og
Duewag, hvor en ung ingenigrstuderende
- Niels Tougaard Nielsen - fortsatte udvik-
lingen af IC3. Desvzerre oplevede han
kun kortvarigt at se sit projekt virkeliggjort,
idet han kort efter igangsaetningen af K91
omkom ved styrt | sit privatfly. Han blev
ikke engang 30 ar.

De forste IC3-seet leveredes til DSB i
1989, og sattes i prevedrift i november
samme ar.

Forsinkelser i leveringen gjorde dog, at
man farst i 1991 (K91) helt kunne indsaat-
te IC3-togene planmeessigt i stedet for de
lokomotivtrukne IC-tog.

Aret forinden - altsa i 1990 - var der al-
lerede etableret nye lyntog med IC3 til er-
statning for de eeldre MA-lyntog.

Foto: Fricke.

* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB «

Seettene byggedes hos ABB Scandia |
Randers med vognkasser svejset sammen
af ekstruderede aluminium-profiler, hvilket
gav lav vognkasseveegt, ca. 6,5 tons.

Den midterste vogn (mellemvognen) i
hvert togsast har feellesbogier med de to
motorvogne, sa hele togsaettet har fire bo-
gier i stedet for seks, hvilket ger toget let-
tere. Bogierne er udviklet af firmast
WECO, Tyskland, og har luftaffjedring og
sakaldt torsions-elastiske bogierammer,
der tilsammen giver flydende og behage-
lig kersel.

Undervognen er helt lukket af med
skerter pa siderne, hvilket beskytter kom-
ponenter under vinterforhold og giver min-
dre luftmodstand. Nzevnte komponenter -
eller moduler - udger: Motor, udsugnings-
kasser for keleluft, trykluft og varmean-
laeg, batteri og elektroapparatur, hjssipe-
motor og braendoliebeholder, opbygget i
seks hovedmoduler, udviklet af Duewag,
Tyskland. Modulerne gar, at defekte dele
let kan udskiftes, d.v.s. at toget er vedlige-
holdelsesvenligt.

Den karakteristiske gumminaese - no-
get helt nyt pad DSBs tog - giver fuld teet-
ning ved sammenkobling, og en glat over-
gang mellem mellem sesttene, og samti-
dig mindskes luftmodstanden. »Gummi-

2 = TR

Bro- og jernbaneteknik mades: DSBs stremlinede IC3 togsaat 5255 bruser over Oddesundbroen mellem Struer og Thisted, marts 1994.

naeserne« er fremstillet af det engelske
firma Woodville Polymer.

Sasttet har ikke puffer og skruekobling
som lokomotiver, men er udstyret med en
seerlig kobling, som kun kan koble med
andre IC3-saet; det kan derfor ikke frem-
fore jernbanevogne.

Forerbordet er udformet efter moderne
ergonomiske principper, og har individuel
indstilling af arbejdsstilling, belysning og
temperatur.

IC3 er udstyret med fire stk. sakaldte
under-floor (under- gulvet) Kldcker-Hum-
boldt Deutz (KHD)-dieselmotorer, der til-
sammen udvikler 1176 kW (1600 HK).
Motorerne er lydlese, og har et lavt
breendstofforbrug.

Togseettet kan kere med max. hastig-
hed pa 180 km/t. Bremseteknologien er
fra Knorr-Bremse AG, og er en sakaldt
KBGM-P-bremse, en elektro-pneumatisk
bremse, der arbejder ved mikroprocessor-
styring. Endvidere har toget magnetskin-
nebremse, der er indbygget i yderbogier-
ne, ogsa af fabrikat Knorr.

Det 58,8 m lange togseet har plads til
138 passagerer, og vejer uden passage-
rer 97 tons.

MFB er indrettet som storrum med
sofagrupper og bordplade i stil med reno-
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Sadan praesenterede ABB Scandia sine IC3-togseet i en flot 4- farvet brochure i 1987. Arkiv: TA

verede Bn, mens midtervognen FF har et
mix af disse og »flyversaeder«. Den 3.
vogn er indrettet med sofagrupper og 1.
kl. salon.

I MFA er indrettet plads til 16 passage-
rer pa 1. klasse, og 22 pa 2. klasse. @vri-
ge to vogne har kun 2. klasse pladser.

IC3 indeholder mange faciliteter, som
ger rejsen nemmere og behageligere,
dels med elektroniske informationssyste-
mer, dels med serviceanordninger som te-
lefon og telefax, radio med 5 kanaler
0.8.V.

Temperaturen reguleres ved klimaan-
leeg i sékaldt lukkede systemer, saledes
at der er keligt om sommeren og varmt
om vinteren, og vinduerne er saledes ikke
til at &bne som i eeldre DSB-materiel som
f.eks. B-vogne.

Seettene kan kobles sammen fil i alt
fem togsaet, men et IC- tog bestar som re-
gel af 3 saet = 9 vogne med plads til over
400 siddende passagerer.

Oprindelig leveredes szettene uden
ATC, men dette blev lsbende indbygget
fra 1992.

Seettene har ikke sandingsanlaeg, og
efter problematisk drift pa fedtede spor i
lovfaldstid, afsatte DSB et starre beleb fil
indbygning fra december 1992, men det
blev aldrig til noget, bortset fra et enkelt
prevesast.

Driften

Den 18. juni 1989 afleverede Scandia det
forste |C3-togsaet til DSB, og den 19. no-
vember samme ar provekortes seettet pa
Sjeelland og Kebenhavn-Arhus.

Den 13. januar indsattes toget som lyn-
tog »Limfiorden«/«Nordjyden« Keben-
havn-Frederikshavn/Struer, og fra K90
(17. maj) som planlyntog »Limfjorden«
Kebenhavn-Struer/Thisted. Herefter gik
det steerkt, og fra K81 (2. juni) overtog IC3
opgaverne fra de rede lokomotivtrukne
IC- tog.

Fra december 1992 etableredes IC3
Kebenhavn-Kalundborg i forbindelse med
ibrugtagningen af _hurtigruten  »Citty-
Ships« Kalundborg-Arhus, samtidig med
at de gamle badtog bortfaldt.

Fra den 26. september 1994 etablere-

58800

des ICE-tog, d.v.s. lyntog, Kebenhavn-
Aalborg, Kebenhavn-Arhus og Keben-
havn- Esbjerg, der kores af enkeltseet, og
kun standser i Hoje Tastrup, Odense, Vej-
le, Arhus, Randers og Hobro, hhv. Kol-
ding. Lyntog til Esbjerg standser ogsa i
Fredericia. Disse tog kerer kun mandag-
fredag. Turen til Aalborg er 35 minutter
hurtigere end et normalt IC-tog, og til Es-
bjerg er den reduceret med 18 minutter.

Ud over Intercity-tog Kebenhavn-Fre-
derikshavn-Struer- Esbjerg-Padborg, sa
karer seettene ogsa internationale tog Ka-
benhavn-Redby F-Puttgarden, bl.a. EC
189 Hamlet og EC 185 Bertel Thorvald-
sen (fra K93).

| begyndelsen voldte denne karsel pro-
blemer pa grund af det sterre danske pro-
fil (3100 mm). Derene stadte simpelthen
pa perronerne i Hamburg, og IC3-tog il
internationalt brug udstyredes derfor med
en szerlig type doere, kaldet Israeler- dare,
efter en dertype leveret pa IC3-togsaet til
Israel, 1993. Pa disse abner deren ikke
sa langt ud. Sammen med montering af
nye dare (fra 1993), indbyggedes det ty-
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* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB e

1. &, 16 pl.
Bagage/flex.
Teknikskab
Caterdngdepot
Bagage
Toilet

Teleton
Handicaptailet
Farerrum
Tienestekupe

c—IpTmmoUOow®

Klimaaniz=g
Akselvendegear
Gear. ZF
Smarenlieresenvoir
Dieselmotor, KHO/Deutr
Luftindsugning
Trykiuftmodul
Cligfyr

Eludstyr

10 Generalor

11 Kompressor

12 Brazndolietank

Do~ &Whe—

ske togkontrolsystem INDUSI og tysk
streeknings- og rangerradio pa ti togsaet i
nummerserien 76-85. Togene kerer med
dansk lokomativferer indtil Radby F., og
med tysk farer pa tysk side.

Fra K92 kom IC3 ogsa pa Lollandsba-
nens og Skagenbanens spor; pa Lol-
landsbanen som er slags erstatning for
»Lolliken«, der indtil 1991 kertes som
pendlertog af MR-MRD fra Nakskov til
Kebenhavn.

Foruden levering af IC3-togseet til Dan-
mark og lIsrael, har Scandia ogsa leveret
motorvognsaet til jernbaner i Sverige, den
sakaldte »Kustpilen«.

Tiden er efterhanden gaet siden de for-
ste saet kom i drift, og de forste 1C3-tog-
seet matte til 1,2 mio km eftersyn i foraret
1995,

At togsaettet er beremt i udlandet frem-
gar af de plakater, som det tyske Eisen-
bahnmagazin har ladet fremstille til sine
leesere | november 1995. Bladet har trykt
otte plakater/tavier med data og fotos af
verdens hurtigste tog. | blandt disse finder
vi IC3 og det svenske X2000 sammen

med andre hgjhastighedstog, de fleste fra
Europa. Kun det japanske Nozomi er
medtaget uden for Europa.

Til brug for den kommende @resunds-
forbindelse har DSB bestilt yderligere 4
IC3-togseet, der skal betjene den kom-
mende station ved Kastrup Lufthavn.
Denne levering skulle finde sted i 1997,

Pa leengere sigt er det i @vrigt tanken at
udvikle et elektrisk IC3-togsast, der i stil
minder om 1R4-seet med fijerntogsindret-
ning.

Pa grund af den karakteristiske gummivulst-
overgang pa IC3 kaldes disse tog for »gummi-
naeser«. Her »gumminasse« 5026 pa Struer
station ved siden af MR 4064, sommer 1994,
Foto: Fricke.

MAFD/MUKT Design 04 1187 OR.

LOKOMOTIVET NR 44 « MAJ 1996



e LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB -

X

De forste hvide MA-MRD indsattes mellem Arhus-Grend, men er nu s smat ved at brede sig til

hele Jylland/Fyn. Her mades hvide og rede sat pa Kolding station, 1. april 1996. Forrest MR/D
4224 og 90 med MR/D-saet 45 i halen. Foto: Holger Cordiz.

MR 4001-4099

MRD 4201-4299

Letbygget dieselhydraulisk
2-B=B-2 motortog

Data for MR-MRD:

Tjenestefeerdig

NeBl s aaisies i 2x34 .4 tons
Leengde over
puffer . .....ee. o 2x22 330 mm
Motor ;i< cuaries o 12 cylindret Deutz
Max. effekt .. ..... 2x239 kW (2x 325 HK)
Max. hastighed ... 120 km/t
Transmissions-
system .......... Dieselhydraulisk, Voith
Antal drivaksler ... 2x2
Opvarmning:
Nuvaerende ... ... Oliefyr
PFA-renoveret . ... Spildvarme
Fiemnstyring ...... Multipel

(kun med samme litra)
Sikkerhed . ... . ... ATC (indbyg. 1991-1994)

Antal siddende pass.:

Oprindelig MR/MR . 128

Ombygget MR/MRD 126

PFA-rev. MR/MRD . 132 (incl. klapsaeder)

Byggested:

MR 4001-4030 . . .. Uerdingen
MR 4031-4062 . . .. Scandia
MR 4063-4099 . ... Scandia
MRD 4201-4299 .. Scandia
Leveringsar:

MR 4001-4030 . ... 1978

MR 4031-4062 . ... 1978-1979
MR 4063-4099 . ... 1983-1985
MRD 4201-4299 .. 1981-1985

MR-seettene anskaffedes som aflasning
for de aldrende MO- vogne, der havde
veeret i drift pa danske spor siden 1935.
Tanken var ogsd, at der skulle etableres
et regionaltrafiksystem baseret pa en ud-
videlse af toggangen i det jysk-fynske om-
rade, og heri skulle MR-szsttene indga.

Efter vellykkede forseg med to vestty-
ske tog af typen VT 628 i Jylland/Fyn, be-
stilte DSB sidst i marts 1976 i alt 30 vog-
ne hos Waggonfabrik Uerdingen og 32
hos Scandia-Randers (oprindelig kun 30),
d.v.s. i alt 62 vogne. Disse szt leveredes
fra 1978, og sattes i drift sammenkoblet
MR-MR.

Fra 1981 leveredes en ny serie vogne,
der indrettedes med rum til cykler, barne-
vogne m.v., og litreredes MRD med num-
re i 4200-serien. Disse sammenkobledes
derefter med MR til MR-MRD i samme
nummetrpar,

Rejsegodsrummet har klapsaeder, og
der kan om nedvendigt veere plads til 10
rejsende. | alt er der - officielt - plads til
64/62 siddende passagerer i MR-
MRD...men ved musikfestivaler m.v. er
transporteret langt flere!

En nye serie MR og MRD leveredes fra
1983, og i alt blev det til 99 saet inden op-
her i 1985.

Undervejs er foretaget enkelte omnum-
mereringer/nybygninger m.v. pa grund af
udrangeringer ved uheld.

Togsaettet er bygget i stalplade med
profilerede sider, og indrettet med stor-
rumsafdelinger, dog med afgreensede rum
med »hyggelig belysning indbygget i ba-
gagehylder«, som DSB selv beskrev det i
en publikumfolder i 1978.

Saderne fik brunt stofbetreek, og som
noget nyt blev vinduerne 3/4-lukkede, og

kun den everste fijerdedel kunne klappes
lidt ned for at skabe lidt luft i rummene ud
over den almindelige ventilation.

Toget fik en ny slags dere, en slags
svingskydedare, hvor et let tryk pa hand-
taget var ftilstraskkeligt til at svinge daren
til side.

Der indbyggedes - efter samtidens for-
hold - avanceret teknik med henblik pa
styring af motor, gear m.v., og der monte-
redes straskningsradio og seerlig trilleflojte
- med karakteristisk »kanariefuglelyd« -
som afgangssignal.

Togets bogier har luftaffiedrede bogier,
type Wegmann, hvis lufttryk i baelge kan
reguleres, hvorved der opnas en behage-
lig kersel uanset belastning, og der er -
foruden normale skivebremser - monteret
magnetskinnebremser pa labebogien,
som automatisk indkobles ved fare-
bremsning. Hovedparten af bogierne byg-
gedes pa licens af A/S FRICHS.

Transmissionen er dieselhydraulisk Vo-
ith 320, og motoren en luftkalet 12-cylind-
ret Deutz type BF 12L 413F, der yder 325
HK; den er anbragt under vognbunden,
og ftreekker via kardan begge aksler pa
bogien lzengst fra farerrummet.

| begyndelsen ydede motorerne hver
410 HK, men af driftmaessige arsager
nedsattes den senere til de nuvaerende
325 HK.

Alle seet leveredes i det nye markeregde
design med sort tag, og der skete i det
folgende &r ingen sterre eendringer. |
1979 pabegyndtes dog montering af un-
derhaengte sneplove efter darlige erfarin-
ger i vinteren 1978-1979.

Oprindelig kerte seettene kun pa Jyl-
land-Fyn, men fremfarte dog i en periode
badtoget Engleenderen Kebenhavn-Es-
bjerg, og der indrettedes 1. klasse i forre-
ste vogn i seks szt (MR 4093-4098), og
der kertes i perioder med op til fem tog-
saet.

Fra 1986 indsattes MR-MRD pa »Lille
Syd«, Naestved-Kege- Roskilde, hvor de
afleste litra MX med regionaltog. Da MR-
MRD som eneste motorvognseet hos DSB
er udstyret med puffer, benyttes de ogsa
til fremforsel af gods- og postvogne, séle-
des benyttedes de til fremfarsel af Sydba-
negodstoget G 9564 i 80’erne.

Fra 1989-1991 kartes et pendlertog fra
Nakskov til Kebenhavn med MR-MRD,
kaldet »Lolliken«, idet DSB benyttede re-
turlebet fra Englaenderen, d.v.s. et pend-
lertog med 1. klasse, men da MR-MRD
»deporteredes« til Jylland/Fyn ved K91
sommer, opharte ogsa disse lab.

Siden 1991 har szettene kun veeret i
drift pa Jylland/Fyn- siden.

MR-MRD fik fra efteraret 1991 indbyg-
get togkontrol ATC (Automatic Train Con-
trol)) i maskindepotet i Alborg, og denne
afsluttedes i midten af 1994.

| 1995 pabegyndtes en renovering af
de aldrende togsaet hos PFA (Partner fir
Fahrzeug Ausstattung), Tyskland, og de
males ved samme lejlighed i nyt design
magen til IC3 og ER- togene, nemlig hvid
med rade derpartier. Taget males lysegrat.

Oprindelig var det tanken, at derstriben
skulle veere gren, og forsegmaessigt var
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4088-4288 udfert i denne bemaling, men
det endredes altsa, og det farst renove-
rede saet i nye farver - ogsa MR 4088-
MRD 4288 - afleveredes fra PFA, Weiden,
Tyskland den 14. juli 1995.

Renoveringen bestar i komplet vogn-
kassesanering (rust), og indvendigt forsy-
nes ssettene med ny belysning, sterre ba-
gagehylder, nyt betreek og nye gardiner,
nyt miljgvenligt toiletsystem og sendrede
dore, samt bliver forberedt for trykknapsy-
stem for standsning efter behov (som i
busser).

De zendrede dore bestar i, at man i en-
den modsat farerrummet har bleendet
dorene i MRD-vognen ud, hvorved tog-
forerkupeen/solo-kupeen er fiernet, og i
stedet er monteret klapsasder til seks hhv.
to personer.

Olieopvarmningen fiemes, og i stedet
udnyttes »spildvarme« fra det hydrauliske
drev. Ved renoveringen er hastigheden
sat op fra 120 til 130 km/t.

Det forste seet, der allerede er dabt
»Det hvide Spagelse«, er i ferste omgang
indsat i lukket leb mellem Arhus-Grena i
1995 efter provekarsler pa Gedserbanen.

Det sidste togseet skulle vzere faerdigre-
noveret | 1997.

ML4901-4907

FL 7901-7905

Letbygget dieselhydraulisk
motortog

P& »Lille Nord« mellem Hillered og Hel-
singer betjentes trafikken i mange éar af
MO-vogne, men da disse efterhanden var

Jan Lundstram.

tienlige til udrangering matte man se sig
om efter nye tog.

Man teenkte oprindelig pa at indsestte
MR-togseet pa streekningen, men da disse
ikke kunne vedligeholdes pa hensigtsmaes-
sig méade, fordi der kun var vaerkstedsfacili-
teter i Jylland, frafaldt man tanken.

| stedet faldt valget p4 samme type let-
te motortog som hos privatbanerne, og da
man fik en samarbejdsaftale i stand med
GDS om vedligehold m.v. pa dennes
veerksteder i Hilleroad, anskaffede DSB en
serie Y-tog magen til privatbanernes, i alt
syv motorvogne og fem mellemvogne.

Saettets motorvogne har hver to 180
HK-motorer under gulvet, og treskker via
kardan de inderste hjulszet pa hver bogie;
transmissionen er dieselhydraulisk.

D3Bs motorregionaltog MR-MRD har kert i den rede lakering | godt 17 &r. Nu er det slut, og PFA-
renoverede fogseet bliver hvide. Struer har altid vaeret et sted, hvor tog mades fra alle verdens-
hjgrner, her MR-MRD 4080-4280 i Struer, oktober 1990. Foto: C. Fricke

ML-FL er DSBs version af privatbanernes Y-tog, og er kun i drift mellem Hillered-Helsinger. Foto:

Som noget nyt fik de nye lette motortog
ikke puffer, men udstyredes med central-
kobling, og kan derfor ikke fremfere
godsvogne el.lign.

Saettene keres altid som enten 3- eller
4-vognseet ML-FL-ML eller ML-FL-FL-ML.
Ferstnaevnte mest i »tynde« perioder.

ML har plads til 40 siddende passage-
rer, men i rejsegodsrummet er klapsasder
til yderligere 8 rejsende.

Mellemvognen FL har plads til 64 sid-
dende passageter.

Data for ML og FL.:

Tjenestefeardig

vaagt

ML o oo s 32 tons

] 18 tons

Laengde o.

koblinger ML .. ... 17 755 mm

Leengde o.

koblinger FL ... ... 17 450 mm

ML:

Motor ........... §-cylindret Daimler Benz

Max. effekt . ... ... 132 kW/180 HK

Max. hastighed . 80 km/t

Transmissions-

system .......... Dieselhydraulisk

Antal drivaksler ... 2

Hjulstilling oo 1A-A1

Opvarmning ...... Oliefyr

Fiernstyring ... ... Multipel med samme litra
og FL

ML-FL

Byggested ....... Duewag/Scandia

Leveringsar ...... 1983-84

Antal pladser:

ML ..o 40 + 8

e 64

Et tog er mindst oprangeret som ML-ML (al-
mindeligvis ML-FL-ML), og har derved hjulstil-
lingen 1A-A1-1A-A1 med en effekt pd 2x132
kW/2x180 HK pa 4 drivaksier.
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ER 2001-2040

FR 2201-2240

FR 2301-2340

ER 2101-2140
Letbygget 2-B-2-B-2
elektrisk motorvognszet

Data for ER-FR-FR-ER:

Tijenestefeerdig

vaegt. .. ........ 132 tons

Leengde over

kobling ......... 76 532 mm

Max. effekt ... ... 4x420 kW (2285 HK)

Max. hastighed

m/ATC ........ 180 km/t

Transmissions-

system......... Elektrisk, 25 kV/50 HZ
(asynkronmotorer)

Antal drivaksler .. 4

Opvarmning . . . .. Klimaanlaeg

Fjernstyring .. ... ITC (Masterslave)

Sikkerhed ...... ATC

Byggested . ... .. ABB Scandia/AD-tranz

Leveringsar ... .. 1993-1995

Antal siddende pass.
ER 2001-2017

1.klasse ....... 24
2. klasse ....... 27
ER 2018-2040

1. klasse ....... 16
2.klasse ....... 35

ER 2101-2140 ... 52
FR 2201-2240 ... 52
FR 2301-2317 ... 52

2318-2340 ... 44

| slutningen af 80'erne og begyndelsen af
90’erne udvikledes de nye elektriske regi-
onaltog litra ER, kaldet IR4 (= InterRegio-
naltog med 4 vogne), der efterhanden
skal indszettes pa DSBs elektrificerede
steekninger. | forste omgang er nogle af
seettene fra K95 indsat mellem Helsingar-
Korser. Nar K-Storebzelt bliver en realitet,
indszettes togene mellem Kabenhavn-
Fredericia, senere til Padborg og Sender-
borg. | alt er bestilvbygget 40 togsast.

Saettene ligner i design IC3-saettene
med feelles bogier, og er som dette bygget
af ekstruderede aluminiumsprofiler, og det
bestar af fire vogne, nemlig to motorvog-
ne og to mellemvogne, der naesten er
identiske. Motorvognene er litreret ER og
mellemvognene FR.

Seettet er konstrueret efter principperne
med god rejsekomfort, haj hastighed, lavt
stajniveau, veegtbesparelse, driftstabiltet
og vedligehold samt mindst mulig miljgbe-
lastning, bl.a. med lukkede toiletsystemer.

Der er i de forste saet plads til 24 sid-
dende passagerer pa 1. klasse og 27 pa
2. klasse i den ene ER. Totalt kan der
veere 233 passagerer i et 4-vognsest.

Senere leverede IR4-szet har en lidt an-
den pladsfordeling.

DSBs elekiriske regionaltog R4, Roskilde, maj 1994, mens der endnu var problemer med at f4
saettene til at kere. Foto: C. Fricke.

Det kan sammenkegres i en togstamme
bestaende af op til fem togsset med en
samlet lzengde pa 385 meter, og med
plads til omkring 1200 siddende passage-
rer.

IR4-toget er udviklet samarbejde mel-
lem DSB, ABB Traction i Sverige og ABB
Scandia i Randers, og erfaringerne fra
Sveriges Jernbaners (SJ) hurtigmotortog
X2000 og regionaltog X10 er overfert til
ER med hensyn til bogier bl.a. med saerli-
ge kreengningsdaempere.

Seettet drives ved 25 kV/50 Hz kare-
spaending, og toget kan kan kere max.
180 km/t med ATC, og er konstrueret med
brede dere og stor vestibule, sa udstig-
ning hurtigt kan finde sted.

Den interne togkontrol (ITC) bruger de
helt moderne computerteknologier, idet
hvet togsaet rummer to hovedcomputere,
som foretager den overordnede styring.
Computerne arbejder efter master-slave-
princippet, séledes at styringen af tog,
sammensat af flere togsast altid kan kon-
trolleres fra forreste farerrum. Mastersla-
ve-princippet er et »gammelkendt« prin-
cip, og fungerer ved at en master- compu-
ter styrer andre computere (slaver) ved
hjeelp af sékaldt polling (sendetid) gen-
nem det forbundne netvaerk, et meget ef-
fektivt og sikkert styresystem.

Vognene har szeder, der er anbragt
som i et fly, et princip som DSB ogsa be-
nyttede i de forste storrumsvogne litra AL
og BL i 50’ere, og som aldrig blev den
store succes. Sa det bliver spaendende at
se, om princippet falder i god jord hos
pendlerne m.fl., nar IR4 rigtigt kommer |
drift. Dog er der en mindre sektion med

modsat vendie sseder midt i toget, nae-
sten som i Bn-vogne.

Togene er designet i hvid vognkasse
med rede derpartier som IC3 mellem
dorene, altsa med mere redt end pa IC3.
Endvidere er der pasat dobbelt gul stribe
ud for 1. klasse, og »DSB regionaltog« er
pamalet siden i sort. Sidstnzevnte er gjort,
fordi rejsende har sveert ved at skelne
mellem IC3 og IR4, og er aergelige over at
skulle betale pladstillaeg, hvis de stiger ind
ietlC3.

Der har vaeret - og er - mange vanske-
ligheder med togseettene, idet elektrisk
stej fra IR4 slog stremmen fra EA-loko-
motiverne, sa de satte ud, og Scandia ar-
bejder i gjeblikket intenst med at immuni-
sere IR4 for stejstremme, bl.a. ved ind-
bygning af steffiltre. Ferste tog med filtre
skulle vaere klar til august 1996, derefter
leveres et seet pr. uge.

Af denne grund ma IR4 pa Sjeelland
indtil videre kun kere med max. tre tog-
stammer, hver med tre sast (= 12 vogne),
og overtallige IR4- szt er fra december
1995 indsat mellem Odense-Fredericia.

Mange togseet henstar endnu i foraret
1996 pa flere stationer og hos Scandia
Randers, for at fa last immuniseringspro-
blemerne.

Den 27. marts 1995 kerte IR4 for forste
gang plantog Helgoland-Korsgr, endda
uden problemer, og der keres nu re-
gelmaessigt med |IR4 mellem Helsinger og
Korser med de saet, der er frigivet til den-
ne korsel, foruden den nasvnte karsel
mellem Odense og Fredericia.

Leveringen af de 40 |R4-szt afslutte-
des i efteraret 1995. |

10
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Byg moderne toammervogne:

DSB litra Lps

Af Claus

Lps set oven fra med gennemsig-
tig bund.

Litra Lps med kaevler. Leeg maer-
ke til stotternes placering, og den
fine opbygning af profilgavien.

DSEB litra Lps i hel figur, lastet
med kaevier,

| virkeligheden er Lps en om-
bygget svensk Gbs, sa det er
det ogsa i model. Jeg har
brugt en LIMA Gbs af den nye
model med kortkobling (kat.-
nr. 303 248). Vognen er nem
at adskille, den er lavet i dejlig
bled plast, som LIMA nu er
gaet over til pa nyere modeller.

Vi skal kun bruge undervog-
nen, sa vi er helt sikre pa at
vognen karer og kobler godit,
d.v.s. at koblingshajden pas-
ser.

Vi starter med undervog-
nen. P& undersiden skal vi
fierne to trin diagonalt; jeg har
ladet de to sidste sidde, da de
er paene, men dog ikke helt
korrekte. Dem selv.

Mellem vange og luftbehol-
der skal skeeres lidt vaek af
luftbeholderen, saledes at for-
steerkningerne pé& undervog-
nen kan placeres imellem og
limes fast.

Herefter henvises til skabel-
ontegningerne.

(A) Forsteerkningerne ud-
skaeres | 1 mm plast. Tag et ri-
geligt stort stykke plast. Skeer
forst de sma felter ud. Derefter
skaeres langs de yderste stre-
ger, og forstreekningen limes
fast bag vangen med poly-
liquid. Til slut limes de to litre-
ringsplader (B) fast. Bemzerk,
at disse ikke sidder ens pa alle
vogne.

Nu skal vi i gang med bund-
pladen til vognkassen. Jeg har
skaret alt ud som pa tegnin-
gen. Jeg ved godt at man ikke
kan se gennem LIMA under-
delen, men det ser alligevel
godt ud. Husk at vognen skal
laesses med keevler, der giver
ekstra veegt. Udskeeringerne
ses tydeligt mellem keevierne.

(C) udskeeres efter tegnin-
gen. De udvendige mal er
145x29,5 mm. Jeg har provet
at antyde pa skabelontegnin-
gerne, hvordan det kommer til
at se ud. | kanterne bliver der
nogle abne felter, der bliver
lukkede, nar vangerne (D) li-
mes pa. Nu skulle bund og
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DSB litra Lps fotograferet i Ringsted 1995.
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vanger gerne passe fint sam-
men.

Sa kommer vi til gavlene,
som er det mest markante pa
vognen med sit tradvaerk. Det
er sdmand ikke sa svaert at
lave: Ferst udskeseres selve
rammen (E) i 1 mm plast. Der-
neest laves i 0,5 mm plast nog-
le strips, som er 1,5 mm bre-
de, og alle indvendige kanter
beklaedes, ogsa underkanten.
Slutresultatet skal det se ud
som U-jern, der er svejset
sammen.

Nar dette er tort har jeg la-
vet tradnettet af noget synte-
tisk undergardin med menster
af fintmaskede sma kvadrater.
Det er limet direkte pa gavlen,
og bagefter klippet til langs
kanterne.

Derefter er gavlene limet til
undervognen. Efter det er tart,
har jeg lavet en 2 mm bred
0,5 mm strip, som er limet pa
den udvendige kant af gavlen.
Husk, at den gar ned til under-
kanten af vangen.

Forbilledets sidestolper er
firkantede rer. For at efterligne
dette har jeg brugt 1,5 x 1,5
mm strips. Stolperne er 27
mm lange i skala 1:87, og er
skrat afskaret i begge ender.

Stolperne limes fast pa
ydersiden af vangerne, 1 mm
oppe fra underkanten.

Til sidst skal der anbringes
to sma trekanter pa hver stol-
pe ind mod bunden. Disse tre-
kanter er lavet i meget tynd
plast, f.eks. kan bruges l& fra
Creme Fraiche beegre, der er
0,3 mm tykke. Trekanterne
skal veere 4 mm i hejden og &
mm i leengden. Lav firkanter,
og klip dem igennem diago-
nalt.

Det allersidste, der anbrin-
ges pa modellen, er faergekro-
gene. Jeg har kebt dem som
lesdele, og de er limet direkte
pa vangen.

Bemaling i RAL 8025. Fas
hos Revell.

Vognen er leesset med
treestammer, der er tynde nod-
degrene i ca. 30 mm laengde,
men dette er naturligvis valg-
frit.

Vognen vil tage sig godt ud i
godstog i epoke V, og det er
en typisk dansk vogn, der fin-
des i temmelig stort antal.
Vognen er ikke en begynder-
model, men den er slet ikke
umulig at bygge for forste-
gangsbyggere med lidt talmo-
dighed. [ |
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Hvordan
begynder jeg?

Lidt tips og tricks for begyndere i mj-hobbyen

Det er ofte svaert for begyndere at finde ud af, hvad de skal gere,
nar de vil kere dansk modeljernbane. Felgende tekst er en lille
hjeelp til at komme over de veerste hindringer. Du kan laese mere
om emnet i Dansk Modeljernbane For Alle 3.

Identitet

Forst og fremmest skal du
sorge for modeljerbanens
identitet. Vil du kere DSB eller
privatbane? Veelger du privat-
bane, s& veelg den banefor-
valtning, du helst vil kere. De
fleste veslger oftest en bane
fra det omrade, hvor de er
vokset op, sa de keber model-
ler, som kan kere pa denne
bane. Det kan vaere sveert for
dig at felge dette rad, hvis du
er tilhaenger af en privatbane,
idet de fleste industri-modeller
er fra DSB. S4 i stedet kan du
evt. vaelge en DSB sidebane.

Men ger evi. noget andet,
hvis du @nsker-en privatbane:
Lav din egen »free-lance«-
bane. Kab nogle udenlandske
personvognsmodeller, mindre
lokomotiver og mal dem om til
din egen baneforvaltning, sa-
ledes som du vil have den skal
se ud. De fleste erfarne vil nok
rynke pa nzesen af denne ide,
men ndr du farst er kommet i
gang, vil du undervejs opdage,
hvad du kreever af din jernba-
ne, og sa langsomt skifte mo-
dellerne ud, nar du finder det
forbillede, der netop passer il
dig. Og de oprindelige vogne
kan altid bruges til vognkasser
og meget andet godt. Sporene
er jo lagt, og kan altid genbru-
ges.

Du skal blot sarge for at der
er samherighed i din vogn-
park, at de har samme farve,
navnetreek o.s.v.,, sa alle kan
se, at det er en »model af din
egen bane«.

Mange erfarne er begyndt
pa denne made, og nogle har
endda beholdt baneforvaltnin-
gens navn pa materiellet efter-
handen som nyt er anskaffet
eller bygget i overensstemmel-
se med det rigtige forbillede.

Stromsystem

Husk, at vi i Danmark har to
skinnesystemer, nar det geel-
der skala HO, den sterrelse
som er den mest udbredte,
nemlig Marklin (vekselstram)

og 2-skinnedrift LIMA, Flei-
schmann og ROCO (jsevn-
stram). Det kan veaere vanske-
ligt at skifte systemerne ud,
fordi det ogsa kreever udskift-
ning af treekkraften. Men vil du
absolut skifte system, sa kan
du bruge det gamle system
som en sidebane, der korer
med egne lokomotiver, sdle-
des at de to streamsystemer er
isoleret fra hinanden. Det be-
nytter mange store mj-klubber
sig af.

Men valg af system kan bin-
de. Derfor méa du gere op med
dig selv, hvad du kreever af din
modeljernbane: Vil du kore
dansk? Vil du selvbygge? Vil
du have sikker drift? Skal mo-
deljernbanen ligne forbilledet?
Skal driften veere baseret pa
megen kersel? Vil du have

P4 beskeden plads kan du opbygge velfungerende anlaeg, og med masser af spaendende detaljer. Detfe an-

S 4

stort dansk udvalg af industri-
modeller o.s.v.

Der findes ingen rettesnor
for, hvilke systemer, der er
bedst, men vil du vide, hvad
andre gor og mener, sé bgr du
besgge den lokale modeljern-
baneklub.

Erfaringen viser dog, at er
du begyndt pd at kare Marklin,
s& er sandsynligheden for, at
du undervejs vil udskifte til 2-
skinne-systemer omkring
60%, hvorimod det er meget
sjeeldent, at 2-skinne-systemer
udskiftes med Marklin. Men
det er dyrt kostbart at udskifte
Marklin M-skinner, nar farst en
hel bane er lagt. Altsa kan det
betale sig at have lidt bes-
veerligheder i begyndelsen
med 2-skinne-systemerne, sa
far du ogsa samlet megen er-
faring.

Vil du partout have Marklin,
sd keb i stedet K-spor. De er
dyrere, men det vil lenne sig i
den sidste ende.

Et par meget korte rad:

= Vil du kare forbilledlig dansk
(DSB og privatbane), gar du
op i detaljet/najagtigheder for-
billede/model og evt. ansker
at selvbygge modeller samt
»rode« med elekironik, isser
digitalkersel i starre stil, og
evl. senere kunne bruge dit
materiel pa klubanleeg - sa
skal du veelge 2-skinne-drift
(ROCO, LIMA, PECO, Flei-
schmann, Liliput).

* Vil du kere blandet drift
udenlandsk/dansk uden at fol-
ge et bestemt forbillede, og
ser du igennem fingre med
ungjagtigheder forbillede/mo-
del, ikke ensker at selvbygge
modeller, og undgd lidt van-
skelig elektronik, men geme
kare lidt digitalteknik, samt at
kare driftsikkert pa hjemmean-
lzeg, sa skal du veelge 3-skin-
ne-drift (Marklin eller Electrot-
ren).

| begge tilfelde kan det betale
sig at starte med digitalsyste-
mer.

Hvad vognene angar er der
ingen problemer, da disse ge-
nerelt kan kere pa begge sy-
stemer, nar blot du er op-
meerksom pa, at hjulene til to-
skinne-systemer skal veere
isolerede; udskiftning af hjul
volder generelt ingen proble-
mer.

Lokale

Pladsen er et stort problem for
danske mij-ere. Nar du har
valgt den bane, du vil bygge,
sa har du ogsa valgt sceneriet,
d.v.s. landskaber og bygnin-
ger.

En DSB-feergehavn eller
storby kreever megen plads,
og det kan veaere sveert at finde
plads til dem. | stedet kan du
vende sagen rundt, og veaslge
din bane ud fra lokalets

starrelse, hvad enten det er pa

. = T

laeg fra »Skensved Privatbvaner« er opbygget pa loftet mellem tagspaerene, og der er plads til hyggelige hjor-
ner som dette, hvor et Marcipanbred fra OHJ triller sindigt afsfed med en post- og personvogn. Foto: FI.S.0l-

sen.
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loftet, i bryggers, i keelder eller
i kentoret, og sa anlaegge mo-
deljernbanen ud fra dette.

Et stort problem er kurver-
ne. De skal helst veere sa sto-
re som muligt, saledes at vog-
nene karer problemlest gen-
nem dem. Kerer du moderne
DSB, skal du bruge lange per-
sonvogne, og de krasver store
kurver, og dermed ogsa me-
gen plads.

Tiden (epoken)

Det er nedvendigt at fokusere
pa tiden, for at din modeljern-
bane kan fortaelle en sammen-
heengende historie. Stilen pa
automobiler, tej og arkitektur
veksler med tiden, og det
samme gaelder jernbaneudsty-
ret. Vogne og lokomotiver kan
holde i mange ar, men der er
stadig en red trad mellem,
hvad du ser pa den arbejden-
de jernbane og omgivelserne.
Derfor inddeles de enkelte
tidsrum i sakaldte epoker og
perioder.

Perioden fra 1955-1973
(kaldet epoke Ill) er meget po-
puleer, fordi denne er over-
gang mellem driftformerne
damp og diesel og mange far-
verige private vogne. Den
kombinerer materiel, traekkraft,
vogne, farver hos bade DSB
og privatbanerne.

Men vore dages jernbaner
har ogsa mange tilhaengere,
fordi der pany ses en over-
gang mellem diesel og elek-
trisk treekkraft, flerfarvede lo-
komotiver, speendende vogne,
béde hos DSB og privatbaner-
ne..og sa kan meget af det
fas kereklart hos modelfabri-
kanterne (se artiklen om epo-
ke V i nr. 42). Problemet med
en moderne jernbane som for-
billede er imidlertid - som alle-
rede naevnt - at der skal bru-
ges lange vogne, og de krae-
ver store kurver for at kare
problemlgst.

Formal

Jernbaner er forretning... ogsa
i Danmark, selv om banerne
her lovmaessigt er forpligtiget
til at betjene tyndt befolkede
omrader (selv om man pa det
sidste maske kunne fa sine
tvivl)l De mé& tjene penge =
mindske underskudet ved at
»producere transport«. Det
betyder, at jernbanen ma finde
den bedste made at transpor-
tere pa, hvad enten det er
med tog eller bil, persontrafik
gller gods, og altsd hvilken
servicegrad, den vil tilbyde
sine kunder. Jo bedre jernba-
nen er til at betjene sine kun-
der, jo mere - alt andet lige -
tiener den. Det geelder ikke

Dette billede viser et hyggeligt lille havnemilja, lavet pa seplade fra Faller. Er det ikke hyggeligt at se FRICHS-

lokomotivet rangere pa havnesporene med hvide kelevogne. Dette aniaeg er opbygget i den sakaldt epoke i,
hvor vognene ikke er sa lange. Foto: FI.S.QOlsen.

alene om at fa vognen frem til
tiden, men ogsa at transporte-
re personer, post og varer sik-
kert og hurtigt, og give rejsen-
de behagelige rejseoplevelser,
altsd med velindrettede vogne
m.v.

P& modeljernbanen skal
altsa indrettes byer og industri-
er (faktisk eller skjult), spornet
skal forbindes, vogne og traek-
kraft skal anskaffes til at deek-
ke person- eller godsbehovet,
alt det som leegger grundlaget
for den helt specielle leg:
Kaereplanskorsel.

Kaoreplanskersel

Tidligere var kereplanskarsel
ikke sa udbredt i Danmark,
bortset fra 0-klubberne, men
den er heldigvis ved at vinde
starre indpas hos alle klubber,
for kereplanskersel er med til
at seette »spaendingen« i vej-
ret og »nerverne« pa hejkant,
s& man kan meerke, at »legen
er alvor«.

Alle tog skal jo kere med et
formal som i virkeligheden:
Vogne med al skal frem til al-
depotet i den lille by, posten
skal ud med morgentoget,
pendlerne skal na frem inden
arbejdstid o.s.v., og vognene
skal retur, sa de atter kan be-

nyttes. Kaereplanskgrsel kan
praktiseres selv pa mindre an-
leeg.

Lav din modeljernbane med
dette formal for gje, og du vil
opdage, hvor spzendende det
er; det er ligesom et strategi-
spil pa en computer.

Kompromis

Virkelige jernbaner er meget
leengere og starre end vi no-
gensinde kan eftergere i mo-
del, selv ikke mj-ere i USA kan
eftergare dette.

Jernbanerne forbinder hin-
anden i et netveerk, hvor tog
ankommer og afgér, og disse
forhold kan du pa model ef-
tergere ved forskellige tricks,
bl.a. ved skjulte opstillingsbha-

DANSK
MODEL

Jernbane

BEGYNDERE

negéarde, hvor togene dukker
op eller henszettes, nar de
ikke er i brug, og afstande og
forbindelser pa anleegget kan
illuderes med baggrunde, spor
kan leegges bag bygninger,
grafter og volde, banegrave,
broer o.s.v, sa selv pa lille
plads er det designmaessigt
mulig at lave modeljernbane,

der virker som lange forbindel-
ser hos forbilledet. Her skal du
bruge alle dine kreative evner.

Men husk, du kan aldrig
lave en modeljernbane ngjag-
tig som forbilledet...du er ned
til at ga pa kompromis.

Lzes om forbilledet

Sidst, men ikke mindst: Lees al
den litteratur om dit forbillede,
du kan komme i naerheden af.
Jo starre kendskab til dette, jo
bedre bliver din modeljernba-
ne. Der er i tidens lgb udgivet
masser af jernbanelitteratur,
og det meste kan lanes pa
biblicteket.

Laver du en free-lance-
bane, sa find selv pa banens
historie, og lav nogle trans-
port-formal og evt. vedtsegter.
P4 denne made bliver din
bane sammenhaengende.

ADVARSEL:

Nar du forst er begyndt pa
mj-hobbyen, kan du ikke
holde op!

God arbejdslyst.

(Forannaevnte emner er uddybet |
vore boger »Dansk Modeljernba-
ne Hobby For Alle« 1, 2 og 3.

Nr. 1 og 2 er udsolgte fra forla-
get, og vi har kun MEGET fa ek-
semplarer af nr. 3 pd lager. Denne
kan fds ved indsaettelse af kr.
190,- pa girokonto 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, Posthox 477,
4700 Neestved. Husk at skrive
DMJH 3 pa talon tit modtager).
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" Vi har hort og set

...der er atter
serveret nyheder!

Af Torben Andersen

Som skrevet i nr. 42 skulle det-
te egentlig veere den sidste
nyhedsrubrik i LOKOMOTI-
VET, men mange lesere har i
breve, pa girokort og telefonisk
opfordret os til at foriseette;
alle vil gerne vide, hvad der
rer sig pa det danske mj-mar-
ked, og ikke mindst at fa at
vide, om en model er korrekt
eller gj.

S4 kort og godt: Vi fortsaet-
ter!

Der er igen et utal af
speendende danske modeller,
og atter er det gleedeligt at fa-

brikanterne mere og mere
leegger veegt pa MODEL. Men
der er desvesrre ogsa »dan-
ske« modeller, som aldrig bur-
de have set dagens lys. Hel-
digvis udger disse kun en lille
procentdel. N&, det afger
keberne af modellerne natur-
ligvis i sidste ende. Alligevel
har vi undervejs givet vor me-
ning til kende. Dem selv!
BEM/ERK, at mange af ny-
hederne fordeler sig over hele
aret, og har den »tunge ende«
vendt mod julemaneden.

TRAKKRAFT og VOGNE

s HELJAN

Tankvogne fra Kommuneke-
mi

Epoke V; skala 1:87

Kat.-nr. 4100; KK 735 1 169-8
Kat.-nr. 4101; KK 735 1 190-4
Kat.-nr. 4102; KK 735 1 157-3
Kat.-nr. 4103; KK 735 1 174-8
Sa er de endelig kommet.
Sidst i februar 1996 udsendtes
de leenge ventede HELJAN-
modeller af Kommunekemis
store 30 m3 tankvogne, der er
de forste rigtige danske mo-
deller i mange ar neest efter
HD/IA, d.v.s. ikke ommalede
og -litrerede UIC- vogne m.v.

Modsat modellerne af HD/IA
m.fl. er tankvognene korekla-
re, lige til at sestte pa an-
lzegget...og sé afsted.

Lad os sige det med det
samme: Vi giver normalt ikke
ved dorene i vore anmeldel-
ser, og vi har ofte veeret efter
HELJAN, men denne gang ma
vi erkende, at Kommunekemi-
modellerne er de flotteste fra
HELJAN til dato. De er helt pa
hejde med Hims- og E-vogne-
ne fra KLEIN, og pa visse
punkter langt bedre end KLE-
INs danske tankvogns-serie,
bl.a. hvad paskrifter angar.

Ferst det negative: Gelaen-
dere er som szedvanlig »HEL-

JAN- tykke«, og selv om forbil-
ledets tankvogne reelt har me-
get kraftige geleendere, s& er
modellens altsa for tykke.

Ogsa geleender og skrue-
bremse pa bremseplatformen
synes pa samme made at
have snydt HELJAN. Det skyl-
des sikkert det valgte harde
plastmateriale, der let knask-
ker, hvis det stebes tyndere.
Ogsa trin er for kraftige.

Endvidere mangler et lille
rangertrin og geleender i den
ene ende pa undervognen
samt feergekroge (se tegning).

Dernaest det positive: Alle
dimensioner er korrekte. Mo-
dellen er stabt rigtigt paen, og
med korrekt rerfering og
deeksler m.v. pa beholderen,
og med korrekt undervogn.

Labebro med markering af
treedemenster (dog ikke gen-
nemsigtigt!), trin og rerfaringer
er stebt i aluminiumsfarve, og
er fuldsteendig som forbilledet.
Beholderen er flot, og dimensi-
oneret rigtigt med den karakte-
ristiske store og lange 30 m3
tank (den sterste 2-akslede
type i den danske vognpark),
stabt i lidt bladere plast, i en
korrekt halvmat sort-gra farve.
Apropos farve pa tanken, sa
er det forste gang vi ser, at en
Kommunekemi tankvogn frem-
stilles i den korrekte sort-brune
farve; pa de gamle vogne fra
Liliput var denne helt sort og
dermed forkert. Det er ellers
fristende at lave beholderen
sort, for sadan opleves den,
men her har HELJAN veeret
pa dupperne. Flot!

Generelt har vi segt efter
grater, men bortset fra nogle fa
ved rarene, sa er alle stobnin-
ger rene.

Detaljerne er ogsa i top:
Ferst og fremmest er under-
vognen gennemsigtig med
profiler som pa forbilledet (rig-
tig godt), og under vangen er
tydelige markeringer af brem-
seomstillere, og selv om de -
af fabrikationsmaessige arsa-
ger - ikke er farvet hvid/rade,
er det dejligt at se, de for en
gangs skyld er medtaget (om-
stillerne manglede p& HD/IA-
vognene). Akselgafler, lejer,
forbindelsesstaenger, sjaekler
m.v. er helt korrekte.

Umiddelbart ser det ud som
om lejerne er forkerte, men
ved nesrmere eftersyn, sa er
de helt rigtige (forbilledets
tankvogne er opbygget pa un-
dervogne fra Gs). Pufferne er
en anelse for lange: 8 mm
mod korrekt 7,4 mm.

Undervogn og beholder er
nittet sammen med en plast-
tap; her skulle man maéaske
have anvendt en skrue, sa
vognen kunne adskilles, men
det er sméting.

HELJANs modeller af
tankvogne fra Kommu-
nekemi er flotfe og
nojagtige.
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Paskrifterne er et herligt ka-
pitel for sig. Vi har tjekket dis-
se med DSBs egne paskrift-
tegninger og diverse fotos, og
har ikke kunnet finde uover-
ensstemmelser, f.eks. skal
Kommunekemis rede logo
ifolge paskrifttegninger sidde
29,5 mm (1:87) fra hgjre kant
pa tavlen...og det gor det!

Ovrige paskrifter er helt ef-
ter forbilledet, og star skarpe
og tydelige; selv den lille tekst
over lastgraensesignaturen kan
leeses. Placeringer er helt kor-
rekte, hvilket ogsa geelder tryk-
provesignaturer pa beholderen
m.v. Advarselsfelter m.v. er trykt
i de rigtige farver. Rigtig flot!

Vangepaskrifter er des-
veerre udeladt, men der skal
ogsa veere lidt at lave for kek-
kenbordsfabrikanterne.

Bortset fra lidt svaj i under-
vognen - som man skal kigge
efter for at opdage, bl.a. pa
bremseplatformen, der buer
udad - er alt altsa naesten per-
fekt. Vi teenkte at svajet kunne
have indvirkning p& kobling
med andre vogne, men det
har absolut ingen effekt. Vog-
nen kobler ubesvaeret til andre
vogne med type A-kobling.

Modellen leveres med vel-
kerende ROCO-hjul til 2-skin-
nedrift (kan udskiftes il
Marklin), monteret pa samme
made som pa HD/IA (kileop-
haeng), og naturligvis med mo-
derne  kortkoblingskinematik
med NEM-skaki. Veegten er
tilpas, og den kerer fint gen-
nem kurver og sporskifter.

Emballagen er god. Vi har
tidligere veeret efter HELJAN,

fordi keberne ikke kunne se,
hvad sesken indeholdt (HD/IA),
men tankvognen leveres i
aeske med gennemsigtigt lag,
og dobbeltbeskyttet af gen-
nemsigtig plastfolie i hvid plast-
boks, s& modellen praesenterer
sig flot.

Ja, undskyld vi neesten er
rerstrgmske, men det er nu
flotte modeller. Hvis trenden
holder, s& kan vi gleede os til
nogle flotte slvogne, hvor ryg-

tet forteeller at geleendere m.v.
stebes i tyndere og bledere
plast.

Til sidst: HELJAN melder,
der er rift om de nye tankvog-
ne, ogsa i udlandet, sa kgb
dem mens du kan fa dem.

Det tog tid inden vognene
ndede frem i handelen. Vente-
tiden var det veerd...

(Vi vil senere bringe forslag
tit bygning af modtagestation
for kemikalieaffald).

* HELJAN

Olvogne fra Carlsberg

og Tuborg

Epoke Ill; skala 1:87

Kat.-nr. ?

Det er et spaendende elvogns-
projekt, som HELJAN er i
gang med, for de farste preve-
stebninger af vognene med 6
m akselafstand fra Carlsberg
og Tuborg viser et brud pa hid-
til stebepraksis hos HELJAN.

Vognene far flere korrekte
detaljer end hidtil set pa vogne
fra firmaet, her tankes iseer
pa HD/IA-vognene, der »halte-
de« p& dette punkt. Nye detal-
jer bliver saledes bremseslan-
ger og R/P/G-omstillere, og
akslerne far gengivelse af kor-
rekte rullelejer. Disse detaljer
har indtil nu veeret et forsemt
omrade.

Som noget nyt prover HEL-
JAN at stobe tynde og svage
dele i bledere plast som pa
bl.a. ROCOs vogne, sdledes
at delene ikke knaekker under
montering i de forborede hul-
ler. Det giver ogsd mulighed
for at stebe delene tyndere, sa
de far mere korrekte dimensio-
ner. Det geelder bla. trin,
bremsesving og bremseplat-
form.

| jeblikket er det hensigten
at fremstille elvogne med to
numre fra hvert bryggeri.

| handelen fra september.
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Se godt pa denne model fra Fleischmann, og se hvor den ligner en dansk containerbserevogn DSB
litra Sgns. Sammenlign med tegningen i LOKOMOTIVET nr. 41, side 9.

¢ Fleischmann

Bzerevogn til container
litra Sgns

(Hvem laver den til dansk?)
Epoke V/skala 1:87

Naeh, der er desvaerre ikke noget nyt dansk
i Fleischmanns 1996-katalog, men alligevel
er der et par sager, der maske kunne inter-
essere danske mj-ere. Firmaet sender
nemlig en tysk containerbaerevogn litra
Sgns med 40° MAERSK-container pa mar-
kedet...og netop denne type har DSB pa
sine spor. Fleischmanns model (i bade ska-

la 1:87 og 1:160) er nzesten korrekt il
dansk Sgns, bade med hensyn til bogier,
undervogn og leengde over puffer m.v.

Der er et par sma forskelle pa vangerne,
men disse kunne man nok leve med, nar
man ellers tager i betragtning, hvad der ud-
sendes for at veere dansk. Er der ikke en
initiativrig »fabrikant«, der kunne tage kon-
takt til Fleischmanns dansk importar?

Til et dansk treetog - med MY som trask-
kraft - harer ogsd de specielle tyske (DB)
bzerevogne med sidestatter litra Snps...og
dem sender Fleischmann ogsa pa marke-
det. Jo, det fortsaetter med at ligne noget...

* KLEIN/LOKO-DAN
Mange nyheder i 1996:

DSB litra Fd

selvtemmende ballastvogn
Epoke |V; skala 1:87

Kat.-nr. ukendt

Der kommer en hel del danske
nyheder fra det gstrigske firma
KLEIN, melder Leif Lise fra
Din&Min Hobby, der har det
danske agentur.

Forst og fremmest omarbej-
der firmaet sin model af den
selviemmende Talbott ballast-
vogn, sa den far afkortet vogn-
kasse, svarende til en dansk
selviemmende ballastvogn li-
tra Fd. Denne model har tidli-
gere vaesret omialt her i LOKO-
MOTIVET som selvbyggermo-
del, men nu kommer den altsa
helt feerdig og kereklar. | farste
omgang bliver det litra Fd med
DSB kronelitrering til epoke 11,
og litra Fec il epoke IV med
hvidt DSB-logo. Andre model-
ler til andre epoker vil ogsa
komme. Begge vogne leveres
i sampak med to vogne i hver.

Diverse, skala 1:87

Der kommer ogsa et fierde op-
lag af den lukkede godsvogn,
DSB litra Hbikks-t, med nyt
nummer. Denne model har
indtil nu har veeret fremstillet i
et samlet oplag pa 4000 ek-
semplarer, og har veeret en af

KLEINS store seellerter! Nor-
mal-oplaget pa et enkelt vogn-
nummer fra KLEIN er omkring
800-1000 stk., sa totaloplaget
pé Hbikks-t er hajt, malt efter
danske forhold.

| handelen fra september.

His/Hims er udsendt i sam-
me oplag, og tilbage pa lager
haves kun typen med de blan-
dede dore. Denne vogn, med
blandede dare, var hos DSB
ikke sa speciel, som man
umiddelbart skulle tro, og spas
dog ogsa meget snart at veere
udgaet!

Den nye P-vogn fra KLEIN har
flotte detaljer og paskrifter.

* KLEIN/LOKO-DAN

Aben hgjsidet godsvogn
litra P

Epoke lll; skala 1:87

Kat-nr. SoSe61/96; P 12 005
En ny variant af DSBs abne
standard godsvogn med hgje
sider litra P/E er nu kommet
fra KLEIN/Loko-Dan.

Det er udgaven, som den sa
ud ved leveringen, d.v.s. inden
den fik buler og skrammmer.

Vognen er typen uden
bremseplatform og trykluft-
bremse, men kun med trykluft-
ledning TL, altsa en sakaldt
ledningsvogn. Den skal altsa
ikke have bremseklodser, og
det har modellen - helt korrekt
- heller ikke. Driftnummeret -
eller lsbenummeret om du vil -
er 12 005, og det er helt kor-
rekt.

Nu skulle man tro, at KLEIN
blot genbruger sine dele fra
tidligere E-vogne, men det er
ikke tilfeeldet her, idet vogn-
kassen - som nasvnt - er uden
buler, og undervognen er for-
bedret med meget flotte
hjulsaet, bl.a. med tydelige de-
taljer af sjaekler og akselgafier,
lejer m.v., ja, meget bedre end
de ferste »bulede« E-vogne i
serien. Sammenlign selv.

Hele vognen er stebt i hard
plast (bortset fra hjul). Alle de-

taljer er stgbt utroligt skarp,
f.eks er undervogns- armerin-
gen yderst tynd og flot.

Litreringer er hvide, skarpe
og korrekte, og sidder de rigti-
ge steder jvir. vore referencer
af P-vogne. Vognkassen er i
korrekt DSB-brun nr. 3 og sort
undervogn.

Modellen er naturligvis for-
synet med moderne KK-kine-
matik og NEM-skakt, sa du
kan udskifte til gnsket kobling.
Vognen leveres med den typi-
ske KLEIN A-kobling, der kob-
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ler godt med vogne fra andre
fabrikater.

Bemeerk: Er hjulssettene
lose pa din model, s& skub ak-
selbajlen pa plads i undervog-
nen, og tryk derefter koblings-
armen pa plads bag styreril-
len...og sa sidder det hele som
det skal.

Andre E-vogne uden buler
og med bremseplatform,
bremseklodser m.v. til epoke
Il vil lsbende blive udgivet.

Husk, at KLEIN og FALLER
har lesdelsindsatser med roer,
kul og grus til E-vogne, og dis-
se vil passe fortreeffeligt til »de
peene vogne« i epoke lll.

Bemaek, du skal ikke patine-
re vogne i epoke Il sa kraftigt,
idet DSB var meget papasse-
lig med at vaske og vedlige-
holde sine vogne i denne peri-
ode.

Til sidst: Nu vi er ved E-vog-
ne, sa var det maske ogsa en
ide at udgive en »bulet« vogn
til epoke V (litra Es) med den
nye flotte undervogn? Epoke
V er jo meget »trendy-.

Husk i evrigt, at alle dele til
KLEINs vogne kan fads som
lgsdele.

En ussedvanlig, men spaendende og korrekt vogn til epoke lif er denne
IKL fra KLEIN, »leaset« af DSB | 50'emne.

* KLEIN/LOKODAN

Lejet kedvogn til DSB

Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. S0Se62/96;

IKL 25 645

Dette er KLEINs tredje variant
af isolerede kelevogne indlejet
fra EVA, DB og Transthermos i
perioden 1955-60, da man
stod og manglede mange kg-
levogne af IK-typen (med un-

derlitra) til efterkrigstidens sto-
re udenlandske landbrugs-
transporter. | alt indlejedes ca.
60 vogne, der hos DSB fik litra
IKI, og 50 vogne, der fik litra
IKL. Hos DSB blev de tyske
paskirfter erstattet med tyske,
bortset fra nogle enkelte.
Vognen er en Tehs 42, type
2, og som model er den frem-
stillet i beskidt hvid, med DSBs

paskrifter trykt pa hvide flader,
en praksis, man benyttede for-
di, der ikke var tid (eller vilje?)
til vask af vognene. Vognen
har faet driftnummer 25 645,
og det svarer helt ngjagtigt til
vogntypen.

Forbilledet matte for evrigt
ikke kere til Kedbyen i Keben-
havn grundet den lave darhej-
de. Denne passus er trykt
overst pa vognsiden oven over
litreringen, en herlig detalje.

Hvad der straks falder i
gjnene er hjernemeserkerne,
der pa denne model ogsa er
trykt pA gavlene. Disse ses
sjeeldent pa modeller, da det
kreever to ekstra arbejdsgan-
ge, og dermed fordyrer model-
len. Her er de altsd med, og
det pynter gevaldig foruden at
modellen bliver korrekt. Flot!

Undervognen er komplet
med bremseomstillere, trin
m.v., og flettner-rotorer m.v.
ligger i seettet som lesdele.

Selve modellen er som
seedvanlig lavet i flot KLEIN
kvalitet i trykstebt hard plastic,
og med mange dejlige detaljer.

En herlig anderledes, dansk
model...og 98% korrekt.

(' KLEIN/LOKO-DAN
Tankvogn DDPA/ESSO
Epoke lIl; skala 1:87

Kat.-nr. S0S5e64/95; ZE 502 218

Netop som vi lukkede disse spalter til sidste nummer af
bladet, dukkede den femte tankvognsnyhed op fra KLEIN,
men den naede vi desvaerre ikke at fa omtalt,

Det er en sort tjzeretankvogn, kat.-nr. SoSe64/95, med
forbillede i DDPAs tjeeretankvogn ZE 502 218, epoke I,
baseret pa KLEINs standardvogn fra Tatra.

Den ligner slet ikke sa godt som tidligere tankvogne, og
det er en skam. Flere mj-ere er - helt korrekt - faldet over
ESSO-logoet, som er forkert - samt en stavefejl - men
havde det blot veeret ved det, sa OK, for hele overvognen
(beholderen) er forkert.

For det ferste er alle forbilledets tjseretankvogne isole-
rede, ellers kan de ikke holde varmen pa den flydende
tjieere, og netop denne karakteristiske beklaedning mangler
modellen. Tankvogne med isolering kan tydeligt kendes
pa gavlisoleringen, der er »riflet«,

For det andet er domen pa tanken for lille. Og for det
tredie er logoet DDPA er alt for stort, og med forkert skrift-
type, og endelig er der s& det feromtalte ESSO-logo, som
er helt forkert i farven med merkered ESSO og markebla
oval.

Ovalen skal vaere lysebla (Sadoloid nr. 61), og ESSO-
maerket skal pA samme made vaere mellemrodt (Sadoloid
nr. 30), mens bunden skal veere hvid (Sadoloid nr 54) ifal-
ge DDPAs egne bemalingsforskrifter fra 1951,

Undervognen er OK.

Leif Lise fra LOKO-DAN siger da ogsa til LOKOMOTI-
VET, at han er meget utilfreds med KLEINs model, der
pludselig dukkede op uden forudgaende korrektur.

For at give lzeserne et sammenligningsgrundlag viser vi
bade model og forbillede. Originalen ZE 502 218 er taget
\af P.E. Clausen omkring 1955. Arkiv DMJK.
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¢ LIMA

DSB traktor nr. 1

Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. 208 527

Denne tidligere Vaernemagts-
traktor, der blev overtaget af
DSB fra tyskerne efter krigen
(officielt i 1947), kommer som
model fra LIMA. | nyheds-ka-
taloget er den vist i red udga-
ve, men det er en fejl, og den
kommer i korrekt gren DSB-
bemaling (RAL 6020 chrom-
oxydgren) med gule litreringer.
S4 treek vejret roligt...

Grundmodellen er naturlig-
vis baseret pa LIMAs 3-koble-
de tyske V-36, kat.-nr. 208
527 (m.fl.), og den har LIMAs
nyeste NOVA motorkonstrukti-
on med snekketraek og sving-
hjul, og med lys i lanternerne.

Modellen er langt fra en re-
preesentativ dansk maskine,
men alligevel en velkommen
model til epoke lll, hvor mj-ere
i forvejen ikke har for meget at
gere godt med rent treekkraft-
meaessigt.

Modellen er helt korrekt i di-
mensioner, og med mange
fine detaljer, sa det skal nok
blive en succes (vi mangler
dog dokumentation for at kun-
ne bedemme mere preecist).

Forbilledet blev overtaget af
DSB i 1947, og udrangeret
1959.

* LIMA
DSB containerbzerevogn
Epoke IV; skala 1:87
Kat.-nr. 303 232;
Lgjs 86 061 0 089-3
Containerbeerevognen med to
stk. 40' DSB ribbe-containere i
moderne bemaling er en gam-
mel kending, og var i LIMAs
katalog for flere &r siden. Nu
er den igen dukket op, nu i for-
nyet bearbejdning som litra
Lgjs med »ny« tillempet KKK.
Desveerre er akselafstanden

Moderne containerbeerevogne herer hjemme pa modeljernbanen, hvis du kerer epoke IV/V. LIMA
kan fevere en type, der minder godt om den danske Lgjs.

LIMAs nye Hbis-t i 70'erne udgave er en fortsaettelse af firmaets DSB-serie.

e LIMA

Lukket DSB stykgodsvogn

med skydevaegge

Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. 303 233;

Hbis-t 211 6 040-5.

Sa kom det nyeste skud p& stammen af
Hbis-vogne fra LIMA, nemlig Hbis som den
sé ud ved leveringen med aluminiumsfarve-
de sider og hvidt DSB-logo fra omkring
1975.

Da den er baseret p4 samme grundmo-
del som ftidligere, er der kun at gentage, at
den generel er korrekt med rigtige dimensi-
oner, hjul m.v. Puffer er forkerte - ber ud-
skiftes med cylindertypen, f.eks. fra KLLEIN.
Vognen er forsynet med KKK og NEM-
skakt til udskiftning af koblingstype.

Litra er Hbis-t med lobenummer 211 6
040-5, og det er trykt i god leesbar kvalitet.
Derimod er opsmeringsskemaer uleselige.

Gavl og undervogn er ikke korrekt i nr. 3-
brun, men kan g& an. Nederste del af deren
er malet i samme brune farve, og det er
uheldigvis forkert, idet denne type vogne
havde samme dgrfarve over det hele (ne-
derste del er ikke en vange, men en del af
doren). Den skal i gvrigt veere skra op mod
dgren. Aluminiumsfarven pa skydevaegge-
ne er matchet godi.

Taget burde vaere markegrat, og det
samme geelder midterstolpe. Det er dog no-
get, du selv kan male uden besveer.

Paskrifter er rigtige, og for evrigt trykt i
korrekt hvidt skriftsnit (Helvetica - British
Rail), der aflaste den smalle sorte Fette
Engschrift fra omkring 1974. Fint!

De typiske danske fasrgekroge mangler,
men disse kan fas som lgsdele.

| evrigt bringer vi snarest en artikel med
tegninger om denne vogntype med bl.a. for-
slag til forbedringer af industrivognene.

lidt forkert, sa det karakteristi-
ske lange »skraev« pa 9000
mm mangler, ikke alene
malmaessigt, men ogsa optisk.
Det kan de fleste sikkert leve
med, isaer da mal over puffer
er korrekte.

OK! Vognen er en tysk
grundmodel, der minder me-

get om den danske type. Ge-
nerelt kan den vel ga gennem
»nalegjet«, selv om der er de-
taljeforskelle.

Om containerne er helt kor-
rekte ved jeg ikke, da jeg ikke
har forstand pa dem, men fle-
re mj-ere har sagt god for ud-
seende m.v.

Er du detaljefreak, og vil for-
bedre vognen, sa kig pa teg-
ningen i LOKOMOTIVET nr.
41, side 10.

Lakeringen af undervognen
er DB-redlig (plastfarvet), og
containerne er i den kendte
grd DSB-farve med radt logo,
og ser nydelige ud.

Det starste minus ved vog-
nen er dens »fortid«, idet den -
som navnt - er en model, der
er taget ud af melposen. Det
betyder bl.a. at vognen mang-
ler moderne KKK.
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Dette problem har LIMA for-
sagt lost ved at nitte en saerlig
kulisse med NEM-skakt til un-
dervognen, men lgsningen er
ikke heldig, fordi koblingerne
ikke svinger tilbage i midterstil-
ling efter passage i kurver. Der
er ganske vist huller i koblin-
gen til montering af evt. fieder.
Har vi mon faet en vogn uden
fieder? Nej, det har vi naeppe.
Hvem har en lgsning?

Vognen er - generelt som
LIMAs avrige vogne - for let,
og har have veegten aget.

* LIMA

MR-MRD

Epoke V; skala 1:87;

Kat.-nr. 208 511 MR ?
Kat.-nr, 208 512 MRD ?

Dette er en gammel nyhed, og
der arbejdes fortsat iheerdigt
for at fa den udgivet | bade red
(type ll/epoke IV/V) og hvid la-
kering (type lll/epcke V).

Italienerne er indstillet pa at
lave en korrekt MRD- motorbi-
vogn med rejsegodsrum. Pro-
blemet er at fa vendt »produk-
tionen«, sa alle MR/MRD-ud-
gaver kan fremstilles rentabelt.
Den nuveaerende model er som
bekendt den tidlige type |
MR/MR, der kun var i drift mel-
lem 1978-1981. (Se artiklen
om MR/MRD i dette nummer).
Motoren til 2-skinne- jesvn-
stram bliver den samme som i
den hidtidige model, men den
kommer ogsa til 3-skinne-vek-
selstrem (Marklin).

Udsendes sidst i 1996, mu-
ligvis primo 1997, og katalog-
nummeret blev fastlagt allere-
de i 1995.

s LIMA

Lukket DSB-stykgodsvogn
Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 303 235;

Gs 120 3 702-0.

Ogsa den gamle kending litra
Gs er med blandt forarets ny-
heder. Det er denne gang en
gruppe lll-vogn (se LOKOMO-
TIVET nr. 36) uden bremse-
platform, men modsat tidligere
modeller af Gs fra LIMA, er

denne lavet i utrolig leskker
kvalitet i den nye mellemharde
plast, der giver skarpe detaljer,
og med mange fine detaljer
som lasebeslag, derstopper,
nitter m.v.

Trin m.v. falger med i seettet
som lgsdele, og er stebt i utro-
lig fin og tynd kvalitet, en kvali-
tet, der inden for de sidste par
ar er blevet LIMAs nye image.
Legetajstog hos LIMA er efter-
handen kun historie, selv om
man stadig har nogle af de zl-
dre modeller i kataloget.

| szettet medfalger to typer
trin: Enkelt- og dobbelttrin; til
DSBs vogne skal bruges en-
kelttrin under derene. Limes
bedst med UHU Allplast.

Lakeringen er i top, men far-
ven er ikke helt rigtig. Den er
tysk radbrun, hvor den burde
veere enten som farven pa
Hbis, d.v.s. nr. 3-brun, eller |
rd umbra (se tidligere numre
af bladet).

Paskrifterne har acceptabel
trykkvalitet, men vi har pa for-
nemmelsen at fabrikanterne
bruger computerskriften Arial
til paskrifter. Denne er nzesten
magen til Helvetica, men mere
aben, og lukker derfor ikke sa
nemt under tryk... s& OK!

Lidt negativi: Vognen har
faet driftnummer 120 3 702-0,
og det er desveerre forkert til
denne type Gs uden bremse-
platform. Det rigtige skal veere
123 0 med lgbenumre fra 000
til 299.

Endvidere mangler bremse-
omslillere (igen) pa undervog-
nen. Af en eller anden arsag
glemmer de fleste model-fabri-
kanter denne vigtige detalje.

Positivt: LIMAs nye vogne
er forsynet med moderne kort-
koblingskinematik, og kulissen
sidder godt fast under klem-
bajlen, stebt sammen med
bremseklodserne, sa den hol-
der fast i kurver m.v. samtidig
med at der fas et godt ud-
sving. Tilbagesving i nulstilling
(reset hedder det vist i vore
dage) sker uden problemer.

Vognen er lidt for let, og
vaegten ber ges med lidt bal-
last.

Den nye Gs fra LIMA er stabt i flot kvalitet, men har nogel smaskavan-
ker til en dansk udgave.

. itiativtager fo
VET loftet en flig
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¢ TRINBRETTET

DSB litra MX

Skala 1:87; epoke IIAV/V

Er du til sma GM-lokomotiver, s& er
MX naturligvis sagen, hvad enten det
er i DSB-regi eller til privatbaner. P& et
tidspunkt kunne man f& MX-overdel
som lgs vognkasse i plastic, men den
udgik desveaerre.

Nu er den heldigvis til at fa igen,
men nu stebt i hvidmetal, hvilket er en
forbedring, fordi plastvognkasserne
havde en tendens til at splintre under
bearbejdningen, og plasticmaterialet
kunne sla sig en anelse. Endvidere op-
nas en bedre vaegt med hvidmetal.

Sa flot kan Trinbrasttes MX komme
til at se ud med ROCO- undervogn
og overdel fra Trinbrasttet. Her er
det MX 1013 i red/sort design, der
er bygget af Steen Flensborg,
Hadsten. Laeg maerke fil under-
vognsdetaljer med akkukasser,
breendoliebeholdere, underhzengte
plove, héandbejler og oliepafyld-
ningsstuds.

VI HAR HORT OG SET

MX-vognkassen har mange fine de-
taljer (se tidligere numre af LOKOMO-
TIVET) med taggitter for luftindtag, ud-
stadning, plane pufferplanker o.s.v., og
intet er overladt til tilfesldighederne.

For at f& en komplet MX, skal over-
delen kompletteres med f.eks. vindu-
es- og lygteindsatser fra Marklin (pas-
ser 100%), koejer fra ROCO, bogiesi-
der, frontplove og braendolie- og luftbe-
holdere, og alt fas hos TRINBRAET-
TERNE.

Det gzelder ogsd kereklar under-
vogn med motor, opbygget af ROCO-
dele. Den bestar af solid, kraftig mes-
singbund tilpasset overdelen. Bogierne

er fra en V200, hvor tandhjulene er
flyttet, yderhjulene er udskiftet, og mid-
terhjul med mindre diameter — svaren-
de til MX — er indsat. Alle hjul er brune-
rede.

Drivkraften er den velfungerende 5-
polede ROCO-motor med skra poler
(for at mindske »sugeeffekten«). Den
er koblet til bogierne med kardan, og
driver disse via snekketreek. Efterleb
og rolig kersel opnas med de dobbelte
svinghjul i messing.

Alle herlighederne — altsd béade
over- og underdel — kan fas for om-
kring 1500,- kr, og det er inclusive
breendolietanke, akkukasser, bogiesi-
der m.v., og det er jo ikke meget mere
end vi giver for almindelige udenland-
ske modeller.

Husk, at MX-saettet nu ogsa er interes-
sant for vore svenske laesere, idet en
del MX som bekendt kerer hos sven-
ske baner!

Yderligere information hos Trinbraet-
terne, se annoncen bag i bladet.
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Protypemode! af DSBs litra Hkks fra Trinbrasttet/LASER.

* LASER/TRINBRAETTET
DSB litra Hkks

Epoke IV; skala 1:87

Den hvide DSB litra Hkks (op-
rindelig litra |, senere Hs/Hs-
t/Hkks/Hkks-t}) er ogs& kom-
met (eller kommer) som model
fra LASER/Trinbraettet. Denne
hvide vogn var ikke alene me-
get benyttet som grenisags-
og margarinevogn, men kerte
0gsa en arraekke som @lvogn
for Carlsberg med det grenne
logo, aflbildninger af olflasker
og péaskrifter.

Typen minder en del om
standardvognen litra Gs, men
havde storre akselafstand og
lange skrastivere pa siderne
samt to ventilationslemme ved
vognbunden. Pa gavlen havde
den ligeledes skrastivere som
gavlforsteerkning (se LOKO-
MOTIVET nr. 4/36). Efter ind-
forelsen af design i 1974 kerte
den bade med radt eller sort
DSB logo. | alt byggedes 200
vogne.

Vi har faet lov til et smugkig,
idet Trinbraettet venligst har |a-
det os kigge modelprototypen
igennem. Bemaerk, at prototy-
pen har nogle smafejl, som vil
blive rettet inden udgivelse,
det geelder saledes bremse-
sving, gennemgdende skra-
profiler (trekantplade), derstop,
trin m.v.

Modellen er - som Hios-v og
Gbs fra LASER - udfert med
vognkasse i resinplast, der gi-
ver skarpe og tydelige detaljer
og god behagelig veegt.

Puffer er i metal, og vognen
er som forgeengerne forsynet
med KKK, sa den @nskede
koblingstype kan benyttes.
Hjulene er velkarende brune-
rede hjul, og bremseplatfor-
men er den meget flotte og
tynde fra KLEIN.

Vi havde teenkt os at opstille
et malskema med forbilledets
mal contra modellens, men
det er ikke nedvendigt, idet
alle dimensioner er korrekte!

Den farste model bliver il
epoke II/IV med sort DSB-
logo og far litra Hkks med
labenummer 21 86 217 7 006-
2. Senere kommer vogne til
epoke Il (litra I/Hs-t), og der er
ogsd planer om at udsende
den som Carlsberg elvogn
med logo og skilte som vog-
nen sa ud sidst i 70'erne.
Sidstneaevnte udsendes i be-
gyndelsen af 1997.

Vi har dog en lille anke ang.
detaljer pa Hkks, idet fabrikan-
terne har en tilbgjelighed til at
give modellerne flade dare.

Det geelder ogsa Hkks'en,
hvor det ser ud som om daren
ikke kan abnes, fordi den vil
stade pa profiler og lemme.
Det kan den nu godt, men op-
tisk ser det forkert ud.

Vi ser naermere pa model-
len, nar den udkommer.

Bestil den nu, sa du er sik-
ker pa at fa denne typiske
danske vogn.

* ROCO

Der forelda ingen nyheder
fra ROCO ved redaktio-
nens slutning. Vi haber at
kunne bringe anmeldelser
af disse i august- numme-
ret.

* MARKLIN

MY diesellokomotiv

Skala 1:87; Epoke IV (for
1979)

Kat.-nr. 34 662; MY 1111

Begejstringen for GM i Dan-
mark (og hele Europa) er pa
sit hojeste, og Marklin sender
derfor en ny dansk MY pa
markedet som »Export-Model-
le Danemark«. Det bliver igen
i design red/sort, men med nyt

nummer. Denne gang har
Marklin valgt MY-«Grillen« (nr.
1111), der har faet sit midlerti-
dige »otium« hos malevogns-
tienesten. Prevemodellen har
- meerkveerdigvis - grafarvede
ventilationsriste, men disse
males korrekt sorte i den en-
delige udgave.

Grundmodellen er den gam-
melkendte som til MY 1147,
1106 m.fl., men denne gang er
nummeret valgt rigtigt, idet MY

1111 har skorstensudstedning
som pa modellen (til MY 1147
var den forkert, idet denne har
rilleudstadning).

Er du inkarneret epoke-
kerer, kan lokomotivet des-
veerre ikke bruges til moderne
karsel, idet det mangler under-
haengte plove, men vi har dog
set mange mj-ere slibe det ne-
derste af fronten og montere
plove for at fa den del korrekt.
Ploven fas som lesdel i hvid-
metal.

Handbegjler behgver du ikke
montere; det har Marklin kla-
ret.

Modellen har den saedvanli-
ge krogkobling, treek pa tre
aksler og med 4 haefteringe og
skiftende lys i kareretning,
men som noget nyt er indbyg-
get DELTA-modul, og omskif-
teren til kerselsandring er nu
elektronisk, sa& du undgar de
sakaldte »bukkespring«, og
det ma nok siges at veere en
stor forbedring.

Lokomotivet kan sesttes i
drift pa konventionelle (analo-
ge) anleeg savel som pa DEL-
TA og andre digitale anleg,
baseret pa Marklins systemer.

Vi ser naermere pa model-
len i vor kommende gennem-
gang af MY- modeller, men
uden at afslgre for meget, kan
vi kun tilslutte os »den offentli-
ge mening« om, at denne mo-
del er en af de bedste, trods
lidt for kort dimensioneret, og
med nogle smaskavanker.

Og sa: Mon ikke Marklin
ogsa kunne finde pa at lave
MY- modellen i tienestevogns-
gul? Og med underhaengte
plove?

Bemeerk: MJ-forhandlerne
tilbyder ombygning af maski-
nen til 2-skinnedrift, bl.a. Trin-
breetterne.

Udkommer til sommer.

MY 1111 i red/sort design, en ny-
hed fra Mérklin som afleser for
den gamle MY 1147. Billedet vi-
ser en prove fra Méarklins katalog,
og den gra stibe pa luffristen far
korrekt sort farve i den endelige
udgave. Foto: Marklin.
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* TRINBRETTET
Tagkelere
Er du »detaljerytter«, sa har
du nu muligheden for at fa flot-
te tagkelere til din MO eller
FRICHS firkantede, idet Trin-
breetterne har lavet en raekke
super-tagkalere til netop disse
modeller. Korrekte tagdetaljer
er jo iseer vigtige, fordi du ser
det karende materiel fra oven.

Der kan leveres bade den
heje type kaler til MO og den
mere flade type til FRICHS
Firkantede. Begge typer er
fremstillet i hvidmetal, og er
detaljerede "med rerflanger,
konsoller og sokkelplade.

Som rer kan benyttes 0,4-
0,5 mm nysglvtrad eller tynd
ledningsisolering, der kan

monteres i tagkelerens rar-
studser, hvor der er sma huller
til at holde pa rerene.

Fas hos Trinbrestterne.

Flotte tagkalere til MO i hvidmetal
fra Trinbraattet. Delene har tydeli-
ge markeringer af radiatorer,
rorflanger m.v.

* FALLER

Losdelsindsatser

med godsarter

Skala 1:87 og 1:160

| 1995 begyndte Faller pa en
helt nye serie af lesdelsindsat-
ser til flere typer abne vogne,
og denne serie er nu fortsat.
Det blev dengang til indsatser
med roer, kul, skrot samt byg-
gestalmaiter, der alle er aktu-
elle til danske forhold (se LO-
KOMOTIVET nr. 40, side 39).

Nu er der dukket flere gods-
laster op til de abne vogne litra
E, litra PB, Kbs og Ks.

De er indsatser med treeflis
og -affald med dimensionerne
100 x 30 x 16 mm, katalog-nr.
1557, d.v.s. til PB- (Elo) og E-
vogne.

Til de abne lavsidede vogne
med stotter Kbs og Ks m.il. -
som meget aktuelt nu kommer
fra ROCO - fas herlige grasor-
te ror, bundtet forskriftsmass-
sigt som danske naturgasror
med dimensionerne 111 x 29 x
26 mm, katalog-nr. 1559, og
tre »stakke« med sammen-
bundne havlede planker eller
breedder, hver med dimensio-
nerne 49 x 34 x 30 mm, kata-
log-nr. 1558.

Alle laster er meget virkelig-
hedstro, og vil pynte pa et-

hvert anleeg, og ger de »kede-
lige« abne vogne meget livlige
og togstammerne mere varie-
rende at se pa.

Faller melder, at flere last-
indsatser folger.

Godsindsalser fra Faller, overst
t.v. mod hejre: Treeflis pa litra tysk
E-vogn; udskarne braedder, natur-
gasrar og kabeltromle, alle lees-
set pa Kbs-vogne. Foto: Faller.

* LIMA

+box, skala 1:87

Kat.-nr. 60 08 31; epoke V

Du kan nu fa DSBs +box i bli-
sterpakning med 4 stk. i hver
pakning. +boxene er i DSBs
gul og salv, og er beregenet
dels som supplement til beere-
vognene fra LIMA, dels som
garnering pa godsomrader
ved |laesseveje m.v.

* BRIMALM
ENGINEERING
Drivsystemer til

trezkkraft

Det svenske firma Brimalm
Engineering har specialiseret
sig i drivsystemer til lokomoti-
ver. ldeen er at fremstille drift-
sikre, fleksible dele, der giver
realistiske kereegenskaber for
selv- eller ombyggere, f.eks.

* TRINBRETTET
Transfers til Lemvigbanen
VLTJ - eller Lemvigbanen -
som den hedder nu, har an-
skaffet tre Hims fra DSB. De
bruges som ekstra oplag-
ringsplads ved siden af gods-
ekspeditionen. Vil du efterlig-
ne dem i model, kan TRIN-
BRATTET nu tilbyde flotte
transfers til disse, som kan
bruges pa KLEINs vogne.
Transferarkene er af vadty-
pen.

Hims-vognene er typen
med bukkede dere, og kun to
af vognene er »litreret« med
Lemvigbanens logo, som vist
pa billederne. Vognene har
ikke numre el. lign, og er i
den gamle DSB nr. 3 brune.

Foto: Mads Kehler Pedersen.

Extra oplagringplads pa Lemvigbanen med tidligere Hims fra DSB.

el- og damplokomotiver, som
saetter sig lydlest og bledt i
gang, og derefter ruller tungt
og levende uden at hakke eller
stoppe for smuds pa skinner
eller i sporskifternes hjerte-
stykker.

Firmaet arbejder med data-
styret konstruktion CAD/CAM
og EDB- fraesning (CNC), og
sortimentet spsender over mo-
torer, centrifugalkoblinger, aks-
ler, svinghjul, kardan, udveks-
linger og konverteringssatser
bl.a. til de lydlese motorer fra
Faulhaber og Maxon.

En af firmaets succeser er
centrifulgalkoblingen, som er
et konisk formet svinghjul i
messing og stal, der presses
direkte pa motorakslen, og
skéner motoren gennem mo-
mentbegraensning. Mekanis-
men gar, at motoren kan
frikobles ved alle omdrejnings-
tal, og kan sta i tomgang; den
energi som ved denne hastig-
hed findes i svinghjulet kan
derefter gradvis bremses gen-
nem polvending eller effektivt
udnyttes til andre formal.

Selvsmerende gearbokse
med tandhjul/snekke fas i ind-
kapslede huse i udvekslings-
forhold 15:1 til 26:1.

Firmaets svinghjul er i drejet
messing fra 10 til 19,56 mm
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lzengde og med diametre fra
17 til 30 mm, nogle er des-
uden forsynet med bly for at
@ge inertien.

Endelig fas
svinghjulsnav,  kardanaksler,
kuglelejer, silikoneslanger il
akseltapforbindelser m.v.,
f.eks. hvis motor- og drivaksler
ikke ligger i samme plan, og
naturligvis forhandles motorer-
ne fra Faulhaber og Maxon.

tilhgrende

Katalog/nyhedsinformation og
bestillingsliste fas hos Bri-
malm Enginering, box 15, S-
592 21 Vadstena, Sverige, te-
lefon +46 14 31 02 00, fax +46
14 31 21 20.

* MARKLIN

C-spor

Skala 1:87

Der er sket noget helt nyt og
spaendende hos Marklin! Man
har udviklet et nyt spor, der
leegger sig teet op mod forbille-
det.

De nye spor kaldes for C-
spor, fordi de saettes prascist
sammen med gribelasker i et
»click«, naesten som M-spore-
ne fra samme firma. Men de
nye spor har to gribelasker, én
i hver side, der klikker fast i
det modstaende spor, sa bade
den elekiriske og mekaniske
forbindelse er solid og driftsik-
ker, ogsa med hensyn til over-
foring af digitale data.

C-sporet har faet en forbed-
ret profil, nemlig code 90 (2,3
mm hej). Dermed er Marklin
gaet ind i en ny zera, og firma-
et lancerer da ogsa systemet
som »spor til det nye artusin-
de«.

Skinnerne fremstilles i rustfri
stal, og har et langt bedre vig-
noleprofil end firmaets K-spor
(M-sporene er som bekendt U-
blik), mens den tilharende imi-
tation af ballast og sveller er
fremstillet i mellemgré og sort-
brunt kunststof.

Skinnerne er leftet en anel-
se over ballasten, sa der -
som pa forbilledet - er hul
igennem. Naturligvis bibehol-
der Mérklin sin midterleder,
der pa C-sporene nesesten er
usynligt indbygget i svellerne.

Bredden af den imiterede
ballastfod er 40 mm, hvilket
ikke er acceptabelt til danske
forhold, idet DSBs ballast om-
regnet il 1:87 er 56 mm, og de
manglende 15 mm har des-
vaerre en utrolig forkert optisk

virkning. Det kan muligvis
gndres med supplerende bal-
last, men det var vel egentlig
ikke tanken?

Der leveres overgangsstyk-
ker til M- og K-skinner, sa du
altid kan forbinde de eeldre sy-
stemer med de nye C-spor.

Sporskifterne er opbygget
efter helt nye principper, der er
meget forbilledtro og driftsikre.
De sorte unaturlige plasticikas-
ser med drev, som har kende-
tegnet Marklins skifter i mange
ar, er nu en saga blot, idet dre-
vene (med dobbelispole-treek)
pa C-sporskifter kan monteres
under skiftet. Her er for gvrigt
gjort plads til diverse indbyg-
ning af moderne elekironik,
bl.a. digital-dekodere til spor-
skiftning. Spor, hjertestykker
og tunger er meget »forbilledli-
ge«, nar man er ellers er vant
til Marklins M- og K-standard.

Skifterne fas i »rd« form
uden elekirisk sporskiftedrev,
men dette kan senere monte-
res, og det samme geelder
elektrodrev, med indstillelige
adresser via digital-styring.

Skifterne fas endnu  kun
som enkeltskifter hajre/venstre
og som engleender og kryds |
24.3°, men Marklin lover, at
der folger udvidelser i 1997.

C-sporene leveres i gjeblik-
ket kun som afmalte sporstyk-
ker, d.v.s. ikke som flexspor,
og det leengste stykke er
188,3 mm langt. Udvalget i ra-
dier er indtil videre ogsa be-
graenset, idet der kun fas skin-
nestykker ftil to sporkredse

med 360 mm hhv. 437,5 mm
radius,

Afstanden mellem to paral-
lelkredse er Marklins sasdvan-
lige 77,5 mm, hvilket er alt for
meget til et naturligt parallelt
sporforlgb. Den burde vsere
50 mm.

Sporene er forberedt for
indbygning af diverse elektro-
nik til digitale systemer, lige fra
signal- og sporskift, kodning af
lokomotiver m.v.

Kort resumeret er C-spor:

- kompatible med M- og K-
spor (overgangsstykker)

- driftsikker midterlederdrift

- styring ved hjaelp af konven-
tionelle Méarklin-transforme-
re, med DELTA-flertogsdrift
eller Mérklin Digital.

- driftsikker sporskiftning

- problemfri vendeslajfer og
sportrekanter (som altid hos
Mérklin)

Ingen tvivl om, at det nye sy-
stem efterhanden vinder ind-
pas hos mj-ere, der vil have
sikker konventionel (analog)
og digital drift samt mere virke-
lighedstro spor.

Marklins nye trend: Sporskifte
fra C-spor med midterleder,
gribelasker og indbygget bal-
lastmatte, forberedt for mo-
derne digitalteknik.

* PECO

Nye skifter i 1:87

til 2-skinne jeevnstrem

P& sporomradet sker der ogsa
speendende ting og sager hos
sporfabrikanten PECO. Leif
Lise fra mj-tek, der reprassen-
terer det engelske PECO i
Danmark (og har gjort det i 13
ar), kan nu tilbyde nye typer
sporskifter, bl.a. Y- skifter i
code 75. Hidtil har man kun
kunnet fa code 100.

Endvidere kan PECO snart
levere hele og halve »englaen-
dere« i Electrofrog, hvilket er
noget af en preestation, nar
man nu ellers kender til pro-
blemerne med stremfarende
hjertestykker i 2-skinne-syste-
mermne. Men PECO skulle
have lgst disse pa en elegant
méde, og det vil vi naturligvis
vende tilbage fil.

(Electrofrog er skifter med
stremfarende hjertestykke, sa
mindre lokomotiver uden be-
sveer kan kare over dem uden
at stoppe, men til gengeeld er
stramfaringen lidt vanskelig).

PECO kommer ogsa med to
nye sporskiftedrev, der treek-
ker mindre strem. Det halve-
res fra de nuveerende godt 1
amp til 0,4, hvilket naturligvis
giver et bedre stramforbrug og
mindre belastning, og
treekspindelen  bliver mere
fast, sé& den ikke bukker eller
giver efter ved harde treek.
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Ikke nogen nyhed, men alligevel...
Hvad med lidt ballast?

Vi kender alle problemet med ballast pa anlasgget, hvor
selv et lille anleeg kan volde problemer, nar den skal
leegges med kattegrus eller kork, hvid lim og sulfo. Den
skal leegges fint, berstes pa plads og gennemvasdes, for
ikke at tale om problemerne ved sporskifter, hvor korn ofte
kiler sig fast i skifter og hjertestykker m.v. Og fortryder du
sporfaringen, og det hele skal tages op, ja, sa skal spore-
ne renses pany, safremt de da ikke er helt kassable. Un-
der alle omsteendigheder et stort arbejde.

| et par ar har lesningen pa problemet vaeret pa marke-
det i Tyskland, men nu er det ogsa kommet her til landet.
Det hedder MERKUR Styropor.

Det er komplette ballastmatter i det blade materiale sty-
ropor, hvor ballasten er faestnet godt og grundigt, og med
fordybninger til sveller, sa sporet lige kan leegges pa. Spo-
ret behaver ikke at blive fastlimet, idet ballasten automa-
tisk klemmer og holder svellerne pa plads. Det betyder, at
du kan fortryde og fierne spor uden problemer, f.eks. ved
reparation af sporskifter. Ballastmatten er endvidere lyd-
deempende.

Ballastimitationen er fine brunfarvede kunststofkorn,
lagt optisk korrekt, og bredden pa matten svarer til et
dansk lagt spor, hvilket er en fordel mere, idet bade Flei-
schmanns og Mérklins nye C-spor med ballast er for smal-
le, og ROCOs ballastmatter for brede.

Merkurs ballastmatter fas i godt 1 m lzengde, og benyt-
tes til flexspor, d.v.s. at matten ogsa lader sig kan baje til
kurver. Skal disse veere skarpe, skeeres et par sma styk-
ker veek i kanterne, og matten bgjes til den enskede kur-
ve. Er der hvide huller efter udskeeringen, leverer Merkur
ogsa les ballast, sa et par ballastkorn kan |ukke hullerne. |
gvrigt fas matterne med overhejde til kurver!

For parallelt lsbende spor fas matter med afstande, der
geelder til det pageeldende sporprodukt, ligesom der er un-
derlag til sporskifter, kryds m.v.

Ballastmatten kan limes til borde eller underlagsplader
med almindelig lim eller med Merkurs speciallim, der har
en leengere tarretid, s& sporet kan justeres inden det er
tart.

Merkur ballastmétter fas til alle geengse sporprodukter
med den tilsvarende svelleafstand: Marklin K-spor,

Madrklin K-flexspor lzegges i ballastmdtten, og sa bukker du forsigtigt
ca. | centrum af den enskede sporradius for at f4 en kurve. Alle fotos

af Merkur.

Fleischmann messing- spor, ROCOs eeldre sporsystem og
det nye ROCO-line, PECO og LIMAs nye sporsystem, alt i
skala 1:87.

| skala N fas til Arnold, Minitrix og ROCO og i skala TT
til Pilz.

Ud over leengder til flexspor fas Merkur Styropor ballast-
matter ogsa i afmalte skinnelsengder og -kurver fra oven-
naesvnte sporfabrikater.

Synes du ikke om ballastens ensartede bremsestovs-
brune farve pa hele anleegget, kan denne nemt sendres
ved at spraye med lidt mellemgra eller terbarste med pul-
verfarver.

@nsker du at justere eller skaere, kan det klares med en
almindelig hobbykniv.

Merkur sporballast f&s hos de ferende mij-forhandlere,
dog ligger man kun inde med lager til Marklins K-skinner.
@nsker du andre produkter hjemtages disse gerne. Prisen
kan variere, men den ligger pa omkring 30-40,- kr. for godt
1 meters lzengde. Sperg efter Merkurs katalog hos din for-
handler.

PECO, ROCO m.fl fas ogsa.
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FORRETNINGER

e FLYWOOD

- ny hobbyforretning

i Sydsjeelland

| nogle ar har Sydsjeelland og
det nordlige Falster vaeret un-
derforsynet med hobbyforret-
ninger, der ogsa farer et bredt
sortiment i modeljernbaner.

Men det er heldigvis forbi
nu, idet indehaveren af hobby-
forretningen FLYWOOD,
Neestved, Stig Jensen har ud-
videt og flyttet sin forretning til
Ramsherred i vinteren 1996,
godt et par hundrede meter fra
stationen,

Forretningen har haft til
huse i andre mindre lokaler i
byen et par ar, og har iseer for-
handlet samle- og byggesezet il
fly og skibe, hvilket man natur-
ligvis fortsaetter med.

Firmaet patenker at frem-
skaffe specielle ting, som nor-
malt ikke forhandles s& meget
i Danmark, og er nu gaet kraf-
tigt ind i modeljernbanehobby-
en, hvor man nu kan tilbyde
interesserede et stort udvalg i
madeltog og tilbeher lige fra
ROCO, LIMA, HELJAN til
Marklin og sporfabrikater fra
BEMO og PECO; det geelder
bade skala HO cg N (ROCO
og PECO), ja, du kan samaend
ogsd fa spor til skala HOe
(smalspor) og Z, begge fra
PECO. Ogsa de flotte ROCO-
line spor i skala HO haves pa
lager.

Forretningen ger meget i
danske vogne fra LIMA og
ROCQO, som der er stor efter-
sporgsel pa, men har naturlig-
vis 0gsd udenlandske vogne
fra disse samt fra Fleischmann
og delvis Marklin. P& Marklin-
siden gar man mest i digital-
seet (DELTA), spor og lesdele,
men kan skaffe »lgst« rullende
materiel fra dag til dag.

Pa tilbehorssiden fas dan-
ske lastbiler m.v. fra ROCO og
Herpa, og ikke mindst geres
meget ud af ROCOs militser-
serie MINITANKS, der passer
fint til modeljernbaner.

Mangler du motordrev, kan
forretningen levere forskellige
typer fra PECQ, og pa land-
skabssiden fores det store
sortiment fra Faller og Busch.
Der arbejdes ogsa pa at frem-
skaffe andre mere specielle fa-
brikater som de meget for-
nemme og flotte landskabs-
sortimenter fra Woodland,
USA.

Endnu kan man ikke tilbyde
det store sortiment af losdele
til danske modeltog, ud over
profiler og plastplader, men vi-
ser der sig at veere interesse
for sagen, vil FLYWQOD tage
dette hjem.

Maling fra Revell og Italeri,
lim - ogsd de mere specielle
typer - pensler, modelfiller og
andet veerkioj fores naturligvis
0gsd... sa nu er der ingen und-
skyldning for ikke at dyrke mo-
deliernbane i Sydsjeelland.

Firmaet er i avrigt meget
lydher for alle forslag, der kan
fremme mij-hobbyen, og mod-
tager gerne ensker pa losdele,
fabrikater m.v.

Forretningen er altsa en rig-
tig hobbyforretning, der kun
handler med »voksen-lege-
taj«<. Kommer du i bil udenbys
fra, er der bilparkering ved
Kvickly i Jernbanegade, ved
Teatergade og pa Grgnnega-
des Kaserne.

Neermere oplysninger hos
FLYWOQOD, Ramsherred 27,
4700 Neestved, tif. 53 73 66
22, daglig kl. 11.00-17.30 lar-
dag 10.00-13.00.

LANDSKAB

* NOCH

Pa landskabssiden er ogsa
nyt. Firmaet Noch, kendt for
de hgje flotte treeer, sender en
serie modeltraser - med tryk
pa model - p& gaden, idet der
fremstilles en serie handbyg-
gede leerke- og fyrretreeer i 30
cms hejde. De er dog ogsa lidt
dyrere end sedvanligt, men
de kan sa bruges som flot for-
grund til anleeggets ovrige
treeer. De nye treeer minder
meget om de flotte traser fra
det amerikanske Woodland. Vi
ser naermere pa disse traeer |
kommende numre.

Importzr er LOKO-DAN.

* BUSCH

Haijt graes til

alle skalaer

For landskabsbyggere har hgjt
grees altid voldt problemer nar
der skulle laves eng, under-
skov eller grafter, og man har
benyttet mange krumspring for
at fa et lidt hojere grees end de
seedvanlige greesmatter, bl.a.
ved elekironiske hjaelpemidler
(»statisk graes«), »tossegraes«
0.8.V..

Nu er Busch imidlertid kom-
met med en ukompliceret las-
ning, nemlig sma graesmatter
med hajt grees. En pakning in-
deholder 1 matte med malene
145 x 300 mm, og der fas flere
forskellige typer, lige fra almin-
deligt hejt grees, afsveden
kornmark, moden kornmark til
eng og lyngplanter m.v.

»Markerne« er fremstillet pa
veevet stofbund som et almin-
deligt teeppe, men er vesvet i

forskellige teetheder og hajder,
og er - alt efter marktype - ind-
farvet og drysset med
greespulver, flock m.v., sa der
fas en meget naturtro mark.

De enskede stykker og fa-
coner udklippes af métten, og
limes fast med almindelig hvid
lim.

Prisen kan synes hgj, men
effekten er meget naturtro, og
du skal jo ikke deskke et helt
landskab med »hajt graes«.

BILER

* Rietze

Lokodan har nu faet agentur
pa modelbilerne Rietze, et
kvalitetsmeerke, der leenge har
veeret savnet i Danmark. Men
det bliver ikke bare udenland-
ske biler, derimod danske,
bl.a. en hvid Ford Mondeo til
politiet.

Der kommer saledes kere-
tajer fra Falck, bl.a. Transit, fe-
jeblad (med gdelagt bil) og
Neoplan busser (fra @rslev
Turistfart), IVECO og Ford
Cargo postbiler og en Ford
Tipo fra »Ribe Brandveaesen:
(indsatsleder).

Senere folger biler til spor
N, Ford Transit m.v.

De forste modeller bliver:

50 571 Ford Mondeo »PO-
LT,

50 376 Fiat Tipo
Brandvaesen«.

»Ribe

* Busch

Der kommer en enkelt bil-ny-
hed fra Busch, og det er ogsa
et koretsj fra politiet, nemlig
en Ford Escort »POLITl<«. Den
har katalog-nr. 45 728. n

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 43:

Side 3, billedteksten:

Billedet er ikke taget »i den tidlige
morgenstund«, men om eftermid-
dagen, idet G 9459 er et eftermid-
dagstog. Men hyggen er der jo al-
ligevel...

Side 14, skema med farvebeteg-
nelse:

DSB nr. 2 gren 1951: Farveangi-
velsen skal ikke veere RAL 6001
{for lys), men derimod RAL 6020
Chromoxydgren. Denne farve fas
desvaerre ikke hos Revell.

LAESERNE
IMELLEM

Sazlg eller keb modeljernbane
gennem en gratis privat-annonce i
LOKOMOTIVET. Skriv din annon-
ce pd A4-papir, max. 40 ord, og
send den til LOKOMOTIVET,
Postbox 477, 4700 Nezestved, og
vi szetter den i bladet, ndr der er
plads.

Soges
JOUEF nr. 8710, 3-delt fransk S-
tog i aluminium.

ROCO nr. 44 672, tysk S-togs-
styrevogn i »gammelt« S-togsdes-
sign (gra med bred, orange mid-
terstribe).

God pris gives for velholdt ek-
semplar.

Peter Serensen
Dyssevaenget 5A, 2700 Branshaej.
TIf. 38 71 01 36. ]

Modefbil fra Busch: Ford Escort. Foto: Fricke.
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SPORSKIFTET

N

N

DSBs liggevogne

litra Bem

Vi spurgte i nr. 42 efter drift-
numre, bemaling og udsmyk-
ning pa forbilledet til LIMAs
lange Bem-liggevogne, og Ole
Meller Nielsen, Hejbjerg, har
sendt os falgende oplysninger:

Bem 420: Snekrystal, skilgber
pa den ene vognside (LIMA)
Bem 421: Snekrystal

Bem 422: Fyrveerkeri (LIMA)
Bcm 423: Konfetti  (LIMA)
Bem 424: Snekrystal

Bem 425: Konfetti

Becm 426: Kenfetti

Bem 427: Fyrveerkeri, skilaber
pa den ene side

Bem 428: Fyrveerkeri

LOKOMOTIVET: Tak til Ole for
oplysninger, der giver os mu-
lighed for at opsummere, at
alle LIMAs vogne er korrekte,
bortset fra nr. 420, der mang-
ler »skilaberen« pa den ene
vognside. Og som det fremgar
af listen var der - som vi for-
modede - tre vogne af hver
med sin udsmykning, sat i drift
fra 1988.

Bemaerk, at 024, 025, 026
og 027 er udrangeret efter
uheld i Roskilde 1993, og er
ophugget hos H.l. Hansen,
Odense samme ar.

Snekketraek og svinghjul -
hvorfor?

En laeser, der er begynder |
mj-hobbyen, har leest vor
»Dansk Modeljernbane Hobby
For Alle 3« og sperger:

»Ang. motorudveksling: Hvad
er egentlig fordelen ved at
have snekketraek og svinghjul
frem for tandhjulstraek ?«

LOKOMOTIVET: Fordelen ved
snekketraek og svinghjul er, at
svinghjulet giver en efterlobe-
reffekt {drejningsmoment), sa
lokomotivet kan komme over
det »stramlese hul« i sporskif-
ter, og at acceleration, decele-
ration og rangering bliver mere
virkelighedstro.

Denne efterlobereffekt fin-
des ogsad for tandhjulstrukne
motorer, men kraever flere
tandhjul til udveksling eller/og
motor med lavt omdrejnings-
tal. Lavt omdrejningstal giver -
generelt - mindre traekkraft, og
ved stop bliver deceleration pa
meget kort straekning ikke vir-
kelighedstro.

| @vrigt udvikles denne tek-
nik hele tiden.

NEM og NMRA

Vor flittige leeserskribent Erik
Olsen, Ishej, skriver i endnu et
brev til os:

»Ang.  artikel om indbygning
af Athearn drivmekanisme |
Lima Mz- lokomotiv i LOKO-
MOTIVET nr. 42, side 20:

| ovennazevnte artikel neev-
ner 1, at ovennsevnte drivme-
kanisme er forsynet med hjul
efter NMRA RP25, og at disse
hjuls flanger er sa sma, at de
vil afspore ved korsel pd
NEM-spor.

Denne pastand er ikke kor-
rekt. Prev at sammenligne
NMRA-standards og NEM-
normer for spor og hjulsat.
Vedlagt et skema med sam-
menligninger:

meget sma og uden praktisk
betydning. Men der er to veae-
sentlige forskelle:

1) NMRA tillader max S =
14,30 mm over tvangsskinner
(samt tvangsskinner/vinge-
skinner), hvor NEM tillader
max S = 14,10 mm. For
hjulsest tillader NMBRA min B =
14,38 mm og NEM min B =
14,30 mm - det svarer til, at
NEM-hjulenes - flanger ma
vaere lidt tykkere. Dette inde-
baarer, at NEM-hjul kan have
problemer pa NMRA-spor,
men ikke omvendt.

2) NMRA tillader max D =
0,88 mm flangehajde (RP25
anbefaler 0,64 mm), mens
NEM fillader max D = 1,20
mm. Bemeerk, at der ikke er
angivet mindstemal for D! For
rundingsradius mellem lebe-
flade og flangens feringsflade
angiver NMRA RP25 R1 =
0,36, mens NEM 311 angiver

L

Der er desuden den vee-
sentlige forskel meffem mode-
fjiernbanemateriel fra USA og
Europa, at USA-materielfet ge-
nerelt falger NMRA-standar-
derne, mens Europa-materiel-
let ikke altid falger NEM. Prov
selv at checke mal pa hjulsaet
og Iseer sporskifter, sa vil | bli-
ve overraskede - og her ligger
hemmeligheden bag afsporing
af RP25-hjul!

Jeg lavede selv en lille un-
dersegelse for nogle ar siden
af forskellige Europa-firmaers
sporskifter - den var desveerre
meget nedsidende. F. eks. var
hverken PECO effer ROCO-
sporskifter i overensstemmel-
se med NEM (og Mérklin har
aflid brugt heft egne standar-
der) - derfor valgte jeg den-
gang at bygge selv.

Det kan naturtigvis have
eendret sig. Jeg vil foresla, at i
laver en kritisk gennemgang af

malbetegnelser NMRA NEM
Itr betegnelse S3 S4 RP25 310 311
G sporvidde min 16,50 min 16,50
max 16,94 max 16,80
C foringsmal min 15,25 min 15,20
S over tvangskinner max 14,30 max 14,10
F sporrillebredde max 1,34 max 1,30
H sporrilledybde min 0,97 min 1,20
K feringsmal max 15,24 max 15,20
B | mellem hjulbagsider min 14,38 min 14,30
N hjulbredde min 2,75 2,79 min 2,80
D flangehejde max 0,88 0,64 max 1,20
T flangetykkelse 0,76 min 0,70
max 0,90
P méalepunkt for K, T 0,25 0,25
Rl rundingsradius 0,36 D72

Grundlaget er NMRA 53, 54
og RP25, der stammer fra bo-
gen Modellbahn Technik, Da-
ten - Fakten - Information, af
Glnter E.R. Albrecht, 1977
Alba Buchverlag GmbH. NEM
310 og 311 er tyske udgaver
fra 1977, som jeg i sin tid mod-
tog fra James Steffensen. Der
kan vaere udkommet senere
udgaver, men der er naeppe
foretaget vassentlige aendrin-
ger.

Hvilke forskelle er der s&?
Pé de fleste mal er forskellene

det mere ubestemte D/2, d.v.s.
det halve af flangehejden.

Men hvad betyder flange-
heojden reelt for lobesikkerhe-
den? Ja, hvis sporet er meget
ujsevnt eller en vogn meget
skaev, kan det hjselpe at kere
med hgje flanger. Men ellers
ikke! Flangens form og tilste-
devaerelsen af rundingen mel-
fem labeflade og flange er af
meget starre betydning for
lobesikkerheden. Og her er
hjul efter NMRA RP25 saerde-
fes gode.

forskeliigt spormateriel med
en god skydeleere | den ene
hand og NEM-normeme i den
anden - og bringer resultatet i
biadet.

Med venlig hifsen
Erik Olsen

LOKOMOTIVET: Tak for brev
med skemaer med sammen-
ligninger NEM og NMRA, som
vi bringer her i direkte kopi fra
Eriks brev.
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Tegnet af Carsten Thomsen, 1996
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MOTIVET : Bygget FRICHS 1960-1965
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Ja, da der er en del »forvir-
ring« omkring NEM contra
NMRA, kunne det veere, vi
skulle falge radet, tage »male-
pinden« i den anden hand og
lave en undersegelse af spor-
materiel. Resultatet vil vi na-
turligvis bringe her i bladet.

B-motorer i MY/MV

Der er mange lassere, der er
interesseret i GM. En af dem
er Bjame Skou Larsen, der
skriver:

»Jeg ved endnu ikke sa meget
om MY og MX, men er meget
interesseret i lokomotiverne.
Derfor kunne jeg godt taenke
mig at vide, hvilke MY, der ved
skift til B-motor, blev til MV.
Hvad med en dataliste over
udrangeringer m.v. «

LOKOMOTIVET: Vi har faet
mange breve og forespargsler
pa MY (og for den sags skyld
ogsa MX), og i ferste omgang
bringer vi her en lille data-liste
for MY med B-motorer, hvoraf
DSB havde 5, og hvilke ar,
MY/MV havde disse. Endvide-
re trykker vi en dataliste for
MY med hensyn til udrange-
ring. Meget mere om MY og
MX kan | leese i vor kommen-
de bog om MX/MY, der taen-
kes udsendt i foraret 1997,

B-motorer

GM type 567B, 16-cylindret
1250 kW/1700 HK v/ 800 omdr/min

Ar: 1954-1973

Motor 5: MY 1105*)
Ar. 1954-19681

Motor 1:  MY/MV 1101%)
Ar: 1954-1984
Motor2:  MV/MV 1102
Ar: 1954-1986
Motor3: MY 1103%)
Ar: 1954-1968
Motor 4:  MY/MV 1104%)

MV 1134%)
1968-1981

MV 1144
1973-1986

MV 1109
1968-1985

"} Derefter C-motor, og litreret MY.
Litra MV ferst benyttet fra 1968;
derfor har MY 1103 og 1105 aldrig haft litra MV.

MH

MH har &benbart veeret et
glemt kapitel i dansk jernbane-
historie, for flere leesere har
sendt os breve om det, efter
vor artikel i nr. 43. Dels spar-
ger man efter numre og udran-
geringsar, ommaling til design
m.v., og Preben Jorgensen,
Kebenhavn C skriver:

»Tak for et godt blad. Det var
dejligt at leese lidt om vort al-
mindeligste rangerloko litra

MH. Kunne vi modelbyggere
sd ikke fa en tegning af loko-
motivet? Der er - 54 vidt ved
jeg ved - aldrig bragt en teg-
ning af denne maskine, og det
er egentlig lidt maerkeligt, ikke
mindst, da mange jo nok rundt
omkring har diverse MH-over-
dele fra UK m.f. liggende.

| evrigt burde | have nsevnt,
at MH er et rammelokomotiv,
og at der ogsa har veeret pro-
blemer med akselkasserne.
MH 201-203 har for evrigt ran-

geret meget | Sydhavnen |
70’erne og 80'erne.

En tegning af MZ serie IV
kunne nok ogsa interessere
mange leesere, fordi LIMAs
Mz rimelig fet kan ombyg-
ges...bare man har at forlaeg. «

LOKOMOTIVET: Sent er som
bekendt bedre end aldrig, og
vor tegner Carsten Thomsen
har arbejdet p& MH et stykke
tid, men desveerre ndede den
ikke at komme med i nr. 43.
Men nu er den her, og kan ses
pa omstaende side.

Vi vil pa et tidspunkt preve
at f4 samlet flere oplysninger
om MH, bl.a. udrangeringer og
ommaling, sa leeseren kan fa
et komplet »billede« af loko-
motivet, for i sagens natur er
det umuligt at neevne alt pa sa
kort plads. Vi har for gvrigt in-
direkte skrevet, at MH er et
rammelokomotiv - det er jo
koblet.

Med hensyn til tegning af
MZ IV, sa har vi i lang tid sam-
men med tegnerne Carsten
Thomsen og Claus Frost sagt
originaltegninger til tegnings-
forleeg i diverse arkiver, men
tilsyneladende findes kun sim-
ple udetalierede oversigtsteg-
ninger af MZ IV.

Vi kigger fortsat pa sagen.

I IC-tog?

»Salvpilen«, MX m.v.

Hvad er en »spaettet sael«?
Hvad eren MZ I1'/:?
Har DSB brugt tyske A-vogne

Hvad er en Bjornebande-MZ?
Hvad er »Den gule Enke«?
Hvor ligger Containercity?
Hvad er prototypetoget?

Svarene pa disse og mange flere spargsmal far
du i vor nyeste bog DSB Diesel & Design, der
udkommer sidst i maj maned, en fotobog med
over 100 STORE fotos med motiver af DSBs
treekkraft m.v. fra arene 1980-1989.

Format A4 med 64 sider plus omslag i 4 farver
samt flere farvebilleder i selve bogen, bl.a. af

Udsendes i begreenset oplag.
Fas ved at indbetale kr. 210,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, box 477, 4700 Naestved.

/

og fa dem fyldt op igen.
Du kan ogsd se nyheder fra

STORE-byttedag

for modelbaneinteresserede !

1. september 96, kl. 10-17
i Adalshallen, Skerring !!

A Iy
i

Kom og fa en snak. Kig en kerende modelbane.
Du har chancen for at T4 temt dine skuffer,

Trinbreettet Arhus, Trinbraettet Vejle,
Tog og Tekno Aalborg, samt DWA Hobby.

Nyhed

Arranger:

DMk

Djurs Modelban,
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»FC SKAGEN«

Bliv din egen stationsbestyrer med »FC Skagen,
Danmarks ferste EDB-simuleringsspil for jernba-
neinteresserede.

»Din arbejdsdag pa FC Skagen starter lidt fgr

7.00, og du skal pé op til 2-3 timer klare Skagens-
banens morgentrafik, inklusive godstog«.

Skarmbilledet viser streekningen, dens stationer,
signaler, sporskifter, overkgrsler og »tog«.

Bliver du for dygtig, kan programmet gere livet
surt og indleegge problemer, ligesom du konstant
vurderes pa en skala fra 0-100. Ikke to »spil« er
ens, ogsa her er FC Skagen virkelighedstro.

Introduktionspris

«. 165,-

Du fir disketten »FC Skagen« samt en grundig
brugervejledning incl. mini-kursus i fjernstyring.

Systemkrav:
»FC Skagen« kraver Windows 3.1 eller senere
versioner, min. 386-processor og ca. 1.8 MB
harddiskplads.

Bestilling:

HOLSUND

Vasevej 19A . 2840 Holte . TIf. 42 42 04 52
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Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

Den lille ferge @IDA. er nu klar i byggesaet!

En vandliniemodel til HO banen eller som
prydmodel for nostalgiske fergeelskere.
Fergen er 300 mm land og 100 mm bred

og kan typemassigt indrettes til fjordsejlads
eller feergefart pa sund og balt.

De ferdige modeller kan scs i butikken.
MATERIALES/ET I UDSKARET FINER OG TR/E
MED FITTINGSDELE OG BYGGEBESKRIVELSE

Komplet kr. 295.- (indtil videre)
-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-

Har du mod pa at bygge sterre fxrger eller coastere
m.v. har vi byggetegninger og materialer i mangfoldig-
hed bl.a. den kendte 3 sporsfarge
Dr. Ingrid fra 50’erne.
=-0-0-0-0-

MODEL & HOBBY

Frederikshorggzade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 13-17, lo 10-12, onsdag lukket

— fuld fart frem med nyheder

LASER: DSB Hkks-vogne epoke |V (den hvide Gs) 218,00 kr., desuden kom-
mer samme vogn som litra | epoke I, begge 218,00 kr. pr. stk. Hkks epoke 1111V
med Carlsberg-logo og skilte 268,00 kr.; ved sambestilling 218,00 kr. pr. stk.

Danske jernbaners 150 ars jubileeum i 1997 fejres fra LASER med et special-
seet med 3 danske godsvogne leveret | flot seske med exclusivt tryk. Begraenset
nummereret antal — bestil nu til levering | 1997.

DSB MY 1111 fra MARKLIN i lebet af sommeren. Vi vil fa et antal ombygget til
2-skinne-drift med permanentmagnet,

KLEIN epoke lll-nyheder: DSB IKL 25 645 (lgjet tysk kilhlwagen med overma-
lede tyske paskrifter, som er erstattet med danske litreringer). Fremstar som
snavset hvid 157,00 kr.

DSB P 12 005 uden buler, altsd vognen fremstar som fabriksny, argang 19581
Vognen blev senere omlitreret til litra E. KLEIN har forbedret undervognens de-
taljer, s& nu er vognen endnu flottere end tidligere. 90,00 kr.

Spaendende nyhed og savnede vogne: FD og FCC ballastvogne kommer fra
KLEIN! Nu GRATIS ombytning af hjul for Mérklin-drift p4 KLEIN-vogne.,

DANSKE YOGNE fra ROCO som kommer i labet af &ret; de farste skulle allere-
de vaere her!

#46 542 DSB T epoke lll, senere omlitreret til KS/Ksb, #46 543 DSB Ks epoke
V.

#46 544 DSB Ks epoke IV og last kendes endnu ikke.

#46 690 DSB GS epoke lll med EUROP-paskrifter.

#46 718 DB VTG-tankvogn udlejet til Superfos.

#46 721 DSB Tdgs epoke llI, styrtgodsvogn til bl.a. korn og foderstof,

DSB ZE GULF tankvogn epoke I, DSB litra PER, 4ben godsvogn med brem-
seplatform epoke 1l fra Sachsenmodelle — gratis hjulskift til Marklindrift.

2,1 og 2,5 m treebogie samt 2,0 m stalbogie i hvidmetal er nu pa lager. Samles
med skruer — kan gares ekvilibrerede 130,00 kr. pr. stk.

2,1 m bruges til AF, AT, CP, CS, COM, DH og 2,5 m til AR, CO, CL, CL, DF, DJ
og EC{O).

LIMAs udvalg af danske nyheder:

DSB Uaik svaergodsvogn med nedsaenket lad. Vognen er udstyret med KKK.
LIMA vil ogsa med pa E-vognsraeset — epoke Ill i EUROP-bemaling. En nykon-
sirueret vogn med KKK,

DSB Rs fladvogn epcke IV, velegnet til transport af landbrugsredskaber, rer og
trazstammer samt container m.v,

LIMA fortseetter med deres vellykkede Gs-vogn uden bremseplatform, nu i epo-
ke lII/1V, altsé med computer og lille »DSB« og krone.

Flot LIMA-nyhed: DSB traktor nr. 1 med centralmotor og dobbeltsnekkedrev.

NYE VIDEQ: MAGENTA »PAPIRTOG« karer fra Korser maskindepot og gen-
nem Naestved by til Maglemalle Papirfabrik pa havnen. 159,00 kr.

SNCB type 52-, 53,- 5400 - ogsé et GM-lokomotiv. Derfor har Krabbe og Ras-
mussen ogsa filmet det! 220,00 kr.

Krabbe & Rasmussen: »Malmtog i Skandinavien« med LKAB T46 1 i for-
spand med NSB E1 15, LKAB T46 2, NSB Di3, SJ Dm3, LKAB T44 5, 70 min.
220,00 kr.

HUSK, som abonnementskunde pa TRINBRATTET far du jeevnligt nyhedsbrev.
Kun en lille del af nyhederne medtages her i annoncen.

TRINBRATTET farer foruden alle »almindelige« modeljermbanemzerker ogsé et
utal af losdele og tilbehar.

TRINBRETTET ARHUS
v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85

TRINBRAETTET VEJLE
vi V.F. Hejlesen
Bleggardsgade 14

8000 Arhus C 7100 Vejle

Abningstider: Abningstider:

Mandag lukket. Torsdag 13.00-17.30
Tirsdag 13.00-20.00 Fredag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30 Lerdag 10.00-13.00

Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-19.00
Lerdag 10.00-13.00

TIf./Fax 86 13 94 00

TIf./Fax 7583 75 75

Telefontid | &bningstiden - er der travlt i butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Mere

Mange laasere har vist interesse
for vor MY-tekst i nr. 43, og flere er
kommet med rettelser og supple-
menter. Derfor bringer vi bl.a. en
komplet opdateret dataliste for MY.

MY

Dataskema for DSB litra MY (pr. 1/4-1996)

PA RIGTIGE SPOR 1145-1159 ser ud til at fortsastte,

Denne vil med mellemrum blive
opdateret.

Farst lidt rettelser til teksten i
sidste nummer:

El-varme MY: Det var kun MY

1154-1155, der fik elvarme sidst i
70'erne; avrige MY(E) fik forst el-
varme | 1984-1985 (er rettet i hos-
stdende skema).

idet flere maskiner er renoveret og
sat i drift; renoveringen er dog ikke
sd omfattende som farst oprinde-
lig tiltaenkt.

Disse er i listen noteret som

Den omtalte renovering pa MY 2.

Bygge

101 1954 1986  Til Jernbanemusest 1987 1130 1957 1990 Henstar Henriksen, Ar
1102 1954 1986 Udr. efter uheld. 131 1957 | drift.
Henstar hos Henriksen, Ar Navn: Malene mi
1103 1954 ] 1987 Ophugget, Ar, 1988 1132 1957 | drift.
1104 1954 1993 Solgt til Norge (GM-gruppen), 1983, Navn: Marie ) L
nummereret 1104 1133 1957 1989  Ophugget, Arhus 1980 -
1105 1955 Overgaet til ABB Scandia, dec. 1995, 1134 1957 | drift
lakeret i IC3-bemaling. Omnummereret Navn: Mette m1
1il 90 86 00-21 105-0. 1135 1957 I dirif, -
Navn: IHasse. Navn: Carina 1
1107 1955 1984 Til brandavelse i Fredericia 1137 1957 1993 Henstar hos Henriksen, Ar
o (Beredskabsstyrelsen), 1995 1138 YeEs o
1108 1956 Til DSB méalevognstjenesten 1994, Nar\:rn.‘ Pemille mi
Monteret med specialkoblinger og om- — -
malet med gule naeser 1995. 1139 1958 1992  Henstar hos Henriksen, Ar
gmnugmeﬁret 90 86 00-21 108-4. 1140 1958 1987  Ophugget Ar 1989
BN DBV RIvOIE S NIt 1141 1958 1992 Udr. efter kollision med MY 1126.
1109 1956 1985 Ophugget, Arhus, 1986 Henstar hos Henriksen, Ar
1110 1956 Hensat Arhus 1995. | drift 1996. 1142 1958 | drift.
1111 1956 Til DSB malevognstjeneste, 1995, Navn: Helle - rmn’
- Omnummereret til 90 86 00-21 111-8. 1143 1958 | drift.
1112 1956 1993 Jbm, Randers, 1993 Navn: Jette m1
1113 1956 Hensat Arhus 1995. | drift 1996. 144 1958 1987  Henstar Henriksen, Ar
1114 1956 Hensat Arhus 1994, reservedelslager 1145 1964 lefiﬂ- i ATC
1115 1956 1993 Til brandovelser, Mdt. Ar, 1993 Silial T
1116 1956 1995 Til brandevelser, Herning, 1995 :::g ggj :_gr{:.
1117 1956 1993 Henstillet efter uheld i 1991. N KA A;CE
Henstar Henriksen, Ar — —_—
1118 1956 Hensat Arhus 1995, T et ;\g\ﬁ 1.4 AL?
til Tagakeriet 1996 som reservedele. 1148 965 ; _ﬂ‘
119 1956 1995  Henstér Ar Lo, lsaballa A;L%
HED 1o LI, e M1 | 1150 1965 | drift. ATC
. - Navn: Alice m1
1121 1956 1993  Solgt til Tagakeriet, 51 -
- Sverige 1994, litra TMY 101 Hat 18 h‘é’\ﬂ; VPRI A;%
1122 1956 | drift. m1 ~on — -
o L — —
1123 1956 1993  Solgt til Tagakeriet, e i
Sverige 1994, litra TMY 103 54 TEEE o )
: e ri 5
124 1956 INdnﬂ.. vt m1 Varmekedel fiemet 1976, el-varme instal.
A yHe (GM-fabrikat). Demonteret 1985.
1125 1957 | drift. mi | Varmekedel genmonteret?
Navn:icetty 1155 1965 | drift .
1126 1957 Ommalet i »Grafitti« 1989 og brugt til Varmekedel fiernet 1977, el-varme instal.
ATCS-forsegskersel pa Gb 1989-1992. {MAN-fabrikat). Demonteret 1985.
| ordinger drift i Jylland, 1993, Varmekedel igen installeret 1985-1989,
MNawvn: Nikita mi afbleendet 198397
1127 1957 |d ift. 1 1156 1965 | drift. s) e}
Nar:rn: Anja. w Navn: Gunhild _ m2
1128 1957 1993  Solgt til Tagakeriet, 157 1965 | drift. s) e)
Sverige 29/12 1993, litreret TMY 102 Navn: Katrine m2
1129 1957 1993  Ophugget Arhus 1993, 158 1965 I drift. s) e)
fronterne til Jernbanemuseet 1994, 1159 1965 | drift. s) e)
Reservedele til TAgakeriet, Sverige. Navn: Astrid m2
8) slutlys indbygget 1986-87 Alle idriftvaerende MY har rangerplatform, undtagen 1153, 1156-1159.
e) Varmekedel fiernet og elvarme 1500 V monteret 1986-87 (MYE) MY 1145-1159 har ITC (Internal Train Control), fiernes ved montering af

ATC = ATC indbygget 1996. ATC. .

mi = renoveret og navngivet i 1994/95 Den i listen naevnte »Henriksen« er Arhusiansk ophugger.

rm2 = renoveret og navngivet i 1996.
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Hbis-y
Pa grund af mangel pa stykgodsvogne
til sterre hastigheder er omkring 75
Hbils- og Hbis-vogne bremseombyg-
get til fremfarsel med 120 km/t. Daber-
kowbeskylttelsen er fijernet, og vogne-
ne har faet underlitra -y: Er belaesset
med ekstra ballast for at ege egen-
veegt, sdledes at den manuelle brem-
seomstiller altid kan sta pa leesset - en
nedvendighed for at kunne kere 120
kmit.

Forste vogne taget i brug februar
1996.

PA RIGTIGE SPOR

Eaos

Til brug for skrotkersel er fra Ahaus-
Altstatter Eisenbahn samtidig indlejet
20 stk. brugte Eaos i nummerserien 31
86 533 1 100-119, bygget Propad,
Tjekkoslovakiet, d.v.s. samme type
Eaos 000-029 som DSB i forvejen har
lejet.

De nye vogne har hidtil kert med
skrot i Sverige. Vognene bliver ikke
EUROP-meerket, kun RIV-maarket.

Eaos anvendes foruden til skrot
ogsa til transporter af traeflis.

Bem il
malevognstjenesten

Bem 423, kendt som tidligere lig-
gevogn »konfetti« til »Skilabe-
ren«, er i foraret overtaget af
DSBs malevognstjeneste, der har
ommalet den rede stribe ftil gul.
Resten af vognen er stadig bla
med »konfetti«.

Vognen har faet nr. 61 86 99-69
007-8.

50 nye
skydevaegsvogne
til DSB

Gennem de seneste ar har et nyt kon-
cept bredt sig i Europa: Leasing af
godsvogne.

Den dominerende udbyder er AAE
Holding i Zug (Schweiz). Navnet AAE
stammer fra Ahaus-Altstatter Eisenba-
hn, en mindre privatbane i det nord-
vestlige Tyskland. AAE fik i 1989 eget
UIC-nummer 68.

En del af AAEs vogne korer med
AAE-paskrifter, f.eks. litra Rns, Eaos,
Hbbins i Sverige eller Habbins for DB.
For Intercontainer kerer et stort antal
Sgns og Sgnss.

| 1989/90 leverede ABB Ageve i
Sverige 300 stk. Hbbins af Talbot-ty-
pen til AAE, mens ellers har AAE faet
langt de fleste vogne bygget pa esteu-
ropeeiske vognfabrikker.

Allerede i 1990 lejede DSB vogne af
AAE, det var de 30 Eaos, som stadig

] m-'.'rm'
Wi

Opdateringer og nyt
fra jernbanerne i Danmark,
foraret 1996

Ny rubrik i LOKOMOTIVET om de
danske jernbaner. Oplever du noget
nyt under dine fotosafarier eller hgrer

du spaendende nyt, sa send dine fotos
sort/hvid/farve (papir/dias) - eller tekst
til os. Bemeerk, kun emner om danske
baner (eller besleegtede, f.eks. MX
m.v. i Sverige) optages.

Husk altid at skrive navn og data bag
pa billederne, og om de anskes retur.

karer i EUROP-polen for DSB.
Omkring 1990 udviklede Waggon-
bau Niesky et nyt princip for skyde-
veagsvogne, hvor skydevaeggen gér
op over »taget«, der er reduceret til en
indvendig »bjaelke« mellem gavie og
midterportal. Dette - kombineret med
en lidt sterre indvendig bredde - giver

Den forste af DSBs nye godsvogne, leaset
hos AAE, fotograferet i Faxe Ladeplads,
25. februar 1996. Det er Hbbilins 01 86 245
8 000-9. Foto: Jan Lundstrom.

op til godt 10% starre rumfangsudnyt-
telse.

| 1995 blev en prototype preesente-
ret for DSB.

Gennem nogle ar har flere Hbbil-
Ins’ere staet hajt pa enskesedlen hos
DSB gods, men desveerre har der ikke
veeret plads pa budgettet. Nu har der
imidlertid vist sig en mulighed for at le-
ase sadanne vogne fra AAE, og sidst i
1995 indgik man en aftale om at lease
10 vogne uden lastbeskyttelsesplader
litra Hbbins 21 86 247 0 000-009, og
40 vogne med lastbeskyttelsesplader
Hbbilins 01 86 245 8 000-039.

Vognene er bygget hos Vagonka
Ceska Lipa (undervogn) og Deutshe
Waggonbau AG Werk Niesky, og er le-
veret fra januar 1996.
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Da der er tale om shyldevare« er
vognene ikke malet i DSBs ssedvanli-
ge design, men er | AAEs farver. Pa-
skrifterne er heller ikke som DSBs
seedvanlige, men sorte i et smallere
skriftsnit.

Data for de nye vogne:

Hbbillns Hbbins

01862458 21862470
Numre 000-039 000-009
Bygget 1996 1996
Byggested DW Niesky DW Niesky
Taravaegt 16 500 t 15000 t
Bundflade 40,5 m? 42.0 m?
Lop 15500 mm 15500 mm
Akselafst. 9000 mm 9 000 mm
Trykluftbr. Ch-GP-A Ch-GP-A
Max. last S285t* S$30,0t*

Bemzerk, at vognene har Charmilles
bremse. Ingen af vognene har hand-
betjent bremse. Vognene er udstyret
med gnistbeskyttelsesplader.

Da Hbbillns-vognen er RIV-EUROP-
maerkede vil de i lebet af kort tid blive
spredt ud over hele Europa. Lejemalet
leber forelabig til 1. marts 1997.

*

Hojhastighedsbaner
i Danmark

| mange &r har man vredet smilehuller-
ne af led, nar talen er géet pa hejha-
stighedsbaner i Danmark. »Afstanden
mellem byerne er for kort« har ofte
vaeret de sidste ord i den sag. lkke de-

PA RIGTIGE SPOR

sto mindre er der nu fra Baneplanud-
valget i december 1995 udkommet en
rapport med ftitlen »Undersggelser
vedrgrende udbygning af det danske
hovedbanenet«, der faktisk anbefaler
et hgjhastighedsnet i forbindelse med
andre opgraderinger/udretninger af li-
niefaringer.

Rapporten konkluderer i store traek,
at et hgjhastighedsnet vil gavne bade
de danske regioner med hurtiggaende
regionaltog (op til ca. 200 km/t) og
transittrafik Tyskland-Danmark-Sverige
med TGV, ICE, X2000 el. lign. (op til
300 km/t).

For at pavirke miljget mindst muligt
mht. stej og forurening, anbefaler ud-
valget at anleegge banerne langs de
danske motorveje. Pa denne made vil
man ogsa kunne rette op pa den om-
vejskersel, som togene har foretaget i
mange ar, da jernbanestrukturen i dag
ikke er anderledes end da banerne
blev bygget for snart 150 ar siden. For
pendlere pa Sjeelland og Lolland-Fal-
ster vil det bl.a. betyde falgende rejse-
tider non- stop:

Vordingborg-Kebenhavn: 42 min.
(i dag 1996: 83 min.)
(ad ny bane langs motorvej)

Neestved-Kebenhavn: 36 min.

(i dag 1996: 65 min.)

(ad nuvasrende bane til Haslev og her-
fra sammenfietning med hejhastig-
hedsbane Vordingborg-Kebenhavn
langs motorvej)

Ringsted-Kgbenhavn: 24 min.
(i dag 1996: 44 min.)
(ad ny bane langs motorvej)

Banen Kebenhavn-Ringsted vil endvi-
dere aflaste flaskehalsen Haje

Tastrup-Kebenhavn og give betydelige
rejsetidsbesparelser til Fyn og Jylland.
En fast Fehmernforbindelse er en ned-
vendighed for at f& optimal udnyttelse
af banen Kabenhavn- Vordingborg, og
hvis denne forbindelse vedtages, vil
man ogsad udbygge Storstreamsbroen
med et ekstra spor. Fehmern-forbin-
delsen foreslas anlagt udelukkende
som tog-tunnel og med overfersel af
biler i bil-tog hvert kvarter.

Ogsa i Jylland beskrives en raskke
haammende forhold, der er medvirken-
de til banens »langsommelighed«. For
eksempel neevnes, at banestrasknin-
gen Arhus-Randers er ca. 55 km mod
vejens ca. 35. For at eendre péa dette,
foreslds bygget en ny bane nord om
Arhus, og togene vil saledes heller
ikke leengere behgve at rebroussere
pa Arhus H.

Der er ogsa en sammenligning af
togenes effektive hastigheder i Euro-
pa, hvor Danmark kommer ind pa en
sorgelig sidsteplads med 112 km/t ef-
ter Polen med 131 og Irland med 123
km/t. De hurtigste tog i Europa er de
franske TGV-tog med en eftektiv ha-
stighed pa 250 km/t og maksimalha-
stighed pa ca. 350 km/t,

| alle tilfeelde er rapporten et bevis for
en helt ny tankegang hos de danske
politikere, idet disse hidtil har oppriori-
teret privatbilismen fremfor jernbane-
driften. Imidlertid er bilerne ved at
vaere et s& stort problem for samfundet
(vedligeholdelse, milig og trafiksikker-
hed), at de danske politikere nu ogsa
har set lyset som i de mange andre
europaeiske lande: at hgjhastigheds-
baner er en nedvendighed for, at sam-
fundet skal kunne fungere filfredsstil-
lende i fremtiden.

Fra januar 1996 har MY aflest rangerlokomotivet MT pa den omstridte straekning Viborg-
Legster. For godt et halvt ar siden var dette et almindeligt motiv: MT 167 med Tdgs og
svensk O- vogn pa vej mod Legster, fotograferet ved Renhej Plantage, november 1995.
Foto: Allan Stevring-Nielsen.

MY pa Logsterbanen
Rangerlokomotiverne MT har hidtil kla-
ret trafikken pa Logsterbanen Viborg-
Legster, men i januar aflostes lokomo-
tivet af MY, der fremover skal kere pa
de spinkle spor. Hermed er MT- saga-
en i det nordjyske forbi, og tilbage i
vest er kun MT i drift i Odense og Ny-
borg (maskinerne er stationeret i Kor-
sar). @vrige er stationeret i Redby F.
og Kebenhavn.

Trods trusler om lukning er denne
bane stadig i aktivitet, og der kares
stadig gods, bl.a. huder, gedning og
trae. Der har hidtil ogsa vesret en stor
trafik for BP gasdepotet i Lagster, men
denne korsel er ophert pr. 1. april
1996.
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DSB

9086 00-21105-0

Ny MY-bemaling

| sidste nummer nasvnte vi kort i vor stationeringsliste over MY, at MY 1105
var overgéet til AD-tranz/ABB Scandia. Her skal den vzere til radighed for
fabrikken i mindst to ar, og dens opgaver kommer til at best& i at rangere
IR4-togseet ind og ud af monteringshallen i Randers, samt hente og bringe
IR4 til Fredericia. | januar 1996 blev 1105 malet i nyt design, foreslaet af
fotograf Jens Hasse, Kabenhavn, der ogsa gav en hjzselpende hand med
bemalingen, s& MY 1105 (bygget 1955) kunne fa sit nye dress...og den
blev opkaldt efter idemanden: »Hasse«...det er i ovrigt eneste MY med
drengenavn! Ligestilling, you know! Foto og oplysninger: Jens Hasse.

Habbinss-y

Nar Storebeeltsforbindelsen abner vil
Post Danmark bruge store lukkede bo-
gievogne til brug for feerdigsorteret
post mellem Kebenhavn og byer i Jyl-
land/Fyn (Odense/Fredericia/Esbjerg
/Arhus m.fl.), og DSB er i fuld gang
med projektet, der er sendt i EU-licitati-
on. | alt teenkes anskaffet 62 stk. af ty-
pen, der skal kunne fremfares med
140 km/t. Seettes i drift som litra Hab-
binss-y sidst i 1996.

LOKO '

MOTIVET ==

Kilder: DSB Materiel v/P.C.Jo-
hansen, Jan Lundstrom, Carsten
Bo Andersen, Per Topp Nielsen,
Blokposten og Togflajten.

DSB gods vil anskaffe
nye lokomotiver

Nar Storebeeltsforbindelsen abner i
1997 skal DSBs gods bruge kraftige
lokomotiver til at kere godstog gennem
tunnelen. Da man ikke mener, at de
elektriske lokomotiver litra EA vil egne
sig til denne drift (for lette) pa den stej-
le stigning, ensker godssektionen nye
maskiner,

Projektet gar ud pa at anskaffe nogle
af Europas kraftigste lokomotiver, i far-
ste omgang afgives en ordre pa otte
stk. seksakslede lokomotiver, der vil fa
litra EG.

*

VETERANBANEFI

100 ars jubilaaum
og veterantrzef
26. og 27. ma; 1996

anskovhanen Greested, Gillele-
~ je kommune, Helsmgzrdernbane
Klub og Damplromleklubben ind-
byder alle til festligholdelsen af
Greested-Gilleleje  streskningens
100 ars jubileum pa Greested
jernbanestation.
Jubilzget vil finde sted i pinsen 26,
og 27. maj 1996, og der vil blive
gjort alt for jernbaneentusiaster,
dampfanatikere, nostalgikere,

- teknisk interesserede, nysgerrige,
historisk interesserede, udfiugts-
hungrende m.v.

Greested og Gilleleje stationer vil i
disse dage syde af nostalgi, og

| blive befaret af adskillige jubi-
leeumstog fra forskellige jernba-
neepoker, bla. vil der begge

- dage veere pendiende motor- el- |
ler damptog mellem Greested-Gil-
leleje, og fra Kebenhavns Hoved-

seerligt formiddagstog med gen-
nemgaende vogne ftil Graested-
Gilleleje, der returnerer om efter-
middagen.

og omkring den istandsatte
Graested station. Her vil Gilleleje

veere guf for veteran-entusiaster
med normalsporet dampmateriel,
- smalsporet  industribane, smal-
sporsdampudstilling, damptromle,
modeldamp og modeljernbaneud-
stilling, hyage, kolde fadefl veter-
~ anbiler 0.s.v. i
Yderligere information pa tif. 42
30 89 35 eller 31 18 28 26. Der

ligger endvidere kareplansfoldere

pa alle stationer og billetsalgste-
der i hovedstadsomradet.

banegard vil den 26. maj kere et

Hovedaktiviteterne vil fmde stedi

Museum vise trask fra banens og
byemes udvikling gennem tiden,
og pa selve treefpladsen vil der
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HP 16 rangerer med godsvogne til »M/F Skagen« i Hirtshals, november 1995. Foto. Fricke.

2

&«

...0g andre moderne tyske
lokomotiver pa danske spor

Af Torben Andersen

[HHJ DL 10 VNJ DL 14+ HP 16)

Moderne tysk diesel

Selv om privatbanerne sidst i 50'erne an-
skaffede en reekke 3- koblede diesello-
komotiver af MAK-typen (GDS, HFHJ, LJ
og HP) pa 800 HK, sa var mere materiel i
70'erne - iseer hos de jyske baner - efter-
handen ved at veere s& udslidt, at det var
nedvendigt at anskaffe ny traeekkraft. Man
havde kun gamle FRICHs firkantede, de
sma 375 HK FRICHS fra 1953 (Rulleskgj-
ter) og 750 HK-maskiner (Marcipanbread)
pa sporene.

De »firkantede« kunne efter lang tids
tro fjeneste slet ikke klare det moderne
behov. De skulle ustandselig repareres,
og det var sveert at skaffe reservedele.
Desuden manglede maskinerne ogsa den
fornedne traekkraft til de efterhanden tun-
gere godstog.

Det var heller ikke bedre med banens
375 HK-maskiner (ogsd FRICHS); hos
HHJ havde man ustandselig reparationer
pa DL 12, og matte indleje MT-lokomoti-
ver fra DSB i Arhus (1975).

| 1976 bevilgedes derfor - efter indstil-
ling fra Privatbaneudvalget - indkeb af tre
toglokomotiver til de tre mest treengende
baner, nemlig HP (Hjerring Privatbaner),

HHJ (Odderbanen) og VNJ (Vestbanen).

Lokomotiverne skulle vaere pa 854
kw/1160 HK, altsa med en effekt naesten
lige s& stor som DSBs diesellokomotiver
litra MX fra 1960 (1047 kW/1425 HK).

Maskinerne bestiltes hos det erfarings-
rige tyske firma Henschel med en 12-cy-
lindret Mercedes Benz motor, type MTU
12V 331 TC 11 med dieselhydraulisk
transmission (Voith), der er en tysk stan-
dardtype, som kerer pa flere privatbanes-
por og industribaner i Europa.

Da man hos de danske privatbaner
ikke alene skulle bruge lokomativerne til
fremfarsel af godstog, men ogsa til range-
ring, hvor der skulle vaere udsyn til alle si-
der af hensyn til signalgivning med hand-
en, fik maskinerne (naesten) midtstillet
farerhus med godt udsyn og lange fodpla-
der langs motorkasserne i Europagisk stil.

Lokomotiverne har bogier med hjulstil-
lingen B-B, og kan kere med max. hastig-
hed 75 km/t.

De tre lokomotiver fik keelenavnet »Na-
talie« (egentlig kun VNJs lokomotiv) efter
venstres minister Natalie Lind, der var
med til at bevilge pengene i »Privatbane-
kommissionen«.

Lokomotiverne blev naturligvis for-
skriftsmaessigt litreret hos banerne, nem-
lig HHJ DL 10 hos Odderbanen, HP 16
hos Hjerringbanen (den aflaste MAK-ma-
skinen DL 13) og DL 14 hos Vestbanen.
De maledes i banernes design, orange
hos HHJ, og red hos VNJ og HP.

Lokomotiverne er siden anskaffelsen
brugt til fremferelse af banernes godstog,
og hos VNJ har DL 14 iszer veeret flittigt
benyttet til militeertransporter til/fra Oks-
bal, en opgave som DSBs MX hidtil hav-
de varetaget, men bade MX og VNJ DL
14 har i 80’'erne ogsa klaret disse opgaver
sammen i forspand.

Pa grund af DSBs treengte traskkraftsi-
tuation i begyndelsen af 80’erne indgikkes
i 1981 en aftale mellem DSB og VNJ om
at lade VNJ klare transporterne fra Es-
bjerg til Varde p& mandag-fredage, hvilket
blev en opgave for DL 14. Togvaegten var
sat til 700 tons.

Den strenge vinter 1978-79 fik i 1980
HHJ til at anskaffe to sneplove til DL 10.
De kan haeves og seenkes enkeltvis eller
samlet fra forerpladsen, og plovene er
konstrueret, sa de hurtigt kan afmonteres,
hvis det er ngdvendigt.

Alle maskinerne har veeret driftsikre, og
er vellidte af personalet, og er i 1996 sta-
dig i drift hos banerne.

Data for

HHJ DL 10

VNJ DL 14

HP 16

Hjulstilling . .. ... .. B-B

TV o v Henschel DHG 1200

Byggear ......... 1977

Transmission ... .. Dieselhydraulisk, Voith

Motor auwos v MTU type MB 12 V 331
TC 11, 12-cylindre

BHORE oo 854 kW/1160 HK,
2100 omdtr./min.

Max. hastighed . 75 kmit

LOB: oo s s s 12 000 mm

Tienesteveegt . . . .. 68 tons
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[ OHJ 45 og 46 ]

Den nordvestsjeellandske privatbane QHJ
(Odsherreds Jernbane) havde de samme
materielmaessige kvaler som evrige pri-
vatbaner, ikke mindst oven pa den @de-
leeggende vinter 1978-79, der satte meget
rullende materiel skakmat, bl.a. matte
OHJ 24 pa et laengerevarende veerksteds-
ophold hos FRICHS. Det ramte iseer
OHJs persontog, idet man her - dengang
som i dag - meget benytter lokomotiver i
disse tog.

Man s& sig om efter en billig og god
l@sning, og vendte blikket mod de nordi-
ske broderlande, isaer Sverige, hvor man
tidligere med succes havde foretaget ind-
kab.

Hos Nora Bergslags Jarmvéag fandt man
et par gode maskiner, som passede til
OHJs behov, nemlig NBJ 25 og 26. Det
var to 4-akslede dieselhydrauliske bogie-
lokomotiver, bygget 1965 hos MAK (Ma-
schinenbau Kiel), Tyskland, efter UIC-nor-
mer, og da typen i flere &r havde vist sig
at veere driftsikre, bade hos NBJ og DB,
indkebte OHJ to af slagsen. Det ene - nr.
45 - var | ovrigt bygget som demonstrati-
onslokomotiv for MAK.

5S4 snart de to maskiner i 1979 ankom
til OHJ, fik de OHJs initialer og numrene
45 og 46. De beholdt indtil videre den
svenske bemaling, og sattes i drift i ba-
nens persontog pa streekningen Holbaek-
Nykebing S., hvor der brugtes bade tysk
og svensk indkebte personvogne, der var
istandsat til ssedvanlig hej standard.

Lokomotiverne havde to to-akslede bo-
gier og et hajtliggende fererhus med god
udsigt i midten af maskinen, og en betje-
ningsstand til hver kereretning.

Lokomotiverne havde en ydelse pa 956
kW/1300 HK ved 900 omdr./min, altsa kun
125 HK mindre end DSBs MX-lokomoti-
ver, og kunne kere max. 80 km/t.

BRGNS e
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Allerede ved ankomsten til OHJ matte
lokomotiverne i gang med at kere gen-
nemgaende tog til Kebenhavn, endda i
den svenske bemaling, og med OHJs bo-
meerke pa siden. Farst efter en starre re-
paration hos MAK i 1980 blev nr. 46 om-
malet | OHJs rede husfarve.

Kobet af maskinerne var - trods flere
reparationer ved gearkasser m.v. - vellyk-
ket, ikke mindst da OHJ kom ud for en
reekke sammenfaldende uheld i 80’erne,
hvor bade et Marcipanbred og en MO-
vogn métte p& lsengere varende ophold
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motortraekkraft

pa veerksteder, dels hos FRICHS i Jyl-
land, dels hos MAK i Tyskland. De to lo-
komotiver matte i denne periode slabe
mere, end hvad der var normalt, og de
klarede i begyndelsen opgaverne fint. Til
sidst gik det ogsa galt med OHJ 46, der
bukkede under, og man hensatte den ure-
pareret.

S4 snart banen anskaffede MX, solgtes
de to maskiner (1987) tilbage til MAK, der
i ferste omgang satte OHJ 45 i stand, og i

»Nathalie« VNJ DL 14 holder hvil pa Varde Vest, 1988. De evrige to maskiner hos Hjerring Pri-
vatbaner hhv. Odderbanen er magen til, blot i banernes respektive »husfarver«. Foto: Fricke.

Data for OHJ 45/56

Hjulstilling . .. ... .. B-B

TYPBsscss o 4 MAK V 100 PA

Byggear ......... 1965

Transmission . . . .. Dieselhydraulisk,
Voith L226rvb

Motor ........... MAK MA 301 FAK,
8-cylindre

Effekt ouomeas san 956 kW/1300 HK
v/ 900 omdr.

Max. hastighed . 80 km/#t

Lopsmaiemie o 12 600 mm

Tjenestevaegt . .. .. §7 tons

1989 solgte den til en industribane i Ber-
lin, hvor den nymalet i rad fik betegnelsen
RHENUS LOK 3.

MAK undlod i ferste omgang at repare-
re nr. 46, men i 1991 blev den klargjort og
solgt til »Neuss Hafenbahn« i Ruhromra-
det. Her fik den betegnelsen V5. Begge
lokomotiver er sa vidt vides endnu i drift.

For gvrigt kunne lokomotiverne i som-
merweekender i 80'erne ses pa Keben-
havns Hovedbanegard, hvor de korte
OHJs gennemgaende persontog Keben-
havn-Nykebing Sj. med moderne
OHJ/MTJ personvognsmateriel. Det var
tog af haj kvalitet og komfort.

(Vi vil senere bringe artikel om de almindeli-
ge 4-koblede MAK-lokomotiver leveret til privat-
banerne i 50'erne og 60°erne).

[ VLTJ ML 24/ML 25 )

| vest pa den golde jyske vestkyst ligger
privatbanen VLTJ, som ogsé havde tragk-
kraftproblemer sidst i 70°erne.

Fra Deutsche Solvay Werke kebte man
i 1980 derfor et 4- akslet bogielokomotiv
pa 1100 HK, bygget hos MAK i 1969. Det
kunne max. kere 60 km/t, men da det
kunne belastes med 1100 tons hos VLTJ,
var dette et udmeaerket lokomotiv.

Efter et hovedeftersyn hos MAKs fa-
brikker, sattes det i drift i den originale be-
maling, men ommaledes snart efter i
VLTJs design, og litreredes ML 14.

Fra 1981 blev der indgaet en aftale
mellem VLTJ og DSB om fremfarsel af
godstog pa DSB-straekningen Herning-
Skjern- Ringkebing-Vemb og Herning-
Holstebro-Vemb. Disse tog pa mellem
500-800 tons kertes med ML 14, og frem-
fertes med 50- 60 km/. Disse tog keres
fortsat delvis, dog kun til Holstebro, men
nu bruges VLTJs MX, der er overtaget fra
DSB.

Da ML 14 - der var bygget 1969 - sidst i
80’erne viste alderdomssveekkelser, og
ogsa var hard ved VLTJs spor, indkebte
VLTJ i juni 1989 et bogielokomotiv fra DB,
type V 100/211, der sattes i stand hos Re-
gentalbahn.

Lokomotivet var bygget hos Deutz i
1962, og kerte indtil overtagelsen af VLTJ
hos DB. Det har en 12-cylindret MTU
MD650 B1 motor, der yder 884 kW/1200
Hk ved 1500 omdrejninger/min.
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Da OHJ 45 og 46 ankom til Odsherredsbanen i 1979 sattes de omgaende i drift uden at vaere
omalet. Her holder OHJ 45 pa Holbaek station i den svenske bemaling (orangered med gule
band), men med OHJs efendomsmaerke. Foto: Torben Andersen.

Selv om lokomotivet er aeldre end ba-
nens ML 14/24, har det altsd storre mo-
tortreekkraft, og passer bedre ind i banens
behov, bl.a. med sterre hastighed og ikke
mindst lille tjenesteveegt. ML 15/25 har
saledes at akseltryk pa godt 15 tons,

mens ML 14/24 har nsesten 5 tons mere
pr. aksel, nemlig 20 tons. ML 15/25 af-
loste bl.a. ML 14 i godstogene til Herning.
Pa trods af at andre privatbaner kebte
MX hos DSB pa dette tidspunkt, anskede
VLTJ i forste omgang ikke en MX af hen-

syn til rangeringen pa det nye sidespor til
Cheminova. Banen enskede traekkraft
med godt udsyn i begge kareretninger,
bl.a. fordi man pa dette tidspunkt endnu
brugte handsignaler ved rangering, og det
krav opfyldte det nye lokomotiv, der hos
VLTJ litreredes ML 15. (Som bekendt har
man alligevel hos VLTJ senere anskaffet
sig et MX-lokomotiv til fremfersel af gods-
tog).

Ved udvidet brug af streekningsradio i
1990, e&ndredes nummereringen for alle
VLTJs treekkraftenheder. ML 14 blev sale-
des til ML 24, mens VLTJ ML 15 blev il
ML 25, og begge er fortsat i drift, om end
ML 24 mere bruges som reserve.
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Postbesarget blad
nr. 54 809
4105 RGC

Data for VLTJ ML 14/24:

Anskaffet fra DSW . 1980

Delvis i drift

Hjulstilling . . ... ... B-B

TVpe .o MAK G 850 BB

Byggear ......... 1969

Transmission .. ... Dieselhydraulisk

Motor ........... MAK 6M 282 AK,
6-cylindret

Effekt ........... 810 kW/1100 HK
v/ 1000 omdr.

Max. hastighed ... 80 km/t

Lop....coovunnnn 12 600 mm

Tjenestevaegt . . . . . 80 tons

VLTS ML 24 p4 Lemvig station, sommer 1994.
Ved siden af ML 24 holder VLTJs svenske
skinnebus (»Daddelseske«) nr. 17. Foto:
Fricke.

VLTJ ML 25 med godstog i Vemb, 1995, Foto:
Fricke.

Data for VLTJ ML 15/25

AnskaffetfraDB ... 1989

| drift

Hijulstilling . . ... ... B-B

TP i edwmas Deutz

Byggear ......... 1962

Transmission . ... . Dieselhydraulisk

MEaE iy s MTU MD650B1,
12-cylindret

Effakt «.onimzas 884 kW/1200 HK
v/ 1500 omdr.

Max. hastighed ... 100 km/t

LOp, donelamimansmin 12 100 mm

Tienestevaegt . . . .. 62 tons




