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Pa fodpladen

Goddag!

| redaktionen far vi af og til breve om, at vi
burde droppe nogle emner, f.eks. Markiin og
skala N og O, fordi det ikke er serigs model-
jembane. N-folkene er hygge-byggere og
Marklin-folkene legebern, og O-folkene er
gammeldags, og ingen af dem har — borstet
fra O-folkene — rigtig forstand pa de virkelige
jembaner, mener brevskriverne. Derimod er —
ifalge brevene — 2-skinne-folkene i HO de
2gte mj-ere.

Jamen, det kan da godt veere, at der er sa-
dan fat i enkelte omrader og i nogle klubber,
men vi i redaktionen kender da en hel del mj-
ere, der beskeeftiger sig seriost med béde
skala N og Marklin, ligesom vi ogsa kender 2-
skinne-folk, der ikke — groft sagt — aner, hvor-
dan en B-vogn ser ud. Vi har samaend ogsa
set skala O-folk bygge materiel, der simpelt-
hen ikke var materialet veerd! Og skal man tro
stordriftfolkene, sé er deres starrelse det ene-
ste saliggerende.

Hvem dyrker den aegte vare? Hvem er de
zegte jernbanefolk? Hvem er de frelste? Den-
ne strid mellem mj-ere m.fl har staet pa lige
siden, der har veeret jerbaner og model af
samme. Svaret er enkelt: Vi har alle ret...det
drejer sig kun om valg.

Det er jo heldigvis forskelle i opfattelse,
ideer, intelligens og udvikling m.v., der ger, at
man netop vzelger den bestemte type jernba-
ne, og det er nok her, at vi glemmer »at se ind
i 0s selv«. Vi tror altid, at vort valg er det rigti-
ge, og kan slet ikke forsta, at andre ikke er af
samme opfattelse. lkke fer vi selv skifter
starrelse eller system...sa synes vi pludselig
at dette er den rigtige jernbane.

| nogle klubber glemmer man af og til det-
te. Ingen af os har samme evner eller interes-
ser, og er man af en lidt anden mening, kan
man risikere at blive — groft sagt — »mob-
bet«...det geelder maske iszer begyndere, der
ikke helt forstar jernbanens veesen. Og sa ta-
ber de interessen pa grund af en kritik, der
méaske er velment, men opfattes som util-
fredshed med arbejdet. Det er synd. Klubber-
ne burde i stedet vejlede nytilkomne frem for
at kritisere, s& skal resten nok komme (vejled-
ning og kritik er egentlig det samme, det er
blot maden, det geres pa). At dyrke model-
jernbane — eller for den sags skyld 1:1-jernba-
ne — er en livslang passion, og det tager man-

ge ar at komme ind i jernbanens mysterier.
Der skal leeres ter teknik, historie m.v. fer end
det kan omgares til kreativ jernbane. Seivfel-
gelig lzerer man intet, hvis man ikke lytter til
de erfarne eller lasser tidsskrifter og beger,
men er interessen aegte, sa skal det nok kom-
me, og et sted skal man begynde. Derfor:
Glem striden om den korrekte modeljernbane
m.v. Hjeelp og prav at forstd hinanden, treef dit
valg, og teenk pa, at det kun er dit valg. Vi er
kun en lille gruppe i Danmark, som dyrker
jernbaneme som hobby, og vi har ikke rad til
at »miste« de unge, der skal viderefare hob-
byen.

| denne argang (nr. 41-44) har vi derfor sat
0s for at hjselpe begynderne lidt ind i jemba-
nehobbyen, bl.a. med preesentation af DSBs
traekkraft, og vi héber at de erfarne forstar vo-
res disposition. Vi skal nok vende tilbage med
de mere dybtgadende emner, bl.a. fortsesttelse
af serien om moderne godsvogne, noget om
motorbivogne gennem tiden, diesellokomoti-
ver fra privatbanerne o.s.v.

Til sidst en tak til alle lazsere, som er kom-
met med kommentarer, rettelser og supple-
menter til vore artikler i sidste nummer. Det
betyder jo, at | interesserer jer for vore tek-
ster, og at disse skal veere korrekte. Men til jer
habefulde om at fa et fejifrit blad, kan vi med
det samme sige, at det bliver vi nok aldrig.
Desveerre!

Endelig en herlig tak til alle lsesere, der pa
vor opfordring har indsendt farvefotos af di-
verse materiel fra DSB og privatbanerne. Det
er blevet til s& mange billeder, at vi har méttet
oprette en szerlig »arkivkasse«. Derfor kan vi
— beklageligvis — ikke bringe dem alle, og det
bliver en vanskelig opgave at udveslge de
bedste, men vi vil gare et haederligt forseg.
Alle billeder vil blive returneret efter brug.

Hermed velkommen til nr. 43, hvor foraret
sé smat er klar til at pynte op med grent.

Forsidebilledet:

Vinterstemning med sne pa Kebenhavns
Godsbanegdrd, januar 1995. | den lidlige
morgenstund pa Kebenhavn Gb holder MY
1127 »Anja« med G 9459 (Godshanen-Koge)
bestdende af 14 stk. Snps, men endnu uden
rangerplatforme. Inde i bladet pragsenterer vi
DSBs rundsnuder: MY-fokomoliverne. Foto:
Stephan Aller.

En kort preesentation af DSB traekkraft, anno 1995;

MY, MT, MHogKef ...........
Af Torben Andersen

@lvogne i lange baner

@lvogne med 6000 og 5600 mm akselafstand

fra Carlsberg og Tubarg
Af Torben Andersen
REVELL-farver...............

DSB lobevogn 439 ...........
Bygning i model, skala 1:87.

Af Claus

INDHOLD

i bladet.

Hvorfor skal det altid vaere Humbrol?

Feerdiggarelse af hjzelpevognstog.

Sporskiftet. . .................
Laesernes kommentarer og breve og tidligere artikler

4 skala 1:87

Tegning af DSB naertrafikvogn litra CL

Vi har hert og set
Vinterens nyheder
Af Torben Andersen

Supplementer og rettelser til Marcipanbred . . . . . 21
Af Arne Kirkeby

Fra danske anlaeg:

Flotte tog i flotte kulisser
Reportage fra Skanderborg MJ-klub
Af Torben Andersen

Mere om sporskifterogkryds . ... ............. 26
15 Af Erik Olsen
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* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB -

»Graftti-MY« 1126 skulle aldrig have veeret i drift som ordinaer maskine i denne bemaling,
men treekkraftmangel tvang DSB til at demontere ATCS-udstyrel, og bruge den i trafikken
fra 1993. Heldigvis ommalede man ikke lokomotivet i red/sort design, men lod det behol-
de bemalingen, ogsé efter renovering. Her er MY 1126 fanget i Tinglev, sommeren 1995. |
evrigt har der altid vaeret noget »seerligt« ved 1126, idet den i tiden fer grafittibemalingen
og det rad/sorte design var lakeret i vinred med spejivendt vingehjul!

Foto: Anja Frederiksen.

Det gule tjenestelokomotiv MY 1108 fra Male-
vognstienesten fik i august 1995 pasat UIC-
nummer 90 86 00-21 108-4 og paskriften Tje-
nestelokomotiv og navnet »Den Flyvende Hol-
leender«. Her ses | det i Gedser, august 1995.
Bemaerk, at sandkasselaget er sort. Foto: Jan
Lundstram.

MY 1101-1159
Dieselelektrisk A1A-A1A
toglokomotiv

NB: 1101-1104, (leveret 1954) m.1l., der havde
GM type 567 B-motorer, er nu udrangeret. Fal-
gende data gzelder derfor ikke disse maskiner.

Data for MY 1105-1159:

Tjenestefaerdig

veegt. .. .......... 101,6 tons

Laangde over

putfar soamum saasss 18 900 mm

Motor:

1105-1144 ... ..... 16-cylindret GM 567C

1145-1189 ........ 16-cylindret GM 567D1

Max. effekt........ 1433 kW (1950 HK)

Max. hastighed. . . .. 133 km/t

Transmission . ... .. Dieselelektrisk
(jeevnstremsmotor)

Antal drivaksler ....4

Togopvarmning . . .. 1500 V vekselspzending,
(kun MY 1156-1159)
Fiernstyring ....... Multipel/ITC-anlaeg
{(kun MY 1145-1159)

Sikkerhed/ATC:

MY 1120-1159 ... .. ATC indbygges 1995-
1996

Byggested . ....... NOHAB-GM

Leveringséar ....... 1955-1965

LOKOMOTIVET NR 43 = FEBRUAR 1996



* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB -

MY-toglokomotiverne var de farste diesel-
elekiriske af typen GM i drift hos DSB,
bygget efter USA-forbilledet benasvnt
FP7.

De anskaffedes 1954-1965 hos NO-
HAB, bygget pa licens fra GM. | 1965 op-
harie MY-leverancerne, idet GM udviklede

en ny type motor (type 645), og MY er-
stattedes fra 1967 af MZ.

(Det begr i en parantes indskydes, at
DSB i 1960 fik leveret en lillesgster litra
MX med samme motortype som MY, men
da disse nu er udrangeret, er de ikke
medtaget i denne pragsentation. Vi vender

En kort preesentation af

DSBs
traekkraft

anno 1995/96
2. del

Af Torben Andersen

dog tilbage til dem i et seerligt kapitel om
privatbane-MX og MX i sverige).

MY-lokomotiverne fik rund nsese og
fererrum i hver ende, men da det danske
profil er mindre end amerikanske, blev de-
signet lidt anderledes, bl.a. med mere
tendeformet tag. Den runde nzese har gi-
vet den (og de nu udrangerede sgsterma-
skiner litra MX) tilnavnet »rundsnude« hos
GM-freaks. Neesen er en slags »lager-
rume«, og benyties bl.a. til anbringelse af
stativer til trykluftudstyr m.v.

Motoren i MY er en 16-cylindret GM
type 567, der yder 1433 kW (1950 HK).
Lokomotivet kan kare max. 133 km/t. Ac-
celerationen er god (afheenger af tog-
vaegt), og selv om traekevnen oprindelig
var formidabel, er denne senere overgaet
af andre dieselmaskiner, og lokomotivet
bruges nu mest til fremfarsel af godstog.

Da maskinerne i 70°'erne og 80’erne
indsattes i regionaltog med ITC-styring, fik
nogle af dem ITC-udstyr, nemlig MY 1110,
1112-1132, 1145-1159. Da ME og EA le-
veredes i 80’erne, demonteredes ITC-ud-
styret i de fleste maskiner, og i dag har
kun MY 1145-1159 ITC,

Nogle af de sidst leverede maskiner fik
i slutningen af 70’erne indbygget elvarme
til togopvarmning, og kaldes internt MYE
(MY 1156-1159). Disse fik monteret ekstra
slutlygter midt i 80’erne, og har altsa fem

| dag fremtreeder MY-lokomotiverne i det flotte
rod/sorte design, indfert 1972, men har under-
vejs undergaet nogle sendringer, bl.a. med
rangerplatforme udbygget over pufferne. MY
1120 »Else« ankommer til Svendborg med cy-
keltog tif Tasinge rundt, august 1995.

Foto: Jonas Stibro.
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frontlanterner. MY 1154-1155 har ogsé
haft elvarme, men den er nu demonteret,
og af disse to MY fik kun 1154 fem front-
lanterner.

Efter den store snevinter 1978-79, hvor
flere MY sad fast i sneen grundet mang-
lende plove, monteredes fra efteraret
1979 underhaengte plove af norsk type.

Rangerplatform

Af hensyn til rangering pa havnebaner
monteredes gule advarselsblink pa taget,
og pa fronterne blev — som allerede
nzevnt — pamonteret rangerplatforme il
personalet pa MY 1120-1152 og 1154-
1155 i perioden 1994-1995.

P& de to MY med inaktive varmekedler
(1154 og 1155), der benyttes til havneker-
sel og grustog i @st, demonteredes ked-
lerne af hensyn til de svage spor pa
Neestveds havnebane. Disse to maskiner
var i farste omgang de eneste i byggese-
rien fra 1964 (MY 1145-1159) som fik ran-
gerplatforme, hvilket skete i 1994, men
alle MY fra 1964 har dog efterhanden
ogsa faet rangerplatforme, undtagen 1153
og 1156-1159.

Rangerplatforme pa MY er ikke noget
nyt — ihvertfald ikke hos s@stermaskiner i
USA. Her kerte B-B-koblede F7-enheder
(med 567B-motor under betegnelsen
»Branch Line Diesel- Electric«) allerede i
1950 med rangerplatforme udbygget over
pufferne, bl.a. p4 maskiner fra »Florida
East Coast«, sa rangermandskabet kunne
opholde sig her under rangering.

Miljerenovering

| begyndelsen af 80’erne foreld omfatten-
de udrangeringsplaner for MY, men de
blev kuldkastet i begyndelsen af 90'erne.
Det var hensigten, at de sidste MY skulle
veere ude af billedet i 1995, erstattet af
nye lokomotiver (EA), motortog IC3 og el-
tog ER. Men mangel pa traekkraft gjorde,
at DSB matte beholde maskinerne i drift.
Da kravet til arbejdsmiljget blev intensive-

ret, valgte DSB | 1993 at miljgrenovere en
reekke af maskinerne, saledes at MY
1125-1143 skulle have en lille renovering,
mens MY 1145-1159 skulle have en ster-
re.

Prototypen for slille« MY-renovering
(400.000 km eftersyn) blev MY 1125, der i
januar 1994 fik vognkassen rustbehandlet
og malet med orange rustbeskyttelse,
farerrummet  forbedredes med bla.
stojisolerede veegge i forerhus 1, og var-
mekedel og vandtank blev fiernet, hvor-
ved farerrummet blev sterre. ATC indbyg-
ges fra 1996.

Den sterre renovering pa 1145-1159 vil
omfatte komplet renovering af farerrum,
eftersyn af stempler (400.000 km), rustar-
bejde og teetning samt ATC-montering i
1995-96.

Ved renoveringen opmales maskinerne
i en lidt merkere red tone. Opmalingen
kostede i avrigt MY 1142 dens rede puf-
ferplanker i juni 1994, da de — som pé
evrige MY — blev sortmalede.

| sommeren 1995 var alle MY 1120-
1143 miljgrenoverede, og DSB gik deref-
ter i gang med de resterende maskiner.

Som et kuriosum kan naevnes, at flere
MY i tidens Igb har faet monteret stempel-
dele fra 645-motorer (MZ), da MY’ernes
egne er nedslidte, og DSB ikke har 567-
reservemotorer. Maskiner med disse dele
er maerket med »645« p& motorblokken.

De fernsevnte renoveringer gav ogsa
lejlighed til at navngive lokomotiver statio-
neret i vest. Navnet er pasat med kursive-
ret grotesk i hver ende under sandkasse-
laget i hejre side (ferersiden). Efter navn-
givningen er nogle enkelte maskiner over-
flyttet til @st.

Brugen

Mens dette skrives (efterar 1995) bruges
MY til mangeartede opgaver, lige fra frem-
forsel af person-, gods- og materieltog.
De to sidstnasvnte er mest almindelige, og
i persontog bruges MY mest kun som re-

Enkelte MY fik midt i 80’erne monteret to rede slutlygter, og fik dermed i alt fem frontlanterer,
Her MY 1154 med »papirtoget« pa Neestved havnebane ved IRMA-huset 1994, endnu for den fik
rangerplatform. Foto: Torben Andersen.

serve, selv om der er faste lgb Fredericia-
Struer.

Kombitogene — benzevnt GK i tjieneste-
kareplanen — keres en del med MY, og
iszer i det midt- og senderjyske omrade
huserer maskinen. Men den finder ogsa
vej med stykgodstog til Herning m.v.

Flere posttog — benzvnt GP — keres
med MY fra postens nye »hovedkvarter«
pa Torsevej i Arhus til Nyborg.

Kultogene Herning-Esbjerg keres sta-
dig med to MY, en i hver ende af hensyn
til rebroussement i Skjern.

| @st bruges MY isaer i godstog, bl.a. i

Stationering for DSB litra MY
pr. 1. januar 1996:

MY nr. Navn Stationeret

1105 Hensat Arhus,

overtaget af

ABB Scandia
1108 Den Flyvende @st, tieneste-
Holleender lokomotiv
90 86 00-21 108-4
11109 Hensat Arhus
1111 Jst, tjeneste-
lokomotiv
90 86 00-21 111-8
1113¢) Hensat Arhus
1114 Hensat Arhus
1118 Hensat Arhus
1120 Else Vest
1122 Sarah Vest
1124 Jytte Vest
1125  Ketty Ost
1126 Nikita Vest
1127  Anja Ost
1131  Malene Vest
1132 Marie Vest
1134 Mette Vest
1135 Carina Ost
1138 Pernille Vest
1142 Helle Ost
1143  Jette Vest
1145 Anette Ost
1146 Vest
1147 Vest
1148 Lea Vest
1149 Vest
1150 Alice Vest
1151 Kirsten Vest
1152 Vest
1153 Tinna Vest
11544 st
1155 Ost
11560 Gunhild Vest
11570 Katrine Vest
1158b) Vest
1159b) Vest

al 5 lanterner b 5 lanterner og el-

varme

< Pa grund af manglende MY-loko i forbindelse
med ATC-montering, seettes disse maskiner
igen i drift i 1996.
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* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB -

keevletoget med tree til Junckers Industrier
i Kege, hvor der keres forspand. Traeet
kommer fra Benelux og tidligere @stblok-
lande, og feres over Puttgarten-Redby F.
via Neestved til Kege, og keres som regel
i MY-forspand.

MY benyttes ogsa i papirtoget Naest-
ved-Korser(-Odense). Endvidere keres
mange stykgodstog fil/fra Kebenhavn-
Ringsted m.v., ligesom maskinen benyttes
til godstogene ftilffra Holbzek-Aunsegard-
Kalundborg i Nordvestsjeslland.

Maskinen anvendes ogsa til havnekar-
sel og rangering i Senderborg, Abenra,
Horsens, Haderslev, Holbaek, Kalundborg,
Abenra og Neestved, hvilket den dog ikke
er velegnet til, dels er akseltrykket pa hav-
nespor lidt stort, dels er maskinens udsyn
begraenset.

| tienestekereplanen er togveegten bl.a.
sat til 950/1000 tons med 100 km/t. Men
pa visse straekninger ma de kare med op
til 1400 tons med bloktog eller mere (pa
dispensation), dog med kraftig reduceret
hastighed.

I gjeblikket indbygges ATC i MY 1145-
1159, og denne skulle veere afsluttet til
K96. Indtil da ma MY uden ATC kare over
80 km/t pa straskninger med virksom ATC,
mens de herefter kun har tilladelse il
max. 80 km/t.

Farste renoverede MY med ATC er MY
1145 (november 1995).

MY-beholdning pr. 1/1-1996

DSB havde pr. 1. januar 1996 »kun« 35
stk. MY (1105, 1108, 1110, 1111, 1113,
1116, 1118, 1120, 1122, 1124-1127, 1131-
1135, 1138, 1142-1143, 1145-1159) opta-
get i driftbeholdningen. Fem maskiner er
hensat konserverede i Arhus (1105, 1110,
1113-1114 og 1118). @vrige er udrangeret/
ophugget eller solgte.

Tre maskiner anvendes til brandevelse
af Bredskabsstyrelsen (tidl. CF). Det er
MY 1107 i Fredericia, 1115 i Arhus og
1116 i Herning.

To maskiner er overgaet til DSBs male-
vognstjeneste i 1995, nemlig 1108 og
1111. MY 1108 var en overgang forsynet
med specielle koblinger til fremfersel af
IR4 (ER), og har faet gule naeser. Den er
navngivet »Den Flyvende Hollaenderx,
mens 1111 er uzendret red/sort. Begge
har ogsé& demonterbare IC3-koblinger.

DSB Museumsvirksomhed har MY
1101, der er tilbagefert i original vinred
bemaling. MY 1104 er afhaendet til GM-
veterantogsgruppen i Norge.

Tre MY (1121, 1123 og 1128 ) er solgt
til TAgakeriet i Sverige, hvor de — renove-
ret og malet i nye farver — udger hoved-
treekkraften hos banen.

SIDSTE NYT:

Da DSB har i tankeme at anskaffe nye
diesefhydrauliske bogielokomotiver, er det
muligt at man opgiver den i teksten naevn-
te miljerenovering pa MY 1145-1159. ATC
vil dog fortsat blive monteret pa alle ma-
skiner, da de ikke kan undvaeres.

Neestved Havnebane har inden for de sidste par ar

; e
: e i

i i
haft mange typer treekkraft pa sporene, forst

o
i

MH, s& MT og Kaf..og nu er det MY, der klarer trafikken. Her er det MT 156, der ruller forbi
IRMA-huset pa vej til Magle Melle i februar 1994. Foto: Jan Lundstrom

MT 151-167
Dieselelektrisk B-B
komb. tog- og rangerlokomotiv

Data for MT 152-167:

Tjenestefzerdig

vagt. oes casaaen 52,1 tons

Leengde over

puffer . ........... 12 490 mm

MOIOF oo v mniaan 8-cyl. Maybach Merce-
des
type 820

Max. effekt ... ... .. 361 kW (491 HK)

Max. hastighed. . . . . 90 kmi/t

Transmission . ... .. Dieselelektrisk
(immvnstremsmotor)

Antal drivaksler ....4

Togopvarmning . ... Ingen

Fijernstyring ....... Ingen

Byggested ... . .... FRICHS

Leveringsar ....... 1958-1960

Dette toglokomotiv er et af de fa dansk
konstruerede dieselelektriske lokomotiver,
der endnu er i drift. Da det bade skal virke
som ranger- og straekningslokomotiv er
det konstrueret med forerhus midtfor, sa-
ledes at der er godt udsyn for lokofarer,
og indrettet med fodplader og trin for ran-
gerpersonale. Noget typisk for MT er den
store »amerikanske« rangerklokke; sene-
re er monteret gult advarselsblink.

Forerhuset er indrettet med to ferer-

pladser, og for at lokofareren let kan skifte
plads, er betjeningsgrebene sammenkob-
let.
_ | alt anskaffedes 17 stk. af typen hos
Arhus-fabrikken FRICHS i &rene 1958-60.
De er i tidens lgb blevet anvendt til lidt af
hvert, ogsa til fremfarsel af persontog
(Odense- Svendborg).

Det er et driftsikkert bogielokomotiv,
vellidt af personalet og velegnet til sma
kurver f.eks. i feergehavne, industri- og
havnespor m.v., idet de ikke slider s& me-
get pa sporene som MH, ligesom det lave
akseltryk ger, at det kan befare alle DSBs
spor.

Oprindelig havde DSB mange driftpro-
blemer med lokomotivet, men da man i
1969-1970 udskiftede FRICHS-motorerne
med nye Maybach-Mercedes motorer,
blev alle problemer lgst.

Lokomotiverne benyttedes indlednings-
vis kun i de starste provi nsbyer, men efter
mange ars drift i Jylland/Fyn (Arhus, Stru-
er, Padborg, Esbjerg, Nyborg og Odense),
kom de i begyndelsen af 80’erne ogs4 i
drift p& serne i Kebenhavn, Korser, Hel-
singar, Neestved (fra 1993) og Redby F.

Pr. 1. januar 1996 er alle MT vedlige-
holdelsesmaessigt samlet pa Sjaslland/
Lolland-Falster (Korser og Redby F). |
Jylland er kun en enkelt maskine statione-
ret i Viborg til streekningskersel Viborg-
Legstar. Ogsa i Nyborg benyttes MT il
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rangering, men bade Viborg- og Nyborg-
maskinerne vedligeholdes af maskindepo-
tet i Korsar foruden Korsars egne MT:

Det vejer godt 52 tons, og den 8-cylin-
drede Maybach-Mercedes motor udvikler
361 kW (491 HK — oprindelig FRICHS
425 HK). Hastigheden er max. 90 kmf#,
hvilket passer godt for et sidebanelokom-
otiv, hvad enten det har person- eller
godsvogne pd krogen. Det kerer ogsa
godstog pad hovedstreekninger, f.eks. har
det kart papirtoget mellem Nezestved og
Korsar (Odense-Dalum).

| tienestekereplanen er togvaegten pa
streekninger bl.a. sat til 500 tons med 80
km/t.

MT har ogsa kert pa privatbanespor. |
70’erne indlejedes lokomotivet til HHJ, da
banens eget »lille« FRICHs lokomotiv
matte pa veerksted i leengere perioder.

Fra fedslen har lokomotivet haft plove i
stil med damplokomotivernes, dog er de
pa MT monteret pa bogierne, og der er —
bortset fra naevnte motoraendringer — ikke
foretaget ombygninger p4 MT, ud over
eendringer i regudstadningen, som i
90'erne blev fart hen til fererhuset, séale-
des at dieselosen ikke generer betje-
ningspersonalet.

Midt i 50'erne byggedes de fleste euro-
peeiske rangerlokomotiver som dieselhy-
drauliske, men MT blev konstrueret efter
dieselelektriske principper. Det matte der-
for — pd grund af fererhusets midtplace-
ring — bygges lidt anderledes end almin-
delige dieselelektriske lokomotiver.

Dieselmotoren er anbragt i den ene
ende under motorhjelmen, mens hovedy-
namoen ligger i den modsatte, begge for-
bundet med en lang aksel med fleksible
koblinger/kardan under det hgjtplacerede
fgrerhus, d.v.s. at dieselmotor og hoved-
dynamo ikke er bygget sammen som i de
traditionelle diesellokomotiver. Dynamoen
leverer strgm til lokomotivets 4 banemoto-
rer.

Af de oprindelig leverede 17 maskiner
er kun et enkelt — nemlig nr. 151 — udran-
geret, hvilket forteeller en hel del om lo-
komotivets driftsikkerhed.

| efteraret 1995 var MT 164 under mil-
jerenovering, og disse »enere« blandt
den europaeiske treekkraft paregnes at
vaere i drift til omkring &rhundredskiftet.

(Se tegning af maskinen i LOKOMOTI-
VET nr. 31).

Kof 290 i det nye granne design med salvgrat
tag og »flyvernummer« samt udstedning fort
over taget. Foto fra Neestved, juli 1994. Jan
Lundstrem.
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KGF nr. 251-290
B-koblet dieselhydraulisk traktor

Data for K&F 251-290:

Tjenestefeardig

L | 17 tons

Laengde over

puffer ............ 6400 mm

MOLOF «osnis v 6-cylindret Leyland
UE 680

Max. effekt........ 94 kW (128 HK)

Max. hastighed. . . .. 45 km/t

Transmission ... ... Dieselhydraulisk (Voith)

Antal drivaksler ....2

Togopvarmning . . .. Ingen

Fjemnstyring ....... Ingen

Byggested ........ FRICHS

Leveringsar 251-282 1966-1968 (serie I}
283-290 1969 (serie II)

DSBs KOF er ikke et lokomotiv, men en
rangertraktor. Alligevel er den for fuld-
steendighedens skyld medtaget her, idet
typen i dag er den eneste traktortype hos
DSB. Den anskaffedes mellem 1966-
1969. Det var FRICHS, der efter tysk for-
billede, leverede i alt 40 stk.

Traktoren konstrueredes med stort lavi-
siddende forerhus bagtil med store ud-
sigtsvinduer, og lave fodplader i perronhgj-
de langs motorkassen, s rangerpersona-
let let kan komme af og pa. Betjeningen af
traktoren er nem; det kan styres fra et stort
handhjul (rat) i begge sider af farerhuset,
séledes at fereren har frit udsyn, uanset i
hvilken retning, maskinen kerer.

Ved leveringen havde traktoren almin-
delig udstedning foran farerhuset, men i
1987 blev denne forleenget og fert over
forerhuset, s& personalet ikke generes af
rggen.

De farste 32 Kof (nr. 251-282) fik abent
fererhus, d.v.s. uden ruder i siden, mens
de resterende otte (nr. 283-290) fik et luk-
ket. Senere har de forste 32 Kof faet luk-
ket farerhus.

Selve koblingen er en central automat-
kobling, der styres fra fererhuset, sdledes
at de hyppige farlige af- og sammenkob-
linger, hvor personalet gar mellem puffer-
ne, kan minimeres.

Motoren er en 6-cylindret Leyland, der
yder 94 kW (128 HK), og trakioren kan
max. kere 45 km/t.

Alle traktorer er leveret i gran lakering
med gule litreringer. Ved renovering er de
opmalet i gren med sglvfarvet tag og sort
nummer pa taget, kaldet »flyvernummers.

Undervejs er et par enkelte dog labet
ind i de »forkerte« malerbgtter, og er om-
malet i red/sort design... og i 1995 er en
enkelt — nr. 276 — omlakeret helt i red
med sort tag og hvidt »flyvernummerl!

Da traktoren opfattes som rangerhol-
dets »personlige« maskine (det er som
regel samme traktor, der er stationeret pa
stationerne), har de naturligvis mattet sta
for skud med hensyn til udsmykning, og
der er set traktorer med DSB- skorstens-
band eller Dannebrogsflag, Tuborg-hatte
pa gavle eller beskiltet »DSB Ferieeks-
pres«, »Dynamit-Ekspressen« 0.s.v.

Traktoren indsattes oprindeligt pad mel-
lemstationer, men i 80erne afloste det
ogsa den aldre 2-koblede Ardelt traktor
og rangerlokomotivet MH pa mange star-
re stationer.

Trakioren anvendtes tidligere mest fil
rangering af godsvogne, men efterhanden
bruges den ogsd meget til rangering af
personvognstammer, og det kan se noget
dramatisk ud, nar den lille Kef tappert
sleeber afsted med en lang stamme af litra
B og Bn m.v.

LOKOMOTIVET NR 43 « FEBRUAR 1996



e LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB -

Da man i 70°ere og 80'erne renoverede og
ommalede MH'erne fik flere maskiner lakeret
kobbelsteenger og blindaksel i rod, sa de fik
»tysk udseende«. Ogsa MH 4186 fik denne la-
kering, vist pa biltedet, hvor den netop er komn-
met ud fra malervaerkstedet pd CvK 1983.
Foto: H.Q/Arkiv PA SPORET

MH 301-420
Dieselhydraulisk C
rangerlokomotiv

Data for MH 301-420:

Tienestefeerdig

veegt. ... .oviiia 45 tons

Leengde over

puffer . ....coo0a0s 9 440 mm

Motor ;i i 8-cylindret MAN

Max. effekt . ....... 223 kW (440 HK)

Max. hastighed:

Streekning. . ....... 80 km/t

Rangering ........ 30 km/t

Transmission ... ... Dieselhydraulisk (Voith)
Antal drivaksler . ... 3

Togopvarmning . ... Ingen

Fiemstyring . ... ... Ingen

Byggested ........ FRICHS

Leveringsar ....... 1960-1965

MH er konstrueret og bygget hos

FRICHS/Henschel som dieselhydraulisk
lokomotiv, og er — som det eneste tilbage-
vaerende danske lokomotiv i drift — udsty-
ret med kobbelstaenger og blindaksel.

For at prove en tredie form for kraft-
overfgring (DSB havde i forvejen maski-
ner med Ardeli-gear og dieselelektrisk
transmission), lejede man tre rangerlo-
komotiver type DH 440 hos Henschel.
Disse havde det velkendte og gennem-
provede dieselhydrauliske transmission

fra Voith. Da de viste sig at opfylde DSBs
krav til treekkraft og hastighed, bestilte
man tre maskiner af samme type hos
Henschel. Disse blev senere nummereret
201-203, og kaldtes i det daglige »Heeng-
sel- maskiner«.

| februar 1958 fik DSB bevilget 1an som
basis for keb af yderligere en serie maski-
ner, der alle bestiltes hos FRICHS i
Arhus. | forste omgang blev det til 80 ma-
skiner, den starste bestilling af lokomoti-
ver siden anskaffelsen af K- og D-maski-
nerne. Men da de skulle aflese de 120 F-

maskiner, bestilte man i 1964 endnu 40
MH hos FRICHS.

| alt byggedes altséd 120 lokomotiver i
perioden 1960-65, og de indsattes pa alle
st@rre stationer landet over, iseer pa sterre
feergestationer pa Sjeslland/Lolland-Fal-
ster som Helsinger, Korser, Redby F., og
pa Fyn i Nyborg. Men ogsa stationer med

MH 358 med Tdgs-vogne pa havnebanen i
Neestved, januar 1994. Superfos, der er belig-
gende pa mellemkajen, er ret flittige brugere
af DSB. Foto: Jan Lundstram.
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tung gods- og personvognsrangering fik
MH som erstatning for litra F og Q. Loko-
motivet har ogsa vaeret benyttet til per-
sontogsfremfarsel over kortere straeknin-
ger, bl.a. Odense-Nyborg, hvorimod frem-
forsel af lokalgodstog pa streskninger har
veeret ret almindelig, ligesom de har
veeret flittigt benyttet i store skeervetog
med Fd- og Fds-vogne fra vore grusgra-
ve. MH benyttes stadig til straekningsker-
sel, bl.a. mellem Ringsted-Slagelse og i
Vestjylland.

Lokomotivet har hejtsiddende, midtpla-
ceret forerhus med godt udsyn til alle si-
der, séledes at preecis rangering kan ud-
fores. Faktisk er det muligt at se hejre
puffer fra farerhuset! Til porterer er indret-
tet fodplader og rangertrin med handbagj-
ler, s& mandskabet hurtigt og sikkert kan
komme af og p& under rangering.

Lokomotivet har i perioder veeret benyt-
tet som forsgg med radiostyring og auto-
matkobling, men der er aldrig rigtigt kom-
met noget ud af forsagene.

Desvearre er MH et temmelig stift keore-
tej, der har voldt bade personale og spor
problemer; afsporinger harer ikke til sjael-
denheder. Det er sogt lzst ved at bortfrae-
se flangen pa det midterste hjul, men det
har dog ikke hjulpet synderligt. Stivheden
hidrerer ogsa fra det gamle system med
koblede hjul.

MH har ogsa veeret udlant til privatba-
ner, bl.a. @SJS der havde mange ned-
brud pa sine aeldre FRICHs Di 8 og Di 9
sidst i 70’erne, og MH kerte godstog fra
Faxe Ladeplads til Kage.

Fra 31/12-1994 skulle MH-brugen op-
here grundt miljghensyn, men da DSB i
1894 opgav at investere i nye rangerlo-
komoativer litra MJ, méatte man dispensere
og renovere en del af de nyeste. Flertallet
er derfor fortsat i drift p& en del stationer
pa @erne og i Jylland.

Allerede i 1992 satte DSB en del jyske
MH i stand. De var efterhanden blevet
rustrade af tidens tand og det danske vejr,
og benasvntes spegefuldt »Radpletter«.
Efter den lette renovering opfriskede man
dem i mark gren farve med knaldgule trin
og rangerbgjler, og de fik i stedet tilnavnet
»Dukke-Lise«-maskiner.

| 1985 er flere andre maskiner opmalet
i red/sort med gule trin og handbgijler, sa
der er rigtigt kommet gang i malerbatter-
ne.

Lokomotivet har en 8-cylindret MAN-
motor p& 223 kW (440 HK), der giver en
max. hastighed pa 60 km/t (2 gear: Ran-
gering 30 km/t og streekning 60 km/). |
tienestekareplanen er MH sat til 100 tons
med 60 km/t.

| tidens lgb har man ikke alene set MH i
grent og red/sort »dress«; der er ogsa set
maskiner med savel lysebla, knaldrade
som sglvfarvede kobbelstaenger, hvad en-
ten vognkassen var gren eller red/sort.

Ogsa litreringen er der blevet eksperi-
menteret meget med, og alle designmzes-
sige regler er rask veek blevet brudt, bl.a.
er set modeme litreringer med DSB-kro-
ne.

Pr. 1. januar 1995 havde DSB 73 stk.
MH i drift ud af de leverede 120 stk. |

»Haengsel«-maskiner

Hvad var det egentlig for nogle ran-
gerlokomotiver, som DSB lejede og
senere indkebte tre stykker af, som
naevnt under MH? Maskinerne var
konstrueret og bygget af Henschel,
og er derfor senere som sprogfejl be-
nasvnt »Haengsel«,

| august 1957 dukkede det farste
prevelokomotiv DH 440 op pa
Kebenhavns Godsbanegard. Loko-
motivet var 3-koblet og dieselhydrau-
lisk, og var udstyret med en 8-cylind-
ret MAN dieselmotor type W8V med
trykladning, der udviklede 440 HK
ved 1100 omdr/min (»ved havets
overflade«, som der star i datidens
salgsmateriale). Hastigheden var 30
km/t til rangering, og 60 km/t ved
streekningskersel. Adhsesionsvasg-
ten var 40,5 tons og akseltrykket
13,5 tons. Den kunne medtage 800
liter breendolie. Der var to betjenings-
borde i farerhuset, sa der kunne sty-
res lige godt i begge kereretninger.

Det skulle afpreves bade i 1. og 2.
distrikt som erstatning for litra Q, og
kom saledes ogsd p& preve i Ny-
borg. Maskinens bla farve gav den
hurtigt tilnavnet »Den Bla Dame«,

Lokomotivet viste sig at opfylde
DSBs behov, og man kabte i 1958
tre af typen hos Henschel, og de ind-
sattes pa Kebenhavn Gb, Korser og
Nyborg. De tre maskiner fik litra MH
med numrene 201-208. Maskinen i
Nyborg var MH 203, der fik tilnavnet
»Sputnike.

Det blev kun til disse tre maskiner,

idet DSB derefter lod en ny serie
rangerlokomotiver bygge hos
FRICHS, i avrigt med nojagtig sam-
me dimensioner og MAN-motor som
hos Henschel- maskinerne, dog med
andre farerhusdimensioner og place-
ring, dem vi i dag kender under den
»almindelige« MH. Henschel- maski-
nerne havde nemlig et darligt udsyn,
grundet de mindre vinduer, isser nar
der rangeredes med »den lange
ende« op til vognene.

Da de »nye« MH dukkede op, blev
de tre »gamle« stationeret i Kaben-
havn, hvor de arbejdede pa godsba-
negarden. De kom senere til — nae-
sten som faste maskiner — at kere
rangertraekkene fra Amager til Gods-
banegarden. Da trsekkene svandt
ind — iszer efter at Sojakagefabrikken
opherte sin virksomhed — fik maski-
nerne tjans pa Centralvaerkstedet og
pa Helgoland med rangering af tog-
stammer.

Som evrige MH kerte de ogsé i
lang tid streekningskersel, bl.a. sten-
tog fra Hedehusene for baneafdelin-
gen, men sidst i 80’erne matte de to
give op, og kun MH 201 fortsatte et
stykke tid endnu i driften. | 1993 blev
den udrangeret.

Nr. 203 er overtaget og sat i stand
af Jernbaneklubben »Amagerba-
nen« (JKAB) i 1993, =

MH 203 rangerer pa Kebenhavns Gods-
banegdrd 1977. Typen er karakteristisk
med det tilbagetrukkede fererhus med
sma vinduer og Henschel logo pa fron-
terne. Foto: Torben Andersen.
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| LANGE BANER

Af Torben Andersen

| foraret 1996 tsenker HELJAN, Senderso, at udsende en raekke olvogne litra
ZA og ZB i skala 1:87. Lad os derfor tage de gode begivenheder pa forskud,
og forteelle lidt om disse vogne. Se ogsa LOKOMOTIVET nr. 29, hvor der er
storre omtale af vogne fra begge bryggerier, samt tegning af 6 m olvogn fra
TUBORG, den model, som kommer fra HELJAN.

De langbenede vinder frem

Efter DSBs gode erfaringer med de nye
sakaldte langbenede godsvogne litra HD
og |A til hgjere hastigheder i begyndelsen
af fyrrerne, blev bryggerierne ogsd inter-
esseret i denne type vogne. De anskaffe-
de sig derfor i 1946 en serie af de »lang-
benede«, bygget hos Scandia, til brug for
indenlandsk karsel, d.v.s. til eldepoter lan-
det over.

| udseende afveg de lidt fra HD- og IA-
typen. Akselafstanden og vognsidernes
hejde var de samme som pa HD/IA, men
taget var mere fladt, da man ikke kunne
udnytte rummet over glkasserne...og sa
kunne man lige sa godt spare tagmateria-
le.

Skruebremsen var en HD-type, men da
taget — som nsevnt — var fladt, blev der
ikke plads til bremsesvingskasse. Hand-
svinget matte derfor anbringes over taget,

og bremseplatformen blev laftet lidt op pa
gavlen.

Vognene var braeddebeklaedte med
dobbeltveegge, og isolerede med op il
otte lag Isoflex (en szerlig slags metalfolie-
belegning). Der var to hangslede
flojdere midt pa& vognkassen, oprindelig
tilsammen 1480 mm brede, men bredden
pa darene voksede i tidens lgb til 1600
mm hhv. 1700 mm.

Taget var beklaedt med tagpap.

Carlsbergs vogne havde to iskasser,
der hver kunne rumme 300 kg is, og de
sad i hver sin gavl. TUBORGSs vogne hav-
de kun en iskasse — anbragt modsat ran-
gerskruebremsen — med en last pa 600
kg. Resten af pladsen — 18,0 tons — var til
olkasser med det vigtige indhold. | 1954
fiernedes iskasser, og lasten blev sendret
il 18 900 kg.

Undervognen med V-armering var den

De nye 5600 mm elvogne blev RIV-meaerket fil
exportbrug, og kunne bl.a. treeffes i de italien-
ske Alper. Her en stribe af slagsen, fotografe-
ret 1960, hvor der var Olympiade i Rom. Foto:
Carlsbergs Informationsafdeling.

samme som pa HD/IA, og vogne bygget
1946-1948 fik trykluftbremse Hik-G, men
fik i 1974 GP-omstiller for at leve op til ti-
dens krav.

De yngste vogne fik lange trinbrasdder
eller U-bajler, mens zldre serier fik enkelt
fodtrin under derene. Ved beskadigelser
undervejs skete udskiftninger, saledes at
de forskellige typer trin benyttedes i
fleeng.

CARLSBERG
Carlsberg fik sin farste »langbenede« se-
rie fra Scandia i 1946. Det var ZA 99 490-
99 494, | alt blev 62 vogne bygget i perio-
den 1946 til 1954. Pudsigt nok nummere-
rede Carlsberg sine vogne »bagleens«,
saledes at de forst byggede vogne fik det
hajeste vognnummer, mens den sidst
byggede fik det laveste.

| udseende var de magen til Tuborgs
vogne, men selvfalgelig med Carlsbergs
rade logo.

Carlsberg Byggeafdeling inddelie de
enkelte byggeserier i fem interne vogn-
grupper.

Gruppe | var de zldste bygget hos
udenlandske fabrikker i 1879-1884 (ZA
99 501-99 514).

Gruppe Il var vogne bygget hos Scan-
dia og Atlas 1890-1898 (ZA 99 515-99
526).

Gruppe Il omfattede vogne bygget
Scandia 1910 (ZA 99 527-99 536). Ved
opgarelsen i 1952 omfattede gruppe Il
kun fire vogne, resten var udrangeret
eller solgt til SNNB.

Gruppe IV var vogne bygget af Scan-
dia og Wismar 1901-1942 (ZA 99 537-
99 560).

Gruppe V udgjorde de langbenede
vogne bygget hos Scandia 1946-1954
(ZA 99 301-99 322 og 99 455-99 494).

Gruppeinddelingen blev gjort af hensyn til
brugen, séledes at de zeldste kun benytte-
des som lokale vogne.

Pr. 1. januar 1952 havde Carlsberg i alt
104 vogne, heraf var 52 vogne med 6000
mm akselafstand.

Den 24. juni 1964 var antallet af alvog-
ne vokset til 113, dels udlignet af udrange-
rede vogne, dels anskaffelsen af nye vog-
ne ZA med 5600 mm akselafstand i 1956-
62.

...0g lidt kortere akselafstand

Vogne anskaffet til bryggerierne fra 1956
fik mindre akselafstand, nemlig 5600 mm.
Leengden over puffer blev 50 mm mindre,
d.v.s. 9210 mod tidligere 9260 mm, og
samtidig voksede lastevnen til 19
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tons...og derbredden som allerede nzevnt
til 1700 mm.

De forste fem vogne fra 1956 (ZA 99
323-99 327), skulle bruges til exportkarsel,
og blev derfor RIV-maerkede. De kunne fra
1956 til begyndelsen af 60’erne bl.a. traef-
fes pa stationer i de norditalienske alper.

Vogne leveret i 1959-60 skulle kun be-
nyttes indenlandsk, og blev ikke RIV-
maerket (ZA 99 328-337).

| 1962 anskaffedes endnu ti vogne til
exportkarsel, og disse fik numrene 500
338-500 347. Vognene var dimensions-
maessigt magen til forgeengerne bygget
1956-1960, men fik KE-GP- bremse,

| alt leveredes 25 vogne med 5600 mm
akselafstand fordelt med fem i 1956, ti i
1959-60 og tii 1962.

Vogne med 5600 mm akselafstand blev
de sidste brzeddebekleedte vogne hos
Carlsberg, og var naturligvis udstyret med
rangerskruebremse i gavlen samt trykluft-
bremse Hik-GP. Ogsa rangerskruebrem-
sen pd disse sad over taget.

Ud over forskel i dimensionerme, havde
5600 mm vognene ikke V-armering pa un-
dervognen, og kan derfor let kendes fra
6000 mm-vogne.

Alle havde Kebenhavn Gb som hjem-
sted.

Carlsbergs design

Helt fra &rhundredskiftet havde Carlsberg
benyttet det rade svungne Carlsberg logo
pa sine vogne.

Omkring 1956-57 nydesignede Carls-
berg sine slvogne. Logoet fik den kendte
mellemgrenne farve. Samtidig blev pasat
et stiliseret humleblad og et grent band —
en sakaldt frise — med paskriften »Helst
en HOF«. Frisen blev kantet af markero-
de band. Alle vogne — ogsé& aeldre typer —
fik i &rene 1956-57 og fremover dette ud-
seende, og samtidig fiernedes gaviud-
smykning som nasvnt ovenfor,

Da det tog en del tid at ommale materi-
ellet, kunne man i en periode opleve vog-
ne med bade redt og grent Carlsberg side
om side, hvilket jo er fortreeffeligt, safremt
man dyrker modeljernbane i denne perio-
de.

Omkring 1964 blev designet pa nogle
vogne igen aendret, idet Carlsberg-navnet
blev omkranset (»outlinet«) af en lys gra
stribe. Humlebladet fik ligeledes en lyse-
grd bund. Det var ingen bestemt vognty-
pe, der fik den gra opstregning, for bade
de »langbenede« og eeldre vogne er set
med dette design. Men det var langt fra
alle vogne, der fik denne udsmykning in-
den udrangering.

Rangering
| mange ar i 50'erne og 60’erne kunne
man se det engelsk byggede rangerio-
komotiv, kaldet »Den grenne elevator«
(DSB ML 6) rangere med lange stammer
at Carlsberg @lvogne ved »Station Hofe.
Den var i dette tidsrum naesten fast ran-
germaskine ved bryggeriet, betjent af
DSBs personale, Carlsberg har aldrig selv
haft rangermaskine.

Udkersel direkte fra Carlsberg opharte
igvrigt sommeren 1985.

TUBORG
Tuborgs »langbenede«
Fra 1946 leverede Scandia 5 vogne af

Pa grund af elvognenes flade tag var det ikke muligt at fa plads til rangerskruebremsen | selve

gavikleedningen, sa den matte rage op over taget. Bemaerk de sorte felter i gavien, der var malet
for at tydeliggore underretningstavier. Vognen er 20 86 081 5 015-6, bygget Scandia 1953, og
den er fotograferet i 1970 (ukendt fotosted). Foto: Guidbaek.

Tuborg ZB-vogn med paraply og computer-litrering. Det er 20 86 081 5 632-8, ex. ZB 99 632 (en

af de »langbenede« bygget Scandia 1948), der her er fotograferet i Esbjerg, 1969. Computerlitre-
ringen er »kKomprimeret«, og anbragt pa det hvide stykke vognside under det rede band. Vognen
er udstyret med tryklufibremse, og cifret 20 i computerlitreringen forteeller, at vognen kun ma kere

indenlands. Foto: Guidbask.

denne type til Tuborg. | de felgende ar
fulgte 29 vogne til og med 1954, i alt 34
vogne. Numrene blev ZB 99 616-99 649.
Alle vogne havde 6000 mm akselafstand.
| gvrigt var vognene beklzedt med lodrette
treglister, og malet i Tuborgs rede design,
men var ellers magen til Carlsbergs vog-
ne. Se ovenfor.

| 1956 fik TUBORG - ligesom Carls-
berg — leveret en lille serie glvogne med
5600 mm akselafstand. De fem vogne
lagdes i nummerserien ZB 99 650-99 654,
og det blev kun til disse. Vognene var be-
regnet til eksportkersel, og blev derfor
RIV- meerkede.

TUBORGs design
Under 2. Verdenskrig gik TUBORG over
til en bastant paskrift i fed grotesk, der

fyldte hele vognsiden, hvor »@« i @L blev
»negativt«. Det rade logo blev pamalet
alle vogne i tiden fremover.

Pa gavlen anbragte man T og F sam-
mensmeltet (kaldet ligatur), hvilket stod
for »Tuborgs Fabrikker«. Ogsa dette var i
rad farve.

| 1959 fik Tuborgs vogne igen nyt de-
sign af arkitekt Acton Bjern, der designe-
de vognene med et radt band pa vognsi-
den med TUBORG-logoet i hvidt. Samti-
dig fik jernbanevognene den kendte Tu-
borg-paraply, designet af Sigvad Berna-
dotte, et design, som inditil da kun havde
veeret i brug p& biler og hestevogne fra
begyndelsen af 1900-tallet,

Som et forsag designedes nogle enkel-
te vogne med sort band og redt TU-
BORG.

12
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TUBORG-navnet blev ogsad pamalet
med mindre typer @verst pa gavlen. Det
vides ikke, hvor mange vogne, der male-
des i dette design, men med sikkerhed
haves fotobevis for ZB 99 612, der dog
ikke tilharer gruppen af de her omtalte
langbenede vogne.

Udrangering af de »langbenede«

| alt havde Tuborg og Carlsberg i 1963 til-
sammen 126 slangbenede« @lvogne ud
af en totalvognpark pa 188 stk.

I 1974 havde Carlsberg stadig de 62
langbenede vogne foruden de 25 vogne
med 5600 mm akselafstand i vognparken,
hvorimod Tuborg kun havde 11 vogne til-
bage. Den store udrangering af Tuborgs
vogne skete omkring 1969.

De sidste breeddebekleedte 5600 mm
glvogne fra Carlsberg var i drift mellem
Kebenhavn og Jylland/Fyn i drene 1978-
82, og kunne iszer ses pa jyske stationer,
hvor fabrikkerne havde Iokale eldepoter.
Alle vogne i drift efter 1969 havde naturlig-
vis faet det nye UIC-godsvognsnummer.

Carlsberg foretog en kraftig udrange-
ring sidst i 70’erne og begyndelsen af
80’erne, hvor godsvognsparken stod
overfor nyrevidering. Pa det tidspunkt var
bestanden af denne type Carlsberg-vogne
faldet til 4 ud af 87!

Tuborg havde i 1982 overhovedet in-
gen vogne tilbage ud over 10 vogne litra
Hb fra 1963, idet de fleste var udrangeret
1967-69 ved den pakresvede modernise-
ring efter UICs krav, men de naede dog at
baare UIC-nummer et par ar.

Kun de 11 vogne bygget 1954-56 for-
blev i drift efter 1969. De fik UIC- nummer
— endda regime 21 til udenlandsk kersel —
og var i brug indtil ca. 1975, hvor de solg-
tes til »Ringsted Jernhandel« for ophug-
ning.

De 11 langbenede stod sa i flere ar ef-
ter udrangering pa det gamle Ringsted-
Kege-spor, men tiden trak ud, og det red-
dede én af vognene, der kom til @stsjel-
lands Jernbaneklub i 1978 (ZB 99 645),
inden resten gik til ophug i 1981.

P4 samme made henstod vogne fra
Carlsberg pa stationer landet over, bl.a.
Svendborg og Bramming. Enkelte blev
heldigvis overtaget af veteranklubber,
bl.a. DJK.

Desvaerre er det ikke lykkedes DSB
Museumsvirksomhed at fa fat i nogle af
disse karakteristiske vogne, idet alle gvri-
ge bevarede slvognstyper er af langt al-
dre dato.

Udrangerede vogne ophuggedes hos
private skrothandlere i Arhus og Bjerring-
bro m.fl. |

Anvendte kilder:
DSB DRM Il 1938-1891 med tillaag.

Artikler fra bryggeriemes interne tidsskrifter og nota-
ter/breve fra Carlsbergs informationsafdeling v/Jsrgen
M. @rbech.

TUBORGs 100-ars jubilszsumsbog 1973.

Bogen om Carlsberg, 1940.

DSB Museumsvirksomhed v/P.C. Johansen
Draesinen, medlemsblad for @SJK.

Jernbanen, Dansk Jernbaneklubs medlemsblad.
Modeljernbanen 1949-1952.

Ole Meller Nielsen, Hejbjerg.

Egne notater,

OVERSIGT
'd;5sun 0g 6

~over Carlsberg og Tuborg al-vogne-
B 6000

‘bundfiade 20,3 m2 |

ZA-vogne med 5600 mm
akselafstand var let gen-
kendelige, idet de mang-
lede V-armering pa un-
dervogn, og hjulene ikke
sad sd faet ved gaviene.
Her er det en »export-
vogn« (RiV-maerket) ZA
500 340, der far sig en
tur fil.. Kerteminde i
1965. Foto: K.E. Jor-
gensen, Hvidovre.

TUBORG elvogn i Hel-
lerup, her en langbenet i
nyt design, det sdkaldte
Bernadotte-design, ind-
fert 1959. Vognen har
kronelitrering, og det er
ZB 99 631. Foto: K.E.
Jargensen, Hvidovre.
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Hvorfor skal det altid vaere Humbrol?

REVELL

har mange DSB- og privatbanefarver

| mange ar har danske mj-re
benyttet Humbrols farveserie,
og den har altid gjort stor Iyk-
ke. Men Humbrols farvepro-
gram er efterhdnden aendret
betragteligt, dels er de gamle
silkematte farver i jernbanese-
rien (HR = Humbrol Railway)
forsvundet, dels har man nae-
sten umeerkeligt zendret op-
skrifterne, s& visse farver er
helt nye. Det gzelder f.eks.
107-red, som tidligere var en
fin farve som slidt DSB vinred.
Den fremstilles nu i en ubruge-
lig steerkt redlig kuler. Det
skyldes, at Humbrol efterhan-
den mest henvender sig fil
brugere, der bygger militeer-
modeller, og derfor retter far-
verne ind efter disse formal.

Det kan derfor veere nod-
vendigt at finde alternativer, og
vi har kigget pa maling fra et
par andre firmaer. Vi prevede
med Airfix, ROCO Molak, Ita-
leri Testors og Revell, idet vi
lagde til grund, at de generelt
skulle vaere til at f4 hos den lo-
kale hobbyforhandler, og med
et minimum af silkematte far-
ver, der kan benyttes til bema-
ling af DSB-vogne (privatba-
ner er udeladt i denne om-
gang).

Resultatet blev, at Revell —
indtil videre — er det bedste al-
ternativ, selv om farver fra det-
te firma ikke umiddelbart fin-
des i enhver hobbyforretning.

De fleste af Revells farver
beaerer RAL-numre, hvilket let-
ter identifikationen, isser nar
det geelder moderne vogne.
Tidligere anvendtes ikke RAL-
angivelser hos DSB. Det var
»forbeholdt« bilfirmaer og mili-
teeret, de tyske forbundsbaner
DB samt et par andre banefor-
valtninger.

Selv om DSB indfarte nyt
designprogram i 1972, an-
vendtes ikke RAL-numre, men
fastlagte betegnelser i design-
manualen. RAL-numre blev
gradvist benyttet pa godsvog-
ne fra omkring 1985.

Det kan derfor volde proble-
mer at maiche f.eks. den gam-
le vinrgde. Tyske modelfabri-
kanter anvender RAL 3005
som vinrgd, og den er ogsa
korrekt til danske vogne. Re-
vell har desvaerre ikke RAL
3005, men derimod den lidt ly-

sere RAL 3004, som kan an-
vendes i stedet.

Revell har heller ikke den
helt rigtige designrede 3002 il
moderne personvogne, men
firmaets RAL 3000 (feuerrot)
kan bruges, selv om den er en
anelse mere gul i tonen.

| nr. 42 skrev vi, at den
seerlige Gs-brune fra 1972 -
kaldet R4 Umbra - ikke fand-
tes i farvesortimenterne, men
vi er heldigvis blevet klogere,
idet Revell har den korrekte
farve.

Ra Umbra er en brun farve
med gren-gul nuance, og den
matcher RAL 8000 griinbraun,
som Revell har under farve-
nummer 380. Farven er trykt
helt forkert i kataloget, men i
désen er den rigtig nok.

Vi haber, at firmaet Aalto |
Vejen, der star for Revell |
Danmark, vil sarge for, at for-
handlere landet over, far de
brugbare farver pa lager.

Nedenfor er naevnt opskrif-
ter pa farver i Revell program,
der uden blanding kan benyt-
tes til maling af danske loko-
motiver og vogne. Alle kata-
log-numre er halvblanke, sa-
fremt andet ikke er angivet
ved »mat«,

Andre fabrikater

ROCO Molak kan kun fas vis-
se steder, og ltaleri Testors har
kun sortiment, der primeaernt
passer til militeer- og bilmodel-
ler. Men méaske kan der ligge
noget gemt i sortimentet, som
vi vil se nzermere pé senere.

I sin tid udgav UK modeller
en serie farver til danske mo-
deltog. Det var Precision
Paints, der stod for opskrifter-
ne, og det var gode farver, der
desvaerre ikke fas mere.

Farvebetegnelse Til Revell nr.
VOGNKASSER:
DSB nr. 1 Personvogne, Findes ikke,
vinred 1929-74 postvogne, brug evt.
RAL 3005 disellokos m.v. RAL 3004,
(vognkasser) nr. 331
DSB designred nr. 17 Personvogne, Findes ikke, men
1974 postvogne m.v. RAL 3000 kan
RAL 3002 karminrot ~ (vognkasser) bruges, nr. 330
DSB brun 1929-1984  Godsvogne Findes ikke —
RAL 8016 (vognkasser) brug RAL 8015
nr. 383
D8B brun 1972-1984 Godsvogne nr. 380
RAL 8000 litra Gs
DSB brun 1985-19?7  Godsvogne
RAL 8025 (vognkasser) nr. 381
DSB nr. 2 gren 1951  Rangertrakiorer nr. 364
RAL 6001 og MH
DSBnr. 7 Specialvogne
Specialvognsgra 1929 1929-1974 nr. 79-mat
RAL 7031
DSB gul 1974 Specialvogne,
RAL 1007 kromgul karekraner m.v., Findes
gul stribe pa ikke
1. klassesvogne
DSB nr. 10 Damplokomotiver
Sort Rangerlokomotiver nr. 302
RAL 9005 1929-1950
TAG PA PERSONVOGNE:
DSBnr. 8 Vogntag 1929-1956  nr. 371
Lysegra 1929
RAL 7035
DSB s@lvfarve
ORE 1956 Vogntag 1957-1965  90-metallic
DSB nr. 16
Stélgra Vogntag 1966-1970  nr. 378
RAL 7012
DSB nr. 82
Brun Vogntag 1971-1987  Findes
RAL 8019 ikke

Rettelser til LOKOMOTIVET
nr. 42:

Laeseme bedes venligst handrette
fejlene, sa forkerte data m.v. ikke
gar i »arve.

Side 14:

1. linie

ME 1501-1532 endres til ME
1501-1537.

Side 14, 2. spalte, 2. linie:
Antallet 32 lokomotiver sendres til
37 lokomotiver.

Side 36, billedteksten, sendres til:
LJ M32 med tre lanterner, den
tredje monteret midt | 70'erne.

Side 37, billedteksten averst, 3. Ii-
nie fra neden:
ML 12 rettes til M 12. Personvog-
nen er ikke en ex. CP fra DSB,
men VLTJ C2.

Side 39, billedteksten everst:
FFJ ML 5203 sendres til FFJ ML
1216.

Side 43, under omtalen af
KLEINs JAF-model: Begge steder
rettes 502 til 503 i nummeret.

14
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DSB

lobevogn 439

Af Claus

Vi feerdigger hermed det komplette hjselpetog bestaende af
karekran, hjzelpevogn, vaerkstedsvogn. De @vrige artikler og teg-
ninger til hjaepetoget findes i LOKOMOTIVET nr. 35, 36 og 37.

Denne gang er det selvbyg fra
bunden, men med sa mange
lesdele som muligt.

Vi starter med vangerne
som er HO-skinneprofiler med
foden vendt opad. Leengde
122 mm.

Forstaerkningen midt pa er
lavet af messing med U-profil,
kebt hos »PA SPORET«. Mid-
terstykket er 10 mm langt; det
er loddet fast, forst midt pa
bagsiden af vangen. Husk, at
den d&bne side skal vende
udad. Det skra stykke er 52
mm langt, og vender den glat-
te side udad. Husk, at de forst
skal bukkes efter tegningen,
og derefter loddes fast.

Bunden A udskzeres af 1
mm plast. Husk at lave hullet
til krogen i bunden. Der skulle
egentlig veere et lille hul i bun-
den til kranarmen, men det ma
vi udelade pa grund af koblin-
gen.

Hjul, akselgafler og fjeder er
ogsa kabt hos PA SPORET.
Nu araldittes farst akselgafler-
ne fast under bunden, akselaf-
standen skal veere 78 mm.
Néar det er tert, araldittes van-
gerne pa plads helt oppe mod
akselgaflerne, i dette tilfzelde
er der 23 mm mellem vanger-
ne indvendig, men det betyder
egentlig ikke noget. Det er kun
af synsmaessig karakter.

Sa gar vi i gang med gavle-
ne B og C, husk at tegne dem
op pa et lidt starre stykke pla-

sticard, bor huller til til puffer,
og skeer felterne ud inden i ge-
lzenderet, og skeer derefter ud.
Husk at vende B og C rigtigt i
forhold til hullet i bunden. Bun-
den skal flugte med udskeerin-
gen i felterne i gaviene.

Sa laver vi kassen fil kran-
krogen. Skeer farst alle delene
ud. (D) er sidestykkerne. (E),
(F) og (G) er endestykker.

Vi starter med (E), der er
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den smalle lodrette ende. Den
limes sammen med de to styk-
ker (D), som er lodrette. Deref-
ter stykkerne (F) pa de skra si-
der, sa de to meget skra styk-
ker (D), og endelig (G) som af-
slutning i den brede ende.
Bunden er ikke tegnet op,
men den skal veere 0,5 mm

beslag og kranstotier.

. -
.
%&@%m

i

tyk plast. Lav en grov tilpas-
ning af bunden, lim den fast,
og slib den glat og i plan med
siderne. Lim derefter hele kas-
sen pa under vognen, sa den
passer med hullet.

Nu limes fijedrene pa plads
med Araldit.

Jeg har ogsd lavet nogle

Dele til labevogn, fra venstre mod hejre: Kranbuk, troljer, sveller, lofte-

Leobevogn med de enkelte dele: Lejebuk for kraﬁénn, sveﬂéf: kfénsteﬂen trofjer

Bunden pa lebevogn med armering m.v. og placering af koblinger m.v.

=

Lobevognen set ovenfra.
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sma konsoller, som er limet pa
under bunden, samt en plade
til litrering (se tegning og fo-
tos).

Som ekstra veegt har jeg li-
met en blyplade under bun-
den.

Koblingerne er KKK, her har
jeg lagt 1,5 mm plast mellem
vognbund og koblinger, og
araldittet dem fast (se NEM-
blad nr. 362).

Pufferne er cylinderpuffer,
som ogsa er araldittet plads.

Detaljerne

Nu stiller vi vognen pa hjulene.
Fra gavl B laver vi en lille ram-
me 25x25 mm inde, se foto,
som limes fast pd bunden. |
den skal der veere fire stk. un-
derstgtninger til kranens stot-
teben.

Sa skal der vaere to stabler
med sveller. Disse laves af
modelsveller eller skaere sud
fra strips.

Endelig laves bukken til
kranarmen, den fremstilles, sa
den passer til modellen fra
Klein, og er derfor ikke helt
som DSBs.

Som spor til to troljer er der
fra modsatte gavl pa vognbun-
den limet to 1x1 mm strips, 53
mm lange.

Troljerne laves af N-hjul og
plastic. Alle disse smating ger
modellen spsendende, og gi-
ver den »live,

De fire trin i hjgrnerne er —
grundet min dovenskab — trin
fra HELJANs HD-vogn.

Lebevogn 438 sei‘“ﬁ:a evnden mec; kranunderssetninger. Gvrige dele er daekket af gult lzerred. Arhus 1984.
Foto: Ofe Maller Nielsen.

Bemaling

Undervognen er sort (men i
virkeligheden stevet af rust),
mens troljer, kranbuk m.v. er
gule. Ramme til understgtnin-
ger pa vognbunden er gul, og
hjeelpestag er metalgra. Svel-
lerne er brune. Vognbunden
skal veere solignumbrun eller
slidt treebrun. |

Kran 145 og lobevogn 439 i Arhus, 1986. Troljerne er dakket af grét leerred: ogsd en ide, hvis man ikke vil
bygge troljerne. Foto: Ole Maller Nielsen.

Fra Djurs Modelbaneklub har vi modiaget:

STORE BYTTEDAG

Ude midt i Danmark gik nogle mj'ere rundt og taenkte, at lige-
som de selv har det, sa har de fleste uden tvivl en »skuffe«
med noget, de ikke lzzngere har brug for. Maske har man for-
kebt sig eller sendret planer. Og sa gar der en anden mj'er og
mangler netop den »stump«, der alligevel bare ligger. Senere
viste det sig, at der nogle steder i Tyskland er en tilbageven-
dende succes med sadan et byttemarked.

DJURS MODELBANEKLUB, DMK, er en flok pa 25 perso-
ner, som hver isaer har sin egen bane; de hjselper hinanden
ud fra princippet: »Det den ene ikke kan, kan den anden...og
resten finder vi ud af«.
| samarbejde med DMJU har DMK lejet en sportshal, hvor der

stilles masser af borde op. Her kan sa alle vi mj'ere rigtigt sta
og bytte. Der vil ogsa vaere to forretninger med nyheder samt
en modeljernbane.

Det ville jo ogsa veere fint for vores hobby at fa kontakt med
nogle »nye«, men vi kan vel ferst og fremmest fa en hyggelig
snak og gode ideer.

Lige i neerheden har vi jo Djursland Jernbanemuseum, som
bestemt er et beseq veerd.

STORE BYTTEDAG afholdes sendag den 1. september
1996 i Skerring, en by midt mellem Arhus, Randers og
Ebeltoft.

M.v.h. DMK

Red. tilfajelse: Mere om byttedagen i kommende numre af
LOKOMOTIVET.
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Tjenestevogne

Flere laesere har veeret interesse-
ret i vore tienestevogne, vist i nr.
40. Man sparger om det er epoke
IV eller V-vogne, og om de eksi-
sterer endnu?

Javist, gar de det. Her et foto af
den »tykmavede« oliebeholder-
vogn pa Neestved station nr. 40
86 947 0 324-5.

Andre mener ikke, at Gs-tiene-
stevognene havde skorsten som
pa vor model, men der findes Gs-
vogne i et utal af variationer, ogsa
med skorsten. Tak for alle breve
om tjenestevogne.

LIMA MZ til Marklin
Aage Bom, Birkerad, har sendt os
et lile brev om LIMAs MZ til
Méarklin. Han skriver:

»| LOKOMOTIVET nr. 41 omtaltes
LIMAs nyeste skud den den dan-
ske stamme, MZ 1403, gennem-
géende som et fremragende die-
sellokomotiv. Derfor faldt jeg for
fristelsen at anskaffe en MZ til sy-
stem Mérklin.

Normalt gér jeg knapt s4 meget
op i de sma detaljer, men der var
slraks to storre detaljer, jeg faldt
over i sammenligning med tilho-
rende model fra Electrotren sam-
me serie |.

Cenlerafstanden mellem de
yderste hjul pd bogierne er sterre
pa LIMAs end Electrotrens, hvis
afstand er den korrekte. | LIMAs
brugsanvisning er ikke vist, hvor-
dan overdelen fiernes for bl.a. at
smgre elmotoren. Delte gores
forst ved at flerne de fire puffer,
hvorefter overdelen kan »trask-
kes« af, Det er en billig made at
sikre overdelen pa. Pufferne kan
ved kersel falde af og derved for-
svinde. De skulle have veeret fast-
gjort. Dernaest er der monteret
koblinger i begge ender af loko-

St

motivet, men en Mérkfins afkob-
lingsskinne kan ikke bruges, da
den stader mod sneploven. Dette
er ikke hensigismaessigt.

Sammenligner jeg MZ'en med
Mérklins MY'er, sa bliver fordelen
til MY'eren: Den trackker bedre,
og karer sjzeldent af sporene.

Der findes et gammelt ord som
siger: Pris og kvalitet folges ofte
ad. Dette er ogsd lilfasldet, da
MZ'eren koster det halve af en
MY,

Med venlig hilsen
Aage Bom,
Birkerad

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for
brevet, og skal blot for en god or-
dens skyld nzevne, at vor omtale
kun gjaldt 2-skinne udgaven. Vi
har endnu ikke haft tid til at af-
preve udgaven til Marklin.

For avrigt er det korrekt, at puf-
ferne er lese, og nemt bliver vask,
men vognkasse og undervogn
holdes ogsa fast ved hjeslp af tap-
pe i siderne, s& det skulle vaere
muligt at skaere pufferspidserne af
og lime dem fast (men vi er ikke
sikrel).

Togarter i epoke V
»Det var efter min mening en lidt
»overfladisk« artikel i sidste num-
mer af bladet«, mener en lzeser,
og hentyder til artiklen om EPOKE
V — stremlinede tog pa modeljern-
banen. »| skemaerne er naevnt
alle togarter — eller nzesten alle
togarter — som keres hos DSB,
men | har glemt, at der ogsa
keres godstoge«, siger lseseren,
der har vedlagt en kopi med tog-
kategorier fra DSBs tjenestekare-
plan.

Disse bringer vi nedenfor, og
tilfajer, at togarterne - eller togka-

tegorierne som de officielt kaldes
- er gzeldende fra 1991:

DSBs togkategorier:

PERSONFORENDE TOG:

L: Lyntog

IC:  Intercity

IR: Interregional incl. nattog
og lejrskoletog

R@: Regionaltog est incl. af-
lastningstog og DSB-tog
pé privatbaner

RV: Regionaltog vest incl. af-
lastningstog

EC: EuroCity

IN: Internordiske tog

IP:  @vrige internationale tog

PL: Passagertog pa Lille Nord

PX: Passagertog med privat-
banemateriel

IKKE-PERSONF@RENDE TOG:
ML: Materieltog pa Lille Nord
MX: Materieltog icl. tomme lo-
komotiver med privatbane-
materiel

M:  @vrige materieltog incl.
tomme togsaet og lokomo-
tiver

GP: Posttog

GD: Dan-Link

GK: Kombitog

GS: Stykgodstog

GX: Godstog med privatbane-
materiel

G: @vrige godstog

EMD-motor

Peter Christensen, Jyllinge, skri-
ver ang. vor lille tekst om GM-mo-
torinr. 42:

»Bemalingen af 567B-motoren pé
side 30, spalte 3 er en fejl. | angi-
ver den Hif at skufle veere aegge-
skalshvid...og ikke grd (som

sort/hvid billedet viser). Nu ligger
det sadledes, at EMD anbefaler at
motoren males | Suede Gray (af
en lype som naturligvis kan kebes
hos EMD): Som det ses af ved-
lagte foto, s maler DSB sine mo-

1 ]

torer i en gra kuler. Udstedmani-
folderne skal males | alufarve
(f.eks. Humbrol nr. 11). Patinering
med sort pulverfarve er naesten et
must. Cornerstone kender jeg
ikke, men Walthers har en Cor-
nerstone series. Mon ikke det er
det, der menes?«

LOKOMOTIVET: Tak til Peter
Christensen for supplementer
m.v., og vi kan tilfaje, at den
seggeskalshvide nu ikke er s
hvid som, man skulle tro — den er
neermest hvid med gra-bla nuan-
ce. Men vi vil geme medgive, at
den méske er for lys i farven. Der-
for ber man nok bruge Humbrol
64, evt. med en gang mat halvmat
lak. Men modellen af motoren,
som vi viste, var malet i metalgra,
og altsa i for mark nuance.

Jo, det er Cornerstone-serien
fra Walthers, der taenkes pa.

CL-vogn

Erik S. Serensen, Niva, skriver i
et brev »at nu har | bragt bade
byggebeskrivelse og fotos af CL,
sa hvad med at vise en zegte teg-
ning af CL med undervognsdetal-
jer og interigr«. Tjah, hvad er en
2gte tegning? Det naermeste vi
kan komme er hosstiende teg-
ning af vogntypen, der stammer
fra DSBs eget arkiv. Tegningen vi-
ser CL 1501-1556, senere CL 29-
25 501- 556. Er det OK?

MZ-motor EMD 645E, okiober
1990 i Arhus, malet i gra.
Foto: Peter Christensen
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MZ og elbremse

Peter Christensen, Jyllinge, er —
som andre — faldet over nogle
fejl/ludeladelser i vor artikel om MZ.

»P4 side 14, 3. spafte, stir der
»ME kan bremse med banemoto-
rerne (det kan MY/MZ ikke)«. Det
er lidt af en tilsnigelse, idet MZ 1V
har elbremse. Det er de to ventila-
torer over maskinrumsderen |
midten (hvorpa litreringen sidder)
som sorger for at kele bremse-
modstande. D.v.s. at elbremsen
ligger over motoren, ganske som
hos de amerikanske forbilleder.
Grunden tif at ME kan elbremse
er altsd ikke, at banemotoreren er
asynkronmotor. Elbremsen er for
evrigt af seldre dato, og blev forst
brugt til ellokomotiver, hvorpa der
sad jaevnstremsmotorer. Fra 1940
har det vaeret muligt at fa GM-lo-
komotiver med elbremse. «

LOKOMOTIVET: Tak for supple-
menter og rettelser.

MZ og Marcipanbred

Keld Haandbak, Vanlese, har
sendt os falgende supplementer
og rettelser til artiklerne i nr. 42;

MZ/ME

MZ IV: 1447 og 1448 er leveret
med gummilister omkring frontvin-
duerne. MZ IV har ogsa elbremse.

Forskelle i motorydelsen skyl-
des elvarmen. MZ | og If har hjae!-
pemotor til denne, hvorimod il og
IV er bygget til at levere elvarmen
fra hovedmotoren.

Alle MZ og ME kan generelt
bruges i flaeang med samme be-
lastning. Dog er der pd& DAN-Link
en dispensation for MZ lil og IV
for de numre, som normalt er pé
Sjeelland, sdledes at de mé bela-
stes med op til 2500 tons.

Veeglen pa alle MZ sezttes i
den daglige drift til 140 tons og
ME tit 122 tons (ifig. TIB).

Marcipanbred
5B M5 blev ikke ommalet med det
samme, kun mavebsaeitet blev
hvidt. Der blev ogsa sat vingehjul
pa fronten.

HFHJ M8 blev leveret med
samme farve pa hele vognsiden,
muligvis vinred.

LOKOMOTIVET: Tak til K.H. for
rettelser. Se seerligt afsnit om
marcipanbradene. m

Lzeserne imellem

Stenderup seslger kr.
Nyboder MO, jaevnstrem . . . 950,-
ROCO sporvogn 43 188 .. . 450,-

BemoTm2/265.......... 400,-
Brawa skydebro.......... 950,-
LGB:
Kef2090 .............. 500,-
FO 2061 diesel. . ........ 800,-
Samlel prg.cy s umrvris 1100,-
Titan transformer 806. . . . . . 350,-
Fleischmann Magic Train,
Dan Train OHJ 20 . ... .... 800,-
FREJAOHJC21........ 2500,-

Finn Stenderup

Jacob Erlandsensgade 11, 3.
2100 Kebenhavn

TIf. 35 26 81 67

Marcipanbred fra Gribskovba-
nen. GDS L1 med veterantog
i Hillered, 1984. Lokomotivet
har kun to frontlygter, og intet
vingehjul pa fronterne. Til gen-
geeld er maskinen forsynet
med et par kraftigrode smé
banereammere!

Foto: C. Fricke, Hannover.

Ty

VLTJ ML 12 | »svenske farver« — og nu med t lantermer — féngérér pa Vemb station, 1980. Foto: Arne Kirke-

by.

Ved Arne Kirkebys ded

Danske jernbaneinteresserede har igen mistet en
af de »gamle«, som havde oplevet tidligere tiders
jernbaner. Et par dage far sin 68 ars fodselsdag
kort for jul, dede Ame Kirkeby pludselig. Kirkeby
led i mange &r af astma, men en blodprop i hjer-
tet i sommer gjorde os nervese. Han syntes imid-
lertid at vaere kommet over den, men formentlig
var det en ny, som bevirkede at han dede, mens
hans sov til middag.

Meget tidligt begyndte Kirkeby at studere jern-
banerne pa barndomsegnen, der var gennem-
skéret af Sydfyenske Jernbaner. Det blev da
ogséa SFJ, som blev hans store interesse, og
hans viden om denne store privatbane var
enorm. Han havde klzebehjerne, s& med lethed
kaldte han erindringer frem om SFJs sidste &r.
Ogsé LJ og @SJS vidste han en masse om, og
han kunne huske numre pa personvogne far og
efter ombygninger o.s.v. Ja, man kunne naesten
»sld op i hame«. Al den viden er nu uigenkaldeligt
borte, hvad der er et stort tab for os andre. Nar
der udkom et nyt LOKOMOTIVET, ringede vi ger-
ne sammen, og straks havde han rettelser, som
kom laeserne til gode i neeste nummer.

Han begyndte tidligt at bygge modeller i HO,
men da der kom gang i Odense Model Jernbane
Klub, gik han over til spor 0. Han energi var for-
midabel, sa efterhanden kerte nzesten alle SFJs
personvogne pa anleegget. Traekkraft byggede
han ogsa, og iseer ma fremhazves hans fem D-

maskiner | forskellige udferelser. Han var ogsa
iheerdig med at ombygge OMJKs store nye an-
lzzg pa den gamle toldbod i Odense, hvor han
bl.a. stod for alle sporplaner. Det var vel et af Eu-
ropas sterste modeljernbaneanlzeg, men kort for
feerdiggerelsen af sporleegningen, blev klubben
smidt ud af DSB. Bade Kirkeby og jeg havde
sveert ved at komme over den skuffelse. Sam-
men med en ven planlagde han et privat anlaeg,
men det ndede han altsa ikke at se sine mange
modeller kere pa.

Kirkeby begyndte ogsa tidligt at tage billeder,
og da han var mejerist, havde han tit fri pa hver-
dage, hvor de mest spasndende tog kerte, og han
suste rundt pd Fyn p& sin knallert. Det kunne vi
andre godt veere lidt misundelige over, men vi
gleedede 0s selvfelgelig over hans mange bille-
der, som han aldrig var karrig at gleede andre
med.

Ogsé Danmarks historie havde Kirkebys store
interesse, iseer tiden omkring 2. Verdenskrig. Han
har tit fortalt, at han habede at leve s& lzenge, at
han kunne erfare, hvad de sidste arkiver ang.
den 9. april og Danmarks bessettelse indeholdt,
nér de blev tilgeengelige. Det naede han des-
veerre ikke.

Jeg ved, at Kirkeby har skrevet et meget om-
hyggeligt testamente, sa hans mange modeller
og fotografier vil leve videre og berette om en af
de store farverige personligheder, vi har haft in-
den for vor hobby. Aret veere hans minde.

Hans Gerner
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Supplementer og rettelser til

Af Arne Kirkeby t

Flere lzesere har fulgt vor opfordring til at
indsende kommentarer m.v. om vor arti-
kel om Marcipanbred i nr. 42. Vi siger tak
til alle for interessen og bringer mere i
kommende numre.

| felgende tekst har Arne Kirkeby ordet,
men historien om disse dejlige lokomoti-
ver er endnu ikke komplet, bl.a. om de
store sneplove var aftagelige, sa derfor
ma leeserne gerne fortsaefte med at ind-
sende fotos og oplysninger.

Generelt

Lokomotiverne blev leveret med standard-
motorer type 6185 CA med trykladning pa
de otte af lokomotiverne. Undtaget var
HHJ M3.

Typen blev ogsa tilbudt Statsbanerne i
1949 | forskellige sterrelser og udform-
ning, bl.a. to forskellige dobbeltiokomoti-
ver, hvoraf det ene saet skulle have to mo-
torer som privatbanernes, men pa 2 x 440
HK. Muligvis skulle de have en tryklad-
ning pa 60% af standardmotoren pa 250
HK, hvilket netop giver 400 HK, sa de ville
f4 1600 HK i alt.

Den anden type skulle have en motor i
hver halvdel pd enten 800 HK eller 960
HK med andre boringer og slagleengde i
stil med den forbedrede motor pa 500 HK,
som blev lagt i de to gamle MV 115-116
og SB M4, og dermed en noget langsom-
mere gang, muligvis 650 omdr/min. Ha-
stigheden var pataenkt til 120 km/#t, og
skulle have styreledninger A+B, og kunne
sammenkobles som litra MK-FK.

Men ogsa nogle store solo-lokomotiver
blev tilbudt, ligeledes beregnet for 120
km/t. Det var en type med to motorer a
750 HK = 1500 HK med et cylinderantal
pa otte og en boring pa 310 mm, slag pa
330 mm med ca. 650 omdr./min.

Desuden var der et forslag p4 en ma-
skine med 1450 HK med kun én motor
med de samme specifikationer som typen
med de to motorer. Begge typer skulle
have A+B-styreledninger og var taenkt {il
120 km/t.

De ma have veeret temmelig optimisti-
ske pa FRICHS, for de dobbelte skulle le-
veres med to-akslede bogier pa 2,4 eller
2,5 m, mens de enkelte skulle have bogi-
er pa 3 m med tre aksler (A1A+A1A).

Desuden teenkte man pa at levere en
helt stor djeevel med 2900 HK motor, sta-
dig med kun 8 cylindre med treakslede
bogier med treek pa alle aksler som litra
MZ. Hvordan man havde teenkt sig at
peppe dem op til den maskinkraft — og sa
til hastigheden pa 120 km/t — ma guderne
vide.

Den dobbelte vil jeg godt tro pa, men
den store havde man helt sikkert faet

vravl med...ja, jeq vil pasta, at vi var kom-
met til at fotografere damplokomotiver
endnu lzengere end tilfeeldet var.

Na, tilbage til FRICHs Marcipanbred:

OHJ 24

blev bygget for 90 km/t. Den har ikke fem
frontlanterner, de to nederste er til rade
slutlys. (Red. bem.: Ja, men de sidder
stadig pa fronterne).

Billedet pa side 39: Toget er oprangeret
af OHJ 24-CL-CL-OHJ C 19-OHJ C 220
(eller 223).

SBM5

Da man overtog lokomotivet fra AHJ i
1969, blev det malet op i Aalborgbaner-
nes lysere vinrgde farve, og fik hvidt
»mavebeelte« i stedet for det meget mer-
ke fra Aalborgbanerne.

Det fik samtidig vingehjul pa fronten.

Fersti 1977 blev det ommalet i orange-
red som Y-togene, hvor vingehjulet blev
fiernet, samtidig med at det fik indbygget
lanterner i begge sider med indbygget
slutlys, sa det fik triangellys med indbyg-
get slutlys i sidelanternerne.

LJ M 32
blev bygget for 90 km/t, og det er den, der
karer ud fra Maribo station pa billedet side
37. Toget bestar af M 32-LJ Bc 18 fra
1927 og en af de tre litra Ca samt en af
de hjemmebyggede komb. kedel- og pak-
vogne litra Ev 60 eller Ev 62.

Periodevis i drift med godstog hos LJ i
1995 (red).

HFHJ M8
var ved leveringen i 1952 chokoladebrun.
Ommalet ca. 1958 til to-farve.

Mere eller mindre henstillet, men bru-
ges muligvis til tienesteforhold i dag. Mo-
torerne har det dog ikke godt.

VLTJ M 12/ML 12

Oprindelig leveret i vinrgd, muligvis om-
malet ca. 1967 i rigtig red som OHJs ma-
skiner med et smalt gult band, der ikke
fyldte forsteerkningslisten helt ud i bred-
den samt V- band pa fronterne.

GDS L1
var ved leveringen vinred, men blev sene-
re malet rigtig merkebrun (red.: Hvor-
nar?). Navnet GRIBSKOVBANEN har
den haft i mindst 30 &r, og den har aldrig
faet motorer fra DSB (red: Det star ellers i
bl.a. »Jernbanen« 1987-88).

| sparsom drift med godstog m.v. hos
GDS i 1995 (red).

HHJ M3/DL 11

Lokomotivet leveredes med 2 x 250 HK
motorer, og ikke 2 x 275 HK, d.v.s. uden
trykladning. 2

VLTJ ML 12 med DSB HD-vogn pa Vemb station,

44444

foraret 1968. Foto: Arne Kirkeby.
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FRA DANSKE ANL/EG:
Flotte tog i
flotte kulisser

Et besgg hos Skanderborg Model Jernbane Klub
Af Torben Andersen

/

| en keelder under en skole i
Skanderborg har medlemmer
af Skanderborg Model Jernba-
ne Klub (SdMJK) opbygget et
anleeg, der — iseer — efter dan-
ske forhold er super, og som
sagtens kunne ggre sig geel-
dende i en konkurrence mel-
lem USA eller tyske anleeg.

Her er kalet for alle store
og sma detaljer, og det geelder
ikke bare materiellet, men
ogsa landskabet, der er udfart
sa gennempreeget dansk, at
man tydeligt feler sig hjemme i
»gode gamle Danmark,

Klubben er grundlagt i 1983,
og der er i dag 15 aktive med-
lemmer »i stald« hos SdMJK,
der alle deler den feelles inter-
esse at kare og bygge dansk
modeljernbane i skala 1:87
(HO).

Oprindelig kerte klubben
tysk, men efterhdnden er man
gaet over til ren dansk, og til-
bage fra »tyskertiden« er kun
den store ringremise og sta-
tionsbygningen pa Arhus, der
dog med tiden vil blive udskif-
tet med danske bygninger.

Hobbyen dyrkes i et lille L-
lokale med dimensionerne 10
x 14 x 4 m, hvor der er opbyg-
get et anleeg pa godt 30 m2,
men medlemmerne har pa de-
res egen made forstéet at ud-
nytte pladsen, s& anlegget
faktisk ser sterre ud end det
er. Det er gjort ved optiske be-
drag, d.v.s. tilpassede bag-
grundskulisser, udnyttede hjor-
ner, forskydninger i forgrunden
0.8.v., og det er gjort meget
professionelt med bl.a. dybde-
virkning og perspektiv i kulis-
ser, korte tunneler m.v. som
det fremgar af billederne til ar-
tiklen,

Selve anleegget er opbygget
som et Walk-Around anlzeg,
d.v.s. et anlaeg, hvor man kan
ga rundt uden at skulle dukke

sig under anlaegget for at se
andre sider af det. Det ger
ogsd betjeningen nemmere,
og nzesten alle steder er det
muligt at reekke til naesten den
fiemeste krog uden starre
krumspring.

Selve anlaagget er — lidt for-

enklet sagt — udformet som et
U-anleeg »med hale«. Sporene
er lagt med ROCO code 100-
skinner og skifter fra samme
firma, og anlaegget bruger 16
V som kerestremsforsyning.
Som stremforsyning bruges
transformere fra Fleischmann.

Strakningerne

Straekningen udgar fra hoved-
stationen Arhus, der er opbyg-
get som en saekstation i fer-
navnie »hale«. Den krummer
let, séledes at anlaeggets hjar-
neparti udnyttes. Stationsbyg-
ningen ligger pa den rette del,
og selve sporarealet pa Arhus
station fylder godt og vel en
fierdedel af anleeggets fulde
storrelse.

Fra Arhus gar straekningen
til Hinnerup, der er opbygget
som stationen oprindelig sa
ud.

Herfra ferer sporene il
Skanderborg station, som
klubben har under bygning, og
i ojeblikket et kun selve Skan-
derborg stationsbygning faer-
diggjort.

| alt har klubben 350 m
kerestraskning til to-skinnedrift,
mens der er ca. 30 m lagt med
Marklin K-skinner, sa ogsa mj-
ere med lokomotiver til dette
system kan vaere med.

Elektrisk styring

Selve den elektriske styring er
konventionel med central sta-
tionsstyring og sportavler. Der

Overalt ser man flotte bygninger
med forbillede | virkeligheden.
Her signalpost pA Arhus station,
naturligvis komplet udstyret med
tagrender og nedlabsrer!

Arhus station med betjeningsan-
leegget i forgrunden. Bygningen
er tysk (Kibri), og baggrunden er
igen daskket af med bykulisser fra
MZZ. For at skabe en tredimensi-
onal virkning, er der opbygget en
baggrund af brobuer.
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findes to hovedcentraler (spor-
tavler), nemlig én ved Arhus
og én ved Hinnerup, men her
ud over er opsat tre sportavier
over anlzegget, hvor bl.a. spo-
rene pa Arhus-omradet er
markeret sammen med signal-
indikatorer for togveje m.v.
Denne tavle ger betjeningen
af Arhus station meget over-
skuelig.

Trafikken styres naturligvis
af signaler pa stationer og
langs straskninger, bade dag-
lys- og armsignaltypen. P&

rhus station er styringen for-
billedmeessigt styret af dvaerg-
signaler, der er sa sma, at de
neeppe kan ses pa billederne.

Det rullende materiel
Epoke IV og V er meget yndet
hos Skanderborg-folkene,

men naturligvis er der ogsa
mange inkarnerede epoke-ll|
korere, der dyrker det gamle
DSB.

Traekkraften i epoke IV og V
er rigt repraesenteret af MY,

Hinnerup station er eftergjort
til mindste detalje. Baggrun-
den er relief-kulisser. | for-
grunden holder et MA- lyn-
tog, der er ved at fa renove-
ret styrevognskuplen m.v.

anlaeg. Ikke i skala.

E
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Skitse over indretningen af Skanderborg Model Jernbane Klubs

MZ, MT, IC3 samt et par mo-
derne privatbanedieseler fra
VLTJ. MY’erne er for de fle-
stes vedkommende ombygge-
de Marklin-maskiner, og der
ses bade red/sort sével som

»Grafitti-MY<«, mens MZ-lo-
komotiverne — naturligvis — er
fra LIMA.

Til at klare trafikken indgéar
ogsa et MA-lyntog, bygget af
ROCO TEE-szet med lgsdele

fra HO-Service, og for de
»englandsfarende« har klub-
bens medlemmer ombygget et
LIMA MR-szet il at fore 1.
klasse.

WVogn-materiellet er tilpasset
epokerne, og persontogene
keres med rede B-vogne...
hvis det da ikke er »Natterav-
nen«, der rumler afsted med
de karakteristiske bla vogne
med maner og stjerner.

P4 sporene ses ogsa uden-
landske gods- og personvog-
ne, akkurat som hos forbille-
det, alle indpasset i de enkelte
epoker. Dette har vi fra redak-
tionen kun oplevet hos fa an-
dre klubber. Godsvognene er
lastet med forskelligt »grej«,
lige fra overdaskkede maski-
ner til biltransporter.

Treekkraften er som naevnt
fra LIMA, men i mange maski-
ner har medlemmerne lagt nye
motorer fra ROCO, som man
er meget begejstret for i klub-
ben. De er meget drifisikre og
giver bedre kersel.

Endelig bor det ogsa nzev-
nes, at anleegget befares af
sma privatbanemaskiner, bl.a.
FRICHSs firkantede fra FREJA
HO- modeltog.

Et par medlemmer er ved at
opbygge en moderne DSB li-
tra ME p& grundlag af Hob-
bycentrets plastsamlesaet med

Ved godsbanegérden i Arhus er der altid travit,
Godsvognene fylder op pd sporene, og
MT eren skal i gang med at rangere. MT'eren
er overdel fra Tikeb Hvidmetal med motor-un-
derdel fra ROCO.
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ROCO-motor pa selvfremstillet
undervogn i messing...det bli-
ver et laekkert kareta].

Under vort besag buldrede
ogsa en dansk N-maskine
over anlsegget med en lang
hale af godsvogne. Det var en
forbedret ROCO-model med
masser af detaljer..og den
trak godt. /rgeligt at ROCO
har opgivet sit N-projekt!

Bygninger

Alle bygninger pa anleegget
har — naturligvis bortset fra de
tyske bygninger — danske for-
billeder. Alle er bygget af klub-
bens formand Poul Mathias-
sen ud fra originale tegninger.
Sdledes finder du ikke alene
sma kolonnehuse, eftergjort til
mindste detalje, men ogsa sig-
nalposter fra Arhus, stations-
bygning fra Hinnerup og selv-
falgelig Pouls mesterveerk:
Skanderborg station. Og vi
overdriver ikke, nar vi skriver,
det er en supermodel. Statio-
nen er endnu ikke opstillet i sit
miljg, men nar det sker, vil det
blive som »at veere der i for-
dums tide.

Alle anleeggets bygninger
og milig er pA samme made
lavet af formanden og hans
hjeelpere, der flittigt benytter
sig af alskens tricks for at fa
det til at se naturligt ud.

Bygninger laves i pap, som
pakleebes murstenspapir, der
fremstilles ved hjelp af
murstensplader (praeget plasti-
card), som indfarves med den
enskede farve (Allak). Derefter
anbringes pladen trin-for-trin
pa papir lagt pa en bled skum-
gummimatte som underlag, og
trampes/trykkes forsigtigt over
pa papiret, sa der fas et flot
murstensmenster med ujgevn
farvefordeling som i virkelighe-
den. Efter terring kan papiret
limes pa pappet...og voila, sa
har man en dejlig bygning.
Fordelen ved denne metode
er endvidere, at man selv kan
veelge rede eller gule mursten,
nuancer m.v. uden at skulle ef-
terbehandle, som hvis det var
almindelig murstenspapir.

Landskabet
Graesmarker laves seedvanlig-
vis af greesmatter m.v., men i
Skanderborg har man grebet
det anderledes an. Man »plan-
ter« grassset som i virkelighe-
den, nemlig ved hjelp af »tos-
segraes« (indfarvet nylonfiber).
Inden det drysses pa, males
undergrunden — hvor der skal
vaere graes — i gren farve, og
der »sjaskes« derefter til med
masser af hvid lim, hvorefter
store dynger af »tossegrees«
drysses ned over markerne
m.v.

Resultatet bliver flotte ujeev-

ne marker og strittende graes,
greftekanter, graesvolde m.v. i
varierende tykkelser og men-
stre som virkeligheden. Efter
terring suges det overskyden-
de grees vaek med en stovsu-
ger (med ny pose), hvorefter

greesset kan »genbruges«.
@konomien skal man ogsa
teenke pa.

Buske i massevis fremstilles
af sisalreb, der trevles op i
»grene« i forskellige starrelser,
og derefter gives en gang
gren bejdse. Til sidst dyppes
buskene i fortyndet hvid lim og
gren skumflock el. lign.

P& samme made fremstilles
trezer af kviste fra rigtige treser
(redtjarn er god) fra haven. De
formes lidt i starrelse, og gives
en gang brun bejdse. Derefter
kommes lim pa grenene, og
der heeldes fin grenfarvet

Sportavie over Arhus station.

Leeg maerke til baggrunden. Den er fremstillet pa karton med Allak-far-
ver, tonet til at veere indpasset | forgrunden, og man opdager naeppe, at
der rent faktisk kun er anlaeg pa godt 20 cms dybde! Det lifle husmands-

sted er hfemmebygget.

skumflock over dem. Skum-
flocken er ikke den dyre fra
hobbyforretningerne, naeh,
klubben keber en pose skum-
gummi (pudefyld) hos »Jysk
Sengetaj« og lader det tage et
par ture gennem persillekveer-
nen fra mors kekken. Efter
denne tur grenbejdses skum-
gummien...og s& far man dyn-
ger af billigt lev til treeer og
buske.

Sporballasten er lavet af
kork, der er findelt i en kaffe-
kveern med skarpslebet rotor.

Asfaltveje er bl.a. fremstillet
i pap, og malet merkegra; bro-
stensbelsegninger ved varehu-

se m.v. er fortrykte plader fra
Faller, Kibri m.v. sammensat i
varierende nuancer.

Baggrundskulisserne er no-
get for sig, og ses i Danmark
nasppe bedre. De er en kombi-
nation af de kendte MZZ-kulis-
ser, som er klippet til, og mon-
teret pad bld himmelbaggrund.
Det geelder iszer kulisser om-
kring Arhus station, hvor de
danner en fin ramme med by-
huse m.v.

Pa »landet« har man benyt-
tet samme tricks, men her ud
over er de suppleret med egne
kulisser, malet med Allak i af-
stemte farver, saledes at for-
og baggrund danner et natur-
ligt hele. Det er formanden
selv, der igen har veeret kreativ.

Detaljerne

Rundt om pa anlaegget ses
mange sma detaljer, lige fra
de travle DSB-folk ved gods-
terminalen til husmanden, der
har forladt sin huggeblok for at
kore til kebmanden i den
naerliggende by!

Ved kolonnehuse ses trille-
bere, veerktaj og hvad der el-
lers harer til, og alle steder er
naturligvis »krydret« med biler,
lige fra busser, post, DSB
koretajer (selvfelgelig med
korrekt typografi) til gravkeer,
travle figurer, skilte 0.s.v.

Der er — kort sagt — masser
af »ga-pa-opdagelse«-oplevel-
ser pa anlaegget.

Besog

Klubben har abent tirsdag og
torsdag aften, og er du interes-
seret i et besag, kan du rette
henvendelse til Poul Mathias-
sen, Otiestoften 30, 8660
Skanderborg, tIf. 86 52 15 12.
Du vil blive modtaget med
&bne arme og godt humer. W
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Detaljer findes mange steder pa
anlaegget, her et lille hjierne pa
Arhus station med kolonnehus
og laessekran. Vognene er mo-
dernie fra LIMA, ROCO m.v.

IC3-toget mangler heller ikke. Her er det pa vej ind pa Arhus sta-
tion. | baggrunden anes kassebroen, der har stor lighed med
broerne ved Silkeborg. Broerne er hjemmebyggede i pap, men
lignende fas som samlesaet hos Kibri og Faller m.fl. Signalpo-
sten i forgrunden har forbillede i posten fra Arhus.

For enden af Arhus station er opbygget dette fotte fabrikskom-
pleks af industribygninger, og baggrunden er daskket af med ku-
lisser fra MZZ, s& hele opbygningen ser naturlig ud.

Skanderborg  folkenes
stolthed er bla. denne
model af Skanderborg
station, der endnu ikke
er indplaceret i sit milje.
Men for lzesernes skyld
blev den sat op til foto-
grafering. Stationen er
en 100% gengivelse af
forbilledet i skala 1:87.




Mere om sporskifter

og kryds

Af Erik Olsen, Ishoj

I 'nr. 41 fortalte vi lidt om brugen af sporskifter til design af an-
leegget. Da denne artikel efter flere laeseres opfattelse havde et
par mangler og misforstaeiser, bringer vi her en uddybende tekst

af en af eksperterne pa omrédet.

En transversal er en enkelt
skrasporforbindelse mellem to
eller flere parallelle spor; spor-
skifterne kan vzere enkelte
sporskifter, forsatte sporskifter
eller krydsningssporskifter. Or-
det synes ikke anvendt officielt
hos DSB; jeg har ikke fundet
det anvendt i nedennssvnte
ref. 1-7.

Et enkelt sporskifte med ret-
linet stamspor bensevnes af
DSB som et normalt spor-
skifte. Sporskifter tilstrasbes
indlagt i retlinet spor, og kryds-
ningssporskifter ma overhove-
det kun indlaegges i retlinet
spor (ref. 7 side 72 om spor-
skifter i kurve). Det eneste
sporskifte, der er konstrueret
som et kurvesporskifte, er den
oprindelige udferelse af over-
bygning VII 1:19, som er et
symmetrisk sporskifte med
kurve R2400 m i begge spor.
Alle andre sporskifter er kon-
strueret som normalsporskif-
ter.

Nyere sporskifter er forsynet
med en lige og en krum tunge,
hvor sporskiftekurven er fort
igennem denne. Aldre spor-
skifter var forsynet med to lige
tunger. Normale sporskifter
kan veere forsynet med ret
krydsning, hvor sporskiftekur-
ven stopper inden krydsnin-
gen, eller med krum kryds-
ning, hvor sporskiftekurven er
fort gennem krydsningen. Op-
rindeligt anvendte man kryds-
ninger bygget af skinner, mens
man nu naesten udelukkende
anvender krydsninger stebt i
et stykke af manganstal.

Skal et sporskifte indlaegges
i kurve, anvendes et normal-
sporskifte, der krummes, séle-
des at stamsporet far samme
radius som den gennemgéaen-

de hovedkurve. Sporskiftet
kan veere medkrummet (de to
spor krummer til samme side)
eller modkrummet (de to spor
krummer til modsat side). Det-
te lader sig dog kun gere med
visse begreensninger, blandt
andet ma kurveradius i vige-
sporet ikke blive for lille, lige-
som sporudvidelse (foragelse
af sporvidden i kurve) skal
veere til stede i foreskrevet
omfang. Til modkrumme spor-
skifter kan kun anvendes nor-
male sporskifter med krum
krydsning. Tidligere anvendtes
altid krydsninger bygget af
skinner til sporskifter indlagt i
kurve, nu anvendes stabte
manganstélkrydsninger frem-
stillet specielt med de aktuelle
kurveradier.

fEldre sporskifter (for 1916-
22) var alle forsynet med lang-
plader, dvs. gennemgaende
underlagsplader, i tungeparti
og krydsning. Disse kunne
méske nok krummes, men da
tungeparti og krydsning métte
forblive retlinede, fik man ikke
meget ud af det. Skulle et
sporskifte indlaegges i et krumt
spor, trak man i stedet spor-
kurven, s& der opstod et retli-
net sporstykke, hvor sporskif-
tet kunne indleegges.

Den tilladte hastighed gen-
nem et sporskifte eller en
sporforbindelse er, nar spor-
skifterne har krumme tunger,
alene bestemt af den mindste
kurveradius i sporskiftet eller
sperforbindelsen og evt. over-
hejde. Det er sdledes forkert
at sige, at »togene kan kere
hurtigere gennem kurveskif-
t(er) end de tilsvarende almin-
delige skifter...«. Betragtes to
sporforbindelser mellem paral-
lelle spor, a) mellem to retline-

de spor og b) mellem to krum-
me spor, og hvor de anvendte
sporskifter er af samme type
normalsporskifter, s vil kur-
veradius altid blive mindre i til-
faelde b end i tilfeelde a. Dette
indebzerer almindeligvis, at
hastighederne reduceres ved
anvendelse af kurvesporskif-
ter.

| eeldre sporskifter anvend-
tes som naevnte to lige tunger.
| sadanne sporskifter var den

mulige kombinationer. Nu an-
vendes kun sporskifter 1:9/1:9
og 1:9/1:7,5. Konstruktionen
findes i hejre og venstre ud-
farelse.

Et dobbelisporskifte har et
tungeparti med fire tunger og
kan tenkes at vaere en sym-
metrisk udgave af forsatte
sporskifter. Konstruktionen er
imidlertid skrabelig og har i ny-
ere tid hos DSB kun veeret an-
vendt til faergesporskifter.

— L
e
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——

Helt krydsningssporskifte med sambetjening af de fo ender {de krumme

spor indstiflet).

tilladte hastighed (30 km/h)
gennem vigesporet bestemt af
tungernes udformning og ikke
af sporskiftekurvens radius.

Et krydsningssporskifte eller
»et engelsk sporskifte«, som
typen oprindeligt kaldtes, har
fire saet tunger og fire kryds-
ninger. Det er derfor ikke op-
bygget som to enkelte spor-
skifter, men ligner snarere en
sammentrukket diamantkryds-
ning. Krydsningssporskittet
kan dog opleses i to enkelte
sporskifter, der laagges med
tungespidserne mod hinan-
den. Mellem tungespidserne
skal dog ved DSB vaere et ret-
linet sporstykke pa mindst 6 m
- i hovedspor oftest leengere.
Dette bidrager naturligvis til
det starre pladsforbrug.

| zeldre tid kan der veere
bygget dobbeltsporskifter, bl.
a. ses i Peer Thomassens bog
»Narrebros stationer gennem
100 ar...« side 7 et fotografi,
der viser et dobbeltsporskifte
beliggende pa godspladsen
pad Norrebro station i 1913.
Stationen anlagdes af Sjeel-
landske Statsbaner/DSB |
1885-1886. De sjellandske og
jysk- fynske statsbaner blev
sammensiuttet 1. oktober
1885, pa hvilket tidspunkt Vig-
go Rothe, der ogsa havde le-
det det tidligere private »Det
sjeellandske Jernbane-Sel-
skab«, fratradte. Anlaegget af
Narrebro station er derfor for-
mentlig sket med sporkon-
struktioner fra Sjaellandske
Statsbaner. De farste spor-

Forsatte sporskifter er to
enkelte sporskifter, som er
bygget sammen med tunge-
partierne efter hinanden, og
der opstar derfor en ekstra
krydsning mellem de to spor-
skifters krumme mellemskin-
ner. | eeldre tid var der en del

Fortsatte sporskifter (medkrum-
mede).

= oot ..
N0 nnnood N 000mao n 000 i s -
= |
L = L WU L} 0171 ¥ i .
Fuldstaendigt sporskifte 1:9. = o
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konstruktioner med stdlskin- Referencer:
ner, der anvendies efler den
/ endelige sammenslutning 1. Danske Statsbaner.  Elementssr
: : Jernbaneleere, 9. udgave, Keben-
- blev udviklet fra 1874-75 af havn 1967, side 25-33,
Jysk-Fynske Statsbaner.
Y-sporskifter eller symmetri- 2. De Danske Statsbaner: Vejledning i
P Y , jfledning
ske modkrumme sporskifter Kendskab til Banemes Bygning og

Udstyrelse, Kebenhavn 1916, side

\ fremkommer som naevnt un- 518,
der kurvesporskifter ved krum-
Dobbeltsporskifte (feergesporskifte) ning af et normalsporskifte; det 3. Danske Statsbaner: Banemes byg-

herved fremkomne sporskifte ning og udstyrelse, Kebenhavn

er dog ikke fuldsteendigt sym- 1965 side 4264

metrigk, idet de oprindeligt ligeé 4. De Danske Statsbaner, Baneafdelin-

Moderne sporskifter i UIC 60 (tidligere overbygning VII, skinne- hhv. krumme tunger ikke er gen: Regler for Anbringeise og Ved-

vaegt 60 kg/m) findes som:

ligeholdelse af Overbygningen m.
ens. Som nzevnt er der en paa De Danske Statsbaner (Spor-

regler), Kjgbenhavn i Marts 1916.

undtagelse, nemlig overbyg-

m.

Hzeldning Kurveradius Krydsning Type ning VIl 1:19, der i sin oprinde-
1‘|ge form er et fuldstaendigt 5. De Danske Statsbaner, Baneafdelin-
1:7,5 190 m krum normalt sporskifte symmetrisk sporskifte med ~ 9en: Regler for Anbringelse af Over-
1:9 190 m ret normalt sporskifte R2400 m i hvert spor. Dette E}‘;gd”;:rge\,';dsagn:; Qiﬁsbk;’astifgggﬂgr
1:12 500 m krum normalt sporskifte svarer til R27,6 m i HO! (Sporregler), Udgave for Overbane-
1:14 500 m ret normalt sporskifte formaend og Baneformeend m. fl.,
1:19 2400/2400 m krum symmetrisk el
modkrummet sporskifte Sporskifternes anvendelse: 6. De Danske Statsbaner, Baneafdelin-
1:19 1200 m krum normalt sporskifte gen: Regler for Anbringelse og Ved-
1:26,5 2500 m krum normalt sporskifte Skifter 1:7,5 og 1:9 er bereg- ligeholdelse af Overbygningen m. m.

| overbygning DSB 45 (tidligere overbygning V, skinnevaegt 45 hovedspor. Skifter 1:12 og

kg/m) findes flg. sporskifter:

net til anvendelse i sidespor,

E . regler 1946), Kebenhavn 1946
og hvor sidespor afviger fra

=

paa De Danske Statsbaner (Spor-

. De Danske Statsbaner, Baneafdelin-

1:14 anvendes ved togvejsfor- gen: Regler for Anbringelse og Ved-

greninger. Skifter 1:19 og regler 1958), Kabenhavn 1959.

Hzeldning Kurveradius Krydsning Type 1:26,5 anvendes ved over-
gang mellem enkelt- og dob-

1:7,5 190 m krum normalt sporskifte beltspor og ved forgreninger i

1:9 190 m ret normalt sporskifte de tilfeelde, hvor det afvigende

1:11 330 m ret normalt sporskifte spor i skiftet er gennemkar-

1:14 500 m ret normalt sporskifte selsspor.

1:9 190 m ret krydsningssporskifte

1:7,5 190 m krum krydsningssporskifte Indleegning af krydsnings-

1:9/1:9 190 m ret forsatie sporskifter sporskifter i gennemgaende

1:9/1:7,5 190 m ret’krum forsatte sporskifter hovedspor skal sa vidt muligt

undgés. Krydsningssporskifter

Skifter 1:11 anvendes nu sjeeldent. Krydsningssporskifter 1:7,5 opstar  1:7,5 og 1:9/1:7,5 er asymme-
ved i et krydsningssporskifte 1:9 at erstatte de rette krydsninger med  {riske og anvendes kun, hvor
krumme krydsninger 1:7,5. Der findes ogsa en variant med en krum specielle lokale forhold gor det

krydsning 1:7,5 og en ret krydsning 1:9.

enskeligt.

ligeholdelse af Overbygningen (Spor-

Mangler du nogle af de @ldre numre af LO-
KOMOTIVET, eller vil du have et ekstra
nummer som »arbejdsblad« eller som re-
serve, bar du snarest bestille.

LOKO
MOTIVET

fEldre argange og abonnement

6. argang, 1990-91:
Kun B 21 00922 haves iyl kr. 75,-

7. argang, 1991-92:
TAE: 2528 uiinsss sots st s syin dasan o sa 6 T 4 FF S SR S S O R AR 4G B rmm S 55 kr. 110,-
(Kun fa eks. tilbage - nr. 26 udsolgt)

8. drgang, 1992-93:
T RO it S 0 A s SRS S TR kr. 200,-

9. argang, 1993-94:
R B L X ) YOS kr. 200,-

10. argang, 1994-95:
N A (BT A0 ittt G rissismaeave. K 220,

Bestilles ved at indsastte belabet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks
477, DK-4700 Neestved, og anfere hvilke numre, der gnskes. Til bestillingen
laegges kr. 15,- i ekspeditionsgebyr, uanset hvor mange argange, der bestilles.

Lese numre i argange kan kabes til lessalgspris; for 9. argang kr. 60,- pr. stk.
Tidligere argange: Forhar venligst neermere.
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" Vi har hert og set

Model&Hobby

Faergen ODA

Epoke lll/Skala 1:87

Faergen »Oda« er nu sesat fra
Model&Hobby. Her har man i
leengere tid haft feergen pa
bedding, men »veerftsarbej-
derne« har ikke veeret s& flitti-
ge...sa farst i november 1995
kunne Model&Hobby endelig
svinge champagneflasken og
dabe den lile fiordfeerge
»ODA«,

Den lille fserge fas i bygge-
seet, og er konstrueret s& selv
modelbyggere med 10 tom-
melfingre kan vaere med til at
lzegge deres egen feerge pa
bedding.

Modellen er en typisk lille
dansk feerge — dog uden aegte
forbillede — som passer fint til
et anlaeg i epoke Il og Ill, f.eks,
APB (se LOKOMOTIVET nr.
42) eller Frederiksveerk- Ror-
vig, men det er naturligvis
ogsé ftilladt at give den sin
egen bemaling, skibsnavn
m.v., som pa billedet hvor Mo-

SRR

Faergen ODA leveres som
Foto: Modei&Hobby:.

del&Hobby har fundet det pas-
sende at forsyne ODA med
DSB skorstensbéand til det lille
DSB-anleeg.

Feergen leveres som bilfaer-
ge, men der skal nok findes de
byggere som kan fa lagt et
spor i daekket, sa »skivet« kan
bruges som godsfeerge.

Faergen er konstrueret som
vandlinie-model, d.v.s. uden
kel, med alle nedvendige dele
udskaret, og med komplet
stykliste. Den er 30 cm lang
og 10 cm bred, og kan benyt-
tes til fiord- eller feergefart pa
sund og beelt. Materialerne er
finér og tree med masser af fit-
tingsdele i metal og plast samt
— naturligvis — byggebeskrivel-
se. Prisen for herlighederne er
indtil videre sat til kr. 295,00.

Du behever ikke teenke pa
detaljering, idet dele som
skibsanker, redningsbesiter,

lejdere, ventilatorer til baenke
m.v. medfalger i seettet.

Maling fas naturligvis ogsé i
forretningen, ligesom figurer af

byggeszet i solid pakning.

Model&Hobbys eget fabrikat
kan »befolke« feergen. Cham-
pagnen kan dog ikke leveres
til stabelaflgbningen...
Naermere om faergen hos

Model&Hobby,
Frederiksborggade 23, 1360
Kebenhavn K, tif. 33 14 30 10.

GREMO

MX-litreringer

til privatbanerne

Epoke V/Skala 1:87

Moderne diesel er in, og derfor
har GREMO Handel & Hobby
— der som bekendt fremstiller
eetsede lesdele — nu ogsa be-
vaeget sig ind pa et lidt andet
marked, nemlig fremstilling af
tertransfers til MX hos privat-
banerne.

| forste omgang er udsendt
seet med litreringer og logos til
MX fra OHJ/HTJ. Saetiet inde-
holder logos og hvide striber til
en maskine, og valgfri numre
til MX 101-109 (NB: OHJ har
kun maskinerne 101-104). En-
videre medfelger evrige pa-
skrifter som  »Braendolie«,
»Hovedbeholder«, »Batteri«
m.v. og naturligvis lastpaskrif-
ter.

De anvendte skrifttyper er
helt korrekte, og det geelder
bade Helvetica til numre, og
den smalle grotesk i HTJ- og
OHJ- logo, og er hovedsagelig
skarpe uden »nusseri« i kan-
terne. Det gzelder dog ikke for
de helt sma péaskrifters ved-
kommende, hvor materialet
seetter sin begreesning, men
teksten kan tydelig lzeses, og
det ma vel vaere tiltraekkeligt?!

Litreringsseettene fas hos
forhandlere af GREMOs pro-
dukter samt hos 87-gruppen,
og prisen er efter vor mening
ganske rimelig, nemlig kr.
45,00 pr. saet.

Marklin
Miljo-Hbis
Epoke V/Skala 1:87
Katalog-nr. 4838 (saet med to
vogne)

| foraret skrev vi fejlagtigt, at
Marklins Mije-Hbis-vogne var
udkommet, men det var kun
delvis rigtigt. De var kun opta-
get i 95-kataloget. Men nu er

de her, udgivet kort for jule-
handelen | gavesaeske-saet
med de to vogne.

Modellerne er baseret pi
Marklins tyske Hbis-grundmo-
del, der passer fint til den dan-
ske udgave.

Flerfarvetrykket er i szed-
vanlig Marklin-kvalitet med
nejagtig farvepasning og tryk,
og falger helt ngje forbilledet.

Vognene er 225 0 046 i
gren og 225 0 024 i blg, og sa
vidt vi kan se, er alt som pa
forbilledet, nar der ses bort fra
de saedvanlige kompromiser.
Det skeemmer dog slet ikke
helhedsindtrykket. Flot!

KLEIN

Lidt mere om

JAF fra Klein

Tjah, det er beklageligvis,
hvad der sker. Vi brugte des-
veerre et forkert udgangspunkt
i vurderingen af Kleins nye
JAF model, omtalt i LOKOMO-
TIET nr. 42, idet vi anmeldte
ud fra en 60°er model. Men
rettelig har modellen forbillede
i den oprindelige udgave fra
1952. Dermed er alle paskrif-
ter pa adressetavlen korrekte,
fordi netop ZE 503 298 befor-
drer Melasse, og det gaelder
ogsd vange-paskrifer med
opsmgringsskema og rev.-
dato K 8-9-52. Vi beklager
over for Klein og laaserne.

Vi har dog stadig et par
haengepartier vedr. korrekthe-
den: Selv om paskrifter pa haj-
re tavle er korrekte, sa er
starrelsen pa tavien det ikke;
den skal vaere neesten lige sa
stor som venstre tavle.

Endelig er selve logoet JAF
stadig ikke helt som forbilledet.
Vi skrev i sidste nummer, at
starrelsen skulle vaere 7,9
mm, men det er lidt forkert.
Helt nejagtig skal hajden — ud-
regnet fra paskriftstegning —
veere 6,9 mm.

Til sidst: Er JAF-paskriften
egentlig sort? Skulle den ikke
vaere markebla? Hvem af lze-
serne har et farvebillede af
naevnte vogn, dias eller papir,
sa gaden kan legses? Hvis det
er muligt, er Leif Lise fra Klein
velvilligt indstillet pa at lave et
nyt oplag med korrekt logo.
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ZE 503 298 ved revisonen 8. september 1952 i Kebenhavn. Denne
vogn er forbilledet for KLEINs model. Fotfo: DSB.

HELJAN

Kommunekemi
Nar denne tekst skrives skulle
HELJANSs flotte model af tank-
vogne fra Kommunekemi i ska-
la 1:87 vaere i handelen, idet
modellerne blev afsendt fra
@sten sidst i december 1995.

| naeste nummer ser vi neer-
mere pa modellen, der — som
neevnt i tidligere numre af bla-
det — leveredes faerdigsamlet
og bemalede, lige il at saette i
drift pa anlsesegget.

HELJAN

IC3-tog som samlesaet

Skala 1:87; epoke V

Det danske IC3-tog som HEL-
JAN for nogle ar siden udgav i
kareklar sast, er nu udsendt
som samlesast.

Seettet er | den saedvanlige
HELJAN-kvalitet, stebt i ram-
mer med sorte og markebrune
dele, og saerskilte vognkasser
i hvid samt naturligvis glaskla-
re vinduespartier.

| seettet medfelger lzbebogi-
er, men ingen motor, s& den
skal du selv finde, og det er en
god ide, idet seettets oprindeli-
ge Tenshodobogier med de
amerikanske =~ NMRA-normer
ikke var sa velegnede. De er
for evrigt ogsa selvfarvede,
hvilket ikke pyriter pa modellen.

Som motor kan nogle for-
handlere, bl.a. TRINBRAT-
TERNE, tilbyde Tenshodo-bo-
gier med NEM-hjul (euro-
pzeiske normer), endda brune-
rede, men du kan ogsa bruge
motorbogier fra andre fabrika-
ter, blot de har 31 mm akselaf-
stand.

Motorproblemet kan ogsa
loses med 5-polet ROCO-mo-
tor med svinghjul og kardan-
treek til gearbogie. Disse fas
ogsd med hjul til system
Marklin,

Du kan ogsa bruge en mo-
torbogie fra LIMA, bl.a. den fra
MR- seettet.

IC3-seettet er stebt i den
sadvanlige HELJAN-kvalitet,
pakket i aeske, men maerkelig
nok uden litreringer og samle-
anvisning; det geelder i hvert
fald de seet, vi har set. Kan det
veere rigtigt?

OKT-modelimport
Fiskebivogne til
skinnebusser

Epoke lll

Fra det lille, flittige firma er der
igen nye tiltag. Man plan-
leegger at fremstille to sma bi-
vogne forsynet med Scharffen-
bergkobling til Sandia skinne-
busserne, de sakaldte fiske-
vogne.

| preesentationen fra OKT er
der desveerre — forstaeligt nok
— rod i historien om banefor-
valiningerne, idet vognene
rask veek byttede numre og
forvaltninger, s lad os kort re-
sumere her:

To vogne omdannedes fra
lukkede smalsporsgodsvogne,
og sattes i drift hos Horsens-
Juelsmindebanen HJJ som
G100 og G101 med...med nor-
malsporede undervogne.

G 101 blev senere til HBS
sprajtevogn Q 295.

P

G 100 fik hos HJJ litra ISF
348, hvor den hvidmaledes
med festlig reklame.

| 1958 solgtes ISF 348 il
Hjarring Privatbaner, hvor den
kom til at hedde HP IF 194,
Desveaerre overmalede HP de
flotte reklamer. Vognen blev i
1962 brunmalet.

Bemeerk, at vognene aldrig
har kert hos OHJ, som angivet
pad OKTs Igbeseddel. OHJs
vogne var QA-vogne.

Modellerne fremstilles som
feerdigmodeller eller byggeseet
i plast og messing i begraenset
antal, og bygges af LOCO-MO-
DEL, der ogsa bygger OKTs F-
maskine. Desveerre angives
starrelsen pa modellerne ikke,
men mon ikke det er i skala
1:87. Priser kendes ikke.

Y-tog fra privatbanerne
Epoke IV/V

Skala 1:87

Fra OKT modelimport plan-
lzzgges ogsd en lille produk-
tion af Y-togene fra privatba-
neme OHJ/HTJ (Odsherreds
Jernbane), SB (Skagensba-
nen) og HHJ (Odderbanen).

Seettene fremstilles i samar-
bejde med firma i @Wsten, og
bliver lavet som et dobbelttog
med puffer og traekkrog, men
projektet sasttes kun i gang
safremt, der er et tilstraekkeligt
antal forudbestillinger.

Seettene taankes fremstillet i
messing og nysalv, og fas kun
som faerdige modeller. Moto-
ren bliver til 12 V jeevnstrem
med treek pa én bogie;
hjulseettene efter NEM-nor-
merne. Ombygning til Marklin
kan bestilles mod merpris.

Prisen for to-skinnessettet
bliver max. 8.500 kr. Deposi-
tum kr. 1500,- skal betales ved
tilmelding.

Er du interesseret | disse
modeller/projekter kan du rette
henvendelse til OKT-model
import, Ericavej 141, 2820
Gentofte, tIf. 39 65 34 62.

HP IF 194 i tog i Hjerring, 1960. Denne pudsige vogn kommer i model
fra OKT modelimport. Foto: P. Thomassen/Arkiv TA.

SystemOne

Digital

Den moderne styring af mo-
deltog ved digitalteknik vinder
forstéeligt mere og mere frem,
og samtidig vokser udvalget af
produkter.

Fra vort broderland Norge
har vi saledes modtaget infor-
mationer om forhandling af det
amerikanske digitalsystem Sy-
stem One fremstillet af Wang-
row Electronics Inc. USA.

Systemet er udviklet af
amerikanske mij-folk, der fandt
nogle mangler ved de eksiste-
rende systemer, og de har nu
udviklet og sat SystmeOne i
produktion. Det er kompatibelt
med govrige 2-skinne-syste-
mer, og kan derfor ogsa benyt-
tes til danske (eller andre
Skandinaviske anleeg) i skala
N, HO eller G (LGB).

Systemet har natuligvis alle
digitalteknikkens fordele, og er
bl.a. udbygget med de avan-
cerede lokodekoderformater,
der ngje falger den amerikan-
ske standard (NMRA). Det kan
derfor ogsa benyttes til LENZ,
Digitrax og Arnold. Systemet
kan ikke benyttes sammen
med Fleischmanns FMZ.

System One kan bl.a. tilby-
de felgende:

— Kraftig digitalstyring med
10 A booster

— Kan styre op til 250 lokos

— Automatisk styring af ven-
deslajfer

— Indbygget
PC-brug

— 4 cifre i lokomotivadresse,
9999 adresser

—Kan bruges pad enmands-
anleeg savel som til kiub-
anlzeg

interface for

Det er firmaet Knut's Maskin-
service i Horten, der star som
importer i Skandianavien. Fir-
maet har udsendt en lille haef-
te med produktinformation i
Ab-format pa 24 sider med
masser af oplysninger om Sy-
stemOne, bl.a. med meget
enkle forklaringer pa mange af
de spegrgsmal, som mange in-
teresserede sidder inde med.
Hzeftet indeholder ogséd dia-
grammer af systemets ftilslut-
ninger, vejledende priser m.v.
Ved kob af System One med-
folger en norsk handbog pa
ikke mindre end 100 sider.

Er du interesseret i at vide
mere om SystemOne kan du
fa produktinformationen til-
sendt ved at ringe/skrive/faxe
til:

Knut’'s Maskinservice
Hesteskoen 2, 3186 Horten,
Norge, fax (47) 33 07 33 75 el-
ler telefon (47) 90 78 56 89.
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Er din tegning ikke i kataloget, tegner vi den ger-

9

KOVBOJ ERNBANE—ARKIV\

informerer

KATALOG 1996

Ca. 350 numre til kun kr. 25,00 + porto kr. 5,00.
P
Alt 1 skalategninger leveres
g

ne uden ekstra omkostninger.
T
Leveringstid ma paregnes.
ke
Soges: Har du originaltegninger, du ikke mere
har brug for, s lad andre fa gleede af dem. Send

dem til nedenstiende adresse, portoen bliver be-
talt.

A
\'{

For yderligere oplysninger, kontakt

SKOVBO JERNBANE-ARKIV

Krogen 8 B, DK- 4632 Bjaverskov
+45 53 67 15 96 . Giro 716-0860

M

Den lille ferge @A\ er nu klar i byggeszt!

En vandliniemodel til HO banen eller som
prydmodel for nostalgiske fergeelskere.
Fargen er 300 mm land og 100 mm bred

og kan typemassigt indrettes til fjordsejlads
eller fergefart pa sund og belt.

De ferdige modeller kan ses i butikken.
MATERIALESAT I UDSKARET FINER OG TR/AE
MED FITTINGSDELE OG BYGGEBESKRIVELSE

Komplet kr. 295,- (indtil videre)
-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-

Har du mod pa at bygge sterre faerger eller coastere
m.v. har vi byggetegninger og materialer i mangfoldig-
hed bl.a. den kendte 3 sporsferge
Dr. Ingrid fra 50’ernc.

-0-0-0-0-

MODEL & HOBBY

Frederikshorggade 23, 1360 Kgbhenhavn K
TH. 33 14 30 10
Ma, 1, to, fre 13-17, lg 10-12, onsdag lukket

Sa skal vi igen se pa billeder. Denne gang
bliver det en bog om det moderne DSB
1980-1989:

DSB,
diesel og design

Af Torben Andersen

De skrappe, sparsommelige tiar 1980-89 kaldtes for »fattig-
firserne«, og det gjaldt ogsd DSB, som matte i gang med
genbrug af bade vogne og treskkraft: Man maétte renovere de
gamle udslidte MA-lyntog, indkebe brugte post- og rejse-
godsvogne samt sovevogne og godsvogne i udlandet, matte
forleenge drifttiden for MO-vogne, indleje tyske lokomativer,
sparebemale lokomotiver og vogne o.s.v...men tiden bed
0gsd pé et snarligt farvel til de veltiente MX-diesellokomoti-
ver, ligesom der samtidig arbejdedes ihaerdigt med 1C3-pro-
jektet. Et helt nyt tog sa dagens lys, nemlig prototype-lynto-
get, og man gik i gang med elektrificeringen af streekninger-
ne pa Sjeelland. Jo, der skete sandelig noget i de »glade fat-
tigfirsere«,

Vaer med pa en en nostalgisk eventyrlig oplevelse i arene,
hvor dieseldriften var pa sit hejeste, hvor MY og MX arbej-
dede side om side med ME og MZ, og hvor de rede IC-tog
endnu var dagligdag pa det danske jernbanenet, og hvor Ar-
delt, MT og MH rangerede med knirkende vogne pa statio-
nerne.

Bogen er opbygget pa samme made som »Under Vinge-
hjulet«- serien, og alle fotos er taget af Torben Andersen, der
ogsa har skrevet teksten i let sproglig stil, med helt korrekte
historiske oplysninger, og med masser af data om straeknin-
ger, lokomotiver og vogne o.m.a.

Bogen bliver pa 72 sider i format A4 med ca. store 80 fo-
tos, herunder ogsé eksempler pa brochurer og billetter i ti-
dens typiske design. Heraf bliver 8 (maske 16) sider i 4- far-
ve samt lakeret farveomslag.

Prisen bliver kr. 190,-, og bogen fas ved at indsende det
ilagte girokort til Gire-nr. 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Post-
boks 477, 4700 Naestved. Bemaerk, bogen trykkes i be-
greenset oplag, og udkommer medio april 1996, Indbetales
belgbet efter 1. april 1996 skal tilleegges gebyrer for porto og
ekspedition, i alt kr. 20,- = 210 kr,-.
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Ny GM-video

FRA KRABBE & RASMUSSEN FILM DANMARK
MAV type M 61 001-020

Den fjerde video i serien om NOHAB/AFB lokomotiver med
motorer af typen GM 16-567, som handler om MAV type M
61, er nu i handelen. Filmen indeholder optagelser fra maski-
nernes dagligdag hos MAV (De ungarske Statsbaner) i person-
tog langs Balatonspen samt et serligt afsnit med den istand-
sattc M 61. 004. Pris ke, 220,- + porto. Varighed ca. 69 min.

Har du fiet de forste videoer i serien?
DSB litra MY 1101-1159. Pris kr. 220,- + porto.
NSB litra Di 3.602-633 og 641-643. Pris kr. 220,- + porto.
CFL type 1600. Pris kr. 199,- + porto.

Den femte og forelghig sidste i serien SNCB type 5200,
5300 og 5400 ventes klar medio maj 1996. Bestil den inden
1. maj og spar portoen, Pris kr. 220,-.

NYT PROJEKT:
Filmen om malmtog i Skandinavien er ligeledes klar i
lebet af foriret. Bestil nu. Pris kr. 220,- + porto.

Alle videoer er i VHS med super HI-FI lyd.

Bestilles hos:

KRABBE & RASMUSSEN
FILM DANMARK
Lunden 43, 5320 Agedrup

Kan ogsd kebes bos en af vore forbandlere: Trinbreeltel {
Arbus eller Vejle; MID-Hobby i Randers, Ishaj Bog&lde, Ber-
gen Modeljernbane og Svenska Motorvagnskliubbern.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

MAGENTA FILM

...videofilm om
danske jernbaner

ot e 137505

PESEK covvsrvssnmnssssssessssssslils 129,"

Sommertog 1992 ...........Kr. 129,'

Persontog 1993 ..............kr. 159;'

Godstog 1993.................kr. 159, 24

NYHED! Fra marts 1996
Papirtog 1994

Rorsér-Naestved Havn
(0g retur) Kr. ..occceeeerecncncencnss 159, o~

MAGENTA FILM

v/ Carsten Bo Andersen
Bogensevej 17, 2.tv., 4700 Neestved
TIf. 53 73 78 00 - Giro 16 06 62 73

NB! Magenta Film lukker d. 1/5-1996
Tak til alle vore kunder i de forlgobne ar.

— alt til hobbyen

HELJAN: Kommunekemi — Nu ma de vzere her! Vi har (far) dem alle 4, og har en
god pris ved kab af een af hver.

KLEIN: DDPAJESSO tankvogn. Tag stavefejlene i paskrifterne med et smil — ellers
en flot vogn. KLEINs hemmelige nyhed far {har) vi selvfelgelig ogsa!

HELJAN; IC3-tog som samlesat. Hertil har vi Tenshodo-motorbogie med 31 mm
akselafstand og monteret med NEM-hjul.

LASER: DSB Gbs - ny litreringsvariant 218,- kr. DSB I/Hkks efter Nirnbergmessen
har vi prototype p& DSB litra |, senere Hs-t og Hkks. En spaendende epoke Il og
IW-vogn som er savnet. Vil du sikre dig et eksemplar — s& er det tid for en reserva-
tion nu!

HELJAN: CARLSBERG og TUBORG. HELJAN kommer med en serie virkelig flotte
og uundveeriige slvogne til modeljernbanen. Trin, gelaender, stiger og bremsesving
er lavet | den blade plast, som ikke knaskker. Undervogn med rullelejer samt brem-
seslanger og -omstiller. | ferste omgang to numre i TUBORG og to numre i Carls-
berg.

HELJAN: SUPERHUSE. Skal der komme huse fra HELJAN i den nye korrekte 1:87
superserie af typiske danske huse, sa er det nu, du skal reagere.

F-MASKINE: Der arbejdes stadig med at gere den jyske F-maskine mere bygge-
venlig, og for tiden stebes der messingdele i Tyskland.

TAGKO@LER TIL MO og FIRKANT-FRICHS: Vi har fAet fremstillet disse flotte og
korrekte tagkelere i hvidmetal til disse populzre maskiner. Begge er med konsoller
og rerflanger. 11 stk. hej type til MO, 220,- kr.; 9 stk. af lav type il firkantet FRICHS,
180, kr. Pr. stk. 25,- kr.

LIMA: Hbis, container- og Gs-vogn. Ny farvevariant af DSB Hbis — nu i oprindelig
bemaling med brune gavle, selvfarvede sider og hvide paskrifter. Containervogn
med to stk. 20' DSB container — nu med NEM-koblingsskakt. Og en helt ny DSB Gs-
vogn fra LIMA med mange lesdele — en flot vogn. LIMA bliver bedre og bedre.

ROCO: En populzr nyhed — #46 550 DB 6-akslet svzaergeds/iladvogn belassset
med betondrager. Spaendende detaljer omkring bund og pufferplanke samt ksep-
skinner og gulv, 146,- kr.
#1905 seet med UNIMOG med seenkbare jernbanehjul, en DB »AGIP« tankvogn
samt en skinne, 195,- kr.

LIMA MAK: Igen pa lager — serdeles velegnet som undervegn til DSB ME diesel-
lokemotiv. Nem at ombygge til Marklin drift.

SKALA N — MINITRIX: Fiotte og anvendelige som de er eller ommaling til DSB;

#13 278K DB Hbbilins, moderne lang stykgodsvogn, 198,- kr.

#13 928K DB Sss-y fladvogn med skinner — anvendelig til DSB Rs- vogn, 178, kr.
#13 682 Krupp-Ardelt skinnekran med lebevogn — meget lig DSBs skinnekraner.
Fuld bevaegelig arm og krog, 328, kr.

#13 295 DB Sps med kraftige kaspskinner, ses daglig herhjemme, 198,- kr.

Fine egerhjul i skala N, fortrinlig til z2ldre person- og postvogne, pr. stk. 18,- kr.

NYHEDSPROSPEKT: Her efter Nambergmessen kommer nyhedskatalogerne fra
bl.a. Marklin og ROCOQ. Disse kan afhentes gratis eller tilsendes mod indsendelse af
frankeret 8,75 kr. A4 kuvert pr. katalog — maerk »ROCO« eller »Mérklin«. Begraenset
antal.

HUSK, som abonnement-kunde pa TRINBRAETTET far du jevnlig nyhedsbreve.
Kun en lille del af nyhederne kan medtages her i annoncen.

TRINBRAETTET farer foruden alle =almindelige« modeljernbanemserker ogsa et utal
af lasdele og tilbehar.

TRINBRAETTET ARHUS
v/iMads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TRINBRETTET VEJLE
v/ V.F. Hejlesen
Bleggardsgade 14
7100 Vejle

Abningstider: Abningstider:
Mandag lukket. Torsdag 13.00-17.30

Tirsdag 13.00-20.00 Fredag 13.00-19.00

Onsdag 13.00-17.30 Lerdag 10.00-13.00

Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-19.00 TIf./Fax 75 83 75 75

Lerdag 10.00-13.00
Tif./Fax 86 13 94 00

Telefontid | &bningstiden - er der travlt i butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Postbesorget blad -
nr. 54 809
4105 RGC

I 1950°erne — der var dam-
pens sidste tidr — kunne
man selvfelgelig ogsa ople-
ve DSBs arbejdshest litra D,
der slabte afsted med gods-
tog i alle egne af landet. In-
tet spor var for svagt til dette
lokomotiv, der var et af ma-
skinchef Offo Busses me-
sterveerker. | alt byggedes
100 af typen, der i tidens leb
ved ombygninger m.v. kom
til at besta af fire hovedty-
per, DI-DIV,

Her er vi i Sitkeborg i 1958,
hvor DI 898 | forspand
med ukendt DII-maskine
er pa vej ostpd med gods-
tog. Toget bestar primeert af
abne vogne, men lige efter
lokomotiverne ses en rejse-
godsvogn litra ECO, der be-
nyttes som togfarervogn.
Foto: Sv. Jergensen/
Arkiv A. Jergensen,
Helsinger.

DSBs C- og K-maskiner var i
mange ar fast treekkraft for
de store hjselpevogne, som
tidligere er omtalt her i bla-
det, og pa billedet rykker C
712 (bygget Schwartzkopff
1909) ud med hjaelpevogn nr.
1 (?). Det lille tog rumler her
forbi overskaeringen i Trekro-
nergade, Valby, 1963, mens
mandskabet har abnet dore-
ne for at nyde sommersolen.
Laeg meaerke til, at sporet lig-
ger i grusballast. Det er her-
lig milje for bare godt 30 ar
siden.

Foto: Sv. Jergensen/

Arkiv A. Jorgensen,
Helsingeor.
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