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Pa fodpladen

5S4 gik den hotte sommer og det halv-
kolde efterar, og vi kan se frem til en
kalig, afsvalende vinter og jul, hvor vi
kan hygge os med gasestegen og jern-
banehobbyen, hvad enten det er 1:1 el-
ler i model...altsd jernbanehobbyen.

Apropos jul...sa er del vel forste gang
nogensinde, at danske mj-ere kan vasl-
ge og vrage blandt s& meget DANSK
materiel, og ikke leengere er henvist til
at kere fordansket udenlandsk. Neeppe
i noget ti-ar som her i 90’erne har der
veeret s4 meget gang i nyhedsstrom-
men af danske og dansk- relaterede ny-
heder som i 80’erne.

Forst var det i foraret...sd var det i
sommers...og nu fortsaetter nyhederne
med at stremme ud til julesalget. Det er
jo en udvikling, vi ikke skal beklage.
Tveertimod. Selv om mange nok faler,
at pengepungen ikke kan felge med, sa
kan vi kun @nske, det skal fortszette, for
jo mere der kommer pa gaden, jo mere,
er der at vaelge imellem, og jo bedre bli-
ver konkurrenceforholdene. Det skader
ikke forbrugerne, at fabrikanterne yder
deres bedste for at give mj-erne netop
det, de vil ha'l Rigtigt dansk! Og et stort
udvalg animerer bade ung og gammel
til at starte og fortszetite med hobbyen,
hvis omrade speender fra tog til biler,
elektronik, husbyggesaet 0.s.v.

»Vaerre« er det for det blad som os,
for vi kan slet ikke na at felge med ny-
hedsstrammen, fordi »nyhederne« er
gamle, nar vi udkommer. Ikke mindst
fordi vor kollega »banen« nu udkommer
6 gange om aret, og derfor altid bringer
friske nyheder. Det ger Hribar&Co. sa
godt, at vi kan drosle nyhederne ned,
og i stedet koncentrere os om en - sy-
nes vi - vigtig information om danske
modeller: Er de korrekte?

Vi fortsaetter med farve i bladet, og
haber at det falder i god jord hos laaser-
ne. Ser man pa vore allerferste blade
{som desveerre nu handles til haje sam-
lerpiser), der udkom i sort/hvid novem-
ber 1983 i format A5 pa 28 sider, sa er
det jo noget af en udvikling. Tiden
krsever farver, men vi kan ligesa godt

med det samme indremme, at det er
yderst kostbart at trykke bladet i 4-far-
ve. Lad os habe, at det g@ger vort
salg...og ikke mindst traekker flere an-
noncarer til. Det sidste behaver vi, hvis
bladets kvalitet skal holdes. Vi lover, at
farverne vil blive brugt til noget fornuf-
tigt, d.v.s. til at vise, hvordan forbilledets
farver pa materiel m.v. er eller har
veeret,

Desveerre kan vi ikke sende nogen
bog p& markedet her til jul, idet al arbej-
det er gaet med at fa sat det nydesigne-
de blad med farver pa plads. Vi kom-
mer dog til foraret med en bog om MY
og MX, der indeholder den komplette
historie om GM-lokomotiverne i Dan-
mark. Mere om denne i naste nummer.

Apropos bager, s vaer venligt op-
meerksom pa, at vor »Modelhandbog
3« er ved at vaere UDSOLGT. Det er
ikke noget, vi bare skriver. Der er
samaend kun en kasse med ca. 50 stk
tilbage pa lager...sa der har vi simpelt-
hen oplagsmaessigt forregnet os! Ogsa
den farste bog i serien er ved at veere
udsolgt efter 7 ar pa lager. Men den
blev nu ogsa trykt i dobbelt s& mange
eksmeplarer som »3-eren«. Ogsa spor-
planshaefte 2 (saerskrift 4) er nu udsolgt
fra forlaget.

God jul...vi ses til marts.

Forsidebilledet:

| 1967 kom den forste dieselelektriske lokomo-
tiv af typen litra MZ i drift hos DSB. Det var MZ
1401, der her ses pa Kebenhavns Hovedba-
negéard den 13. juli 1967. Efter maskinen ses
en B-vogn i vinred.

Laeg maerke til lokomotivets farver: Vinred
vognkasse og frontskort, cremefarvede ram-
mer omkring fererhus og fartstriber...og lyseg-
rat tag. £t ganske smukt lokomotiv! Inde i bia-
det ser vi naermere pd modeller af MZ. Foto:
K.E. Jergensen, Hvidovre.
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EPOKE V

Hvad er epoke V?

MJ'erne inddeler deres karsel
pa modeljernbanen i epoker,
for at kunne sammenseette
materiellet korrekt, ikke bare
det rullende, men ogsd med
hensyn til beskiltning, arkitek-
tur m.v. Tiden fra 1991 og
fremover - muligvis til Store-
baeltsforbindelsens abning -
kaldes (uofficielt) for epoke V.

Aret 1991 er skeeringspunk-
tet, d.v.s sommerkareplanen
1991 (K91S). Her indledte
DSB den nye driftfform med de
nye |C3- tog, samtidig med at
man delvis opherte med at
fare 1. klasse i IC-tog. Det
specielle lyntogsmateriel bort-
faldt, og helt nye internationale
forbindelser opstod.

QOgsé pa godsomrédet send-
redes driften, idet godsforsen-
delser centraliseredes til for-
skellige byer landet over, og
DSBs godssektion fik nyt de-
sign for at markere sig tydeli-
gere. Det skal lige indskydes,
at man pa godsomradet reg-
ner epoke V fra omkring 1988-

89, hvor container- og veksel-
ladtrafik for alvor tog fart (se
vor mj-hancdbog 3).

Hvorfor epoke V?

Fordi det er en epoke, hvor
meget rullende materiel kan
ses side om side uden »histo-
riske fejl«, og fordi meget af
det kan fas i model, iszer hvis
man foretreekker skala 1:87.

Damplokomotiver optraeder
ikke i epoken (kun som vete-
rantog), og da kun de faerreste
kan modelbygge disse kompli-
cerede maskiner - og fabrikan-
terne ikke har meget dansk
dampmateriel i programmet -
mé& denne epoke (sammen
med epoke V) vaere som
skabt for folk med ti tommel-
fingre.

her, og dem selv!
1:87.

Af Torben Andersen

Er du usikker pd, hvilken jernbaneepoke, du vil kere
i? Hvad med epoke V, der starter fra 1991, altsa nu-
tiden? Mange synes, den er for kedelig og ensfor-
mig? Men er den egentlig det? Naeh, tveertimod.
Jernbanens epoke V bliver nok en af de mest
spaendende, og end ikke hyggen mangler. Se blot

Bemeaerk, at alle de omtalte modeller er i i skala

Den manglende damp ger
nu heller ikke epoke V mindre
festlig. Her mgdes nutid og
fremtid pd de samme spor,
f.eks. den brummende MY i
rad/sort og det hvide stramli-
nede IC3- motorvognssaet
(»melormenx), der snor sig
gennem det grenne landskab.
Ogsa MX har kert sammen
med IC3 i begyndelsen af epo-
ken, men selv om man ikke
kan bruge den direkte pa
DSBs spor, sa er der mange
muligheder for at benytte den
helt korekt p& modeljernba-
nen, hvilket skulle fremga se-
nere i teksten.

Bade IC3 og MY kan fas i
model i skala 1:87.

Traekkraften i epoke V

IC3 kan fas fra HELJAN, der
har udgivet sasttet for nogle ar
tilbage, desvaerre med en lidt
ringe motor og uden lys, men
der skulle ogsa komme en op-
dateret udgave af samme her i
ar eller i begyndelsen af 1996,

MY’eren findes (eller fand-
tes) hos bade Marklin, Flei-
schmann og PIKO, sidstnasvn-
te nu Sachensmodelle. Kaorer
du tre-skinne- drift, d.v.s.
Marklin, har du her alle tiders
muligheder for at dyrke din
GM-interesse, idet Mérklin kan
tilbyde en red/sort MY 1147 og
»spraglet« MY 1126 til daglig
drift, mens modellen af MY
1101 kan bruges til veterantog.

Der er megen herlig trask-
kraft i epoke V. Ud over de for-
annsevnte IC3-seet og MY, kan
du seette alle typer MZ i drift,
blot de er i rad/sort design.

Det samme geelder den
sjeellandske »buldredase« litra
ME, der er traekkraft for bade
regionale og internationale
tog, og som ogséa befarer sam-
me spor som IC3.

MZ fas i korrekt red/sort de-
signudgave fra LIMA med af-
bleendede fererhusvinduer, og
skal kun have monteret firkan-
tede puffer og malet de under-
heengte plove sorte for at blive
helt rigtig. Sa kan den kobles
til det lange lsekre traek af vek-
selladvogne, der ogsa fas
mange af i model.

ME f&s som byggeseet fra
Hobby-Centret, Kebenhavn.
Til denne skal der endvidere
bruges en motorundervogn fra
PIKO, BR 130.

Eldrift?

Er du tilheenger af eldrift, kan
du seette summende 4-aksle-
de ellokomotiver litra EA i drift.
Det er en keerkommen afveks-
ling i masngden af diesello-
komotiver. Det behgver ikke at
kreeve et talmodighedsarbejde
med bygning af elmaster og -
stremforende ledninger (se
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tidligere numre af LOKOMOTI-
VET), men kan praktiseres
ved almindelig modeldrift, hvor
overledninger, master m.v. kun
er »fakes« eller »dummies,
d.v.s. uden spzending og der-
med uden reel indflydelse pa
driften.

Herved kan du bygge ma-
ster og montere/lodde ledning
efterhanden som du har tid og
lyst...og nar pengepungen gi-
ver lowv.

Overledning kan pa denne
made laves med almindelig
tynd nyselvtrad efter behag,
uden stremisolering og alle de
problemer som overlednings-
drift kan medfere.

Onsker du absolut rigtig
strem i overledningen, sa ved
du nok, hvordan det skal
geres...

EA i model fas som overdel
fra Tikeb Hvidmetal. Underdel
findes i industrikatalogerne.

Hertil er nu kommet de regi-
onale eltog litra ER, der til for-
veksling minder om |C3-szette-
ne (kaldes IC3, fordi et togsaet
bestar af tre vogne MFA-FF-
MFB), men har pantograf pa
taget. ER-toget kan bygges
om fra HELJANs IC3-togsaet.

ER-sasttene bliver et helt ny
trafikform i fremtidens Dan-
mark, idet det er hensigten, de
skal kare regionaltogsdrift mel-
lem Kebenhavn og Fredericia,
nar  Storebeeltsforbindelsen
abner. Med tiden er det hen-
sigten, de skal kare fjerntog
helt til den tyske greense |
Sonderjylland.

@vrig traekkraft

De rede MR-MRD-motortog-
saet ruller pa sporene i Jylland
og Fyn, og LIMAs togseet kan
naesten uden videre anvendes
som sidebanetog, blot der fo-
retages en ombygning af bi-
vognen til MRD. Men tev en
kende, for det forlyder, at LIMA
vil bringe det hvide MR-szt

Hvad DSB har pa sporene, 1. januar 1995

Traekkraft

-
Litra Type | drift Benyttelse
EA Elloko Sjeelland R/IP
ME Dieselloko Sjeelland R/IR/G/IP/EC
MZI/Il  Dieselloko Jylland/Fyn  R/IR/G/IP
MZIll  Dieselloko Hele landet R/IR/G/IP/EC
MZ IV Dieselloko Sjeelland R/IR/G/IP/EC
MY Dieselloko Hele landet R/G
MH Dieselhydrau. loko Hele landet Ra™)
MT Dieselloko Hele landet G/R
Kof Dieselhydrau. trakt. Hele landet Ra

R = Regionaltog; IP = Internationale persontog;

EC = EuroCitytog; IR = Interregionale tog; G = godstog;
Ra = Rangering
*) = | begraenset omfang med miljgrenoverede MH

Motorvognssaet
MFA-FF-MFB  Diesel Hele landet IC
ER-FR-FR-ER Elektrisk Sjeelland IR
MR-MRD Diesel Jylland/Fyn Regionaltog
ML-FL Diesel Sjeelland Lokaltog
Personvogne Type
A 1. Kl. sidegangsvogn IP
AB 1. og 2. kl. sidegangsvogn IP
ADns/ADns-e 1. og 2. k. styrevogn/storrumsvogn

med rejsegods- og cykelrum R
ABns 1. og 2. K. styrevogn/storrumsvogn R
B/B-t 2. kl. sidegangsvogn R/IP/IR/EC
Bk-x 2. kl. sidegangsvogn (ex. kiosk) IP/IR
Ba/Bab/Ba-x 2. kl. sidegangsvogn IR/EC
Ban 2. kl. storrumsvogn IR
Be 2. kl. liggevogn IP/IR
Bn/Bn-o/Bn-v 2. kl. storrumsvogn R
Bn-x 2. kl. storrumsvogn (Bernevogn) IR
Bem 2. kl. liggevogn IP/IR
BD a) 2. kl. sidegangsvogn m/rejsegods  IP/IR
BDan 2. kl. storrumsvogn m/cykeltr. IR
WRD 2. Kl. sidgangsvogn m/rejsegods/kiosk IP/IR
WRm 2. kl. storrumsvogn IR
Forkortelser:

R = regionaltog; IR = Interregionaltog; IP = internationale
persontog; EC = EuroCitytog

a) Litra udgaet april 1995.
.

»Grafitti-MY« | drift: MY 1126 |
spraglet bemaling, Skive 1993.
Foto: C. Fricke, Hannover.

med korrekt MRD pa marke-
det.

Rangertraekkraften er den
»gldgamle«<. DSB har i
nzesten 30 ar ikke anskaffet
nye rangerlokomotiver, sé&
man kan roligt anvende sin
gode gamle MH, MT eller K&f-
traktor. Ardelt-traktoren kan
ikke bruges.

Kof'en behaver ikke at veere
»kedelig« gran. DSB har hos
LJ i 1993 lejet/indkebt LJs lille
Kof, der ftriller rundt pa Ny-
kebing F. station (oprindelig pa
Neestved station fra 1993, se-
nere i drift i Nykebing). Grund-
modellen fs hos Brawa bade
i skala 1:87 og hos ARNOLD-
N i skala 1:160.

Husk i gvrigt, at epoke V
K&f er grenne med alumini-
umsfarvet tag med stort sten-
cileret nummer (»flyvernum-
mer«), og for at det hele ikke
skal drukne i design-red/sort,
findes sameend ogsa en DSB
Ko&f i hel red bemaling med
sort tag og hvidt flyvernummer
(nr. 296).

MT’eren er ikke leengere
henvist til faerge-rangering i de
store feergebyer. Nej, den an-
vendes nu ogsa til
streekningskersel over hele
landet. Kan det veere mere
universelt? Alle MT skal natur-
ligvis veere designmalede.

Er man treet af design-MH i
rod/sort eller den traditionelle
grenne, kan den saettes i drift i
nuttet mellemgren farve med
knaldgule handtag og -bgjler
(kaldet »Dukke Lise«-maski-
ner), idet DSB har renoveret
en reekke MH i det seerpreege-
de =»design«. Maskinerne
karer kun i Jylland.

...0g tror du, at en moderne
havnebane kun bliver betjent
med en lille Kéf eller MH, s&
ma du tro om. Ogsa MY er nu
(fra sommer 1994) fast gaest
pa visse af landets havneba-

ner, bla. Senderborg og
Naestved.

Persontogene

Regionaltog udger i dag

(1994) den faste stamme i
DSB-tog pa Sjeelland, men
styrevognene litra Bns har faet
lukket frontgavlen, og har faet
gule 1. klasse striber. De karer
under forskellige litra, alt efter
indretning, som ADns, ABns
og ADns-e m.v. Alle har hvide
cykellogos pa siderne. Man
kan lave et ganske festligt tog
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»Dukke Lise«-MH rangerer med godsvogne bag Fredericia Maskinde-
pot en sommeraften 1992. Maskinen - MH 304 - er malet | merk gron
med gule trin og handbejler. Gvrig undervogn er sort.

Foto: Viggo Falkenstrem, Fredericia

pa denne made.

B-vognene er stadig i drift i
regionaltog, internationale tog
m.fl., og de kan alle fas i mo-
del fra LIMA eller ROCO (ska-
la 1:87).

IR-togene fremfares af MZ,
og er oprangeret af B-vog-
ne...og i weekender medbrin-
ger en seerlig bermevogn, der
er indrettet i en Bn-x.

DSBs nat- og IP-tog harer til
i epoke V, selv om de ogsa
kerte sidst i epoke IV. Alle har
MZ eller ME som treekkraft.

Nattogene medferer foru-
den B-vogne ogsa bla sove-
vogne med dekorationer af
halvmaner (kaldet »bananvog-
ne«). Modellerne fas fra LIMA.

IP-togene er internationale
tog som =»Ferieekspressens,
»Skileberen« m.v. MZ-lokomo-
tiverne er den primeere treek-
kraft for disse tog, og her bru-
ges farvstralende liggevogne i
bla lakering med festlige men-
stre. lkke to vogne er ens,
men er farvestralende dekore-
ret med fyrveerkeri, snekrystal-
ler, konfeffi 0.s.v. Disse vogne
er alle kommet i model fra
LIMA i 1996...endda i korrekt
lzengde.

Fra 1991 indfertes nye in-
ternationale tog, kaldet EC-
tog, der med hyppige afgange
har forbindelser til de store
byer i Tyskland, og er opkaldt
efter kendte forfattere, f.eks.
»Karen Blixen« og »Thomas
Mann«. Fremfares af ME eller
MZ.

EC-tog er velegnede inter-
nationale tog pa modeljernba-
nen, fordi forbilledets tog ikke
leengere oprangeres med vog-
ne fra forskellige europesiske

Tikab Hvidmetal kan levere over-
dele i metal il bygning af fitra EA.
Her er faerdigt eksemplar af EA
3010 Seren Hjorth.

baneforvaltninger, men ude-
lukkende anvender vogne fra
DB.

Det er saledes ikke noget
seersyn at se et EC-tog frem-
fert af MZ eller ME med en
red dansk B-vogne og tre-fire
moderne tyske A- og B-vogne
i det nye beige/rade/pink de-
sign, evt. med en bla indran-
geret (kaldet »papeggjetog«).
Det er jo ganske anderledes
oprangeringer end de kilome-
terlange internationale tog fra
epoke |l og IV...og alt materiel
kan hentes direkte fra industri-
katalogerne (ROCO).

Det skal dog tilfejes, at der
stadig keres store internatio-
nale nattog, bl.a. til Paris, men
disse er i mindretal.

Posttog

Selv om posttog (bureautog) i
lobet af 80'erne reduceredes
kraftigt, ruller der fortsat post-
tog mellem landsdelene. Post-
karslen ophgrer muligvis farst,

Hvad har DSB p4 sporene, 1. januar 1995

Vs

Lukkede 2-akslede godsvogne

Litra Type Til

Gbs Lukket brunmalet/trae Stykgods

Gs Lukket brunmalet/trae Stykgods

Hbbillns Lukket stalvogn Stykgods

Hbikks Lukket stalvogn Stykgods

Hbillns Lukket stalvogn Stykgods
Hbis/Hbils Lukket stalvogn Stykgods

Hios-tv Lukket stalvogn FDB Stykkgods a)
Tdgs Lukket med svingtag Vognladningsgods
Ucs Beholdervogn Vognladningsgods
Uds Lukket med svingtag Vognladningsgods

b) Oprindelig bygget som alvogne litra Hios-v

Abne 2-akslede godsvogne

Litra Type Til
E/Es Aben stalvogn Skrot m.v.
Kbs Aben stalvogn m/stetter Temmer og

; containere
Ks Aben stalvogn m/stetter Tammer og

containere

Lgjns Specialvogn Containere/Veksellad
Lgmns Specialvogn Containere/Veksellad
Lgs Specialvogn Containere/Veksellad
Ljlps Specialvogn +boxe (stykgods)
Lps Specialvogn Temmer m.v.

Abne 4-akslede godsvogne

Litra Type Til
Eaos Aben stalvogn, bogier Skrot og metal
Rs/Res Aben bogievogn

m/statter Containere/maskingods
Sdgmns Aben bogievogn Containere/trailere
Sgjmns Aben bogievogn Containere/veksellad
Sgns Aben bogievogn Containere/veksellad

Til ovennaevnte kommer et utal af specialkaretajer for bane-
og el-tienesten m.v. samt tjenstegodsvogne, mandskabsvog-

ne 0.s.v. 0.s.V.

i

LOKOMOTIVET NR 42 « NOVEMBER 1995



nar
abner.

Tidligere lejede postveese-
net sine vogne hos DSB, men
»veesenet« har nu indkebt
egne vogne i Tyskland, nemlig
26 m vogne, der beaerer litra
Pbm, og som er optaget hos
DSB som private vogne.

Foruden disse haves nogle
eeldre danskbyggede postvog-
ne, som ftidligere har tilhgrt
DSB. De er nu - som de tysk-
byggede - er optaget som pri-
vate vogne med deres gamle
litra P. Vognene kgrer i bure-
autog mellem postcentrene i
Kabenhavn/Ringsted-Frederi-
cia-Arhus, og er de eneste fil-
bageveerende af sin slags.

Til gengzeld ses utallige
postpakketog oprangeret af
lukkede  godsvogne litra
Hbis/Hbils, som postvassenet
har lejet hos DSB. De er alle
meerket med gult posthomslo-
go, og benaevnes i daglige tale
for G-postvogne.

Model af G-postvogn fas
hos LIMA i skala 1:87.

Storebasltsforbindelsen

Postvaesenet anvender
ogsa lange lukkede bogie-
godsvogne lejet hos

»Transwaggon« (litra Haabis).
Disse fas - sa vidt vides - end-
nu ikke som model.

Godstog

Her skulle heller ikke veere
problemer. Industrien kan tilby-
de mange moderne godsvog-
ne, som uden videre kan sast-
tes i drift pa modeljernbanen.
Selv de eeldre treevogne litra
Gs og Gbs kan ses pa spore-
ne, om end i noget reduceret
omfang. Litra Gs fas fra bl.a.
Fleischmann og ROCO.

Ellers kan man finde de al-
mindelige lukkede vogne som
Hbis- t/Hbils fra LIMA, Hbbil-
Ins fra ROCO og Hbillns (tidli-
gere Hbikks-tt) fra Klein.

Aflgseren for litra Hims, den

lange ex-svenske stal-
godsvogn med sikker pa sider
og tag, litra Hbikks er den hyp-
pigst sete lukkede vogn i epo-
ke V. Forbilledet er lysegra
med moderne DSB-godslogo
og red skrastribe. Den fas
som rimelig vellignende model
skala 1:87 med tilhgrende
transfers fra DAN-Hobby. Ri-
melig, fordi den mangler forbil-
ledets sikker, og har lidt forker-
te dere.

Abne hejsidede vogne litra
Es (tidligere E) fas fra Klein,
og harer til en af de hyppigst
anvendte hos forbilledet, og
ses bade pa streekninger og
henstillet pa sidespor.

En typisk aben hajsidet
vogn med bogier er litra Eaos,

den sakaldte skrotvogn, som
er af tjekkisk oprindelse, og
som er langtidsleaset af DSB.
Den benyttes meget af DSB
til...skrot, og er malet i en aty-
pisk redbrun farve, der hid-
rerer fra ejerbanen i Tyskland.
| skala 1:87 fas den fra Klein.

Kornvognen litra Tdgs er en
leekker model fra ROCO (ska-
la 1:87), der uden videre kan
indsaettes i driften, og her er
det naturligvis fristende at op-
rangere »kali-ekspressens«.
Det er et bloktog bestaende af
en stribe Tdgs (ogsa fra DB)
med kali (godning), der kerer i
det jyske omrade. Traekkraft?
Det skal veere MY eller MZ.

Vil du lave »syrebassen« p&
modeliembanen, sa keb en
stak VTG-bogievogne fra
ROCO og seet dem i drift med
en MZ foran. S& har du et ty-
pisk jysk blokiog i epoke V (og
V).

IC3-toget er et dynamisk tog,
bade i virkeligheden og pa model-
anlsegget. HELJAN kommer nu
med et opdateret szet, der er
mere driftsikkert. Her suser et
»gammelt« forbedret sset afsted
pa NMJKs anlzeg.

Vekselladtransport er den mest
moderne transportform | dag, og
togene i DAN-LINK kan fremvise
alverdens typer, som ogsd fas i
model. Den viste kan fds hos
TRINBRATTET. Baerevogne er
udenlandske eller danske. Bille-
det viser et DAN-LINK, der kerer
gennem Naestved station, 1991.

Men der er ingen
farvestralende private
vogne?

Naeh, maske ikke direkte som
vi kendte det i »gamle dage«,
men der er i 80°erne opstaet
en helt ny transportform, der
efterhanden naesten usynligt
har udstedt de private vogne
og indfert nye opgaver: Vek-
selladtransport og containere.

Og her kan fabrikanterne til-
byde et utal af farvestralende
modeller, der samtidig kan be-
nyttes pa modeliernbanens
landevejstransport.  Altsd to
fluer med et smesk!

Bade DWA og Klein kan le-
vere vekselladvogne fra almin-
delige typiske danske firmaer:
SKANDI, Carlsberg, Dan-
Transport, DSB-gods o.s.v. le-
veret pa udenlandske
godsvogne. Det gor dog ikke
s& meget, for de bruges ogsa i
virkeligheden. DWA leverer
bade i skala 1:87 og 1:160.
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Containertransporten  be-
gyndte for alvor sidst i 60°erne,
men har | 80’erne og 90'erne
opnaet et sa stort opsving, at
der er opfert hele containerter-
minaler flere steder i landet.
Containerkraner som hos DSB
kan findes hos fabrikanter, der
leverer tilbeher til modeljern-
banen, bl.a. Vollmer.

Hvad farvestralende contai-
nere angar, er der heller ingen
smalle steder. Walthers m.fl.
har sendt et utal af korrekte
containertyper “pa4 markedet,
bade 20" og 40’ i skala 1:87
(og 1:1607), og de kan uden
videre saettes pa fladvogne Ii-
tra Sdgmns, Lgmns eller hvad
de nu hedder allesammen.
Det er modeller af containere
fra »Maarske, »Sealink«,
»Evergreen«, »Hapag-Lloyds,
der alle kan ses ved termina-
lerne eller i containertog.

Containere  transporteres
ogsa med to-akslede vogne
med sidestatter, f.eks. Kbs,
der fas i model fra ROCO.
Som dansk Kbs skal den dog
have rangerskruebremse. Den
fas i ezetset messing fra
GREMO.

Men der er dog et par en-
kelte private firmaer tilbage,
der benytter lukkede vogne,
nemlig De Forende Bryggerier,
der anvender lukkede isolere-
de glvogne litra Hios-v i Jyl-
land. Fas i model skala 1:87
fra Trinbraetterne i det nye
DSB- design.

Albani-bryggerierne anven-
der stadig deres Hbis-glvogne
i »husfarver«. Modellen findes
i Fleischmanns program, dog i
en noget skrabet udgave.

Ogsa salatfabrikken MAYO
har vogne i drift, men disse
kan ikke fas i model (litra
Ibgps).

Endelig findes de sorte tan-
kvogne fra »Kommunekemi« i

Romemnekomi

s Nytorg

Telotas €5 30 27 63

stort antal. De er nu suppleret
med to sorte vogne med hvidt
mavebeelte og en ny type tan-
kvogne, sorte med stort hvidt
paskriftsfelt (kaldet »forklze-
de«). Fads som feerdigmodel
fra HELJAN, lige til at saatte pa
sporet, og dem kan man slet
ikke fa for mange af, idet disse
i dag er de mest almindelige
private vogne pa alle spor i
Danmark.

Kosangas og BP bruger i
stort omfang gule hhv. hvide
tankvogne, men der findes in-
gen egte  modeller af
dem...endnu.

Asfaltfabrikken Phenix i Ve-
jen har faet nye beholdervog-
ne til aflesning for de eeldre
Ucs. De bestar af to rede be-
holdere formet som kugler
med bundtgmning. Desvaerre
fas de heller ikke i model, selv
om ROCO tidligere har haft
ngjagtig denne udgave i sit
program. Men de skulle kom-
me pa et tidspunkt, melder
ROCO.

B S A Frovestesga DR-2300 Nabonhaw 5

Containertyper

DSB anvender tre containerty-
per. Det har faet litra som an-
det materiel, der er optaget i
vognparken.

En lille type er f.eks. litra DK
2409, der er en 20' container
ombygget til transporter for De
Forenede Bryggeriers Trans-
porter. Den er bygget helt i
profileret stal med sideveegge,
der kan abnes.

En anden type er Hgt 6, der
ogsa er 20' containere, hvor
begge sidevaegge og den ene
endevaeg kan abnes.

Type 4210 er en 40’ contai-
ner, bygget i profileret stal med
oplukkelige sidedgre samt der
i den ene gavl. Containeren er
ventileret, og den er bygget i
1989.

Til aflesning for beholder-
vogne har DSB faet en raskke
20" tank-containere, bygget
hos Hyundai i 1983. Den kan
rumme 20,4 m2, og er opbyg-
get i et udvendigt kassestel.
Fiskemelsfabrikken LUMINOC

£

a Hismied Pravisicaes

Kommunekemi fik i 90'erne leve-
ret nye tankvogne, opbygget med
beholdere fra »lokalt« firma pa
Gs-undervogne. De har sortbrun
lank med karakteristiske lange
hvide  paskriftstavler.  Odense
1995. Foto: Torben Andersen

benytter bl.a. denne type con-
tainere.

Der findes flere andre typer
containere end de foran
naevnte, bl.a. har DSB gods i
1994 faet en raekke keleconta-
inere

DSBs containere og veksel-
lad er malet lysegréa med DSB-
logo.

+box
En ny made at transportere
stykgods pa kom frem hos
DSB i slutningen af 80’erne,
nemlig transportboxe - faktisk
en halv container - der udvikle-
des i samarbejde med
Hjerring Maskin- og Karosseri-
fabrik efter svensk forbillede.
Boxen var skraaddersyet til
bil-bane transport, der ved
hjeelp af hydraulik - installeret
pa en lastbil - kan treekkes
mellem lastbillad og jernbane-
vognen.

To DSB litra Lgmns med contai-
nere fra oliekompagniet BF. De er
BP-granne med gule paskrifter,
og er hjemmeherende pa Prove-
stenen. Bag vognene ses en DSB
tienestevogn til  sandiransport,
Fredericia 1993.

Foto: Viggo Falkenstrem, Frederi-
cia
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Boxen star pa tvaers i jemn-
banevognen, og derved bliver
fritrumsprofilet udnyttet maksi-
malt. Der kan sta op til fire
boxe pa hver godsbeerevogn,
der er opbygget pa eeldre
godsundervogne. Hver box
kan rumme otte paller, altsa i
alt 32 paller.

+boxen kaldes for den
»intelligente container«, fordi
en hel del elektronik - bl.a. sat-
elit-overvagning - er taget i
brug i forbindelse med forsen-
delse, tyverisikring m.v.

Boxene er malet i festlige
gule og selvgra farver med
+box i sort pa siderne samt
DSB-logo...men konceptet er
ikke blevet nogen succes, og
DSB opherte med brugen af
+box i januar 1995.

Kavletransport
Kaevletransport udger en stor
del af DSBs godstransporter,
og der kares hele bloktog med
denne godsart. Banerne an-
vender ikke alene de aeldre
Kbs og Ks til formalet, men
ogsd nykonstruerede special-
vogne, hvor man med lsesse-
klo kan gribe fat i et helt
»bundt« tgmmer uden at sto-
de pa vognbunden. | enderne
er monteret »fluenet«, for at
forhindre temmeret i at glide
af vognen. Vognene er litreret
Lps, og er lettere end de hidtil
anvendte litra Kbs (ca. 10 t
mod 12,5t).

Disse nye vogne er for
gvrigt - som mange nye conta-
inervogne - ombygget fra
svenske vogne af fabrikken
VARIG i Neestved, og kan ses
i »temmertoget« sammen med
Kbs pa Lille Syd med MY eller
MZ. | temmerioget ses dog
mest udenlandske lavsidede
bogievogne litra Snps.

Tjenestevogne

Til vedligeholdelse af spor,
streekninger, elledninger m.v.
benytter DSBs baneafdeling,
eltieneste og andre DSB- tje-
nester utallige vogntyper til for-
malet, og man kan nassten
blot male en vogn gul, og sa
bruge den som tjenestevogn.
Det geelder bade udrangerede
A- og B-vogne, postvogne...og
ikke mindst godsvogne litra
Gs. Pa det seneste er man for
gvrigt igen begyndt at ommale
mandskabsvogne m.v. i den
eldre vinrgde farve!

Til ballasttransporter anven-
des selviemmende ballastvog-
ne litra Fec/Fees, der ofte ses i
bloktog eller komme trillende
sammen med en lille motortro-
lie (se LOKOMOTIVET nr.
4/93).

S
S

Sporene og bygninger

Ogsa her kan det blive virke-
lighedstro. Flere firmaer leve-
rer moderne spor med beton-
sveller, der kan laegges side
og side med de traditionelle
spor pa treesveller. Men husk,
at betonsveller kun bruges pa
hovedstraskninger, ikke pa
rangerbanegarde eller side-
spor.

Moderne bygninger fas hos
fabrikanter af tilbeher, det geel-
der bade stationer, varehuse,
containerkraner m.v.

Tidligere var det praksis, at
DSB nedlagde stationer og
trinbreetter. Den tendens er
vendt i epoke V, og nye sma
hyggelige trinbreetter er op-
stdet: Neestved Nord, Vejle
Sygehus, Odense Sygehus er
blot nogle af dem, og de kan
let eftergores i model med en
enkel flisebelagt perron, lygter
med afdsempet lys, trinbreet-
hus i trae, kereplansopslag og
cykelstativ, garneret med lidt
skraeppeblade....hygge som |
gamle dage.

SEssER s
S

Husk, at beskiltningen skal
veere den moderne i skriftsnit-
tet Helvetica. Den fas som Le-
traset-ark, men findes nok let-
test som fonte pa nzesten alle
PC’ere med desk-top.

...0gQ det bedste ved at dyr-
ke epoke V-karsel, er at du
kan opleve se det altsammen
blot ved at ga ned pa statio-
nen...og sa eftergare det der-
hjemme! Husk notesblokken
og at tage fotos.

=i

Kilder:

DSB-Bladet, 1981-1994
DSB DRM 1 og |l

med tilleag

1991-1994

Danske Lokomotiver og Motorvogne
1991-01-01
Tom Lauritsen
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Hbis elvogn 225 0 564-6 rangeres
il godssporet i Odense, 1992.
Vognen er malet i Albanis husfar-
ver. Det er en af de fi private
vogntyper, der endnu kan ses pd
DSBs spor.

Foto: Chr. Hansen, Fredensborg

Herlig moderne hygge i Ostiyl-
land: Trinbreettet Vejle Sygehus,
beliggende i udkanten af Vejle by.
Sommeren 1993. Bemeerk alle
smédetaljerne.

Foto: Carsten Bo Andersen,
Neestved
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* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB

Det moderne DSB er en trans-
portvirksomhed i rivende ud-
vikling, og person- og god-

stransporten er stot opad-
géende. Til at klare transpor-
terne har DSB naturligvis altid
haft tip-top moderne materiel,
tilpasset de enkelte togs trask-
kraftbehov.

Der er primeert fire forhold,
som lokomotiver konstrueres
efter, nemlig: Hastighed, ac-
celeration, veegt og treskkeev-
ne.

For persontogslokomotiver
geelder det - alt andet lige - at
hastighed og acceleration er
primaer, mens det for gods-
togs- og rangerlokomotiver
geelder om at @ge traekevnen,
hvorimod hastigheden ikke er
afggrende. Det er generelt
sadan, at man ud fra samme
motoreffekt ma vaelge mellem
hej hastighed eller stor treek-
kraft, og disse principper an-
vendes meget i udlandet, hvor
der er lange kerestreekninger.
Men i Danmark, hvor der kort
mellem stationerne forseger
man - med stort held - at kon-
struere  universallokomotiver,
d.v.s. maskiner, der egner sig
lige godt til person- eller god-
stog, altsa en afvejning af ha-
stighed og traekkraft.

Midt i en brydningstid: Lokomotiver i sldre og nyt design pd Koben-
havns Godsbanegdrd 1983. Fra venstre mod hejre ME 1527, MZ 1453,
MZ 1412 og MY 1128. Beaerk, at MZ 1453 har firkantede puffer, men
ikke underheengt plove. Foto: H.Q./Arkiv: PA SPORET.

En kort praesentation af

DSBs
traekkraft

anno 1995-96

Af Torben Andersen

| sagens natur sker der en
udvikling, f.eks. ny teknik og
andringer i kareplaner, séle-
des at lokomotiver, der for var
velegnede til et formal, nu i
stedet anvendes til et andet.

Rangerlokomotiver konstru-
eres med fodplade og trin il
rangerpersonale, og har som
regel fererhuset placeret midt
pa maskinen for at give godt
udsyn under rangering.

Pa danske toglokomotiver
ligger motoren midt i maski-
nen, mens rangerlokomotiver
har deres maskineri anbragt i
den ene ende under motorhjel-
men,

Lokomotiverne betegnes -
foruden med litra og nummer -
0gsé pa deres hjulstilling. Hver
aksel angives med bogstav el-
ler ciffer. Er der tale om en ak-
sel med banemotor, gives den
betegnelsen A, er der to bane-
motorer betegnes den B, og
ved tre C o.s.v. Findes et
labehjul i bogien, d.v.s. en ak-
sel, som kun skal bruges til for-
deling af lokomotivvaegten, be-
tegnes den med cifret 1.

De fleste DSB-toglokomoti-
ver har steerke og svage sider,
som indbyrdes kombineres i
de enkelte typer, som det frem-
gar af felgende praesentation.

10
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e LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB e

EA 3001-3010 (serie l)
EA 3011-3022 (serie Il)
Elektrisk B-B toglokomotiv

Data
Tienestefeerdig veegt 80 tons
Leengde over puffer . 19 380 mm

Max. effekt ........ 4000 kW (5442 HK)

Max. hastighed . ... 175 km/t

Transmission . . . . .. Elektrisk, 25 kV (asyn-
................ kronmotorer)

Antal drivaksler .... 4

Sikkerned ... ..... ATC

Togopvarmning . ... 1500 V vekselspaending

Fiemstyring . ...... ZWS

Byggested . ....... Henschel/BBC/Scandia

Leveringsar:

EA 3001-3010 ..... 1984-1986

EA 3011-3022 ..... 1992-1994

(Tegning af maskinen | LOKOMOTIVET nr. 20).

Lokomotivtypen blev det forste elekiriske
lokomotiv, som DSB anskaffede. De
ferste EA - nr. 3001-3010 - kom i drift i
1984- 86, hvor der leveredes to stk. fra
BBC/Siemens/Henschel, mens @vrige
byggedes hos ASCAN a/s.

Fra 1992-94 sattes yderligere 12 ma-
skiner (EA 3011-3022) i drift, alle bygget
hos ASCAN. Disse har nogle smaforbed-
ringer og andringer, som prototypemaski-
nerne nu ogsa har faet indbygget.

Fra 1986 indsattes EA i regionaltog pa
Kystbanen mellem Kabenhavn-Helsingor,
derefter fra 1988 p& straskningen Helsin-

ger-Kebenhavn-Roskilde, fra 1991 Roskil-
de-Ringsted og endelig fra 1993 Ring-
sted-Korser (efterhanden som linierne
elektrificeredes). .

Det har som alle DSBs toglokomotiver
forerhus i hver ende, men adskiller sig fra
de ovrige DSB maskiner ved at have pan-
tograf for stremaftag og 2-akslede bogier.
Alle har - som eneste lokomotiver - faet
navn efter kendte danske forskere eller
jernbanemaend m.v..

Lokomotivet er udstyret med BBC
asynkron trefaset banemotor, der arbejder
ved en kaerestrem pa 25 kV/50 HZ, hvilket
giver en effeki pa 4000 kW (5442 HK), og
det er dermed det kraftigste lokomotiv hos
DSB.

Det ber lige indskydes, at udlandet be-
nytter andre kerespaendinger, der stam-
mer helt fra elektrificeringens barndom,
hvor teknikken ikke var sa udviklet, og det
betyder i realiteten, at DSBs system er
det mest moderne i Europa. Men det be-
tyder ogsa, at el-lokomotiver (eller el- mo-
torvogne) skal have indbygget to »modta-
gesystemer« for at kunne foretage green-
seoverskridende karsel, f.eks. til Sverige
eller Tyskland.

EA-lokomotivet kan kere max. 175
km/t, men er under provekersler kommet
op pa 188 km/t. Med sa stor hastighed, er
det en selvielge at indbygge ATC i EA,
d.v.s. en kerecomputer, der afleeser ha-
stigheder m.v. fra sdkaldte baliser (elek-
troniske leesere og sendere) nedlagt i
sporet. Oprindelig leveredes EA serie |
uden ATC, og det indbyggedes farst fra

1993, mens serie || havde ATC ved leve-
ringen.

Den tjenestefeerdige vaegt er kun 80
tons, d.v.s. 35 tons mindre end toglokom-
otiverne ME og MZ, hvilket betyder at den
kan have svaert ved at sta fast med tunge
tog.

Maskinen har stor accelerationsevne i
forhold til diesellokomotiver, hvilket er en
fordel ved hyppige stop som pa Kystba-
nen, men EA kan pa grund af - den foran-
naevnte - manglende adheesion ikke trask-
ke sa mange vogne, safremt hurtig acce-
leration anskes.

| tjenestekereplanen er togvaegten for
EA sat til 240 tons for et tog med 140
km/t, altsa lidt mindre end ME.

Bruges udelukkende til regionaltog pa
Sjeelland, og DSB har til brugen ombygget
styrevogne Bns til netop disse lokomoti-
ver, oprindelig litreret Bns-e, senere
ADns-e.

Ved abningen af Storebeeltsbroen/tun-
nelen er det hensigten, at maskinen ogsa
skal kare godstog fra Kebenhavn til Pad-
borg. Den kan ikke kere over greensen pa
grund af forskelle i den fernasvnte stram-
forskel.

EA 3021 pa Kebenhavn Godsbanegard, 1993.
Maskinen er 2. serie af elektriske lokomotiver
til DSB, og er debt PW Lund. | design minder
lokomotivet om ME, men har fire 4 aksler.
Foto: B. Schuitz
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* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB e

MZ
1401-1461
Dieselelektrisk C-C
toglokomotiv

Data for MZ |-l 1401-1426
Tjenestefeerdig vaegt  116,5 tons
Leengde over puffer20 800 mm

Motor . ........... 16 cylindret GM type
................ 645-E3

Max. effekt ....... 2426 kW (3300 HK)

Max. hastighed . ... 143 km/t

Transmission ... ... Dieselelektrisk
................ (jeevnstremsmotar)

Antal drivaksler ..., 6

Sikkerhed ........ ATC

Togopvarmning .... 1500 V vekselspaending

Fiernstyring .. ..... ITC-anlzeg (MZ 1411 —
................ 1426)

Byggested ........ NOHAB-GM

Leveringsar ....... 1967-1970

Data for MZ Il 1427-1446

Tienestefserdig vaegt 125 tons

Leengde over puffer 21 000 mm

IVIBION e 20-cylindret GM type
................ 645-E3

Max. effekt ... ... 2867 kW (3900 HK)

Max. hastighed . ... 165 kmi/t

Transmission ... ... Dieselelektrisk
O (jeevnstramsmotor)

Antal drivaksler .... 6

Sikkerhed ........ ATC

Togopvarmning . ... 1500 V vekselspasnding

Fiernstyring ....... ITC-anlaeg

Byggested . ....... NOHAB-GM

Leveringsar ....... 1972-1974

Data for MZ IV 1447-1461

Tjenestefsardig vaegt 123 tons

Leengde over puffer 21 000 mm

MotaF. . e e o 20-cylindret GM type
................ 645-E3

Max. effekt ....... 2867 kW (3900 HK)

Max. hastighed . ... 165 km/t

Transmission . . . . .. Dieselelektrisk
................ (jeevnstremsmotor)

Antal drivaksler . ... 6

Sikkerhed ........ ATC

Togopvarmning . ... 1500 V vekselspaznding

Fjernstyring ....... ITC-anlaeg

Byggested ........ NOHAB-GM

Leveringsar ....... 1977-197

Denne type tog- .
lokomotiver er den mest be-
nyttede hos DSB, og findes i fire ud-
gaver:

serie | (nr. 1401-1410 =10 stk.)
serie Il (nr. 1411-1426 = 16 stk.)
serie lll (nr. 1427-1446 = 20 stk.)
serie IV (nr. 1447-1461 = 15 stk.)

De er alle bygget af NOHAB pa licens fra
GM. Det farste lokomotiv sattes i drift |
1967, serie |l dukkede op i 1969, serie Il i
1972 og endelig serie IV i 1977. De fire ty-
per har alle - bortset fra cylinderantallet -
samme type 645-motor, men adskiller sig
indbyrdes udseendemaassigt, isaer for se-
tie IVs vedkommende pé grund af szerlige
foranstaltninger med stgjdeempning. Alle
maskiner har dog den flade naese til feel-
les.

Motorer i serie | og Il har 16 cylindre,
mens gvrige har 20- cylindret.

Lokomotiverne  1401-1426  udvikler
2426 kW (3300 HK), og kan kare max.
143 km/t. Da de ikke har sa stor hastig-
hed, men kan treekke mange vogne, be-
nyttes de meget i IR-tog med relativt fa
standsninger. Den ansatte togvesgt i tje-
nestekereplanerne er bl.a. sat pa 1600
tons med 90 km/t, men ved mindre tons-
veegt stiger hastigheden.

MZ 1427-1446 (serie Ill) yder 2867 kW
(3900 HK), og har dermed 600 HK mere
at gore godt en serie | og Il. Den kan der-
for trackke mere og kere hurtigere, helt op
til 165 km/t. Den tjenestefeerdige vaegt er
godt 125 tons. De benyttes mest til IR- og
IP-tog med f& standsninger, store godstog
i Jylland samt til hurtige godstog som
Dan-Link pa Sjeelland/Falster. Den ansat-
te togveegt i tjenestekereplanerne er
f.eks. 1800 tons med 90 km/t eller 480
tons med 140 km/t,

i

1412 (serie )

med afbleendede forer-
husvinduer pa Fredericia stati-
on, 1995. Foto: Torben Andersen.

MZ 1447-1461 har motor magen til se-
rie lll, men har den bedste gearing af
samtlige MZ-typer. Den benyttes derfor |
de sjeellandske regionaltog med hyppige
stop. Da lokomotivet endvidere er specielt
stajdeempet, bruges det ogsa til Dan- Link
godstog pa den indre godsbane, hvor
sporene fores teet forbi boligblokke.

Alle MZ leveredes oprindelig med
sakaldt frontskert og runde puffer, men fra
1980 begyndte man at montere under-
hasngte sneplove og firkantede puffer, idet
de runde puffer kunne exe i S-kurver pa
grund af lille stedflade. Ofte fik maskiner-
ne firkantede puffer for underhzengte plov,
og disse smamonteringer var farst tilen-
debragt sent i 1983.

Serie | og Il havde ved leveringen ikke
rede slutlanterner, men disse »sluttere«
indbyggedes fra 1980, da man var i gang
med at montere underhzengte sneplove,

LOKO !

MOTIVET am

12

LOKOMOTIVET NR 42 « NOVEMBER 1995



* LOKOMOTIVER OG MOTORTOG HOS DSB e

handbgjler pa front m.v. Nogle maskiner
ommaledes ved denne lejlighed til design,
mens andre fortsatte i drift i vinrad. Serie
ll-maskiner overflyttedes pa dette tids-
punkt til Sjaelland/Falster.

Serie I-maskinerne havde ved leverin-
gen ikke hegj lyddeemperkasse pa taget;
denne monteredes lebende fra 1974, men
endnu i 1977 kerte et par fra serien rundt
uden lyddeemperkasse.

Fra 1986 begyndte man at afbleende
farerhusvinduer pa de tre forste MZ-seri-
er, men de enkelte MZ-typer har ikke ens
udseende, idet serie | og Il har gummili-

ster, hvorimod serie |ll har brede salvskin-
nende metalrammer.

MZ serie IV har altid haft vinduer med
metalrammer, og er for avrigt det eneste
lokomotiv hos DSB, der har sort fererhus,
hvilket er i modstrid med designideen.

Fra 1993 (19927} begyndt DSB p4 ind-
bygning af ATC-kerecomputer i alle MZ-
serier, og alle har i dag udstyret.

Lokomativerne benyttes bade pa serne
og i Jylland, undtagen serie IV, der kun er
i drift pa Sjeelland, primeert forspaendt re-
gional- og internationale tog samt - som
naevnt - Dan-Link godstog.

MZ 1449 pa godsbanegdrden i Nykebing F,
1985. Foto: Torben Andersen

MZ 1443 pa Kebenhavns Godsbanegdrd,
1993. Lokomotivets udseende er som i dag
med afblaendede forerrumsvinduer. firkantede
puffer og underhaengte plove. Foto: B. Schultz.
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ME 1501-1532
Dieselelektrisk C-C toglokomotiv

Data
Tjenestefaerdig veegt 115 tons
Leengde over puffer . 21 000 mm

06 (51 T2 oL o 16-cylindret GM 645 E3B

Max. effekt ....... 2426 kW (3300 HK)

Max. hastighed .... 175 km/t

Transmission . .. ... Dieselelektrisk (asyn-
................. kronmotorer)

Antal drivaksler .... 6

Sikkerhed . ... ..... ATC

Togopvarmning . ... 1500V vekselspaending
Fiernstyring ....... ITC-anleeg

Byggested ........ Henschel, Tyskland
Leveringsar ....... 1981-1985

(Se tegning af maskinen i LOKOMOTIVET nr.
4(36), 1994)

DSBs sidst anskaffede dieselelektriske lo-
komotiv med 16- cylindret motor fra GM,
type 645-E3B blev litra ME.

I alt blev der i perioden 1981-1985 an-

"% skaffet 32 lokomotiver af typen, der alle er

i drift pa Sjeelland, bade med person- og
godstog.

Motoren udvikler 2426 kW (3300 HK),
og lokomativet kan (som EA) kere max.
175 km/t, og var det forste hos DSB med
asynkron trefaset banemotor, der arbejder
med den sakaldte »drejestramsteknike,
hvilket bl.a. betyder, at ME kan bremse
med banemotorerne (det kan MY og MZ
ikke), og det giver en bledere bremsning.

Lokomotivet vejer godt 125 tons i tjene-
stefaerdig stand, og er karakteristisk i de-
sign med kantede skra/sider og fronter.
De brede farerrumsvinduer i hver ende gi-
ver et godt udsyn.

ME 1533 pa Kebenhavns Godsbanegard,
1983. Lokomolivet har karakteristiske skra si-
der og fronter samt storf udelt farerhusvindue.
Foto: H.Q./Arkiv PA SPORET.

Maskinen har en god accelerationsev-
ne, men kan ikke traekke s& mange vog-
ne, og den benyttes mest til regionaltog
og interregionale nationale tog samt rela-
tivt sma godstog pa Sjeelland/Falster. Den
ansatte togvaegt for ME er i tjenestekare-
planen sat til 1800 tons med 90 kmft
(MZ-leb) eller 360 tons med 120 kmit.

Lokomotivet er fra fedslen udstyret med
ITC til styrevognstog, firkantede puffer og
underheengte sneplove. Det har i perio-
den 1992-94 faet monteret ATC-karecom-

puter (Advanced Train Control). =

jyské'_prf
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LIMA MZ til
2-skinne-jaevnstrom

Det danske modelmarked er godt forsynet
med moderne dieseltraskkraft i skala 1:87
til DSB. Til 2-skinnedrift fas fra LIMA de
navnkundige MZ'er i bade sort/red og vin-
red med cremestribe og vingehjul.

Motor MZ 1401 og 1408

Det er nok de fleste bekendt, at LIMAs tid-
lige modeller ikke besidder den helt store
treekkraft. Midt i 70'erne lancerede firmaet
en ny type, en sakaldt selvsmarende 3-
polet rundmotor, G-motoren (som hos
Fleischmann), der ganske vist er en for-
bedring af tidligere motorer, men stadig
ikke arbejder tilfredsstillende. Den er il
standard 12 volt jeevnspaending, og er
monteret pa den ene bogie i vognbun-
dens udskeaering.

Udveksling mellem motor og hjul foregar
ved hjeelp af tynde plasttandhjul og -aks-
ler, der er usolide og vrikkende. Tandhju-
lene har stor diameter, og der da der kun
er indskudt et enkelt udsvekslingshjul
mellem motor og aksler, er gearingen haj,
d.v.s. med stor fart. Det var nok tidligere
almindeligt med store modelhastigheder,
men i vore dage vil mj-erne have virkelig-
hedstro hastighed.

Der er trask pa motorbogiens to yderaks-
ler, mens stramoptaget sker via bron-
celammeller fra bade motor- og lebebogie
pa de to yderaksler, i alt stremoptag fra
fire aksler, s& det er ikke her det svage
led ligger.

Begge bogier et tapopzengt, d.v.s med
tappe i hver ende af bogien, og tappe,
som styres af udskeeringen i vognbunden.
For at give modellen veaegt er anbragt en
solid jernklods midt i undervognen, men
denne formar dog ikke at give tilfredsstil-
lende stremoptag eller adheesion til skin-
ner. For at sta bedre fast forsynede LIMA
sine faerste MZ med meget tynde gennem-
sigtige heefteringe af Neopren (plastic).
De blev imidlertid hurtigt valset i stykker,
hvorved traekevnen reduceredes betyde-

ligt.

Vognkasse pa MZ 1401 og 1408
Vognkasse, undervogn og bogier pa disse
er fremstillet i plast i forskellige hardheder,
og har indsatte vinduer og lanterner i klar
acryl med lys i lanternerne, nar der seettes
spaending pa sporet.

Der kan sige meget negativti om LIMAs
modeller - i hvert fald de tidligere - men
deres MZ-serie er noget af det bedste,
der er lavet til det danske marked, ihvert-
fald hvad udseende og mal angéar. Den er
sa at sige 100% korrekt i alle mal (se méal-
skema), og alle detaljer er medtaget, lige
fra sma nitter pa lanternehuse til sandkas-
seldg. Kun detaljer pa taget er faldet uhel-
digt ud, idet advarselshornene er for sma.
Men de runde ventilatorer m.v. er gengi-
vet til mindste korrekie detalie, i gvrigt
meget tydeligt.

Bogierne er p4 samme made meget fint
detalierede og korrekte med tydelige
bremseklodser, tryksteenger m.v.
Desveerre sidder frontskerter fast pa bogi-
en (koblingsarmen), og drejer derfor med i
kurver, hvilket for mange ikke virker natur-
ligt.

Koblingen en type A, der er stabt/skruet

VI SER PA DIESEL | MODEL:

DSB

litra MIZ

— en arbejdshest
| GM-familien

fq§§y§§z&£&& o =

o
G Do

i

T
HEEae
e .

T
g
i

Front pd den nyeste udgave af LIMAs MZ
1403 med lukkede hjerner pa fererhusvinduer,
underhaengt plov og firkantede puffe

fast til bogierammermne, d.v.s. at koblingen
drejer med bogien, og giver stiv styring,
hvilket kan vaere uheldigt, hvis der keres
regionaltog med MZ som skyder, idet to-
get kan afspores i kurver.

For mj-ere som svaerger til de nyere kort-
koblingskulisser er det naturligvis eerger-
ligt, at der ikke er monteret KKK.

Pufferne er runde, og bruges som
speerrer til vognkasse pa undervogn, men
det er noter i undervognen, der holder
denne fast til selve vognkassen.

LIMA MZ 1401

Den red/sorte MZ 1401, der fremstilledes
i ikke mindre end tre oplag fra 1977, er nu
udgaet af programmet, aflest af MZ 1404 i
red/sort.

De forste modeller af 1401 leveredes i et
seet sammen med tre B-vogne og en skin-
neoval. MZ fra disse saet var ikke forsynet
med lys, hvorimod de maskiner, der solg-
tes enkeltvis alle havde lys, hvilket ogsa
har veeret geeldende for senere gavesast.
MZ 1401 er udsendt i flere lakeringer. Den

LOKOMOTIVET NR 42 « NOVEMBER
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farste har en lidt lys red, nassten redoran-
ge farve. De to efterfelgende har flot mel-
lemrad/sort lakering og peent patryk,
Forbilledet ommaledes i 1972, og model-
lernes lakeringer og patryk er rimelige
korrekte, nar der ses bort fra ferste udga-
ve.

Tagfarven er korrekt til MZ efter omma-
ling, idet DSB her gik bort fra den lysegra,
og i stedet brugte jerngra.

LIMA MZ 1403

| juni 1995 udgav LIMA en remodelleret
udgave af MZ serie |, idet fronterne send-
redes med afbleendet fererhus, slutlanter-
ner m.v., sdledes som forbilledet sa ud ef-
ter disse aendringer fra 1986. | 1992 hav-
de alle serie I-maskiner dette udseende.
Modellen er motor- og undervognsmaes-
sigt som MZ 1404, og kun overdelen er
a&endret, ogsa farvemeessigt, saledes at de
sorte partier er sorte (og ikke markebru-
ne).

Modellen er en ganske tro kopi med man-
ge detaljer, men er desveerre udstyret
med forkert plov, der ogsa er i forkert far-
ve, nemlig red i stedet for sort.

Endvidere skal puffer veere firkantede,
hvor medellen har runde; disse kan dog
meget nemt udskiftes.

LIMA MZ 1404

Den rad/sorte MZ 1404, som LIMA udgav
i 1993, er den samme grundmodel som
naevnt foran, dog med visse smaasendrin-
ger.

Den har en fin mgrkerad vognkasse, men
undervogn, bogier og vognkasse (samt
tag) er ikke sa dybsort, idet det er plasti-
cens materiale, som er benyttet hertil.
LIMA har altséd sparet en lakering, og
brugt den halvsorte plastic som »grund-
maling«.

Ses maskinen alene, kan den halvsorte
(meget merkebrun) farve ga an, men ses
den ved siden af MZ 1401, er forskellen
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Bogiedetalierne pa LIMAs MZ-serie er flotte
og yderst najagtige.

tydelig. Mj-erne ma altsa leve med det...
eller patinere sig fra det. At ommale kan
nzeppe betale sig.

Den rede lakering er i psen halvmat. Puf-
ferplankerne pa MZ 1404 er »sorte« som
forbilledet, og det er et plus ved modellen,
der som helhed fremtraeder korrekt.
DSB-logo pa fronter er desveerre trykt for
stort til MZ 1404. Pa 1401 ville det passe
bedre, idet denne karte med prototypela-
kering i mange ar. Logoet pa siden er kor-
rekt.

Frontskerterne er i dette saet udskiftet
med underhaengte norske plove; disse er
vedlagt lest, d.v.s. at de skal limes fast.
Det var ikke s& ligetil pa den blgde plast
(og de passer ikke helt til koblingen), men
ved at anvende UHUs kontakilim lykke-

3-polet jeevnstrems-motor i LIMAs MZ 1404, anbragt pé motorbogie. Bemaerk, ledninger til lys og

den store mditplacerede vasgtklods i metal.

des det (UHUs PVC-lim eller Araldit kan
ogsa bruges). 10-sekunders klasber an-
befales ikke; det er for stift og braskker let
ved sted, og plovene sidder jo et udsat
sted.

MZ 1, Il og Ill blev oprindelig leveret med
runde puffer som modellen, men i begyn-
delsen af 80'erne udskiftedes de med
rektangulaere, da to MZ i forspand kunne
ekse pufferne ved kersel gennem S-kur-
ver. Kombinationen runde puffer og un-
derhaengte plove har ikke - som pa MZ
1404 - eksisteret i virkeligheden.

MZ 1404 er forsynet med mindre type A-
koblinger, der i den ene ende er skruet |
motorbogien. P& lsbebogien er den des-
vaerre stobt fast, sa udskiftning til andre
koblinger umiddelbart ikke kan praktise-
res.

LIMAs MZ 1403 har flotte afbleendede hjerne-
vinduer.

Motoren er i denne udgave forbedret,
men det er stadig en 3- polet G-motor
(samme som i MR-MR-modellen). Gearin-
gen er endret, idet der er indskudt et
tandhjul mere - d.v.s. i alt tre - med mindre
diameter mellem motor og aksler; det gi-
ver i dette tilfeelde en mere realistisk ha-
stighed. Tandhjulsakslerne er i metal og
hjulene kraftigere, hvilket ger drevet mere
solidt.

To hjul pa treekakslerne er forsynet med
solide heefteringe, og i vognbunden er an-
bragt en vaegtklods i metal (starre end i
1401); det giver generelt denne model en
bedre treekkraft, og mere sikker drift.
Stremoptaget sker - som pa tidligere mo-
deller - fra fire hjulsaet, og prevekarsler pa
NMJKs anlaeg over isolerede skifter
(PECO Insulfrog) gav som resultat, at ma-
skinen var driftsikker.

16
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LIMA betegner selv modellen med kata-
log-litra LS, d.v.s. med lys og »supertrakti-
on«. Der er dog stadig et stykke vej fra
denne til LIMAs nyere koncept med midt-
placeret motor og dobbelte svinghjul og
snekketraek, som bruges i flere modeller
af udenlandsk treekkraft.

Et plus mere for MZ 1404 er hjulene, idet
disse er flot brunerede. De brunerede hjul
har tidligere veeret et problem med hen-
syn til stremoptag, men det er ikke tilfeel-
det med 1404.

LIMA MZ 1408 - vinred

Ganske vist er den vinrede MZ 1408 -
lanceret 1980 - ikke leengere i program-
met, men da der er i tidens leb er fremstil-
let to serier af denne, kan den stadig fin-
des hos brugttogsforhandlerne til en rime-
lig pris.

Det er sjeeldent at finde DSB-modeller i
korrekt lakering, men LIMA har - trods alt

- vaeret nogle af de bedste til at finde de
rigtige farver. Den vinrede MZ er saledes
med naesten 100% korrekt vinred lakering
RAL 3004 (i hvert fald de udgaver, vi har
set). Ogsa tagfarven er ramt temmelig
godt til en MZ, der har veeret i drift. Fa-
briksnye MZ havde lysegrat tag. Om for-
bedringer, se senere.

1. modeludgave:

Farvemasssigt er dette den bedste ud-
gave.

Den vinrgde nuance er pa alle udgaver
korrekt, men 1.udg. har en bedre halv-
mat finish. Fartstriben er naesten kor-
rekt cremefarvet, og star skarp og ren.

2. modeludgave:

Denne kom i handelen nogle ar sene-
re, omkring 1983, men er desveerre
mindre glansfuld. Den vinrgde farve er
korrekt, men fartstriberne er bleggule,

naesten grd, og modellen virker mere
»falmet«.

Forbedringer af

LIMAs MZ 1408

Onsker du ikke at gribe ind i selve karee-
genskaberne, men blot forbedre modellen
skenhedsmeessigt, kan du ved et par enk-
le metoder fa et flot model.

Farst og fremmest udskiftes advarsels-
hornene pé taget med et nyt, idet de ind-
stebte, der sidder yderst mod vinduerne,
er alt for sma. De slibes veek, og erstattes
af horn, der fas som lgsdele (bade i hvid-
metal og messing) hos mj- forhandlerne.
Derneest skal de forreste vinduesrammer
markeres med sort (gummilister). Det
gores med en tynd spritpen, der kebes
hos boghandleren.

Handbgjler markeres med en sort spids
pen, safremt du ikke foretraekker at mon-
tere nye med 0,3 mm nysglvtrad. Be-

S

B i

LIMAs MZ-serie er stebemaessigt identiske (bortset fra 1403). Kun lakering og nummer er andret. LIMA MZ 1404 i flot rod/sort la-
kering, men desvaarre lidt brunlig i stedet for sort.

B

Electrotrens MZ 1405 i red/sort. Sammenlign med LIMAs model og, bemaerk forskelle i vinduesplacering og undervognsdetaljer.
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LIMAs MZ-serie har flotte og korrekte tagdetaljer, undtagen advarselshornet, der er blevet noget
»befte«.

meark, at handbgjlerne oprindelig havde
samme farve som vognkassen, og at de
ved slid blev sorte (ikke crome-farvede).
Af skenhedsmeessige drsager ber hand-
bgjler pa en eller anden made markeres,
idet fartstriberne er trykt hen over dem.
Handtag pa dere markeres, men med en
s@lvpen (crome).

Ved leveringen var |uftindtaget tofarvet.
Selve nettet var sort, mens de underlig-
gende profiler var i samme lysegra farve
som taget. Men alt blev hurtigt beskidt af
stav m.v. Derfor ber nettet males sort eller
sortlignende (mark gra), f.eks. med Hum-
brol 67-grd, og blande lidt 85-sort i den.
Fortynd malingen med lidt terpentin, og
mal forsigtigt pa nettet, sa alle huller dsek-
kes, men ikke lukkes.

Skartet havde samme farve som vogn-
kassen, d.v.s. vinrgd. Brug Humbrol 107-
vinred. Den er ganske vist mere redlig i
nuancen, men dsempes med et par
draber sort. Efter tarring gives skartet en
gang halvmat lak, f.eks. Humbrol 135...el-
ler endnu bedre en »mini-spray« fra sam-
me firma, evt. kan det geres med mat 49.
Lakken nedtoner den rede nuance.

Front pa LIMA MZ 1408.

Endelig skal de gragule striber pa4 model-
len i 2. serie males mere cremefarvede;
det er nok ikke alle, der vil gribe til denne
lidt komplicerede opgave. Men vil du have
modellen helt korrekt, kan striberne ud-
maskes med hobbytape, og derefter op-
tegnes med Humbrol 103-creme. Denne
farve er méske en anelse for gul; det kan
eendres ved at blande med lidt 34-hvid.
Pas pa, at tapen lukker teet, s& malingen
ikke leber ned under sikkerne pa vogn-
kassen.

@nsker du tagfarven pa MZ som ved leve-
ringen, skal denne males med lys gra,
DSB nr. 8. Den fas hos Humbrol som nr.
166 (RAL 7044). Du kan ogsa bruge en
halvmat fra Revell, nemlig nr. 371 lysegra.
Den er dog lidt markere, og svarer mere
til RAL 7035.

Det eneste, der nu @delaegger helheds-
indtrykket, er de metalblanke hjul (ny-
s@lv). Disse kan muligvis bruneres med
bejdsevaasker, som fas hos mj-forhandler-
ne, hvor de anvendes til brunering af skin-
ner. Vi ved dog ikke helt nejagtigt, hvor
stor effekten er, da vi ikke selv har provet
det, og det er muligt ideen ikke er sa god,
iszer med hensyn til motorbogien. Vi harer
gerne fra mj-ere, der har erfaringer med
dette.

©Onskes et bedre stremoptag bor loddes
en ekstra broncefieder el. lign. pa den
midterste aksel, og den forbindes med de
@vrige optag.

Forbedringer pd MZ 1401 og 1404

Den rad/sorte MZ kreever ikke mange &n-
dringer. Advarselshornet skal naturligvis
udskiftes som pa den vinrede udgave, og
vinduesrammer ber markeres. Frontsker-
tet skal veere sort, men husk at puffer-
planke og puffer ogsa skal veaere sorte.
Brug Humbrol 85-sort, og giv det en gang
matlak bagefter.

Fra midten af 80’erne indbyggedes slut-
lygter pa serie | og Il i lighed med serie IlI.
Serie || ombyggedes forst, samtidig med
indbygning af hjeelpediesel til elvarmege-
nerator.

Fra 1986 fik serie | og Il afbleendet farer-
hus, men du kan stadig benytte LIMAs
1401 eller 1404, hvis du kerer mere mo-
derne, idet bade MZ 1402 og 1413 (og
muligvis flere) endnu i 1991 kerte med det
originale farerhus. Men sa skal numrene
zendres, hvilket ikke burde volde kvaler
med de feerdige seet af tortransfers som
mj-forhandlerme saelger. Endvidere skal
du indbygge slutlygter som nasvnt foran.

Tidsskema for leveringer og
zndringer for DSB litra MZ:

1967-68: MZ 1401-1410 leveres.
1969-70: MZ 1411-1426 leveres.

1972: MZ 1401 males i design med
stort DSB-logo.

1972-74: MZ 1427-1446 leveres.
1977-78: MZ 1447-1461 leveres.

1980: Slutlygter og underhaengde plo-
ve m.v. monteres pa MZ 1411-
14286, forste maskine er 1424,

Alle er fortsat vinrgde.

MZ 1401-1426 far firkantede
puffer. MZ 1417 er den farste
maskine. De fleste er fortsat
vinrade.

MZ serie Ill og IV far firkantede
puffer og underhaengte plove.
Serie lll karer et stykke tid med
firkantede puffer, inden den

far underhaengte plove.

MZ | 1401-1410 far underhaeng-
te plove og slutlanterner. Farste
maskiner er MZ 1403 og 1404,
og alle designmales 1983-84.°
(MZ 1406 er dog allerede de-
signmalet 1979, og1401i 1972).

MZ 1401 far normalt DSB-logo
pé fronterne.

1984-86: MZ serie Il 1411-1426 design-
males. Sidste vinrade MZ, der
ommales er 1420 og 1424
(1986).

1984-85: MZ 1417-1418 males for
sggsmagssigt med stort nummer
og lille DSB pa fronterne.

1981:

1982:

1983:

1984:

1985: Farerhusafblaending monteres
pa MZ 1411-1428, forste ma-

skiner er 1411 og 1421.

Forerhusafbleending pa serie
I, MZ 1427-1446 pabegyndes.
Alle maskiner har faet afblaen-
ding i 1992 (MZ 1442 er mulig
vis sidste maskine).

1988:

1992: Sidste maskiner i serie | og Il
MZ far farerhusafbleending

(1402 og 1423).

Forbedringer pa MZ 1403

Ploven ber udskiftes med norsk type.
Veelger du at bruge modellens, skal de
gule striber afmaskes, hvorefter plovene
sprayes med 85-sort.

De nye sluttere er indfattet i et metallygte-
lys, sa derfor skal den rede lygtekant pa
modellen males med en selvpen el. lign.
De runde puffer udskiftes med firkantede
(kabes som lgsdele), mens ovrige detaljer
aendres som foran nasvnt, bl.a. med
sterre advarselshorn.
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Electrotren

3-skinne-vekselstrom

| 1981 udgav Méarklins datterselskab |
Spanien, Electrotren, en fordansket MZ af
deres spanske RENFE 333, hvis forbille-
de er den danske MZ serie Ill. RENFE
333 er i udseende en mellemting mellem
serie Il og lll, bygget fra 1974.

Modellen findes bade i jaevn- og veksel-
stramsudgave med driftnummer 1405,
d.v.s. en serie |, og den er stadig i pro-
grammet.

Modellen er - som nzevnt - en mellemting
af dansk MZ serie Il og lll, og da RENFE
333 er tilpasset spanske forhold, har den-
ne faet en ekstra tagventilor, der hvor den
danske har lyddeemperkasse. | siderne er
et vindue erstattet af en luftrist.

Havde Electrotren valgt MZ 1411 som for-
billede, ville det passe meget fint, idet
denne efter ulykken i Hansted i 1975 fik
serie |ll fgrrehus i den ene ende. Model-
len havde sa kun veeret forkert i den an-
den ende!

Fererhusvinduerne er ogsa en anelse an-
derledes, bl.a med afblaendede hjerner og
et ekstra sidevindue, og der er anbragt
feerdigmeldingsblink pa »fglehorn« og si-
despejl (7), hvilket danske MZ ikke har.
Overdelen er i hard plast, mens under-
vognen er i metal (zink), og det giver mo-
dellen en god veegt.

Marklin-udgaven har en 3-polet 16 V mo-
tor, 24 V perfektomskifter, slaebesko og
solid tandhjulsudveksling (metal) til bogi-
erne med treek pa alle tre aksler. To af
hjulseettene har heefteringe, og maskinen
treekker godt.

2-skinne-udgaven har ligeledes trepolet
motor, men med permanentmagnet.
Stremoptag sker fra tre aksler pa lebebo-
gie, og der er treek pa tre aksler samt
heefteringe pa to hjulsaet.

Koblingerne er almindelige krogkoblinger
uden faldstykke, og er anbragt pa bogien,
dog sa de er forskydelige.

Electrotrens MZ 1405 set set skrat forfra.

LIMAs MZ serie | (Il) kan bruges som
udgangspunkt for MZ serie Ill. Her om-
bygget MZ 1446 med nyt tag og sendre-
de undervognsdetalfer. Lifreringer er
hvide bogstaver fra Letraset. Kan ogsd
fas fzerdige hos mj-forhandlerne.

Front af ombygget MZ 1446 med rode
slutlanterner, der skiffer i kerereining.
Vinduesrammer er sglvfarvede, og nye
handbegijler i 0,3 mm nyselvtrad er mon-
teret. En rigtig epoke IV-model.
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a) Forbilledets puffer er 650 mm lange, i model 7 mm

til modellens mindre loplaangde.

. LIMAs puffer er 5 mm, hvilket er arsagen

Lyset i lanternerne skifter - som altid hos
Marklin - ved eendring af kerselsretning,
men lyset er lidt grenligt (17?)

Bortset fra de nsevnte forskelle i udseen-
de, er modellen tip- top, idet den er lake-
ret i flot og korrekt DSB-rgd, og paskrifter-
ne er pad samme made trykt i ssedvanlig
kvalitet; DSB-logoet er dog lidt svagt, fordi
trykket (akkurat som pa LIMAs model)
ikke kan na sikkerbunden.

Andre MZ-numre
Der findes flere typer litreringssaet til MZ i
handelen, lige fra saet med »lgse« tal til
»hele« seet, hvor bade MZ og nummer
gnubbes fast samitidigt. Det er nemmest
at rette en red/sort MZ, idet en almindelig
»pletmaling« over det gamle nummer let
erstattes med et nyt.
For variationens skyld var det maske en
ide at efterligne MZ 1403 eller 1420, der i
begyndelsen af 80'erne kerte i vinredt
blandingsdesign med vingehjul og stort
hvidt DSB pa fronten! DSB-logo fas ogsa
som lgse gnubbeark.
@nskes disse starrelser helt ngjagtigt, sa
er DSBs logo 360 mm hgj pa fronten, hvil-
ket i model giver 4,1 mm. Logo pa siden
er 480 mm, d.v.s. 5,5 mm i model.
Husk, at ogsad MZ skal patineres for at lig-
ne forbilledet, d.v.s. bremsestav pa bogi-
er, oliespild ved tanke, mat sort ved uds-
tadning o.s.v.

]

Sidste: LIMA har nu udsendt
MZ til system Mérklin.
Se side 41.
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LIMAs model af DSBs MZ
1401 (serie 1) er i sig selv en
flot udgave af det store forbille-
de, sa derfor er der ekstra ser-
gerligt, at den ikke er helt sa
driftsikker, som det kunne @n-
skes.

Hvad ger man sa? Man fin-
der en ny undervogn med mo-
tor. Da MZ som bekendt har
oprindelse i USA, er det natur-
ligt at studere amerikanske
modeller, der kan bruges til for-
malet. Kigger vi katalogerne ef-
ter (Athearn - Walthers), opda-
ger vi ogsa, at der er et godt
udvalg, og det faktisk kun er et
prisspergsmal (og i nogle
tifeelde ogsa om »fingerfeer-
dighed«) far end man kan fa
en god maskine pa anlsegget.
Ombygning med Athearn til 2-
skinnedrift beskrives i det fal-
gende:

Egenede lokomotivtyper
Lokomotivtyper, der er egnede
som undervogn, er Atheamn
EMD SDP 40 eller EMD SD 45
PWR, der begge har en akselt-
apafstand p& 136 mm, og altsa
er ca. 4 mm kortere end LI-
MAs. Det ses dog ikke pa den
feerdige model.

Der fas en model med
neesten samme akseltapaf-
stand som LIMAs, nemlig
Athearn F 45 (139 mm), men
denne kan ikke komme op i LI-
MAs vognkasse.

Athearns motorer
De amerikanske modeller er
meget velkerende, og har
midtplaceret 5-polet motor (fa-
brikat »North West«) med dob-
belt kardantreek og snekkeud-
veksling til bogierne, d.v.s.
med treek pa alle aksler. Der er
stremoptag pa alle seks aksler,
hvilket gor maskinerne meget
driftsikre over for snavs pa
spor m.v. Motoren, d.v.s. mo-
torhuset, er udskiftelig, og
kareevnen er forbedret med to
messing- svinghjul (flywheels),
der far maskinen til at lebe roli-
gere og stabilt, bade ved nor-
mal og langsom kersel.

Den anvendte spaending er
12 V som i Europa, men da
forbillederne er amerikanske

LAEG NY
MOTOR |
DIN MZ

Af Saren Christoffersen

godstogslokomotiver, er gea-
fingen lav, d.v.s. svarende til
80-100 km/t - ofte mindre -
hvilket ikke er passende il
dansk MZ. Til gengeeld fas en
formidabel treekkraft, selv uden
heefteringe, og s& ma man leve
med den mindre hastighed,
der dog - efter vor mening -
ser langt bedre ud end de ra-
ketlokomotiver, der ofte suser
afsted.

En ulempe ved de ameri-
kanske modeller er - set fra en
dansk synsvinkel - hjulsestte-
ne, der alle er monteret med
RP 25 hjulszet efter NMRAs
normer. Det er hjul med meget
flotte virkelighedstro flanger,
men er sporet ikke lagt
precist, kan man risikere, at
lokomotiverne afspores. Ma-
skiner med RP-25 hjul karer
bedst pa US-spor som Atlas
og Shinohara, og iszer hjerte-
stykker i sporskifter efter NEM-
normeme (fra bl.a. PECO og
ROCO) kan volde problemer,
Leegges sporene med ROCO,
kan problemet lgses, idet fir-

maet har RP-25 hjertestykker i
lossest.

Det ber dog tilfgjes, at
Athearns modeller har en bety-
delig vaegt, hvilket forgger drift-
sikkerheden. Lette lokomotiver
eller motorvogne afspores
nemmere (f.eks. HELLJANs IC3
med Tenshodo). Hvis en relativ
tung maskine med RP25-hjul
afspores i sporskifter, sa tiek
farst at afstanden mellem hjul-
flangerne er korrekte. Ellers
ber hjulssettene udskiftes (eller
nyt skifte ilzegges). Tikeb Hvid-
metal leverer brunerede hjul
efter NEM 311, hvis basninger
passer ngjagtig pa akslerne til
US-modellerne, og de kan skif-
tes pa almindelig vis.

Pa NMJKs anleeg, hvor der
kerer mange MZ, MY og MX
med Athearn-motorer, har dis-
se hjulszet ikke voldt de helt
store kvaler.

Endelig skal naevnes, at US-
lokomotiverne leveres med

den specielle US-centralkob-
ling (klokobling), der skal ud-
skiftes med en NEM-type.

Ombygning af MZ

med Athearn

Lad os nu se pa den forholds-
vis enkle ombygning af MZ
med Athearn-motor. Der er
brugt en EMD SDP 40, d.v.s.
en model med lidt kortere ak-
seltapafstand (136 mm mod
forbilledets 140).

Det tager - alt andet lige -
ca. fire-fem timer at indbygge
en »amerikaner« til MZ. Heraf
gar ca. de tre timer til hgviear-
bejdet/freesning af de tykke
breendoliebeholdere pa
Athearn-undervognen, idet de
amerikanske lokomotiver har
et bredere tvesrsnitsprofil.

Forberedelse

Farst adskilles LIMA'en helt.
Batterikasser og beholdersider
saves af og limes pa overde-
len.

Af 2 mm plastcard laves to
stk. monteringsplader med di-
mensionerne 30 x 31 x 2 mm
som pa fig. 1. Enderne skal
veere en anelse skra for at
kunne passe til vognkassen.
De limes fast inde i fronterne,
3,5 mm over bunden (fig. 2).

Monteringspladen anbringes ne-
derst i vognkassen, og der bores
hul tif samling af vognkasse og
undervogn.

Arbejde pa Athearn
Athearn-lokomotivet adskilles.
Den sidder som LIMAs fast
med fire tappe. Bogiesiderne
aftages; de er lige il at treekke
ud.

Lysledningen fjernes.

Bogierne aftages; plastikhol-
deren over snekken er lige til
at klipse af.

Derefter aftages motoren,
ved at tage den ud af de to ny-
lonklips.

P& den ra undervogn files
de fire tappe til overdelen veek,
og de store breendstofbeholde-
re slibes/freeses ind, s& de kan
veere mellem LIMA overdelens
beholdersider. Brug evt. en vin-
kelsliber; det er et stort arbejde
at freese dem til.

20
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Endelig bores de to to kob-
lingsholdere igennem med et
2,5 mm bor.

Tilbage til LIMA

Nu adskilles LIMAs bogier.
Derefter skeeres lgbebogiesi-
derme fri, s& tapperne mellem
hjulene forbliver pa siderne. De
skal blot afrundes lidt, sa pas-
ser de lige ind i Athearn bogi-
en, se fig 3.

Motorbogiesiderne skeeres
fri, ogsa for tapper, idet disse
ikke passer til Athearn. | stedet
adskilles den ene Athearn bo-
gie, og i hullerne saettes fire af-
standsstykker i 2,5 mm mes-
singtrad, der punktloddes, sa
de stikker 7 mm ud fra bogien.
Pas p& med varmen, det er
kun plastic inden under. Pa
LIMA-bogiesiderne bores fire
2,5 mm huller lige over brem-
secylinderne.

Samling

Undervognen laegges nu i
overdelen, og der bores to stk.
1,7 mm huller i farnavnte
monteringsplader igennem hul-
ler i koblingsholdeme.

Det hele samles nu, og
overdelen skrues fast med de
to skruer fra LIMAs motorbo-
gie.

God forngjelse.

Hvor kan man fa Athearn?
De naevnte EMD Athearn-mo-
deller kan fas TRINBRAETTET
i Jylland, PA SPORET, Keben-
havn og pa »postordre« hos
SC IMPORT v/ S. Christoffer-
sen, Kageve| 28, 4672 Klippin-
ge, tif. 53 67 87 12,

Underdel med Athearn-motor og
samlingstap med hul.

thearn undervogn med motor pasat bogiesider og beholdersider fra Li-
MAs MZ.

—— 30mm ———

—— 31mm' e ———

Fig. 1 Monteringsplade til MZ

T

(
Al

]: 7 mm
‘:: ?_ -____F:hI 3,5 mm

Fig. 2 Placering af monteringsplade

7 mm

~
Fig. 3 Friskeering af bogiesider p4 LIMA MZ. Der skaeres ved pi-
lene.
' nr. 43
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Andre muligheder

Faulhaber

Vi vil i gvrigt ikke undlade at
gere opmeerksom pa, at SB
Modelbau/Faulhaber har en 2-
skinne-jeevnstrem motor, der
problemfrit lader sig indbygge i
LIMAs MZ. Motoren har fyld-
stykker, sa alt passer til vogn-
kasse og undervogn pa LIMAs
model, og den er endvidere
velkagrende med svinghjul som
Athearns. Det kresver ca. et
par timer at fa den ombygget,
og det kan ogsa lade sig prak-
tisere af en naesten begynder.
Faulhaber-kat.-nr. 1624, LIMA
18. Forhagr nsermere hos din
mij-forhandler.

To motorer

En mulighed for at forbedre
traekkraften er at give modellen
to motorer. Vi skal altsa bygge
to maskiner sammen til én, og
da man tit kan finde rampone-
rede modeller i brugttogsforret-
ningerne eller p4 kreemmer-
markeder til en billig penge, er
det akonomisk, og hvis man
alligevel skifter den ene ud
med en amerikansk motor, fas
pa denne made to velkerende
modeller. Husk, at begge mo-
torer skal veere af samme type,
ellers kommer lokomotivet ikke
til at kere ordentligt.

Bundrammerne skaeres over
lige efter olietankene og limes
sammen, s& den nye under-
vogn far to udskzeringer til mo-
tor. For at gere den tilstreekke-
lig solid, kan vi forstaerke den
med stykker af plasticard pa in-
dersiden.

For bedre at udnytte den
sterre traekkraft af de to moto-
rer, ma maskinen have mere
veegt, og her kan anvendes en
blyklods, der fylder hele breen-
dolietanken op.

HNJ.
|
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Signalposten pa Frederksberg set fra nord.
Begge fotos fra 1969. Jens Bruun-Petersen, Ribe.

Signalposten pa Frederiksberg, set fra syd.
! baggrunden ses Frederiksberg Kof-
rangertraktor.

SIGNAL
POST
PA
FREDERIKS
BERG

Den radikale ombygning af Frederiksberg station er for
leengst begyndt. Ved denne ombygning, der skal give
plads til et starre bygningskompleks med virksomheder,
er den gamle S-togstation fra 1931 og den endnu aldre
signalpost nedrevet, mens den gamle stationsbygning
endnu bestar.

For nostalgikere - og andre - bringer vi derfor en tegning
af den gamle signalpost, s den kan »genopbygges« pa
anlaegget.

| 1864 abnede Kebenhavn 2. Banegard, der blev cen-
tralstation for Nord- og Klampenborgbanen og Roskilde-
banen. P& sidstnaevnte fortes linien ad Frederiksberg,
hvor der opfertes stationsbygning og den viste signalpost.

Omkring arhundredskiftet, hvor nye blokanleeg sa da-
gens lys med abningen af Kystbanen i 1898, og hvor der
for ferste gang blev taget linieblokanleeg i brug mellem
Kebenhavn og Klampenborg, fik Frederiksberg kommand-
opost ogsa nye sikringsanleeg; de udbyggedes undervejs,
bl.a. ved omfattende udvidelser af Kebenhavns Godsba-
ner.

| 1930 revideredes signalposten, idet den fik en tilbyg-
ning i forbindelse med elektrificeringen af straskningen

Frederiksberg-Vanlese, og den blev atter revideret i 1937,
hvor den viste tegning stammer fra.

| underste etage fandtes akkumulatorrum, og i tilbygnin-
gen maskin- og tavlerum, senere ogsa dynamo-rum og
andre hjselpeaggregater. Mod vest var endvidere indrettet
en lille forstue med bord og stole.

Pa overste etage (1. sal) 1& selve signalrummet, hvor
der ogsé var toilet ved vindfanget samt diverse skabe.

Bygningen var opfert i gule sten, og havde sort tjzere-
paptag. Pa hovedbygningen la dette i baner langs med
tagrender, mens tilbygningens tagpapbaner l& langs
vindskedernes (pa tvaers).

Oprindelig havde posten fire fag vinduer i mod nord,
men det ene fag blev tilmuret i 1930 (?), og senere kom
togvejslystavler i »digital« p4 gavlen mod @st (over daren).

Bindingvaerket og treebeklaedning pa gavle pa 1. etage
var i gren. Dgre og vinduer havde samme farve.

Mens de originale gamle bygninger havde vinduer og
dere med murbuer, sa var tilbygningens vinduer udformet
som rosetter.

Tegning: 1:87 (DSB)
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Marklin-hjornet

Motoren placeres i passagerenden (den
to-akslede bogie). Den treakslede bogie

23
kb e aaannll.

. fremstilles ved at tage et hjulszet fra en

S

gammel PIKO-vogn. Den har blanke hjul-
kranse som Marklin, men hjulet er i plast.
Fil hjulflangen flad foroven, sa hjulseettet
passer op i den toakslede Ilgbebogie fra
»Santa Fe«, hjulseettet holdes pa plads af
bogiesiderne. Da Marklinhjulene er 12 mm
@, og PIKO er 11 mm, vil PIKO hjulseettet
»gvaeve« 0,5 mm over skinnerne, sa saet-
tet sidder der kun for syns skyld.
Bogiesiderne er ogsa fra Hampli-model-
ler. Disse er monteret pa »Santa Fe«ens
bogiesider, der fremstilles som en ramme.
Rammen skeeres fra hinanden fire steder,
sdledes at Hamplisiderne kan limes pa
tvaerstykkerne. Som lim benyttes kloro-
form, der er rart op med acryl eller plasti-
caffald (meget giftigt! og ligesa effektivt).
Bogierammeme kan forsteerkes ved at
bore to stk 0,8 mm @ huller i hver ende af
bogiesiden og gennem tveerstykkerne.
Derefter stikkes en C-bukket monterings-
trdd gennem hullerne, og foldes sammen
pa bagsiden. Her laves en lynlodning, sa-
ledes at det er traden, der holder bogiesi-
derne til tveerstykkerne. Monteringstrad
kan veere afklippet trad fra en elekirisk
Byg en MO—Vogn komponent, f.eks. fra en modstand.
Tagdetaljer er ogs& monteringstrad, der
i er anbragt efter en tegning fra Signalpo-
Af Hans Jargen Jorgensen, Struer sten. ° e o
Som undervognsdetalier er anvendt
elektriske komponenter, modstande og

e
e .
B

Anskaf en Hampli overdel (i dag H.C. Mo- Bundpladen klippes/saves midt over, og  kondensatorer i passende mekanisk
dels - szelges dog ikke som lase overdele) forleenges ca. 6 cm. Tilpas bogieafstand  storrelse og sortiment.

eller brug den gamle LONG overdel fra efter MO-tegning. Herefter files enderne til, Toiletvinduet er hvidt efter anbringelse
Nyboder Hobby. Herefter anskaffes en s bunden kan ga op i overdelen. Der skal  af en hvid label pa indersiden. N
god brugt og billig »Santa Fe« fra Marklin, ogséa arbejdes lidt ved darene. Paskrifter er fra PA SPORET. God ker-
nr. 3060. sel.

Ideer il
Marklinister...

Hans Jargen Jargensen, Struer, har sendt
lidt inspiration fra sit Méarklin-anleeg, og vi vi-
ser her et par eksempler pa, hvad man kan
fremstille af rullende materiel ved enkle og fa
midler. Kommentarer ved Hans Jargen:

MT med MAYO-vogn: MT'eren
er en ommalet Marklin 3072,
der ikke er sa vellignende, men
til gengeeld flot. MAYO-vognen,
litra Ibgps, der altid star i Vejle
(eller Odense, Ringsted og Glo-
strup, red. bem.) er fremstillet
pa den made, at den originale
vogn affotograferes fra en
sadan afstand, at det feerdige
billede kan bruges til at lime pa
en lidt afkortet LIMA Carlsberg
vogn.

MX 1035 i vinred be-
maling og selvgrat
tag. Den benytfede
underdel er en
Mérklin 3067, mens
overdelen er fra HO-
Service.  Litreringer
fra PA SPORET.

LOKOMOTIVET NR 42 « NOVEMBER 1995 25



Lidt om stromtilforsel
til sporskiftegrupper

Af Henrik W. Karlsson

Lad os ferst resumere nogle
elementaere begreber omkring
stromtilforsel og sektionsop-
deling:

Opdeling af anleegget i sek-
tioner (stremkredse) har til for-
mal

» at kunne afbryde strammen
til sporafsnit, sdledes at det
er muligt dels at ‘parkere’
tog, dels at foretage syste-
matisk fejlsogning ved
eventuelle kortslutninger.

* at kunne omkoble strem-
men il sporafsnit, saledes
at der kan veelges mellem
forskellige  karekontroller
athaengig af, hvitket tog der
befinder sig i sporafsnittet
(sakaldt cab-kontrol).

Sektionsopdelingen skal veere
tilstreekkelig “finmasket’ til, at
den enskede drift kan gen-
nemferes uden at flere tog
kommer i samme sporafsnit.
Der bor ikke opdeles mere
end nedvendigt, dels for at
spare penge og besveer, dels
for at undgé at betjening af an-
leegget bliver unedigt kompli-
ceret.

Stramtilfarslen skal altid fal-
ge disse to grundregler:

1) Den skal udformes sdle-
des, at en karekontrol altid kan
kobles til en sektion, hvor der
er behov for at kunne kare et
tog - der ma f.eks. ikke veere
‘huller’ i stramtilfarslen til en
togvej.

2) Den skal desuden udfor-
mes saledes, at flere kerekon-
troller ikke kan kobles til sam-
me sektion samtidig.

Sektionsopdeling ved
sporskifter og sporkryds
Hvis en sporskiftegruppe har
en sadan form, at der kun kan
kere €t tog igennem den ad
gangen, er der ingen grund til
at opdele den i flere sektioner.

leegs specielle problemer.

Med digitalsystemernes fremkomst er stremtilforsel til
bdde 2- og 3-skinhe anlzeg blevet meget forenklet, da
sektionsopdeling naesten er overfladig. Denne lille artikel
bliver derfor méske det sidste ord om det traditionelle an-

Hvis det derimod er muligt -
f.eks. ved dobbeltspor - at fle-
re tog passerer sporskiftegrup-
pen samtidig i hver sit spor, er
det nedvendigt at foretage en
opdeling, saledes at hvert tog
kan f& stremtilfarsel uafhaen-

Man kan altid finde de ste-
der, hvor der som minimum
skal veere sektionsgraenser,
ved at falge disse to regler:

3) Sporskifter, hvor tunger-
ne vender samme vej, eller

gigt af de andre. hvor tungespidserne vender
[ —
i | —
-ﬁ-—_/
—re
Fig. 1 B
1
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Fig. 2
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Fig. 3

mod hinanden, kan tilhere
samme sektion, se fig. 1. En
sektion kan saledes omfatte et
stort antal sporskifter, blot de
ligger i vifteform.

4) Sporskifter, hver tunge-
spidserne vender bort fra hin-
anden, og hvor der kan kere
to tog uafheengigt igennem
sporskifterne, kan ikke tilhere
samme seklion, se fig. 2a. |
disse tilfelde skal der mellem
sporskifterne vaere

* solation af begge skinne-
strenge ved 2-skinnedrift
() |

= jsolation af midterleder ved
3-skinnedirift.

(*) Hvis man bruger gennem-
gaende 0-skinne, skal kun den an-
den skinne isoleres.

Fig. 3 viser nogle situatio-
ner, hvor der ikke behaver at
veere isolation mellem alle
sporskifter, hvor tungespidser-
ne vender bort fra hinanden.
Det skyldes, at to tog kun kan
kere uafhaengigt gennem
sporskifterne ad de rette spor.

Regel 3 og 4 kan ogsa bru-
ges ved krydsningssporskifter
(»engleendere«), hvis man la-
der som om der er to alminde-
lige sporskifter pa krydsnings-
sporskiftets plads, se fig. 4. Et
krydsningssporskifte' opfylder i
sig selv altid regel 3, sa det
ikke er ngdvendigt at lave iso-
lationer midt i sporskiftet.

Sporkryds er ofte udformet
séledes, at de to krydsende
spor er isoleret i forhold til hin-
anden, og man kan da lade
som om sporene skeerer ude
af niveau, nar man bruger reg-
lerne. Hvis sporkryds ikke har
isolation mellem de krydsende
spor, skal de behandles pa
samme made som krydsnings-
sporskifter.

Sporskiftegruppernes  sekti-
oner kan sjaldent straekkes
seerligt langt uden for sporskif-
ternes grene, da man her vil
have behov for at have tog
holdende eller kerende, mens
andre tog passerer sporskifter-
ne. Den minimale sektionsop-
deling pa fig. 2a er derfor ikke
seerlig  hensigtsmaessig, og
man vil normalt veelge opdelin-
gen pa fig. 2b i stedet.

Stromtilforsel styret af
sporskiftestilling

Sporafsnit, der stader op il
sporskifter, skal ofte kun befa-
res, nar sporskifterne er ind-
stillet til det pagaeldende spor.
Det er derfor neerliggende at
lade stremtilfarslen til sporaf-
snittene falge sporskiftestillin-
gen. Dette kan ske pa to ma-
der:

-_
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* nogle typer 2-skinne spor-

skifter er udstyret som
‘teenkende’ sporskifter.
Sporskiftetungerne  funge-

rer her som kontakter og le-
der automatisk stremmen fil
det spor, der er indstillet til.
Der findes 2 varianter: pola-
riseret og ikke-polariseret.
For begge typer geelder, at
det normalt ikke er ngdven-
digt at etablere isolationer
mod de tilstedende sporaf-
snit

* motordrev og andre finere’
sporskiftedrev er udstyret
med kontakter, der - evt.
via et relee - kan bruges til
at omkoble strgemmen af-
haengig af sporskiftestillin-
gen. Ved 3-skinne drift kan
kun benyites denne meto-
de. Der skal etableres iso-
lation i mindst én skinne-
streng (eller midterleder)
mod hvert tilstedende spor-
afsnit.

Polariserede ‘teenkende’
sporskifter kortslutter skinne-
strengene i det spor, der ikke
er indstillet til. Ved disse spor-
skifter skal stremtilforslen der-
for aftid ske pa den side, som
tungespidserne vender imod.

Ikke-polariserede ‘taenken-
de’ sporskifter afbryder den
ene skinnestreng i det spor,
der ikke er indstillet til. Her
skal strgmtilferslen som ho-
vedregel ske pa den side, som
tungespidserne vender imod.

For sporskifter med drev-
kontakter kan stramtilfarslen
ske pa den ene eller anden
side, afhaengig af ensket funk-
tion.

Man skal i alle tilfzelde hu-

ske, at stramtilfersel afhaengig
af sporskiftestilling ikke fritager
for at felge regel 4. ‘Taenken-
de’ sporskifter kan ikke gere
det ud for dobbelt isolering.

Anvendelse af ‘tzenkende’

sporskifter
‘Teenkende’  sporskifter er
nemmest at anvende ved

blindspor, se fig. 5. Det er her
ikke nodvendigt at etablere
nogen isoleringer. Hvis der an-
vendes drevkontakter, skal der
veere (enkelt) isolering mod
hvert af sidesporene, og
stremtilfersel til disse skal ske
via kontakterne.

Ved starre spornet er ‘teen-
kende’ sporskifter vanskelige-
re at udnytte, fordi der er be-
hov for uafheengige togbe-
vaegelser. Stationen pa fig. 2b
har saledes ikke umiddelbart
gavn af ‘teenkende’ sporskitier,
da bade spor 1 og 2 skal have
selvstaendig stremtilfersel, og
de viste (dobbelte) isolationer
derfor ikke kan undvesres.

Man kan evt. benytte ‘teen-
kende' sporskifter til at sikre,
at tog i spor 1 og 2 ikke kan
kare ud gennem et sporskifte i
forkert stilling, da sporstykket
mellem sporskifte og isolation
vil veere stromlgst. Det mé
dog  betragtes som en
nedlesning, fordi tog, der brin-
ges til standsning pa denne
made, kan lave kortslutning,
hvis der er stremoptag pa
mange aksler (se fig. 6).

Begraensninger for
‘taenkende’ sporskifter

Ved mere kreativ brug af ‘teen-
kende’ sporskifter skal man

som naevnt veere opmaerksom
pa, at regel 2 og 4 bliver over-
holdt.

Som eksempel kan betrag-
tes en situation, hvor der an-
skes ‘bagleens’ funktion - dvs.
at sporskifter stramforsynes
fra de tilstedende spor afhzen-
gig af sporskiftestillingen

Fig. 7 viser, at dette ikke
kan lade sig gere med ‘teen-
kende' sporskifter, fordi der
kan ske kortslutning mellem
de to kerekontroller. Med pola-

ter, bliver en eller begge koere-
kontroller permanent kortslut-
tet.

Det er derfor ngdvendigt at
anvende sporskifter med drev-
kontakter, som jo fillader
stramtilfersel pa den side,
som tungespidserne vender
bort fra. Drevkontakterne skal
veere dobbelte ved saedvanlig
2-skinne drift, se fig. 8. Ved 3-
skinne drift og 2-skinne drift
med gennemgéende 0-skinne
er det tilstreekkeligt med enkel-

riserede ‘taenkende’ sporskif- te kontakter. |
o ) 1 >
+ +
2 leTo mtoTo N
- 2 <
+ Korsiutningl —
Fig. 6
4 )
Karsionirol 2

Fig. 7

Fig. 8
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'SPORSKIFTET

DSB-farver

Vi opfordrede i vor artikel om DSB
godsvognsfarver i nr. 40 til kom-
mentarer omkring disse. Flere lses-
ere har reageret, bl.a. Per Topp Ni-
elsen fra Dansk Jernbanearkiv, der
skriver:

»En af grundpillerne i opstillin-
gen er anvendelsen af RAL 8025
fra 1974, men det er helt forkert.
RAL 8025 blev nemiig farst indfert
ca. 10 ar senere i midten af
80'erne. Indiil da anvendfe DSB
den beremte »grengulbrune« (Ra
Umbra), som var meget mere gul
en den senere »varme« RAL
8015. GS-vognen péd fotoet ne-
derst side 35 er faktisk malet i
denne RU-farve; det er derfor den
virker lysere i farven! Endnu er in-
gen Gs- vogne malet i RAL 8025,
men flere hundrede | RU, enkelte
allerede som forseg i 1972.

Paskrifter med DIN 1451 (Fette
Engschrift) indfartes fra 1965.

Helt tosset bliver det pa side 36:
Hbis havde ikke selvfarvet tag -
det var grat ligesom midterstolpen
mellem skydedorene. De originale
paskriffer var altid sorfe pa ra
aluminium, og undervognen har
aldrig nogensinde set RAL 8018,
selv om det star i designmanualen.

Uds: Det nye tag blev malet |
DSB nr. 3. Resten af vognen er
malet i en meget merk, beskidt
brun, naermest som den gamie
maerkebrune DSB godsvognsfarve.

Hios-v: De vogne, der nu kerer
for DSB (litra Hios-tv) har faet rodt
FDB-bomaerke og blat »Distributi-
on«.

Litra RS har guhjselpe’'mig al-
drig veeret sorte. De har alle dage
veeret totalbrune, ogsa bogierne.
De farste i brun nr. 3, de neeste |
RU. Fra sidst i 80'erne er nogle
pletmalet, andre »totalpletmalet«.

Endelig Tdgs: Vognene har alle
dage veeret fotal-brune - ogsd un-
dervognen, der aldrig har set
grabrun RAL 8019! Jeg ved godt,

RETTELSE

til

»Dansk Model
Jernbane Hobby
for Alle 3«

Under fortegnelse
MJ-klubber side 162:

over

Randers Model
Jernbane Klub
eksisterer ikke.

Oplysninger bedes ven-
ligst slettet.

Vi beklager fejlen.

MFVJ M3 ved leveringen fra FRICHS i 1935. Foto: ArkiviHGC

at DSBs designmanual har fine
billeder af Tdgs (og Hbis) med
RAL 8019 pa undervognen, men
det gik man altsa bort fra i det vir-
kelige liv, d.v.s. det blev faktisk al-
drig indfert. Svingtaget blev for re-
sten udskifiet ude af takt med ny-
malingen, der forgik pa Scandia.
Der findes saledes ogsd Tdgs i/ nr.
3-brun  med galvaniseret fag,
sdvel i RAL 8025 med gammelt
ikke-nymalet tag i rusten nr. 3«.

LOKOMOTIVET: Ja, det er godt
nok zergerligt, at vi stolede helt pa
designmanualen. At vi har taget
fejl af RAL 8025's indferelse er for
dumt, idet P.C. Johansen fra DSB-
materiel netop pointerede, at den-
ne forst indfortes fra midt i
80'erne.

Na&, men s& ma vi gang med at
rette, og omstdende findes en ny
»bemalings-liste for moderne DSB
godsvogne. Tak til PTN for korrek-
tionerne, og vi horer gerne mere
fra leeserne, sa »farveproblemer-
ne« kan blive sat pa plads.

MFVJ M3 lokovogn

Det er abenbart ikke altid, at man
skal stole pa de trykte kilder. Sale-
des var data om MFVJ M3, vist i
sidste nummer af bladet, ikke helt
i overensstemmelse med de fakti-
ske forhold. Arne Kirkeby, Oden-
se, skriver folgende:

»Lokovognen M3 blev leveret
til Mariager-Farup-Viborg- Jernba-
ne (MFVJ) i 1935, sa byggedr ma
ligge deromkring. Pa byggepla-
den star 1935, sa det er hverken
1937 eller 19389.

Vognen var for evrigt en pzen
lille vogn, som man godt kunne
ognske sig, der var bygget nogle
flere af i forlaenget udgave, d.v.s.
med laengere vognkasse som de
forskellige MQ-lignende typer,
som enkelte andre baner fik.

Motoren var en 8-cylindret ud-
gave af de 6-cylindrede motorer i
DSBs litra MP med nejagtig sam-
me boring og slaglengde pa 175
mm og 260 mm med 1000
omdr/min ved hejeste ydelse. Ved
at dividere € op i 220 HK - som en
enkelt MP-motor havde - og gan-
ge med 8 far man godt 290 HK.

Med hensyn til farven var den-
ne ganske rigtig red. Den minde-
de lidt om farven pa TKVJ M4, og
var maske den samme, men da
vognen leveredes var den tofar-
vet: Red forneden og lys foroven.
I motormateriel 2 star der guired,
men mon ikke det har veeret sam-
me farve som HFHJs, nemlig
cremefarvet eller hvad man nu vil
kalde den.

Laeg i gvrigt maerke til bogierne,
som lignede dem pa DSBs gamie
motorfokomotiver litra MT, og de
enkelte treebeklaedte bogiediesel-
lokomotiver tif HFHJ, MFVJ og
SV«

LOKOMOTIVET: Endnu en
gang tak til Arne Kirkeby for rettel-
ser.

B-vogne
Jan Hager, Marke, skriver:
»| 4, spalte, side 28, i nr. 40 nzev-
nes antallet 339 stk. B- vogne |
1974. lfelge DLM/G1 er der i alt
bygget 231 stk. Hvem har ret? For
Bk-vognene gaelder ifolge samme
kilde, at 24 stk. er ombygget fra B-
vogne, mens de resterende 9
stammer fra 8D. Hvem har ret? |
samme artikel side 29 i 4. spalte
star om vinduerne, at de kan sky-
des ned | vognsiden. Det princip
har da vist ikke vaeret anvendt si-
den de sfore spejiglasruders tid
for mere end 50 &r siden!«
LOKOMOTIVET: Ja, der med
vinduerne er noget sludder, for der
menes naturligvis, at ruden sky-
des ned over den anden halvdel af
ruden.

Antallet af B-vogne: Det nzevn-
te tal var ikke antal, men numme-
ret pa B-vognen! DLM/91 har ret.
Der er bygget 231 stk. saledes:

Nummer Byggear Antal Total
Dampvarme
000-009 1964 10
010-034 1965 25%)
035-057 1965 23
058-114 1966 57
115-121 1967 7
122-134 1968 13
135-144 1969 10
145-146 1970 2
147-154 1971 8
155-170 1981 16
171-187 1982 17
188-189 1983 2

| alt 190 190

*} 18 vogne senere ombygget til
Damp/Elvarme og lagt i nummer-
serien 507-543 (lavest-hajest)

El-varme
300-309 1964 10
310-3192 1967 10
320 1969 1
321-339 1870 19
340 1982 1
| alt 41 41
Total 231

Ombygning af BD: | 1977-78
ombyggedes 9 BD-vogne til Bk,
mens 24 B-vogne ombyggedes til
Bk i 1974, i alt 33 Bk-vogne. Om
lsbenumre m.v., se side 28 i LO-
KOMOTIVET nr. 11.

Fra K-1993 fjernedes kiosk-
funktionen i 5 vogne, og vognene
litreredes Bk-x. @vrige er udrange-
ret.

Tak til JH for brev.

Vi viser som supplement til B-
vognsartiklen en tegning af DSB li-
tra BD, der er fra samme familie.

28
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Blandettoget

Blandettoget er en ny rubrik | LOKOMOTIVET.
Her vil vi give tips og tricks, ideer, forslag m.v.
om alt og i alle storrefser, hvad der kan bruges
tif dansk modeljernbane. Har du ideer eller for-
slag, sa skriv til os. Vi kan bruge alle slags teg-
ninger (ikke blyant) lige fra tus, laserprint eller
plotter og sort/hvid- eller farvefotos. Adressen
finder du forrest i bladet.

EEEEE R R
i

Selvfremstilling af B e e Hisa HiEat i
farvet mos = s . i % EE £, 3

Islandsk mos kan kebes i naturlig rahvid

farve hos blomsterhandleren eller pa det Koreplanskeorsel EMD-motor

lokale torv, hvor det seelges til blomsterde- Det kan veere vanskeligt for begyndere  GM-freaks behever ikke lzengere »nejes«
korationer. (og samaend ogsa viderekomne!) at holde med en model af MY eller MX pa an-

Det kan farves i forskellige kulerer ved  styr pa vogne ved kereplanskersel. For at  laegget. Nash, nu er det ogsa muligt at fa
hjeelp af farvepulver til tejfarvning (textil- vide hvilke stationer, de enkelte vogne en model af selve »det bankende hjerte«,
farver), f.eks. DYLON, der fas hos materi- skal hen, kan man lave et system, derial nemlig motoren type 567, der ligger i alle
alister, supermarkeder eller farvehandle- sin enkelhed gar ud p4, at hver station pa  MY/MV og MX.

re. anlaagget har sin egen farvekode. Eksem-
Opskriften er: pelvis kan en station vaere gren, en anden Det er det amerikanske firma Corner-
2 daser farvepulver rad, en tredje bla o.s.v. Dette system kan  stone, der har lavet modellen, der kan fas
0,5 liter glycerin gore det nemt at oprangere et godstog, som et lille samleszet i skala 1:87. Det er
2 liter vand idet de enkelte vogne mzerkes med stati- nemt at samle de fa dele, og den kan bru-

Det hele blandes sammen, og koges

op i en gryde, hvorefter mosset anbringes
i blandingen. Kog i ca. 20 minutter under
jeevnlig omraring. Sa tages mosset op, og
leegges til torre pa avispapir. Nuancerne
kan varieres ved at komme mere eller
mindre maengde farvepulver i blandingen.

Glycerin f&s pd apoteket eller hos ma-

onsfarven. Nar stationen nas, kan man
»matche« stationens farve med vognene
og afkoble dem.

Meerkningen af vognene foregar med
masser af 5 eller 6 mm skiver, selvfalgelig
malet i de respektive stationers farve. Ski-
verne haenges pa vognenes puffer, sa de
er aftagelige, eller der benyttes selv-
kleebende meerkater, der kan anbringes

ges som reservemotor, lastet pa aben el-
ler lukket vogn ved maskindepotet...hvis
man altsa ikke vil lave et diorama fra med
en dummy-MY, der far ilagt ny motor!

Motoren skal males i eeggeskalshvid
(pa billedet er den fejlagtig malet i metal-
grd) med lidt oliesnavs. Husk, den ma
ikke veere rustfarvet.

terialisten. B ogigen fiernes fra vognsiden. Fas hos alle forhandlere, der farer Cor-
(»Kareplanen« - MJKGR) B nerstone. |
' I
Det bla tog -
en moderne »Nordpil«
Epoke V

Siden 30'erne har toget »Nordpilen«
rullet mellem Hamborg- Frederikshavn
som fast forbindelse mellem Tyskland
og Norge, (bortset fra beszsettelsesare-
ne), oprindelig fremfart af MP- og MO-
vogne, senere MY og MZ. Der var op-
rindelig servering i vognene, men den
faldt efterhanden bort, indtil begyndel-
sen af 90'erne, hvor de nye Interregio-
vogne fra DB indsattes i trafikken.

Der er nu to daglige forbindelser
mellem Hannover- Frederikshavn, op-
rangeret af »de bla Interregiovogne«,
der ma kere 160-200 km/t trukket af
MZ.

Oprangeringen kan veere MZ-B-Bi-
mdz-Bimz-Bimz-ARkimbz (de forskelli-
ge litra veksler). Den fgrste vogn efter
MZ kan vaere en B-vogn fra DSB (men
behaver ikke vaere det), mens de avri-
ge er fra DB. ARkimbz-vognen er ind-
rettet med Bistro- cafe, mens de ovri-
ge er 2. klasse vogne.

Dette flotte tog kan man sagtens fa
pa modeljernbanen, idet ROCO/Sa-
chsenmodelle kan levere et helt saet
(kat.-nr. 44 033) bestaende af en Aim,

P

To vogne til »Nordpilen« (Det bla Tog) fra ROCO, seet 44 033: Bim 263 og ARbuimz 262.

en Bim og en ARbuimz, hvoraf de to
sidste kan bruges til »Nordpilen« (der
for avrigt standser ved alle sterre stati-
oner i Jylland).

Til en egte »Nordpil« kraeves
mindst to Bim(z), men det er sa hel-
digt, at netop denne kan kgbes »i lgs
vaegt«, ogsd fra ROCO...endda med
andet driftnummer (kat.-nr. 44 034), sa
der skulle ikke veere de store proble-
mer med at f4 det »bla tog« pa model-

jernbanen. LIMA kan levere den rigtige
MZ, og B-vognen fas hos ROCO. Da
alle (bortset fra MZ) er i mélforholdet
1:100, fas det korrekte optiske billede
af et ensartet tog. Bimdz-vognen kan
udelades, sa toget kommer til at besta
af i alt 4 vogne!

Gak ned til mj-forhandleren og fa dig
et virkelighedstro festligt tog pa spore-
ne N |
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Naturtro grantraeer
i plast

Ja, det lyder som amerikanske juletraeer,
men ideen er nu god nok. Har du eldre
plasticgrantraser liggende, kan de forbed-
res ved at spraye dem med harlak eller
lim, og derefter drysse markegren Wood-
land greespulver ned over dem. Herved
bliver treeerne meget naturtro, og de be-
varer faconen, der som regel er helt OK,
og samtidig forsvinder den skinnende
overilade.

Forhandlerne kan levere billige poser
med assorterede plasticgrantraser,

(Bjern Schultz, PA SPORET) |

(Har du tips, som du mener kan glaede
andre modelbyggere, sa send det til os i
brev eller pa brevkort).

RELAHYTTE

Det er detaljerne, der tzller...men
ofte glemmer man dem. Her to for-
slag til DSB telefon- og relseskure,
der kan bruges som pynt langs
sporene i epokerne lI/IV og V.

Skurene stod/star naesten altid i
forbindelse med et hovedsignal
umiddelbart foran dette, og for at
lette personalets ned- og opstig-
ning fra lokomotiver og vogne, star
hytterne naesten altid i forbindelse
med en lille platform i tree.

De to typer hytter kan hurtigt la-
ves | plasticard og - plasticprofi-
ler...eller for den sags skyld i pap.

P4 de »gamle« hytter ridses
braedder med en afstand af 1 mm
(hvis man ikke kan fremskaffe rillet
card). Deren opridses lidt kraftige-

-»‘""ﬁ-.

g ———

TR

re, og taget beleegges med smer-
gellaerred, og det males med en so-
lignumbrun eller -sort maling.

Den nye type relaehytte (kaldet
»fiskekasse«) bygges i glat plasti-
card. Dgren opridses med spidst
veerktgj, f.eks. en passerspids. Vin-
duet bores ud og files til (i facon).
Pa siderne szettes to strips pa 1,5
mm bredde. Nar kassen er samlet,
slibes hjgrnerne runde. Skuret ma-
les i specialvognsgra, og nar malin-
gen er tor, seettes klart plasticard

pa indersiden for at illudere glas i
vinduet.

Foran deren anbringes et stakit,
der nemmest laves af 0,5 mm ny-
solvtrad el. lign.

Treeplatformen laves af strips el-
ler teendstikker og males brun med
gangbro af modelsveller.

Tegning i skala 1:87; den er teg-
net af Steffen Dresler. Fotoet viser
DSBs eeldre type releehytte (Jbm).

/Eldre type signaipost

Nyere konstruktion af kunststof

7

/Eldre type trasplatform, lavet af kasserede sveller
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Farse station pa AHB, en dgjlig bygning at
eftergore i model: Gulkalket stationsbygning

med rede teglsten og bla vinduer og dere,

Afslappet atmosfsere og mil-
j@ var kendetegnet pa danske
privatbaner i mange ar inden
de sergelige nedlzeggelser. Nu
er de fleste veek, og kan kun
genskabes i model. Her et for-
slag til et hyggeligt anleeg med
forbillede | APB-delstrazknin-
gen AHB, Alborg-Hvalpsund.

Forbilledet

AHB blev anlagt over to om-
gange. Den foerste streekning
mellem Aalborg-Ars &abnede
den 1. juli 1899. Anden
streekning mellem Ars-Hvalp-
sund &bnede den 3. juli 1910.
Hele banen nedlagt 31. marts
1969 efter flere ar med stor til-
bagegang i antallet af rejsende
og maengden af gods.

Streekningen var naesten 75
km lang, og der fandtes ikke
mindre end 30 holdesteder
(heri ikke medregnet Aalborg),
d.v.s. der var holdeplads for
godt hver tredje kilometer!! Der
var 14 trinbrastter (ubetjente
holdepladser), og 16 stationer.
De starste stationer var Hvalp-
sund, Ullits, Farse, Vegger,
Nibe, Haubro og Sanderholm.

Trinbraetterne havde navne,
der var som taget ud fra en op-
digtet sporplan(!): Nyrup Mark,
Binderup, Skal, Halkeer, Lang-
dal, Pisselhgj m.v.

Oprindelig  karsel  med
damp, senere benzinmotor-
vogne fra Triangel, og diesello-
kos (FRICHS firkantede) og til
sidst skinnebusser. Banen
havde en stor vognpark af per-
son-, post og rejsegodsvogne.

og varehus i sortjzeret tree.
Foto: Chr. Oddershede.

PRIVAT
BANE

Den havde som eneste pri-
vatbane i Danmark en jernban-
efeerge til godsvogne, nemlig
»Hvalpsund«. Den sejlede
mellem Hvalpsund og Sund-
s@re, hvor det kun tog 12 mi-
nutter at krydse vandet. Biler
kunne ogsa medtages.

Sporplanen

Anlzagget har hovediema »mil-
j@«. Det er miljoet, der skal dan-
ne rammen, alisa ikke noget
med overdrevne spormeaengder

eller mange bygninger. Vi skal
virkelig dyrke forbilledet, og i
dette tilfeelde epoke lIl.

Udgangspunktet er som
nzevnt i indledningen AHB, der
var en del af Aalborg Privatba-
ner. Der er valgt nogle statio-
ner, der med rimelighed passer
sammen, altsa danner en hel-
hed, da alle bygninger er gul-
kalkede, og alle varehuse i
sortijeeret tree, dog i varieret
udfarsel.

Fhaanin
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punkt i opbyggning af AHBs
starre stationer med Hvalp-
sund som endestation (for at fa
feergen med) i en punkt til
punkt bane, hvis anden del for-
svinder under anleegget og
»gemmer« sig under Hvalp-
sund som skjult opstillingsba-
negard (Aars).

Anleegget kan veere i et lo-
kale, der er ca. 225 x 300 cm.
Pa planen er kun angivet spor-
numre for Hvalpsund og Far-
s@, da driften hovedsageligt
kun omfatter disse to stationer.
Max. togleengde er for person-
tog ca. 90 cm, mens godstog
kan veere ca. 70 cm.

Vi starter i Hvalpsund, hvor
der er feergeforbindelse med
en anden landsdel. Faergen
overfarer mest godsvogne, dog
er der seks ture dagligt, hvor
en enkelt personvogn over-
feres, to af disse ture er med
gennemgéende Statsbane-
vogn.

Ved faergelejet har havnefo-
geden til huse sammen med
toldvassenet.

| Hvalpsund findes et starre
anleeg med to-sporet remise,
der har forbillede fra virkelighe-
den. Der er handbetjent 17 m
drejeskive, sa driften kan vare-
tages af sma tenderlokomoti-
ver. Der er selviglgelig en lille
kulbzenk, s& maskinerne kan
forsynes med kul.

Ellers ses til venstre selve
stationsbygningen  (gulkalket
med rode tagsten) med admi-
nistration og udhus ved spor 1
samt varehus ved spor 7.
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Ved faergen (spor 10) er pla-
ceret en lille opholdsbygning
og en lille »feergeperron«,
hvorfra toget kan medtage/af-
give passagerer. For at komme
til selve stationsarealet ma to-
get altsa rebroussere. Frileeng-
den af spor 1 i venstre side af-
gor togets sterrelse, der max.
kan veere et 1-vogns skinnebu-
stog med »rumpeged«. Ellers
ma det rebroussere tre gange,

forst til udtreskket (spor 6) bag
remisen, sa ad spor 4 til forde-
lingssporet (spor 3) bag feer-
gen, og til sidst til mellemspo-
ret 8, der farer til sporene 1 el-
ler 2. Det giver lidt ekstra akti-
vitet pa stationen!

Spor 7 er bade varehus- og
leessespor. Spor 5 er opstil-
lingsspor for gods- eller per-
sonvogne, mens spor 9 er lo-
komotivspor (maskinspor).

Sporet ved siden af er depot-
spor.

Spor 8 er udtreeksspor for
spor 1, 2 og 3, og har et ran-
gerhoved, der krummer med
hovedsporet. Egentlig skulle
lzzngden af rangerhovedet
vaere den samme som leeng-
den mellem transversaler i
spor 1, men det kan af plads-
maessige hensyn ikke lade sig
gere.

Som det fremgar af planen,
er det ikke helt let at oprangere
et godstog uden at komme i
konflikt med perronsporene,
fordi vogne tilffra varehus ma
krydse hovedsporene.

Ud pa straskningen
Fra Hvalpsund kurver
streekningen en anelse, og

lober gennem en lille skov.
Skoven anlsegges for bla. at
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camouflere nedlabet til den
skjulte opstillingsbanegard.

Efter kort karetid nas Ullits,
der i model - ihvertfald her - ma
leegges i hjgrmet med kurvet
stationsomrade for at udnytte
pladsen. Det ser ogsé paent ud,
at arealet ikke er strengt geo-
metrisk med rette spor.

Ullits har to spor, sa tog kan
krydse, samt spor til varehus
og enderampe. | stationens
venstre side ligger
slagteriet/mejeriet, sa der kan
fas trafik med hvide vogne, en-
ten kedvogne eller smer- og
maelkevogne.

Perronen ved stationsbyg-
ningen (i hejre side) er bagtil
kantet med en raekke hgje
treeer, der ud over at pynte,
ogsa skjuler evt. baggrund.

Nar Ullits forlades, kommer
man efter en stund til det lille
trinbraet Nyrup Mark, der blot
bestar af jordperron, hus og
trinbreetsignal. Toget standser
kun her efter behov. | venstre
side er analgt en lille lund af
»jyske« blagran.

Streekningen fortseetter via
en bro videre i en skarp kurve,
som her er rimelig i model, nar
der keres sma tog som skinne-
bus- og godstog.

Farso station
Kurven fgrer ind i straskningens
starste station Farsa, der har et
lidt sterre sporareal end Ullits,
bl.a. spor til »Frakompagniet«
eller »Foderstoflager« (spor 6).
Naturligvis har stationen et
varehus i forleengelse af spor 4,
og i kurven ligger ogsa en min-
dre ensporet remise til den lo-

kale rangertraktor, der kan
vaere et »kleedeskabe, »kom-
maode« el. lign.

Over for denne ligger sav-
veerket/snedkeriet/maskinfa-
brikken, der flittigt benytter ba-
nen, og berettiger rangertrakto-
rens stationering. Abne vogne
med treeffiner ses hyppigt pa si-
desporet, der som stikspor
(spor 5) ender under portalkra-
nen ved leessevejen.

Farsg er udformet, sa der
kan rangeres med godsvogne
til spor 6 uden at genere tog i
spor 1 og 2 (hovedspor), f.eks.
ved at lade rangerirakioren af-
vente pa remisesporet (spor 3).
Nar vogne fra Hvalpsund er af-
koblet i spor 2 (efter transver-
salen), kan traktoren glide ud
gennem skiftet, traekke vogne-
ne ud i spor 3, og derefter tryk-
ke dem ind pa spor 6 il
»Frekompagniet«.

Samme procedure kan an-
vendes, nar der er vogne til sa-
vveerk eller laessevej. Her vil
rangertreekket dog kunne ge-
nere trafikken i indkarselskur-
ven. Transversalen ved spor
4/5 burde derfor forleegges
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Privatbanehygge i 60'erne: Hvalpsund station pa AHB med skinnebus,
signaler og remise. Postmesteren (?) henter posten, som netop er af-
laasset fra skinnebussen. Noget post ligger endnu pa traeperronen. Be-
meerk, at signafet er skiftevis malet rodi-hvidt pa stolpen. Hvalpsund

1964. Foto: Guldbzk

mod stationen, sa der bliver
mere frispor bagtil med plads til
rangermaskine og et par vog-
ne.

Trods det lille sporareal er
der en hel del rangermulighe-
der. Prav selv at finde flere,
f.eks. med ankommende tog
fra den skjulte »opstillingsbane-
gard«, Aars.

Det er i evrigt vigtigt i model
(som i virkeligheden), at range-
ringen ikke generes af tog pa
hovedspor eller omvendt. Der-
for bar der altid laegges et ek-
stra udtreek til rangering, eller
frleengden indtil sporskifte pa
hovedspor skal veere sa langt,
at det ikke bliver nadvendigt at
benytte hovedsporet til range-

ring. Rent teknisk skal stram-
forsyningen inddeles i blokaf-
snit, sa der er kerestrom il
bade rangering og gennem-
kerende tog. Alene dette kan
volde problemer at & til at virke
efter hensigten.

...0g sa til Aars

Fra Farse kurver siraekningen
bort, og forsvinder i skoven til
opstillingsbanegarden Aars
skjul under anleagget (de lille
plan). Her findes »forbindelses-
station« til det gvrige net i lan-
det. Her hentes ogsa den per-
sonvagn fra Statsbaneme, der
skal overferes med faergen.
Den skjulte Aars station er ud-
formet som en opstillingsstation
med vendeslgjfe med 4-5 op-

stillingspor, hvor man kan lade
togene vente.

Rullende materiel

Der kan benyttes alt det geeng-
se materiel fra APB, idet forbil-
ledet indbyrdes benyttede,
hvad der var af treekkraft og
vogne.

Det er sveert at finde egnet
industrimateriel, der kan om-
bygges til privatbanedamplo-
komotiver, men fil gengeeld kan
fas »firkantede« motorlokomo-
tiver fra FRICHs (FREJA HO-
modeltog), ligesom det skulle
vaere muligt at selvbygge Trian-
gel-vogne,

Skinnebusser fra Scandia
fas ogsd i model fra FREJA
HO-modeltog, men ellers skulle
det heller ikke volde problemer
at selvbygge dem med motorer
fra Tenshodo og vognkasse i
plasticard o.s.v.

Person- og godsvogne selv-
bygges. Baneme havde et utal
af disse, sd der er rigelig at
veelge imellem. Se litteraturen.

Felgende er et lille forslag:

Traekkraft: FFJ 35 (1-CT3),
HP 2 (1-CT), FFJ 38 (CT), AHB
M 3201-3203 (Kielervogn, Fri-
chs og Triangel).

Person- og rejsegodsvogne:
C 195-196, C88, C 101, CV
109, C 100, Da 123-124, Dc
128, C 83, C 85-87, C91-94, E
161, E 181, DSB CM eller CP.

Godsvogne: Q-, K-, P- og J-
vogne.

Faergen
Denne kan selvbygges i det fo-
retrukne materiale, trae eller
plast. Det skal dog tilfejes, at
Model&Hobby i Kebenhavn pu-
sler med at udgive en model af
en sadan faerge i skala 1:87.
Den leveres som byggesaet for
folk med »ti tommelfingre«.
Materialet er tree med tilharen-
de fittings i plast og messing.
Model&Hobby er ogsa leve-
ringsdygtig i tegninger til andre
feerger.

Anbefalet litteratur om APB:
Tegningsheefter fra APB, JMJKs
Forlag

Driftsmateriellet fra APB, 1952,
Genoptryk af tegninger med data
af materiellet ved APB, JMJK
1988
{Kan kebes ved henvendelse il
JMJIKs Forlag, Nerre Alle 79, 8000
Arhus C, eller lanes pa biblioteket)

Diverse artikler af S.A. Guld-
vang i Jernbanebladet, 1960-1979.
Kan l&nes pa biblioteket.

APB billedheefter, Signalpostens
Forlag. Lanes pa biblioteket.

»3mé lukkede privatbanevogne
af tysk/svensk type i Danmark«,
Heefte med tegninger, tekst og
data.

PA SPORET, 1991
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Moderne DSB godsvognsfarver

- igen

Da vi desveerre havde en del
misforstielser ang. modeme
DSB- farver i nr. 40, gengiver
vi her den - forhabentlig - rette
bemaling for moderne
godsvogne hos DSB, idet
DSBs designmanual »snad«
osl!

Den indledende tekst i nr. 40
et korrekt, nar der andres, at
RAL 8025 forst officielt indfer-
tes omkring 1985 (ikke 1974),
men nogle vogne leveredes in-
den da i RAL 8025 i prevebe-
maling (lavsidede vogne).

Endvidere ber tillajes, at
DSB opherte med at male un-
dervogne sorte i 1965. Deref-
ter leveredes vogne i brun nr. 3
over det hele, indtil den nye
godsvognsbrune i en praktisk,
men ubestemmelig brun kuler,
forsegsvis indfertes i 1972,
Farven var grengulbrun, i de-
signmanualen kaldet »ra um-
bra«, hvilket neermere kan be-
tegnes som jordbrun. Farven
kaldes herefter i denne tekst
RU, og mange Gs-vognkasser
ommaledes indledningsvis
med denne.

RU-farven skulle veere den
kommende designbrune for
godsvogne, men det blev -
uvist af hvilken grund - aldrig
rigtig til noget. Nye vogne leve-
ret efter denne tid lakeredes
fortsat i den gamle nr. 3 brun.

Omkring 1985 begyndte
man at male med RAL 8025,
men forste vogntype lakeret
efter forskrifteme med RAL
8025 blev litra Hbbillns fra
1987 (plvogne Hios-v maledes
dog pa tag og gavle allerede i
1983).

Farvematch

Den r4 umbra som DSB benyt-
tede fra 1972 har desvaerre
ikke en maichende RAL-farve.
Den nuance, der kommer nger-
mest, er olivenbrun RAL 8000.

Hos Pantone findes en far-
ve, der naesten maicher, nem-
lig 456, men det hjeelper os
ikke meget, idet denne farve er
en trykfarve! Hos Humbrol fin-
des RU heller ikke, men naer-
mest kommer khakibrun 26,
hvis der blandes lidt 98-brun i
den.

Da vi manglede et par vogn-
typer i den oprindelige liste, er
disse medtaget her.

Qg sa ellers over til den revi-
derede farveliste:

Abne vogne:

Litra E
Oprindelig merk DSB-brun nr.
3 med hvide kronepaskrifter.

De forste E-vogne i ny brun
(RAL)lakering og hvidt DSB-
logo dukkede op i 1975, men
det blev ikke til s& mange i den
ny bemaling.

Vogne i gammel bemaling
kunne dog ved derudskiftning
(enten dansk eller tysk derty-
pe) blive malet i den nye RAL
8025 - men kun pé darene.
Ogsa lapninger er delvis fore-
taget i den nye RAL-farve.

Litra Eaos

Vognene tilhgrer AAE (Ahaus-
Altstatter Eisenbahn), men er
langtidsleaset af DSB, og be-
malingen er derfor ikke zend-
ret. De er bibeholdt i den oprin-
delige paprikafarvede bema-
ling (RAL 2001) med DSB-logo
og paskrifter i hvid.

Litra Rs

Lavsidede vogne litra Rs er
alle malet i nr. 3-brun, bade
vognkasse og bogier, men er i
80'eme pletmalet (nogle helt
pletmalet) i RAL 8025. Det
geelder bade bogier og under-
vogn.

Litra L- og S-vogne

Alle lavsidede abne vogne
bygget efter 1974 som Sgs,
Lgjns m.fl. blev forssgsmaes-
sigt malet i RAL 8025 pa ram-
mer (undervogn) og akselkas-
ser/bogier, undtagen de sven-
ske Ljlps til transport af +box-
vogne. De har beholdt den
svenskrade farve, og pletma-
les kun i RAL 8025.

Litra Kbs/Ks

Leveret i DSB-bemaling nr. 3,
og aldrig ommalet i den nye
RAL-farve, undtagen ved plet-
maling. Undervogn sort far
1965, derefter 3-brun.

Lukkede vogne:
Litra Gs og vogne
med underlitra
Oprindelig leverst i merk DSB-
brun nr. 3 med kronelitrering.
Fra 1965 paskrifter i DIN 1451
(hvide). Undervognen var sort.
Fra 1972 blev flere Gs-vog-
ne omlakeret i det nye »ra um-
bra« -design (RU), og fik hvidt
DSB-loge og hvide paskrifter,
mens andre forblev i nr. 3-
brun, og kun fik logo og litra
samt tekniske paskrifter i hvid
Helvetica-skriftsnit.

Undervognen malet i sort.

Mange Gs er ommalet i RU,
men ingen er - indtil dato - om-
malet i RAL 8025.

Litra Gbs

Sestervognen Gbs sattes i drift

i den hollandske redbrune far-

ve med DSB-logo anbragt lidt

nede pa vognsiden.
Undervognen er sort.

Litra Hkks

Den hvide margarinevogn har
alle dage veeret hvid med lyse-
grét tagpap. Oprindelig kroneli-
trering, fra 1965 sorte paskrif-
teri DIN 1451.

Fra 1977 fik nogle pasat
redt DSB-logo, andre fik sort
logo, og @vrige paskrifter zend-
redes til Helvetica.

Litra Hs-t/His/Hims

Leveret i den marke DSB-bru-
ne nr. 3 med selvfarvet tag og
kronelitrering i hvid, og med
sort undervogn.

Fra 1965 blev alle vogne le-
veret med bade vognkasse og
undervogn i brun nr. 3, d.vs.
Hims serie Ill fra og med nr.
300.

Vognene blev mzerkveerdig-
vis aldrig ommalet i RU-design
eller RAL-farver, men fik blot
DSB-logo. Undtagen to vogne,
da reklameme skulle males
over, samt forsggsvognen
Hims-x, og begge maledes i
RAL 8025.

Litra Hbis(-t)

Serien fra 1970 fik den merke-
brune nr. 3-farve pa gavie,
mens tag og midterstolpe var
koksgra. Paskrifter var i sort
skriftsnit (DIN 1451). Siderne
var ra aluminium.

Paskrifter oprindelig sorte,
ogsd DSB-logo, men under-
vejs andret til hvid. Det vides
med sikkerhed at Hbis 488 le-
veredes med sorte paskrifter,
mens nr. 531 fik hvide (531 re-
videret 10/6-1975).

Undervogn brun nr, 3.

Er generelt ikke omlakeret,
hvilket ogsd geelder skyde-
dere. Den senere olivenbrune
derfarve er fremkommet ved at
metallet lsber an og tager
imod snavs, bremsestav m.v.

Serier leveret fra 1974 blev
ligeledes malet i nr. 3 brun pa
gavle. Taget, midterstolpe blev
fortsat malet grd, og skyde-
derene i ubehandlet alumini-
um.

Undervognen blev brun nr. 3
pa alle vogne, selv om den ifel-
ge designmanualen skulle
have veeret RAL 8019.

Kun Albanis Hbis-t alvogne
fik RAL 8025 i gavle og pa tag,
mens dere blev lakeret i Alba-
nis husfarver red/hvid.

Litra Hbikks-tt/Hbillns
Vognene, der alle er anskaffet
efter 1981, blev alle malet i
brun nr. 3 bade pa tag, gavie
og undervogn samt paskrifts-
felter pa siderne. Sidstnasvnte
er i ubehandlet (rd) aluminium.

Paskrifter og DSB-logo i
hvid.

Litra Hbbillns
Vognene, der alle er anskaffet
fra 1987, blev som de forste
malet i den nye RAL 8025
bade pa tag og gavle samt
paskriftsfelter.

Péaskrifter og DSB-logo er i
hvid.

Siderne er i ubehandlet (ra)
aluminium. Undervognen er
malet i den grabrune RAL
8019.

Hbikks (ex. SJ),
se bemaling i nr. 40

Litra Hios-v

Gavle og tag er malet i RAL
8025. Siderne er hvide (RAL
9010). Oprindelig sort DSB-
logo, men er nu med cargo-
paskrifter i rgd/sort.

Nogle enkelte Hios-tv vog-
ne, der nu karer for FDB, har
endvidere redt FDB-band og
stor bla paskrift DISTRIBUTI-
ON.

Litra Tdgs
Vognene var oprindelig nr. 3-
brune, ogsa undervogn.

Fra 1986-88 renoveredes
vognene, og fik monteret nye
svingtag i galvaniseret stal. P4
samme tidspunkt - men uaf-
heengig af tagrenovering -
sendtes vognene til Scandia
for ommaling i den nye RAL
8025, og der kunne ses Tdgs i
RAL 8025 med svingtag bade i
rustent nr. 3 brun og metalfar-
ve. Det var oprindelig tanken at
undervognen  skulle vaere
grabrun RAL 8018, men blev
det aldrig.

Litra Uds

Den nye selvtemmende vogn
til korntransport litra Uds er sat
i drift i merkebrun (nzesten
som nr. 3) med nyt tag i nr. 3-
brun.

Litra Fd/Fcc
Oprindelig leveret i DSB-brun
nr. 3 med hvide paskrifter. Al-
drig ommalet.

Litra Fds/Fccs
Serien fra 1977 leveret | mark
»pballastgra« svarende til RAL
7022 umbragra.

|
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HVORDAN

De mest kendte diesellokomotiver fra pri-
vatbanerne er helt sikkert - sammen med
FRICHS firkantede - de sakaldte »Marci-
panbrede«, hvis navneoprindelse nasppe
kraaver nogen forklaring.

Efter moderniseringsloven i 1948, byg-
gedes i 1952 i alt ni dieselelektriske lo-
komotiver med 2 x 375 HK af denne type
til otte danske privatbaner. Det var HFHJ
M 8, OHJ 24, LJ M 31 og 32, VLTJ M 12,
GDS L1, FFJ ML 1216, AHJ ML 5206 og
HHJ M3.

De var alle udstyret med to trykladede
FRICHS MO-motorer, der var gennem-
provede og driftsikre. Endnu sidst i
80'eme var alle maskiner i drift, men da
privatbanerne indkebte MX hos storebro-
der DSB, var deres tid rindet ud. De hen-
sattes eller udrangeredes. Veteranjernba-
nen SFvJ, der oprettedes i 1989, har
overtaget flere af »Marcipanbrodene«, og
bruger dem til veterantogskersel mellem
Faborg og Korinth.

Desvaetrre har det ikke veeret muligt at
finde samtlige data for alle Marcipanbred,
og i tvivistilfeelde er angivet et ? Kan laes-
erne hjzlpe (ogsa med evt. rettelser), sa
vi kan fa lavet en komplet opdateret liste
over lokomotiverne?

OHJ 24 og 39

OHJ 24 har altid vaeret postkasserad med
banens kendingsmeerke pa fronterne: Et
blat skjold med hvid stierne. Da FFJ ML
1216 i 1969 kom til OHJ, fik det OHJs de-
sign og nummer 39. Hos FFJ var lokomo-
tivet vinrgdt med sort mavebeaslte.

Begge maskiner fik i 1983-84 nyt de-
sign, stadig rede, men med det hvide
OHJ-logo med stiliseret vinge i O'et. Sam-
tidig fik de indbygget ekstra frontlanterne
og to slutlygter i stil med nogle af DSBs
MX og MY, saledes at de hver havde fem
frontlanterner.

OHJ 24, reserve fra 19937
OHJ 39 i 1992 til SFvJ.

LJ M 32 med tre lanterner, ;ﬁb}?réfer midt |
70'erne. Foto fra Nakskov, 1978. Foto: Torben
Andersen.

4 O

For modelbyggere er materiellets
bemaling lige sa vigtig som di-
mensioner og detaljer, og derfor
viser vi i de kommende numre far-
vefotos af datidens jernbaner
(bade DSB og privatbanerne), s&
modelbyggerne kan fa sat rigtige
farver pa deres modeller.

Bemeerk, at datidens farvefilm
ikke var sa perfekte som i dag, og
derfor kan have farvestik, d.v.s. at
farvegengivelsen kan have skzer
af redt, blat m.v.

Af Torben Andersen

. /

SBM5ogM8

Ogsa Skagensbanen fik »Marcipanbrade«,
idet AHJ ML 5206 i 1969 overgik til den-
ne, og ommaledes i banens orangerode
farve med hvide fartstriber (lynettestriber)
og fik litra M 5. Lokomotiyet har aldrig
haft vingehjul pa fronterne som det uzegte
marcipanbred SB M 6.

I 1991 overtog Skagensbanen LJ M 31,
og satte det i drift som M 8. Det brugtes til
transporter af fiskemel, indtil SB i 1994
anskaffede MX fra DSB.

Reserve?

LJ M 31 og M 32

LJ M 31 og M 32 oprindelig leveret i pri-
vatbanergdbrun med metalvingehjul pa
fronterne (se foto).

| 1971 fik begge maskiner nyt design,
orangered med gra vanger og pufferplan-
ker, mens navnet LOLLANDSBANEN
ferst pamaledes omkring 1976.

Begge var oprindelig ens i udseende,
men midt i 70°erne fik M 32 tre lanterner i
stedet for to, og i 1986 fik LU M 31 ogsa
tre lanterner.

LJ M 31 fik i 1986 ilagt en 8-cylindret
800 HK-motor ved 1000 omdr. hos
FRICHS.

I 1991 kom LJ M 31 til Skagensbanen
som M 8, hvor den brugtes il transporter
af fiskemel, indtil SB i 1994 anskaffede
MX fra DSB. Derefter i reserve?

LJ M 32 fik i 1984 nye motorer hos
FRICHS. Det var to 3-cylindrede som
man ikke var helt tilfreds med; de kaldtes i
avrigt for »Kosangasmotorer«. Det var se-
nere tanken at udskifte motorerne med ty-
pen, der indbyggedes i LJ M 31, men det
blev aldrig til noget.

LJ M 32 er reserve fra 1992 efter ind-
keb af MX hos DSB.

Lokomotiverne har i tidens lgb bade
kert gods og persontog, og da de ikke
havde dampvarmekedier til togopvarm-
ning, matte LJ ombygge deres rejse-
godsvogne litra Ev med varmekedel,
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VLTS M 12 med blandettog til Thybo-
ren, fotograferet i udkanten af Lemvig,
1965. Lokomotivet har redbrun vogn-
kasse og merkegrat tag. Bemasrk num-
meret pa fronfen. Efter ML 12 ses en
Gs og en lidligere DSB CP-vogn. Foto:
HGC. . VT L

1l

HFHJs Marcipanbred blev naturfigvis
ogsa malet i banens flotte creme-vinre-
de design med merkebldt mavebaslte.
Her karer M 8 ud fra Hiflered station
med tog il Hundested med bl.a. gen-
nemgaende vogne fra Kebenhavn. Be-
meerk, at lokomotivet har dobbelte
frontlanterner over vinduerne, en spe-
cialitet hos HFHJ. Juni 1965. Foto:
HGC.

AHJ ML 5206 med blandettog fra Aal-
borg lil Seeby, fotograferet i lyngen kort
for Saeby, sommeren 1967,

Lokomotivet er i den karakteristiske
Aalborg-rode lakering med sort mave-
beelte. Dette design havde ogsa motor-
lokomotiver og skinnebusser fra Aal-
borg Privatbaner.

Toget bestar vogne fra Aalborg Privat-
baner (APB), nemlig en personvagn, en
postvogn og en rejsegodsvogn (»Bette
Claus«?). | halen triller en vogn, der
kunne ligne en HD. Foto: HGC.

LJ-Marcipanbred M 31 eller M 32 teffer
gennem Maribo pa vej til Nykebing F.
med LJ-vogne pa krogen. Lokomotivet
er lakeret | privatbanebrun, der [a tast
op ad DSBs vinrede farve, og har flot
metalvingehjul pa fronten, sidstnaevnte
bibeholdtes efter ommaling til orange-
red. Sommer 1964. Foto: HGC.




750 HK DIESEL-ELEKTRISK LOKOMOTIV.

(Marcipanbrad).

Bygget FRICHS 1952.
| oprindelig udseende med to lanterner .

og sma plove.

Skala 1:87.

Tegning Allan Hansen.

mens avrige baner installerede Webasto-
tyr i personvognene.

HFHJ M 8

Lokomotivet lakeredes i HFHJs design
med cremefarvet overdel, vinred underdel
og blat mavebeelte, uden metalvingehjul
pa fronterne.

Selv om HFHJs MAK-lokomotiver fik
nyt design i 1975, blev HFHJ M 8 farst
ommalet s& sent som i 1981, og fik lake-
ring i banens lynettefarver (orange med
hvide striber), samt stor aftagelig (?) ze-
brastribet sneplov.

HFHJ M 8 reserve fra 19927

VLTJ M 12/ML 12
VLTJ M 12 var lakeret i privatbanebrun,
og havde ikke vingehjul pa fronter, men
nummeret padmalet i gul (se foto).

| 1977 droppede VLTJ sit brune design,
og M 12 ommaledes i friske svenske skin-
nebusfarver, creme og orangered med
hvid lynette-fartstribe pa fronterne. Omli-
treret til ML.

Lokomotivet fik senere monteret under-
haengte sneplove.

Hensat 1989, udlant til Sydfynsk
Veteranjernbane 1990, og ommalet.

Hvem ligger inde med et farvefoto af
maskinen i VLTJs svenske skinnebusfar-
ver, som vi ma lane til tryk?

GDS L 1

GDS L 1 har alle dage veeret privatbane-
brun med hvidt (creme?) mavebaelte, men
uden vingehjul pa fronterne.

1 1987 fik L 1 ny brugt MO-motor (ind-
kebt hos DSB), og ved samme lgjlighed
monteredes - for et »Marcipanbrgd« - me-
get store underhangte sneplove, (vistnok
aftagelige) og navnet GRIBSKOVBANEN
maledes p& siden. Men det beholdt sin
brune farve.

GDS L 1 kerte ikke altid paA HFHJ/GDS
spor; séledes udlejedes det i 1973 til HHJ,
hvor det kerte godstog.

Sidst i 70’erne tog den turen til Dstba-
nen, ogsa for at kere godstog fra Faxe
Ladeplads til Kege og persontog Roskil-
de-Koge-Faxe Ladeplads, da banens
egne sma FRICHs'er M 8 og M 9 var un-
der revision.

GDS L1 er stadig i drift hos GDS.

HHJ M 3/DL 11

Lokomotivet var oprindelig privatbanebrun
med metalvingehjul. Ommalet 1971 i
HHJs orangerade Y-togsfarve, hvidt

mavebeelte og indtil 1987 med metalvin-
gehjul pa fronterne. Derefter oplakeret i
samme orangerade lynettedesign med
hvide striber, men uden vingehjul pa fron-
terne.

Ekstra frontlanterne monteret 1987.

HHJs M 3 fik i 1969 mindre motor (2 x
250 HK), og litreredes derefter DL 11.

DL 11 er reserve, og er i de seneste ar
ogsa benyttet til fremfersel af veterantog.

AHJ ML 5206
Se SBM 5.

FFJ ML 1216
Se OHJ 39.
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FFJ ML 5208 var Aalborg redbrun med
sort mavebaefte. Den store under-
haengte sneplov var tilsyneladende af-
tagelig efter behov. Foto pd drejeskiven
i Aalborg, marts 1969. Foto: HGC

OHJs materiel har altid vaeret postkas-
sergdt, og forsynet med banens bl
skjold pa fronterne. OHJ 24 holder i
Holbzek med gennemgédende DSB-tog
Kebenhavn-Nykebing Sj. Vognene er
tre litta CL fra DSB og en af OHJs
egne. Foto fra 1969. HGC.

_'

HHJs »Marcipanbred« havde ikke me-
get at lave sidst i 70'erne, hvor der an-
skaffedes nye diesellokomotiver. Her
ses det | HHJs rede Y-togs bemaling o i
ved remiserne i Odder, 1979. Foto: ; 4

Torben Andersen. i ;
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Vi har hgort og set

Masser af danske
nyheder - igen

Af Torben Andersen

Neeppe i noget ti-ar som her i 90'erne har der veeret sa meget
gang i nyhedsstremmen af danske og dansk-relaterede nyheder
som i 90’erne. Forst var det i foraret...sa var det i sommers...og
nu fortseetter de med at stremme til julesalget. Det er jo en udvik-
ling, vi ikke skal beklage. Tvaertimod. Selv om mange nok faler,
at pengepungen ikke kan folge med, s& kan man kun enske, det
skal fortseette, for jo mere der kommer pa gaden, jo mere, er der
at vaelge imellem, og jo bedre bliver konkurrenceforholdene. Det
skader ikke forbrugerne, at fabrikanterne yder deres bedste for
at give mj-erne netop det, de vil ha'l Rigtigt dansk! Og et stort
udvalg animerer bade ung og gammel til at starte og fortsaette
med hobbyen, hvis omrade spaender fra tog til biler, elektronik,

husbyggeseet 0.s.v.

Falgende er del af de nyheder, der er kommet til julehandelen

eller vil komme til nseste forar.
God jul.

87-gruppen

Store Q-vogne

Epoke II/lll; skala 1:87

Her i efterdret udkommer -
hvis de ikke allerede er i han-
delen - 87-gruppens nyeste
produkt, som tidligere er om-
talt her i bladet, nemlig de
langbenede Q-vogne, d.v.s.
vogne med 4500 mm akselaf-
stand.

Vognene leveres som szed-
vanligt for 87-gruppen med
feerdigkerende undervogn
(ROCQO) og vognkasse stabt i
plast. Sidstnezevnte med man-
ge og skarpe detaljer med
hensyn til nitter, bolte, dermar-
keringer, beslag m.v, hvilket
fremgar af hosstaende fotos.

Store Q-vogne fra 87-gruppen

Modellen leveres med
bremsetarn eller rangerskrue-
bremse, alt efter foretrukne
epoke, og lasdelene er i eetset
messing fra GREMO og NOR-
SKER. Der medfalger litrerin-
ger til én vogntype, valgfri mel-
lem QH, QR, QHP, QHL, QRB
bade T- (Transit) og RIV-maer-
ket.

Modellen er naturligvis det
seedvanlige  kvalitetsarbejde
fra gruppen. Ikke en detalje er
overladt til tilfseldighederne, og
det er dejligt at se, at man sta-
dig heeger om kvalitet frem for
kvantitet.

Til foraret felger en spaend-
ende personvognsnyhed,
nemlig DSB personvogn litra
CM (spids CM), der fremstilles

som superbyggesaet i aetset
nysalv med bogier i hvidmetal.

Sluttelig kan man nu ogsa
levere faerdig Ardelt overdel i
plast (type FRICHS) sammen
med tegning og litreringer.
Overdelen er yderst detaljeret
og i skarp stabning.

Fas hos forhandlere af 87-
gruppens produkter eller ved
henvendelse til 87-gruppen, V.
Holstein, Skovmindevej 14,
2840 Holte.

HELJAN

HELJAN i Sendersg udsender
med nogle ars mellemrum et
katalog over sine produkter,
men i et par ar har der vaeret
stille. Men i efteraret udsendte
HELJAN sa sit 1995/96- kata-
log - kaldet »virkelighed i Mo-
dele,

Kataloget er pa 48 sider,
helt trykt i 4-farve, og redigeret
af Vido Hribar.

Kataloget indeholder alle fir-
maets nuveerende produkier i
spor HO og N (samt en enkelt
i spor O), og det vil for de fle-
stes vedkommende sige over
200 husbyggeszet og tilbehar
til modeljernbanen. Langt de
fleste af disse er med ameri-
kansk eller engelsk forbillede,
og et par enkelte til »svenske
jarnvager«. Af US-forbilleder
er det typisk »forretningsga-
der« og driftudstyr til lokomoti-
ver som kuldepoter, drejeski-
ver, vand- og sandtarne m.v.

Men der er selvfalgelig ogsa
de gamle danske kendinge.
Desvaerre er der ikke sa me-
get nyt, der kan bruges Htil
dansk. Dog kan kat.-nr. 2019 -

Toldbod - bruges som dansk
hjernebygning i provinsby, selv
om den er hollandsk i bygge-
stilen.

En spaendende nyhed er
serien, kaldet HELJAN SU-
PER, der bliver nejagtige ska-
la-gengivelser (1:87) af typiske
danske byhuse. Detaljeringen
skulle blive i top, og holder
HELJAN, hvad billederne lo-
ver, sa kan danske mj-ere
godt glaede sig. Det vil blive ef-
tertragtede modeller, der vil
pynte pa ethvert modeljernba-
nelandskab. | forvejen har
HELJAN kun meget fa bygnin-
ger i n@jagtig skala 1:87; en af
dem er Holme Olstrup station,
der er »gemt« under katalog-
nr. 157.

En gammel kending er ogsa
bryggeriet kat-nr. 807, der
simpelthen er en herlig gigant,
der vil rage op over alt andet
pa anlaegget. Det kan slet ikke
undveeres, nar glvognene skal
fyldes op!

Apropos glvogne, sa er de
nyeste initiativer, nemlig al-
vogne fra Carlsherg og Tu-
borg, naturligvis ogsa medta-
get | kataloget. Det er de
»langbenede« glvogne med
6000 mm akselafstand, som
paregnes udsendt i 1996, i alt
tre fra Carlsberg og én fra Tu-
borg.

Vognen fra Tuborg bliver i
gammelt radt »@«-design
(uden Tuborg-paraply), mens
der fremstilles Carlsberg i
bade rede og grenne paskrif-
ter. | kataloget er den ene af-
bildede Carlsberg-vogn med
5600 mm akselafstand; det
ma veere en fejl, for HELJAN
laver naeppe ny undervogn il
én vogn, men genbruger
HD/IA-undervognen. Fra saed-
vanlig velunderrettet kilde -
som det hedder - lyder det da
ogsa, at det bliver en tidlig
6000 mm vogn, d.v.s. udgaven
fra 1948, hvilket meget glaede-
lig betyder, at typen kan bru-
ges i naesten hele epoke Il og
i begyndelsen af epoke IV.

Resultaterne bliver | al fald
spaendende at se!

HD/IA og varianterne fra
dig, KFK m.v. er felgelig ogsa
medtaget, og det geelder ogsa
IC3-sasttet, uden at der er
nzevnt noget om opdateret
seet.

Endelig er der teenkt pa at
lave personvogne litra CP. |
kataloget antydes, at man vil
lave tre stk. med forskellige
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DWA

sagtens selv kan indbygge
Fiskeyngelvogne litra ZF ved diverse losdele fra mj-for-
Epoke Ili; skala 1:87 handlerne.

DWA-Hobby i Fredericia har | alt kerte i 60’ermne fire
indgéet et »lille samarbejde« |IAL/R-vogne for Dansk Andels
med HELJAN, Senderse, om @rredeksport, en IAL for P.

;“&-’;’@9828:@@&&@?9%@%
G

S

e
#

Simmea

numre, og der er afbildet en
CP fra serien 2851-2899 og
3201-3259, hvilket tegner godt
(den viste vogn er LJ CP 73).
Det var nemlig den talrigste af
samtlige CP-vogne, og kan
foruden DSB-brug ogsa benyt-
tes til en del danske privatba-
ner. Vi haber inderligt - nér det
nu skal veere en CP og ikke
»vores kaephest spids CM« -

i
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Reality of
Mmodels

S S S e A

e

men i kataloget er kun gengi-
vet et folo af muesumsmaski-
nen P 917. Der er intet nasvnt
om, hvordan modellen ellers
teenkes fremstillet, d.v.s. med
hvilken undervogn, hjul eller
motortype, kun at den fremstil-
les i jezvn- og vekselstrgm.
Alle de nsevnte nyheder er i
skala 1:87, og kataloget kan
kabes hos din naermeste hob-

udgivelse af de mange fiske-
yngelvogne litra ZF, der i sin
tid rullede péa de jyske spor.
DWA-Hobby fremstiller sale-
des pa basis af HELJANs um-
alede |A-vogne en serie af de
ganske almindelige, ualminde-
lige godsvogne, der af DSB
var udlejet til bl.a. P. Holm Ny-
land, Vejle, N. Jaker, Esbjerg
og I/S Scandia @rredeksport;

Kolding.

Vognene ombyggedes med
vandbasiner og
mens de udvendigt ikke gen-
nemgik den store forandring,
bortset fra montering af skor-
sten og lille vindue i gavien.
Modellerne leveres med faer-
digtrykte paskrifter i samlesast,

iltapparatur,

men ikke med nssvnte skor-
sten og gavlvindue, som man

B8 piSR ¢

Holm Nyland, en IAL for N.
Joker, en IAL for IG Danische
Forellen og en IAL for I/S
Scandia O@rredeksport, i alt
otte vogne. Ud over disse kar-
te mange I|AL-lignende ZF-
vogne, men disse havde an-
dre
staerkninger
LJANs IAL kan ikke umiddel-
bart anvendes til dette formal.

dorarrangementer, for-
m.v., og HE-

Se ogsa annoncen.
Fra DWA forlyder det samti-

dig, at man vil kigge pa de
mange tjenestevogne, der i ti-
den leb opstod af udrangere-
de HD og IAL, d.v.s. bade sor-
te, grd og gule vogne til epo-
kerne Il og IV. Noget konkret
foreligger dog endnu ikke.

Fsemmy

at det bliver denne udgave. Se  byforhandler.
tegning af vognen i LOKOMO- [ |
TIVET nr. 16.
HELJAN pateenker ogsa at
udsende en P-maskine i 1997,

st

Fiskeyngelvogne af denne type kommer nu i model fra DWA. Den viste
er fra Skandia Orred Eksport. Foto: K.E. Jergensen.

LIMA MZ til Marklin
DSB litra MZ 1403
Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 208 455 AC
S& gik Marklinisternes drem
endelig i opfyldelse: En MZ til
3-skinnedrift. Det er LIMA, der
nu har udsendt deres flotte MZ
1403 med afbleendende farer-
rumsvinduer til dette populeere
stramsystem, der indtil nu har
veeret lidt forfordelt m.h.t.
dansk modeltraskkraft.
Motoren er den samme som

e e
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&
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LIMAs MZ 1403 il

o

ningsforbindelser. Omskifteren  profil, og maskinen kan ogséa

i 2-skinne-udgaven med mere  giver blod kerezendring, og de  kore pa M-skinner og -spor- gﬁ’gg;faﬁfr. ;;%gser ”fggé
slidsteerke metaltandhjul, men gamle bukkespring er helt for-  skifter. kzrgeegenskaben

svundet.

Sleebesko og stremoptag er
monteret med en forsvarlig
skrue i bunden af bogien, og
sikrer god kontakt.

den er naturligvis tilkoblet den
seerlige perfektomskifter il
keresendring. Den er hos
LIMA opbygget som en lille
flad elektronisk omskifter, ind-
kapslet i plastic, og anbragt
over sleebesko-bogien (lgbe-
bogie) med de fornedne led-

Lyset i fronter skifter i kare-
retning. Som ekstra vaegt er
anbragt en stor metalklods
midt i vognkassen.

Selve vognkasse og under-

Hjulene er omarbejdet med  vogn eri gvrigt identisk med 2-
nye flanger og hjulafstand, s& skinne-udgaven MZ 1403.
de passer til Marklins skinne- &3]

LOKOMOTIVET NR 42 « NOVEMBER 1995 41



Naestved Transfers
ophgrer

Det ser nu ud til at fremstillin-
gen af transfers fra Neaestved-
firmaet opherer, idet det efter-
handen ikke er muligt at frem-
skaffe ramaterialerne, d.v.s. de
farvede basisark, forteeller Ove
Larsen fra nasvnte firma.
Firmaet, der i godt en halv
snes ar har forsynet danske
modelbyggere med alskens
type transfers, mener kun at
kunne levere i godt et halvt ars

tid endnu, d.v.s. s leenge lager
haves. De rade og sorte trans-
fersark er allerede udgaet, og
det bliver saledes kun transfers
i gul, hvid og bla, der endnu
kan leveres et stykke tid.

Arsagen er, at Letraset/3M
m.fl. ikke har sa stor efters-
pargsel pa produkterne, idet al
designproduktion efterhanden
foregar pa computer og ikke
med gnubbebogstaver.

S& mj-erne ber nok kebe ind
til fremtidige projekter! |

ROCO

DSB litra Gs

Epoke V; 1:87

Kat-nr. 46 257

Sa er der atter en lukket DSB-

godsvogn litra Gs fra ROCO.

Det er naturligvis en genudgi-

velse, sa derfor er kvaliteten

og fejlene nejagtig de samme,

men nummer og lakering er ny.
Vognen har mange lekre

detaljer, og er skarpt stebt med

nitter, lasebelag, feergekroge,

sjeekler, R/G/P-omstilling o.s.v.

0.8.V.

Dore og lemme kan abnes,
sa du kan lave et varieret mo-
delbillede ved leesseveje, pa-
khuse m.v.

Hjulene er flot brunerede
med korrekt diameter, der sva-
rer til forbilledets 92 cm hjul
(10,6 mm i HO).

Vognen har faet drifthummer
120 3 615-4, og er flot og
skarpt tryk.

Producenten har reklameret
med, at denne Gs er i korrekt
lakering, d.v.s. DSBs nye RAL

Eftersyn:

En lang godsvogn

fra »Trinbraettet«

DSB litra Gbs 150 0 015-7
Kat.-nr. 1016-01

Lad os se lidt pa modellen af DSB litra
Gbs som TRINBRATTET udsendte i
juli 1995. Modellen er en epoke IV/V-
model, og har faet nummer 150 0 015-
7. Ser man dog naermere pa revisi-
onsdatoen, trykt nederst pa hejre
vognside, s& fortaeller denne, at forbil-
ledet er revideret den 10/3-1993 (sa
skarpt star trykket samaend!), altsa
haerer den helt korrekt til i epoke V,
men typen henharer tidsmaessigt bade
under IV og V, og som sadan vil de fle-
ste mj-ere nok bruge den.
Den er - ligesom Trinbreettets faorste
model Hios-v - stebt i resinplast, der
giver flotte og skarpe detaljer, og der-
for star alle antegninger af lemme, nit-
ter, braedder m.v. superskarpt.

Bemalingen er hollandsk regdbrun
med samme tagfarve, mens undervog-
nen er i sort. Lakeringen er deekkende
og teet, hvilket kun har en enkelt ulem-
pe, nemlig at det er sveert at fa limet
de sma lgsdele fast til vognkassen.

Patrykket er i hvidt, og det star -
som man allerede har gaettet - skarpt
og rigtigt, selv om »nummermaende-
ne« nok har et eller andet at anke
over. Vi kan dog ikke umiddelbart finde
noget naevneveerdigt.

Dare synes at veere et svagt punkt
for modelfabrikanterne. HELJAN lave-
de en temmelig flad der pa deres

Gbs er en karakteristisk lang, smal og lav
vogn. Her ses den ved siden af HD-model
fra Litiput.

S S S e e S S i
Smamiienen il

Model a
uden rangertrin ved enderne.

HD/IA, og jeg var oprindelig af den op-
fattelse, at Trinbraettets Gbs ogsé hav-
de en for flad der, men ved at sam-
menligne med ROCOs Gs med forsky-
delige dare, viste det sig, at den var
go’' nok!

Alle detaljer synes at veere med, nar
man medtager vedlagte lesdele, dog
synes undervognen lidt mangelfuld,
bl.a. mangler R/P/G-omstiller til brem-
ser, men bremsecylinder m.v. er med.

Koblingen er med nem-skakt, der
glider i to koblingsholdere under vog-
nen. Pa vort eksemplar havde koblin-
gen en tilbgjelighed til at sidde fast i
den ene side, nar vognen kerte ind i
en skarp kurve, men ved at file holder-
ne lidt skra i kanten, glider koblingen
nu selv pa plads, nar vognen atter er
pa ret spor.

Akselgallerne er beveegelige, d.v.s
at de retter sig ind efter sporkurven,
hvilket letter karslen gennem sporskif-
ter. Det ville rimeligvis ogsa veere van-
skeligt at f& vogne med sa lang aksel-
afstand til at glide problemfrit gennem
en kurve, safremt det havde veeret

med faste akselgafler. Hjulene er
pincltypen fra KLEIN, og de er som
saedvanlig brunerede og fint karen-
de, ogsa pa Marklin,

Pasestning af lesdele kan veere
et tricky problem, idet delene er
sveere at feestne, dels pa resinpla-
sticen, dels pad malingen. Farst
skrabes malingen forsigtigt af, og
dernaest limes delene fast med
kontaktkleeber,.

Det gar let at pasaette trin under
darene, idet disse er fremstillet
med stottefod under vangen, men
feergekrogene er umulige. Efter i
nogen tid forgeeves at have puslet
med smatingene, skar jeg befsesti-
gelsespladen pa vognkassen af, og
limede krogene direkte pa kassen.
Hvis man har ti tommelfingre, sa
lad kroge og trin i gavle vesre; vog-
nen kan sagtens bruges alligevel.

Dimensionsmasssigt er modellen
helt i top, hvilket fremgar af ne-
denstaende skema.
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8025...men det er forkert! Vi
ved godt, at vi selv i bladet har
skrevet, at Gs blev malet med
RAL 8025, men det er ikke
korrekt! Gs har kun vaeret ma-
let i DSB 3-brun, og fra om-
kring 1974 i Ra Umbra. Vi har
altsa begaet samme fejl som
producenten, og det beklager
vi. Vi ved, producenten har
veeret i god tro. Det skal han
naturligvis ikke klandres for (se
artiklen om DSBs godsfarver i
dette nummer), men det kan
selviglgelig zendres til neasste
udgave, for Gs kan man ikke
fa for mange af, men hvorfor er
lemmerne og undervognen
ikke malet i samme farve?
Tagfarven er korrekt metalfar-
Ve,

Héandbajler og trin er vedlagt
som lgsdele, og kan uden bes-
vaer pasaettes | de forborede
huller, ihvertfald handbajlerne.
Trinet skal man preve sig lidt
frem med for at f4 pa plads.
Sikres med en klat kontaktlim.

Forbedringer: Vognen kan
som saedvanlig forbedres med
gule eller rede akselbokse,
gule feergekroge og hvide
bremseomstillere med rode
handtag. Husk patinering af
vognkasse! Rangerplatformen
er forkert til dansk Gs, men en
korrekt platform fas som Izsdel
fra KLEIN (samme som til litra
Hims). ROCOs platform fier-
nes, og der bores nye huller.
Hvis det skal veere korrekt, sa
skal der ogsa veere bremse-
svingskasse, og den fremstil-
les ved at skeere et lille hul i
hojde med handsvinget, og
lime en halv ring fra kuglepen-
nehylster (ca. 5 mm bred) bag
hullet indvendigt | vognkassen.
fEndringer af profiliernet er li-
geledes nadvendig.

Gavlene er korrekte til Gs i
denne epoke, idet DSB i

70’erne udskiftede de gverste
breedder med jernplader, men
profiliernene burde veere gen-
nemgaende.

Modellen er forsynet med A-
kobling i NEM-kulisse. Er kob-
lingen lidt les og »svaevende«,
séa kan det skyldes at koblings-
pladen under hjulakslen sidder
Igs. Tag hjulet ud, og tryk kob-
lingspladen godt i bund, og an-
bring atter hjulet i lejet, sa kob-
ler vognen som den skal N |

KLEIN

JAF-beholdervogn

Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. SoSe 63/95

| september udkom den gule
tankvogn fra JAF (Jysk-Andels

Foderstofforretning), baseret
pa KLEINs 24 m3 tankvogns-
model.

Dimensionmaessigt er den
magen til evrige modeller,
bygget hos Tatra 1948, og der-
for er der ikke noget at udsaet-
te pa dette. Detalje- og stebe-
meessigt er den tip-top.

Lastpaskrifter pa nummer-
tavlen er lidt kryptiske! Det ser
ud som om, man har forveks-
let paskrifter, og brugt disse fra
ZE 502%297, der kun matte
fragte melasse. Modellen fore-
stiller ZE 502°298, og den
matte transportere meget an-
det (der er for @vrigt ogsa an-
dre smauoverensstemmelser),
og det er godt nok eergerligt,
nar det i avrigt er en flot model
med korrekt firmalogo, nemlig
redt/hvidt Jyllandskort i oval.

Paskriften J.A.F er derimod

Rl

»sjuske: Det er alt for magert,
og alt for lille. Har firmaet ikke
en typografisk konsulent, der
kunne rade og vejlede bedre?
Da skriftsnit pa tavlerne gene-
relt er tilfredsstillende, er det
uforstaeligt at man begar den-
ne fejl med selve firmanavnet .
Men det kan dog reddes ved
forbedring med Helvetica Me-
dium Condensed, 28 pkt.,, 7.9
mm (IL 3122). Dette skriftsnit
er ikke helt korrekt, og en
anelse for lille, men langt bed-
re end det patrykte. Den gam-
le paskrift kan fiernes forsigtigt
med en vatpind og lidt sprit. W

PA SPORET

CL-vognen snart udsolgt

PA SPORET melder, at det nu
er ved at vesre sidste udkald,
hvis man vil have sig en typisk
neertrafikvogn pa modeljernba-
nen. Den feerdigmalede og -li-
trerede CL-vogn, der sendtes
pa markedet i 1992, gik oprin-
delig lidt traegt, men den er nu
ved at forsvinde helt fra forret-
ningermnes hylder, og nogle
numre er allerede vaek.

Den umalede model i poly-
styren til ombygning m.v. kan
stadig fas, ligesom diverse
lesdele er pa lager. i}
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LIMA

S3 skal du ud og kore
med DSB ferieekspres
Epoke IV/V; 1:87

Kat-nr. 309 423: Bcm 51 86
51-40 423 (Konfetti)

Kat.nr. 309 424: Bcm 51 86
51-40 422 (Fyrveerkeri)

Kat-nr. 309 425: Bcm 51 86
51-40 420 (Snekrystal)

5S4 dukkede de lange bla ligge-
vogne litra Bcm endelig op. Og
for farste gang kan vi skrive, at
en model er i exact skala 1:87,
d.v.s. at de er ngjagtig 30,4 cm
lange. Det er LIMAs nye trend
med korrekt dimensionerede
vogne med NEM-kulisser, lgs-
dele m.v., der skal aflese de
eldre fillempede legetajsmo-
deller, udenlandske savel som
danske.

Modellerne er - sa vidt vi
kan se - korrekt detaljerede
ned til den mindste »snekry-
stal«, skriftsnit m.v., og det er
rart at LIMA fortsaetter den
gode modelstil.

Tagets facon er korrekt,
d.v.s. med nedadbuede i gav-
lene uden sikker, og bogierne
er korrekte Minden-Deutz med
sma hjul (10,5 mm g). Model-
len har korrekt hajde, og virker
derfor helt som forbilledet (og
ikke svaevende som pa eeldre
modeller).

Koblingerne er naturligvis
med NEM-skakt og monteret
med LIMAs nye A-kobling,
som er ganske diskret. Udsvin-
gene foregar ubesveeret. A-
koblingen kan udskiftes med
kortkobling, hvis det enskes.

Bade vognkasse og under-
vogn er fremstillet i »letveegts-
plaste«, der ikke er sa grov som
modeller fremstillet i det gamle
plastmateriale.

Vinduesglas er i plan med
vognkassen, og det ser godt
ud; vinduesrammerne er bla
som pa forbilledet. Indmaden
er med komplet interier for si-
degangsvogn (ikke liggevogn).

Alle detaljer som batterikas-
ser, trykluftbeholder, slutlygter
m.v. er vedlagt saerskilt som
losdele, og skal blot anbringes
i de forborede huller i under-
vogn og gavl. Det geelder ogsa
dynamodrevet pa bogier.

Da vognene skal kere tast
sammenkoblede, har LIMA
monteret »fiedrende« gummi-
vulstovergange, sa der er lidt

S
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elasticitet mellem stammerne.
Bravo, LIMA.

Desveerre har LIMA sjusket
lidt med trykket. Ikke sadan, at
det er forkert trykt, men den
rade farvestribe med DSB-logo
er alt for tynd i farven, s me-
get at den underliggende bla
kuler skinner igennem pa flere
eksemplarer, og ger striben lil-
lafarvet i stedet for DSB-red.
Det samme geelder den gule
farve pa »fyrveerkerivognen«
og »konfettien<, hvor den er
mat og afdeempet, og det er
lidt synd for de ellers flotte mo-
deller. Et gult tryk mere ville
have gjort underveerker.

Den bla vognkasse- og tag-
farve stemmer fint med vore
farveprever.

Forbilledets vogne ma |
evrigt findes i triplet, idet der i
alt var ni motivvogne il ferietog
(420-428), og da der kun er set
tre motiver, nemlig snekrystal,
fyrveerkeri og konfetti, s& ma
vognene have haft »motiv-
seskende«? Hvem kan rede
disse trade ud, bl.a. med num-
re pa de enkelte vogne?

Til sidst: Der er en enkelt
ulempe ved de nye lange mo-
deller. Det er naturligvis kravet
til sporkurver, der skal lsegges
sterre for at opné sikker drift,
og for at give et peent optisk
indtryk. Og vognene kan slet
ikke befare Marklins mindste
kurver. Det betyder, at an-
leegget kreever mere plads, og
det har mange af os svaert ved

5
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at skaffe. Men det er altsa pri-
sen for at f4 korrekte modeller.

Forbillederne er brugte per-
sonvogne, som DSB indkebte
fra Tyskland, 1987. De er der-
efter ombygget til liggevogne.
Desveerre er de udrangeret pr.
1. januar 1995, d.v.s. efter kun
otte ar i drift, og det er nu kun
pa modeljernbanen, at de fest-
lige vogne kan opleves i en fe-
rieekspres til Kufstein (»Ski-
loberen<)...eller hvor de nu
skal hen pa anlaegget!

LIMA

DSB liggevogn

til Natteravnen

Epoke IV/V; 1:87

Kat.-nr. 309 442 Bcm 51 86
51-40 401

LIMA har udsendt en den in-
denlandske liggevogn litra
Bem il nattoget »Natterav-
nen«. | alt har DSB 12 vogne
(400-411) af denne type, der
alle er liggevogne indkebt i
Tyskland, 1983.

CEREREmR SR
SERREREE I

De er sat i drift mellem
Keobenhavn og de store pro-
vinsbyer, oprindelig i red bema-
ling, men fra 1987 i den kendte
bla farve med mane og stjer-
ner. Vognene er stadig i drift,
men forsvinder fra sporene ved
ibrugtagningen af Storebeelts-
forbindelsen, 1997.

Vognene bzsrer de populeere
navne »Bananen« og
«Manen«, hvilket naturligvis
hentyder til de store halvmaner,
der pryder vognsiderne.

Modellen er i exact skala
1:87, og er fremstillet i samme
kvalitet og p&4 samme vognba-
sis som »Skileber«-vognene.
At den nesevnes saerskilt her,
skyldes, at man hos DSB skel-
ner mellem disse og de gvrige
vogne, idet de indenlandske
liggevogne (altsd  »Bana-
nen«/«Manen«) ikke er RIC-
meerkede. Indbyrdes er der
ogsa lidt forskelle, bl.a. med
hensyn til vinduer, indretning
m.v., en forskel der dog ikke
bar afskraskke detaljefreaks.

Tryk og lakering er korrekt,
men de har samme sjuskefejl
som RIC-vognene, nemlig lilla-
rad stribe, men den gule mane
og stjemnerne star til gengeeld
meget flot.

Endvidere skulle regime 51
veere 50 som indenlandsk
vogn, men det er fejl i »nusse-
ri-afdelingen«. i
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Modeljernbaneud-
stillingen i Fredericia

Den tredje modeljernbaneudstil-
ling arrangeret af DMJU (Dansk
Model Jernbane Union) fandt
sted i kartoffelferie-weekenden
den 14.-15. oktober. Her havde
mange jernbane- og ikke- jern-
bane-interesserede fundet vej til
Fredericia-Hallerne | Fredericia
for at kigge pa den store udstil-
ling, der var lagt i haenderne pa
Fredericia Modeljernbaneklub.

| alt var godt 30 udstillere re-
preasenteret i den store sports-
hal, og de spsendte over alle
omrader, lige fra klubber, produ-
center til forhandlere.

Naturligvis var jyske udstillere
kraftigst repraesenteret, hvilket
selvfelgelig skyldes geografen.
Det gjorde til gengzeld, at nye
udstillere dukkede op, udstillere
som ikke tidligere har deltaget i
arrangementer gst for Storebaglt,
men som forhabentlig nu far lyst
til at veere med naeste gang.

Men der var selvfelgelig ogsa
sjeelleendere med, ikke mindst
repraesenteret af vore store klub-
ber (i skala-sterrelse) fra Kal-
undborg og Slagelse, forst-
naevnte med mange speendende
selvbyggede HO-modeller. Ogsa
sjeellandske HO-klubber var re-
prazsenteret, en enkelt med flot
udstillingsanleeg, men alle med
flotte selvbyggede og andre mo-
deller. Se szerskilt udstillerliste.

Af nye udstillere skal saledes
nevnes Modulsammenslutnin-
gen, en forening af mj-ere fra
Fredericia, Kolding, Vejle m.v,
der havde opstillet et stort DSB-
modulanlaeg med realistisk sty-
ret blokkersel, hvor der kertes
spaendende tog fra DSB, epoke
I, IV som V.

Ligesom pa @sterport-udstil-
lingen foraret 1994, var der ogsa
denne gang repreesenteret US-
modeltog pa et rund-anleeg op-
bygget af US-Kartellet, Fredens-
borg. Man karte nogle gevaldige
US-bloktog i det flotte model-
landskab, og selv om det naeppe
kan betegnes som dansk mode-
liernbane, wvar det alligevel
spandende korsel, man her
blev preesenteret for.

Epoke V, d.v.s. tiden efter
1991, synes at vesre i staerk

fremmarch. Den nye trend med
diesel og motorvogne slog tyde-
ligt igennem pa udstillingen. Der
var - bortset fra Trinbreettet Tek-
nik og OKT model import - ikke
megen damp at se. Her var det
diesel fra DSB og privatbanerne,
der dominerede. Selvfalgelig var
DSBs gule MY 1108 - Den Fly-
vende Hollaender - allerede lavet
i model, ligesom der sas flere
MX fra privatbaneme, bla. en
seerdeles flot MX fra OHJ bygget
af Kalundborg MJK fra en
Marklin-MY. IC3 og MZ var hyp-
pigt sete modeller.

Der var dog ogsa mange mo-
deller fra epoke Il og IV, bl.a.

seerdeles flotte og vellignende
treser.

Pa forhandler og producent-
siden var det travle og allesteds-
nerveerende  TRINBRAETTET
igen pa banen med masser af
inspiration, (bla. i samarbejde
med Tikeb Hvidmetal, der frem-
viste sine flotte messingmodel-
ler). Her var alt til modeljernba-
nen fra lokomotiver til husbygge-
seet til sma lgsdele.

Mogens fra TRINBRETTET
Teknik fortalte informativt og
spandende alle interesserede
om F-maskine projektet...og alle
gvrige projekter, man var i gang
med fra bl.a. ROCO...her sker
speendende ting og sager.

DWA-Hobby  praesenterede
biler...og nyhederne var fiskeyn-
gelvogne baseret pa HELJANs
IAL-vogne (se omtale under ny-

OHJs Mx ombygget fra Mérklin 1:87 - flot og leekker model fra Ka-
lundborg MUK, der ellers bygger i skala 1:45.

fremviste klubberne flotte model-
ler af post- og personvogne fra
epoken, det meste i skala 1:87,
Slagelse MJK dog i skala 1:45.

Sydvestjysk MJK (ny pa ud-
stillingerne) viste pa deres
stand, hvordan man selvbygger
vogne i plasticard, hvilket var en
fin ide.

Skanderborg MJK preesente-
rede igen sine flotte bygninger,
der simpelthen siger spar-otte til
alt, hvad der hidtil er set i dansk
modeljernbane, foruden flere vi-
triner med lzekre modeller i skala
HO. Skanderborg-folkene har fla-
ir for at efterligne forbilleder-
ne...men de fleste andre klubber
fremviste ogsa et hajt kvalitetsni-
veau. HO-Albertslund udstillede
saledes et flot diorama med Ha-
reskov Station med gamle KSB-
keretgjer (og latrinvogne), og

hederne).

Ikke alene modeltog var re-
preesenteret. Ogsa den tilheren-
de teknik blev demonstreret,
bl.a. Drager Modelbane Teknik,
der fremviste moderne elektro-
nik, lige fra transformere til labe-
lysl P& tegningsfronten viste
Skovbo Jermnbanearkiv sine im-
ponerende HO-tegninger, frem-
stillet ved moderne computertek-
nik (CAD/CAM). Nogle af disse
flotte tegninger vil man bl.a. kun-
ne se i dette og andre numre af
LOKOMOTIVET.

Ogsé udlandet var reprassen-
teret pa en stand med Lear Im-
port & sale, Norge, der forhand-
lede og demanstrerede det ame-
rikanske digitalsystem Digitrax.

Fra veteranbanerne kom
KLK, Amgerbanen, DJK og
Jernbanemuseets Venner, der

pa forskellig vis promoverede sig
selv, og slog et slag for stordrif-
ten m.v.. Jo, der var rigeligt at se
til, og heldigvis kunne gaesterne
ind imellem »&nde ud« i de to
cafeterier.

Pa de to dage var der traeng-
sel i de »hellige haller«, idet ikke
mindre end 1700 personer
geestede  udstillingen, og der
blev naturligvis snakket og dref-
tet bade modeljernbane og store
jernbaner.

Det var et velarrangeret ud-
stilling, som DMJU og FMJK her
stablede pa benene i det
»jyske«, og som kort og koncist
slog fast med syttentommersem,
at jyderne ikke leengere tilherer
et model-U-land. Tveertimod! Et
gode ved disse udstillinger er, at
alle kan bessge dem, og perso-
ner, der ikke kender hobbyen s&
godt, maske kan fa interesse for
den.

Og husk, var du ikke med pa
kigget i Fredericia...sd ga ikke
glip af det naeste gang.

Nzoste arrangement pareg-
nes afholdt i foraret 1897 |
Kabenhavn.

Carsten Bo Andersen &
Torben Andersen

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 41

Side 4, forsidens billedtekst:
Vogren er ikke en Gs, men en
tysk Glmhs 50, i dag litra Gbs 245.

Side 21:

Skabelontegningen af vognsiden
til CP er forkert. Herunder ses den
korrekte. Tag kopi og lim den over
tegningen inr. 41.

Side 34, 2. spalte, 2. linie i brad-
teksten om KLEIN:

Der skal sta

m3-serien fra Klein/MJ-tek

(og ikke @m3)

Bagsiden, fototekst averst:

Signalet pa billedet er ikke et for-
signal (retteligt fremskudt signal),
men et hovedsignal, nemlig et ind-
kerselssignal med gennemkar-

selsarm.
\1{
o r B o E——
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FISKEVOGNE <=

Vi har fact speciel tilladelse fra TTELJAN til at fremstille og markedsfore
i modeller af de danske fiskeyngelvogne litra ZF fra DSB. Der vil komme
e . \ si mange modeller som det er muligt at lave ud fra IAL/IAR. Ogsa tje-

nestevogne er under udarbejdelse samt vogne fra DANVIN, Faxe Kalk
Ert s £
o - L m.v.

De viste vogne bliver de to forste i serien, og udsendes omkring for-
aret 1996. Derefter folger to stk. ca. hver anden méned.
.%‘?é%; Modellerne leveres som samles®t i sed-

- . vanlig HELJAN-kvalitet med tryk fra
e e e - DWAs trykker,
Fotos: K.E. Jorgensen Yognene kan kun kebes hos DWA cller
felgende forhandlere: Trinbraetterne,
Arhus/Vejle; Felderbanen, Christians-
feld; Hobby-Shoppen, Vejle; Vest-
jysk Hobby, Esbjerg; Svendborg
Modelhobby, Svendborg; Din&Min
Hobby, Buddinge og OKT model im-
port, Gentofte.

Bestilling
senest
15. dec.

—vognene

<o DWA—-hobby

ikke.

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - TIf. 75 95 71 51
Telefontid mandag-tirsdag kl. 19.00-21.00.

/

i
i
i

T T

G

EDER

fra OKT modelimport
ROCO DSB GS

Vognen over alle vogne,

PALAZEr. . e kr. 105,'

e hin e S

i
S e

i%gg.gg_'

Skildpadder,

lydlgst drev pa lager.........cccccouveeeie.. kr. 125,'

Vi har endnu nogle % . .
LIMA MZ eaihe i

AC (METKID).....ooooooccrereerrrrrrere. KT 630,=

i i i
5 S o
D U2 -BRINTEY. . couiswinsaisvasssssianms csinces kr. 525,' §§§§§ : rillmai
" LT o T saiiieg
Endnu meget fa LIMA-vogne L det L
. . i G
- ring og hgr neermere. Se sidste nummer af ba- e b L
i &‘3‘3f“€§‘33§“<‘*% *‘3”‘393‘58‘3§554§§§§H‘8&%%“<"-9€.38§*9’9Q§§%%7=§$§§&*“§§$
nen. i f :
Vi far nu DWAs specielle serie af vogne
...og vi far ogsd HELJAN Kommunekemi M .
o Mo s Ove Kirk
Thomsen
Spor 0 tankvogne i Ericavej 141
2820 Gentofte

1 DYBEESEt. v viiinimiiiiimisivm kr. 279,'

Vi medsender liste over hvem, der har anvendt dem.

TIf. +45 31 63 34 62

Girn 1640712
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Feergen DDA I BYGGESAET

Den lille feerge ODA er nu klar i byggesact!
En vandliniemodel til HO banen eller som prydmodel
for notalgiske fergeelskere.
Fergen er 300 mm lang og 100 mm bred og kan type-
massigt indrettes til fjordsejlads eller fergefart pa
sund og heelt,

De feerdige modeller kan ses i butikken.
MATERTALESAET T UDSKARET FIN 0G TRZE MED
FITTINGSDELE OG BYGGCEBESKRIVELSE
- Komplet kr. 295 .- (indtil videre)

-0-0-0-0-

Har du mod pa at bygge sterre ferger cller
coastere m.v, har vi byggetegninger og materialer i
mangfoldighed bl.a. den kendte 3 sporsfrerge
Dr. Ingrid fra 50’erne.

MODEL & HOBBY

Frederiksbhorggade 23, 1360 Kgbenhavn K
Tif. 33 14 30 10
Ma, ti, Lo, fre 13-17, Ig 10-12, onsdag lukket

MAGENTA FILM

...videofilm om
danske jernbaner

7 forskellige rekonstruerede
smalfilm optaget 1977-1982

1) -1 1 | TN || o l 19,"
Sommertog 1992 ...........kr. l 19,'

Persontog 1993 ..............kr. 149,"

NYHED!
Godstog 1993 - G 40726,

e R

MAGENTA FILM

v/ Carsten Bo Andersen
Bogensevej 17, 2.tv., 4700 Neaestved
TIf. 53 73 78 00 - Giro 16 06 62 73

Modeljernbanecentret

TRINBRA'T

ST KRYDS VED L”’g‘
i

DIN JULEGAVE i

F-MASKINE: Nu er vores F-maskine byggesast snart klar - s4 du den pa udstillingen
i Fredericia? Sa vil du vide, at den er flot med utrolig mange detaljer. Kereegenska-
berne er i top - fuld aekvilibreret undervogn, Faulhaber-motor med svinghjul. Bestil
byggesaettet nu.

DWA/HELJAN: 2 forskellige fiskevogne litra ZF, epoke I, pris hajst 178,00 kr. -
bedre pris ved stor timelding. Begreenset antal - kun forudbestilte vogne produceres
- deadline december. Tegn et abonnement p4 de kommende nyheder fra detie
»kompagniskabe.

MARKLIN: DSB Hbis-miljpvogne, pakket | sast med to vogne 455,00 kr. Vor pris
348,00 kr. DB »Haus-zum-Haus«, karte med ol til Harboe i Skeelskar 269,00 kr., vor
pris 228,00 kr. Gratis udskiftning til 2-skinne-hjul.

Bemzerk ogsd startsattet med DSB T-maskine. Maybach-vognen, der kan males
om til privatbanemotorvogn.

ROCO DSB Gs epoke V. Mougatbrun farve 121,00 kr. 22 m drejeskive. korer
neesten lydlest med to hastigheder. Tilslutningsspor kan placeres med mellemstyk-
kerpd 1, 3, 6 og 9 grader. Drejeskiven kan ogsa benyttes til Marklin!

87-gruppen: Utrolige flotte stebte og feerdig vognkasse af de store Q-vogne. Vaslg
meliem QH eller QR med enten bremsehus eller platform. Undervogn og transfers
medfelger.

Vi har fortsat IB- og HJ-vogn samt Ardelt-overdel til 230,00 kr. pr. saet. Til Ardelt har
vi lesdele samt en lesning pa undervogn.

KLEIN: DSB JAF ».Jysk Andels Foderstof«, gul tankvogn 179,00 kr. Vi har ogsa ny-
heden fra KLEIN, som ved redaktionens slutning endnu ikke var offentliggjort!

HELJAN: Kommunekemi er lovet til denne jull Vi har en go' pris ved keb at een af
hver af de 4 varianter.

BOGER: Efterarets nye bogtitler: Styrevognstog, Godstog, Svendborg-Faborg-Ba-
nen, P4 Sporet af 1995,

LASTBILER: Vi udvider fortsat sortimentet | Wiking og AMW. Sidste nyt er et sorti-
ment fra Albedo - bl.a. den danske Renault fra GHS-SPEDITION.

DSB MX: Vi har nu faet fremstillet en helstobt MX-
overdel i hvidmetal 498,00 kr. Lasdele og lesning pa
undervogn haves.

TENSHODO-motorbogie med 31 mm akselafstand
0g monteret maed NEM-hjul, anvendelig til bl.a. 1C3,
298,00 kr.

g

EURO-SCALE: Hollandsk Gbs 238,00 kr. pa basis
af LASER samt FRET SNCF Habbilliss p4 basis af
ny JOUEF med KKK, to forskellige vogn-numre,

S

=3

264,00 kr. =
SKALA N: -0
HOBBEX: Vi har hele sortimentet til overledningsma- /m
teriel - f& en oversigt tilsendt. Robust, fleksibelt, bil-

ligt og nemt at arbejde med. !

ROCO: #25 242 BP 86,00 kr., #25 256 TipHook bo-
gie stykgodsvogn, #25 269 kelevogn med det karakteristiske »TRANSTHERMO«-
logo. Vognen er anvendelig til DSB IFL og IKL 69,00 kr.

Nye losdele: Torpedoventiler, Wendelsuger, gavistiger, harmonika og bremseplat-
forme. HUSK - vi har stadig TIKGBs MO | skala N.

Ui ousker alle en gleedelig jul og et godt nytar.

TRINBRAETTET ARHUS
v/iMads Sjoner
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TRINBRAETTET VEJLE
v/ V.F. Hejlesen
Bleggardsgade 1
7100 Vejle

Abningstider; T
Mandag lukket. Torsdag 13.00-17.30 ~
Tirsdag 13.00-20.00  Fredag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30 Lerdag 10.00-12.00
¥ Torsdag 13.00-17.30
= redag 13.00-19.00
Laerdag 10.00-13.00

TH./Fax 86 13 94 00

Abningstider:

TIf./Fax 75 83 75 75

Telefontid i abningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Postbesgrget blad
nr. 54 809
4105 RGC

Vor farste provinssiation
Roskilde (1847) har altid
vaeret en af de ftravieste |
Danmark. Herfra skal tog le-
des til og fra Kebenhavn ad
tre straekninger (Ringsted,
Holbaek og Kege), og der har
i tidens leb naturligvis passe-
ret mange slags tog gennem
stationen med damp, diesel
og el som treekkraft.

Her er vi i slutningen af de

glade 50°ere, hvor E-maski-
nen endnu fremferte tog med
udenlandsk isleet, for MY og
MX overtog opgaverne. En
velkendt FRICHS E-maskine
(med enkeltskorsten) buldrer
gennem  Roskilde station
med persontog pa vej vesi-
over. Toget besidr af stalvog-
ne litra CLE (efter maskinen)
og CC samt en AV, og midt i
stammen ruller to bla vogne -
en U-Hansa og en Y-sove-
vogn - fra det internationale
sovevognsselskab CIWL. |
halen falger fire stalvogne,
muligvis litra CC. Bemaerk de
rede armsignaler, der dask-
ker indkarslen til stationen.
Foto: Sv. Jergensen, Helsin-
gor/Arkiv A. Jargensen

I she og slud, skal foget ud...
ogsa med varer ftil julehan-
delen. Her holder 5§ 733
med godsiog pa Godsbane-
gérden, december 1963,
mens lokofereren via telefon
har kontakt med signalpo-
sten for at here, hvornar der
er »klart spor«. Efter maski-
nen ses den uundveerlige
fogferervogn, her en teak-
traesbeleedt CU, og forskelli-
ge godsvogne, bl.a. HD og
hvide IK (eller IG). Foto: Sv.,
Jorgensen, Helsinger/Arkiv.
A. Jergensen.




