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Danske lokomotivprofiler (6)

asSJS nr. 7

Maskinen blev oprindelig med to andre le-
veret til Kolding Sydbaner (KS) i 1911/12
(KS nr. 1, 3, og 5) som KS nr. 1.

Maskintypen leveredes af Henschel &
Sohn i Tyskland og var typisk for denne
fabriks standardmaskiner til mindre baner.
Maskinerne var i vore dages sprogbrug
»blandettogsmaskiner«, d.v.s. at de an-
vendtes til fremfarsel af alle slags tog pa
KS.

Maskinerne var oprindelig udstyret med
overgangsplader i begge ender samt der
ind til fererhuset fra bade fodplade og
bagkant fererhus. Togpersonalet kunne
komme pa maskinen uanset hvilket kar-
selsretning denne havde. Det kunne tyde
pa, at fyrbederen skulle kunne bruges
som togfarer eller togbetjent. Derfor var
maskinerne indledningsvis ogsa udstyret
med et gelaender pa fodpladen rundt om
kedlen.

Maskinen havde sakaldte rammevand-
kasser, d.v.s. at vandbeholdningen la mel-
lem rammedelene pa lokomotivet. Derfor
den noget hoje anbragte kedel.

For den tids maskiner var den udstyret
med et moderne dampdrevet generator-
szet, der bade skulle levere elektricitet til
lokomotivets lanterner samt til belysning i
vognstammen.
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Da KS blev nedlagt i 1948, blev nr. 1 og
5 solgt til @stsjeellandske Jernbane Sel-
skab (@SJS) og omnummereret som nr. 7
og 5. Maskinerne blev her gennemreno-
veret og fik bl.a. aendret vacuum-bremsen
til en moderne trykluftoremse. | slutningen
af 60’erne, blev nr. 7 hensat i Harlev og
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stod her indtil Helsinger-dernbane-Kiub
(HgdK) kebte maskinen i 1969.

Maskinen, der var i en darlig forfatning,
blev med hjaelp fra @SJK istandsat, og
brugtes ved abningen af den farste vete-
ranbanekorsel pa HgdK. Maskinen var i
flere ar hovedtreekkraften pa HgJK.

Steffen Dresler

@8Js7

@STSJALLANDSKE JERNBANESELSKAB

Tekniske data:
Byggested og ar...Henchel og Schn, 1911

Byggenummer .......ccccocvieeeccneece, 10695
Akselreekkefolge og type. ............. 1-C-0h2t
11713 To Heusinger
Cylinderdiameter.........ccoccvviieninn. 350 mm

Slagleengde........ococvvvveiveirveennnen. 550 mm
Drivhjulsdiameter .......
Truckhjulsdiameter .....
Kedaliyk . ... 12 atm.

Hedefladd ..o 54,5 m2
Overhedertype .....ccccovoeeveevrennnnnn, Schmidt
Overhederhedeflade..................... 15,4 m2
Risteareal og type....... 1,2 m2, skrat stikfyr
TOMVEBGL vt 30,2 tons
Tjenstfaerdig veegt.......ccoeeveeuene. 38,3 tons
Adheesionsvaegt........ooceeeeinene 27,2 tons
Starste akseltryk, driv-

og kobbelhjul .................. 1x9,2+2x9,0 tons

Wik mmsmsmmiraass s 1,3 ton
Vand ..o 5 tons
Leengde over puffer .............. -..9130 mm
Starste h@jde ....ooooveeeeviceeccne. 4200 mm
Hegjde s.0. centerlinie

KOUBY oviissamssmmmmsmmmmsmisssiniag 2200 mm
Sterste bredde...................... ...3000 mm
Maksimal fremfaringshast............. 75 km/h
El-anleeg.....cccooceieennn, 24 volt, dampturbine
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Pa fodpladen

Go'dag igen...

Sa starter vi pa 11. argang, og héber at
lzeserne har haft en god jernbanesommer,
og nu er klar til at dyrke de danske jemba-
ner p& de mader, hver iszer synes bedst
om.

Selv om den kommende argang mest
vil omhandle moderne DSB, vil vi ikke for-
semme mj-re, der dyrker epoke Il med
damp og »treevogne«. Denne epoke, altsa
epoke I, vil primeert blive med selvbyg-
ning, idet vi har erfaret, at mj-ere, der dyr-
ker denne epoke ynder at selvbygge ma-
teriellet, hvad enten det er i plast, trae eller
messing, hvorimod moderne mj-ere bedre
synes om feerdige modeller, altsd model-
ler som industrien tilbyder. Men da ingen
af epokerne kan dyrkes uden historiske
facts, vil de fleste emner ogsa omhandle
forbilledet, epoke Il savel i IV og V ud fra
devisen »Ingen forbilleder, ingen model-
lere.

Vi fortszetter derfor i dette nummer med
historien om de moderne vogne hos DSB,
og gér derefter tilbage i tiden og ser pa en
rigtig dansker, nemlig Q-maskinen, hvor
vores tegner Carsten Thomsen har lavet
laekkerier af maskinen i alle afskygninger.
Det er utroligt flot gjort af en ung mand,
der ikke selv har oplevet dampen. Men in-
teresse og dygtighed kan faore til meget
konstruktivt!

Vi starter ogsd en ny rubrik, kaldet
blandettoget. Her vil alskens modelemner
blive behandlet, og ingen starrelser er for-
fordelt. Det er ideerne, som teeller. 34 har
man noget pa hjerte, er man velkommen
til at give bidrag...det skal bare veere med
DANSK forbillede eller dansk relateret.
Rubrikkerne »Sporskiftet« og »Laesermne
bygger« fortsastter som planlagt.

Af arets kommende indhold kan vi for-
teelle, vi gar i gang med at se pa GM-die-
seltraekkraft i model. Det er en - omvendt
- introduktion af vore to kommende beger
(szerskrifter) om GM | Danmark. Den
farste i reekken bliver om MY og MX. Den
kommer kort og godt til at hedde 567,
mens den naeste om MZ og ME far titlen
645...sa4 kan man selv regne ud, hvad det
betyder! | model vil bade MZ og MY blive

gennemgaet, og vi vil give tips til lette om-
bygninger og forbedringer af industrimate-
riel.

Vi bringer ogséa en introduktion til epoke
V-modelkarsel, og for de garvede i epoke
Il gar Claus i krig med byggevejledning
0og skabelontegninger af den spidse CM
(som var den mest gnskede model i vor
undersagelse...lzes nr. 27), og postvogn li-
tra DK m.v. Ogsé lebevognen til kranen
skal vi have gjort feerdig.

Den lovede artikel om faergen DAN i
skala N kommer ogsa, men da skala N i
ojeblikket star i »vadestedet« (firmaet
ARNOLD N - altsa ikke vores Arnold - er i
vanskeligheder), sa ser vi tiden lidt an.

Vor bog og T og N lader ogsa vente pa
sig, men det er nu ikke vor skyld. Vi har
henvendt os til forlag m.v. i Tyskland for at
finde egnede fotos, men har endnu intet
hert. Sa hav tAlmodighed...

Husk, at vor mj-handbog 3 er udkom-
met. Den er trykt i meget begreenset op-
lag, og er snart udsolgt. S& skynd dig,
hvis du ensker at f4 denne. Nr. 4 i serien -
med bl.a. selvbyg af vogne - paregnes ud-
sendt 1996/97.

For gvrigt har | vel lagt maerke til vort
farveomslag. Kan lseseme lide det, sa
kommer der ogsa farve i resten af argan-
gen.

Hermed velkommen til 11. &rgang...

Forsidefoto
DSBs Q-maskine var - trods det meget ger-
manske udseende - det eneste rigtige dansk
designede og konstruerede damplokomotiv.
Det har i tidens leb vasret en yndef objekt for
mange modelbyggere, sa nu fortzeller vi histo-
rien om maskinen, og viser tegninger, s man
kan fa sig en aegte dansker pa anlgegget.

Her er forbilledet i gang med arbejdet pa
Godsbanegéarden i Kebenhavn, juli 1960. Det

er Q 343, der rangerer med pladebekizedt Gs, [/ &

muligvis fra DB. Bemaerk, af lokomotivets ke-
del ikke er sort, men gra. Det skyldes varme-
udstralingen, der ger den sorte lakering mat.

Foto: Sv. Jargensen, Helsinger/Arkiv: A.
Jorgensen

Baerevogne for den Kombinerede trafiK.. ... cuveeese 4

Af Jan Lundstrem

Litra Q...

Af Steffen Dresler

DSB litra CP 2810-2818................

DSBs eneste segte dansker, om damplokomotivet litra Q

Af Claus

Privatbanesignaler

Vi-bygger en kort DSB-personvogn i skala 1:87

Af Erik Olsen

Blandettoget

Lidt om »haengearer« og andre »maerkveerdigheder«

Laeserne bygger..........coiveciiesnnnicnnns snsensans .28
Anlezgsdesign:
-------- 15 Brug de rigtige SKIfler......coveeeereemineen conveensesssssnssnsrensnn29
Om brugen af industriskifter
Af Torben Andersen
20 Vi Al O OF SEL.....oc.eceveesesssesesrs seessessessesssessssssesssesase 33
Sommerens nyheder
........................ 23
LOKO
s MOTIVET :

INDHOLD

Rubrik om lidt af hvert

LOKOMOTIVET NR 41 = AUGUST 1995

]



DSB’s Containerterminal i Sydhavnen, juli 1994.

Basrevogne for den
kombinerede trafik

Last og fast om kombineret trafik

Tekst og fotos af Jan Lundstrom

Gennem de sidste cirka 25 ar
har de europeeiske baners
godsvognspark gennemgaet
en stor forandring. Blandt de
typer, der iseer har vundet
frem, er vogne til den kombi-
nerede trafik.

Nu er den kombinerede tra-
fik ikke nogen ny ide. Allerede
i 1899 anskaffede den smal-
sporede Kolding Egtved Jern-
bane 60 »containere« samt
normal- og smalsporede bas-
revogne for disse.

Man kunne sa transportere
gods fra den ene sporvidde til
den anden uden personale-
kresvende omlaesning. |
1950'erne fremkom pa-behol-
derne (pa=porteur aménageé),

der bl. a. fik en vis udbredelse
i Tyskland og Sverige samt
Norge. pa-beholderne star pa
»skinner« pa tveers af beaere-
vognen.

Containerbzerevogne

Det vi i dag forstar ved en con-
tainer sa dagens lys allerede i
1916, hvor amerikanerne
brugte dem til at transportere
forsyninger til Europa i under
1. verdenskrig. De farste skibe
bygget udelukkende til contai-
nertransport sa dagens lys
midt i 1960'erne. Blandt conta-
inerne udger ISO-containerne
langt den sterste del, deres
mal m.m. er fastlagt af Interna-
tional Standard Crganisation -

derfor navnet ISO- containere.
ISO-containere har leengderne
20', 40’ og 60’, bredden er 8
og hagjden normalt ogsa 8.
Der findes ogsa ISO- contai-
nere med andre hejdemal,
men de kan ikke transporteres
pa land uden begraensninger.
Rederiet Sea-Land har contai-
nere med laengden 35'.

| dag fremstilles der pa ver-
densplan ca. 900.000 contai-
nere om aret!

Hvis man skal transportere
gods lzesset pa EURO-paller
har ISO-containeren desvzaerre
ikke de ideelle mal, de euro-
peeiske baner anvender derfor
containere med lidt starre mal
tii  containertransporter pa

land. Den udvendige bredde
er 2500 mm (ISO 2438 mm),
hejden 2600 mm (ISO 2438
mm). Hvor 1SO- containere ma
stables | 6 lag ma bane-contai-
nerne kun stables i 3 lag.

Begge containertyper bru-
ger samme befaestigelse pa
beerevogne. Ligeledes findes
begge containertyper i et utal
af varianter, forskellige dor-
kombinationer, lzessedbninger
i taget, pressenningtag eller
som kelecontainere og tank-
containere m.m.

Gennem de sidste 10 ar er
antallet af veksellad nasrmest
eksploderet. Et veksellad er et
lastbillad med samme hjarne-
beslag som containerne. Vek-
sellad kan vaere abne og luk-
kede, med fast kasse eller
med pressenningsider. Alt i alt
ogsa her et utal af varianter.
Veksellad er ogsa forsynet
med stetteben, saledes at
lastbilen kan seette det for
leesning/losning, og altsa ikke
behaver at vente.

Dette muligger en mere ef-
fektiv udnyttelse af selve last-
bilen, man ser derfor en del
veksellad, der aldrig transpor-
teres pa bane. For at matte
transporteres pa bane skal
vekselladet godkendes af et
baneselskab, der anbringes sa
en gul plade pa vekselladet,

LOKOMOTIVET NR 41 = AUGUST 1995



som bl. a. fortaeller hvilken
bane der har godkendt veksel-
ladet, vekselladets mal m.m.

De fleste veksellad er 7,15
m lange, men passer tappe
med en 20' container. De sid-
ste ar har der veeret en ten-
dens til stadig laengere veksel-
lad, hvilket er lidt problematisk
for banerne, idet mange baere-
vogne er konstrueret til at tage
to stk. 7,15 m veksellad; er
vekselladet f. eks. 7,82 m kan
der kun veere ét pa vognen.
Standardhejden for veksellad
er 2,44 m, men ogsa her fin-
des hajere veksellad. Bredden
er fastsat til 2500 mm, idet den
uden begreensninger skal kun-
ne transporteres pa landevej.
Veksellad inddeles i grupper
efter udvendig laengde:

Gruppe 1 = 6250 mm
Gruppe2 = 7150 mm
Gruppe 3 = 8050 mm
Gruppe 3a = 9120 mm
Gruppe 4 =12190 mm

Veksellad med lzengden 7,82
er ogsa en almindelig type,
lzengderne pa veksellad er
fastsat for at give en maksimal
udnyttelse  af lastbilernes
leengde - og her teeller hver
centimeter.

Naturligvis kan containere
og veksellad transporteres pa
konventionelle lavsidede eller
flade vogne, men for at fa en
bedre udnyttelse af hajden,
anvender man oftest vogne
uden egentligt gulv. Pa disse
vogne star containere/veksel-
lad pa tappe, som passer i
containerens/vekselladdets
hjernebeslag.

Oftest har disse bzerevogne
et sterre antal nedklappelige
containertappe, saledes at
vogne kan transportere flere
kombinationer af containe-
re/veksellad.

For at beskytte lasten mod
folger af rangersted er nogle
typer baerevogne udrustet
med langsgdende steddsem-
pere. Pa de farste typer er det
pufferplankerne, der er sted-
deempet, mens man senere er
gaet over til at lade container-
ne/vekselladene stad pa en
stegddaempet »lastrammex.
Fordelen ved det sidste sy-
stem er, at man ikke blot
deemper rangersted, men at
man ogsa desmper en pludse-
lig opbremsning f.eks. nar
man bremser vogne med
bremsesko.

Steddeempede beerevogne
er primaert beregnet fil trans-
porter bestaende af en enkelt
eller f& vogne, hvor der skal
rangeres flere steder under-
vejs, mens steddsemperne har
mindre betydning i bloktog,
der kun sjseldent rangeres.

Bezerevogne til internationale
transporter af veksellad er
meerket med et C pa en gul
trekant.

| USA, hvor man har et me-
get sterre frittumsprofil karer
man sakaldte »doubblestack«,
d. v. s. saerlige lave beerevog-
ne med containere i to lag!

Trailerbaerevogne

Specielt i 1980°erne blomstre-
de en ny type kombineret tra-
fik op: Transport af lastbiltraile-
re pa jernbanevogne.

Ved transport af trailere pa
banevogne skelner man mel-
lem om traileren Igftes op pa
beerevognen med kran, eller
om den kares op pa beerevog-
nen. Den altovervejende del af
disse transporter baserer sig
pa omladning med kran.
Beerevogne til transport af trai-
lere er forsynet med et P pa
en gul trekant (P = Poche,
fransk for lomme). Vognene
kaldes efterfglgende for lom-
mevogne.

En lommevogn bestar typisk
af to laeengdedragere med stor
afstand. Mellem dem er der i
vognens ene ende en »lom-
me« med plads til trailerens
hjul, i vognens anden ende
lases trailerens king-pin fast fil
et »stative, der er beveegeligt i
lommevognens lzengderetning
- alt efter trailerens laengde.

Lommevogne er oftest ogsa
forsynet med nedklappelige
tappe for transport af containe-
re/veksellad.

Sdgmns 458 6 000-3 med trailer fra DSB gods i Nagstved, 1984.

| bl. a. Frankrig har man
sakaldte keenguruvogne il
transport af trailere. Det er kort
fortalt en lommevogn, hvor
man kaerer fraileren ned |,
d.v.s. en mellemting mellem
en vippevogn og en almindelig
lommevogn. Keenguruvogne
betegnes med et K i en gul
trekant.

En anden type baerevogne
til transport af trailere er »Vip-
pevognen«, maerket med et W
pa gul trekant.

»Vippevogne« lsesses over
en enderampe, ofte vil puffer-
plankerne veere seenkbare, sa-
ledes at man kan kere fra
vogn til vogn. Vognens bund
bestar af plader, der i midten
er fast ophaengt i et leje, mens
enderne hviler pa en konsol.
Nar denne konsol drejes vaek,
kan bunden szenkes (vippes),
sa trailerens hjul kommer leen-
gere ned.

| USA kan man pa grund af
det sterre fritrtumsprofil trans-
portere trailere pa almindelige
flade godsvogne.

»Rollende Landstrasse«

| Tyskland og @strig udviklede
man sidst | 60’erne en trans-
portform, hvor man transporte-
rer lastbiler med forvogn, an-
haenger eller trailer pa speciel-
le lave vogne. Rollende
Landstrasse kaldes denne
transportform, der bl. a. bru-
ges til transport af lastbiler
gennem Alperne i @Osirig og
Schweitz.

Normalt rejser lastbilernes
chaufferer med samme tog i
specielle liggevogne.

Indtil 1994 havde DB ogsa
et indenlandsk net, hvor den
nordligste  endestation var
Neumiinster, indtil 1989 var
der ogsa terminal for Rollende
Landstrasse i Flensburg Wei-
che.

Den ferste  generation
baerevogne til Rollende Land-
strasse var udviklet af SGP i
@strig, men siden har Talbot
veeret dominerende pa dette
omrade.

Den faorste generation af
beerevogne til Rollende Land-
strasse var konstrueret af
SGP. Det er en ret kort vogn
med to 4- akslede bogier og
lavt placeret kobling og puffer
mellem vognene. Der bruges
en koblingsvogn i enderne af
en sadan togstamme.

| 1979 kom Talbot med en
ny vogn til RoLa. Den nye
vogn er sa lang, at den kan la-
ste en lasthil med anhasnger.
Desuden behever man ingen
koblingsvogn, da vognenes
pufferplanke kan svinges til si-
den, og bilerne kerer op pa
vognene over en lav enderam-
pe. Denne vogntyper er siden
bygget | et sterre antal af Tal-
bot og SGP og kerer i dag i
Schweitz, Tyskland og @strig.
Blandt de nye vogne til Rollen-
de Landstrasse er en leddelt
vogn udviklet i samarbejde
mellem Talbot og SGP med tre
4-akslede bogier. En ulempe
ved Rollende Landstrasse er
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den ret lave nettolast, idet man  begge retninger i en relation,

medtager hele lastbilen. idet man ikke kan transportere Eksempel pa nettolast ved kombineret transport, tog-
»tomme« bogier med adapte- leengden er i alle tilfzelde 700 m:

TrailerTog re pa egne hjul.

Selv om man har flere typer | USA har man flere ars er- Enheder  Togveegt Nettolast i %

for kombineret trafik i Europa, faring med TrailerTog. De af togvaegt

har de hver iseer ulemper. En- forste prototyper sa dagens -

ten kreever de store investerin-  lys i 1950'erne, men strande- TrailerTog 49 1.290t 68 %

ger i terminaler, der kan opstd  de pa grund af krav fra fagfor- Trailere pa beerevogn 42 1.440t 50 %

ventetid ved omlastningen, el- eningerne. Der blev dog arbej- Containere/veksellad 41 1440t 51 %

ler man har for lille nettolast i  det videre med konceptet, og i Rollende Landstrasse 36 1.695t 45 %

forhold til togveegten. Her har  1970’erne séa de nzeste Trailer-
TrailerToget nogle klare forde- Tog dagens lys »over there«. |

le. 1990 var antallet af TrailerTog
Ved et TrailerTog har man trailere i USA ca. 2.275 enhe-

ingen egentlig beerevogn. Trai-  der.

leren er forsteerket og forsynet | 1989 besluttede en raekke

med trykluftledning m.m. Man  europeeiske jernbaneselska-

seetter traileren direkte pa bo- ber med DB, DSB, NSB, SJ, DSBs trailertog pa EuroModal '92 Kebenhavns Godsbanegérd, 1992.

gier via en adapter. TrailerTo-
get udmeerker sig ogsa ved
stort set ikke at kraeve termi-
naler, et kort stykke spor med
asfalt er nok, og chaufferen
kan pa fa minutter klare hele
processen. Denne fordel kan
specielt fa betydning i @steuro-
pa, hvor man ikke har et ud-
bygget net af kombi-termina-
ler.

En anden fordel ved Trailer- i .
Tog er den ringe hejde, dvs. = 0
man kan transportere trailere
med hjgrnehgjde pa 4 m,
uden at toget bliver over 4 m
hejt. Det er en fordel af stor
betydning for transporter gen-
nem Alperne, hvor man man-
ge steder pa lommevogne kun
kan transportere trailere med
»knaekkede« hjarner.

Der findes adaptere uden
puffer og kobling til brug midt i
i toget, og adaptere med puffer
og kobling til brug i enderne.
En klar ulempe med dagens
TrailerTog er, at rationel drift
kreever samme antal trailere i

i R
SRR
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DB Trailerzug i Naestved, 1991.

VR og OBB i spidsen sig for at
anskaffe og afpreve forskellige
typer af TrailerTog. De pri-
meere forskelle mellem de for-
skellige systemer er overfors-
len af tryk/traek krafter gennem
toget, pa f. eks. system Road-
Railer gar kreefterne direkte fra
trailer til trailer, mens kreefter-
ne f. eks. pa Talbot's Kombi-
trailer gar fra den ene trailer
via mellem-adapteren til den
neeste trailer. Tanken var, at
man efter afprevning af de for-
skellige systemer | 1991, kun-
ne enes om en felles euro-
paeisk standard for TrailerTog.

Resultatet af afprevninger
trak dog ud - i dag er Talbot's
KombiRailer godkendt og byg-
get i serie til Norge og Schwei-
tz, i Norge har man ogsa Trai-
lerTog af ABB'’s system.

Pa InterModal udstillingen i
Kebenhavn i marts 1992 blev
der udstillet 3 forskellige Trai-
lerTog, DSBs, et fransk og et
spansk tog.
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Det er nok endnu for tidligt
at afgere om TrailerTog far en
plads i den europasiske kombi-
trafik.

Savidt vides kerer der i dag
kun TrailerTog i ordinasr drift i
Norge og Schweitz - og kun i,
hvad man méa betegne som
»pilotprojekt«.

ACTS
Abroll-Container-Transport-Sy-
stem er et andet system for
kombinerede transporter, der
stort set ikke kreever terminal-
investeringer. Containeren star
pa en drejelig konsol pa beere-
vognen. Nar en lastbil skal
hente containeren (der ogsa
kan veere et veksellad), drejes
konsollen i en vinkel pa. f. eks.
45 grader. Med samme sy-
stem som man bruger, nar
man saetter en affaldscontai-
ner, og kan lastbilen nu treekke
containeren direkte fra baere-
vognen over pa lastbilen eller
omvendt.

ACTS er rimiligt udbredt i
Schweitz, men bruges ogsa i
Frankrig, Holland, Tyskland og
Sverige.

Udvikling af systemer til
kombineret trafik er ikke forbi, i
1994  preesenterede  ABB
Henschel Waggon Union et
nyt system, hvor beerevog-
nen’s lastramme kan heeves
og sankes pneumatisk. Det er
s4 tanken at stille vekselladet
pa sine stotteben pa et stykke
spor i asfalt, kere besrevognen

ind under, haeve lastrammen
og klappe stottebenene pa
vekselladet op, hvorefter man
saenker lastrammen igen.
Altsd endu et system, der kun
kraever sma investeringer i ter-
minaler - sammenlignet med
andre systemer, f. eks. ACTS,
har dette system den store for-
del, at savel veksellad som

beerevogn ogsa kan bruges i
normal trafik.

Ud over de typer kombitrafik
der kan bruges i international
trafik, findes ogsa nationale
systemer, DSB har talgende:

+Box
For at kunne tilbyde kunder

med behov for at sende mel-
lemstore sendinger en type
der-til-der transport, udviklede
SJ i begyndelsen af 80’erne et
transportkoncept baseret pa
sma containere, der stilles pa
tveers af basrevogne - faktisk
lidt i stil med 50’'ermes pa-be-
holdere, nu blot som lukkede
beholdere. Systemet blev

Lgjs 440 018-0 | Nazstved, 1985.
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kaldt Csam, og udfyldte et
tomrum mellem transport af
enkelte paller i stykgodssyste-
met, og transport af hele vogn-
ladninger. Man udnyttede det
brede svenske profil, og fik

derfor containere med en
leengde (bredde nar de star pa
baerevognen) pa hele 3,4 m.
Til baerevogne ombyggedes i
forste omgang SJ's vogne il
englandstrafikken, d.v.s. Hfs
og Ofs, senere ogsad Os-w -
alle beerevognene fik lands-
gaende steddempere. Selv
om Csam en overgang var
meget udbredt i Sverige, har
man siden helt droppet kon-
ceptet.

DSB lavede de farste for-
szg med lejede SJ Csam midt
i firserne, og allerede i 1988
indferte DSB +box’en - som
den kom til at hedde - her i
Danmark. +box'en har overta-
get de svenske mal, og skal
derfor transporteres som UT
(Useedvanlig Transport), idet
visse spor pa enkelt stationer
ikke ma befares.

| begyndelsen lejede DSB
beerevogne ved SJ, men i
1992 kabte DSB 50 vogne fra
SJ.

Ret overraskende meddelte
DSB ved arsskiftet 1994/95, at
man med udgangen af januar
1995 opharer med transport af
+Box.

For transport af Danfragt
containere med bl. a. glasaf-
fald til genbrug, sten og grus
m.m., anvender DSB nogle lidt
mere =primitive« typer for
kombineret transport. Trans-
portbeholderne bliver laesset
pa Rs-vogne, ved visse syste-

mer ved at lastbilen via en en-
derampe kerer ud pa vognen
og leesser den af/leesser den.
Ulempen er, at vognen(e) skal
vaere helt tamt for transportbe-
holdere, inden man begynder
at leesse nye transportbehol-
dere pa. Der er planer om
ogsa at ombygge nogle Ks-
vogne til denne trafik, de skal
sa litreres Lps-z. For trafik
mellem Randers og Tyskland
har DSB i 1994 ombygget Ks-
vogne til 15 vognenheder litra
Laaps. Vognene karer med
Danfragt containere.

Lgmns 441 5 161-8 med tankcontainer fra LUMINO, Nasstved 1991

Baerevogne hos

DSB

Sgns

| 1977 anskaffede DSB sine
forste vogne specielt beregnet
til transport af containere. Det
var Scandia, der leverede de
farste 50 Sgs'ere fra 1977 til
1978. DSB satsede i denne
periode steerkt pa contai-
nertransporter, ogsa til inden-
landsk trafik. Man anskaffede
derfor sidst i 1970'erne et
sterre antal containere fra Tal-
bot. De 50 ferste Sgs'ere var

Sgmns 455 1 011-2 med veksel-
lad fra Skandinavisk Fjerntrans-
port i Nezstved, juni 1990.

ikke ens, vognene 31-86-444
0 000-029 havde kun tappe til
transport af containere, mens
de sidste 20 vogne, Sgs 31-
86- 444 0 030-049 havde 4
ekstra saet tappe for transport
af veksellad. Kun vognene
040-049 havde handbetjent
bremse.

| marts maned 1978 blev
der hos Scandia bestilt yderli-
gere 50 Sgs, 31-86-444 0 050-
099, der blev leveret i 1979 -
disse vogne kunne ogsa kun
transportere containere, og
endelig leverede Scandia i
1980/81 vognene 31-86-454 0
100-149. Af disse vogne hav-
de 090 til 109 parkeringsskru-
ebremse. Da UIC i 1980 hav-
de eendret cifferlitra for Sgs,
blev numrene pa de nye vog-
ne 454 Q ..., ligesom de esldre
vogne ogsa fik eendret numre-
ne til 454 0 ... Ogséa den sidste
serie Sgs var kun beregnet il
containerne.

Fra 1984 blev alle Sgs om-
bygget med 4 seet ekstra con-
tainertappe for ogsa at kunne
transportere veksellad. | for-
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bindelse med endringen i
UIC's litrasystem for godsvog-
ne i 1987 blev litraet sendret til
Sgns (n=last over 60 t), og
vogne fik nu numre 31-86-455
5 ... 0og senere en gang mere
til 31-86-455 6 ...

Fra 1987 til 1993/94 var 50
vogne udlejet til Intercontainer,
og fik nye numre 35-86-454 1
000-049-vognene karte i hele
Europa for Intercontainer, og
kunne jeevnligt ses | Danmark.

Da DSB Sgns ikke er ss-
maerket onskede Intercontai-
ner ikke at fortseette lejemalet,
sa efter hjemkomsten til Dan-
mark fik vognene nye numre
31-86-455 6 150-199!

DSBs Sg(n)s er af en UIC
standard-type, lignende vogne
findes i Frankrig, Holland, Itali-
en og Schweitz. Som en ren
beerevogn har vognen intet
gulv, men bestar stort set af en
undervogn pa Y25 bogier. Pa
de udvendige lengdedragere
er de nedklappelige contai-
nertappe anbragt. Vognene
har automatisk lastafbrems-
ning med vejeventiler i begge
bogier, bl.a. for at give den
storst mulige bremsevaegt,
ogsa hvis lastkombinationen
ikke muligger en symetrisk
placering af containere/veksel-
lad pa vognen. Efter ombyg-
ningen med ekstra containert-
appe kan vognene transporte-
re op til 60", fordelt pa f. eks.
tre 20', to 30’ eller en 40’ og

en 20' container. Vognene kan

transportere to veksellad.

Lgjns

| 1980 leverede Scandia 50 to-
akslede beerevogne med stad-
deempede pufferplanker. Vog-
nene svarer stort set til DB's
Lgjs 575. DSB have omkring
1980 planer om at anskaffe i
alt 116 vogne, men det blev
ved den ene serie pa 50 vog-
ne. De sidste 10 vogne 440 0
040-049 har parkeringsskrue-
bremse.

Vognene blev leveret som li-
tra Lgjs med numre i serien
21-86- 440 4 000-4 049, men
fra 1987 blev de omlitreret til
Lgins (n=last over 30 t) og
numre i serien 21-86-443 0
000-0 049. Desvaerre har DSB
mistet 3 af vognene i forbindel-

DSB litra

Sgns 455 5 000-149,
455 5 040-049, 090-109
Bygget Scandia 1977
Skala 1:87

Tegning DSB DRM 11 1989
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se med uheld, alle af serien
med parkeringsskruebremse.

Lgins-vognenes pufferplan-
ker er steddempede, d.vs.
pufferplankerne er forbundet
med resten af vogne via en
hydraulisk steddaamper med
760 mm arbejdsleengde, pla-
ceret i vognens midte.

Vognen er derfor velegnet til
transporter, hvor der skal ran-
geres undervejs. Vognen kan
maksimalt transportere 40,
d.v.s f.eks. to containere eller
veksellad pa masimalt 20'. Al-
ternativt kan der transporteres
en 30" eller 40" container eller
et veksellad. Vognen passer
altsd ikke seerligt godt til de
mest udbredie 7,15 m veksel-
lad.

Som tidligere naevnt er ogsa
vognens staddeempning i dag
videreudviklet, hvor man pa
DSB’s Lgjns'ere kun kan
dampe puffersted, har man i
udlandet pa nye vogne sendret
konstruktionen, s& ogsa en

kraftig opbremsning (f. eks.
med en »hund«) deempes hy-
draulisk.

SJ har et stegrre antal
sadanne 2-akslede vogne,
hvor det ikke er pufferplanken,
men en »lastramme« der er
steddeempet. Denne lastram-
me, hvor containertappene er
placeret, glider pa ruller pa
den egentlige undervogn.

Sdgmns

| forbindelse med planer om at
transportere lastbiltrailere bl.
a. fra Norge og Sverige ned
gennem Jylland anskaffede
DSB i 1984 de 10 Sdgmss 81-
86-453 1 000-009 med parke-
ringsskruebremse, og 10 vog-
ne uden handbetjent bremse,
81-86-459 1 100-109 fra Tal-
bot, efterfulgt i 1985 af 30 vog-
ne fra Scandia med numrene
81-86-459 1 110-139. Vogne-
ne med parkeringsskruebrem-
se har handhjulet placeret pa

bogien, og er de eneste vogne
ved DSB med dette arrange-
ment. Disse vogne, der er
konstrueret af Talbot, er stan-
dardiseret efter UIC 571-4
som type 1b. Tilsvarende vog-
ne findes i Holland, Halien,
Schweitz, Sverige, Tyskland
og Dstrig, ligesom Intercontai-
ner har lejet forelebig 200
sadanne vogne hos AAE.
Endnu mere udbredt er den
eeldre og kortere version 1a -
kendt fra ROCO-modellen -
som findes i Belgien, Frank-
ring, ltalien, Schweiz, Tyskland
og Ostrig. En ulempe, ogséa
ved type 1b, er at stottebuk-
ken til traileren begreenser
laasselzengden, nar  vognen
kaerer med containere/veksel-
lad. Det schweitziske selskab
for kombinerede transporter,
HUPAC, har derfor i 1994 an-
skaffet vogne der er 1 m laen-
gere, d.v.s. kan lsesses med
de samme kombinationer som
en standard Sgns.

Planerne om trafik med trai-
lere ned gennem Jylland i
starre udstraekning blev ikke til
noget, og oftest ses vognene
leesset ved veksellad, 20 vog-
ne var fra 1988 til 1994 udlejet
til Kombi-Dan med numre i se-
rien 85-86-458 6 900-920!
Vognene blev leveret med litra
Sdgmss; der var altsa tale om
SS-meaerkede vogne, d.v.s. de
matte kare 120 km/h lzessede.
SS-meerkningen  kreever at
vognen revideres hvert andet
ar, mens man normalt kan
nejes med en revision hvert 6
ar. Det var sikkert grunden til
at DSB allerede i lobet af 1986
omlitrerede vognene til
Sdgms, med tilharende numre
81-86-458 6 000-009 og 100-
139.

| forbindelse med indferel-
sen af underlitra n for 4-aksle-
de S-vogne med last over 60 t
i 1987 matte vognene nok en-
gang andre litra, nu til Sdgm-
ns - med de tilhgrende numre

620

9000 2280 620
14800 \ .
\ikruabremse kun pd 040-049
11985 (40° container)
5853 (20' cont.) i 5853 (20 cont.}
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l 5853 (veksellad /20’ cont.) |
8920 (30 cont.)
DSB litra Lgjns 443 0 000-049
Bygget Scandia 1980
Skala 1:87
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451 2 000-009 og 100-139.
Egentlig kunne vognene godt
RIV-meerkes og fa regime nr.
31. Med regime 81 karer vog-
ne i udlandet pa secraftaler
med de enkelte lande, og DSB
mener, de har bedre styr pa,
hvor vognene kgrer pd den
made.

Sdgmns-vognene er karak-
teriseret af en meget kraftig
leengdedrager. Mellem disse
to leengdedragere er der en
»lomme« med et gulv forsynet
med faste og lese kiler til fik-
sering af trailerens hjul. Traile-
rens king-pin lases fast pa en
stottebuk, der er flytbar i vog-
nens leengderetning.

Traileren, som maksimalt
ma veje 38 t, loftes op pa vog-
nen med f. eks. en container-
kran.

P& vognen kan ogsa trans-
porteres op il to 20° containe-
re og veksellad op til gruppe 3
eller en container pa 30’ eller
40, alternativt et veksellad af
gruppe 4. Til transport af disse
har vognen de nedvendige
containertappe, de yderste
tappe-seet er faste, de fire mid-
terste seet er nedklappelige.

Pa grund af den store af-
stand mellem leengdedragerne
har vognen endvidere to sset
nedklappelige understetninger
for veksellad - et veksellad kan
ikke understottes alene af de
tappe det star pa.

Sdgmns-vognene kerer pa
Y25Css-bogier og har auto-
matisk lastafbremsning.

Sgjmms

Kun et ar efter anskaffelsen af
de 50 Sdgmns, fik DSB endnu
en ny type baerevogn - Talbot

e

Sgs 454

0 047-0 med veksellad fra Lauritzen, Kolding 1985.

S

e

Sgjmms 456 2 013-5 med veksellad fra Hangartner, Naestved 1992.

leverede i 1985 100 Sgjmmss
med numrene 31-86-452 8
000-019 (med parkerings-
skruebremse) og 100-179
(uden héandbetjent bremse).
Vognene ma haermest ses
som en videreudvikling af DBs
Sgjkkmms(s) 699, der er an-
skaffet af DB fra 1980. DBs
vogne har imidlertid bogier
med en mindre hjuldiameter
end standarddiametren pa 920
mm - derfor ma den ikke la-
stes til mere end 18 { aksel-
tryk. DSB's vogne karer deri-
mod pa standardbogier af type
Y25Css. | lighed med DSB
Lgjns har ogsa Sgimms hy-

draulisk steddeempede puffer-
planker og en midiplaceret
steddezemper med en arbejds-
leengde pa 500 mm. Sted-
deempningen kan selv ved ha-
stigheder pa 15 km/h begraen-
se opbremsningskraften til 2
G. Vognen er med en maksi-
mal leesseleengde pa 14.450
mm skreeddersyet til transport
af to 7,15 m veksellad, men
vognen kan ogsa transportere
to 20° containere eller veksel-
lad gruppe 1 samt en 40’ con-
tainer eller et veksellad af
gruppe 4. For at kunne trans-
portere disse kombinationer
med kun 4 sast fappe, er de

yderste tappe forskydelige i
leendgeretningen.

Allerede | 1986 mistede
vognhene SS-meerkningen,
blev omlitreret til Sgimms og
fik efternanden felgende nye
numre 31-86-456 2 000-019
og 100-179. Vognene har en
overgangsmulighed med trin
m.m. pa midten, og er ogsa
udstyret med automatisk last-
afbremsning.

Lgmms

Da en containerbaerevogn
stort set kun er en undervogn,
er tanken nzerliggende at om-
bygge eeldre godsvogne il
beerevogne, og det er da ogsa
sket i flere lande. Allerede i
1976 fik DSB som forseg om-
bygget en Gkims til container-
beerervogn hos Scandia. Godt
10 &r senere - i 1987 - genop-
tog man tanken og ombygge-
de i Arhus 4 Gs'ere til Lgmms.
To vogne 42-86-441 5 100 og
101 blev oprindeligt bygget til
ogsd at kunne transportere
sma beholdere, de havde bl.
a. nedfeeldbare sidestetter. De
to sidste vogne, 42-86-441 5
000 og 001 kunne kun trans-
portere containere/veksellad.
Vognene 100 og 101 blev se-
nere ombygget sa de blev ma-
gen til 000 og 001, og fik nye
numre 42-86-441 5 002 og
003.

Gs-undervognene blev kor-
tet ned med 1 meter, men med
bibeholdt akselafstand. Vog-
nene fik pasvejset deekplade
og 2 saet containertappe, d.v.s.
de kunne ftransportere en 20°
container eller et veksellad af
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[ JL gruppe 1, 2 eller 3. Ombygnin-
) DSB litra Sdgmns 451 2 000-009, ol gre‘ Slationds gg‘eend

@] 5 Bygget Talbot 1984 sikkert for ikke at optage

™ . unadvendig plads pa feerger

i DSB litra Sdgmns 451 2 100-139, og termina’spon Ombygnings-

r;‘ P Bygget Scandia og Talbot 1984-85 arbejdet blev efter min mening

Skala 1:87 udfert meget grundigt, og re-

4 Tegning DSB DRM Il 1989 sultatet blev da ogsa en flot

vogn. Desveerre er alle fire
voghe udrangeret i 1993.

Lgmns

Fra 1988 til 1989 ombyggede
Eﬁ DSB i Nyborg 100 Gs vogne til
¢ containerbaerevogne litra Lgm-
! ns med numrene 42-86-441 5
100- 199. Vognene kan trans-
portere det samme som Lgm-
ms, men da vognene ikke er
afkortede, er de 1 meter lzen-
gere. Ombygninger ser lidt
- — mere »midlertidig« ud end Lg-
mms. Deaekpladerne er ube-
handlede (= rustne) riffelpla-
der, tappene er pasvejset en
stro, der ligger tveers over vog-
nen, og endelig har man ikke
fiernet skinnerne fra Gs'erens
skydedore!

Vogne svarende til Lgmns
har ogsa veaeret indregistreret
som tienestevogne. | 1981 fik
10 Gs-undervogne skruet con-
tainertappe fast i trsegulvet,
vognene fik nr. 40-86-945 0
= 733-742. Den lidt primitive om-
bygning var ikke god nok, sa
allerede i 1982 ombyggedes
yderligere 10 Gs-undervogne
til containerbaerevogne. Disse
vogne fik filernet gulvet og
monteret containertappe i stil
med Lgmns, men uden daek-
plader. Numre for sidstnasvnte
vogne, der blev udrangeret i
1988, var ogsa 40-86-945 0
733-742. Disse tjenestevogne
blev benyttet til transport af
containere mellem sukkerfa-
brikken og containertermina-
len i Nykebing Falster. Pa
grund af en skarp kurve kunne
man ikke benytte lsengere
vogne.
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Sgmns
Fra 1989 til 1930 fik DSB leve-
ret 50 nye containerbserevog-
ne litra Sgmns fra Rautaruukki
i Finland.
Den farste vogn, 81-86-455
1 040, blev leveret med 81-86-
nummer, men fik hurtigt RIV-
meerke.
I Vognene fik numrene 31-
86-455 1 000-039 for vogne
uden handbetjent bremse og
040-049 for vogne med parke-
ringsskruebremse. Det var de
farste finskbyggede vogne le-
] veret til Danmark, men Rau-
taruukki har stor erfaring i byg-
ning af godsvogne. | mange ar
har man eksporteret godsvog-
_ ne til USSR. Efter de store
| @ndringer i @steuropa har
man mattet finde nye marke-
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der, og man har de sidste ar
leveret vogne til Danmark,
Norge, Schweitz, Storbrittani-
en samt et sterre antal vogne
til Sverige. Yognene ankom til
Danmark via DanLink. Tre
vogne uden bogier var leesset
pad en JIT-Trans Snps, i
Kebenhavns Frihavn blev vog-
nene laesset af og sat pa bogi-
er.

I 1991 blev der leveret yder-
ligere 30 vogne med numrene
31-86-455 1 075-079 med par-
keringsskruebremse, og 080-
104 uden. Den store finske
stalkoncern Rautaruukki hav-
de nu udskilt afdelingen for
jernbanemateriel, og fabrikken
hed nu Oy Transtech Ltd.
Numrene 050-074 er optaget
af 25 vogne som Rautaruukki
leverede i 1990 til Kombidan
Amba med numrene 83-86-
455 1 050-074. De farste fem
af disse vogne (83-86-455 1
050-054) har handbetjent
bremse. Bortset fra en plade
med Kombidan-navnet er dis-
se vogne helt identiske med
DSB Sgmns. | 1992 anskaffe-
de DSB yderligere 46 Sgmns
med numrene 31-86-455 1
105-150 hvoraf 105-113 har
parkeringsskruebremse.

Sgmns er stort set en lidt
kortere udgave af Sgns, man
har ogsa bibeholdt systemet
med to meget krattige indven-
dige leengdedragere og to
mindre udvendige lseengdedra-
gere, hvor man pa nyere vog-
ne mest ser de kraftige leeng-
dedragere yderst, og de min-
dre dragere indvendigt. Vog-
nene kan transportere en eller
to 20’ containere eller veksel-
lad op til 8 m eller en 30 eller
40’ container alternativt et vek-
sellad af gruppe 4. Vognene
har 6 sast containertappe,
kerer pa Y25Rss bogier og
har automatisk lastafbrems-
ning.

Lgs
Den gkonomiske krise i Sveri-
ge havde sammen med an-
skaffelse af nye skydeveegs-
vogne i 80’erne gjort SJs man-
ge Gbs'ere arbejdslgse. Der
var tale om vogne af type Gbs
611, bygget forst i 60’erne, og
nyere Gbs 631 og Gbs 681
vogne fra midten af 60’erne -
altsa ret nye vogne med UIC-
stardardmal pa undervogne,
dobbeltsjeekler og - efter bed-
ste svenske tradition - med
automatisk lastafbremsning.
Gbs 611 var med sine U-
vanger ideel for ombygninger
til bl. a. containerbeerevogne.
DSB indkebte i 1989/30 et
sterre antal af disse vogne og
fra 1990 lod man Varig i Nees-
tved ombygge dem til 172
containerbaerevogne litra Lgns

Lgns 443 2 155-0 med MAERSK-container, Tinglev 1992

42-86-443 2 000-171 og &1
temmervogne litra Lps. De
svenske Gbs-vogne blev kert
til Arhus, hvor de hos »Henrik-
sen« blev »befriet« for vogn-
kassen, undervognene blev
derefter hensat pa bl.a. Nesst-
ved-Slagelse banen, indtil de
blev bygget om.

Ombygningen bestod i:

- pasvejsning af faste og
nedklappelige containertap-
pe

- pasvejsning af armering un-
der vogne, samt
paskriftplader herpa

- anbringelse af UIC trin og
handbaijle
for rangerpersonale

- maling af vognen

Efter ombygningen i Neestved
blev vognen transporteret til
DSB'’s veerksted | Nyborg, hvor
man reviderede vognene og
pasatte paskrifter.

Det kan maske have inter-
esse at se hvad SJ gjorde.
Her ombyggede man 200 Gbs
611 til Lgns 881 42-74-443 5
050-249, vognene fik en me-
get kraftigere armering der
sammen med nye hjulsast og
fiedre tillader et akseltryk pa
22,5 1. Samtidig blev vognen
forleenget 2 meter pa midten -
og vupti - havde man en vogn
der kunne transportere to vek-
sellad af gruppe 2! N&, vi ma
hellere komme hjem igen...

| 1990 &bnede Masrsk Con-
tainer Industri en helt ny fabrik
i Tinglev, der fremstiller contai-
nere til bl. a. Maersk. Hamburg

er en meget vigtig havn for
Mzersk, sa det er nzerliggende
at tage de nye containere i
brug her, heldigvis lykkedes
det DSB at fa disse transpor-
ter - for tiden karer ugentligt to
helitog med nye containere
mellem Tinglev og Hamburg,
hvortil kommer_transporter |
plantog til bl. a. Arhus.

DSB fik derfor et steerkt
@get behov for flere container-
beerevogne, og lod 90 af
Lgns'eme maesrke med regime
41, d.v.s. de ma kere i udlan-

s

G A S

det efter seerlig aftale, i dette
tilfeelde DB og DSB.

Ret hurtigt fik DSB proble-
mer med Lgns'erne - vognene
var tomme blevet for lette.
Man havde ikke eendret ved
bremserne, d.wv.s. de over-
bremsede let, desuden var
pufferhejden pa tomme vogne
for hej. Alle vognene matte
derfor atter til Neestved, hvor
Varig pasvejsede dsekplader
af stal, hvorved egenveaegten
steg fra 9,0 ttil 12,0 t.

P& vogne med regime 41
monterede DSB samtidig nye
hydrauliske puffere med rekt-
angulere stedflader. Vogne-
nes lastgreense matte pa
grund af den @gede egenvaegt
nedsasttes til maksimalt 28,0 t,
s& vognene kunne ikke leenge-
re have underlitra n (last over
30 1), nyt litra blev Lgs med
numre 41/42-86-442 5 000-
168 (3 stk var udrangeret in-
den ombygningen).

| 1994 har DSB pabegyndt
en nyopmaling af vognene.
Samtidig mister vognene pa-
skriftpladerne pa armerings-
vangerne, og paskrifterne ma-
les i stedet pa vognens lzeng-
dedrager.

Vognene kan transportere
en eller to 20' containere eller
en 40’ container alternativt et
veksellad af gruppe 1, 2, 3 el-
ler 4. Ingen af vognene har
handbetjent bremse.

Ljlps

Fra 1988, hvor +box'en blev
introduceret, havde DSB klaret
sig med indlejede baserevogne
fra SJ, men i 1992 kebte DSB
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DSB litra

Lgns 443 2 000-130
Bygget 1961-63 ASJ Falun
Ombygget 1990-91 VARIG

Naestved
Skala 1:87

Tegning: DSB DRM I] 1991.

LOKO
MOTIVET

50 af vognene fra SJ. Til trans-
port af C-sam havde SJ fra
1982 ombygget seldre vogne
til beerevogne. | farste omgang
blev SJ's englandsvogne af ty-
perne Hfs og Ofs ombygget,
senere er ogsa Oms vogne
ombygget.

Kalmar Verkstad leverede i
1966 100 Ofs vogne til SJ, det
var en smal udgave af den
normale Os'er, og forsynet
med  vakuumbremse og
veegtstangsbremse af hensyn
til karslen i Storbrittanien. De
100 Hfs blev leveret af ASJ i
Falun i 1961/62, og var stort
set en smallere og lavere vari-

ant af Gbs 611, og som
Ofs'eren med vakuum- og
vaegtstangsbremse.

DSB kebte 32 vogne som
SJ i 1982 havde ladet ombyg-
ge fra Ofs til Ljlps 821 42-74-
411 8 100-198. Hos DSB fik
vognene litra Ljlps og numre-
ne 42-86-411 8 000-031.

Samtidig kebte DSB 18

vogne som SJ i 1982 havde
ladet ombygge fra Hfs til Ljlps
822 42-74-411 8 001-099. De
fik ogsé litra Ljlps ved DSB og
numre i serien 42-74-411 8
100-117. De tidligere Ois'ere
kendes lettest pad de sma
overgangsplader over puffer-
ne, de tidligere Hfs'ere pa den
kraftige armering, de fik ved
ombygningen til Ljlps i Sveri-
ge.

Begge typer Ljlps kan trans-
portere op til 4 +boxe, der sky-
des ind pa de 4 tveergaende
»glideskinner«. De fire pladser
for +boxene er placeret pa en
feelles ramme, der er sted-
deempet i forhold til resten af
undervognen - derfor underli-
tra j. Kun de 32 tidligere
Ofs'ere har automatisk lastaf-
bremsning, og ingen af vogne-
ne har handbetjent bremse.

Lgmns-x
I 1993 ombyggede man 9 Lg-
mns til transport af specielle

keleveksellad for FDB, vogne-
ne fik forseenket containertap-
pene saledes at vekselladet fik
en lavere placering. Veksella-
dene indkabtes fra Skandi.

DSB Trailertog
Trailertoget mé forelebig ka-
rakteriseres som en parantes i
den kombinerede trafik i Dan-
mark. | sin enkelthed gar trai-
lertogs-princippet ud pa, at en
forsteerket trailer kan seettes
pa bogier uden brug af hver-
ken loftegrej eller baerevogn.
TrailerToget udmaarker sig
ogsa ved stort set ikke at
kreeve terminaler. Et kort styk-
ke spor med asfalt er nok, og
chaufferen kan pa fa minutter
klare hele processen. Nar trai-
leren transporteres pa bane er
trailerens egne hjul hzevet og
last saledes at de ikke rgrer
skinnerne.

DSBs tog blev bl.a. afpravet
i trafik mellem Fredericia og
Verona, ligesom DBs tog en

periode korte til/fra Kaben-
havn. DSB fandt ikke trailerto-
get var udviklet tilstreekkeligt,
og i 1993 blev toget endelig
udrangeret. De to trailere bru-
ges nu som almindelige traile-
re, mens bogierne endnu
henstar med adapterne.

Bogierne var indregistreret
som Uss 81-86-950 0 100,
101 og 102; de var bygget af
Sambre&Meuse i Frankrig i
1991, og var af den stobte
Y25-type, som ogsa ses under
DSB’s Facs-vogne. De to trai-
lere, kaldet RR 80 og RR 81
var bygget af Wabash National
Corp. i Lafayette, USA.

Helt ded er trailertogsideen
dog ikke i Europa. | Norge og
Schweitz har man anskaffet
mindre serier af Trailertog - og
bruger dem i ordinaer drift.

14
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Litra

Q

DSBs eneste segte dansker

Af Steffen Dresler.

Hvorfor litra Q?

Pa trods af at lokomotivet er
det eneste dansk tegnede og
byggede damploko i DSBs
maskinpark, er der egentlig
ikke skrevet ret meget om dis-
se maskiner. Det er i grunden
meaerkeligt, da typen tjente ba-
nerne i naesten 50 ar (helt
nojatigt 46!). Arsagen skyldes
lokomotivets anonyme tjene-
steomrade som »rangermaski-
ne for de store godsbanegar-
des rangerrygge«.

Det almindelige rangerlo-
komotiv hos DSB var litra F,
lige fra dets indseettelse i 1898
til udrangeringen i 60'erne,
hvor diesel-maskiner overtog
arbejdet.

For at gere rangeringen
mere effektiv og hurtig, ville
DSB anvende princippet med
srangerrygge«, d.v.s. at nar et
godstog kom til ankomststatio-
nen, standsede det pa »an-
komstristen« og togmaskinen
blev afleenket. Sa blev gods-
stammen =»trykket« (skubbet)

op ad en stigning pa en
sakaldt »rangerryg«. Efter-
handen som vognene naede
toppunktet, blev de afleenket
fra stammen, og leb ved tyng-
dekraftens hjeelp via et antal
fordelingssporskifter, ned pa
»streekningsristens« forskelli-
ge spor, sa gods derefter kun-
ne losses og/eller omlades i
en omladehal.

Derefter igen ud pa
»streekningsristen« og videre
ud pa »stationsristen« for en-
delig at ende pa »afgangsri-
sten«. De forskellige spor, ud-
gjorde sa grundstammen for
samling af nye godstog.

F-maskinen var ude af
stand til at forcere rangerryg-
gene, selv med et relativt ringe
antal vogne, iseer i fedtet fare.
Der skulle tages tillab, hvilket
dels var tidspilde, og dels kun-
ne afstedkommen stedrange-
ring med beskadigelser til fal-
ge. .
Ofte matte man i Arhus hver
nat i flere timer benyite to

sammenkoblede F-maskiner til
at skyde vognene over rangetr-
ryggene, hvilket naturligvis var
ugkonomisk.

Derfor s& FRICHS det som
en opgave, at udvikle et nyt
rangerlokomotiv, der bl.a. kun-
ne klare dette specielle krav.
DSB gav grent lys for projektet
og man begyndte at konstrue-
re den ny maskine i slutningen
af 20’erne. Det blev séledes
forste gang, en dansk fabrik
tegnede og byggede en ma-
skine uden om DSBs kon-
struktionskontor.

Litra Q 340 under rangering med
Q-vogne ved maskindepotet pa
Otfo Bussesvej, oktober 1961.
Foto: K.E. Jorgensen.

Konstruktion og bygning

af det nye lokomotiv.

Da man vidste, at en 3-koblet
maskine var for lille, matte
man  konstruere det ny
lokomotiv som mindst 4-kob-
let. Denne hjulanordning ville
give en meget bedre adhaesi-
on, d.v.s. veegt, der via driv- og
kobbelhjul overfortes til skin-
nerne,

For at @sge vandbeholdnin-
gen pa lokomotivet, fik det for-
uden sidevandkasser, ogsa en
sékaldt »rammevandkasse«,
der 14 under kedlen mellem lo-
komotivets to rammer.

FRICHS havde i 1922 byg-
get et antal Dll-lokomotiver til
DSB. Da de havde en god ke-
del og cylindre, var det natur-
ligt at anvende disse ved den
nye konstruktion. Herved spa-
rede man at bygge nye veerk-
tojer (og sikkert ogsa en hel
del leerepenge), da det dreje-
de sig om en kendt og velfun-
gerende konstruktion.

Q-maskinen var populeert
sagt en D-maskine beregnet til
rangering, og da det ikke skul-
le anvendes som togmaskine,
undlod man at indbygge over-
heder i kedlen. Hjulene blev
som en F-maskines.

For at lette maskinens gang
gennem kurver, fik det bage-
ste hjulsaet 11 mm forskydelig-
hed i akslens leengderetning,
og pa neestforreste hjulsaet
blev hjulflangerne 11 mm
smallere end normalt.
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Farerhuset blev en ny stor
stalpladekonstruktion med
gode pladsforhold til bade
ferer og fyrbeder. De normale
sidesejl blev erstattet af stal-
pladedere. Da lokomotivets

arbejdsomrade var rangering,
fik fererhuset store vinduer for-
an og bagtil.

Endvidere kunne regulato-
ren og dampbremsen betjenes
fra begge sider i fererhuset.
For at sikre rangerpersonalet,

der kerte med pa fodtrin under
rangeringen, blev de bageste
trin lukkede, ligesom stem-
pelstangen ikke fertes gen-
nem forreste cylinderdeeksel.

Sandkassen blev anbragt
oven pa kedelryggen mellem
dampdome og sikkerhedsven-
tilerne for at holde bremsegru-
set tort. Sikkerhedsventilerne
var af typen »pop« fra Brdr.
Hardy i Wien.

Til smaring af styringen fik
maskinen monteret et »Fried-
man« smareapperat pa barrie-
ren i venstre side umiddelbart
foran sidevandkassen.

Maskinen medferte kulbe-
holdningen pa en udbygning
bagest pa fererhuset, og da
den kunne have stgrre kul- og
vandbeholdning end F-maski-
nen. brugtes mindre tid til kul-
og vandtagning, hvilket gav
bedre dispositionstider.

Den daglige drift
De ferste tre maskiner (nr.
337-339) blev stationeret pa
depotet i Aarhus (Ar), for at
gere tjeneste pa rangerryg-
gen. De nye lokomotiver ud-
forte de palagte opgaver fuldt
ud tilfredsstillende, sa yderli-
gere to (nr. 340-341) blev be-
stilt og leveret i 1932. Denne
gang til depotet pa Keben-
havns godsbanegard (Gb).

Til forskel pa de tidligere le-
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verede maskiner, blev nr. 340
yderligere udstyret med vacu-
umejektor og -ledning, sdledes
at togstammen ogsé kunne af-
bremses.

| 1935 abnedes den ny per-
sonbanegéard i Fredericia (Fa)
i forbindelse med Lillebaelts-
broens ibrugtagning. Da der
samtidig hermed ogsa skete
en omlaegning af trafikken pa
godssiden, fik stationen yderli-
gere en stor rangerbanegard
(Fra) med ankomst-,
streknings-, stations- og af-
gangsrist, en rangerryg med

et fald pa 13 meter og et stort
moderne maskindepot.

Ud over rangerryggen, hav-
de banegarden ogsa en sterre
stigning fra den gamle bane-
gard og op til den ny. Til at be-
tiene Fredericia Rangerbane-
gard overflyttedes en Ar-ma-
skine (nr. 337) hertil.

Udbruddet af Den Anden
Verdenskrig medferte bl.a. at
godsmzengden steg, hvorfor
yderligere seks lokomotiver
(nr. 342-347) blev bygget og
indsat i 1943.

En del af godsmaengden

Al Hul

DSB litra Q 340-341
og Q 337-339 (Ql)

Tegningerne viser
fronter og snit ved

Skala 1:87

bygningsskilt«,

Vand-
i hmsse Fyr-
kossea
CTe19 1994

Bygget FRICHS 1932

farerhus efter ombygning.

Tegning 019, Carsten Thomsen

Q 340-341 havde heje sidevandkasser, og svarede der
for efter ombygning til Q 342-351 (se tegning 020), dog med
anden front, anderledes ydre rarfering og placering af »om-

Alle variationer af frontlygteplacering og -type forefandies.

Anderledes front pa Q 342 og gavl pa Q 340 efter ombygning med niche
til el-lygte. Muligvis forsagsudformning.

Data for litra Q

Litra QI nr. 337-341. Litra QIl nr. 342-351.
TV s 0-D-0 n2T . 0-D-0 n2T
Cylinderdiameter: ............ 460 MM e 460 mm
Slagleengde:......ccoeiiinine, 610 MM ameasnmi, 610 mm
Drivhjulsdiameter ........... 1252 MM ssvvsssnrismnsnss 1252 mm
Damptryk: ....cccceviveriiiennnens 12: alm . sy 12 atm
Risteareal:......ccccceeeernnee. 1,81 M2 e 1,79 m2
Hedeflade fyr: ................ BSOS m2 swesissina 8,95 m2
Hedeflade rar:............... 9780 m2 ... 92,70 m2
Hedeflade total: .......... 106,78 M2 wnunidn 101,65 m2
Rorantal: ..o 190 Stk e 180 stk
Rarlzengde:.................... 3860 mm ... 3860 mm
Vegt tom:.oocooveicinnenn. 42700 KQ .o 42700 kg
Veaegt Kulieeeeeeeeeeee 2000 Kg  coeeerenens 2500 kg
Veegt vand: .......c.coeeveee. 6000 KJ .ovveerrrennnn, 6000 kg
Veegt tienstfeerdig: .......55800 kg ..o, 56000 kg
Adhassionsveegt..........55000 kg 56000 kg
Akseltryk: ..o 13950 kg ceeeeieeene 14000 kg
Maksimal treekkraft ved

KFOgP: vsaevnnnina 8300 K s 9300 kg
Indiceret HK: ...................BO0 hp v 500 hp
Tilladte hastighed............... 3D kmh i 30 km/h
Maksimalhastighed: ........... 45 km/h 45 km/h

kom nu over den dansk tyske
greense ved Padborg (Pa), og
derfor blev Fra's maskine flyt-
tet hertil, og nr. 339 fra Aarhus
kom i stedet til Fra. Fordelin-
gen var i 1943:

Godsbanen nr. 340, 341,
342 og 343,

Arhus nr. 344, 345, 346 og
347,

Padborg nr. 337 og
Centralvaerkstedet
nr. 338,

Fredericia nr. 339

Aarhus

Ny levering i 1945

Yderligere fire lokomativer (nr.
348-351) blev leveret | 1945.
Feelles for maskiner leveret
under krigen var, at fyrkassen
blev fremstillet af specialstal i
stedet for kobber pa grund af
materialemangel. For at gare
opmeaerksom péa dette forhold,
var disse maskiner monteret
med en lille emaljeplade ved
rogkammeret. De nye maski-
ner adskilte sig ogsa pa andre
punkier, bl.a. udformningen af
vandkasserne, og de havde
mindre antal kedelrgr (i alt
mindre hedeflade), og kurvpuf-
ferne szendredes til de kraftige
cylinderpuffer.

Ogsa kulbeholdningen blev
foreget fra 2 tons til 2,5 tons.
Denne ekstra beholdning op-
bevaredes | en opbygning
oven pa den oprindelige kul-
kasse, og benaevnies »ryg-
sasks.

Disse 10 lokomotiver blev
teknisk benzavnt litra Qll.

Diverse andringer
Lokomotiver pa Gb havde ef-
ter 1933 et hvidt emaljeskilt
med sort skrift paskruet dome
og kulkasse. Det var en advar-
sel il personalet om at passe
pa de elektriske kareledninger
pa den kebenhavnske S-bane.
Q-lokomotiverne havde skilte-
ne monteret pa sandkassen
og pa overste del af kulkas-
sen.

Q nr. 337-340 fik i perioden
1941-1942 aendret sine olie-
lamper til gasbelysning (AGA),
men fik det fijernet allerede i
midten af 1943. P4 samme tid
fik nr. 341 trykluftoremse,
mens 340 fik ejektor og led-
ning fjernet. Resten af maski-
nerme leveret far krigen, fik
dette udstyr inden krigens slut-
ning. Lokomotiver bygget un-
der krigen havde trykluftudstyr
ved leveringen.

Alle maskiner fik efter krigen
gradvist 6 volts elbelysning,
uden det blev noteret i drifts-
materielfortegnelserne. Batie-
riet var monteret i en kasse,
placeret pa barrieren i venstre
side umiddelbart bag kedel-
sadien,

Q-lokomotiver med stalfyr-
kasser fik gradvist disse ud-
skiftet til kobberfyrkasser ved
S-revision efter krigen. Alle
maskiner fik ligeledes »cirku-
rator« (slampotte) til rensning
af kedelvandet monteret efter
krigen. Den blev placeret pa
forerhustaget i fyrbedersiden.
Der skete ingen vyderligere
eendringer af lokomotiverne i
deres driftsperiode.
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Q 339 hvifer ud ved maskindepo-
tet | Fredericia, 1961. Foto: HGC.

Q 341 rangerer pd Arhus Havn,
jurti 1965. Bemaerk personalet pa
rangertirinene forrest. Foto: K.E.
Jorgensen.

Q-maskinernes fordelig
| 1956 var fordelingen af Q-lo-
komotiver saledes:

Fra nr. 337, 338, 350,

Pa nr. 339,

Ar nr. 345, 346, 347, 348,
349 og

Gb nr. 340-344 og 351.

I 1961 var fordelingen sendret
til:
Fra nr. 339, 350, 351,
Ar nr. 338, 345, 346, 347,
348, 349 og
Gb nr. 337 og 340-344.

Q-lokomotiverne har dog i
perioder, selv om officielt til-
herende et andet depot, vaeret
udlant til Odense og Esbjerg,
Nykabing F. og som reserve til
Nesstved.

Maskinerne har pd intet
tidspunkt veeret anvendt som
togmaskine.

| slutningen af 60’erne, blev
lokomotiverne lgbende udran-
geret til fordel for diesellokom-
otiver litra MH. Nogle blev
henvist til at veere fast reserve,
eller brugt som togforvarme-
maskine, f.eks. Q 337 i Oden-
se (fra 1965), og Q 343 i Sla-
gelse (1970) for »Slagelse An-
delssvineslagteri«.

| 1970 var det stadig nod-
vendigt med damp til range-
ring, idet Q matte aflose MH til
revison i 1969, og Q 346 blev

Nr.

Srend SRR EERER e

: o e L R e
e S R S

Byggested Ar

337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
349
350
351

FRICHS A/S 1930

- 1932
- 1943

Oversigt DSB litra Q

Byggenummer Udrangeret

9

92

93
103
104
320
321
322
323
324
325
342
343
344
345

1967
1972
1967
1969
1969
1969
1969
1976
1974 (1)
1973
1972
1967
1972
1976 (2)
1967

(1) Overgaet til Kolding Kolding lokomotivkiub 1974.

Tilbage til DSB og udstillet i Odense.

(2) Kebt af privatmand og nu ved »Arbeitsgemeinschatt
Geesthachter Eisenbahn«, Hamburg i Tyskland.

hentet frem | Arhus, hvor den
anvendtes til rangering af
brunkulsvogne pa  Arhus
Hawvn.

Ogsa i Fredercia komen Qi
drift, idet nr. 350 i perioder an-
vendtes pa rangerryggen ved
omladehallen 1969-1970.

| 1973 var stationeringen sale-
des:

Gb nr. 344 og

Ar nr. 345, 356 og 350

Bevarede maskiner

Nr. 350 blev i 1976 solgt til en
privatmand, for i 1981 at
overga til »Arbeitsgemein-
schaft Geesthachter Eisen-
bahn« ved Hamburg i Tysk-

land. Her kerer maskinen som
veteranmaskine med rode
rammer, pufferplanker, hjul og
gangtej!

Nr. 345 overgik i 1974 som
»2-kroners« lokomotiv (udlant
for 2 kr!) til Kolding lokomotiv-
klub i Lunderskov, men blev
senere overgivet til DSB og er
nu i hummer ved DSB muse-
umsvirksomhed og star udstil-
let i Odense.

Maskinen er dog ikke drifts-
klar.

Q-maskinen var anonym i
dets driftstid, og nu er der kun
det neevnte eksemplar tilbage
ved DSB museumstoq. Litra Q
trak, sa at sige, det tunge less
dag og nat gennem 46 ar. Den
fortjener at blive istandsat til
kersel.

Det skylder vi DSBs eneste
dansk konstruerede og bygge-
de damplokomotiv.

|
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DSB litra Q 342-351 (Qll)

Bygget FRICHS 1943-45
Skala 1:87
Tegning 020, Carsten Thomsen

Rettelsesblad:

Tegningen af litra Qll side 19 i bladet er forkert.
Dette er den rigtige tegning.
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CP 2814 | Naestved, 1964. Foto: JBP, Ribe.
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En kort personvogn til epoke llI:

DSB litra CP 2810-2818

Af Claus

Her er en dejlig kort vogn; den
er kun 16 310 mm lang over
pufferne, og jeg har valgt den-
ne vogntype pa grund af leeng-
den (eller mangel pa sam-
me).Jeg skal med det samme
indremme, at taget er fra PA
SPORETs CL-model, sa ta-
grundingen er ikke 100% - men
neaesten - korrekt, Dam selv.

Taget

Jeg starter med taget fra CL-
vognen (taget fas i los veegt). |
den ene ende skeeres 14 mm
af, dermast er taget savet il i
en leengde pa 174 mm, sa det
kun er i den ene ende, at styre-
kanten skal fiernes indvendigt
pa taget, i en leengde af ca. 15
mm. Jeg har tilfilet lidt, s& taget
er paent glat indvendigt i ender-
ne.

Vognbund
Vognbunden (A) laves i 2 mm
plast, og under den limes et 2
mm afstandsstykke i plast mel-
lem den og bogierne. Det skal
have malene 12 x 10 x 2 mm.
Derefter bores 3 mm @ huller
til bogierne gennem de to styk-
ker, og bogierne samles med 3
mm balte. Sa kan jeg nu male
bundens hojde over skinneo-
verkant, og indtegne den pa
tegningen, sa jeg kender hgj-
den pa skillerummene. | mit
tilfeelde er den 15,5 mm.
Bogierne er 2,1 m i metal
med egerhjul.

Vognsider

Siderne (B) eri 1 mm glat pla-
sticard med malene 153 x 25 x
1 mm. Indtegn dem pa et rige-

ligt stort stykke plast. Nar hele
siden og alle vinduer er opteg-
net, bores et 3 mm o hul i
hvert vindue. Dernaest skeeres
let med en hobbykniv hele ve-
jen rundt i kanten af vinduet.
Husk, at komme helt ud i
hjgrnerme.

Sa skeeres fra hvert hjgme til
hullet i midten. Der skal skeeres
helt igennem. Nar det er gjort,

trykkes de fire trekantede styk-
ker ud med en lille skruetrask-
ker. Nu har vi et peent vindue,
som kun skal efterbehandles
let i kanten med et stykke
smergellzerred el. lign.

Skilleveeggene (C) ud mod
endeperroneme er i 1 mm
plast. Det samme geelder mid-
terskillevaeggen (D), veegge il
toilet og togfarerkupe (K), (L)
og (M).

' .
e G L e

Samling af vognkasse

Demeest samles vognkassen
med skillerum. Midt p& bunden
i hver side af skilerummene Ii-
mes et plaststykke med méle-
ne 33 x 7 x 3 mm, dels som

forsteerkning, og dels il
skeering af gevind for samling
af vognkasse og undervogn.

Bund og vognkasse holdes
nu sammen, mens der farst bo-
res igennem med et 25 mm o
bor, og dernaest skaseres ge-
vind. Nu kan bund og vognkas-
se samles. :

Taget limes pa plads. Husk
lige langt udheeng i begge en-
der, d.v.s. 10,5 - mm. Ud mod
endeperronerne limes et stykke
plast med malene 1 x 28 x 10
mm (E) til palimning af derstyk-
ker —

S g
i
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S e
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Gavlene (F) eri 1 mm plast. De
optegnes i fuld bredde, 83 mm.
Derefter indtegnes de lodrette
linier, hvor der skal skeeres fil,
nar gavlen er feerdig. Husk, at
tipasse gavlens overste run-
ding efter tagets facon.

Nar gavlen er feerdigud-
skéret er den 23 mm bred. Nu
laegges et stykke 3 mm plast
under gavlen; lim gavlen fast til
taget. Sorg for at den sidder
lige og er lodret.

Darstykkerne, 4 stk. (G), er
11 mm brede. Malet er ganske
vist lidt i overkanten, men sa
har man lidt at slibe pa.

Ind mod vognkassen slibes
kanten lidt skra, s& darstykket
slutter pzent til siden. Op mod
tagets inderside skal stykket til-
passes og slibes skrat, sa det
passer peent, isser ude ved
gavlen. Nu limes de 4 dorstyk-
ker (G) pa plads.

forstaerkningslisterne pa vogn-
siden, farst de lodrette ved en-
deperronerne, sa de lange un-
der vinduerne, og sa de 2 lod-
rette pa siderne under vinduer-
ne. Derefter rundt om darene
og sluttelig under vinduer pa
samme.

Trin under dare er limet fast
pa underkanten af vangen, og
er fremstillet i trapezform 10 x 3
mm i 0,4 mm plast. Lav en 3
mm lang strip, og skaer den
skra i enderne, sa den passer
til darpartiet. | alt 4 trin.

Handbgijler og armering
Nu mangler kun handbejler pa
vognkassen. De laves i 0,3 mm
nyselvtrad, og stikkes gennem
0,4 mm @ huller i vognkassen,
ombukkes pa bagsiden og li-
mes fast.

Pa undervognen er afstivnin-

ey
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Pufferplanker

Neeste opgave er pufferplanker
(H). De fremstilles i 1 mm plast
med huller til puffer 2 mm @.
Tegn som szedvanlig puffer-
plankerne op pa et lidt sterre
stykke. Bor hullerne op, og
skeer pufferplankerne ud. Li-
mes derefter pa plads under
gavlene.

Under hvert darstykke limes
et stykke plast med malene 1 x
5 x 11 mm. Det skal flugte med
vognkassens underkant, og lig-
ge bag derstykket, sa det illu-
derer vange.

Kurvpuffer er Ginther 1175.
Araldittes fast. Tagventiler er i
stebt metal. Her bores 1,5 mm
@ huller, og de araldittes ogsa
fast.

Forstzerkningslister og trin

Nu kan alle smatingene pa mo-
dellen monteres. Det kan tage
leengere tid end selve vognkas-
sefremstillingen. Vi starter med

gen (springveerket) lavet pa fol-
gende made:

| to sméa sem til de midterste
lodrette stetter. files et lille hak,
sa den V-formede armering
kan leegge sig her, og de to
sem stikkes gennem 1 mm hul-
ler i bunden og araldittes fast.
Armeringen er 0,5 mm piano-
trad bukket i facon, og den stik-
kes op i bunden i to stk. 0,6
mm huller, og araldittes deref-
ter fast.

Til slut monteres batterikas-
se, dynamo, bremseomstillere
m.v., og hertil er brugt forskelli-
ge dele fra skrotkassen.

De nederste trin er limet pa
bogiens koblingsbgjle med
araldit.

Bemaling

Vognen males p& saedvanlig
made i vinrad med sort under-
vogn og lysegrat tag.
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Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 40

Side 7, overst, skema over E-
vogne, yderste hejre kolonne:

»Antal med« skal rettes til »An-
tal med TLe«, s& teksten lyder

Antal med TL
u/bremse.

Side 8, venstre spalte ca. 3/4
nede (Fd):

| ferste omgang leveredes 50
vogne med numrene 59 550-599
(senere 602 0 550-559) i 1962.

Side 28, spalte 4, afsnit 2:

Antallet af B-vogne er forkert.
Det skal rettes fra 126 til 125 (i alt
leveredes 125 vogne, heraf var de
115 (2000-2114) uden elvarme,
mens 10 stk. (2300-2309) havde
elvarme - | DSBs egen opgorelse
»Tillaeg til DAM | 1966« er antallet
ogsa forkert med 126 vogne)

LASERNE

IMELLEM

Under denne rubrik optages gratis
sma laserannoncer, max. 50-60
ord.

Modelbane-nyt

Som felge af bl.a. systemskifte fra
leengde 1:100 til 1:87 er en del
saerdeles velholdt materiel til salg
til rimelige priser - i en del tilfeelde
drejer det sig endvidere om ud-
gaede katalog-numre.

Der tilbydes materiel af bl.a.
ROCO (fleste med KKK}, LIMA,
Jouef og PIKO.

Prisliste kan rekvireres mod kr.
3,75 i frimaerker.

Holger Serensen
Hovedgaden 437D .
2450 Hedehusene,
tif. 42 16 03 34

STENDERUP S/ELGER:

HOe BEMO: Traktor Tm 2/2 65
TOTA192 . vprvmiiimnms 5 400,-

HOe Liliput: To personvogne 752,
en pakvogn 750, et dieselloko 908
+ ekstra motor, en &ben godsvogn
740 samt en ROCO 34 005 BD
Mariazell og en pakvogn 740, i alt
...................... 1300,-

HOe BEMO: Kranvogn 22 68192
XKB612 ... . ... ... ... 90,-

HOe Fleischmann: Plade 85 x 55
med spor, heraf seks skifter 600,-

HO Liliput:

FDB Trekroner Margarine . 180,-

Kommunekemi tankvogn 160,-

To OBB Gms, fjederpuffer &
...................... 180,-

STENDERUP

Jakob Erlandsensgade 11, 3
DK-2100 Kebenhavn @

TIf. 35 26 81 67
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Privatbane-
signaler

I nr. 38 spurgte en lasser om betydningen af privatba-
nernes signaler. Vi fik mange breve om netop dette
emne, dels specielt pd enkelte privatbaner, dels genereit
med tegninger og fotos, og vi bringer her en generel tekst
af Erik Olsen, Ishaj, illustreret med fotos af E. V. Peder-

sen, Ballerup.

| Signalreglement for Privat-
banerne, gyldigt fra 1. oktober
1936, anfares i afsnittet »Sig-
nalerne og deres Betydning«,
pkt. 1 A om mastesignaler/ho-
vedsignaler: »Et Armsignal har
kun Betydning for et mod Sig-
nalet kerende Tog, saafremt
Armen set fra Toget viser til
hgjre for Masten«. Dette inde-
beerer, at signalerne pa foto-
grafiet everst side 39 bestar af
ikke et, men to signaler pa
hver mast - et for hver kereret-
ning.

Der anferes videre: »Ho-
vedsignaler anvendes som:
Indkerselssignaler, Udkersels-
signafer, Andre Daekningssig-
naler f Eks. for Sidespor,
Sporskaeringer,  bevaegelige
broer og lignende Farepunk-
ter. En Stations Graense angi-
ves il hver Side ved et Stali-
onsmaerke...... Ind- og Udker-

selssignaler paa Stationer, der
paa visse Tider er ubevogtede
i Toglid, skal i de paagaelden-
de Tidsrum veere sat ud af
Funktion. Dette angives for
Armsignaler ved, at Signalets
Arm eller Arme haenger nedad

G
s

i en Vinkel paa 45" fra Masten,
hvorhos der i Merke intet Lys
vises, og for Daglyssignaler
ved at der hverken ved Dag
eller i Merke vises noget Lys. «

Vil man have yderligere op-
lysninger cm stationers udsty-
relse med hovedsignaler, ma
man leese i Sikkerhedsregle-
ment for Privatbanerne, gyldigt
fra 1. oktober 1944, afsnit | §1
om almindelige regler, Togfel-
gestationer og Holdesteder
etc.. »1. En Station (Togeks-
peditionssted), der er deekket
af Hovedsignaler og Stati-
onsmeerker, er forsynet med
Telefon (Telegraf), deltager i
Togenes Af- og Tilbagemel-
ding og har en for Togekspe-
ditionen ansvatrlig Slationsbe-
styrer, fyldesiger Betingelsen
for at deftage i Ledelsen af
Togfelgen til og fra Stationen

fra 1936-1975

Fra venstre mod hejre:

Privatbane-hovedsignaler

SO
W qllﬂ]mmlmi-mwnmmlﬂm{;
i

» Stationen ubetjent«, »STOP« og »K@R«.

il

Lellinge station, Kege-Ringsted
Banen (KRB), 24. februar 1963:
Vingerne er tofarvede. Herved op-
ndede man, at disse kunne ses
bdde mod en lys og en merk him-
mel som baggrund. En specialitet
var var Hareskov station pa
Kebenhavn-Slangerup Banen
(KSB), hvor man havde to saet
arme, der bevasgedes samtidig,
en sort og en hvid. Om somme-
ren kunne den hvide arm ses
mod den grenne skov som bag-
grund, og vinteren den sorte med
den ofte hvide snedaskkede skov
bagved.

(Togekspeditionsstedet) og
betegnes | naervaerende Reg-
lement som Togfalgestation. «

Krydsninger, overhalinger
og togpasseringer foretoges i
almindelighed kun pa togfel-
gestationer; selvom krydsnin-
ger efc. sikkerhedsmaessigt
kunne foretages pa en ube-
tjent station/holdested, var det-
te besveerligt og skete kun
sjeeldent.

Bemeerk, at togfslgestatio-
ner skulle veere daekket af ho-
vedsignaler; her menes de
signaler, der deekker togbe-
veegelser fra streekningen ind
pa stationen, altsa indkarsels-
signaler. Der er derimod intet
krav om udkerselssignaler, der
deskker togbevaegelser fra sta-
tionen ud pa straskningen,
dvs. som deaekker straknin-
gen. De fleste privatbanestati-
oner og mange DSB-stationer
var derfor udstyret med ind-
kerselssignaler, men ikke med
udkarselssignaler.

Der var ved privatbanerne
og oprindeligt ved DSB (og
forgeengere) intet krav til ind-
kerselssignalets placering. Da
stationemes laengde var beg-
reenset og toghastighederne
lave, opstilledes indkarselssig-
nalet derfor neaer stationskonto-
ret af hensyn til bekvem betje-
ning. Signalmasterne blev of-
test gjort heje for at give til-
streekkelig synlighed. Stod et
indkerselssignal pa »stop«,
skulle lokomotivfereren bringe
toget til standsning foran stati-
onsmeaerket. Dette maarke, der
angayv stationsgresnsen og an-
bragtes mindst 100 m foran
det yderste sporskifte, var en
kvadratisk, hvid plade med si-
deleengden 48 cm anbragt pa
en stang.

Forinden indkerselssignal
matte gives, skulle stationsbe-
styreren eller p4 hans ansvar
den, han i hvert enkelt tilfselde
beordrede deriil, efterse togve-
jen dvs. om sporet var frit,
sporskifter stillet rigtigt, mod-
gaende sporskifter aflaset eller

LOKOMOTIVET NR 41 = AUGUST 1995
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betient, daekningssporskifter
og sporspeerrer rigtigt stillede
og aflast og at der ikke i
neerheden af togvejen fandtes
genstande, der kunne komme
ud i togvejen. Ved indkersel
havde togvejen forlgb til stati-
onsgraensen i stationens mod-
satte ende; var stationen der-
for en normal krydsningsstati-
on pa enkeltsporet bane, mat-
te der ikke forega samtidig ind-
kersel. Ved forgreningsstatio-
ner kunne samtidig indkarsel
kun forega, dersom der var
fuld spormeessig daeskning,
dvs. at de to indkerselstogveje
ikke kunne bergre hinanden.
DSB har senere muliggjort
samtidig indkersel pa nogle
stationer, der er seerligt indret-
tet dertil. Der skal blandt andet
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overholdes szerlige krav om
ret lange sikkerhedsafstande
fra standsningsstedet, hvor
der skal vises signal »stop«
mod det indkerende tog, til
naermeste farepunkt.

Nar en togfelgestation i tog-
tid overgik til ubetjent station,
stilledes og aflastes sporskif-
terne til gennemkarselssporet,
deekningssporskifter og spors-
pzerrer stilledes og aflastes
korrekt, der blev foretaget tog-
vejseftersyn og indkarselssig-
nalerne stilledes med armene
45_ nedad. En ubetjent station
betragtedes i sikkerhedsmaes-
sig sammenhang som et hol-
dested, dvs. signalet er ikke
det samme som ker igennem.

Forinden et togs afgang fra
en togfolgestation stilledes

(fortsaettes side 25)

Nyrad station, Kalvehavebanen
(KB). juni 1959: Kalvehavebanen
havde ingen krydsningsspor - kun
leessespor, men alligevel! dobbeft-
armede signaler. De blev saledes
anvendt bade pa krydsningsstati-
oner og »almindelig« station. Kun
stationsstyrerens samvittighed sy-
nes at forhindre, at begge arme
blev haevet samtidig!

Orslev station, Kege-Ringsted-
Banen (KRB) 24. februar 1963:
Neerbillede af mekanikken pa pri-
vatbanesignalers betjeningsappa-
rat. Er der nogen mekanisk sam-
menhang mellem de to sat
steenger?

Ostervang station, Koge-Ring-
sted Banen (KRB), 24. februar
1963: Et pragifuldt sset »haen-
gesrer« { modlys.

24
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sporskifter etc. rigtigt og der
blev foretaget togvejseftersyn.
Toget afmeldtes til naste tog-
folgestation, og nar dennes
accept var modtaget og af-
gangstiden inde, stilledes et
eventuelt udkerselssignal pa
»kar« og stationsbestyreren
gav afgang til togfareren med
»spejleegget« eller ved at taen-
de et lyssignal (grent) fra en
fast lygte. Uanset om statio-
nen havde udkerselssignal,
skulle afgang gives pa den fo-
reskrevne made. Herefter kun-
ne togfereren give afgangssig-
nal til lokomotivfereren.

Ved udkersel havde togve-
jen forleb fra togets bagende
til stationsgreensen i kereret-
ningen. Derfor kunne der i reg-
len foregd samtidig udkersel
af to krydsende tog - kravet
var blot, at togvejene ikke mat-
te berare hinanden.

| ovrigt kan anbefales en
neermere laesning af signal- og
sikkerhedsreglementerne  for
den periode og banetype, man
bygger og karer i model. Isger
sikkerhedsreglementet  inde-
holder grundige beskrivelser
og regler for sikkerhedstjene-
sten og togenes sammensaet-

i

Sendenbro station, Langelandsbanen (LB), sendag den 5. juni 1960

(Grundiovsdag): Tofarvede signalarme, og nseppe andet end stations-
styreren har forhindret at begge arme blev haevet samtidig. Et pragtfuldt

stationsmilje lige tit modeljernbanen.

ning og fremfarelse; tilsam-
men beskriver reglementerne
en fascinerende verden, hvor
(dengang) intet var overladt til
teknikken - sikkerheden var af-

haengig af, at personalet ud-
forte tienesten nojagtigt som
foreskrevet,

Kabelev station, Nakskov-Kragenaes (NKJ), 20. oktober 1963: Ef herligt privatbanemilje, som jeg stadig glae-
der mig over, jeg ndede at fa lov til at opleve. Nu er dette foto taget taget sidst p& aret, men taenk dette motiv
en (tidlig) forarsag i april. Solen skinner fra en skyfri himmel, learken haenger i en usynlig tréd et sted deroppe
og sldr sine triller. De farste fordrsbiomster er begyndt at springe ud..om et gjeblik kommer en lille postkasse-
red Scandia- skinnebus med hvidt »mavebaelte«. Den holder sa et kort ajeblik ved den lille perron for at af-
szette eller oplage en rejsende eller to. Med en let rasfen karer den sa videre ad det spinkle spor, efterladende
sig en herlig duft af sedlig - om end stikkende - diselos efter sig...lige til at sniffe. hvis man ellers kunne kabe

det pa ddse eller flaske.

Gid man kunne genskabe dette milie derhjemme pd modeljernbanen, med fuglesang, dieselos og det hele,
evt. med en svag ringen af en kirkeklokke i baggrunden (ofte ligger stationen, kirken og kroen jo tat pa hinan-

den).
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~ Blandettoget

Blandettoget er en ny rubrik i LOKOMOTIVET. Her vil vi give tips
og tricks, ideer, forslag m.v. om aft og i alle starrelser, hvad der
kan bruges il dansk modeljernbane. Har du ideer eller forslag,
sa skriv til 0s. Vi kan bruge alle slags tegninger (ikke biyant) lige
fra tus, laserprint eller plotter og sort/hvid- eller farvefotos.
Adressen finder du forrest i bladet.

Flexspor

Det er sameend ikke sa sveert
at bruge flexspor. De kan bru-
ges som lige eller kurvede
spor (anbefalet radius mini-
mum 50 cm). For at danne en
kurve, bukkes sporet til den
onskede radius pa pladen,
hvorefter det overskydende
stykke i inderste skinnestreng
afskeeres med razor-sav, mini-
craft-sav el.lign. Den afsavede
ende trimmes med en fil, og
sporene forbindes med metal-
eller plastic-lasker, sidstnaevn-
te hvis sporet skal isoleres.

For at fa ensartet svelleaf-
stand - og for at fa plads til la-
skerne - er det nedvendigt at
skeere den sidste svelle af i
enderne. Svellerne gemmes,
og nar sporet er fastgjort - ef-
ter den foretrukne méade - sky-
des svellerne igen ind under
sporet/laskerne i korrekt place-
ring, og limes fast til underla-
get. Inden genanbringelse er
det nadvendigt at fieme de
indstebte skinnesem, sa svel-
lerne problemfrit glider ind un-
der skinnestrengene.

Flexspor kan fastgeres med
sma stifter, hasftepistoler,
varmlim eller selve ballasten
(med fortyndet hvid lim).

Da skinnestrengen med ti-
den kan forskydes i isolerings-
gabet, og derved skabe uen-
sket stremforbindelse, kan
man lukke gabet med plastic-
filler el lign.

Ved laegning til sporskifter
kan det veere ngdvendigt at
trimme flexsporets sveller skra
i stedet il sporskiftet.

Brunering

Modelspor i nysalv virker ikke
seerlig realistiske, og derfor
ber de bruneres for at ligne
forbilledets spor med rust og
bremsestav. Tidligere brunere-
de man spor i guldsvovl og
ammoniak, men det er efter-
handen dyrt at anskaffe fra
apotekerne. | stedet kan man
benytte bruneringsvaesker
(bejdsevaesker), bl.a. fra firma-
et Fohrmann-Messingbraun.
Det kan fas hos hobby-for-
handlerne. Efter brunering sli-
bes sporet med vandslibepapir
ellign, sa& kun selve sporet

med kontakt til togets hjul bli-
ver blanke (som i virkelighe-
den) og elektrisk ledende.

Bemeaerk, at firmaet PILZ
kan levere brunerede spor un-
der navnet PILZ Elite.

Asfaltveje
11 nr. 39 skrev vi lidt om asfalt-
veje i model. Disse kan ogsa

nogle typer grilloriketter - altsa
ikke traskul - giver en herlig lidt
red/gra aske. Denne opsam-
les og sigtes i en fintmasket
sigte (fra vor mors kekken!),

og er Kklar il brug. De starre .

»klumper«, der sa ligger tilba-
ge i sigten, knuses herefter i
sigten, og opsamles i en an-
den beholder. Dette sidste
produkt far en lidt mere
sort/gra farve.

Ved brug blandes den ene
eller anden med vand og lidt
traelim til en passende grodet
masse (jo mere sugende un-
derlag, jo mere vand). Denne

det aktuelle vejstykke, og giver
- alt efter behandlingsmaden -
en glat gra-asfalteret eller lidt
mere Uujseevn (med pensel-
stra@g) grusvej.

Kan evt. ogsa bruges til at
iludere  beton pa feks.
broer/viadukter.

(Erik V. Pedersen, Ballerup)

Kampestenssokkel

Skulle man fa lyst til at erstatte
en ca. 4-5 mm hgj betonsok-
kel med en kampestenssok-
kel, ger jeg ofte det, at jeg
langs husets underkant sestter

fremstilles af grille-aske som
vejbeleegning. Grill-aske efter

5 g
o p 55
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Drejeskive fra Fleischmann

Dette er tilbehar som Fleischmann
bragte pad markedet sidste dar, og efter et
vellykket forseg pa at »integrere« den pa
et dansk anleeg med DSB-forbillede, sy-
nes vi ideen ber videregives. Hidtil har
man - efter danske forhold - kun kunnet fa
store drejeskiver fra Fleischmann, men
den nye »skive« passer perfekt til et DSB
maskindepot pa en sidebane (og muligvis
ogsa til et privatbanedepot).

Drejeskiven er i skala 1:87, og har kata-
log-nr. 6154. Den er elektrisk drevet (12
V), og starrelsen passer til den danske 16
m drejskive, som var i brug pa bl.a. Hille-
red og Senderborg stationer. Det lille deek
betyder, at man ikke kan vende de store
maskiner (E-, H-, N-, R- og T), men de
karte jo heller ikke p& siderbaner.

Hzanger man sig ikke sa meget i dack-
kets lzengde, kan modellen ogsa bruges
som en 17 m drejskive, der var meget al-
mindelig hos DSB (Helsinger, Viborg,
Ringsted m.fl).

Drejeskiven leveres | paen grd cement-
farve med geleender langs deekket; den er
let patineret og med nysalvspor, der - na-

veelling/gred kan sa spartles
eller »males« med pensel pa

: 4 St
i 3% 5

turligvis - passer til Fleischmann og an-
dre 2-skinne- fabrikater. Deekket er 183
mm langt, mens drejeskivens udvendige
diameter er 257 mm.

Der medfolger seks tilkersels- og fire
blindspor i seettet. De anbringes ved sim-
pel montering, og med 15" sporafstand.
Drejeskiven kan max. benyttes til i alt 24
sportilslutninger, men det er neeppe aktu-
elt til danske forhold. Til evt. udvidelse {il
stgrre maskindepoter, skal bruges lgs-
delsseet kat.-nr. 6155, der indeholder tre
sportilslutninger.

Ved montering skal man huske at ude-
lade det lille skur pa deekket; det var ikke
sa almindeligt hos danske jernbaner. Seet-
tet leveres med komplet monteringsanvis-
ning, dog ikke dansksproget.

Billedet viser Fleischmanns drejeskive
lagt p& Skeelsker station | NMJK, hvor den
giver maskindepotet ekstra miljg, og vir-
ker realistisk med sin langsomme drej-
ning. Den fungerer upaklageligt, og med
nejagtig sportilslutning og fuld kontakt ef-
ter drejning, og lokomotiverne kerer fint til
og fra.

en raekke sma ca. 4-5 mm
klatter af hvid treelim. Ferst en
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klat, s& et ophold pa ca. 4-5
mm, sa en klat, s& et ophold
0.8.V.

Nar limklatterne er terre, ud-
fyldes mellemrummene med
tilsvarende klatter, og nar det
hele er tert, males denne
»kampestenssokkel« i en pas-
sende gra/red farve, og nogle
af stenene patineres i lidt skri-
gende nuancer med lidt brunt,
grent eller sort.

(Erik V. Pedersen, Ballerup)

Hjulafstand

Forekommer afsporing i spor-
skifternes hjertestykker, kan
arsagen veere lokomotivers og
vognes hjulafstand. | spor HO
skal denne - efter NEM-nor-
merne - vasre som vist pa teg-
ningen, d.v.s. minimum 14,3
mm mellem de to hjul, og
maximum 15,2 mm til for- hhv.
bagside pa hver side af flan-
gerne. Afstanden justeres og
maéles ved hjeelp af skydelsere.
Malene geslder kun for 2-skin-
ne-jeevnstrem, d.v.s. pa spor
fra PECO, ROCO, Flei-
schmann m.v. (Ill. PECO).

Min. 14.3

-
i

Max. 152 |

I mange &r var lzzssekranen med labekat
et almindeligt syn pa mange stationers
godsbanegéarde. Den er nu mange ste-
der aflest af containerkraner, men findes
stadigveek pA mange stationers laesseve-
je.

Det er ikke sveert at fa sig en naesten
korrekt DSB-lzesekran uden de helt store
ombygninger. Faktisk kan Kibri levere et
samlesast, der meget nemt kan fordansk-
es til en DSB-type epoke lll, IV og V.

Det er katalog-nr. 405-9602 (1:87),
der samles som fra aesken. Dog skal
overdelen ikke monteres, da DSBs kra-
ner ikke har tag. Efter samling males kra-
nen specialvogsgra, hvis det er epoke Il
ellers skal den veere cromegul.

Billedet viser leessekranen pd NMJKs
anleeg, hvor man for evrigt ogsa har pyn-
tet op med et stationsur pa gittermast fra
BRAWA. Danske stationer havde mange
af den slags ure pa ranger- og stations-
omréader, og BRAWA kan ogsa tilbyde
moderne stationsure. Uret er desvasrre
ikke eegte...og det er egentlig utroligt, at
man ikke har indbygget den finesse, for
modellen koster naesten lige s4 meget
som et rigigt url Maske det
kommer...men det pynter gevaldigt.

Vendeslgjfer er uungéaelige
i modeljernbanehobbyen.
De benyttes til sendring af
hele togets kareretning,
iseer skjult under anlaag pa
opstillingsbanegarde m.v.

Da vendeslgjfer altid vol-
der stroamproblemer | 2-
skinne- jeevsntrem, viser vi
her - blandt mange - en idé
til lasning af problemet.

Ved fast kareretning kan
naesten helt automatisk:
Her er regnet med et nor-

mal-sporskifte, som blot

Den evige vendesigijfe

Dioden og afbrydelsen
fungere  markeret med * kan und-
vaeres, men sa skal polari-
teten skiftes inden toget
nar frem til sidste afbrydel-

kan skeeres op. Ved brug  se

af teenkende skifte kan af-
brydelser og dioder i den
inderste skinnestreng und-
veeres.

kTegm'ng og ide af H.W.
Karlsson).
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Sporkryds er almindelige pd mange danske stationer. Her et eksempel
fra Kalundborg, 1991, hvor havnespor krydser industrispor.

Transversaler

En transversal er betegnelse
for et skrat, gennemgaende
forbindelsesspor, der ved
krydsningssporskifter er sat i
forbindelse med en raekke pa-
rallelle stationsspor. Transver-
saler betegnes ofte som spor-
gader og mere populaart som
»sporskifters.

Typen er den mest anvend-
te type hos DSB og privatba-
nerne, og kan forekomme i to
udgaver: Rette eller som kur-
vede.

R

o |

To modsat rettede skifter danner
en fransversal.

Rette skifter

Rette skifter har lige stamspor
og krumt vigespor, og benaev-
nes ofte »almindeligt sporskif-
te«., Normalt er disse skifter,
de mest benyttede bade i vir-
keligheden og pa danske mj-
anleeg. Bemeerk, at almindeli-
ge skifter i vor mj-handbog 3
er bensevnt »transversaler« |
skemaerne.

De rette skifter (eller trans-
versaler) som industrien tilby-
der, fas som regel i flere lzeng-
der og grader. Afvigelser fra
stam- til vigespor gar fra 10 til
15 grader, og jo starre gradtal,
jo sterre afvigelse har det
krumme spor. Ved disse skifter
angives mal ved stamsporet
leengde i mm, mens krumnin-
gen fra dette angives i grader.

Forbilledet anvender rette
skifter, hver hastigheden ad
det krumme spor ikke har af-
gerende betydning, f.eks.
overhalingsspor pa  kryds-
ningstationer, til sidespor, in-
dustrispor m.v., bade hos DSB
og privatbanerne.

Kurveskifter

Transversaler med kurvede
stam- og vigespor ses tit hos
forbilledet, og mange fabrikan-
ter kan efterhanden tilbyde
kurveskifter, bensevnt séledes
fordi bade stamsporet og det
afvigende spor kurver i sam-
me retning.

Et kurveskift giver anlaegget
indtryk af at vaere harmonisk
og dynamisk - stremlinet - og
desuden kan togene kere hur-
tigere gennem kurveskift end
de tilsvarende almindelige skif-
ter, hvorfor disse benyttes til
sporskift pa stamspor med hgj
hastighed.

De to sporkurver i kurveskift
benaevnes i katalogerne som
R1/R2 eller R5/R6 o.s.v., hvil-
ket betyder, at de - populeert
omskrevet - er tilpasset fabri-

kantens sporkurver, anfert i
grader eller diameter. | virke-
ligheden er sagen mere kom-
pliceret end som s&, men det
kreever matematisk indsigt, og
derfor tillader vi os at springe
over disse beregninger i den-
ne omtale.

Kurveskift i model afbgjer
som regel med 25-30 grader
(afheenger af sporsterrelse) i
forhold til hinanden, men har
altid samme parallelafstand
som stamspor ved almindelige
skifter.

Da skiftet ligger i selve kur-
ven fas tre fordele:

1) Et »kraftigt« skift, der ser
dynamisk ud

2) Toghastigheden kan holdes,
fordi toget nemmere glider
gennem kurven

3) Man sparer plads

Man harer tit om et indgangs-
sporskifte. Det er et sporskifte
i det gennemgéende ho-
vedspor, hvorigennem der er
indkersel til vigespor, d.v.s.
krydsnings- eller overhalings-
spor, og her b@gr man altid an-
vende et kurveskift, da det -
som naevnt - giver en glidende
korsel, og samtidig ser godt
ud.

I
Skal et tog med hej hastighed
skifte togvej i en kurve, benyttes
kurveskift, sd hastigheden
(neesten) kan bibeholdes. Pa mo-
delaniag er hastigheden ikke af-
gerende, men Kurveskift giver et

mere dynamisk biflede, og er
pladsbesparende.

Englaendere
En »engleender« er i princip-
pet to i forleengelse af hinan-
den sammensatte sporskifter.
Fordelen ved en »englasnder«
er, at den er pladsbesparende,
fremfor at benytte to sporskif-
ter lagt mod hinanden, idet
hjertestykkerne sidder med
kortere afstand end hvis man
benyttede 2 sporskifter.
Mj-fabrikanterne fremstiller
to typer »engleendere«, kaldet
enkelt krydsningsskift og dob-
belt krydsningsskift. Forskellen
er, at et enkeltskifte kun inde-
holder én mulighed for sporaf-
vigelse og dobbeltskiftet inde-
holder to. ROCO fremstiller
begge som katalog-nr. 42594
(Dobbelt-skift) og 42546 (En-
kelt-skift). Enkeltskiftet kaldes
ogsa for en »halv engleender«.
Engleendere finder anven-
delse pa de fleste sterre DSB-
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Et diamantkryds bruges mest pa streekninger med tzet trafik. Her ef ek-
sempel, hvor to togvefe - f.eks. fra to enkeltsporede straskninger - kan
benyttes bade som ud og indkarselsspor.

stationer med test trafik, der
hurtigt skal fordeles ad forskel-
lige togveje. Pa mindre statio-
ner ses de sjaeldent.

Privatbaner bruger sjeeldent
skifter af denne type, da de er
kostbare at anleegge, og drif-
ten ikke betinger hurtige skift
til mange togveje.

Diamantkryds

Et diamantkryds er to modsat
rettede transversaler, der kryd-
ser hinanden. Diamantkrydset
er - som engleenderen - ener-
statning for to transversaler i
forleengelse af hinanden, Hvis
man valgte at la=gge to trans-
versaler i stedet for et dia-
mantkryds, ville man have
brug for den dobbelte plads (=
leengde), men hvor englesnde-
re mest benyttes ved enkelt-
sporede straekninger, anven-
des diamantkryds ved tog-
vejseendring pa to parallelle
spor, hvor stamsporets krum-
ning ikke ma aendres vaesent-
ligt af hensyn til hastigheden.

Kun fa fabrikanter leverer
feerdige diamantkryds. Det er
bl.a. Pilz og Shinchara (kata-
log-nr. 112 for code 100 og ka-
talog-nr. 312 for code 70). An-
dre leverer afmalte sporkryds
til fremstilling af diamantkryds,
f.eks. ROCO, hvis kryds giver
en parallelafstand pa 92,4
mm, altsd naesten dobbelt sa
meget som ved almindelige
skifter,

Diamantkryds kan lsegges
af fire almindelige skifter og et
sporkryds med fa graders vin-
kel, hvilket er det mest almin-
delige i virkeligheden.

Det kan ogsa dannes af fire
englzendere og et sporkryds -
denne kombination er dog en
stor luksus, men er nedven-
dig, hvis der er mange ind- el-
ler udkerselsspor og teet trafik
pa en starre station.

Forsat skifte (dobbeltskifte)
Et forsat skifte er to sammen-
satte sporskifter, der hver isser
afviger i modsat retning fra
stamsporet, og derved i alt gi-
ver mulighed tre sporforgre-
ninger fra stamsporet. Skiftet
kaldes ogsé for dobbeltskifte,
og mere populeert for »hane-
fod«. | skemaerne i bogen
»Dansk Modeljernbane Hobby

for Alle 3« anvendes betegnel-

sen dobbeltskifte,
Forsatte skifter

mange steder, hvor pladsen

anvendes

ikke tillader to almindelige
sporskifter (transversaler) lagt
i forleengelse af hinanden.
Sporskiftetypen er meget al-
mindelig pa danske stationer,
bade hos DSB og privatbaner,
og er typiske ved sporvifter til
gods- og personvognsriste.

Gradafvigelserne er de
samme som ved rette skifter,
da funktionerne i realiteten er
de samme, blot - som naevnt -
pa mindre plads.

Fabrikanterne tilbyder for-
skellige typer skifter; PECOs
har f.eks. naesten samme
leengde i alle tre spor, mens
ROCOs er en »zegte hanefod«
med langt stam- og vigespor
og et kort vigespor. Den ind-
byrdes sporafstand pa RO-
COs skifte er 61,6 mm.

Y-skifte
Et Y-skifte er et sporskifte, der
krummer i begge retninger fra
stamsporet. P4 denne made
far man ens afvigelse ad beg-
ge sporveje.

Y-skifter findes som forbille-
de bl.a ved ud- og indkarsel
fra Lundby og Borup stationer,

hvor Y-skiftet forbinder det
midterliggende  overhalings-
spor med begge, parallelt
lebende hovedspor.

Et Y-skifte kan ogsa anven-
des i ranger- og depotom-
rader, hvor man ofte skal ud-
nytte pladsen mellem sporene
til  oplagringsplads, kulgard
m.m.

P4 feergestationernes ende-
spor benyttes Y-skifter ogsa,
saledes at et enkelt lokomotiv
kan omlgbe pa kort plads.

Da Y-skiftet altid giver kur-
vet togvej, kan det ikke anbe-
fales at placere det, hvor ha-
stigheden skal veere haj (men
det afhaenger selvfalgelig
ogsa af krumningens radius).

Sporkryds

Et sporkryds er to spor, der
krydser hinanden uden mulig-
hed for afvigelse. | USA er

Dobbeltskifter anvendes som ind-
gangssporskifter til gods- og per-
sonvognsdepoter (riste). Her et
typisk eksempel pa en sporvifte
lagt med fre dobbeltskifter
{»hanefadder«).

Et luksus-diamantkryds: Indkerslen Hl
Nasstved station pa NMJKs anleeg er -

lagt med fire englaendere og et kryds,
da mange tog hurtigt skal fordeles &l
stationens mange Sspor. AH& spér og
skifter er fabrikat PECO.

sporkrydset umadeligt meget
anvendt, ogsa i skeeringer pa
hovedstraekninger, der som re-
gel altid er i niveau.
Sporkrydset er mere an-
vendt | Danmark end man
umiddelbart skulle tro, men
dog ikke pa hovedstraeknin-
ger! Det bruges pa stations-

smEREA R T S s e g waER Y
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omrader, hvor rangerspor
krydser sekundzere spor som
havne- og industrispor eller i
diamantkryds.

Skal vi neevne et par forbil-
leder, méa det bl.a. blive Skeel-
skar Station, hvor industrispo-
ret gar naesten vinkelret pa
lzessesporet.

Kryds med mindre stejl vin-
kel har ligget pa den gamle
Kege Station. Her var det hav-
nesporet, der krydsede opstil-
lingssporene, endda hele tre.

| dag (1994) findes spor-
krydset bl.a. pa Korser Station
(ved maskindepotet ud mod

Krydser en DSB-straskning en
privatbane kan sporkryds - sam-
men med et Y-skifte - benyttes
som vist pa defte eksempel. Sa
forvilder togene sig ikke ind pa
hinandens spor (sikkerhed). Det
andet spor kan benyttes til evrige
sporgrupper.

firmaet Pakko-tryk), i Kalund-
borg, Kolding, Esbjerg, Ryom-
gard o.m.f.

De fleste fabrikanter kan til-
byde et stort udvalg af kryds-
spor, og netop dette kan give
en station mere liv end ved al-
mindelige sporforleb. Og sa
kan man endda spare lidt
plads (se sporplanen)

30
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Brug ogsa handskifter

Det er en dyr affeere at laegge
mange el-sporskifter, idet
sporskiftedrev kan koste fra
50,- til 200,- kr., alt efter type.
Mange mj-ere har en tilbejelig-
hed til at fylde op med elektri-
ske skifter, fordi »sadan ger de
virkelige jernbaner«, Det er
imidlertid forkert. Netop fordi
skifter i virkeligheden er kost-
bare, udvaslger man hos forbil-
ledet ngje, hvad der skal veere
automatisk hhv. handbetjent.
Det skal man ogsa praktisere
pa egen modeljernbane.

Rangerskifter er sjaeldent
automatiske, ihvertfald kun
ved hovedskiftet, og her ber
man altsa kun leegge et enkelt
automatisk skifte. Selve ran-
gerterreenet, sidespor, se-
kundzere spor m.v. skal pa
samme made kun betjenes af
handskifter. Det glemmer selv
mange dygtige mj-klubber. (De
er dog nedvendige pa omra-
der, hvor man ikke kan n&
dem).

Kan man ikke lide at stikke
en »kempehand« ind over
arealet for at skifte spor, kan et
mekanisk »skifte« fremstilles,
f.eks. ved hjeelp af handbrem-
sekabel til cykel.

Afslutning
For at fa optimal udnyttelse af
det areal, man har til radighed,
ber man undersege, hvad in-
dustrien kan tilbyde af skifter,
og derefter planleegge og teg-
ne en sporplan. Det afslarer
hurtigt, hvad der er nadven-
digt, sa man sparer bade pen-
ge og tid.

Kan man ikke tegne planer,
tilbyder industrien flere mulig-
heder for hjeslp, lige fra ska-

e TR

beloner i skala 1:10 (f.eks.

Marklin), flytbare moduler i
1:10 (ROCQ) eller szerlige ud-
klipsark i fuld sterrelse
(PECO).

Stationseksempel

Lad os se pa, hvordan skifter
m.v. kan bruges pa et tenkt
eksempel pa en DSB-mellem-
station. Den ligger pa en dob-
beltsporet straekning, hvilket
dog ikke er almindeligt p& pri-
vate anlzeg, men pa denne
tegning kan straekningen nemt
eendres til enkeltsporet. | den
venstre del aendres indgangs-
sporskiftet fra en engleender il
almindeligt skifte, og i den
modsatte udelades en trans-
versal. Sporene kan ogsa be-
holdes som udtraeksspor il
gods- eller persontogsrange-
ring m.v.

De fleste transversaler er
lagt med almindelige rette 12°-
skifter.

Da leessevej og pakhus lig-
ger pd modsatte side af gods-
risten, er togvejen flere steder
fra godsristen til lassse-
vejssporene sikret med spor-
kryds, s& hverken gennem-
karende tog eller rangermaski-
ne kommer »pa gale spor«.
Det giver samtidig lidt mere
»speendende«  korsel, nar
sporarealet ikke blot er lagt
med almindelige skifter.

Karer godstoget ind fra hgj-
re, feres det allerede gennem
den farste transversal til gods-
risten, hvorefter rangermaski-
nen serger for den videre
feard.

P& de fleste anleeg ses
sjeeldent sporoverfaringer il
industriomrader, og hermed er
ideen givet videre til anlzeg,

Pa D;ursfand kan r:."ette hertige mma ses pa Ryomgérd station; spor-
kryds ferer laessesporet ind under fritrumsprofilet. | baggrunden ses en-
gelskrade kolonnehuse...en ide lige til modeljernbanen. Billedet er taget

1986.

hvor man ensker rangeringen
»|gftet til en 1. etage«, dels af
synsmaessige arsager, dels af
praktiske: Pa denne made kan
rangeres mellem godsrist og
industriomréder uafheengigt af
karslen pa hovedsporene...og
samtidig udnyttes evt. hjorne-
plads. Forbilledet kan i ovrigt
ses pa Glostrup station, hvor
sporene fares over bade S-
togs- og fierntogsspor, til FDBs
hovedlager pa den anden side
af godsbanegarden...og sam-
me princip findes mange an-
dre steder.

Bemaerk det korte sporkryds
ved pakhus og leessevej, en
kombination man stadig finder
pa flere nuveerende danske
stationer, og det giver an-

laegget en forfriskning, bade
syns- og driftmasssigt.
Stationen har eget spor il
postbygningen, og placeringen
af dette ved stationsbygningen

kan nok give anledning fil lidt
travl rangering. | samme ende
findes personvognsdepot
(rist).

Som neevnt er de fleste
sporskifter rette, men der bru-
ges dog et par kurveskifter
ved ind- og udkarsel ved
godsristens venstre ende for
at spare plads.

(Tegning Torben Bejerholm)

Sporeksempler

De viste sporeksempler er fra
PECOs sporplansark, der in-
deholder mange andre ideer
og sortimentet af sporskifter |
1:1 til sporplanleegning. Arke-
ne kan rekvireres gratis ved
henvendelse til forhandlere af
PECO eller hos MJ-tek, box
10, 2760 Malov.
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Vi har hort og set

Lukke godsvogn Gbs

Epoke IV; skala 1:87

Fra Trinbreettet er kommet en
model af »den lange Gsx,
nemlig DSB litra Gbs, der ind-
kobtes brugt fra Holland i
1984 (oprindelig bygget 1962-
63).

Vognene sattes i drift i den
oprindelige redbrune bema-
ling, men med DSB-logoc og
pletmaling...og kerer stadig
sadan.

Modellen er en ngjagtig
gengivelse af forbilledet, og er
som saedvanlig fremstillet i re-
sinplast forsynet med KKK og
hjul fra KLEIN. Handbagjler er
dejlig tynde, akkurat som pa
KLEINs modeller, og som no-
get nyt er pufferne i metal, der
ikke knaskker sa let som pla-
sticpuffer. Modellen er dejlig
tung, og har en god afbalance-
ring, og afspores ikke sa let,
selv pa anleeg med »ujsevn
sporlaegning«.

Vognen til epoke IV har ka-
talog-nr. 01. Den kommer |
ovrigt ogsd med andet num-
mer til samme epoke.

Bestilles snarest hos Trin-
braetterne, hvis man ensker
denne i samlingen eller pa an-
laegget. Bemaerk, at koblings-
type ikke medfelger, fordi mj-
erne ofte har deres egne favo-
ritter, og denne skal derfor an-
skaffes seerskilt.

LASER/Trinbraettet
Veksellad
Epoke V; skala 1:87
Vor tids »private vogn« hedder
»veksellad«, og der fas efter-
hénden et stort udvalg af dan-
ske typer, der uden videre kan
anbringes pa diverse uden-
landske beerevogne, og der-
med gere dem »danske«.
Sidste skud pa stammen er
tre veksellad fra LASER/Trin-

e

breettet. Det er modeller af
Skandi-Maersk, IAT og Skan-
dinavisk Fjerntransport, alle
udfert i ngjagtigt malforhold og
med mange detaljer. Skandi-
udgaven har saledes den nye
type faste gavidare.

Patryk og lakering er i top
med fin farvemasthed. Model-
lerne har tappe til anbringelse
pa baerevogne eller biler.

er der ogsa tale om flot arbej-
de.

Vil man have fat i disse flot-
te modeller skal vi her gere
opmeerksom pa, at de fleste
AMW-modeller er »sonder-«
og »spezial«-modeller, der
hurtigt er udsolgt. Derfor er det
klogt at fa information om dis-
se hos din forhandler.

Angaende ROCOs danske

EH

B

Biler fra AMW
og ROCO

Spezialmodeller |
Skala 1:87

Der er igennem de seneste
par ar udkommet flere forskel-
lige danske biler fra Herpa, Al-
bedo m.fl., dog alle af mindre
heldig kvalitet.

Men nu har AMW udsendt
to superflotte vogntog, og den-
ne gang lige efter bogen. Det
er karetgjer fra P.C. Holm Pe-
dersen og Chr. Jensen Ask
baseret pa Volvo FH 12 Glo-
betrotter med koletrailer.

Begge modeller er i absolut
udferelse, hvad angar kvalitet,
farve og tryk.

Ogsa ROCO er hoppet med
pa »vognen« med hensyn til
danske biler, forste model er
en Roland Munch Volvo FL 10
med DFDS gardintrailer; her

‘SASMLRR T W ETRED TILEY G TELERSS MRS

- Ba . bhin : fhasiang
C_HOLM PEDERSEN )
HVALPSUND A/S

biler, er oplaget kun 450 stk.,
derfor er det nok klogt at re-
servere den naeste i raekken,
som bliver Roland Munch
Volvo FH 12 med kaletrailer
DFDS Food Transport.

Modellerne ventes i hande-
len i september.

Prototypemode! af DSB litra Gbs
tit epoke IV fra Trinbresttet/LA-
SER. Den fzerdige mode! far eet-
sede frin, faergekroge, hédndtag
samt nifter pa sider og gavie. Den
viste model har paskrifter med
vadtranfers, men salgsmodelfen
far naturligvis patrykt logo og tek-
niske paskrifter. Vognens farve
bliver - som den skal veere - hol-
landsk brun.

FREJA HO-Modeltog

Kerende undervogn til
»marcipanbrod«

Skala 1:87

Det har nok ergret mange
ejere af »marcipanbred« fra
FELIX, at disse ikke har de
bedste kereegenskaber, da
det er utroligt flotte modeller.
Vi ber méaske - for de uindvie-
de - neevne, at »marcipan-
brod« er keslenavnet for FRI-
CHS diesellokomotiver pa 750
HK leveret til privatbanerne i
50'erne).

Men nu har FREJA HO-Mo-
deltog i Silkeborg udsendt en
feerdig undervogn til brug for
FELIX (og de nye overdele fra
Tikeb). Vognen er i kraftig
messingbund med Faulhaber
motor til to- skinne-jeevnstram,
der er gearet til realistisk ha-
stighed pa 90 km/t. For at hol-
de inertien er motoren midtpla-
ceret og med to svinghjul med
kardantreek/snekke pa begge
bogier. Der kan anvendes
stremoptag pa alle seks aksler
i hver side, d.v.s. pa 12 hjul!

Bogierne er trepunkisop-
haengte, hvilket forhindrer
»dinglen«, og selve bogierne
er ombyggede fra ROCO.

Bogierammer monteres ef-
ter anske med afstandsstykker
el. lign.

Interesserede kan henven-
de sig til FREJA HO-Modeltag,
Frejasvej 130, 8600 Silkeborg.

S
S i .

S

Prototype vognbund tif »marcipanbred« fra FREJA HO-Modeltog.
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OKT

F-maskineprojekt 1:87

Der arbejdes pa fuld kraft hos
Model Loco med fremstilling af
stebeforme, og der skulle fore-
ligge en provemodel i lobet af
oktober méned.

Projektet er blevet sendret
en del undervejs, og F-maski-
nen skulle nu veere lettere at
samle. Det bliver - som tidlige-
re omtalt i bladet - muligt at
veelge flere varianter af sam-
me model. Desuden arbejdes
der ogsa med prissiden.

Rubrikken SPORSKIF-
TET ma desveerre udga
af dette nummer pa
grund af mange danske
nyheder.

HELJAN

DSB damplokomotiv litra P
Epoke II/lll; skala 1:87
DSB personvogn litra CP
Epoke Ill; skala 1:87
HELJAN vil - hvis tilstraskkeligt
antal forudbestillinger modta-
ges - fremstille P-maskinen i
spor HO. Man har valgt denne
lokomotivtype, fordi den har et
relativt enkelt gangtej, og der-
for er produktionsvenlig.

| august maned udsendes
spargeskemaer til forhandler-

Det navnkundige DSB damplokomotiv litra P er i ajeblikket genstand for stor interesse. | @jeblikket pusler bade
engelske og danske fabrikanter med at udsende maskinen i lobet af et par ar, dels | hvidmetal, dels i plast. Her
ses den oprindelige UK-model | hvidmetal, som den sa ud ved fremkomsten i begyndelsen af 80°erne; den taan-
kes nu remodelleret.

ne, saledes at eventuelle
kebere kan skrive sig pa lister-
ne. Farst nar resultatet herfra
er gjort op, vil en eventuel be-
slutning om produktion blive
taget op. Som en forelgbig tak
vil kommende kgbere modta-
ge et st storebeelts tunnel-
portaler.

Budskabet er altsd helt
klart: @nsker man dansk ma-
teriel, skal man ikke sidde
med hesenderne i skedet og
vente, men skrive sig pa be-
stillingslisten. Se sa at komme
hen til forhandleren. Taenk pa,
hvad det kan blive til pa leen-
gere sigt.

Personvognen fra samme
firma ligger derimod mere fast.
HELJAN har beslutiet, at det
skal veere en litra CP. Det sy-
nes vi pA LOKOMOTIVET er

en god ide, hvis alts& det bare
bliver en af de typer, der blev
bygget i stort antal.

P& forespergsel om, hvorfor
det ikke bliver litra CM (spids),
som jo klart er det sterste @n-
ske fra modeljernbanefolket
(ffr. LOKOMOTIVETS lesser-
undersggelse), er svaret fra
HELJAN, at CP er den vogn
forhandlerne ensker! Det er
egentlig lidt synd, fordi CM
ogsa ville have et marked i ud-
landet, da den rullede pa alle
Europas spor, hvorimod CP
var en typisk national vogn,
der aldrig kom uden for lan-
dets greenser i normal drift.

Fejlmulighederne ved en
model af CM ville heller ikke
veere sa store, idet der kun
fandtes én type, hvorimod fejl-
chanchen ved en CP er ulig

starre, fordi denne fandtes i
mange varianter.

Med hensyn til fremstilling
af andre danske modeller, er
der endnu ikke taget nogen
beslutning, og der foreld ved
redaktionens deadline intet nyt
om glvognene eller IC3- tog-
seettet.

UK
Danske damplokomotiver
Epoke II/lll; skala 1:87
De gamle danske metalbygge-
seet af litra C, P og E i skala
1:87 fra U.K-modeller, der i sin
tid fremstilledes af det engel-
ske Keyser, spager igen...

| England arbejder en grup-
pe personer med interesse for
skandinavisk modeljernbane

LOKO

Mangler du nogle af de esldre numre af LO-
KOMOTIVET, eller vil du have et ekstra
nummer som »arbejdsblad« eller som re-
serve, bar du snarest bestille.

MOTIVET mm

FEldre argange og abonnement

6. argang, 1990-91:
Kun nr. 21 og 22 haves

7. drgang, 1991-92:
MIF. 25728 ittt e e e be e s srae s

(Kun fa eks. tilbage - nr. 26 udsolgt)

8. argang, 1992-93:

== T 7= OO

9. argang, 1993-94:

nr. 1-4 (33-36)

10. drgang, 1994-95:

nr. 1-4 (37-40)

11. argang, 1995-96

BV B oo oo g S A e e e B

Bestilles ved at indszette belebet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks
477, DK-4700 Naestved, og anfere hvilke numre, der gnskes. Til bestillingen
leegges kr. 15,- | ekspeditionsgebyr, uanset hvor mange argange, der bestilles.

Lese numre | &rgange kan kabes til lessalgspris; for 9. argang kr. 60,- pr. stk.

Tidligere argange: Forhar venligst nsermere.
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iheerdigt pa at fa sat modeller-
ne i produktion.

Men har stavet formene af
litra C, P, E og ME Triangel op
hos Keyser, Banbury, og vil
indledningsvis forsege at gen-
udsende enten litra P eller C.

Hvis det bliver til noget - og
det regner man staerkt med -
paregnes modellen at vaere
klar i lebet af 1996, nybearbej-
det, udstyret med Romford RP
25 hjul og en moderne motor,
f.eks. Anchoridge eller tilsva-
rende, sa de oprindelige
»karefejl« ikke opstar igen, og
s& modellerne bliver tidssva-
rende. Maskinerne udstyres
med gearudveksling i metal,
og diverse fitlings teenkes
fremstillet i messing.

Falder resultatet heldigt ud,
vil initiativtagerne forsege at
udvikle en K-maskine i samme
skala.

Er du serigst interesseret,
bar du snarest melde ud, hvil-
ken lokomotivtype, du kunne
teenke dig, enten P, C eller E,
ved at skrive til

John Clark

17, Beckett Close, Basing
stroke,

Hants RG23 8HS
England

@nsket er ikke bindende,
men kun en vejledning for initi-
ativtagerne.

John Clark ligger inde med
de originale forme, men mang-
ler et - bemeerk - usamlet seet
af de pageeldende keretgjer til
identifikation af delene, sa har
man et sddanne liggende, ville
John Clark germe lane
dette/disse midlertidigt. Skriv
til fernaevnte adresse.

Marklin
Sovevogn
Epoke 1V; skala 1:87
Kat.-nr. 4269
»Fyrveerkeri«-vognen i bld be-
maling, der i mange ar kerte
sammen med »Bananen« og
»Konfettien« i nattoget »Nat-
teravnen« mellem Kebenhavn
og Alborg, er kommet som
model, skala 1:87, fra Marklin.
Firmaet har benyttet en tysk
grundmodel, som desveerre in-
tet har til feelles med det dan-
ske forbillede, selv om dette
ogsa er af tysk oprindelse.
Modellen er for kort (27 cm),
og har for t& vinduer, men
patryk og bemaling er som
seedvanlig flot. Taget burde
veere blat; kun »Snekrystal-
len« har lysegrat tag...hvis vi
skal veere ngjeregnende.
Leveres med jaevnstrems-
hjul.
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KLEIN

ESSO-beholdervogn m.fl.
Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. SoSe (SonderSerie)
62/95

Den tredje beholdervogn i 24
@md-serien fra Klein/MJ-tek
blev en ESSO med selv-
beerende beholder. Den ud-
kom i juli maned | den nye
SonderSerie modelle fra KLE-
IN, der betyder at den kun fas i
Danmark.

Vognen har faet driftnum-
mer 720 2 240-8, hvis forbille-
de sammen med ni andre (ZE
238-247) byggedes af Scandia
i 1949 efter nyt koncept - for at
spare materiale - med selv-
bzerende beholdere. Numme-

ROCO

Ucs fra PHONIX?

Epoke V; skala 1:87

| 1990 anskaffede DSB 12
stk. brugte kuglevogne fil
transport af granulater, mel
m.v., bygget hos Werkspo-
or i Holland. De 11 kom i
drift hos PHONIX i Vejen,
mens den sidste kom il
Aalborg Portland. PH@NIX-
vognene er alle malet i fir-
maets rode farve med stort
hvidt logo.

Netop denne type Ucs
havde ROCO i sit program
som hollandsk cementvogn
indtil omkring 1980, endda
i 100% gengivelse som en
dansk type, bade hvad be-
holder og undervogn angik.
Det kan veere at ROCO nu
finder formen frem, og pud-
ser den af, sa vi kan fa en
aegte dansk - usaedvanlig -
privat granulatvogn.

Safremt nogen er inter-
esseret i det gamle ROCO
katalog- nummer, sa er det
nr. 4324-25.

e
i

ret angiver, det er en epoke
IV-vogn, helt nejagtigt fra
1980-1986, hvor denne tank-
vognstype intemt bensavntes
litra Zkk med ejernummer 720
uden at litra var pamalet.

Vognen passer fint med for-
billedet, bortset pa et par en-
kelte punkter. Men det er glse-
deligt, at man folger forbille-
dets aldre typografi pa pa-
skriftstavier m.v., som bade
ESSO (og SHELL) fortsat be-
nyttede efter ommalingspro-
grammet i 1975.

Modellens farver er korrekie
ifelge ESSOs egne farveangi-
velser (og vore billeder), sa
det er en rigtig typisk ESSO-
model med redt band og grat
mavebeelte samt ESSO- logo.
Alle paskrifter er leesbare og
skarpe.

Detaljerne er som sadvan-
lig flotte, og det er rart at se en
dansk vogn med selvbarende
tank, hvilket jo er en sjeelden-
hed. Det er en keerkommen af-
veksling, og farverne vil natur-
ligvis lyse op i en ellers »kede-
lig« vognstamme.

For detaljeryttere: Vognen
er korrekt 24 m3, men ESSO-
vogne med selvbaerende tank
bygget hos Scandia havde

Den hvide ESSO-tankvogn med
det rode band er den tredje dan-
ske | serien fra KLEIN. Og der
rkommer flere...

5000 mm akselafstand. Mo-
dellens er 4500 mm, men det
er nok en lille fejl, man kan se
gennem fingre med.

En anden detaljefejl er ge-
lenderet pa bremseplatfor-
men, idet yderste geleender pa
Scandias vogne havde et ty-
pisk knzek udad; det burde
man dog ogsa kunne leve
med!?

Der folger flere spaendende
modeller baseret pa denne ret
almindelige vogntype i Dan-
mark. Til september udsendes
saledes en vogn fra JAF (Jysk
Andels Foderstof) med gul be-
holder med radt kort af Jylland
(epoke ). Det er forste gang
en model fra JAF ser dagens
lys i Danmark, sa den kan kun
hilses med gleade.

JAF havde - blandt sine
seks vogne - desvaerre kun en
enkelt af typen, nemlig ZE 503
298 (bygget Saarbriicken

1944). Alle var hjemmehgren-
de i Randers. ZE 503 298 kar-
begyndelsen  af

te indtil

i B B e e
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ZE 503 298 fra JAF bliver naeste tankvognsmode! fra KLEIN. Foto: K.E.

Jorgensen, Hvidovre.
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70'erne, og naede saledes at
fa UIC-nummer i 1965.

Derefter udsendes en salv-
farvet ZE fra DDPA/ESSO il
epoke Il i nummerserien 502
218-502 237, hvis forbilleder
alle er bygget hos Tatra i 1948
med gennemgaende vanger.
Senere folger de sorte ESSO
og SHELL til tjzere- og kemika-
lietransporter. En vogn fra
Jernbanebeskyttelsen  bliver
der muligvis ogsa plads til.

pateenkes udsendt

De fleste af modellerne
1995/96,

og er naturligvis i tip-top lake-
ring og tryk, og forsynet med
KLEINs nye velkerende hjul,
og KKK (NEM-skakt) for mon-
tering af den @nskede kob-
lingstype. Den medfelgende
kobling er KLEINs egen type
A-kobling, der kobler fint med
andre A- koblinger.

...de dejlige drengedremme
og pioner-dnden fra LONG-ti-
den lever stadig!

LIMA

DSB MZ 1403
Epoke V; skala 1:87
LIMA Collection
kat.-nr. 208 455

Sa kom den leenge ventede
MZ serie | (1401-1410) med
afbleendede forerhusvinduer
til sen epoke IV og epoke V
fra LIMA.,

Efter nogen vaklen mellem
numrene valgte LIMA drift-
nummer 1403.

Hos forbilledet begyndte
man med fererhusafbleending
allerede i 1986 med MZ
1412, men ferst i 1992 var
alle MZ fra serie | og Il faer-
digmonteret med dette.

Firkantede puffer og under-
heengte plove monteredes pa
serie | fra 1983, i evrigt med
nr. 1403 - LIMAs forbillede -
som ferste maskine sammen
med MZ 1404.

LIMAs model er - kort sagt
- flot. Farst og fremmest er
designfarven rigtig, hvilket
ogsa geelder den sorte farve.
Pa MZ 1404, der udkom i
1993 var vognkassen mere
markebrun end sort, men det-
te er heldigvis aendret pa MZ
1403, sa den er mere dybsort
uden at veere alt for domine-
rende.

Hjorneafblazndingen er
korrekt, og med fin detaljering
af frontruder med stal- og
gummilisteindfatning, sé
MZ'eren far sit karakteristiske
udseende; dog er listerne
rode og ikke sorte som pa
forbilledet, men det kan man
selv let zendre med en sprit-
tusch.

Man har ogsa husket at re-
modellere  slutlygter, de
sakaldte »sluttere«, sa der er
i alt fem lanterner pa fronter-
ne. Selv om der er triangel-lys
i modellen, er der dog ikke lys
i »slutterne«. Det ma man
selv indbygge.

DSB-logo pa fronter og si-
der er ogsa i korrekt starrel-
se, mens litra og nummer pa

KLEIN
Arets overraskelse

Skala 1:87

Leif Lise fra Din&Min Hobby
oplyser, at man er i gang med
at forberede »éarets overra-
skelse«, der skal udkomme til
jul. Hvad det bliver for en mo-
del, er en hemmelighed indiil
da, men vi kan lefte en flig af
sloret og forteelle, at det bliver
en dansk godsvogn, d.v.s. en

model, der er arke dansk, og
ikke ommalet udenlandsk.

De udenlandske er korrekte
nok, men den godsvogn, man
har valgt som forbillede, er
bygget efter dansk tradition og
skik, hvilket betyder at man
hos KLEIN er gaet i gang med
at lave helt nye forme.

Firmaet har udsat en lille
belgnning til de mj-ere, der
kan geette, hvilken model, det

drejer sig om. Mere om dette

hos forhandlere af
produkter.

KLEINs
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at alle moderne MZ'ere har
gult feerdigmeldingsblink ved
forerhuset. Det er eergerligt,
nar man alligevel var i gang
med at remodellere overde-
len, men det er dog detaljer i
smatingsafdelingen.

Vore billeder viser model-
len med runde puffer, men
det er ikke en fejl fra LIMAs
side, idet alle sest leveres
med dejlige store firkantede

g
e
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e
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siden er lidt forkerte (for sto-
re), men i avrigt korrekt.

Undervognen er =»den
gamle«, dwv.s. den samme
som | MZ 1404, med den nye
supertraktion-motor, altsa
med »dobbelt udveksling« og
bredere tandhjul, der giver en
mere realistisk kersel (gea-
ring). Akslerne er i metal, og
dermed mere solide. Alle hjul
er brunerede, og to af disse
er forsynet med haefteringe,
hvilket @ger traskkraften bety-
deligt.

Er der ikke noget negativt
ved modellen? Jo, den under-
heengte sneplov ikke helt kor-
rekt, men kunne dog bruges,
hvis skertet var malet sort i
stedet for redt! Det kan imid-
lertid let aendres, idet man
blot knipser ploven af koblin-
gen, afmasker den gule ad-
varselsstribe, og derefter
sprayer ploven med halvmat
sort, f.eks, Humbrol 85.

Sluttelig har LIMA overset,

puffer, typiske for MZ, men
ved en fejl medfulgte disse
ikke ved kebet...og det opda-
gede vi forst, da billederne
var taget. Sa tjek lige, at de
firkantede puffer falger med,
nar du investerer i keretajet.
Modellen fremstilles il
jeevnstrom  (2-skinne-drift),

men udsendes til december
til system Marklin (3-skinne-
drift) som kat.-nr. 208 455
AC.

| nseste nummer ser vi
naermere pa alle MZ fra LIMA
(og Electrotren).

Den nye MZ 140 fra LIMA har
fdet afblaendet fererhus til epo-

ke IV/V kersel, og der er marke-
ret =sluttere«. De underhzengte
plove er forkerte m.h.t. udform-
ning og farve. Sefv om billeder-
ne viser vor model med runde
puffer, sa er medfelger firkante-
de puffer til alle MZ-szet; ved en
fejl er disse blot ikke fulgt med i
vort tilfaelde.

i
G
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LIMA

DSB litra Lgns

med DSB-containere

Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 303 232

For epoke IV og V-kererne
kommer en revideret (?) basre-
vogn litra Lgns med to stk. 40’
DSB-containere med ribber.
Den er annonceret som
Lgjs/Lgjins, men det ma vel
vaere Lgns man mener!?

Modellen har samme under-
vogn som +box-vognen, d.v.s.
en »tidligere« SJ-undervogn
(ASJ Falun), ombygget hos
VARIG i Neestved; i realiteten
ligner modellen ingen af de to
typer. Men modellen ma siges
at komme forbilledet Lgns
naermest (eller omvendt) med
armering og leengde over puf-
fer pa 168 mm. Forbilledets
pufferleengde er - omregnet til
1:87 - 162 mm.

Den nye undervogn skulle
komme med KKK og brunere-
de hjul.

Ogsa +box-vognen er lovet
med ny kortkoblingskulisse
(KKK) som kat-nr. 303 231.

LIMA

DSB litra Hbis

Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. 303 233

Fra LIMA kommer en (revide-
ret?) lukket standardgodsvogn
med forskydelige sidedore fra
DSB. Det er den sjette i serien
fra LIMA inden for en arraekke:
Der er kommet »saks«, »kla-
ver«, G-post og pletmalet ud-
gave, samt en »fabriksbrun«.
Nu udsendes endnu en vogn i
reekken, og i nyhedskataloget
95 er vist en pletmalet model,
der er mage til den hidtil ud-
sendte.

Vi far se, hvad det ender
med, men i al korthed er LI-
MAs Hbis model en af de bed-
ste pa markedet, dog ikke sa
korrekt som Marklins. Se tidli-
gere numre af bladet.

LIMA

DSB litra MR-MRD

Epoke V; skala 1:87

Kat.-nr. 208 511 (MR)

Kat.-nr. 208 512 (MRD)

Det synes nu at veere
naesten - sikkert at det rede

LOKO
MOTIVET

MR- togseet nu kommer i re-
design, d.v.s. hvidmalet med
lysegrat tag og red regional-
stribe ved derpartiet, fra
LIMA, og at bivognen MR om-
arbejdes til korrekt MRD-ud-
gave med rejsegodsrum. For-
ventes udsendt i 1996.

Hos DSB har man pabe-
gyndt arbejdet med renovering
af seettene midt i 1995 (de
treengte ogsa til det), og i lebet
af godt to ars tid skulle alle
rede MR-MRD veere forsvun-
det fra de danske spor.

Seettet - altsd modellen - far
den nye supertraktion med ek-

har vist), og det taler sandsyn-
ligheden for, idet man nasppe
vil sende forkerte tyske eller
ostrigske Rs - som er magen
til danske - pa markedet i de
pageeldende lande. LIMA har
tidligere haft en svaghed for at
»tilpasse« modellerne, men
lad os habe at den nye trend
med korrekte modeller
fortsaetter.

Med denne type vogn bliver
der masser af muligheder for
afveksling i godstogsstammer-
ne pa danske anlaeg, og det
skal vi nok forteelle mere om,
nar modellen er pa markedet.

Disse flotte DSB sovevogne kommer i mode! fra LIMA. Her ses »Fyr-
vesrkeren« og »Snekrystallen« m.fl. i »Skileberen« pa vej til Ostrig,
sommer 1988. Foto: Torben Andersen.

stra tandhjulsudveksling og
heefteringe pa hjul, og med lys
i lygter (som hidtil).

Seettet kommer desveerre
ikke til Marklin, men det kunne
jo veere, det alligevel sker, hvis
MZ1403 szelger godt!?

LIMA

DSB litra Rs

Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 303 234

Det er med seerlig forventning
vi ser frem til den nye litra Rs,
som LIMA annoncer i sit ny-
heds-katalog 95. Der har al-
drig fer veeret en vogn af den-
ne type i noget fabrikskatalog,
men det rddes der nu bod pa
fra LIMA,

Typen kan slet ikke und-
veeres pa en modeljernbane,
der dyrker epokerne IV og V,
idet det har veeret en af de vig-
tigste - hvis ikke den vigtigste -
til transport af langgods (se
LOKOMOTIVET nr. 40).

Vi ma habe, at det bliver
den viste i nyhedskataloget, at
man fremstiller, for sa er den
rigtig (det er forbilledet, man

LIMA

DSB personvogne til nat- og
ferietog

DSB litra Becm

Epoke IV/V, skala 1:87

»Konfettien«,

kat.-nr. 309 423

»Fyrveerkeren«,

kat.-nr. 309 424

»Snekrystallen«,

kat.-nr. 309 425

»Bananen«,

kat.-nr. 309 442

Festlige vogne skal der fil,
og efter nogle »kedelige« ar i
rodt design, karer DSB nu tog
med wvogne i herlige hu-
marfyldt udsmykning.

Det er tidligere 26,4 m vog-
ne, som DSB indkebte hos DB
i begyndelsen af 80'erne, der
undervejs er ommalet i bla
vognkassefarve med diverse
manstre, og som nu bruges i
indenlandske  sovevognstog
og internationale ferie- og bil-
tog, bl.a. »Skilgberen« til @st-
rig, litreret Bem.

Det bliver formodentlig LI-
MAs tyske udgave kat.-nr. 309
418, der kommer til at danne
basis for de danske modeller,
og hvis det er tilfeeldet, bliver

de danske Bcm-vogne de
farste rigtige modeller af 26 m
disse vogne, der alle har glat
tag, kuck-kuck-ventiler og MD-
bogier. Vognene bliver exact
1:87, d.v.s. 30,5 mm lange, og
har derfor alle 14 vinduer i be-
hold! (Tael efter pa Marklins
model af samme og den tidli-
gere udsendte Becm fra LIMA,
kat.-nr. 309 316).

Vognene er som naevnt bla
med rgd stribe og DSB-logo i
den ene vognende, mens
menstrene er pasat i modsat
ende.

Der udgives i alt fire vogne,
sa der kan laves to tog, hver
med to bl4 liggevogne.

I avrigt skal ogsa bruges et
par B-vogne, og for at toget
skal ligne et »korrekt« tog er
det nedvendigt at benytte lan-
ge B-vogne, som de nye B-
vogne fra LIMA, selv om disse
ikke er korrekte.

For en god ordens skyld
skal vi naevne, at der er tale
om kat.-nr. 309 440, DSB litra
B, og kat.-nr. 309 441, DSB li-
tra Bk, sidstneevnte med cate-
ring-striber.

LIMA

DSB litra Gs

Epoke IV/V; skala 1:87
Kat.-nr. 303 235

Ogsa LIMA er med pa vognen
{(undskyld udtrykket) med ud-
sendelse af danske Gs.

Der har tidligere veeret en
dansk Gs i LIMAs program,
men den nye er i revideret ud-
gave (som sa meget andet fra
LIMA) med KKK og lemme i
plan med vognkassen.

Det er typen uden ranger-
platform, og i nyhedskataloget
er den vist som pletmalet, sa
det bliver muligvis sadan vi far
den at se, nar vi abner
sesken?
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Modeljernbane
udstillingen
i Fredericia

| weekenden den 14. og
15. oktober afholder
DMJU - som neevnt i sid-
ste nummer af bladet -
igen modeljernbaneud-
stilling, der denne gang
finder sted i Fredericia.

Man har lejet ca. 1000
m2 | Fredericia-Hallen
(Idreetshal  6), Vestre
Ringvej 100, Fredericia,
som ligger ca. 1 km fra
stationen, og igen vil in-
teresserede kunne finde
alt, hvad hjertet begzerer
med hensyn til modeltog,
biler, tilbehar o.s.v. 0.5.v.

| tilknytnig til udstilllin-
gen vil hallens cafeteria
vaere abent for forfrisk-
ninger m.v.

Udstillingen er aben
lordag kl. 10 til 17, og pa
samme made sendag kl.
10t 17.

Kommer man med to-
get, afgar bus, linie 6,
til/fra stationen lige til ud-
stillingens dar.

Alle er velkomne.

Arranger Fredericia Mode!
Jernbane Kilub (FMJK).

Skala N NYHEDER

ROCO

DFDS veksellad

Epoke IV/V; skala 1:160
ROCO udsender nu flere dan-
ske nyheder i skala N, bla.
Kbs med 2 stk. DFDS contai-
nere, og en tysk Sgmns med
DFDS veksellad, begge i bla
vognkasse med hvidt logo. De
er naturligvis baseret pa RO-
COs egne grundmodeller lige-
som storebror HO.

ROCO

DSB TEN-sovevogn

Epoke IV/V skala 1:160

Den danske bla sovevogn, der

fra 1972 kerer i udlandet og

herhjemme, kommer i model

fra ROCO med DSB-litrering.
Vognen skal fremstilles til

det tyske marked, og ved

samme lejlighed vil trykkema-

skinerne lave nogle med dan-

ske paskrifter.

Biler fra ROCO

Epoke V; skala 1:160

ROCO udvider sin succes
med modeller af danske biler,
og fortseetter med modeller |
skala N. Den beramte sastte-
vogn fra »Royal Greenland«

folger nu ogsa i denne skala,
og flere andre saettevogne
med den populeere Scania
113M/143M og Mercedes vil
falge.

LASER/Trinbreettet
Epoke V; skala 1:160

Mads »Trinbreet« prover nu
ogsd med modeller i den lille
skala N, og der kommer nu
0gsd en elvogn litra Hios-v,
der fremstilles hos LASER |
[talien. Vi har set nogle prever
af vogne i N (dog ikke elvog-
nen), og de er i ganske nyde-
lig kvalitet, der ikke star tilba-
ge for HO-starrelsen.

Typen fremstilles i begraen-
set oplag, sa bestil nu, mens
tid er. Forbilledet er omtalt i
LOKOMOTIVET nr. 4 (36) -
1994, og sostermodellen i HO
eranmeldt inr, 1 (37) 1994.

TOG&TEKNO
Kunstvogn Gs

Epoke IV/V; skala 1:160
Samarbejdet mellem »De
Jyske  Vognfabrikker«  og
TOG&TEKNO i Aalborg har
fart til en model af DSBs kend-

te »geometri«-Gs, der var i
drift indtil midt i 80'erne.

Modellen er baseret pa RO-
COs kat-nr. 25 074, hvilket
stemmer helt overens med for-
billedet, borset fra, at modellen
ikke har bremseplatform.

Modellen er - som forbille-
det - i mellembla/hvide felter
og red fuldeirkel pa deren, og
trykket star generelt flot og
skarpt.

Udsendt i sommeren 1995 i
begraenset oplag.

FM

PECO/Mj-tek
Englaender til spor N,

code 55.

Som det fremgar af vor Mj-
handbog 3, har man indtil nu
ikke kunnet fa engleendere i
spor N fra PECO. Men dst
eendres nu (s& hurtigt forasl-
des bager!), idet PECO til efte-
raret udsender »englaendere«
(dobbelt krydsskifte) i code 55
(profilhajde 1,4 mm).

Sporene er som saedvanlig |
flot profil med tydeligt skinne-
hoved og slanke skinnestren-
ge i nyselv. Samtidig udsen-
des - ogsd i code 55 - en
»halv engleender«, d.v.s. en
slags sporkryds, der ger det
muligt at skifte spor i den ene
retning.

"Har du modeljernbane som hobby?

Sa kan du ikke undvaere

DANSK MODELJERNBANE
FOR ﬁLLE
cae Tra A L A

Hvad enten du er begynder eller lidt vi-
deregdende, sa vejledes du gennem
den spaendende jungle af de mulighe-
der som hobbyen kan tilbyde. Bogen in-
deholder korte koncentrerede artikler,
der forteeller om modeljernbanens man-
ge aspekter med hovedvasgten pa nye
emner som digitalsystemer, styresyste-
mer, sporcoder m.v., sa du netop kan fa
den modeljernbane, der passer til dine

HOBEY

behov.

Bogen omhandler dansk modeljern-
bane, men de mange generelle emner
om motorer, spor, skifter, transformere,
landskabsopbygning, og ikke mindst de
mange tabeller over europaeiske sporfa-
brikater og deres egenskaber m.v., ger
den ogsa velegnet som hjeelp til alle,
der karer tysk, svensk, norsk m.v. Alle
sporstarrelser og systemer er omtalt.

Sa

Bogen er trykt i begreenset oplag,

Postbox

adresse.

ratur siden 19486.

og...den er allerede snart udsolgt. Bestil
den nu inden det er for sent; de to
farste udgaver er udsolgt fra forlaget.
Bogen fas ved at indbetale kr. 190,-
pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET,
477, DK-4700 Nzestved.
HUSK at anfgre DMHJ3 pa talon til
modtager, og skriv tydelig afsender og

Data om bogen: Format A5, 176 si-
der, mange illustrationer, tegninger og
18 tabeller, saerligt tegningstillaag over
brotyper i Danmark, fortegnelse over
(neesten) alle mj- klubber | Danmark og
over udgivet dansk modeljernbanelitte-

Neeste bind (bind 4) i serien péareg-
nes udsendt 1996/1997, og vil indehol-
de selvbygggerartikler om dansk rullen-
de materiel (fokomotiver og vogne),
feerger og faergeaniaeg, mj-leksikon, Ii-
treringsoversigter, tips og tricks 0.5.v. o.
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Opslagsveerket om dansk modeltog igennem NYH E DSB R EV
arene, primaert med modeller i spor 0 og N.

Information om mere end 500 industri- og udleveres pa modeljernbaneudstillingen
smaseriemodeller fra 1946-1994, i Fredericia

e modellerne er opstillet efter litra

P Katleg- . AHAAI TTY De, der ikke kommer til udstillingen,

far naturligvis brevet tilsendt.

¢ danske modeller fra 1988-1994

med oversigt for hver producent Vi arbejder pa flere

DANSKE
NYHEDER

som ferst afslares i
Fredericia.
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Direkte tilsendt ved indbetaling af

| { A e e 11 5,"

pa giro 3 55 06 21, Torben Ziegler,
Norrebred 19, 2625 Vallensbask

Gl

Kan ogsa kebes hos falgende forhandlere:
Kebenhavn: Hobby Centret.
Sjeelland: Ishgj Boghandel.

i
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Fyn: DSB Jernbanemuseum.

Jylland: Tog&Tekno, Trinbreettet Hobby,
Arhus samt Trinbrasttet, Vejle.

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - TIf. 7595 71 51
Treeffes bedst mellem 17-21, undtagen torsdag

S
T

e

Sovevogn, vers. SNCB TEN, epoke 4/5, type T2. \
Sovevogn, vers. CIWL, type T;

Disse vogne har ogsa kart 1 DSB regio, og som vogne fra SNCB
og CIWL har de kort i Kgbenhavn-Brussel-Paris.
Pa lager midt i august. Pris med forbehold kr ............... 240,"

R
S

Nordwaggon bogiegodsvogn, Fulgurex drev
Jouef, korer 1 Dan-Link ].8 5 pa lager i august
pr. stk Krooeeoviiiiiiiiiiininns = | maned
= — T
. Modeller, vi venter pa...

| LIMA DSB +box-vogn, prisen kendes endnu ikke.
| HELJAN, de sagnomspundne
Kommunekemi vogne,

Stadig lidt
rester af
HELJAN vogne
pa lager, ring og
hgr naermere.
Tre stk.

kr..385’-
7

(forbeho]d For mel]emsalg)
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NY VIDEO

fra KRABBE & RASMUSSEN
FILM DANMARK

CFL type 1600

[ serien om NOHAB/AFB lokomotiver med motorer af typen
GM 16-567 kommer nu den tredie filn, som handler om
CFLs type 1000,

Filmen indeholder klip fra lokomotivernes sidste driftar ved
CFL samt klip fra afskedsturen med CFL 1602 (bl.a. for-
spandskersel med damploko type 50 3696-7).

De viste klip kan ikke lengere opleves, da CFL er holdt op
med at anvende disse lokomotiver i den daglige drift. Afslut-
ningsvis viser filmen de e tilbagevarrende lokomotivers
forelubige skabne efter udrangeringen.

Pris kr. 199,- + porto
Varighed ca. 45 min. Udkommer medio august,
Endvidere til levering nu:
GM-gruppen, Norge. Pris kr. 199,- + porto,

DSB litra MY 1101-1159. Pris kr. 220,- + porto,
NSB litra Di 3.602-633 og 641-643. Pris kr. 220,- + porto,

Alle videoer i VHS med super HIFI-lys
Bestilles bos:

KRABBE & RASMUSSEN

FILM I DANMARK
Lunden 43 - 5320 Agedrup

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

MAGENTA FILM

...videofilm om
danske jernbaner

7 forskellige rekonstruerede
smalfilm optaget 1977-1982

Pr. SEK.iiiiiiecrorccacnocannennes il 1 19;"

Sommertog 1992 ...........kr. 1 19;'

Persontog 1993 ..............kr. 149,'

NYHED!
Godstog 1993 - G 40726,

s | ]

MAGENTA FILM

v/ Carsten Bo Andersen
Bogensevej 17, 2.tv., 4700 Neestved
Tif. 53 73 78 00 - Giro 16 06 62 73

PROVINSENS NYHEDER

LASER: DSB Gbs epoka IV, 100 stk. blev kabt brugt | Holland, en karaktenstisk lang og
smal vogn 218,00 kr. ltaliensk =karoffelvogn« FS epcke IV med bremsehus, selviarvel
spidst tag. Atsede trin og gelender ar monteret, 198,00 kr. HUSK - alle LASER vagnene
levares uden koblinger.

Flotie 0g korrekle 20' yeksellad af typen med fast gavidar, Skandi-Maersk og Skandina-
visk Flerntransport. My IAT fra Esbjerg, 45,00 kr. pr. stk.

Eftersrets nyheder fra LASER; DSB Hkks epoke IV og DSB litra | fra epoke |1,

LIMA: DSB MZ 1403. Nu med afblesndede hjemevinduer, frontplove. firkanteds puffer og
markering af sluthygter, 528,00 kr.

MARKLIN: #4263 DSB Bcm liggevegn med sfyrvaerkeri«, katalogpris 339,00 kr. Vor
pris 265,00 kr.

Efterdrets nyheder: Startsest med »DSB T-maskine«, Maybach-vogn til privatbana matar-
vogn, DEB Hbis milje-vagne, seet med 2 stk.

EUROSCALE: Ved tilstraekkelige timeldinger forventes i lobet af foraret 1996 DSB T2S-
SOVEVOgNENE

SKINNEUNDERLAG fil hele MARKLIN K-skinne-program. Meget lydisolerande, let at
lzzqge, skader ikke skinner og sveller. Ballasten gar op imellem svelleme. 5 m til lige-,
kurve- ag flexskinnar 118,00 kr.

LASTBILER: Fra ROCO Roland Munch VOLVO presenning-trailer 133,00 kr. - senera
ogsd OFDS-keletrailer. AMW: VOLVO FH12 NORDAN, hvid med norsk og dansk flaglo-
go 148,00 kr. Mercedes MEYER (tysk vognmand), TUBORG PILSENER, gran/hvid
med mangefarvet patryk 164,00 kr.

Vigar mere i biler | skala 1:.87 end nogensinde fer. Mange masrker og tilbehar.

KIBRI fil halv pris (begreenset antal): Biler 10 278, 10 368 10 450, 10 510, 10 518, 10
530, 10 540, 10 544, 10 558, HO-huse m.v.: 8062, B130, B206, B225, 8418, 8440, 8442,
8444, 8446, 0428, D434, 9442, 9544, 9550, 9640, 9652, 9208, 9782. N-huse m.v.; 7102,
7104, 7420, 7430, 7436, 7444,

@vrige KIBRI-sortiment til 25% rabat af listepris.

SKINNEV/ERKTOJ: Magnetisk skinnesom-i-trykker med dybdestop 68,00 kr. Skinne-
sem-optrakker »ko-ben= 48,00 kr. Skinne.klammier letter lmgningan af flex-skinner, 3
stk. mad specialskruetraskker 278,00 kr. To lese skinnekiammer 148,00 kr. Skinnesam -
mange sterrelser. Fa spacialliste over skinnevarktal.

NEPTUN- og NORDPIL: Sachsenmadelle fremstiller nu »papegejevognenas, som karer
i NEFTUN pa geme. Bade ROCO, MARKLIN og FLEISCHMANN har de biahvide EU-
ROFIAMA-vogne, som karer | NORDPIL i Jylland.

ROCO DSB Gs: Nyt nummer o korrekt farve af den uundvaeriige epoke IV godsvogn
123,00 kr.

PIKO-tankvogn: DB =KWG«, Virkelig flot model af dan store type med skneskkets tank.
Kun 184,00 kr.

UHLENBROCK: Fremsliller en masse spandende elekironik til modefjembanen. Speci-
elt kan nmvnes Sporbesattelsasmelder 70,00 kr, Autostopmodul 132,00 kr. Madul til
indbygning i loko for »karselskultur 176,00 kr, Omskifter til Markiin 220,00 kr, Digitalko-
der til Marklin med mange ekstra funktioner kun 382,00 kr. Samme til javnstramsioko i
Mérklin 432,00 kr,

Desuden »Walk Around Control« bl.a. med massesimulation 740,00 kr. REPA afkobler,
levarss il HO=, HOME, HOa/HOm og N, Problemies manteting | eksisterende anfeg -
97,00 kr.

WEGASS har et speendende sortiment | skibe og havnetibener, Kystdamperen »Ski-
mers, som har sejleti danske farvande, er forsinket - kammer til efterdrel. F4 et prospekt,

FALLER CAR SYSTEM: Startszel med bil, oplader. stop-reles, vejbanetrad, spanelmas-
se, vejmaling samt vejstriber. markeringer og autoveern. Giver en spaendende »bevaegel-
se« | dioramast,

BOGER: -Madalhobby for Alle, fra A til A« 190,00 kr. »Jernbanslive af .4, Guldvang
199,00 kr. Efterdrats bognyheder fra banebeger: »Med Caroline fra Herve til Vesrsleve
0g »Godstoge,

VIDEQ: Krabbe&Rasmussen: CFL type 1600 »MY «-lokomotiver i Luxemborg 199,00
kr. Grimstrup: Strefftog 1995 - masser af spaendende tog fra hele landet 295,00 kr. Stort
sortiment af video fra Rio Grande/)S-videotek - fa en liste.

FJEDRENDE PUFFER: 4 stk. kury- elier 4 stk. cylinderpuffer med underagsplade 38,00
kr. pr. szet.

N-NYHEDER: Hios-v forventes snart! Flot bogistankvogn fra ROCO #25 270. HUSK -
vi har alle WIKING skala N-biler, Nyt ROCO N-kataiog.

KLEIN: DSB ESSO epoke IV. flol og korrekt model med selvbaerende tank 179,00 kr.

TRINBRETTET har ogsa storl udvalg i byggematerialer: Prafiler og plader i plast, tree ag
messing. Ogsa stort udvalg i lim, lak, maling, fedt, olie, afdmkkelak, pasremaling, fiydende
glas m.v. Desuden alle slags losdele, reservadele og tilbeher til modeltog og disramaop-
bygning - alt med faglig vejladning til fardelagtige priser,

HUSK: Stor modeljernbaneudstiling | Fredericia lerdag den 14, og sondag den 15. okla-
ber, Lad os hilse pa hinanden; vi vil bl.a, gere vise vor F-maskinaprojekt fram.

BEMERK: Nye tider | Vejle - nu ogsa fax | Vejle.

TRINBRETTET ARHUS TRINBRETTET VEJLE

v/Mads Sjenar v V.F. Hejlesan
Frederiks Allé 85 Bleggardsgade 14
8000 Arhus C 7100 Vejie
Torsdag 13.00-17.30
Mandag lukket. Fradag 13.00-12.00
Tirsdag 13.00-20.00 Lardag 10.00-13.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30 Tif/Fax 75837575

Fredag 13,00-19.00
Lardag 10.00-13.00
Tif./Fax B6 13 94 00

Telefontid | abningstiden — er der travlt | butikken tager telefonsvarer mod besked
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Fra Kedbyen - beliggende
ved Kebenhavns Hovedba-
negard - kertes [ »gamle
dage« traek fra slagterierne
til godsbanegarden. Broen
ved Enghave forte sporet
over hoved- og opstillings-
sporene pa Belvedere tif
godsbanen pa den anden
side.

Her holder »kodekspres-
sen« pa broen - der for
leengst er nedrevelt - med
ukendt »kodmaskine« litra F
som traskkraft. Stammen be-
star af en aben vogn litra PJ
og de hvide vogne JAL, IKS
og IKT m.fl, og det er herlig
sommer { 1958.

Billedet er taget af Sv. Jor-
gensen, der altid havde
sans for at indfange jernba-
nens mifje. Arkiv: A. Jer-
gensen.

| begyndelsen af 60°erne
kom diesellokomotiverne fi-
tra MX i drift. Det indsattes
ferst og fremmest pa Kysi-
banen, hvor dampkersien pa
et par ar reduceredes med
50%. Men arene forinden
fremfartes den meste trafik
af damptraekkraft, hvor bl.a.
S-maskinen brugtes til bade
person- og godsiog.

Her ruller ukendt S-maskine
gennem Espergeerde med
persontog bestaende af de
kendie kobenhavnske neer-
frafikvogne litra CL. Lige ef-
ter S-maskinen ses 1. klas-
se storrumsvognen litra AL,
kaldet =akvariet«, fordi de
»store fisk« sad her.
Forsignalet til hajre i billedet
har hvid baggrundsplade, sa
det bedre kan ses mod sko-
vens treeer. Et herligt motiv
fra dampens store dage, ta-
get af Sv. Jergensen, Hel-
singer, juni 1960. Arkiv: A.
Jorgensen.




