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Danske lokomotivprofiler (5)

OKM.J 14 fotograferet under pravetur i Villers-
tofte pa OMB | 1966. Foto: HGC, Odense.

OKMJ nr. 14.

Oprindelig bygget som Odense-Kertemin-
de-Dalby-Jernbane (OKDJ) nr. 4, men
omlitreret i 1914 til OKMJ, da banen blev
forleenget til Martofte og endelig omnum-
mereret i 1951 til nr. 14.

Maskinen og dens 6 sgstermaskiner
blev bygget hos Henschel & Sohn i Tysk-
land i 1910, hvoraf sestermaskinerne gik
tii  Odense-Middelfart-Bogense Banen
(OMB). Neesten tilsvarende maskiner,
men med mindre drivhjul og sterre cylin-
dre blev bygget til Thisted-Fjerritslev
Jernbane (TFJ) nr. 5-8.

Da banerne pa Fyn havde driftsfaelles-
skab, har maskinen foruden OMB ogsa
kart pa Sydfynske Jernbaner (SFJ).

Maskintypen havde et efter datiden
smukt design, gode arbejdsforhold for
loko-personalet samt ikke mindst gode
dampe- og lebeegenskaber.

Maskinerne havde det bedst med hur-
tige ikke standsende persontog, da de
havde en relativ stor drivhjulsdiameter og
en kort udleegning af styringen.

Nr. 14 har altid kert p& Fyn og gjorde
dette indtil 1966, hvor OKMJ blev ned-
lagt. Herefter blev maskinen kebt af pri-
vatpersoner for sa i 1972 at blive videre-
solgt til Helsingar Jerbaneklub (HgJK).
Her har maskinen vasret driftsmaskine,
men da kedlen ikke var tilfredsstillende

vedligeholdt fra OKMJ’s side, har denne
voldt mange problemer. Maskinen har
veeret ude af drift en maengde gange,
men nu ser det ud til, at HgJK har faet,
med et stort restaureringsarbejde, nr. 14
tilbage som en palidelig driftsmaskine.
Steffen Dresler

ODENSE - KJERTEMINDE - MARTCOF TE - JERNBANE,
OKMJ- NR.14.

Tekniske data:

Byggested og &r Henschel & Sohn, 1910  Hedeflade ..........c.cccovvvveviievinennne 41,6 mM* KUl oo 1,0 ton
Byggenummer .......cccccceeeiivecenennne.. 10022 Overhedertype .......cccooeevecvvenenne Schmidt: "Vand svecasanaaaannauin 4,0 tons
Akselraekkefolge og type ......... 1-C-1'h2t  Overhederhedeflade ................... 11,4m* Leengde over puffer ................. 9620 mm
SIVANG oo Heusinger Risteareal og type. .... 1,0 m?, skréat stikfyr ~ Starste hgjde .....cooccveeivieennen. 3700 mm
Cylinderdiameter .......c.c...c.ocve.... 350 mm  Tomveegt ....coceevveiiiiiiiieee, 30,6 tons  Hgjde s.0. centerlinie

Slagleengde ................ccccvveene. 550 mm - Tjenstfeerdig veegt ..oooveeeenneee.. 3B 0tons.  kedel avnanmnmnmaniiiig. 2200 mm
Drivhjulsdiameter ..................... 1300 mm  Adhaesionsveegt ......cccccvevernenen. 24,6tons Sterste bredde ..., 2680 mm
Truckhjulsdiameter ..................... 800 mm  Storste akseltryk, driv- Maksimal fremfaringshast .......... 80 km/h
Kedeltryk ..cooeveeeeeeeceeeee e 12 atm. og kobbelhjul ... 3x82tons Elanleg ................ 24 volt, dampturbine
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PA FODPLADEN Modeljernbanekiubben HO

.84 sidder lseseren med det sidste
nummer af 10. &rgang, og vi er hermed
- siden starten i 1983 - udkommet med i
alt 40 numre...foruden naesten 20 see-
rskriftudgivelser. Det har veeret en bro-
get og spaendende oplevelse at udgive
bladet og dets saerskrifter. Det har
veeret utroligt hardt at lave bladene i de
mange ar, men sa meget sterre har
gleeden veeret, nar lzeserne har givet os
»pd taeven« eller »pa naevens. S3 har
arbejdet ikke veeret forgaeves, og vi sy-
nes selv, vort arbejde har baret frugt.

Desveerre kniber det stadig med tiden
(le=s manglende ressourcer), sa vi gor
igen opmaerksom pa, at vi har sveert
ved at besvare alle tilsendte breve hur-
tigt og fyldestgerende.

Nuvel, vi fortsaetter stilen med hoved-
vaegt lagt pa dansk modeltog i relation
til forbilledet, og i dette nummer bringer
vi 2. del af vor serie om moderne DSB-
godsvogne, nemlig de dbne og de spe-
cielle, | nazste nummer felger 3. del om
DSBs moderne godsvogne, nemlig vek-
sellad og containervogne. Mange af de
abne vogne kan efterhdnden fas i mo-
del, og det samme geelder veksellad-
og containervogne, sa derfor mener vi,
det ma vaere rart med lidt viden om for-
billederne.

Serien afsluttes med en tekst om de
farvestralende private vogne, der myl-
drede pa danske spor fra 60’erne til
slutningen af 80°erne.

Vi kunne godt fortaelle lidt mere om,
hvad vi agter at bringe... men det ma
blive en overraskelse.

Det gleeder os seerdeles meget, at
laeserne er flittige med kommentarer til
bladets artikler, bade ris og ros. Det mé
| gemne fortseette med, sa vi kan gare
bladet endnu bedre. Vi kan saledes for-
teelle, at vi har modtaget ikke mindre
end ni svarbreve pa indlsagget om pri-

vatbanesignaler, bragt i sidste nummer.
Det forteeller p4 bedste vis, at vort blad
har lzesernes interesse!

Qg sa har vi en stor undskyldning til
leeserne med hensyn til vor mj-hand-
bog, der skulle veere udkommet i april.
P4 grund af diverse »forhindringers,
naede vi ikke ud til tiden, men bogen
skulle nu vaere »op over«, og alle som
har indbetalt pa girokortet, modtager
bogen sa snart, den kommer fra trykke-
ri.

...vi ses til august, hvor vi begynder
pa 11. rgang...

...hav en god sommer!

Forside:

1 1977 kunne man opleve sddan et dagligdags
syn pa Godsbanegdrden i Kebenhavn. Den
»Saerpraegede« Henschel 203 (kaldet »Haeng-
sel«) slasber afsted med en stribe fyldte Fd-
vogne. 84 kan man undre sig over, at »land-
skabet« kan zendre sig sa radikalt pé blot 15
dr, at der nasppe er noget genkendeligt...bort-
set fra de rede Bn-vogne i venstre side af bil-
ledet. P4 omradet er i dag opfert IC3-hal, og
terrsenet er »tiplantet« med elmaster. Foto:
Torbent Andersen.

Moderne DSB- godsvogne 1966-1991:

De dbne vogne..
Af Torben Andersen

Epcke IV og V

Byg lette vogne i skala 1:87
Af Claus og Flemming

Indbygning af motor i
Af Ole Rask
En lokovogn

Af Carsten Thomsen

INDHOLD

Modelegnede stationer

Moderne tjenestevogne hos DSB ...................cooevinnnn.

E-maskine fra UK ..............cccoooviiiiiiciieieeeee e,

Tegninger af lokovognen MFVJ M3 ...

€151 - L ——————

Byg en kortakslet 1A af
4 HELJANS [BL cconnammmmnnimns s inmmms 24

Af Claus
Transformere og korekontrollere .................cccccoevnnne. 286

15 Af Torben Andersen
Hvordan ser en B-vogn ud .. e 28
At Torben Andersen cg H. W Karlsson

16 SPOrsKIHet i R e a5
Viharhert og set ............cccoeiiiiiiiiiiiiceeeee e a7
Forarets modelnyheder

20 Af Torben Andersen

............................... 22
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Den moderne dbne vogn
DSBs moderne vognpark af
abne vogne blev grundlagt i
50’erne, hvor man anskaffede
P- og T-vogne. P og T blev de
farste moderne abne stalvog-
ne hos Statsbanerne. De ef-
] Al hesey terfulgtes hurtigt af flere mo-
B : derne vogne, der afleste de
’ L - &ldre vogne med trasvogn-
% L9 ] kasse, der i mere end 100 ar
E havde vaeret brugt som trans-
e portmiddel af danske og
udenlandske industriproduk-
ter.

Litra T/Ks/Kbs

- den nye abne lavsidede
standardvogn

| 50’erne opstod der er behov
for anskaffelse af to-akslede
adbne vogne. Transporter af
ha, halm, tree, keretgjer, mili-
teert materiel m.v var stigen-
de, og i 1956 var der en fgle-
lig mangel pa abne lavsidede
vogne, selv om man i 1932 fik
leveret 20 TF-vogne, der i
1940 fulgtes af 10 stk. og 50 i
1943, i 1947 endnu 50, og en-

E 52 050 fedies som P-vogn, men omlitreredes snart til E. Her ses den efter eendringen. delig 20 stk. i 1950, i alt 150 Ii-

Foto: Jernbanemuseet.  tra TF. . .
En serie eldre lavsidede

vogne stod ogsa for at skulle
udskiftes sidst i 50’eme, og
man bestilte hos Scandia 100
nye vogne til levering i 1957
Moderne DSB-godsvogne, 2. del: oé 1953. ’

Disse nye vogne, der fik li-
tra T, konstrueredes efter nor-

O
mer, der var anfert i UlCs
normblade, og blev starre og
kraftigere end TF-vognene.

De kunne anvendes til tun-
- . gere transporter (hvor man far
...0g nogle til seerlige transporter var nodsaget til at anvende fi-

reakslede), og de kunne bru-
ges i tog op il 100 km/t (S-
maerkede).

DSBs abne vogne er ogsa
et spaendende kapitel i
dansk rullende materiels
historie. Gennem tiderne
har de transporteret et utal
af godsarter fra militaer-
keretojer til halm og grus,
og de er naturligvis alle
konstrueret ud fra de spe-
cielle transportkrav. Her lidt
om vognene, primaert daek-
kende perioden 1955-
1991, i visse tilfeelde ogsa
up-to-date 1995.

Af
Torben
Andersen

Kbs 333 0 318-7 i Fredericia, juli 1992. Foto: Jan Lundstram.
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Aben lavsidet vogn
med stetter

DSB litra Kbs 333 0 000-199 il
Bygget Scandia 1958-1961 Pla
Skala 1:87
Tegning: DSB DRM 11 1989
_I P
Side- og endelemmene ud- Som andre nyere vogne mertransporter for Junckers vogne (nr. 200-449) bremse-

fortes af oppressede stélpla-
deprofiler, der svejsedes sam-
men, og konstruktionen bley
sa kraftig, at selv svaere kare-
tajer kunne keres ind over de
nedklappede lemme.

Stolperne - hvoraf der var
2x8 sidestatter og 2x2 endes-
tetter - var ogsa af stal. Side-
stolperne var af oppresset
stalplade, mens endestolper-
ne var af sveert I-jem.

Til fastgaring af godset - el-
ler presenning til beskyttelse
af samme blev vognene
ogsa udstyret med binderinge,
Selve vognbunden fremstille-
des i sveere planker.

Vogntypen fik trykluft- og
skruebremse. Sidstnasvnte be-
tientes fra en platform, som var
udbygget over pufferne. Brem-
sesvinget og platformens rask-
veerk kunne klappes ned, sa
vognen kunne leesses over en-
derampe ogsa i denne ende.

blev den udstyret med rulle-
lejehjulszat og ringfiederpuffer
(cylinderpuffer).

Vognen fik en akselafstand
pa 8000 mm, mens den totale
lzengde blev 13 960 mm.

I alt byggedes 450 vogne
séledes:

1957-58: T 7801-7899 fra
1961 KS 60 001-60
099,
T 7900 fra 1961 KS
60 000,

1961: KS 60 100-60 199

1964-65: KS 60 200-60 449

Fra 1965 @endredes litra KS il
Kbs med numrene 333 0 000-
449, som de siden har haft.
Fra slutningen af 60’erne blev
de EUROP-vogne.

Foruden anvendelse il
transport af he, halm, contaj-
nere m.v. er de i stort antal
brugt til keevle- og tem-

industrier i Kege, og de sup-
plerer stadig de »nye« tem-
mervogne litra Lps, som DSB
anskaffede fra 1991.

NKT i Glostrup anvendte
Kbs til kabelrulle-transport
m.v., mens Pindstrup Mose-
brug brugte dem til sphagnum.
Typehusfirmaerne  benyttede
dem flittigt til byggeelementer,
og da de senere overgik til
parken af tjenestevogne, brug-
tes de meget som basis til ar-
bejdsskure for personale hos
DSBs banetjeneste.

Vognene benyltedes ogsa
til transport af mindre sejlba-
de, og der monteredes speci-
elle klamper pa ladet, s& ba-
dene ikke »veeltede« under
korslen.

Over halvdelen af vognene
er nu udrangeret (december
1894), eller ombygget til for-
skellige tieneste- og special-
vogne, men de sidst leverede

ombygges i 1993-95 til frem-
fersel med fuld lasteevne i tog
med 100 km/t. Resten - om-
kring 65 - udrangeres.

Litra Ks

En sesterudgave til Kbs blev
Ks-vognen, der i det ydre hav-
de samme dimensioner som
Kbs, men som havde kortere
sidestatter, sdledes at disse
kunne legges ned langs
vognsiden. Det var en fordel,
at de ikke kunne aftages som
pa Kbs. Kun endeststterne
var aftagelige. Side- og ende-
veeggene kunne klappes ned,
s karetgjer kunne keres ind
pa vognen fra ende- og side-
ramper.

Det var Scandia, der fra
1967 til 1969 byggede i alt
300 vogne af typen, der ikke
fik rangerskruebremse, men
dog trykluftoremse KE-GP.

LOKOMOTIVET NR 40 » MAJ 1995



Vognene fik nummerserien
330 0 000- 299.

Vognen havde - som Kbs -
ojer til tastgering af godset el-
ler presenninger, og et gulv
fremstillet i sveere planker.

Oprindelig beregnet til sam-
me transport som Kbs, men
anvendtes senere ogsa som
containerbaerevogne.

Omkring 1990 fiernedes si-
delemmene fra et antal Ks-

vogne (35-50 stk.). De anvend-
tes til containertransport inden-
lands, indtil de aflgstes af de
nyombyggede Lgns-vogne.

En enkelt vogn blev forsagt
anvendt til temmertransport
med forhgjede sidestetter,
men det blev igen opgivet.

Fire vogne ombyggedes i
80'erne til transport af DAN-
FRAGT containere med to pa
hver vogn.

Fra 1994 ombyggedes en
reekke vogne til litra Laaps,
idet to Ks-vogne uden side-
lemme sammenkobledes il
en dobbeltvogn til transport af
i alt seks lastbilcontainere. De
forsynedes med sankbare
statteben. Da forsegene med
denne vogntype er faldet hel-
digt ud, skal enhederne er-
statte Rs (se vogntypen sene-
re) ved Dantainer-transporter

Ks 330 0 262-3 i Limhamn, juni
1990, Foto: Jan Lundstrem.

med rampelaesning. | lgbet af
1995 ombygges 20 Ks-vogne
med seenkbare statieben og
litreres Lps-z.

Alle Ks bremseombygges
1993-1995 til fremfarsel med
fuld lasteevne i tog med 100
km/t.

Litra P/E -

den nye abne, hajsidede stan-
dardvogn

E-vognen hed oprindelig P, en
reminiscens fra tidligere tider,
hvor alle abne vogne bar litra
P.

Typen anskaffedes, da eks-
porten af sukkerroer og eebler
til Tyskland voksede sa kraf-
tigt, at Statsbanerne ikke hav-
de tilstreekkelig med abne hoj-
sidede traavogne litra PB og
PF.

For at afthjeslpe behovet be-
stiltes hos Scandia | Randers
500 standardgodsvogne litra
P, der samtidig skulle aflase
de zeldre sma vogne litra PF,
PJ og PC. Kun de ferste ca.

10500

700

9089

3008

j -

2760

Aben hojsidet godsvogn

med bremseplatform

DSB litra E 500 0 000-299
Bygget Scandia 1959-1966
Skala 1:87

Tegning: DSB DRM Il 1983
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350 vogne fra 1958 fik litra P,
mens resten ved leveringen
fra 1959 fik UIC litra E.

De farste vogne leveredes i
1958, hvor en del ogsa brug-
tes til udskiftning af den hidtil
anvendte litra PB i EUROP-
vognparken, idet denne ikke
opfyldte kravene med hensyn
til kapacitet. PB kunne kun
rumme 25 m° men kravene
var normeret til 36 m®.

P-vognen blev konstrueret
med en dobbeltdar i hver side
efter UIC-standard og med en
akselafstand pa 5400 mm.

Alle DSBs eeldre vogne af
P-typen var indtil da forgynet
med skrue- eller handbremse.
Dette princip fraveg man med
stalvogne litra P/E, idet der le-
veredes 400 vogne uden no-
gen form for bremse - ej heller
trykluftbremse, mens 100 vog-
ne fik trykluftoremse (Hik-G),
skruebremse (RS) pa bremse-
platform i den ene ende.

De 400 vogne uden brem-
se blev forsynet med top-
haengte endelemme i begge
vognender (som pa PB og
PT), mens de 100 vogne med
skruebremse kun forsynedes
med lem i enden modsat
bremseplatformen.

E-typen var sa vellykket, at
man i 1966 anskaffede endnu
200 vogne. De havde alle ran-
gerskruebremse og trykluft-
bremse KE- G.

Vognkassen fremstilledes i
4 mm jernplade, svejset til
sveere U-jernsstolper. De dob-
belte dere i vognsiderne frem-
stilledes af oppressede stal-
pladeprofiler. Selv vognbun-
den blev fremstillet som
tveerliggende planker.

Endvidere fik den standard-
type hjulsat med rullelejer
samt ringfjederpuffer som litra
G og T (og mange andre vog-
ne siden 1932).

E-vognene afleste bl.a. de
eeldre PF-vogne, der hidtil i
stort antal kerte brunkul fra
Fasterholt til I/S Midtkraft i
Arhus, og der byggedes et
kippeanleeg pa havneterraenet
ud for Midtkrafts lagerplads
for E-vogne. Det blev taget i
brug februar 1960, og der kor-
tes to togpar Fasterholt-Arhus
pa hverdage, hver med en ka-
pacitet pa 750 tons. | alt lgb
der fire stammer med 26 E-
vogne | hver med N-maskine
som traskkraft. Senere i 19860,
da MX blev leveret, overtog
denne transporterne.

| 1963 abnede Vestkraft |
Esbjerg ogsd et brunkuls-
losseanleeg i forbindelse med
transporter fra brunkulslejerne
i Fasterholt (Seby-lejerne).
Ogsé her havde DSB hidtil
brugt PF- og PJ-vogne, men
de aflestes nu af E-vogne i to

Gruppenumre for litra E

Litra P Bygget Litra E Litra E Antalmed  Antal med
(fra 1959) (fra ca. 1960) (fra ca. 1965) TBogRS u/bremse
12 001-400 1958-59 52 000-399 502 0 000-399 400
12 401-450 1959 53 400-450 500 0 000-050 51
(12 451-500%) 1959 53 451-499 500 0 051-099 49

- 1966 - 500 0 100-299 200
*Vognene fik aldrig dette nummer | alt 700 vogne

SEENS]}

faste stammer pa hver 28
vogne, fremfart af litra PR, se-
nere overtaget af MX.

| alt blev 700 vogne leveret
ti DSB. De fik efter 1964
nummerserien 500 0 XXX
(vogne med rangerskrue-

T i} it it ikl
Fk 850 0 209-2 var en E-vogn, der sammen med andfre,

bremse, RS og trykluftorem-
se), og 502 0 XXX (vogne kun
med trykluftledning, TL).

Fra 1970 indstilledes brun-
kulstransporten mellem Fas-
terholt og Arhus (Midtkraft),
da brydningen af brunkul blev

for Hede Nielsen A/S, Horsens. Kebenhavn 1977, Foto: Torben Andersen,

» omdannedes til transport af flydende hydrogen (brint)

for dyr i forhold til olie og
udenlandsk kul. Aret i forvejen
opharte transporterne ogsa til
Vestkraft, og resultatet af dis-
ses ophor medferte, at DSB
fra 1970 stod med ca. 300 E-
vogne, som man ikke umid-

LOKOMOTIVET NR 40 = MAJ 1995



delbart havde brug for. Nogle
blev derfor udlejet eller solgt
til DR (Deutches Reischbahn,
Osttyskland).

Fra 1975 blev nogle af E-
vognene designlakeret i brun
med hvidt DSB-logo, men de
fleste fortsatte i drift i den
gamle redbrune farve... med
DSB-logo.

En del fik i tidens leb ud-
skiftet dare til tyske typer, og
eendrede derved udseende.

Vognene holdt sig pa dan-
ske spor i mange ar, og en
betragtelig del overgik efter-
handen ftil tjenestegodsvogn-
parken, hvor de brugtes il
utallige opgaver.

Fra 1993 er de ca. 150 til-
oversblevne E-vogne med
KE-G- bremse lobende zn-
dret med bremser KE-GP, og
omlitreret Es 552 0 100...299.
De benyttes primaert til skrot-
transporter.

| 1974/75 ombyggedes 7 E-
vogne til litra Fk. De stilledes
til radighed for »Hede Nielsen
A/S«, Horsens, der montere-
de stalflaskestativer i vognene
for gastransporier (flydende
brint). Fk-vognene havde
numrene 650 0 032, 052, 130,
194, 199, 209 og 262. De ud-
rangeredes 1979-80.

Litra Fd/Fcc

Til brug for udkersel af ballast
pa streekningerne, bestilte
DSB i 1961 en setie nye vog-
ne til aflesning for de over fyr-
re ar gamle ballastvogne litra
TH (kaldet »undervandsba-
de«). Det var selvtemmende
vogne til befordring af masse-
gods som grus og sten ved
ballastering.

Det var det vesttyske firma
Waggonfabrik Talbot, Aachen,
som fik ordren. Det havde
specialiseret sig i vogne af
denne type, og havde stor er-
faring. lkke alene byggede
man vogne lil europeeiske ba-
ner, men ogsa overseiske. |
forste omgang leveredes 50
vogne med numrene 602 0
550-599 til DSB i 1962.

Typen kunne lzesse 28,5
tons mod TH-vognens 16 tons,
selv om taraveegten pa de to
typer neesten var den samme.

Fd-vogne havde stalvogns-
kasse med to tragte, der var
abne foroven og med bund-
temnings-slisker ud til sider-
ne.

Klapperne, der lukkede for
disse abninger, betjentes ved
stangforbindelser fra betje-
ningsplatform i den ene vogn-
ende. Systemet var indrettet
saledes, at klapperne kunne
reguleres gradvist, sa af-
leesning skete i det enskede
tempo, mens vognene be-
veegedes afsted, og stenballa-

ettt S STTL T

Ballastvogn Fd 946 0 556-6 | DB-redbrun og med DIN- paskrifter pa Kebenhavn Godsbanegard, 1977. Foto:

Torben Andersen.

sten kunne fordeles passende
i sporets lsengderetning. Af-
leesning kunne ske bade
udenfor og mellem skinnerne.

Vognene udstyredes med
hjulseet, akselkasser (SKF)
m.v. som DSBs standard-
godsvogne, og fik  trykluft-
bremse af type KE-G og
skruebremse, der betjentes
fra samme platform som be-
tjening for afleesning.

| 1964-65 anskaffede DSB
100 vogne af samme type (nr.
602 0 600-699), og 50 stk. i
1966 (nr. 602 0 700-749), og
beholdningen blev pa i alt 200.
Da man midt i 60’erne teenkie

pa at overga til centralkobling,
var de sidst anskaffede 50
vogne forberedt for dette.

Kortvarigt i 1971 montere-
des presenningtag pa 20 vog-
ne, der kerte som supplement
til (manglende) Tdgs-vogne.

| slutningen af 70'erne
overfgries Fd-vognene fil tje-
nestevognparken med numre-
ne 946 0 550-748.

Vognene matte oprindelig
fremferes i tog med 80 kmft,
senere 90 km/t. Fra 1994
eendredes trykluftbremsen il
KE-P, sa vognene nu ma
fremferes med 100 km/t, hvor-
for de er omlitreret til Fces.

i

Fds/Fccs
| 1975-76 fulgte en sesterud-
gave litra Fds. De mindede
meget om de ferst leverede
Fd, men havde lavere vogn-
kasse. Det blev til 130 stk.
vogne indlemmet i tjeneste-
vognparken med numrene
946 0 750-829. De er udstyret
med trykluftbremse KE-GP og
rangerskruebremse...og har i
gvrigt hjulseet og puffer fra ud-
rangerede abne vogne
PB/Elo.

Efter sendringen af UICs
system for godsvognslitra i
1980, litreredes de Fccs.

| begyndeisen af 70'erne manglede DSB Tdgs-vogne fif fransport af kunstgedning, og man indrettede i stedet
nogle ballastvogne litra Fd til denne transport. For montering af presenning anbragtes et rersiafiv oven pa Fd-
vogne. Desuden svejsedes rar pd alle kanter - ogsa hele overkanten - af vognen. Endnu i dag kan disse vog-
ne genkendes pd de pasvejsede ror, der endnu ikke er fjernet 24 ar efter. Her 602 0 805 med kunstgedning i
Sakskabing 1971. Foto: Per Topp Nielsen.
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Litra Rs

Fra omkring 1969 begyndte
DSB for alvor at g ind i con-
tainertransporten, og der an-
skaffedes en serie af lange
adbne  bogiefladvogne. De
skulle tage sig af de tunge
transporter som maskingods
og andet tungt og omfangsrigt
gods.

Det var iseer streskningen
Esbjerg-Kebenhavn, DSB
havde i tankerne, fordi contai-
nertrafikken de kommende &r
ville foregd pa denne rute.
Feergerne pa Storebeslt var en
flaskehals, og man skulle bru-
ge vogne, som udnyttede
pladsen bedre end to-akslede
vogne,

Derfor anskaffede man 80
stk. af UICs standardfladvogn .
litra Rs fra Scandia i 1969-70.
De var udstyret med de fran-
ske Y 25 C-bogier med 1,8 m
akselafstand. De fik numrene
380 0 000-079.

Typen fik 16 drejelige side-
stetter, 2 nedklappelige ende-
vaegge og 8 opklappelige la-
destreer. Vognene opbygge-
des af valsede stalprofiler
suppleret med en del plade-
elementer af stibium-legering
(tin-bly). Selve vognbunden
bestod af sveere traeplanker,
og det er - indtil videre - den
sidste abne vogntype konstru-
eret med vognbund i treeplan-
ker til DSB.

Vognene forsynedes med
skruebremse, som betjentes
med handhjul pa vognsiderne,
og forberedtes for indbygning
af automatisk kobling, der dog
endnu ikke er blevet til noget.

Typen malte ikke mindre
end 19 900 mm over puffer,
d.v.s. at den nzesten var lige
sd lang som en Bg-person-
vogn, og havde en lsesse-
lzengde p& 18 500 mm. Den
sterste last, som vognene
kunne fragte var 55 tons med
80 km/t, med S-last dog kun
47 tons (S-last = hastighed
max. 100 km/t).

Den kunne ogsd lzsses
med tre stk. 20’ containere el-
ler et stk. 40’ container, og
brugtes i containertrafikken
béde her i landet og i udlan-
det, og blev fra 1972 optaget i
EUROP- vognparken.

| 1972-73 leveredes en se-
rie p4 140 stk., der fik num-
merserien 390 0 080-219, og

Aben lavsidet bogievogn
med sidestatter

DSB litra Rs 390 0 000-219

Bygget Scandia 1969-1973
Skala 1:87
Tegning: DSB DRM 11 1983
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Ukendt Rs fotograferet kort efter leveringen, 1969. Foto: Jernbanemuseet,

DSB havde dermed en be-
holdning pa 220 stk.

Fra 1980 anvendtes litra Rs
ogsa til transport af lange rar
til det landsdeekkende net af
naturgas, og der kertes med
op til 15 lange vogne pr. treek
fra Esbjerg ftil arbejdssteder-
ne.

Efterhanden som de nye
containerbaerevogne kom
frem i 7Q0'erne og 80'erne, an-
vendtes Rs ikke s meget til
containere, men mere til de
oprindelige tunge transporter,
f.eks. betonelementer, kaevler,
gedning i seekke og langgods.

| 90’erne har op mod 30
vogne udelukkende kart med
DANFRAGT containere. Herlil
er kereskinner boltet fast i
vognbunden.

De farste 79 vogne brem-
seombygges fra 1994 loben-
de til fremfersel med fuld la-
steevne i tog med 100 kmft,
og der monteres ligeledes
fiedrende sidestyr.

Litra Tdgs

| 1966 fik DSB leveret 20 stk.
selvtemmende godsvogne
med svingtag til transport af
styrtgods (granulater).

Bortset fra, at vognene var
forsynet med svingtag il
godsarternes beskyttelse mod
vejrliget, lignede de i udfarel-
se meget de tidligere selvtem-
mende ballastvogne litra Fd,
men var 500 mm laengere.

Tdgs rummede 40 m3, og
havde fire slisker for temning
af lasten. De kunne kun ind-
stilles til temning uden for

sporet i modsaetning til bal-
lastvognene Fd.

Sliskernes lemme betjentes
ved stangforbindelser fra en
betjeningsplatform i den ene
vognende, og systemet var
indrettet saledes, at abnin-
gens starrelse kunne regule-
res til afleesning i et passende
tempo.

Svingtaget strakte sig over
hele vognens leengde, og be-
tientes ved et handhjul pa be-
tieningsplatformen. Taget for-

synedes med en taetningsan-
ordning, saledes at en regn-
teet lukning var sikret. Endvi-
dere var det afbalanceret, sa
abning og lukning foregik
uden besveer.

Af- og palesning kunne
ske med minimum brug af ar-
bejdskraft, og vogntypen var
velegnet i forbindelse med
siloanleeg, bandtransportarer
m.v.

Tdgs havde skruebremse,
der betjentes fra samme plat-

Et lille »bloktog« af Tdgs-vogne i Fredericia, 1992. Forrest 074 0 000-7. Foto: Jan Lundstrem.

form, hvorfra ogsé& betjenin-
gen af lemme og tag foregik.
Vognen udstyredes med tryk-
luftbremse type KE-GP, og
med akselkasser leveret af
SKF.

Vognkassen leveredes med
indvendig behandling med
epoxy, og matte anvendes til
levnedsmiddeliransport, f.eks.
korn. Men vognene karte
ogsd med andre produkter,
f.eks. kunstgedning, vejsalt og
sukker, og blev vasket, nar
der skiftedes godsarter. Pa
vognkassen anbragtes et gult
skilt, der angav godstype,
f.eks. F for Foderstoffer, G for
gedning 0.s.v.

Et af de farste firmaer, der
satte den nye vogn i drift, var
FAF, som i 1967 lejede 11
vogne til transport af soyaskra
mellem Arhus-Odense/Svend-
borg.

Typen viste sig at veere vel-
Iykket, og i 1968 anskaffede
DSB endnu 80 vogne, som
byggedes af Talbot og Scan-
dia, og serien suppleredes i
1971-72 med nok en serie pa
200 vogne fra Scandia. Be-
holdningen af Tdgs kom her-
efter til at bestd af i alt 300
vogne.

Vogne bygget 1966-69 blev
lagt i serien 574 0 000-099,
mens vogne fra 1971 fik tildelt
numrene 574 0 100-299. Fra
1987 er cifferlitra 574 0 &en-
dret til 074 0. Lebenumre er
de samme.

Typen er stadig i drift, og de
forst 100 leverede bremseom-
bygges nu i 1995 til brug i
godstog op til 100 km/t. Qvrige
far kun lastgreenseaendring.

10
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Syv stk. Tdgs er i 1994 stil-
let fast til radighed for dig i Es-
bjerg, og har faet péabygget
overdaekning med lsessehul-
ler, s& de kan leesses i regn-
og snevejr. De kerer i rutetra-
fik mellem Esbjerg og Korsar.

UD/Uds/Ukkpps
Sukkerfabrikkerne havde fra
1958 benyttet beholdervogne
litra U/UD med lille akselaf-
stand (4200 mm), opbygget
pé eeldre PJ/PJB-vogne. Be-
holderne var bygget hos det
danske DDS  datterfirma
»Maller&Jochumsen« i Hor-
sens foruden »REE« | Stokke-
marke, men tekniske proble-
mer (svag undervogn) gjorde,
at man i slutningen af 60’erne
matte flytte beholderne over
pa vogne med storre akselaf-
stand, s& vognene kunne
fremfares med op til 100 km/t
(S-meerkede).

Typen, der matte leegge un-
dervogn til, blev den eldre
HD (pa det tidspunkt litreret
Gkims). | alt ombyggedes 42
vogne i drene 1970-73. De fik  EeReilinesiiie:
litra Uds med numrene 911 O Tdgs 574 0 206-9 i oprindelig bemaling og paskrifter

it} i bt
efter DIN-normen, Haderslev 1976. Foto: Ja

it it itkizt il

n Lundstram.
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000-041, fra 1980 Ukkpps 914
2 000-041.

Beholderen havde i bunden
tragte, s& sukkeret kunne
selviemmes over laesseriste
anbragt i sporet pa bestem-

melsesstedet. Til paleesning
havde beholderen toplemme,
og der var lebebroer, sa per-
sonalet nemt kunne komme til
lukketej og styre paleesning
m.v..

Vognene fik sort undervogn
og mellemgra beholder med
logo pa paskruet bla plade.
De to forst ombyggede vogne
var total brunmalede i et par
ar, ogsa undervognen,

Sukkervogn fra De Danske
Sukkerfabrikker (Dansukker).

Det er Uds 911 0 019, der holder i
godstrask pa Islands Brygge,
1977.

Foto: Torben Andersen

De benyttedes af DDS i
bl.a. bloktog med sukker mel-
lem Sakskeobing/Nakskov og
Kebenhavn (lslands Brygge
og senere Sydhavnen).

Litra Uds

| 1992 anskaffede DSB 20
kornvogne, der mindede om
Tdgs. De indkebtes hos DB,
og fik litra Uds med numrene
911 0 000-911 0 019. Typen
var bygget i perioden 1962-
1966 af DB som Fecs, tidligere
Eds, og blev i Danmark om-
bygget med lukket tag med to
leesselemme,

De sattes i drift i brun be-
maling (RAL 8012 = DB
redbrun) og med det sakaldte
cargo-logo (DSB gods i sten-
cileret udgave) i hvid, primeert
i det jysk-fynske omrade, idet
de benyttedes til Dansk Land-
brugs Grovvareselskabs (dIg)
korntransporter mellem Kor-
sor og Esbjerg.

4300

650 | 980

6000

980 _| 650

8260

5100

3000

Beholdervogn med bundtgmning

DSB litra Ukkpps 914 2 000-041
(sukkervogn

- De Danske Sukkerfabrikker)
Bygget Scandia/Maller & Jochumsen
1970-73

Skala 1:87

Tegning: DSB DRM 1l 1983

12
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DSB litra

Upps-t 914 1 545-559
(udseendet geelder ogsa litra Ucs,
bortset fra bundtemning og bukket
geleender)

Bygget Scandia/Cvk Ar 1968
Skala 1:87

Tegning: DSB DRM Il 1983

.|

Litra Ucs/Upps-t

Ingen vogntype har i nyere tid
vaeret fast udlejet til s& mange
private firmaer som pulver-be-
holdervognen litra Ucs.

Typen blev fra 1968 opbyg-
get pa undervogne af udran-
gerede Gklms (ex. HD), der
var let kendelige med deres 6
m akselafstand. Akselafstan-
den gjorde dem velegnede til
denne type vogne, fordi be-
holderne kunne placeres mel-
lem akslerne, og hjulene for-
synedes med steerkere besre-
fiedre. De nye vogne fik ran-
gerskruebremse i den ene
ende, og bremser G-P. Lzeng-
den over pufferne var den
samme som Gkims/HD-vog-
nens, nemlig 9260 mm.

To beholdere anbragtes pa
undervognen, hvorfra der kun-
ne foretages tryklufttemning
af pulverprodukter som mel,
kyllingefoder, cement, sand,
plasticgranulat, kartoffelmel
og sukker. Beholderne kunne
rumme 2x15 m° og last
greensen var 27 tons.

Der var flere fordele ved
denne transportform, bl.a.
sparedes emballagen, lige-
som temningen med trykluft
via slanger og rer kunne fgre
lasten til det sted, hvor det on-
skedes placeret. T@mningsti-
den varede ca. 15-20 minut-
ter.

| 1968 ombyggedes de
ferste 10 vogne, som fra 1969
til 1973 suppleredes med
yderligere 50 vogne.

| alt ombyggedes 60 Gk-
Ims-vogne til Ucs, og de fik
hos DSB numrene 910 6 000-
910 6 059.

De forste 10 vogne havde
et lidt afvigende udseende,

grundet Kkonstruktionen med
kraftige stotteprofiler pa be-
holderne.

Vognene blev ombygget af
Cvk i Arhus. Selve beholderne
til de 10 forste leveredes af
»Fa. Maller og Jochumsens,
Vejle, de avrige - 2x50 behol-
dere - byggedes af CvkK
Arhus.

DSB Upps-t 914 1 517-1i Nakskov, 1984. Til forskel fra sostervognene Ucs havde typen ekstra forhojede

héandbajler ved beholderne. Foto: Torben Andersen

Oprindelig var beholderne
hvide og undervognen sort.
Fra omkring 1978 fik et fatal
anbragt et redt DSB-logo midt
pé den ene beholder.

Det blev typiske »pulver-
producenter«, der lejede vog-
nene hos DSB, f.eks. Vejle
Dampmelle, NOVO, De Dan-
ske Sukkerfabrikker (DDS),

LOKOMOTIVET NR 40 » MAJ 1995
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H+H-Beton,
DAO-PLAST.
PH@NIX i Vejen og NOVO
(Kgbenhavn) var de forste til
at benytte den nye vogntype.

PHONIX  og

PHONIX i Vejen lejede
1969 9 stk. Ucs-vogne, der
blev ommalet | orangerad
med bla undervogn og hvidt
PNG@NIX-logo pa beholderne.
Alle PN@NIXs vogne har kun
kert i trafik mellem Vejen og
Andernach, Tyskland, med
skifergranulat.

I 1978 havde NOVO 20
vogne i drift. De beholdt den
hvide farve, men fik NOVOs
logo med det stiliserede fabel-
dyr.

Firmaet H+H Kalkindustri
ved Roskilde lejede i 1976
ikke mindre end 14 vogne.
Beholderne udsmykkedes
med firmaets band i den giftig-
grenne farve og logo. | 1979
overtog DAOPLAST vognene
fra H+H Kalkindustri.

Kartoffelmelcentralen i Her-
ning havde 6 vogne i drift.
Disse var hvide med logo.
Ogsa MADSORASK i Dalmo-
se lejede to vogne, der fra
1978 overgik til H+H Kalkindu-

stri. MADSORASKs vogne var
grenmalede.

En del Uecs var stillet til
radighed for fiskepulps-produ-
centen (pulp = flydende fiske-
affald) LUMINO, Esbjerg, der
bl.a. havde filialer i Nesstved
og Struer. De 4 vogne fra LU-
MINO var oprindelig malet i
merk gul med blat logo, men
blev i 1985 ommalet i hvid
med grent logo. Anvendelsen
af Ucs opherte, da LUMINO
tog tankcontainere i brug.

| samme periode fra 1977
var vogne udlejet til Vejle
Dampmaglle (6 vogne) og
Sebyveerket (1 vogn). Vogne
fra Vejle Dampmelle fik
redt/blat band med logo. De
kerte indtil udrangering som
rutevogne mellem Vejle og
Glostrup. Vognen fra Seby-
vaarket var hvid.

Ucs-typen udrangeredes fra
midt i 80’erne, og fire kom til
FAF i Svendborg, hvor de blev
omlakeret i bla og hvide farver
med FAF-logo. Hos FAF fjer-
nedes numre, og vognene fik
alfabet-betegnelser A, B, C og
D, og anvendtes kun lokalt
mellem Svendborg og Aroe.

Sukkerfabrikkerne DDS le-
jede 15 vogne i 1982 til brug i
sukker-bloktog fra fabrikkerne
i Gerlev, Odense, Sakskebing
og Nakskov til Kebenhavn. Pa
Lollandsbanen blev de altid
trukket af Ld M33 eller et af
marcipanbredene M31/M32.

Disse 15 vogne fik fjernet
tryklufttemningen, og fik i ste-
det bundtemning, og dermed
litra Upps-t 914 1 545-559.

DDS-vognene var let ken-
delige med deres bla band og
rede stiliserede logo (forestil-
lende sukkerroe) pa de hvide
beholdere. Logoet ses ogsa
pa sukkerfabrikkernes embal-
lage i supermarkeder m.v.

| begyndelsen af 90'erne
kunne den gamle 6 m under-
vogn dog ikke mere, og 25
nye sukkervogne ombygge-
des ved at montere Upps-t
beholderne pa& forleengede
Gs-undervogne, som fik litra
Upps 914 1 600-624.

Disse var dog kun kortva-
rigt i drift, og er nu alle henstil-
let, bl.a. i Slagelse, efter at
sukkerfabrikkerne er ophert
med at benytte DSB til sine
transporteri 1993,

Uecs 810 6 047-5 fra PHENIX, for-
ograferet i Vejen 1990. Vognen er
red - ogsa geleender pa bremse-
platform - med hvide paskrifter.
Undervognen var markebld, men
efter kort | drift var den mere rust-
farvet og sort end bla.

Foto: Torben Andersern.

Nye Ucs

Som aflgsning for de udran-
gerede Ucs anskaffede DSB i
1990 12 stk. brugte =»kugle-
vogne«. De fik litra Ucs 910 5
001-004 og 910 5 101-108.

De havde en mindre under-
vogn, men kunne rumme
2x17 m3 i de to kuglerunde
beholderne. De var bygget af
Werkspoor 1961, og indkeb-
tes af DSB fra Holland.
PHGNIX lejede de 7 farste,
mens resten var tilteenkt »Vej-
le Dampmalle«, der dog aldrig
brugte dem, og fire af dem
kom senere til PHGNIX, der i
1994 havde 11 stk. Den sidste
Ucs kerer for Aalborg Port-
land, og samilige 12 vogne
karer i trafik til/fra Tyskland
(1994).

Vogne hos PH@NIX blev
som sazedvanlig malet i firma-
ets husfarver, orange behol-
dere og markebld undervogn.
Aalborg Portlands wvogn er
hvid.

Andre vogntyper i samme
periode

Endelig havde DSB i de sam-
me ar ogsa en raekke andre
vogne i brug, bla. PB/Elo,
TF/Kimms, TGC/Skm, TGT/Sk,
TGT/Sk og specialvogne TK,
Sad, Sd m.fl, sidstnsevnte til
transport af transformatorer
m.v. Men PB-vognen konstrue-
redes under krigen, og tilherer
en anden artikel om godsvog-
ne bygget i epoke Il (1941-
1965), mens de sidste tilharer
en minoritet af vogne, og alle
disse vogne omtales derfor
ikke her.

Endelig begyndte DSB om-
kring 1969 for alvor at ga ind i
containertrafik, og fra 1985
med transport af veksellad. Til
disse formal udvikledes i are-

_ nes lgb en raekke specialvog-
:-'--=Behoidningen afébne godsvogne (Opgjort efter hovedlltra) hos L ne, som vil veere emnet i den
'DSB i udvalgt antal 4r 1977-1988. : sidste artikel i serien »Moder-

_ i T _ : _ : = -| ne DSB-godsvogne«
Al - o7e AR . 1981 1683 - dogs L - 1oBR.
el : ! e i o

: : Yele . : Kilder (alfabetisk):

.E : 689 689 _587 =8/ el L = Dzsaegltqaman %370)4 994
- HE | DSBFragt 1978-1983
s sl e R 2B 449 447 442 253 205 | DpsB Glodsblade 1984-198

Ks : 300 300 300 300 300 300 DSB Materiel v/ P.C. Johansen

-Fls 220 220 220 219 219 219 DSB Vingehjulet 1955-1974

i : B e HEE i o e e DSB Yognnyt, diverse numre

i L] L L TR EH : M T Jernbanen, DJK, diverse argange
2 ngS 299 - 299 297 297 297 292 Lundstram, Jan, Nasstved

tos 60 80 60 37 30 LoKpp Nijells_e?. Per, Saksk?‘t?ing

5 i : '_ -modelinformation nr. :
_-:E_i_stfU_}sispps 42 42 e 42 : e 42 Si.ild(er\.fog;m;J af F’clzr Topp Nielsen

(Egne notater)
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Her kan begyndere vasre med:

Moderne tjenestevogne
hos DSB

Epoke IV og V-vogne i skala 1:87

Af Store Claus og Arnolds medarbejder

Tjenestetankvogn

P& mange anleeg er tieneste-
vogne af forskellig art en man-
gelvare. Nar man ser fotos fra
maskindepoter pa anleegge-
ne, er der som regel alt hvad
hjertet begzerer af maskiner,
div. pafyldningsaggregater, en
masse rod, men nassten al-
drig tjenestevogne. Om det er
fordi, man ikke ensker at
skaere/male i nye vogne, sale-
des at de kommer til at se ud-
slidte og heergede ud, vides
ikke. Men her er en tjeneste-
vogn, der absolut ikke kan
undveeres, nemlig en tank-
vogn fra maskintjienesten il
transport af det vigtige driv-
middel: Dieselolie.

Tankvognen er hentet fra
Pikos program (kat-nr. 54
270), og med nogle fa indgreb
er den faerdig.

Forbilledet er DSBs
svenskindkebte »tykmavede«
30 m® tankvogne med selv-
bzerende undervogn, d.v.s. de
har kun med en smule under-
vogn i hver ende samt en ak-
sler. Vogntypen har bl.a. Ma-
skintjenesten i Nesstved be-
nyttet sig af i flere ar.

Vangerne i hver side skae-
res af over lige efter og fer fier-
derophaenget imellem aks-
lerne.  Dette  midterstykke
skeeres ogsad fri af tanken.

Stotter m.v., der sidder mellem
vangerne under selve tanken
beholdes. Der slibes godt efter.

Den lille litreringsplade i
hver side fijernes ogsa. Her
kan godt opsta lidt spartel og
slibearbejde. Husk, at fjerne
de tyske slutsignalholdere fra
tanken.

P& stetterne under tanken
bores to huller i hver side af
vognen. | disse limes et styk-
ke fx. 0,7 mm trad, og bojes
lidt skrat nedad.

Fra en tynd elledning
skaeres en stykke isolering,
der limes pa hver trad i hver
ende, forestillende aftapnings-
rer. P& hver side af de to aft-
apningsrer limes et lille hand-
hjul.

Feerdige aftapningsaggre-
gater med haner og meget
andet tilbeher kan ogsé kabes
i hobbyforretningerne.
Tanken males med

Humbrol 64-gra, og undervog-
nen kan man ngjes med at
pletmale med lidt med Hum-
brol 85.

tage ud af holderne. Vil man
have vognen til at kere i tog,
skal nye koblinger naturligvis
monteres.

Tag og jalousier er stobt
sammen, og taget fjernes ved
at trykke jalousierne ind i
vognkassen. Lemmene skae-
res derefter enkeltvis fra ta-
get, og limes igen fast i huller-
ne (indefra), s de kommer i
plan med vognkassen.

| gavlens gverste hjgrne bo-
res et hul, der files firkantet til
bremsesvinget. Bremsestan-
gen laves derefeter af 0,5 mm
kobber- eller messingtrad.

Den skal laves sa lang, at den
kan bajes ind under vognen.

Bremseplatformen er i aot-
set messing fra GREMO, men
den kan nu ogsa fas i lgsdel
fra KLEIN.

Litreringer findes vist
ikke, men man kan selv styk-
ke noget sammen fra tidligere
overskud. Det er gjort pa vor
model.

Gs fra Svejseingenisren
LIMAs lukkede godsvogn litra
Gs 303 106 er fra blomster-
barnenes tid, og er siden hen
overgaet af mere sofistikerede
fabrikater fra Fleischmann og
ROCO. Men alligevel kan
man godt genbruge den gode
gamle Gs til en »sidepormo-
del«, f.eks. | den viste udgave
fra Svejseingeniaren.

Den er let at bygge, men
farst skal de gamle grove kob-
lingshoveder hives af, hvilket
er nemt, idet de lige er til at

For at illudere pladesamlin-
ger pa taget, udspartels hver-
anden rille. Derefter monteres
handbgijler m.v. efter snske.

Som vogn til Svejseingeni-
gren skal modellen have en T-
skorsten monteret pa taget.
Den laves af runde plastprofi-
ler eller rar, og monteres ca.
6-7 mm fra tagkanten.

P& modsatte side udelades
jalousiet nzermest bremseplat-
formen, og i stedet iseettes et
vindue i klar plast.

Vognen males med Hum-
brol 133-brun med lidt 98-
brun, tag med Humbrol 27-
grd, mens platformen males
85-sort.

Litreringer er sammenstyk-
ket af transfers fra PA SPO-
RET og Nesstved Transfers.

LOKOMOTIVET NR 40 = MAJ 1995
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Laeserne bygger

Inspireret af et indleeg i LO-
KOMOTIVET nr. 4 side 39 be-
= L] sluttede jeg mig til at skrive
om mine erfaringer med ileeg-
y I I ning af motor i UK-modellers
E-maskine.
- Som alle andre (lader det
til) har jeg haft store proble-
- m as I n e ra mer med at fa modellen til at
kere rimeligt. Hurtigt blev det
5 klart, at den originale motor
Af Ole H&SK, Tastrup ikke var driftsikker og jesvnt

nok kerende, og derfor beslut-
tede jeg mig til en Faulhaber

D El Mmessingraér
—— T N ——
*
[N \ Elastike
— 1 .// 1
7 2 1 -
! T | S O R O e B
= =
o] o |
\h
\ — ; Mess'ng
N e | stqnes
Roco Kugleleye Singhypl Snetke Amm
Rrganakse] !
s s
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1524-motor indlagt i tenderen,
men da jeg onskede treek
ogsa pa lokomotivets drivhjul,
overfarte jeg ideen fra RO-
COs N- maskine med kardan-
treek til E-maskinen.

Indbygning af motor

i tender

Fra PA SPORET havde jeg
under tidligere overvejelser
indkebt en undervogn nr.
118.44274 med to bogier med
tandhjulsudveksling 1:17. Dis-
se to blev »slagtet« og brugt i
tenderens drev.

Der blev skaret et rektan-
guleert hul i hver ende af ten-
derens bund (fig. 1), som neje
passede til tandhjulskasserne,
idet der blev givet afkald pa
mulighed for at bogierne kun-
ne dreje (der kompenseres til-
streekkeligt) ved sideveeris
spillerum af hjulakslerne).
Starrelsen pa Faulhabermoto-
ren er sadan, at der kun skal
laegges en ganske tynd plade
under for at give det rette spil-
lerum mellem snekke og tand-
hjul (et stykke silkepapir lagt
imellem snekke og tandhijul gi-
ver det rette spillerum) fig 2.

Desveerre er akselenderne
p4 motoren ikke s& lange,
som jeg havde behov for; der-
for blev der monteret mes-
singrer 1,5 x 2,0 mm som ak-
selforlzengere, séledes at ak-

—

slerne la i to kuglelejer i ten-
derens for- og bagveeg. Mes-
singrerene skal ga helt ind til
motorhuset for at centrere
godt nok.

Bageste akselende skal ga
til tenderens bagvesg; foren-
den skal rage 5 mm uden for
tenderens forvaeg, fig. 3 og 4.
Med en klat 10-sekunders lim
i reret skubbes det simpelthen
ind over akslen, der er affedtet
godt i forvejen. Skal den se-

nere afmonteres, opvarmes
reret kortvarigt med en lighter
og treekkes af, mens det er
varmt. Derefter presses snek-
kerne ind pa messingrarene.
Kuglelejerne  (Webra  U2)
strampasser | et passende
stykke messing, der er boret
op (5 mm), og forsigtigt juste-
res med en rundfil, eller end-
nu bedre boret op med et 4,9
mm bor, og revet op med en
rival til 5,0 mm, hvorefter det

limes pa indersiderne af ten-
deren samtidig med neden-
nzevnte »vugge« med epoxy-
lim.

Fremstilling af »vugge«

Der fremstilles e.fks. af 0,5
mm messingplade en »vug-
ge« til motoren, som fasthol-
des til denne med en elastik
eller fieder (fig. 5). »Vuggen«
selv er klaebet til tenderbun-
den med epoxy, der hasrder

O, 5% Borine
mEp A’JW?QPEN{L 2mm Borine
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papir pa de to tandhjul. Moto-
ren kan fjernes fra opstillingen
ved at forreste kugleleje pres-
ses ind mod snekken (ud af
messingholderen),
der er plads nok til at motoren
kan skubbes frem og bagen-
den Isftes op - men lad ende-
lig limen heaerde helt farst; op-
varmning med en hartarrer
fremmer haerdningen kraftigt
uden risiko for hvidmetallet.
Fra Trinbreettet havde jeg
indkebt to kardanaksel-ender
samt en kardanaksel pa 30
mm laengde (fabrikat ROCO).
Den ene kardanaksel-ende
presses pa den forreste aksel-
ende, og dermed er tenderens
transmission feerdig, nar der
ses bort fra, at de originale
bogiesider skal genmonteres.

MEndringer i lokomotivet

Lokomotivoverdelen ma nu af-
monteres; gangte] lesnes og
midterste drivhjulspar adskil-
les, for et snekkehjul modul
0,5 med 30 teender kan
paseettes  akslen sammen

med et messingstykke som
fig. 6, 7 og 8 i stedet for den
originale motor.

Et stykke nylon eller lignen-
de plastrundstok, 8 mm @, og
i samme leengde som af-
standsstykket, der blev ud-
boret med 6 mm bor, udbores
med et 2 mm bor - eller endnu
bedre - 1,9 mm bor og rives
op med 2 mm rival, presses i
afstandsstykket, og sikres
med en 0,5 mm boring og isat
knappenal, se fig. 6.

Nu indferes motorakslen 2
mm @, 55-56 mm lang, i ny-
lonbasningen, snekken pres-
ses pa sammen med en eller
flere speendeskiver, saledes
at midten af snekken ligger

18
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over midten af tandhjulet, og
en besning med skrue sasttes
pa den anden ende. Dernaest
paseettes ROCOs kardanak-
selende, sdledes at malene
pa fig. 7 overholdes.

Overdelen péseettes, og da
der er noget indvendigt hvid-
metal, der vil veere i vejen,
smeltes dette vaek med en lille
loddekolbe. Nar overdelen er
helt pa plads, seettes et mesr-
ke pa farerhusets veaeg i sam-
me vandrette hgjde som ak-
selenden, der stikker ud af
tenderen (fig. 9), og et 7,5 mm
@ hul bores gennem for-
veeggen. Overdelen fiernes,
messingdelen pa midterste
drivaksel paferes epoxy mel-
lem vanger og afstandsklods,
overdelen paseette igen, og
ROCOs kardanakselende hol-
des centreret i 7,5 mm borin-
gen, mens limen haerder. Nar
dette er sket vil snekkeakslen
veere fikseret i den korrekte
vinkel (fig. 8).

Herefter kan overdelen at-
ter saettes pa plads, kardan-
akslen trykkes ind i holderen,
og under sammenkobling med
tenderen trykkes kardanaks-
len ogsa ind i dennes holer.
Der er rigelig frigang i de to
kardanaksel-sammenkoblin-
ger til at tillade lige s& sma
kurver som lokomotivet hidtil
har kunnet gennemkare.

Til slut vil jeg lige naevne, at
jeg har monteret korelys i
begge ender efter nedenfor vi-
ste diagram (fig 10), der har
den store fordel, at det har
fuld lysstyrke allerede ved 3,9
volt pa skinnerne, hvor lokom-
otivet darligt nok er kommet i

gang.

“rrs pEe ks INHING
AL yiEes sspy 4
PRERE ¢ o pe —
LPAET, SwcAL DER 4P
ViEes rp 270 SF
MOLSTHN
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BRETTEY
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... har du ideer til modelbygning?

... $a giv dem videre til andre leesere.

Send tekst og fotos el. lign. til redaktionen
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MFVJ M3 pa Mariager station, 19617.
Foto: Chr. Oddershede i -

Specialitet fra »tegningsarkivet«:

EN LOKOVOGN

Vi viser denne gang en helt speciel, men spsendende tegning af
en ener pa danske spor, nemlig den sakaldte lokovogn MFVJ
M3.

Lokovognen M3 erstattede i 1939 den ferste M3, der braend-
te i 1932. Modsat den tidligere M3, der var helt i tree, byggedes
den nye i metal. FRICHS stod for bygningen.

Den var udstyret med rejsegodsrum og havde en lille passa-
gerafdeling il 20 passagerer.

Motoren var en hurtiggdende 290 hk med elektrisk kraftover-

' _ T ' foring. Den var malet i banens marke rede farve med elfen-
MFVJ M3 fotograferet i Trolddalen, lige efter Mariager, 2. maj 1965.  henshvid stribe og salvgrat tag.

Foto HEC, Udense Vognen var i drift til banens lukning i 1966.

e e i L

MFVJ M3

Bygget FRICHS 1937
Skala 1:87

Tegnet af

Carsten Thomsen,
Frederikshavn, 1994
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O

PLAN OVER
GRENAA STATION
1947

Tegning: DSB

Dette er en endestation, der burde veere
fin at eftergere (delvis) pad modeljernba-
nen. Den kan opfylde mange ensker: Sta-
tionen er langstrakt (fylder ikke meget i
bredden), dels kan den lsegges med fa
skifter (billig), dels med havnebane (som
skjult opstillingsbanegard - pladsbesparel-
se) og dels med faciliterer til varetagelse
af lokomotivers drift (maskindepoter), og
endelig kan benyttes privatbanemateriel
(andet materiel end DSB), og der er mu-
lighed for et speendende industrimilie fra
40’'erne og 50’erne med bl.a. gasveerk og
kalkvaerk.

Lidt om forbilledet

P& Djursland er Grend endestation for
strezkningen Arhus- Grena. Oprindelig an-
lagdes streekningen fra Randers til Grena
af @JJ (Dstiydske Jernbane Selskab) i
1876.

Den 355 km lange normalsporede
bane lagdes som uindhegnet med 22,5 kg
skinner, der senere er udskiftet et par
gange.

22
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Efter abningen af Randers-Ryomgard-

Grena-banen anlagde selskabet en 38,2
km lang straekning fra Arhus @ til Ryom-
gard, der toges i brug i 1877. Allerede i
1881 overtog staten banerne fra @JJ, og
drev dem videre. Fra 1933 - hvor Arhus
fik ny hovedbanegard - udgik banen til
Ryomgard fra Arhus H.
., Grend station, der ligger 68,8 km fra
Arhus, anlagdes bl.a. pa grund af sin
gode placering med hensyn til besejling.
Byen lange havnebane har altid veeret et
godt aktiv med mange store industrier og
virksomheder.

Stationen ligger i en lille kurve, og er
langstrakt i udformningen.

Den er selvfelgelig indrettet med stati-
onsbygbing (i rede sten), varehus og med
faciliteter til varetagelse af lokomotivernes
pleje.

Remisen er tosporet, og har det lidt
specielle arrangement med drejeskive
(13,2 m) bag sig. Her findes ogsa draesi-
neskur og broveegt, mens selve kulgarden
er anbragt foran maskindepotet.

Driftmaessigt ligger de to perronspor
helt fri langs maskindepotet, nar transver-
salen til varehuset undtages, og der fin-
des kun almindelige skifter p&4 omradet,
altsa ingen »engleendere«.

Men der ma abenbart have veeret brug
for et skifte ved spor 3 og 4, idet der pa
planen er indtegnet forslag til leegning af
et skifte her,

| gvrigt viser planen, at det ikke er nad-
vendigt at leegge modelstationer med
mange skifter. Faktisk er der kun benyttet
20 transversaler, nar der undtages de to
planlagte.

P& pladsen mellem stationsbyning og
varehus ligger kolonnehus, cykelskur og
opholdsbygning.

| stationens vestende ved svinefolden lig-
ger firmaspor til Grena Auto Center, der er
eneste virksomhed med sportilslutning pa
selve stationsomradet. De gvrige er place-
ret langt uden for planen pa havnerbanen,
bl.a. spor til Grenaa Dampvaaveri. Havnes-
poret er i avrigt dackket af daglyssignaler
med gule/bla lanterner (rangersignaler).

Atk vk

Ved Gasveaerkvej er der tilkarsel til en-
derampe, og lige foran denne er anbragt
leesseprofil. .

Stationen var sammen med Arhus @ og
Ryomgard en af de farste, der fik rangent-
aktorer, og havde i flere ar traktor 74 stati-
oneret. Traktoren aflostes i 1966 af Ké&f.

Der er i tiden lab set forskellig traskkraft
i Grend, hvoraf de fleste i sagens natur
var sma maskiner, hvilke ogsa ger planen
velegnet til modelbrug. Der er benyitet D-
G- og K- maskiner, 2-akslede Triangel-
vogne MF og ME og senere de starre litra
ML, MR og MQ, sidstnaevnte har alle har
veeret vist som skalategninger i LOKOM-
OTIVET.

Ogsé motortog og skinnebusser fra pri-
vatbanen ETJ har kert gennemgaende
tog Ebeltoft-Grena.

Senere anvendtes MO-vogne m/u sty-
revogne og MK/FK. | 80'erne aflostes
MO-vognene af motorvognssasttene MR-
MRD. Godstog fra Grena til Arhus/Ran-
ders er i moderne tid fremfart af diesello-
kos MT, MH og MX.
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Nu er samilige HELJAN
HD/IA-vogne pa markedet,
nogle mere korrekie (de fle-
ste) end andre, sa her lidt ek-
stra ideer til bygning af kortak-
slet IA og forbedring af FAF
m.f.l

1A

Til denne kortakslede farkrigs-
model bruges naturligvis en
HELJAN |AL. Jeg har brugt
kat-nr. 4041. Som undervogn
benyttes en PIKO med 4,5 m
akselafstand, f.eks. en G10
(egentlig skulle den veere 4,7
m, men det kan vi vist godt se
gennem fingre med?).

Pa PIKO-vognen afmonte-
res ferst hjul, koblinger og
veegiplade. Dernaest skeeres
puffer og trin af. Oversiden
skal vaere helt glat.

Pa vangemes gverste kant
slibes af, sa bredden pa bun-
den bliver 29 mm. Laengden
skal veere 88 mm.

Pufferplankerne fra HEL-
JAN undervognen saves af i
malet 1,5 mm tykke. Pas pa,
at pufferne ikke knzekker, nar
de er savet af. De araldittes
fast pa PIKO-undervognen,
og den feerdige leengde pa
denne skal vesre 91 mm.

Bremsebukken fremstilles
med dimensioner m.v. som til
IKP i nr. 39.

Trin er i 0,3 mm messing
og 0,5 mm nyselvtrad, som er
loddet sammen, og derefter
anbragt i 0,6 mm huller i van-
gen. Araldittes pa vangens
bagside.

Handbremsen er fra et
gammelt UK Q-vognsaet, men
kan ogsa fremstilles som til
IKP.

Til slut monteres koblinger-
ne igen, og araldittes til vogn-

Byg en

kortakslet |IA af
HELJAN IAL

...0g gor de ovrige bedre

bunden. Husk, at de lange
tappe, der er bukket om vaegt-
pladen, skal klippes af, sa de
bliver ca. 3 mm lange. De ma
ikke ga gennem vognen.

Derefter males undervog-
nen sort,

Selve vognkassen er der
ingen problemer med. Jeg har

optegnet de sorte felter pa
gavle med tusch. DEt samme
geelder bremsemarkeringer pa
hjerner.

Jeg har i tidligere numre
anket over HELJANs hand-
bejler. Her har jeg nu fundet
en rimelig lesning, idet jeg har
boret huller til dem med et 1

HELJANSs IA(L) med ny undervogn fra PIKO.

mm e bor, og araldittet dem
pa plads med et (flytbart) af-
standsstykke i 0,5 glat plast.
3a syner bgjlerne ikke ls&enge-
re sa kraftige.

Husk at udskifte PIKO-vog-
nens hjul med HELJANSs; de
passer preecis i lejerne.

Forbedring af FAF

Som nzevnt i sidste nummer af
bladet er FAF-logoet forkert pa
HELJAN-vognen. Det kan ret-
tes pa felgende nemme made:

Hos forhandlere af tegnear-
tikler anskaffes et Letraset-ark
med Bold Helvetica 48 pkt. (=
14 mm hej) i hvid; vi har be-
nyttet et stort ark, men der fin-
des ogsa sma ark, ligesom
Helvetica-skriftsnittet  findes
hos andre fabrikater, bl.a. Me-
canorma.

Desveerre er der ikke sa
mange »F« pa disse ark, men
i stedet anvendes E, hvor ne-
derste bjeelke skeeres af. Pa
denne made er der rigeligt
med bogstaver til flere vogne.
Bogstavet »A« findes pa sam-
me made i et paent antal.

Endvidere skal bruges en
bla maling, her har vi benyttet
Humbrol 109-bla, der skal
nedtones lidt med 134-marke-
bla eller 85- sort.

24
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Bland farven i et lille glas
(til f.eks. fyrfadslys) eller un-
derkop. Begynd med at heelde
den lyse bla farve p& under-
koppen, og kom en enkelt
drabe af den markebla (sorte)
maling i. Rer rundt. Gentag
processen indtil den enskede
nuance er opnaet. Husk, at
farven skal veere lidt lysere
end vognens, idet farven bli-
ver merkere, nar den terrer.
Lav farst en prevemaling pa
et stykke plasticard.

Inden vognen samles, ma-
les FAF nu over med den
blandede bla farve. Du skal
ikke argre dig, hvis farven
ikke matcher helt. Mal evt. et
par strag pa gavle, omkring li-
trering m.v., saledes at vog-
nen ser »slidt« ud. Husk ogsa
at give lemmene et par streg.

Det hvide FAF skal muligvis
have to gange maling for at
blive deekket.

Nar vognkassen er tor, klip-
pes de hvide FAF-bogstaver
ud af Letraset-arket. »F«
preveanbringes pa den ene
side af deren, sa det raskker
ud til ferste sidestolpe, og gn-
ubbes derefter pa plads med
en tyk blyant. Det skulle ga
temmelig nemt, fordi Letrasets
ark ikke er sa stive som f.eks.
3 M- transfers.

Muligvis knesekker bogsta-
vet lidt omkring skrastolper
m.v., men det efterlappes blot
med f.eks. Humbrol 34-hvid.

Derneest placeres det an-
det »F«, og til slut monteres
»A« nejagtig midt pad vogn-
daren. Det ser optisk forkert
ud med den ulige afstand mel-
lem det forreste »F« og »A«,
Men sadan er forbilledet ogsa.

HELJAN FAF med nyt logo

Undervogn pa IA.

Til sidst gives hele vogn-
kassen en gang spraylak for
at beskytte de nye bogstaver,
samt at fa vognkassen til at se
ensartet ud (glans). En lille
ddse (40 ml) Humbrol-spray
49- mat er fin til formalet.

Man kan selvfelgelig benyt-
te mat dase-Humbrol og en
pensel, men resultatet bliver
bedre med en spray.

De hvide pletter pa tagkan-
ten uddeekkes med 31-slate-
grey, der matcher perfekt, el-
ler taget males helt pany i en
anden gra farve.

Derefter kan vognen sam-
les og seettes i drift pa seed-
vanlig made.

dig
Ogsa et par ord om dlg-vog-
nen. Husk, at lebebroerne pa

taget skal males metalgra,
f.eks. med Humbrol 53, men
at lemmene skal veere gule.
Derefter berstes lebebroerne
let med 11-selv, s& de kom-
mer til at se slidte ud.

Bundtemningstragtene skal
veere sorte som undervognen,
mens handtagene er gule. Til
uddeskning af evt. huller i den
gule farve benyttes Humbrol
24-gul.

Husk, at vanger, puffer og
pufferplanker skal males lyse-
gra, f.eks. med Humbrol 87-
eller 126-gra.

De tre kornvogne fra KFK,
dlg og FAF er festlige model-
ler, der med deres grenne,
gule og bla farver szetter kular
pa togstammeme. Lige, hvad
epoke IV-folkene har manglet
pa anleegget...

LOKO .

I
MOTIVET ==

SAERSKRIFTER?

Falgende seerskrifter kan
endnu fas:

Seerskrift nr. 4:

SPORPLANER .. .kr. 30,-
Ideer til anlaagget. Format A5.
(meget fa eks. tilbage).

Seerskrift nr. 7:
DSB litra

D damploko ....... 75,
Format A5, (meget fa eks. til-
bage).

Seerskrift nr. 8:
Dansk Modeljernbane

Hobby (DMJH) . . kr. 125,-
Ideer, teginger af rullende ma-
teriel og bygninger, historie,
selvbygning, kareplanskersel
m.v. Format A5, (meget {4 eks.
tilbage)

Saerskrift nr. 9:
STREJFTOG .. kr. 95,-
Fotokavalkade fra privatba-
nerne. Format AS.

Seerskrift nr. 12:

UNDER VINGEHJULET
Fotokavalkade, format A4.
DSB 1945-1960 . kr. 170,-
(shart udsolgt)

Seerskrift nr. 13:

UNDER VINGEHJULET
Fotokavalkade, format A4.
DSB 1930-39 ... kr. 180,-

Seerskrift nr. 14:
UNDER VINGEHJULET
Fotokavalkade, format A4.

DSB 1960-69 ... kr. 180,-
Seerskrift nr. 16:

UNDER VINGEHJULET
Fotokavalkade, format A4.
DSB 1940-45 ... kr.145,-
Saerskrift nr, 15:

DSB litra

AKogC ...... kr. 230,-

...Busses danske amerikane-
re, format Ad.

NYHED:

Seerskrift nr. 17:

Dansk modeljernbane for
alle 3

...fra Atil A. Format AS5.
Ukommer

primo juni ..... kr. 190,-

Seerskrifter kan bestilles ved
at indszette belebet pa giro 3
38 55 07 LOKOMOTIVET,
postboks 477, 4700 Naest-
ved, og anfere bestillinger pa
talon til modtager. Husk, kun
kr. 15,- i ekspeditionsgebyr,
uanset bestillingens starrelse.
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VI SER PA...

Transformere og
korekontrollere

til 2-skinne jaevnstrom

Ingen modeljernbane kan fun-
gere uden transformere og
karekontrollere,

Transformerens opgave er
at omdanne lysnettets 220
volt speending til en spaend-
ing pa 6, 12 eller 24 volt, sa
den kan bruges til modeltog.
Ud over at at levere ko-
respaending skal transforme-
ren ogsa levere veksels-
paending il  belysning af
huse, lygter m.v. og til sik-
ringsanlagget, d.v.s. signaler
og sporskifter.

| gamle dage, d.v.s. bare
for 15-20 &r siden, var der
ikke mange valgmuligheder,
fordi transformeren som regel
fulgte med i begynderszette-
ne. Her var bade stremforsy-
ningen og kereregulatoren
sammenbygget i en enhed,
kaldet et kabinet, og sadan
fas de fleste transformere sta-
dig, bl.a. i startszet.

Men den moderne elektro-
nik har heldigvis ogsa sat sit
preeg pa den elektriske del af
modeljernbanen, saledes at
kerekontroller og stremforsy-
ning nu leveres hver for sig,
enten | kabinetter eller i
sikaldte walk-around-enhe-
der, og finesserne er efter-
héanden udbygget, s& neaesten
alle driftmaessige forhold er
mulige.

Lad os se pa nogle af de
transformere, som fabrikanter-
ne kan tilbyde:

ARNOLD ASS 7095

- en trafo til langsomkorsel
Firmaet, som fremstiller tog i
den lille N-skala, har en trans-
former, som kan anvendes
bade til skala N og HO. Det er
den sakaldte ARNOLD Ass,
der er udstyret med diodetek-
nik og udgang for halvbeige-
spaending, d.v.s. en moderne
elektronik-transformator.

Den har trinles kareregule-
ring til  2-skinne-jaavnstram
med kun en enkelt kereregu-
lator pa selve panelet. Her
kan man pa traditionel vis
&ndre kereretning, og indstil-
le til saerlig langsomkarsel.

Kabinettet har kontrollam-
per for kaere- og lysstrem og
for melding af kortslutning, og
i front fem klemmer for tilslut-
ning til spor og lys m.v.

Selve transformeren yder 13
VA ved 0-12 Volt kerespaend-
ing til normalkersel, og 16
VA/16 volt vekselstremsud-
gang til sporskiftestyring m.v.

Endvidere er der udgang
til jeevnstrem i halvbelge §
med speending 0-6 volt, 6,5
VA, hvilket benyttes til eks-
trem langsomkorsel, f.eks.
rangering og sammenkobling.

For smalsporskarere er
transformeren et »must«, idet
man her kan opna en virkelig-
hedstro (langsom) hastighed
ved normal spaending.

Transformeren har katalog-
nr. 7095.

Arnolds halvbalgetransfarmer til
normal- og langsomkarsel i enkelt
design.

Elektronisk kerepult fra
ROCO
Ogsa ROCO har taget halvle-
derteknikken med dioder |
brug med deres ASC-2000,
d.v.s. elektronikstyring til kon-
ventionelle anlzeg.
Kerekontrolleren  benytter
sakaldte puls-balger til regule-
ring af kaerslen, og har ikke
selv transformer indbygget, sa
den skal tilsluttes en veksel-
stromstrafo pa mindst 14-16
volt’'28 VA, f.eks. ROCOs
egen universaltrafo 10 701.
Karekon-
trolleren
pa pul-
ten kan
drejes

2707,
og tastaturet er
»touch-easy«, d.v.s. at
et almindeligt fingertryk akti-
verer kerselsfunktioner.

Da lokomotiverne som re-
gel kerer alt for steerkt, kan
den enskede max-hastighed
indstilles med en seerskilt dre-
jekontakt everst pa kabinettet,
s& virkelighedstro kersel op-
nas.

fEndring af kaereretning
sker ved et let tryk pa en tast,
markeret med hgjre-venstre
pile. Endvidere findes forsin-
kelsesanordning til langsom
opstart og nedbremsning, sa
lokomotivet ikke pludselig su-
ser afsted eller standser brat,
nar spasndingen @ges eller af-
tages.

@nskes pendulkegrsel med
fast stamme, kan dette ogsa
indstilles, og fil ngdsituationer
findes en rad tast for nedstop
- og toget standser gjeblikke-
ligt! Selvfglgeliy er der en
clear-tast (CL) for sletning af
stop (som pa en regnemaski-
ne).

Endelig er kontrolleren ind-
rettet med en timer, der kan

indstilles til start af lokomoti-
ver i intervallet 0 og 100 se-
kunder, og det er en finesse
for dem, der ansker at kagre et
tog i »baggrunden«, mens
man selv betjener et af de
gvrige tog »manuelt« pa den
gammeldags maner.

Bemesrk, at denne kerepult
ikke kan benyttes sammen med
lokomotiver udrustet med den
sakaldte klokkemotor, som
f.eks. Faulhaber. Det skyldes,
at digitalteknikken ikke arbejder
helt s& godt sammen med den-
ne type specielle motorer. Men

der fas nu elektronikenheder,
som kan indbygges i lokom-

otiverne, saledes at ogsa
maskiner med Faul-
haber kan benyt-

- skal tilsluttes
ekstern
transformer.

tes bade il
puls-karepulte og di-
gitalsystemer.

Karepulten har katalog-nr.
10 712.

Walk-around

@nsker man at folge sit lo-
komotiv under farten pa store
anleeq, eller har man omrader,
hvor det er sveert at holde gje
med trafikken fra hovedpulten,
kan det veere en fordel at an-
skaffe en sakaldt walk-around
kareregulering, der kort og
kort er lille udgave af den sto-
re kerekontroller, og kun inde-
holder de elementeere karere-
guleringer.

ROCQOs WAC 2000 er
sadan en lille bzerbar kere-
kontrol med hastighedsregule-
ring, fartretning, nedstop og 4
m lange styrekabler, der til-
sluttes ASC 2000 eller et
saerligt stik monteret pa an-
laagsrammen.

Cab’en har dimensionerne
12,5 x 7,5 x 5 cm, og kan
altsa ligge i handen.

WA'en har katalog-nr. 10
713.
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Styrepulte

fra MRC/TECH II

Det amerikanske MRC har
gennem 40 ar specialiseret
sig i elektronik til modeljernba-
nen, og har udviklet et utal af
kerekontroller, transformere
m.v.

De nyeste skud pa stam-
men er transistor-kerepultene
i serien TECH I, der fas i flere
udgaver, op til meget kraftige
stremforsyninger pa 60 VA til
store modelstarrelser (Lionel,
LGB) og ned til de mindre HO
og N.

En af dem er TECH 1
2400, beregnet til samtlige
skalaer med en effekt pa 40
VA.

Karekontrolleren/styregre-
bet kan rotere 360 grader, og
har ekstra handsving for et
bedre greb, og pa pulten er
skydekontakter for tilslutning
af stramforsyning, omkobling
al halvbelger til langsomker-
sel og kereretning.

Toget starter langsomt op,
og standser »med forsinkel-
se« akkurat som et virkeligt
tog. Det bogstavelig talt »kry-
ber« ind pa stationen fer
standsning, nar karekontrolle-
ren seettes pa nul. Farten ned-
seettes  proportionalt  indtil
stop. Derfor skal standsninger
»beregnes«, sa toget kommer
til at holde korrekt ved perro-
nen.

Med en seerlig vippekontakt
pa panelet kan etableres
nadstop, sa toget ajeblikkeligt
standses, hvis der indtreeffer
»katastrofesituationer«.

Langsom start og stop
seettes ved at omkoble halv-
belgestrammen, og derefter
indstille den enskede max-
hastighed med styregrebet.
Efter et kort gjeblik starter to-
get langsomt op, accelerer
indtil den indstillede hastighed
nas. Undervejs kan hastighe-
den reguleres op eller ned
med karekontrolleren, men
denne foregar stadig proporti-
onelt, d.v.s. ikke med stedker-
sel.

Da pulten kan omkoble til
ekstrem langsomkarsel, er
den ogsa velegnet til virkelig-
hedstro rangering.

Panelet er markeret med
hastighedsinddelinger i 360°,
og er angivet i 0-100 miles per
hour (1 m/h = 1,7 km/t). Der er
naturligvis diverse LED-lys for
kerselskontrol m.v.

Et US-forseg med lang-
somkersel styret af TECH
2400 gav som resultat, at et
3-koblet lokomotiv i spor HO
var 6 timer og 15 minutter om
at gennemkare en streekning
pa godt 1000 cm. Det ma si-
ges at veere langsomt, men
ikke seaerlig aktuelt | praksis!

MRCs
TECH I
2400 har
egen
kraftforsyning
pa 40 VA,

og kan trackke
op til fem
HO-tog i
melfemstarrelse.

Denne type US-kerepulte
forhandles endnu ikke her-
hjemme i szerligt stort omfang,
men vi naevner det, fordi det
maske kan fare til @get efter-
sporgsel, sa vore farende mj-
forhandlere vil hjemtage dem.

AMR Electronics
Compspeed kontroller,
type CW
Det engelske firma AMR Ele-
ctronics har ogsa moderne
elektroniske kerepulte i
deres program, f.eks.
Compspeed, der starrel-
sesmaessigt er som en
lille cigareeske, der inde-
holder en masse speend-
ende elektronik.
Kontrolleren har ikke
selv stremforsyning, og
skal derfor tilsluttes en
vekselstremstransformer
pa max. 18 volt (arbejder
ved pulsspaending).

Med denne kontroller kan
man styre tog pa to ma-
der: P& traditionel vis
med drejekontakt, hvor
spaendingen @ges, og med en
drejekontakt, der giver korsel,
som sidder man (nzesten) i sel-
ve lokomotivet (lokokontrol).
Der er altsd to seerskilte
kontrollere indbygget i enhe-
den. Nar den traditionelle kon-
trol til hejre er drejet helt i
bund mod hgjre, overtages
styringen af den venstre lo-
kokontrol (og omvendt).

Med lokokontrollen med posi-
tionerne »E/brake«, »Throtl-
le«, »Coast«, »Soft brake«,
»Hard brake« og igen »E/bra-
ke« er det muligt at opna me-
get realistisk kersel.

Hastigheden kan tilpasses
de enkelte anlzeg, og justeres
pa en lille panelknap, sa den
er ens fra gang til gang.

Nar toget startes, drejes
kontrollen pa  »E/brake«
(nedbremse), og fartretning
indstilles med vippekontakt,
hvorefter knappen drejes til

g T

»Throttle« (@gning af fart). To-
get accelerer langsomt, og
nar den enskede hastighed er
naet, drejes videre med uret til
naeste stilling, »Coast«, hvor-
efter toget holder konstant ha-
stighed, ogsad op og ned ad
bakke. Den indbyggede elek-
tronik melder - kort fortalt - fil-
bage, om der er spaending i
over- eller underskud i lokom-
otivets motor i forhold til kon-

trollerens, og tilpasser herei-
ter farten pa straskningen.

Bremsning sker i to faser,
idet der drejes videre fra »Co-
ast«-stilling til naeste position
»Soft brake«, der bledt ned-
seetter farten, dernsest il
»Hard brake«, der tager den

sidste hastighed, og lang-
somt standser toget. Det
betyder, at man skal tage
hgjde for standsningsste-
det, s& toget ikke ruller
forbi dette. Skulle det
blive nedvendigt med
ajeblikkeligt stop, dre-
jes knappen helt i
bund til hejre il
nedstoppet
»E/brake«. Stilles
kontrollen  atter
tilbage pa »Co-
ast«, optager
toget igen far-
ten med den
sidst indstil-
lede hastig-
hed.
Lokokon-
trollen  kan
bruges til
langsomkorsel pé
streekning, men ftil rangering
anbefales det at bruge den
traditionelle kontrol, der ger
det muligt at styre ned til me-
get lave hastigheder ved
hjselp af den indbyggede
feed-back-kontrol.

Der er naturligvis LED-lys
pa pulten til kontrol af stram-
forsyning, karsel m.v.

(Compspeed-karepulten er
demonstreret for LOKOMOTI-
VET af DAN-HOBBY, og fir-
maet kan hjemskaffe den og
andre udenlandske modeller
til interesserede.)

Afslutning

Der findes mange andre
transformere og kerepulte end
de her nzevnte, sa ga ud og
sag netop det, du behever fil
din modeljernbane. Forhand-
lerne hjeelper gerne.

(Konsulent pa disse tekster:
H. W. Karlsson, Lyngby).
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Red B-vogn far derombygning | persontog med vin

vognen. Nassived 1978. Foto: Torben Andersen

Hvordan ser en

B-VOGN ud?

Efterhanden er der kommet mange bud pa, hvordan DSBs B-
vogne skal se ud. Allerede fra tidlig tid sendte LIMA en B-vogn i
handelen, og senere fulgte bade Marklin og ROCO. Alle har be-
nyttet tyske 1. klasse vogne el. lign som grundmodel. Men hvor-
dan ser den danske B-vogn egentlig ud?

Af Torben Andersen
Lidt historie
B-vognen anskaffedes fra

1964 i et stort antal eksempla-
rer til DSBs fineste tog pa ho-
vedbanerne. Typen blev valgt
som standardvogn til hurtig-
togstrafikken i 1961, hvor man
havde UICs type X og type Y
at vaelge imellem. DSB valgte
type Y, der var 245 m lang
mod type X, der var 26,4 m
lang.

D3B beskriver i »Rapport
fra Vognudvalget 1961« vogn-
typen saledes:

=B-vognen er en 24,5 lang
helsvejst stalvogn med Min-
den- Deutz-bogier, R-bremse
med tvillingeklodser, gummi-
vulstovergange og de nylig
standardiserede sidefolde-
dore. Vognen har deite vindu-
er, med dobbelt glas i den ne-
derste, faste del, og enkeit
glas i den oplukkede del. Det
er en sidegangsvogn med 10
stk. 8-pladskupeer af stan-
dardbredden 1900 mm (mod
1790 mm i CC), og der er i
hver vognene et vaskerum og

et toilet. Vognkassen er kraftig
stejdeempel, vaegbeklaadnin-
gen praktisk taget overalt har-
de plasticlaminater, der i ku-
peer og sidegang kantes med
teaktraeslister, og i toiletter og
vaskerum af rustfrit stal.

Gulvet belaegges overalt med
Mipolam, hvilket i forbindelse
med de hdrde og glatte pla-
stic-veegbekisedninger og en
vidtgaende deskning af rer og
anvendelse af hulkehler og
rundede hjorner skulle gere
det let at renholde vognen.
Vognen har saedvaniig
dampvarmeanlzeg, og 10 af
den naevnte forste serie desu-
den elvarme med termostatre-
gulering og automatisk
spaendingsvaelger for alle in-
ternationalt tilladte spaendin-
ger. Lysanlaegget er et kraftigt
lysrorsanizeg  med  veksel-
stramsdynamo. Der anordnes
barberstikkontakter og kraftigt
lys ved spejlene oven over
handvasken i vaskerummene,
og der bliver varmt vaskevand
bdade sommer og vinter, idet

red MZ Il som traekkraft. Bemaerk apparatkasser pa under-

vandet under kerslen opvar-
mes ved elekiricitet.

Sofaerne er 3-defte med 1-
mandssaader ved hjerneplad-
ser og et 2-mandssaede i mid-
ten. Saedeme kan trackkes
frem i 3 stillinger og rvggens
nedersie del falger med, séle-
des at man derigennem kan
indstille  ryggens haeldning.
Der er orebakker og armizen
mod yderveeg og sidegang,
og desuden mellem hjerne-
pladserne og de to midter-
pladser. Armlzenene ved mid-
terpladserne er opklappelige
og udstyres med indbyggede
askebaegre«.

Sterstedelen af vognene blev
leveret mellem 1964 og 1971,
og det blev til i alt over 200
vogne. Der er dog leveret B-
vogne sa sent som | 1982,

nemlig en serie pa 33 stk. Alle
er bygget af Scandia i det
sakaldte 24 m model. Helt
nejagtigt er vognene 24,5 m
lange.

De forste 126 vogne fik litra
B med numrene 2000-2114,
mens en 10 vogne (bygget
1964) med béade el- og dam-
pvarme fik numrene 2300-
2309.

Vognene leveredes med
delte skydedere i gavle (se
UNDER VINGEHJULET
1960-69), i vinred vognkasse,
gul litrering og selvgrat tag og
med »trastrine.

Sidst i 60'erne pabegynd-
tes modernisering af vognene,
og de fik nye trin, udelte sky-
dedore i gavle, indbyggede
slutlygter, ligesom indretnin-
gen eendredes, dog kun sid-
de- og komfortmaessigt, bl.a.
omdannedes sofaerne, sa de
ikke kunne slas ud.

Efter ombygningen male-
des vognene rode og fik hvidt
DSB-logo, den sakaldte de-
signlakering. Nogle blev dog
pany sat i drift i opmalet vin-
red.

Ved samme lejlighed zend-
redes nummereringen (fra
1966) til 51 86 20-84 000-144,
Senere tilkomne vogne - der
ved leveringen havde de for-
anngsvnie andringer - fik det
nye nummer, og man naede
efterhanden til vogn nr. 339 |
1974, hvor DSB begyndte
med |C-drift.

Til IC-driften udgjorde B-
vognen grundstammen, men
den anvendtes ogsa i uden-
landske tog og mange lokale
tog. En IC-stamme bestod
som regel af 4-5 B-vogne, en
Bk med kiosk og en A eller AB
med 1. klasse.

Bk-vognen ombyggedes fra
B-vogne, og over 30 litra B
blev til Bk, indrettet med cate-
ring-kiosk i to af kupeerne

Litrering og tekniske paskrifter pd B-vogn, Naestved 1984. Foto: Torben
Andersen
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samt togfererkupe i en 3.
kupe.

24,5-modulet blev ogséa be-
nyttet til bygning af 1. klasse-
vogne litra A og AB, kombine-
rede 2. klasse og rejse-
godsvogne litra BD og post-
vogne litra P. En variant over
dette modul blev regionaltog-
vognene litra Bns, An og Bn,
sédledes at personvognspar-
ken kom til at besté af ensar-
tede enheder.

Fra sidst i 70’erne andre-
des varmeudstyret, saledes at
der installeredes elvarme, og
dampvarmen demonteredes
efterhanden. Vogne med el-
varme kan kendes pa elstikket
placeret i gavlens hjgrne.

En serie vogne havde dog -
som allerede neevnt - bade
damp- og elvarme allerede
ved leveringen i 1964, nemlig
B 2300- 2319, og fra 1970 nr.
51 86 20-80 320-339 m.fl.

Fra 1983 zndredes ogsa
derene, idet B-vogne (og de-
res sestre) fik automatisk
derlukning og -blokering, sa
dore ikke kunne abnes med
hastigheder over 10 km/t.

Hele derpartiet udskiftedes,
og vogne med automatiske
darlukning fik den karakteristi-
ske trekantede spids i vog-
nenderne under derene.

Brugen af automatiske
dere tradte i kraft 20. juni
1983, men der karte ogsa
vogne uden de nye dgre et
godt stykke tid efter, fordi vog-
nene matte sendes til ombyg-
ning i serier.

Derefter skete ikke sterre
endringer ved B-vognene.

Vognene benyttedes - som
allerede naevnt - oprindelig i
landsdels- og udlandstog, fra
1974 i I1C-tog, men fra 1991,
hvor DSB indsatte de nye hvi-
de IC3-motortog  mellem
landsdelene, bruges vognene
mest i Interregional- og regio-
naltog, sidstnaevnte i stedet
for Bn. Det er dog en uheldig
anvendelse i regionaltrafik-
ken, idet udstigningen herved
forsinkes en hel del. B-vognen
er og bliver en typisk fijemn-
transportvogn, men pendlerne
(iseer i sydsjeelland) ensker en
vogn =at kunne slappe af i«,
og det gnske har DSB bgjet
sig for, og indsat B-vogne i re-
gionaltog pa Korser-, Kalund-
borg-, Midt- og Sydbanen.
Som regel anvendes Bn og B
i samme tog.

B-vognen benyttes ikke s&
meget i udenlandske tog efter
1991, idet man her i stedet
bruger tidligere A- eller AB-
vogne m.v. (litra Ba-x og Bab)

Den 1. oktober 1968 havde
DSB en beholdning pa 165 B-
vogne. 1. januar 1982 var
denne vokset til 203, i antal

Anatomien pa
moderne
stalvogns-gavl

Tegningen viser gaviudseends p& moderne
stilvogne fra ca. 1973 og fremefter. Det dre-
jer sig om vogne litra B, AB, A, An, Bn, Bns,
Bg, BDg, ABg, P.

1) Skruekobling

2) Fede-og bremseledninger

3) Bremseledninger

4) Dampvarmehalvkoblinger

5) 12-koret ITC-kabel (regionaltog)

6) El-varmekabel! i blindd4se

7) Overgangsbro

8) Slutsignal.

Bemaeerk at gummilvulstoverliggeren er skré
i enderne.

Tegning: DSB.

kun overgéet af naertrafikvog-
nen litra Bn, hvor beholdnin-
gen var 229 (1982). Pr. 1. ja-
nuar 1994 havde DSB 155
stk. B-vogne samt 24 litra B-t,
sidstnaevnte er vogne udstyret
med tjenestekupe og hgjttale-
sted.

Hvordan ser den ud i dag?
B-vognen tilharer UIC-type Y,
d.v.s. med modulet 24,5 m
malt over puffer. Den er ind-
rettet med sidegang og ti ku-
peer, hver med plads til seks
rejsende  (oprindelig otte),
d.v.s. 60 siddende. Ved afgan-
ge i test trafik benytter rejsen-
de ofte sidegang og endeper-
roner, sa vognkapaciteten pa
denne made naesten oges
50%.

| hver ende findes toilet
med vand, der opbevares i en
beholder, placeret i taget. To-
iletsystemet er abent, d.v.s. at
aflebet sker direkte pa spore-
ne. Af denne grund ma toilet-
ter ikke benyttes, nar toget
holder pa stationerne.

Vinduerne er indfattet i me-
talrammer (aluminiumsfarve-
de), teetnet med gummilister.
Vinduerne er delte ca. pa mid-
ten, og kan skydes ned i
vognsiden.

Darene er drejefoldedere,
og automatisk virkende. Op-
rindelig var derene manuelt
betjente drejefoldedare. Vin-
duer i dare er ikke delte, og
det samme geelder de sma
vinduer i modsat side af toilet-
tet. Darvinduer er indfattet i
kraftige gummilister, og efter
montering af  automatisk
derlukning, er disse blevet
mindre,

Al opvarmning af vognen
sker i dag med elvarme.
Dampvarmen er suspenderet,
men apparatur m.v. er ikke
fiernet (1994).

Under vognen sidder appa-
rat- og batterikasser, der er
forskelligt anbragt, afhasngig
af byggeserie.

Bogierne er 2,5 m Minden-
Deutz-bogier, forkortet MD,
med indbygget dynamo, kraf-
tig udvendig lsengdedrager og
V-formet steddeemper. Aksel-
kasseferingerne er tynde pla-
dejern. MD- bogier har altid
siddet under B-vognene, og
kun fa har haft den moderne
type med fareaccelatorbrem-
se, dog kun som forsegsmon-
tering.

| gavlene er monteret gum-
mivulster, overgangsplade og
puffer med firkantede stadfla-
der. Her sidder ogsa slutlan-
terner (se gavitegning).

Taget er karakteristisk for
B-vogne (og mange andre
danske vogne). Det har altid -
nar det drejer sig om danske

LOKOMOTIVET NR 40 « MAJ 1995
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Her ses tydeligt forskeflen pa en B-vogn far og efter ombygning af derpar-

]

tiet. Vognen fil hajre er ombygget, og har faet mindre vindue i daren, samt
»trekant« i gavien under elvarmestikket, 1984. Foto: Torben Andersen

stélvogne - veeret sikkertag,
der giver storre styrke end al-
mindelig glatte tage. | enderne
skraner det lidt ned mod gav-
lene. Dette skrastykke er
uden sikker.

Luftcirkulationen foregar
ved hjeelp af aflange sakaldte

kuck-kuck-ventiler, hvoraf der
er anbragt en over hver kupe,
samt pa siden af taget over
toiletter.

B-vognen i model
LIMA, ROCO og Marklin har
alle givet deres bud pa en

dansk B-vogn. Det er ganske
vist ikke ngjagtige gengivel-
ser, men i forhold til meget an-
det fordansket materiel, kan
det sagtens benyttes.

Firmaerne benytter alle den
samme grundmodel, nemlig
den tyske A-vogn.

Marklin

Marklin var den forste, der
lagde ud med en vinred B-
vogn med aluminiumfarvet tag
og gule paskrifter. Endda med
tag og vognkasse i metal. Far-
ver og patryk var som altid
hos Marklin meget nejagtige,
men da Marklin altid har haft
for vane at afkorte lange mo-
deller, var det ogsa tilfzeldet
med B-vognen. Men det be-
masrkede vi ikke, da vi som
bern fik den i julegave.

Bogier og tagfacon med
den typiske danske sikkerfor-
steerkning var helt korrekte
(bortset fra naevnte afkort-
ning), og undervognen havde
mange detaljer. Senere fulgte
B-vogrnen i redt design, og
denne kan stadig fas.

LIMA

LIMA fulgte efter med bade
vinrade og designrede B-vog-
ne sidst i 70’erne. Vognene
var fremstillet i bledgjort bake-
lit (ABS-plastic) med vinduer-
ne stabt fast med taget, hvil-
ket gav den et uheldigt udse-
ende, fordi vinduerne derved
ikke var i plan med selve
vognsiden.

Leengden var ikke korrekt,
men den s mere optisk kor-
rekt ud en Marklins. Endvide-
re havde den en udtalt man-
gel pa apparatkasser pa un-
dervognen. Bortset fra diverse
skavanker var det en udmeer-
ket efterligning, ogsa fordi den
havde korrekt tag og MD-bo-
gier.

Desvesrre er typen udstyret
med den gamle kobling, der
giver lidt stor afstand mellem
vognene, men det kan forbed-
res med montering af nye
med kortkoblingskulisse.

Modellens udseende kan
forbedres ved at save vindu-
erne fri, tilpasse dem i starrel-
se, og montere dem pa ny i

Forbedret B-vogn fra LIMA {asldre udgave).

B-vogn fra ROCO
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Model af aeldre LIMA B-vogn med forbedringer. Bl.a. er vinduerne i plan
med vognkassen, og der er anbragt apparatkasser pa undervognen.

plan med vognkassen med
klar tape pa bagsiden. Har
man en lille hobbyrundsav er
arbejdet med udsavning nemt
gjort. Pas pa, »glassene« kan
fleekke!

Som apparatkasser limes
2-knops LEGO-klodser pa un-
dervognen, og handbajler
monteres i nysalvtrad.

Gummirammen omkring
vinduet i deoren males sorte

med tuschpen, og midter-
sprossen mejsles forsigtigt
bort.

Der kan bores huller i gavle
til slutlygter. Lygterne fremstil-

les i lysdioder eller blot flyden-
de glas, farvet med lidt red
frugtfarve.

Toiletvinduerne males salv-
hvide (lidt 11-selv mixet i 34-
hvid).

Bk-vogne skal have hvide
striber fra Letraset eller Me-
canorma, og gardiner i cate-
ring-kupeerne  fremstilles |
gréabrun papir, pakketape el.
lign.

Bemeerk, forannesvnte for-
bedringer giver en B-vogn fra
perioden 1970-1983.

Den ferste udgave af LI-
MAs B-vogn har trillet (og ger

det stadig) pa utallige danske
anleeg. og mange mj-ere bru-
ger den som udgangspunkt
for ombygning til sestervogne-
ne A, AB, BD m.fl.

I 1994 forsagte LIMA end-
nu en gang med en dansk B-
vogn i designrad, men den er
desveerre faldet sa uheldig ud,
at den kun skal omtales med
disse fa linier. Den kan ikke
forbedres pa nogen made.

ROCO

Sidst i 70’erne fulgte ROCOs
udgave af den danske B-
vogn, ferst i en en underlig
brun farve (der skulle forestille
at veere vinred?), dernssst i
design med hvidt DSB-logo.
Vognen var leengdemeassigt i
skala 1:100, men 1:87 i bred-
den, sa det blev - som de
ovrige - et kompromis.

Materialet var igen ABS-
plast med bogier og vognbund
i en slags polyethylen, der er
vanskelig at ombygge og lime
med almindelig lim.

Modellen havde korrekt tag
og plane vinduer, og den var
mere solid og psen at se pa
end LIMAs, ogsa selv om RO-
COs vogn manglede apparat-
kasser.

Vognen er senere af ROCO
benyttet som grundmodel for

kioskvognen litra Bk med hvi-
de striber, og bade den og B-
vognen fas nu efterhanden i
flere udgaver med flere num-
re.

Mange bryder sig dog ikke
om skillerevnen nederst |
vognsiden, hvor kasse og
bund kan adskilles, idet den
optisk forstyrrer gjet. Men da
vognen virker helstebt og kor-
rekt, bl.a. pa grund af lavere
(men desveerre forkerte) bogi-
er, foretraekker mange mj-ere
alligevel denne udgave.

Modellen kan - som LIMAs
- forbedres med apparatkas-
ser m.v., og benyttes til seste-
rombygninger.

Nitteteellere af »1. klasse«
kan slibe vognkassen ren, og
spartle nederste revne ud
med plasticpadding. Toiletvin-
duet geres mindre ved at ind-
seette plasticard og reducere
selve vinduesrammen. Deref-
ter findpudses, males og litre-
res pa ny. Efter denne be-
handling kan vognbund og
vognkasse dog ikke adskilles,
hvilket i mange tilfeelde kan
veere uheldig, bl.a. ved ind-
bygning af slutlys.

Nittetzellere af »2. klasse«
kan godt nejes med de almin-
delige  forbedringer  som
naevnt under LIMA!

Mangler du nogle af de asldre numre af LO-
KOMOTIVET, eller vil du have et ekstra
nummer som »arbejdsblad« eller som re-
serve, bar du snarest bestille.

nr. 17-20

FEldre argange og abonnement

5. argang, 1987-88

(Meget fa eks. tilbage - nr. 18 udsolgt)

(Bladet udkom ikke 1988-1990)

6. argang, 1990-91:

Kun nr. 21 og 22 haves

7. argang, 1991-92:

NIE 25728 oottt e e e e e e e s e bara e e et e r e s et et e e nneees

(Kun fa eks. tilbage - nr. 26 udsolgt)

8. argang, 1992-93:

B G

9. drgang, 1993-94:

L WL e ) YN

10. rgang, 1994-95:;
T B T 5 e sy

Bestilles ved at indszstte belgbet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks
477, DK-4700 Naestved, og anfgre hvilke numre, der enskes. Til bestillingen
leegges kr. 15,- | ekspeditionsgebyr, uanset hvor mange argange, der bestilles.

LOKO
MOTIVET

Lese numre i argange kan kebes fil lessalgspris; for 9. argang kr. 60,- pr. stk.
Tidligere &rgange: Forhar venligst nsermere.
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Der er altid plads i hjgrnerne
til at lave lidt dekorativ model-
jembane, og der kan laves
mange sjove ting.

Kan man lide smalspor, er
der ingen greenser for at hen-
te inspiration far forbilledet.
Roe-, tarve- og mosebaner
har en gang veeret en almin-
delig form for skinnetransport i
Danmark, ligesom mange
sten- og grusgravfirmaer har
benyttet smalspor i og om-
kring grus- og stengravene.

Teglvaarkerne har ogsa an-
vendt smalspor. Pa billedet
ses eksempler pa smalspor
opbygget omkring et teglvasrk.

Selve teglveerket er fra
POLAs program. Det er for-
dansket og malet lidt hist og
her, hvorefter der er lagt smal-
spor HOe fra ROCO pa omra-
det. Endvidere er anlagt lee-
skure, tilsynsbolig m.v., sa
hele motivet udger et lille
tema i sig selv pa det store
anleeg.

Trae, teglsten, cementrar
og hvad man ellers finder ved
et teglvaerk, er loesdele fra Ki-
bri og Faller, mens figurerne
er fra Preiser.

Lokomotiver og vogne er
fra ROCOs smalsporspro-
gram, modificerede og let om-
malede, sa de bliver danske
af udseende. Kalk, ler m.v. i ti-
pvogne er strandsand, almin-
delig sand (siet), og hvad man
ellers kan finde i naturen.

Bemeerk, at sporene med
vilie ikke er lagt s& korrekte,
men bugter sig som virkelig-
hedens spor. Der leber ogsa
et spor ind i bygningen, der
fungerer som lsessehal.

Séadan kan et ellers uudnyt-
tet hjerne pa anleegget gores
hyggeligt med atmosfeere.

Roebane

Vil man hellere dyrke de dan-
ske roebaner, er der naturlig-
vis ogsa mulighed for det. Det
er i ovrigt ganske nemt at
fremskaffe rullende materiel

og spor, idet ROCO har HOe i
sit program, bade damp, die-
sel og vogne, der let kan for-
danskes. Ogsa det engelske

Dundas kan levere smalspor-
smateriel (se LOKOMOTIVET
nr. 18 og 19).

Herunder et motiv fra Kor-
sar Modeljernbane Klub, hvor
man har opbygget et hyggeligt
lille miljg (i HOe) omkring et
par sporstumper. Som det
fremgéar af billederne er man

En
appetitveekker...

| et
hjorne

af
anlaagget

midt i roekampagnen, og der
er hektisk aktivitet pa sporene
og omkring det.

Roerne er i gvrigt fremstillet
af undulatfre!

LOKOMOTIVET NR 40 = MAJ 1995
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SPORSKIFTET

X

MP-vognen og lo-
komotivprofiler

Fra H.G. Alkjeer, Holte, har vi
modtaget felgende rettelser
og supplementer ang. tidligere
emner i LOKOMOTIVET.

* MP-vognen

P4 banemotortrucken er ak-
selraskkefalgen A1A, da man
ellers ikke kunne f& samme
akseltryk pa begge drivaksler,
nar bogien i gvrigt er opbyg-
get aldeles symmetrisk. Sam-
me arrangement er benytiet
pa alle keretajer pa 3-akslet
banemotorbogie fra FRICHS:
MQ, NFJ M3, HHJ M2, DSB
MP, DBJ M 1-2, diverse marci-
panbred, MY, MX etc.

Lokomotivprofiler

Ad HHGB 5-6: Iflg. Nydqvists
originale tegning ti HHGBs
maskiner, havde nr. 5-6 en
»fast hjulbase« pa kun 1400
mm, nemlig mellem de to for-
reste drivaksler. Bageste kob-
belaksel var sideforskydelig
med 20 mm »at hvardere si-
dane«, altsd i alt 40 mm, mens
forleberme kunne forskydes
endnu mere til siden, og den
var styret i skra taeringer, sa
akslen altid stod vinkelret pa
sporet i kurverne, ligesom den
havde en eller anden tilbage-
feringsordning, sa den med
en passende kraft segte tilba-
ge mod midterstillingen, hvor-
ved den bidrog til at lede ma-
skinen blgdt ind | kurverne
trods den korte faste hjulaf-
stand. Det var denne faring af
forlgberen, der var af model
Cortazzi (eller Adam) - det
havde intet med fjederbalan-
cerne til forreste drivaksel at
gare.

Ad SVJ 1-8: Var ifelge Bay
‘77, g 112, side 208, en mo-
derniseret udgave af VLTJ 7-9
fra 1909, og ligesom disse ud-
styret med helt lukket farerhus
med rigtige dere bade i sider-
ne og for og bag. Forderen
havde adgang fil hejre fodpla-
de, som havde geleender for
passage til overgangsbroen i
forenden. Vandkassen var
ogsa derfor meget smal og
rykket lidt bort fra forerhusets
indadgaende forder.

Ad SNNB 8-9: Sa meget mere
almindelige ud, fordi de havde
et almindeligt fererhus med si-
delager og hverken bag- eller

fordere, endsige gelaender
langs fodpladen. De havde
ganske vist samme akselfalge
og nogenlunde samme stor-
relse, men mange mal afveg
fra SVJs.

Privatbanesignaler

| sidste nummer spurgte en
laeser til betydning og place-
ring af privatbanesignaler, og
det har bl.a. faet Arne Kirkeby,
Qdense, til at sende os fal-
gende ord om emnet.

»De feerreste baner havde
adskifte indkgrselssignaler
stdende i en eller anden af-
stand fra stalionerne. Her pé
Fyn var det kun pa Odense-
Svendborg-banen og mellem
Ringe-Nyborg, der var adskil-
te signaler, i ovrigt koblet tif en
centralafliasning af modgéen-
de sporskifter. Endvidere var
der et par andre stationer un-
der SFJs ledelse.

P& de fleste andre privatba-
ner havde man signaler af
den afbildede type vist i nr.
39, normalt stdende pa selve
stationsperronen. Det var dog
enten freemaster eller master
af skinner, der anvendtes. En
del baner havde ogsa gitter-
master.

Hvor der var mastesignaler
af denne type, blev kun givet
lilladeise til »ker ind« for et
fog ad gangen, da disse sig-
naler sammen med sporskif-
terne var aflast med haenge-
lase hver for sig. Neglerne
blev opbevaret pa slations-
kontoret.

Nar man ved krydsning
havde last indgangssporskiftet
op for det andet tog, gjorde
portgren tegn il slationsme-
steren, at sporskiftet var lagt
om, hvorefter man skulle give
signal for det andet tog, idet
man forinden skulle tage sig-
nalet titbage for det farste tog.
Derefter kunne man sa give
signal tilbage til det andet tog
til krydsningssporet, sa det
maétte kere ind.

Nar det var sket, lagde por-
taren skiftet tilbage i normal
stilting, og sergede for aflas-
ning af sporskiftet. Sa gav han
tegn ftif mester om, at det
forste tog métte kere ud, hvil-
ket i nyere tid beted, at han
gav afgang med spejlaegget.

Inden det andet tog kunne
kore ud, skulle sporskifief i
modsatte ende sa lases op og
omlaegges, hvorefter der igen

blev givet tegn til stationsme-
steren om at give afgang.

Hvis stationen var ubetfent
blev armene sanket pd skré
nedad, og uden lys i signalet,
sporskiftevisere elfer lygier.
Kun stationsbygningen var
oplyst. For ubelfente stationer
gjaldt de samme regler som
hos DSB-«.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak
til Arne Kirkeby for ordene. Se
ogsa LOKOMOTIVET nr. 19,
side 76 om sikringsanlaeg hos
DSB og privatbanerne. Mere
om leesernes breve om signa-
lermne i neeste nummer.

D/F GLYNGORE
Thomas Leicht  Breinhild,
Arhus C, skriver med henvis-
ning til vor lille tekst om Ny-
kebing M. i nr. 1/94:

»Det er helt korrekt, at sejlad-
sen mellem Nykobing Mors
og Glyngare fra 1933 primaert
foregik med M/F MORSQ;
men det er svart for mig at
acceptere, at fsergehavnens
maegtigste syn, den nassten
dobbeft sd store dampfeerge
D/F GLYNG@RE, som kom til
i 1947, overhovedet ikke naev-
nes.

D/F GLYNGERE var byg-
get 1902, og hed oprindeligt
D/F Heisingborg. D/F GLYN-
GERE 14 som regel i bassinet
umiddelbart ved siden af feer-
gelejet indlil ophugningen i
1965.

| skriver ogs&, at M/F SVEA
sejlede pa overfarten fra ca.
1968. Detle er ikke korreki,
idet SVEA (mig bekendt) al-
drig har veaeret pd de kanter.
Det har derimod M/F DAN,
som ofte var pa aflesende vi-
sit efter D/F GLYNGOREs op-
hugning i 1965! De enkeltspo-
rede faerger fra Helsingar-Hel-
singborg var nemlig de ene-
ste, som passede i de ret
smalle feergelejer«.

LOKOMOTIVET: Ja, det ma
siges at veere en undladelses-
synd. Selvfglgelig har D/F
Glyngere veeret i drift pa over-
farten, i arene 1946 til 1964
(omdebt D/F GLYNGZRE
aug. 1946) som reservefearge.

lfzlge vore Kilder (bla.
Jernbanebladet) har SVEA
ogsa sejlet pa overfarten, men
da vi ikke er staerke i faergehi-
storie, kunne vi godt taenke

L

os, at en feergekyndig laeser
evi. kunne be- eller afkrasfte
SVEAs tilstedeveerelse i de
jyske fjordbyer.

Tak til TLB for indleegget,
der i gvrigt fortesller lidt mere
om jernbanen i Nykebing
Mors. Teksten bringes, nar vi
far mere plads.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 39:

Side 18, sidste linie i 3. sidste af-
snit: Et ord er faldet ud, sa der
skal sta:

»mest en slags prototype for de
nye hjzlpevogne«.

Bagside: Forkortelsen for Stub-
bekabingbanen er faldet ud. Den
skal veere S.N.N.B.

Manglende rettelser til nr. 38:

Side 6, billedtekst overst:
Foto er taget i Ringe (ikke Ny-
borg)

Side 6, billedtekst nederst:
Foto er taget 1961 (ikke 1966)

Side 12, 1. spalte: Sidste saot-
ning i kursivteksten sleties fordi
IKG og IKT ikke umiddelbart kan
bygges efter skabelontegninger-
ne.

LAESERNE
IMELLEM

Sma annoncer fra leeserne opta-
ges gratis i denne rubrik. Be-
maerk, at annohcerne max. ma
fylde 50 ord (gaelder fra nr. 41).

Szelges

til hejstbydende: 18 danske HO-
modeller fra DAN-Train, DSB,
Long, Perl og Pocher.

Fa liste tilsendt.

Per G. Peterson
Kulladalsgaten BA,
Malme, Sverige

215 64

Byggesaet af
E-maskiner soges

Der méa ligge et antal af UK Mo-
dellers E-maskiner rundt omkring,
som ejeren har opgivet som kvart-
eller halvfesrdige. Jeg er keber fil
disse, men det forudszsttes at
byggeseettet stadig - stort set - er
komplet,

Evt. kan der blive tale om faerdig-
gorelse af byggesaettets underdel
til kereklar stand for ejerens reg-
ning. Juletrszspynten ma man
selv klare.

Stiirup, tif. 45 88 18 63
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Moderne DSB
godsvognsfarver

En laaser skriver med henvis-
ning til RAL-farveangivelser |
vor artikel om moderne DSB
godsvogne i nr. 4/1994:

»Kan det veaere rigtigt, at
DSBs godsvogne er malet i to
forskellige brune farver som
angivet, aftsa bdde | RAL
8024 og RAL 80257?. Hvilken
RAL-farve havde godsvogne-
ne for 19747

Arliklen om godsvogne er
fin, men virker noget forenklet.
Det er umuligt at se, at f.eks.
Hbis-t har skiftet numre | ti-
dens leb. Hvad med en ud-
dybning?«

LOKOMOTIVET: Artiklen om
godsvogne er taenkt som in-
troduktion til emnet. Derefter
»pindes« de enkelte typer ud i
selvsteendige artikler. | forste
omgang er teenkt pa Gs, Hbis
og beholdervognene litra Ucs,
sidstneevnte omtales indled-
ningsvis i artiklen om &abne
vogne i dette nummer. Andre
godsvognstyper kan selvigl-
gelig komme pa tale.

RAL-farver: Nash, det er
desveerre trykfejl. Vognene er
alle malet med RAL 8025,
ogsa i gavle. Ret wvenligst
8024 til 8025, og 8011 til 8016
alle steder.

Men det giver os anledning
til at undersege sagen neer-
mere, og vi er med hjeelp fra
P.C. Johansen fra DSB Mate-
riel, eeldre samtidsbeskrivel-
ser, kig i designmanualen og
studier af farvefotos m.v.,
kommet frem til felgende:

For 1974

| tiden far omkring 1974 an-
vendte DSB ikke RAL-beteg-
nelser til farveangivelser, deri-
mod brugte man »Farveprover
fra DSB Maskinafdeling«, en
farvevifte med alle kularer
gzldende fra 1929, hvor far-
verne var angivet ved numre.

Den godsvognsbrune, der
anvendtes for 1974, hed DSB
nr. 3, og var en mellembrun
farve. RAL-farven, der kom-
mer narmest denne, er 8016
mahognibraun.

RAL 8012 har veeret tyske
jernbaners vognkassefarve si-
den 1920. Da DSB pa
godsvognsomradet altid har
ligget teet op ad de tyske jern-
baner, er det sandsynligt at
»rotbraun« oprindelig ogsa
var DSBs godsvognsfarve,
men at den er skredet mod de
markere brune nuance som
RAL 8016 gennem arene.

| Humbrols enamelserie fas
ingen farve, som maicher
DSBs brune nr. 3 fer 1974, og

Hvid ffenestevogn ex. IAR ommalet i DSB-brun nr. 3, Nasstved 1981.
Vognen har merkegrat tagpap, men og vejr og vind har gjort vognkasse-
farven lysere i huancen. Foto: Steffen Dresler, Naestved

den ma derfor blandes af de
eksisterende farver, som f.eks.
af 133-satin-brun + lidt 98-
brun i forholdet ca. 60/40. An-
dre blandingsforhold er mulige.

Revell har i sit program en
halvmat enamel, der kommer
teet pa DSB nr. 3 brun, nemlig
nr. 380, RAL 8015 chestnut-
brown. Den kan med lidt god
vilje godt bruges direkte, el-
lers kan man gere den lidt
merkere ved at komme et par
draber sort i den. @nsker man
en lysere slidt vogn, blandes
lidt hvid i farven.

Alle abne og lukkede gods-
vogne blev lakeret i DSB-brun
nr. 3 (selvfelgelig ikke de hvi-
de vogne!).

Stalvognstag pa lukkede
vogne var oprindelig selvfar-
vede, ogsa pa »treevognen«
litra Gs. Men taget blev hurtigt

helt grat eller sort af reg,
snavs m.v.

Undervogne var sorte, men
blev pd samme made hurtigt
rade/brune af bremsestov,
jord og sand m.v.

Paskrifter

Litrering far 1966 var udfort
med DSBs antikva-skriftsnit.
Efter 1966 anvendies nye
paskrifter med standardskrif-
ten DIN 1451 (en smal halv-
fed grotesk-skrift) og nyt DSB
ejendomsmaerke med stilise-
ret krone indtil 1974, hvor
skrifttypen Helvetica erstatte-
de det smalle skriftsnit.

Efter 1974

Ved design-indfarelsen med
hvidt DSB-logo (lys elfenben-
farve RAL 1015) i Helvetica
skriftsnittet, tog man samtidig

en ny brun farve i brug, nem-
lig RAL 8025-blassbraun, der i
designmanualen kun benasv-
nes »brune,

Vogne leveret efter 1974
blev malet med RAL 8025.
Den fas tilnesermelsesvis i
Humbrols program som nr.
186. Hos Revell fas den nej-
agtige RAL 8025 som nr. 381.

Forskrifter for bemaling og
placering af logo samt tekni-
ske paskrifter findes grundigt
beskrevet i DSBs tykke de-
signmaual.

Undervogn, tag og puffer
blev malet meget merkegra i
en farve, der svarer til RAL
8019 grabrun (Humbrol 98 +
27-gra i forholdet 70/30. Far-
ven fas ikke hos Revell).
Denne farve anvendtes indtil
1993. Efter dette ar benyttes
RAL 8025 pa undervogne.

Litra E

Oprindelig merk DSB-brun nr.
3. De farste E-vogne i ny
brun (RAL)lakering og hvidt
DSB-logo dukkede op i 1975,
men det blev ikke til s& mange
i den ny bemaling.

Vogrne i gammel bemaling
kunne dog ved dorudskifining
(enten dansk eller tysk dertype)
blive malet med den nye RAL
8025 - men kun pa derene.
Ogsa lapninger er delvis foreta-
get med den nye RAL-farve.

Litra Eaos

Vognene tilherer AAE (Ahaus-
Altstatter Eisenbahn), men er
langtidsleaset af DSB, og be-
malingen er derfor ikke znd-
ret. De er bibeholdt i den op-
rindelige paprikafarvede be-
maling (RAL 2001) med DSB-
logo og paskrifter i hvid.

Her ses tydeligt forskellen pa Gs-farver. Til vensire en vogn i DSB-brun nr. 3, til hejre en vogn i RAL 8025;
sidstnaevnte ser dog lysere ud, fordi traset »suger« malingen.

Foto: Viggo Falkenstrem, Fredericia

LOKOMOTIVET NR 40 « MAJ 1995

35



Litra Gs og vogne
med underlitra
Oprindelig leveret i mark
DSB-brun nr. 3. Fra 1975 blev
nogle Gs-vogne omlakeret |
den nye RAL-farve og fik
DSB- logo, mens andre kun
fik logo og litra samt tekniske
paskrifter i hvid Helvetica-
skriftsnit.

Sestervognen Gbs sattes i
drift i den hollandske radbru-
ne farve med DSB-logo.

Litra Hs-t/His/Hims

Leveret i den morke DSB-bru-
ne nr. 3 med sslvfarvet tag.
Vognene blev mzerkveerdigvis
IKKE ommalet i nye RAL-far-
ver, men fik blot DSB-logo.
Undtagen to vogne, da rekla-
merne skulle males over samt
forsagsvognen Hims-x.

Litra Hbis(-t)

Serien fra 1970 fik den mar-
kebrune farve p& gavle, mens
taget var selvfarvet som Hs-
t/His. Siderne var umalet
aluminium. Paskrifter hvide,
ogsa DSB-logo, men senere
andret til sort pa nogle vog-
ne. Undervogn sort. Er gene-
relt ikke omlakeret.

Serier leveret fra 1974 fik
RAL 8025 pa gavle og tag. Sky-
dederene var fortsat i ubehand-
let aluminium. Undervognen
blev malet grabrun RAL 8019.

Efterhanden som alderen
har teeret p& Hbis, og gjort si-
derne markebrune, har de
faet hvide paskrifter.

Albanis Hbis-t @lvogne fik
RAL 8025 i gavle og pa tag,
mens dore blev lakeret med
Albanis husfarver rad/hvid.

Litra Hbikks-tt/Hbbilnns
Vognene, der alle er anskaffet
efter 1980, er alle malet i den
nye RAL-farve 8025 bade pa
tag og gavle samt paskriftsfel-
ter pa siderne, som er af ube-
handlet aluminium. Undervog-
nen er den grabrune RAL
8019.

Uds

Den nye selvtsmmende vogn
til korntransport litra Uds er
sat i drift i DB redbrun 8012.

Hios-v

Gavle og tag er malet med
RAL 8025. Siderne er hvide
(RAL 9010). Vognen er nu
ommalet.

Litra Rs

Lavsidede vogne litra Rs er alle
malet i sort, béde bogier og un-
dervogn. | 80'eme er flere om-
malet i RAL 8025.

Litra L- og S-vogne
Alle lavsidede &bne vogne
bygget efter 1974 som Sgs,

En rigtig blandingsvogn: DSB E-vogn med vognkasse i mark brun nr. 3. Vognsider med hvide paskrifter er i
RAL 8025 brun. Det samme geelder den tyske dor. Pletmalingen er udfert i en kraftig rustrod daskfarve. Aksel-

boksene er gule.
Foto: Torben Andersen

Lgjns m.fl. er malet med RAL
8025 pa rammer (undervogn)
og akselkasser/bogier, undta-
gen de svenske Ljlps til trans-
port af +box-vogne. De har
beholdt den svenskrade farve,
og pletmales kun med RAL
8025.

Kbs/Ks
Leveret i DSB-bemaling nr. 3,
og aldrig ommalet i den nye
RAL-farve, undtagen ved plet-
maling.

Tdgs

Vognene forblev i den brune
nr. 3 indtil 1986-88, hvor de
renoveredes og fik monteret

med vognkasse i RAL 8025 -
undtagen svingtaget - og un-
dervogn i RAL 8019.

Metalfarven til svingtaget
kan blandes af Humbrol 11-
sglv og 53-metal (ca. 50 +
50).

Fra 1991 er indfert nyt design
for DSBs godsvogne, hvoraf
Hbikks er farste vogn i den
nye bemaling:

Hbikks (ex. SJ)

Skydevegge:
RAL 7035 (Humbral 196-
gra halvmat eller 28-gra
mat)

Gavle og tag:

DSB-logo og rodt skraband:
RAL 3003 (Humbrol 19-
rod - ikke helt korrekt,
men Humbrol har ingen
farve, der matcher den
bordeauxrede)

Ordet »gods« i DSB gods er
stencileret, ogsa benzsvnt car-
go-skrift. Paskrifter er sorte.

Og til slut: Farver pa modeltog
bliver man naeppe nogensinde
enige om. Sa vi vil gerne
hare, hvilkke farver, leeserne
giver deres godsvogne. Send
os et indleag om farver pa mo-
deltog, hvad enten det gzelder

~

galvaniserede svingtage. | RAL 8025 (Revell 381- gods- eller personvogne, og
den forbindelse omlakeret brun, halvmat) uanset epoke.
Til abonnenterne:

annonce side 25.

DANSKE
IMODELJERNBANE

HOBBY FOR ALLE 3
...fraAtilA

er desveerre forsinket. Den tilsendes indbetalere, sa snart
den er kommet fra trykkeri. Pris og bestilling fremgar af

o
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Vi har hert og set

LASER/Trinbreettet
Gbs og Hkks

Epoke II/IV/V; skala 1:87
Trinbreettet  fortsestter  sin
Hios-v-serie med nye numre
til epoke IV og V; men i gje-
blikket arbejdes pa en maodel
af DSBs lange Ilukkede
godsvogn litra Gbs, der stadig
ruller pa de danske spor. For-
billedet er anskaffet brugt fra
Holland. Det er en model fil
epoke IV og V.

Den sé&kaldte »hvide Gsc,
litra Hkks med forstaerknings-
band pa sider og gavle, kom-
mer ogsa i model fra Trinbreat-
tet/LASER. Forbilledet havde
gulvjalousier, og var i drift som
»grgntsags-« og margarine-
vogn. Vognen havde béade
redt og sort DSB-logo, og var
i gvrigt i en periode udlejet til
Carlsberg med bryggeriets
paskrifter. Epoke I/1V.

Begge modeller fremstilles i
resinplast (som Hios-v) med
feerdig undervogn, KKK m.v.
lige til at seette i drift. Alle
vogntyper er omtalt i LOKOM-
OTIVET nr. 4/36.

Hios-v kan nu fas i epoke
IV-bemaling med det brune
DSB- logo, som vognene fik
ved ombygningen i begyndel-
sen af 80'erne. Modellen er
forbedret pa visse punkter,
bl.a. med metalaksler fra KLE-
IN og metalpuffer.

Det er fjerde udgave af den
populeere model, der er indtil
nu er udgivet med stencileret
DSB-logo (epoke V), som Car-
Isberg/Tuborg (epoke V), ogi
den ufarvede, metalgrad udga-
ve, som enkelte vogne korte
med i en periode (epoke IV).
Man pateenker ogsa at udgive
vognen i den nye FDB-bema-
ling, som nogle vogne har faet
i 1995 (epoke V).

DWA-HOBBY
Danske epoke lll-biler
1:87

Der er i mange ar hersket en
udtalt mangel pa biler til mode-
liernbanens epoke lll, nar der
ses bort fra modeller fra det
spanske EKO.

Fra DWA-HOBBY kommer
der nu endelig en serie vogne,
hvis forbilleder har kert i Dan-
mark.

| forste omgang bliver det
en Mercedes 315 (145 HK die-
sel), der tilherte Hans Kapke
A/S, Randers, og som karte
pd ruten Randers-Kebenhavn
i 50’erne. Modellen leveres i

vognmand Hans Kgpkes bla
farver med logo pa fererhuset.

Den anden model bliver en
Borgward (byggested Bremen)
95 HK diesel, ejet af AE.
Grodt, Haderslev. Vognen var
den ferste pa hurtigruten Sdr.
Jylland-Kebenhavn i 1952.
Ogsa den leveres i firmaets
farver og med logo pa presen-
ning.

Modellerne paregnes ud-
sendt i eftersommeren. Flere
bilmodeller fra samme periode
udsendes efterhanden.

Se fotos af forbillederne i
annoncen bag i bladet. Yderli-
gere oplysninger fas hos
DWA-HOBBY.

HELJAN

ZA/ZB slvogne

Epoke Il og IV; skala 1:87
Det danske firma har en god
nyhed til alle mj-ere: De typi-
ske danske elvogne fra Carls-
berg og Tuborg kommer til jul!

Ikke siden LONG udsendte
sine danske tillempede model-
ler af disse vogne, har der
vaeret olvogne pa markedet.
De nye modeller bliver de
langakslede (6000 mm), internt
benzvnt gruppe V-vogne, der
byggedes mellem 1947-1954,
og som var | drift til ca. 1980.

Med dette initiativ far dan-
ske mj-ere en enstaende mu-
lighed for at oprangere et for-
billedligt sltog, idet ROCO kan
levere treskkraften DSB Ml 6
(»Den grenne Elevator«) il
brug for rangeringen. Pa en
privatbane vil de rode og
grenne vogne naturligvis live
gevaldigt op ved de »lokale gl-
depoter«.

HELJAN benytter under-
vognen fremstillet til HD/IA/dIg
m.fl., d.v.s. et »genbrugspro-
dukt« med ny vognkasse.
Vognene leveres i Carlsbergs
nye grenne logo og Tuborgs
rede band; historien melder in-
tet om, hvorvidt Tuborg-udga-
ven fremstilles med eller uden
paraply. Lad os habe, det bli-
ver med! Det er jo den mest
repreesentative. Det vides hel-
ler ikke, om modellerne ogsa
fremstilles til tidlig epoke llI
med radt Carlsberg og Tu-
borg. Vi haber at kunne fortasl-
le mere i naeste nummer, (Se i
gvrigt ogsa LOKOMOTIVET
nr. 29).

Fra HELJAN kommer ogsa
et revideret 1C3-saet til jul. De
forste seet led af kerselspro-
blemer, dels fordi de var udsty-

DSB litra PT fra DWA - [ korrekt brun farve og paskrifter. Flere PT/PTR
havde starre paskrifter end normalt, ligesom der var byttet om pa evrige
felter. Modellen er korrekt, bortset fra den manglende handbremse og
trin under dore. Det ma man selv montere.

ret med en Tenshodo-motor,
der bedre egner sig til sma

treekkraftenheder, dels med
RP25-hjul, der krsever solidt
lagte spor.

Nu leegger man en ny kraf-
tig motor i seettet samt en ny
gearing med kardantraek pa to
bogier. Hjulene udskiftes, og
endvidere udstyres seettene
med den hidtil manglende be-
lysning og lygtefaring. Num-
mer og litrering patrykkes (i
stedet for vadtransfers).

Muligvis  kommer
ogsa til Marklin.

seettet

DWA-Hobby
DSB litra PT
Epoke lll; skala 1:87
Fra firmaet i Fredericia kom-
mer en aben godsvogn fra
DSB, nemlig den hajsidede li-
tra PT med skraband. Model-
len baseres pa Fleischmanns
nye - og korrekte - udgave. Li-
tra PT er uden bremseplat-
form.

Leveres kareklar i den mar-
kebrune farve med hvide pa-
skrifter og DSB krone.

KLEIN MODELLBAHN |

AUSTRIA

Forbilledet var i drift hos
DSB helt til 1966-67, hvor
vognparken omlitreredes il
UIC-normerne. Typen var dog
i drift nogle ar mere hos pri-
vatbanerne.

Bemeerk, at Fleischmanns
udgave har stjernehjul. Men
DWAs model udstyres med
korrekte pladehijul

Udsendt maj-juni.

KLEIN
Statoil tankvogn
Epoke IV, 1:87
Den spraglede tankvogn fra
STATOIL, er i marts maned
udsendt som model fra
KLEIN, baseret pa firmaets 24
m3-vogne (omtalt i nr. 39).
Det er en nydelig model i
hvid/bla/orange, lige til at saet-
te i drift pA modeljernbanen,
og da den stort set er korrekt
som forbilledet, skal kun et
par enkelte fejl omtales, bl.a.
at den orange farve er blevet
forvandlet til gul. Det troede
vi, let kunne eendres med en
overstregningstusch fra Sta-
bilo-Boss (kebes ~hos bog-
handleren), men desvaerre

KLEIN Wodellbahn Ges.m.b.H.
A-1233 Wien, Gatterederstr. 6
Osterreich

|
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blev vognen stribet ved over-
lapningerne. Sa der er kun
»the hard way«, nemlig at af-
maske og give den en gang
orange maling. Bruges mat
maling, kan beholderen efter
tgrring sprayes med en gang
mat eller halvmat spray fra
Humbrol.

Desveerre er tavlepaskrif-
terme blevet lidt store, og det
eergrer os lidt, fordi de tilsva-
rende tyske vogne fra KLEIN
har korrekt storrelse. Hvorfor
kan det ikke lade sig gere pa
danske modeller?

STATOIL havde 15 vogne i
drift fra 1984; de korte til og
med 1992. Vognene var byg-
get hos Tatra 1948, og var i
den mellemliggende periode
ejet af DANSK ESSO (overta-
get af STATOIL). De benytte-
des til transport af breend-
selsolie (undtagen to), og da
STATOIL bl.a. leverede olie il
OHJ, kunne man i flere ar se
typen holde pa Nykebing S.
station, og indrangeret i OHJs
godstog.

...5d er der igen
MODELJERNBANE-
UDSTILLING

Igen i ar holdes »traef« for alle
med interesse for de sma jern-
baner. Det er DMJU, der sam-
men med Fredericia Modeljern-
bane Klub, arrangerer efterarets
store  modeljernbaneudstilling.
Sidste ar var det @sterport, der
lagde lokaler til. | ar finder den
sted i Fredericia, og den forven-
tes afholdt | weekenden 14.-15.
oktober 1995.

Tilmeldingsfristen for klubber,
producenter og forhandlere ud-
lab i april, og man er nu ved at
finde egnede lokaler til de man-
ge timeldte. Lokaliteterne er
endnu ikke kendt, men i naeste
nummer vil vi naturligvis fortasl-
le, hvor det bliver.

Udstillingen vil som tidligere
ar omfatte alt, hvad der herer
modeljernbane til, lige fra det
rullende materiel, tog savel som
biler, huse, dioramaer, bager og
blade m.v.

EuroScale

T2S sovevogne

Epoke 1V; skala 1:87

Det belgiske EuroScale ud-
sender to danske sovevogne
type T2S baseret pa tidligere
Jouef-modeller. Vognene far
DSB-litreringer, litra WLAB, og
leveres i bld bemaling med
TEN- logo.

De to forbilleder anskaffe-
des i 1975, og indsattes i inter-
nationale leb (Nord-West Eks-
pres), men brugtes i begyndel-
sen af 80’erne ogsa i leb mel-
lem Kabenhavn og Aalborg
indtil de nye tyske sove- og lig-
gevogne anskaffedes.

Udsendes i lobet af 1995.

»Papegejevogne« fra DR/DB til en »Neptun-Ekspres«. @verst 1. klasse personvogn, | midten komb. 2. klasse
person- og rejsegodsvogn og nederst 2. klasse personvogn. Alle fra ROCO | skala 1:87.

Laven
»Neptun-Ekspres«

Epoke IV; skala 1:87

De internationale tog harer na-
turligvis ogsd med pa en
dansk modeljerbane, men da
disse tog i epoke IV normalt er
alt for lange at oprangere,
udelades de ofte. Det er lidt
synd, fordi en international
ekspres liver op og giver ek-
stra kolorit pa modeljernba-
nen, ikke alene udseende-
masssigt, men ogsad med hen-
syn til kereplanen.

Nye osttyske vogne hos
ROCO ger det nu muligt at fa
en virkelighedstro »Neptun-
ekspres« pa anleegget.

Forbilledet kerte fra 1974
mellem Kebenhavn og Ged-
ser/Betlin i DR-litrering og be-
maling, og kerer efter 1991
fortsat pa ruten, nogle dog nu
med DB-litrering.

Til en »Neptun« i epoke IV
skal man bruge en MZ eller
MY som treekkraft, og to af de
farverige gul/granne 2. kI. type
0OSShD-Y B, ROCO kat-nr. 14
334, og en 1. kl. type OSShD-
Y A, ROCO kat-nr. 14 337,

I halen skal anbringes en
dansk B-vogn fra ROCQ, og
har man ombygget en B til BD
kan denne bruges som rejse-
godsvogn. Ellers benyttes den
gsttyske fra DR, OSShD-Y
BDs, ROCO kat- nr. 14 331.

Har man bygget en DSB li-
tra Bg, kan denne ogsa benyt-
tes som dansk personvogn
indtil omkring 1987.

Toget kerer neesten med
samme  oprangering efter
1993, mange endnu med DR-
litrering, men ellers er de ved
at f& det nye DB-logo pasat
(uden at veere ommalet).

Desveerre forsvinder disse
tog, nar DSB opharer med
drifften pa streekningen Ny-
kebing F-Gedser ved vinter-
kareplanens ikrafttreeden
1995, sa det bliver kun pa mo-
deljernbanen, man kan opleve
dette specielle internationale
tog i drift.

Mejetaersker til
nostalgiske anlaeg
Skala 1:87

Skal man rigtig pynte sit an-
lzeg med nips og karetejer, der
forteeller, at vi er i 50’erne og
60'erne, sa kan man ikke kom-

MNostalgisk
modef af
mejetasrsker |
fra 50°erne
(MARKS). |l

me uden om MARKS metall-
modell-classics.

Her kan man finde at, lige
fra  gamle vejdamptromler,
Fordson traktorer til motorcyk-
ler.

Claaes mejetasrskeren var
et typisk isleet pa danske mar-
ker fra omkring midten af
50°eren til sidst | 60'erne, og
benaevntes senere - pa grund
af sit lange kornrer til lzesning
af komn - for »Dino« efter fami-
lien Flinstones keeledyr.

MARKS har nu sendt denne
type maskine pa markedet |
trykstebt metal, og den kan
males | de farver, der passer
en bedst til anlzegget.

MARKS hvidmetalszet er i
meget fin kvalitet med mange
detalier, og firmaet laver for
gvrigt ogsa eeldre motorkere-
tajer m.v. til skala N.

Abonnement pa LOKOMOTIVET

... se side 32
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Sporrenser fra
Gaugemaster

| sidste nummer omtalte vi det
engelske firma Gaugemaster,
der fremstiller moderne trans-
formatorer og sporskiftedrev til
modeljernbanen. Men det kan
ogsa levere andre tekniske
hjeelpemidler, bl.a. et lille fikst
apparat til rensning af beskidte
spor.

Beskidte spor har altid
vearet et problem i 2-skinne-
jeevnstrem. Det giver korsel-
sproblmer, isaer ved langsom-
kersel, og hyppige rensninger
af sporet er som bekendt ned-
vendige.

Men dette problem synes
nu at veere last med den nye
»sporrenser« fra Gaugema-
ster, den elektroniske sporren-
ser, der ved hjeelp af ufarlig
hej spaending (fra transforma-
tor) udsender et hajfrekvent,
sakaldt takket signal.

»El-renseren« type HF1 er
pd storrelse med et stykke

handsaebe, og er forsynet med
seks besninger: To til sporet,
to til karekontrollere og to il
stremforsyning fra 16 V vek-
selstremskilde.

Renseren indsasttes mellem
karekontroller og sporet (spor-
sektionen), og ftilsluttes to
transformere med 12 V jaevn-
hhv. 16 V vekselspaending. El-
renseren iil- og udkobles af
stremkredsen ved lokomoti-
vets skinnekontakt. Nar der
opstar en darlig kontakt mel-

lem hjul og skinne, spores det-
te, og HF-signalet slas auto-
matisk til.

Herefter bortbreendes ved
almindelig ionisering al skidt
veek i det lille stremgab, og nar
sporet er rent, slas HF- signa-
let automatisk fra.

Nar der foretages en rens-
ning, kan dette ses pa en lille
indikatorlampe pa sporrense-
rens kabinet.

Vi har afprevet sporrense-
ren pa NMJKs anlaeg, og den
virker upaklagelig. Bemaerk, at
selv om den er uskadelig, sa
skal man ikke seette fingeren
pa sporet under kerslen, idet
pulsspaendingen giver et stort
»rap« over fingrene!

Elrenseren egner sig til alle
sporstarrelser fra Z til 1, men
kan |KKE bruges sammen
med digitalanlzeg.

Kares med cab, s& husk at
skrue helt ned for den, sa den
ikke odeleegges af over-
speendingen.

Onsker man mere at vide
om forannzevnte produkter,
kan henvendelse ske til for-
handlere af MJ-Teks produkter
eller til MJ-Tek, Box 10, 2760
Malev, tif. 44 65 93 32.

Godslaster fra Faller

| nr. 2/94 (nr. 38) side 35 gav
vi et par tips til fast/udtagelig
godslast til Abne vogne. Fir-
maet Faller udsender som ny-
heder i ar en serie godslaster
til E-vogne m.v. i skala 1:87,
opbygget pa en bundplade,
saledes at lasten kan udtages
efter enske.

Ideen er naturligvis brugbar
tii danske E-vogne, og af de
nye godslaster fra Faller er
isesr en enkelt af dem velkom-
ne, nemlig lasten med sukker-
roer.

Sukkerroer har altid veeret
en typisk dansk godsart, men
de har altid veeret vanskelige
at efterligne i model, og blandt
mange forslag har ogsa undu-
latfre veeret benyttet. Men nu
kan man altsa transportere vir-
kelighedstro roer med indsat-
ser fra Faller. Indsatserne har
dimensionerne 100 x 30 x 14
mm, og passer altsa til f.eks.
Kleins program af danske E-

vogne, og supplerer pa denne
made Kleins godsindsatser.
Alle laster er stebt i polysty-
renbund med last fremstillet i
diverse naturmaterialer, og le-
veres feerdigmalede.

Ovrige godslaster fra Faller
er med kul og skrot, og il lan-
ge vogne (f.eks litra RS) fas
bundtede byggestalmatter.
Kullasterne er fine til bl.a. dan-
ske kultog i 60'erne, der var
oprangeret af E-vogne.

Alle Fallers godslaster kan
benyttes som danske, undta-
gen en enkelt, nemlig den
med stablet »grubetree« (kat.-
nr. 1550), fordi treestammerne
er laesset efter tysk manster.

Initiativet med godslaster fra
Faller vil lebende blive udvi-
det.

Katalognumre: 1551  kul;
1552 metalskrot; 1553 afbar-
kede treestammer;1554 byg-
gestalmatter; 1555 sukkerroer.

Bemaerk, at udgivelsen af
godslaster sker i labet af 1995,

LIMA

Det italienske firma kommer -
som omtalt i tidligere numre -
med en del dansk, men der la
ingen bekraeftelse pa de en-
kelte projekter ved redaktio-
nens slutning. Dog er det gi-
vet, at den hvide MR-MRD ud-

Miljiovogne (Hbis) fra Markiin

skydes et stykke tid, muligvis
helt til 1996.

Miljovogne
fra Marklin
Epoke IV; skala 1:87.
Katalog-nr. 4838.
| efteradret 1991 indrettedes to
Hbis-vogne hos DSB som ud-
stillingstog for oplysning om-
kring EU-arbejdsmiliget. De
blev farverigt udsmykket ind-
og udvendigt med plancher og
bemaling, og var et festligt ind-
slag pa stationerens leesseve-
jene over hele det danske land.
Godt nogle maneder benyt-
tedes vognene, der altid karte
sammen, og flyttedes fra stati-
on til station i godstog - og der-
efter benyttedes i ordinaer drift,
bl.a. i »papirtoget« mellem
Neestved-Odense i lidt over et
ars tid. Derefter ommalet.
Marklin har nu udsendt dis-
se to meget specielle vogne i
skala 1:87, og det er utrolig
flotte og korrekte modeller i
bld/gron/red, baseret pa firma-
ets grundmodel Hbis (samme
som til Grand-Danois).
Bemaling og tryk er i top, og
de vil pynte pa ethvert side-
spor eller i modeliernbanens
godstog.
Vognene fas kun saetvis, og
er udstyret med jeevnstrems-
hjulsaet og KKK.
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D/F CHRISTIAN IX | model, skala 1:87...5ka

| den komme som byggesaet?

Kunne du tzenke dig en feerge pa anlagget?

Ja, det kunne du sikkert...og maske kan ensket ga i opfyl-
delse. PA SPORET er i fuld sving med at udvikle bygge-
szet af to meget typiske DSB-fzerger, nemlig den legenda-
riske D/F CHRISTIAN IX og D/F GLYNG@RE. Begge er i
spor HO (1:87).

D/F CHRISTIAN IX var en tosporet jernbanefeerge,
bygget 1908, udrangeret 1964, mens D/F Glyngere (op-
rindelig Helsingborg) var enkeltsporet, bygget 1902, der
ligeledes udrangeredes i 1964.

Belzert af erfaringerne med CL og CC, hvor det var
vanskeligt, tidskreevende og omstzendigt at overfere byg-
getegninger til model, har firmaet faet lavet sakaldte
»mock-up«s (modeller) af de pageeldende feerger, sa fa-
brikanten kan se, hvordan de skal se ud som feerdige mo-
deller.

Feergerne er bygget specielt for PA SPORET, og disse
prototyper - der er udstillet i forretningen - er i sig selv
ganske pragtfulde eksemplarer med fuld rigning og mas-
ser af detaljer. Begge skibe er fremstillet med trasbund,
skrog | pap, overbygninger i tynd papir/pap og lesdele fra
Billing Boats. Feergerne er bygget med sa keerlig hand go
fingerspitzgeflihl, at det neesten lyder utroligt, det kun er
prototyper!

De - foprhabentligt - kommende byggesaet fremstilles
som vandliniemodeller, d.v.s. med flad kel. Kalen fremstil-
les vakuumformet, mens skrog, overbygninger m.v. laves
i udstansede og formede dele. Fittings og lzsdele som
redningsbade, davider, ventilatorer m.v. er fra Billing Bo-
ats, og medfelger i byggeseettet.

PA SPORET vil meget gerne have en forhandsmelding
fra interesserede, s man ved om det kan svare sig at
fortseette projektet.

En forsmag pa dette fremgar af billedet, der vel taler
for sig selv?

Sporplanlagningsark
fra ROCO

| ROCO’s alsidige mj-sorti-
ment forefindes et sporplan-
leegningsark med katalog-nr.
81455. Arket skal ses som
modstykke til sporskabeloner
fra hhv. Fleischmann og
Mérklin, idet disse er udformet

i hard plast, hvorimod RO-
CO’s ark er fremstillet pa sam-
me made som et UniSet-ark.
Man behever sdledes ikke de
store tegnefeerdigheder for at
benytte ROCQO'’s ark, idet man
blot skal skeere sporene ud fra
arket, der s& direkte kan
paklistres et medfelgende
bundark, opdelt i felter efter

leengde og afstand mellem
ROCO’s standardspor i serien
ROCO Line.

Lesningen er rigtig god for
dem, der ikke har télmodig-
hed til at tegne sporplaner ef-
ter de traditionelle principper,
og derved kan spare tid ved
planleegningen af anleegget.
Pa samme made som UniSet-
ark kan ROCO’s ark bruges
igen og igen. Dvs. at man
skal ikke bekymre sig om,
hvorvidt man placerer spore-
ne rigtigt | farste omgang, idet
disse let kan fjemes og
pamonteres igen. For at an-
vende ROCO's ark er det et
»must« at man beslutter sig
udelukkende for at benytte
ROCO-spor til sit anleeg. Man
kan desuden spare sig for
ungdvendige indkeb af spor,
idet man direkte kan ga pa
indkeb ud fra den faerdige
sporplan. P& alle sporene pa
arket er nemlig trykt ROCOs

katalognumre for det pagesel-
dende spor.

Sporplansarket er i starrelses-
forholdet 1:10. hvilket er stan-
dardsterrelse for sporplaner,
idet 1 cm pa planen svarer til
10 em pé den virkelige mode-
ljiernbane. Sesttet indeholder 2
ark med masser af spor og
sporsammensaetninger (f.eks.
transversaler, kurver m.v.)
samt 4 ark hvorpa sporene
kan kleebes. Disse 4 ark kan
man endvidere sammensest-
te alt efter, hvor stort et anlaeg
man ensker, og séledes er
der ingen begraensning for
sterrelsen af sporplanen og
dermed anleegget. Endvidere
medfelger en lille brugsanvis-
ning, desveerre kun pa tysk,
engelsk, hollandsk m.v. og g
pa dansk. Arket koster ca.
30,- kr. og kan i Danmark
fas/bestilles hos forhandlere
af ROCOs produkter. CBA
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Vangepaskrifter til
HELJANs HD/IA-
vogne
For nittetzellerne har PA SPO-
RET nu fremstillet vangepa-
skrifter til HELJANs vogne,
HD/IAL og KFK/FAF/dig.

Paskrifterne er fremstillet
pa computer, og leveres som
sorte bjeelker pa selvklaben-
de folie, der er lige til at klippe
ud og montere pa vangeme.
Alle tekster er lzesbare, ogsa
revisionspaskrifter.

| seettet medfalger »lyn«.
Disse skal blot have en gul
streg med en overstreg-
ningtusch, hvorefter de kan
pasaettes gavle.

Nyheder og
projekter
fra ROCO

Det ostrigske firma har nu vir-
keliggjot nogle af de 1:87-
projekter, som tidligere har
veeret omtalt | vort blad, lige-
som det er i gang med flere
projekter fremlagt af den dan-
ske agent Aalto og danske mj-
interesserede.

Felgende er en liste over
realiserede og patesenkte pro-
jekter:

MI 6

Epoke lll; skala 1:87
DSB rangerlokomotivet Ml 6
{fra English Electric) er nu i
handelen. Det er bedre kendt
under navnet »Den Grenne
Elevator«, og var i 50’erne og
60’erne i drift pa forskellige
sjeellandske stationer, lige fra
»Station Hof«  (Enghave),
Godsbanegarden, Helsinger
og Korsar...til vor egen Neast-
ved station (sidst i 60’erne).

Modellen er baseret péa
ROCOs hollandske udgave,
og mangler derfor nogle en-
kelte danske karakteristika,
bl.a. er lygteferingen forkert,
men det kan man nok leve
med. Koretojet leveres | DSB-
gran med gule litreringer og
lysegrat tag.

Udsendt april, 1995.

Gs

Epoke V; skala 1:87
Denne typiske danske vogn til
flere epoker, er nu kommet til
epoke V i korrekt RAL 8025-
bemaling med hvide paskrifter
og DSB-logo.
Bremseplatformen og gav-
len er stadig forkerte til den
danske udgave, men de dan-
ske initiativtagere forhandler
med ROCO om at fa sendret
gavle, og fa vognen forsynet
med dansk platform.

| evrigt kan bremseplatfor-
men udskiftes med KLEINs
udgave, der benyttes til Hims.
Fas som lasdel.

Udsendt maj, 1995.

Tdgs

Epoke V; skala 1:87

Den selvtemmende vogn med
svingtag er en gammel ken-
ding, og fas igen med nyt
nummer til epoke V.

Den udsendes ogsa i mar-
kebrun bemaling og hvid DIN-
beskriftning i til epoke 111/1V.

Epoke V-udgaven udsendt
april, 1995. Epoke III/IV-udga-
ven falger senere.

T/Ks
Epoke lIINV; 1:87
Af de abne godsvogne bliver
det i farste omgang til en aben
vogn med stetter, litra Ks til
epoke IV. Den skulle ogsa
komme i oprindelig udgave
som litra T (se godsvognsar-
tiklen i dette nummer af bla-
det) til epoke .

Udsendes i lgbet af aret.

VTG tankvogne
Epoke IV; skala 1:87
Udlejede bogietankvogne fra
VTG til det danske Superfoss
i 80'erne felger ogsd pa et
tidspunkt, selvfelgelig med
korrekt beskiltning.
Udsendelsestermin kendes
ikke.

B-vogne og deres
sostervogne

Epoke V; 1:100 (87)

Af personvogne folger flere
forskellige B-vogne med di-
verse gndringer - bemaling
savel som beskriftning - der
ger dem mere korrekte. Bogi-
erne udskiftes ikke!

Man forhandler i ojeblikket
om at fa andret formene, sa
der ogsa kan fremstilles
sostervogne litra BD/WRD
med kiosk og rejsegodsrum.
Et stor maengde dokumentati-
onsmateriale er overladt il
ROCOQO, og i gjeblikket under-
seges, hvad der kan lade sig
gore at sendre.

Udsendelsesterminer
des ikke.

ken-

Vogne til
»Skiloberen«

Epoke IV og V; 1:87

Korrekte vogne til skilsberen
falger lobende (1995/19986),

og man vil prgve at fremstille
dem alle i de kendte dekorati-

oner med fyrveerkeri, sol og
mane m.v.

ROCO har de rigtige grund-
modeller i sit program, sa det
bliver en spaendende serie.

N-maskine
Epoke lll; skala 1:87
Den bedste nyhed i ar er nok,
at ROCO efter forhandlinger
med de danske initiativtagere
har besluttet at sende en kor-
rekt dansk N-maskine pa mar-
kedet, d.v.s. at man ikke frem-
stiller en tillempet udgave eller
eneren N 201 {den kan fas fra
Fleischmann); derimod aend-
res stebeformene, sa alle ni
udgaver af N 202-210 kan
fremstiles med de kreevede
aendringer. Disse vil naturlig-
vis ikke ske pad samme tid,
idet kun én maskine udsen-
des ad gangen (pr. ar?)
N-maskinen far saledes for-
lzenget fodplade, »havelagex,
ny kedel med dansk skorsten,

turbodynamo, regskaerme
m.v.
P& lokomotiver, hvor det

kreeves at fgrerhusets ene
vindue lukkes m.v., gares det-
te, ligesom kedlen fremstilles

med det antal sand- og dam-
pdomer, som er nedvendige
(?).
ROCO har faet overladt en
stor meengde dokumentati-
onsmateriale, bade fotos og
tegninger, herunder ogsa de-
taljetegninger, saledes at ma-
skinen kan blive helt korrekt.

Man haber at kunne udsen-
de den forste N-maskine alle-
rede i ar, nemlig til julehande-
len. Det valgte nummer ken-
des endnu ikke.

Maskinen bliver til 2-skin-
ne-jzevnstrem. Om den ogsa
fremstilles til Marklin vides
endnu ikke.

Sachsenmodelle
GULF-tankvogn
Epoke lll; skala 1:87
Firmaet har som bekendt den
gamle type tankvogne i sit
program, og man har givet til-
sagn om at fremstille den dan-
ske tankvogn fra GULF efter
foto- og tegningsopleeg. Det
bliver 19 m*-typen med sort
beholder og orangefarvet
GULF-logo.
Udsendelsestermin er ikke
fastlagt.

r

Re

SKOVBO IERNBANE—ARKIV\

informerer

KATALOG 1995

Ca. 300 numre til kun kr. 25,00 + porto leveres.
Alt1 skalategninger leveres

Er din tegning ikke i kataloget, tegner vi den ger-
ne uden ekstra omkostninger.

Leveringstid ma paregnes.

Sgges: Har du originaltegninger, du ikke mere
har brug for, sé lad andre fa gleede af dem. Send
dem til nedenstaende adresse, portoen
bliver betalt.

For yderligere oplysninger, kontakt

SKOVBO JERNBANE-ARKIV

Krogen 8 B, DK- 4632 Bjeverskov
+45 53 67 15 96 . Giro 716-0860

J
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MAGENTA FILM {iiin

danske jernbaner
Rekonstruerede smalfilm:
FO1 Der var engang 1
10771080 e e 119 o= | 01 Sommertog 1992
FO2 Der var eng'an;_:; 2 . Neastved og [Tolme-Olstrup, ca. 30 min. ......... 119 ’-
o riae e oo MOvome 119 o :

03 Persontog 1993

FO3 Der var engang 3

Snevinteren 1978-1979,
[C-merkur 1977 m.m.. ca. 25 min. ...

Nyere videofilm:

EC. IC og Re, ca. 60 min.

F04 Der var engang 4
Naestved-Koge og Kege station
1977-1980, ca. 25 Min. « .. vvvvvenns
FOS Der var engang 5
Litra MH. privatbaner m.m. 119 =

1982, ¢ca. 30 min. ... ... ..., i
1977-1952, op B0 miiny 9 Alle priser er Dkr., incl. moms. forsendelse og ekspedition.
FO06 Der var engang 6

DSB GM-treekkraft i vinradt 119
design 1977-1982, ca. 35 min. ...... ’-

FO7 Der var engang ri W Carsten Bo Andersen
DSB GM-trackkraft i redt/sort design 119 Bogensevej 17, 2.tv., 4700 Nastved
[977-1982, ca. 35 min. . . .......... " TIE. 53 73 78 00 . Giro 16 06 62 73

Nrd414d @ popsmceiebealios

Pris kr. 220,- plus porto kr. 40,-, i alt kr. 260,-. Kun
| betaling via postgiro, med danske checks eller Euro-
'Nye abonnenter: checks. Ved benytielse af postgiro skal tillegges kr.

Er man ikke abonnent og ensker at fa LOKOMOTI- e gebyr.
VETs 11. argang (nr. 41, 42, 43 og 44), skal man ind- ' '
betale kr. 220,- pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET,

_ Postboks 477, 4700 Neestved. Husk at anfere
LOKO, 11. érgang pa talon til modtager

Bemezrk, man modtager KUN de blade, der betales
for. Man behover altsa ikke skriftligt eller mundtligt at
opsige det; det udebliver automatisk, hvis abonne-
ment ikke fornyes. -

Faste abonnenter.

. Faste abonnenter kan benytte det indlagte giro- ind-
betalingskort som saedvanlig. Udgivelsesterminer:
= LOKOMOTIVET 11. argang udkommer saledes:
@nsker man at modtage bladet rettidigt, d.v.s. uliimo Nr. 41 - ultimo august 1995,
august 1995, skal man indbetale belabet inden 20. Nr. 42 - ultimo november 1995,
_ juli 1995. Ellers bliver bladet ca. en maned forsinket, Nr. 43 - primo marts 1996
idet vi efter 20. juli samler de for sent indbetalinger Nr. 44 - ultimo maj 1996.
op, og forst sender bladet, nar der foreligger en ri-

melig meengde.

| erige Norden: ' ' Med venlig hilsen '
Fas ved at indseette 4 x 55,- kr. = 220,- kr. pa giro 3 : : ;
38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks 477 DK-4700 LDKD HiliEs
Neestved, inden 20. juli 1995. MOTIVET ==

e - 8
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Feergen m/l Dr. Ingrid (nu Sj=xlland)
tegningsszt med udtegnede spanterids
til direkte overfgrsel og udskwring

kr. 150,00

Malerialer til LANDSKABSOPBYCGNING - HUSE m.v.
nr-kampestens-lagpapir - treeer - buske - bundstreelse ete.
Byggeswet til danske HELJAN-huse - klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel-
lige stgrrelser. EVERGREEN og PLASTSTRUCT profiler -
Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - trad - rer -
steenger - braelister og BALSA (Riflede trieplader - acroplan-
finer - rundstokke m.v. Tegninger til lokomotiver og vogne
fra 50’erne - modelskibe - fly, Byggesat - SILICONE il
stgbeforme - Boger - Tinsoldater
....0g megel, megel mere, som du kan finde i vor lille
forretning midt i Kebenhavn ved det gamle Grenttory.

SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

| Frederikshorggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 13-17, lp 10-12, onsdag lukkel

Danske EPOKE Il
lastbiler i HO

Mercedes 31 '

Borgward

Forventes udsendt omkring august-
september 1995. Forher naermere.

DWA-HOBBY,

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - TIf. 75 95 71 51
Treeffes bedst mellem 17-21, undtagen torsdag

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

HVA’ SKAL DU LAVE | SOMMERFERIEN?

LASER: Hios-v apoke IV er kommet 198,00 kr. Senere kommer endnu en Hios-v epo-
ke V. Som nyhed kommer DSB Gbs i to varianter. Ligeledes DSB litra | og Hkks.
MARKLIN kommer til juli med »Skilabers-vogn litra DSB Bem »tyrvasrkeri=. Til oklo-
ber kommer et szel med 2 stk. DSB Hbis »Arbejdsmiljo«. Til september &l spanden-
de jubilzeums- startsaet med BR 38, velegnet til T-maskine (danske paskrifter medfak
ger). Desuden kommer en belgisk EVA-Maybach motarvegn som avt, kan anvendes til
SB, HFHJ ag MFVJ,

ROCO: Traktor nr. 6 »Den grenne Elevator« er kommet. 95% korrekt modal, kerer
fantastisk godt - pris 681,00 kr. F4 en anvisning til 3-skinne-ombygning. Tdgs epe V
og Gs epo V i karrekt farve er kommet. Senere p aret kespskinnevognene litra T epo
1l og Kbs epo V.

Endelig forventes faigende: DB VTG udiejet til Superfoss, Tdgs epo IV, Ucs PHONIX,
4 forskellige skilebervogne epo IV og Bk i epo IV. Som julegave DSB damploko li-
tra M.

BANETJENESTEN: DA-vognkasse 375,00 kr. Dansk skarnkasse, 2 stk. 10,00 kr.
Undervognsdele til YB6 »Daddelaske« 50,00 kr. 3-delt batterikasse til DA 15,00 kr.
2 m stalbogie til DA pr. par, 120,00 kr.

HELJAN: Kommunekemi burde vazre kommet nu. De er flolte og fardigsamlet, Fire
forskellige vognnumre - vi har en bedre pris ved 4 stk!

STOR NYHED: Inden jul kemmer HELJAN med litra ZA/Carlsberg og litra ZB/TU-
BORG. Bestil nu, s& vi ved, hvor mange der skal produceres! 1C3-tog med forbedret
motor og gear samt frontslutlys - ogsa til Marklin er lovet.

LIMA har lovel folgends: MZ epoke IV med blandede vinduer og slutiygter, +box-
vogn med MEM-skakt, Bcm-vogne med sfyrvaerkari= og »mane/stiemers, »konfetti=
samt »iskrystal=. Nyrevideret Gs, Lgjs med 2 stk. DSB-container, Hbis og Rs-flad-
vogn til tammer og container. Muligvis en vekselstram MZ |1l til jul. Hvid MR/MRD er
udsat til 1996.

ALBEDO: Kommer med bla. Renault med jumbosssttevogne »GHS-speditione.
AMW: »GASA«, Arhus, »Julegrent«, Padborg, »Carlsberg Elephantastischs, »C.J.
Transport« Asaa, »Holm Petersen«, Hvalpsund, «Ove Ostergaard«, Blommenlyst
m.fl.

KLEIN fortseetter med flere tankvogne _ de er meget populssre og hurtigh udsolgt! Der
forventes ogsa bade P og E epo Il uden buler!

EURQ-SCALE er et nyt firma, der har fundet os! Er interessen stor nok, vil de fremstille
de 1o DSB WLABmM TEN-sovevogne type T25, Det bliver p& basis al JOUEFs opda-
tereda vogn, nu bla. med KKK, Kun ved tilstraskkelige bestilinger - bestil NU!

NORSK MODELJERNBANE A/S og TRINBRETTET: Superudgaver af DSE lira E
damplokomotiv som faerdigbygget javnstramsmodal. Vi seger kontakt med mj-folk,
der er villige til at investere ca. 10.000 kr. | dette projekt.

WEINERT laver en lile ROBEL-motartrolje, anvendelig til HHJ-HTJ-VLTJ. Fas ogsa til
Mérklin.

VIDEO: Grimstrup kommer til august med »Strejftog 1995«. Krabbe&Rasmussen
kommer med »NSB litra Di3« 220,00 kr. NYHED: Nu ogsd MAGENTA-videofilm, 7
forskellige pr. stk. 119,00 kr,

TRINBRAETTET: Det var - ogsé - en sveer fadsel, men nu har vi alle delene til CLS-
byggeszettet. Vognkasse og tag i plast, fererfront | setset messing og hvidmetal, bogi-
er, hjul og transfers samt en udferlig byggevejledning. | alt 798,00 kr. Frontsaet alens
koster 278,00 kr.

DSB litra F damplokomotiv. Projektet er 54 langt fremskredet, at vi forventer at kunne
preasentere den fzerdige model vad den store jembaneudstilling | Fredericia. Her kan vi
ligeledes vise ferdigudviklade dele til litra H og R.

SKALA N: ROCO Scania »Royal Greenland«. ROCC har lovet forskellige godsvogne
i lebet af 1995, f.eks. Kbs og vekselladvogne.

LASER i ltalien fremsliller Hios-v {HO-succesen) i skala N. MINITRIX kommer med
Carlsberg og Tuborg (flotte vagne, men ikke korrekte).

NY BOG: »Dansk i Models, 3. reviderede oplag af opslagsvesrket. ‘84-nyheder er
med, 98,00 kr.

@VRIGE NYHEDER:
KATALOGER: PIKO log og huse, POLA, Preiser, AMW, LIMA, Klain, HELJAN,
LIMA: «Eurosprinter= 1188,00 kr. Diorama: Bom-anlag, eldrevet, lat at montere - og
biliigt.
BILER: Fra BREKIMA, gamle srugbrad= i bus, dobbeltkabine og kassevogn pr. stk
44,00 kr., desuden VW 1500. Mu hele WIKINGs soriment. AMW: Danske og uden-
landske lasibiler - hojeste kvalitet - til jyske priser!
VERKTEJ: Lille ambolt 450 g/11 emyflad og rundharm 288,00 kr. Reduktion/méalepas-
ser 548,00 kr. Skinnesom-i-trykker 62,00 kr. Skinnesom-optraekker 48,00 kr. Skin-
neklamme, 3 stk. 278,00 kr.

Bemzark - nazsten alle danske modelier fremstilles kun | mindre oplag og kommer sjasl-
dent i katalogeme. Vil du sikre dig modeller fra bestemte firmaer eller epoker, 54 snak
med DIT TRINBR/ET om en abonnementsordning.

HUSK: Stor jernbaneudstilling med maodel- og museumstog i Randers den 12, og 13.
august. Her vil butikkerne vare lukket.

FERIELUKKET

Trinbrzettat Arhus: Uge 29-30; Trinbrasttet Vejle: Uge 32-33.

TRINBRETTET ARHUS TRINBRETTET VEJLE
viMadls Sjener v V.F. Hejlesen
Frederiks Allé 85 Bleggardsgade 14

8000 Arhus C 7100 Vejie

Mandag lukket. Fradag 13.00-18.00
Tirsdag 13.00-20.00 Lardag 10.00-12.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-19.00
Lardag 10.00-13.00

TI/Fax 86 13 84 00

Telefontid:
Fradag 19.00-21.00
Lardag 12.00-13.00

Talefon 75 83 75 75

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

LOKOMOTIVET NR 40 » MAJ 1995
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Arstal for abning af danske jernbanestraekninger,

enkelt- og dobbeltpor, status 1940,

47-99 = abnet i 18XX; 00-40 = abnet i 19XX
(- foran tallet er arstal for nedlasggelse)
Arkiv DSB




