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Danske lokomotivprofiler (4)
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SVJ nr.1.

Lokomotivet blev sammen med fire andre
maskiner leveret til henholdsvis Skive-Ve-
stsalling-Jernbane (SVJ) med driftsnum-
rene 1-3 og Stubbekebing-Nykebing-Ba-
nen (SNNB) med driftsnumrene 8 og 9.
Dog var der en lille forskel, idet SNNB
maskinerme havde sterre driv- og kobbel-

hjulsdiameter pa 1300 mm mod SVJ's
1190 mm. Ydermere blev SVJ-maskiner-
ne fra begyndelsen leveret med Schmidts
overheder, hvad SNNB maskinerne aldrig
havde.

Maskinerne havde rammevandkasse
samt pa fodpladens hojre side en side-
vandkasse. Kulbeholdningen var anbragt
i modsatte side pa fodpladen.

Skive Vestsalling Jernbanes nr. 1, “Sorteper”,
fotograferet uden for remiserne i Spetfrup,
september 1965. Foto: HGC, Odense.

Oprindelig var det meningen, at fyrba-
deren skulle anvendes som togbetjent
under karslen, hvorfor der var overgangs-
plade og der i bagkanten af fererhuset.
Dgren bibeholdtes, men ordningen med
at bruge fyrbederen faldt hurtigt bort, sik-
kert til alles tilfredshed.

SVJ var blandt de ferste baner, der fik
motormateriel, sa damplokomotiverne
blev ikke brugt meget. Kun til store gods-
tog (pa disse baner), som nedbrudsreser-
ve samt plovtog om vinteren.

Da maskinen aldrik fik trykluftoremse,
samt at den ikke blev brugt ret meget,
star maskinen i dag som da den blev le-
veret til SVJ.

Den kom i 1966 til Helsinger Jembane
Klub (HgdK), og karte her et par ture. |
1975 blev det af privatbanetilsynet, som
HgJK sikkerhedsmzessigt herer under,
forbudt at fremfere vacuumbremsede tog,
hvorfor maskinen henstilledes.

Da maskinen traenger til en gennem-
gribende revision, og skal have trykluft-
bremse, hvis den skal i drift, paregnes
den ikke at komme i brug. Den er p.t.
henstillet som museumsgenstand.

Steffen Dresler

Tekniske data:
Byggested og ar.Henschel og Sohn, 1924

Byggenummer ...........cccccviiiiniienne 20273
Akselreekkefalge og type 1-B-Oh2t
SNV wusmis s srenm Heusinger
Cylinderdiameter.........cccccovecvvnnenn, 320 mm
Slagleengde.................... ...500 mm

Drivhjulsdiameter
Lebehjulsdiameter

KedeltryK .....covvsumvisunsass
Hedeflade
Overhedentype ........cccccocvviennicnnns Schmidt
Overhederhedeflade .................... 12,6 m*
Risteareal og type.......... 0,9 m?, lige stikfyr
Tomvaegt ..o 24,3 tons
Tjenstfaerdig vaegt....... ..30,7 tons
Adhaesionsveegt .............cce..........20,5 toNs
Starste akseltryk, driv-

og kobbelhjul .........ccoeenene 2x 10,5 tons
Rl cossamnmamnesanannmsinmasg 0,8 ton
RV £ o T ....4,0 tons
L=engde over puffer........ ... 7650 mm
Starste hejde ...o.oooveeeeeeeeeen 3500 mm
Hgjde s.o. centerlinie kedel ........2100 mm
Maksimal fremfaringshast............. 70 km/h
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PA FODPLADEN

Farst haber vi, at alle har haft en god jul
med mange gaver, og et veloverstaet nyt-
ar uden de store nytarslefter (der naeppe
kan holdes?).

Dernzest er vi gaet i “teenketank” for at
gore bladet endnu bedre. Dels har vi set
pa de foreliggende muligheder med
mandskab, dels har vi kigget pa laeser-
brevene og Iyttet til remiserygter, der bl.a.
lyder “at vi ikke har s& meget om model
mere...". Resultatet er forelebigt, at vi vil
preve at udvide nyhedssiderne med an-
det end rullende materiel, f.eks. ogsé til-
behgr til modeljernbanen, kerekontrolle-
re, skilte, landskabsmateriel, huse o.s.v,,
sd man ogsa er informeret pa disse om-
rader.

Endvidere vil vi tage fat pa emner som
transformatorer, bl.a. de moderne elekiro-
niske kerepulte, spor og -sportyper,
strom pé anlaegget o.s.v., iseer med hen-
blik p& nye mj-ere. Endelig vil vi se pa di-
gital-kersel, og da mange savner vore
gamle “ombygninger” og forbedringer af
industrimateriel, er vi begyndt at kigge pa
disse emner. | naaste nummer bringer vi
saledes forbedringer at LIMAs og RO-
COs B-vogne. Bemaling og farver pa ma-
teriel vil ogséa blive et fremtidigt emne.

Selvbygning af materiel vil fortsat finde
plads, men alle disse modelartikler krae-
ver naturligvis plads, og det betyder, at
vore artikler cm 1:1-materiel ma reduce-
res kraftigt, sdledes at det kun bliver mo-
delrelateret.

| stedet udgives 1.1-stoffet i seerlige
bager i november- december, s& man
kan hyggelzaese i julen. Titlen pa disse bli-
ver maske “Dansk Jernbane Arkasologi”,
og vil indeholde tekster om al slags
dansk jernbane fra fortid til nutid.

Nu praver vi om det kan lade sig gare,
og Iytter sa igen til laeserne, om det er
den rette vej. Vi har jo alle ret og pligt til
at blive klogere...og det betyder at lzeser-
ne er velkomne til at sende et par ord om
det nyeste, de har hert og prevet, og give
et ord med pa vejen. Det ville jo vaere rart
at hgre andet end redaktionens forstok-
kede meninger og kritk. Sa frem af
busken!

| dette nummer fremgar det allerede, at
redaktionens medlemmer ikke lzengere
fylder s& meget i “farerhuset”. Leeserne
er ikke leengere med i togets vogne, men
tog fyrbaderens skovl allerede i sidste
nummer af bladet, bl.a. “dampede” vi af-

Modeljernbaneklubben HO

sted med en spaendende elektronikartikel
og feerdiggjorde artiklen om Padborg.

Vor naeste szerskriftudgivelse bliver en
slags MJ-handbog. Det var meningen,
det altsammen skulle veere | een og sam-
me bog, men det er simpelthen umuligt.
Sa nu bliver det til to tykke bager. Den
ene til fordret, og den anden til naeste for-
ar (maske til jul?). Bagerne kommer til at
indeholde alt, hvad man kan taenke sig at
vide om modeljernbane, lige fra motorer
til sporskifter, sporplansprincipper, an-
leegstema o.s.v. 0.s.v., og bliver pa sam-
me tid en bog med tekster og illustratio-
ner om rad og vejledning og en opslags-
bog.

Det geaelder om at veere med fra star-
ten. Den trykkes kun i 1000 eksemplarer,
og de mange skemaer ger desvzerre bo-
gen ret dyr i udsalg, ogsa selv om den
fremstilles i det mindre, men handy for-
mat A5. Se annoncen inde i bladet.

En anden nyhed bliver en bog om N-
og T-maskiner, der startede deres “karrie-
re’ | Danmark under 2. verdenskrig. Den
udkommer i september, s& mere om den-
ne i naeste nummer af bladet.

...velkemmen til modeljernbanefor-
aret... med nr. 39!

PS: Vi har pé forsiden omgaende aendret
bladets nummerraskkefaige til fortleben-
de (som tidligere), da de nye nummerfol-
ge gav forvirring, ikke alene hos laeser-
ne, men ogsad hos os. Sa skriv venligst
selv nr. 33, 34, 35, 36, 37 og 38 pa de
tidligere A4-udgivelser.

Forsidebilledet:

Endnu et foto af det herlige privatbanemilje
med stationsforbillede i Hareskov station fra
Modeljernbaneklubben “HO" i Albertsiund, som
vi bragte en reportage af i nr. 2/94. Sporene er
lagt med N-skinner, der svarer tif kode 70 i HO.
Skinnebusserne er fra Naestved- Praesto-
Mern-Banen. | baggrunden dog en sakaldt
‘rumpeged” fra Kalvehavebanen og i forgrun-
den skinnebusmotorvogn fra HFHJ. Bag stati-
onen ses vejen, der farer over streekningen
melfem Egelund og Dalum. Helt til venstre i
baggrunden anes det travle savvaerk.

Bemaerk perronkanter, der er med kanter i
befon med skinneprofifer som stolper. Selve
perranerne er fint sand, der er fimet fast. Inde i
bladet afsluttes reportagen fra anlasgget i Al-
bertstund.

Korn- og foderstofvogne ..

At Per Tonp oo Sakskgbmg

Det vil vi l@@se.........ccocoiviiii
Lzesernes tilkendegivelser om bladets indhold

Byggeartikel i skala 1:87.
Af Carsten Pedersen, Esbjerg

En hvid vogn i model:

Skala 1:87
Af Claus

Store hjeelpevogne

INDHOLD

Af Ole Meller Nielsen, Hajbjerg

Byg en Q-rensevogn ...........cccceeeennennn.

DSBHRA IKP woovvcisimsemmispimmsinomsmzininns

Arnolds hjerne ............cccocoeeeiinnn,

Lidt historie om DSBs store hjalpevogne nr. 1-12

Sporskiftet

Patinering med pulverfarver .............ccccoveeieeeciicennn,
Gear det materiel mere realistisk.
Af Dan Rasmussen, Barse

Vi har hert og set
Vinterens nyheder til modelfolket.
Af Torben Andersen.

4 Byg en hj2Ipevogn ..........coviviviiniiein e 20
Forslag til bygning af en hjaelpevogn i skala 1:87.
Af Torben Andersen og Flemming Meisner

Fra danske anlaeg
Modeljernbaneklubben »HO«
Billedreportage fra modeljernbanekiubben i Albertslund

Leesernes kommentarer og ideer m.v,, bl.a. med starre
tekst om moderne DSB-godsvognsfarver

LOKOMOTIVET NR. 39 « FEBRUAR 1995



Korn- og foderstoftransporter
har naturligvis altid veeret vig-
tige for et landsbrugsland som
Danmark. Hvor lastbiler og
skibene som regel har taget
sig af korntransporterne, har
det altid veeret jernbanens lod
at beserge transporter af fo-
derstoffer og (bla.) kunst-
g@dning - som oftest transpor-
teret i DSBs Tdgs-vogne i lgs
veegt. | saekke blev varerne
tidligere transporteret i abne
godsvogne med presenning-
tag, i alt et par hundrede PT
og PB/Elo-vogne, og da disse
forsvandt, pa paller overtruk-
ket med bla, red eller gren
plastfolie leesset pa Rs-vogne
(abne bogievogne) eller i luk-
kede Hbis-t (nu Hbils) med
skydevesgge.

Imidlertid havde nogle fa
korn- og foderstoffirmaer egne
vogne til at besgrge disse
transporter, hvilket vi skal se
lidt pa i denne artikel. Et af de
markanteste firmaer i denne
branche var:

FAF - Fyns Andels
Foderstofforretning

FAF lagde ud i 1967 med at
indleje 25 Gklm-vogne (tidli-
gere litra HJ) fra DSB til trans-
port af FAFs sakkevarer.
Vognene blev malet bla og
forsynet med et internt FAF-
nummer foruden DSBs num-
mer. Pa siden af vognene ma-
ledes bogstaverne “FAF” i me-
terhoje udgaver - “A” pa dere-
ne og et “F” pa hver side der-
af. | alt lejede man falgende
antal vogne:

| 1967 lejedes 25 vogne,
hvoraf man fik malet de
12,

I 1969 lejedes 10 vogne,
og fik s& malet alle 23
vogne (resten).

I 1970 kebte FAF to af
vognene og ombyggede
dem til silovogne for
lestransport af foderpiller
fra Svendborg til £ra.

1 1971 blev 3 af vognene
udskiftet med andre Gkim
vogne.

| 1972/73 overtog man vogne-
ne fra DSB, hvis numre blev
slettet. Skiltene med de inter-
ne FAF-numre blev byttet lidt
rundt, og man havde sa 33
vogne med numrene 1 til 33
foruden de to silovogne “A” og
“B.

Samtlige vogne udrangere-
des/ophuggedes i 1975, men
forinden havde man i 1972 le-
jet yderligere 20 vogne, denne
gang Gkms- vogne, fra DSB.
Disse vogne blev malet i FAFs
farver som ftidligere, og fik
skilte med numrene 32 (!) til
51. Der var séledes dobbelt-

Vogne til korn-
og foderstoffer

Af Per Topp Nielsen

benyttelse af numrene 32 og
33 - hvorfor vides ikke. Lige-
som Gklm-vognene karte
Gkms-vognene alene mellem
Odense, Svendborg og Zra.
Kom de en enlig gang til
Arhus, var det for revision og
lignende - altsd ikke for FAF.
Se skema A.

FAF overtog vognene om-
kring 1975, hvorefter de alene
anvendtes mellem Svendborg
og Are indtil ophugningen
1977/78, dog pa neer de om-
byggede vogne.

I 1975 ombyggede FAF en
af vognene (nr. 39) til silovogn

i
s

E
T
st
i

til erstatning for Gkim-vogn
“B", som var den darligste. .
Vognen fik taglemme, lgbebro M e L

pa taget og bundtemnings- FAF lagde ud med vogne til lostransport i 1967. Det var tidiigere HJ-
tragte (4 stk.) under vogngul-  vogne, og vogn nr. “B” ses her i Svendborg, 1973 med paskriften “FAF
vet for de to store beholdere, [lesTRANSPORT til ERQD"” i gavien. Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre.

SKEMA A
Data for DSB litra Gkms,
blamalet og stillet til rAdighed for FAF, 1972
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a) Se skema B for skaebne efter 1976

b) Se skema C for skaebne efter 1975

c) Fersttil FAF i 1976

#) den ene side erstaftet af presenning. DSB litra og nummer sendres ikke ved ombygningen.
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der indbyggedes i vognkas- SKEMA B

sen. Nar man abnede side-  gyashne for pallevogne efter 1976
derene var der kun et lille tre-

kantet rum mellem siloerne, [ AR . L & e .
A i = P ‘»a@sﬁwigiz‘,@w
der kunne benyttes til saekke b - e
og lignende. Vognens ventila- _ = . el
tionsriste blev afbleendet, og i E - o . 10988 kun ggﬁggggﬁ =
de senere &r helt fiernet. Vog- | o . 3 =
nen benyttedes som sin for- . . . KSE
geenger, alene til transport af e . o 5 e
4 : : =
foderpiller i los veegt fra | . . e - Qﬁ%ﬁiﬁiﬁ
Svendborg il Ero. iofs000s !l i Hgpanopsiill Hhen
I 1976 fik vogn “A” ogsa en B e T e . o
afloser, idet v nr. 35 om-
byggedes il ny?g!.s?lovogn sie. | BB =Svendbong
1977 ombyggedes vogn 45 og
i 1978 vogn 46 pa samme SKEMA C
made. i
Da man i 1980 manglede Skabne for FAF silovogne efter 1975
en vogn til erstatning for vogn e T T e
G - P - e PR R L D, P frd s
46, der var havareret, havde | Tidl. = i S e e
& mﬁg‘ §§ ‘M%g‘%& E n i zwé Gaag &mei'«,‘;'”
man desveaerre ophugget alle =l - . gz%ﬁ%@?@m&z;z §§§Q§@:§§www?§§
sine Gkms-vogne. Man matte | gﬁézgﬁ i *i:z::;m%§§§§m§iﬁﬁiﬁz Tt
. = -
derfor kebe en vogn mere fra | @ggﬁg&g - ﬁig e
: G i @ S S
DSB, tjenestegodsvogn 941 3 | 39 9 544 e gg?‘lﬁé&}: i&;ffg
3 g i e LS ‘; ] i
310 (td. Gkms 138 © 465), | 1398 o i DS
som fik FAF nr. “D”. Samtidig | '8 99613 - . gz%%%%%ﬁé L
fik vogn 45 nyt nr, “C”. Endelig | 19413310 (v i e
ey : a i i e R
overtog man i 1981 de tre | §§§& @Q@g i R e
vogne fra dlg, der var ombyg- | 21101 g . \F | @;g ﬁggf’%ig% e
. " i G e e | B T
g}?t efte{:FAFs anvisninger. Se | zigizﬁm%g, : gggxggmv @ggwgﬂfﬁgwg&g "‘é“%&%%é&%’%%% §§§i§i£§
ey s e . : .
Da FAF fortsat havde brug d) Oprindelig IAL 19 295. i) Nogle eller alle udrangeret i
for vogne til transport af palle- e} Ombygget hos dlg, tit FAF 1981, ommalet i bld. forbindelse med indkeb af
g p p ! s elg :
terede seekkevarer, ombygge- f) M4 veere fejimalet for et »Ge. 4 Ucs-vogne fra DSB | 1987.
e it . i it e ! FAF saekkevogn nr. 48 pa Svendborg

G
G

i
-

E havn, 1975, Vognen er Gkms 139 9 186,
ommalet i bla med hvidt logo, og er en tid-
ligere IAK. Den udrangeredes hos FAF |

1977. Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre.

b
g
S

Seks sazkkevogne hos FAF ombygge-
des til pallevogne i 1976, og fik den
ene side erstattet med bla presenning i
‘gardinmontering”. Her er tre af dem pa
havnen i Svendborg. Foto: Peter O.W.
Barker/Arkiv PA SPORET.
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SKEMA D

Data for vogne hos dlg
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g) Alle vogne hensat 1977 og ophuggef efter 1981.

SKEMA E
Data for vogne hos KFK
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h) Hks-u 215 0 009 fik aldrig pdmalet det pateenkte nr. 022 1 020.

SKEMA F

Data for vogne hos DANVIN

]
G

e o B
S

Sl

B

E
R R
R e
5 i i
S i
B 70
S e
@ﬁé \@ g.@’ﬁ&&? = &g:;ga{;x.\sw _s%‘&vwdseg
kims 13881016 197 -
3y »
y»ow&%wééww eus. Gana e N?\*%éﬁ

des 1975/76 fem af Gkms-
vognene foruden yderligere
en Gkms-vogn, der ikke tidli-
gere havde kert for FAF, il
dette formal. Ved ombygnin-
gen erstattedes den ene side
af vognene med en presen-
ning, der kunne foldes om pa

vognens gavl, nar vognen
skulle leesses/losses. Pa pre-
senningerne stod ogsa FAFs
store logo hvidt pa den bla
presenning.

Inde i vognen anbragtes en
skileveeg i halv hgjde pa
tveers i vognen ud for den ene

dgrstolpe, der fik lov at sta
bag presenningen. De fleste
af ventilationsristene blev af-
bleendet og/eller fiernet. Vog-
nene registreredes som DSB-
vogne litra Hks-x med numre-
ne 215 0 900 905. Fra 1978
var vognene registreret som

s
S

privatejede vogne med num-
rene 022 1 200-205, fra 1982
med nye UIC-numre 222 5
200-205 og litra Hkms-x. Se
skema B.

Dansk Landbrugs
Grovvareselskab (dig)

Dig kebte i 1976 8 Gkims-
vogne (tidl. HD) fra DSB. Tre
af dem ombyggedes i lighed
med FAFs store silovogne
(ex. Gkms). Sa vidt vides lan-
te man tegningerne fra FAF.
Vognene maledes (i Korser),
gule med sort tag og under-
vogn, gra pufterplanker og
‘ramme” forneden pa& vogn-
kassen og radt dig- logo i hvid
firkant pa sidedsrene. Vogne-
ne fik gangbro pa taget mel-
lem de fire taglemme, og nog-
le “trinbajler” pa gavlen som
stige fra bremseplatformen op
til taget.

De andre fem vogne blev
lidt anderledes. Siloerne ind-
vendig i vognene gik ikke helt
ned til gulvet. Gennem nogle
lemme i vognsiden kunne
man fere transportband ind
under siloerne, og séledes
temme vognene. Vognene
monteredes med taglemme
som de andre vogne. Disse
fem vogne blev aldrig malet
om i digs farver. De blev i det
hele taget aldrig malet!

Séledes korte vognene et
ars tid som forseg for dig
uden nogen form for paskrif-
ter, endsige numre eller revisi-
on! Alle vogne kerte ud fra
Korsgr. Bundtemmerne korte
bl.a. til Kalundborg og side-
temmerne bl.a. til Vordingborg
og Frederikshavn. Vognene
samledes i 1977 i Korsar pa
krav fra DSB, for at en mand
fra Nyborg veerksted kunne
komme og male numre (022 1
100-107), revisionsdatoer og
andre tekniske oplysninger pa
vognene.

Derefter var vognene nees-
ten ikke ude at kere, og de tre
“FAF-type”-vogne solgtes
1981 til FAF, mens resten blev
hensat i Korser og senere op-
hugget. Al lestransport foregik
efter disse forsgg med lastbil,
0g store summer investeredes
i en stor lastbilpark i stedet for

Gul sifovogn fra dlg, her 022 1
101-2 {ex. HD 38 175) i Korsor
1979. Gennem de halvabne dare
anes silosliskerne (beholderne)
inde i vognen. Taget er merkeg-
rdt, men selve vognkassen er gul.
Puffer og pufferplanker samt van-
ger er lysegra. Foto: Peter O.W.
Barker/Arkiv PA SPORET,
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KFK 022 1 021 med platform
UDEN  skruebremse, Odense
Havn, ukendt &r. Foto: Per Topp
Nielsen, Sakskobing

i R
el £ e Tl O
S S i
R i

L ; ' ' ' Ukendt KFK set fra oven, Odense
ik ___ Havn, 1976. Foto: Per Topp Niel-
Ll SRR : S e sen, Sakskﬂbmg

i de over 100 jernbanevogne,
der oprindelig var pa tale. Se
skema D.

1 1992/93 er dlg dog vendt
lidt tilbage til skinnerne, idet
man for DSB ombyggede 20
tyske Fc-vogne til Uds for
lestransporter mellem Esbjerg
og Korser.

Korn- og Foderstof
Kompagniet, Arhus (KFK)
Kornfirmaet i Arhus fulgte
trop, og ombyggede i 1975
fire Hks(-v) til lostransporter
(DSB 022 1 021-024). Num-
mer 022 1 020 var reserveret
for en Hks-u-vogn, der dog
ikke blev anvendt, men op-
hugget i 1976. Til gengeeld
anvendte KFK i Odense i flere
ar en (uombygget) Hks-v 215
0 650. Vognene fik to taglem-
me og formentlig en form for
silo indbygget i vognkassen.
Taglemmene anvendtes bade
til leesning og temning, idet
man med en slange kunne
suge foderpillerne op igen. Pa
vognenes tag blev hurtigt
monteret en lebebro ved si-
den af taglemmene (derfor
kan man ikke altid se den pa
fotos). Pa gavlen monteredes
en stige fra den haje bremse-
platform og op til taget. Men
hov! 022 1 021 var en tidligere
Hks-v med vaegtstangs-hand-
bremse. | stedet for at monte-
re en lang stige helt op fra jor-
den og op til taget, monterede
DSB en normal haj bremse-
platform pé vognens ene gavl!
Platformen kom til at sidde si-
deforskudt, da vognens gavl-
stolper jo sidder symmetrisk
og ikke asymmetrisk som pa
vogne med skruebremse. HESESSSEES : : : s
Samtidig fiernedes ventila-  KFK 022 1 022 i Arhus efter montering af lebebro og stige i gavien, 1976. Foto: K.E. Jorgensen, Hvidovre.
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KFK 022 1 022-8 (ex. IAR 21 259) i Arhus, 1975. Vognen er set fra gavilen med bremseplatform. Den har to

lzesselemme, men endnu ikke lobebro p4 taget (der er ingen stige fra bremsepiatformen til taget). Labebro og
stige blev dog monteret aret effer. Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre.

tionsristen i denne gavl. Be-
meerk ogséa at vognene stadig
havde héandtagene til betje-
ning af skodderme bag ventila-
tionslemmene pa vognenes
sider - noget som manglede
pa flere af FAFs vogne.

Vognene maledes i KFKs
grenne farver, og kerte en hel
del med base i Arhus. De var
sjaeldent (om nogensinde) ost
for Storebzelt.

Vognene udrangeredes |
1982 - umiddelbart efter, at to
af dem fik nyt litra Tgkms
(Ugks havde veeret mere pas-
sende!), og nyt UIC-nummer

574 7 021 hhv. 023. Den ene
vogn gik direkte fra veerkste-
det med sit nye nummer til op-
huggeren.

Se skema E.

Vinvogne

Dette er jo lidt uden for emnet,
men at lave en artikel alene
om disse vogne ville blive for
omsteendigt, sa vi tager dem
med her.

Indkgbsselskabet DANVIN
anskaffede i 1970-71 to Gk-
Ims-vogne fra DSB til brug for
hjemtransport af vin fra Frank-
rig. Dette blev sa de sidste

RIV-maerkede vogne af denne
type. Gkims-vogne var jo el-
lers aldrig RIV-meerkede,
hvorimod de som HD bade
havde veeret EUROP og RIV-
meerkede.

Vognene beholdt deres
anonyme udseende, og kun
paskrifter pa derene robede,
at der var tale om seerlige
vogne.

Vognene havde base pa
@sterport station, og udrange-
redes allerede i 1977. Se ske-
ma F.

Kun hvide paskrifter med firmalogo og hjemsted p4 dere afslerede at denne vogn tilherte indkebsselskabet
DANVIN. Det er 022 1 010, der er fotograferet pad Osterport station i 1971. Foto. Per Topp Niefsen,

Sakskebing.

Rettelser til
LOKOMOTIVET

nr. 2/94 (nr. 38):

| sidste nummer var vi atter plaget
af trykfejl og ‘beffer”. Frem med
blyanten, og f4 rettet:

Side 3, 2. spalte nederst, forsi-
deteksten, hvor de to sidste linier
er “nappet” af. Der skal sta:

Hygge og miljie pa Sydfyn, naer-
mere bestemt i Faaborg, maj
1861, hvor MP 547 ankommer
med lille persontog fra Ringe.
Lazg meaerke til skinnecykel, vogn-
kasser og at sporene er lagt i
sand. Foto: HGC, Odense.

Side 4 og 15:
Billedieksterne i de store billeder
overst skal byttes om.

Side 15, 1. spalte, 6. linie:
G 10 rettes til Gr 20.

Side 15, 2. spalte, 8. og 9. linie:
Rullelejetype aendres til glideleje-
type. SKF sendres til Isothermos.
(SKF-rullelejer monteredes pa
HD/IA mifl. farst fra omkring
1965).

Side 15, 2. spalte, 16. linie:
Kassestel af tree skal veere kas-
sestel af profiliern.

Side 16, tegningstekst nederst:
Numrene skal veere 19 501-19
550.

Side 17, nederste foto. Billedtek-
sten er forkert. Her skal sta:

| 21 524, bygget 1958, set fra
gavlen. Her fremgar det tydeligt,
at de hvide vogne havde hvidma-
lede pufferplanker. Laag maerke til
de sorte gavlfelter, der var pama-
let for at synliggere underret-
ningstavler. Bemzerk, at vognen

ikke tilherer |A-familien. Foto:
H.B.D Sarensen, Hedehusene/
Arkiv PA SPORET.

Side 18, 1. spalte, linie 21 fra
neden:

Bemeerkningen om Dansk Soja-
kagefabrik slettes.

Side 26, 8. linie under skema:
R1 rettes til R2

Side 34, skema, nederst under
Hbikks-t/Hbillns (Klein):
Alle steder skal Hbikks-t rettes til
Hbikks-tt, og Hbbillns rettes il
Hbillns.

Bemaerk, at angivelsen i RO-
COs Hbbillns er korrekt.

LOKO !

VIOTIVET m=
||
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Det vil vi ha’!

Leeserne har overdynget os
med breve om, hvad de an-
sker at leese i bladet. Men vi
kan godt bruge flere forslag. Af
de indsendte udger medelfolk
langt starstedelen, hvorimod
1:1’erne ikke har veeret helt sa
flittige.

Generelt om indholdet
90% af brevene er - indtil vide-
re - fra laesere, der dyrker mo-
deljernbane i skala 1:87. Vi
har kun modtaget to (!?) ind-
leeg fra 1:160-byggere. Det
samme geelder skala 1:45.
Resten af de ti procent er 1:1-
entusiaster.

| hovedtreek ensker man
ikke s& lange vognlister med
data om udrangeringer, om-
bygninger m.v., og 1:1-jernba-
ne synes man ikke ber veere
helt s& uddybende. Alligevel
ma de gerne vare som
godsvognsartiklen i nr. 4/94,
At 1:1-jernbaner ikke star sa
hejt pa enskesedlen, skyldes
at den dyrkes i s& mange an-
dre beger og tidsskrifter, argu-
menterer man...

Epoker

Epoke Ill er den mest efter-
spurgte. Her efterlyses stof om
personvogne litra CM (mest
den spidse), litra CC, AC m.v.
samt postvogne. DSB er det
mest onskede emne, selv om
der ogsd er ensker fremme
om privatbaner, iseer OHJ og
APB, her omkring skinnebus-
ser og vognmateriel.

Epoke IV o0g V-folkene
s@ger tegninger og beskrivel-
ser af de moderne diesello-
komotiver litra MZ, MY m.v., li-
gesom man ogsa gerne vil
have noget om de gule tjene-
stevogne bl.a. troljer.

Pa epoke | og Il foreligger
kun f& ensker.

Tegninger

Tegninger og skitser udger et
»mellemgnske«, men de an-
ses ikke for at vaere sa vigtige,
da man - som flere skriver -
kan kebe tegninger i mj-forret-
ningerne. Bringes tegninger,
ber de veere i et bestemt
sterrelsesforhold  1:87 eller
1:160. Kun fa ensker tegnin-
ger i skala 1:45. Andre vil slet
ikke have tegninger! Det kom-
mer lidt bag pa& redaktionen,
isaer fordi vi bestraeber os pa
at bringe tegninger af materiel,
der aldrig fer har veeret vist, el-
ler viser reviderede nytegnin-
ger, der - bortset fra fabriks-

tegninger - ikke kan kebes i
forretninger.

Til gengeeld er ideen med at
»skaere modeller ud i pap«, og
vise selvbyggermodeller som
skabelontegninger nogle af de
bedste ideer, fremgar det af
lzzsernes onsker, og det ma
gerne bibeholdes. Hertil kan vi
oplyse, at Claus hele tiden ud-
vikler nye ideer, og i @jeblikket
har vi postvognen litra DK,
personvognen CP og ranger-
traktoren Ardelt pa lager. De
venter kun pa plads i bladet.

Andre ensker

Endelig ensker man oplysnin-
ger om spor og sporstarrelser,
bemaling af materiel, landskab
m.v, og frem for alt meget
mere om sporplaner, issr fra
den virkelige verden.

Nyheder er absolut et »su-
permust«, bade forhandsori-
entering og anmeldelser. Det
er ogsa lidt overraskende. Vi

mente ikke, det wvar sa
pakraavet, fordi vor kollega
»banen« dekker omradet
bredt.

Felgende tekst er uddrag af
leeserensker i flaang fra de ofte
meget lange (og inspirerende
breve), og vi er selvfelgelig
n@dsaget til at bruge lidt spal-
teplads for at give lseserne or-
det:

Stig Meelby, 2765 Smorum:

»Nar jeg sidder og bygger, savner
jeg tit noget viden om, hvad det
egentlig er, jeg laver. F.eks.: Hvor-
ledes er de forskellige personvog-
ne bygget op? Er trsevognene
bygget pa et traeskelet pa under-
vognen? Er der jernstivere i?

Nar en vogn er listebeklaedt,
hvad sidder listerne sA pa. Det
samme sporgsmal med pladebek-
laedte vogne. Er pladerne af jem?
Hvad bestar de forskellige ventila-
torer af. Jeg sidder troligt og saet-
ter kuck-kuck pa her og torpedo-
ventil der. Jeg aner ikke, hvordan
de fungererl«

Morten Hedemann, Odense:
»Modelnyheder er for mig en me-
get vigtig rubrik, jeg s& den faktisk
gerne udvidet til ogsa sporadisk at
omtale modeller af udenlandsk
material i Danmark. At man skiver
og anmelder nye modeller er me-
get vigtigt bade for udbyder og
keber. Det haever kvalitetsbevidst-
heden hos begge parter, og alle
de sma »kokkenbordsfabrikanter«
ville ikke nd ud til mange uden
omtale i jeres blade«.

Henrik Knudsen, 2800 Lyngby:

»Detaljerede tegninger, fotos og
beskrivelse af sma jernbanefar-
gelejer, miljger og feerger, som

f.eks. Glyngere- overfarten eller
Svendborg. Det kunne vaere sjovt
med et korrekt fsergemiljp, der
ikke fylder for meget, men som
kan give ekstra kolorit p& vognlad-
ningstrafikken.

Mere om mindre maskindepo-
ter, billeder og tegninger, der viser
delenes forbilledmaessige place-
ring i forhold til hinanden.

Jeg mener | bar bruge pladsen
pa at vise, hvordan det ser ud i vir-
keligheden - sa kan vi selv tillem-
pe til den forhandenvaerende
plads. Det geelder ogsd lsesses-
por, havnespor, laessekraner
m.m., fabriksspor med tilherende
milje (= rod).

Omtale af modeljernbanenyhe-
der har et passende omfang - det
er noget af det farste, jeqg laeser -
og det er meget vaesentligt, at |
fortaeller, nar en model er noget
klamp, fx. Marklins CA-mode!! Bliv
endelig ved, sa4 vi kan fa luget
»ukrudtet« vak!

Til sidst: Der har i alle blade al-
tid veeret en udtalt mangel pa be-
skrivelse af undervognenes ud-
rustning og dennes placering. Sa
ogsa mere af det.«

Jan Heiden, 2860 Seborg:

»Det er godt, at | bringer korte no-
ter om nyheder pa det danske
marked; det er »kekkenbordsfabri-
kanternes« bedste chance for at
forteelle, hvad de laver, og vi som
modelbyggere bliver orienteret om
mulighederne.

Sporplaner af modeljernbaner
er jo ifelge sagens natur kompro-
misser - jeg vil finde det mere in-
teressant, hvis der ud fra et virke-
ligt eksempel pa station/jerbane
blev lavet modelforslag. Eller spor-
planer, der illustrerer principielle
l@sninger som eksempelvis skjulte
stationer, vendeslajfer o. lign.«

Niels Kristiansen, 7200
Grindsted:

»Bring det | lover at bringe. Helle-
re overraske positivt end negativ.
F.eks. venter jeg stadig pa ombyg-
ningsvejledningen  af  »Sorte
Anna« til en trolie omtalt i nr. 22,
25 og 28!

Fortsaet artiklerne om »de rigti-
ge jembaner<, men lad endelig
veere med at begynde at skrive
om udenlandske jernbaner. Det vil
bare tage pladsen fra artikler om
de danske«.

Lars Dalgaard, Bingen am
Rhein, har sendt os otte sider for-
slag, som vi nu kigger naermere
pa. Han skriver bl.a.:

»3elv om enkelte numre i ar-
gang 1992-93 beskeeftiger sig med
landskabsopbygning (iszer teknik
og gode tips) er dette og jernba-
nens indpasning i omgivelserne
stadig et forsemt kapitel. De indtil
nu bragte artikler har kun kradset i
overfladen af dette meget vigtige
emne. Jeg kunne godt taenke mig
en reekke konkrete eksempler pa
dansk natur inklusive jernbanen.
Temaer, der i gjeblikket falder mig
ind er Gribskovbanen (stor skov -
sma tog), DSB streekningen for
Sorg station {med blikket ud over
s@en), et sted pa Kystbanen, ger-
ne med en flot bro etc.

Nar jeq ser pa, hvad der byg-
ges pa hemede (Tyskland, red.
bem.), og jeg teenker ikke pa de
overfyldte farveladeanleeg man af
og til kan se | MIBA, kan man kun
konstatere, at her er der en del at
leere for modelbyggere i Danmark.
Til gengzeld kan det omvendt kon-
stateres, at de fleste mj- fanatikere
hernede kun kan samle pa lokom-
otiver og vogne, og ikke ved, hvor-
dan man bygger dem, (endsige
ved, hvordan forbillederne ser ud).

Min mistanke om, at det star
skidt til pa dette omrade, bliver do-
kumenteret temmelig klart af jeres
beskrivelser fra diverse anlsg.
Selv store klubanlaeg fremviser en
meget darlig sporfering med for
skarpe kurver, straskninger lagt
parallelt med bordkanten, hajde 0
over hele anlasgget, ingen jernba-
nedamninger o.s.v., og et land-
skab, der najagtig ser ud som om
det, det er - bygget EFTER jernba-
nen. «

| et senere afsnit skriver Lars:

Pa Sporets CL-vogn og isaer
byggebeskrivelserne til CLE og
CLS er jeg sikker pa, mange er
glade for. Jeg ser frem til flere byg-
gebeskrivelser af diverse »deriva-
ter« og specialvogne. Claus’ byg-
geartikler bliver i ovrigt altid flittigt
leest - alt bliver selviglgelig ikke
bygget - men mange artikler inde-
holder tips og ideer, der ogsa i an-
dre sammenhaenge er meget an-
vendelige. Tak for dem!«

LOKOMOTIVET: Mange flere
end de naevnte har skrevet il
0s, og vi harer - som naevnt -
gerne flere forslag. Alt veegter,
nar vi skal planleegge kom-
mende numre og drgange, og
vi Kigger serigst pa alle for-
slag, ogsd dem, der har ind-
sendt tips til forbedring af bla-
dets lay-out m.v.

Sammenfattet kan vi kon-
kludere, at man gnsker mere
model, hvorimod 1:1 skal tree-
de lidt i baggrunden, uden at
det forsvinder, for som en lees-
er skriver »kan man jo ikke
lave model uden at kende for-
billedete«.

Vi vil forsege at efterkomme
enskerne i de kommende ar-
gange; dog vil der komme en-
kelte 1:1-artikler om margari-
ne- og Tuborg-vogne med da-
talister, ligesom vi ne2ppe und-
gdr datalister om litra MZ,

Dvrige ensker ser vi pd un-
dervejs. De skulle veere til at
opfylde.

Og til sidst blot at tilfaje, at
vi selvfelgelig bestreeber os pa
at bringe, hvad vi lover...og at
Flemming er i gang med at
skrive om troljen.

Specielt til Lars Dalgaard,
der ansker tegning af DJ; den
blev bragtinr. 14.

Tak til jer alle for interessen.
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Laeserne bygger

Byg din egen
Q-rensevogn

Model af en DSB QR-vogn bygget pa grundlag
af Fleischmanns rensevogn, katalog nr. 5568.

Tekst og fotos:

Carsten Pedersen, Esbjerg.

Baggrund for modellen
Jeg er medlem af Esbjerg Mo-
deljernbaneklub, og ideen til
opbygningen opstod, da vi
havde geester i klubben i slut-
ningen af maj, og et godstog
med rensevognen gentagne
gange var blevet “jaget veek”,
fordi rensevognen ikke passe-
de ind Y billedet”, nar der skul-
le fotograferes.

Men da jeg er totalt nybe-
gynder, nar det geelder vogn-

bygning, matte vognen ikke
vesre for sveer at bygge. En
Q-vogn la allerede og lurede i
baghovedet, hvis det ikke ville
komme til at se for forkert ud.
Stor var derfor min glaede,
da jeg sammenlignede
Fleischmanns vogn med teg-
ningerne til de store Q-vogne i
nr. 11 og opdagede, at aksel-
afstanden var perfekt. Beslut-
tede jeg mig desuden for QR-
vognen, hvor *QR" hurtigt kom

til at star for “rense”, kunne
jeg desuden anvende den ene
af vognens pufferplanker, da
afstanden til den under brem-
seplatformen ogsa var kor-
rekt.

At hjulopheeng og akselle-
jer ikke er korrekt, betyder ‘ef-
ter min mening mindre, da
renseaggregatet alligevel
odelzegger undervognens lig-
hed med forbilledet.

fEndringer pa Fleischmann-
vognen

Ferst blev rensevognen skilt
af. Det er problemfrit, da over-
delen kun er klipset fast pa
undervognen.

Dernaest blev alle detaljer
pudset af overdelens sider, sa
de bliver fuldsteendigt glatte,
og den kortes ned til 79 mm i
leengden, sa den kan bygges
ind i Q-vognens kasse. Husk
at korte lige meget af i begge
ender, s& vognhjulenes place-
ring bliver korrekt, nar vognen
samles igen. Der kortes ogsa
af de veegtklodser, der ligger i
vognen.

Sa samles over- og under-
del igen, mens man maerker
af, hvor der skal saves af un-
dervognen. Skeerer man van-
germe af den afsavede puf-
ferplanke, kan man anvende
den igen. Hvis man bygger en
DSB Q-vogn fiernes desuden
vognens puffer, da forbilledet
havde kurvepuffer. Skal mo-
dellen derimod forstille RHJ's
Qa 101, som ogsa vises i ar-
tiklen i nr. 11, kan Fleisch-
mann-vognens cylinderpuffer
0gsa genanvendes.

Bygning af en
ny vognkasse
Vognkassen er bygget pa
grundlag af tegningerne i nr.
11, men bestar i modsastning
til vognen fra artiklen af en
dobbelt vognkasse, idet der er
en ydre vognkasse, som szet-
tes uden pa den oprindelige
vognkasse, mens en indre
vognkasse stabiliserer Q-vogn-
kassen ovenpa Fleischmann-
overdelen og stiver den af.
Forst skesres siderne il
den ydre vognkasse til i male-
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QR 36 268-36 667

Udseende fra 1944
som QRV/QRB
Skala 1:87

Tegning: P.-E. Harby
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ne 79 x 26 mm som i bygge-
vejledningen i nr. 11, men i
modsaetning til artiklen anven-
des der kun 0,5 mm tykt, rillet
plasticard, da vognkassen el-
lers bliver alt for bred. Gavle-
ne fremstilles derimod som
nzevnt i artiklen.

S& skal der tages mal til
den indre vognkasse, som
fremstilles af 1 mm glat plasti-
card. Dette geres lettest inden
den ydre vognkasse limes
sammen. Fleischmann vog-
nens overdel lsegges sammen
med den ene af Q-vognkas-
sens sider, s& de flugter bund
mod bund, og aoverkanten pa
Fleischmann-overdelen mar-
keres pa Q-vognkassens in-
derside. Samme procedure
gentages med den ene gavl.

Sdledes bestemmer man
hgjden pa den indre vognkas-
se, hvor siderne skeeres til i
leengden 79 mm. Gavlene i
den indre vognkasse laves li-
geledes af 1 mm glat plasti-
card, men bredden er kun 29
mm. Ved at gere sadan, op-
nar man at den ydre vognkas-
se har gaviene siddende
udenpé siderne, mens den in-
dre har siderne siddende
uden pa gavlene, hvilket giver
den feerdige vognkasse starre
styrke.

Derefter limes stykkerne til
den indvendige vognkasse pa
plads inde i stykkerne til den
udvendige, inden delene li-
mes sammen, sa man samler
de to vognkasser pa samme
tid.

Nar vognkasserne er limet
sammen og tgrre, tages mal
til en bund, der skal sidde
inde i den indre vognkasse for
yderligere at stabilisere kon-
struktionen. Denne fremstilles
af 2 mm glat plasticard og li-
mes pa plads.

Derefter tilpasses et tvaer-
veeq, som limes fast ca. midt i
vognkassen dels til yderligere
afstivning dels til understattel-
se af taget.

Endelig limes Fleischmann-
vognens overdel pa plads i
vognkassen med tokompo-
nent lim.

Detaljer pa vognkassen
Nar limen er ter, er det tid til at
lime stolper, lemme og andre
detaljer p& vognkassen.

Til stolper har jeg brugt 1 x
1 mm plastikstrips, der er
skaret til i l&engden 29 mm il
de fire hjernestolper og 28
mm til de resterende 12 stol-
per pa vognsiderne. Desuden
fremstilles to stolper til hver
gavl pa hver 30 mm eller
mere.

Farst limes de fire hjgrne-
stolper p& i forleengelse af
gavlene, sa de mere eller min-
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dre skjuler samlingerne mel-
lem sider og gavie. Nar limen
er ter males ud til to over-
leeggere, der ligeledes frem-
stilles i 1 x 1 mm plastikstrip
og limes pa plads langs sider-
nes overkant.

Derefter markeres midten
pa hver side, og der limes en
stolpe pa pa hver side af den-
ne markering, sa der er 8 mm
mellem markering og stolpe.
Endelig placeres de resteren-
de stolper med lige stor af-
stand mellem hver derstolpe
og den nzermeste hjernestol-
pe.

Dgrrammerne laves ogsa
at 1 x 1 mm plastikstrips. Til
hver dor skeeres fire stykker
pa hver 25 mm. To af disse li-
mes fast pa hver side af mid-
termarkeringen, mens de sid-
ste to limes fast ved doerstol-
perne. Derefter tilpasses der-
rammernes over- og under-
kant ligeledes i 1 x 1 mm pla-
stikstrip, og limes pa ved
overleeggeren og sidens un-
derkant.

Lemme fremstilles af sam-
me type plasticard, der blev
brugt til sideme, altsd 0,5 mm
tykt, og limes pa mellem stol-
perne.

Nu markeres ogsd midten
af gavlene og gavlstolperne li-
mes pa i en afstand til denne
markering pa 5,5 mm i brem-
seenden og 6,5 mm i gavien
med deren. Stolperne skal
flugte med vognkassens bund
i bremseenden og rage 3 mm
ud over denne i derenden.
Nar limen er ter, skeeres det
overfledige veek i toppen, sa
stolperne folger tagets krum-
ning.

S4a monteres bremseaggre-
gatet. | bremseenden limes et
stykke plasttrdd @ 0,9 mm
med en leengde pa 13 mm pa
parallelt med stolperne ca. 2
mm til venstre for gavimidten,
og af 2 mm plasticard ud-
skesres en konsol til bremse-

hjulet, der limes pa med 10
sekunders lim. Selve bremse-
hjulet er GREMO nr. 02.020.

| derenden tilpasses et
stykke 1 x 1 mm plastikstrip
mellem de to stolper og limes
p&, sa underkanten er 23 mm
fra vognkassens underkant.
Ligeledes af 1 x 1 mm pla-
stikstrip skeeres nu fire stykker
pa 23 mm og limes pa ved
stolperne og gavimidten pa
samme made som derene i
siden. Ogsa her geres
derrammen feerdig med 1 x 1
mm plastikstrips. Derefter til-
passes endnu to stykker 1 x 1
mm plastikstrips, der skal sid-
de vandret i gavideren 10 mm
fra vognkassens underkant.

Endelig limes lasebeslag
(GREMO nr. 02.021) pa dare-
ne. Derhaengsler, samt heslag
og lister p& lemmene er frem-
stillet af sma plastikstykker.
Taget fremstilles af et stykke
plasticard 83 x 35 x 0,60 mm,
der bukkes for over en bord-
kant, inden det limes pa.

Faerdiggorelse af
undervognen

Hvis ikke det er gjort, fiernes
vognens puffer og erstattes af
kurvepuffer, med mindre man
bygger RHJ's Qa 101, der
havde cylinderpuffer. Jeg har
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anvendt Weinerts
kurvepuffer.

Bremseplatformen, der er
GREMO nr. 06.001, bukkes til
og limes pa undervognen. Det
er lettest at placere bremse-
platformen korrekt, hvis man
midlertidigt klipser vognkas-
sen pa plads sa lzenge.

Jeg har med vilje udeladt
trin p& vognen, da disse
nzesten uundgaeligt vil falde
af pa et tidspunkt, nar man
skifter vognens rensepuder.
Disse kan nemlig sidde sezer-
deles godt fast.

fiedrende

Bemaling
Til bemaling af vognkassen har
jeg blandet 2 dele satin brun
nr. 133 med 1 del sort nr. 85 og
1 del mat red nr. 80, hvilket gi-
ver en lidt mere slidt udgave af
DSBs godsvognsbrune.

Undervogn og gelaender pa
bremseplatformen er malet i
sort nr. 85, mens planker pa
bremseplatformen er malet
med redbrun nr. 160.

Alle farver er fra Humbrol.

Taget er bekleedt med tag-
pap bestdende af merkegrat
sandpapir, der er skaret i
strimler og limet p& med kon-
taktlim. Lappen er lavet af ly-
segrat sandpapir, der ogsa er
limet paA med kontaktlim.

LOKOMOTIVET NR. 39 = FEBRUAR 1995
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En almindelig vogn pa DSB og privatba-

nespor i epoke lli:

Den hvide KOLEVOGN

DSB litra IKP

Af Claus

Det er lenge siden, vi har
bragt en byggeartikel om
godsvogne. Sa nu bygger vi
en hvid vogn, nemlig IKP, der
var et almindeligt syn pa dan-
ske spor i 50'erne og 60’erne.
De udgjorde ikke den storste
gruppe af hvide vogne, idet
DSB kun havde 17 IKP-vogne
i nummerserien 24 8071-24
828 (lavest- hojest). Vognene
ombyggedes mellem 1953 og
1957 fra IKH, og udrangere-
des sidst i 60°erne.

Dens sastre litra IKT, IKG
og IKH var magen til, og ene-
ste umiddefbare forskel var
undervognen, der pd IKP var
af pladefern, mens ovrige
havde pladejernsakselgafier.
Endvidere havde IKG og IKT
lavisiddende rangerskrue-
bremse og platform, mens
IKP ingen havde.Man kan
altsa ogsad bygge de ovrige
vogniyper IKG op IKT ud fra
medfelgende skabelontegnin-
ger, blot der benyttes en an-
den undervogn.

Forberedelse til

bygning af IKP

Der anskaffes en PIKO G10
godsvogn med 4,5 m akselaf-
stand. Vognen adskilles, veegt-
plade og koblinger afmonte-
res. Trin og puffer skeeres af,
og undervognen slibes glat pa
pufferplankerne, s& vognen
bliver 88 mm lang malt over
plankerne. Undervognen ma
hajst veere 28 mm bred.

Vognkassen
Ferst udskeeres indvendigt loft
(A) med malene 89,4 x 28,4 x
2 mm. Arsagen til de skaeve
mal er, at sider og gavle er la-
vet af Evergreen plast med in-
dridsede 1 mm braedder. Den-
ne plast er 0,8 mm tyk.

Derefter udskeeres vogn-
kassens sider 91 x 27 x 0,8
mm, 2 stk. af hver, og gavlene
(C), der skal veere 30 mm bre-
de. Gavle og sider slibes i 45°
vinkel i hjernerne, og delene
limes sammen. Det indvendi-
ge loft (A) anbringes i kassen,
og limes fast.

For at fa vognkassen til at
passe lil leengden af under-

vognen, udskaeres en ekstra
indvendig gavl (D) med male-
ne 284 x 25 x 1 mm, der li-
mes fast. Vognkassen er kun
0.8 mm tyk, og da lsengden
pa den er 93 mm, mens un-
dervognen er 89 mm, skal
dette stykke lzgges til, sale-
des at vognkassen “griber fat”
i undervognen. Men stykkerne
ma ikke veere tykkere end
hver 1 mm, fordi det s kan
knibe med pladsen til vesgt-
pladen.

(E) er to skillerum til fors-
teerkning af vognkassen med
malene 28,4 x 22 x 2 mm. De
limes fast indvendigt i en pas-
sende afstand, sa der fas tre
ca. lige store rum.

Nar vognkassen er tar, sli-
bes hjgrnerne peene, og der
indtegnes placering af dare
og gavljern.

Dorene er markeret med
en tynd strip, udskéret i 0,4
mm plast. Husk fladjernet ftil
hajre for daren, og listen over
samme.

Taget

Tegning (F) er understatning
for taget, og der limes et
plaststykke med maélene 89,4
X 15 x 2 mm oven pa det ind-
vendige loft (A).

Taget (G) udskeeres i glat
plast med dimensionerne 93 x
33 x 1 mm, og lemme, lgbe-
breedder og soltag indtegnes.
Taget forbukkes helst lidt for
meget, og limes derefter fast.

Tegning (H) er lebebroen,
fremstillet i Evergreen med 1
mm indridsede brsedder. Ma-
lene er 73 x 3 x 0,8 mm.

@verst skal anbringes sol-
tag. Det fremstilles efter teg-
ning () med dimensioneme
73 x 13 x 1 mm. Der skal bru-
ges glat plasticard.

Under soltaget skal anbrin-
ges afstandsstykke (J) med
malene 0,4 x 71 x 9 mm.

Fremstilling af soltag
Taget bestar af to stykker plasticard, der limes sammen som be-
skrevet i teksten. Pa tegningen ses taget nedefra. Derefter mon-
teres lange strips pa undersiden af everste tag med ca. 13-14
mm mellemrum. De laves rigelig lange, og nar de er tarre, klip-
pes overskydende strips af med saks.

Ogsa det forbukkes, hvorefter
(I) og (J) limes sammen.

| bunden af averste soltag
limes i siderne sma beerestyk-
ker, der fremstilles af 0,4 mm
strips. Lav nogle lange strips,
og lim dem fast med ca. 13-14
mm mellemrum. Efter terring
klippes det overskydende ud-
heeng af. Se tegning.

Derefter limes soltaget fast
péa selve taget.

S& meerkes op til rotorerne
pa soltaget, bor huller 1,2 mm
o, og lim forsigtigt rotorerne
fast med araldit. Serg for at
vognkassen star plan og lod-
ret, nar der bores, sa hullerne
bliver lodrette. Det er brugt
messing-rotorer fra PA SPO-
RET, nr. 001.0011.

(K) og (L) er islemme,
gverst 1 x 10 x 5 mm, og ne-
derst 9 x 4 x 1 mm. Delene li-

mes sammen, og fast pa ta-
get. Pa en vogn som IKP er
det vigtigt, at taget er detalje-
ret.

Detaljer

P& siderne har jeg lavet dor-
stoppere af 0,5 mm nysglv-
tréd. Jeg borede med et 0,6
mm bor, og araldittede fast pa
indersiden. Lad traden stikke
godt ud pa siden, og klip den
af bagefter.

Lasegrebe pa dere er
GREMQ nr. 02.021, som er
araldittet pa derene.

Under stangen med lase-
grebene er limet et beslag, 04
mm plast. 5S4 er vognsiderne
feerdige.

P& gavlen uden platform li-
mes to stk. U-jern. Jeg har
brugt plastprofiler, der er 34
mm lange. Husk, de skal ga
ned over puffer.

12
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Pufferplanker
28¢K Im m plast

Modsatte gavl skal have
stiger og platform, GREMO
lasdele nr. 03.047. Bor to 0,6
mm @ huller for oven, hvor
platformen sidder. De to lange
ben stikkes igennem og aral-
dittes ligeledes indvendigt. De
sikres ogsa let udvendigt.

De lodrette gavljern er - i
dette tilfzelde - delt af platfor-
men. P4 min model er de ne-
derste 28 mm lange, mens de
gverste er 5,5 mm. Araldittes
fast.

Handbojlerne er 0,5 mm
nysglvtrad. Bor 0,6 mm @ hul-

ler, og araldit igen fra indersi-
den.

Nu er vognkassen feerdig,
men vi venter p4 at lime under-
vognen og vognkassen sam-
men til det er malet og litreret.

Undervogn
Undervognen skal som naevnt
i indledningen vaere 89 mm
lang, mens den skal veere ca.
27-28 mm bred over gverste
vangekant.

Pufferplanker udskeeres ef-
ter (M) i glat 1 mm plast, 30 x
4 mm, med 1 mm o forborede

styrehuller til puffer. Husk, at
bore hullerne op fer ud-
skaering.

Araldittes til undervognen.
Overkanten skal flugte med
undervognens overkant. Nar
det er tort, bores hullerne til
pufferne endeligt op med 2
mm &, bade i planken og un-
dervognen.

Bremsebuk

Bremsebukken (N) skal frem-
stilles som tre stykker. Der bo-
res 0,6 mm huller i spidsen in-
den udskeering. Derefter skag-

res den fri, forst den indvendi-
ge trekant, og sa den udven-
dige, for at undgd at plasten
kraller.

De tre bukke araldittes fast
under vognbunden, 55 mm fra
gavlen med stigen (malt over
pufferplanke til centrum af
bremsebuk). De to vyderste
skal sidde helt ude i siden bag
vangerne, med en indbyrdes
afstand pa ca. 20 mm. Den
tredje skal sidde 8 mm malt
fra neermeste nabo.

Selve bremseakslen er 0,5
mm nyselvtrad, som sidder

LOKOMOTIVET NR. 39 » FEBRUAR 1995
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Akslen
hullerne og bremsebukkens
oje, og limes fast. Derefter af-
klippes akslens ender, og
bremsebukken fastgeres med
en lille klat lim. Bukken skal
sidde neer midterbukken, og
pa akseldelen med sterst af-
stand mellem bukkene. Se
foto.

Trin og handbremse
Trinene er i messing 9 x 3 x
0,4 mm, 4 stk. Holderne er 0,3
mm nysalvtrad. Ferst loddes
to trade fast - parallelle - til tri-
net, s& bukkes tradene lodret,
og igen vandret i 90° vinkler,
hvorefter ender klippes af, sa
de kun nar 3-4 mm gennem
vangerne, hvor der er forboret
0,4 mm @ huller. Husk, at det
ene sest trin skal sidde ved
gavlen med stiger. (Jeg har
faet mine anbragt i den forker-
te ende). Trinholderne stikkes
ind, og araldittes derefter fast.
Handbremsen er plast-
strimler, som limes fast pa ne-
derste del af vangen og ak-
slerne. Husk at montere

3stK Tmm plast.
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Foto: Guldbaek/Arkiv JMJK

KP 24 808 i Esbjerg, 1967. Vogntypen kunne naturligvis ses pa de storre eksportstationer helt
til begyndelsen af 70'erne. Men ogsa privatbaner og byer med starre slagterier fik besag af IKP
og dens sestre. Bemeerk, at gavijernene deler stigen, og at gangbreettet er anbragt mellemn jer-
nene. P4 andre IK-typer ragede breettet ud pa begge sider af disse.

IKP 24 801-
804, 806-809,
818, 820-821,
823-828

Ombygget 1953-1957
Skala 1:87

Tegning: Per Topp Nielsen,
Sakskegbing
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bremsesteenger til handbrem-
se under vognbunden.

Bemaling
Vognen skal vaere hvid, sa her
kan anvendes Humbrol hvid
silkemat nr. 130 eller en hvid
spraylim, der fas hos cykel-
handlerne. Husk at grunde
med maling, der ikke skader
plastic’en.

Taget skal veere lysegrat.
Brug Humbrol 64-gra eller til-
svarende.

Undervognen males 85-
sort med lid 60-red, sa den
ikke virker sa ren og ny.

Litreringer af IKP fas hos
mj-ferhandlerne. Jeg havde
teenkt mig at anvende PA
SPORETs fine szt, men de
var desvesrre ikke til at fa pa
byggetidspunktet (udsolgt).
Men det ger nu ikke sa meget
i ferste omgang, for litreringer
kan man altid sestte pa.

Se ogsa PA SPORETs ud-
givelser om litra IK og LO-
KOMOTIVET nr. 22.

men.

Sadan laves bremsetej pa IKP (m.fl):
Tegning A (1) viser hvordan et stykke nysglvtrad
bukkes til et gje omkring et lille sem, hvorefter den
skubbes ind i et stykke ledningsisolering 2A og Ii-
mes fast. Derefter afklippes overskydende ender,
sa kontravaegtens udseende bliver som pa 3.
Tegning B viser akslen F, der skydes gennem
hullerne i bremsebukkene og kontraveegtens eie,
og derefter limes fast. Serg for at kontraveegten
vender den rigtige vej, d.v.s. mod bremseplatfor-

...5a er den her!

DANSK
MODEL
JERNBANE

fra A til A

Til foraret udkommer handbogen om dansk modeljernbane. Bo-
gen, der bliver i format A5, vil indeholde godt 176 sider, og den
beskriver bredt dansk modeljernbane fra begyndelse til slut, og gi-
ver svar pa bl.a. felgende emner:

Hvilket modeljernbanesystem skal jeg vaige? Hvad
er digital? Hvad skal jeg tage hejde for med hjul og
koblinger? Hvordan virker modelmotorer? Hvilke
sportyper skal jeg vaelge? Hvilken modelskala passer
mig bedst? Hvordan anvendes sporskifter? Hvordan
ser DSBs banedeemninger ud? Hvad kan jeg fa af
dansk rullende materiel? Hvad er epokekeorsel? Hvor-
dan planlsegger jeg anlagget 0.s.v.?

Bogen vil indeholde mange skemaer med sporstarrelser (ogsa en
del amerikanske og engelske), omregningstabeller, sporskiftegra-
der, sporcoder, modelhastigheder, bemaling af DSB og privatban-
emateriel, fejlfinding og udbedring af materiel 0.s.v. Endvidere
bringes en komplet oversigt over modeljernbanelitteratur (artikler,
bager m.v.) bragt siden 1946, og modeljernbanens historie i korte
treek. Indeholder mange fotos og informative stregtegninger, ek-
sempler fra industrikataloger m.v.

Sidst i bogen en komplet oversigt over samtlige modeljernbane-
klubber i Danmark med klubbernes oprettelsesar, antal medlem-
mer, sporsterrelse og -anvendelse, anlsegstema, kontaktperson
0.8.v, 84 interesserede kan finde den klub, der netop er i deres by.

@nsker du bogen, der udsendes medio april, s&
indbetal belobet kr. 190,- pa vedlagte giroindbe-
talingskort inden 1. april 1995. Oplaget bestem-
mes af forudindbetalinger og bestillinger.
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Post pa skinner

DSBs lange tyske postvogn litra Pbm.

Af Flemming Meisner

De efterhanden meget ned-
slidte postvogne, som DSB
radede over, treengte | 80’erne
virkelig til aflesning. DSB tog
pa indkeb syd for greensen
hos DB. Der fandt man nogle
eldre vogne af typen PostA
m.fl., der var 26,4 m lange, og
passede til formalet.

Indretningen i de tyske vog-
ne var ikke lige den, der pas-
sede helt til postformalet, s&
desvaerre  for modelfolket)
vognene blev ombygget. Og
det resulteret i afbleending/flyt-
ning af vinduer.

For nogle ar siden fandtes
denne model i Arnolds kata-
log, men er - desveerre - nu

udgaet. Nogle kan maske der-
for med rette s& sparge, hvor-
for s& bringe en sadan om-
bygning nu?

Nogle N-kerere har kontak-
tet os, netop for at fa en be-
skrivelse af denne ombyg-
ning...og det kunne jo veere
den kom tilbage i kataloget i
en ny bemaling.

Jeg selv fandt vognen i
“brugtkasserne” hos hobbyfor-
handleren, og det skulle ikke
veere vanskeligt at finde den
her, og billigere end til nypris.

Modelbygning
Skruen i hver bogie skrues
ud, og bogierne bliver lgse.

Bunden sidder fast i vognkas-
sen med 10 sma fjedertappe
med en lille hage i enden.
Dette er lige til at lirke fra hin-
anden.

Tag og vinduer er stobt
sammen. Laeg vognen med
bunden i vejret, s& de 6 lase-
tappene til taget/vinduerne
kan ses. Med en lille skruet-
reekker skubbes tappene ind
mod vognmidten, og taget/vin-
duerne kan nu treekkes op og
ud af vognkassen. Tag gum-
mivulsterne af samtidigt.

De vinduer, som skal af-
bleendes, “tyske” (se tegn.),
har jeg skaret tilsvarende ud
af taget/vinduer. Skeer nu lidt
mere ud, end hvad selve vin-
duet og ramme fylder, da der
skal veere noget at lime pa.
Disse udskarne vinduer limes
i de “vindueshuller” som skal
afblzendes. UNDTAGEN EET
VINDUE (se tegn.) som skal
flyttes. Nu kan der spartles
over de | indlimede vinduer.

Der skal méaske spartles og
slibes et par gange, fer resul-
tatet er tilfredsstillende.

Vinduet i venstre side af
vognen, flyttes en vinduesbre-
de. Det er maske ikke ulejlig-
heden veerd at flytte vinduet
sa lidt - men det bestemmer
du naturligvis selv.

Bemaerk, at vinduet ved to-
ilettet, er dobbelt sa bredt som
det burde veere.

Ja, det var faktisk denne lil-
le ombygning.

Vognkasse og -bunden -
men minus selve skartet - ma-
les med Humbrol nr. 19-red
mixet med 60-rgd. Skertet
skal forblive sort. Taget males
med Humbrol nr. 170-brun
mixet med lidt 67-gra, sa det
bliver merk grabrun.

Herefter kan vognen sam-
les. Sidst, men ikke mindst, sa
husk postveesenets logo (post-
hornet), der placeres hvor DSB
normalt har sit logo. Se foto.

God forngjelse.

tysk vindue

tysk vindue

dette vindue er smallere

tysk vindue

tysk vindue

tysk vindue fiytfes

26100

ny placering

tysk vindue

B

1 RNl —l |

3700 |

18000

250!]‘

3700

26400
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| nr. 1/94 bragte vi lidt om rej-
segodsvognene litra EE. Her
er, hvad der blev af dem efter
ombygning til hjeelpevogne.

R
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=
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Forhistorie
De jydsk-fyenske Jernbaner
anskaffede de ferste hjeelpe-
vogne i 1879. Vognene byg-
gedes af Breslau og Zypen,
og fik litra R 1-4.

| 1886 fik de sjsellandske
statsbaner deres forste hjeel-
pevogne. Indtil da havde man
klaret sig med at leesse det
fornedne veerktej | en
godsvogn, og bruge en per-
sonvogn til mandskabet.

Gennem &rene fik man fle-
re hjeelpevogne. Man var nu
begyndt at bruge eeldre post-
og rejsegodsvogne, f.eks. litra
ED og EG, som vesrkstederne
selv ombyggede. Disse vogne
indeholdt foruden veerktojs-
rummet ogsa et opholdslokale
til personalet.

Hjzelpevogn nr. 982 0 002-5, Kebenhavn Gb, 1982. Selv om gavien er lidt mork, skulle det vaere muligt at ane Pa starre stationer fandtes
dore og overgangsbro samt andre gavidefaljer. Bemzerk, at derene er i pladejern. Foto: HQ/Arkiv PA SPO- 1o hjaslpevogne, type A og B,
RET. som altid fulgtes ad, da deres

indhold supplerede hinanden.
PA de mindre stationer havde
man hjeelpevogne type C, der
rummede mindre udstyr end

A- og B-vognene.

I drene 1943-44 ombygge-
des fem diesellokomotiver litra
MT til hjeelpevogne A og B.

En af disse blev i 1951 forsy-
net med ny vognkasse, neer-

mest en slags prototype for de
hjeelpevogne.

De nye vogne kaldtes for
“store” hjeelpevogne, og de

gamle tidligere MT blev nu be-
. 5 naevnt sma hjeelpevogne.
Af Ole Moller Nielsen, Arhus EPeTes
De store hjeelpevogne
Det var oprindelig tanken at
ombygge 12 DJ-vogne il sto-
R — re hjeelpevogne efter anskaf-
8 e felsen af stalvognene DC i
S 1950, men den 20. juni 1952

e
i
S

: s fe i :
S . . besluttedes at ombygge 10
' i i

EE-vogne i de kommende tre
finansar...og at man senere
ville tage stilling til, hvilken
vogntype, der skulle udgere
de sidste to vogne. Det endte
med at blive de to eneste ED-
vogne i vognparken, og de
ombyggedes i 1955.

Den farst ombyggede hjzelpevogn
nr. 8, der fik hjemsted i Esbjerg.
Under vognen ved den engelske
commonwealth 2,5 m bogie haen-
ger ekstra skinnestykker, og pa
siden ses lysstofror. Bemazerk ap-
paratkasse, overgangsbro og-
bajler i gavien. Alle vogne havde i
evrigt kurvpuffer ved ombygnin-
gen, men nr. 1 og 2 havde firkan-
tede puffer ved udrangeringen.
- Esbjerg 1975.

L Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre
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De store hjeslpevogne om-
byggedes i 1954-1955 pa
Centralveerkstederne i Keben-
havn (CvK Kh) og Arhus (Cvk
Ar) fra rejsegodsvognene litra
EE og ED, men efter tegnin-
ger at demme, er det nzppe
andet end bogierne, der blev
genbrugt...og for vogne om-
bygget af litra EE, blev bogier-
ne endda ikke genbrugt, idet
de fleste fik berlinerbogier.

Den ferste vogn, der rulle-
de ud fra veerkstedet var nr. 8,
der blev stationeret i Esbjerg,
da hjelpevognen dér var sa-
boteret under krigen, og siden
da havde man opbevaret
veerktej m.v. i et par godsvog-
ne.

Seert nok fik den ferst om-
byggede vogn nr. 8 en helt
anden type bogier, nemlig en-
gelske 2,5 m traebogier fra en
CIWL-sovevogn, den sakaldte
commonwealth-bogie.

Kort efter leveredes hjeel-
pevogn nr. 5, der ogsa fik en-
gelske bogier.

Det var CIWL-sovevognene
nr. 3754 og 3755 bygget i Bir-
mingham 1932, der siledes
lagde hjul til de to farste hjeel-
pevogne.

Bogierne mindede meget
om den danske 2,5 m treebo-
gie, der havde fire skruefjedre
i hver side, mens commonwe-
alth kun havde to.

Indretningen af vognene

Foruden et stort veerkstejsrum
indeholdt vognen et mand-
skabsrum og kupe for hjslpe-
vognslederen samt et toilet. |

vognen var anbragt ca. 1150
stagrre og mindre genstande,
dog var det nedvendigt at an-
bringe nogle af de starre ting
uden pa og under vognen,
f.eks. skinnestykker, opklod-
sningsjern, jernplader og rulle-
bro m.v. Under vognen var an-
bragt olie- og benzindunke
samt skinnetaenger.

Inde i vognen var der en
reol med generatorer, kabler
og projektarer m.v. til belys-
ningsanlaegget. For enden af
denne reol var de store wire-
talier, kroge og sjeekler an-
bragt.

Pa veeggen over for var an-
bragt tryklufthydrauliske don-
krafte og slanger og ventiler
hertil. Ved hver af sidederene
var der en 500 kg svingkran,
som brugtes til ind- og ud-
leesning af donkraftene samt
en deploier, som var anbragt
op ad vaeggen umiddelbart
ved den ene dor. | et skab op-
bevaredes opklodsningstree
og traekiler. P4 modsatte veeg
fandtes en lille filebaenk, for-
synet med en del handvaerkigj
samt diverse bolte og matrik-
ker.

Bag skabet med opklods-
ningstree fandtes vognens ace-
tylen skeere- og svejseapparat
samt ilt- og gasflasker hertil.

Pa endederens ene der-
stolpe fandtes beslag, saledes
at en af svingkranerne evt.
kunne anbringes her.

I hjgrnet modsat toilettet
var anbragt en benzindrevet
lysmaskine, der foruden at le-
ver strem til vognens indven-
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7 = muligvis berlinerbogier
Nr. 1 til DSB Museumstog, 1989

Nr. 2 til DSB Museumstog, Randers 1989, oph. 1991
Nr. 4 senere hjemsted i Redby Faerge, 1990 til OSJK
Nr. 5 til Gedser Remise 1988, senere il jernbanekiubben

Amagerbanen

Nr. 6tf DJK [ 1991

Nr. 9 braendt 1981

Nr. 10 senere hjemsted i Arhus

Nr. 11 solgt til Helsinger Jernbaneklub

Kilder:
TOG 60, december 1989
DSB Museumstog v. P.C. Johansen
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dige belysning og de udvendi-
ge lysstofrer og stikkontakter,
ogsa leverede varme til veerk-
tejsrummet.

Mandskabsrummene  var
forsynet med dampvarme og
kakkelovn.

De zldre vogne blev sidst i
80’erne aflest af fire ombyg-
gede postvogne litra Ph, der
nu er stationeret i Kebenhavn
(2 stk.), Arhus og Fredericia.

Oprindelig var det isser K-
maskiner, der sargede for de
store hjeelpevognes transport,
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Hieelpevogn 982 0 001-7 pa Godsbanegarden Kh, 1984. Foto: P4 Spo-
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Neerbillede af litreringen pa hjaslpevogn 11 i Struer.

men da MX kom frem i 1961
fik de til opgave at veere traek-
kraft. Andre lokotyper har dog
ogsa kart hjselpetog.

Bemaling

Oprindelig malet i godsvogns-
brun, men fra omkring 1974
ommalet i specialvognsgul. To
naede aldrig at blive ommalet
i gul, nemlig nr. 3 og 11, der i
stedet blev malet i den moder-
ne brune godsvognsfarve
RAL 8025.
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Pa rette spor i over 30 ar:

DSBs

hjaelpevogne 1-12

Bygning af DSBs hjeelpevogne i skala 1:87

Af Torben Andersen

Model af Flemming Meisner

I tidligere numre har vi vist, hvordan man kan bygge kerekra-
nerne 145-146 og deres veerkstedsvogne. | denne omgang en
kort byggebeskrivelse af de ftilharende hjzelpevogne, der sas
sammen med DSBs kerekraner. De er prydelige og utraditionel-
le pa enhver modeljernbane, hvor den primaere drift er 1955-
1988, d.v.s. at modellen kan benyttes i bade epoke Il og IV.

Generelt om bygningen
Trods alle detaljer som profil-
jern m.v. er den ikke s& sveer
at bygge som den ser ud til.

De fleste hjeelpevogne hav-
de berliner-bogier, hvilke som
bekendt nemt fas i model fra
flere fabrikater, LIMA, Marklin,
Fleischmann, ROCO, Electro-
tren m.fl., og det er jo meget
tilpas i dette tilfaslde.

Men vi har valgt at seette
engelske commonwealth-bo-
gier under vores model, bogi-
er som nr. 5 og 8 var udstyret
med, og det er sa heldigt at
ROCOs sakaldte “Hectwagen”
har en 2,5 bogie, der minder
utroligt meget om den engel-
ske type. Sa denne har vi
uden videre benyttet sammen
med undervognen. Det giver
nemlig gode kereegenskaber,

e ah T
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nar bogier og koblinger m.v.
holdes intakt.

Selve vognkassen er lavet
af 1,0 mm rillet breeddecard
med 1 mm breedder. Vi har
selv rillet op, men firmaet
“Evergreen” kan tilbyde billig
“breeddecard” i samtlige tyk-
kelser og breeddemadl, sa det
kan ikke betale sig, isaer fordi
“Evergreen”-kvaliteten er helt i
top med tydelige og praecise
riller. Men bemeaerk, at “Ever-
green” kun kan benyttes,
safremt man vil ga pa kom-
promis med at lade nederste
del veere rillet, hvor vange-
stykket faktisk er glat (se teg-
ningen).

Alle profiliern er 1,5 mm U-
profiler af messing, kebt i
“metermdl” hos mj-forhandler-
ne, og skaret til i laengder.

Undervognen

Her er som naevnt brugt en
“Hecht"-undervogn fra ROCO.
Den afkortes til 185 mm malt
over pufferplanker. Foretrask-
ker at benytte andre bogier
(berlinere), skal der udskeeres
en bundplade med dimensio-
nerne 183 x 33 mm. Tykkel-
sen skal vare mindst 2 mm,
sé& bunden er holdbar, og ikke
giver sig.

Serg for at bogietap-afstan-
den bliver ca. 126 mm. Om
nedvendigt ma koblingsarmen
skaeres af bogierne og nye
monteres. Det afhzenger af,
hvilkke bogier og koblinger,
man kerer med. Benyttes RO-
COs vogn, passer koblings-
malene.

Nar undervognen er afkor-
tet/skaret til, renses den for
batterikasser m.v.

Derefter monteres  for-
steerkningsjern  (undervogns-

armering). Her er anvendt 1,5
mm tyk blomstertrad, der aral-
dittes til vangerne og fire stot-
ter af sma sem (dykker).

Som veerktojskasser i beg-
ge sider er anvendt firetaps-
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legoklodser, hvor tappene er
afskaret. Limes fast til vogn-
bunden med araldit eller kon-
taktlim.

Vognkassen

Den males op pa 0,5 mm pla-
sticard med 1 mm indrillede
breedder. Siderne skal veere
183 x 27 mm. Vinduer marke-
res, skeeres ud (indvendigt fra

for at udgé udbuling af materi-

alet) og files peent til. Husk at
lave en smal &abning, hvor
dgrvinduerne skal veere. Der-
efter udskaeres siderne. Husk,
at breedderne skal veere vand-
rette, og at der ikke er brzed-
der nederst (jvfr. allerede
neevnt).

Gavlene meerkes op og
skeeres ud. De skal vaere 35
mm brede og 27 mm hgj +
gavibuen 7 mm hgj.

For at fa en pzen bue, mar-
keres gavlenes midterlinie, og
med en “fransk kurvelineal” el-
ler flexkurve optegnes buen.
Buen klippes ud, og der lades
std ca. en mm tilbage over
stregen, sa buen bagefter kan
slibes til i rette facon.

Husk, at breedderne ogsa
skal veere vandrette i gavle.

Derefter limes gavlene
uden pa siderne, sa vognkas-
sen bliver 185 mm lang og 35
mm bred.

For at statte siderne ud-
skeeres mellemstykker, der
anbringes inde i vognkassen.
Hgjden afhaenger af, hvilken
undervogn, der benyttes, men
de skal selvialgelig kun skal
veere 33 mm brede.

For at holde ekstra péa
vognkassen, limes et loft i
vognen. Det skal have samme
mal som undervognen,

Derefter udskeeres 1,5 U-
profiler i en leengde af 27 mm,
og limes pa de stedet, hvor
det kraeves. Se tegningen.
Der er benyttet en kraftig kon-
taktlim (Bostik/UHU).

Som profiler kan ogsé be-
nyttes plasticprofiler fra “Plast-
struct” eller “Evergreen”. De
er dog ikke sa fine til formalet.

Bemaerk, at U-jernene i
gavlene vender mod hinan-
den.

Dagre: De to brede dare
skal have sma vinduer. De ud-
skaeres i 0,5 mm braeddecard
med 1 mm brzedder, og deref-
ter skaeres deren fri, og limes
pa plads. Uden pa dorene
skal veere en ramme. Den
fremstilles af 0,1 mm tynd
card. Limes fast.

De smalle dere ved ender-
ne fremstilles af 0,1 mm glat
plasticard, der limes uden pa
vognsiden efter at det haje
smalle vindue er lavet.

| evrigt var hjeelpevogne-
nes udseende ikke helt ens,
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Hjeelpevogn 8 set fra siden. Bemaerk, de mange detaljer.

s& man skal sege fotos af den
vogn, man gnsker at bygge.

Taget

Der er anvendt kraftig karton
til taget. Oven pa taget limes
et meget fint stykke vandsli-
bepapir som tagpap. Males
markegrat. Det hele er forbuk-
ket over et rundt sofabordben.
Inden da er huller til ovenlys-
vinduer opmadlt og udskaret
med en skarp kniv. Det er let
at arbejde i.

Tagvinduer er udskéaret af tynd
gennemsigtig plastic fra et le-
verpostejlag, og limet oven pa
abningerne. Vinduerne er en
anelse storre end selve &bnin-
gen i taget. Da “glasset” er af
PVC, limes det fast med kraf-
tig PVC-lim (Bostik/UHU). Det
holder fortreeffeligt.

Derefter er limet det ned-
vendige antal understatninger
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pa loftet. Rundingen er som
tagbuen. Serg for at placere
stetterne mellem de mange
vinduer. Husk at male loftet og
understetninger inden taget li-
mes fast, idet delene er synli-
ge gennem de mange vindu-
er.

Taget limes derefter pa
vognkassen og understatnin-
ger, efter at detaljer og vindu-
esglas er anbragt.

Detaljer
Inden vognkasse og under-
vogn sammenlimes, anbrin-
ges detaljer som handbagjler,
mat vindue i toilet, hjeelpeud-
rustning m.v. der altsammen
fremstilles i jerntrad, plast- el-
ler messingprofiler.
Lysstofrarene er klare plasti-
cstrimler, skaret i lsengde og li-
met pa plads med flydende lim.
Modellen har ROCO-vog-
nens originale cylinderpuffer,
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men det er forkert. Det skal
veere kurvpuffer eller firkante-
de puffer, sidstnsevnte hvis
det er en yngre udgave.

Bemaling

Da vognene blev klassificeret
som godsvogne, blev de brun-
malede, sa hertil kan anven-
des de almindelige gods-
vognsfarver.

Efter 1974 blev vognene
malet i tjenestevognsgul, som
omtaltes i nr. 1/94. Et par en-
kelte nadede ogsd at ta den
nye RAL-farve 8025, inden de
blev gulmalede, bl.a. vognen i
Struer, hvor den ses i denne
farve pa billeder sa sent som i
1983! Maske blev den aldrig
qul?

Paskrifter var sorte pa gule
vogne, og hvide pa vogne i
brun bemaling.

%%‘89&8&§W3&=§§:§&$3&&&%««8$$$&&3§‘:
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Laesernes tips
LIM

Flydende polystyrenlim

©nsker man en letflydende og bil-
lig lim til samling af plasticplader
kan man pa apoteket kebe esthy-
lacetat (pa dansk eddikeseter),
der fas i sma meengder i flasker &
200 ml. Det holder til kilometervis
af limninger.

Det har andre fordele: Med tu-
belim smarer man limen pa fla-
derne, hvorefter disse saettes
sammen i huj og hast inden limen
tarrer. Med eethylacetat er det om-
vendt. Forst seetter man delene
nejagtig sammen i ro og mag og
holder dem sammen med fingre,
kleebestrimmel, papirklemmer
o.s.v., alt efter, hvad der passer
bedst. Derefter tager man en
drabe vaeske og anbringer denne
i samlingen. Den vil herefter for-
dele sig jesvnt langs samlingen,
oplase et tyndt lag af materialet
pa begge sider og derved lime
sammen. Endvidere fAs en pzan
glat limning, i alt fald i forhold til
de keempeklatter af lim, som jeg
har set “pryde” min sens flyvema-
skinemodeller, indtil jeg fik ham
omvendt til den rette tro.

fEthylacetat egner sig kun til
den mest gangse form for plastic;
Polystyren. Der er andre former
for hard plastic som den ikke vir-
ker pd, og slet ikke pa bled plastic.

(Jergen Stirup, Lyngby)

Lim til hvidmetal

lkke alle er glade for at lodde
hvidmetaldele, fordi varmen kan
smelte metallet. | stedet foretraek-
ker man at lime, men det kan
vaere et problem med sekund-
kleeber, der giver en stiv eller ue-
lastisk binding eller kontaktlim,
som kan give en tyk limfure eller
som med tiden kan forskubbe sig
og give skaev samling.

| stedet kan den nye “super-
lim", Pattex Stabilet (expres), en
to-kemponent lim fra Henkel, sor-
ge for limningen. Den tarrer ogsa
hurtigere end de sasdvanlige to-
komponentklsebere.

Limen kan ogsd klare metal
mod plasticard, men de blede pla-
sticarter som plasticvinyl, er den
ikke sa god til.

Her naermere hos forhandlere
af modelfly, hvor produktet for-
handles.

{Claus)

DSB-gren
Det er altid besveerligt at blande
farver. Det er lettere at benytte en
maling direkte fra dasen. En af de
vanskelige kulerer kan veere
DSB-gren til rangerlokomotiver.
Men Humbrol har en farve, der
kan bruges, nemlig mat 76-gran.
Den er ikke helt rigtig, men nar
modellen er malet med den, ser
farven korrekt ud. @nsker man en
vejrbidt farve, bruges malingen
som den er. Skal modellen ligne
en nymalet maskine, gives den en
gang halvmat (satin) lak, Humbrol
135.

(M. Hedegaard Nietsen, Maribo)

(Har du tips, som du mener kan
gleede andre modelbyggere, sé
send det til os i brev eller pa brev-
kort).
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Fra danske anlaeg

Modeljernbanekiubben “H0”,

Albertslund : .
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GULDBORG FAERGE: Her er rigtige gammeldags godsvogne pa gods-
arealet | Guldborg Faerge. Fra venstre en fankvogn fra Dansk Sojakage-
fabrik (fremstillet fra PIKO-model), en alvogn (fabrikat LONG med ud-
skiffede hjul) og en IVK kedvogn (selvbyg), og til sidst en adben
godsvogn fitra PC med grus (fra UK-modeller).

Lasg maerke til sporskiftet, der er meget virkelighedstro uden sorte isole-
ringer ved Hhjertestykker. | baggrunden ses et par mere moderne
godsvogne fra DSB.

| sidste nummer bragte vi en reportage fra Modeljernbaneklub-
ben “HO" i Albertslund. Desvaerre havde vi ikke plads til alle de
billeder, vi gerne ville have med, men de kommer sa her.

GULDBORG FAERGE: D 825 pa sporene foran maskindepotet i Guld-
borg Feerge. Hele D-maskinen er selvbygget i messing, og er en tro
kopi af DSBs arbejdshest gennem mange &r. | baggrunden moderne
godsvogne litra Hbikks-it fra DSB, og tenderen fra en T-maskine, der er
ved at tage vand.

PA STRAKNINGEN: P4 anleagget ses ogsa modeller af de gode gamle
brobygninger, Billedet viser en brotype, der var almindelig pa Sydbanen
og andre steder. Her er det dog privatbanen, der feres over DSB-
straekningen. Ved sporet ses et fremskudt signal sammen med et af-
standsmeerke.
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e
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FARSTRUP: DSB-overskaeringen
i Farstrup med mebelfabrikken i
hajre side. Bommene og signaly-
sene virker som forbilledet. | bag-
grunden ses forretningsgaden i
Farstrup, fremstillet i halvrelief-
huse (se sidste nummer). | for-
grunden et lille ledvogterhus, og
helt til hajre i baggrunden ses et
typisk sjeellandsk transformator-
hus fra elselskabet SEAS.

HOJUBJERG: Stationsbygningen i
Hajbjerg har forbillede i Skander-
borg gamie station. Den er bygget
i pap med redt murstenspapir, og
med tag af tagstensplader.

Perronerne pa Hejbjerg er lavet i
pap, som er gramalet, mens for-
kanterne er malet betonfarvede
og med malede "stolper”,

EGELUND: Alle huse pa Alberts-
lund-anlaegget har forbillede i vir-
keligheden. Kan man ikke skaffe
tegninger, gar man selv ud og
méler op. Her er vi i Egelund,
hvor der er opfert et hjgrmehus
med forbillede i Hareskov. Forret-
ningen er - som her - indrettet
som bager, og Ia taet ved statio-
nen, sa sene (eller tidlige) mor-
genrejsende kan fa sig en bid
bred efter nattens ‘“strabadser”...
eller en overskdren pa vej tl ar-
bejde. Laeg meerke til de smd
hyggelige baggdrdsskure, hvis
forbilleder kan findes i tdligere
numre af “Signalposten”. Til ven-
stre ses hjernet af Egelund stati-
on. Bussen kerer pa Espe-ruten,
og er en Wiking, omdannet i
rutekersel.

i e G2ps - Rulen

24 LOKOMOTIVET NR 39 « FEBRUAR 1995



Patinering
af modeller

Lidt om pulver-
patinering

Af Dan Rasmussen,
Barse

Den grundlaeggende patine-
ring af en model skal geres
med almindelig maling og
pensel. Det kan veere starre
skader eller reparationer, ud-
bedring af rustangreb, olie-
spild, taglapninger m.m.

Terfarverne anvendes til fin-
patinering, og bestar ferst og
fremmest af:

Okkergul: Slid og stev (sam-
men med brun)

Brun: Almindelig stev

Sort: Kulstev

Rustred : Rust (sammen med
gul) eller bremse-
stov

Hvid: Kalkaflejringer

Torfarverne berstes pad med

en stiv pensel. Lad veere med

at gnide alt for meget, det kan

edeleegge en evt. lakering.

Tarfarverne bruges til den
fine patinering. Farverne giver
et mat udseende, som virker
meget realistisk, og er du dyg-
tig, er der ingen, som har lyst
til at rere dine modeller.

Da farverne kun giver en
tynd stavilade, kan det i nogle
tilfeelde veere en fordel at give
modellen en mat afslutningsl-
ak. Pas pa, safremt du bruger
pensel. Du kan derved komme
til at tvaere i terfarverne.

Patineringer af afhaengig af
vognens normal benyttelse.
En vogn som karer mest skrot
er mere rusten end vogne af
samme type, som kerer grus
eller sten.

En tjenestevogn er som re-
gel mere rusten og snavset
(meget lidt eller slet ingen ved-
ligeholdelse) end en vogn, der
kerer meget.

Vogne som henstar, vil fa
sorte sider eller gra striber, der
kommer fra taget og leber ned
ad siden. En vogn, som karer
meget, vil vaere mere snavset i
lzengderetningen, og mest pa
den nederste del.

Altsa, inden du patinerer, sa
find ud af:

- hvad benyttes vognen til?

- hvor meget karer den?

- hvor kerer den?

- hvilken forvalining ejer vog-
nen?
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Personvogne bliver efter ca.
1974 vasket i maskine. Det
skal man tage hensyn til. Ta-
get er f.eks. snavset, naesten
sort, til et lille stykke over sam-
lingen med siden. Undervog-
nen er snavset op til siden, og
er vognen udstyret med skort,
vil dette veere snavset pa ca.
halvdelen.

Danske B-vogne har en lille
skavank, at de bliver fejifarvet
af denne vask. Der opstar hvi-
de/grd striber i retningen
op/ned. Dette geelder ogsa de
lange nye post- og bagage-
vogne. De bliver dog ikke lige
sa hvide, da de ikke bliver va-
sket lige s& meget.

DSBs diesellokomotiver bli-
ver vasket pa samme maéde.
Der vil sa veere oliespild fra

i
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Kiein litra Hims: Det meste af undervognen er malet og patineret. Vogn-
kassen er skrammet med en skarp kniv. Ridsen er opvarmet med en
loddekolbe (rer endelig ikke plastic’'en — den smelter hurtigt!). Efter op-
varmning slds pa vognkassen med en kantet genstand, sd der dannes
en ridse. Ridsen files forsigtigt op, og patineres med en redbrun farve,
der skal ligne grunder. Tif sidst patineres ridsen med Model Master rust
1785 plus torfarve-rust. »OK« er skrevet med kridt. For at fa det il at
hoide, sprajtermales med lak (Molak O-M clear matt). Hvis man lakerer
med pensel adeleegges markeringen. Ideen med kridtskriveri er taget
fra LOKOMOTIVET nr. 26, side 46. (Red. anm.: Der kan ogsé benyttes
fortyndet daekhvid, der pafares med ridseffer, nél el. lign.).

Taget er slebet let med vandslibningspapir, hvorved en del af den oprin-
delige maling er fiernet. De firkantede pletter er skaret ned i taget med
en taeppekniv, og malet Humbrol 64- grd. Resten af taget er pletmalet i
forskellige brune nuancer. Herefter er det patineret med pulverfarve. Til
sidst er hele vognen patineret med ca. 20-25 forskellige farver. De man-
ge nuancer giver et godt resulfat. Men der skal kun bruges lidt af hver
farve. Patinering af Jens Bolvig, Hasfev.

pafyldningsstudser pa tanke- ventiler vil der veere damp-
ne. spild, som markeres med hvid

Damplokomotiver er selvfgl-  farve som leber ned ad ked-
gelig meget sorte. Omkring len. Det samme geelder ved
vandpéafyldningsdeseksler  pa
tenderen.

Undervognen er altid vel-
smurt, altsa blank, men om-
kring fyrkasserne er der meget
sodet. Regkammerderen og
omradet under den er eks-
tremt stevet (udfejet aske).

Her et lille afsnit om de ting,
som er specielt for den enkelte
type vogn:

Godsvogne:

Angreb af rust forekommer i
sammensvejsninger i vogn-
kassen, ved skrastivere, stol-
per, tagrender m.m. Specielt i

i
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Fleischmann litra Gs: Puffer malet Humbrol 85- og 21-sort. Vognen
pasat nyt tag af tagplader, udskéret i 11 mm brede strimler og limet p4
tveers (vandslibningspapir nr. 1000 malet med Humbrol 98-chokolade-
brun og patineret). Nyt gulv lagt i sma bagelister udskéret pa Proxxon
rundsav, malet med Humbrol 110-redbrun. P4 vognkassen er nogle
breedder malet med forskellige grabrune nuancer, herefter er den pati-
neret med ca. 25 forskellige nuancer af red, brun, gra, sort og tarfarve
rust og sort. Undervogn er patineret med Humbrol 85-, 33- og 21-sort.
Til afslutning er undervognen borstet med terfarve i okker, sort og rust.
Patinering af Jens Bolvig, Haslev.

delene ved vognbunden,

| undervognen er der afseet-
ning af rust og rustdannelser
ved bremseklodserne, trask-
staenger, hjul, m.v.

Olie forekommer ved aksel-
gafler, alle lasebeslag, dor-
skinner, puffer og ved treek-
steenger (koblingerne).

Personvogne:

Rustangreb findes omring vin-
duer, i bunden af derene, ved
dertrin, i taget ved alle plade-
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samlinger. Endvidere omkring
bremser og andre under-
vognsdele.

Olie forekommer her ligele-
des i bogiere omkring gene-
rator (dynamo), puffer, traek-
steenger m.v.

Diesellokomotiver:
Rustangreb i taget omkring
ventilatorer, omkring vinduer,
dere og i overgangen mellem
chassis og karosseri (f.eks
MY). Undervognen er selvfgl-
gelig bremsestavsred og me-
get stavet.

Olie forekommer ogsé her |
bogierne ved lejegaflerne.
Oliespild er der ved brzend-
stoftankenes péafyldningsstud-
ser, puffer og traekstaenger.

Damplokomotiver:

Er som regel meget sorte,
neesten matte med kalkaflej-
ringer omkring diverse ventiler.
Der er ogsa kalkstriber ved
vandpafyldningsdaeksler  pa
tender. Der er endvidere me-
get stovet omkring regkam-
merdaren og under denne.

Der kan forekomme rustan-
greb ved vinduer og fodplade
omkring fererhuset. Tenderen
er meget stevet overalt.

Olie findes overalt pa under-
vognen som er velsmuri,
neesten blank, med undtagel-
se af fyrkassen under farerhu-
set, som er sodet helt til.

Alt dette er kun sporadiske
betragtninger, som jeg haber |
kan bruge. For yderlige refe-
rence, sa er det en god ide at
kigge pa fotos m.v.

Hvordan kan man

lave det?
Supplerende ideer fra
redaktionen

Oliespild
Pa olietankvogne kan olien
veere frisk eller indterret. Ny
olie fremstilles af Humbrol 85-
sort, der i draber placeres om-
kring domen. Herefter klarer
tyngdekraften resten. For at
give indtryk af frisk olie, kan
man komme et par dryp 19-
rgd og 14-bla i den sorte. Det
efterligner lysets spil i olien.
Indterret olie efterlignes ved
at blande lidt mel, talkum (el.
lign. der ikke oplgses i terpen-
tin) i Humbrol 85-sort, sa far-
ven bliver let grumset. Den
barstes derefter pa de enske-
de steder med en flad, kort
pensel. Tilklip evt. en gammel
pensel til dette brug.

Klein litra E: Patinering, se LOKOMOTIVET nr. 26, side 12-20 med fol-
gende lilfajelser. Husk, at safremt man maler en ny brun farve pa deren,
skal denne skaeres op pa indersiden af vognen og males samme farve!
Breedderne skal ogsd males. Nye braedder med Humbrol 63-brun, de
gamle braedder males med Humbrol 110-redbrun. Hvis vognen — som
denne — har rangerskruebremse, skal platformsristen pletmales med
Model Master 1785-rust og terfarve-rust. »Fuck You« er skrevet med
vandfast overheadpen, her i gul og gron. Hvis man skriver forkert, kan
sprit fierne farven. | evrigt haefter farven bedre, hvis plastic'en males
farst. Patinering af Jens Bolvig, Haslev.

Kalkstov og syreaflejringer
Tankvogne, der transporterer
syrer eller hydroxider beerer
preeg af transporten, idet me-
tallet dels aetses (ruster), dels
danner et hvidt oxidlag.

Det hvide lag efterlignes
med hvid fortyndet vandfarve
(Allak). Farvelade kan bruges,
men er ikke s& daekkende som
Allak. Du kan ogsa bruge for-
tyndet Humbrol 34-hvid.

Lette angreb af rust illude-
res ved at barste tankens pla-
desamlinger med lidt radlig
pulverfarve.

Kalkstgv fremstilles som den
hvide naevnt foran, og ses bl.a.
pa vogne, der transporterer
kalkgedning (i vor tid litra Tdgs).

P& nogle vogne »rustbob-
ler« malingen af. Det efterlig-
nes ved at male stedet lidt ru-
stfarvet med f.eks. Humbrol
113. Inden farven tarrer helt,
anbringes selvklasbende tape
pa stedet og treekkes af. Her-
ved vil malingen skalle, og ef-
terligne teeringen.

Bremsestov

Radbrunt og okker farvepulver
berstes diskret pa undervog-
nen, og nederst pa vognkas-
sen. Ma ikke overgares. | gav-
lene leegger stovet sig langs
stolper m.v.

Harmonikaer

Harmonikaer er fremstillet af
grabrunt lzerred. Farven min-
der om Humbrols nr. 72 khaki
drill. Harmonikaeme  bliver
meget hurtigt  misfarvede.
Bremsestev og jord hvirvles
op i gavlen, og som regel er si-
derne  bremsestovsfarvede,
mens de stadig har den origi-
nale farve inden i, dog saledes

at nederste del ogsa er brem-
setevsfarvet (her seetter stavet
sig, nar vognen er sidst | en
stamme). Stevet sidder ogsa
under og omkring overgangs-
plade. Harmonikahsengere er
oprindelig sorte, men bliver
hurtigt rustrade.
Brug radbrunt farvepulver.

Pletmalinger

Et enkelt eller to breedder pa
godsvogne males i afvigende
tarver, f.eks. med Humbrol 70-
eller 73-rad.

Taglapninger kan veere sor-
te eller gra, i nogle tilfeelde
kobbergrenne. Husk, at tag-
lapninger er kantede, ikke run-
de, safremt det er tagpap, der
er udskiftet.

Har man lavet en vogn med
tagpaptag af fint slibepapir,
kan man variere tagudseendet
ved at lappe med en anden
farve slibepapir, helst lysere.

Vejrbidt vogn

Nar en vogn seettes i drift er
den flot nymalet. Men den mi-
ster hurtigt sin farve, og bliver
merkere. Effekten opnas ved
at »bade« vognen i en meget,
meget tynd - naesten vandag-
tig - oplgsning af sort Allak-far-
ve. Nar vognen stilles til tarre,
vil tyngdekraften m.v. sa@rge
for, at farven glider af braed-
derne (hvis det er en braedde-
godsvogn) og seetter sig i riller,
hjgrner, pa kanter m.v. som i
virkeligheden. Nar det er tert
kan modellen patineres pa
saedvanlig made med pulver-
farve.

Ved denne metode bliver li-
treringen samtidig markere
som den skal veere ifelge for-
billedet.

Laesernes tips
Landskabsbygning

Asfaltveje
Veje pa modeljernbanen bliver
ofte unaturlige, nar de lsegges
med papstykker el. lign. En bedre
metode er at bruge meget fint
sand- eller vandslibepapir, helst
med mikroskopiske korn.

Sandpapiret skeeres ud i pas-
sende bredder, ca. -7 cm, og li-
mes fast med kontaktlim, eller der
benyttes den selvklaebende type.

Derefter males “vejen” med en
lys- eller merkegra Allakfarve
(sort + hvid), alt efter vejens alder.
Er vejen helt ny skal den vasre
naesten sort.

| vejsiderne slides asfalten ikke
sa4 meget som pa midten, derfor
skal disse tones lidt markere.
Vejstriber placeres derefter i ud-
skarne strimler fra hvide selvkles-
bende labels. Mal ikke striberne
pal De er umulige at fa lige, og
sandpapiret suger malingen, sa
striben bliver uskarp.

Buskads

Et buskads lavet af det almindeli-
ge anvendte mos ser ikke altid
naturlig ud. Det ber i stedet laves
af sma kobetraeer, der med en lille
bidetang nippes over i to eller fle-
re dele, sa der fas forskellige haj-
der. Dereiter limes delene test
sammen pa grunden, hvor
buskadset skal vaere.

Efter anbringelse sprayes med
lim, og lidt grent fibergraes (“tos-
segraes”) eller fint pulvergraes i af-
vigende gren farve drysses over
buskene | diskrete portioner, sa
buskadset ikke ser ensformigt ud.
Stammerne fra de afklippede
treeer kasseres.

Da der skal bruges ca. 4-5
treger til et buskads med 10-12
buske, kan det forekomme at
vaere en lidt dyr metode, men slut-
resultatet er meget bedre end is-
landsk mos.

SPORLEGNING

Nar man skal le2gge spor kraeves
en god fastgering og lyddaamp-
ning.

En solid fastgorelse opnas ved
at anvende dobbeltsidet selvklae-
bende teeppetape, der fas i ruller
hos farve- og tapetforhandlerne.
Nar det er fastlagt, hvor sporet
skal ligge, kleebes tapen til under-
laget. Derefter tages beskyttelses-
tapen af modsatte side, og sporet
justeres ind, inden det trykkes fast
til tapen.

Metoden er isser anvendelig til
skjulte spor og opstillingsbanegar-
de, hvor man ikke skal gere sa
meget ud af det synsmzessige.

Lyddeempning af spor kan ga-
res med Flamingopap, der fas i
ruller | byggemarkeder og farve-
handlere. Det er - som navnet for-
teeller - en tyndt lag Flamingo li-
met pa pap. Nar det skal anven-
des, strimles det ud i gnsket tyk-
kelse og limes til traceen med
PVA-lim (hvid lim). Sporet kan
herefter midlertidigt fastgeres ved
at klamme svellematten til Fla-
mingounderlaget, og endelig fast-
geres, nar der laagges ballast ef-
ter de kendte metoder.
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Privatbanesignaler

Henrik Knudsen, Lyngby, har
et »problem«, nemlig signal-
givningen med de dobbelte
armsignaler hos privatbanerne,
navnt bl.a. i LOKOMOTIVET
nr. 19, side 77 og i Signal-
posten nr. 6/1972. Han skriver:

... fjeg har ikke kunnet finde
typen i Signalreglement for
Privatbanerne fra 1936. S&a
jeg har falgende sporgsmal:

- benyttede man denne sig-
naftlype pa krydsningssatio-
ner?

- er signalet blot et indkersels-
signal?

- kunne man give indkorsel
fra begge retninger samtidig,
elfer skulfe det ene tog afven-
te det andets indkersel uden
for stationsgraensemeerket?

- ndr signalet viser “Stationen
ubetient” virker det i realiteten
som "ker igennem”?

- hvordan gav man udkorsels-
signal? Var det/skulle det ske
som afgangsignal med statio-
nebestyrerens "spejlaeg”?

LOKOMOTIVET: Hvem kan
hjeelpe? Skriv, og vi bringer
svaret i bladet (for vi ved det
heller ikke).

Gavl pa DSB litra CLL/CHl og
s@stervogne med styrelednings-
stikddser A+B+C. Foto: Jernban-
emuseet

CLS/CLL-gavl

En leeser skriver:

I bringer sa mange fotos af
forbilleder, men il CLE- og
CLS-byggeartikler har | und-
ladt at vise, hvordan de ser

ud. Kan [ ikke trykke et foto,
visende gavl med styrelednin-
ger pad disse vogne? Det er jo
en temmelig vigtig detalje pd
denne type vogne”.

LOKOMOTIVET: Jo!

L

Hvem kender mere til betydnin-
gen af privatbanesignalerne med
»heengeerer«? Her eksempel fra
Nagelsti (SNNB og LJ) pa Lolland
i 1963. Foto: Arne Kirkeby, Oden-
se.

MP-banemotorer

| artiklen om MP i sidste num-
mer er naevnt, at motorvogene
MP havde treek pa de to in-
derste aksler. Disse oplysnin-
ger stammer fra flere kilder
(bl.a. Dansk Jernbaneblad
1934), men meerkelig nok
neevnes i andre kilder (og af
flere laesere), at banemotorer-
ne trak pa de yderste aksler.
Hvem kan hjeelpe med at lgse
det lille mysterium? Send ger-
ne dokumentation, d.v.s. kopi
af kilder el. lign. til redaktio-
nen.

Del sol og vind

Jern Elsberg, Christiansfeld,
er utifreds med vore anmel-
delser, og skriver i et brev,
som vi har tilladt os at forkor-
te:

“Grunden til at jeg farer |
bleekhuset, er at jeg er tre-
skinnekarer il fingerspidser-
ne. Det falder mig for brystet,
at hr. Torben Andersen som
ellers skriver en hel del for-
nuftige ting om rullende mate-
rief, ikke kunne bekvemme
sig til at bedemme Marklin
CA-vogn pa en fair made.
Han har ret i, at modellen
kunne veere gjort bedre. men
nu horer vor enighed sa ogsa
op. I nr. 2, 10 argang bliver vi
sd preesenteret for ROCQOs B-
vogn og LIMAs B/Bk. Sa star-
ter jeg med at leese, at det er
en helt forkert grundmodel,
ROCO har anvendt, dog med
flotte pdskrifter, men forkert
leengde, vinduerne er for sma,
ingen el-varmestik, vinduesaf-
stande forkerte! Undskyld, jeg
glemte farven, den er ogsa
helt gal. LIMAs model far stort
set samme medfart, det bru-
ger han 1 side pa at uddybe.
Jeg kom tif at teenke pa
Torben Andersens belaering
om, hvad forskellen pa “efter-
ligninger” og modelfer er, og
slog ordet “model” op i Gyl
dendals fremmedordbog. Her
stod folgende: Model; mal;
gengivelse, kopi af en eksiste-
rende ting i lille malestok, den
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P.-E. Harby, 1943

urform hvorefter ting vil blive
fremstillet. Altsa findes der in-
gen modeller, kun “efterlignin-
ger’, hvis man vil antage at
dette er rigtigt, og det vel ri-
meligt at antage, at ingen mo-
del (efterfigning) bliver 100%
korrekt,

Nogle efterligninger er bed-
re end andre, det vil jeg gerne
medgive, men Maérklins CA-
vogn er en utrolig flot vogn,
kvaliteten er tip-top, kortkob-
linger, tryk m.m. Fejlene er
der ogsd. Men salget af vog-
nen er nu slet ikke sa darlig,
fordi mange onsker en faerdig
model (efterligning), der ser
godt ud, og som ikke er i
stand til at bygge deres mate-
riel.

Hvis hr. Torben Andersen
skal veere objektivv, ma han
vist hellere tage sine "BOCO/
jeevnstromsbrifler” af, sa vil
han maske kunne se, at der
findes en verden omkring
ham med mange spsendende
ting, eller ogsa skulle han
overlade bedemmeisen il
folk, som har lidt mere i
overs for Mérklins produkter.
Del sol og vind lige”.

Med venilig hilsen
Jomn Elsberg

LOKOMOTIVET: Tak for bre-
vet. Anmeldelser bliver altid
subjektive, i naevnte tilfaelde
med CA ud fra en rimelig kor-
rekthed med forbilledet. Mark-
lins CA-vogn er - som Jam
Elsberg skriver - en utrolig flot
vogn - men det ger den stadig
ikke til en korrekt wvogn.
Vi mener ikke have treskinne-
briller pa, for vi har da givet
mange jeevnstremsmodeller
“et dyt i vognkassen”.

Vi mener, det er vor “missi-
on” at fortzelle laserne om en
model er korrekt eller ej, sa
kan man selv vurdere, om
man vil kebe den eller ej. Det
er vel bedre at vide, at en mo-
del er forkert, end at tro den
er korrekt!?

Hvis Marklin kommer med
en Kkorrekt dansk model, vil
det gleede os overordentlig
meget, og den vil selvialgelig
fa de velfortjente roser. Lad os
habe det sker!

Til sidst: Méarklins CA-vogn
kerer ogsd pa NMJKs spor.
Det synes “preesterne” natur-
ligvis ikke om, men “menighe-
den” “synder” alligevel. Sadan
er virkeligheden jo...

Kuk i HD

Desveerre var vi ekstra udsat
for kedelige fejl i vor artikel
om HD/IA i sidste nummer af
bladet. Det har faet Ole Mgller
Nielsen, Hejbjerg til at sende
os felgende brev, som vi cite-
rer i uddrag:

“Den forste IA-serie fra 1931
havde ikke rulfelejer, men gli-
delejer af Isothermos-typen,
som der ses pa billedet af
bremseomstiller pa IAK-vog-
nen side 18.

Dernzest havde de ikke for-
billede i de tyske G10, idet
det var den type, der herhjem-
me ved DSB blev litreret IE,
og som fandtes hos en del
privatbaner. Et mere nzerlig-
gende forbilfede er den tyske
Gr 20 fra 1927 med 4500 mm
akselafstand, men med hgijt
hveelvet tag.

Trebanet tagpap har jeg al-
drig set anvendt pd HD/AA.
Jeg tror ikke, der findes sa
brede baner tagpap, at tre
skulle kunne daekke et helt
tag.

Jeg har heller ikke hert at
Dansk Sojakagefabrik skulle
have levetidsforlzenget deres
vogne med undervogne fra

HD. Det var kun vogne fra
Arhus Olfiefabrik.

Endelig er det ikke rigtigt,
at HELJANs IA og IAL er for-
kerte i gavien. Det er noget
vrovl”.

Med venlig hilsen
Ole Meller Nielsen,
Hajbjerg

LOKOMOTIVET: For at starte
med HELJANs IA og IAL, sa
er det helt korrekt, at det er
rigtige gavle, der medfelger i
seettet. Vi var abenbart ikke
vagne. Det beklager vi overfor
HELJAN og Ileeserne. Be-
meerk, at 1A 19 151 er fejltrykt
IAR pa aesken. Indholdet er
den rigtige 1A 19 151.

Som et plaster pa séret kan
vi s& fortaelle, at den ud over
at vaere en korrekt IAL-model
uden bremseplatform (se teg-
ningen) med 6 m akselaf-
stand, ogsd kan benyttes til
den kortakslede IA, leveret til
DSB i 1931. Den kan nemt
opbygges pa en ROCO eller
PIKO undervogn, og Claus vil
i kommende nummer forteelle
om denne ombygning.

Oles ovrige kommentarer
er korrigeret i rettelsesspalten
andet sted i bladet.
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Fotos til modellen:

DSB postvogn
litra DA

Et par leesere efterlyser fotos af forbille-
det til den korte postvogn litra DA, som vi
byggede i sidste nummer, og det enske
efterkommer vi her.

Nogle DA blev senere ombygget til Pa med
samme numre, men med computetlitrering.
Her er det Pa 015 ex. DA 5015 i Nyborg
Faergehavn, 1975. Vognen har kuck-kuck-
ventiler og toiletventil,

Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre

LOKO !

MOTIVET mm
L

En DA fra den "ukendte” side med gavlind-
hakket uden der eller vindue. Deren er
“forskudt” mod venstre side (sidederene er
placeret ud for hinanden). Bemasrk, de
kraftige gavijern, der naesten ligner harmo-
nikaer. Vognen har wendlerventiler. DA
5021 i Randers, 1961.

Foto K.E. Jargensen, Hvidovre.

DA 5017 ved postperronen i Aalborg (?)
1964. Vognen har lysegrét tag og torpedo-
ventiler. Bemeerk hvid brevkasse pa vogn-
siden, og det store posthorn med konge-
krone samt pdskriften POSTKONTOR. |
gavlen ses de kraftige gavijern med tilspid-
sning for oven samt overgangsbro og -baj-
ler, ligesom man kan ane basrerammen for
harmonika.

Foto: Guidbaek
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Vi har hort og set

KLEIN:
SHELL
tankvogn, 1:87.

Epoke IV.
Klein katalog-nr. 336DK.

After en tankvogn er kommet
pa danske spor, idet Loko-
Dan sendte en dansk SHELL-
tankvogn pa markedet i no-
vember 1994. Det er en mo-
del af en 24 m3 vogn, som
SHELL (og andre) havde flere
af til brug for transport af
breendbare oplesningsmidler
m.v. ‘Vognene var i drift pa
danske spor i mange ar.

Modellen er en meget
najagtig gengivelse af forbille-
det - den tyske 24 m3 stan-
dardtankvogn - med langs-
gaende lobebro pa tanken, og
den har faet (forkert) nr. 720 2
825-1. Dette forbillede er byg-
get Nirberg 1941, og har lop
8770 mm og akselafstand
4500 mm, mens 24 m3 vog-
nene byggedes hos diverse
tyske fabrikker under krigen,
og hos det tjekkiske Tatra m.fl.
efter.

Som szedvanlig er der tale
om kvalitet fra Klein, idet alle
detalijer er meget fine, her
iszer lebebroen med gelaender
og akselkasser.

Tanken er gramalet med
SHELLs logo (estersskal) i
gul, og paskrifterne pa adres-
sepladen er trykt utroligt tyde-
ligt og klart, s& selv last-
greenser m.v. kan leeses (den
ene plade har dog en anelse
uskarpt tryk). Hjemstedspla-
den med tryk er tip-top.

Modellen er forsynet med
brunerede metalhjul, der kan
lebe bade pa& 2-skinne-jasvn-
strem og Marklin. Koblingerne

er Kleins szzdvanlige “ovalgje”
med gribetap, monteret i
NEM-skakt, sa de kan udskif-
tes, hvis det enskes.

Braedderne pa rangerplat-
formen har markering af
tresets arer, altsd ikke bare
med markering af braedderne,
og modellen har endvidere
den spidsfindighed, at der un-
der gitteret pd adressepladen
kan indstikkes en adressesed-
del oven fra! Sa her kan man
seette en stump redt eller
hvidt (eller hvad man nu vil
have) ind som oplysning om
fyldt vogn eller returvogn.
Tjah, de finder pa - heldigvis!

Modellen er en god afveks-
ling mellem de “magre” olie-
transportvogne, som efterhan-
den - heldigvis - fylder godt pa
mange danske anlaeg, og den
vil pynte p& havnesporene og
i treekkene.

For patineringsfreaks er
modellen oplagt til at gere be-
skidt og patinere som slidt og
vejrbidt vogn. Et par stykker
ved siden af hinanden i for-
skellige patineringsgrader kan
variere modelbilledet akkurat
som i virkeligheden. Krees for
mj-eren, der elsker at “svine”.

Vognen er som navnt en
epoke IV-vogn, men kan altsa
ogsa fremstilles til epoke I,
hvis Klein vil det.

Heldigvis fandtes et utal af
typen hos danske benzinsel-
skaber, sa der er god mulig-
hed for at fa sat denne type
tankvogne i drift, bl.a. de far-
verige STATOIL-tankvogne fra
ESSO til epoke IV og V.

De fa uoverensstemmelser
mellem model og forbilledet
indskreenker sig til domepla-
cering og -sterrelse, haner i
gavle, og det er noget, man

sagtens kan leve med eller
lave om.

| stedet for modellens
vognnummer 825 kan man
aendre det til vogne med 24
m3-rumfang, f.eks. numrene
827-829, hvorved kun et en-
kelt ciffer skal sendres. Men
der er andre nummermulighe-
der. Rumindholdet 30 skal
selvfalgelig ogsa =endres (til
24).

ESSO havde en hel serie
af typen i sin vognpark, og det
samme geelder Dansk-Norsk
Borregard, samt en enkelt fra
B. Ringsted og Co. (den kend-
te fra PIKO!). Endvidere var
der en serie pa godt 10 vogne
fra Dansk Sojakagefabrik. Og
muligvis flere endnu.

Sidste: Det forlyder, at
KLEIN snarest bringer STAT-
OlL-udgaven pa markedet.

Schroder
DesignStudie
Jernbaneskilte, 1:87

Art.nr. 87 004
Atter er der lzekre skilte pa ba-
nen fra Schreder DesignStu-
die i Odder. For et par ar si-
den sendte firmaet sset med
faste maerker pa markedet, og
det blev til i alt tre sast med
skilte til modeljernbanen i
epokerne Il, Ill, IV og V.

Nu er det fijerde saet i seri-
en kommet i handelen (egent-
lig udgivet 1993, men farst nu

#Eldre danske jernbaneskilte

<

Fiuillar sllar riller, dobbettsidaz

e o

——neke
ﬁg!rgpﬁe W, W W)

- meerkelig nok - kommet til
vort kendskab efterar 1994).
Det handler denne gang eel-
dre typer skilte og standsigna-
ler fra DSB og privatbanerne,
primeert epoke Il og lll.

| alt indeholder sezettet 12
forskellige typer jernbaneskil-
te, advarselskryds, red/hvide
master og togviserskilte, trykt i
red, gul og bla (i alt godt 100
enkeltdele). Skiltene er trykt
pa kacheret ark, s man ikke
behgver at lime dem pa
karton, men kan bruges direk-
te.

Al tekst er laesbar og skarp.

| seettet medfglger instruk-
tiv tekst og vejledning til frem-
stilling af standere m.v., og
tegningerne er i skala 1:87,
lige til at bruge som reference.
Iszer kan trinbrastsignalet “rej-
sende-at-optage” danne et
helt lille miljg for sig selv.
Selvfalgelig er skiltenes be-
tydning forklaret kortvarigt.
Fabrikanten skriver selv i sin
pressemeddelelse, at man
kan hente inspiration m.v. i
Jernbanens Hvem-Hvad-Hvor
fra Politikens Forlag, 1959.
Hertil kan vi tilfaje, at signal-
reglementerne fra DSB og pri-
vatbanerne ogsa er god inspi-
ration. Mange af disse regle-
menter findes i klubbibliote-
kerne.

Desveesrre mener producen-
ten ikke, at der er marked for
udgivelse i skala N, hvilket vi
naturligvis beklager. @nsker
man alligevel at gere op-

“Togst shal standse for optageise al passagerer sler gods” epoke I/
Rachvid cirkulms skive, | are forskelligs ucformninges. Foraynet med

Mastesignal, der anvendes vod Trinbranttar. Skiven sidder pé en drejelig
mast, og toget standear, ndr skiven drejea med cet,

=, Den store redhvide skive sidder normall everst pd er ca.
= & mir, ha racdvid mast, og er forgynet med drejagrob.

Den mindra skive ar snbract ~*
3.5 mir, on ar i’ "

A &) Ahﬁﬁﬁ%%%%ﬁ%z

Det flotte nye tilbeharssast med mange forskellige skifte fra Schreder
DesignStudie, bade il DSB og privatbanerne.
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meerksom pa en anden skala
end HO, er man velkommen til
at kontakte firmaet.
~ Vi hilser initiativet velkom-
men, for selv om det rullende
materiel er hovedretten, og
det omgivende landskab er
garneringen, sa er disse sma
skilteserier krydderierne! Der
kan simpelt ikke komme for
meget af disse “kulturting” pa
markedet. De giver miljg,
stemning og antyder tidsand-
en, og er uundveerlige pa en-
hver modeliemnbane. Keb
dem, og brug dem...nu eller
senere.

Shrader DesignStudie “af-
slerer” i sin pressemeddelel-
se, at man i lgbet af vinteren
udsender endnu tre nye serier
af skilte, nemlig stationsskilte i
epoke Il, Il og IV, samt en se-
rie skilte, man aldrig fer har
set pa4 danske modeljernba-
ner. Hvilke det er, lader produ-
centen forblive en hemmelig-
hed indtil videre. Vi glaeder os
til det hele.

For en god ordens skyld vil
vi lige naevne de tidligere ud-
givne szt af faste meerker og
skilte, safremt du skulle vasre
interesseret i at anskaffe dig
dem.

Art.-nr. 87001, DSB standsig-
naler og faste mzerker, epoke
V.

Art.-nr. 87002, DSB standsig-
naler og faste meerker, epoke
M.

Art.-nr. 87003-A og 87003-B,
faste maerker m.v., DSB epo-
ke IV (suppleringsark).

Alle skilte fas hos farende mj-
forhandlere. Neermeste for-
handler oplyses hos

Schrader DesignStudie, tif. 86
54 52 61.

Hvad med din
baggrund?
Kunne du teenke dig at se pa

et teater uden kulisser? Naeh,
selvialgelig ikke. Men hvorfor

karer dine tog sa rundt i kulis-
selose landskaber? Na ja,
gkonomien...men nar du en
gang her i disse opgangsticer
far kroner pa lommen, skulle
du teenke pa, at MZZ kan le-
vere flotte baggrundskulisser,
der kan saette scenen for dit
tog.

MJ-erne benytter flittigt fo-
tos til baggrundskulisser eller
maler dem selv. Begge er billi-
ge, men har deres svaghe-
der...hvis man i det hele taget
far gjort alvor af det. De selv-
malede afhaenger af det
kunstneriske islest, og det er
nok tvivisomt om vi alle har
det, og foto eller fotokulisser
kan virke for skarpe og kratti-
ge i farverne til de matte far-
ver, som det gvrige materiel
er malet i. Endvidere har foto-
kulisser kun et fokus, nemlig
det som ses med kameragjet.

Kulisserne fra MZZ er teg-
net og udfart med noje skelen
til deres omgivelser, d.v.s. i
matte farver med optisk virk-
ning, s& de kan betragtes over
en starre baggrundsvaeg uden
forvreengning. Sasttene  er
trykt i 4 farver.

Ganske vist er en del af
MZZs kulisser forsynet med
bjerge af midteuropzeisk op-
rindelse, men disse er nemme
at klippe fra, sd4 man kun be-
nytter det nederste landskab,
som er typisk nordeuropegisk.
Himlen, der skal ligge bag
landskabet, leverer MZZ
ogsa.

Neesten alle bykulisser fra
MZZ kan benyttes som dan-
ske, sa her er intet at klippe
fra. Der kan leveres alle by-
kvarterer fra det midterste by-
miljg til villaveje, nedlagte in-
dustriomrader eller havnemil-
j@er. Skulle man mangle et
“lost hus" kan MZZ ogsa leve-
re disse pd serlige supple-
ringsark.

Baggrundskulisserne fas i
skala HO, N og Z, og kataloget
beskriver indgdende brugen
med tricks og tips pa tre sprog
(engelsk, tysk og fransk).

@nsker man mere at vide
om MZZ-kulisser, kan henven-
delse ske til forhandlere af

Mere veksellad

B R e s
B R B »&%6‘&3?
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DWA udsendte kort fer jul to modeller af beerevogne med vek-
sellad fra LEMAN, nemlig i skala 1:87 og 1:160. De er baseret
pa ROCO grundmodeller, og er i den szdvanlige fine kvalitet
med rent tryk, og nationaliteten er der ingen tvivl om. Danne-
brog viser flaget! Undervognen er en Huckepac i lysegra bema-

ling.

Pa billedet ses de to sgskende side om side for de sasttes i drift
pa den store og lille modeljernbane.

MdJ-Teks produkter eller til MJ-
Tek, Box 10, 2760 Malev, tlf.
44 65 93 32

Gaugemaster
(udtales: gaizemaster)
- moderne korepulte
og sporskiftedrev

Kerepulte
Siden 1977 har Gaugemaster,
England, veeret pa markedet
med deres transformatorer og
karepulte.

Alle firmaets kerepulte be-
nytter den mest moderne elek-
tronik, og er derfor teknik pa
hejeste niveau. | modszaetning
til den gammelkendte transfor-
matortype med trinvis kerere-
gulering, er ydelsen og ker-
slen fra Gaugemaster karepul-
te mere glidende og umeerke-
lig. Og de er overbelastnings-
sikre gennem  automatisk
thermoskifter. Hver karepult

opfylder naturligvis alle sikker-
hedsbestemmelser. Stremmen
skal leveres af en transforma-
tor med 16 V vekselstram.

Der fas flere typer karepul-
te, bl.a. kerepult model 100,
U, UD eg UQ, der er statio-
naere jaavnstramspulte for 1 il
4 sporkredse. Hvert spor skal
have en indgang pa 16 V vek-
selstrem fra trafo (max. 20
Watt).

Pulten leverer fra hver ud-
gang en kerespaending pa 0-
12 V. Pa modellerne U, UDS
og UTS er tilsluttet en omskif-
ter for kersels- og bremsere-
gulering.

Til starre lokomotiver fas
modellerne 100 og U med en
udgang pa 0-14 voit/’2,5 amp.
Hertil er det nedvendigt med
en tilslutning af transformator
pa 20 volt vekselstrom.

Kaerepultmodellerne UF og
UDF er pad samme made stati-
oneere kerestremspulte til 1
eller to sporkredse. Kore-
spaendingen er regulerbar fra
0-12 volt/1 amp.

Eksempler pa baggrundstapeter fra MZZ, hvoraf mange kan bruges til
dansk modeljernbane, f.eks ved at klippe/skaore bjergene veaek.
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Denne type besidder en
belastninguafheengig regule-
ring. En “feed back” eller til-
bageforing, forteeller om stig-
ninger, fald og kurver, og re-
gulerer p4 denne made auto-
matisk karslen.

Sporskiftedrev

Samme firma leverer ogsa
sporskiftedrev, der drives ved
spaendingen 12-15 Volt.

PM1 er drev uden fieder til
brug ved PECO-skifter, mens
PM4 har lasefieder, som kan
benyttes til andre typer spor-
skifter, og derved gore dem til
sikre “smeekskifter” som PE-
COs. Begge har indbyggede
kontakter for polarisering ved
signalskift m.v.

Hvis man ensker at leegge
en togvej i et enkelt skift, kan
drevene tilsluttes en “booster”,
en sakaldt capacitor dischar-
ge (kondensator-treek) CDU
med spezendingen 12-24 volt
vekselstram. Den giver ekstra
kraft til fem drev pa én gang,
og er sikret mod overbelast-
ning og overhedning af dreve-
ne.

@nsker man mere at vide om
forannzevnie produkter, kan
henvendelse ske til forhandle-
re af MJ-Teks produkter eller
til MJ-Tek, Box 10, 2760
Malav, tIf. 44 65 93 32.

Nyt fra OKT

OKT-modelimport meddeler i
en skrivelse, at F-maskine-
projektet er géet i gang, men
at det blev lidt senere end
ventet, fordi nogle aftaler skul-
le falde pa plads. Man vil
preve at indhente den opstae-
de forsinkelse hos Model
Loco.

Det oprindelige  projekt
2ndres en del, idet F-maski-
nen far bedre kereegenska-
ber, og det er aftalt med Mo-
del Loco, at safremt F-projek-
tet gar godt, s vil man for-
sege at saette litra H (og mu-
ligvis litra E) i produktion. For-
elebig samles data for litra H,
men litra F star naturligvis
forst for. Mere om projekterne
i bladet, nar nyt foreligger.

FREJA HO-Modeltog fremstiller nu ogsa solid og kareklar undervogn til
de svenske “Daddelzesker” hos danske privatbaner.

Koreklare undervog-
ne til “Daddelaesker”

Nu er det muligt at f& sat drift-
sikre motorer i de svenske
“‘Daddelaesker”, idet FREJA
HO-Modeltog nu ogsa fremstil-
ler undervogne til disse herli-
ge koretojer, tilpasset PERLs
vognkasser, der findes i man-
ge klubber og hos private.
(“Daddelzaeskerne” wvar i drift
hos mange danske privatba-
ner fra omkring 1975 til 1990).
I princippet fremstilles under-
vognene som til Scandias
skinnebusser, d.v.s. med Faul-
haber-motor og ROCO-bogier.
Som bekendt er Faulhaber
eminent god - men ogsa for-
holdsvis dyr. Derfor fremstilles
ogsa undervogne med RO-
COs sporvognsmotorer. Sam-

tidig fremstilles ogsd under-
vogne til bivogne.

Motorvognsunderdelen er
udfgrt i 2 mm messingplade,
og bivognsunderdelen i 1 mm
messingplade, med udfraes-
ninger og bgsninger for bogi-
erne.

ROCO szlger en umalet
sporvogn (skrabet model),
hvor bogier og motor kan an-
vendes direkte. Ved bogierne
skal kun foretages et mindre
indgreb, idet fiedrene bortklip-
pes inde ved selve rammen.

@nsker du at vide mere om
“Daddeleeske”-motorisering,
kan du rette henvendelse til
FREJA HO-Modeltog, Frejas-
vej 130, 8600 Silkeborg. Se
ogsa annoncen bag i bladet.

LOKO

nr. 17-20

Fldre argange og abonnement

Mangler du nogle af de aeldre numre af LO-
KOMOTIVET, eller vil du have et ekstra
nummer som =arbejdsblad« eller som re-
serve, bar du snarest bestille.

5. argang, 1987-88

(Meget fa eks. tilbage)

(Bladet udkom ikke 1988-1990)

6. argang, 1990-91:

Kun nr. 21 og 22 haves

7. argang, 1991-92:

L 2D 2 8 v s s S T O T T e e

(Kun fa eks. tilbage - nr. 26 udsolgt)

8. argang, 1992-93:

TR TER oo v o e S T A s

9. argang, 1993-94:

81O (3 e ) OO RTTRRSRO

MOTIVET mm

10. argang, 1994-95;
L B e & T

Bestilles ved at indsaette belebet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks
477, DK-4700 Neestved, og anfere hvilke numre, der onskes. Til bestillingen
lzegges kr. 15,- | ekspeditionsgebyr, uanset hvor mange argange, der bestilles.

Lese numre i argange kan kabes til lossalgspris; for 9. argang kr. 60,- pr. stk.
Tidligere argange: Forher venligst nsermere.

kr. 220,-
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Sa kom de....
korn- og
foderstofvognene
fra HELJAN

De laenge ventede korn- og fo-
derstofvogne baseret pa HD-
og I|A-vogne fra HELJAN,
nemlig dig og FAF, er nu i han-
delen.

dig-vognen er nu efter omla-
kering i den korrekte gule far-
ve, en meget flot model med
tydeligt og korrekt patryk. Saet-
tet leveres med bundtem-
ningstragte og handhjul samt
tagdetalier med lemme og
lgbebro i gul farve.

Undervognen er den szed-
vanlige som i HD-szettene,
men leveres af tekniske grun-
dei sort plast, hvor den burde
veere mellemgra. Denne kan
man dog selv male med f.eks.
Humbrol 87-stalgra. Med hen-
syn til diverse gavldetaljering,
sa se LOKOMOTIVET nr. 10.

Ogsa de annoncerede FAF
er med blandt nyhederne, og
udgives med to numre, internt
FAF 33 og 35.

Vognene er i korrekt merke-
bla lakering. Det kan man des-
veerre ikke sige om det store
FAF-logo i hvid. Skriften er for
smal, og virker dermed forkert.

Kun A skal std pa deren, og
de to F skal reekke ud til de
forste sidestolper. Disse lidt
aergerlige fejl kan man overbe-
vise sig selv om ved at sam-
menligne modellen med fotos i
dette og sidste nummer. Fejle-
ne geelder begge vogne.

@vrige paskrifter er fine og
korrekte, omend de er lidt kraf-
tige i skriftsnittet.

Den ene vogn - nr. 33 - er
uheldigvis ogsa forkert i gav-
len, idet forbilledet er en IAL
uden bremseplatform.

Netop denne vognkasse har
HELJAN fremstillet specielt
(hvilket vi gik forkert af i vor
anmeldelse i sidste nummer),
séa derfor er det uforstaeligt, at
man ikke har benyttet den til
modellen.

Det har man imidlertid op-
daget hos HELJAN, der vil ud-
sende modellen med den rigti-
ge vognkasse neeste ar (af
tidsmeessige arsager kan det
ikke lade sig gere i ajeblikket,
forlyder det). Lad os ved sam-

me lejlighed fa det korrekte
FAF-logo.

Pa billederne ses de usam-
lede modeller, som man sna-
rest bar anskaffe sig, idet der
er rift om disse meget flotte
vogne...vi foretraekker sa langt
dlg-udgaven.

| naeste nummer vil vi preve
at give forslag til - hvis mulig -
nem aendring af FAF-logoet.

(Se mere om FAF | dette
nummer af LOKOMOTIVET
ogdlgi nr. 10, samt anmeldel-
se af HD og |A i nr. 2/1994).

N

/SHINOHARA SKINNER, et alternativ...

Kvalitetsskinner fra J apan

Pa lager: LIMAs
Code 83, bruneret, profilhgjde -VOgne
2,1 mm for RP 25 hjul Pr stk.
Code 70, blanke, profilhgjde 160 00
1,8 mm for RP 25 hjul
Code 100, blanke, profilhgjde Rester af
2,5 mm, se nedenfor HELJAN
Pr stk

Anm.: Code 100 kan benyties af
nyere materiel fra ROCO,
LIMA og KLEIN. MARKLIN
skal have skiftet hjul. Eldre
vogne og lokomotiver fra feks.
LONG, PIKO, LIMA kan f&
problemer med sporskifternes
hjertestykker.

2 -.....130,00
S'“ " 245,00

Sporskiftedrev, motordrev fra LEMARCO/FULGUREX.

Prifl, pri stle. K v cunpisiascsisns s s i ot 73,00

Ved kgb af flere end 9 stk. er prisen pr. stk. kr. .............. 65,00

Magnetdrev uden kontakter

=< o1 o O S ORI 45,00

Omskifter til motordrev

L R — 15,00
\Ved kah af flere end 10 stk. er prisen pr. stk, kr. ............ 12,00
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) Modeljernbanecentret

N4 TRINBRATTET

FORARETS SP/ENDENDE SAGER

KOMMUNEKEMI fra HELJAN: 4 vogne med forskellige numre - alle epoke IV-V.
Vognene er faerdige og kereklare, Go' pris ved keb af een af hver.

STATOIL fra KLEIN: Nu er der kommet naeste vogn i en spaendende raekke af
tankvogne. Der er rift om disse flotte og korrekte vogne fra KLEIN — reserver gan-
ske uforpligtende KLEIN NYHEDER.

ROCOQ: Specialserie | begreenset oplag: Slovenske og kroatiske personvogne - flot
te farvestralende vogne. Pr. stk. kr. 184,00.

Dig og FAF: Spaendende farvede foderstofvogne til godstoget. Gul dig og to for-
skellige numre i den bl& FAF - ta’ een af hver til en go' pris.

VEKSELLAD: NYHED — |AT veksellad, gul presenning med redt lad. Kr. 39,00,

GADELAMPER: Myt stort sortiment med enhedspriser - gadelamper med bade
peerer og armatur. Almindelig mast med een peere kr. 38,00; med o paerer kr.
54,00. Med gittermast og een paere kr. 48,00; med to paerer kr. 72,00. Parklampe
kr. 48,00 - andre modeller haves. Ved keb af 5 stk. - 5%. Vi har mange modeller il
bade HO og N - fA en oversigt.

BILER: ROCO Volvo FH12 og FH16 "Globetrotter” pr. stk. kr. 72,00. Mange WI-
KING-nyheder. ROCO # 1594 Mercedes 1838 med DB Giterkraftverkehr lad og
heenger, kr. 132,00,

\Q\Q Se og sporg

efter dem hos

E BEGER: MODELHJUL "94. Denne gang om bl.a. sporskifter i model, modeme
din forhandler

godsvogne m.m. kr. 44,00 (MODELHJUL 92 og '93 haves fortsat). “Jermbane-
historisk Arbug ‘95" kr, 149,00. “P4 Sporet af Struer”, ca. 80 sider om Struers
historie sorm 3. distrikt - mange virkelig flotte fotos kr. 95,00. “Med Caroline fra

Herve til Vaersiev” kr. 160,00.
KI LI KA V EJs Kl L I E Hios-v: Vi fortsastter med Hios-v, nu epoke IV i hvid kr. 188,00. Epoke V og Hios-v
med Carlsberg TUBORG er desvazme udsolgt - vi har fortsat den grd epoke IV kr.

Qlaermeste forhandler oplyses pa tif. 97 92 65 30 / 188,00. Vi har flere speendende planer omkring nyheder.

“ROEVOGNE": Helt korrekte er de ikke - men ganske anvendelig til danske roe-
baner. @ mm sporvidde pr. stk. kr. 58,00. Desuden hele ROCOs smalsporspro-
gram i skinner, damp- og dieselickos og diverse tipvogne.

SP/ENDENDE GODSVOGNE: ROCO #46 563 OBB dobbelt bogiegodsvogn
med 4 container kr. 413,00. ROCO #1903 KOMBI RAIL, lzse bogier med 2 last-

vognstrailer imellem - fremtidens godsvogne? Kr. 324,00. ROCO #44 901 Kombi-

fra KRABBE & RASMUSSEN verkehr-personvogn kr. 291,00 - ogsé velegnet til korrekt DSB Bom. ROCO #46

166 Kiibelwagen 2 lessede beholdere til feks. kultransport kr. 122,00.
FILM DANMARK MARKLIN #4867 6-akslet sveergodsfladvogn med aftagelige sidekeeppe og bjael-

NSB LITRA Di3 602_6 3 3 Og 6 41_6 45 :fr 112 :J,r;%?rstmtelse af gods kr. 185,00. MARKLIN #4769 2-akslet med container

I serien om NOHAB/AFB-lokomotiver med motorer af SACHSENMODELLE: Gmhs godsvogne med 7 m akselafstand. Sax #16 086
typen GM 16-567 kommer nu den anden film, som OB epaks I ELROE peiit.of sSaic 215 05008k epoka -V prositi i 0200 -

: . ! gratis udskiftning til MARKLIN-hjul.
handler om NSBs litra Di3.

Filmen indeholder kli ra comotiv 5 iod: VIDEO: “JUTLAND EKSPRES” - dampkarsel i Jylland - professionel optaget.
R = ( eholde P fra lokomotiverne dagllgd 48 DSB-filmen “Farvel til dampen” indgar heri - kr. 168,00. Fra Krabbe&Rasmussen,
hos NSB i flot norsk natur med optagelser bade fra flotte - ogsé lydsiden: “MY 1101-1158” og “GM i Norge” pr. stk, kr. 220,00. Be-
sommer og vinter. Der vises khp med person- og meerk, ny video fra GRIMSTRUP i lobet af foréret - bestil nul

gpdstog fra @sterdalen, Solgrbanen, Raumabanen og B, B sirevonne ookl hyaqessit: el By befinetadi:eneiiol
Nordlandsbanen. transfers, &tsede og stabte lesdele til front - | alt kr. 798,00. Har du en CL-vogn i

forvejen kan vi tilbyde CLS-frontszet til kr. 278,00.

‘ed il 19¢ s Ry, 220 - incl, I ) ) h ;
Ved bes{slfmg inden 1. ap vil 19 95, iD ris ki 2‘2_0’ ?,”d KOBLINGER: Husk, vi har alle typer kort-koblinger i 50-stk. skonomipakninger -
porto. Herefter kr. 220,- + porto. Varighed ca. 60 min. nu ogsa ROCOs nye universalkortkobling kr. 162,00.

Udkommer medio april. ) I .
SKALA N: ROCO DB Kbs lzesset med 2 stk. SCAMIA. Sidespejl, vindspoiler og
stopklodser vedlagt. Kun kr. 107,00 for en flot vogn. Til de mange container, vi har

Endvidere til levering nu: til skala N, har vi skaffet en portal-containerkran pa gummihjul kr. 227,00.

- - 1.11% e ler 990} - PIKOs nye spaendende oqg flotte serie i fabriksbygninger, nu 6 forskellige. Husk -
DS_?’ lira MY 1101-1159. l:)m’ kij‘ 220,- + pario. vi har hele ROCOs og PECOs skinneprogram, passer til andre fabrikater, men til
GM-gruppen, Norge. Pris kr. 199,- + porto. mere fordelagtige priser.
(Begge videoer: A
> J0Kcen i ; T 2/7004) TRINBRAETTET ARHUS TRINBRAETTET VEJLE
Se annoncen i LOKOMOTIVET nr. 2/1994). oMads Sioner VI F. Hejlesen
. . Frederiks Alle 85 Bleggérdsgade 14
Alle videor i VHS med super HIFI-lyd. 8000 Arhus 7100 Vejle
Mandag lukket. Fredag 13.00-19.00
girsgag 1133_%%21%%% Lerdag 10.00-12.00
a1 - nsda .00-17.
Bestilles bos: Toreday 13.00-17.30 Telefontid:
Fredag 13.00-19.00 Fredag 19.00-21.00
KRABBE & RASMUSSEN Lordas 10.00-13.00 Lorag 1200-15.00
TIf./Fax 86 13 94 00 Telefon 75 83 75 75
FIILM DANMARK
Lunden 43 . 5320 Agedrup VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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undervogn pémont

t Faulhabermotor.

Fergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjzelland)
tegningsszet med udtegnede spanterids

til direkte overiursel og udskaring
kr. 150,00

Materialer til LANDSKABSOPBYGNING - HUSE m.v.
mur-kampestens-tagpapir - trieer - buske - bundstrgelse ete.
Byggeswet til danske HELJAN-huse - klippeark til huse og
slotte m.v. MODELFIGURER malede og umalede i forskel-
lige sigrrelser. EVERGREEN og PLASTSTRUCT profiler -
Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - trad - ror -
steenger - traelister og BALSA (Riflede traeplader - acroplan-
finer - rundstokke m.v. Tegninger til lokomoliver og vogne
fra 50 erne - modelskibe - fly, Byggeszl - SILIC ONE 1l
stgbeforme - Bﬁgﬂ - Tinsoldater

Freja HO Modeltog
Frejasvej 130 - 8600 Silkeborg

Bestillinger pa undervogne til Felix-Marcipanbred modtages.
Undervognene kan leveres med traek pa én eller begge bogier.
Bogierne bestdr af selvkarende enheder med trask pé alle 3 aksler.

SIDEN 19438

-..0g megel, megel mere, som du kan finde i vor lille
forretning midt i Kebenhavn ved det gamle Grenttory.

- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederikshorggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 13-17,

lg 10-12, onsdag lukket

4
-
-

VIDEOFILM

om danske jernbaner

F 01 Der var engang 1
— Lollandsbanen 1977-79 (M12, M14.
M32, M33, YM)
— sthanen 1977-80 (M1, M2,
MB, YM, Smalspor)
41 min VHS. 133,

I' 02 Der var engang 2
— Intereity 1977-82 (Red MZ3, brun MY,
MA, M/F Benedikte m.m.)
- MO-vogne (Svanemellen-Farum 1977
og Hillerpd-Helsingor 1980)
32 min VHS. 1 1") =

03 Der var engang 3

Alpen-ckspress 1977 (Rod/sort MZ 3)

— Snevinteren 1978-79 (Gule og gré plo-
ve samt brun MY m.m.)

= IC-Merkur 1977 (Brun MX, rod MX,

red MZJ, forspand)

26 min VHS. 135 t

F 04 Der var engang 4

— Kage st. 1977-80 (Brun MX 1005 samt
div. blandet materiel)

— Streekningsglimt med diverse materiel
1977-80 (MX. MY, MZ 111)

— Holme-Olstrup, Haslev, Tureby og Her-
folge stationer 1980 (Rod MX og brun

MY) 28 min vus. 135,-

Dils, M10,

I

F 05 Der var engang 5

Rangcm}g med Ardelt-traktor pi Koge
L1977

- Rzmgcri ng med M1 1977-80: Redby,
Korser, Niestved, Helsingor, Koben-
havn m.m.

— S-togs symfoni og privatbancglimt
1977-80 (Hillered og 1lelsinger m.m)

30 min Vs, 135,-

F 06 Der var engang 6

— GM-trazkkraft hos DSB
(del 1: Vinradt design)

— MX., MY, MZ I/l aptaget
diverse steder 1977-1982

ca. 30 min VHS. 135,-

ra marts 1995:

F 07 Der var engang 7

— GM-treelkraft hos DSB
(del 2: Rod/Sort Design)

— MX, MY, MZ III/IV optaget
diverse steder 1977-1892.

34 min vHs. 135.-

DMGENTA\ FILM v/ Carsten Bo Andersen

Bogensevej 17, 2.tv.. 4700 Namestved

TIf. 53 73 78 00 . Giro 16 06 62 73

Telefontid: Tirsdage kl. 17-18
og onsdage ki, 15-19

Alle priser er incl. forsendelse og
ekspedition. Alle videofilm med F i
nummeret er rekonstruerede smedfilm.
Leveringstid ca. 1-2 uger.
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Postbesorget blad
nr. 54 809
4100 Ringsted

Danske privatbane-initialer

Normalsporet materiel

AB.
AHB,
AMHL
AHTI
ANSI
APB.
ET.L.
FEJL
F.HJ.
F.IL
F.N.F.IL
G.DS.
G.I.
H.A.
H.AJ.
H.8,
H.BS.
HFIL

_HFHIL
HH.
H.H.B.

H.H.G.B.

H.H.J.
H.LA.
H.J.1.
H.0.1.
H.P.
H.T.J.
H.V.
H.V.).
K.B.
K.H.B.
K,R.B.]
K.RJ.|
K.
K.5.B.
L.B.
L.E.JL
LF.1.S.
L.J.
LN
L.T.I
LV.IL
M.B.J.
M.F.V.J.
M.T.J.
N.F.L.
N.F.P.

N.KJ.

N.P.M.B.

N.RIL
NT.J
O.H.J.
O.K.D.J.

OK.M.).

O.M.B.

Amagerbanen

Aalborg-Hvalpsund Jernbane

Aarhus-Hammel-Thorsg Jernbane
Aarhus-Hammel-Thorsg Jerobane,
Aars-Nibe-Svenstrup Jernbane. Efter 1510 AH.B.
Aalborg Privatbaner

Ebeltoft-Trustrup Jernbane

Fjerritslev-Frederikshavn Yernbane
Frederiksverk-Hundested Jernbane. Efter 1943 H.F.H.J.
Faxe Jernbane

Fjecritslev-Ngrresundby-Frederikshava Jernbane. Efter 1899 F.F.L
Gribskovbanens Driftsselskab

Gjedser Jernbane. Overglet til DSB i 1893
Hjgrring-Aalbzk. Fra 1933—39 H.B., derefter H.P.
Hammel-Aarhus Jernbane. Efter 1914 AHT.].
Hirtshals Banen. Efter 1939 H.P.
Horsens-Bryrup-Silkeborg Jernbane
Hillergd-Frederiksveerk Jembane. Efter 1916 H.F.H.L
Hillergd-Frederiksvark-Hundested Ternbane
Hjgrring-Hprby Banen. Efter 1929 H.P,
Helsinggr-Hornbzk Banen. Efter 1916 H.H.G.B.

~ Helsinggr-Hornbak-Gilleleje Banen

Hads-Ning Herreders Jernbane (Aarhus-Hou)
Hjgrring-! gkken-Aabybro Jernbane
Horsens-Juelsminde Jernbane

Horsens-Odder Jermnbane

Hjerring Privatbaner

Hong-Tpllgse Jernbane

Horsens-Vestbaner

Hprve-Varslev Jerobane

Kalvehavebanen (z!dre: Kallehave Banen)
Kagerup-Helsinge Banen. Efter 1924 G.D.5.

Kgge-Ringsted Jernbane

Kolding Sydbaner

Kgbenhavn-Slangerup Banen

Langelands Banen

Lelland-Falster Jernbane. Efter 1983 L.F.J.S og L1

Lolland-Falster Jernbane. Efter 1883 LEJS. og L.J.

Lollandsbanen

Lyngby-Nerum Jernbane

Lemvig-Thyborgn Jernbane. Efter 1921 V.L.T.I.

Lyngby-Vedbxk Jerabane. Efter 1923 L.N.J.

Maribo-Bandholm Jernbane. Efter 1952 L.J.

Mariager-Firup-Yiborg Jernbane

Maribo-Torrig Jernbane

Nordiynske Jernbane

Nordjyllands forenede Privatbaner. Fra 16/10 1902 sammenslutning af:
Aalborg-Hadsund Jernbane,

Aalborg-Hvalpsund fernbane og Fjerritslev-Nr. SBundby-Frederikshavn Jern-
bane efter 1/4 1915 A.P.B.

Wakskov-Kragen®s Jernbane

Mesived-Frestg-Marn Bansn

Nakskov-Rydby lernbanc

Nprre-Nebel Tarm Jernbare, Efter 1919 V.N.T.L

Odsherreds Jernbane (Hoibxk-Nykgbing Sj.)

Odense-Kerteminde-Dalby Jernbane. Efrer 1914 O.K. M)
Odense-Kerteminde-Martofte Jernbane

Mordvestfynske Jernbane. Da initialerne N.F.J. var optaget af MNordfynske
Jernbane, valgte man O.M.B., der stdr for Odense-Middelfart Banen. Omfatter
desuden strekningen Brenderup-Bogense

Danske Privatbaneforkortelser/PRM 1925 og 1931

O.NF.L

P.N.B.
R.F.B

R.G.GJ.

R.H.J.
RK.E.
R.N.B.
R.Nol,
R.G.).

R.OH.I

5.B.
S.F.B.
SF.L

SHI
S.K.R.L
SN
5V¥.L
T.E.L

T.EV.L
Va.G.l,
V.G.1,
V.LI
V.L.T.L.
V.M

VNI,

V.V

V.¥.G.L

v.@.

B.r1

@51
©.5.1.5

Odense-Nprre droby-Fiborg Jernbane

Priostg-Naestved Banen. Efter 1913 N.P.M.B.

Ringe-Fiborg Banen

Eyomgaard-Gerrild-Grenaa Jernbane

Randers-Hadsund Jernbane

Egdkzrsbro-Fiellerup Jembane, Efter 1924 S K.R.L

Ringe-Nyborg Banen

Ringkgbing-Nygrre Omme Jernbane, Efter 1925 R.A.J. og RO HI
Ringkpbing-frnhyj Jernbane

Ringkubing-Prmhdj-Holstebro  Jernbane

Skagensbanen

Svendborg-Faaborg Banen

Sydfynske Jernbaner. Oprindeliz Odense-Svendborg banen, fra 1900 ogsd
R.F.Q., og fra 1897 tillize R.N.B.

Stlkcborg-Herning Jernbane. I 1379 overtuget af jysk-fynske statsbaner
Sitkeborg-Kellerup-Radkarsbro Jernbane

Svendborg-Nytorz Banen

Skive-Vesmsalling Jernbane

Thisted-Fjerritslev  Jernbane

Troldhede-Kolding-Vejen Jernbanc

Varde-Grindsted Jernbane. I 1961 forkortet til V.G.J.
Vejle-Give Jernbane. Overtaget af DSB i 1914

Vemb-Lemvig Jernbane. Efter 1921 V.L.T.J,
Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane

Varde-Ngrre Nebel-Jernbane. T perioden 1919—1940 V.N.T.I.
Varde-Npgrre Nebel-Tarm Jembane

Vejle-Vandel Jernbane. Efter 1914 V.V.G.).
Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane

Vodskov-@stervraa Banen

@stiydske Jernbane (strekningerne Randers-Grend og Aarhus-Ryomgied).
Det har ikke wigret bladet muligt ved studier i gamle arkiver helt ngjagtigt at
fi opklaret dissc bancrs oprindelige status.

Strzkningen Randers-Grend &bnet 26/8 1876, drevet af Randers-Grepan
Jernbaneselskab, Initialer formentliz R.G.J. Strzkningen Aarhus-Ryomgdrd
Abnet 1/12 1877, drevet af Asrhus-Ry d Jernl Iskab. Initialer
formentlig A.R.J. Begpe baner er grundet dirlip gkonomi overtaget af staten
1/4 1881, op fra 1/10 1881 drever sammen med @vrige statsbaner. [.).].
omfatter perioden indil 1/10 1881,

gammel form af @.5.1.5.

@sisjzllands Jernbane Selskab

Smalsporet materiel

AB.A.
AL,
AKr.B
AwAL
B.1.
D.B.I.]
F.5.0.
F.5.B
HAB]
HALJ
H.B.B,}
H.H.J.j
LK.
H.T.B.
KA,
K.EJ
R.AJ.

Amisbanerne pii Als

Alminding-Gudhjem Jernbane

Alsener Kreisbahnen, Efter 1921 ABA.

Aabenran Amts Jernbaner

Den bornholmske Jernbane (Rgnne-Nexg)

Fra 1934 betvder D], De bornholmske Jernbaner

Frederikshavn-Skagen Jernbane. Ombygeet 6l normalspor 1 1924 under
naviiet S.0,

Haderslev Amisbaner

Horsens-Bryrup  Jernbane, Ombygget til normalspor i 1929 under nav-
net H.ILS,

Huderslebener Kreisbuhnen. Efter 1920 H.AR.

Horsens-Tgreing Banen. Ombygeet 1l normalspor i 1929 under navnet H.V,
Kleinbahnen des Kreises Apenrade. Efter 1921 Aa, A, J.

Kolding-Egtved Jernbane

R¢gnne-Allinge Jernbane. Fra 1934 D.B.).
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