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Danske lokomotivprofiler (3)

KRB 1 var en af de ni maskiner, der leveredes
til danske privatbaner fra Nydquist&Holm, og
var sgstermaskine tif HHGB 5. Her ses KRB 1
pa Lygten Station, sommer 1944, hvor den var
udlefet tif KSB.

Fotos: PE.-Harby/Arkiv JMJK

HHGB nr. 5 m.fl.

Maskinen er af en serie ud af ni maski-
ner leveret til henholdsvis Neestved-Prass-
te-Mern-Jernbane (NPMB Nr. 4 og 5),
Hads-Ning-Herreders-Jernbane (HHJ nr.
10 og 11), Helsinger- Hornbaek-Gilleleje-
Banen (HHGB nr. 5 og 6), Hillerad- Frede-
riksveerk-Jernbane (HFJ nr. 6) og Kege-
Ringsted-Jernbane (KRB nr. 1 og 2).

Maskinerne var typiske svenske maski-
ner, solidt konstruerede og vellidte blandt
lokomotivpersonalet. Maskinerne blev
brugt til at fremfere alle slags tog, og hav-
de et solidt greb pa skinnerne med et ak-
seltryk p& over 9 tons pa kobbel- og driv-
hjulene.

Lokomotiverne havde ikke rammevand-
kasser, hvorfor vandbeholdningen ene og
alene matte anbringes i store sidevand-
kasser. Udfgrelsen af disse var forskellig
fra maskine til maskine.

Alle maskiner var fra begyndelsen for-
synet med Schmidts smaraers overheder,
men da den ikke ansas for nadvendig ved
HHGB, blev den fjernet pa begge maski-
ner grundet store vedligeholdelsesom-
kostninger.

Pa trods af at alle aksler styredes direkte
af rammen, og maskinen derfor métte an-
ses for at veere stiv, sled de tilsyneladende
ikke sporet mere end maskiner med en el-
ler flere trucks. Dog var forreste truck ud-
styret med med et ophaeng efter type Cor-
tazzi, d.v.s. det var forbundet med forreste
kobbelhjul med lange sidebalancer.

Maskinerne forte en ubemaerket til-
veerelse og udferte de palagte opgaver til

S
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alles tilfredshed. Ingen af typen blevet be-
varet for eftertiden. Forste maskine udran-
geredes allerede i 1937 og resten sa indtil
begyndelsen af 60’erne. HHGB nr. 5 blev i
1951 solgt til De Danske Stalveerker
(DDS) i Frederiksveerk og ophugget i
1958.

Steffen Dresler

HHGB Nr. 5.

HELSING@R - HORNBAK - GILLELEJE BANEN.
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Tekniske data:

Byggested og ar .... Nydquist&Holm, 1916  Hedeflade .......ccccoveeveecivvecnennn, 2B ME KO cssnansniannsnasaiias
Byggenummer .......cccooieeiiiiiieeei, 1081  Overhedertype ............. Schmidt (-HHGB)  Vand .......ccoeoeeeiiieeicceieccve
Akselraekkefalge og type 1-C-0n2t  Overhederhedeflade ....... 25 m2 (-HHGB)  Leengde over puffer ...

SWHNG oo it Heusinger Risteareal og type ....... 1,1 m2, lige stikfyr ~ Starste hejde

Cylinderdiameter ........ccoocveenen. 350 mm  Tomveegt ...cccevivieiiieie, 28,7tons  Hojde s.o0. centerlinie

Slaglzengde ..., 540 mm  Tjenestefeerdig vaegt ................. 36,2 tons Kedel ..o 2190 mm
Drivhjulsdiameter ..........cccoceee.. 1110 mm  Adhaesionsvaegt ....occovevviennnnnn, 279tons Storste bredde .......cccocceenrnenen 2980 mm
Truckhjulsdiameter ...................... 720 mm  Sterste akseltryk, driv- Maksimal fremferingshast ........... 45 km/h
[(Glale] | {6Y], A, 12 atm. og kobbelhjul ..........ccccoe... 3x93tons
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dringerne til at bringe mere modelstof og
beslaegtede emner.

Alligevel har vi dristet os til at bringe en
1:1-artikel om »de glemte motorvogne« li-
tra MP med tilhgrende tegninger, sa inter-
esserede kan bygge typen i model.

Men ellers indeholder dette nummer lidt
af hvert, bl.a. bygning af DA-postvogn, idet
postvogne er et forsemt omrade.

Og HELJAN har omsider sendt deres
lukkede modelgodsvogne HD/IA pa marke-
det. Men da samlevejledningen desveerre
er mangelfuld, dels med fotos, dels med
tegninger, bringer vi denne gang data,
hjeelpevejledninger fotos og tegninger af to
hovedtyper, i forste omgang HD/IAL. | kom-
mende numre felger sa datalister og om-
bygninger af varianter, bl.a. FAF, ZF og tje-
nestevogne. HELJANs vogne kan bruges
til mange spzendende ting...

Vi bringer ogsa en artikel mere om mo-
deljernbanens elteknik. Det har veeret et
leenge savnet emne hos mj-erne, efter at
vor taste mand er gaet pa »sabbat«. Men
han er nu ved at komme i gang sammen
med forfatteren af elartiklen i dette num-
mer. Sa vi haber, der dukker mere op, nar
deres tid tillader det...

Mange leesere a@nsker beretninger fra
danske anleeg, og vi starter sa smat op i
dette nummer med en reportage fra an-
leegget hos mj-klubben HO Albertslund. Vi
haber at kunne felge serien op, iseer med
rapporter fra jyske anleeg. Vi har allerede
nogle i kikkerten, sa bliv ikke overrasket,
nar vi kontakter jer. Og naturligvis vil vi pa
et tidspunkt bringe en »opdatering« af an-
leegget | NMJK, der siden sidst er kommet

et stort skridt videre, bl.a. med faerdiggorel-
sen af Skeelsker Station, og er i gang med
udbygningen af Vordingborg og Naestved
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. kflnﬂ'(TDIVET | .54 blev det atter jul, og til et nummer
- - i1 mere af LOKOMOTIVET.

L - ﬁﬁﬁﬁﬁ i Leesernes ytringer omkring bladets ind-
ng | hold mavi- trods lovet bragt i dette num-

. | mer - desveerre udseette til nzeste gang,

- .| grundet den seedvanlige pladsmangel.

- ] Men vi har ogsa denne gang fulgt opfor-

stationer.

»Hvad med o0s?«, sporger N-lseserne.
»Har | glemt 0s?« Naeh, det har vi ikke,
men diverse geremal har en overgang sat
ARNOLD »skakmat«. Han vender dog
snarligt tilbage med staerke sager, bla.
med et helt regionaltog med Bn og Bns
(der arbejdes ogsd pa at fremstille en An)
og en B-vogn til Intercity, ligesom der er
planer om at fa sat Tikeb Hvidmetals S-
maskine i drift. Claus er sat i arbejde med
at bygge for ARNOLD, og han er i fuld
sving med faergen DSB feergen DAN (Hels-
inger-Helsingborg). Feergen bringes med
komplette skabelontegninger, lige til at ga i
gang med. For HO-byggere laves delene,
sd de kan opfotograferes...faerger er jo et
forsemt kapitel. Det bliver altsd N-folket,
der her taget feringen.

Pa seerskriftfronten er vi ved at leegge
sidste hand pa handbogen om modeljern-
bane, der dels bliver en decideret handbog
(i A5-format) med skemaer og tabeller, og
dels med mange spzendende modelemner
omkring anleegsopbygning, modeljernbane
i epoke Ill og V, anvendelse af sporskifter,
bemaling af modeller o.s.v. 0.s.v. Mere om
bogen i naeste nummer, idet vi patsenker at
udsende den il april 1995.

Til sidst en herlig julehilsen til alle abon-
nenter, forhandlere, hjslpere og annon-
cerer, der i de forlebne dr trofast har stettet
os, og dermed medvirket til at fa udbredt
jernbanehobbyen i virkelighed og model.

Rigtig god jul allesammen! Gid, at de
pakker, | gnsker, ma ligge under juletraeet
den 24. december! See you to februar
naest’ ar, som jyderne siger, nar de laver ju-
lekalender.

Forsidebiltedet:

Hygge og milig pd Sydfyn, naermere bestemnt |
Faaborg, maj 1961, hvor MP 547 ankommer
med lille godstog fra Ringe. Leeg maerke til skin-

side Elektronikhjornet:
Naturtro signallys i model ..... . 25
Af Henrik W. Karlsson, Lyngby
HELJANS HD model til eftersyn ........ccoccoceenciencnnas 28
De glemte motorvogne: Af Claus
DSB litra MP 4
Af Torben Andersen En stalpostvogn i model, skala 1:87:
Med 1:87-tegninger af Allan Hansen, Fredensborg DSB litra DA 30
Byggetekst med skabelontegninger
PADBORG Af Claus
Q oA PO RRREIIUIN s cupr o R RS 11
2. del
J Af Niels E. Jensen, Vanlose Tegning af DA-postvogn, skala 1:87 .........c.c........... 33
DSB litra HD/IAL 15 SPORSKIFTET, lazsernes kommentarer m.v. couoeveeeen. 34
Lukkede godsvogne gennem artier
I Af Torben Andersen Laesernes tips: Godsladning .. 35
Tegninger af HD og IAL i skala 1:87......ccccccoeevivvienne 16 Arnolds hjerne:
Q Af Per Topp Nielsen, Sakskebing DSBs skinnekrin med lgbevogn.........ccovvvevesvrvnrenns 36
af Flemming Meisner
z Fra danske anleeg:
HO Albertslund 19 Vi har hort og set ... e 37
— Anlzegsrapport fra et flot 1:87-anleeg Modelnyheder m.v. i efteraret 1994
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Blandettog pa Skive Nord,
1961. Sidst i stammen en
ket stykgodsvogn litra HD.
Bemzerk, at vognen har faet
dorstopper.

Foto: James Steffensen/Arkiv

Af Torben Andersen

DSBs motorvogne fra 1934
vakte stor opsigt, da de kunne
skyde den formidable hastig-
hed af 120 km/t. Det var MP-
vognene, der af mange kaldes
for »lyntogenes forlgber«, idet
disse var under bygning. Her
bringer vi historien om den
»glemte« motorvogn.

Forhistorie

I 1933 e@nskede Statsbanerne
at ga videre med bygning af
dieselmotorvogne efter ibrug-
tagning af de ferste af typen li-
tra MR og MQ. Motorerne i
MR fra 1928 havde et omdrej-
ningstal pa 1200, men var ikke
palidelige, og omdrejningstal-
let matte nedszsttes med tab
af HK til felge. MQ fra 1932
havde et lavt omdrejningstal
pa 700 omdr./min, og var et

drifisikkert keretgj med stor
hastighed.

Derfor bestilte Statsbanerne
hos A/S FRICHS 10 stk. mo-
torvogne litra MP, som et kom-
promis mellem af de to motor-
vognstyper, d.v.s. med relativt
lavt omdrejningstal, men til
gengeeld driftsikre.

Pa det tidspunkt taenktes de
anvendt til sma gennemgéaen-
de tog pa hovedstraekninger,
hvor max-hastigheden pa det
tidspunkt var 100 km/t. Da der
var planlagt sporforsteerknin-
ger af visse hovedstraskninger,
og der ved udretning af kurver
forela mulighed for at max-ha-
stigheden kunne haeves til 120
km/t, blev vognene bestilt til
denne hastighed.

Den store hastighed fik i
evrigt pressen til at benaevne
dem Lyntog, men pa det tids-
punkt blev alle tog, der ikke
forte damp, fejlagtigt kaldt for
»lyntog« | pressen og befolk-
ningen, sa det var altsa ikke
noget specielt for MP.

Konstruktionen

MP-vognen blev bygget af stal
med nittet jernbeklaedning, og
lignede Statsbanernes nyere

Data for DSB litra MP

- DMUK.

stalpersonvogne litra CR/CA
med store vinduer, men havde
treakslede bogier. Pa maskin-
bogien stod to dieselmotorer

Motor ..........
Effekt ...........
Kraftoverfaring
Banemotorer ....
Akselafstand motortruck .....
Akselafstand banemotortruck
Tapakselafstand
Laengde over puffer
Starste vognbredde ..................
Hejde s.o. til overkant tagkeler .

Vognveegttara ...
Vognvaegt brutto ...

TOOVEROL sovvasimsmmmnmaiss i

Pladsattal susmsnnsnrmss i,

Rejsegodsrum .
Belysning ...
Opvarmning .....

Bremser ............
Tilladt maksimalhasti

.eeeeee. FRICHS, 6 cyl. vandkelet raekkemotor

<oeer 2x220 Hk ved 1000 o/min
........................... Elektrisk
2 stk. p4 banemotortruck
..... 1250 + 1950 mm
wor. 1600 + 1600 mm
13530 mm
20930 mm
3012 mm
.. 4188 mm
.... 54600 kg
... 61000 kg

................................... 140 tons max.

Fer ombygning: 64 pladser
. Efter ombygning: 54 pladser
... Fer ombygning: 1600 kg
Efter ombygning: 1600 kg
....... Dynamoanlaeg, 65 volt
...... Koksfyret varmtvands anlaeg
Trykluft (G&P) samt skruebremse

................ 100 km/h, senere 80 km/h
Byggested og &r ...,

FRICHS A/S / SCANDIA A/S 1934
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af Frichs konstruktion samt de
direkie tilkoblede generatorer.
Banemotorerne sad pa bage-
ste bogie, hvor de drev to bo-
gieaksler nzermest vognens
midte.

Vogntaget var trukket lidt til-
bage ved vognenderne, sale-
des at vogngavlen - med tanke
pad den betydelige Iluftmod-
stand ved stor hastighed -
havde haeldning opefter. Tillige
var vogngavlen mere afrundet
end pa det gvrige nyere motor-
materiel. @verste frontlygte i
tagrundingen var meget lille
dimensioneret, mens hoved-
lanternen under farerhusvin-
duet havde stort lygtehus.

Af hensyn til pakersel af
fugle m.v. var ruderne i vogn-
gavlene af splintfri glas, og be-
skyttet med jerngitter udven-
digt.

Vognen havde farerplads i
begge ender i vognens fulde
bredde. Ved det ene farerrum
& maskinrummet, der ligele-
des optog hele vognens bred-
de. Maskinrummets gulv var
skaret op i midten, saledes at
dieselmotorerne, som stod di-
rekte pa bogien, var uden for-
bindelse med vognkassen, for
at rystelserne ikke skulle ge-
nere passagererne.

| tilfeelde af at motorerne
skulle udtages for reparation,
métte vognkassen leftes. Det-
te system anvendtes ogsa ved
de senere motorvogne MO,
MS, MB og MK/FK.

Passagerafdelingerne

Fra rejsegodsrummet (7 m2),
der var anbragt op ad maskin-
rummet, var der - sammen
med skydederene i vognsiden
- adgang til passagerafdelin-
gen. Denne var ved en tveer-
korridor ud for sidederene ad-
skilt i to store rum, hhv. for ry-
gere og ikke-rygere med til-
sammen 64 siddepladser. |
begge afdelinger var - nzer-
mest vognens midte - gardero-
be med knageraskker. | ikke-
ryger kupeen neermest rejse-
godsrummet var et ekstra skil-
lerum, bag hvilket der var
plads til 10 passagerer.

Sofaerne, der var delt med
hhv. to og tre pladser med
midiergang imellem, var lae-
derbetrukne og havde fiedren-
de seeder. De havde noget
hejere rygge end i hidtidige
motorvogne (MQ m.fl.), sale-
des at man hvilede bedre, nar
man lenede sig tilbage. End-
videre havde de »grebakker« i
vognsiden.

Sofaer med tre pladser, var
tillige forsynet med »grebak-
ker« mellem 2. og 3. sidde-
plads, sdledes at alle tre rej-
sende havde noget, de kunne
leene hovedet imod.

tog fra 30°erne: Ukendt M

g
Gy _§§§8%%g: .
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Tidligere SFJ-vogne blev ogsa brugt i MP-tog pa Fyn. Her er MP 544 med DSB DO-postvogn og personvogn

P

A

P-vogn med BNM (efter 1941 ASM) ved Skive Gl. station, maj 1938. Foto:
James Steffensen 66.721/Arkiv DMJK

litra CMMP, sidstnaevnte fra de forhenveerende sydfynske baner. Toget er pa vej fra Gudme til Nyborg, 1960.

Foto: HGC, Odense

Til vognens udstyr herte
endvidere et vandkloset, der la
i rygerafdelingen. Adgangen til
klosettet foregik fra tvesrkorri-
doren.

Vognenes opvarmning ske-
te fra et seerligt varmtvands-
varmeanleeag med ribbergrs-
elementer i vognsiden.

Motorer

Drivkraften var to sekscylin-
drede, enkeltvirkende, kom-
pressorlese 4-takts Frichs die-
selmotorer med normalt om-
drejningstal 1000 pr. minut;
dette omdrejningstal kunne
nedreguleres til 800 eller 400
pr. minut.

Hver motor udviklede nor-
malt 220 HK, max. 240 HK.
De trak to compound-genera-
torer, der hver ved ca. 1000
omdrejninger pr. minut vedva-
rende udviklede 145 kW ved
600 V spesending. Stréemmen
fartes til to ventilerede serie-
motorer, der trak direkte pa

LOKOMOTIVET NR. 2 = NOVEMBER1994



MP'erne var i tidens leb ogsd udstyret med harmonikaovergang, mern
det er sjaeldent at se billeder, der viser det. Her holder MP 547 med tog
i Nyborg 1954. P4 fronten ses det tifovervsblevne af den demonterede
harmorika, nemlig baererammen. Foto: Guldbaek/Arkiv JMJK.

hver sin vognaksel gennem
tandhjulsudveksling. Hver af
disse motorer afgav ved 1300
omdrejninger 210 HK.

Reguleringen af traekkraft
og hastighed skete ved en
kontroller med 13 trin.

Den elektriske installation
var udfert saledes, at den dan-
nede to grupper med hver sin
dieselmotor, generator og ban-
emotor samt ladedynamo, hvil-
ket muliggjorde at de to saet
maskiner kunne arbejde uaf-
heengigt af hinanden.

Maskineriet omfattede end-
videre de elektrisk drevne ko-
levandspumper til dieselmaski-
nernes kelevandscirkulation - i
forbindelse med ribberorske-
lerne pa vogntaget - samt luft-
kompressorer til fremstilling af
trykluft  til  luftbremserne,
sandspreder og den elektriske
signalfljte.

| vognens tag var indbygget
beholder for 450 liter kelevand
og B850 liter breendselsolie.
Neevnte oliebeholdning var til-
straekkelig til 600 kms karsel.

Vognene bremsedes med
Knorrs etkammer trykluftorem-
se, der virkede pa begge sider
af alle hjulseet. Hjulsesttene
havde SKF-rullelejer.

Den elektriske del var udfert
af A/S Titan,

Motorerne var sa ftilfredstil-
lende, at man indbyggede en
MP- motor i MR 206 i 1938.

Provekorsler

Provekersler med den nye
vogn mellem Kebenhavn og
Korser med standsning ved 4
bystationer, viste en nettokar-
sel pa 84 minutter, hvilket var
10 minutter hurtigere end
damptoget P 30.

Vognene var bygget til maxi-
mum 120 km/t, men havde pa
prevetur veeret oppe pa 135
km/t.

Alle vognene blev leveret il
DSB i 1934 med numrene
251- 260.

Konceptet var rigtigt, for al-
lerede i 1935 modtog man 10
dieselelektriske motorvogne li-
tra MO med en lidt sterre mo-
toreffekt, nemlig 2 x 250 Hk,
der var en videreudvikling af
MP-vognene. Ud over effek-
ten, var vognkasserne lidt an-
derledes indrettet, bl.a. med et
noget staerre rejsegodsrum, li-
gesom vognene fik delte vin-
duer i aluminiumsrammer.

MO-vognene blev valgt som
DSB's normalmotorvognstype,
og der byggedes ikke flere MP.

| drift

De ti nye MP-vogne fordeltes
med 4 til Sjeelland og 6 til Jyl-
land til »motor-iltog« og »mo-
tor-eksprestog«.

Pa Sjeelland indsattes de pa
Kalundborgbanen, hvor de af-
loste litra ML, og muliggjorde
en nedsaettelse af befordrings-
tiden. Endvidere indsattes de
som fortog og aflesning af et
langsomt damptog om efter-
middagen fra Kalunmdborg til
Kebenhavn.

Motortoget til Korser, der 1a
foran togene 49/51 blev ogsa
kert af de nye MP-vogne.

I Jylland blev MP brugt til
nye tog, dels til aflgsning af
gamle damptog, bl.a. indlag-
des et nyt iltog fra Fredericia
kl. 9,45 til Randers. Toget, der
fik nr. 237, fremskyndede be-
fordring af kebenhavnske mor-
genaviser, og havde oprange-
ringen MP-FF-DK-DJ; fra
Arhus til Randers omvendt op-
rangering, grundet rebrousse-
mentet.

MP-vognen anvendtes yder-
ligere til et nyt tog Randers-
Aalborg i tilslutning til tog
237/963 fra Kabenhavn.

| modsat retning indlagdes
et nyt tog fra Aalborg med for-
bindelse til tog 926 i Arhus til
Kebenhavn, samt i tog 318
Fredericia-Esbjerg med opran-
geringen MP-CM(D).

Endelig blev et damptogpar
pa streekningen Arhus-Skan-

De lange CQM-personvogne blev bygget med henblik pa fremfarsel | MP-tog. Her er en lang CQM i tog fra
Svendborg pa vej ind pa Nyborg station i 1966. Forrest MP 543 og komb. post- og rejsegodsvogn litra DJ,
Foto: HGC, Odense
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derborg erstattet med MP, og i
Senderjylland blev den sat for
tog 235 Fredericia-Padborg
(MP-CM(D)).

Senere i 1934 blev de sjeel-
landske MP forsegsvis udsty-
ret med andre banemotorer,
der nedsatte hastigheden til
80-90 km/timen, men i stedet
foregedes traskkeevnen.

Nzertrafikken
Med MP som treekkraft habe-
de man at kunne opna de
elekiriske togs store fordele,
og at man slap med en langt
mindre anlaegssum end ved at
elektrificere nye straekninger i
den kebenhavnske neertrafik.
Motortogene  formeredes
som shalvtog« bestdende af
motorvogn og 1-3 personvog-
ne litra FF (efter 1941 CR), og
det var pa tale at anskaffe 10
MP-vogne mere, men det blev
aldrig til noget, idet elektrifice-
ringen af de kebenhavnske
neerbaner som bekendt fort-
satte.

»Nordpilen«
MP indsattes ogsa i et hurtigt
motoreksprestog, NORDPI-

LEN, mellem Flensborg og
Frederikshavn (fra K 36 som-
mer). Her var oprangeringen
MP-BPM-BPM-MP, og toget
havde servering ombord, be-
tient af »Det Internationale
Spise- og Sovevognsselskab«
(CIWL).

Fra 1939 blev BPM-vogne-
ne udskiftet med de nybygge-
de personvogne med lille kek-
ken litra AUM (efter 1941 litra
AVM). De var konstrueret af
en aluminumlegering (duralu-
minium), der gjorde vognene
lettere.

Der kertes med en motor-
vogn | hver ende, og derfor
kunne der pa enden modsat

motoren monteres en harmo-
nika, s& der kunne etableres
overgang til togets gvrige vog-
ne.

Det var ngdvendigt med en
ferer i hver vogn, da de ikke
kunne mutiple-keres, og farer-
ne signalerede til hinanden
med brummeren. Denne ind-
retning, der blev indfert sam-
men med motordriften, bestod
af et signalapparat, faktisk et
ringeapparat uden klokke, i
hvert rum, og ringetryk, sa
forerne ved forspandskersel
kunne signalere til hinanden

£

o

Meget fa byer har haft jernbane-
spor til persontog lebende gen-
nem byen. Men en af dem var
Senderborg, hvor sporet forte fra
stationen tif Mommark Faerge.
Her er MP 549 pa gennem byen.
Motiv fra ca. 1952.

Postkort/Arkiv Henning Petersen

Dataliste for DSB litra MP

Nr. Ar Nr. Udr. Omb.  ZU-nummer Udr./Oph.
i 1941 DSB
251 1934 540 1964 1966 095 0 985-5 1988
252 1934 541 1965 1968
253 1934 542 1965 1968
254 1934 543 1964 1969
255 1934 544 1964 1965 095 0 961-6a) 1974
256 1934 545 1963 1973
257 1934 546 1962 1962
258 1934 547 1966 1968 095 0 984-8 1985
259 1934 548 1966 1970 095 0 983-0 1985
260 1934 549 1963 1964

a) Vognen hed for 1966 ZU 99 951.

o

Vor tegning viser ikke MP-rararrangement pa taget, idet dette ikke er indtegnet pa .(.)n'g:'na!regn.ir.?gen .fra Scén—

Lo

dia/Frichs. For modelbyggere viser vi derfor et ovenbillede, der giver en ide om, hvordan kolerarerne skal an-
bringes. Toget er i avrigt et blandettog pa de sydfynske spor pé vej fra Svendborg til Nyborg, 1960. Det er op-
rangeret af MP 545+IA+IA+DJ-postvogn+CP-personvogn. Foto: HGC, Odense.
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Se ogsa tegn. nr. 40BA.

Skala 1:87.
20 September 1993.
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med de signaler, der pa dam-

plokomotiverne afgaves med
flojten.

Motorbivognene var forsy-
net med ledninger til denne
indretning, sa der kunne sig-
naleres til den anden motor-
vogn. Ligeledes var der an-
bragt ringetryk ved derene, sa
togfereren kunne »brumme«
afgang i stedet for at flgjte.

Den 1. cktober 1936 over- -

flyttedes alle MP fra 1. distrikt
Sjeelland til 2. distrikt Jyl-
land/Fyn - og de vendte aldrig
tilbage til Sjzelland...

1940-45 - hensat

Den anden verdenskrig satte
en stopper for al anvendelse af
motorfremfert materiel, men
alligevel blev vognene zndret
lidt under deres henstilling. |
1941 blev de farst omnumme-
reret til nr. 540-549, ligesom
den »kolde ende« - den fier-
nest fra motorerne - blev and-
ret saledes, at der kunne mon-
teres harmonikaforbindel-
sefovergang til personvogne
eller andre MP-motorvogne. Et
par havde dog haft dette alle-
rede fra 1934 til brug for
»Nordpilen«.

MP-vognene henstod under
hele krigen i depoterne i Arhus
H, Bramminge, Fredericia,
Frederikshavn, Randers, Sen-
derborg og Tinglev.

Efter krigen - driften 1949
Fra efteraret 1945 sattes vog-
nene igen i drift. | 1949 korte
alle MP i Jylland, hvor de var
velegnede til de svage spor.
De karte hele deres tid for det
meste | @stjylland, nar der
undtages enkelte tog Frederi-
cia-Esbjerg og Tinglev-Tander.
Eksempler pa oprangerin-
ger i 1949 er togparret 37/56

Odense- Fredericia med MP-
CQOM-CQM, og tog 937 Pad-
borg-Tinglev- Fredericia op-
rangeret af MP-CQM-AV.
Sidstnaevnte kunne ogsa veere
en ASM. .

Mellem  Arhus-Frederiks-
havn kerte tog 953 pa hverda-
ge med oprangeringen MP-
CQM-CQM, og tog 971 Fre-
dericia-Randers som  MP-
CQM-DH. Sidstnaevnte var en
standardpostvogn.

Trods det, at MP havde
samme stgrrelse rejsegods-
rum pd 1600 kg som MO-vog-
ne, medbragte MP-tog sjeel-
dent rejsegodsvogne, fordi de
kerte »tynde« tog. Og havde
de endelig rejsegodsvogne
med, var det som regel i form
af kombinerede vogne som i
tog 944 Fredericia-Padborg:
MP-CQM-CME (1949).

MP fandt megen ny anven-
delse pa sidebanerne, f.eks.
Als- banen (med bl.a. EM-rejs-
egodsvogn), og pa de Sydfyn-
ske Jernbaner SFJ overtaget
af DSB i 1949, idet man om-
gearede resten af vognene il
brug for »standsende tog«.

Flere af de sydfynske baner
og Als-banen kunne ikke bzaere
MO, men da MP med sine
seks aksler havde et lidt min-
dre akseltryk, kunne den her
aflese G- og J-maskinerne, de
to- akslede motorvogne og de
gamle MT-diesellokomotiver.

P& disse baner, som var
uindhegnede, og hvor der
fremfertes en del blandede
tog, var der mere brug for
traekkraft end hej hastighed,
og de omgearede MP var vel-
egnede il forméalet.

MP pa Sy’fyn

Hos ex. SFJ, hvor man i vid
udstraekning havde anvendt
motorvogne MDF, benyttedes i
begyndelsen kun et par MP-
vogne, da de tidligere sydfyn-
ske motorvogne forblev i drift.
MDF blev dog labende udskif-
tet med MP i begyndelsen af
50'erne.

Tog 217 mellem Svendborg-
Odense blev saledes i 1949
oprangeret MP-FE-FE, evt.
med en CP, d.v.s. at man satte
de zldre to-akslede DSB-mo-
torbivogne ind pa streekningen
sammen med MP.

Senderjylland

| 1949 anvendtes MP ogsa i
Senderjylland, bl.a. mellem
Tender-Tinglev (MP-CQM), og
pa Alsbanen brugtes MP i alle
tog. Selv om man pa det tids-
punkt var ved at omdanne
CXM- vogne til togferervogne,
anvendtes CXM stadig i per-
sonferende tog mellem Mom-
mark Faerge og Senderborg
(MP- CXM).
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| Midtjylland mellem Arhus-
Silkeborg kerte efter krigen

neertrafikvogne litra CRM i
MP-tog, og til post benyttedes
som regel en toakslet post-
vogn DR.

Driften i 50’erne

| 1953 fik MP-vognene sendret
rejsegodsrummet til et storre
(men med samme lasteevne!)
og en togfarerkupé indbygget,
idet man fiernede nogle sseder
i den smalle kupe, der 13 op til
rejsegodsrummet. Herved re-
duceredes antallet af sidde-
pladser til 54 (plus en plads til
togferer).

Da det rent gkonomisk ikke
kunne betale sig at ombygge
MP-vognene op til MO-stan-
dard - ligesom der var nyere
og bedre MO-vogne under
bygning - forblev vognene
uzendret resten af deres tjene-
steperiode. De fik f.eks. aldrig
styreledninger A+B+C.

Omkring 1953 havde MP
neesten erstattet alle de aeldre
motorvogne fra SFJ pa de fyn-
ske streekninger, hvor de |
langt de fleste tog medferte
vogne, Statsbanerne havde
overtaget fra det fynske jern-
baneselskab.

Tog 137 Faborg-Nyborg ker-
te med oprangeringen MP-EH-
FC, vekslende med en MDF
som traekkraft. Pa visse dages
medbragtes en 2-akslet DO-
postvogn, altsd et tog sam-
mensat af aldre DSB-materi-
el, bortset fra MDF.

Pa streekningen Nyborg-
Svendborg sés tog med MP-
CMMP-EH, hvor CMMP var en
tidligere fynsk vogn med ind-
bygget egenvarme i stil med
CQM. Pa samme streekning
rullede posttog som MP-DMP-
l-post. DMP var en tidligere
fynsk postvogn.

MP fortsatte ogsa i drift pa
ostiyske  hovedstraekninger,
bl.a. med tog 953 Fredericia-
Arhus med DO-EH-CQM, og i
Senderjylland mellem Frederi-
cia-Tinglev, hvor bl.a. tog 916
var oprangeret MP-CQM-EC.

Pa marskbanen Tinglev-
Tender rullede MP’en med
blandettog sammensat bl.a. af
CQM-ilgods-EH-DO eller MP-
CQM-FD-ilgods. FD var en to-
akslet bivogn bygget til brug i
Triangeltog i 20'erne.

Pé Als-banen blev den gam-
le CXM fra omkring 1950 er-
stattet af 2-akslede motorbi-
vogne litra FE i MP-tog.

Som det fremgar af opran-
geringerne var MP ikke lige-
frem tilteenkt fine tog med 1.
klasse. Det var faktisk ikke
mange steder, at det skete. De
tidligere sydfynske streeknin-
ger var dog en undiagelse.
Her kunne de i 1961 ses med
den seedvanlige CQM og en
ASM eller ATM.

Det smagte ogsa lidt af 1.
klasse i tog 910 Fredericia-
Padborg, hvor toget var opran-
geret af CQM og ARM... sidst-
neevnte dog kun mandage
(1961).

..slutningen i 60’erne

| 1963 brugtes MP stadig pa
de sydfynske streskninger,
feks. | tog 238 med ATM-
CQM, men ellers var deres tid
ved at rinde ud, idet MP i man-
ge tog efterhanden erstattedes
af MOK (MO- vogn med ind-
bygget kedel).

Pa Legsterbanen - Hobro-
Legster - var MP dog neassten
ene om at fremfere tog i 1963.
De benyttede personvogne var
alle CRM. Gvrige vogne var
DJ eller rejsegodsvogne EH.

| lebet af 60’erne forsvandt
MP'erne fra driften. Enkelte
solgtes efter udrangering til
Jysk Teknologisk institut, hvor
de undergik ombygning til ZU-
undervisningsvogne. Ved om-
bygningen fijernedes apterin-
gen, og de indrettedes til for-
skellige former for undervis-
ning i »mesterleere« for ma-
skinteknikere, bagere, slagtere
m.v. Udvendigt blev de malet i
Jysk  Teknologisk Instituts
bla/gra farver.

En enkelt MP henstod i ti ar,
for den kom under sksere-
breenderens behandling. Det
var MP 545,

De sidste MP i ordineer drift
forsvandt i 1966, og ingen er
bevaret for eftertiden.

Der er kun historien og bille-
derne tilbage af motorvognen,
der konstrueredes til hgjha-
stighedstog og endte som
»bumler«...

Typisk fint tog pa sydfyn: MP 542
med ATM og CQM pa vej fra Rin-
ge tif Faborg, 1960.
Fota: HGC, Odense

Kilder:

Betwnkning af 22. dacember 1936

om rationel udnyttelse al personvognsmateri-
(I;ilseé Generaldirekloratet.

Dansk Jembaneblad

(Ugefagblad for den Danske Jernbaneetat)
:q?.e?é}?s. 1883 og 1901,

Dansk Jernbanearkiv, Sakskabing,

DSBE DRM |, diverse argange

DSE togplanar 6 og VI, 1934-1970.

DSB Museumstog wP.C. Johansen.

Hans Nygard-Jensen, Naestved.

Jens Bruun-Peterzen, Ribe.

Jembanens Hvermn-Hvad-Hvor, Palitikens For-
lag,

Ola Maller Nielsen, Arhius.

Steffen Dresler, Nesstved.
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Stationer i virkelighed og i model:

PADBOR

...en graensestation

2. del

Tekst og foto: Niels E. Jensen, Vanlose.

Tog til Tersbol

Vi forlader o-perronen gen-
nem perrontunnelen i norden-
den af perronen, men lige in-
den vi gar ned ad trapperne
lzeegger vi meerke til, at der ost
for sporene ligger en perron.
Den ma vi se naermere pa.

Vel oppe af tunnelen igen
star vi og ser mod nord og lige
ind i gavlen pa posthuset. Ud
for posthuset er der en perron
langs med det neermeste spor.

Hvorfor nu det? P& eeldre
tegninger over Padborg er
posthuset bensevnt »Hoved-
bygning«, og pa et fotografi,
lige efter den nuveerende stati-
ons bygning, ligner »posthu-
set« en rigtig stationsbygning
og er ogsa benssvnt som
sadan. Oven i kebet med en
oplysning om, at det er til
Tersbel-togene. Ved at flugte
med perronkanten mod nord
passer det ogsd meget fint,
idet der i forleengelse af perro-
nen ligger et spor der passer
pa at veere det gamle spor til
Tarsbel (se senere).

Om der har kert persontog
fra denne perron efter 1932,
hvor banen til Tersbel blev

nedlagt, ved jeg ikke, men det
er nok ikke sandsynligt. Ved

Hovedbygningen med perron for tbg

N.E.Jensen.

denne perron star der ofte luk-
kede godsvogne, tilsyneladen-
de til brug for Postvaesnet.
Hvis der kunne blive plads til
to stationsbygninger pa mode-
liernbanen, kunne det veere en

ene til Tarsbol om#érmg 1930. Arkiv:

sjov detalje at medtage hoved-
bygningen evt. som posthus.
Nar vi s skal igang med kom-
promis’erne, ja s& havde vi jo
ganske gratis en perron mere
og dermed ogsa mulighed for

flere tog pa stationen samti-
digt. Det ville veere snyd, men
det behever man jo ikke for-
teelle geesterne (eller ger
man!).

Lokalt gods i nordenden

af stationen

Lad os felge det gamle ho-
vedspor mod Tersbel, ud i
nordenden af stationen. Lige
nord for posthuset krydser
sporet over en kerevej, der
mest ligner en lzesseve]. Den-
ne vej bliver ogsa brugt som
lzessevej, samt som adgangs-
vej til remisen. Et stykke mod
nord drejer sporet i nordestlig
retning - ellers ville det ogsa
have lgbet lige gennem lokom-
otivmesterens kontor - og
sammen med et par andre
spor, der lgber parallelt med,

ligger her en rigtig leesseve,.

Tilsyneladende bliver disse
spor kun brugt, hvis der er
mange vogne pa lessevejen i
sydendens af stationen (se se-
nere); hvis der er mange tom-
me vogne som stationen ikke
kan komme af med; samt til
indvendig rengering af
godsvogne, hovedsagelig ko-
levogne. For enden af sporet
kan man tydeligt se hvor spo-
ret har fortsat mod Tersbel. Da
banen til Tarsbal blev nedlagt i
1932 blev sporet liggende il
Smedeby, som sidespor til en
stor grusgrav.

Dette sidespor blev farst
nedlagt i 1943, men det inder-
ste stykke blev liggende en del
ar, idet vi star og ser pa en
paen tracé, hvor svellerne lig-
ger nede i greften. Men det er
en helt anden historie.

Det nordlige remiseomrade. Til
venstre post 1 ved rangerbjerget.
Sporforenklingen er pabegyndt,
men TU- signalerne er i behold.
Ca. 1974.

Med kun tre spor ved lees-
sevejen, ville dette pa mode-
ljernbanen vaere nok, og kun-
ne helt erstatte den sydlige
leessevej. Da sporene er krum-
me ville det ogsé vaere muligt
at kunne presse dem ind i et
hjerne, hvor der tilsyneladende
ikke er plads til noget.

Remisen

En stor imponerende »admini-
strationsbygning« meder os pa
remisens omrade. Denne byg-
ning indeholder lagerkeelder,
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bade- og omklzedningsrum for
remisepersonalet, lokomotiv-
mester kontor, samt opholds-
rum og overnatningsveerelser
for lokomotivpersonalet. P&
sydsiden af bygningen er der
plads til lidt grent, og pa estsi-
den er opfert cykelskure, samt
opstillet en eller flere gamle
godsvognskasser. P& vestsi-
den graenser bygningen op til
sporene, og pa nordsiden er
den sammenbygget med selve
remisen. Denne er en moder-
ne remise, selv om den er
bygget i 1928/29, med 5 paral-
lelle spor af ca. 40-50 meters
leengde. Remisen er hjemsted
for et par MH'ere til den lokale
rangering, og en MT til range-
ring og til godstogskersel til
Tender og Abenrd. Et par
damplokomotiver til museums-
formal er ogsd hensat i et par
skumle hjarner.

Herudover rummer remisen
et skiftende antal strasknings-
lokomotiver under deres leen-
gere ophold pa stationen.

Nord for remisen ligger en
sporvifte, der samler sporene
helt ude i nordenden, hvor der
findes to drejeskiver lige ved
siden af hinanden. Oprindeligt
var der kun én drejeskive, der
kunne klare alle de danske lo-
komotiver. Vending af de tyske
lokomotiver var ikke aktuelt, da
disse normalt slet ikke kom ud
til remisen, idet de ofte kerte
bagleens til/fra Flensborg. Pro-
blemet opstod ferst, da DSB
anskaffede N-maskinerne, og
gnskede at anvende dem mel-
lem Fredericia og Padborg. Af
en eller anden grund enskede
man ikke at forlaenge den eksi-
sterende, men valgte at bygge
en helt ny og rigeligt lang dre-
jeskive. Rygterne ville vide, at
den er et par centimeter leen-
gere end andre lange drejeski-
ver i Jylland, idet den nogle
gange har veeret brugt til at
vende personvogne, der af en
eller anden grund skulle vende
pa en bestemt made.

Af smaéting vi ikke ma glem-
me pa modeljernbanen er
vandkranen - dampen er jo
lige netop ophert - fyrgraven
ude ved drejeskiverne og sa
sandtarnet...

Et ikke seerlig kent jernsta-
veer til brug for pafyldning af
bremsesand star lige ved si-
den af remisen (se billedet af
remisen i nr. 1/93). P4 mit an-
leeg skulle det rejses som min-
de om de timer jeg har tilbragt
med at studere hele stationen
og den igennem starten af
1970’erne foretagne sporom-
bygning. Ca. 18 meter over
jordoverfladen havde jeg et
udmeerket overblik, samt gode
muligheder for at fotografere
béade spor og forbikerende tog.

Vandtarn m.v. gst for remisen, 1971.

Her oppe fra kunne jeg
ogsa godt f& en fornemmelse
af, hvordan den nordlige ende
af stationen havde set ud,
dengang der var dobbeltspor
til Tinglev. Hvis modeljernba-
nen skal veere dobbeltsporet
mod nord, ja sa skal der kun
aendres meget lidt for at det vil
se naturligt ud. Heroppefra
kan vi ogsa se det par udran-
gerede damplokomotiver, som
holder nzesten helt ude i nor-
denden af omradet. Bl.a. en
N-maskine henstar og minder
om fortidens dampkersel (jeg
skulle vist have veeret her et
par ar tidligere!).

Helt ude i den yderste ende
mod nord far jeg ogsa sje pa
en CPS-vogn, hensat, men
den kunne da ogsa godt sta
og »flyde« pa mit anleeg. Lige

Olietank og del af remisen set fra nord i 1971.

syd for remisen far jeg eje pa
hjselpevognen, der normalt
star ude, da der ikke er plads
til den i remisen.

Den star ogsa og »flyder«
pa et spor der ikke bruges ret
meget. Taenk hvad den kunne
forteelle af historier!

Inden vi forlader remiseom-
radet, s lad os lige tage en
tur langs med estgreensen af
omradet. Dette omrade inde-
holder inspiration til modeljern-
banen, til det hjgrne hvor der
alligevel ikke kan presses spor
ind pa:

| nordenden er der en lille
buskbeklaadt bakke; om den er
naturlig eller om den stamme-
de fra overskudsjord fra statio-
nens bygning kan jeg ikke af-
gore. Overst pa bakken star
der et vandtarn i rede mursten

og tegltag. Neden for dette er
opfart en mindre bygning
(pumpehus), ogsa i rede sten
og tegltag. Leengere mod syd
er der traser og buske i skel il
naboen, men der findes ogséa
en mindre greespleene. Et ar
jeg bessgte remisen var der
opslaet en lille telt pa denne
pleene. Om det var en udstati-
oneret lokomotivierer der hav-
de sldet lejr skal veere usagt,
men jeg synes det kunne
veere en sjov detalje pad model-
jernbanen.

Sydligst ligger olietankene ftil
forsyning af diesellckomotiver-
ne, flotte selvfarvede og med
et stort vingehjul.

Stationens nordende
Vi forlader nu remiseomradet
og ser lidt pd »naboen« mod

12
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vest, post 2. Signalposten lig-
ger centralt placeret midt ude
mellem alle sporskifterne, hvil-
ket ogsad er nedvendigt. De 4
sporskifter, der i nordenden af
stationen giver mulighed for
karsel til de to perronspor og
hele godsomradet vestfor, er
centralbetiente. Alle andre
sporskifter, i lighed med syd-
enden af stationen, er stedbe-
fiente og kan kun centralaf-
lases. Dette medfarer, at hver
gang der skal forega range-
ring, skal alle sporskifterne
omstilles pa stedet, oftest af
rangerpersonalet. Nar der sa
efter endt rangeringen skal
stilles en togvej, ja, sa ma sig-
nalpost-personalet ud pa en
labetur for at stille alle spor-
skifterne rigtigt, inden de kan
afldses. Til forskel fra syden-
den af stationen, hvor der er
opstillet udkerselssignaler for
hvert togvejsspor (efter tysk
forbillede), er der i nordenden
kun ét udkerselssignal (dag-
lyssignal), placeret nord for det
nordligste sporskifte. Dette
skyldes bl.a. at der keres ud
pa en straekning med linieblok.
Derudover er der placeret TU-
signaler (armsignaler) i to
grupper, én for sporene ast for
@g-perronen og én for sporene
vest for g-perronen.

Indkerselssignalet fra nord
er et daglyssignal. | evrigt er
streekningen mod nord udsty-
ret med linieblokanleeg, og fra
Padborg kommandopost er
der mulighed for at overvage,
hvad der sker pa nabostatio-
nen Vejbask.

Ud fra post 2 gar der kabel-
render af trae, samt tradtraek il
de naermeste sporskifter. Ved
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siden af post 2 star der en tog-
forvarmningsvogn pa en
stump spor uden tilslutning til
de evrige spor. Da der ikke er
opstilling af personvogne i
neerheden kan placeringen vir-
ke lidt mystisk. (Min hukom-
melse pa dette omrade driller,
men var det noget med, at
post 2 havde nedbrud pa eget
varmeanlaeg, og at man ikke
ville ofre penge pa det, da den
snart skulle rives ned? Eller
var vognen beregnet til at leve-
re damp til indvendig spuling
af kelevogne pa de naermeste
spor mod vest?)

For dem der vil kere i en ny-
ere tid, vil vi lige ga helt ud i
nordenden pé estsiden af ba-

e

bl e
.
]

Remisen, diverse skure og den
nordlige lzssevej i 1971,

Post 2 med gamle trae- og nye be-
tonkabelrender set fra sandtdrnet
ca, 1974.

i

nen. Derude nord for remisens
omrade, og i forleengelse af re-
misens lange udtresksspor lig-
ger i dag (1990'erne) en mo-
derne kombiterminal med om-
leesningsmulighed mellem
bane og bil.

Pa tilbagevejen kan vi lige
se mod vest, ind over indu-
striomradet, der er blevet ud-
bygget fra forst i 1960’erne og
fremefter. Dette omrade er |
1990 velforsynet med sidespor
til mange af virksomhederne. |
planlzegningen for dette omréa-
de har der i perioden fra 1970
og frem til 1990’erne veeret ta-
get hajde for industristamspor i
et meget stort omrade.

Inden vi ser pa transittrafik-

ST e
ken for gods pa vestsiden af
persontogsdelen skal vi lige

feerdiggere det lokale gods i
sydenden af stationen.

Lokalt gods i sydenden af
stationen

Lige syd for posthuset ligger
varehuset. En pazen lille byg-
ning af en type som er set fle-
re steder i landet. Til banesi-
den er det forsynet med en
leesserampe i hele sin leengde.
Denne rampe er med tiden
blevet for lille, og en nem og
yderst billig lesning er fundet. |
forleengelse af rampen er der
opstillet en reekke udrangere-
de godsvogne (HJ-vogne), pa
et spor for sig. Disse vogne
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mangler siden ud mod sporet,
samt alle endevaeggene. Kun
den yderste vogn har ende-
veeg, der dog tydeligt beerer
preeg af at veere i vejen. Mel-
lem sporet langs med rampen
og det naeste spor, er bygget
en »mellemperron« af sveller
og i sammen hgjde som vogn-
gulvene, saledes at de vogne
der holder naermest varehuset
bliver brugt til gennemkarsel
ved laesning af vognene pa
den anden side af mellemper-
ronen,

(Alle disse herligheder om-
kring varehuset forsvanadl, da
DSB i 1980 erne veeltede va-
rehuset og alt det omkringlig-
gende og opfarte en helt ny
bygning, hvor omizesning kan
forega inden dare.)

Syd for varehuset ligger
nogle skure af forskellig slags,
og syd og est for disse ligger
pa et trekantet omrade den
sydlige leessevej. Nogle mere
eller mindre krumme spor med
leesseveje imellem ender ved
vejen mellem hovedgaden og
stationens forplads. Denne
laessevej indeholder en over-
veegt af kelevogne, men ogsa
et bredt udsnit af den normale
godsvognspark. Tilsyneladen-
de er der én eller flere spedi-
terer, som sender gods mod
syd, og som far tilkert godset
med bil fra flere forskellige ste-
der i Jylland. P& et tidspunkt
sé jeg pa en rekke vogne
hvor de skulle hen, og netop
kelevognene rebede, at de
karte i mere eller mindre faste
lob til det sydlige Europa. Nog-
le af disse kelevogne var pri-
vate og dansk ejede, men har i
tidens lob nok ikke kert mange
kilometer pa dansk jord. Man
skal altsa passe pa hvilke vog-
ne man bygger til sin model-
jernbane, hvis man ikke bryder
sig om at fa vogne ud pa an-

» Togforvarm-
ningsvogne ved
post 2, vogn-
vaerksied, set fra
remisen i 1971.
Sammenlign med
billedet i nummer
1/93, side 14.

leegget, der ikke har kart i lan-
det.

Transitgods

Nu vil jeg forlade det lokale
gods og begive mig over pa
vestsiden af perronsporene.
Her foregar al oprangering af
godstogene mod syd og nord,
og transitvognene venter her,
pa at deres papirer bliver told-
behandlet.

Sydligst ligger ankomst- og
afgangssporene, lange og lige,
og i et antal der vil gere mo-
deljernbanestationen alt for
bred til at man kan na de mid-
terste spor. Derfor ma mode-
liernbanen medtage de spor
som der nu engang kan blive
plads til. | virkelighedens ver-
den veksler maengden af vog-
ne over degnet, sommetider
holder der ikke en eneste
vogn, og til andre tider er der
s4 mange, at tilskueren ikke
kan se hvordan alle disse vog-
ne skal blive til tog med de rig-
tige vogne til de rigtige steder.

Varehusrampe af gamle godsvogne i 1977.

| avrigt ligger disse spor pa
et stykke ud for perronerne lidt
lavere i forhold til omgivelser-
ne.

Dette bryder synet, nar man
ser stationen lige fra siden, sa-
ledes at virkelighedens station
ikke ser ud som om den er la-
vet pa en plade, som mode-
liernbanen ofte kommer til at
se ud.

Nord for ankomst-/afgangs-
sporene ligger et mindre
godsvognsveerksted.
Godsvogne skal opfylde visse
betingelser for at kunne pas-
sere greensen og kaere i nabol-
andet, sa et mindre vaerksted
til at rette pludseligt opstaede
fejl pa vognene er pa sin
plads. | evrigt kontrolleres an-
komne vogne fra syd ogsa, og
hvis der skulle veere fejl som
tyskerne ikke har opdaget, ja
s& kan disse ogsa klares in-
den den videre kersel mod
nord. Rundt om dette veerk-
sted findes en lille kran, diver-
se skure, henlagte materialer,
f.eks. hjulsaet, samt henstden-
de vogne til reparation. Vogne
med skaeve eller helt manglen-
de dere, manglende breedder i
sider og gavle, og skaeve vog-
ne med gdelagte fiedre star
ofte pa sporene ved vaerkste-
det. Modeljernbanens mislyk-
kede selvbygningsforseg kan
nemt finde plads pa dette om-
rade, de veerste eksemplarer
omme bag bygningen.

Nord for veerkstedet findes
en sporrist til fordeling af de
vogne, som er blevet sendt ud
over rangerbjerget, der ligger
nord for sporristen. Oppe pa
rangerbjerget ligger post 1. Fra
denne post styres nedlebet af
godsvognene, og sporskifter-
ne i nordenden af risten kan
ogsa betjenes herfra. Nord for
rangerbjerget ligger et meget
langt udtreeksspor pa en haj
deemning, parallelt med

straekningssporet mod Tinglev.

P& min modeljernbane ville
jeg nok udelade det meste af
godssporene. For det forste
fylder to sporriste temmelig
meget i la&engden, for det andet
ville jeg ikke turde kaste mig
ud i forseget med at lave et
rangerbjerg hvor vognene selv
skulle kunne rulle igennem to
sporriste. Jeg ville hellere gare
noget ud af vognveerkstedet,
og sa beholde et par af an-
komst-/afgangssporene, og sa
- her som i virkeligheden -
gere noget ud af maskinskiftet
mellem dansk og tysk lokomo-
tiv. 1 1970 var hovedreglen
den, som den stadig er i 1993,
at persontog normalt frem-
fares af dansk lokemotiv over
streekningen  Padborg-Flens-
borg. Godstogene fremfares
normalt af tysk lokomotiv over
streekningen  Padborg-Flens-
borg Weiche/Hamborg.

Afslutning

Rundgangen p& Padborg stati-
on i 1970 er tilendebragt. Gen-
nemgangen skulle gerne have
givet et forste indtryk af en sta-
tion, saledes at modelbygge-
ren far fundet ud af om det
netop er denne station man
skal kaste sig over. Jeg haber
derudover, at rundgangen har
givet gode ideer til udsmyk-
ning og til de kompromis’er der
skal til under selve udformnin-
gen af stationen. En del af ide-
erne kan ogsa uden videre
overferes til andre stationer,
mens andre kun kan bruges i
Padborg, hvis man vil vaere tro
mod virkeligheden. P& grund
af stationens sterrelse, og da
det kun som nzevnt er en son-
dering af terreenet, har jeg ikke
givet noget forslag til hvordan
spornettet kunne opbygges,
idet det helt ma afhaenge af
den plads den enkelte har til
radighed.

14
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Epoke Ill og IV:

HD og IA
..o dominerende

godsvognsklaner i fire artier

Lidt om DSBs godsvogne litra HD og IA i forbindelse med
HELJANSs udgivelse af disse modeller i skala 1:87.

Af Torben Andersen

i

I 1931 leverede Scandia en
helt ny type lukkede godsvog-
ne til Statsbanerne. Det var
den lukkede hvide vogn litra
|A, der havde forbillede i den
tyske G10. Den blev forbilledet
for en hel klan af godsvogne,
leveret af Scandia til DSB mel-
lem 1940-1950.
Jernbaneteknikken  havde
udviklet sig kraftigt. Hastighe-
den voksede, dels fordi spor-
nettet blev kraftigt udbygget,
dels fordi vognene nu kunne
udstyres med trykluftbremse,
men de hidtil korte akselaf-
stande begraensede pa sam-

erstatning af hejre jalousi med leesserevne, men ikke

montering af derstopper. Den monteredes forst fra omkring 1960. Foto: Jernbanemuseet.

»NORDPILEN« korer ind pd
Arbus station | 1938, opran-
ger MP-BPM-BPM-MP.

me tid hastigheden. Derfor ud-
vikledes den lange akselaf-
stand pa seks meter med hju-
lene placeret ved gaviene, der
gav vogntypen sit karakteri-
stisk udseende sammen med
det hveelvede tag. Akslerne
lob i den nye rullelejetype fra
SKF, hvilket var et stort frem-
skridt  frem for de eeldre
smarelejer.

Den ferste type med lang
akselafstand, blev den hvide
IA med vognkasse bygget
med vandret liggende braadder
pa et kassestel af tree med ja-
lousier i siderne og ved gulv
samt i gavle som ventilation.

Breeddetaget fik fembanet
tagpap med lcopalbelaagning.
Muligvis har nogle ogsa har
trebanet tagpap, men beviser
foreligger ikke.

De nye vogne, der fik litra
IA, kunne laste 17 tons, og
dorbredden pa 1560 mm, gjor-
de at der var gode ind-
leesningsmuligheder.

De forste 100 vogne havde
vakuumledning og trykluft-
bremse, handbremse, varme-
ledning, tyske slutsignalholde-
re. Alle vogne blev udstyret
med den nye type cylinderpuf-
fer, der indfertes i begyndel-
sen af 30'erne med den kort-
akslede IA.

De nye vogne udnyttede
profilet fuldt ud, idet de blev
godt 4 meter hejre. Den eldre
type litra IK rakte kun godt 3,6
meter op, mens Q-vognen var
knap 3,5 m hej. Bremsetarnet
dog ikke medregnet, ellers var
vognene 4,1 mm hgje.
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|A-vognene blev anvendt til
transport af levnedsmidler
som frugt og grent. Efter kri-
gen blev de ogsa benyttet som
cykelvogne og postpakvogne.

HD

| 1942 fulgte sa litra HD, der
blev bygget i samme modul,
men blot blev brunmalet. Den
blev den typiske stykgodsvogn

o
b 4
5
%
shd
i
&
1
i
b

G

til supplement af den aldre Q-
vogn, der med sin korte aksel-
afstand og -lejer ikke kunne
benyttes i hurtige tog, ligesom
den heller ikke havde s& stor
leesseevne.

HD-vognene fik alle hgijtsid-
dende rangerskruebremse
med omvendt U-geleender.
Hvor |A-vognene havde fire
jalousier, fik HD-vognen kun

to, idet den primzert ikke skulle
anvendes til transport af fade-
varer under afkeling.

Fra 1952 fijernedes det ene
jalousi i hegjre side, og i stedet
indrettedes en abning, hvor
igennem der kunne lsesses
stykgods, som var langt og
smalt, f.eks. jernprofiler.

Vognene anvendtes i tidens
leb i stor stil til transport af
postpakker, enten i blandettog,
posttog eller i hele »bloktog«.

Flere vogne

Typerne var vellykkede, og
Scandia leverede kort fer kri-
gens slutning endnu en serie
hvide vogne, der i stedet for
handbremse fik rangerskrue-
bremse med platform. Vogne-
ne skulle benyttes til kedtrans-
port og fik beerekroge. Litra
blev IAK, og der blev malet
K@DVOGN i red pa derene.
Ud over at veere udstyret med
rangerskruebremse (RS), ad-
skilte de sig kun fra IA ved, at
gavljalousier blev udeladt.

IAL 19 518 set fra gavi med brem-
seplatform. Pa hjernestolperne
ses bremsemarkeringer, hvid pé
sort bund. Bemaerk, at taget er
meget lyst i farven, og at puffer-
planken er hvidmalet. Vording-
borg 1964.

Foto: JBF, Ribe

Efter krigen byggedes en
serie hvide vogne med ranger-
skruebremse, der fik litra IAR.
Disse adskilte sig ikke fra IAK,
bortset fra den manglende
paskrift KODVOGN pa derene.

I 1950 manglede Statsba-
nerne stadig hvide vogne, iszer
til eeggetransport, idet s2gge-
producenterne klagede over
opbevaringen i de almindelige
hvide vogne, og man overveje-
de at ombygge et antal |1A- og
IB-vogne il dette brug, men
det blev opgivet pa grund af
omkostningerne.

Man fandt dog frem til, at IA
kunne benyttes safremt de
indvendigt isoleredes med
»Aluminit«, og det besluttedes
at isolere 200 1A-vogne, og re-
servere dem til aaggetransport,
hvorved de omlitreredes il
IAL. Det var 1AL 19 201-400,
der samtidig fik renoveret ta-
get, sa de fremstod som nye.

Samtidig anskaffede man
nye vogne til aeggetransport,
som ogsa blev litreret IAL. De
fik som @vrige IAL ikke hand-
bremse, men derimod ranger-
skruebremse.

Foranstaende kan sammen-
fattes i et lille skema:

Skematisk fremstilling af »udstyr« pa HD/IA:

Litra nr.

RS

H GJ 4SJ 1SJ

HD38001-805
IA 19 001-130 a)

IAL 19 131-500 b)
IAL 19 501-550

IAK 21 001-250

IAR 21 251-350

IAR 21 351-400 c)

X

o= x| X

> x| X | X

a) Udger en selvstaendig IA-gruppe med andre dimensioner,

b) Har ogsa veeret litreret IA.

Gavien pa ukendt IAR eller IAK. Her fremgér det tydeligt, hvordan gav-
len skal se ud. Bemeerk, at pufferplanker er hvide, og at gavijalousiet
‘mangler. Kun IAL-vogne havde jalousier her. Foto: H.B.D. Serensen,
Hedehusene ;

c¢) Adskiller sig kun fra evrige IAR ved at have dampvarmeled-

ning. Har ingen modelmaessig betydning, bortset fra kere-

planskersel.

Betydninger: RS = rangerskruebremse; H = handbremse; GJ =

?gavgafousier; 4 8J = 4 sidejalousier; 1 SJ = 1 sidejalousi fra
53.
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ZF-vogne

De hvide vogne fik efterhand-
en andre opgaver. Til brug for
transport af erredyngel lejede
en raekke danske dambrug
hvide vogne til dette formal.
Det var bade IAL og IAR, der
benyttedes til formalet. Vogne-
ne kaldes fejlagtigt for »fiske-
vogne«; de skal benasvnes
orredvogne eller fiskeyngel-
vogne.

Udseendemazessigt forblev
vognene neesten intakt. Ind-
vendigt udstyredes vognene
med fire bassiner, der hver
kunne rumme omkring 3000 li-
ter vand. Til iltgivning anvend-
tes 20 iltflasker.

Vognene var RIV-maerkede,
og udlejedes sidst i 50’erne pa
2- &rigt basis, og var i drift til
slutningen af 70'erne.

Dambrugerne  var  bla.
Dansk Andels @rredtransport,
Kolding, Bredrene Nissen
Joker, Vejle, P. Holm Nyland,
Vejle m.fl.,, der alle fik firma-
navn pa vognsiderne.

Vognene fik som grredvog-
ne litra ZF, og udger et helt
specielt kapitel i dansk jernba-
nehistorie.

UIC-tiden

I 1965 omlitrerede DSB alt sit
godsvognsmateriel til  UIC-
standard, og vogngrupperne
fik nye litra og numre som
fremgar af skemaet.

Da brugen af hvide vogne
aftog sidst i 60°erne, blev nog-
le af de hvide vogne overflyttet
til parken af brune vogne, idet
der fiernede enten den ene el-
ler begge jalousier ved gulvet.
Vognen fik herved litra .Gkms.

Da nogle af de aeldre priva-
te beholdervogne med kort ak-
selafstand stod overfor udran-
gering, men alligevel var i god
stand, besluttedes det at fjer-
ne vognkassen fra HD- og IAL,
og bruge undervognen til at
beere beholderne. Saledes fik
vogne bade fra Arhus Oliefa-
brik og- Dansk Soyakage Fa-
brik forlaenget deres levetid
med undervogne fra HD.

En nye vogntype sa pa
samme tid dagens lys, nemlig
tvillingebeholdervognen med
tryklufttemning, litra Ucs, og til

den. Vognene skulle aflgse de
tidligere HJ/Gklms-vogne, som
FAF havde lejet.

Kornfirmaet KFK og dig
fulgte efter, og ombyggede en
reekke IAL/R/HD-vogne til silo-
vogne. Mere om disse vogne i
nasste nummer.

Svinevogne

Efter udrangering kebte D/S
/ERQ i 70°erne en del .Gkms
m.fl., og hentede dem il
Svendborg for at bruge dem
som transport af levende svin
mellem /Eras og Svendborg.
Her blev DSB-litra og nummer
slettet, og vognene fik lokalt
nummer. De sattes i drift i den
brune bemaling.

Tjenestevogne
Udrangeringen af Gkims/Hks
m.fl begyndte mellem 1972,
men endnu helt til 1980 var en
del i drift selv om 1977 var det
store udrangeringsér.

Efter udrangering overfertes
mange til tjenestevognparken,
hvor de tilbragte resten af ti-
den pa landets stationer, om-
bygget eller uombygget, nogle
som mandskabsvogne, andre
som lagervogne m.v., og de
kunne findes i mange farver
lige fra gra til sorte.

En del naede at blive om-
malet i den nye gule farve, og
fik DSB-logo, enten i sort eller

hvid, inden udrangeringen i
begyndelsen i 80erne, hvor
Gs overtog deres rolle.

...0g s& var deres saga ude.

Skematisk oversigt over HD/IA

HD 38 647 pad Frederiksberg,
1966. Den har brun vognkasse
med hvide paskrifter. Aksefkas-
serne er de store af Isothermosty-
pen. | modsatte gavl sidder brem-
seplatformen. Lige under paskrif-
terne anes bremseomstillere.
Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre

Skulle man selv enske at fremstil-
le bremseomstillere i model, s&
ses her, hvordan de er placeret
og ser ud pa en hvid IAK.

Foto: Jernbanemuseet

DSB Jernbanemuseum har
heldigvis et par af denne al-
mindelige danske vogntype i
»samlingenx.

; Litra nr. Bygget Litra Litra
at beaere disse, anvendtes un- :
dervogne fra HD og IA. Ucs- Scandia 1965 1971
vognene var DSBs, men udle- HD 38 001-805 1942 Gkims 138 8 000-804 Gkims 138 8 000-804
jedes til private firmaer, der r Ui 7 100
meleds beholderne | ceres: 1A197001:480 1931 Hk 205 0 000-129 Udr. fer 1971
husfarver og logo. IAL 19 131-450 1940-41 Hks-v 215 0 300-619 Gkms 139 9 300-619

IAL 18 451-500 1940-41 Hks-v 215 0 620-669 Hks-v 215 0 620-669

Silovogne IAL 19501-550 1950 “Hks-v 215 0 700-749 ~ Hks-v 215 0 700-749
FAF (Fyns Andels Foderstofs-  |aK 21 001-050 1944 Hks-u 215 0 000-049 Hks-u 215 0 000-049
eéSfab) |E-‘J9dee . 1 Sgg tsge bsltk- IAK 21 051-250a)  1944-1947 Hks-u 215 0 050-249 Gkms 139 9 050-249
biamalet, Ikke alene pa vog. AR 21251-300 1946-1947 Hks 215 0 800-849 Hks 215 0 800-849
kassen, men ogsh pa puffer AR 21301-350 1946-1947 Hks 215 0 850-899 Gkms 139 9 850-899
og pufferplanke, og fik stort AR 21351-400 1946-1947 Hkrs 215 6 000-049 Hkrs 215 6 000-049

hvidt FAF-logo midt pa vognsi- a) Indtil omkring 1951 litra IAR, samme numre
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Fra danske anlaeg

HO Albertsiund

... her kan alle vaere med

Modeljernbaneklubben HO i Albertsiund har et anleeg pa
godt 110 m2, hvor alle med interesse for bade model- og
rigtige jernbaner kan deltage. Det er sdledes, at der ikke
kores opdelt epoke-karsel. Sa her ses IC3-tog side om
side med de gamle privatbaneskinnebusser.

Over 40 ar
Neeh, det er ikke medlemmer-
nes aldersgruppe i HO-Alberts-
lund, selv om den udger en
garvet og erfaren gruppe mj-
ere. Det er klubbens alder.
Den blev grundlagt i novem-
ber 1949 i Redovre, og var fra
begyndelsen et HO-anlzeg, for
evrigt et af de ferste i klubregi
her i landet. Stremsystemet
var Marklin 3- skinnesystem,
men det blev i 70’erne sendret
til 2-skinne- drift. Navnet var
»Modeljernbaneklubben HO«.

S
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=

i :

| 1969 dannedes en anden
forening under navnet »Al-
bertslund Modeljernbane-
klub«, der i 1973 »optog«
medlemsskaren fra »Mode-
liernbaneklubben HO«, og i
1978 sammenlagdes »HO« og
»AM« til den nuvaerende fore-
ning i de nuveerende lokaler.

| dag er der ca. 20 aktive
medlemmer, der deltager i
bygningen af det rullende
materiel, landskabsopbyg-
ning, elektronik m.v. Der er

i

MZ 1401 kerer ind pa Guldborg Fzerge med et godstraek. P4 sporet ved siden af holder vinrad MZ med E-vog-

som naevnt ingen fast epoke-
opdeling, fordi klubben en-
sker, at alle epokeinteresser
skal kunne dyrkes, séledes at
bade unge mennesker, der
som regel mest interesserer
sig for moderne materiel, skal
kunne kore side om side med
de »gamle« medlemmer med
deres materiel. Det er sale-
des tilladt at have bade
damp, IC3 og skinnebusser
karende side om side, dog pa
hvv. stats- og privatbane-

straekninger.

¥

ne, der er fyldt med skrot, mens en gren MT rangerer forbi. Bemzerk den patinerede gastankvogn i baggrun-
den pa godsbanegdrden (man har naturligvis opdelt siationerens sporomrader i gods- og persongdrd som i
virkeligheden). Laeg ogsa maerke til de virkelighedstro sporskifter, der er opbygget specielt. Se i teksten.

Anlagget
Anlzegget i Albertslund er for-
delt over fire keelderrum, og
udger tilsammen godt 110 m2,
incl. arbejdslokaler m.v, og det
har veeret ngdvendigt at bryde
huller i murene for at fa en
sammenhzaengende bane.

Bordene er opbygget pa
profiler, der hviler pA ben af
trae. Under banen findes reoler
til opbevaring af materialer
samt bokse il eludrustning
m.v.

Selve sporterreenet er som
stationsanlaeg placeret pa
spanplader, mens strasknin-

gerne er lagt pad seks langs-
gaende lister, som er skruet
og limet sammen to og to og
holdt i indbyrdes afstand af
treeklodser.

For at fasstne denne kon-
struktion til anleegget, anven-
des et vinkelformet alumini-
umsprofil, som skrues fast i et
lodretstaende braet. Den kon-
struktion har den fordel, at det
er nemmetre at anlaegge natur-
tro banestraskninger med ble-
de kurver og overhgjde. Det
betyder ogsa, at man er fri for
at skulle skeere en stor kur-
veradius ud af en spanplade
med stort materialespild til fol-
ge.
Under hele banelegemet er
der - savel pa stationerne som
pa strekningerne - lagt kork-
plader til absorbering af den
rumlende lyd fra materiellet.

Sporene

Til statsbanestreekninger er
anvendt PECO- og ROCO-
spor (code 100) med tilharen-
de svellematter.

Til privatbanen anvendes
langt spinklere spor af PECO
N- skinneprofiler, code 70,
som loddes pa printsveller i en
passende sterre afstand, og
derefter suppleres med sma
tynde lister, der bejdses, og il-
luderer traesveller.

Pa det tidspunkt, da man
lagde privatbanesporet kunne
man ikke f& mindre end code
100-spor i skala 1:87, hvorfor
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»MARILYN MONROE«: MY 1201
Klar il at traekke persontog fra
Guldborg Fzerge til Dalum. Mo-
dellen er selvbygget i messing fer
end Tikebs kom pad markedet.
Viognen efter MY er en tagrytter-
CE | baggrunden moderne B-
vogne i design, og helt bagerst et
ica.

En CO-vognkasse er her endt
som opklodset skur ved vogn-
opsynet pa Guldborg Fasrge. Den
har faet kakkelovn med skorsten,
s4 mandskabet kan holde var-
men, mens de nyder madpakken
og en ol og drefter sendagens
fodbold...eller arbejdsopgaver.

man benyttede N-spor. | dag
leverer PECO code 70 i skala
1:87, dels som flex- og dels
med tilhgrende sporskifter.

Alle sporskifter pa savel
stats- som privatbanespor
fremstilles i de enkelte skinne-

i
L
e
e

profiler (code 100 og code 70).
Delene til sporskifter bliver ef-
ter tilpasning lagt i en laere,
hvor skinnestrenge, tvangs-
skinner og hjertestykker lod-
des pa printsveller, og supple-
res med treesveller.

Sporskiftetunger, der er la-
vet i tilfilede skinnestrenge, bli-
ver i den ene ende nittet pa
skiftet, og i den anden ende
nittet pa en trsekstang, som
har forbindelse til sporskifte-
maotoren.

Alle skinneprofiler bliver pa
siderne malet rustfarvede. Pa
denne made fas et fint funge-
rende skifte, der samtidigt ser
naturtro ud.

Landskabet

Anleegget er bygget efter
dansk forbillede, og derfor er
landskabet typisk dansk med
smé bakker og veje, spredte
huse og sma lunde af
treeer...og selvfelgelig seer og
vandigb.

Ved hjeelp af landskabets
udformning har man sggt at
mindske og skjule de kompro-
misser, man nu engang er ned
til at lave i model.

Desmninger og gennems-
keeringer er lavet sa realistiske
som muligt, uden at lade sig
underordne banens placering i
lokalerne.

Opbygningen i forste del af
anleegget er foretaget pa en
traekonstruktion af profiler med
hensenet, hvorpa der er udlagt
stof gennemveedet med lim,
som til sidst er daskket med
gulvsparielmasse.  Metoden
var imidlertid langsommelig og

GULDBORG
FERGE

Skematisk linieforing over
anlaegget i Albertslund

FARSTRUP

{ H@ZJBJERG

( EGELUND |

o —— i — i —

MAGLEBY :

5

= DSB
= privatbane
= projekteret

'AGGERSBORG;

S —
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gav et hardt underlag, og i de
felgende rum er anleegget op-
bygget pa en treskonstruktion
med polystyren-underlag. Det
er hurtigere at arbejde i, og
placering af treser m.v. er lette-
re.

Som landskabsmateriale er
benyttet flock (farvede sma
skumgummipartikler i forskelli-
ge grenne nuancer), nélegraes
(»tossegraes«), landskabsmat-
ter, traeer fra NOCH samt
hjemmebyggede treser, hvor
der er anvendt redder fra
blomster i kombination med
flock og andre strematerialer.

Huse og stationsbygninger
og anden form for bebyggelse
er altsammen hjemmebygget
af medlemmerne. Pa an-
legget findes overhovedet
ikke industrifremstillede huse
som ellers er almindeligt pa
mange anlag.

Alle bygninger har et forbil-
lede i virkeligheden, d.v.s. at
hver bygning, hvad enten det
er en station, varehus eller
parcelhus eksisterer (eller har
eksisteret).

Enten er der benyttet teg-
ninger fra diverse blade eller
firmaer, eller ogsa har man
malt bygningen op. Til stotte
for bygningen anvendes selv-
felgelig ogsa fotos.

Langs anleeggets kanter er
ophaengt skerter som pa yder-
siderne er malet i samme far-
ve som kantbraettet.

For at undga skyggevirknin-
ger belyses anleegget med lys-
stofrer, som er jeevnt fordelt
over bordene. Rgrene er an-
bragt bag skeerme, der haen-
ger ned fra loftet, og som sam-
tidig ger lokalerne lavere og
hyggeligere.

Da der ikke er lys i bygnin-
ger eller materiel, foregar kar-
slen pa anleegget i dagslys.

Streekningen

Lad os tage en tur med toget
fra Guldborg Fasrge til Dalum.
Egentlig er streekningen plan-
lagt at ga til Aggersborg, men
den sidste del, Dalum-Aggers-
borg, er endnu ikke feerdigan-
lagt.

Guldborg Feerge

Fra personbanegarden afgar
toget, efter at passagerer er
ankommet med faergen, og
det ruller forsigtigt forbi gods-
banegarden, hvor mange typer
vogne ses pa sporene.

Der er grent lys, og toget
passerer kommandoposten,
og fortseetter forbi maskinde-
poterne med rundremise for
damplokomotiver og aflang re-
mise til dieselmaskiner. Under-
vejs passeres baneafdelin-
gens kolonnehus, hvor for-
manden har anlagt sin lille
have. Efter nogen tids kersel
kommer vi til Farstrup.

Farstrup
Farstrups stationsbygning er

bygget med Kalundborgba-
nens Tollose station som for-
billede, og for enden af perro-
nen ligger vandtarnet (en mo-
del af vandtarnet i Gerlev pa
Randers-Hadsund Jernbane).

Privatbanen, som udgar her
fra Farstrup, ender i Magleby.
Den har i Farstrup anlagt et
maskindepot med tilherende
drejeskive. | samme kvarter
har kornfirmaet dlig til huse, og
der er selvfaleglig anlagt spor
til virksomheden.

| byens modsatte ende lig-
ger en af byens fornemste in-
dustrier, Farstrup Mabelindu-
stri, hvis forbillede er hentet fra
Haslev. Ogsa dennne virksom-
hed har sporforbindelse, da fir-
maet flittigt benytter banen til
sine transporter.

Egelund

Fra Farstrup fortsestter turen til
Egelund, og efter nogen tids
korsel i bakket terraen, dukker
byen op. Det er en lille by med
stort villakvarter.

Kolonnehus af nyere type i Guld-
borg Feerge, endda med lille have,
tilhorende baneformanden. P4
sporene ses specialvogn CU op
skinneslibermaskine, trolie m.v.
En gammel Q-vognkasse benyt-
tes som redskabsskur. Lampe-
kuplen over daren i kolonnehuset
er i vrigt hovedet pa en alminde-
lig hvid nipsenal. | baggrunden
rangerer bl.a. en D-maskine (D
825) p4 stationsterraenet.

Motorremisen | Guldborg Faerge
har remisen i Hillered som forbil-
lede. Ved siden af denne er en
rundremise under opferelse. Den-
ne har Skanderborg remise som
forbillede.

| motorremisen ses lokomotiver
og motorvogne fra DSB litra MZ,
MY og MO. | hgjre side ses spo-
ret, der udger straekningen til
Farstrup.

Stationsbygningen har for-
billede i Sender Bjerge Station
pa Skeelskerbanen, men er
bygget i rede sten.

Spornettet er ikke det aller-
starste, men der er dog blevet
plads til en enderampe og et
varehus. Byen rummer mange
spaendende huse, der alle har
forbilleder i den virkelige ver-
den, dels det spaendende hjar-
nehus med bagerforretning,
dels herlige villaer fra 20’erne
og 30'erne og de mere moder-
ne.

Dalum

Fra Egelund fortsestter vi fil
straekningens store station Da-
lum, der endnu er under op-
bygning. Den kommer til at
rumme en person- og godsba-
negard og komplet maskinde-
pot med faciliteter til lokomoti-
verne.

Hejbjerg

Herfra afgar vi sa igen efter et
kort ophold, i modsat retning
mod Hajbjerg. Denne station
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nas ferst efter kersel over
klubbens leengste enkelt-
straeekning, men langt om lzen-
ge nar vi dog Hejbjerg, der er
streekningens endestation.
Stationen er anlagt i en kur-
ve og har privat sidepsor til en
starre virskomhed, men har
ogsa varehus, lille maskinde-
pot og vandtarn. Stationens
posthus er en model af sam-
me i Glostrup, men selve stati-
onsbygningen har Skander-
borg station som forbillede.
Her stopper turen, men ven-
der vi et kort gjeblik tilbage til
Dalum, skal det lige bemaer-
kes, at den herfra udgaende
straekning til Aggersborg nok
er farbar, men endnu ikke feer-
digbygget. Denne dobbeltspo-
rede streekning til Aggersborg
vil bl.a. passere et sterre bro-
kompleks, der har de smukke
broer ved Silkeborg Seerne og
Storden som forbilleder.

Privatbanen

Vender vi tilbbage til Farstrup
og tager en udflugtstur med
privatbanen, kommer vi ud i et
smukt landskab, der ferer os
rundt om Farstrup sa, krydser
statsbanen, passerer Birke-
baek Trinbraet og fortsastter til
Klint station.

Her findes et rigtigt gammel-
dags jernbanemiljp. Stations-
bygningen har den gamle Ha-
reskov station som forbillede,
og pa perronen ses de karak-
teristiske  privatbanesignaler
(»hzengeprer«). Sporarealet er
lille, men hyggeligt. Der gér et
enkelt spor iil savvaerket, hvis
bygninger i virkeligheden kan
ses pa vejen mellem Ballerup
og Veerlase.

Privatbanens endestation er
Magleby, der i gjeblikket kun er
projekteret, sa en udflugt hertil
er indtil videre ikke mulig.

Tollese pd Kalundborgbanen
(sjllandske nordvestbane) er
forbillede for stationen i Farstrup.
Bygget | plastmurstensplader, og
med fag af plastplader. | bag-
grunden ses halvreliefhuse byg-
get i pap og krydsfiner, dels efter
Skadhauges tegninger af stati-
onsbyhuse | »Signalpositen«, dels

efter opfotografering fra mindre il--

lustrationer fra den i teksten om-
talte brochure udgivet af Odense
Kommune.

Remisen i Farstrup har Hvalp-
sund remise som forbillede. Om-
rddet er endnu ikke feerdigbygget,
hvilket fremgdr af den negne for-
grund. Maskinerne er GDS L 37,
svensk skinnebus, Triangel motor-
vogn og dieselloko M2 fra HHGB
pa drejeskiven, altsa typisk privat-
banetraskkraft. J

Mebelfabrikken i Farstrup har for-
billede | Haslev, og pa facaden
ses det originale navn fremstillet
efter firmaets brevpapir (med filla-
delse). Som forlzeg er benyttet
Skadhauges fegninger i »Signal-
posten«, og modellen er bygget i
pap og krydsfiner med tagplader
af »Dan-Cake« emballage belge-
pap.

Baggrundshusene, opbygget som
halvrelief mod vasggen, er fra en
brochure »Facaden - Husets an-
sigt«, som Odense kommune pd
et tidspunkt udsendte. Tegninger-
ne er opfotograferet pa kopima-
skine, malet og samlet, og danner
nu en flot baggrund for en del af
stafionen i Farstrup.

LOKOMOTIVET NR. 2 « NOVEMBER1994

23




Korestrom og sikringsanlag
Anlaegget er opbygget med 2-
skinnedrift og 12 wvolt jeevn-
strom. Selve banen er opdelt i
sektioner, som hver iseer forsy-
nes gennem cab-veelgere, der
er placeret pa& stationernes
sportavler.

Lokomotivfereren kan med
sin kerekontroller betjene sit
tog over hele anlaegget, d.v.s.
at 10 tog samtidig og uafhzen-
gig af hinanden kan kere pa
hele anlaegget.

Stremforsyningen til  an-
leegget bestar af to transfor-
matorer med separate udtag til
hver af de 10 cabs.

etableres en togvej. Sikrings-
anlaegget har ingen indvirk-
ning pa kerestremmen, som
udelukkende styres af cabvesl-
gerne.

Ud over visning af sikrings-
og spor-meldeudstyr, er der pa
sportavlen ogsa angivelse af
sporskifternes stilling.

Signalerne pa anlagget er
placeret sa korrekt, som det
nu kan lade sig gere, hvilket
betyder at lokofareren ikke al-
tid kan se signalet, derfra hvor
han star. Derfor har det vaeret
nedvendigt at lave repetersig-
naler oppe pa skerterne over
anleegget.

Frem]

! Bark Nedstop

Netspending Fart i 71
Reg t——+

0 iy K
Hénddel Hlektronisk ® ¢
hastigheds-

regulator

| praksis fungerer cab-kon-
trollerne saledes, at stations-
forstanderen pa den station,
hvor toget holder, kalder
neeste station op via samtale-
anleeg, og oplyser denne om,
hvilken cab toget kommer pa.
De to stationer stiller nu deres
cabveelgere, og aktiverer sik-
ringsanlagget. Derefter er det
op til lokofereren at overholde
signalerne.

Til hver station herer en
sportavle og et sikringsanlaeg,
som er opbygget helt efter
dansk forbillede med mekani-
ske releser. Udover at holde
styr pa de forskellige signalbil-
leder, serger det ogsa for at
lase sporskifterne, nar der

| Haim
skimnestreng

Cab
omskifter

Alt virker forbilledligt, f.eks.
PU-signalerne, som har det
karakteristiske hurtige mellem-
skift mellem signalbillederne.

{Det komplicerede sikringsan-
leeg har vi desveerre ikke plads til
at beskrive naermere i dette num-
mer, sa det bliver i ferste omgang
kun til denne korte omtale).

Det rullende materiel
Klubben har den regel, at alt,
hvad der ikke er naglet fast, til-
horer det enkelte medlem, der
har bygget tingen.

Klubbens medlemmer har
tilsammen sad meget materiel,
at det ikke er muligt at have
det hele i klubben p& en gang.
Det har den fordel, at det ikke

Bl %

P-maskine med b!andez‘iog ;r;é den J'k}(e feerdigbyggede

o ;

forgrunden en sovevogn samt personvogn fra privatbanen HTJ.

Alle huse pa anfzegget har forbillede i virkeligheden. Kan man ikke skaf-

fe tegninger, gar man selv ud og méler op. Det har dog ikke voldt pro-
blemer med de viste huse, idet det lave | baggrunden er en model af for-
manden Henrik Borgens eget hus. Huset til venstre er hans forasldres,
mens det til hejre med garage er bygget efter Skadhauges tegninger i

»Signalposten«.

altid er det samme, der karer
rundt pa anlaegget.

Materiellet omfatter model-
ler fra epokerne I, IV og V,
lige fra zeldre damplokomoti-
ver som litra P og D til det hvi-
de stremlinede IC3-tog.

Blandt vognmateriellet ses
alt fra hvide vogne med brem-
setarn til moderne DSB-
godsvogne, selvbygget efter
de traditionelle metoder i tres,
plasticard og metal, enten fra
bunden eller som scratchbyg
(sammenseetning af dele fra
flere modeller). Meget er na-
turligvis ogsa industrifremstil-
let, isaer det moderne materiel.

Til sidst vil vi gerne sige tak
til alle mj-erne i Albertslund for
den gode modtagelse og me-
gen hjeelp under udarbejdelse
af denne reportage, hvor en
del oplysninger stammer fra
klubbens jubileeumshasfte »40
ar med HO« (1989).

Herligt privatbanemilje med stat/-
onsforbillede | Hareskov station.
Sporene er lagt med N-skinner,
der svarer til kode 70 i HO. Skin-
nebusserne er fra Naestved-Prags-
to-Mern-Banen. | forgrunden dog
en sakaldt »rumpeged« fra Kalve-
havebanen og i baggrunden en
skinnebusmotorvogn fra HFHJ.
Bemaerk de specielle signaler,
der var typisk for privatbanerne.
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signallys i model

Tekst og fotos af

Henrik W. Karlsson, Lyngby

Ved modelsignaler oplever
man ofte, at signallampernes
lys ikke giver den rigtige illusi-
on, selv om skalakorrekthed
etc. er i orden. Dette kan nor-
malt henferes til felgende tek-
niske problemer:

1) Form:

Gladelamper har sjaeldent
en ordentlig linse, hvilket
medfarer, at lampens lys vir-
ker punkt- eller stregformet i
stedet for at vaere jesvnt for-
delt over lampens flade.
Lysdioder har undertiden
ogsé denne svaghed.

2) Farve:

Lysdioder kan ikke ramme
de korrekte brandgule og
grenne farvenuancer, og er
undertiden meget afvigen-
de. Gledelamper kan have
problemer med grent og
iseer blat.

3) Skift:
Lysdioder og sma gledelam-
per teender og slukker me-
get hurtigt sammenlignet
med virkelige signallamper.
Blinklys har ofte forkert ‘ti-
ming'.

Problem 1 lgses nemmest ved
at bruge (ordentlige) lysdioder
til farvet lys, De kan evt. drejes
af, sa de bliver kortere og
knap s& hveelvede, men det
sveekker linsevirkningen. Til
hvidt lys ber udveelges glo-
delamper med linse, hvor gla-
detrdden sidder korrekt i for-
hold til linsen (men de kan
veere sveere at skaffe). Proble-
met kan ogsa leses ved at be-
nytte lysledere.

Problem 2 lgses for lysdio-
ders vedkommende s& godt
som muligt ved at frasortere
de gule, der er for grenlige, og
de grenne, der er for gullige,
samt undga sakaldte ‘orange’
(de er hverken egnede som
rede eller brandgule). Glg-
delamper, der fungerer med
grent eller blat farvefilter (f.eks.
i armsignaler), ber have s&
meget strem, at lyset er hvidt,
ikke gulligt.

Problem 3 kan leses ved
hjeelp af forskellige elektroni-
ske tricks, som er beskrevet i
det felgende. Farst skal det
dog lige resumeres, hvad det
egentlig er, modelsignalerne
skal ligne.

Forbilledet

DS8B’s daglyssignaler benytter
normalt 15W lamper (til 30V
forsyningsspeending), som sty-
res individuelt. Til hvide lys i
dveerg-, PU- og venstrespor-
signaler benyttes dog for det
meste 17V lamper, som kobles

_parvis i serie.

Til advarselssignaler for vej-
trafik og ved perronovergange
benyttes 40W lamper, og til de
sakaldte  traktorvejssignaler
(standere med gult blinklys,
som opstilles ved de ‘interne’
overkarsler pa sterre stationer)
anvendes 60W lamper.

Taende/slukke-forsinkelsen
(som heenger sammen med
gladetradens opvarmning og
aftkeling) er 0.1-0.2 s; teende-
forsinkelsen er ofte storst. Der
er i reglen en yderligere forsin-
kelse fra de releekredslgb, der
styrer lamperne. Denne 'traeg-
hed' giver sig til kende pa 2
karakteristiske mader:

- Blinklys og skift mellem far-
vede signalbegreber (hvor
lamperne styres individuelt)
virker ‘blodt’. Ved skift kan
signalet slukke kortvarigt.

- Ved skift mellem signalbe-
greber, der udgeres af se-
riekoblede lamper, vil en
slukket (kold) lampe blive
koblet i serie med en lampe,
der er teendt i forvejen. Da
en kold gledetrad har ret lav
modstand, vil den anden
lampe lyse kraftigt op et gje-
blik, indtil den ‘nye’ lampe er
varmet op.

De fleste sikringsanleeg re-
ducerer lampespasndingen ca.
25% om natten for at afstem-
me lampernes lys, sa de ikke
bleender. Herved bliver taen-
de/slukke-forsinkelserne end-
nu tydeligere. Skulle der veere
leesere, der ikke har bemaerket
disse feenomener, kan jeg an-
befale at studere virkelige PU-
signaler i aktion!

Blinklys styres normalt séle-
des, at der er 1 blink pr. se-
kund, og i hvert blink far lam-
perne strem i 0.6 sekund. Da
teendeforsinkelsen som naevnt
er storst, bliver resultatet, at
lamperne normalt er taendt i
ca. 0.55 sekund og slukket i

ca. 0.45 sekund; blinket er
altsa ikke symmetrisk. Ved asl-
dre sikringsanleeg kan bade
blinkfrekvens og teend/sluk-for-
hold afvige fra disse tal.

Inden for en station til-
streebes det, at alle signaler
for samme kereretning blinker
| takt for at tydeliggere signal-
visningen, nar f. eks. flere PU-
signaler efter hinanden viser
grent blink. P& sma stationer
vil alle signaler - herunder
fremskudte - normalt blinke i
takt.

Ved overkerselsanieeg blin-
ker overkerselssignalernes
hvide lys i modtakt med vej-
signalernes rede lys, og nor-
malt geelder, at blinket er
neesten symmetrisk, og ikke er
synkront med andre signaler
(hver overkarsel har sin egen

blinker).
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Traege signallamper

i model

12V gledelamper har normalt
en passende tende/slukke-
forsinkelse, iseer hvis de forsy-
nes med en formodstand pa
50- 100 Q. | str. HO (og min-
dre) kan disse lamper dog - pa
grund af sterrelsen - normalt
kun bruges i forbindelse med
lysledere.

Lysdioder reagerer momen-
tant, og micropeerer er ogsa
ret hurtige. For disse ma for-
sinkelsen derfor laves kunstigt,
og dette sker nemmest ved
hjeelp af en kondensator som
vist fig. 1 (kredslabet erstatter
den saedvanlige formodstand).
Ved 12 V jaevn- eller veksel-
spaending er felgende kompo-
nentveerdier passende:
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Der er regnet med ca. 8 mA
til lysdioder og ca. 10 mA til
micropeerer. Specielt for micro-
peerer kan det veere nedven-
digt at finjustere stramstyrken
for at opna den enskede lys-
styrke; dette kan ske ved at
eendre R1 (til f.eks. 120 Q eller
180 Q). Af hensyn til denne in-
dividuelle justering af lampe-
stremmen ber formodstande i
avrigt ikke veere feelles for flere
lamper.

Kondensatorerne skal vaere
beregnet til mindst 16 V for
lysdioder, og mindst 25 V for
micropeerer. Husk at vende
kondensatorerne rigtigt; de har
altid en + eller - markering. Di-
oden (f.eks. type 1N4148) er
vigtig for virkemaden, og er i
gvrigt ofte i forvejen en del af
signalstyrekredslgbet (se se-
nere).

Signaler med dobbelte
lysdioder
For at spare ledninger i signal-
masten benytter bla. WM's
signaler at koble lysdioderne
parvis sammen, men modsat
rettet, saledes, at f.eks. den
rede lyser, nar strammen lgber
den ene vej, og den grenne ly-
ser, nar stremmen leber den
modsatte vej. Signalerne be-
nyttes normalt ved veksel-
speending, og stremretningen
styres med dioder.

Til sadanne signaler skal
der bruges et lidt anderledes
kredsleb, se fig. 1C. Falgende

komponentveerdier er passen-
de ved 12 V vekselspaending:

R1=2200Q,R2=270Q, R3 =
560 O, C1 =C2 =680 uF/ 16
v

Bemaerk, at det for et WM-sig-
nal er nadvendigt at fierne el-
ler 2andre de formodstande og
dioder, som er indbygget i sig-
nalfoden.

Forsinkelse med transistor

De ovenfor omtalte kredsleb er
beregnet til at erstatte eksiste-
rende lysdioder og micro-

paerer, uden at styrekredslab |
evrigt skal &endres. En ulempe
er, at de kraever forholdsvis
store kondensatorer.

Hvis der anvendes jeevns-
peending, vil det derfor ofte
veere mere hensigtsmaessigt
at styre signallamper via en

transistor som vist fig. 2A og
2B. | stedet for at lade selve
lampestrammen passere om-
skiftere m.m, sker teending af
lampen ved at koble R5 til den
positive spaending. Kondensa-
toren serger for den fornadne
forsinkelse. Felgende kompo-
nenter er passende ved 12 V:

Lysdiode: R4 = 1.0 kQ, R5 =
100 k2, R6 = 2.2 kQ, C3 =22
uF

Micropzere: R4 = 1.0 kQ, R5
=100 kQ, R6 = 10 kQ , C3 =
22 uF

For micropaerer sker finjuste-
ring af lampestremmen ved at
eendre R4.

Styrespaendingen kan godt
veere mindre end lampe-
spaendingen, og i sa fald skal
R5 vesre mindre. Ved 5 V sty-
respaending er 33 k() passen-
de.

Kondensatorerne  behever
kun at vaere beregnet til 6.3 V.
Som transistor kan f.eks. be-
nyttes type BC547.

Seriekoblede signallamper
De hvide lys i dveergsignaler

B*____w
o
7
R4
+ RE |+ R& +
C3
Fig. 2 A-B
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m.m. kan naturligvis ef- releeer. P4 figuren er for nem-

tergares i model ved at serie-
koble signallamperne, men
dels er styringen ret komplice-
ret, dels opnar man ikke helt
den enskede virkning med de
ovenfor omtalte forsinkelses-
kredslab.

| stedet kan benyttes en va-
riant af transistorkredslebet,
som pa fig. 3 er vist for et kom-
plet dveergsignal. | modseet-
ning til foregaende afsnit er R5
fast koblet til lampespzaendin-
gen, og det er i stedet selve
lampestremmen der styres
ved hjeelp af omskiftere eller

heds skyld blot vist en omskif-
ter med 4 stillinger, som sam-
men med dioderne styrer sig-
nalvisningen (se ogsa LO-
KOMQOTIVET nr. 36 s. 41).

Nar lampestremmen styres
direkte, far lamperne kun taen-
deforsinkelse, men slukker
mementant. Til gengaeld bevir-
ker R7, at hver gang signalet
skifter (og en lampe derfor
slukker), bliver der lidt ekstra
strom til den ‘urerte’ lampe,
indtil den nye lampe er teendt.
Herved opnas en udmeerket
efterligning af de virkelige sig-

nalers ‘blink’ ved skift. Felgen-
de komponentveerdier er pas-
sende ved 12 V:

R4 = 820 Q, R5 = 100 kQ, R6
=10kQ, R7=100Q,C3 =22
LF

Ogsa her foretages den indivi-
duelle justering af lampe-
stremmen ved at zendre R4.

Blinkere

Blinkere til modelbrug har gen-
nem tiden kunnet fas i utallige
udformninger, bade som ter-
mo/bimetal-releeer og som
elektroniske enheder. Ikke alle
typer fungerer lige godt, speci-
elt hvis man ensker et bestemt

Det er imidlertid overkom-
meligt {og ikke saerlig dyrt) at
selvbygge et prescist blinkrelas
ved hjelp af de integrerede
kredse type 555 og 7812 (eller
78L12), se fig. 4. Med de viste
komponentveerdier er
teend/sluk forholdet 60/40.

Relaeet skal veere til 12 V og
have mindst 300 Q spolemad-
stand. Kredslgbet forsynes
med 12-14 V jeevn- eller vek-
selspaending. Hvis man i for-
vejen har radighed over stabili-
seret 12 V jeevnspeending, er
7812-kredsen unedvendig.

Til overkerselssignaler skal
bruges en lidt anderledes ud-
formet dobbelt-blinker, som jeg
vil vende tilbage til i en senere

teend/sluk-forhold. artikel om overkarselsanlaeg.
IN4148
Bt
O S el
=an il o ® L a4
7812 o S& |S
INACO2 — 555 o =2
+. l - o | ee——— —
i
A7 =
Eg L)
T+ A2 LO"f L ey
1T °T T°°
L :
Fig. 4

[Eldre argange og abonnement

5. argang, 1987-88
BV V77200 ouss s mosuusinsnianoss oustimn soammss ot dmi e indssvs SRR s SO R
(Meget fa eks. tilbage)

Mangler du nogle af de zeldre numre af LO-
KOMOTIVET, eller vil du have et ekstra
nummer som “arbejdsblad” eller som reser-

ve, bar du snarest bestille.

LOKO

MOTIVET mm

(Bladet udkom ikke 1988-1990)

6. argang, 1990-91:

Kun nr. 21 og 22 haves

7. argang, 1991-92:

nr. 25-28

(Kun fa eks. tilbage - nr. 26 udsolgt)

8. argang, 1992-93:

nr. 28-32

9. argang, 1993-94:

nr. 1-4 (33-36)

10. argang, 1994-95:

nr. 1-4 (37-40)

Lose numre i argange kan kabes til lassalgspris; for 9. argang kr. 60,- pr. stk.

Bestilles ved at indszette belabet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks
477, DK-4700 Naestved, og anfere hvilke numre, der enskes. Til bestillingen
leegges kr. 15,- i ekspeditionsgebyr, uanset hvor mange argange, der bestilles.

Tidligere argange: Forhar venligst nzermere.

kr. 220,-
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Eftersyn:

HELJANs HD-model

Af Claus

| sidste nummer lovede vi at
se naermere pa HELJANs HD-
modeller, idet anmeldelsen var
baseret pa et hurtigt ferste-
handsindtryk, fordi modellen
leveredes netop som vi skulle i
trykken.

Hvilken type?

Uanset hvilken model, man
veelger at bygge, skal man
serge for at fA god fotodoku-
mentation af den pagseldende
model. Det gaelder alle HD- el-
ler lA-typerne, og iseer korn-
vognene fra KFK og dlig. Der
kan nemlig vaere problemer
med de to silovegne, idet byg-
gevejledningen ikke neermere
beskriver samling af disse
med tagluger, gangbro og
tragte p& undervogn. Flere mj-
forhandlere kan tilbyde fotos af
typerne, sa det skulle ikke vol-
de problemer at fa fat i refe-
rencer.

Samling af HD-vogn

Samling af vognen er intet pro-
blem. Det letteste er at starte
med at samle vognkassen
med lemme og jalousier, men
udelad handbgiler og trin. Jeg
har brugt flydende Poly Liquid
fra Humbrol til limning. Den
binder delene fint p4 vognkas-
sen, ogsa selv om den er
sprajtemalet, og efterlader ikke

limklatter eller pletter som tu-
belim, men terrer klart op.
Husk at nitterne pa lemme
skal vende op mod toget.

Derefter faerdiggeres bun-
den, og her er modellen
neesten som virkeligheden
med lost haengende bremse-
bakker nar vognen er samlet.

V-armeringen forekom at
veere forkert, men da jeg mélte
efter, var den korrekt i vinkel
og tykkelse. Den er altsa op-
tisk »forkert«.

Til gengeeld er der en stor
fejl ved derene: De er alf for
flade! | virkeligheden leber
derene - nar de abnes - hen
over U-jernene, men pa mo-
dellen er de i plan med disse.
Desveerre kan dette ikke aand-
res ved et nemt indgreb, og
det er lidt sergerligt at man har
overset dette veesentlige punkt
hos HELJAN.

Kortkoblingskinematikken
(KKK) er lidt vanskeligere at
samle, men dog slet ikke bes-
veerlig. Farst samles de to hol-
dere med fjederen, og anbrin-
ges p& deres plads i under-
vognen. Sa trykkes vognkas-
sen pa plads. Det skal geres
forsigtigt, mens undervognen
star pa bordet. Man kan ikke
vende og dreje den under
samlingen. Serg for at kinema-
tikken ligger rigtigt hele tiden. |

vist skjult under selve vognbunden.

evrigt er det en god ide, at
HELJAN har skjult koblings-
mekanikken i vognbunden, sa
man kan se undervognens de-
taljer.

Jeg kan ikke fordrage 10-
sekunder klaeber, og den ind-
vendige vesgtplade er derfor
araldittet fast i bunden af vogn-
kassen.

Kassen til bremsesvings-
kassen og bremsesvinget li-
mes med Poly Liquid, og det
samme geelder beholdere og
rar pd undervognen.

Pa bremseplatformen har
jeg boret huller op til geleende-
ret med et 1 mm @ bor, og li-
met stiger og handbgiler fast.
54 er gavlen feerdig.

Trin- og handbajler behaver
man ikke montere, hvis man er
begynder. Man har brugt Lili-

Modef af DSB HD-vogﬁ fra def dénske ﬁfma .HELJIAN. Trods noéfe & enkelte fejl "og for tykke handbajler, er
det en dejlig dansk model til anlzegget. Og sa fas den i flere udgaver...

Ogsa undervognen er paent detaljeret, bl.a. er kortkoblingskulissen del-

puts udgave i 40 ar uden
handbgiler, sa det kan man vel
ogsé med HELJANs?! En ovet
mj-er vil nok lave bgjlerne selv.
Personligt synes jeg, at vog-
nen lider ved at f4 monteret de
medfelgende trin og bagijler.
Men dem selv!

Et af mine sterste klage-
punkter, er at man ikke ved,
hvordan vognen ser ud, fer du
har samlet den, d.v.s. darlig
vejledning.

Det »storste« minus er -
rent samlemaessigt - dog ta-
get, hvor der skal skeeres lidt
af styrelisten, s& kassen il
bremsesvinget kan vzere der.
Taget skal males om, fordi der
opstar hvide maerker, hvor det
skeeres fri af steberammen, og
undersiden af taget ikke er
malet. Det kunne afhjselpes
ved at fremstille taget i gra pla-
stic, ogsd selv om det blev
samme tagfarve pa alle vogne.

Ligeledes er jeg utilfreds
med, at der ikke er markering
til handbagjler og trin.

Plusser og minusser

Skal jeg sammenfatte model-
len i plusser og minusser, bli-
ver resultatet som felger:

- Minus:

- alt for tykke handbgijler og
trin

- forkerte akselgafler

- forkerte puffer

- flade skydedere

- manglende skydelister og
lukketaj ved jalousier

- manglende markering af
handbagjlers placering

- mangelfuld samleanvisning

- taget er placeret uheldigt pa
stoberamme (giver hvide
pletter efter samling)

- darligt seskedesign

+ Plus
- helt korrekte dimensioner,
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bade vognkasse og under-
vogn (dog for flad dar)

- korrekt tagprofil

- korrekt V-armering

- fin detaljegengivelse
vognkasse

- faerdigmalet vognkasse og
undervogn, sidstnaevnte
stabt i sort plast

- patrykt litrering

- flot bemaling og finish

- delene passer meget fint
sammen

- dele til mange vogntyper

- industrihjul og koblinger
(ROCO)

- skjult koblingskinematik

- vedlagt veegiplade
vaegt)

- gode kareegenskaber

- danskproduceret model

- prisen

pa

(god

+/- Plus/minus

- let at samle (- héandbgjler og
kobling}

- peen stebing (- enkelte dele
har grater)

- patryk (men er pa visse mo-
deller placeret lidt forkert og
med dublering)

- korrekt bremseplatform,
men for kraftig

- malet tag (giver hvide plet-
ter ved afskeering)

Hvide vogne

De hvide vogne er naturligvis
lige s& nemme at samle, nar
man har kigget lidt pa samle-
anvisningen. Men veer op-
meerksom pa, at pufferplan-
kerne skal vaere hvide med
sorte puffer.

Kritikpunkterne er de sam-
me som ved HD-vognen, men
hertil kommer manglede sorte
felter til underretningstavler
m.v. pa gavle. Det er dog fors-
taeligt, de er udeladt, idet
patrykkene ville fordyre pro-
duktionen, og felterne er nem-
me selv at tusche op.

Veerre star det til med hvide
vogne uden rangerskruebrem-
se (en serie |AL), idet gavljer-
nene i denne ende er forkert
placeret, og det kan ikke svare
sig at eendre dem.

KFK og dig

Vognene er korrekte i bema-
ling og udferelse, men be-
meerk, at KFK-vogne havde
anderledes tagudrustning. bl.a.
med en lille lgbebro (ikke med
seettet). Desveerre opstar sam-
me problem med KFK-vog-
nens jalousier som ved taget,
nemlig at der fas hvide pletter,
nar delene skeeres fri. Ved
avrige vogne ger det ikke sa
meget, idet farven let kan mat-
ches (ved hvide vogne er det
naturligvis intet problem), men
det er sveerere med KFKs ly-
segrenne farve.

flad, s& syner den alligevef rimmelig korrekt.

Tips til forbedring af HD/IA-
vogne:

- Taget ommales med 27-
gra eller det deekkes med selv-
klebende fint smergelleered,
tre eller fem tagpapbaner
(HELJAN selv har markeret tre
tagpapbaner). Sidstnzevnte er
det sterste arbejde, men ser
godt ud.

- Pufferplanker pa hvide
vogne males med Humbrol
130 silkemat.

- Udskift cylinderpufferne
med mere virkelighedstro ved
at save dem af og bore huller i
pufferplanke. PAS PA! Der ma
ikke bores igennem, sa kan ki-
nematikken edeleegges. Her er
altsa ikke meget at binde pa.

Husk puffermeerker (fas som
transfers).

- Lav bremseomstillere i pla-
sticstumper og monter dem i
begge sider.

- Lav handbagjler og trin af

Gavlen er paen, trods de kraftige frin pa bremseplatform og hdndbejler. Bemzerk, at selv om deren er lidt for

tynd pianotrad, forbor 0,3 mm
@ huller og lim fast, eller lad
veere med at montere disse
dele.

- Flade dere: Hvem har en
god idé?
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Blandt de nye modeller i HELJANs program af lukkede vogne, er ogsa en aegte »KODVOGN«, r de
sammen med en vogn fra KFK. Begge er fremstillet fra sesken, dog uden handbajler.
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En stalpostvogn til epoke i, Il og IV:

DSB litra DA

Byggebeskrivelse af kort postvogn i skala 1:87

Af Claus

I vor handbog »Dansk Modeljernbane Hobby for Alle« omtalte vi kort den lille DSB bogie-
postvogn litra DA. Her en byggebeskrivelse af vognen, der kerte pa DSBs spor fra 1937
til 1978...herefter i drift hos privatbaner.

Indledning

Den lille postvogn er udstyret
med egenartede 2 m stalbogi-
er. Efter at Tikeb har lavet dem
i hvidmetal, og PA SPORET
har umalede, klare tag uden
sikker (fra CL) er det ingen
sag at bygge vognen.

Sa det farste, jeg gjorde var
at anskaffe 2 m stalbogierne
fra Tikeb Hvidmetal og et CL-
tag.

Bogierne er stebt i hvidme-
tal, og er utrolig vellignende.
De samles, idet der monteres
platicbasninger i aksellejerne
til hjulene, der er fra ROCO.

Et ekstra plus ved disse bo-
gier er, at armen til koblingen
er los, s& man kan lime den pa
til sidst, og derved justere
lzengden.

Et lille plus ved modellen er,
at den kan bygges uden har-
monika. Hermed undgas di-

lemmaet med, at om man skal
montere harmonikaen som ud-
slaet eller foldet sammen.

Bygning
Bunden fremstilles i 3 mm
plast, se skabelontegninger.

Mellem bund og bogier er i
hver ende limet et stykke 2
mm plast med malene 16 x 16
mm, idet hjgrnerne afskaeres,
s& de ikke gar mod hjulene. Til
samling af bogier og bund bru-
ger jeg 3 mm bolte, fordi de er
mindste sterrelse i byggemar-
kedet!

Nar vi prgvesamler bund og
bogier, vil vi opdage, at oversi-
den af bunden er 17 mm over
skinnetop. Dette mal har stor
betydning, nar vi senere laver
skillerum.

Sider og gavle samt skyde-
dore optegnes pa 1 mm plast.
Det skal veere et rimeligt stort

Iy
.

g

- i @§§§ i .
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stykke, s der er godt med
plast rundt om hver enkelt ting.
S4& udskeeres alle vindues- og
derdbninger. Husk at meerke
op pa bagsiden, hvor siderne
skal bukkes i enderne til inds-
naevret gavl. Jeg har ridset si-
derne bag pa i bukkelinien
med en rillekniv.

Sa udskeeres sider og sky-
dedore. Lim dgrene pa plads
med det samme, sa de tynde
stykker over skydederene ikke
gdelzegges.

Nu bukkes siderne i ender-
ne. Derefter samles de med
tre stykker skillerum. Husk, der
skal vaere 1 mm [uft for oven,
beregnet til tagets styrekanter.

Inden gavlene udskeeres,
bores to huller, 2 mm @ til puf-
fer, og pufferplanken marke-
res/indridses med rillekniv el.
lign., hvorefter gavlene kan li-
mes pa plads. Den gverste

runding skal senere slibes til,
séd den passer til tagrundin-
gen.

Jeg har lavet siderne vand-
rette i underkanten, men
egentlig skal der placeres fire
smé stykker 1 x 1 mm strips to
mm under hvert hjerne, sa det
passer med underkanten af
pufferplanken. Slib det nu
peent glat. Forstreskninger pa
vognsiderne anbringes senere.

Midt i vognkassen er limet
et stykke 3 mm plast med di-
mensionerne 33 x 25 mm. Det
er til forsteerkning af undervog-
nen til gevind, sa vi senere
kan samle vognkasse og un-
dervogn med en 3 mm bolt.

Tag

Taget er fra PA SPORET, og
skal vaere 120 mm langt. Skaer
ud midt i taget. Ferst fiernes
styrekanten i undersiden, 14
mm ind i hver ende, og deref-
ter de 25 mm ud for skyde-
dgrene. | hver ende - set fra
gavlen - skeerer vi det trekan-
tede stykke vask ca. 2 mm ind
i taget, sa vi far en paen run-
ding til gavien.

| undersiden af taget limes
to stykker 1 x 32 x 19 mm
plast. Det skal deskke over det
abne hjerne over indsnasvrin-
gerne i enderne. Husk plads til
gavlene, nar taget leegges péa
plads.

Selve ovenlysvinduerne ma-
ler 6 mm i leengden og 5 mm i
hajden.

Her kommer ideen med at
anvende det glasklare tag. Af
de afskarne endestykker ud-
skaeres nemlig vinduerne.
Skeer nogle 6 mm brede og
buede strimler af tagenderne,
og fremstil derefter vinduerne
med 5 mm lange mal. Det er
vigtigt at bruge disse buede
stykker, idet de har samme fa-
con som taget. S& gaber de
ikke som flade vinduer ville
gare.

De buede tagvinduer kan nu
limes fast p& taget med Hum-
brol Liquid Poly. Kom bare ri-
geligt p&, og smer bagefter lim
rundt om vinduerne med pen-
slen, sa de er limet godt fast.
Lav eventuelt en preve farst.

Derefter kan man male ta-
get uden at malingen leber ind
under vinduerne, sa de forbli-
ver klare og gennemsigtige.
Det ser godt ud. Eneste ulem-
pe er, at vinduerne ser lidt for
tykke ud, men det deempes,
nar taget er malet. Det kan
haende, at malingen leber ind
under vinduerne, men sa bety-
der det ikke s& meget, idet for-
billedet havde meget beskidte
vinduer, der ofte ikke var til at
se igennem.

Placeringen af vinduer pa
taget har jeg indtegnet med en
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TAGPROFIL

VINDUER

STALLINEAL

UNDERLAG

Tegningen viser, hvordan tagvinduer kan placeres ensartet og enkelt pa

en postvogn.

blyant. For at fa vinduerne i
samme hgjde og pa linie, har
jeg brugt en »spids« stallineal,
der er lagt omvendt ind mod
taget, og derefter limet vindu-
erne ned mod kanten.

Det er et puslearbejde, men
det lanner sig.

(NB: jeg har lavet en fejl pa
min model. Ved skorstenen
skal veere et vindue mindre.
Se tegning).

Ventiler til tag limes pa i for-
borede huller. Til wendlersuge-
re bores 1,2 mm huller, husk
at de vender bort fra toiletsi-
den. Ventilerne er Gunther
kat-nr. 1177. Bemeerk, at der
ogsa er vogne, som har kuck-
kuck-ventiler, s& man skal
veere opmeerksom pa, hvilken
vogn (vognnummer), man vil
bygge. Kuck-kuck ventiler fas
som lgsdele.

Skorstenen er en stump
rund plastic. Alt palimes med
Araldit p& undersiden af taget.

Til sidst limes taget pa
vognkassen.

Detaljer

Nu fremstilles forstaerkningsli-
ster og markeringer af dore.
Farst anbringes den underste
liste p& vognsiden af 0,5 mm
plast.

Gavljernene er ligeledes 0,5
mm plaststrips. Ferst limes en
1 mm strip pa gavlen, dernaest
de brede stykker op mod
strip’en, sa det ser ud som L-
jern. De lange gavijern skal
veere 32 mm lange og 2,5 mm
brede. | enderne skraskseres
de med et 2,5 mm snit i hver
ende, sa jernene »spidser« til.

Pas pa: Brevspraekkens pla-
cering er ikke den samme i
begge sider.

Regnlister over dere er af
0,3 mm strips.

Den underlige markering pa
gavlen, der hvor harmonikaer-
ne har siddet, har jeg lavet ved
at save en ende af modelhar-
monika, og araldittet den fast.

Huller til handbgijler er 0,5
mm plast, og handbgijlerne er
0,5 mm metaltrad. Limes fast
pa indersiden.

Overgangsbegjler er fra
GREMO, nr. 04 005. Hertil er
hullerne 1 mm med 3 mm af-
stand. Ogsa de er limet pa
bagsiden.

Puffer er cylindertypen, og
araldittet fast pa indersiden.
Her er det senere ngdvendigt
at lave nogle sma hak i vogn-
bunden, s& den kan komme
pa plads.

Til sidst er overgangsplader-
ne lavet af 0,5 mm plast, buk-
ker lidt og limet fast.

Under vognen har jeg lavet
batterikasser, og monteret en
luftbeholder og dynamo fra
CL-vognen. Bremseomstillere
har jeg selv lavet.

Bemaerk, at jeg ikke har la-
vet trin. De sidder pd DA-vog-
nen et sa uheldigt sted, at det
kun kan give problemer med
bogieudsving under kerslen.
Derfor er de udeladt.

Derefter kan vognen males.

Bemaling

Mulighederne er mange. Lige
fra DSB vinrad til DSB tjenste-
vogngra eller gul.

Som DSB postvogn males
den i almindelig vinred med
den farve, man nu foretreekker.
Jeg har brugt Humbrol 107-
vinrad som grunder.

Indvendigt males vognen
med Humbrol 87-gra, og der
pletmales til sidst med 107-rad
i vinduer, hvor den gra evt. kan
ses pa rammerne.

Derefter er taget og dele i
gavlen (puffer, harmonika-
feeste m.v) deekket af med
tape, og vognkassen sprayet
med Gianther RAL 3005 vin-
red, der matcher perfekt til
DSBs vogne i epoke . Spraijt-
ningen er gjort i det fri med
modellen anbragt pa en klods i
en papkasse, sa de fine
draber ikke spredes unedigt.
Nar malingen er ter far du en
paen halvmat vognkasse.

Puffer og pufferplanke ma-
les 85-sorte, mens harmoni-
karammer i gavle males 33-
sort.

Vognene havde hos DSB ly-
segrat tag (naesten hvidt), der
dog efterhanden blev markt af
rog, stev, jord m.v. Jeg har
brugt Humbrol 130-satin-hvid
med lidt 27-gra.

Undervognen males 85-
sort. Det er ikke helt korrekt,
men da den senere skal pati-
neres, er det en god bundfarve
at starte med. Andre foretrask-
ker sikkert at male bogier med
en mere brun farve, f.eks. 83-
eller 84-okker.

Til sidst placeres paskrifter.
De kan i gjeblikket kun fas fra
Neestved Transfers. Paskrifter-
ne er en anelse for store, men
det m& man leve med. Féas
hos diverse mj-forhandlere, el-
ler direkte hos Naestved Trans-
fers v/ Ove Larsen, Magevaeg-
net 4, 4700 Neestved.

Husk posthorn og teksten
POSTKONTOR, samt tekniske
paskrifter.

Tjenestevogne

Som gule tjenestevogne var
taget ogsa lysegrat (naesten
hvidt). Paskrifterne var sorte.
Brug 154- eller 163-gul til
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vognkasse. Husk, at den gule
farve pa vognene ret hurtigt
falmede i solen. Kan efterlig-
nes ved at komme 34-hvid i
den gule farve, jo mere hvid, jo
mere falmet.

Husk, at der ogsa har vaeret
DA-vogne i specialvognsgra.
Se evt. farveskemaer m.v.

Private vogne
Det speendende ved denne
vogntype er, at den ogsa kan
saettes i drift pA modeljernba-
nen, hvor privatbaner er tema.
LJ, OHJ/HTJ, HFHJ og HHJ
havde pa et tidspunkt tilsam-
men syv vogne i drift. Se
szerskriftet Dansk Modeljern-

bane Hobby nr. 1.

Vogne hos LJ var rade med
hvid stribe og hvidt tag. Neder-
ste forsteerkningsliste og trin
var mellemgra. Det samme
geelder vogne fra HFHJ og

Den rede farve var
naesten ens hos de tre navnte
privatbaner. Hos LJ var nuan-
cen mere orange.

LJ: Vognkasse 82-red (evt.
med lidt 60-rad); vanger, trin,
puffer m.v. 87-stdlgra, tag og
stribe 134-hvid.

HFHJ/HHJ: Vognkasse 60-
red, stribe og tag 134-hvid.

OHJ/HTJ: Vognkasse 174-
red, stribe og tag 134-hvid.
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DSB
litra DA
nr. 5001-5024

Bygget Scandia 1937-40
1:87

Tekniske data:

LOp .ooiveeveiiiieeeee 11 500 mm
Bogieafstand ......... 5800 mm
Hagjde........cc.cc.c... 3 820 mm
Bredde.........couun. 2912 mm
Vognkasselangde. 10 200 mm
Laghmnsinini ... 6000 kg
Vasgt, tara............. 24 300 kg
Tegning: DSB

LOKO

MOTIVET .
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SPORSKIFTET

P X

Sporplans-
kommentarer

Henrik Knudsen, Brede, Lyng-
by, kommenterer vor sporplan |
nr. 4/1994 saledes:

»Det er problematisk at have
oprangeringsspor liggende i
en kurve - det er umuligt at
anvende feks. ROCOs kort-
koblinger i kurver. Det vil ogsa
veere sveert at koble lokomoti-
vet til vognene i Sundby efter
omlgb uden at vognene hav-
ner | drejeskivegraven! Drifts-
maessigt er feergestationen
umulig. Enten skal passage-
rer, der kommer tii Sundby
stationsbygning kunne komme
iif faergeperroneren, eller ogsé
skal toget kunne stoppe (a la
Nyborg) ved perron ved Sund-
by stationsbygning. | praksis
vil man aldrig afsende et tog
som beskrevet i artiklen. Og
s4 mener jeg, at det er bedre
at bruge pladsen i bladet pa at
vise, hvordan det sd ud i
virkligheden - sa kan vi selv
tillempe den forhandenvaeren-
de plads».

LOKOMOTIVET: Ja, man
skal leere sa lzenge, man lever.
Det geelder ogsa os. ROCO-
kortkoblingerne burde vi have
taget hgjde for, for dem har vi
selv ikke sa gode erfaringer
med i skarpe kurver.

Endvidere kan der veere
problemer med lokomotiver,
der kun er udstyret med almin-
delig koblingskrog. Her kan
vognen glide af maskinen |
hajrekurver, safremt vognen
har ROCO- kortkobling.

Tak til HK for kommentarer-
ne.

Hvilke
godsvognsmodeller?

L.N. Ejgaard, Aalborg, skriver i
et lille brev, at vor artikel om
moderne godsvogne var helt
fin, men at han manglede en
oversigt over, hvad man kan -
eller kunne - fa af industrimo-
deller.

»Er det ikke muligt at lave en
liste over modeller, der kan
fas? Men det er maske et uo-
verskueligt arbejde, hvis alt
skal medtages. Kunne | ikke
bare opremse industrimodel-
fer, der kan bruges som
dansk? Ewvt. blot i skala 1:87.

Hvorfor omialte | ikke stykk-
godsvognen Hbikks, der er
indkebt fra Sverige?»

LOKOMOTIVET: Den ex-sven-
ske vogn harer mere hjemme i
moderne DSB (epoke V), og
blev derfor ikke omtalt.
Safremt vi holder os de om-
talte modeller, kan felgende in-

dustrimodeller i skala 1:87 og
1:160 fas (eller kunne fas).
Modeller fra »kekkenbordsfa-
brikanter« er ikke medtaget.

Athearn MZ

Efter at have modtaget »vores
blad« nr. 4 (36), skriver Peter
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Chistensen, Jyllinge, bl.a. ang.
undervogn til LIMA MZ:

»0K, denne undervogn ger
kerslen meget, meget bedre til
en ret billig penge. Det er dog
ikke helt sa nemt, som |
laegger op til. Et af de veerste
problerner er, at SDP 40 (eller
SD 45)'s breendoliebeholder
erca. 5 mm for bred. Og s& er
det kun i den ene ende, der
skal tages af.

Hvis der er nogle imellem,
der ikke er tilfreds med
Athearn, sa er det muligt at 4
en KATO SD 40 til at passe til
LIMA MZ. (En MZ | og Il er en
modificeret SD 40). Prisen er
ca. 800,- kr, alt efter hvem
man handler med«,

LOKOMOTIVET: Tak for
KATO-tipset til PC, der ogsa
naevner lidt om ME-diesello-
komotivet., Det vender vi tilba-
ge til.

Vinred

Et tilbagevendende emne er
DSBs farver pa person-, post-
og rejsegodsvogne far design-
perioden 1974. En laeser skri-
ver:

“Hvilken RAL-farve svarer il
den gamle brune person-
vognsfarve hos DSB, og kan
den fas som spraymaling?”

LOKOMOTIVET: Farven er
ikke brun, men derimod vin-
red. De Tyske Bundesbaner
anvender RAL 3005 som vin-
red. Da DSB altid har benyttet
farver teet pa de tyske, passer
den rigtig godt til danske per-
son- post- og rejsegodsvogne
1929-1974, og en sammenlig-
ning af den og farveprever fra
DSB maskinafdeling viser opti-
mal maitch (som det hedder)
sammen med RAL 3004.

RAL 3005 fas som halvmat
spraylak fra firmaet Glnther
(varenr. 2022), og kan kebes
hos mj-forhandlerne.

Ved en pravesprajtning kan
RAL 3005 virke for red, men
nar den ferst er kommet pa
modellen, ser den helt rigtig
ud, isaer hvis den er grundet
med f.eks, en mat vinred som
Humbrol 107. Ellers kan beyt-
tes RAL 3004, der er mindre
red i tonen.

Hvis man benytter Air-Brush
(eller alm. pensel) har Revell
bade RAL 3005 og BAL 3004 i
sit program, desveaerre er RAL
3005 | mat.

34
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CLS

Mogens Nielsen, Trinbreettet
teknik, der star bag det flotte
CLS-&tseark, omtalt i nr. 1/94,
har kigget lidt pa vor byggear-
tikel om CLS i nr. 4/94 (36), og
skriver i et lille brev:

»Jeg er faldet over et par
ting i Claus byggeartikel, som
jeg mener ber kommenteres:

Pa tegning A angives
gavibredden tif 26 mm. Den
rigtige bredde ber veere 28,9.
Dette betyder, at det IKKE er
muligt blot at bygge videre fra
CL-vognenes bageste der og
fremad, idet hele styrerumsen-
den er bredere end endeper-
ronerne pa en almindelig CL-
vogn, hvilket tydeligt fremgar
af Allan Hansens tegning i nr.
28. Der er altsd ingen vej uden
om: Man er nadt til at fjeren
HELE styrerumsenden, og
bygge en korrekt styrerumsen-
de fra indhakkerts begyndelse
og frem. Konsekvensen ved
den foresldede byggemetode
er nemlig, at de to sidevinduer
i fronten bliver alt for smalle,
hvitket ogsa fremgar af en
sammenligning med bitledet af
vognen | nr. 28, side 40. Jeg
kan til trest for Claus sige, at
jeg selv lavede preaecius den
samme fejl i mit forste aetseark
tii ombygningssaettet - det er
faktiskl derfor jeg er«over-
falsomn« pa dette punkt«.

LOKOMOQTIVET: Ja, det er
rigtigt. Vi valgte at bygge CLS-
neesen med den lille fejl, sa
man netop ikke skulle opbyg-
ge hele nzesen forfra. Det bur-
de vi have gjort opmasrksom
pa. Undskyld!

GDS 11

Hans Gerner Christiansen,
Odense, har felgende sup-
plerende kommentar:

»Danske lokomotivprofiler
er en glimrende ide, men jeg
synes Steffen Dresler skal un-
dersoge sagerne lidt naerme-
re. Nr. 11 hos GDS blev forst
og fremmest brugt i de siore
genenmgdende tog fra Keben-
havn, som i feriesaesonen kun-
ne blive ganske store. Normalt
trak et lokomotiv toget fra Hil-
lered tif Kagerup, hvor et andet
ventede, og man delte sa fo-
get til de to endestationer.
Forst da man anskaffede L 2 i
1959 kunne man undveere
dampen, da man sd havde to
dieseflokomotiver. Selv  om
DJK erhvervede nr. 11, har
den aldrig kert hos denne
klub, og den er stadig ikke
koreklar«.

LOKOMOTIVET: Vi siger
tak for rettelserne, og er glad
for at man kan lide vor lille nye
»serie«, som andre ogsa har
udtryk tilfredshed med.

LAESERNE
FOTOGRAFERER

S B

o

I nr. 4/94 bragte vi omtale af DSBs kommdoer, og spurgte ved denne

lejlighed til farven pa den fraktor, der senere endte hos Skagensbanen.
Det har fiet Jens Bay-Nielsen, Skagen til at sende os hosstaende foto
af T.2. Det viser traktoren i DSB-gren bemaling, men med ny litrering.
JBN skriver, at T.2 ikke anvendies ret meget, idet den kun var reserve
for T.1. Billet er taget pa Skagen station, august 1988, og viser T.2 ud-

rangeret.

Ikke specielt jyder
G.A. Wienecke, Struer, er af
en lidt anden opfattelse end
forfatteren vedr. HSlIs »tilhars-
forhold« omtalt i LOKOMOTI-
VET nr. 1/1994. Han skriver:

I LOKOMOTIVET 1/1994 er
der en artikel om litra HSII.
Uden i ovrigt at ville kommen-
lere artiklen, vil jeg dog som
lidlfigere gjort i forbindelse med
omtalen af visse lokomotiver |
»Under Vingehjulet« tilbagevi-
se det specielt jyske i lokomo-
tiverne.

HSII er leveret i arene 1894-
1902. Nr. 378-384 er leveret tif
Sjzefland. | 1898 var nr. 378,
379 og 382 stationeret | Kor-
sor.

Fordelingen var i evrigt som

felger i kredsene:
HS-nr.
1899 1905 1908 1908
Sjel-Fals. 33 36 36 362-397
Nyborg (Fa) 11 20 20 398417
Arhus 17 3 3 420-422
Struer 0 2 2 418-419

Senere fik Struer HSI 372-
376 mod kompensation. Farst
omkring 1925 begyndie for-
skydningen mod vest, og 372-
376 kom titbage til Sjaelland.

Med venlig hilsen
G.A. Wienecke, Struer

LOKOMOTIVET: Vi siger
tak til Wienecke for korrektio-
nerne, og tager »det jyske« i
0s. For en god ordens skyld
ber vi maske gere opmeerk-
som pa, at HSI omfattede lo-
komotiverne nr. 362-377, altsa
seksten maskiner. Sa der var
alisa tyve HSIl pa Sjeelland-
Falster de farste ar!

SELGES kr.

Spor 2m, 1:22,5:

LGB 2080 N gul Kéf............... 600,-

@strigsk landstation ............... 350 -

Spor 0:

Hermann luk. brun

godsvogn, affj. ....cocoeiiiiveenen. 800,-

Lionel 4-aks. fladvogn,

MERAL cwsiiisswisismimmsmsre 600,-

Kesselbauer, gren tysk

bogievogn Be4,

messingmodel

med interisr.............cocieene 1100.-

Spor HO:

Fleischmann transformator,

type 502 m, 2 stk. regulatorer

NE ST e 400,-

Liliput godsvegn FDB,

Trekroner Margaring ............ 180.-

BEMO HOe

107 365 Rh, B.

frakior T 22 amesmnmunes 400,-

2268 192, 2-akslet

Kranvogn ..., 180,-
Henw. til:

Finn Stenderup,
Jacob Erlandsensgade 11,
2100 Kebenhavn &, TIf. 35 26 81 67

Laesernes tips

Godsladning
Det er ikke altid, at man ensker
fastgjort last pa sine é&bne

godsvogne, enten fordi man vil va-
riere, eller fordi det kraeves til kare-
planskersel. Derfor er det en fordel
at lave udtagelig last.

Det kan fremstilles af en plade
10 mm polystyrenplade (Fla-
mingo). Optegn vognkassens ind-
vendige sterrelse pa pladen, og
klip den ud. Pladesterrelsen skal
veere en anelse mindre, sa det er
muligt at lirke lasten ud, hvis den
klemmer sig fast. Lim to stetter af
plastic eller tree under pladen, en i
hver ende (som pé en baenk), sa
hajden er tilpas. Brug hvid lim, s&
pladen ikke aetses.

Anbring derefter den last, du
ensker pa pladen og mal den.
Derefter har du en udtagelig last,
som dels er let, og dels kan flyttes
efter onske.

Sten/grus og kul: Si lidt sand
fra sandkassen, og lim det fast fil
pladen med lidt hvid lim og sulfo.

P4 denne made kan du ogsa
lave kul. Sandet skal blot veare lidt
starre korn, der aeltes i sort maling
(Allak), der bredes ud pa avispapir
og terres,

Roer: Det er svezert at efterligne
roer. Bland lidt Humbrol 26-brun
med lidt mel pa en underkop. Kom
lidt gredris (sma korn!) i blandin-
gen, og farv dem ind. Spred kor-
nene ud pa en avis og lad dem
tarre. Limes derefter fast til indsat-
sen. Barstes med lidt lysebrun ef-
ter terring.

Skrot: Brug lodderester, metal-
drejeaffald og anbring f.eks. et bil-
chassis midt i »skrottet«. Knus en
gammel udtjent bilmodel. Brug
stykkerne som skrot-dele. Mal
dem efter enske, rustne, blanke el-
ler farvede m.v. Find andre dele i
din skrotkasse, lige fra hjulkapsler
til stalplader.

Stalplader: Brug plasticard af
forskellig tykkelse (max. 1 mm) og
starrelser. Males med Humbrol 53-
metal mixet med lidt 25-bla. Rust-
ne stalplader efterlignes ved at
blande lidt mel eller talkum-pudder
med Humbrol 113-rust til en jaevn,
men grumset blanding. Geres pa
en underkop el. lign. Mal derefter
plasticard-pladerne med blandin-
gen. Husk ogsa at male kanterne.

Gasrer: Brug sma elektrikerrar.

Keevler: Brug sma kviste. Ma
ikke breekkes over. Skal veere
neesten flade i enderne, og bor sa-
ves af eller raspes flade.

(Diverse lazsere og MJ-kiubber)
(Har du tips, som du mener kan
glaede andre modelbyggere, sa
indsend det til os i brev eller pa
brevkort).

Rettelse til

LOKOMOTIVET nr. 1/94 (nr. 37)
Side 25: Billedtekst pverst. Vognen
i hajre side af billedet er godt nok en
DSB-personvogn, men den har al-
drig tilhert SFJ. Det er nemlig en to-
akslet FE.
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DSB’s skinnekran
med lobevogn

af Flemming Meisner

Ikke et anlaeg, med respekt for
sig selv, uden et krantraek, der
kan komme til undszetning i
enhver given situation.

Jeg har fundet en model,
der kan bruges, bade til DSB's
kerekran nr. 156 (eller 157), og
til lebevogn nr. 447. Dog er
der ofte et eller andet, der ikke
passer helt, s& der skal som
mange gange fortages kom-
promis.

Kranen
Modellen er en Minitrix kat.-nr.
13682.

Forbilledet har en 5-akslet
undervogn, mens modellen
»kun« har 4-aksler.

Undervognen har jeg bibe-
holdt som den er. Dog mener
jeg godt, at den fingernemme
(eller den, der ikke kan leve
med en 4-akslet undervogn),
méske hvis der er plads, kan
indskyde en ekstra aksel i un-
dervognen.

Ved de smaindgreb vi nu
kommer til, skal det lige naav-
nes, at efter ombygningen er
kranen ikke ~»legetejsfunkti-
onsdygtig«.

Selve kranhuset lirkes af.
Alle snoretrazk demonteres og
smides i papirkurven.

Der skal nymonteres en der
i siden, der hvor det gabende
derhul er. Brug et stykke tyndt
card, hvori der laves et vindue
2x3 mm i everste ende. Ligele-
des »knaekkes« deren lidt, sa
den far samme facon som
kranhusets side. Dgren limes
pa indersiden.

Det store hul i fronten, over
udleeggerarmen, skal ligeledes
have monteret en vaeg med
vinduer. Ogsé her bruges tynd
card. Pladen til fronthullet skal

veere 8mm hgj og 7mm bred.
Der skaeres ud til to vinduer, 3
mm hgje og 2 mm brede. Den-
ne frontplade limes i flugt med
den evrige frontplade, saledes
fronten er plan.

Til nye wirer er brugt meget
tyndt handbaejletrad. To stykker
trdd er snoet om hinanden.
Wirernes leengde er tilpasset
séledes, at udleeggerarmen
ligger fast i bukken pa lgbe-
vognen. Den anden wire mon-
teres loftekrogen i.

Kranhuset og udleeggerarm
males med Humbrol nr. 24-
gul. Wirer og leftekrog med
Humbrol nr. 56.

Inden kranen samles, mon-
teres tyndt klar card som vin-
duesglas.

Bag pa kranhuset findes et
luftgitter. Dette gitter fik lidt far-
ve af en almindelig blyant (gra-
fit) sammen med enden af ud-
stadningsrarret og de to firma-
navne.

Handhjul pa hver side af un-
dervognen blev malet rede.

Lebevogn

Lebevogn er fra Fleischmann
kat.-nr. 8281, og denne kom-
mer meget teet pa forbilledet,
DSB's lgbevogn nr. 447, da
den har de rigtige bogier, og
lzengden over pufferne er ok.

Lebevognen adskilles i kas-
se og undervogn. Der skeeres
langs med side- og endefjzele
inde i vognkassen, saledes at
bunden bliver fri for ende- og
sider. Til nye vognender- og si-
der bruges braeddecard med 1
1/2 mm braedder. Hvis det ikke
haves, ma du selv opridse no-
get. Hejden pa ende- og sid-
defjeele, er 2 1/2 breet. Husk,
at hvert siddefjeel er delt i 6
mindre fjsele, og derfor skal
der markeres (lodret ridsning)
hvor disse dele er. Umiddel-
bart fer hvor fjzelene gar sam-
men (eller deler) findes nogle
lodrette stolper. Disse laves af
sma strimler 0,25 mm x 1mm
card.

Undervognen skal der ikke
geres noget ved, bortset fra
montering af forstaerkninger.
Enten kan de laves af trad - el-
ler som her - af card. For-
steerkningen er 0,25 tyk, bred
1 mm strips. De limes pa som
tegningen viser.

Selve ladkassen limes nu
sammen med undervognen.

Den store buk pad lagbevog-
nen er til udleeggerarmen. Den
virker p& modellen ret stor og
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voldsom, men den er ogsé en
kraftig sag i virkeligheden.

De to lodrette stolper i buk-
ken har malene 2x2 mm. Dis-
se er sammenlimet med en 1
mm tyk tveerbjeelke, 6 mm
lang, placeres ca. midt pa. |
bunden er stolperne limet pa
en bundplade 14x4 mm.

Den lille buk laves séledes:
2 V'er med en midterstolpe i
V'et, vendt pa hovedet og limet
pa 2 tvaervanger. En bjeelke, 7
mm lang, limes imellem de to
pa hovedet V'er. Placering af
»store buk« og »lille buk« se
fotos

Pa ladet af sadan en lgbe-
vogn findes naturligvis en hel
del hjeelpemateriel. Det kunne
veere vaerkiojskasse, sveller,
wirer, olietromler o.m.a.

Veerktgjskassen er lavet af 1
mm braeddecard, og har skrat
lag. Wire-tromlerne er fremstil-
let saledes: Omkring et 2 mm
bor vikles en passende meeng-
de meget tynd trad. Neeste rul-
le 3 1/2 mm bor o.s.v.

Tender fas fra f.eks. Kibri
tankstation seet, og sveller fra
en stump skinne. Det kan
veere, du selv har nogle andre
ideer til mere hjeelpemateriel.

Bukkene og veerktejskasse
og de andre dele limes fast pa
bunden.

Vognbunden og veerkigjs-
kassen males med grabrun
breeddefarve. Fjele og bukke
males Humbrol nr. 24. Tender-
ne males f.eks. Humbrol nr.
27, og wirerne Humbrol nr. 56.

De nye forsteerkninger pa
undervognen males med
Humbrol nr. 33.

...hele krantoget er nu klar til
opgaverne pa dit anlseg.

God forngjelse

ARNOLD efterlyser!

Bygger lzserne ikke i mere
skala N? Eller...? Lad os se,
hvad du har lavet i denne han-
dy lille skala. Send fotos og
byggebeskrivelse til os, sa
skal vi give dem videre til hr.
ARNOLD. De behgver ikke
veere detaljerede beskrivelser,
bare ideerne kommer frem.
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Vi har hort og set

Sa narmer julen sig...

Af Torben Andersen

. der er masser at gi' os
»jernbanetossede« i julegave.
Fra alle sider veelter model-
godsvognene ned over 0s som
den hvide julesne.

DSB B-vogn fra ROCO
Kat.-nr. 44 417

Personvogne er en mangelva-
re pa danske spor, s derfor er
det velkomment at ROCO sen-
der en moderne B-vogn i han-
delen. Det er dog igen den
gamle model af den 26,5 m
lange tyske interregio-vogn,
der er »stovet« af for at danne
basis for den danske vogn, og
den svarer derfor ikke heit fil
den danske B-vogns type, der
er 24,5 m lang.

Det virkelig nye ved model-
len er paskrifterne, der denne
gang er helt efter forbilledet
med gule tekniske paskrifter,
rigtig hvid litrering, placeret det
rigige sted og med den kor-
rekte skrift. Det valgte vogn-
nummer er 51 86 20-80 338-
8, altsd en RIC-vogn, der ma
indrangeres i udenlandske tog.
Da modellen endvidere - som
det kreeves ifelge RIC - har 2.
klasse markering ved dere og
ryger/ikke-ryger-pictogrammer,
er den helt rigtig, hvad paskrif-
ter angar. Og de er trykt suve-
reent.

Grundmodellen er - som
nzevnt - en gengivelse af den
tyske interregio i skala 1:100 -
men kun i laeengden. Det bety-
der, at modellzengden er ca.
266 mm, hvor den rettelig
skulle veere ca. 280 mm. Hgj-
den fra skinneoverkant til over-
kant af tag er korrekt i 1:87
(46,5 mm)!

Veerre er det, at ROCOs B-
vogn pa grund af (korrekt) hej-
de, af hensyn til leengden har
mattet renoncere pa vindues-
hejden, sa de kun bliver 11
mm heje i model. Her burde
de veere 13 mm.

Revisionsdatoen siger 8/9-
93, d.v.s en vogn til epoke V,
men typen er ret beset fra for
1984, d.v.s. en epoke |V, idet
modellen er uden varme-elstik
i gavihjgrner, eeldre type dere
m.v. (samme fejl har LIMAs B-
vogne).

Sammenligningsskema for ROCO og LIMA B-vogne (1:100)

Tekst Forbillede Forbillede ROCO LIMA

1:1 mm 1:87 mm mm mm
Leengde o.puffer 24 500 281,6 265,6 265,0
Akselafstand 17 200 1977 188,0 190,0
Hejde SO 1) 4 050 46,5 46,5 47,0
Bredde 2 876 33,0 33,0 33,0
Vindueshgijde 1130 12,9 11,0 9,8
Vinduesbredde 2) 1 300 14,9 13,9 12,5
1) Uden kuck-kuck

2) Incl. rammer

ROCOs B-vogn i en neddeskal (vogn-nr. 51 86 20-80 338-8)

Eminent God Rimelig Ikke god
Malkorrekthed X
Helhedsindtryk X
Detaljer *) X
Bemaling X
Patryk X

*) med epoke IV-vogn som udgangspunkt

Vinduesafstande er ogsa
forkerte, men det har vi allere-
de naevnt i tidligere numre, sa
det gar vi let hen over.

Vi havde habet at modellen
var udstyret med de korrekte
MD-bogier, men ROCO har
holdt sig til de oprindelige. Et
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kig i kataloget viser, at evrige
vogne - efter vort sken - alle
har samme MD-bogietype, sa
her er der vist intet at gere
med hensyn til ombytning af
bogier?

Den rede vognkassefarve er
stadig forkert. DSB bruger

gave med bl.a. for sma vinduer og forkerte tagender.

RAL 3002 karminrot, men RO-
COs farvevalg er meget mer-
kere, naesten vinred!? Lidt ser-
geligt, nar paskrifterne ellers
er sa flotte. Tagfarven er kor-
rekt.

Rent teknisk er der som
seedvanlig ingen problemer,
idet hjulene er de geengse 11
mm hjul, og den er forsynet
med KK-kulisse efter NEM-
normerne, og karer fint.

DSB litra B og Bk

fra LIMA

Skala 1:87 (1:100)
Katalog-nr. 309312K (B)
Katalog-nr. 309313K (Bk)

Fra LIMA er udsendt to danske
personvogne til epoke IV, nem-
lig B og Bk, og vi har set frem
til dem med lidt spaending, for-
di rygtet ville vide, at der var
tale om en helt ny vogntype
med mange forbedringer, bl.a.
exact skala 1:87, nye koblings-
kulisser, korrekt DSB-red o.s.v.
Se, det ville jo vaere en drem,
der gik i opfyldelse.

Men LIMA er og bliver LIMA
pa godt og ondi...

Da vi s& vognen i aasken, s&
den leekker og lokkende ud.
Men det var som om, noget
var forkert. Det var en dansk
B-vogn...og alligevel ikke. Da
den var taget ud af aesken, af-
slerede bade de positive og
negativ sider sig tydeligt.

Lad os ferst veere lidt dejligt
negative: Vognen er stadig en

"
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tysk grundmodel, faktisk den
samme som ROCO har an-
vendt til sin B-vogn (tysk A-
vogr/Interregio), og derfor er
vinduer m.v. ogsa lidt forkerte.

Modellen er heller ikke i ex-
act 1:87, som angivet i katalo-
get, derimod i skala 1:100,
men kun i leengden! Ifelge
palidelige kilder - som det hed-
der - skulle typen komme i
korrekt skala 1:87, d.v.s. som
29 cm vogn, til neeste ar. Hvis
det er sandt, sa burde man
have ventet indtil da; hellere
vente et ar pa noget korrekt
end et halvt pa noget forkert!

Det ville dog veere til at leve
med, hvis ikke det var fordi
den nye B-vogn, stabt helt pa
ny, var behaeftet med en del
temmelig grove (sjuske?)fejl.

Bogierne er udskiftet til nye
med kortkoblingkulisse. Des-
veerre har LIMA sat forkerte
MD-bogier under, nemlig de
moderne med nye bremser,
som ingen B-vogne er udstyret
med, d.v.s. bogier med tynd
beerebjeelke og magnetsko.
Bogierne er korrekte i 1:100.
Selv om bogierne pa den
gamle model ikke var ikke
gode, var de dog at foretraekke
frem for de nye, nar det geel-
der en dansk vogn.

Da ingen udenlandske vog-
ne er udstyret med tag som
det danske sikkertag, er det
uforstéeligt, at man her har la-
vet det med plan tagprofil.
Hvorfor man ikke har beholdt
det gamle - og rigtige - profil er
0s en gade! Det skal skrane
ned mod gavlene (som pa RO-
COs model). Nogle vil maske
mene, at det kan veere ligegyl-
digt, og det har man jo ogsa
lov at mene, men for os jern-
banengrder er det vigtigt, at
tingene har en rimelig lighed
med forbilledet.

Den store afstand mellem
vinduer og vognsidens under-
kant far ogsa modellen til at
virke optisk forkert, naesten le-
getgjsagtig. Vinduernes di-
mensioner er heller ikke kor-
rekte, hverken til 1:100 eller
1:87.

Pa den positive side kan
neevnes at LIMAs modeller ef-
terhdnden udstyres med KK-
kulisse, og det geelder ogsa B-
vognen. De kan nu keres tast
sammenkoblede.

Som noget nyt vedlzegges
lesdele, som man selv kan
paseette, f.eks. slutlygter og
batterikasser. Det er en god
ide, som vi kun kan tilslutte os.
Bare man sa ogsa huskede at
vedlaegge en monterings-an-
visning...

Noget nyt er ogsé vinduer-
ne, som nu sidder i plan med
vognsiden, og det pynter ge-
valdigt nar der sammenlignes

Hbis fra LIMA | skala 1:87. En gammel kending i nye klseder. Men derfor er den velkommen alligevel. Nittetael-
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lere og nummermaend kan sagtens forbedre modellen til en tip-top- model, hvis det enskes.

med tidligere udgaver, hvor
vinduerne sad og kukkelurede
inde i vognkassen.

Patrykkene er i rimelig kvali-
tet, dog ikke knivskarpe, og de
er placeret lidt forkert. Farven
er korrekt, hvid for litrering og
gul for tekniske paskrifter. B-
vognen har faet nr. 50 86 20-
83 127-3, mens Bk er nr. 50
86 85-83 020-2.

Gulerodsfarven, som mo-
dellerne havde i MZ-sasttet
sidste ar, er gentaget pa bade
B og Bk, men heldigvis ikke sa
slemt som sidste gang (sa
vidt, vi husker). Danske B-vog-
ne er nu mere ragde i nuancen
end orange, og ser man LI-
MAs vogne sammen med RO-
COs, skulle man tro, det er
vogne fra to forskellige bane-
forvaltninger.

Selve vognen er fra epoke
IV, hvilket fremgéar af darenes
og gavlenes udformning (ca.
1974-1984). Darpartiet med
foldedere er lidt bredere som
de ber veere, men til gengseld
er vinduet i daren blevet meget
smalt, og syner forkert.

Bk-vognen har ti catering-
striber som den skal have,
men gardiner - eller markering
af disse - i cateringkupeerne
mangler. Det samme geelder
mattering af toiletvinduer i
begge modeller. Disse ting
kan man dog selv lave som pa
de aldre modeller.

Se hovedmal pa hosstaen-
de skema over B-vogne. Be-
meaerk, at det er mal i 1:87.
Egentlig skulle maéltabellen
veere 1:100, men da vognene
under alle omsteendigheder er
forkerte, har vi valgt at sam-
menligne med 1:87, som de
skal forestille at veere.

Hbis fra LIMA
Epoke V-V
Katalog-nr. 303 219K, skala
1:87
LIMA har atter udsendt en va-
riant af den danske Hbis, ba-
seret pa den tyske grundmo-
del.

Den nye vogn i moderne
DSB-design beerer nummer

225 0 209-6 (2. serie Hbis
1975), og bade undervogn og
vognkasse er i en merkebrun
bemaling (= stebt | vognkasse-
farven), som egentlig matcher
ganske godt inden for det tilla-
delige farveomrade (vognty-
pen er generelt aldrig blevet
ommalet i den nye RAL 8025).
Vognen er ikke “pletmalet’
som tidligere Hbis fra LIMA,
men fremtraeder i nymalet ud-
gave. Taget er i mork sglvgra.

For nittetesllere m.v.: Num-
meret svarer ikke til vognty-
pen. Vogne i serien 000-329
har parkeringsbremse (hand-
hjul) i siden og anden gaviud-
formning. Det havde passet
bedre med nummerserien
330-529, men denne fejl kan
man dog med rimelighed ac-
ceptere, og de kritiske mj-ere
kan sa esndre nummeret.

Modellen har til en dansk
Hbis et par smafejl, bl.a. for
bred nedre derliste, som evt.
kan endres som foreslaet i
“Sidesporet” nr. 3, 1985.

Som helhed er det en rime-
lig model, ogsa i sammenlig-
ning med Marklins og Flei-
schmanns tidligere udgivne.
Den er udstyret med standard
A-kobling i NEM-skakt, og kan
udskiftes med kortkobling. Hju-
lene er brunerede. Modellen
er udgivet i serien Lima Col-
lection i bla emballage.

+box fra LIMA

Epoke V

Kat.-nr. 303 220 (1:87)

En af de nyere vogntyper hos

DSB, +boxen, kan nu fas i en
efterligning fra LIMA. Forbille-
det blev taget i drift fra om-
kring efteraret 1988 (konstrue-
ret 1987 efter svensk forbille-
de), idet DSB lejede en serie
svenske vogne til brug for
+box-transporterne. Vogenene
kebtes senere af DSB.

Den godt 14 m lange toaks-
lede vogn kan beere fire
+boxe, idet der er indrettet
lase- og beereplader pa den
abne vogn.

Modellen er baseret pa en
noget gammeldags grundmo-
del fra LIMA, og den slet ikke
lever op til tidens krav om kort-
kobling og NEM-skakt. Under-
vognsprincippet er vel over 30
ar gammelt, og har den besyn-
derlige haengeanordning med
fastmonteret, overdimensione-
ret A-kobling, som LIMA be-
nyttede i mange ar, og som vi
troede var en saga blot. Men
nu er den maerkelig nok duk-
ket op igen.

Vognen er desveerre ikke
korrekt. Farst og fremmest er
undervognen 10 mm for lang,
hvilket bevirker at +boxene
“gaber”, nar de er anbragt pa
vognen. De skal sidde helt tast
sammen,.

Gulvet burde ogsa veere
gennembrudt, saledes at man
kunne se gennemgéende pro-
filiern og vanger. Det ger, at
vognen virker helt forkert, og
at den ikke kan placeres “tom”
pad anleegget. Den mangler
ogsd de fire beereplader til
boxene.

grundmodel fra LIMA, og sendt pa markedet i september.
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Dernaest er farven pa un-
dervognen forkert. Da vogne-
ne har oprindelse i Sverige, er
de indkebt og sat i drift som
svenskrade. De er aldrig om-
malet. Derimod pletmales de i
den nye RAL 8025.

Det eneste umiddelbart kor-
rekte ved undervognen er ak-
selafstanden, der skal veere
92 mm i model.

Vognen er litreret Ljlps 411
101-4. Nummeret skulle rette-
lig veere 411 8 101-4, men
dette er kun en detalje for
»nummermasnde.

Boxene er fine i trykket og
med korrekte farver, men di-
mensionerne er forkerte. Hoj-
de og lzengde er OK, men i
bredden er de alt for
smalle...ikke mindre end 7
mm, og det kan ses, hvis man
er vant til at betragte en +box i
virkeligheden. | model burde
bredden vaere 39 mm, men
den er kun 32. Det kan for
nogle maske vzere ligegyldigt,
men husk, at +boxen netop er
konstrueret for at udnytte det
danske profil fuldt ud, sa her
burde modellen have eftergjort
forbilledet. Det er jo det karak-
teristiske ved vogntypen.

Boxene er pa modellen fast-
holdt pa undervognen med
store skruer.

De to dere pa forbilledets
+boxe har rullejalousier, mens
de to andre har flajdere. Ogsa
her er modellen forkert, idet
derene har flgjdere pa alle fire
sider.

Konklusion: Atter en model
til samlere

Flere lukkede godsvogne fra
HELJAN
...5a dukkede resten af HEL-

JANs serie af lukkede
godsvogne fra DSB litra
HD/IAL op.

Desvasrre var den gule dig
heller ikke med i denne om-
gang; oprindelig fik HELJAN
vognen leveret i gra farve (se
LOKOMOTIVET nr. 1/94) i ste-
det for gul, og den returnere-
des til ommaling, hvilket er ar-
sagen til den opstaede forsin-
kelse. Man havde hébet, den
var med i september- udsen-
delsen, men den ndede ikke at
komme retur (vognene males i
osten).

Den nye serie bestar af 10
vogne, primeert hvide vogne Ii-
tra IAR/IAL og IAK, alle med
forskellige numre. Men der er
ogsa to HD med.

Iblandt serien fas nu ogsa
en IAK kedvogn med det rede
patryk pa dere, hvilket er en
velkommen model. Det er
nemlig leenge siden, vi sidst
har set en model af den gode
gamle danske K@DVOGN!

s
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Denne FAF-vogn i bld bemaling kommer ogsa fra HELAN tif jul.

Foto: K.E. Jorgensen, Hvidovre

De nyudsendte katalognum-
re, litra og numre er:

Kat.-nr. Litra og nr.

4021 KFK 022
4031 HD 38 364
4032 HD 38 647
4041 IAL 19 186
4050 IAK 21 017
4051 IAK 21 068
4060 IAR 21 155
4061 1A 19151

Alle er vogne til epoke I,
dog er KFK og den kommende
dig til epoke IV.

Bemeerk, at IAL 19 186
(kat.-nr 4041) er en af de f4
modeller, der ikke kan fremstil-
les af seetiet. Arsagen er, at
vognen ikke har rangerskrue-
bremse, men handbremse.
Gavlen med bremseplatfor-
men er derfor forkert i alle
tilfeelde, og det kan ikke betale
sig at eendre. Endvidere
mangler handbremsen | seet-
tet. IAL-serien uden ranger-
skruebremse ber droppes.

Bemeerk, at de ferst udgivne
HD/KFK-vogne i serien ikke
helt passede leengden il
Marklins kortkobling, men un-
dervognen er nu eendret pa de
sidst tilkomne udgaver (numre-
ne naevnt foran).

Hos HELJAN er man i fu}d s\w'ng'l med at f}efhsrif!e denne moderne tank-

Til sidst: Kerer du Marklin,
sa husk at fierne lidt af bun-
den, ellers kiler hjulene fast.
Der er nemlig ikke plads til
Marklins store hjulflange under
den. Det kan klares med en al-
mindelig hobbykniv.

Mere fra HELJAN

HELJAN har ogs& meddelt, at
man sammen med dig-vognen
vil fremstille to numre af de
mange bla FAF-vogne, der var
i drift fra 1970 (lejet hos DSB)
til midten af 80'erne. Det bliver
Gkms 139 9 356 (ex. IAL), hos
FAF nr. 33 og Gkms 139 9 148
(ex. IAK), hos FAF nr. 35.

FAF-vognene vil f& katalog-
nr. 4070 og 4071. Disse er -
sammen med dig - i handelen
til december.

Mere om FAF-vogne, bade
modeller og forbilledet i naeste
nummer af bladet, bl.a. med
komplet dataskema.

HD-vognen fas nu - efter
mange ensker - ogsd umalet
som samlesset, sdledes at
den kan benyttes til utallige

ombygninger. Katalog-nr.
4000.
| evrigt er HELJAN i feerd

med at fremstille en model af
den moderne beholdervogn
fra KOMMUNEKEMI. Det er

typen med den store hvide

vognstype fra Kommunekemi. Udsendes til februar.

paskriftsplade, epoke V, op-
bygget pa tidligere Gs-vogne.

Den fremstilles feerdigmon-
teret, lige til at seette i drift pa
modeljernbanen, altsé ikke no-
get med at samle som ved
HD/IA. Detaljeringsgraden bli-
ver som pa HD, dog bliver bl.a.
reekvaerket endnu mere detal-
jeret, idet disse produceres i
deltrin.

Modellen fremstilles med
fire numre: KK 735 1 169, 190,
157 og 174 med katalognum-
rene 4100-4103 i naevnte rask-
kefalge.

Den er i handelen fra febru-
ar, idet den skal vises pa ud-
stillingen i NUrnberg i samme
méaned.

Det lidt uheldige aeskede-
sign pa HD m.l. 2endres nu
(se vor anmeldelse), idet
samtlige eesker fremover vil
blive forsynet med endelabel
med farvefoto, som tydeligt vi-
ser azskens indhold, s& aesker-
ne dels praesenterer sig bedre,
dels forteeller keberen, hvad
han far i handen.

Et farvekatalog med de ud-
givne modeller er ogsa pa vej,
saledes at man kan fa inspira-
tion, og i ro og fred studere
vognene.

Tdgs fra ROCO

Epoke V

Kat.-nr. 46 423 (1:87)

Sa er der atter dukket en flot
model af DSBs litra Tdgs op.
Den har atter faet nyt nummer,
denne gang 074 0 035-3, og
er nu fjerde vogn i serien. Man
kan maske synes, det er i
overkanten at udsende den
samme vogn med sa mange
forskellige numre | samme
epoke, men dels far vognene
»identitet«, og er samtidig vel-
egnede til kereplanskersel.
Princippet med forskellige
numre bruges ogsa pa andre
DSB- vogne fra ROCO, KLEIN
og HELJAN.

Modellen er i moderne
DSB-brun RAL 8025 med me-
talgrat svingtag og naturligvis
med tydelige luprene péaskrif-
ter, ogsa de helt sma. Den flot-
te model er tidligere anmeldt i
LOKOMOTIVETs 8. argang,
og leeserne henvises hertil.

Et gnske: Nar det nu skal
veere, kunne vi godt teenke os
en Tdgs i epoke lll-litrering
uden DSB-logo, men med kro-
ne, bremsemarkeringer og i
den gamle godsvognsbrune
farve, sa den kunne kgre sam-
men med Hims m.fl. Tdgs kom
jo i drift allerede fra 1966, og
har sdledes ogsé vaeret med-
taget i damptog med litra E, H,
D, R eller N som traekkraft. En
model fra denne epoke ville
helt sikkert blive en »szellert«.
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 Frontsast i setset messing til CLS -vogn. Lesdele i bade aets-
. ning og hvidmetalstebning, bl.a. tagrunding, frontlanterne,
. snenaser, forerbord, styreledningsdaser. Berlmerbogle
. mfegerh]uf og en umalet CL- -vogn fra PA SPORET samt litre-
. ringer. Byggevejledning medfelger.

.. Leveres med et af felgende CLS-numre:
- Epoke lll: 1701, 1704, 1708,
o 1711, 1714 0g 1717,

. Epoke IV: 50 86 29-27 704-9
 0g508629-27 713-0
L PES®eeees kr.

Fés hos felgende forhandlere:

.. e udkommet

48 sider med ca. 60 store fotos og tekst om Stasbanernes
hverdag under beszttelsen. Rig pd detaljer, beskrivende og

2 :f;;;i stemningsfyldt, trvkt pa flot glittet papir og med farveomslag.
Ve;:rbsrgggggga& AHHJg I?Eﬁggiﬂe 85, ;%%% Illacg om danske damplokomotiver pa postkort.
1800 Frederiksberg C, 8000 Arhus C, tif. 86 1394 00, e — »
tif. 31 23 16 17, giro 348 12 12. o ng \‘fc'lj at 1ndl-;,cmlc _kr. 145, pd .
giro 649 93 76. VEJLE: Bleggérdsgade 14 e giro 3 38 5? 07, fOR O.-'}fl’)mff‘.ff_. Dostboks 477, 4700 Neestved.
7100 Vejle 1|§ 758375 75" o Husk at anfere TV 4 pi talon dl modtager,
giro 856 96 06. ' . Under Vingehjul-serien omfatter nu fire bind pa i alt 270 sider

med over 3530 store fotos. Tidligere udgaver kan endnu fas.
lorher nacrmere,

Ved besnﬂmg pa g;ro husk at tilleegge porto kr. 23,00

o $9¢§$§4$v«Vﬁ»&%%%@wwvwsﬂsw%&w vy
G SEdSsasnel s s b P

VIDEOFILM

om danske jernbaner

F 01 Der var engang F 05 Der var engang 5
- Lollandsbanen 1977-79 (\112 Ml4, — Rangering med Ardelt-traktor pa Koge
M3z, M33, YM) st. 1977

~ Osthanen 1977-80 (M1, M2, Di§, M10, — Rangering med MH 1977-80: Rodby,
MB, YM, Smalspor) 41 min. 135’_ Korser, Nwestved, Helsingar, Keben-

havn m.m.
F 02 Der var engang 2 — S-togs symfoni og privathbaneglimt
— Intercity 1977-82 (Red MZ3, brun MZ. 1977-80 (Hillerad og Helsinger m.m.)

MA, M/F Benedikte m.m.) 30 min 135
30 min, .

- MO-vogne (Svanemellen-Farum 1977 )
og Hillerod-Helsingsr 1980) %
32 min. 1335,- fra dec. 1994

F 03 Der var engang 3 F 06 Der var engang 6
— Alpen-ckspress 1977 (Red/sort MZ 3) — GM-trackkraft hos DSB
— Snevinteren 1978-79 (Gule og gré plo- (del 1: Vinrodt design)
ve samt brun MY m.m.}) ~ MX, MY. MZ I/ optaget
= 1CG-Merkur 1977 (Brun MX. rod MX, diveree stedet
rod MZ3, forspand) L i~ -
P 26 min, 1335.,- ca. 30 min. 135,-
F 04 Der var engang 4
— Kage st. 1977-80 (Brun MX 1005 samt 01 Sommertog 1992
d‘w. bla!ldct r_naterlel) ) . — MZ3, MZ4 og ME, ved Neestved
— Strackningsglimt med diverse materiel Med MY fra Neestved til Holme-Ol
1977-80 (MX, MY, MZ 111) — S R R S Ve B e
— Holme-Olstrup, Haslev, Tureby og Ier- strup . .
folge stationer 1980 (Red MX og hrun — T tusmerket pA Nzestved station
MY) 28 min. 135,- 32 min. 1351'
MAGENTA FILM v/ Carsten Bo Andersen
Bogensevej 17, 2.tv., 4700 Neestved
TH. 33 73 78 00 . Giro 16 06 62 73 Alle priser er incl. forsendelse og
.’l‘clcjbntid: T’i'rsdage kl. 17-18 ekspedition. Alle videofilm mm.f F_'i
sdase kl. 18-19 nummeret er rekonstruerede smalfilm.
onsdage ri. I Leveringstid ca. 2 uger.

B
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Modeljernbanecentret

et TRINBRACTTET

Faergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjzlland)

tegningssxt med udtegnede spanterids SE HER HVAD DU ONSKER DIG TIL JUL!
til direkte overfarsel og udskeering LA D38 480X, e ot kot g ulen KL, e, el anfof v b
kr. 150,00 20,00.

Lzenge ventede NYHEDER: DSB B- og Bk- samt Bem-vogn i sndrel udgave. Alle

d KKK vinduer i plan med vognsiden, pr. stk. kr. 188,00, 3. stk frit vaig kr.
Materialer til LANDSKABSOPBYGNING - HUSE m.v. 525,00, PRI ORI R Vo SRR

mur-kampestens-tagpapir - treer - buske - bundstrgelse ete. BANETJENESTEN har igen skabt flotte nyheder il danske modeller: Styrelednings-

Byggesa*t til danske HELJAN-huse - klippeark til huse og gaser, bade liuk:at og r;'lﬂd abent desksel! GOS“B kr(') 30,00, To rorslssellige tankvsgns-
; N RE - - 2 omer med |ukketaj til f.aks. tankvognen i LOKOMOTIVET nr, 35. Stor 9,5 mm @, lille
‘i!“““t:;”'lglo ?T%%[RSE?E‘;{ m“;:'l‘k &::[‘Sl’ll‘rﬁ?]‘(f![" A ﬁ_n;;kel 7.2 mm ©. Pr. stk. kr. 10,00. Hjzelpeluftbeholder 4,5 mm @ x 13,8 mm, 2 stk. kr.
12e stgrrelser, I JLIN Oog i proiver - 10,00. Bremsebukke til montering af bremsetej under f.eks. godsvogne. Sast med 4
; I S - trad - = stk. kr. 20,00. Og en flot detalje - et telefonskab med sma klokker pa siden! Pr. stk.

Polystyrenplader m.v. Metalplader - profiler - trid - rar kr. 25,00. F& en komplet listo over BANETJENESTENS dele.

steenger - trelister og BALSA .Riflede trasplader - aeroplan-
finer - rimdstokke m.v. Tegninger til lokomotiver og vogne HELJANs godsvogne - de er populsre, Vi har dem til kr. 138,00. Sparg efter vores
fra 50’crne ml)(lt‘lskihe‘ ")’- B)’ggcsept SILICONE til storkebsrabat. Gratis ombygning til 3-skinnehjul. Vi har idé-ark omkring vognene, som
. 2 A - = L] b = - o gratis medfalger.

stebeforme - Bager - Tinsoldater
..0g megel, megel mere, som du kan finde i vor lille
forretning midt i Kgbenhavn ved det gamle Grenttorv.

TRANSFERS med det gamie MAERSK-logo, hvor hvert bogstav star i en bla firkant,
Til to 20' og to 40" fods containere. Kr. 58,00.

ROCO epoke V-V DSB B-vogn. Der ar nu 2-taller og ryger/ikke-ryger- ved darene li-
gesom evrige paskrifter er placeret mere korrekt. Vangepaskrifter nu gule. Bogieme er
en mere korrekl type, kr. 167,00. DSB Hbbillns med nyt nummer og i korrekt farve,
kr. 125,00. En speendende nyhed skulle komme omkring 1. decembar: DSB traktor
nr. 6, ogsa kaldet »Den grenne Elevator«. Vi forventer et 3-skinnessst til dette keretaj
af TRINBRAETTET.

Kort-koblings-kinematik til gamle rade og brune ROCO DSB B-vogne. Kun kr.
17,00 pr. s=et!

SIDEN 1948
LASER og TRINBRAETTETs DSB Hios-v epoke |V | oprindelige design med sort

- med samme familie bag disken!
DSB-logo. Kr. 188,00.

| )
‘N[ () ] ) ]L ]J ‘& ll () ]; ]; ‘r Kannibalisme! Skal du bygge Scandia skinnebus eller »daddelaske«, 53 overvej

at slagte en ROCO tre-delt sporvogn; 4 bogier, heraf én med gear og hjul med frikti-

. ¥ ; , on samt to bogier med stremoptag, 5-polet motor med svinghjul samt andre anvende-
Fredenksborggade 23., ] 360 Kﬁbc.ﬂllﬂ\-’l’l K lige lesdels. Kun kr. 643,00. To-leddet sporvegn, 99% korrekt til Kebenhavnerspor-
T]f ap s " vogn (bortset fra pantegraf) kr. 584,00.
.33 14 30 10
z . . - eller er du i gang med DSB ME diesellokomotiv, s kig p4d ROCOs nye russer-die-
Ma, ti, to, fre 13-17,1p 10-12, OHSdag hukket sel BR 232. Den er anvendelig! Bogier er af lignende konstruktion - de har visse lig-

hedspunkter. Stor kraftig 5-polet motor med svinghjul traek pa alle 6 aksler. men det er
bestemt ogsa et flot kerende lokomotiv, som det er! Kr. 805,00. Til 3-skinne Mérklin
kr. 1043,00.

- og til DSB MA-lyntog: Mellemvogn BS og BM, fas bade til 2- og 3-skinne. Pr. stk.
kr. 325,00.

MARKLIN #4771 bogievogn med kraftige kaapskinner for transport af temmer og rer
m.v. Ses overalt herhjsmme. Kr. 185,00. #4769 containervogn med 1 stk. 40' fods
container kr. 171,50. HUSK - ved keb af Marklin-vogne er der gratis ombytning til 2-
skinnehjul,

TANK-CONTAINER: Flotte transfers madfelger til UNION PACIFIC BULK TRAINER.
Passer i sterrelse til f.eks. KLEIN, ROCO og MARKLIN-containervogne, Kr. 68,00.

Det er tiden for nye kataloger, bl.a. ROCO HO, HOe, TT, BUSCH, VOLLMER,
MARKLIN, ROCO-biler, WALTHERS og ROCO- militzer,

Sjov lille detalje: Hemsko =hunde«, som kan sidde fast p4 skinnehovedet eller lav et
stativ ved rangersporet, hvori de kan sidde (eller ligge ved siden af). 12 stk. kr. 19,00.

Nyt sporskiftedrev til placering under bordet. Nem maontering med lille hjul til trask-
pind samt 1o skruer. Med |&s til f.eks. ROCO, kr. 56,00, Uden I4s til f.eks. PECO og
Marklin, kr. 52,00. Begge typer har kontakt il f.eks. tilbagemelding eller polarisering.

Puffer til LIMAs MZ. Mangler du ogsa puffer til dit MZ- lokomotiv, s& har vi 4 stk, for
kr. 12,00.

NYE BOGER: Sidste bog | LOKOMOTIVETs flotte billedhistorie-serie sUnder Vinge-
hjulet 1940-45« , 52 sider. ca. 60 ill, kr. 145,00. Fra BANEBRGER/DJK: »Jul pa
Hjul«, 64 sider ca. 75 ill. kr. 159,00 og »Vi modes under uret«, 64 sider ca. 100 ill. kr.
159,00.

NYHED fra HUMBROL: Flydende glas kun kr. 15,00 pr. 28 ml flaske. Ogsa velegnet
til limning af klar plast i vinduer, Vi har fortsat flydende glas pa vandbasis, 30 mi kr.
24,00,

SKALA N: Overdeekkede maskindele, 8 stk kr. 104,00. ROCO #25214 veksellad-
vogn »DB Giterkraftverkehr« kr. 139,00. #25215 »SBB-CFF Planser« kr. 151,00.
WALTHERS: 40'containar, K-line, Mitsui, Evergreen, Cast samt MAERSK og udeko-
rarada, pr. stk kr. 35,00.

B k, nye abnir ider!
TRINBRFMEITSET ARHUS THINBE!\{EFTHT_jET VEJLE
wkiaos @ner 4

SO0 Spe o
e:_‘ter dem hos : Mandag lukket Fradag 13.00-19.00
d’ln forhand’fer gg;g:g 1133%%_21%%% Lerdag 10.00-12.00

Torsdag 13.00-17.30 Telefortid:
Fredag 13.00-19.00 Fredag 19.00-21.00
Lardag 10.00-13.00 Lerdag 12.00-13.00
KI LI KA v EJ s Kl LT E TIf./Fax 86 13 94 00 Telefon 75 83 75 75

\ / VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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g V) STREAMLINE

Der er virkelig en god
grund til, at de fleste
modeljernbaneklubber
foretraekker PECO-
skinner og sporskifter.
Sporg bare din
MJ-TEK forhandler !

NY VIDEO

fra KRABBE & RASMUSSEN
FILM DANMARK

DSB LITRA MY 1101-1159

I serien om MY-lokomoliverne i de 5 europwiske lande kom-
mer nu den forste film, som handler om DSBs MY-lokomoti-
ver. Filmen skildrer MY'erne i perioden 1989-94. Hovedvaeg-
ten i filmen er lagt pa loko/tog, som ikke kerer mere, bla.
MY 1104 med ordingrt godstog pd Assens-banen, Intercity
119 Nyborg F-Thisted med MY-forspand, og MY 1104 og
1123 med kultog Eshjerg-Herning m.m.

Ved bestilling inden 1. december 1994, pris kr, 220,- incl. por-
to og eksp. Herefler kr. 220,- + porto og eksp. gebyr,

Varighed ca. 60 min. Udkommer den 15. december 1994.

GM-gruppen, Norge:

En film om G12 7707, MY 1104 og MX 1040, der alle ejes af
GM-gruppen i Norge. Der vises klip optaget i Norge og Dan-
mark fra perioden 1991-94. Pa filmen vises forspandskersel
med norsk MY (Di3), og videoen indeholder masser af ra
GM-lyd i flot norsk natur. Desuden er der klip med MY 1104
og MX 1040 i ordinsere godstog under OL (febr. 1994) med
masser af sne. Varighed ca. 60 min,

Pris kr. 199,- + porto og eksp.

3. oplag af filmen kan leveres nu. For begge videoer gelder
fplgende:

VHS med super HIFI-lyd.

12 siders teksthaefte om videoen indlagt.

Bestilles hos:

KRABBE & RASMUSSEN

FIIM DANMARK
Lunden 43 . 5320 Agedrup

LOKO ! Postbox 477
MOTIVET i 4700 Naestved

DWA-
NYHEDER

Epoke lli-biler:

Flere modeller fra denne periode er under
forberedelse.

i
ROCO DSB litra Bcm
i skala HO og N

Flere udgaver af denne vogn under
forberedelse.

Se omtale af ovennasvnte i naeste nummer
af bladet.

%
Ring, skriv eller fax efter nyhedsbrev.

DWA-HOBBY .« __|

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - TIf. 75 95 71 51
Treeffes bedst mellem 17-21
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Skt. Pauls Kirkeplads 15
8000 Arhus C

Telefon 86 12 35 33

Fax 86 13 40 70
Lukket tirsdag

DANMARKS FORENDE
mérkiin BUTIK

Hos os finder du den service, du scetter mest pris pa:

VI FORER HELE

MARKLINS
HO-PROGRAM

Takket vcere

STORINDK®@B

STORE
RABATTER!

(E Efterdr 94 (héber vil):

MARKLIN MAXI

Spor 1 tog i lakeret blik.
Startscet 5440

VOR PRIS

KUN KR

MARKLIN HO
DSB PERSONVOGN

litra CA, kat.-nr. 4341).

Veijl. udsdalgspris 349,-
VOR PRIS )

\ Ved 3 stk. kun kr. 285,- pr. stly

DANSKE VOGNE
I HO
fra ROCO,
LIMA og HELJAN

Vi i&r lebende nyheder
hjem.
Forhgr ncermerel

Vi ferer ogsa andre vogne
og lokomotiver samt
skinnesystemer

i ROCO HO

FORH@R NARMERE OM VORE

SPECIAL-
TILBUD

Vi er BILLIGE!
Ved keb df flere stk. gives

EKSTRA RABAT
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Postbeserget blad
nr. 54 809
4100 Ringsted

DSB’s stationsnavne
og deres forkortelser

Linie A

Vanlese ........ Van
Peter Bangsvej .. Pbt
Langgade ....... Vat
Valby ..vavvvu.. Val
Enghave ..vieeeee AV
Dybbalsbro ..... Dbt
Kobenhavn H .... Kh
Vesterport ...... Vpt
Marreport ....... Kn
@sterport ........Kk
Nordhavn ....... Nht
Svanemellen ... Sam

Hellerup ........ . Hl
Charloltenlund .. Ch
Ordrup cvveeeens

Klampenborg .... Kl

Linle B

T&stIUp +uvuveevns T4
Albertslund .... Alb
Glostrup .vvsuee.. Gl

Brondbyester .... Bet

Rodovre ........ Rdo
Hvidovre ........ Hit
Valby ...... .
Enghave ....
Dybhelsbro ...
Keobenbhavn H ... Kh
Vesterport ...,,. Vpt
Norreport ........ Kn
Dsterport ...... -+ Kk
Nordhavn ...... Nht
Svanemsllen ... Sam
Hellerup .v...uu
Bernstorflsve
Gentofte ........ Gj
Jaegershorg ..... Jazt
Lynghy .vieeve... Ly
Sorgealri ..... e SIt
Vium .oiiiein.. Vir
Holte .......... Hot
Linie C

Ballerup ......... Ba
Skovlunde ..... . Sko
Herlev .......... Hé
Husum ......... . Hi
Islev ............ Isl
Jyllingeve] ..... . Iyt

Vanlese ........ Van
Peter Bangsvej .. Pbt
Langgade ....... Vat

Valby ..vvuvvn.. Val
Enghave ......... Av
Dybbelsbro ..... Dbt
Kebenhavn H .... Kb
Vesterport ...... Vot
Merreport ....... Kn
@sterport ....... Kk
Mordhavn ...... Nht
Svanemollen ... S5am
Hellerup ....00... HI
Linie E

Kebenhavn H.... Kh
Vesterport ..

Norreport ....... Kn
Bsterport ....... - Kk
Holte ........... Hol
Birkered ......... Bi
Allered .......... LI
Hillered ......... Hi
Linle F

Frederiksberg .... Fb
Vanlose ........ Van
Godthdbsve] ... Ght
Fuglebakken .... Fut
MNerrebro ........ Noa

Lyngbyvej ...... Lyt
Hellerup ........ Hl

Boulevardbanen

Kebenhavn H .
Vesterpart .
Meorreport ..v.... Kn
Ssterport o.....00 Kk

Hareskovbanen

Kebenhava L ... Nal
Emdrup (5] .... Emt
Dyssegdrd (T) .. Dyt

Vangede (T).... Ang
Kildebakke (T) .. Ket
Buddinge ....... Bud
Stengarden (T) .. Sgt
Bagsverd .......

Skovbrynet (T) .. Skt

Hareskov ...... Har
Syvstjernen (T).. Yvt
Vaorlose ....... Vear
Furese (T) ...... Frt
Farum .......... Fm
Frihavnsbanen

Lerseen covvieees LT
Osterport covienen Kk

Ydre bybane

Frederiksberg .... Fb
Flintholm ........ Fl
Grendal .. ..00... Ge
Godthdbsvej .... Ght
Fuglebakken .... Fut
MNaorrebro ........ No
Lersoen ........ Ler
Lyngbyve] «ooue. Lyt
Hellerup .........

Godslorbindelses-
banen

Kobenhavn G .... Gb
Valby Gasvark .. Gk
Harrestrup ..... Has
Damhus ...eoauvs Dm
Grondal ......... Ge
Valby Gasveerk .. Gk
Vigerslev ........ Ig
Hvidovre Fjern .. Hif
Vigerslev ........ lg
Harrestrup ..... Has
Damhus ........ Dm

Flintholm ........ Fl

Kystbanen

@sterport vt Kk
MNordhavn ...... Nhl
Svanemellen ... Sam
Hellerup ........ Hl
Charleitenlund .. Ch
Ordrup «evseese. Op

Klampenbhorg .....Kl
Skodsborg ........ 53
Vedbzk ........ . Vb

Rungsted Kyst .. Ru
Kokkedal ....... Ok
{1 DL (R
Humlebzk
Espergeerde
Snekkersten ..... Sg
Helsinger ....... Hg

Nordbanen
Hellerup H
Bernstorffsvej ... Blt
Gentolte ........

Jegersborg .... Jaet

Lyngby ....... . Ly
Sorgenirl ....... Sft
Vitum .ovvveen.. Vir
Haolte ... Hot
Birkered .......... Bi
Allered ....e000.. L

Hillered .,....... Hi
Grenholt (T) .... Grt
Fredensborg ... Fd
Langered (T} .... Lrt
Kvistgard ........ K&
Merdrup (T) .... Met
Snekkersten ..... 5q

Frederikssundbanen
Valby coocaieea Val
Langgade ...... Vat

Peter Bangsvej .. Pbt
Vanlese ........ Yan
Jyllingevej ..... Jyt
Islew owwivnessns Ist
Husum .......... Hi
Herlev ...iseawes Hé
Skovlunde ..... Sko
Ballerup ...
Mailov ...
Vekso

Slenlase .
Blstykke 5]
Oppe-Sundby (T) Ob
Frederikssund ... Fs

(Dansk Jernbane Forbund 1969)

Sjeellandske vestbane

Kebenhavn H .... Kh
Dybbelsbro .... Dbt

Enghave s.eieees Av
Valby ...... Val
Vigerslev {gods}
Hvidovre ..
“Redovie ........
Brendbyester ... Bel
Glostrup ....e00. Gl
Albertslund .... Alb
TASIIUP evevnvenes Ta

Hedebusene ..... Hh
Roskilde ......... Ro
Gederup (T) .... Get
Viby Slelland .. Vy
Borup .iee-rvvnar BO
Kvearkeby {T) ... Ky
Ringsted ........ Rg

SOr8 .viveeena- .. So
Slagelse ....vv... Sg
Korser .......... Ko

Sjellandske nordvesi-
bane

Roskllde ........ . Ro
Lejre i.iiieeaviws L]
Hvalse ,...0v000. Hy
Tellose ......... Ta
Vippered ...v.... Po
Holbzk ...
Regstrup ..
Knabstrup ....... Ks
Merkov ......... Mo

Jyderup ......... Jy
Svebelle ........ 5e
Kalundborg ...... Kb

(Kolby Kis ....

Slagelse-Kalundborg-
banen

Slagelse .....vun- Sg
Havrebjerg (T) .. ch
Loave (T) .cvveunns

Heng ..ovvvneens En
Gerlev .. ..0000.. GV
Store-Fuglede (T) Fg
Jerslev (T) ...... Jv
Kalundborg ...... Kb

Slagelse-Nweslved-
banen

Slageise ..,..... Sg
Flakkebjerg (T) ..Fk
Dalmose ....... .. Da
Sandved ....... . San

Hyllinge .vvoveves Y1
Neastved ........ MN®

Nestved-Ringsted-
banen

Naslyed vvvov0e. N
Glumso Gz
Ringsted ........ Rg

Sjeellandske sydbane

Roskilde ......... Ro
Gadstrup ........ Gt
Havdrup ...... + Hd
Lille-Skensved .. Lw
Koge ............ Kj
Herfelge ...uvvns Hf
Tureby ....eseuss

H
Braby (T} ...... Baa
Heolme-Olstrup ... Ol
Nestved ...... . Ne

Lov (T} ... .. Lo
Ring (T) . .. Rit
Lundby ....... sy Lar

Klarskovy (T} .... Kr
Vordingberg ..... Vo

Falsterbanen

Qrehoved (T) .... Ch
Meorre-Alslev ..., Nv
Eskildstrup ...... Ek
Tingsted (T} .... Tn
Nykebing FlL. .... N
Vaggeriose (T} ...V
Marrebak (T} .. Mae
Fiskebek (T) .... Fi
Gedesby (T) .... Gdb
Gedser .......... Ge

Rodbybanen

Mykebing FL. .... NI
Redby Farge .... RI

Fynske hovedbane

Fredericia ........ Fa
Middelfart ...... Md
Kavslunde ....... Ka
Nerre-Aby ...... Na
Ejby: iwsiansnani Eb
Gelsted RIS, 511
ATUD ciivninnins AP

Bred (T) «...... .« Bd
Skalbjerg (T) .... Se
Tommerup ....... Tp

Render (T) ...... Ret
Holmstrup ....... Hp
Odense ........ .. Od
Marsle¥ ,...eieee MV
Langeskov ...... L¥
Ullersley ........ U¥
Hjulby (T) --.... Ju
Nyborg H ........ Ng
Svendborgbanen

Odense cveavea... Od
Fruens Bege .... Frs
Hijallese ........ Hijs
Hejby (T) vev.. I{pas
Arslev ciiicenaen

Pederstrup (T) .. ‘PrIs

Ringe ........ ..v+ Re
Rudme (T) ...... Rus
Kvamrndrup ..... Kvs
Stenstrup coeenes

Stenstrup Syd (T) S]S
Svendborg ...... 5vg

Vendsysselbanen
Frederikshavn .... Fh
Kvissel ....... oo Kv

Tolne v.ovvveveees TO

Sindal ..-0iiaanas Sa
Senderskov (T). Sok
Hjerring Hj
Hastrup (T) .‘...J'E.s

NI, & oeiy einning Vr
Em I TS <
Bronderslev ..... Bl

Tylstrup ...... v TY
Sulsted .......... Su
Merresundby .... Ns

Jyske estbane

Alborg ...... waie Ab
Skalborg ....v...r OF
Svenstrup J. .... Sn

Ellidshaj ,...... . Eh
Stevring .. Sr
Skerping «-...... Se
Mosskav (T} .... Mk
Arden ..eee-e... Ad
Oster-Doense .... Do
HobIg: wseesawsis Hb
Sender-Onsild ... On
FATUP sevvenennna Fp
Bjerregrav ...... Bv
Randers ......... Rd

Stevnstrup ..,.... 5S¢

Langd .....cceenns Lg
Laurbjerg ..... v L
Lerbjerg «vvevwes. LT
Hadsten ......... Ha
Hinnerup ....... Hn
Mundelstrup .... Mu
Brabrand ......., Br
Athus H ........ AT

Hasselager ...... He
Herning ........ Hx
SHIING cevianeian 11
Skanderborg ..... Sd

HYlEe oo ums s Hy
Hovedgdrd ...... Ha
Tvingstiup vuues Tw
Horsens ........ Hs
Hatting ......... Hat
Lesning ..... eores Lo
Hedensted ...... Hed
Vejle H ,.... .V
Brejning . . Bé
Berkop ... Bk
Pjedsted .. <o BY
Fredericia ....... Fa
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