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Danske lokomotivprofiler (2)

©OG1 rangerer med kulvogne pé kajen i Frihav-
nen, 1955.
Foto: James Steffensen 531.2A/Arkiv DMJK

QG nr. 1.

Til det nyanlagte @stre Gasveerk (@G) un-
der Kjsbenhavns Belysningsvaesen, blev
der i arene 1899 og 1902 leveret tre sma
meget specielle lokomotiver, Disse var
meget korte af hensyn til de meget skarpe
kurver pa den meget lange og heje kul-
bro, der farte op til kulsiloerne.

For at fa plads til vandbeholdningen,
blev vandkassen anbragt oven pa selve
kedlen som en “saddel’. Meget naturligt
gik denne maskintype under navnet “Turt-
les” eller pa dansk “Skildpadder”.

Anbringelsen af vandbeholdningen var
nu ikke sa tosset endda, da vandet blev
opvarmet af kedlen og der herved bade
sparedes energi samt ikke mindst, kedel-
rorere ud for kedelventilerne skanet.

Maskinerne hentede kulvogne i frihav-
nen, der var leesset af sékaldte Huntkra-
ner fra kulbadene. Herfra blev stammen
trykket, i begyndelsen i niveau med fri-
havnssporene og sporet til Lersgen og i
en underfgring under Kystbanen pa det
specielle gasvaerksspor hen til rampen.
Her korte maskinerne degnet rundt for at
kebenhavnerme kunne fa bygas til mad-
lavning, belysning og opvarmning.

S s

| 1969 var tiden labet fra gasveerket og
det blev nedlagt. Helsinger-Jembane-
Klub (HgJK) kebte maskinen for den nette
sum af 5000,- kr. og fik det istandsat samt
ikke mindst malet i de oprindelige brune
farver med sorte stafferinger.

Maskinen karte ved egen kraft til Hel-
singer og kerte her et par ture. Efter ener-

S R 5

gikrisen i 1973/74 hensiilledes maskinen i
den gamle KSB-remise ved Lygten pa
Nerrebro i Kabenhavn. Da gasbeholder-
bygningen pa gasveerket blev omdannet
til teater, blev lokomotivet opstillet i foye-
ren, og kan her beskues af alle tea-
tergeengerne.

Steffen Dresler

Tekniske data:

Byggested

0gar ........ Hudswell Clarke & Co, 1894
BYggenummer ........coccvviiievceeineeneenns 498
Akselraekkefalge og type .......... 0-B-On2t
(51371310 S Stephenson
Drivhjulsdiameter 920 mm
Kedeltryk
KUl
L= 1 Lo
Leengde over puffer ................... 6530 mm
Sterste hagjde ..o 3130 mm
Hajde s.o. centerlinie

KedBl. . .o cammssmiisvismmssiviss 1600 mm
Maksimal fremferingshast ........... 30 km/h
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PA FODPLADEN

.88 er vi her igen, og vi byder alle vel-
kommen til den 10. argang af LOKOMOTI-
VET, der som szedvanlig vil indeholde lidt
af hvert - forhdbentlig af interesse for alle
som har danske jernbaner som hobby.

P& modelomradet foregar en rivende
udvikling, idet der nu udsendes utrolig
mange danske kvalitetsprodukter. Det gar
efterhanden sa steerkt, at vi knap kan fol-
ge med i omtale m.v. Se nyhedssiderne.

Vore leesere har veeret flittige med at
forteelle, hvad de vil laese om, og her er
det tydeligt, at der laegges veegt pa MO-
DEL. Den foretrukne starrelse er absolut
1:87, primaert fordelt pa epoke Il og IV.
Derfor har vi allerede fra dette nummer
lagt kursen om med mere modelstof. Vi
herer gerne fra endnu flere leesere. |
naeste nummer bringer vi uddrag af laeser-
brevene.

Vi har ogsa planlagt at bringe lidt mere
“historisk” stof om moderne jernbaner, og i
kommende nummer starter vi op med hi-
storien om DSBs diesellokomotiv litra MZ,
der aldrig er blevet rigtigt omtalt i hverken
blade eller bager, og vi haber i denne for-
bindelse at kunne bringe tegninger af lo-
komotivtyperne i skala 1:87 af vore tegne-
re Carsten Thomsen og Claus Frost, sa in-
teresserede kan bygge lokomotivet.

Epoke Il vil selvielgelig blive beharigt
behandlet, hvilket fremgar af dette num-
mer, hvor der er byggeartikel om rangerlo-
komotivet litra HS og rejsegodsvognen li-
tra EE. Sidstneevnte har indtil nu veeret i et
glemt kapitel i dansk jernbanehistorie og
modelbyggeri.

Senere falger tegninger og historie om
det tunge rangerlokomotiv litra Q, CC-vog-
ne og hvad vi ellers tidligere har lovet, her-
under ogsa artikler om ZM- og ZU- vogne
m.v.

Hvad seserskrifter angar er det 4. bind i
serien “Under Vingehjulet” pa trapperne,
idet det udsendes i oktober/november. Det
omhandler denne gang Statsbanerne un-
der beseettelsen, altsa arene 1940-45,
hvor der skete mange spsendende ting,
bade gode og triste. Materielmaessigt fore-
gik mange omveeltininger, bl.a. blev dam-
pen jo pa det tidspunkt eneste traekkraft,
og der kom mange nye vogntyper i drift.
Mere om bogen i annoncesektionen,

Vi spekulerer ogsa pa at lave endnu et

“Under Vingehjulet 1950-59" som supple-
ment til vor ferste udgivelse 1945-1960,
idet der er dukket meget nyt speendende
billedmateriale op fra de “glade 50°ere”.

Til foraret haber vi at kunne udsende et
fotobogheefte om DSB i 80’erne efter sam-
me koncept som “Under Vingehjulet”. Det
vil fa titlen “DSB, diesel og design”, og her
vil vi prave at gengive motiver i farve. At vi
tager forbehold med hensyn til farvetryk,
skyldes at farvetryk er utrolig dyrt, og vil gi-
ve bogen en starre udsalgspris end ellers.

Ellers falger det - leenge lovede - 3. bind
om Dansk Modeljernbane Hobby. Hvis alt
gar vel udsendes bogen i efteraret 1995.
Lad os sige det med det samme: Du kan
godt begynde at spare sammen, for det
bliver en dyr sag. Ikke pa grund af et lille
oplag, men fordi vi paregner at skulle op
pa omkring 150-170 sider for at deekke det
ind, vi allerede nu har pa papiret. Og sa
ma vi endda udelade mange emner. Vi vil
omtale bogen naermere, nar tiden er
inde...

Desveerre ser det endnu ikke ud til, at
de meget forstyrrende orddelingsfejl m.v.
kan undgas... den lidt for spajse seettenis-
se, nu computernisse, der er ekspert i
“orddeling”, har uheldigvis faet foden in-
den for i den grafiske branche, og boltrede
sig glad i sidste nummer. Han bliver sveer
at f& teemmet...men de veerste fejl har vi
anfart i rettelseslisten i dette nummer, s
laeserne selv kan “handrette” fejlene.

Sa hermed velkommen til nr. 1§ 10. ar-
gang af LOKOMOTIVET...med eller uden
hr. seettenisse.

God eftersommer (hvis der er noget,
der hedder sédan...??)

Forside:
Selv om det kebenhavnske S-tog er
transportmidlet, der jernbanemesssigt har
transporteret flest rejsende, er det ikke
megel omialt i jernbanelitteraturen. Vi
bringer derfor i dette nummer en lille ap-
petlitvaekker om S-togets rullende materiet
fra starten i 30'erne til i dag. Her ses et af
de gamle S-tog som myldretidstog, finie
A, under udkersel fra Vanlose station tif
Herlev, 1968.

Foto: H.B.D. Serensen, Hedehusene
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Lidt kebenhavneri:

S-togets materiel

Af Steffen Dresler

Kobenhavns naerirafik elfer S-banen er méaske »kebenhavneri«,
men alligevel nu som DSB S-tog i det modeme DSB den del, der
transporterer flest mennesker, nemlig 95 millioner passagerer
arligt, omszetter for en milliard, har 1650 medarbejdere og hvor

ltogtsetheden er storst.

S-toget 60 ar

Den 3. april 1994 fyldte S-to-
get 60 ar. Det har eget bane-
net med 79 stationer, der
streekker sig fra Hillerad, Far-
um og Frederikssund ind over
Kebenhavns Hovedbanegard
til Heje Tastrup og Kege. Alt
sammen elektrisk drevet med
1650 volt jeevnstram i kgreled-
ningen. Af andre ting skal be-
meerkes, at materiellet ikke
kan indgd sammen med andre
af DSB's vogn- eller traktions-
materielgenstande og ikke ma
fremfares udenfor den egentli-
ge S-bane.

Ud over det rent elektriske,
havde og har S-banen ogsa
sine egne betegnelser. F.eks.
hed det ikke en lokomotivigrer
men elektroforer og togfareren
var togformand. Hele trafikken
fiernstyres fra FC-»neer« pa
Hovedbanegarden. S-togsnet-
tet har sit eget sikringsanleeg,
der er benzevnt HKT (Hastig-
hedskontrol- og togstop). For
at lette overskueligheden for
publikum, har de forskellige
straekninger/linier bogstavsbe-
naevnelser, der nu yderligere
er udvidet med tilleegsbogstav
»X« eller »+« for myldretid-
stog.

Begyndelsen
S-togene var fra begyndelsen
beregnet til at kere i faste
stammer. Disse benaevnes
stadig hel- eller halvtog, sale-
des at togseettene altid, uagtet
antallet af sammenkoblede
halvtog, har samme maskin-
kraft og derved er istand til at
holde den =stive« kareplan,
der er en af grundstammerne i
S- banenettet. Det maksimale
vognantal er nu 8 enheder i en
stamme p.g.a. perronleengder.
| begyndelsen bestod mate-
riellet af motor- (litra MM) og
mellemvogne (litra FM), hvor
et trevognstog formeret af mo-

tor-, mellem- og motorvogn
betegnedes som et halviog
(MM-FM-MM). To s&danne en-
heder udgjorde et heltog (MM-
FM-MM-MM-FM-MM).  Man
var i stand til at opformere 21
halvtog. Vognmateriellet fra
1933/34 betegnedes 1. leve-
ring.

1. generationstog

Ved 2. levering i 1935 kunne
der yderligere opformeres ti
halvtog. Dog fandt man sam-
menseaetningen af et halvtog

i i
S T A e

pa tre vogne for uhensigts-
maessig, s ved supplemetet
til 2. levering i 1936, leveredes
33 mellemvogne med duralu-
miniumsvognkasser (litra FML
= L for lette vognkasser) og 8
styrevogne med tilsvarende
vognkasser (litra FS). Herefter
bortfaldt  trevognshalv-  og
seksvognsheltoget.

Nu kunne man opformere et
heltog af to motor- og to mel-
lemvogne, MM-FM-FM-MM el-
ler MM-FML-FML-MM) samt et
antal halvtog bestaende af
motor- og styrevogn, FS-MM.
Oprangeringen blev nu to-,
fire-, seks- eller ottevognstog.

| 1941/42 blev 22 af de 23
FML-vogne (fra 1941 FL) om-
bygget til styerevogne litra FS.

1. generations 1. leverings motorvogn litra MM nr. 501-542 (her 501).
Motorvognen er fotograferet for indsattelsen og er her i oprindelig stand i DSB nr, 1 red 1929 med gule staf-
feringer. Doren indtil pakrummet, hvor togformanden huserede, baerer paskriften »Adgang forbudt«. | den
midterste passagerafdeling kan det hvidmalede toiletvindue ses. Vognen er typisk for 1. og 2. levering med
dens nittede vognsider og den kraftige undervogn i stil med CA-vognene. Taget fik senere monteret en langs-
gaende regnliste. Dette er en af de ting, der bl.a. adskiller vognen fra 2. levering samt vinduesantallet i midter-
kupeen, nemlig fire mod 2. leverings tre.

Foto: Jernbanemuseet,

Man havde indtil umiddelbart
efter krigen saledes 62 motor-,
32 mellem- og 30 styrevogne.
De perroner der kun kunne
tage 6 vogne, blev forlaenget
til at tage 8. Herefter blev alle
nybyggede perroner anlagt til
at kunne tage et 8-vognstog.

Ved 3. levering i 1949/50
kom yderligere 16 motor- og
16 styrevogne. | 1952 kom s&
4. levering med henholdsvis
24 motor- og 24 styrevogne.

Med 5. levering i 1962 kom
yderligere 17 motor- og 17 sty-
revogne. Ligeledes fik 2. leve-
rings supplements styrevogne-
ne fornyet deres vognkasser i
1962, og var herefter magen til
de i 1962 leverede. Disse fem
leveringer blev senere beteg-
net som 1. generation og be-
stod ialt af 119 motor-, 87 sty-
re- og 22 mellemvogne efter
diverse om- og genopbygnin-
ger. Man kunne indtil udrange-
ringen af 1. og 2. levering i
slutningen af 80'erne opforme-
re 87 tovognstog og 16 fire-
vognstog.

Bemaling

Ovennaevnte vognmateriel
blev betegnet som »de brune
S-tog« af dels publikum som
jerbaneinteresserede, men
faktum er, at de aldrig har
vaeret brunmalede, men deri-
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mod DSB normalfarve for
vognmateriellet, DSB nr. 1 rad
(maroon) pa& vognkassen, un-
dervogn nr. 10 sort og taget
DSB nr. 8 lysegra (5. leverings
tag dog aluminium).

Til og med 3. levering havde
materiellet stafferinger i DSB
nr. 30 gul. Fra 1951 mistede
de stafferingerne ved opma-
ling. Efter 1956 fik 1.-4. leve-
ring dog tagfarve som 5. leve-
ring. Fra og med 1966 aendre-
des tagfarven til DSB nr. 16
stélgra ved opmaling. Denne
farvekombinatiuon beholdt de
indtil deres udrangeringer. Ar-
sagen til at blive kaldt »brune«
ligger i 2. generations levering
i en ny lysere rad farve. Slidta-
ge samt bremsestov fik 1. ge-
nerations S-tog til optisk at se
brune ud.

Indretningeri 1.
generationstog

1. og 2. levering havde op til
farerrummet  pakrum med
tremmegulvy og der kunne
medtages rejsegods. Yderme-
re havde 1. leverings motor-
og styrevogne og 2. leverings
og supplements mellemvogne
toiletter, men efter protester fra
publikum og den store kolera-
epedemi i slutningen af
40°erne, blev disse aflast og
senere helt fiernet.

1. leverings motor- og mel-
lemvogne havde sma indstig-
ningsperroner, der under og
efter krigen blev gjort bredere
pa bekostning af siddeplads-
antallet. 1. og 2. leverings ma-
teriel var forskelligt med hen-
syn til pladsantal og ferst fra 3.
levering blev det ens. Dog var
der forskelligheder i det elektri-
ske udstyr samt antallet af
stremaftagere  (pantografer).
De ombyggede styrevogne af
2. leverings supplement skilte
sig yderligere ud ved, at styre-
vognsenden var »flad« og ikke
afrundet.

Styrevogne leveret efter kri-
gen havde alle 2,5 m stalbogi-
er i lighed med personvogns-
materiellets 3,0 m bogier. Dis-
se blev ogsa sat under nogle
af de ombyggede styrevogne
senere.

Fra og med 3. levering hav-
de taget forsteerkninger (sik-
ker).

2. generationstog

| 1961 blev udvidelserne om-
kring Kegebugt-, Hareskov- og
Lundtoftebanen vedtaget og
projekteringen af 2. generati-
ons S-tog tog sin begyndelse.
Selvfalgelig blev de projekteret
efter erfaringer fra 1. genera-
tion. Da der ikke leengere var
brug for pakrum, kunne mate-
riellet projekteres med tre ind-
gangsperroner.

Tagdetaljer fra 1. generations 1. leverings motorvogn. Foruden panto-
grafen eller stremaftageren, her med dobbelt sleebestykke, ses lynafle-
der og sikringskasse. P4 begge sider af taget var monteret trae-lobe-
breeader. I venstre side mod forerrummet, var lobebreettet dog afbrudt
ved de fire | reskke monterede porcelsens-isolatorer.

Foto: FRICHS/Arkiv Lokomotivet

% : i
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Front af litra MM 1.generations 3. levering. Vognkassen er nu helsvejst,
og har faet monteret kabelholdere under farerrumsvinduet. Ud over
frontlanternen har den de tre typiske slutlanterner umiddelbart under ta-
get, der - sammen med lyntogene - var de eneste DSB motorvogne
som forte disse. At det er en 3. fevering kan ses pa den svejste stdl-
vognkasse samt stafferingerne pd siden. Vognen har foruden destinatio-
nensskiltet, faet liniebokstav i den lifle midterrude, her linie B.

Foto: Foto service/Arkiv L okomotivet.

Ligeledes fastholdt man
princippet med motor- og sty-
revogn som et halvtog. Denne
gang dog fast sammenbygget
med en centralkobling og
identiske vogne.

1. klasse

Af hensyn til en evt. tunnel-
banes mindre profil, blev
stramaftageren forsaenket i

tagkonstruktionen. Den eneste
forskel i wvognene, var de
forste syv styrevogne, da de
pa grund af elektrificeringen af
Nordbanen til Hillerad, skulle
fare 1. klasse litra AS. Et otte-
vognstog kunne veere opran-
geret MM-AS-MM-FS-MM-FS-
MM-FS. Ved S-banen vender
styrevognen altid mod nord.
Allerede i 1972 blev AS dog
ombygget til 2. klasse, da der
var darlige erfaringer med 1.
klasse pa S-banen. Disse om-
byggede vogne kan kendes
ved, at de kun har to ind-
gangsperroner.

Udrangeringer begynder

- nye leveringer

6. levering omfattede 45 to-
vognstog, som blev leveret |
1967/68. Samtidig hermed
pabegyndtes en udrangering
af det eldste 1. generations
materiel af 1. og 2. levering.

| 1968 kom 7. levering pa
ialt 30 to-vognstog og 8. leve-
ring i 1969 pa 36 to-vognstog.

9. levering kom i 1970 med
30 to-vognstog, og 1971 10.
levering med 24 to-vognstog,
1972 med 11. levering af 24
to- vognstog og endelig i 1973
12. levering med 24 to-vogns-
tog.

1 1972 var alle 1. generati-
ons mellemvogne udrangeret,
og alt resterende 1. generati-
onsmateriel blev opformeret i
to- vognstog. Man genopfri-
skede en del 1. generations-
tog, dels som beskeeftigelses-
arbejder og dels som led i en
almindelig modernisering af
materiellet, men i 1978 kerte
de sidste 1. generationstog.

HT ind i billedet

Samarbejdet med Hovedsta-
dens Trafikselskab (HT) gjor-
de, at man fra politisk hold kun
enskede det moderne materiel
i drift. 1. og 2. generationstog
har aldrig kunne sammen-
kares i en stamme.

De sidste leveringer af 2.
generations materiel skete ved
13. levering i 1975-1976 af 40
enheder og 14. levering i
1977-1978 af 25 enheder. Dis-
se to leveringer adskilte sig fra
de tidligere, ved at veere en
fast sammenbygget motor- og
mellemvogn uden farerrum, li-
treret henholdsvis MU og FU.
Herved kunne man igen op-

LOKOMOTIVET NR. 1 = AUGUST 1994



2. generations motorvogn i oprindelig stand med
bl.a. de store buede vinduer. Ved indgangen fil
perronen ses de to billetautomater, der ofte over-
ses af rejsende. Fotograferet pa Husum station

1982.
Foto: Steffen Dresler.

rangere

fire-vognstog,
denne gang oprangeret MM-
FU-MU-FS. Ved afslutningen
af denne sidste levering kunne
nu opformeres 148 to-vogns-
tog og 65 fire-vognstog.

dog

3. generationstog
| 1975 pabegyndtes projekte-
ringen af 3. generationstog,
hvor malet var yderligere kom-
fort, samt anvendelse af en
mere moderne teknik end den
hidtidige relee-teknik. Grund-
stammen skulle igen vaere et
4-vognstog med to motor- og
to styrevogne. Litreringen blev
e&ndret sdledes at styrevog-
nen blev benaevnt FC og mo-
torvognene MC. Et tog blev da
oprangeret FC-MC-MC-FC.
Indledningsvis  blev fire
stammer bestilt og leveret i
1979 som en 15. levering. De
to havde elektrisk udrustning
fra GEC, mensresten var fra
ASEA. Da det drejede sig om
prototypemateriel, var det ikke
underligt, at den ny teknik gav
mange problemer. Veerst var
dog ASEA-materiellet. De fire
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prototypetog havde ikke nor-
male koblinger i styrevognsen-
derne, men en centralkobling
type Scharfenberg.

Pa grundlag af disse erfarin-
ger, blev der i 1985 leveret
yderligere 8 fire-vognssast i en
16. levering, séledes at 3. ge-
neration bestar af i alt 12 fire-
vognssaet. Det skal dog be-
meerkes, at vognkasserne i de
to sidste leveringer er forskelli-
ge, hvor det mest synlige er
15. leverings vognkasser, der
har to indgangsperroner mod
16. leverings tre.

S-tog-divisionen rader opr.
31.12.1994 over i alt 295 mo-
tor- og 295 bivogne, fordelt
med 20 litra MC, 210 litra MM,
65 litra MU, 20 litra FC, 210 li-
tra FS og 65 litra FU.

Selvfelgelig har 2. generati-
onsmateriellet gennemgaet en
del forandringer. Farerumsvin-
duer er aendret (»briller«), og
der er monteret stofseeder
samt destinationskasser over
indgangspartierne. Endvidere
har en del faet vinduer i vogn-
enderne af hensyn til publi-
kums sikkerhed.

S-togs symbolet med
vingehjul og stort S
kunne indlif 1974 ses
ved alle S-togsstatio-
ner.

Frontbillede af en af 2. leverings supplements
FML-vogn, der under krigen biev ombygget til sty-
revogn litra FS. Disse vogne adskilte sig fra andre
styrevogne, ved at have en flad front i hele vog-
nens bredde uden titspidsning af vognsiderne. Til
hajre for fererrumsvinduet ses vinduet med den
meget eftertragtede plads isaer blandt drenge. Her
sad man pa kna pd det lzderbetrukne dob-
beltsezede og »styrede« toget. Laeg maerke til det
lilte hus i hajre side af billedet mellem billetkontor
og gitter. Dette blev brugt af stationspersonalet tif
at kontrollere gyldigt rejsehjemmel pa udturen, og
ikke mindst kontrol ved udgang samt indsamling
af brugte billefter. Effektiv kontrol. Kunne mdske i
dag bruges til at forhindre bl.a. det haervasrk, som
finder sted og koster samfundet millioner af kroner
arligt. Foto 1963 pa Husum station.

Foto: Steffen Dresler

Typisk S-togsbogie fra 1. og 2. levering. Her under ex. litra FM 12521,
Vognen blev efter uheld i 1967 ombygget til undervisningsvogn for Tek-
nologisk Institut | Kebenhavn og fik driftsnummer 20 86 095 0 962-4
med hjfemsted i Roskilde.

Foto: Steffen Dresler.
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Styrevogn litra FS fra 3. levering. Vinred med gule stafferinger, 1949. Foto: Jernbanemuseet

Ydermere er en MC-vogn S vy A s S ; e
malet som IC-3 materiel og en : - ’ Aecl T ' ' . - *Ei*“""“ o
firevognsstamme malet hvid. : ' '

Perroner til cykler har faet et
stort logo pésat deren.

Af hensyn til indtjeningen
kerer nogle vogne rundt i en
sékaldt hel-reklame og adskil-
ler sig saledes yderligere fra
det rade materiel. De har bl.a.
reklamer for »Word Perfect«
og »Caroline«-vand.

4. generationstog

4. generations S-tog er pa
trapperne. Oprindelig var det
et gnske fra dansk industri, at
det ny materiel skulle ophyg-
ges over IC-3 princippet. Men
DSPB's teknikere enskede min-
dre slid pa skinner og hjul.
Derfor blev et to-vognsseet
(styrevognen) i den ene ende
udstyret med en et-hjulet truck
og havde sdledes tre aksler.

i

Erfaringerne herf_ra har gjort,  (itra FS 903, der j 1941 blev ombygget fra mellemvogn litra FL. Denne vogn har | modsat nogle af sine med-
at de ny S-tog bliver to-aksle-  sostre | de originale bogier og ikke den senere svejste 2,5 m. Foto fra Enghave maskindepot, februar 1966.
de og da ingen dansk fabrik Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre.

mestrer denne teknik, er leve-

rancen gaet til en tysk. T

b
G

Profilmaessigt udnytter det
ny materiel hele S-togsprofilet
og er sdledes bredere end tid-
ligere. Ydermere er szedekon-
struktionerne sendret og der er
gjort meget ud af publikums
psykologiske sikkerhed, ved
hjeelp af starre og flere vinduer
m.v., ligesom der er etableret
gennemgang | hele togets
laengde.

Det wvar indledningsvis
pateenkt at male toget i en off-
white farve, men det er nu be-
sluttet at male det i en lysere
rod end det gamle materiel,
for at signalisere, at det er nyt
og lettere materiel. Der er otte
stk. elektriske kortkoblede
ofte-vognssaet i ordre (maj
1994).

Sa det 60 ar gamle S-tog er .

stadig _i rivende UC_‘Vik"nQ‘ 09 2 generations 8. leverings motorvogn nr. 7687 i oprindelig tilstand, dog med ny hvid »computer«-type litrering.
en af livsnerverne i hovedsta-  Fotograferet pa Dybbeisbro i 1983.

dens kollektive trafik. Foto: Steffen Dresler.
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3. generations prototype S/tog op-
rangeret 2 x FC/MC/MC/Fc. For-
rest FC nr. 6005. Dette forste
halvtog havde elektrisk udrust-
ning fra ASEA. Bemaerk den auto-
matiske kobling. | modsaetning fra
serieleveringen, har denne kun to
indgangsdere pr. vogn. Toget hol-
der i Ishaj. Foto: K. E. Jergensen,
Hvidovre

Mellemvogn uden motor | 2. ge-
nerationstogene. Vognen indgédr
aftid i firevognstogene. Foto pa
Dybbaisbro i 1983.

Foto: Steffen Dresler.

Model af 4. generations S-toget,
det kortkoblede ottevognstog
med kun to aksler under hver
vogn. Farven pa modellen var
hvid med bl4 stafferinger, men det
er nu vedtaget at eendre de nye
S-tog til en lysere red end det nu-
vaerende materiel.

Foto: DSB.
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... 0g »tilbehgret«

S-banen har ogsa sine egne stationer, og
hvad er mere typisk en Nerrebro station, hvor
Frederikssundsvej ender og Nerrebrogade be-
gynder. Stationen er i sin udformning den ene-
ste rigtige hejbanestation i Danmark. P4 den
modsatte side af broen i hajre side ligger end-
nu el stykke jernbanehistorie, nemlig H.
Wencks station til Slangerupbanen, »Lygten«.
Foruden S-tog linie F, trafikeres strackningen
af de store DAN-LINK godstog eller »Redby
slevere«. Detl er ingen speg at komme ud
mellem to S-log fra Lerseen med et tog pa
1000 meters laengde og 1700 tons. Det er
maksimalstilling med det samme pd MZ
V'eren! P4 broen kan anes det ny S-bane-
symbol med det hvide »S« i en red sekskant.
Billedet er fra 1982.

iy

S-banens eget vedligeholdelsesomrade og re-
mise, nemiig Enghave maskindepot ved Dyb-
balsibro, hvorfra det er fotograferet. Depotet
blev opfart i 1934 og kunne bl.a. lefte vognene
til bogieeftersyn eller skiff. Enghave mistede
sin betydning, da depotet j Hafe Téstrup blev
bygget | 1965- 68. Herefter flyttedes alt arbej-
de dertii i de moderne veerksteder. Enghave
blev nedrevet i juli/august 1982, hvor billedet
er taget.

En lille pudsighed: Har man kort p4 S-banen
og passeret Enghavedepotet, har man vel lagt
meerke lil »soldaten« lavet i rar og fiedre og
med sin stathat pa? Den stod ved siden af de-
potet.

Foto: Steffen Dresler.

Selvfalgelly har S-banen ogsd deres egne
specielle vogne il bla. vedligeholdelse af
kereledningerne. En af de asldre og nu udran-
gerede, var tienestevogn nr. 318, der tidligere
hed »Tarmvogn«. Denne var oprindelig en af
de abne skowvogne litta CE. Den forblev |
naertrafikken. Vognen er fotograferet pé Oster-
port station | 1982.

Foto: Steffen Dresler.
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Stationer i virkelighed og i model:

PADBORG

...en graensestation

1. del

Tekst og foto: Niels E. Jensen, Vanlose.

Virkelighed

En sommermorgen i 1956 pa
perronen i Padborg. Tog 931
er netop blevet rangeret til per-
ron. Togfereren er ved at skri-
ve bremsesedlen. Som sad-
vanlig er han startet bagfra, for
at kunne aflevere den fzerdige

station ca. 1922. Huset [ midten
er tjenestebalig. Arkiv: N.E. Jen-
sen.

Stationsbygning og depotspor set
fra nord ca. 1974. Til venstre hol-
der hjselpevognen. Bemserk at
sporforenklingen er pabegyndt.

seddel oppe hos lokomotiv-
fareren. AR-vognen bagerst;
det ser ikke ud til at der er no-
gen pa forste klasse i dag.
Derefter holder CME-vognen,
hvor et par passagerer er ved
at stige ind.

Indleesningen i EH-vognen

i

e
i

ser ogsa ud til at veere tilende-
bragt, s& alt ser ud til at toget
kommer afsted til tiden. Efter
at have lavet udregningen gar
togtareren hen til R-maskinen
og afleverer bremsesedien.
Ovre p& den anden side af
stationsbygningen  begynder

. ?&é@@bmg - Banegaird

det at vrimle med rangerper-
sonale; det betyder, at tog
2902 ma veere ved at ankom-
me. Et gjeblik efter ses N-ma-
skinen langsomt komme gli-
dende ind pa stationen, og ly-
den af de bremsende vogne
overdaver nasstensikkerheds-
ventilen pa R-maskinen der
star og hvaeser. Pa slaget 6.18
abnes vinduet oppe pa forste-
sal i stationsbygningen, stati-
onsbestyreren laner sig ud
med “spejlaegget”, og der er
afgang for 931.

Model 1:87
Padborg station en dag i 1993,
men det skulle gerne ligne
1956. Ved perronen holder et
tog. Lokomotivet, en MY (R-
maskinen ligger stadig i for
mange dele til at kunne kare)
holder helt lydlgst.

Derefter folger EH-vognen,
det er efterhanden nogle dage
siden den blev bygget - og det
kan ses. Sa kommer CME-
vognen, flot og ny i lakken -
den blev feerdig i denne vinter.
Endelig en AV-vogn, man ma
jo tage hvad man har. Pa per-
ronen er der intet der rarer sig.
Hvor er togfereren, hvor er
passagererne? Manden, der
kommer lebende ud af bygnin-
gen, nar heller ikke toget i dag,
for han har stdet der de sidste
tre ar. Ovre pa rangerterraen-
net er alt stille og tyst. Pludse-
lig kommer en N-maskinen fa-
rende ind p& stationen og
stopper med et seet. Fa sekun-
der efter starter MY’eren, ogsa
med et set, helt uden tog-
forer, lokomotivierer og uden
at nogen har givet afgang.
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Srar:onsbygmngen ser fra syd omkrmg 1930 erne. Bemaark ro!dg:ﬂeref
til hejre. Arkiv: N.E.Jensen.

Graensen mellem model og
virkelighed

Ingen er vist i tvivl om, at
virkeligheden ikke kan omsast-
tes til model helt ned til mind-
ste detalje, dertil er der for
mange ting der ikke kan lade
sig gere. Mennesker, lysets
skiften over dagnet, arstiderne
og lyde er ting som ikke bare
kan formindskes 22, 45, 87 el-
ler endnu flere gange. Vi ma
szette nogle graenser, indga
nogle kompromis'er, og det er
det, denne artikel vil handle
om. Jeg vil prove at gennem-
ga en station, se pa hvilke ting
jeg ville have med pa min mo-
del og samtidig se, hvor det er
muligt at lave kompromis’er,
s& det stadig i mine gjne ligner
den virkelige verden.

Nar modelbane-ejeren,
hvad enten modeljerbanen er
et klubanleeg eller et “enkelt-
mands-firma”, skal til at plan-
lzzgge den fremtidige mode-
liernbane, s& er der som regel
nogle ting som ligger fast fra
begyndelsen.

Sterrelsesforholdet og en
idé om hvad det skal ligne.
Det kan veere en tidsalder, det
kan veere om det skal vesre
udenlandsk eller dansk, privat
eller statsbane. Nar man har
géet og dremt om et fremtidigt
anlaeg, s& har man gerne fan-
taseret ud fra en helt bestemt
station. Og handen pa hjertet,
det har veeret en meget stor
station. Hvem har ikke dremt

m Arhus, Nyborg, Frederiks-
havn eiler Langa, for nu at bli-
ve pa DSB og i Jylland. At
taenke sig Langé, med sideba-
ne, remise og det alt sammen,
akkurat lige som den s& ud for
30 ar siden. Ved nazrmere ef-
tertanke: Har man s& plads til
en stationsbygning pa ca. 80

cm nar man kerer 1:87? Hvor-
dan far man presset hele stati-
onen sammen i et lokale pa 3
x 6 m, nar bare Langa alene
bliver 19 meter lang, hvis den
bygges i 1:1007 Der skal altsa
kortes noget af i lzengden, for
den kan bruges hjemme i keel-
deren. Resultatet ma blive en
modelbanestation der i prin-
cippet ligner Langa.

Lad os derfor glemme alt
om leengden af stationen, og
ga over til at se pa principper-
ne for opbygningen af en be-
stemt station. Vi begynder helt
forfra i denne artikel og ser pa
Padborg.

Historie

Farst skal der veelges tidsal-
der. Hvis vi veelger at kare for
1920 ma vi huske p4, at det er
en tysk banegard (Pattburg).
Fra begyndelsen var Pattburg
en lile landstation pa
streekningen mellem Flens-
burg og Tingleff (Tinglev). Op-
rindeligt var der formentlig kun
et enkelt laessespor, og altsa

ikke noget krydsningsspor. Se-
nere blev stationen forsynet
med et krydsningsspor. | 1901
kom banen fra Pattburg over
Torsbull (Tersbal) til Sonder-
burg (Senderborg). | den for-
bindelse blev der ikke lavet
sterre udvidelser. En ny stati-
onsbygning ma dog veere
kommet til, idet den bygning vi
kender fra overtagelsen i 1920
er af samme type som alle
stationerne mellem Padborg
og Senderborg. | 1908 kom
der dobbeltspor mellem Flens-
burg og Tingleff, men det har
heller ikke givet de store udvi-
delser, idet stationen fortsat
kun havde to perronspor.

Togene til Sonderburg udgik
fortsat fra Flensburg, sa der
var hverken drejeskive eller
nogen form for depotspor.

Paddeborg var derfor en
ganske lille station som blev
overtaget af DSB i 1920, og
nu skulle den til at fungere
som graensestation. Det skal
bemzerkes, at oplandet heller
ikke var ret stort, idet der i sel-
ve Paddeborg ikke boede over
100 personer i 1920. Den
naerliggende by Freslev var
lidt sterre, men har heller ikke
kunne give det store passa-
gertal. Den lidt stgrre by Bov
havde naesten lige langt til
Paddeborg og til Ngrre-Sme-
deby, s her kunne heller ikke
hentes mange kunder. Derfor
var Paddeborg station maske
stor nok til persontrafikken,
men alt for lille til den omfat-
tende toldbehandling af god-
set. P4 den skematiske spor-
plan fra ca. 1920 ses, at der
faktisk er tale om en landstati-
on med en sidebane

En drejeskive til vending af
sidebanens lokomotiver og et
par depotspor var det eneste,
der i forste omgang blev an-
lagt. En del af godset blev
henvist til behandling i Faar-
hus. Det blev hurtigt klart, at
man ikke kunne ngjes med sa
lidt plads, s& en meget starre

Flensburg

banegard blev planlagt. | 1923
skiftede stationen navn fra
Paddeborg til det nuvaerende
Padborg. | lebet af fa ar blev
ombygningen pabegyndt, og
det blev en helt ny og helt an-
derledes station, der stod fzer-
dig i lebet af 1928/29. Denne
station er stort set blevet beva-
ret til i dag. Enkelte ting er ble-
vet eendret, og nogle af disse
aendringer vil blive omtalt un-
der gennemgangen af de en-
kelte dele af stationen.

Hvis jeg skulle omseette
Padborg til model, ville jeg
have meget svaert ved at veel-
ge, hvad der ikke skulle med
pa modellen. Skulle jeg fra-
veelge persontrafikken, laesse-
vejene eller den internationale
godstrafik? Jeg vil i de falgen-
de afsnit gennemga stationen,
og forklare hvordan den blev
benyttet omkring 1970. Denne
vandring rundt pa banegarden
har jeg beskrevet som om det
var nutiden. Hvis man vil byg-
ge stationen som den ser ud'i
dag, vil et besesg pa stedet
veere nedvendigt, idet en del
ting er endret eller helt for-
svundet. Udgangspunktet er
altsa 1970, for det er det ar
som min modeljernbane skal
ligne, og det vil veere fra det
ar, eksemplerne pa, hvilke ting
jeg vil veelge at tage med pa
min modelbane, stammer.

Persontogsdelen

Persontrafikken kan ikke have
aendret sig meget i tiden fra
stationen blev bygget og til et
stykke ind i 1970’erne. Hvis vi
ser bort fra tiden omkring 2.
verdenskrig, har persontrafik-
ken bestaet af gennemgaende
(internationale) tog mellem
Fredericia og Flensburg/Ham-
burg, samt lokaltrafik mellem
Padborg og Fredericia. Indtil
1932 var der ogsa sidebanen
til Tersbel, men derom sene-
re.Stationsbygningen og per-
ronerne er tydeligt bygget med
de gennemgéende tog for gje

ca 2200 m
ank./afg-spor

lagseyej ™

N

H Posth

IE‘.'R].SE*

w spor til Tsb

Skematisk sporplan over Padborg ca. 1970.

12

LOKOMOTIVET NR. 1 = AUGUST 1994



Grundideen er som den gamle
graensestation, Vamdrup, med
en g-perron hvorpd stations-
bygningen ligger. Til denne
perron (der ligger naesten
nord-syd) kommer man gen-
nem en perrontunnel til den
nordlige ende af g-perronen.
Tog mod Flensburg holder
normalt pd den vestlige side
og tog mod Fredericia holder
pa den gstlige side.Nordenden
af @-perronen ligner stort set
en hvilkken som helst anden
dansk banegéard, mens syden-
den er en del anderledes. For
det farste er denne del af per-
ronen forsynet med en reekke
flagsteenger med de nordiske
flag, som en velkomst til pas-
sagerene fra syd. Syd for dis-
se flagsteenger bliver perronen
delt af en sti, der farer mod
syd, til en trappe der ferer ned
til den vej der leber under ba-
nen. Stien er pa begge sider
forsynet med et rigtigt bane-
hegn, samt med treser (som

en allé), der altsammen er til
stor gene for fotograferende
individer.

Disse banehegn indgar i en
starre strategi omkring pas- og
toldbehandlingen af de rejsen-
de. Ved stiens udmunding i
perronen er der en stor
tradhegnslage. Denne kan
drejes, sa der enten bliver luk-
ket for adgang til den astre el-
ler den vestre del af perronen.
Dette sker nar der er internati-
onale tog

Jeg ma indremme, at jeg
ikke har fundet ud af hvad der
sker nar der er internationale
tog begge veje pa samme tid,
idet jeg ikke synes, det ma
veere saerlig morsomt at veere
“fanget” pa stien i togtid.

Mellem stiens udmunding

Togforvarmnings-
vogn | personvogns-
depotet (ex. EH-
vogn) 1971.

Indkerselssignalet fra syd i 1971.
Bemeerk overgangen mellem tras-
og betonsveller.

og selve stationsbygningen er
der ogsa et tradhegn, der de-
ler perronen pa langs.

Togekspedition

Nar der er sydgaende interna-
tionale tog sker ekspeditionen
pa felgende made: | god tid
for togets ankomst opstilles et
lgst “stop®meerke pa perro-
nen, alt efter toget leengde.
Lagen ved stien bliver lukket.
Den vestlige perron, mellem
stien og stationsbygningen,
bliver temt for folk der ikke
skal med toget, og en mindre
bom bliver svinget ud fra stati-
onsbygningen. Toget ankom-
mer og standser saledes, at
lokomotivet og alle de gen-
nemgaende vogne holder syd
for bommen ved stationsbyg-
ningen.

Lokale vogne holder nord
for bommen. Passagerer i de
lokale vogne star nu ud, og de
som skal videre mod syd gar
gennem stationsbygningen
a.h.t. toldeftersyn, og ud.pa
den sydlige del af perronen,
for at stige ind i de gennem-
gaende vogne. Imens foreta-
ges toldkontrollen i de gen-
nemgaende vogne.En lille
pudsig ting er togets afgangs-
tid mod syd. | publikumskare-
planen og pa afgangstavlerne
pa stationen er afgangstiden
opfart med sammme minuttal
som ankomsttiden. Over hajt-
taleren omtales toget ikke med
afgangstid, men som “toget fra
Fredericia kl.., fortsastter il

Interier fra kommandoposten, post 3, 1974.
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Flensburg nar ekspeditionen
er tilendebragt.” De lokale vog-
ne bliver afkoblet. Der bliver
skiftet fra danske il tyske slut-
signaler. (Teenk, at man i 1970
stadig kan se mange af de
gamle tyske olielamper i
brug...) Toget fortszetter il
Flensburg, og lokalvognene
bliver afhentet af en ranger-
maskine og kert til depotspor.
Efter ca. 1972 fortsatte lokal-
vognene normalt aflast il
Flensburg, sdledes at range-
ringen i Padborg bortfaldt. Da
spisevognene bortfaldt og blev
erstatiet af togstewardesser,
blev deres trillebar udlaesset
fra pakvognen. Ved Bk-vogne-
nes fremkomst fortsatte disse
normalt videre til Flensburg,
men ubetjent, idet kiosken
blev aflast og plomberet under
opholdet i Padborg.

Efter togets afgang abnes
alle lage og bomme, og der er
igen fri adgang til hele statio-
nen.

Nar der er ankomst eller af-
gang for lokaltog, sa fungerer
stationen uden hegn og lager,
og togene standser psent ud
for stationsbygningen, uden
hensyn til lager og bomme.

P& min model ville jeg ikke
undveere alle disse hegn,
lAger, bomme og slet ikke fla-
gene. Leengden af perronermne
skulle tilpasses efter banens
leengste tog, sa derfor kunne
jeg selv bestemme hvor meget
det skulle fylde. Taenk at have
en stor station med internatio-
nale tog, med kun to perron-
spor!

Langs med perronsporet pa
vestsiden ligger der et spor,
der ftidligere blev brugt i de
tilfeelde hvor der var lokomo-
tivskift, samt til kortvarig
hensaettelse af bl. a. lokalvog-
ne. Nu bruges det mest til at
henseette en rangermaskine til
hurtigt at kunne hente afkoble-
de lokalvogne. Et lignede spor
pa estsiden, har jeg kun set
en enkelt gang blive brugt til
lokomotivskift.

Nord for, og delvis langs
med den vestre perron, ligger
der mellem perronsporene
nogle opstillingsspor for per-
sonvogne. Med denne place-
ring medfarer det ikke mange
rangerbeveegelser for at kom-
me til og fra perronspor. | bun-
den af to af disse spor star der
et par gamle togforvarmnings-
vogne. Disse vogne ma ikke
mangle pa min modeljernba-
ne.

Inden jeg forlader person-
togsdelen, vil jeg lige omtale
signalerne  og  sikringsan-
laegget i sydenden af statio-
nen, og samtidig lige benytte
lejligheden til at se pa nogle af
de detaljer der findes der.

Afgangstiliadelse givet fra kommandoposten pa 1.sal, 1974.

Sydenden af stationen

Indkerselssignalet fra syd er et
armsignal, med mast og vin-
ger af dansk oprindelse, men
det viser de tyske signalbille-
der. Placeringen af dette sig-
nal er ogsa ret speciel. Man
kan tydelig se, hvor greensen
gar, idet der pa den tyske side
bliver brugt betonsveller, mens
der pa dansk side stadig an-
vendes traesveller. Ved at rode
lidt i greften kan man finde
greensestenene og dermed

konstatere, at “banegraensen”
ligger noget sydligere end den
officielle “vejgraense”. Lige syd
for greensen star indkersels-
signalet efter sigende pa et
ganske lille stykke Danmark,
kobt fra Tyskland. Lige syd for
signalet er der en overgang
over banen, tilsyneladende til
brug for tysk graensepersonale
der bor pa den ene side af ba-
nen og arbejder pa den anden
side. Denne sti/overgang er i
ovrigt forsynet med et veeld af

Remisens »adminisirationsbygning« set fra syd i 1977. PU-signalerne
har affest TU-signalerne og sporrettet er forenklet.

skilte der forteeller og advarer
bade om graensen og om ba-
nen. S4 mange skilte pa en til-
syneladende helt privat stil

Ude ad streskningen mod
syd kan vi lige ane det frem-
skudte signal, et helt igennem
tysk signal. Denne besynderli-
ge blanding af tysk og dansk
kan ogsad kun forekomme
p.g.a. det &ldre og ret simple
sikringsanleeg. Senere, med
mere moderne anlaeg og linie-
blokanleeg, matte denne sam-
menblanding bortfalde, séle-
des at der kom dansk indkar-
sels- og fremskudt signal fra
syd og tysk udkarselssignal
mod syd.

Pa vej tilbage til perronen
kan man lige se ned pa hej-
re/astlige side, hvor den gam-
le stationsbygning 1&, og hvis
placering nu kun kan findes
ved hjeelp af den gamle tjene-
stebolig der stadig findes, og
som igvrigt minder meget om
den gamle station.

Lige syd for perronen kan
man se udkegrselssignalerne
mod syd, danske armsignaler,
der ogsa viser de danske sig-
nalbilleder. Den skarpsindige
iagttager vil ogsa laagge mzer-
ke til, at der ikke er nogen af
sporskifterne der er centralbe-
tiente. Sporskifterne kan kun
afldses fra signalposten, post
4, der ligger lige syd for perro-
nen, mens omstillingen af sel-
ve sporskiftet foregar med
handkraft ude pa stedet.

Kommandoposten
Inde pa perronen ligger stati-
onsbygningen med kommand-
oposten, post 3, oppe pa 1.
sal. (I 1975 blev kommando-
posten flyttet ned i stueetagen
i forbindelse med et nyt sik-
ringsanlaeg. Samtidig udfertes
en storre andring/forenkling
af sporene, hovedsagelig i
nordenden.) Herfra kan de
nzermeste sporskifter aflases,
og der kan frigives til post 4 i
syd og post 2 i nord, saledes
at der kan foretages signalgiv-
ning for ind- og udkersel. Nar
der er sat udkersel for et tog,
skal der gives afgang, og det
foregar ved at stationsbestyre-
ren abner et vindue i en lille
karnap pé& den ene eller den
anden side af bygningen. Her-
fra kan der med spejleegget gi-
ves afgang til toget. Det er vist
det eneste sted i landet, at af-
gangstilladelsen fra 1. sal har
veeret  prakiiseret.  Denne
made at give afgang pa kom-
mer vist ikke med pa mode-
liernbanen...

(Artiklen  sluttes i
nummer)

naeste

14
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meerker.

Her anvender jeg mit hjem-
Taget lzegges op over en
kant som er 3-4 mm haj. Sa
uden
Husk at forbukke taget lidt
mere end ngdvendigt.

Taget (F) fremstilles af 0,75
Husk melavede veerkigj som er et

mm glat card. Nar det er

skaret ud, skal det forbukkes.
ger. Det er monteret pad en

treeklods.

kerer jeg hjulet frem og tilba-
ge, mens jeg trykker og flytter
taget lidt efter lidt. S& frem-
kommer efterhanden en fin

15 x 159 mm som statte for ta-
lile gummihjul fra en stevsu-

stykker 1 mm plast med male-
ne 1 x 23 x 159 mm plus 1 x
get.

tagrunding

limes

Farst ud-
fast i hvert hjarne. De forstaer-

skeeres sider (A) og gavle (B),
og limes sammen. Husk puf-

ferplanken gar 1 mm lzengere
ned end vognsiden.

ogsa a

(E)

in
belontegningerne:
t indridse pufferplanken,

Oven pa loftet (C) er lagt to

Det indvendige loft (C) af 1
mm plast limes fast. Sa szettes

Sider og gavle fremstilles af
skillerum i vognen (D).

Afstandsstykket
ker hjgrnerne, og stiver senere

puffer. Det er nemmest inden
bunden af, nar den leegges i.

og at bore 2 mm @ huller il
gavlen udskeeres.

g af modellen
Bogstaverne henviser til ska-

1 mm glat plast.

Bygn

e :
G

e S

87

DSB rejse-

kala 1

tog og
uden at

landsdelstog, i tiden for 2

denskrig dog

i S

i oprindelig ud-
rkantet med kun
der dog er med
idet det er svagt

dbgjlerne kan alti

H
monteres siden hen

fi

Det er det sveere. ta-

get er lettere
an

, 0g gerne vil i gang og
internationale

blot vil forsege med en enkel

model.

r, da det er en begynder-

model.
Bogierne er fra 87-gruppen

I .t E E
Jeg teenker ogséa her pa de

mj'ere, der ikke f@r har bygget
Vognene korte hele deres

med ROCO-hjul; der kan an-

Af Claus

buet og uden tagvinduer. Trin-

og handbgjler gar vi let hen
vendes bade skive- og eger-

vogn og maling @delaegges.
hjul.

Denne model er teenkt som en
rigtig begyndermodel. Lettere
kan det naeppe blive at bygge.
Generelt om vognen

Den er helt

En oldtimer
til epoke llI
vogne

gave med tagrytter.
fem vinduer

rammer.

tid
ove

15
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Taget limes fast, idet vog-
nen lzegges med bunden i vej-
ret, og noget tungt oven p4, og
lader det ligge til neeste dag,
evl. i spaend med klar tape.

Skydederene (G) er af 0,75
mm plast. De fremstilles, og li-
mes pa plads. Som »stop«,
nar deren er lukket, limes
langs hver skydeder en liste
(plaststrip) med malene 0,75 x
1 x 26 mm. Listerne pa sider-
ne er 0,4 mm plast, 1 mm bre-
de.

/—/’—\\%‘y’{

Montering af skydelister pa
EE-vogn, set fra gavien.

Regnlister over skydedgre
er ligeledes 0,4 mm plast

Undervogn

Forstaerkningen pa vognbun-
den (H) og (l) limes sammen
og limes fast under bunden.
Herefter monteres batterikas-
se, aflebsrer til toilet, dynamo
og lufttank.

Jeg har brugt 3 mm bolte og
matrikker til fastgerelse af bo-
gier.

Bemaerk, at der ikke er
fremstillet trin pa modellen,
idet bogierne sa ikke kan dreje
frit i den ene ende, og derfor
er de udeladt her. Det er ulem-
pen ved denne type vogne, at
trin ikke altid kan medtages.
Det ma man leere at leve med.

Vinduesrammer m.v.

Da det nu er en begynder-
model, skal alting veere s& let
som muligt, men der skal altsa
rammer i vinduerne, i alt fem
vinduer (ikke i darene).

Her har jeg taget klar plastic
og lagt det mod indersiden af
vognkassen, og gennem vin-
duesdbningen har jeg sa teg-
net omridset af vinduet og der-
efter malet vinduesrammen
med en gulbrun farve.

Sa kan vinduerne limes |,
nar vognkassen er malet. Det
er bedst at aralditte dem fast.

Herefter er der kun pufferne
tilbage. De araldittes ogsa fast
i de forborede huller i puffer-
planken.

Selv om det er en begyn-
dermodel har jeg monteret
handbegjler pa vognen. De er
lavet af 0,5 mm nysglvtrad i
0,6 mm huller i siderne, om-
bukket pa bagsiden og araldit-
tet fast. Det kan godt veere,
der skal skeeres sma hak i
vognbunden ud for bgjlerne
for at fa plads.

EE-model set fra bunden, sa man kan se montering af bogier og andre

undervognsdetaljer.

——
e
o

5

S
L
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Onsker du
abonnement pa

Danmark og evrige norden: Fas
ved at indszette 4 x 55,- kr. =
220,- kr. pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, postboks 477,
DK- 4700 Neestved. Du vil s4
automatisk modtage fire numre, i
alt 176 A4-sider, der udkommer
august, november, marts og

maj.

Europa, USA og Australien: Pris
kr. 220,- plus porto kr. 30,-, i ait
kr. 250,-. Kun betaling via post-
giro, med danske checks eller
Eurochecks. Ved benyttelse af
postgiro skal tillaegges kr. 15,- i
vekselgebyr.

LOKO ||
MOTIVET mm

Nr. 1-4, 10. argang
1994-1995

skaret i 2 mm bredde, 32 mm
lange. Jeg limer forst en strip
pa siden, derefter den pa ta-
get, og nar det er tert, slibes
det paent glat (se tegning).
Tagventilerne er tre stk. tor-
pedoventiler. Jeg har boret 1,4
mm huller til dem i taget, og
araldittet dem fast. Husk, at to-
iletventilen sidder forskudt.
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EE-vogn med abne dere under indlaesning af rejsegods. Ukend fotosted.

De ti vogne blev bygget 1907
af Scandia til internationale tog
(Berlinerekspressen) og lands-
delsforbindelser.

Oprindelig havde de litra EL
med numrene 2001-2010.

Vognene konstrueredes med
tagrytter, pladebekleedning og
vinduer i rammer samt udven-
dige skydedare. Nogle blev
indrettet bade med rum til jern-
banegods og et toldrum, og i
bremsekupeen var reoler til
breve.

Ved leveringen var de ud-
styret med trykluftbremse til

brug for kersel i Tyskland samt
vakuumbremser.

Bogierne var de almindelige
2,5 m ftreebogier, der pa det
tidspunkt var de mest alminde-
lige under bogievogne.

| &rene 1934 og 1944 om-
byggedes alle vogne, og fik
hveelvet tag, og de to rejse-
godsrum blev omdannet til ét
stort rum med kloset. Alle be-
holdt vinduesrammerne. Rum-
met med brevreoler blev bibe-
holdt. EE-vognene havde ved
ombygningen  trykluftbremse
G&P, og bevarede fortsat

Omkring 1944.

Foto: P-E. Harby

:
i

!
i
L

1

S
i

e

de pudsige tog-
Foto: P-E. Harby.

Kort om

DSB
litra EE
6451-6460

— de »glemte«
rejsegods-
vogne

Dataskema for DSB litra EE

EL nr. Bygget EE nr. Ombygget til Udrangeret
Scandia 1941 hjeelpevogn nr. /ar

2001 1907 %) 6451 6 1955 1989
2002 1907 6452 4 1954 1990
2003 1907 6453 B3 1955 1986
2004 1807 6454 1 1954 1986
2005 1907 6455 12 1955 1988
2006 1907 6456 3 1954 1990
2007 1907 6457 2 1954 1982
2008 1907 6458 8 1954 1989
2009 1907 6459 9 1954 1987
2010 1907 6460 5 1954 1986
*) 19037

18
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10. Litra EE. Nr. 6451—6460.

Kh. 5. Nr. 6453 —6457.

Yetistensaimaais { Ar. 5. » 6451—6452, 6458—6460.

I -
1 e

'w-ml.
i il
e
; | '
EE————
*309#ﬁw Sl T,/ 9000
: 2500 ]
15790
-—1__ B ————
— T l
FC:DQ ! 0‘ —H
NI SN
T e J00 T T ;0700 ' '} J\ e
— SSH_ Kuni Nk 6451-6452 -
- I I 0g 6956-6%60 & | 65 1 P
—— A%L
74000 5
1907. Scandia. Vakuumledning. Last i alle Tog 9000 kg.
Ombyggede Trykluftbremse (G & P). Tara ca. 26900 »
1934—1944 Skruebremse.
Kebenhavnog 0432, 6455 } sy ;
Aarhus, 6458, 6460 Hejtryksvarmeapparat i Bremsekupe.
Ovrige Vogne. Lavtryksvarmeapparat, System Westinghouse, i Bremsekupe®).
Dynamoanleg, System Rosenberd, Spanding 24 Volt,
til Vognens Egenbelysning.
6453, Tyske, svenske, norske Slutsignalholdere. Malskitse af
Ovrige Vogne. Tyske Signalholdere. DSB litra EE 6451-6460
Ikke | skala

Tegning: DSB DRM [, 1944

*) Lavtryksvarmeapparater udveksles efterhaanden med Hojtryksvarmeapparater.

skruebremsen i reolrummet.
Den eldre belysning med
elekiriske lamper blev erstattet
af egenbelysning fra dynamo,
system Rosenberg. : -

En enkelt - nr. 6453 - kom
senere i lab i skandinavien og
fik svenske og norske slutsig-
nalholdere. De ovrige havde
tyske slutsignalholdere.

Vognene koerte naesten hele
deres tid i landsdelstog og in-
ternationale tog, men efter-
handen som nye rejse-
godsvogne i stal litra EA blev
leveret fra 1951, blev EE og
sostrene EC gradvist anvendt
til andre formal, bl.a. togfarer-
vogne.

Alle EE-vogne udrangere-
des i 1954-1955, og ombygge-

des i hjalpeonn.e' Der byg- DSB rejsegodsvogn litra EE 6455 efter ombygning pa Cvk 1940. Vognen har harmonika, som den dog miste-
gedes i alt 12 hjeelpevogne, e gigst j 40'erne. Bemaerk trin og andre detajler som lysledning i gavien. De tekniske péskrifter lyder: Tara
hvoraf to stammede fra litra 26900 kg Vv 35 1. P4 taget ses torpedoventiler (5 stk.), og under litreringen sidder bremseomstiller (hvid).

ED (nr. 7 og 10). Foto: Jernbanemuseet.

e

e

e
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SIGNALHUS

Vi viser denne gang en rigtig herlig gammel signalpost - eller sig-
nalhus - pa en starre provinsstation fra De Danske Statsbaner.

Det er Post Il, der 1a p4 Roskilde station, hvor den opfertes
ved ombygningen af stationen i 1935. Den blev placeret i statio-
nens sydlige ende ved Fruegade, og bagmuren var derfor helt
uden vinduer. Samtidigt opfartes en sesterpost pa perron 2,

Posten var i rade sten og med betontrapper. Tagstenene var
ligeledes rade.

Vinduerne pa gverste plan var sm4, og treefyldningen mellem
ydre og indre sektion var grenne, ligesom dere og gelsender.
Selve vinduesrammerne og sprosser var hvide. Hele vindues-
rammen kunne abnes ved karmen og svinges ud, undtagen de

Tegning rekonstrueret af
Carsten Bo Andersen, Naestved
efter DSB originaltegning.

sma vinduer oven over, der ikke kunne &bnes. Meerkelig nok var
hjgrmevinduerne en anelse sterre end de ovrige; hvorfor vides
ikke, men s&dan er de optegnet pa DSBs originaltegning!

| 1947 byggede man posten om, og den fik en murstensvind-
fang ved indgangen mod nordvest. Samtidig enskede man at
forbedre udsynet, og vinduet i midterste sektion fik en karnap til-
bygget, og indretningen aendredes lidt.

DSBs originaltegning fra 1947 viser posten fra store ruder i
stedet for de sma vinduer, men om den rent faktisk fik det, vides
ikke. Sesterposten beholdt i hvert fald sine sma vinduer.

Post Il blev nedrevet, da den nye fiernstyringscentral opfartes
i 1970.

20
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Modelegnede stationer:

NYKOBING
MORS

Nykebing M. var endestation for Salling-
banen, der dbnedes for drift den 15. maj
1884.

Den 28,6 km lange bane blev oprinde-
lig lagt med et meget let spor pa 17 kg/m,
der dog udskiftedes i 1892 med 225
kg/m. | 30’erne forsteerkedes sporet med
37 kg/m-skinner. Da den nye Skive station
anlagdes i 1962, blev straekningen forleen-
get til 29,6 km.

Der var i begyndelsen ikke feerge over
Sallingsund til Nykebing M. Den kom farst
i 1889, hvor Statsbanerne anlagde en
faergestation i Nykebing med feergeforbin-
delse til Glyngere.

Stationen i Nykebing skulle primeert
tage sig af gods, men der var ogsa ekspe-
dition af passagerer i forbindelse med
feergen. Faergermne, der blev indsat, var

22

LOKOMOTIVET NR. 1 = AUGUST 1994



PLAN over
NYK@BING M, 1951
Tegning DSB

—— e Gty

Ve WD is0m

Vorc'tdrn

nogle eeldre fra Lillebeeltsoverfarten, bl.a.
»Hjalmar«, »Dagmar« og »Lillebelt«.

1 1933 kom feergen »Morse« til overfar-
ten, hvor den overfarte godsvogne og
passagerer indtil 1971, hvor passager-
transporten ophgrte. Godsvognsoverfars-
len fortsatte helt til oktober 1977,

Ogsa den radikalt ombyggede faerge
»Svea« (oprindelig »Fyn«) fra Helsingar-
Helsingborg-overfarten sejlede som af-
lzserfeerge mellem Nykebing M og Glyng-
are fra omring 1968.

Til rangering med godsvogne i Ny-
kabing M fik stationen et lille dampranger-
loko, og der opfartes remise med tilharen-
de 12,8 m drejeskive og kulgard m.v.
Vandtarnet indbyggedes i selve remisen,
der oprindelig var to-sporet. Det ene spor
fiernedes lige efter krigen.

Da »kommoderne« kom frem i 30'erne,
sattes en i drift i Nykebing M. Den blev i
1967 aflgst af Kof, som var i driftindtil ba-
nens nedleeggelse i 1977.

Som det fremgér af sporplanen havde
stationen et siort varehus, I|eessevej,
ende- og kveegrampe, sidstnaevnte 1& op
ad rutebilstationen.

Stationen havde ogsa en lille havneba-
ne med spor, der lab forbi havnepakhus
og toldkammer, samt spor til kuloplags-
pladsen. Der var endvidere private spor il
Andels Slagteriet og DA (Dansk Andels
Agpakkeri). Alle spor blev flittigt benyttet
helt til lukningen.

Ved faergelejet 1a ekspeditionsbygnin-
gen - eller stationsbygningen - der vare-
tog passagertrafikken til faergen.

En typisk vognkasse manglede heller

ikke pa4 omradet, idet der - som det ses pa
kortet - var placeret en sadanne ved hav-
nemolen. Den fik senere selskab af andre
vognkasser, der bl.a. stammede fra det
overtagne SFJ.

Det kan maske undre, at Nykebing M
fik s& relativ stor station, men skyldtes, at
det var tanken at udvide spornettet pa
Mors. Men det blev som bekendt aldrig til
noget.

Planen er fra 1951. Sammenlignet med
en tilsvarende fra 1926 fremgar det, at
stationen ikke undergik den store foran-
dring. Kun det ene spor til remisen blev
fiernet, ligesom der blev anlagt et nyt spor
pa havnen forbi toldkammeret.

LOKOMOTIVET NR. 1 = AUGUST 1994
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HS 397 rangerer, pé med PJB«vogne
‘pa Godsbanegérden i Kebenhavn.
- Bemzerk forhzenget ved rbregﬁuset
=% dererruh‘eropné HHget
Foto fra 1958.
Sv. Jargensen, Helsinga

Historie af
Torben Andersen

Vi har tidligere skrevet om de
sma populeere HS-maskiner.
Det var de forste HS’ere med
lodelt regkammerder, de
sakaldte sjaellandske HS'ere
(LOKOMOTIVET nr. 12). Her
er det den sene udgave, vi vil
fortzelle lidt om.

De 16 rangerlokomotiver af li-
tra HS, benaevnt HS |, som var
bygget i arene 1873-93 med
numrene 363-377 til det Sjeel-
landske
Jernbaneselskab/DSB, viste
sig at veere velegnede til de
stillede opgaver, og derfor blev
typen vellidt af Busse (den yn-
gre).

Da DSB skulle bruge yderli-
gere en del maskiner til range-
ring pa lette havne- og fzer-
gespor m.v., éendrede Busse
lidt ved konstruktionen, og be-
stilte nye maskiner, der fik den
tekniske betegnelse HS II.

Maskinerne fik normal fyr-
kasse, der flugtede med rund-
kedlens overside, rund og

udelt regkammerder mod den
forhgjede pa HS |, et mindre
forerhus og dampbremse med
klodser virkende pa alle fire
hjul. Domen blev anbragt midt

péa kedelryggen, og fik som sin
forgeenger 2 stk. »sjselland-
ske« Salterventiler pa toppen.
Drivhjulsdiameteren var
1106 mm, hvilket var de mind-

ste hos Statsbanerne (nér der
ses bort fra et par enkeltstaen-
de typer). Cylinderdiameteren
var 330 mm, og kedeltrykket
10 kg/cm. Den vejede kun

Vrborg havde HS Il i mange ar. Her rager HS 410 vand ved den lille vandkran med »kuglevasgi«. Bemaerk

smerekanden og varktejskassen pa fodpladen. Motiv fra 1958.

Foto: Sv. Jargensen, Helsinger.

24
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Dataliste for DSB litra HS Il

Nr. Byggested/Ar  Stationering Stationering Udr. a)
1942 1956
378 Neilson, 1894 Godsbanen Naestved 1964
379 Neilson, 1894 Naestved Godsbanen 1963
380 Neilson, 1894 Esbjerg Godsbanen 1959
381 Neilson, 1894 Helsinger - 1962 1)
382 Neilson, 1894 - 1961 2)
383 Neilson, 1894 - 1938
384 Neilson, 1894 Aalborg Hensat? 1964
385 Hartmann, 1895 Fredericia Vejle 1967 3)
386 Hartmann, 1895 - - 1938
387 Hartmann, 1895 Vejle Esbjerg 1961
388 Hartmann, 1895 Lunderskov Svendborg 1964
389 Hartmann, 1895 \Varde - 1954
390 Hartmann, 1895 Arhus Lunderskov, hensat 1961
391 Hartmann, 1895 Vejle Svendborg 1959
392 Maftei, 1898 Esbjerg Nyborg, hensat 1963
393 Maftei, 1898 Esbjerg CvA 1959
394 Maffei, 1898 Nyborg Svendborg 1972
395 Maftei, 1898 Vejle Haderslev 1961
396 Maffei, 1898 Bramminge  Struer 1957
397 Maftei, 1898 Kolding Godsbanen 1959
398 Maftei, 1898 Kolding Struer 1964
399 Maftei, 1898 Horsens - 1956 4)
400 Breda, 1899  Silkeborg - 1956
401 Breda, 1899 Arhus - 1955
402 Breda, 1899 Skanderborg - 1952
403 Breda, 1899 Frederiksh. Skanderborg/hensat 1963
404 Breda, 1898 Hobro - 1955
405 Breda, 1899 Skjern Randers 1963
406 Breda, 1900  Struer Brande 1961
407 Breda, 1900  Struer Viborg 1958
408 Breda, 1900 Brande 4 1955
409 Breda, 1900  Silkeborg - 1955
410 Breda, 1900 Holstebro Thisted 1959
411 Breda, 1900 Thisted = 1953
412 Hlttemeier,1900  Silkeborg Brande 1957
413 Hittemeier,1900 Skive - 1954
414 Maribo, 1901 Ringkebing Struer, hensat 1958
415 Maribo, 1901 Frederikshavn Hedehusene 1971 5)
416 Henschel 1902 Viborg Viborg 1961
417 Henschel 1902 Thisted - 1954
418 Henschel 1902 Frederikshavn - 1955
419 Henschel 1902 Viborg - 1950
420 Henschel 1902 Fredericia Silkeborg 1961
421 Henschel 1902 - - 1936
422 Henschel 1802 Tinglev Herning 1961
KFA 1 Neilson, 1894- 1933
KFA 2 Neilson, 1895- 1933
KFA 3 Hartmann, 1897- 1933

a) | nogle tilfeelde var maskinerne hensat 1-2 &r far udrangering.
1) til DDS som nr. 11§ 1956

2) til Valby Gasvaerk som nr. 6 i 1932
3) til Middleton Railway, Leeds i 1972
4) til DDS som nr. 10§ 1956, til DJK i 1973
5) til Jernbanemuseet i 1971
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HS 398 imarbefde pa Svendbor station med rangerpersonale pa ferer-

hustrinene. | hajre side ses enderempen, byget af cement og kampsten,
og man kan ane lidt af lasssekranen. | baggrunden en sort tjaeretank-
vogn, hojst sandsynlig fra Ringe Tjzerekompagni, ved siden af DSB per-

sonvognen, en tidligere SFJ-personvogn.

23,8 tons i tjenestefeerdig
veegt. Heraf udgjorde de 2,4
tons vand i rammevandkas-
serne, mens 0,5 tons var kul.
Det lille forrdd gjorde, at den
ikke havde sa stor aktionsradi-
us, men da den mest anvend-
tes pa stationsomrader, var
det tilstraekkeligt. Til sammen-
ligning kunne storebroderen -
F-maskinen - rumme 3,5 tons
vand og 1,5 tons kul. HS-ha-
stigheden var 25 km/t.

HS-maskinerne blev leveret
med 4 sandkasser under fod-
pladen, men i 1940'erne blev
beklaedningskappen over do-
men gjort starre, og sandkas-
sen anbragt her for at holde
sandet tert. HS-domen var
igvrigt mere »rund« end f.eks.
pa litra F, der naermest havde
en firkantet dome.

Samtidig forleengedes skor-
stenene med 400 mm, sale-
des at de kunne na remiser-
nes reghestter. Herved fik ma-
skinerne @genavnet »puste-
rars,

Litra HS fik lgs, hej vand-
tragt, fordi de store vandkra-
ners tud ikke naede ned til
pafyldningsstudsen pa fodpla-
den. Tragten var flytbar, og
kunne efter behov, d.v.s. af-
haengig af vandkranernes pla-
cering, flyttes fra den ene side
af fodpladen til den anden, for
at tage vand.

Lokomotiverne havde alle
damp- og skruebremse, men
nr. 386, 388, 391 og 395 hav-
de i en del ar for og efter 2.
Verdenskrig desuden vakuum-
ledning og ejektor.

De syv farste maskiner blev
leveret af Neilson, Glasgow |
England, og blev de sidste bri-
tisk byggede damplokomotiver
til DSB.

To af maskinerne blev byg-
get af »Vulcan« i Maribo. Den
ene udrangeredes meget sent,
og eksisterer i gvrigt den dag i
dag. Se dataskema.

Foto: Arkiv HGC.

Da man pa Sjeelland i forve-
jen havde den sjeellandske
type i drift, kom de nye HS-lo-
komativer til at gere tjeneste i
Jylland. Nogle af deres vigtig-
ste opgaver ved leveringen
var feergerangering, og de
blev et almindeligt syn i de
starre feergestationer som Fre-
dericia, Nyborg, Strib m.v. De
afleste ogsa »havretraekkraf-
ten« (rangerhestene)} pa sterre
stationer, de sma litra M og N
samt togmaskinerne, der ofte
anvendtes til rangering.

Pa »randstationer« blev de
ikke meget benyttet. Her an-
vendtes fra 20’'erne sma trak-
torer.

Sidst i 1800-tallet blev per-
sonvognene langere, og tog-
stammerne voksede ikke ale-
ne i leengden, men ogsa vasgt-
meessigt. HS blev for svag il
de tunge stammer, og DSB
konstruerede og indkebte en
starre serie maskiner, litra F,
eller ombyggede tidligere tog-
lokomotiver, litra Kj og Ls, til
den tungere rangering, hvoref-
ter litra HS efterhanden over-
gik til lettere stationsarbejde.

HSII befandt sig sa at sige
hele deres levetid i Jyl-
land/Fyn. Nogle stationer hav-
de to maskiner i drift, bl.a. Thi-
sted og Kolding.

| 1949, hvor SFJ blev over-
taget af DSB, kom en enkelt
maskine til Svendborg.

Andre maskiner fandt dog
ogsa vej til Sjaelland, isaer efter
2. Verdenskrig. Nogle kom i
drift bl.a. pa Godsbanen, i
Neestved {og Masned-
sund/Vordingborg), i Kalund-
borg samt | Helsingar. Far kri-
gen havde Kgge ogsa HS II.

P& dataskemaet ses ud-
valgte stationeringsar for HS.
Maskinerne var ikke statione-
ret fast pa stationerne, og blev
til stadighed rokeret rundt som
evrige damplokomotiver.

Stationeringen af nr. 397 pa
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Godsbanen blev arsag til dens
endeligt. | 1959 kunne den
ikke holde 4 fyldte kulvogne li-
tra PS pa vej op ad kulforsy-
ninganleeggets rampe pa
Godsbanen, og blev trykket
gevaldigt efter en rutchetur,
fordi maskinen hverken havde
vakuum- eller trykluftbremse.

De fleste blev dog udrange-
ret paA normal vis ved frem-
komsten af Ardelt i 1951, der
blev HS'ernes afleser. Begge
HS-typer (HSI og HSII) for-
svandt fra danske stationer i
lobet de naeste 10 ar. | 1965
var ikke flere HS i drift.

Et par enkelte - nr. 381 og
399 - kom til Stalvalsevaerket i
Frederiksveerk 1956, hvor de
fik DDS-numrene 11 og 15 -
og blev malet i mellemgren
farve  med  hvidt-redt-hvidt
skorstensband pa afkortet
skorsten.

Den sidste HS i drift var HS
415, der fra 1955 var udiejet
til »Hedehusene Grus- og
Skeervefabrik«, og var statio-
neret i Hedehusene.

I'alt blev leveret 45 maski-  agvarselsskilt p4 domen (sammenlign med andre HS).
ner til Statsbanerne mellem
1894 og 1902.

: i S - .
S i e R e e e

I flere ar var HS 378 stationeret | Naestved. Her havde den sammen
med F-maskinen travit med at flytte rundt med personvognene, safremt
den jkke var udldnt tit Vordingborg, hvor den hyppigt kerte havnetraek-
kene til Masnedsund. Her sleeber HS 378 afsted med en CP-vogn i
Neestved, 1956,

Foto: Sv. Jergensen

e

_ _ A
HS 388 endte sine dage pa sjeellandske spor, her i Kalundborg 1961. Den var en af de f& HS-maskiner. der
naede at runde 60'erne, og stadig gore et stykke arbejde. Maskinen har maerkelig nok ikke faet sjsellandsk

e
e

i
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Fat,

S

Foto: Sv. Joergensen, Helsinger

Kilder:

DSBE DRM, diverse udgaver
Danmarks Damplokomativer, W. Bay
Togflejten, KLK

Modelbanenyt, diverse argange
Jembanebladet, diverse argange
Steffen Dresler, Naestved
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MARKLIN-HJORNET

Foto: H. Grehn

En lille slider:

DSB litra

Model af HS Il i skala 1:87. Bygget pa basis af underdelen
fra Mérklins lokomotiv nr. 3029 i 1985

Af Bent K. Petersen, Haderslev.

Byggeproces og resultat.

Til bygningen af HS'eren, blev
der ved Marklins lokomotiv nr.
3029 fundet nogle holdepunk-
ter, som det kunne bygges ud
fra. Udover hjuldiameteren, sa
passede afstanden mellem
forreste akselleje og cylinder-
ne. Desuden kunne de to dob-
belte tandhjul i udvekslingen
genbruges uden asndringer.
Omeskifterkontakten kunne
saenkes, var en kendsgerning,
men problemet var den alt for
fyldige motor.

En chancebetonet ide med
at ombygge motoren, begynd-
te at tage form. ldeen gik ud
pa, at esndre motorophaenget,
og reducere i feltmagneten, sa
den kunne sta oprejst i farer-
huset.

Ved bygning af overdel,
kreevede den lavtliggende ke-
del flere reduktioner. Her gik
det udover motorens plasti-
cdeeksel, og omskifterkontak-
ten fik hjernerne mere afrun-
det foroven. Fjederen blev
saenket, ved at reducere pla-

stickrogen. Pa grund af plads-
mangel, skulle ledningerne
omplaceres, herved blev nogle
afkortet, og andre blev forlaen-
get.

Gangtejet er fremstillet af
nysalvirad og plade. Resulta-
tet blev ikke seerligt tilfredsstil-
lende ved korsel. Her har
Tricks-styringen for meget si-
desler, og slet ikke forbilledets
glidende bevasgelse. Bygge-
metoden er af samme grund
ikke neermere beskrevet.

| Guldbzek’s bog »Damp-
treekkraft i model« er der teg-
ninger, og en grundig bygge-
beskrivelse, af - Tricks-styrin-
gen. Der kan ogsad hentes
gode ideer i »87-gruppens«
gangtejsbyggesest.

Modellen blev ikke helt ska-
latro i byggemalene. Leengden
over pufferne, samt akselaf-
standen blev korreki, men i
hejden blev modellen 3 mm
for hej. Fererhuset og side-
kasserne métte nedvendigvis
bygges lidt starre, for at kunne
skjule motoren og tandhjulene.

Kedelens diameter blev 15
mm og fodpladens hejde over
skinnen blev 15 mm.

Efter mange spaendende
byggetimer, var nogle af haj-
depunkterne, da der farste
gang blev sat strem til moto-
ren, samt ved forste egentligt
prevekersel, hvor maskinen
skulle vise om den var i stand
til at traekke sig selv. Det kun-
ne den, og traekkraften er end-
da rimelig god. Maskinen
treekker uden besveer 5
godsvogne, gennem kurver og
sporskifter, pa vandret plan.
Provekerslen afslerede dog,
at det var nadvendig, at kon-
struere en ekstra slaebesko il
sideskinnen, da stremoptaget
ikke var for godt, og sporskif-
terne kunne ikke passeres
uden stop.

Da modellen var feerdigbyg-
get, og malsaetningen var ind-
friet, var det for mig en stor
gleede og lettelse, at lige netop
min favoritmaskine var »hjem-
me« pa system Marklin.

28
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Byggeanvisning

Star man med ensket om at
bygge en HS Il'er, og ikke har
mod til, at begynde opbygnin-
gen helt fra bunden, med mo-
tor og tandhjul, sa& er der
maske hjeelp at hente i denne
anvisning pa ombygning med
Marklins kat.nr. 3029. Har man
den ikke i forvejen, kan den
kebes brugt, desuden bliver
der brug for en kort slaebesko,
kat.nr. 7198, samt et Marklin
tandhjul 10,5 mm @.

Med folo og skitser, er det
her vist hvordan »3029« kan
forvandles til en egnet under-
del, som muligger bygningen
af overdelen, nogenlunde ska-
latro.

Arbejdsopgaven er kompli-
ceret, og specielt udformnin-
gen af A og B delen, samt at
bygge overdelen taet til under-
delen, er meget tidskraevende.
Desuden er denne byggean-
visning et efterskrift, og det er
ikke muligt her i rekonstruktio-
nen at preecisere hele bygge-
processen - araldit, sammen-
lodning og maling, skjuler en
del af detaljerne i opbygnin-
gen. Nogle problemer er givet-
vis ogsa forsvundet fra »lys-
tavlen«. Kort sagt, man ma
selv vaere | stand til, at kon-
struere, og finde lasninger,
bl.a. bundstykker i pkt. 28+34.
Efter adskillelsen pkt. 186, tilra-
des det under arbejdsgangen,
en forsigtig fastspeending i
skruestikken. Prevesamlinger i
forbindelse med tandhjulsar-
bejdet, herunder pravekarsler,
samt ved tilpasning af den ra
overdel foretages med sam-
lingsbajlen og skruer alene.

Nar maskinen kerer tilfreds-
stillende, kan A+B delenes en-
delige samling finde sted, pkt.
25, bajle og skruer limes med
araldit.

Men den vigtigste ballast er
nok et stabilt anske om at byg-
ge HS'eren. Hermed lidt start-
hjeelp og forhabentlig mange
spaendende byggetimer med
et tilfredsstillende slutresultat.

1. Sav tveers igennem, vin-
kelret.

2. Sav til markering, 4 mm fra
bagkant.

3. Fjern farst kontraveegtstyk-
ket pd modsat side, afsav
det markerede stykke, 3 x
11 mm.

4. Sav tveers igennem, vin-
kelret.

5. Rammens forhgjning pa
ca. 0,5 mm, bortslibes,
plan og vinkelret.

6. »Ojet« afsaves.

7. Hele forpartiet afkortes
med 1 mm, herved redu-
ceres cylinderlzengden fra
8 il 7 mm.

Marklin 3029 for og efter forvandlingen. HS-modeHen maler 72 mm fra forreste

magneten.

8. Cylinderne files vandrette
foroven, se fig.6.

9. Forhejninger pa (A+B)
stykket, planslibes med
hejst 0,5 mm. reduktion.

10. Ved genanvendelse af om-
skifterkontakten, skal et
nyt skruehul bores. Markér
fra centrum af eksisteren-
de et punkt, 4 mm under
og 2 mm frem. Her gevind-
bores der 2 mm @. Det nye
skruehul kraever en del
freesearbejde, for at om-
skifterkontakten kan veere
pa den nye forsaenkede
plads.

11. Til samlingsbeijlen (H) skal
der gevindbores et skrue-
hul 2 mm @&, bemaerk ste-
det, ret yderlig og i lige li-
nie over midterste akselle-
e, sefig. 4.

12. Midt pa det lige stykke, ge-
vindbores der til samlings-
bajlens skrue nummer to.

13.+14. | hver cylinder skal
der bores to huller & 1,5
mm e til iseetning af
basninger, for henholdsvis
glideren og stempelstan-
gen, se fig. VI.

15. Med lavsaven, saves (E)
armen fri.

pufferplanke til baghkant af felt-
Foto Erling Th. Hansen

16. Savelinien for deling i A og
B-stykke, markeres. Den
skra linie er gv.13 mm. fra
bakkant, til 15 mm. fra
bagkant, 9 mm. nedenun-
der. Der saves med lgv-
sav.

17. (B) Stykket reduceres. Ak-
selleje og bremseklodser
kan genanvendes.

18. Tandhjulsakslen  bankes
ud, forhgjning planslibes.
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19.

20.
21,

22,

23.

24

by

25.

26.

27.

Pa (A) stykket skal der fi-
les en jeevn bue, til sam-
lingsbgjlen. Der gevindbo-
res herefter til bagjlens 3.
skrue.

(F) Armen udsaves med
levsav, i en vinkel. Det
farste stykke er armen 2
mm. bred, i vinkelen skal
den gverst vaere 6 mm og
nederste 4 mm bred.

(E) Armen reduceres som
vist ind til taphuliet (D).
Ved forste prevesamling,
konstateres en pladsman-
gel til (F) armen, den af-
kortes, men ikke feltmag-
neten, den gar fri af forhin-
dringen, og skal hajest re-
duceres en anelse, ne-
derst. Motoren er tilstrask-
kelig fastspzendt med to
skruer og én styretap.

Her skal der udsaves/files
sa meget, at der er plads
til tandhjulet (i).
Samlingsbejlen (H) er
fremstillet af en 1 mm. tyk
messingplade 3 x 38 mm,
som skrues i A stykket
med skruerne H-2 og H-3.
Bojlen skal holde A og B
delene taet sammen under
prevesamlingerne, derfor
bores hullet til H-1 skruen
forst, nar der er kontakt,
mellem ankertandhjulet og
tandhjulet (i). Bajlen kan
afkortes yderligere, ved at
den bajes opad mellem
skruerne H-1 og H-3.

Det skraverede pa A og B
stykket, er filesteder ved
tandhjulstilpasningen.

Her skal B stykket reduce-
res 2. gang, og beserestyk-
ket bliver tilbage, med
skruehullerne intakt. Nar
overdelen fremstilles, skal
der veere en abning i side-
kassen og i kedlen, herved
bliver bzerestykket (G)
synlig pa overdelen.
Feltmagneten reduceres to
steder, stiplet linie ind til
(D) tappen, og il (C)
skruehullet. Ved samling
skal de nye linier, af hen-
syn til fererhusets korthed,
vaere vinkelrette med fod-

Drivaksel

28.

29,

30.

31.

32.

33.

34.

35.

pladen (M). Ledninger
lzsnes ved loddestedet, og
fastholdes om spolen.
Drivhjulet (L) anbringes
med akselafstanden 27,5
mm. Et nyt tandhjul
Mérklin 10,5 mm. (K) an-
bringes mellem (J) og (L)
der markeres til en ny
tandhjulsaksel, som frem-
stilles af en 2 mm @ mes-
singskrue. Der skal ge-
vindbores, og skruehove-
det tilpasses tandhjulshul-
lets diameter. Hovedet
skal desuden veere plan
med tandhjulet.

Cylinderne files lodrette
foroven, og en lidt bledere
runding forneden. se skala
tegning.

Basninger er fremstillet af
2 mm messingrar, som er
afdrejet til hullet. Til glider-
ne gar de 1 mm udenfor,
bade for- og bagtil.

Her skal raret kun veere
udenfor bagtil, ca. 2 mm,
pa dette stykke loddes Ii-
nealerne fast. Linealerne
er bagtil i en en vinkel
feestnet til rammen.
Mellem cylinderne, péli-
mes messingplade ca. 2
mm.

Nye cylinderringe fremstil-
les af 6 mm @ rer x 1,5
mm. En skive 1 mm tyk,
iseettes i ringen til lukning.
Krydset markerer, at her
skal der konstrueres et
bundstykke, til lukning og
stabilisering af motoren.
Det er ikke aftageligt, men
limet fast tii rammen, og
loddet til (H) bajlen.
Endestykket er fremstillet
af hvidblik, der er forsynet
med baneremmer og en
sleebesko. Stykket er afta-
gelig, og det deler sig om-

Foto: Erling Th. Hansen

30

LOKOMOTIVET NR. 1 = AUGUST 1994




kring feltmagneten, hvor
det fastholdes af skrueme
(E) og (H-2).

36. Sleebeskoen il sideskin-
nen er placeret bagved ba-
nereammeren, i et boret hul
er en 2 mm skrue loddet
fast. Leengden (hojden?)
er 1 mm over skinnen.
Skruen virker som styre-
bolt. Sleebeskoen er frem-
stillet af et stykke forkro-
met metal, der foran bue-
formes. Bagtil er en mes-
singspiral loddet fast, som
igen loddes fast, gverst pa
skruen. Justering foreta-
ges efter pravekersel.
Sleebeskoen til midterskin-
nen, kat.-nr. 7198, anbrin-
ges i et nyt gevindboret
hul, 8,5 @ mm foran det
gamle, og i bundrammen
skal der foretages sikring
mod kortslutning.

37. Halvdelen af »under« fod-
pladen (M) af 0,3 mm hvid-
blik, er tilpasset og limet til
rammen. Forreste puffer-
planke og styringens op-
hzeng er loddet til fodpla-
den. Det er vigtigt pladen
far samme hajde over
skinner, hele vejen rundt.
(N) er nye cylinderdasksler.

38. Skal overdelen bygges taet
til underdelen, med laveste
mulig liggende kedel, og et

meget kort fererhus, da
kreeves der en speciel ud-
formning ved (C) skruehul-
let og skruehovedet, samt
reducering af motorens
plastikdeeksel. Tandhjulet
() skjules i handgrebskas-
sen, og (J) af et deeksel
som delvis skjules af fede-
vandsreret.

Overdelen

Her til sidst en lille gennem-
gang af overdelen, som er op-
bygget af hvidblik fra en cigar-
aeske. Med en plade i over-

storrelse, ca. 50 x 80 mm, er
forst abningen i fodpladen,
meget taet omkring motor og
omskifterkontakten, tilpasset.
Derefter er kedel og farerhus
ogsa tilpasset meget teet.

Med disse dele, lettere sam-
menloddet, uden tag og
regkammerdar, er tilpasningen
- 0g evl. de sidste reducerin-
ger pa underdelen - foretaget.

Farst da under- og overdel
var som hand i handske, og
med fodpladen plan som vin-
duesglas, kunne overdelen
feerdigbygges.

Den bagerste »under« fod-
plade med pufferplanke, treek-
krog og trinbraetter, er loddet
og limet til overdelen.

Vandtragt og skorsten er
drejet af et 6 mm messingrar.
Rogkammerderen er drejet af
en 15 mm @ messingstang.
Stangen er ogsa anvendt ved
formgivningen af kedlen.

Domen er bukket og loddet
sammen af 0,5 mm messing-
plade. Vinduesrammer, skor-
stens- og domefoden er for-
met med spartelmasse.

| dardbningen er en 0,5 mm
metaltrad, loddet til kanten.
Det samme med forsteerknin-
gen, som gér gverst ved side-
kasserne, og rundt om ferer-
huset. Fra 3029's overdel er
lygter, hjulfiedre og fererhus-
handtag genanvendt og tilpas-
set.

Bortset fra regkammer-
deren, er de andre mindre de-
taljer i messing fremstillet pa
en »simpel« drejebsenk. Den
bestar ganske enkelt af en
trinles boremaskine, der er an-
bragt i en vandret bordholder.
Der er anvendt forskellige file,
og bagkanten fra breek-af kniv-
blade er velegnet som dreje-
stal til skarpe kanter.

Overdelen hviler pa forreste
»under« fodplade (M), en
samlingsskrue blev ikke ned-
vendig, da overdelen, ligesom
en god handske, bliver hvor
den skal.

Skulle bemandingen med
portar og lokomotiviarer have
interesse, sa kan det oplyses,
at de er sammensat af forskel-
lige figurer fra en sorti-
mentsazske med umalede sta-
tionspersonale fra fabrikat
Preisler.

(Red. lilfajelse: Losdele tif fremstil-
ling af HS Il fas bade hos »Tikeb
Hvidmetal« og »Trinbraciterne«.

Det er dele som dome, regkam-
merder, skorsten med slips, vand-
tragt, slampotte m.v.)

L gy i
Foto: Erling Th. Hansen
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| de foregaende numre har vi
vist tegninger og bygning af
kerekranerne 145-146. Denne
gang tager vi fat pa veerk-
stedsvognene. Tegninger af
typen ses i nr. 4/94 (udgivelse
nr. 36).

Bygning af vognkasse
Egentlig er vognene ganske
nemme at bygge. De er oprin-
delig opbygget pa Gs, der se-
nere blev til fiskevogn ZF. Her-
fra blev de til veerkstedsvogne
for kerekranerne i 1966.

Da alle dimensioner beva-
res, kan man blot tage en in-
dustrimodel af Gs, fierne
vognkassen og bygge en ny.
Herved opnas ogsa den for-
del, at koblinger, puffer m.v. bi-
beholdes. Jeg har brugt en un-
dervogn fra en tysk Gs fra
LIMA, men der findes mange
andre fabrikater, ogsa i skala
N.

Til kassen anvendes breed-
decard med 2 mm indridsede
breedder. Vi har lavet et par
skabelontegninger, men de er

egentlige overfledige, idet
man blot kan male efter Gs-
vognkassen, og derefter
skesre ud. Husk at udskeere
vinduer, inden sider og gavle
fremstilles. Bemaerk, at der
ogsa er vinduer i begge gavle

samt udskeering til ranger-
skruebremse.
Vinduesabningen | deren

fremstilles en anelse starre, sa
synsfeltet er frit, nar der kigges
ind gennem det, d.v.s. uden
indvendige kanter. Deren li-
mes uden pa siden.

Laag meerke til, at siderne er
ens med hensyn til vindues-
placering. Den den ene side
har dog et enkelt vindue mere.

Der hvor gavlenes tagbuer
begynder ved evre vognkas-
sekant, rykkes gavlrundingen
ca. 2 mm ind, saledes at der
bliver plads til LIMA-taget, der
skal genanvendes.

Vognkassen sammenlimes
omkring en bundplade og skil-
lerum.

Derefter anbringes U-jern-
stolper pa sidemne. De er frem-
stillet af 2 mm U-plastprofiler

Malskabeloner til vognkasse til
vaerkstedsvogn 425-426, skala 1:87

Korekranerne 145-146 og deres

ledsagere, 3.del:

Veerksteds-
vognene
nr. 425 og 426

Af Torben Andersen

Model af Flemming Meisner

fra »Plaststruct« (Evergreen
kan ogsa anvendes). Pa gav-
lene skal U-jernene vende
mod hinanden.

Lister af tynd plasticard sast-
tes omkring derene. Vognkas-
sen males gul, se senere.

Detaljer
Derefter anbringes detaljer
som handbajler og fodtrin.

Bojlerne er 0,3 mm jerntrad,
mens trinene er loddet pa trad
af sma messingplader. Monte-
res i vangen.

De smé lysstofrar over vin-
duer er sma strimler klar pla-
sticard, der limes fast med fly-
dende lim.

Bremseplatformen er fra
GREMO.

Efter maling iseettes vinduer
af klar plasticard. Sprosserne
er en gul stribe, tegnet med en
deekkende tusch. Almindelig
maling kan ogsa anvendes, li-
gesom gul pakketape (fra bog-
handleren) kan skaeres ud i
strimler og anbringes pa
»glassete.

Kun i modsatte side

- — o m— — =

7

f

Taget

Til sidst limes taget fast med
kontakilim. Som tag anvendes
Gs-vognens, hvor man -
safremt en LIMA Gs anvendes
- skal skaere lemmene af, og
slibe kanten plan i tagkanter-
ne. Tveersikker pa taget slibes
ogsa veek.

Under terringen fastholdes
taget il vognkassen med klar
tape.

Tagpap fremstilles af fint
sandpapir, der limes med kon-
taktlim, og derefter males 27-
gra.

Tagventilerne er almindelige
kuck-kuck, der er kabt som
lgsdele hos mij-forhandleren.
Limes fast, males som taget.

Bemaling

Vi har tidligere selv bragt til
torvs, at DSBs moderne tjene-
stevogne skal males med
Humbrol 24-gul, men det er
ikke rigtigt. Selv om det ser
rigig ud, er farven ikke helt
korrekt, idet DSBs gule tjene-
stevogne har en redlig tone.

107
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Vaerkstedsvogn 425. Bemaerk gule puffer og mathvidt vindue til venstre (toilet). Foto: H.Q./Arkiv PA SPORET

<
[a)]
&
0
=
- — e A Rl S e 5 e- L | .P_ G
ZGEUEBT2BT00%8 58 388 add =8 B 3
Rﬂmw@%emMSeDl m%f.bm,_l EZE &8 4 - <
— :a 3 d

5 80CEOE 285,73 GERPERESTR Lo O = .
0582 43,8855F S58:8528E8 PEgk c =
220c$225898n, FTPFEo=TE3 7 =0 Q =
. aah%emdkwmmﬂm nﬂmvdmmmm.e_mm, JLgL m — <
8 imbrﬁr.ﬂlmrmncm. 2x oS5 E cw>D —
- 83582, . 85888 £205839°823  Scs¢d 5 2 o E
. S EBES 555 s 88 a8, a8 o085 $ £ 3 =
\i. %mmwmkmffﬂa@pDUS%S %nmsmr...mm..._ma,muu = c 7] _nm

. 256588<-092%5.083 . oY Eco22at £ ° n (o)
o m.SHdmanrﬁﬂauaﬁh 22 Bdaeﬁw Doj nu ()] =

e —

E3I..%rw.lm..wmdhnaKNguTmrhsammD%u R T © ' o)
L35 eL38285 25T £520%e 252§ =




Laeserne bygger
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Det moderne diesellokomotiv litra ME 1536 |
skala 1:87, bygget af Hans Berge C. Nielsen i
Vordingborg. Overdelen er Hobby-Centrets flot-
te samleszet, mens undervogen er en PIKO BR
130. H.B. C. Nielsen har selv tilfgjet yderligere
detalier som faerdigmeldingsblink, snheplove
m.v.

Det var ikke svaert at bygge og samle mo-
dellen, men alligevel tog det tid pa grund af de

mange detaljer, forteeller Nielsen. Men det ger .
vist heller ikke noget, nar man ser det flotte re- o
sultat. i
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EmnealaE e e b o e e e # »Undervandsbad«
e e »Til sidesporet har jeg lavet mig en »un-
e - o i ]
- g?';@iiii;i?;ﬁ“;iﬁ»iggg . . - dervandsbad« litra TH««, skriver Carl
- - g o . . . .~ Christoffersen, Herlev. »Den er bygget
- : . o - helt fra bunden i rillet plasticard. Hjulene
L . e 1 ird. F
. .. e - - %g var et par aflagte ROCO-skivehjul, der
: . - _ . : :
. e . blev sat i et par selvkomponerede lejer.
- De skjules heldigvis af de udvendige
- vanger. Vognen har ikke de bedste
. . koreegenskaber, men den er som
e naavnt beregnet til sidesporet. Sidestol-
per er strips, de tynde profiler i siderne
L er tynde strimler fra et youghurtbaeger.
- Bremsehéndsving er bukket blomster-
i .
e - trad. Gruset er fra sandkassen, limet
T _ fast med hvid lim for at skiul ler i
e ast med hvid lim for at skjule mangler i
. vognkassen«,
L

Skal andre laesere ikke se dine modeller?

Har du fremstillet tilsvarende modeller, s send os et foto — sort/hvid eller farve — med kort beskrivelse. Modellernes kvalitet eller
forbilledlighed er ikke afgerende. Bare de viser, der er gang i de danske mj-ere, og at det er danske forbilleder, man forseger at
eftergare, lige fra DSB til smalspors industibaner. Skalaen er ogsa ligegyidig. Kom bare med O, HO, eller N... eller noget helt an-
det. Send billede og tekst til LOKOMOTIVET, postboks 477, 4700 Naestved.
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Vi har hort og set

Forarets og
sommerens
modeller

Af Torben Andersen

Det er efterhanden sjovt og
spandende at dyrke model-
jernbanehobby i Danmark...

For blot ti &r siden var det
en drem blot at kunne f& lgs-
dele til at bygge en simpel
aben vogn. Den gang vendte
og drejede man alle industri-
modeller for at se, om den
kunne fordanskes ftil noget
som blot lignede, og man var
lykkelig, nar en PE-vogn fra
OHJ el. lign. kunne szettes pa
sporet, hvad enten den var
forbedret med pap- eller plasti-
cstykker og med en tillempet
undervogn.

Nu gar dremmene rask vaek
i opfyldelse, takket vaere flittige
og initiativrige kekkenbordsfa-
brikanter, der udsender den
ene forbedrede lesdel efter
den anden til alle typer danske
lokomotiver og vogne.

Opfindsomheden er stor, og
delene leveres i alle teenkelige
materialer lige fra plastic, aet-
set messing til dele stabt i
hvidmetal. Jo, se bare katalo-
geme fra Trinbrestterne, PA
SPORET og mange flere...her
er masser af ideer. Det geelder
ogsa litreringer, spormateriale,
tilbeher o0.s.v. 0.8.v.

Kakkenbordsfabrikanterne
er ogsad godt med, nar det
geelder faerdigmodeller. En
CL-vogn var fgr hen noget,
man kun dremte om at lave ud
fra en Liliput-model. Nu ruller
typen rask vaek pa danske an-
lzeg...og rygtet vil endda vide,
de snhart er udsolgt! Og s&
kommer nu en Hios-v fra ho-
vedlandet. Jamen, jamen...

Og hvad der er lige sa godt:
De store fabrikanter er vagnet
op til dad. Det geelder bl.a.
ROCO, hvor danske initiativta-
gere har faet foden godt in-
denfor. | betragtning af, at
Danmark er et meget lille mar-
ked, er det utroligt, at firmaet i
Salzburg sender s& meget nyt

Den moderne DSB
alvogn litra Hios-v
i skala 1:87 fra
Trinbrasttet.

og korrekt dansk pa markedet.
Tak til bade bagmeend og
ROCO for initiativerne. Bliv
ved med det!

HELJAN har nu udsendt
den leenge lovede Ilukkede
stykgodsvogn litra HD i flere
udgaver. Og det feerdige resul-
tat var bedre end forventet. At
teenke sig: En rigtig dansk mo-
del. Hvem turde dremme om
det for blot ti ar siden?

Det bedste ved det hele er,
at vi ikke lzengere skal ngjes
med ommalede tillempede
udenlandske modeller. Den tid
ma nu - i det store hele - vaere
forbi...?

Lad os sa bakke initiativer-
ne op ved at kebe det udsend-
te. For selv om det er interes-
sen, der driver vaerket, s& er
det som bekendt pengene, der
far det hele til at Isbe
rundt...og giver modet til at ud-
vikle nye produkter.

Felgende er blot et lille ud-
pluk af det stor udbud, der nu
er kommet pa markedet
maj/juni.

Moderne DSB-glvogn

fra Trinbreettet

Skala 1:87

LAS.ER kat-nr. 1004/01:
DSB litra Hios-v, epoke V.

Sa kom den, Trinbraettets mo-
del af den modeme DSB gl-
vogn litra Hios-v i skala 1:87.
Det er den ferste egentlige
feerdigmodel fra dette firma.

| betragtning af, det er fir-
maets ferste selvsteendige
model, er man sluppet helt
utrolig godt fra projektet, ikke
alene modelmaessigt, men
ogsa med hensyn til den love-

de levering. Den var annonce-
ret til salg sidst i maj, men bley

forsinket i ca.. 14 dage!
Sadan en preecision er vi ikke
forveent med.

Produktet beerer tydelig
preeg af, at det er folk, der ved,
hvad de har med at gare,
badde model- og forretnings-
maessigt. Modellen har et par
smaskavanker, men sammen-
lignet med, hvad industrien |
arenes lgb har tilbudt danske
mj-ere, henherer skanhedsfej-
lene i afdelingen for smating.

Som naevnt er modellen en
selvstaendig produktion, d.v.s.
den er ikke ommalet pa tyske
grundmodeller el. lign, men
helt igennem fremstillet speci-
elt til Trinbreettet af det italien-
ske firma Costruzioni Modelli-
stiche.

Modellen er lavet i resin-
plast, der er et eftertragtet ma-
teriale blandt modelfolk (ihvert-
fald militeerbyggere), fordi de-
taljer star knivskarpe. Det gaal-
der ogséd denne model af ol-
vognen, der er stabt uden gra-
ter m.v., og har tydelige detal-
jer, bl.a. forsteerkningslisterne,

g' EFEEEE gpeaiine

den seerpreegede profilerede
gavl, tagrytter og undervogn.

Handbajlerne er meget tyn-
de, og monteret saerskilt i me-
tal. God ide.

Modellen leveres komplet
med vognkasse, patryk og li-
trering. Undervognens kine-
matik (et fint ord for alle de
dele, der tilsammen udger
vognens kereegenskaber) er
mage til KLEINs med kob-
lingsarm med NEM-skakt til
montering af den enskede
type koblinger. Sidstnaevnte
felger ikke med, fordi mj-ere
efterhdnden har deres egne
favoritter, enten som alminde-
lig A-kobling eller kortkobling,
og derfor skal denne anskaffes
seerskilt.

Hjulene er fra KLEIN, og de
forste afpravninger har vist, at
de ogséa karer ganske godt pa
Marklin. Men de kan evt. er-
stattes med Fleischmann kata-
log-nr. 6560, der passer til alle

KLEINs vogne. Disse kan
selvfalgelig leveres af Trin-
brestterne.

Undervognen pa litra Hios-v med NEM-skakt til valgfri koblingskulisse, .

o
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Kan fat
kker inditrykket
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%) De forkerte lodrette list
e De e lister og
e .

De korte hjulaksler ger, at
akselgafler sidder teknisk og
optisk korrekt teet inde ved hju-
lene.

Puffer er pA samme made
fra KLEIN.

Alle vognens dimensioner
er negjagtig som forbilledet.

Farverne er korrekte, nemlig
lys brun til gavle og rahvid til
sider. Den brune farve er
maske en anelse for tynd,
men ellers er den korrekt i nu-
ancen. Rettes i kommende op-
lag, fortzeller Trinbraetterne.

Vognen er til epoke V med
det nye DSB-cargo-logo i red
og sort. | slutningen af august
felger epoke IV-udgaven.

Desvaerre er patrykkene
ikke helt sa skarpe og nejagti-
ge som vi kender det fra
ROCO, Fleischmann m.fl.,
men der er intet besvaer med
at leese, at vognen baerer nr.
230 7 059-9.

Felter med smore- og revisi-
onsangivelser kan f.eks. ikke
leeses, og fedter lidt ud som
ovrige péatryk. Lidt aergerligt,
idet man efterh&nden er vant
til trykkvalitet i top. Mon ikke
det rettes i neeste oplag?

Uheldigvis har man faet la-
vet sidernes lodrette forsteerk-
ningslister forkerte. De skulle
veere riller, i stedet for profile-
rede som pa modellen. Leeng-
den af rillerne burde ogsa
vaere 24 mm i HO, men er kun
21! Det er dog ubetydelige
skenhedsfejl, der er til at leve
med.

De vedlagte smadimser i
plastpose er trin i atset mes-
sing, korrekt med menster!
Desveerre har man ikke faet
forboret huller til dem under
handbgijlerne. Men se place-
ringen pa billedet i LOKOMO-
TIVET nr. 4/94 side 3. Traden

bukkes forsigtigt og limes fast i
enderne med 2-komponentlim.

Modellen leveres i kraftig
hvidglittet seskeemballage
med skumgummiforing, der
beskytter vognen mod stad,
og giver den et fint praesenta-
belt udseende.

Altsa: En korrekt dansk mo-
del med dansk forbillede, som
det fryder os at se. Vi haber at
Trinbreetterne fortsaetter med
flere i samme stil (det ger de,
har vi erfaret), ogsa gerne
med personvogne, som er en
stor mangelvare. Tillykke il
Trinbraetterne. Flot kert af en
lille producent, isser nar man
tager i betragtning, det er det
farste »barn«.
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En stak epoke lllI-
vogne fra HELJAN

...0g et par til epoke IV, skala 1:87

For omkring to &r siden an-
noncerede HELJAN, at en mo-
del af DSBs litra HD, 1A m.fl.
var pa vej. Men den lod vente
pa sig. Nu er de kommet...

Efter redaktionens slutning
var vogne fra dig, KFK og HD
pa lager hos HELJAN. Resten
vil felge i lebet af august
maned.

Da modellen ferst kom re-
daktionen i hzende sidst i juli,
d.v.s. efter vor deadline, er fal-
gende kun et farstehandsind-
tryk.

Det generelle indtryk

Farstehandsindtrykket af HEL-
JANs model er, at det er en
flot model med fine detaljer.

Den leveres | aeske med
feerdigstebt plasticvognkasse
(polystyren) i halvmat bema-
ling med paskrifter. Der med-
folger lesdele som rammer
med seaerskilt vognbund i sort
og tag i gra, rammer med un-
dervognsdetaljer, vognkasse-
jalousier, bremseplatform,
handbejler m.v. og tagdetaljer
samt ROCO-hjul til 2-skinne
jeevnstream,  koblingskulisser/
koblinger type A, veegtplade
og koblingsfjeder.

Rammerne med vognkas-

fra dig i brun hhv. gren og gul bemaling.

sedetaljer er stgbt i samme
farve som vognkassen, d.v.s. i
brun, gul, gren eller hvid, sale-
des at der ikke skal foretages
bemaling.

| saettet ligger en byggevej-
ledning, der er lidt mere ud-
forlig end HELJANs normale,
men har et par mangelpunkter,
bl.a. montering af tragte pa
vognen fra dig.

Seettet samles med almin-
delig plastlim - eller 10-sekun-
ders lim - efter samme princip
som amerikanske modelsaet.

Selv om modellen enkelte
steder kan virke lidt grove,
bl.a. bremsespindler og brem-
seplatforme, er det dog uvee-
sentligt, idet helhedsindtrykket
ikke forringes. Er man util-
freds, kan delene naturligvis
forbedres (slibes tyndere).

Vognkasser og tilherende
rammer med detaljer er halv-
matte, mens undervognen og
detaljer hertil er i blank sort.
Bemalingen af vognkasse er
flot og ensartet udfert; det
samme geelder paskrifter, der
dog umiddelbart virker en
anelse for kraftige, men |
gvrigt er helt tydelige og skar-
pe.
Modellen har mange fine
detaljer, og endog nitter er
gengivet i U-stolper m.v..
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Breeddemarkering og profiler
er tydelige, og selv derstoppe-
ren er korrekt gengivet!

Taget har korrekt hveelvet
profil med forborede huller pa
undersiden til montering af
tagdetaljer. Vognkassen er pa
samme made forberedt med
huller til montering af handbej-
ler og trin. Sidstnaevnie er
stebt ud i et med trin og holde-
re, saledes at de kan limes di-
rekte pa vognkassen (trinene
er - som en sidebemaerkning -
lidt for kraftige). De er i gvrigt
formet korrekt med hensyn til
de karakteristiske skaeve hol-
dere. Fint!

Undervognen er praacis
med sin lange akselafstand.
De kraftige aksellejer er omar-
bejdet, og fremteeder nu mere
fine og diskrete end pa proty-
pesaettene. P& en seerskilt
ramme findes dele til komplet
bremseudrustning med luftbe-
holdere o0g bremseklodser,
men bremseomstillere mang-
ler (sa vidt vi kan se).

Rammerne med jalousier in-
deholder dele til bygning af
alle typer HD- og I|A-vogne.
Desveerre har man ikke gengi-
vet de typiske lodrette styreli-
ster til de store jalousier. Men
der er tale om skenhedsfej,
og det er noget, man selv kan
forbedre.

Til bygning af silovogne fra
kornfirmaerne dlg og KFK
medfalger bundtemningstrag-
te | sort, og sma fine gule
handhjul, samt taglemme og
gangbreedder med detaljerede
treedemenstre.

Koblingerne er den moder-
ne type KKK med NEM-skakt
pa koblingsarm i samme stil
som ROCO m.l., s& man frit
kan benytte den koblingstype,
man nu foretraekker.

Den medfelgende vzegtpla-
de har huller til placering over

undervogn, veegiplade, hjul og byggevejledning. Rammedelene er i
samme farve som vognkassen.

vognkassens bundtappe, og
giver modellen en god veegt.

Hjulene er standard-ROCO,
og monteres nemt ved at lade
dem glide ned i rillen pa aksel-
gaflerne. De holdes pa plads
af en skra tapholder pa vogn-
bunden, og leber let og ubes-
vaeret.

Karer du Marklin, s& husk at
udskifte hjul, f.eks. ROCO 40
196.

Epoke IV - dig og KFK
Til epoke IV-kgrerne har HEL-
JAN udgivet de to silokornvog-
ne til dig og KFK, hvis forbille-
der kom til firmaeme i 1975-
77, og blev udrangeret i 1982-
83.

HD/IAK-vognene blev om-
bygget til silovogne for trans-
port af korn med lsesselemme
i taget og bundtemningstragte.

Indbyrdes var der forskelle,
idet digs vogne (alle ombygge-
de HD) havde labebro og fire
laesselemme i taget. Bemaerk,
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at kun dlg nr. 100-102, altsa
tre vogne, blev ommalet i gul.
De resterende beholdt den
brune farve, og kom ikke i drift
far udrangering.

KFKs IAK/IAL/IAR-vogne fik
kun to lzesselemme i taget og
bundtemningstragte.

Begge HELJANs modeller
af vogntyperne er malet i origi-
nale farver, for digs vedkom-
mende i gul vognkassefarve
med redt dig-logo pa hvid
bund, og KFK-modellen med
lysegren vognkasse med mar-
kegrant logo.

Selv om det ikke umiddel-
bart ser rigtigt ud, s& har KFK-
modellen den korrekte farve
med RAL 6019 weissgriin som
vognkassefarve og RAL 6001
smaragdgran til logo. Vi var
selv i tvivl om farven. Men alle
tiigeengelige kilder oplyser
samstemmende, at kularen
var lys pastelgren RAL 6019,
selv om fotos viser vognene i
en meget markere nuance
(Jyske Vognfabrikkers N-mo-
del er ogséd korrekt i farven,
selv om vognkassen er forkert
- se tidligere numre af bladet).
Det var slid og stev, der gjorde
vognene markere, og det skal
man naturligvis forsege at ef-
terligne ved patinering.

Ogsa for begyndere
Som nzevnt i indledningen fik
redaktionen prevemodellerne
lidt sent. Vi kan derfor endnu
ikke sige, hvor lette de er at
samle, og hvor godt delene
passer, men en umiddelbar
prevemontering viste at tag,
vognkasse og undervogn samt
hjul passer nejagtigt, og vi er
sikre pa, at begyndere sag-
tens kan vaere med.

| naeste nummer mere om
modellen, hvor vi ogsa bringer
en dyberegdende artikel om
DSBs HD/IA-vogne med sene-

re varianter fra FAF, tjeneste-
vogne, ZF-vogne 0.s.v., S4 mj-
ere, der gnsker disse, kan fa
dem i drift pa anleegget.

Lad os habe at HELJAN far
den fortjente opbakning, sa
virksomheden vil fortsastte ud-
viklingen af danske vogne.

Et stort til lykke til HELJAN
for de fire modeller.

Losdele fra

Banetjenesten
| sidste nummer omtalte vi
1:87-lgsdele i hvidmetal fra

Banetjenesten. Pa billedet vi-
ser vi et supermarkedsudvalg
af nogle fa dele.

Det fremgar méaske ikke helt
tydeligt af billedet, at det utro-
ligt flotte smating, der netop
saetter prikken over i'et pa.
selvbyggermodeller. Detaljer-
ne er fine, og udvalget er stort.
Der fas dele til neesten hvad
som helst, lige fra domer til
sma rangerdamplokomotiver
over motorvogne til signalho-
veder.

Som noget nyt kan ogsa le-
veres dele til sma Triangelvog-
ne, saledes at de hyggelige 2-
akslede koretgjer hos privat-
banerne og DSB kan fa ekstra
detaljer, hvad enten det er en
hengemt UK- eller selvbygger-
model. F.eks. fas kelergrill de-
taljeret med vandtud (med el-
ler uden netmarkering), kak-
kelovn, breendoliebeholder
0.5.v.

| serien af signalhoveder fas
nu ogsa dele til dvaergsignaler.
De ftilherende micropeerer i
passende sterrelser leveres
ogsd af Trinbreetterne.
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DSB litra F

fra OKT modelimport
Projekt i skala 1:87

Det gode gamle DSB ran-
gerlokomotiv litra F, som i
mange &r tog den harde tarn
pa de sterre danske stationer,
kommer - som det fremgik af
annoncen i sidste nummer af
LOKOMOTIVET - i model i
skala 1:87 (spor HO).

Det er OKT modelimport i
Gentofte, der er initiativtager,
og vil forsage at f& fremstillet
en kvalitetsmodel, s danske
mj-ere kan genopleve de gode
gamle dage i 50erme og
60’erne pa eget anlseg. Forbil-
ledet bliver udgaven med
sammenbygget damp- og
sanddome,  trykluftbremser,
popventiler og rygseek. Et ek-
semplar af typen kan ses hos
Veteranjernbanen Bryrup-
Vrads, hvis maskine netop er
udgangspunkt for modellen.
Forbilledet tilharer nummerse-
rien 651-665, bygget FRICHS
1949. De var i drift til omkring
1965-66.

Modellen leveres bade som
byggesset og som faerdig mo-
del; byggeseettet med faerdig-
bygget undervogn incl. gang-
tej, s& man slipper med de
sveere problemer, der kan
vaere forbundet med at frem-
stille gangtej.

Drivkraften bliver en fempo-
let Faulhaber med lukket mo-
torhus, hvis drifisikkerhed er
kendt af alle modeljernbane-
folk. (Faulhaber producerer
som bekendt ogsa driftsikre
motorer til finmekanik-industri-
en).

Stremoptag sker pa alle tre
hjulszet. Udvekslingen foregar
med snekketraek via kobbel-
steenger til gvrige hjul som pa
forbilledet. Gangtejet far arbej-
dende styring.

s BT e

F 664 rangerer med personvogne | Esbjerg, 1961. Den og dens sasken-
de med rygsaek danner forbilledet for OKTs kommende model af fitra F.
Foto: Guldbak.

Lokomotivet til 2-skinne-
jeavnstrem udstyres med hjul
med sma flanger efter NEM-
norm 310, d.v.s. med en flan-
gehajde pa max. 1,2 mm, hvil-
ket giver et flot modelbillede,
men som kraever lidt mere af
spotlaagningen,

Modellen leveres ogsa il
vekselstrom  (Marklin) med
stremopiag via slaebesko, og
udrustes med hjul, der kan be-
fare Marklins skinneprofil.

Overdelen fremstilles | mes-
sing med dele i hvidmetal,
f.eks. dome, trykluftoumpe,
mens skorsten og fjedrende
kurvpuffer leveres i messing.

Litreringer bliver valgfri med
numre, der svarer til forbille-
det.

Det er det engelske firma
MODELLOCO, der star for
fremstillingen. Firmaet er aner-
kendt pa det svenske marked,
men endnu ukendt her i Dan-
mark.

Om projektet bliver til noget
afthaenger af forudbestillinger,
der kan ske til:

OKT modelimport
Ericavej 141
DK-2820 Gentofte
TIf. 31 65 34 62

Modellen paregnes udsendt
omkring februar-marts 1995.
Safremt der ikke er tilstraekke-
lig med forudbestilinger, vil
depositum blive tilbagebetalt.
Da ordren afgives til fabrikken
i England senest uge 38, er
det vigtigt, at man henvender
sig hurtigt, hvis man er interes-
seret.

Prisen for en feerdigbygget
model bliver kr. 4500,- med
depositum kr. 3000,-. Bygge-
seettet koster 2100,- kr. med
depositum kr. 1400,-.

Der medfelger i begge
tilfeelde en historisk beskrivel-
se. Til hvert byggesaet medfal-
ger dansk byggevejledning og
fotos af litra F samt bemalings-
vejledning med patinerings-
tips.

Mere om projektet her i bla-
det, s& snart noget nyt forelig-
ger.

CLS-losdele

| sidste nummer byggede vi en
CLS ud fra PA SPORETs CL-
model. Nu udsender Trinbraet-
tet Teknik v/Mogens Nielsen,
Vejle, i lobet af august maned
et lgsdelsszet til denne vognty-
pe. Secttet bestar af eetsede
messingdele il front, og stebte
hvidmetaldele til tag, koblings-

ii
i
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daser, plove, instrumentpanel
m.v. P& billedet ses en proty-
pebygning monteret p4 en PA
SPOET CL. Det er som saed-
vanlig laekre sager fra Vejle.
Delene - i skala 1:87 - fas
bade hos Trinbrestterne og
hos PA SPORET. Se annon-
cerne.

Jyde-Ardelt fra
Lyngby Jernbane
Fabrik

Den nordsjeellandske jerbane-
virksomhed ved Jgrgen Stlrup
kan nu udbyde den ftidligere
omtalte Ardelt i model, skala
1:87 til danske modeljernban-
eanleeg, der karer 2-skinne
jeevnstram  (man pateenker
ogsa at fremstille til 3-skinne-
drift, hvis interessen er til ste-
de).

Modellen har forbillede i den
jyske Ardelt nr. 117-126, der
blev bygget af FRICHS i 1955,
d.v.s. typen med stort fererhus
og rundt tag, og fem store ril-
lejalousier pa motorkassen.

Modellen leveres kareklar
med samlet undervogn (setset
nyselv) og feerdigstebt DSB-
grent fererhus af plastic. Moto-
ren er japansk fempolet med
stort svinghjul.

Overdelen er fint stebt med
detaljer, som star tydelige og
skarpe. Til montering af hand-
bajler er forboret huller til de
medfelgende holdere fra Wei-
nert og tynd metalirad. Metal-
traden bruges ogsa til fremstil-
ling af krogkobling. Endvidere
medfelger glas til vinduer og
skabelon til udskaering af dis-
se (god ide).

Underdelen med motor i
metalramme, har sma drivhjul
og blindaksel med perfekt vir-
kende gangtaj i setset nysglv.

Vi provekerte modellen pa
Skeelskeor Station pa NMJKs
anleeg, hvor der i forvejen er
en Kof fra Trinbreettet Teknik
stationeret. Herved kunne
sammenligning foretages.

Stremoptaget var fint, og
den kaerte uden besveer over
sporskifter af enhver type. Ha-
stigheden var tilpas, og starten
foregik i acceptabelt tempo,
selv om den et par gange
skulle hjeelpes i gang med en
finger (det skulle Kof'en ogsa).
Ardelleren trillede fint og re-
gelmaessigt pa plane
streekninger. Et minus var -
ihvertfald pa vort praveeksem-
plar - at den havde rokke-ten-
dens, hvilket kan skyldes
stramme kobbelsteenger eller
lidt ubalance i hjul. Det burde
dog kunne korrigeres. Endvi-
dere var motoren ikke seerlig
lydsvag.

Hvad traekkraft angik, kunne
den kun sleebe to 2-akslede
Liliputvogne op ad havnespo-
ret. Det har dog en ret kraftig
stigning, og pa samme spor
kunne Koéf'en klare tre vogne.
Da hjulene spandt kraftigt un-
der forsgget, betyder det at Ar-
delt-traekkraften er god nok,
og at den blot mangler adhze-
sionsveegt. En veegtforegelse
vil forbedre treekkeevnen.
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P& plan straekning trak den
fem 2-akslede vogne, mens
Kéf'en med ned og naesppe
kunne klare seks.

For at fa en korrekt model,
skal den ogsa have paskrifter.
| seettet ligger derfor tertrans-
fers med advarselsstriber, revi-
sions-paskrifter (14/8-63!) tek-
niske paskrifter (smereolie,
olieudskiller m.v.) og numre ftil
traktorerne 118-125, i gvrigt i
fin leesbar kvalitet.

Fabriksskilt i setset messing
er vedlagt. Det er yderst detal-
jeret.

| taget er forboret huller til
rangerlys og flajte. Men dele-
ne er meerkelig nok ikke ved-
lagt seeitet. Heller ikke det
gule advarselsblink er med.
Det samme gzelder vinduesvi-
skere!

Delene skal anskaffes seer-
skit hos en mij-forhandier.
(GREMO har vinduesviskere),

Selv om alle hoveddimensi-
oner er nejagtige, skal vi selv-
falgelig ogsa have lidt nittetas|-
leri: Trykluftbeholderen under
fererhuset er for lille...men el-
lers er det - trods de enkelte
minusser - sar'me en nydelig
lille model, som vil pynte pa
enhver modeljernbane.

Interesserede kan henven-
de sig til Lyngby Jernbane fa-
brik. Se annoncen bag i bla-
det.

Containerbzerevogn

fra ROCO

Skala 1:87 '

Kat-nr. 46 325: 2-akslet vogn
med DFDS-containere. Epoke
V.

ROCO er atter pa sporet
med herlige danske modeller,
og fortszetter dermed sin fine
serie af moderme danske
godsvognsmodeller i epoke V.

Den 2-akslede fladvogn kat-
nr. 46 325, litra Ks med stotter,
men uden sidelemme, er en
flot gengivelse af forbilledet.
Det drejer sig ganske vist kun
om en fladvogn, men da den

Lyngby Jernbane Fabriks jyde-Ardelt

e S

i skala 1:87.

benyttes til transport af farveri-
ge containere, er der mulighed
for at live op i vognparken, ved
at benytte markedets store ud-
bud af farverige modelcontai-
nere.

| seettet medfoelger to 20
fods containere i bla med
DFDS logo i hvid. Trykket er
flot og korrekt med DK-maerk-
ning. Pa gavlene er de tekni-
ske péskrifter trykt i hvid, og
de star skarpe, selv under lup.

Den bla bundfarve er ifelge
vort farve-gje lidt for lys. Selv
om forbilledets containere er
mere lysebla end veksellade-
ne, sa burde de vare en anel-
se morkere. Men det er en
mindre skenhedsfejl, som gar
det nemmere at patinere (fal-
mede containere).

Containerne er fra ROCOs
eget basisprogram, og er utro-

ligt flotte med detaljer, haeng-
sler o.s.v. gengivet korrekt og i
preecis ROCO-kvalitet.

Undervognen, der er en Ks
med fiemede sidefjeele, er lige
sa detaljeret gengivet som al-
tid hos ROCO. Den er i rgd-
brun DSB-farve, men bzerer
ikke litrering. Akselboksene er
gulmalet som forbilledet, og si-
destetierne er som szedvanlig
vedlagt modellen il sel-
vpasaetning.

Alt er malmaessigt korrekt.
Vognen har KKK (NEM-skakt),
og er udstyret med den almin-
delige ROCO standard A-kob-
ling, der kan udskiftes til kort-
kobling, s&fremt det enskes.

Ny farverigtig
Hbbillns fra ROCO
Skala 1:87. Katalog-nr. 46 455

Helt uden for den planlagte
termin udgav ROCO ogséa
DSBs moderne lukkede
godsvogn litra Hbbillns i juni
méaned.

Modellen er tidligere udgivet
1990 og 1993 med to forskelli-
ge numre, dog var modellerne
i forkert farve, nemlig DB
redbrun.

Den nye model har korrekt
DSB-brun RAL 8025 pa gavle,
tagrytter, undervogn og pa-
skriftsfelter. Stiller man den

nye og en af de tidligere ud-
givne ved siden af hinanden,
er farveforskellen tydelig.

T S

revogn: DSB

sidestotter nr. 330 1 897, her med to 20 fods containere fra DSB. Keben-

havn, september 1991.
Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre.

ROCOs containerbaerevogn i model.
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Vognen har faet nyt num-
mer, nemlig 248 0 073-8, d.v.s
at modellen nu er udgivet med
tre forskellige numre. Alle pa-
skrifter er udfert i den ssedvan-
lige fine ROCO-kvalitet, hvor
selv revisions-datoer og op-
smaringsfelter kan leeses un-
der lup.

Maodellen leveres som saed-
vanlig med lose handhjul il
gavl og parkeringsbremse, der
skal males gule inden monte-
ring. Husk, at feergekroge
ogsa skal veere gule.

Vognen leveres med stan-
dard A-koblinger 40 243 |
NEM-skakt. De kan derfor ud-
skiftes efter onske til kortkob-
linger 40 270 eller Flei-
schmann krogkobling 40 244.
Keres 3-skinnedrift (Marklin)
kan hjulene udskiftes med
f.eks. ROCO 40 196.

En rigtig flot model, der
herer hjemme pa alle epoke
IV og V-anleeg. (Se tidligere
numre af LOKOMOTIVET).
Den fas hos din seedvanlige
ROCO-forhandler.

Vekselladvogn

fra ROCO

Skala 1:87

Kat-nr. 46 349: Bogiefladvogn
med veksellad fra DFDS. Epo-
ke V.

Denne model - med Sdkms-
undervogn fra DB - er tidligere
udgivet med andre firma-vek-
sellad fra bl.a. DWA. ROCO
havde annonceret den til ud-
sendelse omkring jul, men
dukkede positivt overraskende
op i juni maned, og kan nu fas
i alle forretninger, der farer
ROCO.

Den nye model leveres med
to 20 fods veksellad fra DFDS,
atter i leekker udferelse med
trykte hvide paskrifter p4 den
merkebla presenning. Selvfal-
gelig beerer den ogsa det
kendte malteserkorslogo.. Sel-
ve ladet er DFDS-redt, og har
tappe, sa det ogsa kan place-
res p& den modelbil, man nu
@nsker.

gnhsker
du
abonnement

Se
side 17
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DFDS-logo og numre pa lad
er udfert i fint hvidt tryk, og
selv om ladene leveres pa en
tysk undervogn, er det en flot
model, der vil pynte pa ethvert
moderne anleeg, bl.a. har un-
dervognen meget fine detalje-
rede bogier og sma hjul.

Modellen er udstyret med
KKK (NEM-skakt), og har al-
mindelig ROCO-kobling, der
kan udskiftes efter enske.

Trelygte MO fra

Hobby Centret

Hobby Centret pa @sterbro,
Kagbenhavn, har nu sendt en
MO-vogn med sakaldt trian-
gellys pa markedet. MO-vog-
nen i skala 1:87 blev i sin tid
udsendt med to frontlygter, og
forskellige numre, men nu er
turen kommet til udgaven med
tre lygter. @vrige detaljer er de
samme (se tidligere numre af
LOKOMOTIVET).

Den ferste i raekken er MO
1835, hvis forbillede var i drift i
Danmark helt til 1984, Herefter
blev den solgt til tyske jernba-
neenthusiaster.

MO-vogne med tre lygter
var beregnet til kersel i Tysk-
land, d.v.s. til greenseoverskri-
dende korsel.

Vognen fas bade til 2- og 3-
skinnedrift, og koster kr. 1800,-
hhv. 1900,-.

HOBBY CENTRET
@sterbrogade 21, Ved Sgen
2100 Kgbenhavn &

TIf. 31 38 48 21

HEP bli’r 80 ar
MODEL&HOBBYSs stadig akti-
ve indehaver Elmann-Peder-
sen - kaldet HEP - bliver 80 ar
lordag den 20. august 1994,
og det markeres samme dag i
den lille hyggelige butik i Fre-
deriksborggade 23, Keben-
havn.

Her far alle venner, bekend-
te og kunder lejlighed til at gra-
tulere fodselaren, der i 1948
forlod et fast embede i etater-
ne for at starte MODEL&HOB-
BY. Audiensen finder sted mel-
lem kl. 10,00-13,00.

Her fra bladet vil vi ogsa
gratulere med et HEP-HEP-
HURRAHHH!

DWA-nyheder

Fra Fredericia foreligger igen
et par spaendende nyheder pa
bordet, bl.a. en flot lukket styk-

Europ-Gs fra DWA.

godsvogn litra GS fra DSB |
skala 1:87. Grundmodellen er
fra ROCO med radbrun DSB-
vognkasse, og EUROP-pas-
krifter, d.v.s. en vogn fra epoke
Ill. Taget er malet i selvgra.
Bremseplatformen er ikke kor-
rekt, men kan let udskiftes
med tilsvarende fra Kleins
His/Hims (fas som lgsdel).
Forbilledet kan ses hos DSB
Museumstog i Randers.

Samme DWA har ogsa ud-
sendt et par keretgjer til asfal-
ten, nemlig MAN lastbiler med
kasse og lift, baseret pa
grundmodeller fra Herpa. Den
ene er fra DSB i moderne car-
go-design. Forbilledet har
veeret i drift over hele landet
fra begyndelsen af 1990'erne.

Den anden lastbil er en
postgul udgave fra det danske
postveesen, og den beerer
selvfalgelig Margrethes rode
logo. Typen er stationet i
Odense.

Alle  modeller fremstilles
som seedvanlig i begreenset
oplag, og ensker man at veere
orienteret om de lebende ud-
givelser, kan man fa firmaets
nyhedsbreve ved henvendelse
til DWA-Hobby, tlf. 75 95 71
51, hverdage 19-21.

Fotos: Urskov's Foto

Rettelser til LOKOMOTIVET
nr. 4/1994:

Side 4, billedteksten under neder-
ste billede. Sidste saetning eendres
til:
Vognen har rangerskruebrem-
se, og hilharer Gs gruppe Il
(Bremseplatformen er i evrigt
bld-red-bld som gavien).

Side 8, i billedteksten nederst om
Hbis-t tilfajes:
Billede taget i Naestved, novem-
ber 1975.

Side 13, 1. spalte, 3. afsnit, linie 6:
Gs Il rettes til Gs Il

Side 15, tekstens 12. linie fra
oven rettes fil:
Ejstrupholm. ZF-vognen, der i
1966 ombyggedes til vaerksteds-
vogn for kran 146 som spe-
cialvogn 426, var mage til 425.

Side 20, spalte 1, linie 5. Me-
ningslgse bogstav-angivelser. Der
skal sta:
uden pa siderne (B) og (B).
Stykket (C) er skillestykke/bag-
vaeg ind mod passagerafdelin-
gen, og det skal limes mellem
(B) og (B).

Side 27, 1. spalte, sidste linie i af-
shittet om undervognen: Greno
rettes til Gremo.

Fotos: Urskov's Folo.

Side 28, ME-data:
Motortypen rettes il
645E 3B.

GM type

Side 30, 2. spalte i DJ-byggeartik-
len. Et ord er faldet ud. Sidste
saetning skal lyde:
Disse skal veere 0,5 mm lavere
end det nedvendige mal af
vaeggene.

Side 32, 1. spalte, sidste linie i af-
snittet om faergen i Sundby. Der
skal sta:
IX' eller »Danmarks«, der var i
drift i 50'erne og 60'erne.
(den manglende linie er ved en
fejl placeret nederst i 3. spalte).
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Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

GODT BEGYNDT PA EN NY SZESON

KLEIN lgjet kelevogn DSB litra IKL med trapeztag med isluger, Epoke Il kr.

.. 84 lukker vi »hullet«

135,00.
1940-45 Bemaerk, KLEINs vogne er nu med metalhjul, som ogsé karer godt pa Mérklin.
: e - : : . : BANETJENESTEN fremstiller masser af nye lesdele:
Nu er der muhghe_d for at i'ﬁ den komplette bl“thiS[i?I‘le om Dlanhk_e TRIANGELS/ET: Frontkoler, batlerikasse, lydpotte, kakkelovn og skorsten,
Statsbaners udvikling fra 1930-1969. Nu kommer nemlig 4. bind i seri- braendoliebeholder. Kun kr. 60,00 pr. szt.
en »Under Vingehjulet«, der omhandler beswettclscsirens 1940-45, og E!E&SE Ogdmél\l"‘ge ;ye _dziﬁ féts ROE?SE'l _?tnke“;i%r fjrtoﬂtikﬁlter‘ IT s}(k.ikr. 2?.00- Féﬁ
e o *Frea - " i 3 ade med eller ugen indste ergiter, s ndt at net selv skal monteres (ne
dermed bliver de 40 driftsdr »kadet sammen« til en helhed. har i i to finheder tl kr, 35,00 pr. stk. ca. 10 x 15 om).
Fotosagaen viser Statsbanernes daglige drift under de besvarlige for- 'é‘:gmt:)‘l’i'ei:mh::?fg‘ 4Héﬁif::j"ﬂzl’;ﬂ°:ge1’§€0" E;;‘(Té[%f;ﬁ ;rétl(uff‘zo 00
hold. Tkke s meget sabotage og krigshandlinger — selv om det naturlig- Acethylenflaske, 2 stk. kr. 10,00. Lille telefonskab, 1 stk. kr. 20,00, ’
vis er med — men mere det rullende materiel og det arbejdende persona- Verktojskasser med hvaslvet lag, til DSB damplokomotiver (LxBxH 10 x 4,5 x
le, der métte slide i de — bogstavelipt — myrke ir. Trods krigens materi- f&m:r}é;r?tg :trk 1'?;035- E&mkrﬂﬂ til montering pa fodplade, 2 stk. kr. 10,00. Ki-
alemangel fremkom en masse spendende nye godsvogne- og person- R 2
vogne, der var i drift helt til slutningen af 70'erne. Der skete ogsé tekni- Ogsa fra BANETJENESTEN nye Korrekie 1:87-signalhoveder: Dveergsignaler
ske landvindinger med indfgrelse af trykluftbremsen med 4 lanterner kr. 35,00, PU-signal f4s nu med bade 4, 5 og 6 lanterner kr. 35,00.
E = o - -
& jg i 5 ‘otos ampl i i MICROP/ERER: Nu i tre starrelser: Den "store” 2,2 mm & x 4,7 mm og den "lille”
((;)gﬂkzlfodlgrc.llg 1}_r:d1ehol‘dr;:‘r bnge? rmr;fe :I.ﬂtos z1]1]° danplolomotiver. 1,1 mm & x 3,3 mm. Beqge storrelser fas bade med og uden linse, 10 stk. kr.
TIH, da disse matte overlage motormateriellets rolle, 40,00. Den helt lille “micropesre” 0,7 mm @ x 3,1 mm, 10 stk. kr. 50,00. Spaend-
5 : A . + i Il il i i .
1 alt ca. 60 store Ifm_as samt et tilleg pa 11 fqlus fr_a en pos‘:lkascm‘. af m%ﬁ;ﬁgﬁ?&gszi forsr?f dstande skal benyttes ved filslutning til transformator
DSBs damplokomotiver, der udkom under krigen, ialt 52 sider i format
A4, MAERSK, SEALAND og DOLE 40'-kelecontainere, flerfarvet patryk med tekni-
) ske paskrifter kr. 39,00. Containerkran, mobil portalkran péd gummihjul kr. 264,00.
Fis ved at indbetale kr. 125 - pd giro 3 38 55 . )
07, LOKOMOTIVET, postbox 477, 4700 Fragtdamper: Byggesaot i korrek! 187, kun 27,6 cm lang - kan veere i enhver mo-
Nestved, inden 1. september 1994. Efter LDKD deljernbanehavn. Forbilledet er Skirner af Flensburg, altsd et skib, der er set |

; danske farvande. Forventet pris kr. 13-1400,-. Levering efterdr 1094,
denne dato er udsalgsprisen kr. 145,-. Bogen an HeLp e

=]
udkommer medio oktober 1994, og tilsen- MDTIVETi

Nyttigt veerktej: Borholder til baremaskine - prescisions beholder til bor fra 0,1
des automatisk ved udgivelsen.

mm e. Fingerriller p& patron og hul for tilspaending, kr. 78,00.

Nye beger: Fra banebeger "Flere forsvundne Stationer” kr, 188,00 og “Jernbane
| Aalborg gennem 125 &r" kr. 199,00, Fra HOLSUND “Veteranjernbanen Bryrup-
Vrads” kr. 80,00. Af Torben Ziegler “Dansk i model” - oversigt med industri- og
smaseriemodeller i str. Z til 1 fra 1946-1994 kr. 98,00. “Vejle-Give 100 ar" kr.
158,00.

LYNG BY J E RN BAN E FAB Rl K ROCO: DSB U-Hansa #44845 savevagn, lgjet fra DB kr. 256,00. DB veksellad-

vogn #46 349 (skulle egentlig ferst veere kommet til december) med to stk.
praesenterer DFDS-veksellad, vor pris kr. 246,00. INTERFRIGO #46 555 superflot epoke V-V
vogn, kun kr. 124,00, Nyt ROCO miniature/bil-katalog kr. 16,00.

A R D E I | : ROCO CSD billigserie af godsvogne fra kr. 39,00/ Feks. rungevogn kr. 39,00,
E-vogn med stalsider kr. 39,00, Gos-vogn kr. 41,00, Tre forskellige slvogne kr.

45,00. Alle med KKK. Tankvogn med fire-farvet tryk p4 tank og to-farvet vange-

patryk kr. 53,00, Bemaerk, vognene er ogsd anvendelige til ophug for brug af les-
dele! HUSK, valgfri to- eller tre- skinnehjul.

TIK@B HVIDMETALST@BERI: DSB motortrolje med anhaenger. Fas bade som
gammel med snude og ombygget med stort fererhus, pr. seet kr. 600,00.
Brandhane 2 stk kr. 1B,00. Stort DSB-rel=skab/telefonskab kr. 18,00.

FRI C H S u dga\/e ! SpOI" H O’ 2-Sk’ nne HELJANs vogne lovet levering sidst i juli, s& nu skulle de vesre her. Vaelg meliem

med 5'P0|et mOtOI‘ og Stort svinghiui 12 forskellige. Vi har {far} dem alle til de bedste priser, Pr. stk. kr. 138,00.

Fra LIMA skulle der nu veare felgende DSB-vogne: DSB +box og Hbis, person-
vognene B og Bk.

Levering efter bestilling, leveringstid
et par maneder. Pris. kr. 1.350,-.

TRINBRATTETs DSB Hios-v | bade epoke IV og V, kr. 188,00.

P/EREKGBING PLASTFRESERI: Nu har vi igen CXM - men ogsd stadig FD,
CU, CY og CV. Udferlig byggefesdelanvisning medfaiger. Pr. sast kr. 120,00,

HViS tl[Str‘EEkkehg interesse pEUltaen keS SACHSENMODELLE: Russer-sovevogn med nyt nummer, kr. 242,00, Eanos
A . . stor standard-godsvogn, laengere end DSBs Eaps- skrotvogn. F.eks. bl SBB #16
en udgave til 3-skinnedrift. 066 il kr. 133,00

PIKO-godsvogne, f.eks, #54 113 DR Ommu, kr. 97,00. #54 036 DB G10 kr.
109,00. #54 027 DB til sméakreaturer kr. 123,00, #54 137 DB Om04 kr. 104,00.

-e
j’ Stu ru p Fldre epoke BREKINA #2310 Mercedes 180 sart kr. 44,00, #1906 TAUNUS sta-
Peter Rgrdamsvej 3 tioncar kr. 44,00. # 3290 VW pickup m/ presenning kr. 44,00, #3350 VW rugbred

2800 Lyngby Tlf 42 88 |8 63 kr. 41,00. #3305 VW-bus kr. 53,00.

SKALA N: Maersk container kr, 35,00. BOCO # 20 0007 m/ tre stk. 20° containe-
re kr. 61,00. #25214 vekselladvogn m/ to stk. 20' DB Giterkraftverkehr kr. 139,00.
#25 200 fireakslet DB Tadgs kr. 127,00,

TRINBRETTET ARHUS  TRINBRETTET VEJLE

v/Mads Sjener vl V.F. Hejlesen
Frederiks Allé B5 Bleggérdsgade 14
8000 Arhus C 7100 Vejle
Mandag lukkst, Fredag 16.00-19.00
I D KO Tirsdag 15.00-20.00 Lardag 10.00-12.00
g Onsdag 15.00-17.30.
M OT' VE T Torsdag 15.00-17.30 Telefontid:
=== Fredag 15.00-19.00 Fredag 19.00-21.00
Lerdag 10.00-13.00 Lerdag 12.00-14.00
. Tif/Fax 86 13 84 00 TIH. 75837575

VIER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Faergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjeelland)
tegningsszt med udtegnede spanterids

til direkte overforsel og udskzering
kr. 150,00

Byggetegninger - byggesat - til modelskibe
materialer - lister - finér - balsaklodser - rundstokke
stienger - ror - messing - alumininm - jern - pianotrad
fittings - stebematerialer til egen fremstilling af lgsdele
modelfignrer til forskellige skalaforhold
bager om damp- og modelskibsby gm.ug ele.
...0g meget, meget mere, som du ma se pa ved
et besgg i vor lille forretning, hvor vi plejer
at have det hyggeligt og forngjeligt

SIDEN 1948
- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederiksbhorggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TH. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 13-17, lg 10-12, onsdag lukket

VIDEOFILM

om danske jernbaner

Bestillinger pé undervogne til Felix-Marcipanbred modtages.
Undervognene kan leveres med traek pd én eller begge bogier.
Bogierne bestar af selvkarende enheder med traek pd alle 3 aksler.

Freja HO Modeltog
Frejasvej 130 — 8600 Silkeborg

-
—
:
=

F 01 Der var engang 1

— Lollandsbanen 1977-79 (M12, M14.
M32. M33. YM)

— stbanen 1977-80 (M1, M2, X8, M10,

MB, YM, Smalspor) 41 fiia 130
min. .

F 02 Der var engang 2

— Intercity 1977-82 (Red MZ3, brun MZ,
MA, MF/Benedikte m.m.)

- MO-vogne (Svanemeollen-Farum 1977

og li11]eretd-[]clsmﬂer 1980)

32 min. 1 “10 -

F 03 Der var engang 3

— Alpen-elispress 1977 (Rod/sort MZ 3)

— Snevinteren 1975-79 (Gule og gra plo-
ve samt brun MY m.m.)

— IC-Merlkur 1977 (Brun MX. rod MX,
rood MZ3, forspand) 36 min. l 3(}’_

Alle priser er incl. forsendelse og chspe-
dition. Alle videofilm med F { nummeret
er rekonstruerede smalfilm. Leveringstid
ca. 1-2 uger,

MAGFJNTA FIIJM v/ Carsten Bo Andersen
Bogensevej 17, 2.tv., 4700 Nastved
TIf. 53 73 78 00 . Giro 16 06 62 73
Telefontid: Tirsdage kl. 17-18 og onsdage kl. 18-19

F 04 Der var engang 4

— HKege st. 1977-80 (Brun MX 1005 samt
div. blandet materiel)

— Strackningsglimt med diverse matericel
1977-80 (MX, MY. MZ 111)

— Holme-Olstrup. Haslev, Tureby og Her-
fplge stationer 1980 (Rad MX 0g brun

Lge 28 min. 130,-
% F 05 Der var engang 5

— Rangering med Ardelt-traktor pa Kege
st 1977

— Rangering med MH 1977-580: Radby,
Korser, Naestved, Helsinggr, Keben-
havn m.m,

— S-togs symfoni of privathaneglimt
1977-50 (Hillerad og Helsinger mom)

30 min, 130,-

01 Sommertog 1992

— MZ3, MZ4 og ME ved Naestved

— Med MY fra Nasstved til llolme-Ol-
strup

— I tusmorket pa Neestved station

32 min. 130.-

.

2
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Skt. Pauls Kirkeplads 15
8000 Arhus C

i Telefon 86 12 35 33
Fax 86 13 40 70

Lukket tirsdag

U

DANMARKS FORENDE
marklih BUTIK

Takket voere STORT UDV .ALG
STORK®B i BYGGESET, TREER, GRUS,

; R . GRAZS, FIGURER, BILER og andet
direkte fra fabrik, giver vi store ra- tilbeher til modeljernbamen.

batter pa Mérklin artikler. HUSK, vi ferer ogs& ARNOLD-N.
I forhold til vejledende priser:

Scerproduktioner .......... = 10°/o: ‘”/@

Alle gvrige artikler, <
ogsd startsoet : yv< DANSKE VOGNE
Dog enkelte udvalgte fra HELJAN, ROCO og LIMA. Vi har

alle de sidste nyheder til de mest fa-
vorable priser! Forher ncermere

Nu ogsa stort udvalg i

MODELBILER

1:430g 1:18

LOKO nr. 3099

Vejl. pris kr. 1.260 -
Vor kampagnepris =
kr. ’

| VOGN nr. 4112
Veijl. pris kr. 260,—_ 1 59
Disse tre tilbud kan oy opagnepris -

I.

KUN kobes mod aflevering (eller

evt. blot henvisning) til annon- VOGN nr. 4881

cen. Begroenset cmtcﬂ, max. een Vejl. pris kr. 220, - 1 -
I. ,

. Vor kempagnepris
af hver pr. annonce: K
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Postbesorget blad
nr. 54 809
4100 Ringsted
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