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Danske lokomotivprofiler
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GDS 11 med tog i Hillered, 1946. Bemzerk
‘skorstensforlaengelse” (gnistfang?).
Foto: P-E. Harby/Arkiv TA

GDS 11

Maskinen er oprindelig kebt af Helsingar-
Hornbaek-Banen (HHB) med driftsnum-
mer HHB nr. 4. hos Henschel & Sohn i
1907.

Maskinen er ret uszedvanlig bade efter
danske og skandinaviske forhold, da dets
hjulstilling er 2’-C-0 og som sadan en
ener. Ydermere gar maskinens sidevand-
kasser helt frem til regkammeret og deek-
ker hele kedlen.

Maskinen kerte paA HHB de sterre tog,
men blev alligevel i 1940 solgt til Gribs-
kovsbanens Driftsselskab (GDS) og om-
nummereret til nr. 11. Her blev maskinen
brugt i mange ar og nogle gange kunne
man se maskinen i en stamme med mo-
tormateriel pa store rejsedage. Efterhand-
en blev trafikken dog mindre og kunne
klares med dels Triangel- og senere med
skinnebusmateriel. Kun de fa godstog
kerte nr. 11. De sidste opgaver var karsel
med ballast fra banens egen grusgrav pa
Tisvildebanen.

| 1964 onskede den nyoprettede
Dansk-Jernbane-Klub (DJK) at erhverve
maskinen til dets kersel pa Maribo-Band-
holm-Banen.

Man fik en overenskomst med GDS, at
DJK kunne benytte lokomotivet, hvis det

blev vedligeholdt af DJK. Maskinen har si-
den veeret hjemmehgrende i Maribo og er
her som en ener i dansk lokomotivhisto-
rie.

Steffen Dresler

NR. 1.

GRIBSKOVBANENS DRIFTS - SELSKAB.

Tekniske data:
Byggested og ar...Henchel og Sohn, 1907

Akselraekkefalge og type ............ 2-C:0n2f  Hedeflade ... 8B,83M2  Kuluiwan swasmaimmnaanmni
SYING cvvvieciceeee e Heusinger Risteareal og type......... 1,5 m2, lige stikfyr — Vand ...
Cylinderdiameter........cccocveeeinnnne. 3B0mm  Tomvaegt .ccccocveeveriiiee e 31,4tons Langde over puffer............
Slaglaengde..........coeeveenene. Tjenstfeerdig veegt .. 40,0 tons  Storste hejde oo, .
Drivhjulsdiameter ...........c..coce.... Adhessionsveegt.......ccceevieienns 27,0tons Hejde s.o. centerlinie kedel ........ 2230 mm
Truckhjulsdiameter........................ Storste akseltryk, driv- Starste bredde ........ccoveiieinenes 2800 mm
Kedeltryk ....ooovoivviiiiiiiiiiiieen, og kobbelhjul ... 3x9,0tons Maksimal fremferingshast............. 60 km/h
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PA FODPLADEN

.54 naede vi til vejs ende i denne ar-
gang, og vi siger tak til alle, der fulgte os
gennem det nye Ad-format, der gav os
helt nye muligheder for at vise danske
jernbaner fra en lidt “starre side”.

Vi vil ogsa genre sige tak til alle vore
tegnere, konsulenter og fotografer, der
har stotte os i vor nye stil. Uden dem ville
bladet ikke have ndet den hgje standard,
som vi synes, det efterhanden har. Men er
laeserne ikke af samme opfattelse, er man
velkommen til at give sin mening til ken-
de. Skal vi dog vurdere efter enkelte reak-
tioner i det forgangne ar, har der kun
vaeret meget fa kritiske rester til det nye
format.

Indholdsmaessigt far vi forslag til mange
eendringer og mange emner. Flere og fle-
re ensker tilsyneladende mere 1:1-stof
med flere tegninger og billeder. Fotos af
forbilleder er bedre, for s& kan man selv
vurdere, nar der skal laves modeller, be-
grunder man. En model kan jo vaere lavet
forkert! Vi forstar argumentationen.

Andre mener, der mangler sporplaner i
virkelighed og model, og reportager fra
anleeg som vi tidligere bragte mange af, Ii-
gesom nogle mener, vi bar droppe model-
nyheder. En del ensker ogsad boganmel-
delser o.5.v. 0.5.v.

For ikke at foje de fa, forer det os over i
spargsmalet: Hvad ensker laeserne? Vi
kunne godt teenke os at lave en lille
uprentios undersegelse af lsesernes on-
sker. Skriv derfor et par ord pa et brev
kort, og send det til

LOKOMOTIVET
Postboks 477
4700 Neaestved

Man behever ikke taanke pa formuleringer
m.v. Bare skriv, “jeg kunne taenke mig at
leese om....0.s.v.” Husk evt. navn, det er
dog ikke et krav.

Nye og andre emner ma geme fore-
slas. Hvis du er modelbygger, s& anfer din
favoritskala. Resultatet af den lille under-
sagelse vil vi fortaelle om i bladet, og vi vil

- 54 vidt det er muligt - rette bladets ind-
hold ind efter nskerne.

Ellers har vi taenkt os ogsa at bringe fle-
re artikler om moderne DSB. | dette num-
mer starter vi op med lukkede godsvogne.
Artiklen vil i 1995 blive fulgt op af en tekst
om abne vogne samt vogne til specielle
formal.

Da der ogsa gerne skulle ske lidt nyt,
nar man holder et blad som LOKOMOTI-
VET, bringer vi denne gang pa bagsiden
et zeldre kort over jernbanestraskninger i
Danmark. Mange leesere - danske savel
som udenlandske - har gnsket en oversigt
over danske jernbaner, og det enske op-
tylder vi hermed.

Til sidst: Vi har faet en del nye abon-
nenter efter Signalpostens lukning. Det er
vi - trods den triste baggrund - glade for.
Men bemaerk, at vi ikke felger argangen
som Signalposten. Vort abonnementsar
reekker fra august til juli. Hav venligst for-
stéelse, hvis der sker lidt kludder med je-
res bestillinger.

Og til allersidst: Tak til alle, der kom for-
bi vor stand p4 DMJUs arrangement pa
@sterport station for at fa en sludder om
LGB, bladets indhold o.s.v.. Det var dejligt
at hgre bade ris ag ros...og ikke mindst at
fa “sat ansigt” pa alle de personer, som vi
kender fra brev eller telefon. Det var hyg-
geligt, sku' vi hilse og sige fra alle, der sad
pa standen.

Ha’' en god sommer, allesammen! ;

PS: For dem, som vil vaere med naeste
ar har vi vedlagt girokort.

Forsiden:

Der bliver mere og mere sjzeident at se en
MY som traekkraft for godstog, selv om vi sta-
dig kan se dem slzebe af med lange traek. End-
nu mere sfzeldent er det at se dem holde for
stop ved de gamie armsignaler, der efterhana-
en kun findes pa vestkysten. Men i 1985 var
det almindeligt at se et fog som G 7554 fra Es-
bjerg, der passerer indkarselssignalet ved Ger-
ding. Det er MY 1121, der leverer traekkraften.

Foto: Torben Linde, Arhus

Moderne lukkede DSB godsvogne ...........ccccocococnrunnene, 4 LaeSerne BYGQer...........ooooveevoevecesioeoeeeoseeeeseeeieee e 30
Af Torben Andersen Denne gang byggebeskrivelse af DSB postvogn litra DJ
Korekranerne 146-146................orooo . 10 Af Garl Brager, Esbierg
Tegninger og historie om to af DSBs karekraner og deres led- Sporplan med f&rge...........cooooovooeveeeeeeeee, 32
sagere Sporplan-inspiration om DSB-anlaeg i epoke I
2 Tekst Carsten Bo Andersen
FB'CHS firkantede ....... YO LTI [T s 14 Sporplanstegning Torben Bejerholm
Lidt om nogle meg‘?t almindelige lokomotiver hos privatbanerne
Af Niels-Erik Norsker : AEDCIRE RJOITR i s i o o S 34
. Feerdiggarelse af “Salvpilen”, MO-vogn og tjenestevogn
T Af Flemming Meisner Ao 4
Bygning af en naertrafikvogn i skala 1:87 fra PA SPORETs CL-
D model Viharhartogset ... 38
Af Claus Jensen
SPOTSKIHBE oo i e R s 38
J DSB traktorerne 72-85...........ccccoeceeieicureivicis s 21 Rubrik med breve fra laeserne.
Af Torben Andersen
0 Med skala-tegning af Claus Frost, Bjseverskov Om farver og farveblanding.................c.ccccovoverevien. 40
Farver og lys er vigtige for modeljernbanens rullende materiel.
DSB traktorerne 72-85imodel ..o, 24 Af Erik QOlsen, Ishgj
I Af Claus Jensen -
Elektronikhjornet:
D DSB ballastvogne litra Fd i model ............................. 26 BYG €t PU-SIGNAL ...........ccocccorrerereorsrereeeemeeess oo, 41
Af Flemming Mesiner Af Olav Kghler, Fodby
Med skala-tegning af Carsten Thomsen, Arhus
Z DSB Museumsvirksomhed.........................oovvcivie. 42 .
DSBs moderne diesellokomotiv litra ME.................... 28 Lidt om at blive medlem af “Jernbanemuseets Venner’

Tegning af Claus Frost, Bjsaverskov

Af Torben Andersen
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Litra G/Gs

Man kunne tro, at G-vognene
skulle veere de langbenede
HD- vognes aflesere. Men det
er ikke tilfeeldet. G-vognene af-
loste faktisk de eeldre Q-vog-
ne, hvilket en tegning fra DSB
viser. P& denne er vognen
nemlig litreret Q@ med nummer-
serien 37 000.

G-vognen blev en af de
mest almindelige godsvogne
pa danske spor i arene fremo-
ver. De blev fra 1961 litreret
Gs. | tidens leb fik en del Gs-
vogne andre litra, Gms-t,
Gkks, Gs- u, Gkks-u og Hs-v i
forbindelse med ombygning
eller szerlig anvendelse.

Fra 1954-1966 leverede
Scandia i Randers ikke mindre
end tre hovedserier pa 875 +
2000 + 300 stk., d.vs. i alt
3175 vogne. Ogsa to ZF-fiske-
vogne blev ombygget til Gs i

' R > : ; o lighed med de 875 vogne, sa
En af de talrige Gs | DSBs (og andre baneforvaltningers) vognpark. Det er 01 86 120 3 324-3 pa Haderslev  gntallet af Gs blev i alt 3177 i

Vest, juni 1983. Vognen er i stavbrun farve med nogle redmalede breadder hist og her. Bemeerk hvide higime- 196 De tre hovedtyper be-

maerker, og at den har DSBs aeldre bomasrke med krone pa hajre vognside. Til gengasld mangler det store gl det fol d d

hvide DSB-logo. Foto: Jan Lundstrem, Neestved REevcs | OpLigigeRtevea fo-
mertal I, Il og lll, og | ma ikke
forveksles med bogstavet

“stort i”.
Ingen vogntype er i nyere
tid leveret i sa stort et antal.

De var konstrueret med kas-

sestel af profiliern, og bekleedt
med vandret liggende braad-
der. Alle vogne blev leveret

g

med staltag.
Lidt snak om DSB’s godsvognspark 1965-1994, epoke IV og V ~Som ventilation havde de i
1.del siden fire skydelemme, en
konstruktion, der ogsa blev
Af Torben Andersen anvendt pa ombyggede HJ-

vogne fra 1959. Sidstnaevnte
fik dog kun en enkelt skyde-

lem.
Den moderne

godsvognspark
Grundlaeggelsen af den mo-
derne godsvognspark begynd-
te med de lukkede godsvogne .
litra G. Vogntypen var DSBs
forste vogn efter UIC-stan-
dardtegninger, og kom i drift i
1954. Man fik leveret flere ty- o it
per, der hovedsagelig var ens i . ve il
udseende, men afveg lidt i di- '
mensioner.

Selv. om man fra midt i
50'emne ombyggede zsldre
abne og lukkede vogne il luk-
kede stykgodsvogne litra HJ,
og anskaffede en serie hvide
treevogne med stalstel litra |,
var der et steerkt enske om
anskaffelse af stalvogne, der
kunne laste mere og var for-
holdsvis lettere.

Sidst i 1958 fulgte s& den
abne, hajsidede UIC-stan-
dardvogn stalvogn litra P, fra
1959 litra E. | 1958 kom ogsa
den lavijeeldede vogn litra T,
senere litra Kbs, med hgje si-
destotter, der ogsa var en

UIC-standardgodsvogn.  Den  «Geometri-Gs” 42 86 120 2 299-9 i Neestved, juli 1985. Felterne er skiftevis rode og bla med en red skive pa

hed fra 1961 Ks og fra 1965  dgren. Taget er lysegrat. DSB-logo og paskrifier er hvide. Vognen har ikke rangerskruebremse, og tilharer Gs
Kbs. (Mere om de &bne vogne  gruppe if.

i kommende nummer). Foto: Jan Lundstrem, Naestved.
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DSB lukket godsvogn

litra Gs 120 2 000-120 3 999

{Gruppe 11}

Bygget Scandia 1959/64
Skala 1:87

Tegning: DSE, 1978

Alle vogne havde samme
dimensioner med akselafstan-
den 5700 mm og langden
over puffer 10 580. Eneste for-
skel var derenes bredde, hvor
gruppe Il og Il pd 2300 stk.
havde bredere der (2000 mm
mod tidligere 1800) efter ny
UlC-standard. Vognene var
konstrueret til fremfarsel i god-
stog med 100 km/t med Hik-
GP-bremse.

De sidst leverede 1500 vog-
ne fik en anden bremse, nem-
lig KE- GP i stedet for Hik-GP.
Det var 1200 vogne fra gruppe
Il og de 300 fra gruppe IlI,

Den mindste gruppe Il pa
300 stk. fik ikke rangerskrue-
bremse og platform, men lig-
nede | store traek gruppe Il

Indvendigt havde Gs binde-
ringe til fastbinding af kvaeg
(den var jo Q-vognens aflos-
er). Typen blev fra begyndel-
sen ogsa anvendt til utallige

andre godsarter, hvor binde-
ringene brugtes til fastbinding
af godset.

Sammenslutningen af
isenkreemmere IMERCO i Glo-
strup benyttede mange Gs til
distribution af stykgods (enhe-
der op til 1000 kg), og
havde/har firmaspor fart helt
ind i lagerhallerne.

Fra Philips hovedlager i
Glostrup afsendtes ogsa man-
ge Gs lastet med TV, lys og
lamper til kunder over hele
landet. Ogsa Rockwool i Vam-
drup brugte Gs-vegne. Utallige
produkter som mel, gryn, kon-
serves og vaskepulver.. og
kveeg er saledes kommet frem
til bestemmelsesstedet med
denne vogntype.

Den anvendtes dog ikke al-
ene til almindeligt stykgods,
men ogsa til transport af cyk-
ler, og en enkelt endte som
sddan i begyndelsen af

80'erne hos privatbanen HHJ
som speciel cykelvogn til brug
for Y-tog.

Fra 1982 fik Gs nye krafti-
gere fiedre. De vogne, der
IKKE fik nye fijedre - godt 300
vogne - fik i stedet 1983-87
nyt litra, Gkks, betydende la-
vere lastgraense end Gs.

| 1989 fik 25 Gs/Gkks isole-
ring indvendigt med 100 mm
styropor pa bade veegge, dere
0g gulv samt forsaenket loft og
nyt litra Hs-v. De skulle kgre
som stykgodsvogne med frost-
folsomt gods. Det blev dog
ikke rigtigt til noget, og vogne-
ne ophuggedes i 1993, undta-
gen to vogne, som blev tjene-
stegodsvogne.

Fra begyndelse til udrange-
ring havde Gs en stor rolle
som postpakvogn bade i lokal-
og landsdelsposttog. Ind-
skraenkelse af postbefordring
med bane omkring 1989 gjor-

de den | stort tal overfladig, og
dens opgaver blev pa lands-
basis delvist overtaget af Hbis.

Gs blev udrangeret fra
1978, og den gamle vogntype
har endog overlevet den nyere
stalvogn litra Hims.

Efter udrangering er flere
overfert til tjenestevognspar-
ken, og 107 vogne ombygge-
des til svelletransportvogne i

950 1 500-serien mellem
1981-1988. Enkelte fandt vej
til privatbanerne, bl.a.

HTJ/OHJ og LJ. Sidstnsevnte
afmonterede vognkassen pa
fire Gs, og brugte dem som
fladvogne.

Pr. 1. marts 1994 havde
DSB 615 Gs-vogne, dog var
de 300 Gs hensat urepareret.

DSB besluttede i marts 94
at nedbringe Gs-vognparken
p& 615 til 200 ved udgangen
af 1994. Ca. 100 af de 415
vogne overfgres til tjeneste-

LOKOMOTIVET NR. 4 = MAJ 1994



mens re-

godsvognsparken,
sten af de 415 vogne ophug-
ges.

Gruppenumre for Gs:

Gruppe I:
120 1 000-120 1 881

Gruppe |l
120 2 000-120 3 999

Gruppe ll1:
123 0 000-123 0 299

Fra Gs til andre litra
Gs-vognen er en af de
godsvognstyper, der er blevet
eksperimenteret mest med
hos DSB. Felgende er en kort
oversigt over, hvad typen blev
brugt til:

| 1968-70 ombyggedes 100
Gs fra gruppe 1 til Iblps. Se se-
nere.

Fra 1978 blev en del vogne
overfart til tjenestegodsvogns-
parken i serien 941 3 xxx.

Fra 1981 fjernedes vogn-
kassen fra en del vogne. Un-
dervognene blev hensat for
ombygning til specialvogne,
men blev alligevel ophugget
efter nogle ar.

100 stk. Gs fra gruppe Il
blev i 1981-82 ombygget til al-
vogne litra Hios-v til brug for
eltransporter (se senere),

Tre blev til kunstvogne i
1983, d.v.s. ommalet i spragle-
de farver af kendte kunstnere.
De karte under betegnelserne
“Geometri™-, “Krussedulle”™ og
“Hjerte”-vognene.

I 1983 fik fire Gs-vogne nyt
litra Gs-u (senere Gkks-u) for
kvaegtransporter fra Holstebro.
Der blev ikke sendret ved vog-
nene. Det var heller ikke me-
get, de blev brugt til kvaeg-
transport, og de udrangeredes
i 1986.

Tyve Gs fra gruppe lil blev i
1984-85 ombygget med last-
beskyttelsesplader og fik litra
Gms-t som erstatning for
seksten Gkks-t og fire Hkks-t.
Udrangeret 1994, og omlitreret
til tienestegodsvogne type 941
2 xxx; dog er lastbeskyttelse-
pladerne fjernet.

Alle Gs-typer fik ved desig-
nindferelsen i 1972 hvidt DSB-
logo oppe under taget.

Fra 1987 er undervogne fra
Gs anvendt il nye tankvogne
for Kommunekemi i Nyborg.
Syv blev ombygget i 1987, to i
1991 og endelig pabegyndtes i
1993 en ny serie pa forventet
60 vogne.

Kommunekemi kebte i 1988
50 Gs til egne transporter mel-

R

Margarinevognen/Grentsagsvognen litra Hkks 21 86 217 7 010-4 ved A.W. Kirkebyes varehus i Neaestved,

lem modtagestationerne og
Nyborg. Det var vogne fra
gruppe Il.

De blev som privatvogne
lagt i serien 120 4 xxx for at
undgé forveksling med DSBs
Gs-vogne i serierne 120 2 xxx
og 120 3 xxx. | 1994 er pabe-
gyndt en udskiftning med nye-
re Gs-vogne fra gruppe Il og
lll. Disse vogne leegges ogsa i
serie 120 4 xxx.

Gs-soskende:

Gs-t og Gbs

Gs fik undervejs nogle
soskende litra Gs-t og Gbs.
Farstnaevnte var 18 ombygge-
de IKS-vogne, der 1963 fik
vognkasse i stil med Gs. Un-
dervognen med V-armering

1982. Bemaerk den krumme gelaender pad bremseplatformen.

Ndr man er vant til at se en Gs,
virker denne flange vogn besyn-
derlig, naesten som en Gs, der er
trukket ud | begge ender. Men det
er faklisk ogsa en forlaenget Gs,
nemlig storebroderen Gbs, som
indkebtes brugt fra Holland. Lzeg
meerke til DSB-logoet, der sidder
nede pd vognsiden. Vognen er
Gbs 01 86 150 0 001-7 i Malmd,
maj 1989.

Foto: Jan Lundstrem, Naastved

blev bibeholdt, og to fik ran-
gerskruebremse pa lille plat-
form i gavlen. Vognene havde
tfreetag med papbeleegning,
der efterhanden - som mange
andre - blev sortgra af skor-
stensrag, vejrliget m.v.

Vognene havde lidt sterre
akselafstand arvet fra IKS,
nemlig 7000 mm, mens lop-
leengden var 11 360 mm.

Udrangeret mellem 1981-
1986.

Gbs var en lang G-type som
DSB anskaffede 100 af i 1984
ved indkeb af brugte vogne fra
Holland. 98 er stadig i drift (fe-
bruar 1994).

De er 14 040 mm lange
med en akselafstand pa 8000
mm. Hajden er 3915 mm. De
kan med deres 82,2 m3 laste
max. 26,5 ton, og ma frem-
fares i tog med 120 km/t.

De brede dore giver gode
indlaesningsmuligheder.

Typen sattes i drift i den hol-
landske redbrune farve med
DSBs godsvognsdesign (pa-
skrifter). DSB-logoet blev an-
bragt 3/4 nede pa vognsiden,
selv om designmanualen fore-
skriver “oppe under taget”.

Fota: Steffen Dresler, Nagstved
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Litra I/Hs/Hs-t/Hkks/Hkks-t
Den hvide vogn litra | blev
kaldt “grentsagsvognen”, fordi
den bl.a. anvendtes til trans-
port af kartofler, guleredder
m.v. Men den anvendtes isaar
til transport af margarine.

Den byggedes af Scandia i
1958-59 i et antal af 200. Ty-
pen fik fra 1965 litra Hs og Hs-
t, der i 1980 blev endret til
Hkks hhv. Hkks-t. Sidstnasvnte
udgjorde kun fire stk., der hav-
de Daberkow skilleplader og
luftpuder.

Vognene blev bygget i sam-
me stil som G-vognene med
vandrette braedder og U-profil-
jermn, men havde som noget
nyt de to af ventilationslemme-
ne siddende for neden pa
vognsiden. Da de som litra
IKA  kunne udrustes med
beeresteenger og kedkroge il
tung kedtransport, fik de krafti-
ge diagonalstivere pa vognsi-
der og gavle.

Akselafstanden var starre
end hos Gs, nemlig 6500 mm,
mens leengden over puffer var
den samme.

Vognene var isaer kendte for
at veere konstrueret med et
steerkt foreeldet lebeveerk (fie-
derophzeng i stive lasker), hvil-
ket var modsaetning til UICs
dobbeltsjaskler.

Vognene sas hyppigt i “Vi-
taminekspressen™ med grents-
ager til Gronttorvet i Valby fra
omkring 1965, og var o0gsé
fast rutevogn til grentgrossi-
sten A.W.Kirkebye/HO-Frugt i
Neestved.

| 70’erne blev nogle udlejet
til Carlsberg-bryggerierne,
hvor de fik logo og oletiketter
pa siderne, og afbildninger af
olflasker i gavlene. | alt ca. 60
vogne naede at kere for Carls-
berg.

Ved indferelsen af det mo-
derne design i 1972 fik vogne-
ne DSB-logo i blandingsde-
sign, idet nogle havde sort
logo, mens andre havde rgdt,
vistnok nogenlunde ligeligt for-
delt.

Typen forsvandt fra sporene
i 1989, hvor de pa det tids-
punkt kun anvendtes til mar-
garinetransporter fra Sender-
borg. To af vognene endte hos
Skagensbanen.

Litra Hs-t/His/Hims

I 1960 kebte DSB ti lukkede
stykgodsvogne hos det tyske
firma SEAG. De bred helt med
det gamle breeddekassekon-
cept med ventilationslemme.
Vognkassen var bygget helt i
stal, og havde to brede skyde-
dere, s man ved at abne en
der ad gangen kunne leesse i
vognens leengde. Vognene var
af sa vellykket en konstruktion,
at DSB hos Scandia bestilte
en storre serie vogne, der le-

017

| t2na L, 2689 |
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Hvidmalet lukket godsvogn

litra Hs 210 0 000-210 0 199
Bygget Scandia 1958-59

Skala 1:160
Tegning: DSB, 1973

veredes fra 1962. Det blev til
300 vogne...og fra 1966 yderli-
gere 300 stk.

De forste havde knaskkede
sidedgre og fik litra Hs-t. |
1964 omlitreret il His, og i
1980 til Hims.

Sesterudgaven med fors-
teerkningslister/profilerede
dere, der leveredes fra 1966
fik litra His, men bensevntes
fra 1980 Hims. Ved beskadi-
gelser undervejs forekom ud-

#

skiftninger af dere, sdledes at
man kunne se vogne kere
rundt med begge typer dare.

Alle Scandias 600 vogne
havde rangerskruebremse,
mens de 10 oprindelige tyske
blev leveret uden.

| alt leveredes - som naevnt
- i drene 1962-67 ikke mindre
end 600 vogne (300 af hver
type), s& man iberegnet de ty-
ske havde i alt 610 vogne. De
holdt sig pa sporene indtil

Hims 21 86 211 4 142-1 | Vordingborg, juli 1991. Vognen er den tidlige type med “knaskkede” dere. Den frem-

treeder | ubestemmelig stevbrun farve.

marts 1994. Fra 1992 aflestes
de lebende af brugte svenske
stélvogne litra Hbikks.

His/Hims havde kortere ak-
selafstand end Gs, nemlig
5400 mm, idet de havde en
standard UIC-undervogn
mage til E-vognene. Den tota-
le leengde var 10 100 mm,
altsa mindre end Gs. Da de
kunne beere mere end Gs, var
udnyttelsesgraden starre, hvil-
ket var en fordel ved bla.
overfarterne.

Af private firmaer benyttede
Bdr. Gram i Vojens i mange ar
vognene som rutevogne sam-
men med Hbis.

P& det seneste anvendtes
vognene i stor udstreekning il
transport af dellast (stykgods)
mellem DSB godsterminaler.
Men de anvendtes ogsa som
postpakvogne i posttog. |
70'erne sas hele bloktog med
vogntypen.

Det er i ovrigt den eneste
lukkede  DSB-stalgodsvogn,
der er blevet anvendt i starre
stil i dampfremferte tog.

Ogsa disse vogne fik efter
1972 moderne DSB-logo i
hvidt, men kunne endnu i
1980 ses i det gamle design
fra 1966.

En enkelt blev kunstmalet i
det sakaldte “elefant-design”,
mens andre fik motiver med
“vognbjerne” eller  “trolde”
(“troldevognene”).

Oprindelig blev vognene le-
veret i radbrun bemaling med
selvfarvet tag. Senere blev to
malet om i moderne
godsvognsbrun, men det blev
kun ved disse to. Den ene var

Foto: Jan Lundstram, Naestved
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Hims-x 42 86 211 4 800-9 efter
forsegsombygning med red pres-
enning i Svinninge, august 1991.
Vognen kom aldrig i drift.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

R
i iR

DSB Hbis-t 21 86 211 5 600-7 i
oprindelig udgave med brune
gavle (RAL 8025) og aluminiums-
dare samt hjernemarkeringer for
bremseudrusining. DSB-logo og
pdskrifter er hvide.

Foto: Jan Lundstrem, Neestved

DSB “Elefant-Hims" i Neestved,
april 1984. Vognen, der havde nr.
42 86 211 4 460-2, karte | mange
ar i sit festlige design...og med
dare fra begge typer Hims. Brem-
seplatformen er i hvid, mens ele-
fanterne er bla, grenne, gule i ab-
strakte mensire.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

=
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DSB lukket godsvogn med

forskydelige sidevaegge

litra Hims 211 4 000-599
Bygget af Scandia 1962-1967

Skala 1:87
Tegning: DSB, 1983

(Tegningen viser typen med profilerede dere)

i evrigt den tidligere “vogn-
bjgr"-vogn nr. 996, da rekla-
men skulle males over.

Tagfarven var den samme,
altsad selvfarve, men i tidens
lob blev det “patineret” grasort
af reg, vejr og vind.

Da DSB efterhanden havde
store problemer med rustteere-
de dore i Hims-vognene, blev
en enkelt Hims i 1989/90 for-
sggsmaessigt ombygget il
Hims-x (*Himsx”"), hvor midter-
stolpen og skydederene fier-
nedes, og erstattedes af et
“rullegardin” i hele vognens
leengde af redt presenning-
stof.

Det var en lasthilforhandler,
der stod for prototypen efter
ide fra DSB. Men vognen var
kun kortvarig i provedrift, idet
projektet blev overhalet af ind-
kabet af SJ-Hbikks.

Den er nu ophugget uden at
have vaeret i regulaer drift.

De sidste Hims-vogne blev
udrangeret pr. 1. marts 1994.

Litra Iblps

Det blev vognen med litraet,
der var svaer at udtale. | alt
blev ombygget 100 stk. af Gs-
vogne | arene 1968-70. Da
man genanvendte hele kas-
sestellet, blev hoveddimensio-
nerne de samme.

De fik som Gs kasseforme-
de lastrum med hvaelvet tag
med “plug-in” skydedgre.

Vognene naede aldrig at fa
DSB-logo.

Vognkassen opbyggedes i
treeplade med let isolering,
hvilket gjorde den velegnet til
transport af kartofler og andre
godsarter, som skulle beskyt-

tes mod danske vintres nor-
malt fa frostgrader.

Vogntypen sas tit sammen
med Interfrigovogne i “Vitami-
nekspressen” til Grenttorvet |
Valby.

De blev populeert kaldt for
kartoffelvogne, og enkelte fik
efter udrangering en fortsat
karriere hos diverse private fir-
maer, der drev kartoffelhandel,
bl.a. SAJYKA og Sydjysk Kar-
toffelsektion.

To fik monteret keleaggre-
gat i gavlen og blev til meelke-
vogne hos Fynsk Mzlk; de
kom senere til MAYO som
“salatvogne”.

Udrangering skete i begyn-
delsen af 80’erme. (Lzes mere
om vognene i LOKOMOTIVET
nr. 13 og 14).

Litra Hbis/Hbis-t/Hbils
Godstransporten udviklede sig
op gennem 60'erne, og palle-
transporten blev mere og
mere udbredt. Det ferte il an-
skaffelsen af langbenede
godsvogne med skydedare li-
tra Hbis i 1970, der var en vi-
dereudvikling af His/Hims. Ak-
selafstanden blev 8000 mm,
og undervognen matte fors-
teerkes med armeringsband.
Den totale lzengde over puffer
blev 14 020 mm.

97 stk. forsynedes indven-
digt med luftbaelge til beskyt-
telse af godset (system Daber-
kow), og fik litra Hbis-t, senere
Hbils (fra 1987).

Sidedarene laber pa ller,
hvilket gar det let for en mand at
betjene dem. Darene kan abnes
saledes, at man har adgang il
det halve lastrum ad gangen.

LOKOMOTIVET NR. 4 « MAJ 1994



| alt byggede Scandia 630
stk. af typen i 1970-76. Alle
havde dare i ubehandlet alu-
minium, der naesten sned foto-
apparatets automatiske lysma-
ler, nar man ville fotografere
dem!

Som noget nyt fik vognene
ikke rangerskruebremse i gav-
len, men blot et almindelig par-
keringsskruebremse, d.v.s. et
lille handhjul i siden under
vognen.

Vognene benyttes til alle
former for godstransport, lige
fra transport af sukkerposer til
papirmasse og hvidevarer,
f.eks. fra Brdr. Gram i Vojens,
der har eget firmaspor, og an-
vender dem som rutevogne.

Typen var s& vellykket, at
Albani bryggerierne i Odense
lejede tre af dem, og ommale-
de dem i sine husfarver. De er
endnu i drift (foraret 1994) for
Albani.

Hbis 01 86 225 0 504-0 ved Albani-depotet i Sora, marts 1986. Vognen er i godsvognsbrun med hvid litrering.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved
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Beholdningen af lukkede godsvogne hos DSB 1977-1988

(Opgjort efter hovediitra, f.eks. er Hbis-t medtaget under Hbis. Fra 1987 er omlitrering pa visse vogntyper
pabegyndt, hvorfor sammenlignende antal ikke er medtaget efter 1988).

DSB lukket godsvogn
med forskydelige sidevaegge

litra Hbis-t 235 0 000-099
Bygget Scandia 1975-76

Skala 1:160

Tegning: DSB, 1983

P4 et senere tidspunkt
(1989) blev to af dem ogsa ud-
smykket med kunstmotiver,
hvorved de blev til “sakse”- og
“klavervognen”. Sakse-vognen
blev i 1992 overmalet, mens
sidstnzevnte endnu er i drift
(vinter 1993-94)..dog kun
med klaver pa den ene side!

Sidst | BO'erne lejede post-
vaesenet ca. 75 Hbis-vogne til
brug for den sakaldte G-post-
befordring, d.v.s. pakkepost
uden personaleledsagelse. De
afleste Hims, og fik gult post-
horn pésat hgjre vognside.
Det @vrige udseende er usend-
ret, og svarer til almindelige
Hbis-vogne.

I 1991 blev to vogne udta-
get til fast leb mellem Frankrig
og Danmark som reklame i
Kombi-godstoget “Grand
Danois”, og malet i et staerkt
afvigende design i festlige far-
ver med grand danois hund
som logo m.v. Men vognene
blev fra Paris ofte sendt andre
steder hen, og kom ikke altid
med “Grand Danois™-toget

hjem. Projektet blev derfor
. ikke il noget, og vognene an-
Ar 1977 1979 1981 1983 1985 1986 1987 1988 vendtes derefter kun i inden-
Litra landske lob. De blev _i 1993 til-
Gbs 0 0 0 0 100 100 99 08 \t:ggg‘f;m til almindelige Hbis-
Gs _ 3048 3018 2282 2108 1632 1126 1046 940 I 1992 blev omkring 25
Hbbillns 0 0 0 0 0 0 0 100 : : - ;

: Hbis-vogne stillet til radighed
Hbikks-tt 0 0 3 37 50 50 50 50 ; L
Hbi for Carlsberg A/S i Fredericia,

bis(-t) 629 629 626 626 625 625 628 628 hvor de blev liveret. Hbiswol
Hims 607 607 607 607 606 606 606 606 De er stadiq i drift (foré; 1994)'
Hios-v 0 0 0 100 100 100 100 100 9 :

Hkks 200 200 200 106 62 51 9 9 .
| tidens leb har derene pa
Iblps a7 ! g o g a 0 O | Hbis skiftet farve fra de flotte
blanke til brune, ret triste ku-
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larer, hvilket er sket ved virk-
ningen af almindelig drift,
d.v.s. vejrliget, bremsestoy,
sand, jord m.v. De er aldrig
blevet ommalet, selv om vi tid-
ligere har pastaet det i bladet.
Ommaling er kun sket for at
deekke over grafitti og gamle
reklamer.

Vognene har alle det mo-
derne hvide DSB-logo. De
havde oprindelig hvidt logo,
men sorte paskrifter; nogle
dog ogsa hvide.

Efter 1987 er Hbis-t labende
omlitreret Hbils.

En vogn er i 1993 forseggs-
vis ombygget til Hbills-x med
flytbare skillevaegge i stil med
Hbillns-vogne.

Hbikks-tt/Hbillns

| 1981 anskaffede DSB 50 nye
lukkede vogne litra Hbikks-tt.
En af arsagerne var den, at
forgeengeren Hbis-t ikke hav-
de flytbare skillevaegge, der
kunne fastgeres.

De nye vogne blev derfor
udstyret med skillevaegge, der
kunne fastgares efter behov.

Vognkassen har metalblan-
ke sider med lodrette forstaerk-
ningslister. Paskriftsfelterne i
siden er godsvognsbrune
(RAL 8025) med hvide paskrif-
ter. Taget er gramalet.

Vognenes akselafstand er
9000 mm, mens totallaengden
er 14 220.

Gavlene er ret kompliceret
og kratftigt profileret, og under-
vognen har gennemsigtigt
spraengveerk af stalprofiler.

Ingen af vognene har hand-
betjent bremse.

Vognene anvendes til utalli-
ge formal, iseer til gods, der er
vanskelig at afstive under kor-
slen (saekke m.v.), og anvend-
tes i 80°erne bl.a. til transpor-
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Hbikks-tt 21 86 237 2 000-8 i
godstog i Naestved, februar 1983.
Vognen har mellembrune gavie
og paskriftsfelter pa dere i flode-
chokoladefarve (RAL 8024) Ta-
get er grabrunt, mens resten er
ubehandlet aluminium.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

DSB lukket godsvogn

med forskydelige sideveagge
litra

Hbikks-tt 237 2 000-049
Bygget Scandia 1982-1983
Skala 1:160

Tegning: DSB, 1983
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ter af palleteret sukker i seekke
eller i detailpakninger for De
Danske Sukkerfabrikker. | dag
bruger sukkerfabrikkerne last-
biler.

Superfos bruger i stor ud-
streekning vognene til trans-
port af gedning og foder i
saekke.

Efter 1987 lobende omlitre-
ret til Hbillns.

Hbbilins

Endnu en serie moderne vog-
ne med blanke metalsider
fulgte i 1988. De fik litra Hbbil-
Ins. | alt leverede Scandia 100
stk. 1987-89. Det er den laeng-
ste to-akslede vogn, der er op-
taget i DSB’s vognpark. Aksel-
afstanden er 9000 mm, mens
totalleengden er 15 500 mm.
Vognen ma kere 120 km/t, en
hastighed som er tilladt for
vogne med mindst 6 m aksel-
afstand.

Vognen er internt af nogle -
méaske af vanskeligheder med
udtale af litreringen - kaldt for
supervognen. Men det er in-
gen overdrivelse. Rumindhol-
det er ikke mindre end 110
m3, og den kan laste 28,5
tons. Derene er 2800 mm i
hejden.

Vognens forskydelige side-
veegge betjenes ved hjelp af
handhjul i gavlene, mens de
seks skilleveegge betjenes
med handtag monteret i sider-
ne af disse hhv. midt pa dem.

Dens konstruktion afviger
helt fra @vrige lukkede vogne i
Statsbanernes godsvognspark,
idet siderne skraner for oven.
Taget bestar kun af en “tagryt-
ter”, der er baerende konstrukti-
on for skydederene. Gavle, ta-
grytter, undervogn og paskrifts-
felter er malet godsvognsbru-
ne, mens resten bestar af ube-
handlet aluminium.

LOKOMOTIVET NR. 4 = MAJ 1994
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Hbbillns 21 86 246 0 062-1 |
Naestved, marts 1988, Gavien er |
merk brun (RAL 8011?), mens
paskriftsfelter pa dere er i en
anelse lysere brun, naesten som
flodechokolade (RAL 8024).

Foto: Jan Lundstrem, Neestved.
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Typen anvendes til et utal af
opgaver, lige fra transport af
vaskepulver i tromler til gen-
brugspapir.

Hios-v

Endelig byggede DSB i begyn-
delsen af 80'erne en speciel
glvogn for Carlsberg og Tu-
borg bryggerierne (DFB) il
brug for eldistribution fra Fre-
dericia efter udflytningen fra
Kebenhavn. DFB lejede vog-
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DSB lukket varmeisoleret godsvogn I

til transport af palleterede bryggeriprodukter

litra Hios-v 230 7 000-099
Bygget af DSB/Waggon-Union 1981-82
Skala 1:87

Tegning: DSB, 1983
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nene af Statsbanerne, modsat
tidligere, hvor bryggeriemne
selv gjede sine vogne.

Forsggsmzessigt isolerede
man nogle Hbis til gltranspor-
ter, men man lod ideen falde,
og vendte sig mod andre
Igsninger. En af dem var at
opbygge en ny hej vognkasse
pa eldre vogne, sa et bestemt
antal paller med slkasser pro-
blemfrit kunne stilles ind i vog-
nen, og vognkassen udnyttes
fuldt ud.

Det var DSB’s Georg Gear-
les, Per Bondesen, der i sam-
arbejde med Waggon-Union i
Tyskland, fandt pa konceptet.
Den nykonstruerede vogn, op-
bygget pa Gs Il, kan rumme
24 paller mod 16 i den hidtidigt
anvendte (Gs). Vognen er iso-
leret overalt, og kan foretage
en 24 timers transport i 10 gra-
ders frost uden at sllet lider
skade.

Vognkassen udnytter pro-
filet fuldt ud i hajden, hvilket
giver den et afvigende udse-
ende ved siden af vogne med
normalhgjde. Indvendigt er
den 2950 mm haj mod fer cir-
ka 2000 mm. Det giver plads
til 10 elkasser oven pa hinan-
den eller i alt 32 400 gl pa én
gang. Siderne buer for oven
og ender i en “tagrytter”. Vog-
nene har ikke skruebremse.

Normalt var bryggeriernes
vogne malet med logo, men
ikke vogne af litra Hios-v, der
blot er hvidmalede med sort
DSB- logo. | begyndelsen af
90’erne har man dog prove-
malet en enkelt vogn med re-
klameslogans for Carlsberg og
Tuborg.

| 1993 blev vognene totalre-
noverede og malet samt faet
det nye DSB-godslogo, og ulti-
mo 1993 er 97 vogne karekla-
re...men mest hensat.

Hvorfor sd mange
bogstaver?

De mange bogstaver, der ef-
terhanden anvendes pa DSB’s
godsvogne kan nok give an-
ledning til megen undren.

Men baggrunden er imidler-
tid logisk, idet der er tale om
international litrering. Det bety-
der, at man kan lszse om vog-
nens egenskaber ud fra den
anferte  bogstavkombination
(det internationale computer-
nummer forteeller det samme
plus lidt mere. Se indlednin-
gen).

Systemet er opbygget om-
kring en reekke hovedlitra, der
omfatter falgende:

Hovedlitra Betydning

E Almindelig dben hejsidet
vogn

F  Aben specialvogn

e
S
i

Hios-v 42 86 230 7 020-1 i Ringkebing, april 1986. Vognen er i det oprindelige DSB-design med sort logo. Ty-
pen er ombygget fra tidligere Gs gruppe ili.

G Almindelig lukket
godsvogn

H Lukket vogn af speciel
type

I Kelevogn

K  Almindelig dben lavsidet
vogn

L  Abne specialvogne med
enkeltaksler

R  Almindelig flad eller lav-
sidet vogn med bogier

S  Abne specialvogne med
bogier

T Vogne med tag, som kan
abnes

Z Tankvogne til flydende
eller luftformige stoffer

U  Specialvogne, der ikke

kan henfares til andre
litra

Underlitra findes i s& forskelli-
ge betydninger, at det vil veere
umuligt at beskrive dem pa sa
kort plads.

Lad os i stedet se pa en en-
kelt type nemlig Hbikks-tt (nu
Hbillns), og se hvad bogsta-
verne star for.

Hovedlitra
H  Lukket vagn af speciel

type.

Underlitra :

b  Leesseleengde sterre end
12 m, men mindre end
14.
Rumindhold starre end
70 m3.

i Forskydelige sidevesgge.

kk Lastgreense starre end
20 tons, men mindre end
25.

n Lastgreense over 28 tons

s  Vognen er S-meerket,
hvilket betyder, den
kan befordres i tog med
max. 100 km/t.

tt  Vognen har flytbare skille-
veegge, (nu ll)

Sidstnaevnte bogstaver er an-
bragt efter bindestreg, hvilket
betyder, at der er tale om bog-
staver, som den enkelte jern-
bane selv fastsaetter betydnin-
gen af.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

Kilder:

DSB Bladet 1974-1980

DSB DRM Il 1970-1993 m/tillaag
DSB fragt 1978-1983

DSB gods 1984-1989

DSB Materiel, ingeniar P.C.Johansen
Vingehjulet,

Danske Statsbaners blad,

1856-74

Dansk Jernbanearkiv, Sakskebing
Jan Lundstrem, Naestved

Modeltoget:
Artikel om DSE Hbis af
Steen Skovbye Nissen

Jernbanen,
Dansk Jernbane Klub, diverse argange

Onsker du
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1994-1995

selgebyr.

abonnement pa

VMOTIVET

Nr. 1-4, 10. argang

Danmark og evrige norden: Fés ved at indsaette 4 x 55,- kr =
220,- kr. pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks 477, DK-
4700 Nzestved. Du vil s autoratisk modtage fire numre, i alt 176
Ad-sider, der udkommer august, november, marts og maj.

Europa, USA og Australien: Pris kr. 220,- plus porto kr. 30,-, i alt
kr. 250,-. Kun betaling via postgiro, med danske checks efler Eur-
ochecks. Ved benyitelse af postgiro skal tillaegges kr. 15,- i vek-
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1:87-tegning af komplet krantog med veerkstedsvogn, kerekran og lebevogn. Tegning DSB.

Gavl af vaerkstedsvogn til krantog.
Tegning 1:87, DSB.

| februar 1966 afgav DSB or-
dre pa to stk. karekraner hos
Krupp-Ardelt, hvis beereevne
var 85 tons ved 7,5 m udlaeg-
ning. Hjeelpekrogens bzereev-
ne blev 15 tons med ca. 15 m
udleegning.

Kranen er selvkerende med
to hastigheder, enten ved 2,5
km/tim eller 5,5 km/min. Driv-
kraften leveres af en 6- cylind-
ret luftkelet dieselmotor, der
anvendes som fremdrift og
egvrige bevaegelser.

Motorerne tregkker ogsé en
luftkompressor, der leverer
trykluft til Westinghouse-styrin-
gen, idet kranfgreren kan styre
kranens  arbejdsbevaegelser
med handtag og pedaler i
farerkabinen. Denne er an-
bragt mellem udliggerens to
dragere.

Kranundervognen er forsy-
net med to stk. treakslede bo-
gier, saledes at kranen i kere-
stilling kan passere en mind-
ste kurveradius pa 90 m.
Sterste hejde i transportstilling
er 4252 mm.

Karekranerne er udstyret
med Knor-trykluftbremse KE,
og rangerskruebremse.

Den yderste ende af kran-
udliggeren hviler under trans-

Et DSB krantog pa anleegget:

Korekranerne 145-146
og deres ledsagere

| sidste nummer startede vi med at bygge en Krupp-Ardelt kran. Her falger en kort teknisk beskri-
velse. | kommende numre bygger vi de tilherende vogne, s& man kan fé et helt krantog pa an-
lzegget, d.v.s. veerkstedsvogne, labe- og hjeelpevogne. Hjaelpevogne bringes i szerskilt artikel med

tegninger.

port pa en buk, der er anbragt
pa en lebevogn. Selve bukken
er fremstillet af Krupp-Ardelt,
mens DSB selv har leveret un-
dervognen, der er en tidligere
TF temmervogn.

Pa lebevognene er anbragt
forskellige  hjeelpemidler il
brug for kranarbejdet, bl.a. tro-
lier, understatninger og sveller,
foruden fire leftebeslag, hvori
der kan fastgeres tovstropper.

Vaerkstedsvogn 426 ombygget fra tidligere ZF-fiskevogn titherende kerekran 146. Fredericia 1978.

Foto: K.E.Jargensen, Hvidovre

Herved kan lgbevognene hur-
tigt flyttes ved hjeelp af hjzelpe-
krogen, safremt det er
pakreevet.

Til hver kran harte tidligere
endvidere en veerkstedsvogn,
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Korekran 145 | Borup, 1975. Foto: K.E.Jargensen, Hvidovre.

s kranen kunne arbejde uaf-

haengig af hjeelpevogn. To tidli-,

gere grredvogne blev omdan-
net til dette brug. Den ene til-
herte P. Holm Nyland, Vejle,
som ZF 500 047. Den blev il
specialvogn 425, tilhgrende
kran 145. Vognen udrangere-
des 1987, og kom til MHVJ.

Den anden var ZF 500 134
fra Tykskov Dambrug i
Ejstrupholm- vogn, der om-
byggedes til veerkstedsvogn
for kran 146 som specialvogn
426. | 1984 blev den til 40 86
952 0 426. Udrangeret 1990,
og overtaget af DSB Jernban-
emuseum.

| veerkstedsvognen var der
indrettet aptering for kran-
mandskabet og en 3,5 kW lys-
maskine, der leverede strom
til indvending og udvendig be-
lysning af lysstofrar (arbejds-
belysning). Endvidere med-

Donkroft for indre

ungerstptning

Donkraft for ydre

Karekran 145-146
set fra gavi med
udsldede donkrafte.
Tegning 1:87, DSB
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Lobevogn il kerekran 145-146 set | plan.
Tegning 1:87, DSB

bragtes projektarer. Hertil kom
forskellige Iofte- og handvaerk-
tojer samt stalwirer.

Efter udrangering af vaerk-
stedsvognene, er de ikke ble-
vet erstattet med nye.

Det samlede krantog bestod
af tre enheder med en samlet
leengde pa 34 m. Der medfulg-
te ogsa en hjeelpevogn, tidlige-
re hjeelpevogn 1-11  med
treevognkasse, nu aflest af
moderne hjaelpevogne i stal.

Det ene krantog med kore-
kran 145 var hjemmehgrende i

Kebenhavn (Godsbanegard-
en), i dag er hjemstedet
Arhus. Det andet med kran

146 har hjemsted i Fredericia.

Kranerne har i tidens leb
udfert utallige opgaver, lige fra
Igft af MZ til flytning sma trak-
torer, sporfjernelser m.v.

Kilder:

Vingehjulet 1967

DSB Museumstog/Vognsektionen P.C.
Johansen

DSB DRM mitillaeg
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DSB lebevogn/tjenestevogn 439 og kerekran 145 pa sporene bag signalposten pa Kebenhavns Godsbane-
gards | begyndelsen af 80'erne. Foto: Pa Sporet
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FRICHS FIRKANTEDE

Af Niels-Erik Norsker, Charlotteniund

og de fleste tegninger viser lo-
komotiverne, som de antages
at have set ud, da de forlod
FRICHS i 30'eme. Ved byg-
ning af en af modellerne skal
man ikke blot veelge, hvilken
maskine det skal vaere, men
tillige fra hvilken periode, og
derefter ga i gang med at ind-
samle oplysninger og fotogra-
fier.

e
Gt

&

De 6 farste maskiner er fol-
gende:

OHJ 21

byggenr. 118, leveret 1932.
Den blev brandskadet i august
1947 og genopbygget pa fa-
brikken i 1948. | denne forbin-
delse blev den forsynet med

L . - udskeeringer i gavl og tag af

hensyn til kelingen.
T e e _ Pakrummet blev nedlagt og
OHJ 21 med skoletog i Horve, 1947. Under FRICHS fabrikspladen ses et skilt med paskriften: GIV AGT!  Skilleveeggen flyttet. Sandings-
EKSPLOSIONSFARE. Betydningen af denne advarsel kendes ikke. Foto: P.E. Harby/Arkiv TA kasserne blev ogsa flyttet, og

fra hver er der kun fort et rer
ned til ydersiden af de yderste

| sidste nummer bragte vi en
anmeldelse af FREJA HO- mo-
deltogs FRICHS firkantede.
Her folger lidt om forbilleder-
ne, der kan bygges ud fra mo-
dellen.

FRICHS firkantede diesello-
komotiver er et begreb her |
landet, hvor der er skrevet en
hel bog om dem. De fik bl.a.
ggenavne som “kikskasser”,
“standkister’, “Kramkister” og
“kanariefugle”, sidstnaevnte
henvisende til Horsens- ma-
skinernes gule og grenne far-
ver.

De blev bygget i arene
1932-38 i et antal af 23 og le-
veret til danske privatbaner.
Der var flere forskellige typer,
hvoraf de talrigeste var den fe-
makslede med tre drivaksler
og en lobeaksel i hver ende.
Den fandtes i fiorten eksem-

plarer i fem ftypevarianter, === : C A s : B
hvoraf den forste byggedes i s s S AR - R ”wmwmﬁfjj;w;mg;;;@mwww
1932-33 i seks eksemplarer. : ; i,

Dieselmotoren i denne serie
havde en effekt pad 375 HK.
Lokomotiverne havde i den
ene ende et bagagerum pa 9
m2. Desuden var de forsynet
med endedere og overgangs-

broer. Pa flere af dem er der  TKVJ M4 med persontog i Troldhede, 1962. Bemasrk kasketskygge over farerrumsvindue, lanterne i hajre
sket eendringer hen ad vejen, side og runde sneplove. Pufferne er cyfindertypen. Foto: Guldbaek/Arkiv TA
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drivhjul. Herudover fik den et
yderligere ventilationsgitter i
hver side, og tagkelerne blev
monteret anderledes end far
branden.

Senere blev gaviderene
bleendet og overgangsbroerne
fiernet.

Nr. 21 var den mest sejlive-
de standkiste ved Holbaek-ba-
nerne. den karte godstog,
blandettog og persontog helt
frem til 1971-72.

HTJ 22
byggenr. 119, leveret 1932
Ogsa den blev brandskadet i
december 1945, og genopbyg-
get hos FRICHS 1947 med
a&ndringer som nr. 21, dog
genopstod den med kun otte
tagkelere i to grupper a fire.
Fra midten af 50’'erme korte
den mest pd OHJ, medens
den noget svagere OHJ 20
kerte gods- og blandettog pa
HTJ. Den knzekkede krumta-
pakslen i 1965, blev ikke repa-
reret, og derefter ophugget |
1969.

TKVJ M4

byggenr. 124, leveret 1932,
Den har ved levering formo-
dentlig lignet de evrige. | hvert
fald er den tegnet saledes i
ovennaevnte bog. Af fotomate-
riale fremgar imidlertid, at den
har faet fiernet overgangsbro-
erne og kofangerne, at lygten -
som pa bl.a. Aalborgmaskiner-
ne - er monteret i venstre
side, og at den har cylinder-
puffere.

Méaske er disse eendringer
foretaget i forbindelse med re-
parationen efter et uheld i fe-
bruar 1952, hvor den ramlede
ind i en lgbsk godsvogn og fik
trykket hele A-gavlen - den
modsat pakrummet. Lokomoti-
vet blev repareret med glat
front uden der.

Jeg kunne forestille mig, at
man samtidig har fiernet over-
gangsbroen i den modsatte
ende, og ogsa forsynet den
med cylinderpuffere. | denne
endes venstre side foran
deren er den i evrigt forsynet
med stige op til taget. Som
den eneste i denne serie har
den heller ikke den karakteri-
stiske kofanger, men bane-
remmer og sma sneplove som
f.eks. MO- vognene.

1 1968 kom den til VNJ, hvor
den fik nr. 12. Den eksisterer i
dag ved Mariager-Handest Ve-
teranjernbane.

Hos TKVJ var den malet i
mark red farve med et gult ho-
risontalt band rundt om vogn-
kassen lige under vinduerne.

Senere - formentlig hos VNJ
- er den blevet malet i en lyse-
re rod farve, men stadig med
det gule band.

HTJ 22 med OHJ C 222 og HVJ 501 under udkersel fra Nykebing S., juni 1964. Lokomotivet har skrat fag i

fronten, "US™ baneremmer og kurvpuffer. Vognkassen er red, og taget er selvgrat.

HJJ M1

byggenr. 125, leveret 1933.
HJJs firkantede FRICHS lo-
komotiver var oprindelig malet
fladegule foroven og merkeg-
renne forneden, heraf @genav-
net “ kanariefugle”, men sene-
re malet morkergde med gule
stafferinger. Dette er muligvis
sket | forbindelse med omlitre-
ringen i marts 1953, samtidig
med indferslen af et falles
logo og et faelles litreringssy-
stem for driftsselskabet Hor-
sens Privatbaner.

M1 blev saledes til DL 302.
Efter banens nedleagning i
1957 kom lokomotivet til NFJ
som Mv 10. Fotografier tyder
pa, at lokomotivet af NFJ blev
malet i en noget lysere mork
red end benyttet af Horsens-
banerne.

Efter denne banes nedlzeg-

HBS M2, tidligere HJJ M2, i Horsens juli 1952. Maskinen blev senere

ning kom den til Holbeek-ba-
nerne i sommeren 1966, hvor
den uden ydre aendringer ind-
sattes som HTJ 33.

Krumtappen knsekkede i
1969, hvorefter den henstod
som reservedelslager i Hol-
baek indtil den ophuggedes i
februar 1973.

HJJ M2

byggenr. 127, leveret 1933,
kom 1952 til HBS som DL
202, hvor den ophuggedes
ved banens nedlaeggelse i
1968.

HJJ M3

byggenr. 127,

leveret 1933

blev omlitreret i 1953 til DL
303. | 1956 blev den overtaget
af TKVJ og fik litra M3. Et bille-
de fra 1961 viser, at over-
gangsbroerne er blevet fiernet.

e

omdebt til HBS DL 202. Maskinen har to lanterner, overgangsplade og -
der i gavlen samt kasketskygge over forerrumsvinduet. Endvidere ses
spids baneremmer og kurvpuffere. Den opragende spids i fronten af ta-
get er togfiajte i messing. Foto: O.W. Laursen/Arkiv HGC

Foto: HGC, Odense

| 1968 havnede den hos
VNJ som reservedelslager for
nr. 12, den tidligere TKVJ M4.
Billeder af den ved TKVJ viser
den | markered bemaling med
gule stafferinger i 1961, men i
1863 har den faet TKVJ be-
maling med gul stribe som M4.
Samtidig er kofangeme blevet
fiemet, og den har i stedet
som M4 faet sneplove.

Mine “studier” har ogsa re-
sulteret i, at jeg ma advare
mod kritiklast at laegge tegnin-
gerne i FRICHS-bogen il
grund for modelbyggeri.

Tegningerne af OHJ 21 og
HTJ 22 fra 1960 mangler de
ekstra ventilationsriste og viser
otte tagkelere, hvilket kun er
korrekt for HTJ 22. OHJ 21s ni
tagkalere er anbragt meget
specielt.

Tegningen af TKVJ M4 fra
1933 svarer ikke til de billeder,
der er af den i de beger, jeg
har haft tilgang til jfr. ovenfor,
og for denne og HJJ-maski-
nerne gaelder, at keleren naer-
mest gavlen i fem-gruppen
sad lidt laengere fra de fire an-
dre end disses indbyrdes af-
stand. Da dette forhold tilsyne-
ladende geelder alle fire ma-
skiner, kan man fristes til at
tro, at det er sadan de er ble-
vet leveret fra FRICHS i
30'erne, men det kan ogsa
veere en tidlig indfert 2endring,
som alle maskinerne har gen-
nemgaet.

Yderligere om lokomotiver-
ne i bogen “FRICHS Firkante-
de”, Kurlands Forlag 1973.
Bogen kan lanes pa bibliote-
kerne.
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Styrevogn til
naertrafik:

DSB
litra
CLS

Endnu en ombygning af PA
SPORETs ClL-model | skala
1:87 af Claus

Beskrivelsen er en ombygning
af “Pa sporets CL-vogn til
CLS og er derfor kun 99% kor-
rekt - bl.a. pa grund af vinduer-
ne, som jeg ikke kan aendre.

Vi starter med vognkassen.
Lad afstivningen sidde i vogn-
kassen. Husk styrerummet og
toilettet er i samme ende.

Gavl med platform

Vi begynder i den modsatte
ende, hvor gavlen skal send-
res lidt, saledes at den forlaen-
ges med ca. 1,5 mm. Jeg har
farst limet (fyldt ud) lodrette
1,5 mm plaststykker - 3,5 mm
bredde - mellem afstivninger
og hjegrner. Laves rigeligt lan-
ge, og afskaeres senere i top-
pen. Sarg for, at pufferplanken
er fri (se fotos).

- Dermnaest har jeg - ogsa af
1,5 mm plast - fremstillet det
buede stykke over daren, og
limet det fast. Monteres lidt
over gavlens overkant.

Den sidste aendring pa gav-
len er limning af plaststykker
pa de trekantede/buede
gavludhaeng everst. Her har
jeg brugt 1 mm plast, der er li-
met p&. Derefter har jeg spart-
let med plastic-padding, og ef-
ter torring er det overskyden-
de skaret veek, tagrundingen
slebet paen, mens alt det
nye/fombyggede pa gavlen er
slebet glat. Husk at afrunde
hjerner ved derene. Sa skulle
gavlen veere forleenget med
1,5 mm. Derpartiet skal veere
uzendret.

Gavl med styrerum

| modsatte ende - altsa i toilet-
delen og den kommende sty-
rerumsende - har jeg nu af-
skaret 10 mm, d.v.s. at det lille
stykke mellem derene skal bli-
ve siddende. Midterforstaerk-
ningen er skaret af pa det
yderste stykke mod gavien.
De ovrige steberammer skal
blive siddende lidt endnu, fordi
det styrker vognkassen meget
og holder faconen, nar vi laver
styrerummet, og limer det pa.
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Styrerummet laves af 1 mm
plast som en kasse efter ska-
belontegningerne og skitser-
ne. (A) er fronten, der limes
uden pa siderne (B) og (C).
Stykket (D) er
skillestykke/bagvaeg ind mod
passagerafdelingen, og det
skal limes mellem (B) og (C).

Fronten bestar af tre dele
(A), (D) og (E). Stykket (A)
med vinduer er det everste,
mens (D) er pufferplanke med
puffer afmeerket med kryds. |
mellem disse anbringes styk-
ket (E), sa det flugter med un-
derkanten af (A) og overkan-
ten af (D) som en sandwich.
Se tegning. Husk, at nar puf-
ferplanken (D) laves, sa tag en
stor plastplade, tegn planken
op, og bor hullerne -2 mm @ -
og skeer derefter ud efter ma-
let.

Nar fererrummet er limet
sammen og slebet glat, seettes
forstaerkninger (F) af 0,5 mm
plast pa siderne, og til sidst sli-
bes de paent glatte, mens de
forreste hjgrner rundes af.

Nu limes styrerummet fast

{il vognkassen séledes, at un-
derkanten flugter. | toppen
mangler ganske vist 1 mm,
men det limer vi senere i taget
til at bygge tagenden pa.
Nar styrerummet er tor, af-
skeeres de indvendige stebe-
rammer (statter), og vi kan nu
anbringe taget.

@

_@

®

Skematiske tegninger af sam-
ling af CLS styrerum:

Gverst: Styrerummet samles
saledes med stykkerne fra ska-

belontegningerne  (set  fra
oven).
Nederst:  Slyrerumssamiinger

set fra siden med front, mel-
lemstykke og pufferplanke.

Taget

Proveanbring det pa vognen.
Det skal rage lidt ud over gav-
len i den forlengede ende, vi
forst lavede. Nu ser det ud
som om, at taget er for kort
over styrerummet.

Her limes nu et stykke 1 x
12 x 32 mm plast i taget, sa

det ligger plant oven pa styre-
rummet. Det skal kun limes
fast i taget, sa vi kan bygge ta-
genden op. Nu vil man se, at
taget ligger fast - pa det rigtige
sted! Oven pa dette stykke
plast bygger vi resten af taget
op i sandwich med plaststyk-
ker, indtil vi er oppe ved ta-

e
ity e
. 5‘%‘?@
.
¥ Vy&

grundingen. Lad stykkerne
reekke godt ind i taget sa det
sidder ordentligt fast. Bagefter
spartles det til, og slibes i fa-
con.

Tagventiler over styrerum-
met skeeres af og slibes veek.
Jeg har boret et 1,2 mm & hul
og monteret en stgbt torpedo-
ventil.

Lygterne har jeg lavet af en
kuglepennepatron, der er aral-
dittet fast. Der er ikke lys i lyg-
terne, men det skulle ikke
vaere sveert at lave med lysdi-
oder.

Undervogn

Undervognen passer i leeng-
den, men bogierne skal veere
Berlinere. “Pa sporet” har dem
i losdele. De criginale 2,5 m
treebogier gemmes til en an-
den model. De fleste Berliner-
bogier pa markedet kan uden
videres anbringes pa samme
made som CL-vognens. Skulle
bogietappen for gvrigt knaskke
- som det skete for mig - kan
den erstattes med en alminde-
lig traaskrue og slutskive.

Jeg har ikke lavet kobling i
styrerumsenden af hensyn il
baneremmerne, fordi pladsen
er for trang.

Baneremmerne: 2 stk. er
klippet ud af 0,4 mm plast og
bukket med en peen runding -
f.eks. rundt om en skruetreek-
ker. Derefter limet pa (G), sa
yderenderne peger lidt opad.
Husk, at preve dem mellem
trinene, sa det ikke bliver for
bredt.

Til sidst er de 2 stetter {H) li-
met pa bag banerammermne og
hele arrangementet limes fast
i bunden.

Pa fronten anbringes hand-
begjler, trin m.v. Vognen males
og litreres pa sasdvanlig ma-
de, hvorefter vinduer indplace-
res.

Desvaerre ndede jeg ikke at
fa monteret kabelsstik til styre-
ledninger i gavl og front, inden
fotografen tog vognen til foto-
grafering. De fine losdele af
hvidmetal var desveerre ud-
solgt fra 87-gruppen, men jeg
haber de snart dukker op, sa
vognen kan fa korrekt udseen-
de.

Det er jo en styrevogn...

Efterskrift: Jeg ved ikke rig-
tigt, hvordan jeg skal efterligne
vinduernes gummilister i styre-
rummet. Méske kan man
»gpraette« en tynd sort elled-
ning op (f.eks. en ledning til
modeltog), og bruge isolerin-
gen. Tynd loddetrad var
maske ogsa en mulighed, da
materialet let kan bejes. Hvem
har ellers en idé?

20
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“Kommoder” til let rangering:

DSB
TRAKTOR
nr. 72-85

Af Torben Andersen

Traktor 82 pé vej til at hente godsvogne pd feergen i Glyngore, 1962. Bemaerk de to smd
lygter, og at litreringen pa pufferplade ikke er centreret, men er placeret ved venstre
puffer. Foto: K.E. Jorgensen, Hvidovre.

Statsbanerne har gennem ti-
den haft mange typer maski-
ner til at varetage deres range-
ring. De var naturligvis alle til-
passet deres opgave til let,
mellemtung eller tung range-
ring.

Pa sterre banegarde foregik
den sveere rangering med tun-
ge lokomotiver som litra Q og
F, senere MH, mens de min-
dre stationer naturligvis ikke
havde behov for store maski-
ner, og derfor anvendte min-
dre lokomotiver som HS eller
traktorer.

De allerferste sméa ranger-
traktorer var de sakaldte “Di-
epper” (opkaldt efter deres fa-
brikationssted Dieppe i Nord-
vestfrankrig) og “kleedeskabe”,
hvis traekkraft var meget ringe,
og som matte have ekstra an-
ordninger for at styrke adhzesi-
onen. De kom frem sidst i
20'erme. Deres sma motorer
kunne kun udvikle 40-50 HK;
nogle bygget i 1930-31 kunne
dog yde op til 70 HK.

| begyndelsen af 30'erne
blev de suppleret med en lidt
starre traklor konstrueret af
FRICHs fabrikker i Arhus.
Denne type fik numrene 72-
85. De fem maskiner bygget
1933 kunne dog ikke yde me-
get mere end “kleedeskabene”,
nemlig 60 HK. Det var farst
med serien fra 1934, at ydeev-
nen kom op pa 78 HK. | sam-
menligning med den senere
Ardelt-traktor fra 1951 var det
dog stadig en ringe traekkraft,
idet Ardelt kunne klare ikke
mindre end 167 HKI

Traktorer 72-85 stod imidler-
tid bedre fast pa sporene end
sin forgeengere, idet dens
veegt var over 10 tons, og det
var ikke negdvendigt med
seerlige anordninger for at ege
adhaesionvaegten. De var for-
synet med en FRICHS diesel-
motor med mekanisk krafto-
verfaring. _

Traktorerne blev  leveret
med &bent fererhus og lebe-
breedder, men rangermand-
skabet klagede forstaeligvis
over forholdene med at sta i
det fri, og i 1937 fik alle monte-
ret overdsekket forerhus, der
var abent i siderne, og havde
firkantede udkigsvinduer i front
og gavl. Nr. 75 fik afvigende
udseende med meget buet tag
i stil med IA- og HD-vogne!
Abningen i sideme gik helt op
til taget. Senere blev traktorer-
ne forsynet med presenning,
der kunne rulles for i den ene
side, nar vejrliget kresevede det.
Samtidig fik de monteret en
dobbelt kegleformet udsted-
ning pa motorkassen.

Bagtil havde traktoren fra le-
veringen et lille “bagagerum”.

Som eneste maskine hos
DSBs blev typen forsynet med
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Dataskema for DSB traktorerne 72-85

Nr. Bygget Bygge- Udr. Til/ Udr.
FRICHS nr. som

72 1933 130 1966

73 1933 131 1961

74 1933 132 1966

75 1933 133 1966

76 1933 134 1966

77 1933 137 1966

78 1933 136 1966 a) 1968
79 1933 138 1966 OHJ 35 1984
80 1933 139 1966 OHJ 34 1982
81 1934 150 1966 VLTJ 81 1968
82 1934 151 1966

83 1934 203 1966

84 1934 204 1966 SBT.2 1987
85 1934 205 1966 SB reservedele

a) Solgt til F. Bergsge for sporoptagning af Nakskov- Kragenzes
Jernbane.

Q@verst: Senderborg havde ogsd
pa et tidspunkt en "kommode” i
drift. Her er det traktor 76, der ha-
ster afsted efter braendstofpafyld-
ning. Tragten sidder endnu pa ke-
ferhjelmen! Foto fra maj 1961.
Foto: HGC, Odense

Midten: “Kommode™ in action!
Traktor 84 rangerer med god-
streek ved omladehallen i Frederi-
cia, 1958. Bemeaerk beskyittelses-
leerred, der er rullet ned foran
farerhuset for at beskytte perso-
nalet mod vejriiget, og tagpappet,
som er lagt | baner. Udstadningen
er udskiftet med en ny i alufarve.
Forreste vogn er en Q. Gavlen af
en HD anes.

Foto: HGC, Odense

Nederst: Traktor 81 holder hvil i
Horsens, april 1939. Bemaerk tag-
rende og nedlebsrer samt den
mistede krone over litreringen. [
gavlen ses de tre udkigsvinduer.
Foto: James Steffensen,
66.1170/Arkiv DMJK.

rigtig tagrende og nedlgbsrer
med udleb ved bageste hjul-
par! Taget var lagt med tagpap
oven pa braeddetaget.

Ved leveringen var de sort-
malede, og blev ommalet i
gren omkring 1960. Litrerin-
gerne var gule.

De fleste af traktorerne kom
i drift pA de mindre jyske stati-
oner, mens Sjeelland kun fik
enkelte i drift, nemlig 77-80 i
Kobenhavn, Ringsted, Vor-
dingborg og Holbaek i naevnte
reekkefelge. | Holbaek supple-
rede traktoren HS-maskinen.

Arhus fik to, mens resten
fordeltes med én til hver af
stationerne Grasten, Vejen,
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DSB traktor 72-85 Tegning:

Frichs 1933-34 Skovbo Jernbane Arkiv
Vist i udseende fra 1937 Krogen 8B

Skala 1:87 4632 Bjeeverskov

Tegning nr. 01-002-0007-D

Grindsted, Ryomgéard og Gre- Ogsa Skagensbanen kebte anden anvendtes som reser-
na samt til Horsens, Nykebing to maskiner, nr. 84 og 85. Nr.  vedele. Desveaerre kendes far-
Mors og Branderslev. 84 blev til SB T.2, mens den ven ikke pa traktoren i SB-regi,

Maskinerne var ikke fast
stationeret som damplokomo-
tiverne, og i tidens leb - isaer
efter leveringen af Ardelt-trak- ' -
toren i 1951 - blev de sat i drift - - e
pa andre stationer, bl.a. Sen- ' '
derborg, Silkeborg, Skander-
borg og Fredericia, ligesom de
rokeredes rundt indbyrdes.

Ved indkeb af Kof-traktorer-
ne i 1966, blev typen overf-
ledig, og alle udrangeredes
samme ar (undtagen nr. 73),
og de, der ikke kunne afheen-
des til anden side, blev ophug-
get i 1966.

S

Privatbanerme blev (som
seedvanlig) aftager af brugt
materiel, og kebte nogle af de
udrangerede rangertraktorer.

To kebtes af Odsherreds
Jernbane. Det var nr. 79 og
80, der blev til OHJ 35 hhv.
OHJ 34. Begge var i drift i Ny-
kebing S. | 1982 blev OHJ 34
erstattet af svensk maskine
(OHJ 64), mens nr. 35 blev
udrangeret og ophugget i
1984. Begge var malet i OHJs
merkerede farve med hvide li-
treringer. der et hvil i Skanderborg, 1963, af K.E. Jargensen, Hvidovre.

men maske kan leeserne hjeel-
pe? Da banen anskaffede sig
en Kof i 1987, blev den udran-
geret.

VLTJ kebte nr. 81, der fik
samme nummer, nemlig VLTJ
nr. 81. Den holdt dog kun i to
ar, far den blev udrangeret i
1968.

Danskernes  forkaerlighed
for sgenavne undgik heller
ikke denne type trakiorer, og
meblement ma have ligget
danskerne péa sinde, siden de
fik navne efter indbo. De “fla-
de” traktorer kaldtes - som al-
lerede nazevnt- for “kleedeska-
be"; traktorerne T 72-85 bar
kaelenavnet “kommoder”.

Kilder:

Dansk Jernbaneblad 1933-34 og 1937.
DSB DRM 1933 og 1941.

Togflejten, KLK, diverse argange.

Studierapport 3:

Fortegnelse over rangertraktorer,
Udgivet af Dansk Jernbanearkiv,
Sakskebing, 1981.

Jemnbanen, DJK, diverse argange.

Jernbanemuseets Venner, Arsskrift,
1989-1992.

K.E. Jargensen, Hvidovre.
Jens Bruun-Petersen, Ribe
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i
e
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DSB traktor
72-85

Af Claus

...en lille Frichs-maskine i skala 1:87

Denne traktor har jeg leenge
haft lyst til at bygge. Men
sddanne sma koretojer skal
jeg ga leenge og tenke pa,
hvordan delene skal veere og
heenge sammen. Ideerne skal
modnes.

Jeg har igen brugt en Tens-
hodo motorbogie, denne gang
af metal, model-nr. GT-1, 28,5;
den giver storre vaegt og bed-
re kareegenskaber.

Akselafstanden skal svare
ti 2,5 m. Jeg ma dog tilsta, at
jeg - som med "klaedeskabet”
nr. 29 - snyder lidt med hjuls-
tarrelsen, men det ses naesten
ikke. Desuden bliver gulvet i
forerhuset for hajt med Tens-
hodo-bogien, men pa den feer-
dige model er det dog stadigt
muligt at se igennem fererhu-
set.

Nu starter vi byggeriet.
Ferst fremstilles bundpladen
(A) af 1 mm plast. Bor 5 mm g
hul til skrue i midten. Veer me-
get ngjagtig med delene pa sa
lille et karetaj.

Det nezeste er siderne péa
motorkassen (B), og indvendi-
ge vanger som stetter rundt
om motorbogien.

Det er lidt vanskeligt at for-
klare, hvordan de enkelte dele
skal limes sammen, men vi
kan nu preve at seette bund og
sider pa bogien, for at se om
det passer, og om hjulene gar
fri. Husk, at bogiens akselen-
der skal files helt ind til hjule-
ne, s& ingen/intet er bredere
end 20 mm.

Neeste trin er (C), som kun
stetter siderne og pufferplan-
kerne, og ligeledes serger for
at hele overbygningen ikke
vipper pa bogien.

Pufferplanken (D) limes pé.
Husk at bore 2 mm g huller til
puffer (skeermene) inden ud-
skeering. De udvendige
sider/vanger (E) udskeeres af
1 mm plast. Prav farst om de
passer, ellers ma der slibes lidt
til.

Oven pa skeermen i V-hak-
ket limes en strimmel 1 mm
plast, fremstillet efter (F). Lav
den rigelig lang, og buk den
med en tang. Lim den fast
oven pa skeermen. Nar den er
tor, afskeeres det overskyden-
de af strippen. Den skal passe
mellem de to udragende tappe
pa bunden (A). Husk derfor at
afskeere strips'ene, s& de er
lidt skra i enderne.

(G) er afstandsstykker bag
pufferplanken ind mod motor-
bogien; de skal veere af 3 mm
plast.

Nu skulle motorbogien kun-

' ne sidde fast, hvis vi skruer

skruen i gverst pa bogien med
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en skive imellem. Enderne pa
motorkassen (skabs/bagage-
rum)er1x 14 x 6 mm.

De limes nu fast. Foran pa
motorkassen laves en grill af
0,5 mm plast (). Det skal imi-
tere Iuftindtaget.

Derneest leegges bly i kas-
serne, og det araldittes fast,
og der lzegges “lag” pa, teg-
ning (J) og (K). Kasseme sli-
bes og rundes i enderne.

(L) er trinbreedder. Ud-
skaeringerne til lejerne tilpas-
ses, og trinbreedderne limes
pa plads. Under dem forsteer-
kes med sma trekanter af 1
mm plast, 2 x 2 mm. Jeg har
ikke lavet de bageste fiedre,
fordi fererhuset daskker dem,

0
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men hvis man vil lave maski-
nen uden fererhus, skal de jo
med.

Falgende er ikke illustreret:
Lejer og fiedre er lavet pa en
tynd plastplade med dimensio-
nerne 0,3 x 6 x 3 mm. Pa den-
ne limes en rund plastskive &
3 mm (klippet ud med hultang)
som udvendigt akselleje. De to
dele limes uden p& bogiens
forreste aksel, pladen farst, sa
lejet; dernzest palimes tre sma
“fiedre” i lagkage oven pa “le-
jet” i vingefacon. Stykkerne
skal veere 0,5 mm strips, der il-
luderer fjedre. Leengderne skal
veere: Nederst 4 mm, midter-
ste 6 mm og everst 8 mm. Til
sidst monteres et kort stykke
L-jern. Se billederne.

|

Skematisk tegning til fremstilling
af akselbokse og fjedre til traktor,
set forfra og fra siden. Nederst
akselboks, dernaest tre fiedre og
everst vinkeljern. Egentfig skal
fjedrene samles med en “fieder-
las” over akselboksen, men det
kan ikke betale sig at lave i denne
skala. Ses som stiplet linie.

Nu har jeg lavet de to hand-
bejler i fererhuset af 1 mm
blomstertrad, der stikkes i de
forborede huller 1 mm @. Aral-
dittes fast. De to runde brem-
sehandtag er tryklase, som er
araldittet fast i 2 mm g huller.

Sa& er vi kommet til fererhu-
set. Det laves af 1 mm plast.
Farst fremstilles siderme (M),
derefter for- og bagside (N) og
(0). Husk udskeaeringer til mo-
torkassen. Skal tilpasses pa
underdelen, nar farerhuset er
limet sammen. Hjarnerne sli-
bes i 45 grader.

Taget (P) er 0,75 mm plasti-
card. Det forbukkes, sa run-
dingen passer. Det indvendige
tag (Q) bukkes ogsa, s& run-
dingen passer stramt inden i
farerhuset. S4 limes de to tag-
stykker sammen. Hold gje
med, at tagudhsenget bliver
lige stort i begge sider.

Fire sandkasser (R) frem-
stilles og limes pa plads.

Udstadningsraret er lavet af
rund plasticaffald fra et samle-
seet  (steberammer). De er
spidset pa en blyantspidser,
skaret i lzengde og limet sam-
men med et kort stykke rund
plast averst.

Nederst er boret et 1 mm
hul op i, og i motarkassen er li-
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geledes boret et 1 mm hul.
Deri er monteret et stykke
blomstertrad som topstykke,
hvorefter alt er araldittet fast.

De sma lemme pa siden af
motorkassen (S) er af 0,5 mm
plast. Koblingerne er fra et
gammelt UK-byggeseet; er li-
met fast.

Der er mange sma dele,
men sat sammen i rigtig raek-
kefolge giver det et fint resul-
tat, og en lille velkarende trak-
tor. Remisen til traktoren finder
man i nr. 3/1994.

Bemaling

Indtil omkring sidst i 50’erne
karte traktoren i sort bemaling.
Hertil kan anvendes Humbrol
85-sort mixet med 27-gra for
at deempe den sorte farve. Ta-
get skal veere lysegrat, f.eks.
B64-gra.

Senere blev traktorerne
grenne. Humbrols 2-grenne,
der flere gange er anbefalet i
vort blad, bryder jeg mig ikke
om. Den er for skarp og blank
i farven. Derfor vil jeg - néar
modellen skal males - anven-
de en mere moderat gren far-
ve, der svarer til RAL 6010
Grassgrin. Efter patinering
skulle den komme til at passe
nogenlunde. Den nasrmeste
Humbrol er 101-gren, der dog
virker for lys.

Tilsyneladxende er de sma
traktorer malet i en lysere gren
end MH og MT, for her ser det
ud til, at farven mere matcher
RAL 6028, der er en mere
dybgren farve med lidt blat.
Det kan dog veesre forskelle i
fotos, der gar det.

Humbrol-farven, der mat-
cher den MH-grenne bedst er
nr. 3-brunswickgreen. Den er
dog lidt for merk og tilmed
blank, s& den ber lysnes og

geres mat med lidt 101-gren,
hvis den anvendes til trakto-
ren.

Litreringen skal veere gul i
begge tilfzelde; men jeg tror
ikke, at feerdige litreringer fin-
des pa markedet. Sa man mé i
gang med at sammenklippe
transfers eller male med en fin
tuschpen.

Taget skal veere mellemgrat,
f.eks. 27-grd. Udstadnings-
roret pa motorhjzlmen skal
vaere rustradt (brugt) eller alu-
blank (som ny).

SELGES
LGB
2090 Gul K&f.......cceueneee kr. 6000,-
3068 Spisevogn
BRB s i icimsmumans kr. 1950,-
3069 Pakvogn RhB......... kr. 750,-
RhB gren 4-akslet
B-vogn, egen
fremstilling .................. kr. 400.-
Ostrigsk landstation .......kr. 350,-

Spor 0 Ms-modelier,

Voldmester m.fl.

Lyntog 3-vogns MA-AA-MS, 1935,
Motorvogn tree/metal litra ML,
1928. MO-motorvogn 4-aks. Trian-
gel 2-aks., SKR. Lionel 4-aks flad-
vogn. Hermann luk.  brun
godsvogn, CH. Bm 4i tysk bogie-
vogn. DSB-faerge, design, enspo-
ret. Gl. damper, metal, 1921. 3-
sporet remise, drejeskive, hand.
Pioner-Express drejeskive samt
bro, 3 dele, Titan Transporter,
vandtarn m.m.m.

HO

FLM.SBB postvogn, 2-aks.

{ikke mere i

handelen) ...................... kr. 170,-
Hoe

Bemo 107365 traktor ...... kr. 400,-

Finn Stenderup
TIi. 31 20 90 26
Treeffes ml. 10-16

DSB

ballastvogn
Litra Fd/Fcc

Af Flemming Meisner

Tjenestevogne er et naesten
glemt kapitel, og i seerdeles-
hed en stor mangelvare, pa
nzesten alle modelanlaeg, en-
ten det er et hjemme — eller et
klubanleeg.

Nar man gar en tur pa en
eller anden station og kikker
pa herlighederne, ser man fak-
tisk altid tjenestevogne under
en eller anden form. Disse al-
mindelige eller specielle udga-
ver af vogne m.m. ber efter-
geres i model, sa anlaegget
bliver mere virkelighedstro.

Kleinbahn har en model af
en selvtemmende skeerve-
vogn kat. nr. 330. Den ligner til
forveksling DSBs litra Fd/Fcc.
Denne vogn kan sagtens an-
vendes som grundmodel, og
man kan fa et szerdeles godt
resultat.

Bygning

Vi adskiller vognen. Handtage-
ne til betjening af bundlemme-
ne lirkes ud af deres holder

Rangering med Fd-vogne i Glostrup, juni 1973.

Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre

samt de vinkelrette handbojler.
Tag hjulakslerne ud af lejerne.
Hjulophaenget med aksellejer
tages al. Det er trykket op i
bunden. N&r begge ophzeng
er fiernet, kommer der fire lim-
tappe til syne, en i hvert hjar-
ne. Disse trykkes op gennem
bunden, og vognkassen gar
les. Hvis det ikke kan lade sig
gare, ma tapperne skeeres
bort.

Vognkassen har et »knaeke«
for meget, og er herved en
smule for hgj. Stykket ned til
forste »knaek« skal fjernes.
Der kan enten saves eller
skeeres. Nar det er gjort, leeg-
ges vognkassen pa hovedet
pa et stykke sandpapir, og
stryges frem og filbage, sale-
des at hele kanten for oven
bliver lige og peen. .

Skillerummet inden midt |
vognkassen er ogsa for haijt.
Der skal freeses/skeeres 3 mm.
af, der hvor vognkassen har
det farste knask. Det er en lidt

26
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vanskelig arbejdsopgave inde
i vognen, men det kan lade sig
gere med lidt forsigtighed og
talmodighed.

Hvis du ser pa gavlenes
overste kanter, er de nu blevet
meget spidse. De afstumpes 1
mm ved at file dem.

Undervognen

Pufferne pa industrimodellen
er ikke rigtige, og ber udskiftes
med cylinderpuffer. Gamle put-
fer skeeres af; der bores nye
huller 2 mm @&, hvor nye limes
i.

Pa bremseplatformens ge-
laender mangler en handbrem-
sestang. Den kan laves af 0,5
mm kobbertrad eller der mon-
teres en feerdigkebt bremse-
stang af Greno-type.

Oprindeligt design (for 1974)
Af praktiske grunde males
dele af vognen inden samling.

Hele undervognen med
bremseplatform males med
Humbrol nr. 33-sort. Vognkas-
sen males indvendig med
Humbrol nr. 53- metal. Vogn-
kassen udvendig Humbrol nr.
133-redbrun, stiger betje-
ningssteenger til bundlemme
Humbrol nr.  56-aluminium.
Tragtene skal indvendigt ma-
les med Humbrol nr. 56-alumi-
nium eller nr. 11-selv.

%

s

Modeller af FD-vognen pd NMJKs anleeg. Vognene er malet i den oprindelige brune farven, men har endnu

ikke fdet litrering.

hele bremseplatformen Hum-
brol nr. 186-brun (den matcher
ngjagtigt tii DSBs nye gods-
vognsbrune RAL 8025). Trag-
tene inden i males med Hum-
brol nr. 56-aluminium eller nr.
11-selv. NB: Nogle vogne fik
en lysere jordbrun vognkasse,
der svarer til Humbrol 26-brun.

enden skal have et »knazek«
mellem 2. og 3. trin. Begge sti-
ger limes til vognkassen.

Vognen er nu klar til litre-
ring, der kebes i din hobbyfor-
retning.

Hvis du vil gere lidt mere ud
af din Fd'er, patineres vognen
grus- og stenstavet, og selv-

Til sidst kan det tilrddes at
give den en gang klar halvmat
lak for at holde pa den patine-
ringen.

Bemeerk, DSB har lignende
ballastvogne litra Fds/Fces i
parken. Disse har en lidt an-
den udformning, og blev malet
grébla fra omkring 1980.

Nyere design Nar hele vognen og delene er folgelig skal den ligeledes God forngijelse.
Undervognen, vognkasse, sti- tarre, samles alt igen. have en del patinering af
ger. betjeningsstezanger og Stigen i bremseplatforms-  bremsestov.
T T / 7%
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Bygget Scandia 1961
Skala 1:87
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Detaljer til modellen:

DSB litra ME 1501-1537

...det sjeellandske diesellokomotiv

For selvbyggere eller de som
gnsker at bygge Hobby-Cen-
trets model af DSBs moderne
diesellokomotiv litra ME, brin-
ger vi som hjeelp en tegning i
skala 1:87 og et par detaljefo-
tos.

Tegningen viser lokomotivet
i seneste udgave med stoj-
sl;aarme pa taget (epoke IV og
V).

ME tilhagrer den store familie

Nzesepartiet af ME 1527. Hand-
bajlerne er monteret | riller i selve
vognkassen. Bemaerk, at deren
har to handtag. Ringsted, april
1991.

Foto: Torben Andersen

Ovenbillede af ME 1509 pa Ho-
vedbanegédrden, sommer 1991.
Kasserne  pd  udstedningen
lzengst fra fotografen er lyddaem-

perudstyr, der monteredes efter at
aGTM-UC:gEloanqggtgr Ojtsgagégg lokomativerne havde vasret | drift

et stykke tid.
de danske MY, MX og MZ, og  Foto: Torben Andersen

typen blev det sidst anskaffe-
de dieselelsktriske lokomotiv til
DSB.

De blev bygget af Henschel
med en 16-cylindret dieselmo-
tor fra GM mellem 1981 og
1985 som “MZ-supplement” til
fremforsel af regionaltog pa
Sjeelland, og var fra leveringen
udstyret med elvarme og ITC.
De har altid veeret stationeret i
ostomradet.

Lokomotivet er karakteri-
stisk med sin kantede vogn-
kasse og skra front. Det udnyt-
ter det danske profil fuldt ud,
og er det hojeste og bredeste
dieselloko hos DSB.

ME 1530 pa Godsbanegarden efter leveringen | 1983. | siden ses de aflange vinduer til maskinrummet, og pa
undervognen ME'ernes meget kantede braendoliebeholdere, akkukasser m.v. Hele lokomotivet er sortlakeret,
ogsa pufferplanke og frontplade med lanterner samt vinduesrammer. Kun fronten under vinduet og siden med
darpartietfererhusvindue er rodmalet. Handbajler er ligeledes redmalede, mens rangertrin er metalfarvede
(alustal). | baggrunden til venstre anes en MZ i den gamle vinrede bemaling, og til hejre en MY,

Foto: H. Quiststorf/Arkiv: P& sporetl

Data:

Byggear:

1501-1516 oo 1981
o (L Eos | ) o — 1983
1531-1537 ooeeeee 1985

1o 1] R 16-cylindret

type 645E 36
(asynkrone banemotorer)
Effekt oo 3300 HK

Maximum hastighed ..175 km/t
Tjenestefeerdig veegt. 115 tons
Leengde over

puffer 21 000 mm

Akselafstand .......... 11 900 mm
Hajde .....ooooviiiiiiieceeeieeeee s
4350 mm
Bredde........ccooeeeue. 3150 mm
Tegning:

SKOVBO JERNBANEARKIV
v/Claus Frost
Krogen 8B, 4632 Bjaeverskov
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Laeserne bygger
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Nar jeg bygger modeller som
den viste DJ, gor jeg sadan
(numre i parantes henviser til
numre pa tegning):

Fremstilling af vognkasse
Ferst skeerer jeg bundpladen
ud, s& den passer med den
udvendige vognkasse. Bund-
pladen laves af 2 mm plastpla-
de.

Sa kommer turen til den ud-
vendige vognkasse (1). Den
laver jeg gerne af 0,5 eller
0,75 mm plast. Jeg forborer
huller til dere og vinduer, og
saver derefter ud med en lav-

sav med meget fin klinge.
Abningerne bliver derefter filet
til med naglefile.

Nu bliver siderne limet fil
bundpladen. Husk placeringen

af bundpladen (hgjden) af
hensyn til bogier. Til sidst
monteres gavlene mellem
vognsider.

Efter terring limer jeg nu
strimler af 0,4 mm plast pa in-
dersiden af vognkassen helt
nede ved bunden for at holde
kassen pa plads (2). Forinden
har jeg sat nogle tvaerveagge i.
Disse skal vaere 0,5 mm lave-
re end det nedvendige mal af

Tegninger til ilfustration af vogn-
kasseopbygning:

1: Ydre vognkasse
2: Afstandsstykke
3: Indre vognkasse
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Sadan bygger jeg...
En DJ-postvogn

fra DSB

Af Carl Brager, Esbjerg

Sa laver jeg den indvendige
vognkasse (3). Jeg skeerer
nogle stykker plast af 0,5 mm,
s& de har malet mellem gavle
og tveerveegge (husk 0,5 mm
lavere). Disse stykker holder
jeg pa plads i vognkassen, og
tegner vinduer og dere op
med med 0,18 mm tusch-teg-
nepen. Sa skeeres vinduer og
derhuller ud, skeer helt op til
overkanten. Delene limes nu
pa plads, og det hele far lov til
at tarre godt.

Fordelen ved at lave vogn-
kassen dobbelt er ogsa, at
man undgar limklatter pa vin-
duerne, ndr de senere saettes
i. Se senere afsnit.

Detaljer pa vognkasse

Sa il detalieme. Indvendigt
seettes veegge op til toilet m.m.
(husk hejden som indvendig
vognkasse). Skydederene li-
mes pa plads. Udvendigt saet-
tes pladesamlingerne péa; dis-
se er strips i de mal som teg-
ningen viser (LOKOMOTIVET
nr. 14). Slutsignal og seertogs-
signalholdere limes pa af sma
stykker plaststrips.

Bemaling af vognkasse
Vognkassermne er nu klar til

maling. Ferst maler jeg vindu-
esrammerne mellem yder- og
indervazggene i vognkassens
farve med en str. 0 pensel. Sa
skaerer jeg nogle kartonstyk-
ker ud, sa de passer i mellem-
rummene pa de to vognkas-
ser. Nu males ferst den ind-
vendige kasse i den farve, den
skal have.

S4 laves et loft af 0,5 mm
plast, séledes at det passer
med den udvendige kasse.
Det lsegges lost i, og den ud-
vendige kasse sprgjtemales
nu med den nuance vinred,
jeg synes passer bedst. | DJ-
modellens tilfaelde Precision
Paints mikset med lidt hvid. Ef-
ter terring kommes lidt mere
hvid i, og jeg sprejtelakerer nu
vognkassen pa passende ste-
der, hvor den skal se slidt ud.
Det kraever lidt avelse. Til sidst
sprojter jeg pladesamlingerne
med markebrun.

Litreringen er  Gunnar
Transfers. Efter paseetning af
disse, tages loftspladen og
kartonstykkerne ud, og hele
vognkassen lakeres med sa-
tinlak og evt. mat lak. Nu er li-
treringen sikret.

Til sidst monteres diverse
handtag og handbajler.
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Undervogn

Der laves to pufferplanker, og
alt efter temperament og pen-
gepung, monteres disse nu
med fijedrende kurvepuffer
(Weinert), bremseslange og
skruekoblinger m.v. fra Trin-
braettet i Vejle. Disse detaljer
afheenger dog af den valgte
koblingstype. Jeg  bruger
Goteborg koblinger, der giver
ovennaevnte muligheder.

Sa saettes der trin pa, lavet
af 0,4 mm fjederbroncetrad og
strimler af 0,4 mm messing
plade.

Batterikasser og dynamo
pasesttes, og hele bunden la-
keres med sort lak, og bagef-
ter med mat klar lak. Jeg vael-
ger blank lak, fordi den binder
bedre pa alle underlag. Husk
ogsa detaljer som bremse-
omestillere.

Derefter monteres bogierne
(fra PA SPORET).

Iseetning af vinduer

Vognkassen er nu parat til at
fa vinduer sat i. Et stykke
karton saette ned mellem yder-
og indervaeg, og den indvendi-
ge vognkasses mal meerkes
af. Midten af vinduerne maer-
kes ogsa af. Disse mal over-
fores til et stykke klart plasti-
cplade 0,4 mm. Nu tager jeg
en ridsefjer, og kommer lidt
selvfarve pa. Pa et stykke pa-
pir finder man frem til den
bredde, der skal bruges til vin-
duessprosserne, og det fores
over pa plastpladen.

Efter torring skaeres vindu-
eme ud i de leengder, der er
mellem gavle, skillerum, haj-
der m.v.; de seeties pa plads
uden lim.

Toiletvinduerne er et stykke
tegnepergament, der er sat pa
en lille strimmel tape. Gitrene i
darene er tegnet pa bagsiden
af glasset med en 0,18 mm
tuschen.

Til sidst limes loftspladen i
vognkassen.

Taget

Nu laves en ny loftsplade af
0,75 mm plast, og af 1,0 mm
plast laves nogle tvaerstykker
med samme hveelvede facon
som gavlene. Disse limes pa
loftspladen (pas pa& ovenlys-
vinduerne) i passende af-
stand. Sma stykker 3 mm
plast limes mellem disse over-
liggere i tagets midtlinie.

Taget laves i to lag pa fal-
gende made:

Forst skeeres et stykke 0,5
mm plast ud, s det passer i
bredden med taget runding.
Leengden skal veere 1,5 mm
mere end vognkassens ud-
vendige laengde

Sa males der op til ovenlys-
vinduer, og disse skaeres ud
0,5 mm mindre hele vejen

rundt. Anden del af taget laves
af 0,75 mm plast; det skal
have samme lengde, men
veere lidt bredere. Her skeeres
ovenlysvinduerne ud i fuldt
mal. Disse to stykker seetter
jeg nu fast pa min taglesre, der
bestar af et stykke 2 mm mes-
singplade ca. 200 mm lang, og
bredden er knap en vognkas-
se. P4 det er anbragt nogle
profiler med to forskellige tag-
faconer.

Tagpladerne anbringes med
masser af malertape, der
strammes godt til.

Nu kommes det hele ned i
en gryde med vand, der lige
har veeret i kog, men hvor var-
men nu er aftaget. Taget skal
ligge 4-5 minutter heri, hvoref-
ter det tages op, og leegges til
afkaling, til det er helt koldt.

Sa fijernes tapen, og der fas
et perfekt tag, formet i den eon-
skede bue.

Et stykke finkornet slibepa-
pir limes pa det tykke stykke af
taget, og ovenlysvinduernes
huller skaeres fri. De to tag-
stykker limes derefter sam-
men, og det hele limes pa den
overste loftsplade, som til slut
limes til vognkassen.

LOKO

Dadline for LOKOMOTIVET
nr. 1, august 1994

E
MOTIVET am=

Tekst: 25. juni 1994
Annoncer: 2. juli 1994

Ovenlys og andre
tagdetaljer

Nu skal der saettes ovenlys i
taget. Disse laves af sméa styk-
ker klar plast 0,4 mm, der Ii-
mes sammen 2-3 stk., og saet-
tes ned i udskeeringerne pa ta-
get. Det betyder ikke noget, de
er limet sammen, det ser mere
naturligt ud.

Efter terring seettes sma
stykker isoleringsband pa
glassene, saledes at der bliver
en 0,5 mm kant hele vejen
rundt.

Nu skal der seettes regnliste
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Billederne viser model-
len af DJ-vognen fra
overgangsgavi og mod-
satte side. Den er byg-
get af Carl Brager, Es-
bjerg.
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hele vejen rundt pa taget. Den
laves af tynde plasticstrips, og
limes med 10-sekunder-lim.
Sluttelig bliver listen og kanten
af ovenlysvindueme malet
med samme farve som taget.

Nu mangler der kun tagven-
tiler og skorsten til kakkelovn.
Ventilerne kan veere bade
kuck-kuck eller wendler-suge-
re. Det afhaenger af vognnum-
meret.

Nu er modellen feerdig, og
kan overleveres vognkontrol-
len for indseettelse i den dagli-
ge drift.
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SPORPLAN
MED FARGE

Sporplan: Torben Bejerholm
Tekst: Carsten Bo Andersen

Denne sporplan er for dem,
der ogsé ansker en feergesta-
tion pa modeljernbanean-
lzegget. Rummets starrelse er
ca. 2,5 m x 3,5 m og er ca.
standardsterrelsen for et min-
dre rum i lejligheder og keeldre
gller et lille udhus/veerksteds-
skur.

Der er intet umiddelbart for-
billede for planen, men den
kan benyttes til enten en DSB-
streekning eller en privatbane-
streekning. Anlaegget's princip
bygger pa en punkt- til-punkt
bane med 2 endestationer,
hvorat den ene har feergefor-
bindelse og den anden er
skjult under anlaegget i en
vendeslojfe (Nerre Godtgemt).
Den maksimale togleengde er
ca. 140 cm.

Tager man udgangspunkt i
DSB, kan man veelge, at ba-
nen enten betjener et @g-sam-
fund med fesrgeforbindelse il
fastlandet eller at banen er en
del af fastlandet med feerge-
forbindelse til udlandet (Sveri-
ge, Norge eller Tyskland).
Veelger man DSB, skal materi-
ellet veere let og typisk side-
banemateriel. Husk det rigtige
materiel til den valgte epoke!

Er man til privatbaner, ville
et glimrende udgangspunkt
vaere straekningen Hjerring-
Hirtshals (HP), der i Hirtshals
har godsfaergeforbindelse il
Norge. Hjerring vil da veere
den skjulte opstillingsbane-
gard under faergestationen.

Planen kan ogsé benyttes til
DSB epoke 1V fra 1969 til om-
kring 1985, hvor man endnu
kunne finde mange nedlagte
dampdepoter og faciliteterne
omkring dem, f.eks. kulkraner,
kulgarde m.v.

Fzrgen i Sundby

Forbilledet i epoke Il er en to-
sporet faerge med to skorste-
ne. Det kan veere “Christian
IX" eller “Danmark”, der

En tur fra Sundby

til Usserod/Norre Godtgemt
(epoke Il - 1941-1969)
Feergen melder sin ankomst
og ramler mod fenderveerket
et par gange, inden landgan-
gen bliver abnet. En blandet
duft af kulstev og diesel kildrer
i naesen, da vi treeder ud pa

den smalle perron, der skal
gere det ud for et forbindelses-
trinbraedt mellem tog og faerge
pa Sundby st.

En F-maskine rangerer tro-
fast rundt mellem de 3 blinde
depotspor naermest trinbrast-
tet. Her plejer altid at holde en
broget blanding af godsvogne,
der enten skal videre med feer-
gen eller betiene banens
godskunder.

Pa sporet af faergens styr-
bord (hgjre) side holder diver-
se forsyningsvogne, der betje-
ner feergeoverfarten, bl.a. med
olie, vand, reservedele 0.s.v.

Ved kulgarden bag de 3 de-
potspor holder en Hs-maskine,
der nu kun benyttes som re-
servemaskine for F-maskinen.

Ovre ved den ene remise
holder en brun MY-er og sum-
mer stille. Den er netop an-
kommet med et lille godstog
som F- maskinen nu prover at
fa styr pa.

Den 20 meter lange dreje-
skive star stille, og der er hel-
ler ingen aktivitet ved statio-
nens 3 perronspor, men ovre
ved posthuset bag spor 1, er
en postvogn ved at blive laes-
set.

Ved pakhuset er kranen
igang med at leesse gods pa
abne vogne litra PB, PJ og E
fra bane til vej. Sporet ved
leesserampen er tomt, men et
par TF-vogne med tree fra
Kjeldsen Treeindustri holder
ved den lille treesko-fabrik. Ved
stationens anden kulgard hol-
der en D-maskine, som benyt-
tes til straekningens godstog,
og far lov til at overnatte i stati-
onens anden remise sammen
med F-maskinen.

En solokerende MO-vogn
ankommer til faerge-trinbrast-
tet, hvor der i al spggefuldhed
fra stationspersonalets side er
sat et lille imiteret stationsskilt
op, der beerer titlen “Sundby
Feerge”.

Vi gar ind i MO-vognen, og
finder os en plads. Togfareren
flajter afgang og MO’eren saet-
ter igang. Vi passerer den lille
signalpost, der har et godt ud-
syn over hele stationster-
raenet. Den minder om den
gamle signalpost pa Roskilde
station, blot i en noget mindre
udgave.

Remisen med den lille til-
bygning passeres, og vi kigger
ud over de mange spor ved
udkerslen af stationen.

Der er 3 hovedspor, hvor de
2 benyttes i forbindelse med
rangering samt til- og frakersel
fra faergen. Man har endvidere
udvidet sporkapaciteten med 2
opstillingsspor, der ofte benyt-
tes til person- og postvogne.

Ud péa straekningen
MO-vognen er nu ved at kom-
me godt op i fart, og vi passe-
rer udtreekssporet og udker-
selssignalet. Vi nar lige at se,
at ledvogter Jensen star ved
vejoverskeeringen og passer
sit job. Han har lukket bomme-
ne pa Sundbymaglevej, som vi
netop skeerer i niveau, og
klokkevasrket ringer advaren-
de.

Vi karer over Svaevelse Bro,
og det rykker svagt i MO-vog-
nen, idet vi svinger rundt langs
en lille granskov. Vi passerer
forsignalet til Sundby Mark
station, glider ind i en hajre-
kurve, hvorefter MQ-vognen
sagtner farten, kerer forbi ind-
korselssignalet, og standser
ved stationen, hvor vi optager
og afsastter rejsende.

Sundby Mark

Sundby Mark station bestar
kun af et enkelt perronspor,
men har en paen stor stations-
bygning med ventesal og bil-
letsalg pa grund af den store
passagermangde i form af
pendlere, der her kan stige om
fra toget til rutebilen, som be-
tiener det meste af oplandet.
Selve byen bestar kun af et
par huse og en gard.

Videre ad straekningen

lgen flojtes afgang og
MO'eren saetter i gang. En
lastbil fra Kjeldsen traeindustri
venter pa, at vi passerer
Sundby Markvej i niveau. Vi
karer bag om den enlige gard i
Sundby Mark, og passerer
gardens tilharende marker.

Endnu en vej skeeres i ni-
veau, og vi suser forbi Kjeld-
sen’s treeindustri til hejre. Den
er en af banens store
godskunder, og har derfor faet
sit eget sidespor. Ofte karer
rangermaskinen fra Sundby
herud med abne vogne til af-
og palaesning af trae (litra TF,
TGC m.v. med sidestatter).

Vi passerer familien Kristen-
sens lille husmandssted i ud-
kanten af skoven, og ser at Hr.
Kristensen er ude og pleje
sine marker med sin rede trak-
tor.

MO-vognen svinger til ven-
stre langs endnu en granskov
og passerer indkarselssignalet
til Ussergd station.

Ankomst Usserod
MO-vognen tager farten af. Vi
skal ind i spor 2. Det rumler
gennem sporskifterne og kere-
tojet standser. Her er vores
bestemmelsesstation og vi sti-
ger ud. MQO’eren far igen af-
gangssignal med stokken fra
stationsbestyreren. Den skal
videre til Narre Godtgemt.

| spor 1 holder en MY med
persontog fra Nerre Godtgemt
pa vej til Sundby. Den har CC-
vogne og en enkelt EA-rejse-
godsvogn pa krogen.

Ussergd station bestar af 2
perronspor og et tredje spor til
oprangering af godstog, pri-
meert med vogne fra Kjeld-
sen’s treeindustri og fra feelles-
depotet for Carlsberg og Tu-
borg, der har kebt en nedlagt
maskinfabrik. Qllet transporte-
res fra fastlandet med faergen
til Sundby og videre herfra
med banen til el-depotet i Us-
serpd.

Pa el-depotets sidespor
omlaster en-gaffeltruck gl-pal-
lerne til indendgrslageret, hvor
der ogsd nu star adskillige
fyldte alkasser til at tilfredsstil-
le terstige sjeele. Usserad sta-
tion har endvidere et pakhus
med seaerskilt pakhusspor, og
en leessevej med spor og en-
derampe.

Sporet langs laessevejen er
efterhanden godt tilgroet, idet
det sjeeldent benyttes. Kun af
og til ses en gra tjenestevogn
fra baneafdelingen holde pa
sporet.

Den ekstra transversal i
sydenden af stationen, gor, at
man ugenert kan rangere -
udtraekke vogne - fra eldepo-
tet uden at genere trafikken pa
spor 1, og uden at kere uden
for stationsomradet/udkorsels-
signalet.
var i drift i 50’erne og 60’erne.

Jeg er efterhanden blevet
tarstig, sa jeg vil ga en tur ind
pa al-depotet og se, om de
kan undvaere nogle draber.
Maske kan det kun blive fil
“Ussered vand”.
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MA-lyntoget
“SOLVPILEN”

Af Flemming Meisner

I de tidligere numre har jeg for-
talt om bygning af MA- lynto-
get ud fra ROCOs grundseet.
Nu er tiden inde til bemaling.
Jeg beskriver her kun maling i
“salv”, fordi der ikke findes li-
treringer i redt design.

Det anbefales at grunde
vognkasserne med en gang
64-grd, da man gerne skulle
veere sikker pa at kunne dagk-
ke den reode originalfarve.
Samtidig forbedrer det feeste-
evnen for den selvgra farve.

Efter terring kan selvfarven
pafares med enten Humbrol
nr. 11 eller med en dekorati-
onsspray (farvehandleren).

Alle vognkasserne far en tur
af selvfarven. Styrekuplen til
Bs males selv foran- og under
fererhusvinduerne, sprosserne
samt kanten over og omkring
vinduerne.

Kuplen pa motorvognen MA
males kun pa sprosser og
kanten rundt omkring vinduer-
ne.

De to 1. klassevogne litra
Am skal naturligvis have en
gul stribe over vinduerne.

Taget pa alle enhederne
males Humbrol nr. 85-sort
blandet med et par steenk 27-
eller 64-gra. Prev dig frem
med en mixning af denne far-
ve, s& det feerdige resultat bli-
ver, at den sorte ikke fremtrae-
der sa sort og “skarp”.

Pa MA- og Bs-taget skal det
hele males sort, undtagen om-
kring vinduer som far nsevnt.

Styrevogne litra BS
koblet snude mod
snude | Naestved
1986. Bemaerk det
ene vidue er nedkiap-
peligt foroven. Foto:
Flemming Meisner

Skjoldet omkring udstednings-
rer skal ligeledes vaere sort.

“Taget” pa MA-fronten skal
vaere selvfarvet, jeg har dog
set nogle mj-ere male det sort,
men jeg ved ikke om det er
rigtigt.

Til sidst males de to gummi-
vulster med Humbrol 85, og li-
mes pa Bs-vognens neaese.

Undervognene har jeg valgt
ikke at male, da jeg synes, der
er fine, som de er.

Alle enheder kan nu sam-
les.
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Neestved Transfers har
fremstillet gnubbe-litreringer til
et ottevognstog, meget fine,
men maske en smule for sto-
re. Dem selv!

Dog vil jeg lige indskyde, at
striberne til Bmk ikke passer il
vognsiden.. De er alt for sma,
naesten skala Z! Jeg har gjort
Nzestved Transfers opmesrk-
som pa dette problem.

Nu skulle der blot veere til-
bage at oprangere enhederne.

God drift.
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En specialvogn
hos DSB

DSBs baneafdeling har og
har haft — en masse forskellige
specialvogne. De fleste udran-
geres fra »normal« tjeneste,
og kommer derefter pa aftzegt
hos banetjenesten o.a. som
specialvogne.

Denne specialvogn (ex. litra
CU) skal have en let opbyg-
ning. Selve den »store« om-
bygning til CU-rystevogn er
beskrevet i Lokomotivet nr. 26.

CUeren har faet vinduer
blzendet. PA denne model er
der bleendet 3 i hver side. |
den ene side daskkes vindue
nr. 3, 5, 7, og pa den anden
side 3, 5, 7.
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Det kan geres saledes: Lim
»glas« pa indersiden i vogn-
kassen og spartl vinduet til.
Skeer en firkant, svarende til
vinduets sterrelse, af alminde-
ligt tape. Anbring det pa vin-
duet, udvendigt, saledes at

man lige kan ane konturerne
af de blaendede vinduer, nar
vognen er malet.

Treekbandene pa hver side
er meget tynd plasticard, 1
mm brede. Lagerne pa ende-
perroneine fjernes.

Vognkassen og endeperro-
nernes raekveerk males med
Humbrol nr. 162. Undervogn
skal vaere 85-sort eller tilsva-
rende.

God forngjelse!

MO-vogn

P4 ovenstaende foto ses MO-vogn feerdigbygget og -malet. | LOKOMOTIVET nr. 30 var der bygge- og male-

vejledning tif den.

Vognen er opbygget pa en japansk Tenshodo, som nasvnt i nr. 30, men det skal for en ordens skyld pa oply-
ses, at den ikke mere kan fas pa det danske marked. Silkeborg Modelhobby kan dog stadig levere deres
egen ‘kareklare” undervogn. Der skal dog laves et par ekstra ting ved undervognen af byggeren selv, for den

heit er kereklar.

| LOKOMOTIVET nr. 12 (nu udsolgt fra os) findes en artikel om detaljer til MO-vogne. Fra denne kan hentes
mange ideer, idet der vises undervognsdetaljer fra begge sider.
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Vi har hort og set

Forarets danske

modeller

Af Torben Andersen

| februar maned var der igen
den arligt tilbagevendende le-
gtejsmesse i Nirnberg, hvor
producenter viste alle deres
dejlige nyheder til alverdens
modeljernbanefolk...blot  ikke
de danske.

Det er underligt, at det altid
er danskerne, der skal sta fil-
bage med “tomme haender”.
Nar vi her taler om nyheder,
mener vi danske nyheder, der
har et rimeligt forbillede, og
ikke tillempede modeller, som
fabrikanteren tilbyder et hav af
til samlere. Er vi (LOKOMOTI-
VET) for kreesne? En lesser
mener, at vi ikke behaver at
neevne, nar en model er for-
kert, fordi de fleste mj-ere alli-
gevel ikke ved det! Man kan
ikke vide alt! Det er selvialge-
lig rigtigt. Men selv om ingen
har kendskab til det mulige for-
billede, skal modellerne vel
veere korrekte alligevel?!

Et af de sidste nye pafund
er en CA-vogn fra Marklin. Ini-
tiativet er godt nok. Basisvog-
nen er blot helt forkert. CA-
vognen og Marklins model har
kun det feelles, at de begge er
bogiestalvogne, og har sam-
me vinduesantal...

Vi tror ikke, at nogen ville
kritisere initiativtagerne for at
udgive dansk, hvis de blot for-
talte, det var EFTERLIGNIN-
GER, ikke modeller. Model (af
latin, modulus = mal) betyder
en gengivelse af virkelighe-
den.

Og hvis det var sa let at
lave en model - som f.eks.
Marklins CA - hvorfor skulle
nogle fabrikanter sa knokle i
maneder med research og
ofre tusinder af kroner til form-
fremstilling m.v., hvis man blot
kan “snuppe en dansk vogn
fra et industrikatalog”? De ma
fole sig helt til grin! | veerste
fald kan vi risikere, at de ser-
iese holder op med at fremstil-
le rigtige modeller. Hvem er in-
teresseret i det?

Men heldigvis er der - og vil
blive - udgivet serigse MO-
DELLER, bla. fra Klein, Pa
Sporet, ROCO, Trinbreetterne,

DWA-Hobby m.fl. De initiativer
ber vi stotte...

Oven pa denne lille “filosofi-
ske” snak, sa lad os opsum-
mere, hvad fabrikanterne har

af MODEL-nyheder - eller
hvad de har annonceret.
Marklin

1:87

DSB personvogn litra CA.

Snydemodel! Kun antallet af
vinduer og harmonikaer svarer
til en dansk CA!

LIMA

1:87

MR/MRD(?) annonceret, men
ikke set endnu. Den nye udga-
ve skulle komme i DSBs nye
design, hvid/red (som IC3 -
epoke V). Den designrade
MR-MR udgar.

(MRD leveres ogséa som rgd
i soloudgave).

MZ 1420 i vinred annonce-
reti 1993. lkke set endnu.

MZ 1404 annonceret i vari-
ant med lukkede hjgrnevindu-
er) og sneplove (epoke IV og
\

I avrigt er den nu udgivne
MZ 1404 en flot model, men
med for stort DSB-logo pa
fronten (kun 1401 havde det-
fe). Og det er en skam, at den
underhaengte plov ikke er sat
pa fra fabrikkens side, da den
kan vaere besveerlig at fast-
gore.

MZ 1404 fas for ovrigt i sast
med danske B-vogne og en
*méne’-sovevogn. B-vognene
er malet orangerede! Sove-
vognen er kun for samlere.

+box
Model af den moderne DSB
stykgodsvogn, opbygget af

containermoduler.  Oprindelig
udgivet i 1989 ved DSBs lan-
cering af det nye transportpro-
dukt.

Kom aldrig rigtigt i hande-
len, da DSB aftog ster-
steparten af modellerne til sine
kunder.

ROCO
1:87
Den tidligere omtalte lavside-
de godsvogn fra DSB litra Ks
med 2x20° containere er nu i
handelen (epoke V). Flot mo-
del baseret pa 46320.
Granulatvognen DSB litra
Tdgs (med grat svingtag) an-
nonceret i ny udgave med nyt
nummer. Baseret pa kat-nr.
46420. Udkommer forar 1994.
(Se anmeldelse i nr. 2, 1993).
Den lukkede godsvogn DSB
litra Hbbilins med nyt num-
mer, muligvis med korrekt
brun farve i paskriftsfelter, er
annonceret til udgivelse i fo-
raret 1994. Baseres som van-
lig pA kat-nr. 46454. (Se an-
meldelse i nr. 1, 1993).
Designred DSB B-vogn
med nyt nummer, epoke IV,
muligvis udgivelse i foraret.
Baseret pa 44417 (1:100).
Designred Bk-vogn (kiosk-
vogn) med nyt nummer og ca-
tering-striber, epoke 1V. Base-
ret pa 44417 (1:100)

Vinred (maroon) B-vogn
med Kkronelitrering, epoke Il
Baseret pa 44417.

(Lad os habe, at ROCO
saetter korrekte bogier under B
og Bk denne gang - sa er de
simpelthen de bedste B-vogne
pad markedet! De er som be-
kendt udstyret med KK m.v. ef-
ter NEM 362).

Lukket godsvogn DSB litra
Gs il efterar, nyt nummer og
muligvis i ny farve. Stadig med
forkert bremseplatform? Base-
ret pa 46257. (se anmedelse i
nr. 2, 1993).

DSB dieselelektrisk lo-
komotiv ML 6, annonceret
udsendt til efteraret. Muligvis
fremstilles den med korrekt
dansk lygtefering.

Vekselladvogn med DFDS
containere. Annonceret ud-
sendt til december 94.

Det er nu fastlagt, at DSB li-
tra N godstogsloko (damp)
bliver produceret til 2-skinne-
jeevnstrem, men desveerre
ikke i en reprassentativ udga-
ve, idet den leveres uden
regskaerme og uden frembyg-
get fodplade (kaldet “have-
lage”)! Lokomotivet sa kun
sédan ud i ca. et par ar af sin
drifttid...og kun N 201.

ROCO laver dog visse de-
taljemaessige aendringer, bl.a.
kortere skorsten, saledes at
man kan ngjes med at monte-
re fodplade og regplader, evt.
med lgsdele fra “kekkenbords-
fabrikanterne” m.fl. Se LO-
KOMOTIVET nr. 21, 22 og 26.

Ved montering af forleenget
fodplade og regplader, kan fra
ROCOs model - foruden 201 -
ogsa bygges 207, 208 og 210.
Nr. 202 var mage til, men hav-

de tagrytter.

MZ suppleringsseet fra
Trinbraetterne

MZ-lokomotiverne har de seneste ar gennemgaet store ydre forandrin-
ger. Forst fik de underhzengte plove, dernaest firkantede pufferskiver og
handbajler, faerdigmeldingsblink og til sidst afdzekkede hjernevinduer.
@nsker man derfor at kere MZ i epoke V eller IV, ber MZ'eren naturlig-
vis have dette udseende, hvilket Trinbraetterne i Jylland ger muligt med
et lpsdelssaet af hvidmetal. Delene kan leveres etapevis efter pengepun-
gens formaen. | losdelssaettene indgér ogsé brunerede braendoliebehol-
dere og batterikasser. P4 billedet ses Limas MZ med prototype-dele
monteret. For avrigt tilbydes KK-kulisser med NEM-skakt til MZ. Kan
man ikke selv indbygge delene, klarer Trinbraetterne ogsa dette. Se

adresse i annoncerne.
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Udgives muligvis efteraret
1994, men sandsynligheden
taler mest for foraret 1995.

Skala 1:160:
Vekselladvogn med DFDS
containere, muligvis udgivelse
i foraret 1994.

Fleischmann
Intet!

Klein

1:87

DSB skrotvogn litra Eaos i
korrekt farve og nummer.

Trinbreetterne

1:87

DSB slvogn litra Hios-v. Ud-
gives farst i moderne udgave
med DSB-godslogo (epoke V),
derefter i oprindelig udgave
med sort DSB-logo (epoke V).
Leveres kareklar med KK-ki-
nematik.

Prototypen sas pa mj-mes-
sen i marts, og den var en
leekkerbisken. Fremstilles hos
et italiensk modelfirma, som
Trinbreetterne har veeret vakse
til at stave op.

DWA-Hobby

1:87

Abne vogne fra DSB. Litra PU,
PE og PTR (epoke lll}, base-
ret pA Fleischmann grundmo-
deller.

1:160

DB-Vekselladvogn med vek-
sellad fra DSB gods (er ud-
kommet - baseret pa ROCO
kat-nr. 25 210). Veksellad-
vogn fra Carlsberg Beer fal-
ger, baseret p4 samme grund-
model.

HELJAN

1:87

Lukkede godsvogne fra DSB,
litra HD og IA med 6 m aksel-
afstand. Delvis samleseet, idet
modellen leveres med samlet
undervogn og vognkasse. Tag,
jalousier, handbegjler, bremse-
platform, bremsesving m.v.
skal man selv passstte. Sam-
ling afhaenger jo af, hvilken ud-
gave, der veelges.

Ogsa vogne fra dig og
KFK kan bygges ud fra saettet,
idet der medfelger tragte,
lebebro og lemme. Under tag-
profilet er markeret huller til
boring af tagdetaljer.

dig- og KFK-vogne leveres i
original gul hhv. gren farve
med logo og litrering.

Vi har set en revideret ud-
gave af saettet, og kan forteel-
le, at der er foretaget mange

Denne Carlsberg vekselladvogn kommer | skala 1:160 fra DWA- Hobby,
baseret pa ROCO grundmode!. (Billedet viser en HO- model).

detaljemaessige rettelser i for-
hold til den oprindelige udga-
ve.

Modellen samles med al-
mindelig plastlim.

Udsendes i maj 1994.

87-gruppen
1:87

DSB lukket godsvogn litra Q
med 4500 m akselafstand,
samleseset med feerdig vogn-
kasse i plast og industriunder-
vogn. Tilherende bremsehus i
aetset metal,

Freja HO-modeltog
1:87

3-akslet FRICHS-dieselloko-
motiv  Sputnik, HFHJ M10,
som er meget detaljeret, og
det 4-akslede FRICHS-diesel-
lokomotiv fra TFJ, NFJ og
OHJ. Begge modeller er ken-
detegnet ved sezerdeles gode
kereegenskaber, samt at de er
lydsvage pa grund af Faulha-
bermotorerne.

PA SPORET
Arbejder videre med projekt
CC-vogne, og der sker til sta-
dighed noget. Vognkassen er
nu feerdig, og man skal i gang
med lgsdelene. Men der kan
endnu ikke fastsaettes en udgi-
velsestermin, idet der kun ar-
bejdes pa formene, nar virk-
somheden ikke har andre or-
drer. Til gengeeld fas formene
til ca. halv pris, hvilket altsa er
de betingelser, vi som serigse
mj-ere ma acceptere. Der for-
ligger i avrigt planer om flere
DSB-personvogne, og produk-
tionen vil fremover forsagt
planlagt sdledes, at der ikke
opstar slack (ventetid) mellem
udgivelserne. Mere om planer-
ne i kommende numre.

| gvrigt er man ved at fa Ii-
treringsproduktionen pé plads.
Der har lsenge veeret et tom-
rum med hensyn til korrekte li-

treringer, men det ser nu ud til,
der er ved at ga hul pa “tom-
rummet”.

Redaktionen har netop set
en preve pa de nye transfers
(tertypen), og kan forteglle at
de er superflotte i korrekte
storrelser. Leesbarheden er
flot, og de enkelte skriftsnit
kan skelnes fra hinanden.
Sattene er til Cll og CC, og fo-
religger bl.a. i den smalle
DSB-litrering for “overgangs-
perioden” (DIN 1451).

Tekniske péaskrifter er sa
sm4, at de kun kan leeses un-
der lup. Teksten stéar tydelig.

Stationsskilte
Skiltemaleren har igen ud-
sendt lidt nips til modeljernba-
nen i skala 1:87. Denne gang
er det stationsskilte, der ty-
pisk fandtes pad DSBs statio-
ner i epoke lll og delvis IV.

Det er direkte nedfotografe-
ringer af de originale skilte, og
derfor kan al tekst laeses uden
besveer.

| et seet findes seks ark med
skilte som “GODSEKSPEDI-
TON”, “Perron 1", “Perron 27,
“‘Damer’, “Herrer”, “Overgang
forbudt” m.v., og de sma af-
bildninger vil pynte og live op
pa enhver model-station.

Den lidt blanke fotooverfla-
de ber deempes med lidt mat
lak. Skiltene kan placeres
overalt, hvor det er ngdven-
digt: Mure, plankeveerker, lyg-
tepeele, hoijttalerstandere, un-
der ure 0.5.v.

Nu mangler vi blot skilte
med stationsnavne i den gam-
le DSB- rede, sa vil station-
sterraenet blive perfekt. Nogle
passende navne kunne veere
Skeelskaer, Vordingborg, Hval-
s@, Tommerup, Ribe m.v,
altsd modelstationer, der ikke
ville fylde s& meget pa et an-
leeg. Men problemet er nok at
finde forlesggene!?

Andre pynteting, vi mangler,
er afbildninger af kaereplaner,
opslag, afsnitsvisere (perron-

afsnit A, B, C), togoprange-
ringsplaner m.v. i epoke IV el-
ler V.

Banetjenesten
En ny fabrikat af lzsdele til
modeltog | skala 1:87 har
sendt sine produkter pa mar-
kedet. Det er Trinbresttet i
rhus, der har faet firmaet -
som kalder sig Banetjenesten
- til at fremstille fine detalje-
ting, som man altid star og
mangler. Kvaliteten er i top
med skarpe stgbninger uden
vaesentlige grater.

Der kan leveres bl.a. brem-
sesvingskasse (spindelkasse)
til postvogne litra DO, DR, DQ
m.v.; meelkeflaskeventiler il
damplokomotiver litra F og G
m.fl; tagdetaljer tii DSB MR
motorvogn fra 20’erne; pop-
ventiler (sikkerhedsventiler il
damplokos); kakkelovnsskor-
stene til person-, post- og rejs-
egodsvogne f.eks. EH, ECO,
ARM, CQM, DH, DJ m.l; dy-
namo system  Rosenberg
(remtraek).

Endelig tilbydes lgsdele til
bygning af rangerloko HS,
bl.a. skorsten med slips, flade
rogkammerlager, cylinderdom,
vandtragt, slampotte, donkraft,
ialt 11 sma dele.

Flere lasdele vil felge fra
Banetjenesten, der kun for-
handles af Trinbraetterne.

Trinbrezettet far ny
holdeplads

Dynamiske Mads Sjener,
der star bag Trinbreettet i
Arhus (tidligere Lystrup), flytter
nu til byen, som firmaet er op-
kaldt efter... nemlig Arhus. Det
skulle veere sket, nar dette
leeses.

Trinbraettet i Lystrup dbnede
sammen med Trinbreettet |
Vejle i 1986. Firmaet fik hurtigt
fat i danske mj-ere fra hele
landet, og mange besegte i ti-

dens Ilgb Mads' blandede
landhandel, der efterhanden
blev for lille.

Og nu har Mads altsa taget
skridtet fuldt ud, og &abnet
egen forretning i den jyske ho-
vedstad naer ved stationen pa
Frederiks Alle 85.

Rettelse: | vor omtale af IN-
TERFRIGO-kalevognen i nr. 3
(under anmeldelse af 87-grup-
pens produkter), manglede vi
at oplyse, at vognen er en
samproduktion mellem Trin-
braetterne  og  87-gruppen.
Trinbreettet har staet for an-
skaffelsen af selve vognen,
mens 87-gruppen har udviklet
bremseplatforme. Vi beklager
fejlen.
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NIX AX?

Jan Leve Osterbye, Arhus,
skriver i et lille brev til os:

‘Da jeres i evrigt udmaerkede
artikel om lifra MK/FK lader
forsta, at litra MK/FK normait
havde en AX pa slzeb, skal jeg
oplyse jer falgende om driften
pa linien Arhus-Skjern i
60’erne. Pa dette tidspunkt rej-
se jeg hyppigt med tog mellem
Arhus og Sitkeborg.

Togdriften var filrettelagt, sa
der korte persontog mellem
Arhus-Skjern via Sitkeborg og
Herning. Af 6 daglige togpar
forte kun et 1. klasse vinteren
1964/65. Motorvognssasttene
kerte normalt solo, men kunne
forsteerkes med CP eller CL
m.v.

Mellem disse persontog
korte et antal iltog fra Arhus
over Sitkeborg/Herning til Stru-
er/Thisted. Disse tog, der var
hurtigere, og som jeg derfor
normalt rejse med, var trukket
af MO eller MX og bestod af
forhandenveerende  person-
vogne CP, CLE, CLL, CAE og
B m.fl.

1.-klasse-vogne var som re-
gel AV, der jo var langt mere
almindelig end AX. Faktisk
mindes jeg kun at have set AX
i lob mellem Randers og Es-
bjerg pa den skasve bane.

For fuldstaendighedens
skyld skal jeg naevne, at der
ud over ovennaevnte tog kerle
et antal tog pd delstraekninger,
f.eks. morgen- og aftentog”.

LOKOMOTIVET: Vort kilde-
materiale Togplan 6, 2. distrikt
1966, sommer, for streeknin-
gen Arhus H- Skanderborg-
Skjern angiver, at der kortes
tre togpar med MK/FK farende
1. klasse (tog 535*, 547, 561,
548, 552 og 558), og alle med-
tog AX undtagen tog 547/552,
der havde AV. Deri ogsa med-
regnet tog pa delstraskningen
Arhus-Silkeborg/Herning. Kun
et enkelt togpar havde 1. klas-
se Arhus/Skjemn (her har JL@
delvis ret - det var dog et AX-
lab).

Som solokerende eller uden
1. klasse kortes felgende med
MK/FK: 533*, 551, 1561,
1571, 1573, 575, 544, 1558,
1574 og 1576. Ciffer 1 angiver
persontog, sendage.

Som blandettog kartes tog
559, 565, 569", 575", 536, 558
og 566". Tog 569™ havde kun
MK/FK pa lerdage.

Tog markeret med * karte
hverdage.
| 1963 medtog alle MK/FK

forende 1. klasse AV pa
streekningen  Arhus-Herning-
Skjern.

I 1969 medtog alle MK/FK
forende 1. klasse AX-vogne
(tog 535*, 545, 561, 548,
556 og 558" - iflg. togplan 6,
sommer 1969). Anm.: Nogle
kerte kun pa delstraekningen
Arhus- Heming. Ogsa MO-tog
med 1. klasse medierte AX pa
straekningen.

Pa streekningen Esbjerg-
Brande-Randers  anvendtes
AX-vogne i MO- og lokotrukne
tog, savel i 1966 som 1969,

For en god ordens skyld bar
naevnes, at DSB kunne ind-
seette AV i stedet for AX.

Vi siger tak for indlzegget til
JLE.

MK/FK-bogier

Finn Andersen, Toftlund, er lidt
mystificeret af MK/FK- bogier-
ne. Han skriver (i uddrag):

“84 vidt jeg er orienteret, var
det var meningen at MK/FK
skulle kere Nordpiten. Derfor
havde de triangellys. Men det
blev vist aldrig til noget pa
grund af den manglende drift-
sikkerhed.

Var MK/FK-bogierens to se-
rier virkelig mage til hinanden,
bortset fra afstanden. For mig
at se, havde FK-serien fra
1951 et lifle skert pa bogie-
rammen. Er bogierne fra 1943
tegnet korrekt? Det ser ud
som om den buede fieder (pa
de viste fotos) sidder forskudt.

Motorbogien  havde  vel
samme mdél pa alle MK? Det
fremgar ikke klart af dataske-
maet”,

LOKOMOTIVET: Korrekt! Ud
over kortere akselafstand hav-
de de to FK-bogier og MK-

banemotorbogien  bueformet
skert med sma huller pa ram-
men. Men ellers var de “identi-
ske”. Se hosstaende tegning
af FK-serien fra 1951.

Motorbogierne fra 1943 er
tegnet korrekt efter hovedteg-
ninger fra DSB. Det er et syns-
bedrag, at den buede fieder
ses forskudt.

Jo, alle MK'erne, bade pro-
totypen og 1951-serien, havde
motorbogier med samme ak-
selafstand 3400 mm.

Vi har i avrigt en rettelse til
skemaet side 5 under litra MK.
Akselafstand motorbogie ret-
tes til 1520 mm + 1880 = total-
leengde 3400 mm. (De 1700
mm er korrekte, men malet
geelder kun, nar midterakslen
er forskudt mod den bageste
aksel),

Husk: Maskinbogien pa
motorvogne er den bogie,
hvorover dieselmotorne befin-
der sig (som regel tre-akslet
bogie).

Banemotorbogien er den
bogie, hvorfra selve kraftover-
faringen finder sted (som regel
to-akslet), og hvor banemoto-
rerne er anbragt, en for hver
(driviaksel. For MK/FK-sezette-
nes vedkommende var alle to-
akslede bogier altsa banemo-
torbogier (ogsa kaldet lzbebo-
gier).

Om FRIHCs
firkantede

Peter Brendum, FREJA HO-
Modeltog, skriver i en kom-
mentar til artiklen om FRICHS
firkantede, som Niels-Erik Nor-
sker anmeldte i nr. 3/94:

“Det af NEN omtalte bygge-
saet var et brugt saet med di-
verse mangler. Samtidig var

2585

Detalfe af bogier fra FK-bivogn fra 1951-serien. Skala 1:45.

Arkiv: Model&Hobby, Kebenhavn.

L

det ogsa et af de farste bygge-
seet, som blev sendt pa mar-
kedet.

Derfor er der sket mange
andringer siden. Vi er blevet
dygtigere og samtidig faet
sterre erfaringer m.h.t. indkab
og produktionsmuligheder. Det
har medfert, at byggesaettene
i dag indeholder langt flere
feerdigdele, og der er stoarre
muligheder for suppleringer til
eksisterende byggesaet.

Bl.a. fas nu gavle for de 5-
akslede FRICHs'ere med ud-
skeeringer for luftindtag til pri-
vatbanerne OHJ, HTJ og FFJ.

Frem over vil byggeseettene
blive leveret med flotte mes-
singstebninger af fiedrene, ba-
lancerne og lefekasserne samt
sandingskasserne.

Desuden bliver mange de-
laljier ~messingstobt, f.eks.
frontlygter, top-lanterner, el-
ddserne p& gavien, pufferne,
bremseslanger, skorsten, flgj-
ter, torpedoventil og tagkele-
re”.

Modeljernbane-
messen blev
en succes

DMJUs modeljernbaneudstil-
ling pa DSB-skolen pa Oster-
port station den 19. og 20.
marts blev en succes. | alt om-
kring 3700 interesserede fandt
vej til de trange lokaler, hvor
godt 30 udstillere viste deres
kunnen. Besggsantallet havde
en lille tilbagegang fra udstillin-
gen i 1989, hvor der var ca.
5000 besegende, men set ud
fra et pladsmeaessigt hensyn,
var det udmaerket.

Der var en stor interesse fra
publikum, og der spurgtes om
noksagt alt, og der skabtes
mange gode kontakter. Udstil-
lerne viste alt fra rullende ma-
teriel til landskabsopbygning,
primzert i skala 1:45 og 1:87,
og stersteparten af det produ-
cerede var i topkvalitet.

Endvidere havde et par
handlende fundet vej til loka-
lerne, men om de fik noget ud
af at stille op vil tiden vise, idet
der ikke matte szelges pd ud-
stillingen. Det var lidt synd, for
det havde sikkert skabt ekstra
interesse for mj-hobbyen {man
vil jo gerne have noget med
hjem!). Men det var betingel-
serne.

Ogsa storebror 1:1 var re-
preesenteret med materiel fra
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DSB Museumstog og Amager-
banens Venner.

Vi synes, at DMJU nzeste
gang ber holde en udstilling i
hovedlandet Jylland, sa vore
interessefaxller dér ogsa kan
fa gleede af at se, hvad der
skabes af spzenende ting af
mj-erne. Initiativet med sadan-
ne “messer” er bare flot!

MZ-motor til
2-skinne-jaavnstrom

Flere leesere har spurgt efter
ideer til illegning af ny motor i
LIMAs MZ...iseer lette og billi-
ge! Det kan veere svaere krav
at opfylde. Men Saren Chri-
stoffersen, Klippinge, har hvi-
sket os i gret, at mange US-lo-
komotiver fra ATHEARN er
som skabt til forméalet. Dels
karer de fantastisk godt, da de
er udstyret med to svinghjul,
kardantreek og stremoptag pa
alle seks aksler, dels passer
de som fod i hose i LIMA-over-
delen. Den amerikanske over-
del udskiftes uden videre med
LIMAs, og der skal blot limes
et stykke plasticard i bunden
af MZ- fronterne, som under-
vognens skruer kan feestne sig
i for at f& modellen kareklar.

Det er naeppe overrasken-
de, at amerikanske dieselmo-
deller kan anvendes til danske
MY, MX og MZ, idet de som
bekendt er udviklet fra ameri-
kanske GM-lokomotiver.

Bogierne har korrekte mal,
og de amerikanske bogiesider
kan uden sterre besveer ud-
skiftes med de danske. Besyn-
derlig nok passer LIMAs dan-
ske bogiesider ngjagtigt. De
skal blot knappes pa plads,
hvor de amerikanske sad, evt.
sikres med en klat lim.

Den anvendte amerikanske
model er:

ATHEARN kat-nr. 4105,
SPD 40 PWR, Santa Fe (an-
dre baneforvaltninger kan na-
turligvis anvendes).

Muligvis kan modeller af an-
dre fabrikater bruges, men
denne er stensikker.

TA

LASERNE FOTOGRAFERER:

| et par tidligere numre har vi beskasftiget os med neertrafikvognene litra CR og deres sostre, herunder styre-
vogne CRS. Det har faet Herluf Wacher, Glostrup til at sende os fotos af vognene i drift. Vi har valgt at vise et
styrevognstog pa Olstykke station (Frederikssundbanen), juni 1966. Det er oprangeret af CRS-CLL-MO, hvil-
ket viser at CRS ogsa blev anvendt sammen med stalvogne. Styrevognen er CRS 3602. @vrige er ukendte.

Kan kebes hos mij-forhand-
lere af US-modeller. Visse
klubber importerer den ogsa.
Prisen varierer afheengig af
importer, men den koster om-
kring 30 US dollar.

Vi har set MZ-lokomotiver
udstyret med US-motorerne
kare utroligt flot, selv pa
straekninger, der ikke er renset
for gnistlag og snavs.

Nar vi nu er i gang, kan vi
forteelle, at der til MX'ere
(f.eks. overdele fra HO-Servi-
ve) pa samme made kan an-
vendes motorer fra US-model-
ler. Ogsa disse passer 100% i
den danske vognkasse. En af
dem er: ATHEARN nr. 3801,

SD8  PWR, Santa Fe.
TA
Sidste: Seren Christoffer-

sen, Klippinge, vil forsege at
hjemtage US-modeller til inter-
esserede. Se annoncen bag i
bladet.

Ostbanen. Det er sdmaend blot for at vise, at motorer fra de amerikan-
ske modeller kan bruges til danske MX og MZ.

UK-modeller igen
En lesser skriver:

*Jeg leeser endnu en gang i
LOKOMOTIVET om en, der
har indbygget en motor pa litra
E fra UK-modeller.

Jeg har et par E-maskiner
fra UK-modeller. Disse er des-
veerre kun vilrinemodeller, sa
derfor har jeg det onske, om
der ikke er en bygger, som
kan skrive en artikel med teg-
ninger, sa mine E-maskiner
kan komme ud at kere?

Da jeg er ogsd ejer af fo C-
maskiner og en P-maskine fra
UK- modeller, ville det veere
rart om en eller anden kunne
skrive om motorindbygning
ogsa i disse.”

Med venlig hilsen
John Marcussen
Dalby Borup
4690 Haslev

LOKOMOTIVET: Hvem af lees-
erne skriver en artikel om mo-
torindbygning i litra E, P og C?
Der er sikkert andre lykkelige
ejere al byggesaettene, der
kunne sig sddan en beskrivel-
se. Ogsa almindelige tips og
ideer til at fa sat dem pa spor
er velkomne.

“Skandiapilen”

De nordiske jernbaners popu-
laritet i udlandet vokser stot.
Nu har de ogséd faet deres
egen klub "The Scandinavian
Railways Society” i England.
Den udgiver eget engelskspro-
get medlemsblad i format A5 4

gange om aret. Titlen pa bla-
det er “Skandiapilen” - efter
eksprestoget Kabenhavn-Oslo
- 0g indeholder mange infor-
mationer om skandinaviske
jernbaneforhold.

Man seger frivillige danske
meddelere, der kan fortaelle
om begivenheder hos de dan-
ske jernbaner, og henvendelse
kan ske til nedenstidende
adresse.

| bladets forste nummer
med en interesseundersagel-
se blandt medlemmerne, er
det i avrigt bemaerkelsesvaer-
digt, at interessen for danske
jermbaner i skala 1:1 udger
66%, mens Norge og Sverige
kan samle 34% hhv. 29%. Fin-
land har Kun 6%.

Den danske interesse forde-
ler sig med 83% sig om DSB,
mens resten fordeles pa pri--
vat- og industribaner,

I model er interessen for
dansk ogsa 66%. Norge og
Sverige synker her godt ned i
bunden, idet modelobjekterne
fra hele Europa og USA til-
sammen sluger godt 20%.

Medlemskontingent er sat til
10 engelske pund for nordiske
medlemmer, gaeldende fra 1.
april til 31. marts.

@nsker man at veere med-
lem eller informationsmeda-
bejder, kan henvendelse ske
til

John Clark

SRS Membership
Secretary,

17, Beckett Close,
Basingstoke,
Hants RG23 8HS
England
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Om farver og farveblanding

Af Erik Olsen, Ishgj

Jeg skulle for nylig male et
rangerlokemotiv i DSBs karak-
teristiske grenne farve. Jeg
greb derfor til nyere og aeldre
numre af “LOKOMOTIVET",
hvor jeg mente at kunne finde
oplysninger om den rette far-
ve.

| nr. 26 side 13 (redaktio-
nens tilfajelse til Vagn Holste-
ins artikel om bygning af et
klzedeskab) anfares: Nymalet:
Humbrol nr. 2-gran (blank),
kan dzempes med nr. 80-gron.
Meget slidt: Nr. 80-gren (mat),
kan merknes med nr. 85-sort
eller nr. 67- grad. Halvmat: Nr.
131-gren (satin).

I nr. 30 side 94 i artiklen om
DSB-farver af Torben Ander-
sen anfares: DSB Nr. 2 Gren
1951, Rangerlokomotiver/trak-
torer, Humbrol Nr. 3-gren (lidt
for merk - brug 2-gren).

Virkelighedens verden

Da jeg enskede en halvmat
bemaling, valgte jeg Humbrol
nr. 131 satin green. Efter
forste lag maling var dommen
dog klar: Helt forkert, farven er
neermest eblegren, dvs. lys
gulliggren.

Jeg matte finde ud af en
bedre farve. Den skulle ikke
nedvendigvis vesre 100% kor-
rekt, men blot se rigtig ud,
hvad den ablegrenne sa ab-
solut ikke gjorde. Fra min tid i
Helsinger Jernbaneklub hu-
sker jeg, at vi malede sko-
vvognen Cc 311 Dyrups Syn-

tal nr. 580 merk almuegren,
og at denne farve var markere
end MH'ernes, som & meget
teet pd Dyrups Syntal nr. 552
skovgran,

Nogle farvefotografier af MH
og MT syntes at bekresfte det-
te, og sidstnaevnte farve blev
séledes mit udgangspunkt.

Jeg skal dog advare mod at
anvende farvefotografier som
eneste grundlag for en farve-
vurdering, da farvefilm er mere
folsomme overfor lysets farve-
variationer end det menneske-
lige @je. For at kompensere
anvendes ved kopiering farve-
filtre, men alligevel sker der
meget let uenskede farvefor-
skydninger.

Min recept pa den grenne
farve blev: Blanding af Hum-
brol nr. 131 satin green og nr.
3 Brunswick green med fa
dradber nr. 33 mat sort for at
deempe farve lidt samt nr. 49
mat lak for at deempe glansen.
En mat gren til rangerlokomo-
tiver kan muligvis baseres pa
Humbrol nr. 101 matt mid gre-
en, men jeg har ikke prevet.

Bemaerk i ovrigt, at ved at
tilseette klar lak (mat eller
blank) for at regulere glansen,
vil pigmenttzetheden mind-
skes, dvs. den blandede ma-
ling far ringere deekkeevne.
Nogle farver taler dette uden
problemer, mens f. eks. man-
ge rede farver i forvejen har sa
ringe deekkeevne, at iblanding
af klar lak ber undgés.

Sezrskrift nr. 7 (format A5)

Saerskrift nr. 9 (format A5)

Saerskrift nr. 12 (format A4)
UNDER VINGEHJULET

Searskrift nr. 13 (format A4)
UNDER VINGEHJULET

Saerskrift nr. 14 { format A4)
UNDER VINGEHJULET

uanset bestillingen storrelse.

SAERSKRIFTER?

Folgende szerskrifter kan endnu fas:

DSB litra D damploko................

................................... kr. 75,'
.................................. kr. 95,'

STREJFTOG I ..........coovee

DSB 1945-1960 ..........................

................................. k. 170,-

DSB 1930-39 ...

................................. kr. 1 80,'

DSB 1960-69 ..o

Saerskrifter kan bestilles ved at indszette belabet pa giro 3 38 55 07
LOKOMOTIVET, postboks 477, 4700 Naestved, og anfore bestillin-
ger pa talon til modtager. Husk, kun kr. 15,- i ekspeditionsgebyr,

SRPT—— €.}

Det kan veere nedvendigt at
anvende andre fabrikater -
Humbrol kan nasppe daskke
behovet fuldstaendigt. Men lad
veere med at blande maling af
forskellige fabrikater, det gar
sjeeldent godt.

Hvordan ser vi farverne?

De farver, som ojet ser, er far-
ven pd det lys, som tilbageka-
stes fra en genstand. Derfor er
ikke kun farven pd den an-
vendte maling, men ogsa den
malede flades belysningen af
betydning for vores opfattelse
af en genstands farve.

En ren rad overflade (f. eks.
en postkasse) tilbagekaster
stot set kun redt lys. Hvis
postkassen belyses med hvidt
lys, der indeholder alle farver,
vil den ses som ren red. Hvis
den imidlertid belyses med
gult lys, f. eks. fra en natrium-
gadelampe, vil der ikke tilba-
gekastes radt lys og kun me-
get lidt gult, og vi vil se post-
kassen som mork gulbrunlig.

Dagslysets farvesam-
menseetning kan variere. Di-
rekte sollys indeholder meget
gult, og lys reflekteret fra den
bld middagshimmel indeholder
meget blat. Ved solopgang og
solnedgang indeholder lyset
meget radt. Det mest neutrale
hvide lys ses midt pa dagen i
let overskyet vejr.

Hvilken belysning pa
anlaegget?
Det er vigtigt, at belysningen
er kraftigt nok til, at man kan
se farverne klart. Hvis belys-
ningsstyrken er for lille, vil far-
verne synes for marke.
Anvender man gledelampe-
lys, der indeholder mere rodt
lys end dagslys, til belysning
af anleegget, vil bla og grenne
farver synes merkere end i
dagslys, og disse farver kan
derfor blandes lidt lysere end
de virkelige. En blared farve vil
synes mere rad end i dagslys,
og den kan derfor blandes
med en smule mere blat.
Belysning med lysstofrar
(og altsd ogsd moderne ener-
gisparepeerer) kan give pro-
blemer. Lysstofrgr udsender
ikke lys af alle farver ligesom
gledelamper, men derimod
kun smalle “spidser” af guilt-
grant (dette kan ses pa farve-
fotografier, optaget i lysstof-
rarsbelysning). Lysstofrarets
ultraviolette lys belyser den
fluorescerende beleegning pa
rerets inderside, der sa udsen-
der blat og redt lys; belagnin-

gens sammenszsetning bruges
altsa til at regulere lysets far-
ve.

Mange farver ser grumsede
ud i lysstofrersbelysning. Vil
man alligevel anvende lysstof-
rar, skal man sikre sig, at rore-
ne er af den specielle type til
farvearbejde. Alligevel kan
man komme ud for overraskel-
ser.

Endelig bar nzevnes det
faenomen, at en farvet flade
set pad stor afstand synes
mere dempet og gralig end
set pd neert hold. Da vi nor-
malt betragter vores modeller
pa meget mindre afstand end
de virkelige, kan alle farver sa-
ledes blandes lidi deempede
(gréalige) i forhold til de virkeli-
ge.

Men pas pa disse farvekor-
rektioner, der ikke méa overdri-
ves! Ofte er farveforskellene
pa virkelige lokomotiver og
vogne ogsa af betydning, bl. a.
som folge af farveforskelle
imellem forskellige fabrikater
eller produktionsserier og ikke
mindst som felge af farvernes
falmen i sollys.

Hvordan blandes farverne i
praksis?

Man kan teenke sig alle ku-
lerer blandet af de rene grund-
farver rod, bla og gul og deref-
ter lysnet med hvid, maerknet
med sort eller granet med hvid
og sort. Det virker bare ikke al-
tid; ved blanding bliver iszer de
farver, der ligger langt fra
grundfarverne, ofte grabrune
og grumsede.

Nar man udveelger farver {il
blanding, ber man anvende
farver, der ligger sa teet som
muligt pa den enskede farve-
blanding, og de valgte farver
ma ikke indeholde “fremmede”
kulerer.

Et eksempel: Til blanding af
maron (= violetbrun; maroon
betyder aegte kastanie) eller
vinred (= bordeaux, en lidt ly-
sere udgave af maron), der
begge er morke blaligrade,
kan anvendes en ren eller
svagt blalig red og en merk
blared (violet); om nodvendigt
korrigeres med en lille smule
ren bla eller sort.

Til blanding af en blaligred
farve ma aldrig anvendes en
gullig red, sa bliver den blan-
dede farve grumset. Humbrol
nr. 60 mat skarlagenred inde-
holder gult og er derfor ueg-
net., Nr. 19 blank red og nr.
153 insignia red indeholder
derimod ikke gult og er derfor
velegnede.

Anvend helst maling, der
ikke er eldre end 1 ar, og kas-
ser den, hvis der er indterrede
malingrester eller anden “fnad-
der” i malingen. Jeg plejer at
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skrive dato pa etiketten, nar
jeg &bner dasen/glasset farste
-gang. Indholdet reres grundigt
igennem, evi. ved skiftevis at
rere/lag pa, ryste/lag af, rare
osv. Jeg bruger rgrepinde af 2
x 3 mm treeliste.

Til sma preveblandinger kan
man dosere i drabevis fra en
rerepind, hvis de anvendte
malingers viskositet er den
samme, men metoden er ikke
szerlig nejagtig. Ellers anven-
der jeg helst engangsplasts-
prajter 2, 5 eller 10 ml (kabes
pa apoteket) til dosering af
malingen. En bestemt blan-
ding kan sé eftergares senere,
hvis man har husket at skrive
blandingsforhold og farvenum-

re ned. Evt. fortynding foreta-
ges efter farveblandingen.
Blandingen sker i glas med
teetsluttende lag, sa kan far-
ven opbevares i nogen tid. Jeg
afrenser altid glas og lag grun-
digt inden lukningen, og for en
sikkerheds skyld vender jeg
glasset pa hovedet, sa laget
forsegles af indholdet.

Hvordan vurderes farverne?
Farveblandingens kunst bes-
tar altsa i at vurdere udgangs-
farvernes og blandingsfarvens
kulgr (farvevaerdi), dvs. f. eks.
om en red er iblandet gult eller
blat. Til vurdering af farve-
prever ma man fremstille en
farveprove pa en ikke-sugen-

de, neutralt farvet bund (hvid
eller lysegrd polystyrenplast-
plade er velegnet). Farven
skal deekke bundfarven og
veere helt tor.

Men vi menneskers farve-
syn og farvesans (farvehu-
kommelse) er ikke ens, nogle
er gode til at vurdere, huske
og blande farver - andre er det
absolut ikke. Teenk pa, at
mange, isaer lettere farveblin-
de, slet ikke er klar over deres
farveblindhed!

En god hjeelp til at vurdere
farver er Politikens “Farver i
Farver”, der foruden et glim-
rende tekstafsnit og farveleksi-
kon indeholder farveplancher
for 30 forskellige kulgrer, hver i

ELEKTRONIK-HJORNET:

48 forskellige kombinationer af
meettethed og sorthed.

Bogen kan lanes pa biblio-
teket eller kebes i boghandlen,
idet der er udsendt en nyt op-
lag i 1991. Bogen kan ogsa pa
det varmeste anbefales til re-
daktionens referencebibliotek!

Man kan ogsa gere brug af
farvekort fra f. eks. Sadolin,
der viser et udvalg af farver i
firmaets seerlige farveblan-
dingssystem. Disse farvekort
har den fordel, at farverne er
mere meaettede end i “Farver i
Farver”; til gengeeld er farver-
ne ikke systematisk ordnede
og kan derfor ikke anvendes til
vurdering af indholdet af “frem-
mede” kulerer.

i model.

PU-signal
Af Olav Kehler, Fodby, Naestved

Trinbraetterne i Jylland har udsendt en serie flotte stabte signalho-
veder til danske signaler, bl.a. et hoved til et PU- signal. Den elek-
triske tilslutning kan fremstilles pa felgende méade.

Til signalet skal bruges tre hvide samt en red og en gren peere.
Pzererne kan ogsa kebes pa Trinbraetterne. Montering m.v. frem-
gar af Trinbreettets tekst ved keb af signalhoveder.

Figurerne viser opstillinger og diagramforslag til frembringelse
af de forskellige signalbilleder.

Der skal bruges to omskiftere (A og B), manuelle eller relzzer,

Safremt signalbilledet “annulleret” ogsa skal kunne vises (an-
vendt bl.a. pa rangerterraen - paere 1 og 3 lyser), skal der endvi-
dere bruges en tredobbelt omskifter C som i fig. 2.

A: Bestemmer om signalets del | eller Il er aktiv.

B: Nar signalets del | er aktiv, vaslges med omskifter B om
peere 1 eller 3 skal lyse (peere 2 lyser konstant).

FIG 1: Skematisk opdeling
af PU-signalets virkemade

FIG 2: Diagram til PU-signal, visende alle signalbilleder.

Nar signalets del Il er aktiv, veelges med omskifter B om paere
4 eller 5 (red eller gron) skal lyse.

C: Nar C star i alternativ stilling (pa tegningen alle tre pile skréat
opad), vil peere 1 og 3 lyse (forudsat A star i stilling 1).

Bemaerk, at pzere 2 som iflg. ovenstaende lyser konstant med
A i stilling |, samtidig er slukket, og at omskifter B nu er inaktiv -
med andre ord er det ligegyldigt, i hvilken stilling den star, nar

C star pa “anulleret”.

Som nzevnt kan denne omskifter samt R3 og R4 undvaeres,
safremt signalbilledet “annulleret” ikke enskes. Opstillingen af det

fremgér af diagram pa figur 3.

Dioderne forhindrer, at lamper fra | og Il gar i serie og lyser
samtidigt. Pzere 2 behgver i princippet ingen diode, men er - for
at lyse med samme styrke som de evrige - alligevel forsynet med

en diode.

Med et "x” er angivet, hvilke ledninger (7 stk), der gar til og fra
selve signalet, hvor lamperne er markeret med ciffer, svarende fil

figur 1.

Peererne skal have en formodstand, afthaengig af foryningss-
paending og paerernes spaendings- og stremforbrug. Pasrerne har
hver iszer et forbrug pa 10 mA ved en spsending pa 1 V. Formod-
standen beregnes herefter som faelger:

Trafospaending (f.eks. 14 V) minus paerens speendingsfald (1
V) minus spzendingsfaldet over dioden (0,7 V) divideret med
peerens stremforbrug 10 mA (0,010 A) eller:

(14V-1V-0,7V)

0,010

Veelg en veerdi pa 1,5 kohm til modstanden - s& holder pasrerne

leengere.

FIG 3: Alternativt diagram til PU-signal, hvor signalbilledet
“annuller” (1 + 3) ikke vises.

=1.230 ohm eller 1,2 kohm

God fornejelse.
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DSB museumsvirksomhed

Kender du DSB
museumsvirksomhed?

Og kunne du tenke dig at stotte den?

DSB Museumsvirksomhed er en organisati-
on inden for DSB, der har til opgave at bevare
dansk jernbanehistorie.

Museumsvirksomheden er delt op i flere un-
derorganisationer, der tager sig af hvert sit om-
rade, f.eks. Jernbanemuseet | Odense, der ser-
ger for opbevaring og registrering af arkivalie-
samlinger, fotos og andet, der kan dokumente-
re jernbanedriften.

Her findes ogsa permanente offentlige ud-
stillinger af det rullende materiel, udstyr, unifor-
mer, faste anleeg, faergemodeller 0.s.v., hvilket
nok er den mest kendte side af museumsvirk-
somheden. Men museet afholder ogsa temaud-
stillinger, der gar mere i dybden af et bestemt
emneomrade, f.eks. kongevogne, Triangelbyg-
gede vogne (biler og tog) og legete|stog.

Hertil kommer hjeelp til udgivelser af danske
blade og beger i form af information og billed-
materiale (f.eks dette blad. red),

Museumsvirksomheden er den gverste or-
ganisatoriske del med museumschef P. The-
strup som daglig leder. Den har to underafde-
linger, nemlig Jernbanemuseets virksomhed og
DSB Museumstog. Sidstnavnte er delt op i tre
enheder, Museumstog @st, Museumstog Vest
hhv. CvK/Vognsektionen,

Leder af Museumstog @st, der holder til i
Roskilde, er E. Hellesen. | Randers har Muse-
umstog Vest til huse. Her er det J. Armstrong,
der fordeler opgaverne, mens P.C. Johansen
varetager lederjobbet i CvK/Vognsektionen.

Jernbanemuseet har ingen underafdelinger.
Pa Jernbanemuseet tager museumsinspektar
Jorgen Larsen sig af udstillinger, mens muse-
umsinspekier Gitte Lundager Rausgaard har
ansvaret for samlingerne.

En de nyeste maskiner, man har gjort klar
hos Museumstog @st er K 563, der stod kere-
klar til Museumstogets abenhus- arrangement i
Roskilde i maj, efter en S-revision.

Derefter skal Museumstog @st i gang med
PR 908, der skal have kedelbeklzedningen af
for en L-revision.

Litra P 917 er midlertidigt hensat, mens C
708 nok ikke kemmer ud at kere inden for en
overskuelig fremtid. S 736 haber man inden for
en arraskke at kunne fa sat i stand. Den var |
stald i Naestved, men er nu ombyttet med DJKs
G-maskine, der holdt til i Roskilde.

Om revisionen af S 736 starter, afheenger af,
om Helsingar Jernbaneklub far klargjort deres
S 740, som man har hentet tilbage fra England.
{S 736 var for e@vrigt det lokomotiv, der i 1942
var udsat for den ferste danske jernbanesabo-
tage ved Espergaerde, hvor en godstogsstam-
me afsporedes).

| Randers er Museumstog ved at veere fzer-
dig med en L-revision af den jyske hurtigtogs-
maskine R 946, idet samtlige kedel- og overhe-
derrer er udskiftet. Det samme gaelder F441,
der igen kan kore efter en L-revision.

| den nordjyske by tager man sig ogsa af
motormateriellet, og bl.a. MO 554 og MX 1001
holder til her, kereklare til udflugter, filmoptagel-
ser m.v.

Begge steder arbejder frivilligt og fastansat
mandskab med at holde DSBs lokomotiver
kareklare, sa alle kan opleve trafikken pa skin-
ner, som den sa ud for blot nogle ar siden eller
mere.

Nar lejligheden byder sig udstilles de beva-
rede lokomotiver ved Aben Hus-arrangemen-
ter, hvor alle kan besgge og opleve aktiviteter-
ne, der finder sted i denne forbindelse. Det
sker som regel om foraret i Roskilde det ene ar
og efteraret i Randers det andet. Ved disse lgj-
ligheder er der muligheder for at se de gamle
lokomotiver opfyret og i drift, ligesom der fore-
gar andre aktiviteter... ogsa pa modelomradet.

Pa centralveerkstedet i Kebenhavn holder
vognsektionen til. Den restaurerer og vedlige-
holder vogne, bade person- post og rejse-
godsvogne og godsvogne, sa lokomotiverne
kan fa noget at traeekke med.

Jernbanemuseets venner
Det kraever god skonomi at fa sa stor en virk-
somhed til at lebe rundt. Selvfelgelig har man
et budget inden for DSB til at varetage disse
opgaver, men ud over dette er der i 1988 dan-
net en stetteforening “Jerbanemuseets Ven-
ner’, der ved kontingenter og bidrag fra med-
lemmer statter aktiviteterne.

Og man far selvfalgelig noget igen. Ikke ale-
ne gratis adgang til Jernbanemuseet. Forenin-

gen arrangerer ogsa spaendende ture. | indland
med danske lokomotiver, og der beseges
spaendende relevante lokaliteter bade hos DSB
og privatbanerne.

Mange af udlandsturene gar til estlandene,
hvor der endnu er mulighed for at opleve rigtig
damp i daglig drift.

Til orientering om aktiviteter hos Jernbanem-
useet modtager medlemmer af "Jernbanemu-
seets Venner" informationsbladet “Nyt fra Jern-
banemuseet” fire gange om aret. Heri fortzelles
om kommende ture, arrangementer og udstil-
linger m.v, s& man altid er ajour.

Hver &r i april udkommer A&rsskriftet for
“Jernbanemuseets Venner”, der indeholder
mange spandende historiske beretninger og
baggrundsstof om danske jernbaner. Bag i ars-
skriftet folger fast en stationeringsoversigt over
lokomotiver for 50 ar siden, og en skematisk
fortegnelse over Jernbanemuseets materiel in-
devaerende ar, sa man altid er ajour.

Skulle du ikke vaere medlem, men onsker at
fa del i forannaevnte spaendende aktiviteter,
kan du blive medlem - og dermed samtidig
stette en god sag - ved at indbetale arskontin-
gent kr. 96 - pa

Giro 751 5200
Jernbanemuseets Venner
DSB

Dannebrogsgade 24

5000 Odense C

Yderligere oplysninger om medlemsskab kan
fas ved henvendelse til samme adresse eller
pa tif. 66 12 01 48, lokal 238.

Efterlysninger fra DSB
Museumstog/vognsektionen

Gjedservognen S7, der omtaltes i sidste num-
mer af LOKOMOTIVET, er under fuld restaure-
ring, og efter diverse tammerarbejde, er man
nu i gang med at seette pladebeklzedningen
fast.

Derefter gar man i gang med den indvendi-
ge del med lofter og veegge, hvor vognenden
med tiener-kupeen kraever starst omhu. Resten
af vognen er - som omtalti nr. 3 - i god stand.

Vognen skal derefter males. Og sa kommer
spergsmalet: Er der nogen, der ved, hvordan
Gjedser-vognene s& ud, isaer med hensyn til li-
trering? Det er et problem med fotos fra den
tid, idet vognen allerede i 1893 overgik til Stats-
banerne, sa dokumentation skal sages for det-
te &rstal, evt. i gamle aviser, blade el. lign.
Hvem kan hjselpe?

Arbejdet med diesellokomotivet MX 132 skri-
der ogsa hurtigt frem. Hele det indre af lokomo-
tivet er nu renset og malet, og man er begyndt
at kigge efter manglende dele, der skal erstatte
de tabte, her isser fererbordsinstrumenter og
den amerikanske frontlanterne. Kan leeserne
hjeelpe med instrumenter er man velkommen.
Husk, at dele fra MO-vogne - - og iszer fra FRI-
CHS firkantede, der havde samme udstyr som
MX'erne - kan benyttes.

Evt. oplysninger om ovennasvnte kan ske til

DSB MUSEUMSTOG
v/P.C..Johansen

Otto Bussesvej 5

2450 Kebenhavn V

TIf. 33 15 04 00, lokal 13024
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S 740 retur til
Danmark?

Fra Helsinger Jernbanekiub
ved Ulrik Tarp Jensen har re-
daktionen modliaget folgende:

| 1968 begyndte Helsingar
Jernbaneklub at kere veteran-
tog i det sma med et damplo-
komotiv (“Sorteper”) fra Skive-
Vestsalling Jernbane og nogle
l&nte personvogne fra privat-
banere i Hillered. Lokomoti-
vet stod i remisen i Helsingar,
nar det ikke kerte tog pa Horn-
baskbanen.

DSB havde pa dette tids-
punkt ikke helt forladt dam-
pdriften pa Sjeelland, og nabo-
en til Helsinger Jernbaneklubs
lille lokomotiv var som regel en
S-maskine, ofte S 740. S-ma-
skinen i remisen blev anvendt
som varmemaskine og reser-
ve.
Dampdriften forsvandt
snart, og damptog kunne ef-
terhdnden kun kunne opleves
som veteran- og udflugtstog.
Det lille tog, som Helsinger
Jernbaneklub startede med,
blev stadig leengere, og fore-
ningen fandt et sterre lokomo-
tiv som bedre passede til for-
holdene.

| 1987 var foreningen noed til
at tage over sundet for at finde
et passende lokomotiv til de
togsterrelser, der krasvedes til
tidens drift.

Foreningen har altid helst
villet kare med dansk materiel,
nar det kunne lade sig gere,
men danske damplokomotiver
af den sterrelse som det sven-
ske haenger ikke pa treserne.
Efter at have faet overordentlig
gode erfaringer med det sven-
ske lokomotiv, som er en smu-
le mindre end en dansk S-ma-
skine, og har samme ligheds-
treek, besluttede nogle med-
lemmer at tage til England for
atse pa S 740, som i 1979 var
solgt til en privatperson. Det
blev hurtigt klart, at han var vil-
lig til at seelge lokomotivet il
foreningen, og en forkebsret
blev forhandlet pa plads.

Kabet af et lokomotiv og
transporten af samme er en
bekostelig affeere, iseer nar det
befinder sig i England, og det
kan kun lade sig gore at fa det
tilbage til Nord- og Kystbanen
med bidrag udefra.

| farste omgang er det tan-
ken at anskaffe lokomotivet,
hvis der kommer nok bidrag,
for s& senere at kunne szette
det i stand som traskkraft for
foreningens veterantog.

i S e o 2

S 740 pa Godsbanegéardens Maskindepot, september 1970.

Foto: Jon Jensen, Seborg

For at samle penge til kabet
har Helsinger Jernbanekiub
indledt et salg med gavebreve
og souvenirartikler, og alt over-
skud gar ubeskéret til S 740.
Alle belebsstarrelser modta-
ges med gleede, og bidrag pa
mindst 500,- kroner pasken-
nes med et gavebrev, som er
et optryk af hovedtegningen
fra slutningen af 20’erne, og er
udformet som en plakat. Sou-
venirartiklerne er dels et lo-
komotivkrus, dels en lokomotiv
T-shirt.

Gavebelgb kan indsaettes
pa foreningens girokonto:

713-0368

Helsingor Jernbaneklub
Nygéardsvej 52, 2. th
2100 Kabenhavn @

Hvis projektet ikke skulle blive
til noget, vil alle gavebelgb bli-
ve returneret til giverne.

| forbindelse med projektet
har Helsinger Jernbaneklub
udgivet en folder, som mere
detaljeret beskriver projektets
indhold. Folderen kan rekvire-
res i foreningens tog, hos mo-
deltogsforhandlere eller ved
henvendelse pa foreningens
adresse.

ve, bar du snarest bestille.

LOKO

Mangler du nogle af de eldre numre af LO-
KOMOTIVET, eller vil du have et ekstra
nummer som “arbejdsblad” eller som reser-

MOTIVET mm

FEldre argange og abonnement
1., 2. og 3. argang
(T983-1986) ....coocuiriiiiiiiert ettt ere e re e bt b e e e s seenesee e anean udsolgt
4. argang, 1986-87
E1 Tl By s o S T L e e kr. 90,-
(Meget 3 eks. tilbage)
5. argang, 1987-88
NE TR0 e s v s s T R kr. 110,-
(Meget fa eks. tilbage)
(Bladet udkom ikke 1988-1930)
6. argang, 1990-91:
Kun nr. 21 09 22 NaVES ..eoeeeeeeeieseeeeee e ee s kr. 75,-
7. argang, 1991-92:
DEED-28: oo B R TS S kr. 110,-
(Kun fa eks. tilbage - nr. 26 udsolgt)
8. argang, 1992-93:
I 29232 cvnvns s s i e e e S kr. 200,-
9. argang, 1993-94:
A R T 1 USROS kr. 200,-
10. argang, 1994-95:
Nk Tl (370 vecsussaiisis s s oveaats kr. 220,-

| Bestilles ved at indsaette belobet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks

477, DK-4700 Nezestved, og anfare hvilke numre, der gnskes. Til bestillingen
leegges kr. 15,- i ekspeditionsgebyr, uanset hvor mange argange, der bestilles.
Lese numre i &rgange kan kebes il lassalgspris; for 9. &rgang kr. 60,- pr. stk.
Tidligere argange: Forhar venligst neermere.
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NYT | TASTRUP
CENTER HOBBY

SELSMOSEVEJ 2 . 2630 TASTRUP
TLF. 42 52 67 00

Vi farer nu:

Har De specielle gnsker skaffer vi det hjem inden for 1-3
dage, og giver 10% rabat for ulejligheden.

FELDERBANEN

har udvalget til de billigste priser

Vi forer hele Marklins
HO-program, egen import.

Vi sender gerne prisliste.

Skala HO: FLEISCHMANN
KLEIN . PECO
Skala N: ARNOLD . FLEISCHMANN

LGB spor G +20% RABAT

HELJAN, KIBRI, POLA - forhgr om priser.
Egen import af biler fra BREKINA og WIKING
Forhandling af DWA biler og tog
Landskabsmaterialer . Figurer . Banebager

FELDERBANEN

v/ Aksel Mgller Pedersen
Lindegade 35A . 6070 Christiansfeld
TIf. 74 56 08 08 . Giro 7 19 82 56

Abningstider:

Mandag-Onsdag kl. 9.00-17.30
Torsdag-Fredag kl. 9.00-18.00
Lordag kl. 9.00-13.00

Man kan hurtigt kebe
sig fattig i skinner og
sporskifter, hvis man
ikke veelger rigtig
farste gang.

PECO sparer bade
penge og gergelser!

PECO forhandles i Danmark af:

Nyboder Hobby, Kronprinsessegade 51, 1306 Kgbenhavn
- Din & Min Hobby, Buddingevej 229, 2960 Seborg - Dan
Hobby, Barsevej 14, 4733 Tapperngje - Felderbanen, Linde-
gade 35A, 6070 Christiansfeld - Trinbreettet, Bleggardsgade
14, 7100 Vejle - Trinbreettet, Frederiks Alle 85, 8000 Arhus -
Silkeborg Modelhobby, Guldbergsgade 31, 8600 Silkeborg
- Alborg Hobby Shop, Vesterbro 115, 9000 Alborg.

| U8V STREAMLINE
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JERNBANEVIDEOER
SYSTEM VHS/PAL
Titel/Indhold Varighed Pris

32 min. 130,'
130,-

130,-

Der var engang 3 24 min. 130,'
— Alpenekspress, Snevinteren 1978-79 og IC-Merkur

Sommertog 1992

F 01 Der var engang 1 41 min.

-LJ & @SIS

Der var engang 2
— Intercity & MO-vogne.

F o2 31 min.

F 03

For yderligere information om indhold af ovenstiende
videoer, se tidligere numre af LOKOMOTIVET eller kon-
- takt os pd nedenstiende telefonnummer.

Ny Epoke I'V-film er udkommet
F 04 Der var engang 4
*  Kgge st. 1977 (brun MX 1005)
*  Strekningen Nastved-Kgge 1980:
— Namstved st. (Diverse)
— Holme-Olstrup st. (Signalhus og afgangsstok)
— Haslev st. (Togkrydsning réd MX med brun MY)
— Tureby st. og Herfplge st.
*  Kpge st. 1980 (Diverse blandet materiel)
*  Strekningsglimt med diverse materiel
26 min.

130;-

Alle videoproduktioner med F i nummeret er rekonstruerede
smalfilm fra epoke IV i perioden 1977-1982. Alle priser er
inkl. ekspedition og forsendelse.

MAGENTA FILM

v/Carsten Bo Andersen - TI. 53 73 78 00
Ny tif.-tid: Tirsdag kl. 17-18, onsdag kl. 18-19
Giro 16 06 62 73

NYHEDER - SPOR N

Vekselladvogne pa ROCO-basis, 3 forskellige med
org. ROCQO beerevogne.
Begraenset oplag. Bestil nu!
Lukket godsvogn litra Gs, EUROP-mzerket, falger.

ik

HO: Mange nyheder i biler er undervejs. bl.a. politi-,
post- , Falck og lastbiler. Nye udgaver af
vekselladvogne pa ve;.

i+

Ring, skriv eller fax efter nyhedsbrev.
Telefontid 19-21, undtagen torsdag.

DWA-HOBB

Farbaskvej 69 - 7700 Fredericia - TIf. 75 95 71 51
Treeffes bedst mellem 17-21

DIT TRINBRAET ER FLYTTET -

TRINBRATTET ARHUS
v/ Mads Sjener

Frederiks Allé 85

8000 Arhus C

Tififax: 8613 9400

Mandag: Lukket

Tirsdag: 15.00 - 20.00
Onsdag: 15.00-17.30
Torsdag: 15.00-17.30
Fredag: 15.00-19.00
Lerdag: 10.00 - 13.00

el

RADHUS

.

Bemeerk: Lukket mandag og “lang” tirsdag hver tirsdag!

- vi er altid go” for en kop kaffe !

modeljernbanecentret

TRINBRATTET ARHUS
er flyttet ind midt i ARHUS !

Ny adresse og abningstider:

E % [
HALL 5T|

Udenfor abningstid vil telefonsvareren / faxen vere tilsluttet, hertil kan du afgive din besked / bestilling.

S minutters gang fra hovedbanegarden

DBANEGARD

MOD
SKANDERBORG

g1 a2l

FREDERIKS ALLE 85

ey T
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DAN-HOBBY | | Bezenom

Barsevej 14 . 4733 Tapperngie EUSS:B{S
TIf. 53 79 02 24 . Giro 4 96 90 06 anske
amerikanere

DSB
litra

Modeljernbanehobbyen lever i bedste velgdende. Det sa vi klart pa
udstillingen pa DSB-skolen pa @sterport. Vi kerer videre i fuld fart.

S du veerktejet for den JORDAN BYGGESET
kraesne fra XURON, f.eks. Sma oldtimerbiler, hestevogne,

SKINNE-KLIPPETANG perronkaerre, traktorer med

B s kr. 166,00 mgre.;ﬁr&elig flotte og detalje-
Helt V/ERKTQUSSET | =~ " AK
med 3 stk.vaerktej | stofpose FORD A,
KUN oo K 599,00 | KUM kr. 59,00 Og C
KADEE o FORDSON traktor,
koblinger, ,bogier og meget Kun..ooooeevnnn.. e 39,50
mere. Dette er nok den mest
- BRUDEKARET,
bl dabeop Gl bl il kr. 39,50
KADEE nr. 5, den mest benyt- PERRONK/ERRE,
tedessdnen kr. 29,50 ostkkun.. kr. 39,50

Bogier med skruefjedre, pas-
ser til en del seldre godsvogne,

2 st kun ... kr. 63,00 | TOITOISE

: sporskiftemotor, den mest lyd-
Prevepakke med 17 koblinger svage og langsomtkaerende,
og 2 stk. afkoblere der findes.

KUN v kr. 145,00 | Kun........... kr. 145,00

HUSK de mange kommende DSB-nyheder fra ROCO,
bl.a. B-vogne i bade rad og brun samt Bk, litra Ks med
containere og meget mere.

Format A4, 68 sider, 64 store fotos, 11 tegninger i
skala 1:45, komplette datatabeller...og sp®ndende
tekst med nye helt ukendte oplysninger om lokomoti-
verne og deres historie.

Meget begranset oplag. Genoptrykkes ikke.

Fis hos din sadvanlige forhandler cller ved at ind-
sette kr. 230,- pd giro 3 38 55 07, LOKOMOTI-
VET, Postboks 477, 4700 Nastved.

Vi forhandler derudover bl.a. DWA, OKT, HO-Service, Heljan,
Lima, Heki, Weinert, Gitzold, Symoba, Pola,
Slaters, Piko, Mérklin, Sachsenmodelle og meget mere.

I

I

|

|

|

|

|

|

i er
I udkommet
|

|

|

|

I

I

I

|

|

GIVEBANENS JUBILAUM %

I 1994 er det 100 ar siden, det forste tog dampede
ud pd banen mellem Vejle og Give. Det er samtidig
80 4r siden, at forlengelsen Give-Herning blev ind-
vier,

Dette dobbelte jubilzeum bliver markeret pa behorig
vis med udstillinger og en bog.

Give Egnens Museum legeer ud med en udstilling
lgrdag den 18. juni 1994.

Udstillinge fortzeller banens historie med saerligt hen-
syn til Gives rolle som endestation, overgangsstation
og almindelig mellemstation.

Vejle Museum folger cfier
tirsdag den 2. august 1994

med en udstlling, der bla. forteeller om den wstjyske
jernbanekrig, om banens anlaxggelse og senere om-
bygninger, og om den helt speciclle korsel mellem
de to stationer i Vejle. Desuden fortaelles Vejle-Give
strekningens historie ved hjmlp af en stor mode-
liernbane med stationerne Vejle Nord, Grejsdal,
Horup, Jelling og Give,

I forbindelse med udstillingens abning udgiver Vejle
Museum en bog om banen fra Vejle til Herning. Bogen
er skevel af Vigand Rasmussen, og den er rigt illustreret
med mange hidtl ukendie fotos fra stwackningen, Ud-
salgsprisen bliver 158,- kr.

De to udstillinger varer aret ud.
Give Egnens Museum

Torvegade 75, 7323 Give Vejle Museum
. Telefon 75 73 55 20 Fleghorg 18, 7100 Vejle
Abent mandag-fredag kl. 13-16 Telefon 78 82 43 22
sondag kl. 14-17 Abent tirscag-sondag ki, 11-16

AS 2N
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S-rmaskine | Springforbi, juli 1960. Foto: Sv. Jergensen.

SVEND JORGENSENS
SAMLING AF
JERNBANE-DIAS

kan der nu tilbydes
to nye serier:

Serie 6: Privatbane
1. SKR] Triangel med to godsvogne under indkersel til
Silkeborg, juli 1958.

2. SKR] skinnebus pa gaden i Silkeborg, juli 1958.

3. Marcipanbred og skinnebus ved perron i Aalborg.

4. Frichs ML 1209, Aalborg, 1959.

5. HP ? orange skinnebus ved perron.

6. 5V]Sm 7 pa drejeskive, Spettrup, 21. april 1964.

7. ET] Triangel med rejsegodsvogn.

8. TKV] DF 130 med ballasttog i Grindsted, 13. marts

1961.

9. OKM] 14 med roetcg i solskin, 15. november 1961.
10.  NFJ Il udflugt, 11. oktober 1964.
Serie 7: DSB

1. S-maskine med P-tog ved Espergeerde, juni 1960.

2. S-maskine med G-tog v. Springforbi, juli 1960.

3. S-maskine pa Strandmellebroen.

4. P 916 med P-tog i Slagelse, marts 1959

5. E-maskine med P-tog i Roskilde. Armsignaler. Sep-

tember 1960.
Q 343 rangerer pa Godsbanegérden i Kebenhavn.
C 717 og D 825 med sertog ved km 107 pa
Kalundborgbanen, januar 1962.
8. F 478 rangerer i Helsinger, 1963.
9. F? pd havnesporet i Helsingor en vinterdag 1 1963.
10. F ? pa bro ved Enghave i Kebenhavn, 1959.

N

Serierne vil kun blive fremstillet i det antal diaskopier, der
modtages bestilling pd. Forudbetaling inden 1. juli 1994.
Skriv venligst tydeligt. Pris kr. 65,- pr. serie incl. forsendel-
se. Serierne pdregnes at blive sendt i august 1994. Evt.
overskud gdr til SDDV,

Jan Niemann
Edvard Munchsvej 9
3000 Helsingor
Giro 9353240

L

-

Reedkontakt, 0,5 amp
Magnet ...

Motor, krafhg 5- po]ct 275x 427 mm,

aksel 2,25 6 x 8 mm ..

Relz 12V DC, 4- polct .
Hjsrnebremsemsrker, skrivefelter til brun vogn
TL eller TB. Til en vogn ..

Hjernebremsem:rker, sl\rlvefelter Eavlhrkdntm .

til hvid vogn, TL eller TB. Til en vogn
Trinbreet, byggesat... =
Toilet, bvggeszet
Blndlngsvaarkqhus, bygges'et
Byggepladstilbehar ...

Straekningstelefon, relaakaq%e
51gml\e1reqtrammer 2 af hver... o
Telegrafmaster, priv atbanelyp(, 15 stk..
Telegrafmaster, privatbanetype med

SkA-afSHVIING, 6 STK. ..ot s e

Fyrretraer, 4 stk

Vandkran

Vandkraner, 5 stk. ..............
Container “DAN-LINK” .
Volvo F88 med anhenger........
Trailer, lukket med forskellige
paskrifter. pr. stk...

Sporskifter H+V, el. med polan seret h]crteetykke ‘

lang (Pilz), Markedets billigste code 100
modelsporskifter ...

Tankvogn, nittet med bremsehus, kan bruges

til mange danske typer

SNCF Gaabs bogiegodsvogn

DR Ibblps....

DSB ZA (G10) Carlsberg
DSB ZB (G10) Tuborg

Postkort med damp- og diesellokos, 11 stk. ............
Trearmet gaslampe, 4 stk uden Iys. .coooveeeeveennnns

Grantraer, 15 cm, 5 stk
BR 130 (PIKO), kan bruges som undervogn
til DSB ME ..

BR 66 (PIKD) kan bruges som ””dtrmgn g

DSB litra S

Vognbygningshzefte nr, 1
Vognbygningshzfte nr. 3

Benzin/diesel standere, kan bruges ved smé

maskindepoter, 8 stK. ..o

Tagrender og nedlgbsrgr, ca. 60 dele
Smedejernsbro (#26)
Havnekontor (#39)

Garage med benzin standere (#12)
Bro, lille (#28)

Kran, handdrevet (#51)
Cykelstald med cykler (#23)......
Drivhus og mistbenke (#20)
Drivhus med benk (#24) ........
Kuloplag (#17)

Pissoir (#10)

Smed med hest og vaerkte] (H101) e

Bondegardstilbehgr (£100)..............
Veaerktdj til maskinfabrik (#102)....
Murstensbro (#53)...........ccccvenen.

Forsendelse kr. 25,00

PA SPORET

Vesterbrogade 165 . 1800 Frederiksberg C

TIf. 31 23 16 17 . Giro 649 9376

3,00

35,00
45,00

5,00

5,00
25,00
25,00
45,00
35,00

25,00
25,00

25,00
35,00
25,00
100,00
35,00
35,00

25,00

. 165,00

65,00
150,00
150,00
135,00

85,00

85,00

75,00
125,00

65,00

65,00

35,00

30,00

55,00

. 350,00

425,00
55,00
75,00

40,00
45,00
40,00
64,00
65,00
50,00
40,00
40,00
47,00
40,00
40,00
40,00
80,00
80,00
80,00

o 12200
Remise, 2 porte, byZges®l. i

95,00

Mandag-Torsdag 14.00-17.30 - Fredag 14.00-19.00

Lerdag 10.00-13.00
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HOBBYFORRETNINGEN

" PA SPORET

Vesterbrogade 165
DK-1800 Frederiksberg C
Telefon 31 23 16 17

Giro 649 93 76

Den perfekte model kraever ogsa den perfekte
paskrift. Szt prikken over i’et med PA SPO-
RETs

TRANSFERS

til konkurrencedygtige priser.

Som det eneste transferssystem i Skandinavien, er
PA SPORETSs tgrtransfers udviklet pd grundlag af
15.000 billeder og et stort originalt tegningsmateri-
ale.

PA SPORET er kendt for at have de bedste trans-
fers; nu er disse blevet endnu bedre.

Alle transfers leveres med komplette tekniske og

. vangepaskrifter i den rigtige stgrrelse.

Til personvogne medf@lger hand- og 32 t-puffer-
mearker samt Kh/Ar-marker som vadtransfers.

Til godsvogne medfelger hjgrnebremse- og puf-
fermarker samt skrivefelter som vadtransfers. Til
hvide vogne ogsa sorte gavimerker.

Send frankeret svarkuvert kr. 5.- for komplet li-

DSB Jernbanemuseum

Danske legetgjstog

- fra legetoj til model
Tema-udstilling sommeren 1994

Museet dbner 20. maj med en serudstilling p4 hele balkonen
med danske legetgjstog gennem tiderne.

Pi udstillingen vil kunne ses tog fra rhundredets begyndelse til
i dag. Der vil ogsd vare eksempler pa noget af alt det tilbehgr,
som de forskellige danske producenter har lavet gennem &rene.
Her vil det vare muligt at se bl.a. biler, bygninger, signaler,
transformatorer og trieer. Med ca. 20 producenter af tog samt
ca. 30 producenter af tilbehgr vil der siledes vare nok at
se/gense pa balkonen.

Der vil endvidere vere talrige annoncer, kataloger, tidsskrifter
m.v.

Udstillingsperioden er fra den 20 maj. til den 31. oktober, og
det patznkes at lave en “fi mere at vide om dit danske tog/til-
beher” den sidste weekend i skolernes efterrsferie, hvor du har
lejlighed til at vide mere om noget af dit cget danskfremstillede
tog eller tilbehgr.

Med venlig hilsen
DSB Jernbanemuseet
Dannebrogsgade 24, 5000 Odense C
TIf. 66 12 01 48, lokal 142

OKT. model import.

B\

Ove Kirk-Thomsen, Ericavej 141, 2820 Gentofte, DK-Denmark, tlf. +45 31 65 34 62, giro 1 64 07 12

praesenterer

DSBs litra F
i spor HO

Priser:

Ferdig model ......... kr. 4500,-
(depositum kr. 3000,-)

Byggessaet................... kr. 2 100,-
(depositum kr. 1400,-)

Den fremstilles som ferdig model og som byvgges=t,
Motor: Faulhaber »

Hjul RFP 25 eller NEM

Byggesmtiet leveres med kpreklar undervogn med gangtaj.

Fabrikant : Model Loco, England
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Modeljernbanecentret

Silkeborg Modelhobby TRIN BRATTET

Guldbergsgade 31 . 8600 Silkeborg TIL DET DANSKE SOMMERVEJR
TIf. 86 80 22 70 . Giro 9 29 68 67

OL-vogn litra Hios-v: Den moderne haje hvide elvagn opbygget pa 6 m undervogn
fds nu pa TRINBRATTET. Skynd dig - kun fa tilbage af den ferste levering i epoke V.

}o\bningstider' Tirsdag-Fredag 12.00-17.30 Senere pa sommeren kommer epoke |V. Vognen er karrekt litreret og med zetsede

lesdele - fzerdig og kereklar - med KKK. Kun pr. stk. kr. 188,00,
Lgrdag 10.00-13.00 - Mandag lukket
Flere danske veksellad: LAURITZEN, ECC OG IAT, pr. stk. kr. 39,00. Desuden 40°

Trinbraetsignaler, :tset messing... 20,- DFDS-trailer p& gummihjul, kr. 118,00.
Mk.lameSkllte’ emal-l,e’ ca. 100 stk. 39" DSB Ks med DFDS-container, vor introduktionspris kr. 157,00 - s& leenge lager ha-
Butiksfacader fra 50 erne, 30 stk..... 3 39,- ves, Bemeerk, kerer du Marklin pasastter vi gratis 3-skinnehjul.
Standere m.m. x/qverk;arsler, 45 stk 39’— DSB N-maskine forventes fra ROCO - reserver den nu, Vil du montere modellen med
kil ;
Eaite maerker, skilte ]I;nj.l?."ep()ke'& 4 og 5k -------- gg,' regskaarme og frembygget fodplade, s4 bestil suppleringsssst.
okomotivhummerskilte i messing, pr. stk........ 5 ;

. - HERPA-BILER: BMW POLITI kr. 53,00, YW “rugbred” servicevogn fra VLTJ med
Da.nsl{e armsignaler, ®tset messing, 5 stk......... . 115,- logo og farver i banens farver kr. 53,00. Desuden en MAN-lastbil med KIMS CHIPS til
Vejskilte m/stander, ca. 300 stk......ccccovveevvenieeenn, 135,- kr. 88,00.
Indsatser til K‘}eln E—}rogne , kul, Skfot ------------------ 15,- TILBUD: STARTS/ET eller supplemant til dit rullende materiel bestaende af LIMA
Banerﬂm.mer KaptaJn Voms skaeg i 3 stk 10.,- DSB MZ 1404, red B og BD samt bld Bcm med mane og stjerner, desuden skinne-
Fulgurex motor til bl.a. sporskifter............c.co........ 69,- kreds, sporskifte og startsest-trafo. [ALT KUN kr. 848,00
Billedserie om lokomotivet DAVID af Hans “PETER" KOMBI-RAIL - en speendende nyhed fra ROCO - DSBs kombirail bestien-
Gerner Christiansen., 13 x 18, 5 stk 65,- de af to lastbiltrailere med tre jernbanebogier. Udstyret med KKK, Fremtidens trans-

4 B sk s

portform i model.
Restpartier, vogne:

BUKKEL/ERER til tagene pa vores CC-, AV- og AC-vogne. Enkelt apparat anvende-
PIKO Carlsbergﬂ\lborg, Pr. StR. e, 45,- lig til alle tagrundinger bukket i messing. Erg afpravet af flere modelbyggere. Kr.
LIMA saks og klaver. .........ccooeeviveveiiieiiieesieceennnn, 135,- 145,00.
FREJA HO: DETALJE;! til diigramaet: Gasflasker, placeres \.reE sporskifter, ganske uundvearlige,
- v . 5 stk. kr. 25,00. Kilometersten langs s t, 5 stk. kr. 25,00. Malkejunger, 5 stk. kr.
Scandia skinnebus, stset messing, Faulhaber 25,00 : L : e *
01 T0] {0 ) OO A — 1895,- E-MASIINE: | samarbejde med PHILOTRAIN kan der biive fremsillet on E-maski
i : S : - : | sam an der blive -maskine,
Scandia skinnebus blVDng (forhgr Ventht)' hvis interessen er til stede. Modellen fremstilles | PHILOTRAINS flotte kereklare kvali-
. tet. Prisen er ogsa haj, men il 1de modeller seelges i stort antal | bade Norge o
Fl_‘lchs _fi;-kantet, tre-, fire- og femakSIBt er Sverige...s4 r::\%rfor ikke 1 Danmark. Pris forventas Homkring 10.000 kr. Kontakt dﬁ
midlerti dlgt udso]gt. (Forhgr venhgst) TRINBRET for naermere oplysninger - ogsa omkring finansiering.
SENDER OVERALT ML 6: Rangertraktor nr. 6 "Den Grenne Elevator” kammer fra ROCO - bestil den nu! -
ke

BANETJENESTEN fremstiller i hvidmetal, foruden de mange forskellige signalhove-
der, ogs4 et stort udvalg | lasdele: ]
Til DSB Hs rangerlokomotiv et szt bestiende af 11 sméa dele: Skorsten, flad
regkammerdar, lille dampdome, sandkasse, vandtragt, slampotte, donkraft og dele til

o Yo Yo Yo e v e e e A e v e e e e ok e e e e A ke ek o de ok sikkerhedsventilen, dampklokke og tagudluftning. | alt kun kr. 75,00.

Til DSBs gamle MR-matorvogn: Tagkelerarrangement bastéende af kasse til ventila-

tionsmator, 2 akselholdere, 2 store blassere samt tagkelere med konsoller, desuden
udstedningskasse, kakkelovnsskorsten, dynamo og frontlanterner. 1 alt kun kr, 70,00,

Til bl.a. TKVJ M2 og HBS M3/SB M7: 4 tagkalere med konsoller, dynarmo og 2 brem-
sespindelkasser, i alt kun kr. 50,00.
Diverse losdele: Bremsespindelhus med skrd topplade. Passer til mange person-,
post- og rejsegodsvogne, 2 stk. kr. 10,00. Kakkelovnsskorsten, 2 stk. kr. 10,00. Dy-
namo til zeldre motorvegne, post- og personvogne, bl.a. DSB EH, 1 stk. kr. 20,00

US DIESELLOKOMOTIV SD9, HVOR

UNDERVOGNEN PASSER FINT TIL LITRA

MY / MX

SAMT US DIESELLOK. SDP40, HVOR

UNDERVOGNEN PASSER PERFEKT TIL

LIMA’S MZer

MASKINERNE ER UTROLIGT VEL-

KORENDE MED DOBBELT SVINGHIJUL,

TREK OG STROMOPTAG PA ALLE

Red epoke V B-vogne kommer fra ROCO. Nu skulle vognen veere med 2-taller ved
derene, derved er vognen til international kersel.

TRINERAETTET farer hele LENZ digital programmet, f4 dansk prospekt med priser,

MARKLINs nr. 4341, model af DSB museumsvogn CA 1301, vajl. pris kr. 349,00,
men bestil il vores INTRODUKTIONSPRIS.

Hele MARKLINS K-skinneprogram lagerferes til lave priser - {4 vores komplette
MARKLIN-prisliste.

SPOR N: To udenlandske vekselladvogne ROCO/DWA, en med 2 stk. 20' DSB-
gods veksellad til kr. 261,00, og en med 2 stk, 20' DANTRANSPORT veksellad til kr.
250,00. Desuden ROCO 25 210 med 2 stk. 20’ veksellad PREUSS&BAYERN SPEDI-
TION til kr. 145,00. Endelig er ROCO 1850 en flot VOLVO seettevogn med ASG-
SPEDITION kr. 65,00,

WALTHERS 20' og 40° containere, nu kun pr. stk. kr. 30,00. 11 stk for kr. 295,00,
Nyt TT-katalog kr. 16,00.

TRINBRETTETs F-maskine er et spsndende projekt i en kombination af stebte, st
sede og freesede dele, bla. undervogn med Faulhaber med stort svinghjul og ekvili-
brerende undervogn. Vil kunne leveres som bade byggesaet, halv- og helfardig, Hor
na&rmere,

1994-s@sonen byder | avrigt bl.a. pa felgende jernbanemateriel: Vekselladvogn med
2 x DFDS, Gs, Tdgs, Hbillns, Eacs, Bk, ML 6, +BOX, U-Hansa, motartrolje, skinne-
bus, MT, D, spids kialervogn, MZ.

AKSLER. RRHUS: Uge 26, 26 60 30 VESLE: Uge 32 g 5.
= TRINBRETTET ARHUS TRINBRETTET VEJLE
PR'[S PR LOK KUN K'R 3 00’ viMads Sjenar w V.F. Hejlesen
. e S
Sgren ChrlStOffersen Mandag lukket. Fredag 16.00-19.00
K e . 2 8 S:]r:g:g 11%%%-_21%%% Lerdag 10.00-12.00
ggev J . 'I":ors‘;ja% 155}0-117.'30 . Telefontid:
redag 15.00-19, [{ 00-21.
4672 Kllpplngc Lo 16.0043.98 L;EE?S 12001400
IMPORT 5 3 67 8 7 1 2 Telefon 86 13 94 00 Telefon 74 85 75 75

Vi ER ALTID GO' FOR EN KOP KAFFE

3 34 2 36 2 2 3 2 22 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22 4 o o4 54 o4
X2 2 2 22 222 5 3 2 2 5 30 2 2 22 2222 323 2 ¢

7 e v 3 vk s e i sk e vk s e s e ot ook e ok ke ok e ok kokeokok
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MARKLIN

Hele programmet i Delta,
digital, reservedele, ombyg-
ning til digital, direkte import,

derfor op til
30% RABAT

Vi sender overalt!

mini0BBY

Tarnvej 303 * 2610 Radovre
s TIf. 31 41 50 46
Telefax 31 41 50 47

\ —— b
3 - rg

Faergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjzlland)
tegningssat med udtegnede spanterids

til direkte overforsel og udskeering
kr. 150,00

Byggetegninger - b‘gﬂosa?l = 1il modelskibe
materialer - lister - finér - balsaklodser - rundstokke
staenger - ror - messing - aluminium - jern - pianotrad
fittings - stghematerialer til egen fremstilling af lgsdele
modelfigurer til forskellige skalaforhold
beger om damp- og modelskibshygning ete.

...0g meget, meget mere, som du ma se pi ved
el besgg i vor lille forretning, hvor vi plejer
at have det hyggeligt og forngjeligt

SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederikshorggade 23, 1360 Kgbenhawn K
Tif. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 13-17, lg 10-12, onsdag lukket

Et lille udpluk af vores alsidige udvalg:

Danske og Skandinaviske nyheder:

Klein DSB EAOS nyt nr. og farve

Klein Norske veksellad Norcargo og Linjegods
Roco DSB KS med DFDS 20" container

Roco Tdgs med nyt driftsnummer

Roco DSB Hbilins med nyt driftsnummer
Roco B-vogn red eller brun

Hobbex overledningsmateriale til DB, DR og OBB
-markedets flotteste og billigste.

MZZ naturtreeer - de mest naturtro pa markedet.
En hel kasse KUN kr. 250,00

NOCH kesempe udvalg i landskabsmateriale.

Bl.a. graesflock i flere nuancer. keempepose kr. 37,00
Skeerver, gra eller rustbrune kr. 22,00

Grassmatter 200 x 100 cm. kr. 117,- mange nuancer

PECO-nyhederne pa lager

Som noget nyt har vi indfert "Lardagstilbud”, hvor en eller
flere udvalgte varer bliver tilbudt til en attraktiv pris. Kig ind
pa lardage eller ring, vi sender over hele landet.

Vi er ogsa specialforretning for smalspor. Bl.a. kan
nsevnes Bemo, Liliput, Dolischo, Kehi, WMK, Peco, Dun-
das, Nineline, Weinert samt mange bager, blade og videoer
om emnet.

Elektronik: Dansk bygget Universal kerekontrol til bade 2-
og 3-skinne. kr. 440,00
Gaugemaster Walkaround karekontrol kr. 324,00

Lastbiler:

Skagerak Fiskeeksport A/S, Volvo F12 kr. 200,00
Holm Pedersen Hvalpsund, renault kr. 235,00
Haugsted Spedition, DAF 95 kr. 220,00

Carl jacobsen og Senner A/S, Volvo kr. 175,00
Gunnar Henriksen Spedition, Volvo F12 kr. 210,00
A/S Cold Stores Transport, Volvo F12 kr. 195,00

Din & Min
Hobby
Buddingevej 229
2860 Sgborg
TIf. 31 56 52 32

| i G@R MERE FOR DIN HOBBY - DET ER VORES HOBBY

LOKO ! Postbox 477
MOTIVET = 4700 Neestved
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A R H U S

Skt. Pauls Kirkeplads 15
8000 Arhus C

Telefon 86 12 35 33
Fax 86 1340 70

LUKKET TIRSDAG

DANMARKS FORENDE

marklin BUTIK

Hos os finder du den service, du sastter mest pris pa:
Vi forer hele Marklins HO program til konkurrence-
dygtige priser.

VI GIVER HELT OP TIL

50% RABAT!

Bemaerk: Marklin HO Delta-startsaet - 30%.

(Begreenset antal)
N foréor 94:
MARKLIN MAXI
-—m‘@ STARTS/ET 5440
|
...' ﬁrllJSN kr... 1785 -
AA
til efterdret:
N Marklin
HO CA-personvogn
@ > 13 DSB vr:'.':jjl pris kr. 349%0
. e, 298,-
I.

3 stk kun 855 ( pr. stk. kr. 285

Kom ind og se vore mange supertilbud i vogne, skin-
nemateriel, DELTA lokomotiver m.v., f. eks.:

Marklin 30 VA

trafo nr. 6631,

vejl. pris kr. 790
VOR TILBUDSPRIS

St 2865,

Marklin buet

K-skinne nr. 2231,
vejl. pris kr. 25,50.

VOR TILBUDSPRIS

U

Nedenstaende

kampagne-
tilbud

er kuponvarer (kun afthentning!):
Loko nr. 3072,

vejl. pris kr. 1055,-, :
VOR KAMPAGNEPRIS 6 7 5 -
KUN K e 5

Vogn nr. 4032,

vejl. pris kr. 260,-

VOR KAMPAGNEPRIS

KUN kr... .

Vogn nr. 4734,
vejl. pris kr. 225
VOR KAMPAGNEPRIS

KUN kr. ............................ ]. 35 ' _

on . )
denne 'KUp | plade
od afievert g2 d ke Vil K:‘Ep: 4032
blot sorevisning; 72 S oglelier *:333
(e‘ne'r kabes e\ 'l? Jer &0 vogﬂagnepﬂser_
Ogta nde kamPoh
il oveﬂSBeg egnset antal- o
- o 19"
s o e S50
L S;BB@WDK()MOTNET o)

-y
qqq

s:;gi;-é FisE
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