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Vore privatbaner

DE SYDFYNSKE JERNBANER, forkortet
SFJ, var en af de mest speendende og
starste baner i Danmark. Kun Aalborg Pri-
vatbaner havde en lige sa stor maskin- og
vognpark. Parken kom i tidens leb op pa
50 damplokomotiver, 2 rangertraktorer, 4
benzinmekaniske motorvogne og 8 die-
selmotorvogne.

Den 12. juli 1876 abnede den 46,85 km
lange streekning Odense-Svendborg for

SFJ 10 var et lille 0BOT-kob-
let rangerlokomotiv, der min-
dede om DSBs lille N-maski-
ne. Lokomotivet blev bygget
hos Esslingen 1889 og var |
mange ar fast rangermaski-
ne i Faborg. Det blev ved
overtagelsen i 1849 til NF
110, men ophuggedes allere-
de i 1950. Billedet viser det
under hvil i Faborg, 1947,
rigtig sydfynsk idyl.

driften, og i 1882 abnede strakningen
Ringe-Faborg, mens Svendborg-Nyborg
abnedes i 1897. Sidstnaevnte blev dog
forst overtaget af SFJ i 1902 efter visse
uoverensstemmelser med den oprindelige
bygherre. SFJ overtog endvidere Odense-
Nr. Broby-Faborg-Banen i 1906, og blev
dermed en betydelig faktor i den sydfyn-
ske infrastrukiur. Den samlede leengde af
de drevne baner udgjorde pa Sydfyn
217,9 km.

Banemne havde egen station i Odense,
benaevnt Odense Sydbanegard, herunder
ogsa store veerksteder og 10-sporet rund-
remise.

I 1949 overtog Statsbanerne SFJ, og
indlemmede banernes materiel i sin park.
Billederne pa siden viser et lille udsnit af
banernes damptraekkraft.

Begge fotos er taget af P.-E. Harby/Arkiv
Torben Andersen.

ONFJ 23 var sammen med
nr. 24-26 bygget af Henschel
& Son, Cassel 1906, og
anvendies som tungt per-
sontogslokomotiv. De havde
tendere, der kunne rumme 2
tons kul og 6 m® wvand.
Lokomotiverne havde en
drivhjulsdiameter pa 1540
‘mm, hvilket var de storste,
der anvendtes hos privatba-
nerne. ONFJ 23 blev i 1949
til DSB AF 123. Det udran-
geredes i 1952, to ar for sine
sostre. Fotoet viser ONFJ 23
ved maskindepotet Odense
Syd i 1947.
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MODELIEANBANEKLUBBEN H ¢

PA FODPLADEN

Allerede nu kan lzeseren nok maerke, at
dette nummer af bladet ikke er sa tykt
som julenummeret. Det skyldes naturlig-
vis, at annoncemaesngden er faldet lidi, sa
der er ingen grund til at belaste bladets
gkonomi med sider, der ikke er relevant
stof/fekonomi til. Det er nemlig »hulens
dyrt«, som vi siger | Sydsjeelland, at tryk-
ke et blad som vores, bade sats- og
papirmaessigt, idet vort nye kvalitetspapir
tynger godt i budgettet. Endvidere er
satstimerne steget, hvilket skyldes vore
meTnge dataskemaer over rullende mate-
riel.

Neeste nummer vil igen blive pa de
normale 44 sider, sa en argang kommer
til at besta af i alt 176 Ad-sider som lovet.

Vi skal ogsa beklage den sorte tjeere-
farve i sidste nummer af bladet. Vi har
snakket med store bogstaver til trykkeriet,
der lover bod og bedring. Lad os habe,
det kan ses pa dette nummer. Det sam-
me gaelder bladets sene udgivelse; det er
klart utilfredsstillende for vore annoncarer
og leesere. Det beklager vi, og prever at
fa trykkeriet til at »oppe« sig.

Vor bog »Under Vingehjulet 1960-69«
er nu forleengst udkommet, og den leenge
lovede historie om DSBs damplokomoti-
ver litra A, K og C er pa vej. Se annoncen
inde i bladet. Beklageligvis bliver den
dyrere en forventet. Det skyldes iszer, at
oplaget ikke bliver s& stort. Men for dem,
der alligevel vil kende den komplette hi-
storie om disse spandende maskiner er
chancen der nu. Bogen er blevet til i et
snavert samarbejde med nogle af de
mest vidende pa omradet, og indeholder
hidtil ukendte fotos af alle maskintyperne.
For at fa plads til de flotte tegninger og
mange fotos, udkommer bogen i format
A4. Bliver det en succes, patenker vi at
genudsende R-, D- og P- maskinehaefter-
ne i revideret oplag i Ad4-format.

Qg sa er det nck gaet op for alle, at det
gode gamle »Signalposten« ikke udkom-
mer mere ...

Bladet var et af Danmarks mest serig-
se jernbanhistoriske tidsskrifter, og ud-
kom — som os selv — uafheengigt af til-

harsforhold til klubber. Alene det er en
praestation, idet man skal sgrge for egen
gkonomi og administration. Med det
kendskab, vi har til at lave blade om dan-
ske jernbaner, kan vi roligt sige, det er en
bedrift uden sidestykke at vasre pa det
danske marked i s mange ar. Iszer nar
man tager »Signalpostens« lidt »speciel-
le« indhold i betragining. Det var ikke stof
for den almindelige jernbaneinteressere-
de; det var til gengaeld relevant, dybt-
gdende og troveerdigt. Det var et suve-
reent stykke arbejde som redakter UIf
Holtrup & Co. leverede gennem 29 ar ...
de vil blive savnet af os alle!

Nogle leesere har spurgt, hvorfor vi
ikke skriver lidt om udenlandske baner,
iseer fra Sverige, Norge og USA! Ja, nor-
malt ville vi gerne falge lzesernes ansker,
men i dette tilfeelde ma vi melde pas.
Hvorfor skrive om noget, der i forvejen
kan lzeses i tidsskrifter fra de naevnte lan-
de eller andre fortresffelige danske tids-
skrifter? Isaer nar der er sa utrolig meget
at finde frem og skrive om, nar det geel-
der de danske. En undtagelse bliver dog
en planlagt artikel om udenlandske vogne
pa danske spor. Men det er jo ogséa en
form for »danskx.

Til sidst: Vi har faet fat i en stabel laek-
re og utroligt sjzeldne postkort med moti-
ver fra danske statsbaner omkring 1890-
1920. Vi laegger nu hovedet i bled for at
teenke over mulighederne for, at vore
leeserne kan fa gavn af de spsendende
motiver. Har | nogle gode forslag? Billed-
bager f.eks.? Eller skal det veere mere
historisk betonede bager?

Herved velkommen til nr. 3/1994 ... vi
ses til maj.

FORSIDEBILLEDET:

Det oprindelige MK 675/FK 676 saet fra 1943
ses her | drift med sin trofaste falgesvend litra
AX. Det er et typisk jysk MK/FK-tog fra 60'er-
ne. Bemzerk, at saettet endnu har gitter for vin-
duerne. Inde i bladet en komplet historie om
det umage par hos DSB. Foto fra 1961.

Foto: Arne Kirkeby, Odense

Dobbeltmotorvognene litra MK/FK
Af Steffen Dresler og Torben Andersen
Skala 1:87

Af Allan Hansen
Trillinger med tredomer
Af Torben Andersen
Traktorremise i Vordingborg
Tegninger af traktorremise i skala 1: 87
Af Carsten Bo Andersen

Ny rubrik i bladet:

INDHOLD

Af Torben Andersen

Om et umage par i dansk jernbanehistorie

Tegninger af DSB litra MK/FK ............

Om private olietankvogne med tre domer

med tegninger af Carsten Thomsen, Arhus

Nyt fra DSB Museumstog .................

Denne
DAN-LI|

19 Tenderen

Ombygning af PA SPORETS CL-model
Af Claus Jensen

DSB korekraner 145-146
Forste del om bygning af kransest i 1: 87
Af Claus Jensen

Laeserne bygaer ........ccoooveeiiieiiiie e
Leeserne fotograferer og beskriver
bygning af deres modeller.

an? H-maskine, EAS kalevogn,
K fzerge og dieselloko ME.
Vi har hert og set
Nyheder og anmeldelser samlet af Torben Andersen

Rubrik med efterlysninger m.v. fra laeserne

Byg en kebenhavnsk naertrafikvogn:
DSB litra CLE
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Forhistorie

Et motorvognsaggregat — som
det officielt kaldtes — af en helt
ny type s dagens lys i begyn-
delsen af 1943. Det var A/S
FRICHS, Arhus og A/S SCAN-
DIA, Randers, der afleverede
et motorvognsseet, der bestod
af to sammenhzengende vog-
ne.

Den dieselektriske motor-
vognstype litra MO med 500
HK, som i 1935 var afleveret,
viste sig at vaere en god type,
som passede godt til danske
trafikale forhold. Motorerne var
sig meget driftssikre, hvorfor
man i arene efter — bortset fra
lyntogene — udelukkende an-
skaffede denne motorvogns-
type indtil 1940, da de sidste
MO-vogne blev leveret, og
Statsbanerne i alt radede over
49 MO-vogne.

Standardiseringen var af
stor drift- og vedligeholdeses-
meessig betydning. Yderligere
havde lyntogene dieselmoto-
rer, der var mage til MO-moto-
reme, saledes at Statsbaner-

Det 9-akslede motorvognssaet
konstrueret til sidebaner og haitid

Af S‘reffen' Dresfer og Torben Andersen

ne i alt havde 142 ens — inklu-
sive reserver - motorer i drift.

Da der i arene umiddelbart
far 2. Verdenskrig pa grund af
trafikkens veekst viste sig, at
det pa visse ugedage og
under ferie-, sendags- og hgj-
tidsstrafik var nedvendigt at
formere to MO-vogne, og at
man af belastningsmeessige
grunde matte erstatte motor-
tog med damptog. mente
Statsbanerne, at tiden var inde
ti at bygge kraftigere motor-
vogne. Man udarbejdede da et
projekt til et motorkeretaj med
dobbelt sa stor traekkraft som
MO-vognens.

Konstruktion

Da man af vedligeholdes- og
driftmaessige grunde sa vidt
muligt enskede at bevare
motortypen, gik projektet ud
pa de tilstreebte 1000 HK ved
at forege cylinderantallet i hver
af de to motorer fra seks til
otte, og at give motorerne
trykladning med en hestekraft-
foregelse pa 50%.

Det forste motorvagnsseet MK/FK leveret tif DSB | 1943. Forrest MK
675 vognen med de karakteristiske stafferinger.

Bemaerk den store sneplov som ogsa lyntogene havde. Under den store
sneplov anes et saet mindre plove. Leeg endvidere masrke til nichen i
fronten ved daren. MK-vognen har triangellys. Det samme har FK 676,
sa aggregatet kan fremfore tog | begge retninger.

Billedet er hojst sandsynligt fra preesentationen i 1943 i Arhus, hvor det

er taget pa godsbanegérden.

Foto: Thomas Pedersen/Jernbanemuseet.

Ved trykladning forstas, at
der under tryk indbleeses en
starre maengde |uft | motorcy-
lindrene, end de selv kan ind-
suge, hvorved der kan for-
braendes en sterre maengde
olie end ellers, s& motorens
kraftydelse forgges.

Af konstruktive grunde lod
det sig ikke gere at anbringe
banemotorer pa den bogie,
der bar dieselmotorerne. Da
det ligeledes var ugarligt at
anbringe sterre banemotorer
pa den anden, toakslede,
bogie, valgte man at anbringe
de gvrige af kraftydelsen sva-
rende banemotorer pa en fast
tilkoblet 4-akslet bogievogn

med fererrum modsat motor-
vognens.

Herved blev der mulighed
for at anbringe seks banemo-
torer af nejagtig samme type
som MO-vognens, hvilket var
50% mere end svarende til
hestekraftforskellen. Karetgjet
projekteredes med denne
overlegne  banemotorudrust-
ning, og dertil svarende storre
generatorer, dels for under alle
forhold — og seerlig ved over-
belastning og langsom kersel
— at undgd afbreendte bane-
motorer, dels for under snefor-
hold, seerlig ved fygning med
frostsne, at kunne ngjes med
s& ringe ventilation af bane-
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motorerne, at man udelukkede
sne fra disse.

Endvidere opnaedes ved
den tilkoblede bivogn med sty-
rerum, at der pa denne kunne
anbringes en del af det maski-
neri og tilbehar, der ellers var
anbragt i motorvognen; derved
kunne sterste akseltryk holdes
under 16 tons, sa kaeretojet
kunne befare alle straekninger
med 37 kg skinner og derover,
altsa ogsa de fleste sidebaner.

Efter at projektet inden for
Statsbanerne havde vzeret
dreftet indgaende savel i tra-
fikmaessig som @konomisk
henseende, blev det vedtaget
forelabig at anskaffe sig et
enkelt motorvognsaggregat,
for at undersoge dets egen-
skaber i praksis, fgr man
skred til anskaffelse i sterre
stil.

Der blev derfor i begyndel-
sen af 1940 sluttet kontrakter
med A/S Frichs og A/S Scan-
dia om bygning af en enhed.

A/S Frichs skulle levere die-
selmotorer, dynamoer, bogier
og banemotorer, elekirisk ud-
rustning for automatisk regule-
ring og fuldsteendig mangvre-
ring af hele aggregatet fra de
to fererpladser (og fra andre
fiernstyrede vogne), kele- og
oliebeholderanleeg, akkumula-
torbatteri og hastighedsmaélere
samt varmekedel med auto-
matisk oliefyringsanlaeg.

A/S SCANDIA skulle levere
vognkasserne med inventar
og den @vrige udrustning.

De fzerdige szt
Motorvognen byggedes lige-
som MO for en maksimal-
hastighed p& 120 km/t, hvilken
hastighed dog uden fare kun-
ne overskrides med 10%. |
den var der farerrum, maskin-
rum, bagagerum, kedelrum og
toilet samt en passagerafde-
ling med 34 siddepladser (ry-
gere), mens der i styrevognen
foruden farerrum var to passa-
gerafdelinger: en med 28 sid-
depladser for rygere og en
med 54 siddepladser for ikke-
rygere, saledes at der i de to
vogne var i alt 62 siddepladser
for rygere og 54 for ikke-ryge-
re. | alt 116 pladser.
Vognkasserne var ligesom
de sidst leverede serier af
MO-vogne udfart i elektrisk
svejset stalkonstruktion af ma-
teriale med et kobberindhold
af 0,2-0,3% af hensyn til rust-
bestandigheden, idet der til
leengdedragere, tveerdragere
m.v. anvendtes pressede, luk-
kede firkantede profiler, som
ikke efter svejsningen var til-
geengelige for maling eller
anden vedligeholdelse indven-
dig. Rustangreb indvendigt
sogtes derfor undgaet, dels
ved kobberindholdet i stélet,

og dels ved at man forhindre-
de luftens adgang til profiler-
nes indre ved at lukke dem i
enderne.

Derene var af hensyn il
veegten fremstillet af duralumi-
nium, og var beklsedt med
hard aluminiumsplade.

Passagerafdelingerne  var
udstyret som Statsbanernes
feellesklassevogne af datidens
nyeste type med laderbetruk-
ne, hejryggede sofaer pa fie-
derstel, og vaeggenes fyldnin-
ger var lyst poleret naturtrae
med marke lister.

Motorerne
Dieselmotorene havde samme
cylinderdiamter, slagleengde
og omdrejningstal som MO-
vognene, saledes at de fleste
konstruktionsdetaljer var ens
med disse motorer. De var
dog — som naevnt — 8-cylindre-
de og med trykladning, sale-
des at ydelsen pr. motor ved
1000 omdrejninger pr. minut
var maksimalt 500 HK. Hver
dieselmotor med dynamo var
ligesom MO anbragt pa bo-
gien ved en trepunktsunder-
stgtning pa gummiklodser for
at modvirke, at rystelserne fra
motorene overfertes til vogn-
kassen.

Trykladebleeserne blev leve-
ret af Firmaet Brown Boweri
Cie, system Buchi.

Det elektriske system

Det elekiriske anleeg bestod
her — ligesom i MO-vognene —
af to grupper, én for hver die-
selmotor. Hver gruppe bestod
af en dynamo med tilherende
hjeelpedynamo og tre banemo-
torer, mens der i MO-vognen
kun var en banemotor i hver
gruppe.
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Tekniske data for DSB litra MK/FK

Motor

TYPE o 4 takt dieselmotor, trykladet

B2 =151 S ...500 HK ved 1000 o/min.

Antal cylindre ...

Kaling .o

Antal motorer pr. sast ...

12 1727571 (0] AP NS 600 volt jesvnstrem

SIVIBSIEBI vt i s 65 volt, system ASEA

B emMSer: i Trykluftbetjent klodsbremse pa alle hjul
(G, P og S). Skrugbremse

Opvarmning

....0liefyret dampopvarmet
Maksimal tilladt hastighed ..........ccococoiiiiiiiiiinne.. 120 km/h,
(med tilladt 10% 132 km/h.})

Mal og vaegt m.v.

Litra MK.

Leengde over puffer ... 21030 mm

Hegide over blaeserudstedning .. 23903 mm

Starste bredde ... 2968 mm

Tapakselafstand ........cccoovevevi i 14030 mm

Akselafstand motorbogie .......
banemotorbogie (nr. 675) ...
{nr. 877, 679, 681, 683) ......

Taravaegt (N1 B75) ..o 71100 kg
(nr. 677, 879, 681, B83) .c..ovivevieve e 74500 kg

Akseltryk, tara, banemotor (675) .. L13,5+1351
(nr. 677, 679, 681, 683) ........... .. 13,9+13,9t.

Akseltryk, brutto (nr. 675) .... ...149+14,9 1.
(NE BT 6TY, 8871 BB3) . covuisommms s s asspmivaes 15,3+15,3 1.
Antal siddepladser (Nr. 675) oo 34 pladser
(NrB77,;679; 681, BB3) onsniisiannniibinm 32 pladser
Last i rejsegodsrum ....coveeiviciiiieeerce e 1600 kg (2500)
Litra FK.
Leengde over puffer .........c.ooeeiiieie s 21030 mm
Hejde ....oeeeveeenee, .r..3903 mm
Starste bredde ... 2968 mm
Tapakselafstand .............. ...14030 mm

e 3200 mm
w2500 mm
.-46800 kg

Akselafstand (nr. 676) ...
{nr. 678, 680, 682 684) .......coeeviiriiriiniens
Taraveegt (nr. 676} ..............
(nr. 678, 680, 682, 684) ........ .....47200 kg
Akseltryk, tara, bogie front (676) .. A12,0+12,01.
(nr. 678, 680, 682, 684) ...c.oceveeeer e 11,9+11,9 1.
Akseltryk, brutto (nr. 676) ... ... 13,5+13,51.
(nr. 678, 680, 682, 684) ...... 13,4+13,4 t.

Antal siddepladser (nr. 676) .. ....82 pladser

(nr. 678, 680, 682, 6B4) .....coivvreieeie e 78 pladser
Samlet lzengde litra MEK/FK e 42060 mm
Samlet veegt litra MK/FK ... 128000 kg
Maksimal 1ogvagl ....coveovieeieece e 369 tons

% O

Et af de ny togsat leveret i -
1951 uden stafferinger. Det
er forspeendt »Engleenderen«

- ved preesentationen pd Helgo-

- land | maj 1951, Saitet besta
 af MK 679/FK 680-ACM 31-
- WR 4071-AD 185/AY 186-MO
cBBB. Fre e e
- Fota:: Foto-Service, Jernbane-
- museet, Selvgade.
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Hver dynamo kunne prae-
stere 320 kWh og 1000 om-
drejninger pr. minut.

Banemotorerne var ventile-
rede seriemotorer, der trak
vognakslerne ved tandhjuls-
gear. De var nejagtig mage til
MO-vognens banemotorer, og
kunne preestere det samme.

Hoveddynamoen svarede til
en ydelse af hver motor pa
130 HK ved 380 volt, altsa en
relativ lille belastning.

Hovedynamoer, hjelpedy-
namoer og banemotorer var
alle fabrikeret af A/S Titan.

Keling og manevrering

Koelingen af motorerne blev
efter samme princip som ved
MB lyntogsmotorvognen. Ke-
levandet blev ledt op til en stor

S R S B
DR e

# s %
R e LR e
¢m§§§af,«e¥iww“” -
et

3

termostatstyret  blaeserkeler,
der 14 umiddelbart under selve
taget. Denne fik luft gennem
indsugningsgitre i selve taget.
Herved undgik man de talrige
keoleelementer pa taget som
pa MO-vognene. Det nedsatte
ligeledes luftmodstanden, og
gav aggregatet et mere strom-
linet udseende.

Mangvreringen foregik fuld-
steendig som i MO-vognen.
Der var fiernstyreanleeg (A+B-
styreledninger), saledes at
man fra aggregatet kunne
fiernstyre et lignende aggre-
gat, alternativt en MO-vogn
eller omvendt.

Nye tekniske forbedringer

Der var med dette vognpar,
foruden trykladningen af moto-

-

L 5“%%:*;%@&1 ..

i S

s
L o
BREL Rl aan

L 3
e

Sidefoto af det ny motorvognssaet litra MK/FK. Pa MK-vognen til venstre
ses den store indsugning til keleluft til motorerne. Overgangen mellem
de to vogne — harmonikaen — slufter helt ud til taget og siderne. Det er
ydre harmonikaer, der forhindrer trask ved overgangen. Inden under fin-
des en almindelig harmonika i lighed med den p# personvogne.

Foto: DSB, Jernbanemuseet, Selvgade.

rerne, som allerede er omtalt i
foregaende, indfert en raskke
tekniske nyheder i forhold til
Statsbanernes hidtidige mate-
riel.

Trykluftbremsen var saledes
for farste gang pa en dansk
motorvogn udfert som en Hil-
debrandi-Knorr-bremse  med
omstilling til togfremferelse sa-
vel i godstog som i persontog
og seerlige hurtige eksprestog
(type Hiks).

For at opna en seerlig kraftig
virkende bremse var alle hjul

sl
i

aforemsede pa begge sider
med dobbelte bremseklodser
(tvilling-klodser).

Aggregatet var ligeledes
forsynet med bremseregulato-
rer, som ved hver opbrems-
ning indstillede spillerummene
mellem bremseséler og hjul,
séledes at de holdtes kon-
stant, indtil salerne var opslidt.
Der var som ved MO monteret
sandspredere, sa der kunne
sandes i begge kerselsretnin-
ger for motorbogierne.

Varmeforsyning
| modsaetning til MO-vognene
var aggregatet udrustet med

dampvarmekedel med auto-
matisk oliefyr og normalt
dampvarmeanleeg — system

Pintsch. Grunden hertil var
den, at dampvarmeanlaeg var
det normale udstyr i Statsba-
nernes vogne. Enhver vogn
kunne saledes anvendes som
bivogn til aggregatet.

Man segte at begreense
antallet af vogne med vand-
varme, fordi varmeanleeggene
var vanskelige at passe i gen-
nemkerende tog pa grund af
indfyringen udefra og under
snefog, samt fordi vognene
ikke uden fare for frysning

MK-FK kerte ogsa tilslutningstog
tif  badoverfarten Kebenhavn-
Arhus. Her holder et sat pd
Arhus Havn 1961. Det er FK
678/MK 677 som solokerende
motorvognssset. Bemaerk sliddet
ved overgang mellem vognkasse
og tag, og at gilteret er fiernet fra
fromvinduer.

Foto: James Steffensen 533.33/
Arkiv DMJK
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kunne henstilles i det frie i
frostperioder, uden at vandet
tappedes af anlaegget, eller
der holdtes fyr i dem.

Fadepumpen virkede ligele-
des automatisk, og hvis denne
skulle svigte, s& vandstanden
sank til under laveste tilladte
vandstand, tradte en automat i
funktion og slukkede breende-
ren, ligesom der pa hver farer-
plads og ved kedelrummet
slukkedes en indikatorlampe,
der fortalte foreren og togper-
sonalet om anlsegget var i
orden.

Da der ved karsel i snefog
med materiel med skydedare
viste sig, at kunne treenge sne
ind i skydedarenes »lommerx,
og dette virkede generende pa
skydedorenes beveegelsesfri-
hed, udstyrede man forsegs-
vis lommerne pa aggregatet
med varmeflader og afleb for
smeltevand. Bunden af lom-
merne var asfalteret, og mel-
lemrummet mellem vognkas-
ser og skydedore var teetnet
ved en barste af hestehar,
som fejede pa daren, nar den-
ne beveegedes.

Forbedrede koregenskaber
For at give en behageligere
kersel var centertappene ved
banemotorbogierne til motor-
vognsseettet i modsastning il
anordninger ved litra MO
anbragt pa bolsterstykkerne,
d.v.s. i fast forbindelse med
vognkassen, medens lejermne
var anbragt i bogierne. For
yderligere at forbedre kere-
egenskaberne var centerlejer-
ne udfert som forskydelige
gummilejer.

Med MO-vognene — og iszer
med lyntogene — havde man
efter steerkt snefald de van-
skeligheder, at skertet modte
en Kraftig modstand, idet dele-
ne pressedes gennem nyfal-
den sne, ligesom denne var til-
bajelig til at blive presset op i
maskinrummet. Desuden kun-
ne driver ved hurtig karsel vir-
ke som sted pa tapforbindel-
sen mellem bogie og vognkas-
se.

P& grundlag af disse erfa-
ringer blev lyntogene i 1939
forsynet med snenaeser, der
som sma sneplove var solidt
fastgjort til selve vognkassen
pa motorvognene, og den

samme  konstruktion blev
anvendt ved det nye motor-
vognsaggregat.

Da snenaeserne ikke kunne
fares helt ned til den tilladelige
mindstehajde over skinnerne,
idet klaphaeldningerne ved fzer-
gelejerne  under ugunstige
vandstandsforhold forhindrede
det, var bogierne ligeledes ved
vognenderne forsynet med
den mindre sneplov, som ryd-
dede det resterende snelag.

Fordi vogngulvet var udfaert i
stél, havde man ogsa her — |
modseaetning til tidligere — frem-
stillet kabelkanalerne under
gulvet af jern. Herved op-
naedes en brandsikker kon-
struktion, idet ild opstaet i
kabelkanalerne ved kortslut-
ning eller i banemotorerne ikke
kunne breende gennem gulvet
til passagerafdelingerne.

Aggregatet var som forseg
isoleret med Isoflex i mellem-
rummet mellem inder- og
ydervaeq i sider og tag.

Personkapaciteten

Motorvognsaggregatet, hvis ta-
ravesgt var 117,9 tons og brut-
toveegt 128,2 tons med en ad-

haesionsveegt af 73,8 tons for
tomt keretej og 82,8 tons for
fuld belastning, var i stand til
at fremfore en storste samlet
veegt pa 368 tons, som for-
uden aggregatet selv kunne
besta af 6 bogievogne. Toget
indeholdt altsa i alt 116 + (6 x
77) = 578 siddepladser. Det
kunne benyttes i samme kere-
planer som MO-vognene med
maksimal belastning, béade
som standsende og gennem-
karende tog.

Endvidere kunne seettet
med en eller to pahsengsvog-
ne fremfare tog i hhv. tre- og
firevogns lyntogenes karetider.

Da der ikke i opvarmnings-
perioden var behov for tog af
den maksimale sterrelse til det
brug, man agtede at gere af
aggregatet, var varmekedlens
storrelse valgt saledes, at den
under ugunstige forhold (ud-
vendige temperatur minus 15
grader, indvendig temperatur
plus 20 grader) kun kunne op-
varme 4-5 pahsengsvogne for-
uden aggregatets egne to vog-
ne.

Solarolietankene kunne in-
deholde braendstof til diesel-

Togszettet litra MK/FK fotograferet under krigen i 1943. Forrest MK-vog-
-nen. Bemaerk; at lanternerne er markelagt pa grund af besaettelsen.
Foto: Foto-Service, Jernbanemuseet, Selvgade.
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motorerne og varmekedlen til
600 kms kersel med maksima-
le togstarrelse, mens varme-
kedlens vandtank kunne rum-
me vand til 250 kms kersel
med  kedlens  maksimale
dampproduktion.

Sezettet blev udstyret med
triangellygter, hvilket kunne
tyde pa, Statsbanerne snske-
de karsel i Tyskland, men det
kom aldrig sa vidt.

Vognsasttet fik tildelt litra
MK (Motorvogn)/FK (banemo-
torvogn) og numrene 675
(MK) og 676 (FK).

Stop for produktionen

Da Statsbanerne efter beseet-
telsen i april 1940 standsede
al motordrift for at spare die-
selolie, og derfor indtil videre
ikke havde interesse i faerdig-
gorelsen af MK/FK, blev frem-
stillingen midlertidigt standset
til fordel for bygning af damp-
lokomotiver og godsvogne,
som Statsbanerne fik hardt
brug for. Arbejdet pa aggrega-
tet blev kun fortsat pa de to
fabrikker lejlighedsvis, hoved-
sagelig i perioder, hvor der pa
grund af materialemangel ikke

kunne arbejdes med fuld kraft
pa lokomotiver og godsvogne.

Den daglige drift 1943-1950

Vognseettet blev afleveret til
DSB i oktober kvartal 1943 for
videre afprovning, og kerte
kort tid | aimindelig drift, bl.a.
fra 1943 pa straeknlngen
Arhus-Alborg pa hverdage,
hvor det fremfarte posttog (tog
2025: MK/FK-EH-post- og il-
godsvogne), og som rent per-
sontog mellem Alborg-Frede-
rikshavn, kun oprangeret af
MK/FK (tog 935). Returlebet
var tog 976 Alborg-Arhus, som
var oprangeret af MK/FK-
ARM- AX-CM-EC-DO.

En egentlig afprevning fandt
ikke sted grundet mangel pa
breendolie og smeremidler.
Motorvognsseettet blev heref-
ter hensat i depot og afvente-
de krigens ophar.

Straks efter krigens afslut-
ning i maj 1945, da der blev
fremskaffet breendolie og sme-
remidler, startedes en egentlig
afprevning af togseettet, dels
for at se om det opfyldte de
stillede krav, dels for at fa ud-
feerdiget koretider til en senere
kereplansindsasttelse. Det vi-
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ste sig at togseettet med 2 stal-
truckpersonvogne kunne kere
i lyntogskereplan og med seks
almindelige truckpersonvogne
med ialt ca. 576 pladser som
almindeligt standsende per-
sontog.

| begyndelsen karte sasttet
posttog, der havde stor priori-
tet hos DSB. Man anvendte
altid det mest moderne mate-
riel, og da MK/FK havde alle
tekniske moderne finesser,
blev det brugt til bl.a. dette for-
mal.

| 1946 kerte MK/FK pakke-
posttoget nr. 1 (og 3001)
Nyborg-Arhus. Oprangeringen
var EC-DH-DH-DH eller DF-
DR-DB-DH. i

Returlebet 1094 Arhus-Ny-
borg kertes som persontog, og
havde oprangeringen MK/
FK-CQM-CM-CM. Inden det
igen skulle hente post nzeste
morgen, naede det at kare et
leb (tog 971) mellem Frederi-
cia-Arhus, hvor seettet pa sen-
dage medbragte en MP, og
oprangeringen var MK/FK-MP-
cQm.

1951 — nye MK/FK-sat

Forst ved koreplansskiftet i
1951 (K51s), blev der for alvor
brug for togsesttet i det inter-
nationale tog »Engleenderen«,
der leb mellem Kebenhavn H
og Esbjerg havn.

Til brug for dette lob — samt
andre péateenkte sterre frem-
forte dieselmotortog — skrev
DSB kontrakt med Frichs/
Scandia om yderligere fire tog-
seet til levering i 1951.

FK 676/MK 675 | krigsarene med
stafferinger og bleendede lanter-
ner. Pa fronten ses tydeligt over-
gangen med harmonika. Bemaerk
at placeringen af A+B styreled-
ningsstikdaserne er anderledes
end pd MK-defen. Under vinduer-
ne kan man ane pladsnummere-
ringen.

Foto: FRICHS,
Andersen.

arkiv  Torben

MK 677/FK 678 blev leveret
i januar kvartal og endelig MK
679/FK 680, MK 681/FK 682
og MK 683/FK 684 i april kvar-
tal.

De fire nye togseet var send-
ret lidt i forhold til det forst
leverede, da der var lidt feerre
pladser. Grunden var, der
skulle skaffes plads til kufferter
pa gulvet. Ligeledes var tara-
veegten steget med ca. et tons
pr. enhed.

Lebebogierne pa nye MK-
st havde ogsa mindre aksel-
afstand, nemlig 2500 mm mod
tidligere 3200 mm. Begge bo-
gier pa FK-vognen reducere-
des pa samme made til 2500
mm fra 3200. MK-motorbo-
giens mal blev bibeholdt.

Motor- og vognmateriellets
gule stafferinger bortfaldt i
1951, og de nye MK/FK var
ikke stafferet ved leveringen.

»Englaenderen« havde efter
krigen veeret fremfart af egent-
ligt lyntogsmateriel, men p.g.a.
indsesttelsen af storre skibe
pa DFDS forbindelsen Es-
bjerg-Harwich, M/S Kronprins
Frederik og M/S Kronprinses-
se Ingrid, skulle pladsantallet
forages. | stedet indsattes to
stammer med MO-ACM-AVM-
(CB)-MO. Men kvaliteten af
udbudet til de rejsende var
ikke godt nok. For at tilfreds-
stille de rejsende, skulle der
indseettes en egentlig spise-
vogn (CIWL WR nr. 4071 og
4243, der var ret tung), lige-
som man af vaegthensyn byg-
gede en dobbeltvogn litra
AD/AY med en feellestruck. P4
grund af togveegten og ma-
navreringen af togseettet, blev
der i den anden ende af stam-
men tilkoblet en MO-vogn, og
hele toget blev oprangeret
MK/FK-AC-WR-AD/AY-MO.
Denne oprangering kertes
med indtil vinteren samme ar,
hvor oprangeringen kun var
MO-AD/AY grundet faerre rej-
sende.

Driften 1952-53
DSB enskede nogle mellem-
store persontog pa den jy-
ske leengdebane (Fredericia-
Arhus) kert med det ny mate-
riel, sa fra K52s blev MK/FK
helt udtaget af »Englaende-
ren« og indsat her.

| 1953 blev aggregaterne
indrettet med en tienestekupe
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i MK-delen og pladsantallet
yderligere forringet. Samme &r
sas MK/FK séledes pa strack-
ningen Arhus-Nyborg i tog 84
med AV-CM pa krogen.

Det var ogsa MK/FK-seet-
tets opgave at fremfare »fiske-
toget« 934 Alborg-Fredericia. |
Herning optog det vogne med
levende fisk i vand (ZF-vog-
ne), der skulle videre til det
sydlige udland fra Fredericia
med tog 2940.

Seettet kom nu ogsa til at
kore pa den vestjyske leeng-
debane mellem Struer og
Esbjerg, bl.a. tog 310 opran-
geret af MK/FK-ilgodsvogne-
AR-CP-DC, og pa Thybanen —
hvor det var velegnet grundet
akseltrykket — klarede det tog
747 Thisted-Struer med en
enkelt EH-rejsegodsvogn pa
krogen.

Driften 1954-60

Imidlertid viste der sig proble-
mer med den trykladede
motor, der dbenbart var trykla-
det for hardt. Sesttene var it
ude af drift. Ydermere indsat-
tes fra 1954 store toglokomoti-
ver af litra MY (og senere litra
MX)}, hvorfor ideen med MK/
FK stille og roligt bortfaldt.
Saettene blev mere og mere
henvist til sidebanestrasknin-
ger af 2. klasse i Jylland.

| 1954 var begge ender sta-
dig udstyret med triangel-lys
(if. DRM I, tilleeg), sdledes at
de kunne kere i Tyskland. Men
méske har det kun vaeret et
lygtehus, uden der har veeret
indlagt lys (som med MB-lyn-
togene ved deres levering).

I 1960 fik samtlige MK-
enheder foreget deres last i
rejsegodsrummet fra 1600 kg
til 2500 kg. Derved kunne man
udspare en egentlig rejse-
godsvogn i togstammen.

60’erne

Fra 1961 betjente sesttene
stadig streekningen Fredericia-
Nyborg i tog 1086 med opran-
geringen MK/FK-CP-CP-il-
godsvogne, men samme ar
startede de med at kere deres
mest kendte strackningsleb
mellem Skjern-Arhus over Sil-
keborg-Herning; det var lob,
de beholdt indtil udrangering.
Sattene var velegnet til de let-
te spor pa de midtjyske streek-
ninger.

Tog 569 var pd hverdage
streekningens posttog, opran-
geret MK/FK-DH-EC-EH-ilgods-
vogne. Et lille posttog fra
Arhus til Skijern med post fra
hovedstaden hed 536, men
det medbragte kun en EC og
DH.

Et rent persontog var 1573
Skjern-Arhus med to CP-vog-
ne.
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Fra 1962-63 kom MK/FK
ogsa til at rulle mellem Arhus-
Grend, hvor de udgjorde en
stor del af toglebene, enten
solo eller med DH.

Fra omkring 1965 begyndte
settel at medbringe den
uundveerlige AX, en vogn der i
tiden efter neesten altid sas i
halen pa MK/FK-sattet, sa
man skulle tro, den var bygget
sammen med saattet! Et enkelt
ar (1963) kerte MK/FK med
AV, men de udskiftede ret hur-
tigt med AX fra MOK, der
ellers i flere ar havde »eneret«
pa AX i Jylland.

| lighed med andet motorvognsmateriel fik frontvinduerne omkring 1962

AX var som AV en kombine-
ret 1. og fellesklassevogn.
Men AX kunne kun rumme 12
siddepladser pa 1. klasse mod
AV-vognens 18. AX var derfor
velegnet til tog pa de tynde
streekninger som de midtjyske.

Tog 620 Grena-Arhus var
en specialitet, idet det var op-
rangeret af MK/FK-CP (eller
CM) og pakvogn fra privatba-
nen ETJ (Ebeltoft-Trustrup-
Jernbane).

| tog 642 pa samme straek-
ning kunne ses en DJ og rej-
segodsvogne pa sleeb. Nasvn-
te oprangeringer pa Djursland

o

eendret udseende. De oprindefige frontvinduer med gitter blev udskiftet
med haerdet glas indsat | gummilister og uden gitter. Saettet, der her be-
star af FK 678/MK 677, ses her i en anden typisk situation som solo-
kerende. Harmonikaovergangen er stadig bibeholdt, selv om saitet
meget sjeeldent havde tilkoblet vogne og overgang etableret. Folo i

Troldhede, 1967.
Foto: Guldbaek/Arkiv TA.

FK 682/MK 681 med den uundveeriige AX-vogn i Skjern, 1969. AX-vog-
nen er let kendelig pa sin gule stribe over to kupeer. Toget er nefop
ankommet fra Herning. Bemaerk, at FK-vognen har triangellys.

Foto: Guidbask/Arkiv TA

ma veere rene guldkorn for
modeliernbanemanden!

De sidste ar fra 1969 kunne
man se MK/FK med AX i tog
535, 545, 561 og 575 med AX
pa »stamstraekningen« Skjern-
Arhus.

Postoget 562 var i 1969 sta-
dig fremfert af MK/FK fra Her-
ning til Arhus. Vognene bestod
af 2 Gs-EC-DC og ilgodsvog-
ne.

MK/FK-trukne persontog
uden 1. klasse kunne i 1969
besta af 2 CP, eller kun en
enkelt CL. Tog uden 1. klasse
var dog i mindretal mellem
Skjern-Arhus.

Pa Grenabanen var MK/FK
ogsa i drift i 1969. Der kortes
her udelukkende solo eller
med en enkelt CP.

Seettene korte hele deres
driftsperiode i 2. distrikt — med
undtagelse af tiden i »Englaen-
deren« og et enkelt togpar Kg-
benhavn-Helsingar, mens de
overnattede i forbindelse med
»Englaenderens« ture.

Slutning

| slutningen af 60°eme var
seettene  overkompletite og
hensattes gradvist i Odense. |
vinteren 1970/71 var kun MK
675/ FK 676 i drift, men allere- -
de ved K71s var de udgaet af
tienestekereplanerne.

Senere pa sommeren sam-
me ar, blev alle szttene solgt
til ophugning hos H.I. Hansen i
Odense, og snart herefter op-
hugget. Selv om saettene hen-
stod i Odense bag det nuvee-
rende Jernbanemuseum, blev
ingen reddet til museumsbrug.

Anvendt kildemateriale
Farste del af teksten er omarbejdet

artikel fra =Dansk Jernbaneblad
1943«
Vingehjulet 1951,

Politkens Hvem-Hvad-Hvor 1948 og
1951, Politikens Forlag.

Odin og Roeskilde, Dansk Lokomotiv-
mands Forening 1952,

Driftsmateriel |, De Danske Statsbaner
1941,

Driftsmateriel 1l, tillaeg, De Danske
Statsbaner 1941.

DSE Togplan VI, 1943-1970.

DSB Museumstog v/P.C.Johansen.

0. J. Koch, Ringsted.

Temahaefte 1, MO-motorvognene af
Jens Bruun-Petersen, UK-modellers
forlag 1983.

Saerskrift nr. 2, DSB lyntog MS/MB af
Steffen Dresler, Lokomotivets forlag
1985,

DSE 1847-1947.

Lyntog, af John Poulsen, banebaeger.

Madeljernbanen, juni 1951,

Diverse notater og skrivelser.

Bemaerk: Tegningerne viser MK
675/FK 676 fra 1943 med de lan-
ge bogier. Serien fra 1951 var
mage tl, bortset fra at banemotor-
bogierne pa MK/FK var kortere,
men i avrigt identiske. Det samme
gjaldt lebebogier pa FK (mal
fremgar af skema).
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Mindre remise
til rangertraktor

DSB haft
sma bygninger il

Landet over har
mange

deres rangermaskiner. De har
alle mere eller mindre lignet
hinanden, idet de er opfert
som treeskure med et enkelt
spor. En del eksisterer endnu,
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bl.a. den viste fra Vordingborg.
Den huser i dag design-kof
274, men har tidligere haft
Ardelt, og fra 1940 — hvor re-
misen blev konstrueret — rum-
mede den frakior 79, bygget
Frichs 1933.

o
@

.

.

]
ﬂ@
i
-
G
&
Y .
&ﬂ%%&&ﬁz

i
Mgﬁ
E
il
o
-

R
e

i

.
T
Ea
i

oy
o
$§®W%$¥%&E:%

Remiserne er sparsomt ind-
rettet med lidt veerkta] og
baenke, s& sma reparationer
kan udferes. | nserheden af
bygningen star ofte en olie-
pumpe, ligesom der altid kan
findes olietender m.v. foran
dem.

Remisen i Vordingborg har
senere faet en lille tilbygning,
som det fremgar af billederne.
Bygningen er opfert i trae, be-
skyttet af solignum sortbrun
impreegnering. Den har eter-
nittag. Vinduerne er hvide lige-
som vindskederne.

Bt mn

Pa billedeme ses olietander
i rade, bla og grenne farver
placeret pa paller, og rode-
bunken bag huset stammer fra
et nedrevet skur. Ved siden af
remisen ses en trolje. Den kan
for gvrigt fas i model fra Tikeb
Hvidmetal.

Tilsvarende remiser havde
Sore og Farum. Se ogsa
andre traktorremiser i LOKO-
MOTIVET nr. 30.

Tegningen er udfert af Car-
sten Bo Andersen, Neestved.
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SHELL ZE 502 953, Amagerbro Station, 1961. Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre.

Trillinger med tre domer

Af Torben Andersen En pudsig lille historie om nogle »meerkelige« danske
beholdervogne. Der var kun tre af dem, og de havde
tre domer. AEgte trillinger!
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DSB 2 §
ZE 502 951-953

set fra gavl m. bremseplat-
form, side og plan.

Skala 1:87. . Tank: 5160
Carsten Thomsen, Arhus.
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Anskaffelsen

Tankvogne med tre domer,
d.v.s. med beholder inddelt i
tre rum har ikke veeret de mest
almindelige pa danske spor.
Typen med en enkelt dome
placeret pa tankryggen er et
almindeligt kendt isleet i den
danske park af private vogne.
Ogsa vogne med to domer,

altsd todelt beholder, har
veeret ret almindelige.
Derimod har tankvogne

med tre domer veaeret | fatal pa
danske spor. | alt har der kun
veeret fire af typen. De tre til-
harte firmaet »A/S Dansk
Engelsk Benzin- & Petro-
leums-Co« (SHELL), mens
den fjerde tilherte oliefirmaet
Alfred Olsen & Co, senere
Danish American Gulf Qi
Company. Sidstnzevnte — ZE
503 181 — havde en lidt anden
domeplacering, og det er der-
for trillingerne ZE 502 951-953
fra »Dansk-Engelsk« vi vil teg-
ne og fortzelle om.

Forste vogn i landet var 502
951, der blev leveret (il
»Dansk-Engelsk« i 1917. Den
var bygget af Zypen 1913 og
havde en akselafstand pa
3800 mm. Akselkasser, lejer
og ophaeng var det tyske ar-
rangement med sakaldte bin-
dingsvaerk-akselgafler (Fach-
werkachshalter). | den ene
ende var vognen udstyret med
typisk tysk fremadskraende
bremsehus med skruebremse.

Beholderen var lidt sterre
end pvrige vogne i Statsba-
nernes vognpark, nemlig 1800
mm mod de normale 1700.
Den var konstrueret i nittet stil
med fire tanksvab, og kunne
rumme 15 000 liter. Den fik
@sterbro som hjemsted.

Fordelen ved vogntypen var
den, at man i den tredelte be-
holder kunne transportere for-
skellige typer af flydende pro-
dukter, saledes at sma maezng-
der kunne leveres til mindre
kunder. Vognene matte trans-
portere benzin, breendselsolie,
og petroleum.

Typen ma have vaeret vel-
fykket, for allerede i 1919 kab-
te »Dansk-Engelsk« endnu to
vogne mage til. De var ogsa
bygget at Zypen i 1911. Det
vides dog ikke, hvorfra de blev
anskaffet.

Vognene fik litra ZE med
numrene 502 952-953, og
hjemsted pa Osterbro.

1 lebet af 20'erne sendredes
hjemstedet, saledes at ZE 502
952 kom til Fredericia. ZE 502
953 blev hjemmeherende |
Aalborg, mens ZE 502 951
forblev pa @sterbro.

Tiden under 2. Verdenskrig
| 1939 udbred 2. Verdenskrig,
og kort tid efter, den tyske
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' CTooe 1993

DSB ZE 503 374 (overst) til-
herende BP og ZE 502 953
(nederst) tilhgrende SHELL
samt vognene set fra gavl uden
bremseplatform.

Skala 1:87.

Carsten Thomsen, Arhus.

vaernemagt havde besat Dan-
mark den 9. april 1940, »leje-
de« (lees: beslaglagde) vaerne-
magten alle de tankvogne,
som var godkendt til transport
af benzin og petroleum.

De matte derefter som man-
ge andre tankvogne befordre
breendstof for Vaernemagten
fra udenlandske oliefelter, bl.a.
Ploesti i Rumaenien.

Det var ogsa filfaeldet med
ZE 502 951, der omkring 1943
pludselig forsvandt under en
transport i det udenlandske
krigsinferno. Trods ihzerdig
eftersggning fra tysk side, lyk-
kedes det ikke at finde vog-
nen.

Den tyske administration,
der ellers havde ry for sin

ordenssans ©g god kontrol
med egne og udenlandske
vogne, tabte altsd overblikket
med ZE 502 951.

Til gengeeld fik centralvaerk-
stedet i Arhus den 16. januar
1943 felgende skrivelse om
sestervognen ZE 502 953,
affattet pa tysk (forkortet af
red.):

»Ang. tankvogn DSB 502
953 — Denne tankvogn be-
fandt sig i laengere tid pa de
Bdéhmiske-Méhrenske Jernba-
ners vaerksteder | Pardubitz.
Derfra har vi i dag faet medde-
lelse om, at vognen er afsendt
til Arhus den 9. ds. med tog
6334, og skal tilbagegives A/S
Dansk SHELL.

De bedes venligst meddele
os, hvorndr vognen er ankom-
met«.

Vognen indgik til CvA den
18. januar 1943. Det tog altsa
kun 9 dage, s& var den hjem-
me. Tysk effektivitet midt i kri-
gen!

Efter krigen

Efter krigen udbetaltes erstat-
ning til ejere af bortkomne
tankvogne, og da ZE 502 951
regnedes for at vaere gaet
tabt, fik SHELL erstatning for
vognen af statsforetagenet
»Indkebscentralen for Benzin,
Petroleum og Breendsels-
olier«.
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ZE 503 374 fra BP Oliekompag-
nigt i Fredericia, juni 1960. Vog-
nen er malet i mork BP-gran med
BP-logo i markegul og skjold pa
hvid (7) bund.

Foto: JBP, Ribe.

Men pludselig dukkede vog-
nen op igen i 1950. P& forun-
derlig vis havde den ikke lidt
stgrre skade, og den ankom
blot i let miserabel tilstand.

SHELL blev tilbudt at gener-
hverve den. Men det enskede
firmaet ikke, og den blev indtil
videre henstillet pa Qsterport
Station, der var dens hjems-
tedsstation. Ejerforholdet, for
den og andre vogne var
sveevende.

Samme ar (1950) kabte Det

Forenede Oliekompagni
(DFOK, senere BP) syv tank-
vogne af Indkebscentralen,

heriblandt 502 951, og anmo-
dede om at vognene blev
istandsat og ommalet i de nye
BP-farver. Ved denne lejlighed
skiftede 502 951 nummer til
503 374, og sattes i drift med
Fredericia som  hjemsted.
Bremsehuset blev ved samme
lejlighed demonteret og erstat-
tet af rangerskruebremse.
Indfarelsen af trykluftbrem-
se og montering af ranger-
skruebremse pa vogne fortsat-
te i stort tempo efter krigen, og
i 1950 mistede 502 953 sit
bremsehus, og fik i stedet ran-
gerskruebremse.

ZE 502 952 forsvandt i kri-
gens ragnarok i det sydlige
udland, og vendte aldrig tilba-
ge. Den udrangeredes forsin-
ket sammen med 143 andre
tankvogne den 16. juni 1952.

I 1965 fik SHELLs ZE 502
953 UIC-nummer 070 0 953,
men det blev aldrig pamalet.
BP-vognen 503 374 blev sam-
me ar eendret til 070 1 374.

Efterhanden overgik benzin-
og olietransport mere og mere
til landevejstrafikken, og de to
vogne forvandt sammen med
mange andre fra vognparken
sidst i 60'erne. | 1967 for-
svandt BP-vognen, og i 1969
udrangeredes SHELLs ZE 502
953. Sidstnaevnte bar stadig
sit gamle ZE-nummer.

Dataskema for SHELL-vogne

med 3 domer

SHELL- Bygget  Ar Ny ejer og/ eller Udr.
ZE nr. nummer i

502 951 Zypen 1913  BP 503 374, 1950 1967a)
502 952 Zypen 1911 1952b)
502 953 Zypen 1911 0700953 c) 1969

a) Nummer 070 1 374 tildelt i 1965.
b) Vognen forsvandt allerede under 2. Verdenskrig
¢) Nummer tildeit i 1965, men aldrig pamalet

Kilder:

DSB DRM Il med ftilleeg, diver-
se udgaver

DSB Museumstog, vognsek-
tionen, v/ P.C. Johansen

ABENHUS 1994

DSB MUSEUMSTOG ost,
ROSKILDE

DSB Museumstog @st i Roskil-
de indbyder herved alle inter-
esserede til &benhusudstilling i
dagene 14.-15. maj i tidsrum-
met 9.00-16.30 (begge dage).

Der vil blive udstillet damp-
loko litra C, G, P, PR og S
samt dieselloko Kof, Ardelt og
Mx, evt. udenlandsk samt
DSB dieselmateriel pa sta-
tionsomradet.

Der vil veere mulighed for at
se karende materiel pa diver-
se korte udflugter, herunder
stammer oprangeret med
damploko litra K, R og F, die-
selloko litra MY, 2 x MO samt
Triangelmateriel. Muligvis ogsé
damploko Deutsche Reich-
bahn BR 003.

Hvis der fas tilmeldinger
nok, vil der blive arrangeret

saertogkersel med forspand
(litra K og R) »ud i det bla«
med fotostop. (Min. 100 pers.
pris 125,- kr.) lgrdag den 14.
maj kl. 18.00.

Ud over dette vil der selvfal-
gelig veere mulighed for keb af
div. mad- og drikkevarer samt
salgsboder fra klubber, forlag
og modeljernbaneforhandlere.
Under hele perioden vil der
kunne ses jernbanevideoer
samt materiel fra modeldamp-
klubben.

Yderligere information fas
ved henvendelse til

Villy S. Pedersen
TIf. 42 13 88 62

RETTELSER TIL
LOKOMOTIVET
NR. 2/NOV. 1993

Side 4, billedtekstens 1. linie:
XB rettes til ZB.

Side 5, billedtekstens 4. linje
under skitse:
99 654 sendres til 99 652.

Side 9, billedteksten averst:
Fotoet er taget i Maribo, ikke Mas-
nedsund. Det er den tidligere
lokomotiv- og vognfabrik »Vul-
cane«, der ses i baggrunden.

Side 16, kortskitserne er byttet
om. MNederste skitse skal sta
overst og omvendt.

Skitserne er lavet af S.A. Guld-
vang, Fredericia, og stammer fra
Jernbanebladet.

Ogsa side 16: | tekstspalten til
hajre i linie 17 skal malet pa spor-
vidden rettes fra 81 mm til 791
mm.

Side 18, billedteksten nederst:
Det er FJ IV, bygget 1907, (ikke
FJ V).

| avrigt oplyser Tom Lauritsen,
Maribo, felgende:

Alle Faxe Jernbanes lokomotiv-
numre var anfert med romertal,
altsa somFJ |, FJ ll o.5.v.

Den tidligere mellemvogn var
en af de 20 kalkvogne, der var
bygget om. Den senere HJ-mel-
lemvogn var Gkim 117 7 501. Hos
MBJ eksisterer endnu en af kalk-
vognene.

Side 36, omtalen af container-
bzerevogn fra ROCO:

Per Topp Nielsen, Sakskebing,
oplyser, at vognen ikke har noget
at gere med litra Lgjns. Den
omtalte model er en Ks/Kbs uden
sidevaegge, men med stotter. Den
har kart over hele landet, bl.a.
ogsa med nsevnte DFDS contai-
nere.

VI SES PA
OSTERPORT
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Nyt fra

DSB MUSEUMSTOG

Fortsat stor aktivitet
hos DSB Museumstog

Et kig bag kulisserne hos DSB Museums-
tog december 1993 afslagrer, at der er
gang i restaureringsarbejderne af dansk
rullende kultur. Nogle af tiltagene kan man
lsese om i »Nyt fra Jernbanemuseet«,
men vi vil alligevel resumere nogle af de
spaendende opgaver, som Museumstog
har sat sig for at lgse.

Pa veerkstedet i Kebenhavn er man i
gang med at saette rigtige sjeeldenheder i
stand.

Det er to salonvogne S3 og S7, som i
mange ar fungerede som sommerhuse i
Trustrup hhv. Risskov, indtii DSB Mu-
seumsvirksomhed erhvervede dem i 1993.

S3 blev bygget il de Jysk-Fynske
Statsbaner af Breslau i 1879, og udrange-
redes i 1934.

S7 blev bygget til Gjedserbanen af
Skabo | 1886, og udrangeredes i 1934.

Vognene er i fin stand udvendigt savel
som indvendigt, S3 endog med den ene
af de originale chaiselonger bevaret. Det
samme geelder sofaerne i endesalonerne
pa S7. Endvidere er tapet, lamper m.v.
intakt, selv om tapetet i den ene er over-
malet med hvid maling.

Det skulle ikke volde problemer at fa
S7 péa hjul, idet den stod pa sin originale
jernramme. Derimod vil det blive lidt mere
omsteendigt at f& S3 pa hjul, idet der skal
fremskaffes en komplet undervogn minus
hjulsaat.

S3 skal muligvis feres tilbage til den
kongebld farve, der oprindelig blev an-
vendt pa jysk-fyenske salonvogne.

Vognene paregnes istandsat i lgbet af
de kommende ar.

Endvidere er museumsfolkene i gang
med en meget spaendende istandsaettel-
se af det gamle dieselelektriske lokomotiv
MX 132 (bygget FRICHS 1932), der i flere
ar har veeret henstillet, forst i Skander-

borg, dernsest Odense, senere Arhus og
til sidst i Kebenhavn.

Keretejet er nu kommet inden dare, og
man er i gang med at slibe og male op
indvendigt. Allerede nu {december 1993)
er man kommet langt med denne opgave,
der kunne synes uoverkommelig, nar man
sa den rustne tilstand, lokomotivet var i.

Man haber at kunne fa motorerne til vir-
ke uden starre problemer. Men der mang-
ler samtlige topstykker med FRICHs
istabt.

| ovrigt mangler der ogsa ting i lokomo-
tivets to fererrum samt den ene kobber-
lanterne pa lokomotivets front.

Lokomotivet var komplet, da det blev
flyttet fra remisen i Skanderborg og hen-
sat udenders, ferst i Odense og senere
Arhus. Skuffende, at nogen kan fjerne ting
fra et stykke dansk industrihistorie.

Et sterre renoveringsarbejde krasver
det elektriske system, der helt skal udskif-
tes. Det gamle ledningsnet er nemlig pa-
pirisoleret, og det er naeppe svaert at for-
stille, hvordan det virker efter de mange
ar, hvor vejrliget har faet lov at teere pa
det.

Fotoefterlysninger m.v.

Stentagpapfabrik«.

nedenstaende addresse. Pa forhand tak.

Otto Bussesvej 52, 2450 Kgbenhavn V.

Er der lzesere, der kan hjselpe vognsektionen med oplysninger, tegninger eller billeder,
der kan bruges til at fa vognene korrekt restaureret | deres oprindelsestilstand, skriv da til

Som bekendt vedligeholder DSB Museumstogs vognsektion personvognmateriel, der ses
aret rundt ved jubilaser, seertogskorsler m.v. Men ud over dette restaureres og vedligehol-
des ogsé ldre godsvognsmateriel. Dette er dels udstillet, men star for det meste henstillet
til seertogskersel med godsmateriel, f.eks. ved filmoptagelser eller specielle saertog.

Vognsektionens nasste godsvognsprojekt er syrekrukkevognen litra ZS 508 060 fra Dansk
Svovisyre- og Superphosphatfabrik, der pa tiden henstar pa Centralveerkstedet i Keben-
havn. Desvaerre haves ikke megen dokumentation af denne, hverken billeder eller tegnin-
ger, og derfor efterlyses fotos m.v., sa vognen muligvis kan restaureres til oprindelig tilstand.

Vognsektionen efterlyser ogsa fotos af tankvognen ZE 99 800, senere ZE 502 751 fra
»Vesterbro Stentagpapfabrik«. Vognen er bygget af Zwickau 1911,
Svendborg omkring 1953-57, hvorefter den kom til »Fyens Kulindkebsforening« som ZE
503 061, senere OK olie nr. 1. Den anvendes til transporter mellem Svendborg og Are.
Jernbanemuseet forhandler i gjeblikket (1993) om en overtagelse af vognen.

Det er fotos af vognen i oprindelig stand, vognsektionen efterlyser, altsa som »Vesterbro

Den blev hensat i

DSB museumstog, vognsektionen, Ingenier P.C.Johansen

I 1870 blev MX 132 henstillet i Odense for
Jernbanemuseet, indtil der var ekonomi til at
restaurere dette prasgtige fokomotiv og dansk

industrihistorie.  Efterhanden som  arene
svandt troede ingen, at lokomotivet atter skulle
saette sine hjul pd danske spor, iszer fordi
maskinen efterhanden kun lignede skrot. Men
nu ser det ud til at lykkes. Ihvertfald .er man
hos DSB Museumstog gaet ihaerdigt til vasrks
for at p4 lokomotivet pd skinner. Her ses det
pa vej til henstilling i remisen, Odense 1970.
Foto: Arne Kirkeby, Odense.

Den eneste bevarede bogiekupevogn i
Danmark litra BN nr. 884, er ogsa kert
inden for pa veerkstedet, og har faet sat
2,1 m traebogier under vognkassen. Den
afventer videre restaureringsarbejde, bl.a.
treearbejde, som LOKOMOTIVET har gi-
vet et tilskud til.

BN er en typisk kupevogn benyttet af
Statsbanerne fer og omkring arhundred-
skiftet, og er derfor en god repraesentant,
der bevares for eftertiden.

Typen blev bygget mellem 1897 og
1913 af Breslau og Scandia, og det blev
til i alt 29 vogne BN 857-885. BN 884 blev
leveret af Breslau i 1897.

Den havde plads til 21 siddende passa-
gerer pa Il klasse og 35 pa lll klasse. | I
klasse kupeerne var saederne af plyds,
mens lll-klassen havde traebaenke. Hver
kupe havde i avrigt sit eget tarkloset, i alt
seks toiletter, der var anbragt ryg mod ryg
med adgang fra kupeerne. lll-klasse ku-
peerne matte dog i den ene ende deles
om samme kloset via en der mere. Det
har konstruktererne dbenbart ment var
rimeligt!

Den neesten 16 m lange vogn anvend-
tes fra udrangering i 1946 som skur i Ny-
borg. | 1980 overtog DSB Museumsvirk-
somhed vognkassen.

Ud over disse opgaver har man planer
om at renovere flere private godsvogne,
bl.a. syrekrukkevognen ZS 508 062 fra
»D8SF«, syretankvognen ZE 508 047,
benzintankvognen ZE 503 723 samt grus-
vognen TD 8550 og den hejsidede gods-
vogn litra PFR 14 330, begge sidstnaevnie
fra DSB.

LOKOMOTIVET NR. 3 « FEBRUAR 1994



CLE-vognen set fra gavien med overgangsbro og -bejler. Bemerk det
halve vindue, der er udspartlet (gra partier).

CEEE
w-ﬁgxégw&%&

i e
s o e
R
Lhiaanniy
2 o

G

S e
iR R RE
el

s e
s e R
SRR B R

o
R i
E

DSB litra
CLE

En kombineret person- og rejse-
godsvogn fra Kystbanen

Byg en kendt neertrafikvogn af
PA SPORETs CL-s&t.

Af Claus

For at anskueliggere ombygningen af PA SPORETs CL til CLE, har vi
undladt at male delene, men viser dem i originaitilstand. De hvide par-
tier er nye dele.

Til ombygning har jeg indkabt
en CL-vogn fra PA SPORET.
HUSK, at den skal veere af
polystyrenplastic. Altsa ikke
den feerdigmalede CL-vogn,
der er fremstillet i et lidt andet
plasticmateriale, og som ikke
er sa let at skaere og lime med
almindelig  polystyrenplastic.
Der skal ikke bruges andet
end denne samt lidt 1 mm glat
plasticard.

Ferst fremstilles rejsegods-
delen ved at skeere et stykke
af vognkassen. Der fiernes 49
mm i den ende, hvor der er
store vinduer, sdledes at delen

med det lille vindue forbliver
intakt.

Snittet leegges altsd gen-
nem et vindue. Hullerne, hvor
resterne af vinduerne  har
veeret, lukkes af med 1 mm
plast i malene ca. 9x11,5
mm. Limes i og spartles ud. Til
sidst slibes vinduet plant med
vognkassen, og vognkassens
ender slibe glatte.

Undervognen afkortes il
215 mm. Jeg har skaret bun-
den over ca. pa midten, og
fiernet et stykke her. Begge
ender med indhak, koblingsril-

Det er ingen taknemmelig opgave for fotografen at fotografere hvide og
mellembrun  vogndele sammen, men forhabentlig er det’ lykkedes at
vise, hvordan vognen skal samles, set skrat fra oven. Bemaerk, at rejse-
godsdelen er limet pé indersiden af den originale vognkasse.
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ler og bogietappe skal forblive
som de er.

_ Deretter limes bunden sam-
men med et stk. 1 mm plast
133 x 19 mm. | den ende, hvor
rejsegodsrummet skal ‘veere,
skeeres 1 mm af bunden i hver
side, sa der bliver en slidse,
der razkker 60 mm ind langs
vognkassen. Slidsen laves for
gere plads til delene til rejse-
godsdelen, der sammenstyk-
kes af to lag plasticard jvir.
skabelontegningermne.

S& bygges rejsegodsafde-
lingen af 1 mm plasticard efter
skabelontegninger.

A) er bunden, der limes
sammen med skillevaeggen

B). Skilleveeggen skal sta-

oven pa bunden.

Det neeste er siderne: C) er

den indvendige side, hvor den
aflange flap limes indvendigt
pa den originale vognkasse,
og deekkes af denne. Siden
passer ned i slidsen, der er
skaret i vognbunden. Bunden
limes fast 4 mm oppe i kas-
sen.

54 limes ydersiderne D) pa
siderne C) ved gavlen, s& der
fremkommer et indfeeldet styk-
ke, der illuderer skydedare ind
fil rejsegodsrummet.

Til sidst limes gavlen E) pa
plads. Husk at opridse puffer-
planke.

Tagrundingen pa gavlen til-
passes/slibes farst endeligt,
nar taget skal placeres. Laeg

taget pa undervejs og afprev .

rundingen, slib derefter indtil
gavirundingen er som den skal
veere.

Stykkerne med F) og G)
‘limes sammen, s& har vi ogsa
tienestekupeen.

Til sidst limes rejsegods-
enden til selve den originale
vognkasse.

| underkanten af skydeds-
ren limes et stykke 1 mm strip,
3 mm bred med tilpasset
leengde. Det er rejsegodsrum-
mets »trine,

Vangen under deren bestar
af en 3 mm bred strip; den for-
ste forsteerkning ved puffer-
planken laves rigelig stor,
skeeres og slibes til, nar limen
er tar. Det lille stykke indsnaev-
rede vange laves af en 1 mm
strip 0,4 mm tyk, der slibes
glat nér limen er tar.

Taget atkortes til 221 mm i
leengden. Husk at skaere i den
ende, der er modsat toiletven-
tilerne. Sikkerne fijermes ca. 7
mm ind. Jeg har simpelthen
filet dem at. Den lille kant ind-
vendigt i taget er skaret vaek,

sa langt at den nye ende gar -

fri.

Gavljernene er 1 x1,5 mm
strip. Husk, de skal g& helt ned
til underkanten af pufferplan-
ken. b

Af 1 mm meget tyndt strips
— f.eks. udskaret fra laget af
margarinezesker »Kaargar-
den« eller lignende — laves
lister rundt om derene, midt pa
vognkassen m.v.

Bemaling og litrering

Inden fastgerelse af vinduer
males vognkassen med Hum-
brol 107-redbrun (mat), der
svarer til DSBs marcon (RAL
3004). Taget males 64-gra evt.

blandet med lidt 34-hvid. Kan
ogsa males morkere med 87-
stalgrd, hvis vognen har vaeret
i drift nogen tid.

Efter paseeining af fransfers
fra PA SPORET, gives vogn-
kassen en gang 135 halvmat
lak. For ikke at f& undervog-
nen til at se alt for kraftig sort
ud, males den med 85-sort
tonet ned med lidt 27-gra.

Husk, at bogier males
bremsestovstarvede, safremt
vognen har vaeret i drift. Brug
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93-brungul el. lign., og barst
derefter med rustred pulverfar-
ve,

Trin males slidt traegra (ikke
brune) med Humbrol 106-gra
el. lign.

Handbgiler i den ene ende
males 22-hvid.

Til sidst limes vinduer i
vognkassen, Husk at male toi-
letvinduet hvidt. Kom evt. lidt
56-aluminium i den hvide; sa
fas det selvhvide skser som
forbilledets vinduer.
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Karekran 145 under arbejde med at lofte afsporet tog i Naestved, maj

1980.
Fotos: Jan Lundstrem, Naestved

Hjeelpekaretojer pa danske spor:

~ Krupp Ardelt

145-146

R Lo Af Claus

Grundmodel til denne ombyg-  der, at den er lidt for lille. Kare-
ning er hentet fra Kleinbahn, kranens leengde er i virke-

: kat. nr. 359 — kranwagen. ligheden 11,5 m over puffer,
i z Jeg vil farst gere opmaerk-  hvilket i model svarer til 132
- _ som pa, at Kleinmodellen ikke  mm. Kleins model er 119 mm,

¢ L er1:87, men1:97 Detbety- altsd 10 mm for kort. Men ser
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vi det feerdige resultat sta pa e
anlaegget, sammen med ovri- M‘M%gm;x:zim::;:;%:QMM
ge vogne, ja, s& ser karekra- . :zz:::ggggzgzzzzmgz
nen rigtigt ud, og er en god -
model bade til sidesporet og il I G
fremforelse med MX, nar mo- %g;m%% M&@S
deljernbanens tog er afsporet. %"% .

| denne ombygning koncen-
trerer vi os om overdelen,
mens vi lader underdelen kere
som den er.

Ved sammenlimning af in-
dustrimodellens plastic og pla-
sticard er anvendt Araldit,
mens der ved plasticard mod
plasticard er brugt almindelig
plastlim.

Vognkassen
Undervognen skilles fra over-
delen, ved at lasne skruen i
undervognen.
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Kleinmodellens kranarm har
»tremmer« i begge sider, hvor
DSBs kran helt er lukket.

Der laves to sider til armen
efter skabelonen fig. 5A. Brug
0,4 mm plasticard. De klippes
ud med en saks og filfiles,
sdledes at de passer ngjagtigt
ned i kranarmen, og limes der-
efter pa plads.

Selve vognkassen skal nu
barberes meget kraftigt. Fere-
huset saves af i plan med for-
kanten. Kontravaegten bag pa
fiernes; den sidder fast med to
tappe. Ligeledes borisaves
skorstenen.

Derefter er det nedvendigt
med et sterre arbejde for at til-
passe vognkassen. Siderne
slibes glatte, ogsa det skra op
til taget og gavlene. Slib det
omhyggeligt. Vi. skal nemlig
bygge en hel ny vognkasse
uden pa den »gamle«.

Vognkassen skal efter glat-
slibningnen vaere 33 mm bred.

Foran i de 2 indsnaevringer
limes pa hver side 1 stk. plasti-
card 16 x 12 mm af 1 mm pla-
sticard.

Forsiden til den nye vogn-
kasse udskeseres som vist pa
fig. 2A af 1 mm plasticard. Slib
indersiden med groft sandpa-
pir, da limen »bider« bedre pa
denne made.

Leeg vognkassen med bun-
den i vejret, s tagkanten pa
vognkassen og den nye pali-
mede front bliver plan.

Bagsiden til vognkassen ud-
skeeres som vist pa fig. 1A.

Hajre side af kerekranen med laf-
fet udlsegger. Undervogn, kran-
arm og fagleftet er Kleins origina-
le dele.
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Nearbillede af kranens motorkasse og fererhus i umalet tilstand. Kogjet findes ikke pa originalen, men er hul til
wireopspoling, hvis det skal vaere en arbejdende model.

Samme procedure som til for-
siden benyttes.

Nye sider til vognkassen
laves i to lag, det ene limes
uden pa det andet.

De inderste sider skeeres ud
som vist pa fig. 3A, 2 stykker.
Her bruges 0,5 mm plasticard.
Samme forarbejde som forsi-
den. HUSK — hvis du vil have
shoretraskket til at virke, skal
der bores hul i hver side, der
hvor handsvinget skal sidde
ind i vognkassen. Hul 4 mm @.
Brug plasticlim i hjarnerne,
hvor sider og gavle mades.

Det nye vandrette stykke il
taget udmales; det skal have
dimensionerme 75x 11 x 0,5
mm (ikke tegnet). Limes pa
plads. Slib igen en ru bagside.

Nye stykker til de 2 skra
sider fremstilles med malene
75x 13,56 mm, fig. 4A. Limes
pa plads. Nu glatslibes samlin-
germe, og hjgmeme skulle
gerne ende med at veere
paene skarpe.

Nu har hele vognkassen
féet det ferste lag plasticard;
nu falger lag nr. 2, som ligele-
des er af 0,5 mm plasticard.

Farst opméles tag nr. 2 med
malene 75x11x0,5 mm,
hvorefter det palimes. De 2
skrastykker opmales, og der
markeres dare og vinduer pa
begge stykker som pa fig. 4A.
Derefter udskeeres vinduer og
dere, og stykkerne limes sam-
men i lag. Nu kan du se, hvor
deren i hver side skal place-
res.

Hver ny side bestar at 2
stykker: Stykket foran daeren er
16 x44 mm; stykket efter
doren er 19 x 24 mm, undta-
gen pa de forste 4 mm. Her er
malet 16 mm i hojden. Der
fremstilles 2 stykker af hver,
og bores huller til handsvinget.
Nar de limes pa siderne, kom-
mer doren til syne af sig selv,

Lemmen pa venstre side
af vognkassen har starrelsen
6,0x8,0x0,3 mm. Lemmen
pa hajre side »knaskkes«, sa
den gar op pa den skra side.
Starrelse 10 x 16,03 mm. Pla-
cering af begge lemme, se
tegning og foto.

Nu kan der slibes efter, sa
alle hjgrnesamlinger er pasne.

Vognkassen laegges pa ta-
get, og der bores huller indefra
til snoretraekket i taget. Den
sorte oplukkelige lem fra origi-
nalmodellen monteres igen pa
taget.

Kontraveegten har jeg valgt
at bruge igen, da den nogen-
lunde har sterrelsen. Slib
veegtklodsen glat pa alle sider,
og lim den pa plads.

P& hver side af kontravaeg-
ten er der nogle beslag, be-
regnet til montering af ekstra
veegt. De to beslag er lavet af
1 mm plasticard i sokkefacon.

24
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Malene er 20x 13 mm, incl.
toden. Foden skal vaere ca. 5
mm hej og 4 mm lang. Ved
montering af beslag limes 1
mm afstandsstrips mellem be-
slag og kontravaegt.

Forerhuset
Bagveeggen til farerhuset ud-
skeaeres i plastic iflg. fig. 3B.

Begge fererhusets side-
veegge med vinduer udskaeres
efter fig. 1B, og limes pa hver
side af bagveeggen. Den lille
plade fig. 5B limes mellem
sidevaeggene fortil forneden.

Det indvendige tagstykke
(fig. 4B) limes mellem sidere.
Fererhusfronten og dens vin-
duer udskeeres efter fig. 2B,
og limes pa plads, hvorefter
selve taget (fig. 6B) laves og
limes pa. Ga alle samlinger
efter med et stykke sandpapir.

Farerhuset skal nu males
bade indvendigt og udvendigt
med Humbrol 24-gul. Nar det
er tart, limes vinduerne i.

Sa er farerhuset faerdigt, og
klar til at sestte pa selve vogn-
kassen. Jeg haber, det kan
veere inde mellem vangerne
pa kranarmen, og at der er til-
straekkelig frigang, sdledes at
kranarmen kan bevasge sig op
og ned.

Handbejler monteres pa

hver side af derene, samt i
begge hjerner |
enden.

Hele kranarmen og vogn-
kassen males med Humbrol

farerhus-

nr. 24. Handbgjler og stalwire
Humbrol nr. 53.

Det yderste pa armen har
sorte afmeerkningsstriber. Det
samme geelder hjgrnerne pa
kontravaegten.

| underdelen er navnet
»Kleinbahn« indstebt; dette
ber fijernes, og i stedet monte-
res et 3-egers handhjul pa
hver side af undervognen. Pla-

Karekran 145 gor klar fil aktion i
Borup 1975. Foto: K.E. Jergen-
sen, Hvidovre.
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cering, se fotos af originalen.
Handhjulet males med Hum-
brol 19-red.

Litrering: Den tror jeg ikke
findes, men der kan maske
sammenklippes noget fra ro-
dekassen.

Trods de lidt forkerte mal,
synes jeg kranen virker rigtig
nar den kommer i sine »natur-
lige« omgivelser. Det er — som
naevnt i indledningen — ingen

millimetermodel. Blandt andet
burde taglem og wiretraek ryk-
kes bagud, men jeg har ladet
det vaere som pa originalmo-
dellen, da jeg gerne vil have
den som arbejdende model.
Skal den imidlertid kun sta il
pynt, kan det betale sig at flyt-
te lem og track som pa forbille-
det. Herved bliver den ogsa
mere optisk korrekt.

CLAUS

Karekran Krupp/Ardelt 146 under
ophold p& Borup Station 1972.
Den fremfores af MX, og i stam-
men ses ogsa en hjzelpevogn.
Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre.
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Laeserne bygger

Kolevogn fra EAS

| nr. 32 omtalte vi DSBs kslevogne litra IKH og
IKD, og i den forbindelse bragte vi fotos af
kalevogne fra Esbjerg Andels Svineslagteri, og
opfordrede lzeserne til at bygge modeller. Den
opfordring har Carl Brager, Esbjerg fulgt, og
han skriver om sin model, der er bygget i skala
1:87:

»Vognkassen er lavet pd den sasdvanlige
made af rillet plasticard. Taget er beklaedt med
»tagpap« (fint sandpapir). De fire ventilatorer
er lavet af udiuftningsventilerne fra en Airfix
motorforpedobad, hvorpd der er limet erer af
meget tynd plasticard. Taghagerne er fra
»Weinert«.  Det samme geaelder pufferne.
Bremseplatformen og stiger er fra »Gremos«.
Akselbajler, bremseklodser med ophaeng samt
hjul er fra det svenske »Perl«. Bremsearme og
-bukke er hjemmelavet af jerntrad.

Undervognen kerer ikke s& godt, da det er
taplejer, men da den ikke skal ud at kare — kun
std ved slagteriet — ger det ikke s& meget.
Skruekoblinger og bremseslanger er fra
»Roco«. Til sidst litreringen, der er fra »Nagst-
ved Transfers«. Alle trin er for evrigt ogsa
hjemmelfavet.

Vognen har kostet mig ca. 870,- kr. at frem-
stille. Jeg mdite bl.a. kebe tre sast litreringer,
for det lykkedes mig at fa det fil at se nogen-
lunde fornuftigt ud.

| naer fremtid har jeg planer om at fave en til
af IKH-typen fra samme slagteri, men derene
skal sta abne i den ene side, og der skal haan-
ge halve svinekroppe inden is«.

Vi kan desveerre ikke vise den flotte model i
farve, hvilket den faktisk fortjener. For en sik-
kerheds skyld har vi alligevel taget farvebille-
der. Man ved jo aldrig ...

Vognen er rigt detaljeret, og flot bemalet i
rade og bla skaktern. Den vil live gevaldigt op
pa slagterisporet. Og sa gleeder vi os at se
IKH'en ...med indhold!

Det skal tilfejes, at de specielle kalerotorer
(kaldet Mickey Mouse orer), der er typiske for
2ldre DSB kelevogne, nu kan fas som lgsdele
fra Trinbraetterne, og at fortsat inspiration fil
bygning af kelevogne litra IK kan fas i PA
SPORETs heefte »DSB KGLEVOGNE med
»standard« vognkasse, udviklet fra litra IK«,
format A4 med tegninger og fotos.

H-maskine

Mester Jorgen Stirup i Lyngby har sendt
os eksempler pa sine flotte lokomotivmo-
deller i skala 1: 87. Vi bringer her billeder
af H 792 i strampudset bemaling. | hab om
at kunne aflive en gammel skrane om, at
Jorgen altid kun fixer gangtej pa den ene
side af lokomotiverne — den side, der ven-
der bort fra beskueren — viser vi H-maski-
nen fra begge sider. S& er laseren vel
overbevist...denne gang! )

Bemaerk, at modellen har korrekte sma
drivhjul. Driv- og kobbelhjul er Fleisch-
mann, mens fruckhjul er Lilliput. Styringen
er — selvfelgelig — korrekt, og helt igennem
selvfremstillet i eetset nysalv.

Kedel, forerhus, tender m.v. er i stset
messing. Skorsten og dome er stebt ved
hjeelp af siliconeforme. Laeg meerke il alle
smadetaljer som trin pa tender, trykluftslan-
ger, lanterner, ventiler m.v. En Faulhaber-
motor ligger i fyrkassen, og stremoptaget
foretages via tender- og drivhjul.
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Laeserne bygger

Danlink faerge >
Mikkel Elling, Kalundborg, har byg-
get denne imponerende flotte
model af en moderne Danlink faer-
ge. Han sender vedlagte foto og
skriver:

»Jeg har altid haft en svaghed for
store moderne godstog, som farer
gennem stationer med hej fart. Da
jeg gerne ville realisere destte pa
min modeljernbane, matte jeg have
et sted, hvor jeg kunne komme af
med mine godstog, og der kom min
sbi-interesse« til hjzelp. Jeg beslut-
tede at bygge en model af Danlink-
feergen TREKRONER.

Faergen | skala 1.87 maler 2,28
meter, og den rummer ca. 9,1 m
spor. Det har tagef ca. 700 timer at
bygge fasrgen. Bunden er af span-
plade, da det ikke giver sig med
arene. Resten er af zink og mes-
sing. Da det er umuligt at flytte
rundt pa en faerge af denne storrel-
se, er den lavet i 2 halvdele. Den
vejer ca. 20 kilo. «

%i‘gé@&% . DSB litra ME
*%s%% P. Lau, Viby Sj. har sendt os
. et fotos af selvbygget mate-
. riel, bl.a. den viste ME fra
DSB. Desvaerre er billedet
ikke sa tydeligt, da det er
farvefoto, og Lau nasvner
intet om sterrelsen. Men
mon ikke, det er skala
1:45? Han skriver:

»Underdel, bogier, hjul, puf-
fer, koblinger og lign. er alle
udfert i messing. Bundfla-
den pd ME er udfert i 6 mm
finer og overde! i 2,5 mm.
Bogier pa ME er udfart som
en slags drejeskive, og den
traekkende aksel gdr gen-
nem centrum. Lokomotivet
fraekker pa alle seks aksler,
og modellen vefer ca. 1,5
kg. Jeg er 73 ar og sned-
kere,

‘ Skal andre laesere ikke se dine modeller?

Se bare teksten om E-maskinen, som fortaeller, der er sjove historier i mj-hobbyen. Forst skrot — og sa karende model! 54
spaedende kan vore hobby veaere. Har du fremstillet tilsvarende modelfer, sa send os et foto — sort/hvid eller farve — med kort
beskrivelse. Modellernes kvalitet eller forbilledlighed er ikke afgorende. Bare de viser, der er gang i de danske mj-ere, og at det
er danske forbilleder, man forseger at eftergore, lige fra DSB tif smalsports industribaner. Skalaen er ogsa ligegyldig. Kom bare
med O, HO eller N ... elfer noget helt andet. Send billede og tekst til LOKOMOTIVET, postboks 477, 4700 Neestved.
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Vi har hort og set...

... Sa er der
NYHEDER!

Netop som vi troede, at efterarets nyhedsboom ville dale betrag-
teligt efter jul, og havde gjort klar med en beskeden nyheds-
rubrik, veeltede det ind med nyheder fra naer og fjern. Felgende
er et kort resume over, hvad der kom ... og hvad vi har i vente.

Af Torben Andersen

LIMA MZ

LIMA kom i november maned
med sin MZ 1404, som vi kort
omtalte i nr. 2 1993. Den skul-
le leveres med underhaengte
sneplove og firkantede puffer,
men desveerre blev det en
»saml-selv-model«, idet man
pa selv skal udskifte puffer og
montere sneplove. Det er dog
ikke noget starre problem at fa
begge dele monteret. Kun
nummeret er nyt, men det er
nu ogsd velkomment, sa an-
lzegget ikke »flyder« med de
gamle 1401’ere.

HELJAN?

HELJAN ligger pa tiden stille.
Vi har i lang tid ventet pa nyt
om dig-vognen (HD og IA),
men firmaet har ikke givet lyd
fra sig, hvilket kunne tyde pa,
at modellen ikke er lige om
hjernet. Det er synd for de mj-
ere, der har brugt utallige timer
pa at fa projektet p4 benene
ved at fremskaffe fotos og
veere behjeelpelig med forskel-
lige oplysninger. Og meget
synd for modelfolket i det hele
taget ...

PA SPORET

arbejder videre med sit CC-
vognprojekt. | december gik
projektet roligt og stille fremad,
men noget nyt om udgivelses-
termin har PA SPORET ikke
kunnet give. .

Til gengeeld har PA SPO-
RET og TRINBRATTET TEK-
NIK indledt et samarbejde om
@tsede ombygningsdele til PA
SPORETs CL-vogn, saledes
at der kan fremstilles en CLS
eller en CLE ud fra PA SPO-
RETs samleszt. Det er Mo-
gens Nielsen, der star for ud-
viklingen, men det er PA SPO-
RET, der har det i projekt. Re-

sultatet skulle kunne ses her i
foraret, og vi vil fortzelle mere
om dette spaendende samar-
bejde. Men det bliver helt givet
eetseark af den seedvanlige
haje kvalitet, der kendetegner
TRINBRATTETSs produkter.
CLS-seettet fremstilles séale-
des, at det bliver til at »knap-
pe« uden om CL-vognkassen,
som hos forbilledet. Hvordan
CLE-seettet fremstilles er der
endnu ikke taget stilling til.

DSB litra ME
fra Hobby Centret

Kim Olsen, Hobbycentret, der
for et par ar siden udsendte en
nyrevideret udgave af 1800-
MO-vognen i skala 1: 87, har
igen et spaendende projekt i
stebeformen.

Det er en model af DSBs
sjeellandske dieselloko litra
ME, der denne gang tilbydes
de kraesne mj-ere.

Seettet fremstilles hos HEL-
JAN i Sgndersg og bliver leve-
ret som samlesaet, idet mj-
eren selv skal finde under-
vogn, f.eks. kan anvendes
PIKO BR 130.

Samlesaettet, der fremstilles
i polystyrenplastic, har mange
detaljer, og skulle veere i han-
delen, nar dette skrives. Mere
om seettet, nar vi ved mere.

BP-tankvogn m.v.
fra DWA

De smé fabrikanter fortsaetter
ufortredendt med at sende
danske modeller pa markedet.
DWA-Hobby i Fredericia har
séledes udgivet den annonce-
rede danske BP-tankvogn i
skala 1: 87 til epoke I, lige-
som der er fremstillet sma
perler i skala 1:160, nemlig
abne vogne litra E og lukkede
litra Gs til epcke IV. Ifalge for-

lydender skulle GS-vognen
ogsa komme til epoke llI, altsa
med EUROP-itrering.

BP-vognen leveres i fir-
maets grenne husfarve med
de gamle gule skyggebelagte
bomeerker pa gult skjold. @vri-
ge paskrifter er som forbille-
det. Modellens stiger er ikke
helt i overensstememelse med
forbilledet, ligesom studsen
vender forkert; men det kan
man selv tilpasse ved at se tidli-
gere blade af LOKOMOTIVET.

Alle mal er 100% korrekte til
BPs wvogne med 4000 mm
akselafstand og 19 000-liters
beholdere, hvorimod der er
ubetydelige sméfejl med hen-
syn til detaljer, fordi vognen er
baseret pad Fleischmanns kat-
nr. 5422.

Trykket er sa at sige kor-
rekt; farver og logo er fundet i
et eeldre BP jubilssumsskrift,
sa der skulle ikke veere noget
at udssette her. Navnepladen
er korrekt trykt med skriftsnit
og krone, og det er impone-
rende, at selv teksterne ben-
zin, smareolie m.v. uden be-
sveer kan laeses sammen med
nummer. DSB- litreringen er
bare flot og korrekt (det er
DSBs tal og tegn fra 1952, der
er anvendt som udgangs-
punkt!).

Men DWA har abenbart —
som os andre — lidt smapro-
blemer med trykkeren, hvilket

muligvis skyldes ukendskab til
jernbaneteknik og -terminolo-
gi. Sa supernittetzellere bedes
venligst springe felgende tre
afsnit over:

De hvide bremsemarkerin-
ger skal sidde helt ude i kan-
ten af adresse- og hjemsteds-
plader. Haber det korrigeres
pa kommende udgaver fra
andre olieselskaber?

Endelig synes trykkeren at
have sparet pa den gule farve
i udfyldningerne pa bogstaver-
ne i selve BP-bomszerket. Det
er dog til at leve med.

Paskrifter pa vanger mang-
ler ligeledes, men disse kan
kabes som lasdele (transfers).
Bremseomstillere kan ogsa ke-
bes som lesdele, 34 man selv
kan sidde og nusse lidt med
disse sméforbedringer. For-
billedet kan ses i »Under Vin-
gehjulet 1945-1960« side 24.

Endelig ber man udskifte
modellens stjernehjul med pla-
dehjul; det giver et helt andet
og mere korrekt modelbillede.
Ja, si er den faktisk til at sast-
te i drift pA anlaegget som en
korrekt BP ZE 503 342 i epoke
i

Vi skal have mere af den
slags, for det bliver bedre og
bedre, hver gang DWA sastter
en model pa sporet ...

Skal vi se pa modellen i en
en neddeskal, bliver resultatet
saledes:
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TIKOB HVIDMETAL
DSB Motortrolje
iskala1:87

Efter at have sendt de »store
lokomotiver« DSB litra EA og
ME pa gaden, har Tikeb Hvid-
metal fremstillet en lille perle.

Det er en DSB motortrolje i
moderne gul udgave, der skul-
le veere i handelen, nar dette
skrives. Forbilledet anvendes
over alt hos DSBs banetjene-
ste til vedligeholdelse af spor-
net, signaler m.v.

Modellen fremstilles i hvid-
metal, og leveres feerdigsam-
let, koreklar til at sestte pa
anleegget. Den udstyres med
en 5-polet Tenshodomotor
med treek pa begge aksler. Til
at give mere dynamik monte-
res ogsa et svinghjul 6x12
mm. Da Tenshodohjulene er
for store, udskiftes de med
mindre fra Fleischmanns tung-
transportvogn. Troljen far der-
med ogsd meget fine labe-
egenskaber.

Troljen udstyres med en
ROCO Hiap-leessekran.

Modellen fremstilles i et be-
greenset oplag pa 20 eksem-
plarer, men for mj-ere, der blot
ensker en model til at st pa
sidesporet, leveres en serie
uden motor som standmodel.

Den tidligere version af trol-
jen med rodt lastbilfererhus
kommer ogsa i model, ligesom
den lille tilharende vogn.

Interesserede kan fa yderli-
ge oplysninger om Tikabs trol-
je og andre produkter ved
henvendelse til forhandlere
eller til

TIK@B
HVIDMETALST@BERI,

tf. 42 24 87 08 mellem 8.00-
16.00 eller 42 24 8819 mel-
lem 16.00-20.00

N-stoffet ma
desvaerre
udga til naeste

nummer '

kllncllgl'?VET —

Hvidmetallosdele
fra HO-Service

Firmaet i Sdr. Felding har indtil
nu leveret lgsdele til mj-ere i
glasfiber. Men trenden synes
at vende, idet firmaet nu ud-
sender lesdele i en ny legering
af hvidmetal, der skulle vaere
bedre at arbejde med (ikke sa
spred), og som samtidig giver
knivskarpe detaljer. Metallet
slar sig heller ikke, séledes
som det kan ske med glasfi-
ber; krympningen er minimal,
sa alle mal holdes.

Vi har set en proeve af en
styrerumskuppel til Bns, og
kan kun sige, at produktet fuldt
ud lever op til forventningerne.
Seettet har lidt grater i frontvin-
duer, men er let at slibe af.

Detaljeringen er uovertruf-
fen. Vinduesrammer er tynde
og tydelige, og det samme
geelder regnlister og lanterne-
markering.

Uundveerlig for modelbyg-
gere, der karer epoke |V og V.

FRICHS firkantede fra
FREJA HO-modeltog

Anmeldelse af Niels-Erik Nor-
sker, Charlottenlund

Vi bringer her en anmeldelse
af FRICHs firkantede fra
FREJA HO-Modeltog i Sitke-
borg. | naeste nummer regner
vi med at bringe lidt om forbil-
lederne, ogsa skrevet af Niels-
Erik Norsker.

Jeg valgte at bygge FRICHSs
byggenr. 125, der nar de sidste
detaljer er pa plads, skal males
og litreres som NFJ Mv 10.

Byggeseettet bestar af en
feerdigsamlet undervogn med
drivhjul, motor (Faulhabertype
med svinghjul) og gear, alt
monteret i en stor smuk for-
arbejdet messingblok. Hertil
en aetset 0,4 mm nysglvplade
med delene til vognkassen,
tag og vanger samt en masse
smadele.

Som stgbte dele medfalger
9 tagkelere, og endelig et lofte
om at skorsten m.v. ville blive
eftersendt.

Omtale af forbilledet — for
ikke at tale om en byggebe-
skrivelse — kneb det med, men
jeg har senere direkte fra
Peter Brendum, FREJA HO-
modeltog, faet en udmaerket
byggebeskrivelse, der udmaer-
ker sig ved mange illustratio-
ner.

Jeg vil derfor ikke beskrive
bygningen af modellen, men
blot kommentere de punkter,
hvor jeg har anvendt en anden
fremgangsmade eller af anden
grund har bemeerkninger.

Bemaerk, at FREJA HO-
modeltog leegger sine bukkeli-

nier modsat geengs praksis,
sdledes at man skal bukke
veek fra bukkelinien.

Efter montering af labehju-
lene med en broncefieder-
strimmel for at trykke hjulene
svagt mod skinnerne, viste
prevekerslen, at det var pro-
blemer med hjulenes isolering.
Mit seet er leveret med meget
smukke hjul fra Gerard med
messingstebte hjulstjerner.
Efter udmaling af de enkelte
hjulsaet kunne problemet loka-
liseres til nogle fa hjul, og det
blev last ved at vende disse,
sa de alle sad i samme side.
Undervogn og vognkasse vil
derfor ikke veere elektrisk dad,
hvorfor jeg valgte at beje van-
gerne en anelse udad i begge
ender. De monteres meget
fikst i en udfraeset rille i mes-
singblokken, hvorfor den del,
der skulle veere i rillen i de to
ender, matte saves vaek.

Til montering af vanger og
overdel til undervognen anbe-
fales skruer med 1,4 mm ge-
vind. Jeg har for leengst opgi-
vet at bruge mindre gevind
end 2 mm, men har til gen-
geeld filet, drejet skruehove-
derne ned til ca. 2,2 mm i dia-
meter. Vognkassen er enkel at

samle. Monteringspladerne til
samling med undervognen
loddede jeg dog farst fast efter
vognkassens samling.

En af mine venner har valgt
at bygge OHJ 21, og skal der-
for skeere ud i gavle og tag.
Forinden palocddes en ekstra
plade bag gavlene over vindu-
erne, hvorefter hullet udsaves
og filfiles. Savel denne som
HTJ 22 skal tillige have ekstra
gitre i vognsiderne. De kan fas
fra GREMO i sterrelse 5,5 x
7,5 mm (del nr. 04.056) og bar
ogsd iseettes pa dette tids-
punkt. Farst nar dette er gjort
samles vognkassen.

Noget af det sveereste er at
bukke taget. Jeg spaendte det
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op i en skruestik med glatte
kaeber med en stang 6 mm
rundmessing for at bukke
buen ved tagkanten. Midterde-
len er formet over diverse
rundjern. Man skal vaere kritisk
pa dette punkt inden taget lod-
des fast til vognkassen.

Hvis man udferer opgaven
med indskaering i gavl og tag
skal skrapladerne derefter til-
passes, og loddes til gavien —
0gsa en svaer opgave specielt,
da byggesesttets skraplade
passer darligt — og derefter,
men inden taget loddes fast,
foretager man udskeeringen i
dette. Bemaerk at tagbandet i
pakrumsenden skal bevares.

Herefter gik jeg i gang med
nipset til opbygning af vange-
siderne med aksellejer, fiedre,
balancer m.m. Alle smadelene
er fastgjort med unedigt man-
ge strenge til aetsepladen, og
er derfor vanskelig at klippe ud
uden at deformere det. De kan
dog rettes op, og det feerdige
resultat kan blive ganske ny-
deligt. Ved anbringelse af san-
dingskasserne, er der dog
pladsproblemer, som nok skyl-
des, at FREJA HO-modeltog
ikke | ftilstreekkelig grad har
taget hensyn til materialetyk-
kelse og bukkelinier. Na, der
reg lidt af fjederopheenget,
men den kerer stadig fortrinligt.

FREJA HO-modeltog bruger
en hel del flige, som skal buk-
kes og stikkes i en aetset slids
for lokalisering af diverse sma-
dele. Efter min opfattelse er
det nemmere at klippe dem &f,
og det giver et paenere resul-
tat.

Akselbokse medfulgte ikke,
men jeg har udsavet dem af 3
mm messingrer, hvorpd bag-
efter er loddet de aetsede
daeksler. Trinene er fastlodde-
de til 0,3 mm broncetrad.

Kofangerne var vanskelige
at have med at gere. De er
abenbart blevet en anelse for
store, fordi de skal reekke lige
lovlig langt frem for at ga fri af
sporene i skifter og lignende.
Ogsa her klippede jeg fligene
af, og loddede kofanger fast til
pufferplanken helt op mod puf-
ferens underside. Jeg skulle
nok have filet af dem foroven.

Lygter har jeg drejet. De
store skal veerre ca. 3 mm i
diameter, og ca. 3,5 mm over
lygtekransen. Toplanternerne
skal veere ca. 2 mm, hhv. 2,3
mm i diameter. Jeg filede et lil-
le fladt punkt bag lyskransen,
og borede et 0,4 mm hul inden
tildannelsen af lygtehuset.

| hullet loddede jeg 0,3 mm
broncetrad i rigelig leengde.
Den blev siden bukket og lod-
det fast bag et hul i gavien.
Den overskydende Il=ngde
blev farst klippet af, da lygten
sad rigtigt.

Ventilationslemmen i taget
er — undersigttet af en stump
trdd — loddet fast i dben stil-
ling, som man altid ser det pa
maskiner i drift.

Lebebraedderne pa taget
har jeg loddet til 0,3 mm trad,
der forinden er bukket og
monteret i huller i tagbandene
borede, hvor der i forvejen var
markeret.

Herefter tog jeg fat i tagke-
lerne, tilgaengelig tegningsma-
teriale samt en masse fotogra-
fier. Jeg er nu naet til, at de
medfulgte kelere er for smalle,
og snarere passer til et MO-
tag. Sa vidt jeg kan male mig
frem til pa tegninger skal de
have en bredde pa 4,2 mm til
45 mm. Dette er nok den
veesentligste mangel ved dette
ellers speendende og ganske
gode byggeseet. Der er ingen
anden udvej. Jeg ma selv i
gang med at bygge tagkelere.

FAtseark og Q-vogne
fra 87-gruppen

| efteraret 1992/1993 udsend-
te 87-gruppen nye flotte setse-
ark, som ma gleede alle
mj'ere, der bygger ssldre dan-
ske godsvogne i skala 1: 87.

Arkene er estset | 0,3 mm
nysalvplade i den seedvanlige
87-gruppe-kvalitet, og indehol-
der dele til eldre danske
godsvogne.

Korrekte undervogne med
bremsetsj har gennem mange
ar veeret en mangelvare. Mo-
delbyggerne har vaeret henvist
til at selvbygge denne ved
hjeelp af industriundervogn,
metaltrad, plastic og andre for-
handenveaerende materialer.

Men med ark 9312 er det
nu muligt at fa sig en korrekt
undervogn med abne aksel-
gafler (fladjern), bremsetgj, og
hvad der ellers harer til. Arket
leveres med to saet akselgafler
til én vogn samt bremsetaj fil
forskellige typer bremser, bl.a.
de eeldre skruebremser med
stangtreek og de nyere ekvili-
brerede.

@vrige dele er pufferplan-
ker, koblingskroge, underlags-
plader o.s.v, i alt 60 dele. Der
medfelger komplet instruktiv
byggevejledning til de forskelli-
ge bremsetyper. Der kan byg-
ges utallige vogntyper, f.eks.
de abne PC, PF, PJ og de luk-
kede, IV, IG, IK ... og selvfel-
gelig Q-vogne. Pris. kr. 125,-
pr. ark.

fEtseark 9211 indeholder
dele til bremsetarne til »sene«
godsvognstyper (fra ca. 1895-
1955), séledes at bade abne
og lukkede vogne kan udsty-
res med dette. Til lukkede vog-
ne Q, IV, IK m.fl. fas det firkan-
tede tarmn, mens der til de
abne, f.eks. TD, PF, PJ mfl. er

fremstillet tdm med skrat
bundsnit. For at lette lodning,
er delene fremstillet med fals.
Endvidere medfelger bremse-
sving, gangbro og stiger, sa et
komplet tarn kan bygges.
Laskre sager for de kraesne!

Det har for gvrigt fert til, at
gruppen patasnker at fremstille
en stor Q-vogn (4500 mm
akselafstand) som samleszst i
plastic pA samme made som
deres HJ og IB. Man er i gang
med at fremstille prototypen,
og redakteren — der har smug-
kigget — kan forteelle, at det bli-
ver flotte sager. Den skal kun-
ne udstyres med eller uden
bremsetarn efter enske. Vi vil
forteelle mere om vognen, nar
den er feerdig, hvilket muligvis
vil ske her i forsommeren.

Og har vi glemt at fortaelle,
at man kan fa en komplet
eldre INTERFRIGO-vogn i
plastsamlesaet? Sa er det gjort
nu. Vognen er utrolig flot stabt,

€6 2 HIMSHON

og lige til at samle. Der med-
folger bremseplatform i setset
nyselv og komplette litreringer.
Typen var meget almindelig pa
danske »flaeskespor« i 50’erne
og 60Q'erne, selv om den var
udenlandsk. Den er dog test
knyttet til dansk kedtransport.

Andre spaendende produk-
ter er under udvikling, bl.a. rej-
segodsvognen ECO | eetset
nysalv.

@nsker man yderligere op-
lysninger om 87-gruppens pro-
dukter, kan man ved henven-
delse til nedenstaende adres-
se fa tilsendt en komplet los-
delsliste med beskrivelser af
produkterne:

87-gruppen v/ Niels-Erik
Norsker, Lovspringsvej 18, tif.
31 63 27 13, 2920 Charlotten-
lund. TA

Spandende bog
uden billeder

Produktionsliste

fra jernbanevognfabrikken
Scandia/Randers

Dansk Jernbanearkiv, Sakska-
bing, der som bekendt forsker
i mange spaendende ting til
gleede for alle jernbaneinteres-
serede, udsender nu en kom-
plet oversigthandbog over

Produkter fra 87-gruppen: Under-
vogn med bremsetaj til forskellige
danske dbne og lukkede gods-
vogne. lkke i skala.

.h

Produkter fra 87-gruppen: Brem-
setdrne til danske abne og lukke-
de vogne. lkke i skala.

vognfabrikken Scandias pro-
duktioner fra 1861 til i dag.

Oversigten er en komplet
beskrivelse af Scandias pro-
duktioner med angivelse af
ordre-nummer, ordre-dato, le-
veringsdato, antal, litra, og —
hvor det har vesret muligt —
tegnings-nummer.  Endvidere
indeholder listen bemaerknin-
ger omkring de enkelte ordrer,
og alene det er interessant og
overraskende laesning, for det
ikke kun jernbanevogne, som
ordrerne omfatter. Oversigten
indeholder ogsd mange data
om sporvogne og mange »bi-
produktioner«,

Handbogen er ikke en bog,
man hyggelaeser | sengen (og
dog!), men et hjzselpemiddel
for forskere, jernbaneforfatte-
re, almindelige interesserede,
klubber m.v., der ensker ngj-
agtige oplysninger om Scan-
dias produktioner. Mange van-
skelig tilgeengelige arkiver er
leverander til kilderne, som

30
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Dansk  Jernbanearkiv  har
brugt flere ar til at granske i.

Indtil nu er kun udkommet
1. del af | alt 3, nemlig arene
1861-1929, der fas i heeftet
A5-udgave (52 sider) eller
som |gsblade i A4. Efterhand-
en folger heefterne med reste-
rende ar.

A5-udgaven koster kr. 165,-
mens lgsbladssystemet | A4
fas for kr. 285,-. Endvidere fas
oversigterne  pa  diskette
(DOS) til kr. 200,-.

Fas ved henvendelse til
Dansk Jernbanearkiv
Postboks 36

4990 Sakskebing

DSB skrotvogn litra

Eaos

Skala 1: 87

Klein katalog-nr. 3404

Sa kom den endelig, den laen-
ge ventede DSB skrotvogn
litra Eaos fra DSB. Manglende
kapacitet hos den @strigske fa-
brikant har flere gange med-
fart forsinkelser, men midt i ja-
nuar fik Din&Min Hobby omsi-
der et begraenset oplag af den
danske vogn.

Leif Lise fra Din&Min Hobby
forteeller, at der selvfalgelig
snarest vil komme et nyt op-
lag, og at denne hojst sand-
synlig vil f& nyt nummer. Den
ferste vogn i Kleins Eaos-
serie, som nu er i handelen,
baerer nummer 533 0 001-8.

Vognen er en korrekt model
af forbilledet — altsa ikke en til-
lempet udgave — og fremtree-
der i den seedvanlige Klein
kvalitet med mange flotte de-
taljer som handhjul, profiliern,
flotte bogier, derbeslag o.s.v.
Prisen for modellen er kr. 159,-

Trykket er som sasdvanlig
helt perfekt og korrekt. Men til
gengeeld har vognkassen faet
en forkert brun farve, idet de
danske Eaos er meget mere
rede i nuancen. Kleins model
er udfart i gammel godsvogns-
brun eller noget i den retning,
hvilket slet ikke svarer til forbil-
ledet. Argeligt!

Fremtidige modeller vil blive
forbedret med metalaksler.
Det geelder i avrigt alle Kleins
exportmodeller.

Og sé er det ved at veere
sidste udkald for Kleins Hims-
model. Modellen er udgaet af
produktion, og vil ikke blive
genoptrykt. Sa det er nu man
skal op »pa dupperne« ...

Fas hos Din&Min Hobby,
Buddingevej 229 (aben tors-
dag 15-18, fredag 15-19, Igr-
dag 10-12), tif. 31 56 52 32
eller hos forhandlere af Kleins
produkter.

... 0g pa falderebet:
Danske nyheder fra
ROCO

Netop som vi havde |ukket
ned for nyhedsrubrikken, duk-
kede en fax op med nyheder
fra ROCO. Det kommende ars
danske modeller i skala 1:87
bliver:

46 325: »Ks« fladvogn med 2
stk. DFDS conatinere (omtalt i
LOKOMOTIVET nr. 2/93).

46 349: DB »kaenguru« med 2
stk. DFDS veksellad (omtalt i
LOKOMOTIVET nr. 2/93).

Gamle kendinge med
nummer;

nyt

46 423: DSB Tdgs selvtam-
mende vogn.

46 455: Hbbilins, lukket vogn
med skydedgare.

44 M17: DSB lira B person-
vogn.

44 845: (J-Hansa sovevogn.

(I kommende nummer bringes
artkel om DSBs moderme
godsvoegne, hvor nogle af for-
annzevnie vogne omiales).

ROCO-projekter

ROCO arbejder stadig videre
pé at fremstille en dansk N-
maskine ud fra den tyske
grundmodel BR 50, der — stort
set — svarer til en dansk N-
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maskine (BR 500k). Valget fal- baneforhandler, fordi ROCO

der muligvis paA N 201, der i
udseende ligger neermest pa
ROCOs maskine. 100% kor-
rekt kan den ikke blive, men
den bliver dog bedre end bade
Fleischmanns og Marklins ud-
gaver, idet det kun er detaljer,
der adskiller forbilledet og
ROCOs grundmodel.

Modellen fremstilles i avrigt
efter tegninger vist i LOKO-
MOTIVET nr. 21 med korrekte
paskrifter, revisionsdatoer
m.v., venligst fremskaffet af
DSB Museumstog.

Ogsa rangerlokomotivet ML
6 fra English Electric er i kik-
kerten. Selv om dette var en
ener hos DSB, er det en vel-
kommen model, fordi den er
karakteristisk som treekkraft pa
sterre stationer. Lokomotivet
anvendtes i sin tid som ran-
germaskine ved Carlsberg-
bryggerierne (hvem har ikke et
bryggeri pa anleegget?), og il
personvognsrangering pa Ko-
benhavns Hovedbanegard og i
Korsar. Pa et tidspunkt rullede
den ogsa i Helsingar.

ROCO har i sit program den
hollandske udgave af lokomo-
tivet, der ved ommaling kan
blive 98% dansk.

Er man interesseret i de to
navnte projekter, bsr man
melde ud til den lokale model-

vil tage bestik af interessen.
Sa jo flere, der viser interesse,
jo bedre. Det er initiativer, der
absolut skal stottes.

Modeljernbaneudstil-
lingen pa Qsterport
station

| dagene 19. og 20. marts
1994 afholder DMJU som be-
kendt en stor udstiling med
temaet skinnebunden trafik.

Udstilingen afholdes pa
DSB kursuscenter @sterport,
der ligger pa Folke Bernadot-
tes Allé 7, 2100 Kabenhavn @.
Udstillingen omfatter model-
jembaner i flere starrelser,
ogsa kerende anleeg. Forskel-
lige handlende og producenter
vil fremvise deres produkter,
specialklubber vil vaere reprae-
senteret, ligesom der vil veere
keretajer i fuld storrelse frem-
vist.

Der vil vaare forskellige akti-
viteter for bade voksne og bar-
nene. Her kan naevnes lotte-
rier, tegnekonkurrence og ve-
terantogskersel.

Der er abent for publikum
kl. 12-18 om lsrdagen, og 10-
16 om sgndagen.

Entre kr. 20,- for voksne, og
10,- kr, for barn.

Model af DSB Skrotvogn litra
Eaos i skala 1:87 (epoke V).
Viognen er en korrekt gengivelse
af forbifledet med mange detaljer.
Desveerre er vognkassen i forkert
brun farve. De danske Eaos er
meget orangerede i nuancen, ja,
nassten som RAL 8023 orange-
brun. Paskrifterne er fine og kor-
rekte. Modellen vil pynte pa
ethvert epoke-\-anlaeg, iseer med
en »skrot-indsats« som til E-vog-
nene.
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Fyrvaerkerivogn

i skala1:160
ARNOLD katalog-nr. 138 28 DK

ARNOLD har kort far jul sendt en model af fyrvaerkerivognen i
skala 1:160 pa markedet. Den er korrekt baseret pa en tysk |
26,5 m vogn, og er malet i DSB-bld med red DSB-stribemarke-
ring og logo.

Det festlige fyrveerkeripatryk er ganske flot gengivet, og er
nazsten tro mod forbilledet.

Den bla sovevogn har faet litra Bcm nr. 51 86 5140 428-8, og
forbilledet benyttedes indtil efteraret 1993 i feriekspressen » Ski-
leberen«, men er i vinterens leb omdannet til indenlandsk brug
som erstatning for beskadigede Becm-o- vogne.

Bogierne er korrekte MD-bogier, men taget er forkert til dansk
udgave, idet danske Bem har tag med buede gavle.

Nu kommer den storste og mest gennemarbejdede be-
skrivelse om en lokomotiviype, der i neesten 100 dr var
aktiv ved De Danske Statsbaner:

DSB litra

mit K. C

»Busses danske amerikanere« af Steffen Dresler

Bogen er inddelt 1 et stort samlet historisk afsnit med
masser af hidtil ukendte informationer fra bl.a. tidlige-
re DSB medarbejdere, der oplevede maskinerne i drift,
tekniske beskrivelser af hver enkelt type og lokomo-
tivdata, gennemgéet af damplokomotivigrere, slatio-
neringsoversigter m.v.

Bogen indeholder desuden otte tegninger al hver
enkelt maskintype i stgrrelse 1 : 45, samt selvfglgelig
masser af billeder fra DSB Jembancmuseum og af
kendte- og ukendte jernbanefotografer, hvoraf mange
aldrig har veeret offentliggjort far.

Udgives i format A-4, 76 sider incl. farveomslag,
trykt p4 macoprint gloss papir (som »Vingehjulerne«).

GsogE

To perler i skala N (1: 160) fra DWA-Hobby. En Gs i moderne
godsvognsbrun og flot litreringstryk sammen med en aben vogn
litra E i den eeldre redbrune DSB-farve. Modellerne er baset pa
vogne fra ROCOs program. E-vognen er tidligere udgivet med
andet nummer. Ingen af de to typer kan man fa for mange af pa
anlaegget.

Fas ved indsztte kr. 200,- pa giro 3385507,
LOKOMOTIVET, Postboks 477, 4700 Nzestved.
Husk at anfgre A, K og C og pa talon. Eflter 1. april er
prisen kr. 230,-. Trykkes i yderst begrenset oplag pa
grund af sit specielle emne.

DSB litra GS Epoke Ill (Europ)

TENDEREN

FOTO-
EFTERLYSNING

Danske Lokomotiv-

byggeres interesse- Skala HO: ROCO GS, lakeret og trykt som foto.

Jeg samler pa 10 x 15 cm far-
vepapirbilleder af fotos fra
1960'erne af samtlige jernba-
nevogne, lokomotiver, lyntog
og S-tog. Jeg har nogle, men
mangler en del. Tilbud med
angivelse af pris og nr. pa vog-
ne m.m. til

Martin Gundersen
Skalsbjergvej 4
Sludstrup

4200 Slagelse

selskab?

Jeg kunne godt teenke mig at
komme i kontakt med andre
lokomotivbyggere for udveks-
ling af erfaringer m.v. Jeg kan
oplyse, at jeg er startet i 1955
med bygning af litra MY i mes-
sing. Det er senere blevet til
litra H (omtales under »Lazser-
ne Bygger«), litra R, D og
gammel P samt personkupe-
vogne litra AA m.v. Interesse-
rede bedes kontakte:

Jergen Stlirup
Peter Rerdamsvej 3
2800 Lyngby

Telf. 42 88 18 63

Begraenset antal.

Neeste tankvogn er under forberedelse.
Privatbanemateriel i serien fortseettes.
Ring/skriv efter nyhedsbrev.

Flere nyheder i biler pa ve;j.

i .

Skala N: Vekselladvogn er undervejs.
Nyt oplag af ROCO Gs med nyt nummer.
DSB TEN-sovevogn kommer junifjuli.

DWA-HOBBY &

Farbeekvej 69 - 7000 Fredericia - TIf. 75 95 71 51
Traeffes bedst mellem 17-21
Vi ses pd pa Osterport station.
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FELDERBANEN

har udvalget til de billigste priser

Vi forer hele Marklins
HO-program, egen import.

Vi sender gerne prisliste.

Skala HO: FLEISCHMANN
KLEIN . PECO
Skala N: ARNOLD . FLEISCHMANN

LGB spor G +20% RABAT

HELJAN, KIBRI, POLA - forher om priser.
Egen import af biler fra BREKINA og WIKING
Forhandling af DWA biler og tog
Landskabsmaterialer . Figurer . Banebager

FELDERBANEN

v/ Aksel Maller Pedersen
Lindegade 35A . 6070 Christiansield
TIf. 74 56 08 08 . Giro 7 19 82 56

Abningstider:

Mandag-Onsdag kl. 3.00-17.30
Torsdag-Fredag kl. 9.00-18.00
Lerdag kl. 9.00-13.00

=t
= W
e ——
\I_\ ._..____ ................................. ,:....I. ‘,__.: ;
AN T —— T A 7_

Fargen m/f Dr. Ingrid (nu Sjeelland)
tegningssael med udtegnede spanterids
til direkte overfgrsel og udskzering
kr. 150,00

Byggetegninger - byggeswet - til modelskibe
materialer - lister - finér - balsaklodser - rundstokke
steenger - r¢r - messing - aluminium - jern - pianotrad
fittings - stebematerialer til egen fremstilling af lgsdele
modelfigurer til forskellige skalaforhold
bgger om damp- og modelskibshygning ete.

...0g meget, megel mere, som du mi se pa ved
et besag i vor lille forretning, hvor vi plejer
at have det hyggeligt og forngjeligt

u _ﬂ"’"ﬁ
A

SIDEN 19438

- med samme familie bag disken!

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10

Ma, ti, to, fre 13-17, 1g 10-12, onsdag lukket

Postboks 22
7280 Sdr. Felding
Giro 12060 52

LQSDELE TIL SELVBYGGERE

Spor HO (1 : 87)

MO-bogiesider .........ococvvieiiriennns
MA-tagkelere
MZ-ombygningssaet, serie Il
MZ-tanksaet, serie lll,

ny udgave ..........

MZ-bogiesider, serie III
MX-overdel incl. tanke ................
MX-tanksaet til Marklin-bund,

ME-bogiesider

56,-
og batterikasser

58,-
EA-overdel

82,- EA-tanke
56,-
498,-

82,-
56,-
.. 385,
95,-

MX-bogiesider til Marklin MY

MA- ombygnmgssaet ROCO .
BS-kuppel! ..
MA-naese, !{ES
MY- overdel e
MY-tanke, ny udgave
MY-bogiesider, ny udgave
NYHED! MY-bund incl. motor
NYHED! MH-overdel

ME-tank

MZ, MX og MR
i DSB-bemaling

til MX-overdel .

OGSA DIREKTE POSTORDRE

Reparation * Reservedele ¢ Kob, salg, bytte af brugte tog

Betalingsbetingelser: Forudbetaling eller efterkrav

NYHED! MX-overdel incl. plove

MX-bogiesider, 1 : 87

EA-bogiesider, ny udgave
S-maskine overdel

Sneplov, privatbane og DSB
NYHED! MK-FK overdele
NYHED! MK-FK bogiesider
Tagventiler, kuck-kuck, 12 stk. .... 19,75
Tagventiler, lyntog, 12 stk. .......... 19,75
Sneploy, 2 stk. til ME, MY,

NYHED! Kareklar undervogn

samt mange kommende nyheder

Ombygning af lokomotiver til jaevn-
og vekselstrom. — Tilbud gives.

53 Spor N (1:160)

56,- MA-ombygningssaet (ROCO)
358,-
325,-

298,-
NYHED! ME-overdel, leveres i lgbet af
efteraret

NYHED! MZ-overdel
Tagventiler, 12 stk. til lyntog ..
Tagventiler, 12 strk. kuck—kuck

.19, 75
.. 19,75

NYHED! Sneplov kommer nu

* Hele sortimentet kan fremover for-
ventes stebt i metal.

Der vil muligvis ske en prisforhejelse af
det metalstabie sortiment pa 15-20%

Forhandles ogsa af
TRINBRATTERNE
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'y JERNBANEVIDEOER
MAR K LIN S WSH]AV]';righed Pris

01 Sommertog 1992 32 min. 130 o

Hele programmet I Deltai 02 Danske Veteranjernbaner 1 32 min. 130 e
digital, reservedele, ombyg- FOL Der var engang 1 s 130;-
nlng tll dlgltals direkte Importi F 02 Der var engang 2 31 min, 130,'

de I'fOI’ Op tll | ld— Intercity & MO-vogne.
Indhold for de 4 ovenstiende videoer, se tidligere numre af
300/0 R A B AT LOKOMOTIVET cller tkontakt os pi ned;_-rﬂlgendc iL:lcfonf

nummer.

Vi sender overalt! Ny Epoke I'V-film er udkommet

I' 03 Der var engang 3
*  Alpenekspress 1977 (MZ 3)
*  Snevinteren 1978-1979:
— Nastved Station (Diverse)
— Med tog i Sydsjelland (Brun MY)
— Snerydning (Brun MY og plove)
— Sneplovstogene (MY i hver ende)
1C-Merkur (Brun og réd MX samt MZ 3)
24 min. 130 a

Alle videoer med F i nummeret er rekonstruerede smalfilm.
Priser er incl. eksp. og lorsendelse,

minifl0BBY

Bemeerk: Vi har endnu i eksemplarer tilbage af nr. 01 og 02 som
introduktionstilbud — begge (ilm pi samme band - il kr. 200).-.

MAGENTA FILM

v/Carsten Bo Andersen
' TIf. 53 73 78 00 (mandag 18-20). Giro 16 06 62 73

Tarnvej 303 » 2610 Radovre
e TIf. 31415046
Telefax 31 41 50 47

Modeljernbane-Aniceg og styring

af Niels-Folke Vallin

Denne bog henvender sig fil den medeljernbane-
interesserede, der har sat sig ind i de grund-
lceggende principper for modelstorrelse og
systemer,

| bogen uddybes emnet el-systern, s@ledes at
lceseren kan lave egne el-systemer til model-
jernbanen,

Med eksempler fra de rigtige jernbaner beskrives
sporopbygning, sporgecmetri og ikke mindst
ramper og skraninger. Desuden gives anvisninger
pd hvordan man selv bygger rullende materiel,

Pris kr. 139,50

..............................................................

Sendes i kuvert fil. LAMBERTHs FOrIOg
Howve] 43 - 3060 Espergcerde

stk. MODELJERNBANE - ANLAG OG STYRING LK93

akr. 139,50 + porto/eksp. 15,00
[ Girokort vedl, bogen [[] Check vedl. bestilingen - PORTOFRIT VED FORUDBETALING

JA, send mig

Adresse Postnr, fo
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Forklaring til forkortelser:
2Lt: serie 2 —lang bivogn, 4-akslet med toilet
2Mt: serie 2 — motorvogn med toilet

m: motorspor

k:  koksfyr

Freja HO Modeltog,
Frejasvej 130, 8600 Silkeborg

kebes hos ferende modeltogsforhandlere.

Barsevej 14 . 4733 Tapperngje
TIif. 53 79 02 24 . Giro 4 96 90 06

DAN « HOBBY

er selvfglgelig pa pletten,
nar der udstilles
pa Jsterport station.

Kom og fa en modelbane-
snak og se nogle af de
ting, vi kan tilbyde.

Vel modt pa vor stand.
Dan og Soren

e it ot

————— -

-

DAN-HOBBY !

-

MOBELJEHNBJ&NEKLUBBEN H G

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

FORARETS NYHEDER

KLEINs DSB Eaos er »delvis« kommet! Flot og korrekt. 159,00 kr. Leveres mod til-
lzeg med vekselstramshijul.

KLEIN er begyndt pa en ny serie af standardgodsvogne, den farste er flot lille 2-
akslet tankvogn. Som noget nyt er disse vogne monteret med metalhjul pa metal aks-
ler. Vognen fas indtil videre i bade DB og OBB-bemaling. 145,00 kr,

AC-VOGN - 1. klasses vogn | samme serie som CC- og AV-vognen, AEtset byggesast
til vognkassen, Udferlig byggevejledning med oversigt over varianter og epoker med-
felger. 395,00 kr.

INTERFRIGO! | samarbejde med 87-GRUPPEN har vi fast lavet et flot samiesast til en
typisk epoke [l - I/IV-vogn. Plastsamleszst, hjul og kobling. Fra 87-GRUPPEN med-
felger =tsede dele og flotte transfers til vognnumre, der kerte | Danmark. Fas kun pa
TRINBRAETTET, pr. seet 228,00 kr.

ROCO NYHEDER. Den Tdgs, der kom efterdret 93. blev hurtigt udsolgt. Reserver de
nye vogne, som kommer fra ROCC til INTRODUKTIONSPRISER.

Selvtemmevogn DSB Tdgs., Fladvogn DSB Kbs uden sidefiside med 2 x DFDS,
Vekselladvogn DB m 2 x DFDS. Personvogn DSB B designred, Endelig overvejes
DSE damplokometiv litra N og rangertraktor nr. 6 »Den grenne Elevators — men dis-
se lokomotiver bliver kun til noget, hvis interessen er til stede — sa kom ud af starthul-
lerne. Lad os uforpligltende fa dit tilsagn,

IC3-togsaet. | sidste nummer skrev Lokomativet en forkert pris | var annance — prisen
er 598,00 kr. pr. szt! Restparti — kun sa lzenge lager haves.

FREJA. SCANDIA SKINNEBUS serie Il i =tset messingbyggesst. Flotte detaljer
samt steble lagender og sseder i hvidmetal. Faulhaber-motor med svinghjul. Faerdig
monteret gearbogie. Lababogie med stramaftag. 1.895,00 kr.

Suppleringsszet hertil | hvidmetalstebning: Puffer, udstedning, luftbeholdere, frontlan-
terner og tyfon-harn. [alt 98,00 kr.

FREJA »SPRUTNIK«, flot estsel bygges=et til HVUIHFHJ 3-akslede firkant-
FRICHS. Leveres med ferdigmonteret Faulhaber-mator med svinghjul samt hjul og
tandhijul, 1.895,00 kr.

HO-SERVICE nu ogsi metalstebninger. MX-overdel 498,00 kr. S-overdel 428,00 kr.
Sneplov som metal samlesast, alle nadvendige dele medfelger (minus transfers)
248,00 kr.

MZ serie ll: Szt med 4 brezndolietanke og 2 luftbeholdere i bruneret messing, des-
uden 2 akkukasser samt monterings-skruer og mellemlaegsplader ialt kun 82,00 kr,
Vi kan eventuelt fa delene monteret pd din egen MZ for ialt kun 195,00 kr. - eller
keber du samtidig en ny LIMA MZ til 398,00 kr., giver vi en rabat pd ronteringen, pri-
sen er saledes 568,00 kr.

PAREKGBING vognkasseszet: CU, CV, CY og FD prascist udskaret i plastcard samt
vedlagt formet plasttag. Udferlig samleanvisning medfalger. 120,00 kr. KLEIN-under-
vogn med korrekte hjulophaeng kan tilpasses i lzengden til CU, CV, CY kun 65,00 kr,
ROCC-vogn til FD-undervogn 71,00 kr,

BANE-B@GERS JERNBAME HISTORISK ARBOG 1994, Bla. om Randars-Aalbarg
banens abning. Vigerslev-ulykken, Jembanesabotage, liggevogne indenrigs o.m.m.
149,00 kr.

SKILTE-NYHEDER: Fra DESIGN-STUDIE et nyl seet med epoke |1, Il {(IV) skilte. Sig-
nalskiver for trinbreel, hejsesignal for rejsende eller gods at optage, sporskifter, stop-
mazrker og holdeplads felger. Desuden destinationsskilte og »Pas paa Togets samt
vejskilte for ubevogtet jernbane. Pr. ark med over 115 enkeltskilte 85,00 kr. Vi har fort-
sat de 3 skilte-ark, der tidligere er udgivet.

VEJSKILTE FRA KILIKA. Skiltene er sat op pa 2 ark hver med over 500 i standard-
sterrelse fra bade for og efter skilteravisionen i 1992, Bogtryk pa karton med gré bag-
side. Anvisning medfalger. Pris pr. ark 98,00 kr. Valg mellem:

1. ark: Skilte i red/sort/hvide farver, altsd trekanlede advarselstavler, runde forbuds-
tavier samt tavier med rad‘hvid skrdmarkering, som anvendes ved vejsving, vejarbej-
de og midterrabatier m.v.

2. ark: Vejskilte med flerfarvet tryk: rad, sort, bla, gren, gul, brun og hvid bundfarve.
Her er f.aks. anvisningstavier og pabudstavier samt div. undertavler til advarsels-, for-
buds- og anvisningstavler. Desuden tavler foran og ved en jembane.

STATIONSSKILTE FRA SKILTEMALEREN. 80 emalieskilte passende til en starre
station med 3 perronspor samt en mindre station med en perron. Alle fremstillet foto-
grafisk i 1 : B7 efter ariginale skilte. Tekster bl.a, Perron 1 (2 og 3), Overgang forbudt,
Til udgang (og perron 1 og 2), Herre, Damer, Til trappe, Overgang, Godsekspedition,
Pas paa Toget — og flere andre. 50,00 kr.

EXCEL (EXATO - PROEDGE). Nyt EXCEL-katalog pd hobbyveerkte] og knive.
Preecis samme system og kvalitet som EXATO og PROEDGE. Vi udvaslger veerkta]
fra disse fabrikater, hvor det enkelte stykke vaerkto] ar billigst! EXCEL-katalog 10,00
kr.

ODENSE-NR. BROBY-FABORG BANEN — Ny bog af Lars Viinholt-Nielsen. Sagiig
gennemgang af banens forhistorie, anleeg, materiel og benytielse, personaleforhold
og nedlaeggelse o.m.m. 180,00 kr.

Vi har fiet de seneste nyhedsbulletiner fra den netop afholdte NORNBERG-messe i
form af NYHEDSKATALOGER og PROSPEKTER fra diverse fabrkater af modelba-
ner og titbehar. Kom og kig — fa samtidig an kop kaffe

TRINBRETTET ARHUS  TRINBRAETTET VEJLE
viMads Sjener v/ V.F. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggardsgade 14
8520 Lystrup 7100 Vejle

Tirsdage 18.00-22.00 Fredage 16.00-19.00
Lerdage efler altale Lerdage 10.00-12.00

Telefontid:
Tirsdage 20.30-22.30
Onsdage 19.00-21.00

TIf. 86 22 22 85

Telefontid:
Fredage 19.00-21.00
Lardage 12.00-14.00

TIH. 75837575
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Postbesorget blad
nr. 54 809
4105 Ringsted
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MO-KRYDSNING PA PR/ERIEBANEN: MO-vognene
kunne bruges til neesten alle slags tog. Treekkraften var
ikke ligefrem formidabel, men til gengaeld var vognene
solide og driftssikre. Derfor var de velegende til tog pa
sidebaner, hvor der kun skulle benyttes f& vogne. :
Her er vi i Grindsted, august 1963, hvor MO 1828 me
spids CM personvogn fra Esbjerg krydser tog med MO
1858 paheaegtet EH rejsegodsvogn til Bramming. Det er
typiske tog fra den jyske tveerbane, ogsa kaldet »Praerie-

banen«, hvis straekning ferte over heden fra Silkeborg
(Funder) til Bramminge.

MO-vognene kunne kun medbringe 1600 kg rejsegods,
sé& derfor var det af og til nedvendigt at tilkoble en rejse-
godsvogn, her altsa en EH.

Pa dette tidspunkt var man ved at demontere »fuglebu-
ret« pa MO-fronten, men MO 1858 har det stadig i behold.
Kollegaen MO 1828 har allerede faet det fiernet, ligesom
taget er blevet sglvbronceret.

Foto: HGC, Odense

... Sa er de ved at vaere vaek!

Mangler du no%le af de aeldre num- 4. drgang nr. 13-16 ......... S S T e R S kr. 90,-
re af LOKOMOTIVET, eller vil du (Meget fa eks. tilbage)
have et ekstra nummer som
»arbejdsblad« eller som reserve, 5.4rgangnr.17-20 ........cocoocoovoveevvnennnn. R ey kr. 110,-
ber du snarest bestille. Falgende er  (Meget fa eks. tilbage)
endnu pa lager:
6. drgang Kun nr. 21 09 22 hAVES .....c.covceuceceiricr it kr. 150,-
7.argang nr. 25-28 .............. A R e R kr. 150,
(Kun fa eks. tilbage)
8.4rgang nr.29-32 .............coooeiieiieiene, ST S kr. 200,-
LOKO BEMM  Bostiles ved at indszette belobet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks

MQTIVET — 477, DK-4700 Neestved, og anfere hvilke numre, der enskes. Til bestillingen
lzzgges kr. 10,- i ekspeditionsgebyr.

Lase numre i argange kan kabes, prisen er da en fierdedel af abonnementspris
plus kr. 15,- i ekspeditionsgebyr.




