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Vore privatbaner

P4 denne og andre sider vil vi
fremover veksle mellem rubrik-
kerne "FACTS OG FOTOS” og
“VORE PRIVATBANER", Arsagen
er den, at rullende materiel fra
privatbanerne sjzeldent ses afbil-
det. Det vil vi afhjaelpe pa denne
méde. | gvrigt er lazserne velkom-
ne til at komme med forslag i,
hvad vi skal bringe pa billedsider-
ne.
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| nordjylland |& en af vore private baner i
et smukt terreen. Det var Mariagerbanen,
forkortet MFVJ  for Mariager-Féaborg-
Viborg-Jernbane, hvis liniefaring fulgte
Mariager Fjord og ferte gennem en smuk
dal til Handest.

Den blev anlagt sent i forhold til landets
agvrige privatbaner. Anlaegsarbejderne
begyndte i 1922, men ferst | 1927 kunne
banen tages i brug. Arsagen var lavkon-
junktur og den tiltagende bilisme.

Jernbanen udgik fra Mariager Station,
og rakte til Viborg, en streekning pa 58,4
jernbanekilometer.

Den 30. maj 1965 opharte persontrafik-
ken p& jernbanen, mens godstrafikken
fortsatte til sidst i marts 1966. Efter ned-
leeggelsen kebte Mariager kommune hele
straekningen Mariager-Farup, og benytte-
de den til godstransporter kert af DSB.
Fra 1970 er streekningen blevet benyttet
af veteranjernbaneklubben MHVJ under
DJK.

Her er vi | Mariager i 1960, hvor man
endnu kunne finde s& speendende kore-
tajer som diesellokomotivet MFV.J M4 hol-
de ved Mariager Fjord sammen med
banens sneplov.

Det var bygget af FRICHs i 1935, og da
det ofte benyttedes til det daglige godstog
med passagerer, indrettedes i lokomoti-
vets postrum 8 siddepladser. Vognkassen
var teaktreesbekleedt som mange af sam-
tidens motorlokomotiver.

Det solgtes efter nedlesgningen i 1965
til Randers-Hadsund Jernbane, hvor det
efter havari udrangeredes i 1968.

Diesellokomotivet har mellembrun teak-
vognkasse og selvfarvet tag med litrering
i stebt messing.

Fotos: Chr. Oddershede
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LOKD | Jamen, sa er vi her igen i det store for-
MOTIVET - | mat, der blev godt modtaget af alle, bade

i .| leesere, forhandlere og annoncerer. Det er
| viselvfalgelig meget glade for.

Som altid nar noget nyt skal indkeres
er der problemer, og vi slap da heller ikke
for dem. Blandt andet kom vi senere ud
end beregnet (det “keere” postvaesen var
en af arsagerne), og vi slap som ssedvan-
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i m@tﬁi%E%iﬁ?pj%%é?ﬁfgm lig ikke for stave- og korrekturfejl. m.v.,
i det | redaktion miv. er g@g.‘%z; | selvom vi havde vaaret omhyggelige. Fej-
 arbejde. Evi. overskud fra bladets drift |  lene er rettet inde i bladet. Vi beklager, og
i folge vedteegterne ga 1il fremm héaber leeserne filgiver 0s..?!

L in ”ﬁﬁﬁ Og sé fik vor lay-outer opgivet en for-
i nieressen kert farve til trykkeriet, sa forsiden blev
4 adre lyserad i stedet for rgd. En rigtig pink, sa

bladet kunne kaldes “det lyserade lokom-
otiv’. N4, sa kan vi da prale med, at vi
ihvertfald er det eneste blad i verden om
jernbaner, der har haft en lyserad forside.
Vi héber, det ser bedre ud denne gang.

Julen nzermer sig, og den lidt dede
periode i sommers med nyheder til mj-fol-
ket synes heldigvis at veere umiddelbart
vigende. Der meldes om flere nyheder, og
dem der har naet os inden redaktionsslut
er omtalt inde i bladet.

Dette nummer er udvidet med otte
sider til 52 | anledning den tilstundende
jul, s& der forhabentlig bliver masser af
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. Claus Jensen (Claus) julelsesning. Det svarer til over 100 sider i
: oy w*’ﬂ"mf@“ det gamle A5- format. Nummeret indehol-

der derfor denne gang mange tegninger,
bade fabrikstegninger fra Scandia og teg-
ninger fremstillet af vore seedvanlige teg-
nere. Vi haber fremover ogsa at kunne
krydre bladet med originale fabrikstegnin-
ger i skala 1:87. Haber lzzserne kan lide
den ide?
Enkelte lzesere synes ikke, vi indehol-
-| der s& meget modelstof som fer. Det er
et copyright |  rigtigt...indtil videre. | ojeblikket regner vi
t{éf@?& ' med at bringe én til to byggebeskrivelser
S . | pr.nummer (foruden nyhedsstof m.v.), for-
annoncer - | diviide sidste par ar har bragt s& meget
VETS rodak- modelstof, at behovet forelobigt ma vesre
iar ~onoooo ey deekket ind. | stedet prever vi at bringe en
De i artikien fremforte synspunkter og' | Masse historie med tegninger, som man
metader er f@g@;mgsmég deles | selv kan bygge ud fra. Gar leeserne i gang
' isafredaklionen. | med disse ting, ser vi selvielgelig gerne
der sig ret i at- | on byggebeskrivelse.
modtagne artikler Vi'vil dog gerne afslore, at der - ud over
emnerne naevnt i sidste nummer - pa et
. Moedio august ;.| tidspunkt vil blive bragt felgende 1:87-
loserip iy §§a¢ maj. Et dbonne. | modelbeskrivelser: DSB Karekraner, ben
| eHr bhar
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“lober fra august til juli efterfel- -~ |  vogn litra PC med bremsetarn, Marcipan-
-Wéggéﬁztrgg;\g;§§§§§§§§;’.::::§:‘;:-::;§§§§-§: bredet hos privatbaneme, hjselpevogne
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hos DSB, HS-rangerloko {Mérklin), DSB
ballastvogne Fcc, CQM personvogne, for-
uden de i tidligere numre naevnie DSB
traktorer fra 30'erne, EE rejsegodsvogn,
Ardelt o.m.a.

Og for at skeerpe appetitten, kan vi for-
teelle at Allan Hansen i nasste nummer
leverer friske tegninger af dobbeltmotor-
vognene MK-FK, og senere falger den 6-
akslede MP, postvogn litra DF og meget,
meget mere...hertil kommer sa tegninger
af Carsten Thomsen i Arhus, hvoraf nogle
ses i dette nummer, og en ny tegner -
Claus Frost, Bjeeverskov - har computer-
designet nogle flotte tegninger til vore
kommende artikler om ZM-margarienvog-
ne, DSB hjelpevogne m.v.. Der bliver
noget at glaede sig til...

Til sidst: “At love er =erlig, men holden
besveerlig®, siger et gammelt ord...og det
ma vi til tider erkende. Det er bl.a sket
med vor artikel om modeljernbanens sik-
ringsanieeg. Men eerlighed varer lzngst,
sé derfor: Vi kan i ojeblikket ikke bringe
den lovede fortsaettelse af den fortrinlige
serie, idet vor skribent har faet saerdeles
travit pa jobbet, og har indtil videre méttet
stille hobbyen p3 et sidespor (forhabentlig
ikke et skrotspor!?). Vi haber, at vor skri-
bent pa et tidspunkt igen far lov tid til at
indvie laeserene i elektronikkens mysteri-
er.

Og lige til allersidst: Vi skal hilse fra
vore forretningferer og sige, at han ikke
bevidst sylter abonnenter m.fi, der bestil-
ler blade, men i perioder har vi s4 travlt, at
vor seedvanlige leveringstid pa ca. 8 dage
ofte nar op pa 14. Men bladene skal nok
komme...

Rigtig god julelzesning. Vi ses il februar.

God og gleedelig jul allesammen med
de allerbedste hilsener fra redaktionen,

FORSIDEBILLEDET:

Motivet er fra den gang, de praegtige MX end-
nu kunne findes over alt i landet p4& DSBs
spor. De to lokomotiver 1005 og 1007 hviler ud
ved maskindepotet i Kebenhavn. Begge er |
den oprindelige vinrede bemaling med gule
vingehjul pa fronten; 1007 er endog prydet
med et spejfivendt, en pudsighed den delte
med 1004. lkke alene maskinerne er forsvun-
det fra DSBs spor; ogsa remisen i baggrunden
er vak.

Foto fra marls 1974 af K.E. Jorgensen, Hvid-
ovre.

L 1Y 1 = 4 BYgen MT ...t 32
Om De Danske Spritfabrikkers vogne fra begyndelse til slut Bygning og anmeldelse af Tikebs metalbyggesast
Af Torben Andersen af ranger- og streskningslokomotivet litra MT
KUV ..o T s e 12 Af Flemming Meisner
Om DSBs kulvogne litra PS/R pa de store maskindepoter Leeserne bygger . 34
Af Torben Andersen Denne gang billedserie med bygning af R-maskine
0 FaXe KAIKDIUG ._........occccooooeseieoeoseeesoe 16 i skala HO
Om jernbanen i Danmarks sterste hul
Af Torben Andersen og Claus Jensen Vihar hortogset ................ R e 36
J DSBs diesellokomotiv litra MX ... 20 Danske nyheder i efteraret og vinteren
Mangfoldige opgaver pa danske spor i fortid og nutid. Solvpilen i skala N, 2. del:
Lille historie med skaebnelister omkring EN BMECVOON -.ooomivrosemivmsts s suiss misss s i dsnn M
MY-lokomotivets lillesaster Bygning af kioskvogn til sglvpilen
I Af Torben Andersen Af Flemming Meisner
Marrebaek station ..o 25 .
Tegninger af en DSB sidebanestation | skala 1:87 éernbanleqmzzen - 42
Af Carsten Bo Andersen m resultatet af vor fedselsdagsquizz:
Lesninger og vindere
BYY e CR-YOgN e yimnasnesions 28
Z En model af den populaere naertrafikvogn hos DSE, SPOrskIftet ..........ccovieeiite s 43
med skabelontegninger Uddybende kommentarer m.v. fra os og leserme
— Af Claus til tidligere bragte artikler
3
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Geer | 50-kifo-spande leesses fra XB 99 702 over pa spritfabrikkernes
egne lastbiler pa godsbanegarden i Kebenhavn. Af adressesedlen
fremgdr det, vognen er kommet fra Slagelse. Foto fra begyndelsen af

50'%erne.

Foto: Jernbanemuseet.
Historien om breaendevins-

0g geervogne hos
De Danske Spritfabrikker.

Af Torben Andersen

Forhistorie

| 1840-45 bragte den unge lIsi-
dor Henius en teknisk og ma-
teriel nyhed til Danmark fra
udlandet. Det var begyndelsen
til industriel spritfremstilling af
kartofler ved hjzelp af destillati-
onsmetoden.

Han fik til opgave at organi-
sere eller modernisere en
reekke breenderivirksomheder,
iseer i Jylland. En af disse var
den sa senere beramte Alborg
Spritfabrik, hvor Henius selv
blev medejer.

Efterhdnden skete mange
forbedringer og kapacitetsfo-
rogelser, hvilket medferte at
mindre virksomheder ikke kun-
ne klare sig. | 1881 oprettedes
aktieselskabet De Danske
Spritfabrikker, hvor C.F. Tiet-
gen og G. A. Hagemann var
mellem stifterne, og Henius
blev direkter. Selskabet sam-
lede efterhanden en raekke af
de bestaende selskaber under
sig, nedlagde de darligste og

beholdt de bedste, i dette til-
feelde de storste. | 1880 - aret
for sammenlaegning - var der
206 braenderier i Danmark.
Antallet reduceredes indtil
1900 til 45, og i 1937 var kun
de to store spritfabrikker i
Hobro og Alborg tilbage.

I 1923 fik selskabet mono-
pol pa fremstilling af sprit og
geer her i landet, og omsast-
ningen voksede.

Nedleeggelsen af de sma fa-
brikker medfaerte et @get behov
af langvejs transport, dels af ra-
produkter, dels af geer til bage-
re og bradiabrikker, og det var
naturligt at tage jembanen i brug.

1926: De forste vogne

Ferst og fremmest var det
geertransporten, man skulle
have klaret, og undersegte fle-
re muligheder for at anskaffe
sig vogne. Omsider besluttede
fabrikkerne sig for i 1926 at
kebe to geervogne hos “De
Forende Bryggerier".

LOKOMOTIVET NR. 2 = NOVEMBER 1993



Det var ZB 99 651-99 652,
bygget 1919 hos Bautzen og
leveret til “De Forenede Bryg-
gerier” 1920. De havde dimen-
sioner som de tyske slvogne,
anskaffet ved samme lejlig-
hed. Vognene bar paskriften
“De Forenede Bryggeriers
Qlsorter og Maltpreeparater”.
De var altsd ikke pamalet
TUBORG.

Hos DDSF blev de malet
perlegra og fik paskrifterne
“Dansk Geercentral’. Det var
et datterselskab med afdelin-
ger i Odense og Slagelse. |
midten af teksten blev det
kendte red-hvide malteserkors
pamalet (malteserkorset er
malteserridderens symbol for
de 8 dyder!). Yognene beholdt
ved mageskiftet litra ZB, men
fik numrene 99 701-702, og
hjemstedet blev Kgbenhavn
Godsbanegard for begge.

Akselafstanden wvar 4000
mm. Over pufferne malte de
8400 mm. De kunne laste 15
000 kg geer, der blev holdt
under afkaling af 600 kg is.

Vognene matte befordre
geer i vognladninger, mindre
partier vand, suppleret med
mindre partier sprit, prever af
vand, mask, melasse og korn
samt tom emballage.

Ved leveringen til Tuborg
havde vognene skruebremse i
tarm (med hustag) og trykluft-
bremse. De havde ogsé tyske
slutsignalholdere. Udstyret gik
i arv til DDSF.

De benyttedes til transport
af gaer i 50 kg spande fra
Odense til Randers og fra Sla-
gelse til Kabenhavn. Fra disse
50 kg spande udvejedes 1 kg
gaerstykker, der udleveredes til
kunderne.

1929: Vognparken udvides

| 1929 blev det nedvendigt at
anskaffe endnu to kelevogne
til Dansk Geercentral. De blev
begge leveret af Scandia, og
fik hjemsted i Odense, hvor
hovedafdelingen for Dansk
Geercentral 14, De fik ogsa
samme bemaling som de to
forrige, dog med tilfgjelsen
“Odense” under firmanavnet.

Vognene havde dimensio-
ner som elvogne leveret til
Tuborg samme ar, idet aksel-
afstanden blev 4500 mm og
leengden over puffer 8240
mm. De kunne laste 15 000 kg
og havde en islast pa 1500 kg.
De blev forsynet med vakuum-
bremse samt skruebremse i
tarn, og fik litra ZB nr. 99 703-
99 704.

Ferst omkring ni ar senere
blev de to vogne forsynet med
trykluftboremse hos Scandia
(1938).

| 1932 zendredes for gvrigt
paskriften “Dansk Geercentral”
pa de lukkede vogne ZB 99

Skitse fra DRM 1933.

T 2. Litra ZB. Nr. 99701—-99702.
E [~
il 16,7 S
s
o 14
10400 3
g -
wm‘é%‘, 4000. XLﬂ‘moo ,
2400 i
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Ejer: A/S. De Danske Spritfabrikker.

De forste lukkede geervogne hos A/S De Danske Spritfabrikker
havde en fortid som gaervogne hos Tuborg. Bide hos DDSF og
Tuborg var litra det samme, mens de tidligere numre 99 651 og
12199 654 =endredes til 99 701 hhv. 99 702. Vognene var bygget
hos Bautzen 1919, og havde det karakteristiske tyske tarm med
hustag. Vognene métte befordre geer i vognladninger, mindre
partier sprit, prever af vand, mask og melasse og korn samt tom
brugt emballage. Hjemstedet var Kebenhavns Godsbanegérd.

701-702 (7047) til “A/S De
Danske Spritfabrikker”.

1931: De forste beholder-
vogne

Den stadig voksende produkti-
on og omleegning af samme,

G o g

ZB 99 703 ved leveringen fra

medferte at man sidst |

20’erne bad Statsbanerne om
at udarbejde et forslag til en
cisternevogn til transport af
melasse mellem Lolland-Fal-
ster og Slagelse samt Ran-
ders og Hobro. (Melasse er en

E

Scandia i 1929. Som det fremgar af billedet

tyktflydende, brunsort vaeske,
der er ramateriale i geerfrem-
stilling, og er biprodukt af suk-
kerfabrikation).

Det forte til at Cvk i 1831
konstruerede en af de mest
besynderlige vogne set i den
private danske vognpark, idet
beholderen blev anbragt pa
stetter i vognrammen.

Vognen fik litra ZE 503 601
med hjemsted | Slagelse, og
blev malet i DDSFs farver med
rgdt/hvidt  malteserkors  péa
gavlen.

Samme ar anskaffedes ZE
503 602-503 603, der ogséa
blev konstrueret af Statsbha-
nerne (bygget pa Cvk). De fik
hjemsted i Slagelse. Begge
var magen til 503 601 med en
kort akselafstand pa 2950 mm
og leengde over puffer 6110
mm. Beholderen kunne rum-
me 9800 liter.

Endnu en vogn magen til de
tre gvrige blev leveret | 1932.
Den fik litra ZE 503 604, og
ogsa den fik Slagelse som
hjemsted.

Forannaevnte fire beholder-
vogne blev opbygget pa un-
dervogne fra ldre hejsidede
godsvogne litra KM. En del af
numrene pa de KM-vogne, der
lagde undervogn til, kendes.
Se skema.

Vognene bibeholdt hand-
bremsen fra de gamle KM-
vogne, aog forst mellem 1938-
42 fik de trykluftledning.

Alle blev solgt til ophugning
1954-56.

1935: Flere beholdervogne
anskaffes

Produktionen pa virksomhe-
dens to store fabrikker i Hobro

i i £

baerer den paskrifterne DANSK

GAERCENTRAL, ODENSE, der var datterseiskab af DDSF, hvis bomzerke ses gavien. Vogne har tarnbremse
o0g vakuumledning. Vognen endte sine dage hos OHJ.

Foto: Scandia/JMJK.
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og Alborg voksede kraftigt i
disse ar, og i 1935 var det
nadvendigt at anskaffe endnu
fire beholdervogne til transport
af melasse.

Ogsa denne gang kom
Statsbanerne til at sta for kon-
struktionen. De nye vogne fik
. ; . akselafstanden 3660 mm og
= ' _ leengde over puffer 7700 mm.
. . : Handbremsen fulgte med ved
ombygningen. Det ses tyde-
ligt, at man genanvendte
undervogne fra gamle lukkede
godsvogne litra HB.

De nye beholdere kunne
rumme 11 100 liter, og de blev
selvfglgelig malet i DDSFs
perlegra husfarver med rede
kantband og logo i gavlene.

Kilder:

DSE DRM |l med tillaeg, diverse
udgaver

Tegninger fra Scandia

Politikens Sadan laves det

Kilder og tak til:

Dansk Jernbanearkiv v/Per Topp
Mielsen, Sakskabing

Ole Maller Nielsen, DSB Muse-
umstog/Vest

Mogens Borly fra “De Danske Sprit
En af de gamie geervogne ZB 99 701 fik efter fiernel-  viser 1946), og af adressefeltet fremgar det — med Fabrikker” (diverse interne skrivel-
se af bremsetdrn hejtsiddende rangerskruebremse  kridt — at den kommer fra Godsbanegarden. Bemaerk ser) )

som sostervognen ZB 99 702 (de ovrige fik lavisid-  den rede stribe, der er malet langs vognens kanter *é?\”?s B;“:‘.’:'erl";itet.rfe;bﬂ’feh
dende med héndhjul i gavien). Den blev udstyret  hele vejen rundt, ogsa i bunden, selv om det ikke DSE ?\Au;eumsto.g ot poplgpesrfd”é
med godstogsbremse, der kunne omstilles tif ikke  fremgar tydelfigt. Leeg ogsd meerke (il hjernemeerker | gennemlzesning, vognoplysninger
internationalt godkendt persontogsbremse. Her ses  for bremseudstyr. m.v.

vognen | Slagelse omkring 1947 (revisionsdatoen  Foto: P.-E. Harby/Arkiv TA |
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Sidstneevnte var malet i gul
med sorte skygger med to ini-
tialer pa hver side af malteser-
korset.

De fik litra ZE med numrene
503 605-608, og Randers som
hjemsted.

Mellem 1938-1942 blev de
forsynet med trykluftiedning;
ZE 503 605-606 fik dog tryk-
luftbremse.

1941-46: Bremsetarne fjernes
Krigen satte ikke umiddelbart
en deemper pa produktionen,
idet raprodukterne kartofler,
roer, korn m.v. stadig kunne
skaffes i rimeligt omfang. Der
skete dog ikke de store
anskaffelser og udvidelser.

Men som andre vogne opta-
get | DSB’s vognpark mistede
de lukkede vogne under og
efter krigen deres tarnbremse
og fik monteret rangerskrue-
bremse.

Tarnet blev fiernet pa ZB 99
701 i 1946, mens ZB 99 702
mistede det allerede aret for |
april 1945. Ved denne lejlig-
hed fik vognene hajtsiddende
rangerskruebremse, samt ikke
internationalt godkendt trykluft-
bremse til brug i gods- og per-
sontog.

Samtidig fik de pamonteret
firmainitialerne i forcromede
ophojede bogstaver med et
radt-hvidt malteserkors imel-
lem. Alle vognkassens kanter
fik en red smal linie.

Ogsa ZB 503 703-704 fik
tamet fiernet, og i stedet ind-
rettedes platform, hvorfra ran-
gerskruebremsen kunne betje-
nes i stil med DSB’s HJ og IB
m.fl.

1946-49: Selvbzerende
beholdervogne anskaffes
| 1946 anskaffede man endnu
4 beholdervogne til transport
af melasse, bygget hos Scan-
dia. De brad med hidtidigt tan-
kvognsdesign, idet de fik selv-
beerende, lavitliggende behol-
dere. Designet var dikteret af
manglen pa jern og metal efter
krigen. Vognene fik litra ZE og
numrene 503 597-503 600.
Akselafstanden var 5000
mm, lop 8630 mm og rumind-
hold 13 000 liter, og var selv-
folgelig forsynet med trykluft-
og rangerskruebremse. De fik
hjemsted i Slagelse. Efter
1961 fik nr. 599-600 hjemsted
pa Kebenhavn Gb.
Cisternevognene var som
szedvanlig malet metallicbla
(nogle vil nok kalde dem bla-
gra) med brede rede band ved
tankens omkreds i gaviene og
smalle rede band inde pa sel-
ve beholderen. Midt pa selve
tanken - ud for stigen - var
malet bredt sort bzelte, der
ogsa deaekkede domen. Hjem-
stedspladen blev smukt udfor-

S
S

En af de mest besynderlige tankvognstyper pé dan-
ske spor var spriffabrikkernes, der ses pa billedet.
De blev simpeit hen konstrueret af Statsbanerne til
DDSF, og man benyttede aeldre undervogne fra abne
hejsidede KM og lukkede godsvogne HB til at baere
beholderne. Her ZE 503 604 efter revision pa Cvk
Kebenhavn den 26/3-1952. P& hjemstedspladen
star: "Aktieselskabet De Danske Spritfabrikker.

Hjemsted Slagelse”. Bag den hvide skillestreg de
manende ord: “Denne vogn ma kun befordre gods
mellem stationer ost for Storebzelt og kun i godstog
med maksimal hastighed af hejest 60 km i timen”. P4
konsollen i gavlen anes den saedvanliige p&skrift
“FORSIGTIG RANGERING”. Bemaerk stigen, der
kun raekker “haivt” op.

Foto: Jernbanemuseet
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1:87-tegning af de smé beholdervogne ZE 503 605-608, som blev byg-
get af Centralvaerkstedet i Kebenhavn til DDSF. Det var gamle gods-
vogne, der lagde undervogn til. Tegning af Allan Hansen, 1963.
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a ses pa
at vogne

Bemaerk | avrigt,
leveret fra 1946 og fremover

havn. De kunne ogs
fabrikssporene i Grena.

g fik emaljeskilt med

vidt malteserkors og DDSF | messing. Vognen

dt/h

endlte senere hos OHJ. Foto: Jernbanemuseet

fabrikkerens grabla husfarver o

e

godsvogn.
modul med

| 1949 fik DDSF leveret sin sidste lukkede
Det var ZB 99 705, der blev bygget | HD

nummereret

blev

6 m akselafstand. Den blev selvfalgelig malet i sprit-

ZB 99 703 kerer fra Scandia til Randers station efter fiernelse af brem-

generelt
“bagleens”.

-1944, Nyborg. Det nejagtige arstal

vognen sidst er revideret den 30/3

for fotoet kendes ikke.
Foto: Scandia/JMJK

t lavisiddende bremseplatform med hand-

fae
hjulsskruebremse f gavien. Revisionsdatoen pd vangerne fortaeller at

‘erne. Den har

setarn i 40
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1949: Gaervognssupplement
| godt og vel tyve ar havde
DDSF klaret geertransporten
med de aldre |lukkede vogne.
Men i 1949 blev det ngdven-
digt med et supplement, og
der anskaffedes en enkelt luk-
ket vogn fra Scandia i det
sdkaldte HD-modul, d.v.s. en
vogn med 6 m akselstand,
leengde over puffer 9290 mm
og med en lastevne pa 19
tons. Men taget var ikke s&
hveelvet som pa HD, og den
var stort set magen til slvogne
bygget 1946-1952 til Carls-
berg og Tuborg.

Udstyret var det samme
som bryggeriets vogne med
hajtsiddende rangerskrue-
bremse og islast pa 600 kg.
Den fik litra ZB 99 705 (i 1966
omnummereret 081 5 905)
med Keobenhavn Godsbane-
gard som hjemsted.

1954: Tyske beholdervogne
Ved kapitalutionen i maj 1945
efterlod den tyske veernemagt
en del jernbanemateriel, her-
under 98 beholdervogne.

| sommeren 1945 blev disse
vogne efter aftale med “Supre-
me Headquarters Allied Expe-
ditionary Force” (SHAEF) mid-
lertidigt stillet til radighed for
statsinstitutionen “Indkebscen-
tralen for Benzin, Petroleum
og Breendselsolier”. Vognene,
som blev disponeret af oliesel-
skaberne, matte kun benyttes
internt i Danmark.

Samtidig arbejdede “Kommi-
sarius for Konfiskation af tysk
og japansk Ejendom” med at
fastlaegge vognenes oprindeli-
ge ejerforhold, og forst i 1954
kunne man begynde at salge
ud af de tyskejede vogne. Indtil
salg eller hjemsendelse, korte
vognene med de oprindelige
tyske vognnumre.

| 1954 blev fire af de tysk-
ejede vogne solgt til DDSF, og
Scandia indrettede vognene
med nye beholdere til brug for
transport af sprit og akvavit,
d.v.s. de blev de farste rigtige
“spritvogne”. Vognene var op-
rindelig bygget pa forskellige
tyske fabrikker i 1938-41, og
fik efter ombygning litra ZE
503 609-503 612.

Alle havde akselafstand
4500 mm og leengde over puf-
ferne 8800 mm. Beholderen
kunne rumme 20 000 liter.

Med denne serie vogne for-
svandt fabrikkernes smukke
malteserlogo fra hjemsted-
stavlen. Den havde herefter
kun ejernavn og hjemsted
anfert.

1956: Beholdervogne med
to domer

Atter i 1956 fulgte to vogne,
ZE 503 613-503 614, bygget
hos Scandia. De havde aksel-

De sorte mavebzelter og rode stafferinger var i mange ar kendetegnet pa spritfabrikkernes tankvogne. Her

holder to af dem i Masnedsund, april 1958. Det er ZE 503 599 og 503 609.
Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe

Vogne hos “De Danske Spritfabrikker”

Lukkede gaervogne

RS

ZB-nr. Byggedr  Bygget  Nr.i1966  Udr.  Skmbne
99701 1919 Bautzen 1958 TilOHJ = IB 372 1983 a)
99702 1919 Bautzen 1958 Til OHJ = IB 371 1983 a)
99703 1929 Scandia 1964 TilOHJ = IB 373 1983
99704 1929 Scandia 1964 TilOHJ = IB 374 1983
99705 1949 Scandia 0815905-8 1968 Til OHJ (ej omnr.) 1983

a) Vognene kom i 1958 til HTJ; i 1960 til OHJ. Vognene blev overtaget
fra "De Forenede Bryggerier" i 1926, hvor de havde samme litra som
hos DDSF, men numrene var 99 651 hhv. 99 652,

Tankvogne
| ZEwnr. Byggedr  Bygget  Uh-nki1966 Zk-nr 1981  uUdr.

503 591 1949 Scandia 070 1 591-3 - 1976
503 592 1949 Scandia 070 1 592-1 - 1976
503 593 1949 Scandia 070 1 593-9 - 1976
503 594 1949 Scandia 070 1 594-7 - 1976
503 595 1947 Scandia 070 1 595-4 - 1976
503 596 1947 Scandia 070 1 596-2 - 1976
503 597 1946 Scandia 070 1 597-0 - 1976
503 598 1946 Scandia 070 1 598-8 - 1976
503 599 1946 Scandia 070 1 599-6 700 1 599 1987 €)
503 600 1946 Scandia 070 1 600-2 700 1 600 b) 1987 1)
503 601 1931 Kebenhavn Ex. KM 5717 el. 5694 1955
503 602 1931 Kabenhavn Ex. KM 1955
503 603 1931 Kebenhavn Ex. KM 1954
503 604 1932 Kagbenhavn Ex. KM 5643 1956
503 605 1935 Kebenhavn Ex. HB 2547 1955
503 606 1935 Kebenhavn Ex. HB 1955
503 607 1935 Kabenhavn Ex. HB 1955
503 608 1935 Kebenhavn Ex. HB 1955
503 609 1940 g) Uerdingen 070 1 609-3 700 1 609 1990
503 610 1941 g) Heidelberg 070 1 610-1 7001 610 1990
503 611 1940 g) Westwaggon 0701 611-9 7001 611 1990
503612 1939 g) Linke-Hofmann 0701 612-7 ? 1987 i)
503 613 1956 Scandia 0701 613-0 7300613 ¢) 1990
503 614 1956 Scandia 0701 614-8 7300614 ¢) 1990
503 615 1964 Scandia 0701 615-0 7200615 d) 1990

- 1949 Scandia 0701616-8h) 7001616 1990

- 1949 Scandia 0701617-6h) 7001617 1989

b) Farst nyt litra og nummer 1982

c) Litreret Zks; nr. 614 nyt nummer allerede i 1980
d) Litreret Zkk

e) Reservetank i Grena, 1991 til DJK (MHV.J)

f) 1987 tif Jernbanemuseet, ophugget 1989

g) Ombygget 1954 hos Scandia (ny beholder):
503 609 ex. DR Posen 903 672
503 610 ex. DR Posen 911 897
503 611 ex. DR Hamburg 901 879
503 612 ex. DR Hannover 905 443
h) Fra 1965 kortvarigt fitreret *Uh (samme nr.)
i) Reservetankvogn, Kebenhavn (Amager) 19877
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afstanden 4500 mm, lop 8630
mm, last 16 800 liter, og fik

Kebenhavns Godsbanegard
som hjemsted.
Beholderne var todelte

(11.000 + 5.800 liter) og havde
derfor to teetsiddende domer.
Indvendigt var de belagt med
prodorglas, et saerligt slags
isoleringsmateriale.

Pa det hidtidige design ske-
te adgangen til domerne via
en stige midt pa beholderen,
men disse vogne fik som
noget nyt adgang via stige i
enden ved rangerskruebrem-
se, og med lang lang Isbebro
pa beholderen. Bemalings-
meessigt fik de det saedvanlige
tankvognsdesign, dog undlod
man det sorte mavebeelte.

Begge anvendies endnu i
1980 il transport af akvavit
mellem Alborg og Kebenhavn,
og matte kere 100 km/t (S-
meaerket) mod fabrikkens evri-
ge vogne, der kun matte
benyttes i tog indtil 80 km/t
(tidligere kun 70 km/t ved gli-
delejer).

1958: Salg af gaervogne

De to geervogne ZB 99 701-
702 solgtes i 1958 til HTJ.
Efter en starre andring, hvor
bl.a. alt bremsetgjet fiernedes
og handbremse monteredes,
blev de i 1960 sat i drift som
OHJ IB 372 hhv. 371.

Sluttelig fik OHJ | 1964 ZB
99 703-704, der blev til OHJ
IB 373 og 374.

| lgbet af 70'erne aftog
anvendelsen. Nr. 374 sas fra
omkring 1976 henstillet ved

leesserampen i Vedde, mens
andre stod pad OHJ's ophug-
gerspor i Holbeaek.

Fra begyndelsen af 80’erne
foretog OHJ en radikal opryd-
ning i henstillet materiel, og
gervognene blev i 1983

SPRIT PA AMAGERBANEN: Her rangerer Amager-
banens F-maskine (ex. DSB) med beholdervogne fra
DDSF. Det er fra venstre mod hajre ZE 503 612, 502

ophugget sammen med andre
af banens eeldre godsvogne.

60’'erne:

Forskellige anskaffelser

| 1964 anskaffedes til transport
af akvavit mellem Alborg-Ka-

Thu %»x;‘&;ﬁz” B

615 og et ukendt nummer. Vognene har mistet det

For at beskytte indhold mod sol-
varme, fik tankvogne ofte monte-
ret et solskjold. Her er 070 1 599
blevet forsynet med et sadanne.
Det sorte mavebaelte er veek,
men i gavlene ses stadig fabrik-
kernes logo og rede kantband.
Fotoet er taget sidst i 80'erne i
Arhus. | baggrunden udrangerede
MO-vogne.

Foto: Ukendt fotograf

benhavn en vogn med et rum-
fang pa 23.000 liter. Det var ZE
503 615, bygget Scandia 1964.
Den havde en akselafstand pa
5000 mm, lop 8960 mm og fik
som gvrige hjemsted pa Ka-
benhavn Godsbanegard.

sorte mavebeelte, men beerer stadig rede stafferinger
og logo pa gavie. Amager 1965.
Foto: Jens Bruun-Pelersen, Ribe

10
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Fra olieselskabet GULF
kebte man i 1965 to stk. tank-
vogne, der var bygget af
Scandia i 1949. De havde en
beholderkapacitet pa 20.000
liter.

Da man pé det tidspunkt var
ved at omnummerere gods-
vognsparken til UIC-standard,
fik vognene ikke ZE- nummer,
men det nye UIC. De blev til
070 1 616 (ex. GULF ZE 503
236) og 070 1 617 (ex. GULF
ZE 503 240). Akselafstanden
var 5000 mm og leengden over
puffer 8630 mm. De anvend-
tes til transport af sprit mellem
Alborg og Kebenhavn helt til
slutningen af 80'erne. Hjem-
stedet var Kebenhavn Gods-
banegard.

Som de eneste P-maerkede
(privatejede) vogne ved DSB
blev de - omend kortvarigt -
forsynet med litra °Uh.

Dette blev de sidst anskaf-
fede  jernbanevogne  hos
DDSF, hvor transport af “sprit”
pa sporene gradvis aftog.

1966: Omlitrering m.v.

| 1965-69 omlitreredes DSB's
godsvognspark. Alle DDSF's
tilbageveerende vogne fik her-
ved UIC-numre i 1966. Numre
fremgar af skema.

Fra 1973 havde DDSF i alt
19 beholdervogne til transport
af melasse, akvavit, 96% sprit
og alkohol. Nr. 070 1 595 mat-
te endvidere transportere 25%
ammoniakvand.

Alle lukkede vogne var pa
det tidspunkt afhaendet il
anden side. Den “langbenede”

LLAEEUET LY Y

Det eneste (endnu)
kendte billede af den
todelte beholdervogn
ZE 503 613 ved leve-
ringen fra Scandia,
1956. Bemaerk, at
studserne under be-
holderen er lukket
inde i kasser, og at
der kun er pamalet
stafferinger | gaviene.
Foto: DDSF
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Foto: Peter O. W. Barker

geervogn fra 1949, nu med
UIC-nummer 081 5 905, blev i
1968 solgt til OHJ. Den kom
aldrig i ordineer drift, men
anvendtes indtili 1983 som
lager for baneafdelingen med
DDSF’s logo fiernet ved over-
maling. | evrigt beholdt den
nummeret.

1980: Opgorelse

| 1980 havde Spritfabrikkerne
11 beholdervogne optaget hos
DSB. De 9 blev i 1981 omlitre-
ret Zk uden at f3 litra pamalet.
To vogne - nr. 613-614 fra
1956 - blev litreret Zks, fordi

Beholdervognen 700 1 609-7 fra De Danske Sp

de var S-meaerket, d.v.s. matte
fremfores i tog med en hastig-
hed af 100 km/t, og nr. 615 fik
Zkk, fordi den kunne leesse
over 20 tons.

Vognene  anvendtes il
transport af ethylalkohol mel-
lem Kabenhavn og Alborg (og
Grena?), og havde indtil
udrangering Kabenhavn
Godsbanegard som hjemsted.

1990: Slut

Fra 1990 var det,slut med de
blagra tankvogne pa danske
spor, idet de sidste seks
beholdervogne fra DDSF

-
i
i
i
s
@

5

e R B
i

H
Gee S0

ritfabrikker { Grend kort fer udrangeringen.

udrangeredes. Endnu et farve-
rigt indslag var forsvundet fra
den danske jernbanevogn-
park.

Endnu i 1992 kunne man
dog se Zkk 720 3 615 henstil-
let pa spor i Alborg...
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Sorte vogne

' ;;Om vogne, der var lige sa sorte som det
indhold, de fragtede — DSB litra PS og

PSR

_'_f -' Torbgn Andersen.

Kulforsyningsanlzegget pa Kebenhavns Godsbanegérd, 1946. Foto: DSB

Almindeligvis anvendte DSB
de abne hagjsidede vogne litra
PC og PF til transport af fast
breendsel. Det wvar iseer kul,
briketter, koks og tarv, der fra
forskellige tervelejer eller fra
kuloplagspladser i de stgrre
havnebyer skulle ud til bruger-
ne, heriblandt Statsbanerne
selv.

Til interne kultransporter
mellem kuldepoter og feergele-
jer, brugte Statsbanerne zeldre
hajsidede tresvogne litra K til
formalet.

De gamle K-vogne, bygget
mellem 1862-1886, var i drift
ved de forskellige sterre ma-
skindepoter landet over i for-
skellige udformninger og litra,
bl.a. KJ, der havde skra bund-
plader, og sma vogne litra KA,
KC og KB. De fleste kunne
kun rumme 6 tons. De var op-
rindelig bygget til kreaturtrans-
port og havde binderinge, pre-
senningbom og lese ende-
vaegge, men fik til brug for kul-

transporterne efterhanden fjer-
net bommene og endevaeghe-
ne gjort faste.

K-vognene var iszer place-
ret pa stationer med feergetra-
fik, divs. Korsgr, Nyborg,
Struer, Oddesund, Gedser,
Masnedsund, Masneds, Es-
bjerg og Fredericia. Men de
blev ogsa brugt pa andre sta-
tioner, ligesom pa Central-
veerkstedet i Kebenhavn. P3
grund af deres alder og korte
akselafstand matte de kun
fremfares i tog med 45 km/t.

Efterhanden som feergeme
blev stgrre og lokomotivpar-
ken voksede, sgedes behovet
for vogne, der kunne tilbringe
sterre  maengder braendstof
over kortere afstande, og til af-
lasning og supplering af de
efterhanden aldrende K-vogne
anskaffede Statsbanerne i
1921 30 hejsidede vogne med
beveegelige bundlemme og af-
tagelige endevsegge. De var
bygget hos Oberbedarf (Ober-

schlesische Fabrik flr Eisen-
bahnbedarf), og blev optaget i
DSB materielfortegnelse som
selvtemmende  kultransport-
vogne litra PK.

Vognene mindede i udseen-
de og dimensioner meget om
PT/R, som statsbanerne kabte
153 stykker af i 1933. De 20
litra PK uden bremsehus kun-
ne laste 18 500 kg, mens vog-
ne med hus kun kunne laste
17 400 kg.

PS og PSR

Som yderligere afl@ésning for
K-vognene og supplering af de
nye PK, fik DSB i 1928 leveret
en serie selviemmende sort-
malede kulvogne bygget helt i
stal til brug for intern kultrans-
port.

Vognene blev bygget af
Scandia og den svenske vogn-
fabrik Arléf i feellesskab. De fik
en akselafstand pa 3600 mm,
hvor de gamle kulvogne litra
KM rakte fra 2950 mm fra de

sma til 3660 mm for de stor-
ste.

De nye PS-vogne var delt i
to rum, der kunne bundtem-
mes ved bevesgelige bund-
lemme placeret mellem aksler-
ne. | alt kunne de laste 20
tons, mens de aeldre KM max.
kunne laste 12,5 tons.

Nr. 9711-9722 blev leveret
til brug fra transport af kul mel-
lem Arhus Havn og kulgarden.
De kunne laste 20 tons. PS
9723-9726 (leveret 1929-31)
blev sat i drift mellem Enghave
Brygge til feergerne i Frihav-
nen, hvor der dengang var
stor trafikk over Gresund il
Sverige. Disse vogne havde
en lastgreense pa 18 tons.

I 1939 fik DSB leveret end-
nu en serie PS-vogne, der
ogsa var bygget hos Scandia-
Arlof og i udseende svarede il
til de ferste. De kunne dog kun
laste 18 tons. Vognene blev
brugt i Gedser til transport af
kul fra kulgarden til faergerne.

12
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Ved Lillebaeltsbroens &b-
ning i 30°erne bortfaldt feerge-
trafikken mellem Fredericia og
Strib  og Masnedsund-Mas-
nedo-Orehoved samt Odde-
sund Nord og Syd, hvorved
mange af de eeldre K-vogne
kunne udrangeres.,

Under krigen opferte DSB
et stort kulforsyningsanleeg pa
Centralveerkstedet i Keben-
havn. Det var et rampeanleeg,
der &bnede i 1943, men allere-
de i 1941 byggede Scandia-
Cvk fem nye kulvogne til brug
for kulforsyningen pa dette
anlzeg. Det var PS 9729-9733,
der ogsa blev anvendt til trans-
port af kul mellem Enghave
Brygge og faergeme i Kaben-
havn. Endvidere leveredes tre
vogne med rangerskruebrem-
se til brug for kulforsyningen
p& maskindepotet. Det var
vognene 9797-9799.

Vognene blev skudt op pa
rampen af Hs- eller F-maski-
ner, og temt i siloer, hvorfra
kulforsyningen af lokomotiver-
ne skete ved hjeelp af slisker.

Efter krigen faldt trafikken via
Gedser, idet stationen mistede
sin betydning som vigtig graen-
se- og faergestation.

Fra 1946 blev 11 vogne PS
9723-9733 derfor stillet til ra-
dighed for 1. distrikts maskin-
tieneste, til brug pa kulforsy-
ningsanlaegget i Kebenhavn,

S

il < 0 i
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Foto: Jernbanemuseet.

mens de ovrige fortsat blev
benyttet i Arhus.

Forannzevnte vogne blev
senere i 50°erne suppleret af
en serie stalvogne litra PV,
ombygget fra aeldre PU-vog-
ne, til kulforsyning i Helsinger
m.v.

Da dampen i Igbet af
50'eme og 60°erne blev for-
treengt af dieseldriften, var der
ingen grund til at anskaffe nye

HS 380 med forlaeng
Foto: ESA.

PSR 9797 med rangerskruebremse efter revision p& Cvk, 1944.

kulvogne, men PS-vognene
kunne endnu i lang tid ses pa
de forskellige stationer og feer-
gespor m.v. sammen med de
gamle K-vogne, safremt de
ikke fandt anvendelse til andre
formal. F.eks. brugtes 9726 og
9730 i 1957 midlertidigt til
transport af bremsegrus. Fra
1957 blev nogle PS og alle
PSR forsynet med trykluftled-
ning.

et skorsten passerer vejen til Godsbanegérdens med PS-vogne pé slzeb, 1958.

Nogle PS og PSR for-
svandt, da damptrafikken af-
tog fra midt i 60°erne. | feerge-
havnene havde de heller intet
at bestille, da DSB var gaet
over til motorfeerger.

En enkelt — 9715 — blev i
1959 ombygget til transport af
bremsegrus, idet der i stedet
for slisken blev monteret af-
lebsrer under vognen. Den fik
litra PSL med samme nummer.
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En PSR — nr. 9797 — blev
ombygget og stationeret i
Langa. Her brugtes den om
vinteren til grusning af perro-
nerne.

Nogle af vognene naede at
fa UIC-nummer og litra Fdk i
arene 1966-69. Det var egent-
lig meningen, de skulle udran-
geres, da der ikke var flere op-
gaver at udfere hos DSB.

Men Hillered Gasvaerk fore-
spurgte DSB om muligheden
for transport af kul fra Oster-
port. Da gasvaarket skulle
have leveret 4000 tons kul
arligt, udtog DSB fem af de
bedste - Fdk-vogne til denne
opgave. Fire kom i drift, mens
en femte stod i reserve.

Vognene benyttedes der-
efter til transport af kul mellem

@sterport og Hillered Gas-
veerk. Fdk matte kun frem-
feres med max. 60 km/t, og
medbragtes bl.a. i tog 87511/
98262.

Men det var &benbart ikke
helt nemt at skaffe egnede
Fdk-vogne, idet centralvaerk-
stederne fik besked pa ikke at
udrangere vogne, der evt
kunne erstatte vogne i drift, og
i 1969 undersggte man det
fremtidige behov. Da gasveer-
ket skulle lukke i 1974, anslog
man behovet faldende fra tre |
1971, til en i 1972 og 1973.
Vognene Fdk 718, 720 og
721 anvendtes til kultranspor-
terne til indtil udrangering, og
blev muligvis pdmalet »Kun til
transport af kul Kk-Hi. Max.
hast. 60 km/t«.

| Nordjylland var ogséa et par
Fdk-vogne i drift for en privat
kunde i Brenderslev. Hidtil
havde kunden anvendt PF- og
PB-vogne, hvilkket var alt for
mandskabskraevende, og bl.a.
Fdk 729 blev i 1966 ombygget
til losning pa bandtransporter
til lastbil. Kundens navn er
ukendt.

Enkelte andre Fdk undergik
ogsd ombygninger, bla. fik
713-714 lavere vognkasse. Ar-
sagen til den nedskarede
vognkasse kendes ikke.

De gamle kulvogne naede
altsd saledes ogsa at kare
streekningskearsel indtil midten
af 70'erne, hvor lejemalene
opherie, og blev derefter
lzbende udrangeret. De sidste
var stationeret p& Godsbane-

garden, udtagen Fdk 714, der
nogle ar inden udrangering var
grusvogn i Padborg.

Arsagen til den forholdsvis
sene udrangering af PSR
9797 (se skema side 13) kan i
gjeblikket ikke forklares.

Litra PS/R mindede lidt om
de senere ballastvogne litra
Fd, men sidstnasvnte var af-
lesning for de asldre TH-grus-
vogne (»undervandsbade«),
og havde intet med kultrans-
port at gare.

Kilder:

DRM I, diverse argange

DSB Museumstog, vognsektionen

Driftsmateriellet fra »Dansk Jern-
banearkiv«, Sakskabing.

»Vingehjulet« 1966, nr. 6, side 71

B

v

PS 9727 efter revision. Bemaerk stigen.
Foto: Jernbanemuseet
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STUBBERUP: Et herligt billede fra Stubberup i 1946 set fra sydest. Her kan man se det hele: Stationsbygnin-
gen, som blev indviet | flere omgange, og nedrevet midt i 80°erne for at gere plads til moderne trinbraet, arm-
signaler og selve vaerket i baggrunden. Bemeerk vognen tif hajre i billedet. Det er en af @5JS’s oprindelige

kupevogne, som senere blev brugt til at samle svin i. Derfor er der lem i gavien. Bygningen til hajre er beboel-
se il @SJS-remisen. Foto: P.E. Harby/Arkiv TA

Jernbanen i Danmarks starste hul:

FAXE KALKBRUD

Af Torben Andersen og Claus Jensen

Der kunne skrives tykke bager om Faxe Jernbane og Faxe Kalkbrud, men det er
dog ikke intentionerne i denne omgang. Vi vil ngjes med kort at forteelle lidt histo-
rie og vise lidt billeder fra en af de mest kendte smalsporsbaner i Danmark.
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Sporplansskiftser fra ver e
Faxe Kalkbrud og Stub-
berup.

Bverst: Kalkgraven med
»kanalen« (200 m),
remise, vaerksteder m.v.
| midten: Sporarealet
mellem Stubberup og
kalkgraven.

Nederst: Sporene i Stub-
berup.

%ﬁi@ StFVlH for

C i

Jernbanen

Indtil 1862 var fransporten af
kalk fil bl.a. kirkebyggeri et
stort problem fra det 76 m
heje kalkbjerg. Da fik lgjtnant
C.F. Garde den ide, at bygge
en skinnevej fra kridtbjergets
top til stranden — dér hvor
Faxe Ladeplads nu ligger.

Kalkbruddet var dengang i
haendermne pa flere ejere, men
det lykkedes Garde at gere
dem alle interesseret i planen,
og i foraret 1864 kunne man
sende de forste vogne ad
»skinnevejen«, der var anlagt
med 2/ fods — 81 mm —
sporvidde. Princippet var det,
at det forste stykke vej karte
vognene ved egen kraft takket
veere faldet, men nar de nde-
de de flade dele, blev heste —
som kerte med seerlige vogne
— trukket ud og speendt for.

Ind imellem anvendtes et lil-
le danskbygget lokomobil fra
Anker Heegaards Fabrik i Fre-
deriksvaerk. Det trak vognene
op med langt reb.

Allerede i 1866 var kalkira-
fikken pa den 7 km lange jern-
bane sa stor, at banen matte
anskaffe sit ferste lokomotiv.
Produktionen af kalksten var
da neesten 6-doblet. Fakse
kalken — eller Fakse marmor,
som den efterhanden be-
naevntes — var ved at at blive
et estimeret bygningsmateria-
le, hvis anvendelsesmulighe-
der spesendte fra badekar til
dekorative facadesten.

Hvorfor Faxe Kalkbrud?

Men det var Danmarks store
industrimand C. F. Tietgen, der
satte hele kalkproduktionen i
system. Det var indirekte opfo-
relsen af Marmorkirken i Ka-
benhavn, der satte tankerne i
gang hos C. F. Tietgen. Kirken
la som en 9 m hej ruin fra
1749, fordi staten ikke havde
rad til at fuldfare den, og i
1874 kobte Tietgen ruinen
med forpligtigelse til at bygge
kirken faerdig. Han funderede
lidt og tingene, og teenkte pa
sin svoger, der ejede et sten-
veerk ved Fakse Ladeplads.
Men som kalkproduktionen
den gang var tilrettelagt, kun-
ne det slet ikke tilbyde byg-
ningsmaterialer i stor stil til
konkurrencedygtige priser. Alt-
sa matte Tietgen finde pa
noget.

Omsider fik han alle interes-
ser omkring Faxekalken sam-
let under et stort aktieselskab,
og det begyndte at se lovende
ud.

Imidlertid fik aktieselskabet
hurtigt underskud, og Tietgen
fik sine kvaler med kalkpro-
duktionen. Han klarede dog
skeerene, og kunne indvie
Marmorkirken i 1894. Forinden
havde han taget radikalt fat
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i byggematerialeindustrien, og
udvidede de folgende ar nettet
til at omfatte den mest bety-
dende del af Danmarks gvrige
kalkpoduktion hvor teglveerker,
mertelveerker m.v. ogsa kom
ind i billedet.

| 1879 blev @SJS abnet, og
den og FJ benyttede i felles-
skab den tresporede jernbane
fra Stubberup til Faxe Lade-
plads.

FJ ejede banen, og indtil
sidst i 20’erne trak FJs smal-
sporsloko normalsporede tog
fra @SJS fra Stubberup il
Ladepladsen.

I gvrigt havde banen ogsa
en noget kuries personbeford-
ring fra omkring 1880. En til to
personvogne blev stedrange-
ret af et lokomotiv, og skulle
blot bremses ved ankomst til
Ladepladsen. Faldet klarede
rutscheturen. Hvem sagde, at
tipvognsturen i filmen Indiana
Jones Il var fantasi!!? Princip-
pet blev dog forbudt fra 1881.

Det rullende materiel
Allerede fra starten havde FJ
180 traevogne til stentransport.
Det samme antal havde man i
1968, men hertil var kommet
yderligere 300 jerntipvogne.

I 1907, 1914 og 1926 fik
jerbanen lokomotiver bygget
af Krauss, der fik numrene 4,

5 og 1, idet det tidligere nr. 1
fra 1866 blev udrangeret. Alle
maskiner havde samme ud-
seende.

Efter nr. FJ 1 fra 1866 fulgte
i 1874 et B-koblet lokomotiv,
der benzevntes FJ 2, der var
bygget af Krauss i 1874. Det
var i drift helt til midten af
60'erne, hvor det blev udran-
geret, men er bevaret pa Tek-
nisk Museum i Helsingor.

FJ 3 var et C-koblet loko,
bygget Hartmann 1894. Det
blev udrangeret allerede 1930,
fordi det var meget hardt ved
sporene.

| 1920 fik man det sidste
smalsporet damplokomotiv fra
Henschel. Det fik nr. 6. Alle —
undtagen FJ 1 og FJ 3 —var i
drift til sidst i 60'erne, hvor
fabrikken anskaffede diesel-
lokomotiver. Lokomotiverne var
herefter | reserve, indtil damp-
kersel ophgrte helti 1974,

Faxe Kalk havde ogsa nor-
malsporet vognmateriel, bl.a.
20 klapdaekselvogne, der blev
leveret af Harkort i 1885,
oprindelig som P 101-120, fra
1930 Z 509 501-520. De var i
drift til slutningen af 60'erne,

En lukket kalkvogn af HD-
typen blev leveret af Scandia i
1949 (ZR 500 271) til FAXE/
VEJLE KALK, og endelig hav-
de man en speciel mellem-

vogn med to koblingstyper til
brug for sammenkobling af
normal- og smalsporet mate-
riel. Den var oprindelig en
&ben vogn, bygget 1884 Har-
kort-Duisburg med en aksel-
afstand pa 2540 mm, altsa
godt og vel samme mal som
en 2,5 m bogie! Litrering ken-
des ikke, udover at den bar
péaskriften Faxe Jernbane.

Og sa over til billedsiden,
der viser fotos fra Faxe Kalk-
brud 1946-69. Numrene refe-
rerer til sporplanerne, séledes
at man kan danne sig et ind-
tryk af miljget.

Kilder og supplerende las-

ning

SAMVIRKE nr. 21, 1966

Fhv. lokomotivigrer Peter
Christensen, Faxe

Danske Industridamplokomoti-
ver 1 Af Svend Jergensen,
udgivet af Statteforeningen
DANSKE DAMPVENNER,
1984

»De gik i bruddet« — en skil-
dring af arbejdet i Faxe
Kalkbrud Af Margit Baad
Themsen
udgivet af Fakse geologiske
og kulturhistoriske
Museumsforening 1984

g,

i

NARBILLEDE: FJ 1, bygget Krauss 1926, med mellemvogn i Stubbe-
rup, 1959. Bemeerk lygter pa front og tag, der er gamle lastbillygter!
Stramforsyningen kom fra ef akkumulatorbatteri | forerhuset. Det blev
opladet i remisen, nar maskinen hvifede.

Pa dampterredomen over fabrikspladen ses tilsyneladende et malte-
serskilt, men det er blot en slags aksel til regulator. Anordningen pa top-
pen af domen er sikkerhedsventiler. De lange kasser pa sideme er
vandkasser. Foto: Chr. Oddershede
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FJ-REMISEN: FJ remisen i Stub-
berup set fra brudsiden, 1965.
Advarselsblinklyset blev tasndt pa
en pudsig made: Langs med spo-
ret var ophaengt en elektrisk trad,
som lokofereren holdt en kort tyk
trad ud pa, sa der dannedes for-
bindelse, mens lokomotivet pas-
serede overskseringen. Efter en
tid slukkede signalerne automa-
tisk. Bemeerk, ikke mindre end
fem advarselssignaler sergede
for sikkerheden! Feor signalerne
blev opstillet, blev trafikken regu-
leret af kone i et skur, der vinkede
med reodt flag, nar treek skulle
over.

| baggrunden enkeltsporet
vaerksied til forskellige reparatio-
ner. Ved siden af det holder smal-
sporede kalkvogne og afventer
vaerkstedsbeseg. Foto: Claus

bR
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HOVEDSPORET: Det voldte os mange problemer at finde ud af, hvor
og hvad dette foto viste. Men tidl. lokofarer ved FJ Peter Christiansen,
Faxe, hjalp med tydningen.

Eilledet er taget mellem bruddet og fabrikken, og ses i retning af
bruddet. Personerne befinder sig i hovedsporet. Bygningen i hajre side
er faden til knusning af terrazzo. Til hajre for denne ses bjerget af gad-
ningskalk, hvortil der ogsa gik spor. | baggrunden anes det sakaldte
»daemningshus«, der 1a sa tzet ved det forbigaende spor, at vinduer ikke
matte dbnes, nar tipvognstraek passerede. Foto: P.E. Harby, 1947.

B (et

KANALEN: FJ 6, bygget Henschel 1820, fotograferet 1965 pa vej ned i
kalkgraven med tfomme jerntipvogne. Sporet kaldes for »Kanalen«.
Foto: Claus
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KALKVOGNE: Fotos af kalkvogne
i selve bruddet, 1947. Alle tre
typer trasvogne ses pd de to bille-
der. De flade i venstre side af bil-
ledet kaldtes for stenvogne, og
kunne ikke tippes, kun lukkes op i
siderne. Trastipvognene midt i bil-
ledet kunne kun tippes til den ene
side, og der var anlagt trekant-
spor, sa hele stammer af disse
vogne kunne vendes. Endelig ses
staltipvogne, der kunne tippe til
begge sider. Foto: F-E. Harby

NORMALSPORET KALKVOGN:
Klapdaekselvogn fra Faxe Jernba-
ne, bygget Harkort 1885. Akselaf-
standen var kun 2500 mm, og
vognen malte 6030 over pufferne.
Vognen er revideret 4/8- 1944...
og er her fotograferet hensat i
Harlev, 1965. Paskrifter pa vogn-
kassen er helt slidt bort, og num-
mer kan ikke tydes. Bemeerk
stiernehjulene. Foto: Chr. Odders-
hede
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MELLEMVOGN: Mellemvogn fra
Faxe Jernbane. Vognen har to
saet puffer i hver gavi, og anvend-
tes til sammenkobling af normal-
og smalsporede vogne. Bemaerk
lobebraedder. Oprindelig bygget
af Harkort-Duisburg i 1884 som
klapdsekselvogn, senere ombyg-
get af FJ. Hvornar vides ikke.
Man fik for evrigt senere en lukket
HJ-fra DSB, der blev ombygget til
mellemvogn. De averste braedder
ffernedes, sa man havde frit
udsyn fra lokomotivet. Senere
blev ogs4 taget fiernet. Foto: JBP,
Ribe
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Eftermiddagstog ankommer til Roskilde en julidag 1

MX 1009-BD-Pm-Gs (SNCF). Det er hajst sandsynligt det lilte bureau-
tog fra Nykebing F., der korte over Nzestved-Kege Hl Kebenhavn om

Diesellokomotivet

litra MX

...mangfoldige opgaver

| fortid og nutid

Af Torben Andersen

Nu har der et stykke tid vaeret
muligt at kebe en flot MX-
overdel i skala 1:87 fra HO-
Service. Den kan anvendes il
DSB's savel som til privatba-
nemes MX. Derfor ville det
maske veere interessant at fa
en opdatering af MX-lokomoti-
vernes skaebne, da der er sket
meget med disse maskiner
siden vi udsendte MX/MY-haef-
tet (seerskrift nr. 6 »...de ligner
jo hinanden«), isser hvad ud-
rangering angar.

Skemaet er venligst opstillet
af J.K. Petersen, Korsar, til
hvem vi siger tak. Undervejs
er suppleret med oplysninger
fra DSB Museumstog v/ P.C.
Johansen. Og sa kan lzeserme
nyde billederne af MX i diver-
se DSB- og privatbaneudga-
ver pa felgende sider.

Kort historisk rids

MX blev fra 1960 bygget til
DSB af fa. NOHAB. Det blev
konstrueret med enske om at
fa et kraftigt lokomotiv, der
havde mindre akseltryk end
MY, sa det kunne anvendes
pa sidebaner, bl.a. som afles-
ning eller supplement for MO-
fremfarte tog.

Resultatet blev en maskine
med 12-cylindret motor, der
kunne yde 1425 HK med en
max. hastighed pa 133 kmit.
Det var samme hastighed som
MY, men effekten reduceredes
med naesten 300 HK forhold til
MY. Den tjenestefeerdige vasgt
blev 89 tons mod MY'erens
101,6.

Udseendemaessigt ligner MX
storebror MY. Eneste umiddel-
bare forskel er tagventilatorer-
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med utallige elmaster og nye spor.
Foto: Torben Linde, Arhus

DSB MX 1010 efter designbemaling pa Lygten Station, aprif 1972.
Maskinen fik nogle enorme hvide DSB-paskrifter pa fronten. P4 modsat-
te front var nummeret sat med antikva i stedet for som den viste Helve-

tica. Foto: K.E. Jorgensen, Hvidovre

ne, hvoraf MY har fire midtpla-
cerede, mens MX kun har en
enkelt i den ene ende. Under
vognkassen har MX firkantede
oliebeholdere, mens MY'ernes
er runde. Det er nok ved hjeelp
af disse, de fleste jernbane-
interesserede umiddelbart gen-
kender maskinerne.

De to forste MX var konstru-
eret med 4 kogjer, men det ene
gje blev ret hurtigt eendret til en
rist, som efterfelgende maski-
ner ogsa blev udstyret med.

Anvendelse pa Sjzelland
MX 1001-1020 kerte naesten
hele deres tid pa Sjeelland.
Resten var i drift i Jylland. De
karte i tidens lob et utal af for-
skelligartede tog, bade per-
son- og godstog. Pa 60'ernes
sidebaner sas de tit med eel-
dre personvognsmateriel byg-
get helt tibage fra 20'erne,
f.eks. CM. | 70'erne fik MX'er-
ne aeldre stalvogne pa krogen.
For at viderefare princippet
med MO og styrevogne, blev

20
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MX 1017 blev | begyndelsen
af 70'erme anvendt som for-
sggslokomotiv  til  ITC-kersel
sammen med en styrevogns-
tamme af CRS- og B-vogn, og
fik ved denne lejlighed monte-
ret en speciel overgangsplade.

Senere fik MX 1011-1020
monteret ITC-udstyr til kersel
med regionaltogstammer Bns-
Bn-Bn pa Frederikssundbanen
og pa Sydbanen mellem Ros-
kilde-Nazstved.

Pa Sjeelland kerte maski-
nerne sidst i 70'erne filslut-
ningsnattog til IC fra Ringsted
til Nykebing F. Det bestod af
MX og en Bg! Det var nu ikke
uszedvanligt at se MX med en
enkelt stalvogn, selv om det
kunne syne maerkeligt. En
enkelt MX brugte mindre
breendstof end to MO, sa det
var god ekonomi at anvende
en enkelt MX frem for to MO.

Indtil  Berlinmurens fald i
1989 blev mange tog pa Ged-
serbanen kert af MX, og pa et
tidspunkt i begyndelsen af
80’erne kunne man pa lgrdage
opleve det forunderlige syn af
MX og MY i mellemspand pa
Kegebanen! Det bestod af re-
gionaltoget med skyder fra
Neestved, hvor blandettoget
med postvogne fra Nykebing
F. blev tilkoblet.

Badtoget »Engleenderen«
blev fra 1960 fremfart af MX,
vekslende med MY saledes, at
MX kerte om vinteren, mens
MY klarede opgaven om som-
meren. Fra 1974 anvendtes
udelukkende MX indtil MR-
togseettene afloste midt i
80'erne.

Ogsd badtog Kebenhavn-
Kalundborg blev trukket af
MX, i 80'erne aflzst af ME.

MX var som nzevnt ekono-
misk i brug, men i et enkelt
tilfeelde kunne det ikke betale
sig at anvende den, nemlig i
skoletoget Nykobing F.-Nr.
Alslev sidst i 70’erne. Strask-
ningen er pa godt 20 km, og
toget bestod kun af MX og
Bah. Efter et ars tid blev en
MH sat ind som traekkraft i ste-
det!

Anvendelse i Jylland

MX 1021-1045 var hele deres
tid stationeret i Jylland/Fyn, og
de sas indtil sidst i 80'erne
aldrig i drift pa Sjeelland, und-
tagen snevinteren 1978-79,
hvor MX 1032 var pa kortva-
rigt beseq, primaert som sne-
plovsmaskine.

Maskintypen anvendtes i
mange slags tog pa de jyske
hoved- og sidebaner, hvor den
hurtigt fik gjot D-maskinen
overfledig. Det var intet seer-
syn i begyndelsen af 60'erme
at se den foran godstog med
de gamle klaprende Q-vogne,
og i persontog sds den med

tagrytter-CM og andre eeldre
vogne. Efterhanden afloste
den ogsa tog med MK-FK-
motorvogne, der helt forsvandt
efter de store banenedleeggel-

ser i 1971. MX kom ogsa til at
spille en rolle i fremforelse af
post- og pakketog.

Ogsa i Jylland havde den
ofte kun en enkelt vogn pa

krogen. | 70’'erne kunne man
saledes | Senderjylland se MX
trille afsted med en enlig BDh
(ex. CAE). Et eftermiddagstog
fra Arhus til Skanderborg (tog

TFE
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1001 1960 1975

Til DSB

1988 Museumstog Randers

1002 1960 1978 1990 Efter reservedelsplukning til MX 1001,
ophugget 1990

1003 1960 1978 1991 Udlejet til HFHJ 1988-89, til @SJS 1991/1992
som reservedele |

1004 1960 1982 1991 Til @SJS, til LJ 1992 som M37 i bytte med |
MX 1006

1005 1961 1982 1991 Til @SJS som Mx 42

1006 1961 1978 1991 1988-89 udlejet til HFHJ, til @SJS 1991/1992
bytte med MX 1004 fra LJ. Nyt litra @SJS Mx 43

1007 1961 1978 1992 1988-89 udlejet til HFHJ. Hensat i Vigerslev

1008 1961 1978 1987 Til OHJ som MX 101 |

1009 1961 1978 1987 Til OHJ som MX 102 |

1010 1961 1972 1987 Til OHJ som MX 103

1011 1961 1972 1987 Uheld Kebenhavn, ophugget

1012 1961 1973 1993 Solgt til Inlandsbanen AB, Sverige, 1993%)

1013 1961 1974 1993 Kabt af privatmand til projekt i Kina. !
Opgivet og retur til DSB, solgt til
Inlandsbanen AB, Sverige 1993%)

1014 1961 1974 1993 Solgt til Inlandsbanen AB, Sverige 1993%)

1015 1961 1974 1993 Kabt af privatmand til projekt | Kina.
Opgivet og retur til DSB, solgt til
Inlandsbanen AB, Sverige 1993%)

1016 1961 1974 1993 ATC-forsagskersel indtil sommer 1992. Solgt til
Inlandsbanen AB, Sverige 1993%)

1017 1961 1974 1989 Til HFHJ som MX 17

1018 1961 1974 1989 Til HFHJ som MX 18

1019 1961 1974 1989 Til HFHJ som MX 19

1020 1961 1975 1988 Uheld Kebenhavn, ophugget

1021 1961 1976 1992 Forsagsloko i spraglede farver.
Hensat i Vigerslev.

1022 1961 1975 1990 Ophugget i Arhus 19917

1023 1961 1975 1989 Til @SJS som Mx 41 »Kong Hother«

1024 1961 1976 1993 Malpose 1990, atter i drift 1991. Solgt til
Inlandsbanen AB, Sverige 1993%)

1025 1961 1978 1993 Til VLTJ

1026 1961 1977 1987 Uheld Godsbanegarden, ophugget

1027 1961 1977 1992 Hensat i Vigerslev

1028 1961 1978 1993 Hensat i Vigerslev

1029 1961 1977 1987 Uheld Korsgr, til OHJ som reservedele, men
ombygget til MX 104 v.h.a. dele fra MX 1044

1030 1961 1977 1991 | malpose 1990. Solgt til Inlandsbanen AB,
Sverige 1993)

1031 1961 1977 1988 Til LJ som M 34

1032 1961 1977 1992 Hensat i Vigerslev

1033 1961 1978 1988 Til Ld som M 35

1034 1962 1975 1991 Til LJ som reservedele

1035 1962 1978 1992 | malpose 1990, 1992 tilbagefart i »oprindelig
bemaling« og opstillet som monument pa
havnen i Struer

1036 1962 1978 1990 Til @SJS som reservedele, 1992 til LJ som
reservedele

1037 1962 1975 1992 | malpose 1990, afbraendt ved avelse,
Fredericia 1992

1038 1962 1976 1990 Til OHJ som reservedele

1039 1962 1977 1989 Ophugget

1040 1962 1978 1992 Mealpose 1990, atter i drift 1991,
til GM gruppen i Norge 1993

1041 1962 1975 1992 Til SB som ?77?

1042 1962 1975 1990 | malpose 1990

1043 1962 1975 1991 Til LJ som M 36

1044 1962 1974 1988 Ophugget. Neeseparti til OHJ il
genopbygning af 1029 til MX 104

1045 1962 1975 1990 Til HFHJ som MX 16

"} Ved redaktionens slutning 29/10 1993 var salget ikke bekrzeftet.
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856) havde i et par ar ligele-
des en zldre stalvogn litra Bjh
(ex. CB) efter MX'eren.

| begyndelsen af 80'erne,
hvor flere MR kom i drift, kerte
MX stadig mange lokaltog pa
jysk/fynske hoved- og sideba-
ner. De havde f.eks. faste ture
i lokaltog mellem Fredericia-
Padborg, Struer-Langd og Fre-
dericia-Skanderborg-Herning-
Struer og Odense-Svendborg.

| begyndelsen af 80'erne fik
maskinerne en speciel opga-
ve, idet de blev sat til at kare
kultog for Herningvasrket/Vest-
kraft mellem Heming og Es-
bjerg. Toget bestod af 17 selv-
temmende kulvogne, der korte
pendulkarsel med MX i hver
ende.

Midt i 80’erne havde MR
overtaget de fleste roller, og
MX benyttedes mest til gods-
tog, bl.a. det daglige fra Grena
til Arhus. Sidst i 80'eme af-
leste de MZ i IC-tog pa Thy-
banen grundet banens darlige
spor. Men deres tid var ved at
rinde ud.

Andre opgaver

MX wvar altid treekkraft for
DSB’s maéletog med svensk
malevogne litra Qib og Bns,
bade pa DSB'’s spor og privat-
banernes. Det var en maskine,
der kunne bruges til alt.

marts 1974, efter opmaling i den kendte vinrode farve med cremefarvet
stribe og gult vingehjul. Bemzerk, at vingehjulet fra malerens side er
spejivendt! Maskinen kerte med fejlen indtil designbemaling.

Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre

En gang et almindeligt syn: MX i forspand ruller gennem det danske
landskab, her mellem Marslev og Odense, september 13985. Et syn, der
vakker minder hos mange...men vi kan heldigvis gleede os over bille-
derne, som mange jernbaneinteresserede i drenes lob har taget af dem
og andre maskiner. Her er det Torben Linde, Arhus, der har staet bag
kameraet.
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Nogle af de flotteste rede MX titherer OHJ/HTJ. Knaldrade og skinnende som postkasser med hvide litreringer og gramalede pufferpanker, trin og

batterikasser. OHJ/HTJ's materiel har aitid vaeret | szerklasse. Her holder MX 103 med tog i Nykebing Si., juni 1992.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

Endelig havde MXerme til
opgave at rykke ud med de 4-
akslede brune (senere gule)
hjselpevogne ved afsporinger
m.v., en opgave som K- og C-
maskinen havde i 50'erne.

Design...og slutning

Rent farvemeessigt blev alle
MX-lokomotiver leveret i den
kendte vinrede bemaling med
vingehjul og fartstribe. Ved
senere ommalinger haendte
det, at maleren fik spejlvendt
skabelonerne, hvorved nogle
fik omvendt vingehjul! Blandt
andet 1004 og 1007 kerte
sadan indtil designbemalingen.

Ved designprogrammets
indfarelse i 1972 blev maski-
neme lobende ommalet i rad/
sort. Selv om de skulle veere
ens i begge distrikter, fik loko-
motiver i vest malet red puffer-
planke, populezert kaldet blod-
naese.

Midt i 80’erne fik MX med
ITC indbygget fem lanterner,
hvilket gav dem et lidt uvant
udseende.

Sidst i 80’erne blev maski-
neme overfledige, idet DSB
op gennem 8Q’erne fik leveret
MZ IV, ME og EA, ligesom
megen sidebanetraskkraft kun-
ne frigares ved MR-leveringer-
ne. Men det var ferst da IC3
for alvor viste sig pa skinner-
ne, at det gik ned ned ad bak-
ke for maskintypen.

En del privatbaner overtog
nogle af de udrangerede ma-
skiner og satte dem i stand, og
efterhanden er antallet hos
danske privatbarier vokset be-
tragteligt, hvilket fremgar af
skemaet. Her har de aflost
»Marcipanbrodene« pa 750
HK og de sma FRICHs-ma-
skiner 375 HK samt MAK-ma-
skinerne, d.v.s. at de bade an-
vendes til person- og godstog.

Grundet traekkraftmangel i
vinteren og foraret 1993, mat-
te DSB leje en af sine tidligere
maskiner, nemlig HFHJ MX
17, der (sommer 93) karer
Danlink godstog i forspand
med MZ IV.

Officielt skulle alle MX ud-

i

rangeres 24. maj 1993. Men

“ &
R

 Faots

001-1045

det blev ikke til noget, grundet
forsinket renovering af lokom-
otiver hos Scandia og proble-
mer med indkgring af de nye
litra EA 3011-3020. | skrivende

! kultogene melfern Herning og Esbjerg anvendtes ogsa MX. Kultoget havde MX i hver ende og 17 bld Fals-

vogne. Her er et kultog fanget nord for Varde, april 1984.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

stund, juli 93, kan man altsa
se MX i forspand i DanLink
godstog. Det drejer sig om
1012, 1014, 1016, 1024 og
1025.
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Lollandsbanens M 34 i Nykebing F., august 19
med nyf logo, der blev indfart sidst i 80'erne.

Ostbanens Mx 41 | Faxe Ladeplads, september 1992. Maskinen er malet i samme farver som
Foto: Jan Lundstram, Naestved

det liggende Y, der symboliserer deling af banestraekningen i Harlev.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved
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Marrebaek er en lille by pa Fal-
ster, der nok er mest kendt for
sin steerke ol Marrebaek Bryg.
Den ligger ved jernbane-
straekningen Nykebing F.-Ged-
ser, der abnede den 27. juni
1886. P& den 22,9 lange bane
ligger stationerne Nykebing F.-
Veaeggerlose-Marrebaek-Fiske-
baek-Gedser.

Under krigen opferte Stats-
banerne en reekke nye mindre
ekspeditionsbygninger landet
over. En af dem var Marre-
beek, der byggedes i rede sten
som andre samtidige stationer,
d.v.s. i rade sten og tegl, hvide
vinduer og rede dere (pa et
tidspunkt vistnok grenne de-
re?).

Desveerre bevirkede krigens
afslutning med Tysklands de-
ling, at Gedserbanen fik min-
dre betydning end planlagt, og
Marrebeek blev klassificeret
som billetsalgssted med side-
spor, d.v.s. med begraenset
ekspedition af banepakker og
stykgods.

Den 23. maj 1971 blev sta-
tionen bortrationaliseret, og er
i dag — sa vidt vides — i privat
eje.

Tegningen er optegnet il
skala 1:87 efter originale
DSB-tegninger af Carsten Bo
Andersen, Neastved.
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Bygnin
naertrafikvogn litra FF

(efter 1941 litra CR).

Af Claus Jensen.

Indledning

Denne vogn er nok ikke for
begyndere, men derimod den
lidt mere evede. Hvis bygge-
beskrivelsen felges, s pas pa
med at eendre materialetykkel-
serne, da det hen ad vejen vil
@ndre nassten alle mal, og

man derved kan lgbe sur i
bygningen.

Tykkelser er angivet pa
styklistetegninger.  Bemaerk,

det er nedvendigt at ga pa
kompromis, nar der selvbyg-
ges i plasticard, grundet mate-
rialetykkelser. F.eks. er stykli-
stetegningerne med vognsider
ikke helt som forbilledet, fordi
vinduerne er en anelse mindre
i hejden end de skal veere. Det
er af hensyn til stykket mellem
vinduesoverkant og tagunder-
kant, hvor der kresves lidt
mere plads, for at “overligge-
ren” ikke skal krumme eller
bule under udskeering.

@nsker man vognen helt
korrekt, kan man selvfalgelig
bygge den af messing el. lign.
og oge vinduesmalet med den
ene millimeter. Men s& kan
styklistetegningerne naturligvis
ikke anvendes, jvir. forstaen-
de.

Vognkasse

Til vognkassen er brugt 1 mm
glatte plastplader og 1 mm
plast med 1 mm ridsede braed-

der samt - til vognsiderne -
EVERGREEN 0,5 mm plast
med 1 mm indridsede bresd-
der.

Til limning er brugt PATTEX
PLASTIC, der er et Henkel
produkt. Denne lim er god,
iseer nar der arbejdes med s&
tynde emner som 0,5 mm,
hvor der ikke skal bruges ret
meget. Slutresultatet skulle
gerne veere godt.

Forst laves det indvendige
loft (A) af 1 mm plast.

Dernzest udskzeres de to
vaegge (B) til midterpartiet af 1
mm plast med 1 mm ridsede
breedder. Breeddesiderne skal
vende mod midten (hinanden),
og afstanden mellem veegge-
ne skal veere 19 mm. Det er
skilleveegge til midterperron
(og darparti).

Delene (C) er wveegge fil
gavlpartiet af 1 mm plast med
riller. NB: Vent med at lime
dem fast, indtil siderne er pa
plads, og husk at rillerne skal
vende ud mod gavlene.

Nu til de lange vognsider
(D) og de korte (E). Husk den
ene side skal spejlvendes, og
det lille vindue rykkes en anel-
se (se vogntegning i sidste
nummer). Efter udskeering og
tilfiling i rigtig sterrelse, limes
de fast til loft (A) samt den ene
veeg (B). Dernzest limes gavl-

g af DSB

véeg (C) pa plads. Det ser ud
som man laver to sma vogn-
kasser p& samme loft.

Indvendigt, nederst pa hver
vognside, limes en langsgaen-
de forsteerkning af 1 mm plast
med malene 86 x 10 mm (til
vognsiderne D) og 80 x 10
mm (til vognsiderne E). Disse
skal flugte med undersiden af
vognsiden, og ligger - nar vog-
nen samles med undervognen
- teet ind til vangerne, sa der
ikke er “hul” i bunden. Delene
er ikke tegnet pa styklisterne.

Nu til det forseenkede mid-
terparti: Stotterre (F) palimes
op mod skillestykket (B), sale-
des at de senere statter dor-
partiet (G). Nar de er pa plads
udskeeres 2 stk. af derene (G)
af 0,5 mm rillet plast samt 4
stk. vinduespartier (H) af sam-
me materiale.

Tip: Inden stykkerne (G) og
(H) fremstilles, meerkes male-
ne op pa et rimeligt stort styk-
ke plast, og vinduer udskaeres.
Forst derefter udskaeres styk-
kerne i endelig sterrelse, sa
sprosser m.v. ikke knaekker.

Vinduesparti (H) limes oven
pa derparti (G) i hver side, s&
de yderste vinduer bliver dob-
belte. Fer palimning pa selve
midterpartiet, efterses vindue-
sabningerne kritisk med en lille
fil, s& kanten af de bagvedlig-
gende vinduer ikke ses.

Vend herefter vognkassen
med bunden i vejret, og lim
derpartierne pa plads. De skal
flugte nejagtigt.

Nu laves stotterne (1) til
deorene i gavlpartiet af 1 mm
glat plast. Limes pa plads for-
an endestykket (C). Derefter
fremstilles selve gavlene (J),
og limes pa plads, mens vog-
nen ligger med bunden i vej-
ret.

S4a udskesres selve darpar-
tiet (K) af 0,5 mm rillet plast.
De laves 12 mm bredde, sa
der bliver lidt overskud at rette
til efter, hvis méalene ikke helt
skulle passe. Limes til statter-
ne () og gavipartiet (J). Nar
delene er tarre, slibes efter,
indtil alle samlinger er paene.

Over indgangspartiet pa
hver side af taget skal der pali-
mes en 0,5 mm buet strip
(regnliste). Hvis den er for
bred, sa lad den ga lidt over
kanten, og slib det paent til
sidst. Vognkassen er nu feer-
dig.

Vi mangler nu kun 5 vogn-
kasser, da én jo ikke er nok til
en nzertrafikstamme..!

Taget
Farst fremstilles understetning
til taget: Oven pa loftet limes
en plastplade med malene 1 x
25 x 210 mm. P& denne limes
en smallere plade med male-
ne 1 x 10 x 210 mm. Begge
virker som understgtning for
taget.

Selve taget er en plade med
mélene 1 x 214 x 37 mm. Den
forbukkes lidt mere end ned-

Skitse, der viser opbygning af un-
dertag.

[0
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vendigt efter ens foretrukne
bukkemetode. Palimes “lagka-
gen”.

Vognkassen laegges nu
med bunden i vejret med
noget tungt inden i for at pres-
se taget pa plads.

Mens det terrer helt op, ud-
skeaeres nu et par “overtage”
med malene 1 x 200 x 25 mm.
De forbukkes ogsd og limes
fast. Det geelder om at leegge
s& meget plade pa som muligt,
sa der undgas spartling. Ellers
risikerer man, taget slar sig.

Derpa anbringes endnu et
stk. 1 x 190 x 20 mm plade og
endelig afsluttes med et styk-
ke pa 1 x 180 x 10 mm, d.v.s.
at taget opbygges som en
“buet lagkage” af tre plader,
der dimensioneres mindre og
mindre indiil tagtoppen er
naet.

Nu slibes med groft papir,
og spartling med plasticpad-
ding pabegyndes. Brug tynde
lag. Det skal gores 6-7 gange.
Kontroller hele tiden med teg-
ningen, saledes at den rigtige
krumning pa  taggavlene
opnas.

Fittings

Selve vognkassen udstyres nu
med lister af 0,5 mm strips
under vinduer og rundt om
gavle. Pas pa med for meget
lim; det skeemmer helhedsind-
trykket senere.

Tagventiler monteres i for-
borede 1,5 mm @ huller og
araldittes fast.

Huller iil diverse dargreb og
overgangsbaijler (kebte eller
selvfremstillede af tynd trad)
bores med 0,5 mm @ bor, og
disse indsasttes og haeftes pa
“bagsiden” med araldit. Nu
mangler kun montering af
overgangsplader, og vognkas-
sen er feerdig.

Undervognen

Jeg har valgt 2,5 m treetrucks
at hvidmetal fra 87-gruppen,
men kunne lige s& godt have
brugt Pa Sporets tilsvarende.
(Arsag: De var ikke i hande-
len, da vognen blev bygget).

Grunden til jeg ger op-
meerksom pa dette er, at “min”
vogn er tilpasset naevnte tru-
cks med hensyn til plads, hgj-
de og nederste fodtrin i gavle-
ne.

Bunden (L) er udskéaret af 2
mm plast - se tegning. Under
bunden mellem vangeme
limes en plade (M). Husk lige
stor afstand i begge ender.
Selve vangen (N) er 2 mm
bred og lavet af strips lodret.
Det underste stykke (O) er en
0,5 mm vandret liste. Der er
ydermere palimet et stykke (P)
pa 1 x 10 x 10 mm pa bunden
i truckcentrum.

Pufferplanken (Q) er lavet af
1,5 x 27 x 4 mm. Huller til puf-
fer er @ 2 mm. Tegn puffer-
planken op pa et rimeligt stort
stykke plast, og bor hullerne
derefter. Farst derefter udskae-
res pufferpianken, og der und-
gas problemet med materiale-
tykkelsen ved hullerne.

Nu meerkes op pa vanger-
ne, hvor de midterste trin skal
sidde. De maler 20 mm
udvendigt i lengden. Her
skaeres det vandrette underste
stykke af vangen. Derved kan
trinene placeres helt inde.

Selve trinet er af 0,5 mm
plast. Farst laves 4 stk. (R), 4
stk. (S) og 4 stk. (T). Trappen
samles derefter pa felgende
made:

Endestykke (R) lsegges pa
bordet, hvorefter der startes

Skitse, der viser skematisk fremstilling af undervogn.

averst med 1 stk. {(S) o.s.v. (se
tegning). Herefter er det andet
stykke (R) palimet. Trappen
justeres, og det hele stilles til
tarring.

RE 51

5
! T®
|

Trinene i gavlene er her (V)
gverste trin, der er limet fast
pa undersiden af wvangen.
Hakket er beregnet til puffer-
planken. Det nederste trin (U)
er palimet pd koblingskulis-
sens underside, der hvor kob-
lingen stikkes ind. Dette kan
nemlig ikke lade sig gare ved
andre typer 2,5 m treetruck-
modeller.

Bemaerk: Hvis man vaelger
at montere det underste trin

undervognsdetalier og limes
pa plads. Det drejer sig om
dynamo, batterikasse, toiletrar
og luftbeholder. Til sidst limes
kurvepufferne fast. Alle dele er
almindelige losdele. Se i for-
handlerkatalogerne.

Samling af kasse og
undervogn

Inde i vognkassen, ud mod
endegavlene, limes et stykke
3 mm plastplade fast lidt hgje-
re oppe end selve vognbun-
den. Der bores huller gennem
undervognen i truckcentrum,
og skeeres gevind i hullerne.
Derefter skrues bogier, under-
vogn og kasse sammen med
2 stk. 3 mm skruer.

Bemaling

Vognen skal kere i periode lll
med trykluftbremse, altsa i
perioden ca. 1950 og frem til
vognens udrangering, d.v.s. i
vinred bemaling med lysegrat
tag.

som pa forbilledet, kan trucken
ikke svinge til siderne, og vog-
nen kan kun kere pa lige spor.

Armeringsholderne er 4 stk.
s@m, som er indsat i forborede
0,5 mm huller. Derefter er der
boret huller i vognbunden, og

armeringsjernene (0,5 mm
nysalvtrad) er araldittet fast.
Endelig fremstilles avrige

Undervogn og vognkasse er
efter finpudsning og rensning
af limrester, afvasket i saebe
og godt med vand. Begge dele
er nu klar til grunding. Det
gores med spraylak (som i vir-
keligheden) QUICK universal
Grunning (mat gra).

Vognkassen males med
DSB nr. 1 rgdbrun, og her
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passer MULTONA Lackspray
nr. 0450. Nar denne - efter ca.
et degn - er ter, afmaskes
vognkassen med tape, og
taget males DSB nr. 8 gra. Her
passer QUICK nr. 3 antikkhvit.
Nar taget er tert, tages afma-
skningen vaek, og handgreb
males med “messingfarve”.
Fodtrin males DSB nr. 4 lyse-
brun (Humbrol 9-tan eller 62-
brun). Overste del af toiletven-
tilen males selvfarvet. Resten
af ventilerne males som taget.
Undervognen males DSB
nr. 10 sort. Her passer nassten
alle halvblanke sorte spraylak-
ker. Trinene i midterpartiet er
herefter ind- og udvendigt
malet DSB nr. 4 lysebrun.
Truckens metaldele er ma-
let DSB nr. 10 sort. Den ogver-
ste treebjeelke er malet DSB

nr. 4 lysebrun. Ved leveringen
teakfarvet, i midten af 60’ erne
mahogni- eller nassten sortfar-
vet.

Vognen litreres. PAS NU
PAI Vaelg et nummer, der hav-
de lukkede endeperroner! Pa
den viste model er anvendt
Naestved Tranfers.

Hele vognen er herefter
sprayet med Sadolin “Ger det
selv® spraylak nr. 950-1200,
klar mat lak.

Herved opnds, at vognen
far et lidt brugt udseende,
samt at litreringen sidder fast,
ogsd ved kraftig og hyppig
berering.

Alle  farveangivelser er
DSB's officielle fra 1929. For
disse og farver indtil 1988, se
ogsd LOKOMOTIVET nr. 30
side 93-94.

DSB’s rangerlokomotiv

Litra MT

Anmeldelse og forslag til bygning af Tikebs

MT-model

Af Flemming Meisner

Provebygning af MT’eren
Tikeb Hvidmetalsteberi lance-
rede | efteraret 1992 DSB's
dieselelektriske lokomotiv litra
MT som byggeszet. Forbilledet
med tegning omtales i
LOKOMOTIVET nr. 31.

Overdelen er stgbt i hvid-
metal i tre hoveddele samt
diverse lgsdele, og er fremstil-
let med henblik p4 anvendelse
af undervognen fra ROCOs V
100.

Overdelen er der ikke de
store problemer med at samle.

Delene passer rimeligt godt
sammen. Der skal files lidt her
og der. S& overdelen gar jeg
let hen over.

Derimod er underdelen et
helt kapitel for sig, og det er
primaert den, jeg vil beskeefti-
ge mig med her.

Mit udgangspunkt er - lige-
som andre byggere - den
medfelgende byggeveijledning
af undervognen.

Efter hele undervognen er
“klaedt af til skindet” til selve
undervognsrammen, og man

sammenligner den med skit-
serne, teenkeér man: Det er
godt nok en ordentlig omgang
den ska' ha'l

Tilpasningen af undervog-
nen begyndes. Der files og
fles og files, men man ma
hurtig konstatere (maske for
hurtigt), det ikke rigtigt bliver til
det, man regner med. Derfor
matte findes en anden las-
ning.

En maskinarbejder med
speciale i fraesning blev kon-
taktet, og sat ind i problemer-

ne. Han klarede opgaven til
min tilfredshed, idet alt alt blev
freeset og rettet til, nejagtigt
som Tikeb's byggevejledning
foreskriver. Bade under og
over fodpladen.

Montering af overdel

Inden monteringen af overde-
len finder sted, er det ngdven-
digt at file lidt hist og her
indeni, men s& passer den.

En prevemontering af over-
delen pa underdelen, afslorer
straks, at der neesten ikke er
noget tilbage af fodpladen i
begge ender. Det er dog noget
veesentligt for MT'ens udseen-
de, s& dette ma fremstilles.
Ligeledes kniber det med
plads til trinene. Ogsa nye puf-
ferplanker skal fremstilles, og
der skulle files, sa der blev
plads til trinene. Se skitsen.

Da begge ender har gen-
nemgaet processen, bliver de
nye pufferplanker limet pa
med 2-komponent lim. Heref-
ter limes de nye sidevanger,
ogsa ind i hakkene, hvor fodtri-
nene skal monteres. Se origi-
naltegning i nr. 31.

Vaffelmensteret pa fodpla-
den laves med en skabelon i
karton. Den tilpasses ngjag-
tigt, hvorefter selve vaf-
felmensterpladen  udskeeres
med skarp kniv efter denne.
Limes derefter fast med kon-
taktlim.

Vaffelmensterplader  m.v.
fas som lgsdele hos mj- for-
handlerne. Det er en yderst
tynd  messingplade, hvor
mgansteret er preeget pa den
ene side. Jeg anskaffede min
fra Trinbreetterne i Jylland.

Derefter palimes vangerne i
siderne.

Séa bores huller i pufferplan-
ken til puffer, til luftslanger og
evt. traekkrog. Neevnte dele er
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Fyldes ud med
spartel-masse

med i ROCO-szsttet, og limes
pa.

Fodtrinene fremstilles af
tréd (beerende dele) og vaffel-
mansterplade (trin); der bores
hul i siden pa vangerne, og tri-
nene monteres. De ma ikke ga
leengere ned, end bogien har
den fornedne frigang.

De store handbgijler i hvert
hjerne limes ned i fodpladen
og ind i sidevangen. Handbgj-
lerne til venstre hand (ved
fodtrin) limes direkte og kun
ind i overdelen. @vrige hand-
bojler monteres naturligvis
ogsa.

Grebene pa hver side af
fererhusderen monteres ind i
sidevangerne, men limes ikke,
da overdelen gerne skulle
kunne tages af underdelen.

Bogiesider

Nu er der kun tilbage at seette
nye bogiesider pa. De origina-
le bogiesider files/slibes glatte,
hvorefter nye bogiesider limes
pa med 2-komponent-lim. Veer
opmaerksom pa, at disse pla-
ceres lige langt fremme, og er
ens i hojden. Set forfra ser det
ikke godt ud, at banerammer-
ne ikke sidder parallelt.

Skal der “lys i lygten™?
| centrum af lygtehuset bores
hul der passer i diameter til
mikropeere med linse. Inden
peererne seettes i lygterne, fyl-
des hulningen i selve lygten
med “Kritstal Kleer” (flydende
glas). Nu er lygteholderne klar
til montering af lys.

| LOKOMOTIVET nr. 28 i
IC3-artiklen, er der meget at
hente, nar det geelder monte-
ring og tilslutning af karelys.
Se denne artikel.

Bemaling
@nskes MT'eren i gren DSB
bemaling, er opskriften falgen-
de, nar HUMBROLs farver
anvendes:

Fremstilling af fodplade til DSB

fitra MT

Undervogn/Fodplade
x.? iles vaok e(
§ K\&

Bogier, tanke, puffer, trin,
fodplade samt gitter i motor-
hjelmen: Nr. 85-sort (halvmat)
eller nr. 33-sort (gloss). Valget
afheaenger af, om man ensker
modellen i nymalet eller slidt
udgave.

Overdel, sidevanger og puf-
ferplanker: Nr. 02-gren (gloss)
eller 131-gren {halvmat).

Fodplade: Nr. 53-metal
barstet med 56-aluminium (for
at fremhaeve vaffelmensteret).

Alle handbgijler: Nr. 56-alu-
minium (slid)

Alle handtag pa motorhjelm:
Nr. 11-solv

De 4 stager i hvert hjgrne:
Nr. 24-gul

De 4 handtag pa luftslan-
gerne: Nr. 19-red

@nskes MTeren i DSB
design-bemaling er opskriften
sédledes:

Som foran, men overdelen
males i to farver, red og sort.
Her benyttes 19-red blandet
med lidt 60-rad (for at deempe
den skinnende farve) til farer-
hus.

. 7

Ny pufferplanke

Ny sfdevange
fimes ind

!

I

Motorhjelme og tag males
med 85-sort.

Tips: En slidt gren udgave
fas ved at duppe diskret med
70- rad i enkelte hjgrner og
kanter.

Ovennaevnte er et supple-
ment til Tikeb's byggevejled-
ning.

Slutbemaerkning

Jeg har hart megen negativ
“korridorsnak” med hensyn til
overdelen. Jeg vil da nok

indromme, den har nogle
sméfejl, men det har andet
“dyrt” industrimateriel ogsa.

Hvis man giver sig tid, og
virkelig arbejder med MT'eren,
mener jeg, at man far en vel-
lignende og seerdeles vel-
kerende model, ogsa selv om
en det kreever en specialist i
freesning af metal for at fa
undervognen (fodpladen) til-
passet.

Jeg er - som en “lille” nitte-
teeller - ihvertfald godt tilfreds
med min model...

Forlaget

HOLSUND

»Pa sporet af 1993«

— arbog om danske jernbaner

** Flere farvebilleder
** Flere sider (64)
** Mere tekst og 130 ill.
** Blankt farveomslag
** Samme serigse indhold

Nyhed: 24 timer i Nykebing Falster,
se reportagen fra en banegard,
oprangering, togtider, livet pa perronen.

Pris inkl. forsendelse kr. 99,-

(anfor »Lokomotivet«) —

Bestilling: Forlaget Holsund, Jan Forslund,
Vasevej 19 A, 2840 Holte (42 42 04 52)

Venlig hilsen Mogens Duus og Jan Forslund

inden 1. december
ellers kr. 110,-.
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Lzeserne bygger

Denne gang bringer vi en lilfe bifled-
serie af, hvordan en dansk R-
maskine kan bygges om fra en
industrimodel. Det er modelbygger
Dan Rasmussen, Snesere, der har
stdet for den flotte ombygning af
den nu udgdede Liliput T-maskine
tif 2- skinne drift jaevnstrem (skala
1:87). Hvordan fremgar af felgende
test og billeder. Fotos er taget af
Torben Andersen.

&

Trin 1) Overdelen fra Liliputs T-maskine er fiernet. Kun tenderen og
underdelen er tilbage. For at fa korrekt akselafstand er bageste kob-
belhjul pa industrimodellen fiyttet, og et nyt gangtejsstykke fremstil-
let i s=tset messing.

Derefter er fodplade og fererhus opbygget af plasticard i passen-
de tykkelse. Et messingrer med enskede dimensioner udgar kedlen.
Den er anbragt pa fodpladen (rammen) efter at sma metalfoliestrim-
ler er loddet pa som kedelband.

Skorstenen er i drejet messing fra Nyboder Hobby. Regkammer-
deren er i stebt hvidmetal, ogsé fra Nyboder Hobby. Den hasnger pa
sma haengsler, og kan abnes som i virkeligheden.

Trin 2) Maskinen har faet sneplove, regskeerme og kablingskrog.
Regskaermene er selvfremstillet i tynd metalplade, men plove og
krog er kabte losdele, Pa billedet ses tydeligt de sma heengsler, som
gor, at rogkammerdaren kan dbnes. Bag den sidder et stykke plasti-
card med samme diameter som messingrarets indvendige diameter.
| carden er boret sma huller, sa det ligner huller til kedelror. ’

Trin 3) R-maskinen set fra venstre side med monterede rogplader af
bukket messing, og ny dome fremstillet af plasticard og -padding i
“lagkage”. Armatur m.v. er ved at blive placeret af tynd staltrad.

v
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Trin 4) R-maskinen fotograferet lidt
fra oven, sa diverse detaljer kan ’
ses. Nu er der ogsa monteret tryk-
luftpumpe (Glnther messinglesdel)

pa hgjre fodplade. Ogsa her er
rerforbindelser ved at blive monte-

ret af tynd trad, og domen er slebet
mere | facon.

Trin 5) Sa er vi ved at veere feerdi-
ge. Tenderen set fra oven, her med
kul, veerktejskasse, skovle, lanter-
ner m.v., lesdele, som fas hos mj-
forhandlerne. Selve tenderens over-
bygning (kulkassen) er bygget af
plasticplade. Maskinen har ogsa
faet tag pa fererhuset, hvilket dog
ikke er sa tydeligt pa billedet. Taget
er (som kulkassen) fremstillet af
tynd plasticard med finkornet vand-
slibepapir som tagpap. v

LOKO s
MOTIVET mm=
k.

Trin 7) Det feerdige resultat minus
litreringer p4 NMJKs anleeg. R-
maskinen i strampudset sort bema-
ling. Farerhuset er hvidt med tag-
ventilation og -bajler. Ventilations-
skiven er klippet af et stykke tynd
plasticard med hultang, mens hand-
bojler er fremstillet af tynd jerntrad
{blomstertrad). Der er nu ogsa mon-
teret stiger (lejdere fra Gunther) pa
fodplade og kedel. P& fronten er
anbragt lanterner (Glnther). Ruder i
farerhus er gennemsigtig card.
Bemezerk ventiler (Gither) pa kedel-
ryggen, og huller til fyrkasse. v

LOKOMOTIVET NR. 2 « NOVEMBER 1993 35



Vi har hort og set...

NYHEDER

Sa ruller hjulene igen...

Efteraret bragte gode nyheder
tii danske mj-ere. Forarets
sleve trend - som det hedder
med nudansk - lagde ellers
ingen grund til optimisme, men
fra forskellig side meldes nu
om nye aktiviteter. Juletiden er
en god drivkraft for sterre
fabrikanter, og det kan vi som
mj-ere jo kun gleede os
over...men set ud fra et akono-
misk synspunkt ville det nok
hjselpe bade fabrikanterme og
den enkelte, at nyhederne
spredtes. Nu skal man foreta-
ge valg, fordi pengepungen
helt sikkert ikke raekker til alle
@nsker.

Der er igen godsvogne pa
programmet, og det ser ud at
at epoke V-kererne (1967-85)
er ved at fa vind i sejlene, idet
naesten alle udgivelser er vog-
ne, som daterer sig til denne

periode. En af de mere
speendende skred er tiltaget
med udgivelser af container-
vogne fra ROCO og lese con-
tainere fra TRINBRAETTET/-
WALTHERS. Vi vil i en kom-
mende artikel se p& benyttelse
af godsvogne i epoke IV, ikke
mindst containere, der i tids-
rummet fra omkring 1970 blev
benyttet mere, og mere, og i
dag udger en af stamtranspor-
terne hos DSB.

Hvad personvogne angar
star der stadig slejt til. Ingen
fabrikanter ansker ftilsynela-
dende - ud over PA SPORET
og TRINBRATTERNE - at
satse pa denne mangelvare.
Men sa kan vi jo gleede os
over disse initiativer.

PA SPORET melder sale-
des, at stalvognen litra CC fra
epoke Ill nu er sat i produkti-

on, og bliver i samme stil som
CL- vognen, dog med forbed-
ringer ud fra CL-vognens erfa-
ringer. Behaver vi at tilfaje, at
CC-vognen ogsa kan benyttes
i epoke IV som Bgh, sa der er
noget at hente for kerere i dis-
se epoker. Gar CC-vognen
godt, vil PA SPORET muligvis
fortseette med en spids CM.
Jamen, det er den vej, vi
skal...

TRINBRAETTET har ogsa
fart pa med sine vognserier af
eetset metal. De er, trods
deres specielle karakter, ble-
vet godt modtaget, ikke mindst
af mj-kolleger i det sydlige
naboland, hvor dansk synes at
veere in. | gjeblikket har man
udgivet CC og AV...og flere
typer er pa vej. Og selv om
modellerne ikke ligefrem er for
begyndere, er det simpelthen
bare laekre sager. Det er i
ovrigt Mogens Nielsen fra
Trinbrasttet Teknik, der star for
udviklingen, og der gas ikke
pa kompromis. Alt er resear-
chet grundigt...

Fra DWA-hobby meldes om
flere nyheder i skala N. Des-
veerre - eller heldigvis - udsael-

Moderne

privatbanelokomotiv

DWA-Hobby i Fredericia har nu udsendt sin
farste model i serien af danske moderne privat-
banelokomotiver. Det er den vestjyske privatba-
ne VLTJ, der leverer forbilledet. | model anven-
des ROCOs katalog-nr. 43 644, den tyske DB
V100, som naturligvis er 100% korrekt til forbil-
ledet, da VLTJ har kebt en V100 fra Tyskland.

Modellen er yderst flot bemalet i VLTJs husfar-
ver creme/orange med gra undervogn. Litrering
og forvaltning er en ngjagtig gengivelse af for-
billedet. Fotoet viser en prototype af modellen,
der i endelig udgave ogsa vil have handbgijler
pa fodplader. Fremstilles i begreenset oplag, og
bestilles hos DWA-Hobby. Se annoncen.

ges disse sma nydelige
modeller s& hurtigt, at de ikke
kan na anmeldelse i bladet,
for end nye er pad markedet,
s& ensker man at veere med
der, bedes man kontakte DWA
for at fa firmaets nyhedsbrev.
Men indtil nu vides, at
godsvognene litra E og Gs
kom i handelen i oktober. Vek-
selladvogne udsendes i labet
af november. De forventes at
komme i tre udgaver.

Endelig er DWA gaet i gang
med at fremstille sméaserier af
moderne danske privatbanelo-
komotiver, bl.a. fra VLTJ. De
fremstilles efter storre re-
search af DWA hos banen it-
self, og baserer sig p4A ROCO’s
modeller. Det drejer sig om
VLTJ MI 25, der fremstilles i
yderst begreenset oplag, og
kun kan bestilles hos DWA.
Flere moderne privatbanemo-
deller folger, bl.a. fra den efter-
spurgte nordvestsjeellandske
jernbane OHJ.

Ogsa tankvogne fra danske
private oliekompagnier er fir-
maet fortsat i fuld sving med.
Ogsa disse lgber sa hurtigt pa
sporene, at vore anmeldelser
ikke kan felge med. Generelt
kan dog siges, at vognene er
af fin kvalitet, selv om de i flere

tifeelde ikke har korrekie
geleendere og lebebraedder.

Men vi (LOKOMOTIVET) har
jo selv bedt om det, sa mj'erme
slap for bemaling, s& de kunne
nojes med at lave nye geleen-
dere m.v. efter gnske.

Lad os nu se pa, hvilke
muligheder, der er for at fa
“harde” pakker under trazerne:

Containerbaerevogn
fra DSB

ROCO katalog-nr. 46 325
Skala 1:87 (HO)

En nyhed fra ROCO er den 2-
akslede DSB containerbaere-
vogn litra Lgjns, der kerte indtil
sidst i 80'erne med DSB con-
tainere til/fra Odense med pro-
dukter fra Albani, men nu er
forsvundet fra vognparken.
Basisvognen er en ex. DSB
Ks/Kbs, hvor statterne er afta-
get.

Det har ikke veeret muligt at
finde de korrekte DSB- contai-
nere i ROCOs program, s&
derfor er vognen udstyret med
to stk.s 20’ containere i DFDS-
udformning, d.v.s. i bla bema-

ling.
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Nedfotograferet fabriks-
tegning af selvtemmen-
de vogn med svingtag
DSB litra Tdgs

nr. 574 0 100-199

Skala 1:87.

Tegning 68 274 Scandia,
Randers, 1972.

Selve vognen leveres i
smuk DSB redbrun fra
60'erne, svarende til RAL

8016 (mahognibrun), der lig-
ger meget tast p& den originale
farve. Vogntypen blev nemlig
aldrig ommalet til moderne
godsvognsbrun, og vi kan godt
ga ind for den valgte farve.
| evrigt leveres modellen
iflg. oplysninger med gule
akselbokse, flot patryk med
sedler, og selv om den ikke
ser ud af meget, er det dog en
fin afveksling blandt alle de
lukkede vogne, der i dag kerer
pa danske anlzeg.
TA

Vekselladcontainer
ROCO kat-nr. 46 349

Skala 1:87 (HO)

Fra ROCO kommer ogsa
bogievognen fra DB litra
Sdgmns, som tidligere er udgi-
vet af DWA-Hobby med for-
skellige veksellad. Nu kommer
ROCO altsd med sin egen
udgave af “kesenguruvognen”,
som den kaldes. Det bliver en
vogn med veksellad fra DFDS
udfert i bla presenning og red
kasse, altsa lidt, der smager af
dansk selv om undervognen
er tysk.

Da vognen forudsasties vel-
kendt fra DWA-udgaven, hen-
vises til omtale i tidligere num-
re af LOKOMOTIVET.

DSB godsvogn med
svingtag, litra Tdgs
ROCO katalog-nr. 46 423
Skala 1:87 (HO)

Den Tdgs, som vi omtalte i
sidste nummer af bladet, er nu
i handelen. Det er den saed-
vanlige gode ROCO-kvalitet
med masser af fittings, der fal-
ger med som lgsdele.

Modellen er korrekt i alle
mal {skala 1:87), hvilket nok
ikke overrasker nogen, idet
den tidligere har veeret udgivet
ikke mindre end to gange i
Danmark. Senest af det nu
indgédede Post Hobby Service
i Randers, hvor modellen hav-
de umalet staltag, som forbille-
det en overgang kerte med
sidst i 80’erne.

Modellen leveres i flot DSB
brun bemaling, med stalgrat
svingtag, der kommer virkelig-
heden meget nzer. Patrykket
er flot og fint lzeseligt, og kvali-
teten er den saedvanlige flotte.

Den er uundveerlig pa en-
hver modeljernbane med epo-
ke IV og V. Alene de mange
smadetalijer som handbajler
og -tag, stiger, lukketaj m.v.
gor det til en eksklusiv model.

Den eri superklasse...

TA

Elektronisk smanips
fra Skandinavisk
Model Design

Det midtjyske firma kan nu til-
byde retningsomskiftere til mj-
ere, der ensker jesvnstrem-
smateriel pa system Marklin.
det er en lille elektronisk dup-
pedit, der maler 18 x 14 x 7,5
mm, og arbejder ved en kare-
spaending pa 0-20 V, mens
omskifterspeendingen  udger
22-35 volt. Max. kerestram er
0,8 A,

Firmaet har ogsa udviklet
en elektronisk afkobler samt et
spormeldingsrelee.
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Spormeldingsreleset  aflees-
er om spor er besat eller fri, og
der kan tilsluttes signaler, sale-
des at der kan signaleres om
en togvej er farbar.

Relaeet kan traskke magne-
tartikler, bom- og lysmoduler
m.v.

Afkobleren kan monteres pa
alle  skinnesystemer. Det
geres nemt, og den er relativ
usynlig, idet drevet anbringes
under skinnen (bordet).

Yderligere oplysninger fas
hos Skandinavisk Model De-
sign.

Lukket DSB

godsvogn litra Gs
ROCO katalog-nr. 46 257
Skala 1:87 (HO)

Den lukkede DSB godsvogn
litra Gs har ogsa fundet vej il
forhandlernes hylder. Des-
vaerre er det et genoptryk af
den gamle sag med nyt num-
mer, og - uheldigvis - forkert
red farve. Men litrering og det
moderne DSB logo er den
saadvanlige gode kvalitet.

Fra initiativtagernes side
(TRINBRATTERNE) har man
gjort sig megen umage for at
form& ROCO til at give den ny
radbrun kuler i stedet for den
fejlagtige franske rode, og fa
monteret ny dansk bremse-
platform. Det Iykkedes altsa
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Gsien nadd

- Malkorrekthed
Helhedsindtryk
Detaljer
Bemaling

Patryk

ikke, hvilket vi som mj-ere méa
beklage, men alisA ma leve
med.

Som man kan forsta har
ROCO altsd bibeholdt den
gamle tyske bremseplatform.
Hertil er kun at sige, at mj-erme
kan skifte denne ud med los-
dele fra Klein, der har den rig-
tige danske bremseplatform i
sit sortiment. Prisen er tilmed
helt overkommelig!

Modellen har faet nr. 120 2
808-8, og tilherer dermed helt
korrekt DSBs Gs-serie 2 med
brede dere og bremseplat-
form. Dere og jalousier kan

Danois”-udgave. Og hvad Flei-
schmann ikke formaede, har
Marklin nu preesteret, nemlig
at lave en Grand Danois luk-
ket godsvogn af typen Hbis
med tveerliggende forstaerk-
ningsband pa lagerne.
Helhedsindtrykket er en fin
vogn, der giver et mere korrekt
indtryk af sit forbillede end
Fleischmanns. Alligevel har
den - som sesedvanlig var vi

ved at skrive - et par smafejl,
som den enkelte mj-er ma
afgere om han vil leve med. |
vore gjne er den dog at fore-
treekke frem for Fleischmanns
“glatpolerede” udgave.

Mélene er korrekte, hvilket
fremgar af vort lile evalue-
ringsskema, og farvevalget er
korrekt. Patryk er fine (Marklin-
kvalitet), og kan leses under
lup.

Vognen er udstyret med
feergekroge i grd, hvilke skal
ommales til gul. Det er natur-
ligvis trykmeessige arsager,
der gar, at denne lgsning er
valgt.

Handbgajler og lukketej er
gengivet korrekt i stereotypisk
form, og pynter gevaldigt, men
da det er en tysk grundmodel,
har vognen altsd den tyske
vogns egenskaber, bl.a. lidt for

tynde forsteerkningslister pa
vognsiderne. De er i gvrigt
udformet som nittede T-jernsli-
ster, hvilket ikke svarer til for-
billedet (er vi nitteteellere eller
hvad?). Virkelighedens Hbis
har flade lister. Det betyder, at
den brune stribe (oprindelig

vognkassens farve) er for
smal.
Undervognen er korrekt

med den gennembrudte arme-
ring af profiljern.

Darene er stebt til vognkas-
sen, og kan ikke &bnes, men
det er ogsa ligegyldigt. Hele
vognen er fremstillet i hard

plastic.

En ting, som vognen
udmeerker sig ved, er det
smalle langsgaende band

(vange) i underkanten af sider-
ne, der er gengivet naesten
korrekt. Andre modeller (LIMA
og Fleischmann) har alt for
brede band.

Det valgte vognnummer er
225 0 478-3, altsa det samme
som Fleischmanns. Lidt synd,

abnes, hvorved der kan ska-
bes et varierende modelbille-
de.
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for nar det nu skulle veere,
kunne man godt have valgt
nummeret fra tvillingevognen.
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Patrykket er skarpt og tyde-
ligt, og det er en rigtig epoke
IV/V-model, nar der ses bort
fra den forkerte bremseplat-
form og manglende trin under
dere. Det er ogsa lidt synd, at
modellens gavljeren ikke gar
helt til tagkant som pa forbille-
det.

Egentlig er der ikke mere at
sige om den sag, da Gs'eren
er en “gammel” nyhed.

TA

Hbis “Grand Danois”
fra Marklin

Katalog-nr. 4837

Skala 1:87 (HO)

Omsider fik vi (neesten) en
rigtig model af DSBs lukkede
godsvogn litra Hbis i “Grand
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Na, det er bare aergerligt!

Modellen har lysegra dore
og marke striber som forbille-
det med "hundelogo” i korrekt
red/bla udferelse. Vognkassen
er markebrun.

DSB-logoet i radt er naasten
korrekt, selv om det er trykt i
en lidt mage udgave. lgvrigt er
alt pa modellen trykt alt for tat
sammen pa selve ordet
»gods«.

Vognen er udstyret med
brunerede hjul, og den benyt-
tede kobling er Marklins, der
ikke er sa& voldsom som tidli-
gere tiders koblinger, men
som stadig ikke er sa fine som
ROCOs.

Til sidst, men ikke mindst:
Prisen ligger omkring en “som-
merfugl” under Fleischmanns,
og det kan nok maerkes i den
dyre juletid!

Bemerk, at forste oplag
blev udsolgt her i efteraret,
men et nyt oplag skulle veere
klar til julehandelen.

Husk at udskifte hjulene,
hvis du kerer jesvnstrem
(ROCO, Fleischmann m.v.).
Brug Marklin kat-nr. 70 058.

TA
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Vejskilte til
modeljernbanen

Et flot skilteark er udkommet
fra firmaet KILIKA SKILTE.
Der er alle teenkelige typer,
sasom advarselstavler, pabud-
stavler, forbudstavler, oplys-
ningstavler mm.

Hvad sterrelsen angar sa er
diameteren pa de runde KILI-
KA SKILTE 7.5 mm, hvilket
svarer il ca. 70 cm i virkelig-
heden. Advarselstavlerne er
10 mm i bredden, og dette
svarer til ca. 100 cm.

Langs “de store veje” geel-
der falgende mal for vejtavier:

- Kommuneveje (hastigheder
mellem 50-70 km/t):

50-70 cm. i diameter og
bredde, ligefrem proportio-
nalt med hastigheden.

- Amisveje - disse veje kende-
tegnes ved stationering
langs vejen, hvilket vil sige,
at man har en kilometerangi-
velse;
oftest placeret pa hvide stan-
dere langs vejkanten:

70 cm. i diameter og bredde.

- Motorveje og motortrafikveje:
100 cm. i diameter og bred-
de.

KILIKA's skilte svarer i starrel-
sen til amtsveje, hvor dog
advarselstavlerne er ca. 2
mm. for brede. Pa hele skilte-
arket er der i alt 82 advarsels-
tavler (trekantstavler), 76 for-
budstavier (runde med red
kant), 38 pabudstavler (bla
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runde med hvide signaturer),
76 oplysningstavler (bla firkan-
tede med hvide signaturer) og
adskillige andre undertavler
mm.

De mest anvendte skiltetav-
ler - sadsom parkerings- og
stopforbud samt indkarsel for-
budt, er der naturligvis flest af.

Skrifttyper og signaturer pa
KILIKA’s SKILTE er meget
tydelige og korrekte.

Nogle af skitene er i 2
storrelser, s4 de ogsa kan
benyttes til sterrelse N (1:160)
eller som skilte langs kommu-
neveje med max. hastighed pa
50 km/t i HO.

KILIKA  SKILTE udgiver
arket i to typer: P4 almindeligt
papir til kr. 90,- vejl. og kr.
120,- vejl. pa kraftig selvk-
lzebende papir. Der medfelger
en fin lille anvisning pd, hvor-
dan skiltene fremstilles og pla-
ceres.

MY-overdel i skala 1:87

HO-Service | Sdr. Felding har i sin store serie af
lesdele og tilbeher til modeljernbanen, udsendt
en overdel til DSBs dieselelektriske lokomotiv
litra MY. Overdelen er fremstillet i glasfiber, og er
en npjagtlig kopi af forbilledet, d.v.s. at den har
korrekt leengde og bredde. Forskellen er tydelig i
sammenligning med Mérklins MY-model. Over-
delen har - som andre af firmaets produkter - en
utrolig detaljerigdom med tydelig markering af

frontdere, handtag, sandkasselag, nitter m.v., og
er utrolig ren i stebningen. Billedet viser prototy-
pen, der er udstyret med rilleudstedning (se
LOKOMOTIVETs saerskrift om MX/MY ang. hvil-
ke maskiner, der har rilleudstadning). Modellen
har naturligvis dbne vinduer, kogjer og lanterner;
men er pa billedet uddsskket med tape. TRIN-
BRATTERNE oplyser naermere om undervogn-
stype m.v. Se ogsa annoncen fra HO-service.

KILIKA SKILTE, Thisted,
giver yderligere oplysninger pa
tlf. 97 92 65 30.

CBA

MZ fra LIMA
Katalog-nr. 208 109 LS
Skala 1:87 (HO)
S84 kom LIMA med sin lenge
ventede model af DSBs serie |
MZ i designfarve (rad/sort).
Modellen er en relancering,
sa rent teknisk zendres den
ikke, d.v.s. at motor, undervogn
og vognkasse forbliver den
samme. Til gengaeld kommer
den med nyt nummer, nemlig
1404, hvilket er ganske glee-
deligt, idet den gammelkendte
1401 herved far en soster pa
anleegget. Envidere leveres
modellen med firkantede puf-
fer og underhzengte sneplove,

d.v.s. en model, der passer til
perioden fra 1880, hvor alle
maskiner fik plove efter den
kraftige vinter 1978/79.

Trip-Trap modelhuse
Et firma ved navn Trip-Trap
Modelhuse har udsendt en
serie handlavede og handde-
korerede keramikhuse, der
passer til starrelse HO. Huse-
ne var egentlig ikke pataenkt
mj'ere, men blot til pynt pa
amagerhylden og i vindues-
karmen! Det er arkitekten Bent
Maltha, der har staet for minu-
tios opmaling af husene, og
det er der kommet smukke
resultater ud af.

| firmaets lille farvekatalog
er 16 af deres huse repreesen-
teret, og de har alle et forbille-
de rundt om i det ganske land.

Det er hensigten, at sortimen-
tet efterhanden skal udvides til
at omfatte 100 huse fra alle
egne af Danmark.

Man kan bla. finde et 4-
fags skipperhus fra Helsinger,
fiskerpakhuse fra Skagen, by-
huse fra Skagen, nyhavnshu-
se fra Kebenhavn, silderageri
fra Bornholm og H.C. Ander-
sen’s hus fra Odense. Alle
husene er af ldre dato - ca.
fra perioden 1600-1900.

Alle er handlavede og hand-
dekorerede, hvilket betyder, at
de er malet i forskellige farver
og derved fremstar som indivi-
duelle eksemplarer. Det er
veerd at bemeerke, at husene
er 100% feerdige il at stille pa
modeljernbanen, og at man
derved sparer tid til samling og
patinering. Dette er et stort
plus pa prissiden, der varierer
fra ca. kr. 100,- til kr. 300,- alt
efter starrelse.

Selv om husene er massi-
ve, og derfor har sortmalede
blanke vinduer, er helhedsind-
trykket paenere end plastikhu-
se, f.eks. er tagene ujsevne og
flot patineret. Med nuveerende
sortiment kan der bygges en
lille hyggeligt bymilis omkring
stationen.

Flere oplysninger, farveka-
talog m.v. fas ved henvendel-
se ftil til Trip-Trap Danmark
A/S, Havnen, 9560 Hadsund,
tif. 98 57 32 88. | pvrigt seger
Trip Trap danske forhandlere.
Se annoncen. (Oplysninger
via Jesper Remer Holm, Lyng-
by, til hvem vi siger tak).

CBA
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GODSVOGNSSTYRING
PA EDB.

Lokomotivet har pravetestet et
EDB-godsvognsfragtprogram
kaldet FSB-Fragt, udviklet af
Jargen Tarby, Tastrup. Pro-
grammet holder “styr” anlzeg-
gets godsvogne, hvad de skal
kere med, hvor de henstar, om
de karer tomme eller er kaldt
pa vaerksted til eftersyn. Alt
dette holder EDB-programmet
styr pa.

Indlzesning af programmet
FSB-Fragt pa egen maskine,
er ikke noget problem, blot du
felger brugsanvisningen. Husk
dog, at hele diskettens indhold
skal ligge i samme katalog.
Opstart sker i kataloget ved at
skrive GW-Basic, FSB-FRAGT
og trykke RUN.

FSB-Fragt bestar af 3 ho-
vedprogrammer: Oprettelses-
programmer med byopret,
fragtopret, vognopret m.v., sty-
ringsprogrammer med manu-
elle og maskinelle fragtsedler
og afslutningsprogram samt et
antal underprogrammer.

Det fungerer kort sdledes:
Farst oprettes i “byopret” byer/
stations navne uden under-
destinationer.

Fragter (vognladninger) op-
rettes i “fragtopret”. Der krae-
ves en fragt, hver gang gods-
vognen skal kere til en be-
stemt station/fabrik. S& der
skal laves mange fragter. Dis-
se fragter skal indeholde
oplysninger om, hvor fragten
sendes til og fra, hvilken vogn-
type, vognvaegt, hvor de hens-
tar ved oprettelse af vognen
m.v.

Godsvognene skal ogséa
indtastes i “vognopret”. De
leegges ind med oplysninger
om identitet, vogntype, last-
veegt, hvor de henstar, ende-
stationer, om det er rute- eller
RIV-vogne o0.5.v.

Oplysninger om vognen og
fragten, skal veere nojagtige
(skal stemme overens) for
ellers melder systemet: “vog-
nen kan ikke komme ud at
kare”.

Alle ovennaevnte oplysnin-
ger kan printes ud.

Der kan veelges mange
foskellige udskrifter, hvilket
fremgar af manualen.

Der kan ogsa fremstilles
fragter, hvor du selv bestem-
mer vogn, leesset og destinati-
on m.v. Dette geres i “manuel-
le fragtsedler”.

Korsel med godsvognene

Der bestilles f.eks. et antal
fragter i “maskinelle fragtsed-
ler".  Fragtsedlerne  bliver
straks printet ud. Her fremgar
det, hvilke vogne, der er tildelt

fragt, hvor de skal kare fra og
til, og hvad fragten bestar i.

Nar godstogene m.v. har
kert deres tur, og godsvogne-
ne er rangeret pa plads (iflg.
fragtsedlen) og “leesset af”,
melder man godsvognene
feerdigkert. Sa indgar de igen i
pulien til nye opgaver.

Der kan til enhver tid udskri-
ves en situationsrapport, der
fortzeller, hvor mange vogne,
der er i drift, hvilke typer,
afgangs- og ankomststation,
fragttype m.v.

Konklusion

Programmet fungerer naesten
perfekt. Men der er visse ting,
jeg som “bruger’ er utilfreds
med. Det er irriterende at ga
fra hoved- til undermenu.
Undervejs mader man to sider
forklaring, inden man endelig
kommer til det, man skal
arbejde i. Al denne forklaring

herer ikke hjemme i program-
met. Det star jo alt sammen i
manualen (rettes muligvis
senere, melder udvikleren af
programmet).

Der er i manualen heller
ingen forklaring pa, hvor man
finder tasten “@". Jeg vidste
det ikke.

S& savner jeg ligeledes et
skaermbillede af det samlede
vognkartotek. Det ville gere
det “prugervenligt”, nar der
skal oprettes “manuelle fragt-
sedler”, at alle vognene kom
pa skaarmen. Sa kunne man
veelge den vogn, der skulle
bruges.

P4 samme made med ret-
telse i “vognopret’. Der ville
det ogsd vzere rart med en
vognkartotek, hvor man kunne
veelge ud fra.

Men set som helhed er det
et godt initiativ og program.
Jeg er helt overbevist om, at

MJerne, private savel som
klubber kan fa gleede af
godsvognsstyringsprogram-
met pa EDB.

Flemming Meisner

Flere signalhoveder
fra
TRINBRAETTERNE

Vi har tidligere omtalt signal-
hoveder til danske signaler
udviklet af TRINBRAETTERNE
i Jylland. Nu er sortimentet
udvidet med endnu et saat sig-
nalhoveder. Igen er det meget
flotte seet, stebt i hvidmetal,
med mange detaljer, og naes-
ten ingen grater, og lige til at
montere med lys. Hovederne
har en tilpas stebetykkelse, sa
de ikke virker overdimensione-
rede.

TA

FRICHS Ardelt i skala 1:87

Lyngby Jembane Fabrik, d.v.s. Holstein og Stirup, har udsendt en skala 1:87-model af DSBs
Ardelt traktor i FRICHS- udgaven. Overdelen i stabeplast er fremstillet af Vagn Holstein, mens
underdel og mekanik er produceret af Jorgen Sturup. Traktoren har en 5-polet japansk motor med
svinghjul. Den giver en max. modelhastighed pa 60-65 km/t. Modellen koster omkring 1000, kr., og
leveres kareklar. Henvendelse til Vagn Holstein.

Abonnement pa Lokomotivet?

1. argang, 4 numre ...........cco........... kr. 200, -
Belobet indseettes pa giro 3 38 55 07, box 477, 4700 Nzestved.
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DSBs BMk

Kioskvogn til “Selvpilen”

Af Flemming Meisner

Som lovet fortsaetter vi med
feerdiggerelsen af byggevej-
ledningerne til MA-lyntoget. Vi
kikker denne gang pa kiosk-
vognen litra BMk.

Der er - efter bygning af MA
og BS i sidste nummer af bla-
det - to originale vogne tilbage
i ROCO-szttene. Den ene
vogn har et skilt ca. midt pa
vognsiden, hvor der star “Hel-
vetia”. Denne vogn kan IKKE
bruges til BMk, fordi vognen
har udgangsdere i den ene
vognende; det har DSBs BMk
ikke.

Men sa er det heldigt, at
den sidste overskydende vogn
ikke har nogen sideudgangs-
dere. Vognens tyske litra er
VMe. Denne vogn bygger vi
om.

| den ene side af VMe-vog-
nen er der teetsiddende vindu-
er i hele vognsiden, mens der
pa den anden side er nogle
afbleendede vinduer. Bemaerk
ligeledes, at der ikke er sam-
me afstand mellem vinduerne.
| den ene ende sidder vinduer-
ne testtere end i den anden.

Vognen passer fint il
BMkKk'en: Ingen sideudgangs-
dere med rigtig vinduesindde-
ling, bortset fra siden, som har
blzendede vinduer. BMKk’en har
kun et vindue i kioskafsnittets
kakkenregion med et bleendet
vindue pé hver side af dette.

Adskildelse af vognen sker
jfr. ROCOs vejledning.

Man kan veelge at lave et
nyt vindue i vognsiden og
bleende et af, eller man kan
flytte et vindue. Men man kan
ogsé indsaette en ny vindues-
sektion.

Jeg har valgt sidstnsevnte
l@sning, fordi der pa den méade
fas et “originalt” vindue med
ramme, hvor+ der er szerdeles
god plads til sammenspartling,
slibning m.m. af vognsiden.

Skeer et stykke af vognsi-
den med vindue ud fra “Hel-
vetia- vognen”, Et tilsvarende
stykke skeeres ud af BMk-vog-
nen. Begge steder skaeres af
vognene helt ind i vognkassen
for oven, sa man far tagbzere-
stykket. Der skal herved godt
nok laves et nyt hul til en af
tagets lasetappe i BMk-vog-

nen, nar det nye sidestykke er
isat.

Ved i limning af vognsiden
skal man sarge for at det “nye”
vindue kommer til at sidde
over for det tilsvarende i mod-
satte vognside. Det oversky-
dende vindue blendesttil-
spartles. Se skitserne.

Nar ovennavnte simple
operationer er foretaget, har
man nu er korrekt kioskvogn.

Alle samlinger udspartels
pa BMken; dette geelder i
gvrigt ogsa MAeme og
BS'erne. Prevemal dem med
en fortyndet mat grundmaling.
Nar malingen er tgr, kan man
tydelig se, hvor spartlingen

eller efterslibningen er util-
streekkelig. Nar man mener alt
dette er godt nok, er toget klar
til maling.

Det er jo en forholdsvis nem
sag at male. Alle vognkasser-
ne males med Humbrol nr.11
(selv). Tagene males med
Humbrol nr. 64 (egentlig skal
de veere sorte, men Humbrol
85 virker for kompakt). | tagfar-
ven blandes et par daber 85-
sort og lidt 25-bld for at give
taget den specielle blalige
nuance. Husk at udstedningen
ogsa skal veere sort (gra).

Undervognene skal ikke
males. De skal have samme
farve som taget; dog berstes

ROCO-VMe-vognen i undlet tilstand, sd placering og udspartling af vin-
duer tydeligt ses. Sammenlign fotoet med tegningen af BMk.

R
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Fremstilling
af BMk

Forst udskeeres den skraverede
del af VMe-vognen, og en ny del
med vindue fra Helvetia-vognen
indsaettes. Vinduet med den mar-
ke skravering bleendes. Nederst
ses indretningen af BMk.

S T B

skartet lidt rust- og stevfarvet,
evt. med farvepulver.

Trinbreettet i Vejle har faet
fremstillet nogle superflotte og
knivskarpe litreringer til Salv-
pil-udgaven.

Alle vognene samles, og
sluttelig monteres gummivul-
ster pa BS'ernes fronter.

Det er ikke lige meget hvor-
ledes man oprangerer vogne-
ne i togsaettene. Vognene hav-
de en ganske bestemt place-
ring i togseettet, og var som
folgende: MA-AM-BM-BS/BS-
BMk-AM-MA. Skrastregen be-
tyder, at sasttet blev skilt/sam-
let her undervejs (Fredericia).

Den overskydende “Helvet-
ia-vogn” har jeg lappet sam-
men med det udskarne stykke
fra BMk-vognen. Ikke fordi den
kan bruges i lyntogs-sammen-
haeng, men fordi det er lidt
sergerligt, bare at skrotte den.
Den vil blive malet som de
ovrige vogne, og blive “henstil-
let” som ekstra vogn ved lyn-
togsdepotet. Der kan den ude-
meerket sta og “fylde” op.

LOKOMOTIVET NR. 2 « NOVEMBER 1993

41



JERNBANE-
QUIZZEN:

Resultatet og lgsning
pa vor fodselsdagsquiz

| nr. 32 udskrev vi i anledning
af vor tiars fedselsdag en lille
quiz for lseserne. ldeen var
dels at fejre vor fedselsdag
ved at give laeserne mulighed
for at vinde et par gode pres-
mier, dels at afprove lsesernes
kunnen og evne til at finde
frem til lasningerne.

Resultatet blev, at lidt over
100 l=esere sendte besvarel-
ser ind. Efter paskrevne kom-
mentarer at demme, var quiz-
zen ikke helt nem. Men det var
nu heller ikke meningen.
Onsker man at vinde sa store
preemier, ma der arbejdes for
det! Det lykkedes altsa for de
fleste af lazserne...en del med
hjeelp fra Jernbanemuseet! S&
opfindsomhed belgnnes ogsa.

De fleste forkerte besvarel-
ser snublede over GDS- for-
kortelsen. Mange havde blot
skrevet Gribskovbanen, selv
om det selvfelgelig er samme
bane. Et andet var spargsma-
let om godsfrimnaerket. Men
der er udgivet et par bager om
emnet (bl.a. af Thomassen),
sé& det skulle egentlig ikke
vaere s& sveert at finde ud af,
hvis man besegte biblioteket.

Jane Thomsen fra "Herlufsholmskovens Restaurant
& Selskabslokaler” var lykkens mj-gudinde, da hun
pa LOKOMOTIVETs generalforsmaling i august

Et tredie spargsmal som lee-
serne gik i vandet pa, var det
om Longs MO-vogne. Det skul-
le heller ikke volde problemer,
idet der er udgivet en bog speci-
elt om Longs produkter. Det var
fra den, vi tog vore oplysninger.

Svar pa ovrige spergsmal
kunne findes i tilgeengelige kil-
der som f.eks. Niels Jensens
geografiske jernbanebeger fra
Clausens Forlag, der nok fin-
des pa hylderne hos de fleste
jernbaneinteressede, og bane-
bogers reprint af “Danmarks
Jernbaner’. Af besvarelserne
fremgik det ogsa, man gjorde
flittigt brug af disse.

| @vrigt gleedede det redakti-
onen meget, at en del piger
deltog i konkurrencen med 10
rigtige. Godt kert, piger! Det
ville have vaeret sjovt, hvis en
pige havde veeret blandt vin-
derne, men det syntes lykkens
gudinde altsa ikke.

Blandt de rigtige besvarel-
ser, blev foelgende udtrukket af
mj-lykkens  gudinde  Jane
Thomsen pd LOKOMOTIVETs
generalforsamling pa Helufs-
holmskovens Restaurant &
Selskabslokaler i august 1993:

udtrak de heldige vindere. Her ses hun i selskab
med LOKOMOTIVETs forretningsferer Flemming
Meisner, der overvager at alt gar rigtigt til.

1. praemie, 2500,- kr.
Steen Spile
Ellehjernet 12

2800 Lyngby

2. praemie, 1500,- kr.
Ole Valberg Olsen
Liflandsgade 1A
2300 Kebenhavn S

3. preemie, 1000,- kr.
Erik Borg
Enevangen 66

3450 Allerad

4. praemie, 500,- kr.
Jorgen Lindevall
Odensevej 115, 1. th.
4700 Naestved

Vinderne har faet deres gave-
kort tilsendt. Vi siger tillykke.

Og svarene pa
sp@rgsmal:

quizzens

1) Langd, abnet 21. juli 1863
2) Langabroerne, 1864
3) 1875 (da man indferte kro-
nemanten i Danmark)
4) Holme Olstrup
5) AD/AY (det var et tricky
spargsmal, som de fleste
havde besvaret rigtigt)
6) 250 km statsbane normal-
spor og 340 km smalspor
7) 49 strempiller
8) Gribskovbanens Drift Sel-
skab
9) Solgt i 1977 til Ostbanen
for kr. 1,-
10) 1953 (iflg. bogen om
LONG)

Vi siger tak til alle, der deltog

LOKO !

MOTIVET
&

SAR-
SKRIFTER?

Folgende  saerskrifter
kan endnu fas:

Saerskrift nr. 4
SPORPLANER kr. 30,-

Saerskrift nr. 7
DSBlitraD
damploko

Seerskrift nr. 8

Dansk Modeljernbane
Hobby kr. 125,-
(DMJH) - Kun fa eks. til-
bage

Saerskrift nr. 9
STREJFTOG I

Saerskrift nr. 12
UNDER VINGEHJULET
DSB

1945-1960

Seerskrift nr. 13
UNDER VINGEHJULET
DSB 1930-39 kr. 180,

kr. 75,-

kr. 95,-

kr. 170,-

Saerskrifter kan bestilles
ved at indseette belebet pa
giro 3 38 55 07 LOKOMO-
TIVET, postboks 477, 4700
Neestved, og anfere bestil-
linger pa talon til modtager.
Husk, kun kr. 15,- i ekspe-
ditionsgebyr, uansets be-
stillingens starrelse

Bogen om

Odense - Nr. Broby
- Faborg banen
(ONFJ)

af Lars Viinholt-Nielsen

udkommer omkring 1.
december 1993.

128 sider med over
100 illustrationer.

Tilsendes portofrit ved
indseettelse af kr. 180
pa
Giro 53380 18
Lars Viinholt-Nielsen
Miravej 4
8240 Risskov
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SPORSKIFTET

Om CC-vognen fra

TRINBRAETTET

Claus Riber, Ribe, har sendt
os felgende lille indleeg om
TRINBRETTETS  CC-vogn
(m.fl). Vi har forkortet det en
anelse:

‘Jeg, “Lille Claus”, blev noget
betsenkelig, da jeg i nr. 32
leeste om “Store Claus”s
pravebygning af CC-vognen.
Jeg havde selv kebt et par
byggeseet, og havde allerede i
fantasien set disse supermo-
deller labe som en drem pa
anlzegget.

Efter er par uger med flere
neerleesninger af “anmeldel-
sen” besluttede jeg atl lade
som om, jeg aldrig havde hort
eller laest noget om besveerlig-
heder med dette byggesaet, og
gik i gang med krum hals.

Lad mig sige, det lykkedes
over al forventning. Og lad mig
straks medgive, at det ikke
umiddelbart er en sag for
‘begyndere’, alt efter hvordan
dette begreb defineres.

Det er selvfolgelig vigtigt at
have godt og rigtigt vaerktej,
men godt og rigligt behever
ikke vasre dyrt og fint. Nar
“Store Claus” savnede en buk-
kemaskine kan jeg fortzelle, at
min "bukkemaskine” (der giver
perfekte, skarpe bukninger)
bestar af en ca. 4 cm tyk glat-
og rethovlet begeklods, en
kraftig skarpkantet stalskinne,
som feg har fundet hos en pro-
dukthandler, og et par almin-
delige  snedkerskruetvinger.
Speendt derimellem kan der
fortages en meget flot og
praecis bukning. Det samme
princip anvendes ved indbuk-
ning af siderne ved dorene,
blot anvendes ikke begeklods
og stalskinne, men to sma
stykker firkantmessing, f.eks. 3
x 12 x 35 mm spaendt pa beg-
ge sider af emnet med en
mini-hobby- skruetvinge. Det
kan vel ikke kaldes dyrt eller
fint veerktaj, men det er efter
min mening, det allermest vel-
egnede til den operation.

“Store Claus” havde ogsa
besvaer med de sma huller til
handbgjler og trin m.v., men
det er ikke rimeligt at taenke pa
at vikle tape om et 0,4 mm bor
for at szetfe det i stor borema-
skine. Det foretagende er pa
forhdand demt til knsekkede
bor. Man investerer i stedet i
en 0,5 mm rival (hos f.eks.
TRINBR/ETTERNE); den river

de sma aetsede huller op - fint
og preecist - fra 0,2 til 0,5 mm.
Man skenner eller prover sig
frem til en hulsterrelse, der
passer til den valgte trad.

Jeg er heller ikke enig i, at
defene sidder s taet pa arket,
at de ikke kan klippes fra uden
at blive deformerede. Blandt
mit veerktoj har jeg ikke en fin,
fiks Fiskars (saks, red.), men
en slor grov kakkensaks. Den
har jeg brugt uden problemer
iif dette arbejde undtagen ét
sted. Der kunne saksen ikke
komme ind, men Stanley-kni-
ven - med bageklodsen som
underlag - klarede nemt
sagen.

Kzere “Store Claus™ Dette
er ikke en kritik af din preve-
bygning, men jeg tror, dit ind-
leeg - hvis det star alene - vil
aftholde mange fra at give sig i

lag med bygningen af denne
fine model. Og det synes jeg
er synd, for det er ikke hver-
dagskost at danske Mj-ere har
mulighed for at fa sa flotte og
korrekte modeller af noget
dansk som CB, CC og nu AV-
vogne, for ikke at tale om de
mere moderne A- og B-vogne.

Jeg mener, det er et meget
prisvaerdigt og entusiastisk ini-
tiativ, der her udeves af Trin-
breetterne, men hvis vi model-
byggere ikke bakker det op,
kan vi naturligvis ikke med
rimelighed forvente yderligere
ting af denne art.

Og lad mig sa lige til sidst
repetere det vi alle ved: Det
drejer sig ikke om at levere
den superperfekte model som
ingen fejf har, men at more sig
0g gleede sig ved sin hobby -
for de fleste bliver resultatet

L

bedre og bedre, gang for
gang. ogsd for dem, der er
‘ovede”.

‘Lille Claus”

LOKOMOTIVET: Sadanne ind-
lzeg kan vi godt Ii', da det viser,
der er andre mader at gribe
sagermne an end med vore
metoder. “Store Claus” har fal-
gende kommentarer:

“Farst vil jeg sige, at det var
min forste model bygget i
messing. Den blev samlet,
men dog ikke sa let som fabri-
kanten lovede. Derfor kan
anmeldelsen maske opfattes
negativt, men hesigten var at
fortzelle om en begynders
erfaringer. Jeg ved, at “Lille
Claus” ikke selv er begynder.

Det dyre veerktgj blev kun
neevnt fordi, jeg er inkarneret
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FOTOGRAFERER
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‘| greenselgs lokalpatrioisme vil jeg tillade mig at
gore opmeerksom pa, at et par Ag-vogne - naevnt i
LOKOMOTIVET nr. 30 - har overlevet. Det er 050, nu
HFHJ Ag 68 og 051, nu HFHJ Ag 67. De dukkede op
i Hundested i december 1990, og blev i foraret
omnummereret”, skriver Thomas Nergaard Olesen,
Frederiksvaerk. Og tilfejer, at de i kerte lidt i april og

maj 1991. Oprangeringen var MX-Ag-BD-MX eller
MX- Ag-Ag-BD-MX. Billedet viser HFHJ Ag 67, marts
1991 i original designred DSB-bemaling men med
logoet erstattet af HFHJs "vinger". Vi siger tak til
Thomas, der for evrigt ftilfejer at vor oplysning om
DSB Ag 50/HFHJ Ag 66 pa side 29 i nummer 31 er
forkert. Ag 50 er rettelig blevet til HFHJ nr. 68.
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plasticbygger, og derfor ikke
har brug for loddekolbe, stalli-
neal m.v.

Med hensyn fil boret pa 0,4
mm med tape, er det et tip, jeg
varmt kan anbefale. P4 denne
méade centreres boret, og det
knaekker ikke. Ideen med en
rival er fin; den er mere univer-
sel, men jeg er som sagt
begynder i metal.

Til slut tak for dit indleeg
med tips. Hvis mange flere vil-
le skrive om deres erfaringer,
s ville livet vaere lettere for os
modelbyggere”.

Lidt MT-snak

Jens Nielsen, Hovedgard, har
sendt felgende lille tekstsup-
plement om motoren i det
kombinerede straeknings- og
rangerlokomotiv litra MT:

‘Motoren i MT'erne var kon-
strueret af ingenior Bigard
Serensen, der i 1972 blev
direkter for FRICHs. Ved sal-
get af FRICHs it Kosan i
1980, kom Bigard Serensen til
Scandia.

Den ny motor, der blev lavet
til MT’eren, var en god motor,
der ikke fyldte ret meget. Pa
provebaenken korte motoren
uanset hvor megen belast-
ning, der kom pa.

1) Der blev lavet en fiberski-
ve ca. 500 mm i diameter, som
var boltet pa svinghjulet. Det
var meningen, at skiven skulle
optage vridene mellem sving-
hjulet og akslen 2).

Men konstruktionen var for stiv
og motoren revnede.

| 1968 blev der lagt en Mer-
cedes molor i, og problemet
var lest. Akslen 2) blev udskif-
tet med en kardanaksel. Hele
ombygningen foregik hos FRI-
CHs. Min far byggede den
forste MT er om. Motoren blev
sat pa plads, og far fik at vide,
hvitke rordimensioner, han

skulle bruge. De skulle s& nok
tegne rorarrangementet, ndr
han var feerdig. Det tog ca. 3
maneder at ombygge den
forste MTer, og siden har de
alle 17 ket upakiageligt.

Det er egentlig underiigt, at
Bigard Serensen ikke forsagte
med en kardanaksel i stedet
for den stive konstruktion”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
JN for det lille indlzeg. Hos-
stdende skitse af MT’eren er
markeret med de omtalte dele.

CL-tip og

vinrede farver

En af vore flittige brevskrivere
Jan Hager, Marke, skriver:

"t anmeldelsen af CL side 36
pkt. 14 (nr. 1, 1993) ang. de
lange skrdé handbajler pa
derene, er beskrevet tradens
fastgorelse. Den nederste
ende fastgores lettere ved at
lade den ga ud over pverste
trins forkant, bukke den ind
under trinet og lime den fast
her. Det giver en passende
heeldning af handtaget, men
udelukker ogsa adskillelse af
vognkasse og bund. Trinene
forekommer mig at vaere
meget skrobelige (spredt
materiale), og jeg har selv
lavet forstaerkning ved at lime
en trad bag pé de yderste trin-
stivere og op under vognbun-
den. Ved maling af handtag og
evt. reparation af vognkassen
anvendes Humbrol nr. HR 144
i stedet for at blande forskelli-
ge farver. Den passer naesten
praecist, men kan maske ikke
fas leengere”
Med venlig hilsen
Jan Hager

LOKOMOTIVET: Tak for tipset,
som hermed er videregivet.
Nej, Humbrol HR 144 fas des-

ET)

veerre ikke mere, derfor matte
vi i gang med at blande. |
pvrigt kan i stedet anvendes
Humbrol 107 purple, der sva-
rer til den gamle DSB vinrade
fra 1929, ogsd kaldet maroon.
Den svarer til RAL 3004 pur-
purot, hvis det kan hjeelpe.

Desvaerre er Humbrol 107
ikke halvmat som den gamle
HR 144. Den enste halvmatte
farve i Humbrols program,
som naesten matcher den vin-
rede, er nr. 133. Den er dog
en anelse for brun.

Endelig kan Humbrol nr.
177 og 180 anvendes som
varierende vinrede kulgrer,
selv om de ogsa haelder mere
til brune nuancer.

Der er desvaerre ingen haly-
mat farve i Humbrols program,
der matcher helt med den
gamle DSB-vinrgde.

Ny forening

| september sa en ny jernba-
neforening dagens lys. Det var
Interessegruppe Smalspor,
der blev stiftet af 15 personer,
der nu sgger ligesindede i for-
malet at dyrke alle former for
smalsporet trafik, bade i model
og fuld starrelse. '
Interesserede kan henvende
sig til

Interessegruppen Smalspor
v/Steen Spile

Ellehjerenet 12, 2800 Lyngby

r

Bla lysdioder

Henrik W. Karlsson, Lyngby
skriver:

“Inspireret af omtalen i
LOKOMOTIVET nr. 32 har jeg
bygget nogle rangersignaler
baseret pa TRINBRAETTET's
baggrundsplader. De bld 3
mm lysdioder er kobt hos Brin-
ck Elektronik i Kebenhavn, og
er i modsaetning til tidligere
typer naestne lige sa effektive
som standard-lysdioden; de
kreever ca. 10 mA for at give
tilstraekkeligt lys. De bla lysdio-
der er desveerre forholdsvis
lange, og det kan veere lidt
vanskeligt at finde gule lysdio-
der med samme ydre mal,

" sdledes at de to signalllamper
— Virker ens bade forfra og bgaf-
‘ra

Y kan bringe vediagte bille-

1+ der, hvis | har lyst. De gor dog
i naeppe megen nytte i sort/
—— | hvid”

1 LOKOMOTIVET: Tak for brev
- og dias med motiver af smuk-

ke rangersignaler med bla lys,
som vi har valgt ikke at bringe
(sort/hvid). Men vi kan betro
lzeserne, det er ganske flotte
sager!

Efterlysning

Vi har modtaget en del adres-
selase bestillinger til “Under
Vingehjulet 1960-69". Folgen-
de bestillere, der har betalt pr.
giro, bedes venligst sende
navn og adresse pé postkort til
LOKOMOTIVETs adresse:
Box 477, 4700 Naastved.

3197247;7 6314 72; 908
98 28; 2 43 77 08; 5 77 32 45;
5 86 80 68.

S4a snart vi har adressen, sen-
der vi bogen.

SELGES

2 stk. Felix's marcipanbred,
GDS L1 og HFHJ M8 selges
for hajeste antagelige bud.

TIf. 42 88 18 63.

RETTELSER TIL
LOKOMOTIVET
NR. 1/AUGUST 1993

Side 5, 3. spalte, 4. linie fra
oven. Satningen: “Med deres
indferelse...” &ndres til:

Med deres indferelse forsvandt
gradvist islaesning via lemme i
taget.

Side B, dataskema. Korrektur-
fejl. Udrangeringsaret ud for ZA
99 536 andres til 1946. (Det var
en senere - fra Tuborg - anskaffet
vogn med samme nummer, der
blev udrangeret | 1967).

Side 16, 4. spalte, 1. linie:
Ordet “naesten” mangler. Der skal
std "to naesten lige store passa-
gerafdelinger...” (der var plads til
43 rygere og 35 ikke-rygere)
Billedteksten: Billedet er taget
i Klampenborg, ikke Hellerup.
Toget er pa vej til Rungsted.

Side 18, billedteksten: MO-vog-
nen er nr. 1814, og toget er pa vej
fra Roskilde til Kege.

Side 22, 1. spalte, nastsidste
afsnit: Oplysningen om, at der
ikke var flere CRS pa Sjeslland i
1961 er fejlagtig. Der var endnu
fire vogne: 3638, 3671, 3674 og
3675. Resten af afsnittet er kor-
rekt.

Billedteksten gverst: Vognen
er CRS 3659.
Side 23, 1. spalte, 1. afsnit efter
linien med numrene “3638, 3671,
3674 og 3675 tilfajes:

De var primeert il brug pa Fre-
derikssundbanen.

Side 27, styklistetegning:
Vi var en gang for tidligt ude!
CRM skal naturligvis vasre ECO.

(Vi beklager fejlene, der for stor-
stedelens vedkommende skyldes
manglende korrekturrettefser).
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MARKLIN

Hele programmet i Delta,
digital, reservedele, ombyg-
ning til digital, direkte import,

derfor op til
30% RABAT

Vi sender overalt!

L HOBBIY

Tarnvej 303 * 2610 Redovre
* TIf. 31 41 50 46* =
Telefax 31 41 50 47

SPILE MODEL TEKNIK

Ellehjernet 12, 2800 Lyngby
Tif. 4444 2681, ma.-fr. kl. 17-19

Speciale: Smalsportog fra Bemo til LGB
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Hvis du ikke kender det bedste digitalsystem p&
markedet, er chancen der nu!

LZ100 Centralenhed .......ooooooveeieviiiiiiie i kr. 1.725,-
LH100 Walk-cround regulator .........c..c.oco.es kr. 1.088,-
LV100 Boosterforstaerker ..o kr. 845,-
LI100 Computerinterface ..o, kr. 1.137,-
LG100 BremnsegeneIdtor ....o.oooevvvvvvvvveveninians kr. 1.108,-
LE100M Mcoklin decoder, 1.5A .....oooccoeenn. kr, 425,-
LE100S Jeevnsttemsdecoder 1,54 ....oooovo. kr. 390,-
LE100R Jeevnstrgmsdecoder m/ stik ............ kr., 425,-
LE200S Joevnstremsdecoder, 3A ...oooooooeiiin. kr. 555,-
KERAMIK Minidecoder til smét 1oko .............. kr. 495,-
Katalog og systembeskrivelse ..o kr. 50,-

Ud over de ncevnte enheder krceves kun en 12-18V
tramsformeartor (og lidt evelse) for at kere digitalsyste-
met.

Yderligere enheder er under udvikling, sé& systemet
ender med ct blive helt perfekt,

Ved keb over kr. 1.000,- ydes 10% kontemtrabart.

Vi har stadig endre produkter pd programmet, s&
ring mellem 17 og 19 pd hverdage og & ncermere

oplysninger.

3

~

BOGNYHED - BOGNYHED - BOGNYHED

LUDVIG MAHLER

JERNBANER

1900-1968

DE BORNHOLMSKE

Endelig kommer bogen
om de DBJ skrevet af
Ludvig Mahler, der hele sit
liv arbejdede for jernba-
nen.

Stort format, 208 sider,
fyldt med fotos af det rul-
lende materiel, stationer,
gamle annoncer, kgrepla-
ner etc. samt tekniske teg-
ninger.

Bogen vil blive fremsendt
ved indsendelse af check

Giro 70070 35
Ao

Willicom Dams Boghandel as

Snellemark 36 - 3700 Rgnne
TIf. 56 95 01 67 - Fax 56 95 18 10

eller girering.

@
Bog&idé
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DSB Jernbanemuseum

Dansk produceret
legetojs- og modeltog

Tema-udstilling i forsommeren 1994

Museet paregner at lave en temaudstilling om danskprodu-
ceret legetojs- og modeltog fra ca. 1940°erne og frem il i
dag med alt til emnet henherende som sporvogne, feerger,
busser o.s.v. Aben fra 1. maj 1994 og sommeren over.

Derfor onskes hjeelp fra samlere, der har lyst til at hjeslpe
museet og publikum med at belyse dette omrade.

Udstillingen skal omfatte danskproducerede ting, fremstillet
enten industrielt eller starre hjemmeproducerede serier.

Sa kender du noget til BRIO, BODAN, DAN-TRAIN, DWA-
hobby, EGC, FELIX, FREJA HO-modeltog, HAMPLI,
H.C.Models, HO. service, ONKEL HARALDS TOG, LEGO
LONG, MODELTRAFIK MICH, PA SPORET, TIKGB V.S.
DSB Model Jembane i Starrelse 1: 100, WITTROCK, o.s.v.
og har lyst til at vise dine pragtstykker frem, ring eller skriv til
nedenstaende addresse for yderligere information.

Annoncer og kataloger m.v. har ogsa interesse.,

Det skal her bemaerkes, at tema-udstillingerne péa jernban-
emuseet ikke kunne blive s& gode uden hjzelp ude fra. Sa
derfor tak til dem der har hjulpet og dem der vil hjzelpe.

DSB Jernbanemuseum
Dannebrogsgade 24, 5000 Odense
Telefon 66 12 01 48, lokal 100

Abningstider indtil 01. maj 1994, hverdage 10-13 og Sen- og hellig-
dage kl. 10-16.

r

e e e e

DAN-HOBBY

Barsevej 14 . 4733 Tappernoje
TIf. 53 79 02 24 . Giro 4 96 90 06

DSB Hbikks

ROCO DSB NYHEDER:
med utrolig flotte GS
litreringer .......... kr. 160,' Vor priskun ....... kr. 1 1 7,-
ROCO hjul Tdas
til samme ............ k. 1 6!' Vor%ris T [y RR kr. 1 46,‘

Revell malin
g kr 1 4’-

til samme ............ Et must, kun ........ kr.

ROCO pallelafter 20
,I

Sachsenmodelle

ROCO CIWL . kr. 269,-

Kun e, kr. 235,'

Flere DSB-nyheder felger i
lebet af vinteren. Nyt ROCO
katalog er udkommet.

.. kr. 259,'
ROCC)I.F.J‘?EUN k. 117,

Byggesat i messing

Hbillns

af privatbanelokomotiv MAK,
f.eks. @SJS M10.

Pris uden
undervogn, ca. . kr. 700,'
Bestil nu! Kun fa stk.
Undervogn fra PIKO passer.

Endvidere nyheder fra LIMA og meget mere...

Alt fra DWA-HOBBY,
bl.a. 1:160 DSB litra E og
DSB litra Gs.

Kommende nyhed:
BP-tankvogn i 1:87.

Alt i reparationer og ombygninger.
Sandblaesning og drejeopgaver udfores.

|
I
I
I
I
I
|
l
|
|
I ROCO TEN .
I
|
l
|
I
1
I
|
I
I

|
|
|
|
|
|
|
|
|
RUSSIK SOVEVOGN |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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TIL SAMLEREN

. der har alt (naesten)

T
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TRIP TRAP Modelhuse

HO - hédndmalede - specialkeramik — ny serie

Model nr. 7 ‘,-tagQAI bejderhus

100,

Model nr. 3: B mhus f Vejerbod
) 125,-

Bestillinsnr.

TRIP TRAP Modelhuse er skabt
af arkitekt m.a.a. Bent Maltha pa
grundlag af egne minutisse op-
isterende huse
ge egne af Danmark.

mali afe

fra forske

Modelhusene bemales i forskel-
lige, egnshestemte farver, og de
kan kebes enkeltvis og sé f.eks.
samles (il hele gade- eller bybil-
leder, hvorved det vil vaere mu-
ligt at skabe de perfekte ram-
mer for modelbyggeri.

TRIP TRAP DENMARK A/S - Havnevej 11 - 9!

Skipperhus

Mudel or. 6: 4-fz
) 175,-

Bestillinsnr.

nr. 6: Weiss' Stue, Ribe

325,-
Serien bestéar i gjeblikket af 25
forskellige huse; men vil komme
til at omfatte ca. 100 unikke mo-
deller.

s4 fA tilsendt bl—‘\tllllno\ll‘utP med

specifikationer for "h

de enkelte huse,

() Hadsund - TIf.
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JERNBANEVIDEOER NYHED |
01 Sommertog 199§YSTEM e 3 TAN KVOG NSSE RI EN

Indhold: Se tidligere numre af Lokomotivet, 130
F NI MHS s st ,-

(2 Danske Veteranjernbaner 1

Indhold: Se tidligere numre af Lokomotivet, 130
32 ming; VHS cocnonmamnp s "

G~9 Epoke IV-Film C-O

F01 Der var engang (Epoke I'V-film nr. 1)
LJ og @SJS 1977-1980
LJ » Nakskov st. 1977 (YM, M12)
» Tur med tog 3047 (YM pé DSB-strekning)
= M14, M32, M33
GRARY Koge st. 1980 (YM, M 10, MB)
Harlev st. 1979 (M1, M2, DL 8)
@SJS 125 érs jubileum (Kjegge 2 og OHI 5)
Fakse Lp. (YM, smalspor)

FO02 Der var engang (Epoke IV-film nr. 2) ? DWA'NYT:
Intercity og de sidste M(O-vogne PR IVATB AN E M ATE RI E L

Intercity » Rangering med MH, Dybbelsbro, Kh. =
” « Afpang mod Korsgr Se omtalen andet sted i bladet.

« Pa Storebalt (M/F Prinsesse Benedikte) . .
Fyn/Jylland (brun MZ), Korser (rgd MZ) Serien fortsaetter — f9|g med her i bladet

* korte MA-glimt naeste ganaq.
MO « Svanemgllen-Ryparken-Farum 1977 gang

Helsinggr-Fredensborg-Hillergd 1980 130 Ls Mange andre spaendende ting undervejs.
AUMING & o o e A ) o

Alle priser er inkl. forsendelsesomkostninger.

MAGENTA FILM DWA-HOBBY <&

Traeffes bedst mellem 17-21

Postboks 22

=== HO. SERVICE &5
SDELE TIL SELVBYGGERE

Spor HO (1 : 87) NYHED! MH-overdel ca. 450,- NYHED! Sneplov kommer nu
MO-bogiesider ME-overdel i DSB-bemaling

MA-tagkelere NYHED! Kareklar undervogn
MZ-ombygningsszet, serie Il ME-bogiesider til MX-overdel

MZ-tanksaet, serie lll, NYHED! MX-overdel incl. plove samt mange kommende nyheder.
ny udgave og batterikasser
MZ-bogiesider, serie ll| MX-bogiesider, 1 : 87 Ombygning af lokomotiver tif jaavn-
MX-overdel incl. tanke EA-overdel og vekselstrom. — Tilbud gives.
MX-tankszet til M&rklin-bund,
ny udgave EA-bogiesider, ny udgave ........... Spor N (1 : 160)

MX-bogiesider til Marklin MY S-maskine overdel MA-ombygningsseast (ROCO)
MA-ombygningsseet, ROCO Sneplov, privatbane og DSB NYHED! ME-overdel, leveres i lebet af
Bns-kuppel NYHED! MK-FK overdele efteraret

BS-kuppel samt gavl NYHED! MK-FK bogiesider NYHED! MZ-overdel

BS-kuppel .....cccooeviiaerreirennieeennns Tagventiler, kuck-kuck, 12 stk. .... 19,75 Tagventiler, 12 stk. til lyntog ........ 19,75
MA-neese, las Tagventiler, lyntog, 12 sik. ..........19,75 Tagventiler, 12 strk. kuck-kuck .... 19,75
MY-overdel .......ccocveeiveeieiiiieees Sneplov, 2 stk. til ME, MY,

MY-tanke, ny udgave MZ, MX og MR Sidste udkald

MY-bogiesider, ny udgave Seedeprofil, personvogne, Dobbeltsidet

NYHED! MY-bund incl. motor 34,- vognbyggebedding

OGSA DIREKTE POSTORDRE e —

Reparation * Reservedele * Kob, salg, bytte af brugte tog  IIEGIRIEAS
Betalingsbetingelser: Forudbetaling eller efterkrav
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HELE
TIKOBS  [ETErecundiui -7 |- T

V100 ROCO til MT i jeevnstrom

PROGR AM V100 ROCO til MT i veksel
MO-byggesaet : .
Tll isporN ....... 585! masp ngpratiier,

MO. k Kl lzsdele i 1000vis,
, Kgrekiar ; tandhjul m.v.
OMGAENDE underdel .. ... 349' Marklin:
MO-overdel, Spor Z, spor HO,
»Nyboder« . . .. 1695 spor |

Litra S overdel, Speciale:

lEVERING Bgzjaan _______ 169' Reservedele til

jgkoleretl  aAQ MARKLIN DIGITAL

MO, 4 stk. . . .. 3 « DELTA
»Naestved Transfers gc;?(ls?:ttcﬁfétll IOZ! e
3 i} - LGB, Faller, Vollmer,

er pa lager Lan

Kronprinsessegade 51 ¢ 1306 Kgbenhavn K
TIf. 33 11 00 99 » Giro 1 054 902

Over sund og balt

Glimt af Torben Nellemanns billedsamling

Et fergehistorisk specialvierk skrevet af

Mogens Nergaard Olesen. Den historiske beretning om
nogle af hdjdepunkterne indenfor fiergefarten.

Der legges isar viegt pi selve ficrgeme. deres udseende
og konstruktion.

Der bringes 1 bogen ca. 150 billeder fra
landsretssagferer Torben Nellemanns enestiende sumling.

Bogen er i stort tormat (A4) - indbundet og pa ca. 130 sider,

Prisen er Kr. 398,00 - Udkommer i midten af november.

Sendes i kuvert til: LAMBERTHs Forlag
Hovvej 43 - 3060 Espergarde

Ja, send mig stk. “Over sund og baelt™ 4 kr. 398,00 + portofeksp. 25.00

O Girokort vedl. bogen  [J Check vedlagt bestillingen
VED FORUDBETALING SENDES BOGEN PORTOFERIT !

Navn

Adresse Postnr./By

@nskes leverer gennem boghandler:
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Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

GLADELIG JUL TIL ALLE!

AC-vogn. 1.-klasses vogn | samme serie som CC- og AV-vognen, £Etset bygge-
szt til vognkassen. Udferlig byggevejledning med oversigt over varianter og
epoker medfelger. Kr. 395,00

DFDS samt MAHE og to forskellige CARGEX. Flatte danske 20'- veksellad. Pr.
stk kr. 39,00.

Vi har 20’ og 40" container fra Walthers af bl.a. MAERSK, HYUNDAI, K-LINE,
HANJIN, HAPAG-LOYD m.fl. Pr. stk. kr. 35,00,

- den 5, motor: Plastbyggeszet af GM EMD567, som er en flot model af en
1700 HK motor til MY/MV. Ha' den pa 4ben godsvogn ved centralvaerkstedet, Kr.
48,00. Desuden maskingods under presenning, realistisk lavet. 2 forskellige kr.
35,00. 6 stk. 85,00.

INTERFRIGO, HELJAN OG KLEINs Eaos; alle blev lovet lige efter sommerferi-
en, de blev forsinket, burde veere her NU!

ROCO: Selvtsmmende DSB Tdgs, vor normalpris kr. 158,00. INTRODUKTI-
ONSPRIS kr. 128,00. Lukket godsvogn DSB Gs, normalpris kr 136,00
INTRODUKTIONSPRIS kun kr. 111,00, HUSK: 3-skinnehjul for Marklin-drift
monteres gratis!

Kommende nyheder fra ROCC: DSB Ks samt tysk vekselladvogn, begge med
danske containere/veksellad. Bestil nu til gode introduktionspriser,

IC3-togsaet. Restparti af |C3-tog saelges. Vi har fortsat til kr. 698,00. Har du ker-
selsproblemer, s& har vi alt der kan lese dem. Til Mérklin-drift: Szt med hjul,
elektronikomskifter og sleebesko kr. 398,00, Vejledning medfalger.

HUSK, hvis du skal bygge IR4, skal du bruge 2xIC3-sast.

Ny kortkobling: ROCO er endelig kommet med den nye KK. Den passer sam-
men med den almindelige A-kobling og Marklins KK, Pris pr. a2ske med 12 stk.
kr. 48,00, og den justerbare til kr. 57,00.

LIMAs DSB MZ 1401. Vi har fortsat dette flotte og populzsre lokomativ il speci-
alpris, kun kr. 398,00. Kan ogsa leveres til Marklin-drift, enten med elektranik-
eller perfektomskifter - har vore priser.

Sneplov fra HO-Service fas nu i tre udgaver, Alle er grundmalet og monteret
med hjul og KKK; lanterne, haengsler, stige og treskbom medfelger. Valgfri 2-
eller 3 skinnehjul. Halvfaerdig: Du skal selv montere vedlagte lssdele samt
bemale og litrere. Kr. 320,00. Trekvart-faerdig: Rede DSB- striber er pamalet.
Ellers som forannasvnte, Kr. 376,-. Helfzerdig: Alt er monteret, modellen er litre-
ret og slutlakeret. Kr, 496,00,

MICKEY-MOUSE-tagventiler til ldre DSB-kelevogne. Sat med 4 smé og en
stor kr. 30,00. Flettner-rotarer i korrekt sterrelse og med “rigtige” skoviblade. Pr.
stk. kr. 5,00.

PA SPORET Af 1993 er titlen pa de to fotobager, der udkommer hvert efterar fra
henholdsvis banebager kr.124,00 og Holsund kr, 110,00. Vi har dem begge.

Motormateriel 4 fra banebeger er en ny bog i MM-serien. Denne gang om
lynetter/Y-tog/DSB ML, MR samt projekter og prevetog. Masser af data og HO-
tegninger. Kr. 299,00.

LENZ-Digital. Mu 5 forskellige dekoder! Nye er til Faulhaber-motor og en micro-
lille, der kan veere i alle HO- lokomotiver - og nzesten alle N-lokomotiver. Begge
pr. stk. kr. 495,00. Oversigt over alle LENZ-delene eller systemet demonstreres
pa TRINBRAETTET.

Skruer: Vi har et stort og udvidet sortiment | sma skruer med bade cylinder,
undersanket og sekskantet hoved. Der er ogsd metrikker, spendeskiver samt
nitter, split og sem. Fa en prisliste,

MX-undervogn: Kereklar, opbygget 5-polet ROCO-motor med 2 svinghjul. Utro-
lige kereegenskaber, gedigent lavet. Kr. 630,00. Leveres ogsd med slasbesko til
Marklin-drift.

DAGLYSSIGNALHOVEDER: Tidligere fik vi epoke Il daglyssignaler, nu er der
ogsa tilsvarende i epoke IV/V. Disse er smallere i selve signalpladen, men forisat
utrolig flot stebt med beslag og skruer. Nu ogsa overskearingssignal- hoveder.
Bade den for vejtrafikken og uordenssignaler. Priser mellem kr. 24,00 til 35,00
pr. stk.

Alle signalhovederne er tilpasset 3 mm lysdioder, som vi har i gul, rad eller gren
pakket med formodstand for tilslutning til transformator, 3 stk. kr. 7,50.

PU og dveergsignal-hoved. PU med bade 4 og 5 lanterner. Kr. 35,00 pr. stk.
Dvzerg med badde 3 og 4 lanterner, pr. stk. kr. 30,00. Hertil passer micropaere
med indstabt linse, 10 stk, kr. 30,00. Lampelak specielt til elpasrer, sat med gul,
red, gren og bla. Kr. 62,00. Flaske pr. stk. kr. 20,00,

Nye kataloger fra ROCO, FLEISCHMANN OG MARKLIN m.fl.

TRINBRAETTET ARHUS  TRINBRATTET VEJLE
viMads Sjener v/ V.F, Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggardsgade 14

8520 Lystrup 7100 Vejle
Tirsdage 18.00-22.00 Fredage 16.00-19.00
Lerdage efter aftale Lerdage 10.00-12.00

Telefontid:
Tirsdage 20.30-22.30
Onsdage 19.00-21.00

TIf. 86 22 22 85

Telefontid:
Fredage 19.00-21.00
Lerdage 12.00-14.00

TH. 75837575

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Faergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjelland)
tegningsszt med udtegnede spanterids
til direkte overfgrsel og udskaring
kr. 150,00

Byggetegninger - byggesat - til modelskibe
materialer - lister - finér - balsaklodser - rundstokke
stzenger - ror - messing - alumininm - jern - pianoirad
fittings - stshematerialer til egen fremstilling af lgsdele
modelfigurer til forskellige skalaforhold
bager om damp- og modelskibsbygning etc.
...0g megel, megel mere, som du m4 se pi ved
et besgg i vor lille forretning, hvor vi plejer
at have det hyggeligt og forngjeligt

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbenhavn K
TIf. 33 14 30 10
Ma, ti, to, fre 13-17, lo 10-12, onsdag lukket

DMJK

Diaduplikater i FARVE........
Sporvogne i Kebenhavn:

KS 801 Callisensvej (14) 28/4-61
KS 801 Strandvejen (14) 28/4-61
KS 814 Callisensvej (14) 28/4-61
KS 802 Studiestr.(turist)13/5-61
KS 705 Studiestr. (turist)13/8-60
KS 804 Callisensvej (14) 14/5-61

KS 804 Amagerbrog. (2) 25/2-61
KS 823 Amagerbrog. (5) 25/2-61
KS 510 Amagerbrog. (2) 25/2-6l
KS 539 Oslo Plads (6) 28/4-61

Prisen er 110,- incl. porto, som
skal ind-betales inden 15 januar
1994, for at vere os rettidigt i
heznde. Bestilling sker til:

DMJK Fotoarkivet, postboks 601,
2200 Kebenhawvn N.

Med venlig hilsen, Fotoarkivaren

LOKOMOTIVET NR. 2 = NOVEMBER 1993
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Vingeh

1960-69

udkommer ultimo november 1993

Det 3. bind i serien om hverdagen hos DSB
viser mange fotos af tiden, hvor diesel aflgste
dampen, og hvor nye vogntyper vand indpas.
[Mustreret med masser af fotos af miljger, traek-
kraft og vogmateriel, beskrevet i causcrende
tekst, der indeholder utallige facts.

A-4 format, 76 sider og farveomslag. Fas ved at
indsette kr. 180,- pa giro 3 38 55 07, LOKO-

MOTIVET, postboks 477, 4700 Nastved.
LOKO !

Husk at anfgre “UV 1960-69”
MOTIVET ==

pa talonen.

FELDERBANEN

har udvalget til de billigste priser

Vi forer hele Marklins
HO-program, egen import.

Vi sender gerne prisliste.

Skala HO: FLEISCHMANN
KLEIN . PECO
Skala N: ARNOLD . FLEISCHMANN

LGB spor G +20% RABAT

HELJAN, KIBRI, POLA - forher om priser.
Egen import af biler fra BREKINA og WIKING
Forhandling af DWA biler og tog
Landskabsmaterialer . Figurer . Banebager

FELDERBANEN

v/ Aksel Maller Pedersen
Lindegade 35A . 6070 Christiansfeld
TIf. 74 56 08 08 . Giro 7 19 82 56

Abningstider:  Mandag-Onsdag kl. 9.00-17.30
Torsdag-Fredag kl. 9.00-18.00

Lordag kl. 9.00-13.00

M‘Hf

BorstN

DANMARKS
STORSTE
FORRETNINGER
FOR MODELTOG
OG TILBEHOR

Hos os kan du altid fa et godt tilbud

It i YT
HoAN piler HUSK BRUC??

Vi giver 20% RABAT
pa Marklin katalog-varer,
undtagen startsaet
og seerproduktioner

oBS' | december

giver vi en seske 2200
eller 5106-skinner

GRATIS

ved kob af Marklin startsaet

K GBE?\IHAVN

Jacobys Allé 2-4/Pile Allé 15
DK-Frederiksberg C
TIf. 33 25 40 22

Abent hverdage 12.00-17.30
Tirsdag lukket - Lerdag 10.00-12.00

ArRuuS

Skt. Pauls Kirkeplads 15 . Arhus C
TIf. 86 12 35 33 - Fax 86 13 40 70

f\bnmgstider: Mandag, onsdag og torsdag 11.00-
17.30 - Fredag 11.00-18.00.

Lerdag 10.00-12.00.
Bemaerk: Tirsdag lukket

50
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HOBBYFORRETNINGEN

PA SPORET

VESTERBROGADE 165
1800 FREDERIKSBERG C

TLE. 31231617 . GIRO 6 49 93 76

DSB nartrafikvogn litra CL

Samleszet:
004.1585 CL nr. 1583, lakeret med paskrifter ........ocoeveveevo kit 525.-
004.1598 CL nr. 1598, lakeret med paskrifter ..... . kr. 525,-
004.1607 CL nr, 1607, lakeret med paskrifter ...........cocoveveeeeno. ki 525.-
3 . 001.4014 CL, plasttappe, 10 stk.
Lﬁbdele' for montering af hogiléﬁ ..... kr. 29,
(01.4015 CL, lgsdelsszt bestiende
001.4001 CL, komplet lakeret af batterikasse, puffer, dynamo,
uden paskrifter for vogne bremse-cylinder
til epoke IIT ... oo KL 525,- | og luftbeholder ................ kr. 45,
001.4002 CL, ompl Iakcrel vogn- | 0014016 CL, harmonikas®t med 2
kasse, ulakeret tag, uden paskrifter, udsliede og 2 indsliede med haen ge-
for vogn til cpoke IV ... k. 525~ | e sami 2 overgangsplader kr. 350,-
001.4003 CL, komplet, ikke lakeret | 001.4017 CL., puffer,
til ombygning for CLE ...... kr. 485,- | 8 stk. . kr. 25,.-
001.4004 CL, komplet, uden bogier, | (01. 4018 U_ bdllertkdsscr
ikke lakeret til ombyg ning 35 sk, Ckr. 50,-
for CLS .. . kr. 330,- | 001. 4019 Cl dynamo og Tuftbehol”
001.4005 CL., \ognkqﬁse dere, 5 stk. af hver ... kr. 50,-
ikke lakeret ............ .kr. 175,- | 001.4020 CL, bremsccylindre,
001.4007 CI., »mducl pa“.sernusa 5 stk. . ckr. 25.-
til mange andre 001.4021 CL szt med 2 Loblmgsar—
DSB-personvogne .............. kr. 50,- | me og A-koblinger ........... kr. 35,
001.4008 CL. tag med sikker og 001.4022 CL, cmba]hge
ventiler, lysegré, papkarton . . ke 15,-
ikke lakeret .. weveeneeens KB 45,4 1 001,132 CL. mbdlldge
001.4009 CL. bund . . kr 25, | plastkasse ......... kr. 30,
001.4010 CL, wcntp]ader kr. 10,- | 001.4023 CL., ta,g ‘uden sikker, mgr-
001.4011 CL, trin. kegrd, passer (il de flestc DSB-per-
1 st med 4 stk. . .kr. 25,- | sonvogne uden tagrytter ..., kr. 45,-
001.4012 CL, 2, ‘i m r&boglcr_ 001.4024 CL, tag uden sikker,
2 stk. med st;cmchjul glasklar til postvogne ........ kr. 55,-
JEVIISITEM .......... -kr. 155,- | 001.0342 2,5 m berlinerbogie,
001.4013 CIL, % 2,5 m lrmbogler 2 stk. 2 stk. incl. koblmger og pladch_]ul

med egerhjul. veksctsrrﬂm kr 165,- LI] CLS .. kr. 65,

Tartranfers tll én vogn, valgfrlt nr. (gruppe 6)
005.1501 CL 1501, CL 1513, CL 1519 - 005.1557 CL 1557, CL 1570, CL
1578 - 005.1600 CL 1600, CL 1606, CT. 1611 - 005.1688 CLE 1688, CLE
1693, CLE 1699 - 005.1678 CLE 1678, CLE 1684, CLE 1687
Pris P 881 s v .. kr. 45,-

Tertranfers til én vogn, \«algfrlt nr. (gruppe 6A):
005.1617 CL 1613, CL 1619, CL 1630 - 005.1471 CLL 1471, CLL 1478,
CLL 1499 -

005.1670 CLE 1670, CLE 1673, CLE 1677 - 005.1701 CLS 1701, CLS
1708, CLS 1714, - Pris pr. sl ..... . kr. 45,-

Tertranfers til én vogn, valglm nr. (gruppe 6B)

005.1592 CL 1592, CL 1603, CL 1610 - 005.1482 CLL 1482, CLL 1488,
CLL 1635 -

005.1704 CLS 1704, CLS 1711, CL.S 1717 - Pris pr. st |, . kr. 45,-

Yderligere tgriransfers er under forberedelse til CL-gruppen DSB 1968-
1985. CL-vogne omdannet (il special- og udstillingxvogne samt til CL-
vogne overtaget af privatbanerne, Endvidere vil sortimentet blive udvidet
med vidtranfers 1 gruppe 6 +6A.

006.0001 Tortransfers med diverse paa.lu ifter: Kh, Ar, hindbremsemearker,
puffermarker (32) .............. B I .k 32,-

NYHED: DSB litra CC i samme fine kvalitet som CL-vognen
forventes fardig i begyndelsen af 1994, - Bestil allerede dit
eksemplar nu. va du har spgrgsmdl til ovennavnte, s ring og
forher dig.

Bager
Les om »Smi lukkede priv dlbancgodsvogne al tysk/svensk type i
Danmark« i vognbygningshzlte I. Kr. 35,00 + ekspedition 20,00.

Lies om »DSB kglevogne med »standard« vognkasse udviklet fra litra
IK« i vognbygningshzfie [11. Kr. 75,00 + ekspedition 20,00,

PECO-SPOR:
Spar op til 40% i vinter (indtl 1. april 1994),

PECO Norm.pris  Pi Sporet pris | PECO N: Norm.pris P Sporet pris
HO: kr. ki | ST-S 60,50
SL-EB6 130,00 89.00 | ST-6 60,50
SL-ER&7 130,00 89.00 | SL-E386 7525
SL-ER8 126,00 85,25 | SL-E387 110,00 75,25
SL-E 89 126,00 85,25 | SL-E388 110,00 75.25
SL-E91 102,00 67.25 | SL-E389 75,25
SL-E92 102,00 67,25 | SL-E395 99,00 65,50
SL-E95 115,00 74,25 | SL-E396 99,00 65,50
SL-E96 115,00 74,25 | SL-E397 99,00 63,50
SL-E97 110,00 68,75 | SL-E386F 81,00
SL-E98 126,00 79,25 | SL-E387F 81,00
SL-E99 314.00 183,75 | SL-E388F 81,00
5T-240 97,00 62,00 | SL-E389F B1.,00
ST-241 97,00 62,00 | SL-E391F 65,50
ST-242 125,00 86,00 | SL-E392F 65,50
ST-243 125,00 86,00 | SL-E394F 67,25
SL-180 247,50 | SL-E395F 75,25
SL-E186 91,50 | SL-E396F 75,25
SL-E187 91,50 | SL-E397F 81,00
SL-E188 88,00 | Katalog kr. 55,00 + porto 15,00
SL-E189 88,00 ] B
SL-190 266,25 | Flexible meterskinner:
SL-E191 74,25 | HO SL100 pr. stk. 30,-, karton m.
SL-E192 74,25 | 25 stk. (25% rabat)..... kr. 562,50
5L-194 71,00 | HO SLI10OF pr. stk. 33,-, karton
SL-E195 125,00 80,25 | m, 25 stk. (25% rabat) kr. 618,00
SL-E196 125,00 80,25 | N SL300 pr. stk. 28,-, karton m.
25 stk. (25% rabat) ..... kr. 525,00
N SL300F pr. stk. 35,-, karton m,
PE C O 25 stk. (25% rabat) ... kr. 656,00
Sporskiftedrev o pi. 10,
Normalpris 55.-, .... Nu kr. 40,00

PIKO BR 130

Kan bruges til undervogn/motor for DSB litra ME dieselloko kr. 350.-

Forbehold for fejl, prisendringer og kursudsving. Indbetal belgbet
sammen med din bestilling senest afslutningen .ifLIl madned, sé bliver
ordren leveret niestfelgende méined.

Porto kr. 25,00 pr. ekspedition.
NB: Hvis bestillingen indeholder flexskinner er der to gange porto.

Abningstider:
Mandag-torsdag 14.00-17.30
Fredag 14.00-19.00
Lgrdag 10.00-13.00

T e
T DG
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Postbesorget blad
nr. 54 809
4100 Ringsted

“PRIVATBANE-MO™: Gennmemgéende tog til privatbaner-
ne fra Statsbanerne var i mange ar et almindelig syn pa
danske spor, iszer efter besaetielsen og til slutningen af
70’erne, hvor kun meget fa baner blev gaestet af DSB-
materiel. | dag er det kun Lollandsbanen, der far besgag af

Nummeret pa MO-vognen er ukendt, men de efterfal-
gende vogne er et kendt syn for mange kebenhavnere,
der i weekenderne drog til sommerhuset | Odsherred. Det
er de lange BL-vogne, som OHJ benyttede i mange ar
sammen med deres MO 25 og 26. De var meget komfor-

“storebror”.

Her er vi i de gode gamle MO-dage, hvor der kertes
gennemgadende tog Kebenhavn-Nykebing Sj. med materi-
el fra bade DSB og OHJ.

tabelt indrettet, og mindede om de senere storrumsvogne

litra Bns/Bn hos DSB. Her kom “lillebror” altsa i forkebet.
Toget er fotograferet pa vej fra Kebenhavn lige for ind-

karsel til Hedehusene den 24. juni 1961.

Foto: HGC, Odense

... S8 er de ved at vaere vaek!

Mangler du nogle af de seldre num-
re af LOKOMOTIVET, eller vil du
have et ekstra nummer som

A BrgANG NEABDE v s kr. 90,
(Meget fa eks. tilbage)

»arbejdsblad« eller som reserve, 5. Argang N 17-20 .......coooiiiiimiiiniee e kr. 110,-
bar du snarest bestille. Falgende er  (Meget {3 eks. tilhage)
endnu pa lager:
6. argang Kun nr. 21 0g 22 NAVES .....cccvveereerieieeriere e reseenesessaeseseenens kr. 150,-
7. Argang Nr. 25-28 ... kr. 150,-
(Kun fa eks. tilbage)
B.Argang N 29-32 ... s kr. 200,-

LOKO
MOTIVET

Bestilles ved at indseette belgbet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks
477, DK-4700 Neestved, og anfare hvilke numre, der anskes. Til bestillingen
leegges kr. 10,- i ekspeditionsgebyr.

Lase numre i argange kan kabes, prisen er da en fjerdedel af abonnementspris
plus kr. 15,- i ekspeditionsgebyr.




