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FACTS OG FOTOS

Et foto forteeller mere end tusinde ord,
siges der, og det er ikke helt forkert. Der er
imidlertid ting et foto ikke kan fortzelle, og
det er ideen med billederne under denne
rubrik, der omhandler alle grene af dansk
Jernbanehistorie, tog, feerger og biler, fast
anleeg m.v. For tekst og foto udger en opti-
mal enhed, nar der skal fortaelles historie

GUMMITOG

| 1932 abnede Statsbanerne sine far-
ste rutebilruter i Senderjylland. | labet
af de folgende ar abnedes den ene
rute efter den anden, idet man overtog
koncessioner fra private. | nogle tilfesl-
de ansatte Statsbanerne de gamle eje-
re af privatruterne som ledere, f.eks. i
Sydsjeelland, hvor man ansatte Dahl-
berg-Hansen til varetagelse af rutebil-
driften efter overtagelsen af dennes
ruter.

| Iobet af blot to ar voksede antallet
af Statsbanernes automobilruter til 60,
og det skabte en del rare, at man vis-
se steder begyndte at konkurrere med
sig selv, f.eks. mellem Sorg-Skelde,
hvor man uden omsveb bekendtgjor-
de, at det var publikum, der valgte,
hvilken rute, der skulle overleve! Det
blev som bekendt rutebilen.

Et andet eksempel var ruten mellem
Viborg og Alborg over Alestrup, hvor
banerne den 10. januar 1934 &bnede
en sakaldt »fugleflugtslinie« pa 85 km.
Automobilruten gik over Alestrup, og
undervejs passerede den Himmer-
landsbanerne, som netop pa det tids-

fabrikken

punkt var i sidebaneudvalgets sagelys.
Til indsaettelse pa Alborg-ruten anskat-
fede Statsbaneme en serie ruteauto-
mobiler fra Darr i Silkeborg. De minde-
de i udseende meget om tidligere leve-
rede biler fra Darr, der pa sin virksom-
hed DAB byggede karosserne af aske-
tree impraegneret med »Cuprinol«.

Motoren, der udviklede 80 HK, og
chassiset leverede det tyske firma
Blssing-NAG sammen med en del
tekniske forbedringer. Vognene kunne
rumme 24 passagerer. Den indvendige
udstyrelse bestod af treeveerk i poleret
mahogni og — som det hed — praktisk
redbrunt betreeksstof. Starre maengder
rejsegods blev transporteret pa taget.

P& billedet ses en af vognene i den
kendte rede farve med lysegrat mave-
baelte og destinationspéaskrifter.

Som en lidt pudsig tilfajelse kan for-
teelles, at Darr oprindelig enskede, at
skulle hedde DAF for
»Dansk Automobil Fabrik«, men det
blev forbudt, fordi »fabrikken«< ikke
havde skorsten! Sa i stedet blev det til
DAB — Dansk Automobil Byggeri. Foto:
Jernbanemuseet
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Jamen, s& er vi her igen...og vi siger vel-
kommen til alle abonnenter og leskebere,
der er »fulgt i toget«, der er blevet starre,
og har faet plads til mere.

Vi benytter omgaende chancen til at
bringe en byggebeskrivelse af en meget
almindelig rejsegodsvogn hos DSB, nem-
lig bogievognen litra ECO, der »pindes«
ud i styklistetegninger af Claus. Som det
fremgar af disse, ville det ikke have vaeret
muligt i det gamle, mindre A5-format.

Vi bringer endvidere en sterre historie
om glvogne hos Carlsberg, der interesse-
rer mange, og vil felge den op med histo-
rie om vognene i nyere tid, ligesom vi pa
et tidspunkt vil kemme ind pa Tuborgs
vogne og mange andre private vogne, der
har trillet pa danske spor.

| dette nummer findes ogsa en historie
om den kebenhavnske naertrafikvogn litra
CR med komplet dataliste. | kommende

- nummer bygger vi CR-vognen, ogsa med

styklistetegninger, der kraever et stort for-
mat. Vi vil lige tilfeje, at de mange data-
skemaer, der fremover kan ses i bladet,
bringes af to &rsager, nemlig 1:1-folkenes
@nske om at folge vognsksebner og mj-
ernes gnske om at fa givet deres vogn det
nummer, der svarer til udseendet pa et
givet tidspunkt. Altsd to fluer med &t
smzek.

Flere af vore planer blev naevnt i nr. 32,
men vi kan dog tilfeje at endnu en rejse-
godsvogn vil blive bragt, nemlig EE-vog-
nen, der nok ikke er kendt af s mange.
Men det er jo ogsd rart med noget nyt.
Endvidere bringer vi en byggebeskrivelse
af den lille traktor fra 30'erne, der oprinde-
lig blev fedt med abent fererrum, men
senere fik det lukket. Traktoren blev af
nogle benaevnt iskagehuset. Hertil kom-
mer haengepartier som CQM, kerekran og
Ardelt traktor.

ninger fra et nyt tegnetalent Carsten
Thomsen, Arhus.

For ﬂvngt vil historiske artikler og byg-
gevejledninger nok flik-flakke, sdledes at
forsta, at historiske artikler maske bringes
flere numre fer byggevejledningen eller
omvendt. Det er for at de enkelte numre
ikke skal blive for ensartede med samme
emner. | nogle tilfeelde bringes kun bygge-
artikler, i andre kun historiske emner med
ideer til model. Det er vore intentioner
...men da alt kan ske og intet er sikkert,
kan vi kun sige, at det er vore intentioner.
Onskes laeserne bladet sammensat pa
anden made, kan det simplethen geres
som hidtil: Skriv nogle ord til os. Sa vidt
det star i vor magt, vil vi felge enskerne.

Vi har sagt det for, men gentager det
igen for god ordens skyld: Bladet fremstil-
les — som mange andre danske jernbane-
blade — pa fritidsbasis, og derfor ma vi
desvaerre skuffe mange lasere, der skri-
ver til os. Vi kan kun besvare personligt i
specielle tilfeelde, fordi vi til tider far op til
8-10 breve pr. uge. Intet bliver dog kasse-
ret, men anbringes i vort arkiv.

Vi havde planlagt udgivelse af bogen
om A-, K- og C-damplokomotiverne til
efteraret, men planen holder ikke, fordi
Steffen har haft travit pa arbejdet. Vi ha-
ber at fa bogen afsted til forsommeren
naeste &r. | stedet udsender vi 3. del af bil-
ledsagaen »Under Vingehjulet«. Det bli-
ver denne gang motiver fra de glade tres-
sere, man kan stifte bekendtskab med.
/ndringen i planerne betyder, vi desvaer-
re ikke kan fa farvefotos med som lovet,
men til gengeeld haber vi, at 70’er-bogen
—til sin tid — far overflod af dem.

0Og sa ma det veere nok for nu. Velkom-
men til jer alle. Vi haber, bladet falder |
jeres smag. Ellers er | selvfelgelig — som

nasvnt foran — velkommen til at skrive og
daktionen forbeholder sig ret til at Ud over mange historiske artikler, kan  give udtryk for jeres utilfredshed...eller det
- farkorte og ie@@ereimo&agnéammm : leeserne fremover glaede sig ikke alene til  modsatte.
,._:ogmdlae e Allan Hansens tegninger, men ogsa teg- Vi ses til november, Red.
. Bladet &dkommer 49&?‘@@3 enﬁggar@
- Medio august, ultimo november, ultimo -
- februar ultimo maj. Et abonne-
- mentsér leber fra. almus!l ﬁF}uli sfterfpl-
: genﬁeér .
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Stemningsbillede fra Vedbaek station omkring 1908. To Carlsberg alvog-
ne pa laessevejen overleverer el til hestetrukne sivogne, mens hunden
daser pa jorden. Forrest ZA 99 548 med bremsetdrn, bygget Scandia
1901. Vlognen ved siden af er muligvis ZA 99 516, bygget Scandia 1890
(haje dare og delvist leesbart nummer). Begge vogne er udsmykket

CARLSBERG OLVOGNE

med det kendte rade Carlsberg logo, tegnet af Bindesbell i 1904, og det
nordiske softegn i stiliseret sol. Sidstnaevnte blev senere udskiftet med
olektiketter. Bemeaerk de lave dare pé forreste vogn, og litra, der er pa-
sat vognsiden everst fil vensire over Carisberg logoet. P4 indersiden af

deren stdr »Luk Dgrene hurtigst«.

...»Skt. Bernhardtshunde« pa hjul

Af Torben Andersen

Vi ser denne gang lidt pa Carlsbergs slvogne, iseer nogle af de farste, som blev leveret til brygger
Carl Jacobsen, sa den fine drik kunne komme ud til terstige danskere. Forhistorie m.v. om brygge-
riet findes i LOKOMOTIVET nr. 29.

De allerforste vogne
Allerede fra 1869 eksportere-
de brygger J.C. Jacobsen sin
bajerske @l, men farst 10 ar
senere — efter at sennen Carl
Jacobsen havde startet Ny
Carlsberg — blev det fine @l i
fustager sendt ud i det danske
land med @lvogne. Hidtil hav-
de man anvendt skibs- og
hestetransport. Den nye trans-
portform med jernbane var
nok inde i billedet allerede fra
grundlzeggelsen, men place-
ringen af bryggeriet i Valby var
farst og fremmet af hensyn fil
grundvandskvaliteten.

De feorste ar arbejdede
brygger Carl Jacobsen med at

fa danskernes smag endret
fra overgeeret ol til bajersk gl
(lagerel), og det Ilykkedes
godt. Da faderen ikke snskede
at udvide sin produktion pa Gl.
Carlsberg, overtog Carl Jacob-
sen provinskunderne, og her
abnede de nyanlagte jernba-
ner mulighed for at fa tendesl-
let distribueret.

Til  formalet anskaffede
brygger Carl Jacobsen i 1879-
1884 14 stk. sma lukkede
hvidmalede vogne, hvoraf den
ferste var bygget i Prag. Den
tiekkiske vogn havde en aksel-
afstand pa 3100 mm, og kun-
ne transportere 6 000 kilo for-
uden 300 kilo is til afkeling. |

taget var 2 lemme, sa krystal-
isen (som det kaldtes) kunne
lempes ned i beholdere under
dem.

De svenske vogne, der le-
veredes mellem 1879-84 hav-
de samme dimensioner, men
kunne baere 10.000 kg. Ud-
seende og mal var ens pa alle
14 vogne, og det er muligt, at
Kockum blot kopierede den
tjekkiske alvogn, idet man vid-
ste, at tjekkerne havde erfa-
ring med sliransport.

Vognkasserne var bygget
med lodrette breedder, og hav-
de i sideme lave heengslede
dore. Arsagen til de lave dere
kendes ikke, men havde givet-

Foto: Arkiv PT/HP

vis noget med afkeling (plads
til iskasser) og lys at gare.
Taget var forholdsvis fladt og
belagt med leerred. | gaviene
sad sma stiger, s man kunne
komme op pa taget og leesse
is ned i kasserne ved isudle-
veringsstederne.

Hjulene var stjernehjul, og
aksellejerne var glidelejer med
smalle akselkasser. De var
alle forsynet med handbrem-
se.

Vognene blev optaget i
DSB/S vognpark med numre-
ne 2001-2014, og fik hjemsted
pa Frederiksberg, der pa det
tidspunkt havde direkte spor-
forbindelse til Kebenhavns 2.
Banegard via s@erne.

| 1880 dbnede Kebenhavns
Havnebane fra banegarden
med et niveauspor over
Vesterbro til Nyhavn (Havne-
gade), hvilket ogsa var en af
grundene til at Carlsberg
anskaffede alvogne, fordi ad-
gangen til eksport via sevejen
herved blev lettet. De nye vog-
ne supplerede hestetranspor-
terne, samtidig med at de
anvendtes til depottransporter
pa Sjeelland.
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Ideen med at »eksportere«
@l pa tender til provinsen — |
farste omgang pa Sjeelland -
blev som bekendt en succes,
og de hvide vogne med pé-
skriften »Ny Carlsberg« blev
efterhanden et fast isleet pa de
danske spor.

De voksende distributions-
muligheder og succesen farte
til, at man i 1890 bestilte yder-
ligere 6 vogne, denne gang
hos den danske vognfabrik
Scandia i Randers. De fik en
lasteevne pa& 12.500 kg, og
akselafstanden wogedes il
3660 mm, et mal som blev
indfert med bygningen af utal-
lige Q- og P-vogne. Darene
kom til at ga helt op til taget.
Ogsé kalekapaciteten blev for-
@get, idet isbeholderne i taget
kunne rumme 700 kilo is, altsa
over dobbelt s&3 meget som
forgeengerne, hvilket beted at
vognene kunne klare transpor-
ter over leengere afstande.

Vognene fik numrene 2021-
2026.

Tiden for og efter
arhundredskiftet

| aret 1890 bryggede Ny
Carlsberg 281 700 hektoliter
bajersk al, hvilket var '/ af lan-
dets salg, men en kraftig el-
skat nedbragte masngden med
20%. Det var altsd i dette ar,
de kendte skatteklasser pa ol
blev indfert. Desuden gik man
i kartel med De Forenede
Bryggerier.

Faldet var bl.a. arsag til, at
Carlsberg i arene 1890-1909
kun anskaffede 4 vogne, byg-
get 1898 hos Scandia, selv
om jernbanenettet i disse ar
blev kraftigt udvidet. De fire
vogne havde samme dimen-
sioner og udstyr som de seks
vogne fra 1890, bortset fra, de
var udstyret med tarn til skrue-
bremse.

De fire vognes taravaegt pa
9,8 tons var abenbart lidt for
meget for nogle straskninger.
Ihvertfald var det i DRM 1933
nedvendigt at fierne tvivlen for
vogne til de lollandske baner,
for her kan man laese: »Kan
ekspederes til de lollandske
Baner, selv om det for disse
baner fastsatte Hjultryk over-
skrides«.

Det har nok knirket bekym-
rende pa de lollandske spor..!

| perioden 1893-98, hvor
DSB’s jyske og sjeellandske
afdelinger blev praktisk sam-
mensluttet, omnummereredes
alle vogne og fik litra ZA, og
de fire nye vogne fik numrene
9823-9826 med Frederiksberg
som hjemsted.

Omkring 1896-97 dukkede
to »mystiske« vogne | Carls-
bergs vognpark. De var byg-
get hos Atlas i 1885, men
deres skaebne far registrerin-

b /1T

Qf: ket

i

11942 fik Carlsberg igen leveret en serie vogne, der udsmyknings- og dimensionsmaessigt dels lignede serien
fra 1940, dels fik nyt design med det rede Carlsberg logo over hele vognsiden. Her ZA 99 544 opstillet tif foto-
grafering hos Scandia. En enkelt fra denne serie blev i avrigt litreret fejlagtigt, idet den fik litra ZB 99 542, altsa
Tuborg-litrering! Vognenes akselafstand var 4500 mm, mens de malte 8240 mm over puffer.

Foto: Scandia/dMJK

gen kendes ikke. Vognene fik
nr. 9821-22, og blev dimen-
sionsmaessigt nogle af de
mindste hos Carlsberg med en
vognkasseleengde pa 5650
mm. Akselafstanden var kun
3050 mm. Til gengeeld rakte
de godt i vejret med deres
3540 mm. De kunne flytte
6000 kg ol og 300 kg is; sidst-
naevnte var placeret i beholde-
re (isbakker) ved gaviene. lIs-

bakkerne havde facon som en
stor tagrende, placeret ca. ¥
oppe i gavien. Med deres ind-
farelse forsvandt,isleesning via
lemme itaget. — grecdvisf

| 1898 havde Ny Carlsberg
26 stk. lukkede godsvogne
optaget i DSB’s vognpark.

Carlsberg i krise
Fra  &rhundredskiftet kom
Carlsberg i krise. En ny al-

i
e

LL
G i
: G t %.%

beskatning i 1899 medfarte
nedgang i afsaetningen, hvor-
imod Tuborgs pilsneral pa fla-
sker og mineralvand (fremstil-
let fra 1890) fortsatte sin
veekst.

Carlsbergs salg stagnerede.

Iszer omkring 1902 s& det

merkt ud, fordi man havde lagt
hele sit salg an pa fustager.
Gl. Carlsberg pilsner blev farst
sat i produktion fra 1897, og i

havde vognen nr. 2021. Vognen beerer de oprindelige paskrifter, bl.a. det nordiske soltegn (swastika).

Foto: Scandia/JMJK
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Méiskitser af sivogne fra Carlsberg, alle er fra DRM 1933.

mange ar 1 salget langt efter
Tuborgs pilsnergl. Fra 1903
kunne man f& Carlsberg el pa
flasker.

Derfor fik Carlsberg kun
leveret seks vogne fra Scan-
dia | arene 1901-1903. De
havde nzesten samme dimen-
sioner og bremsetarn som de
fire vogne leveret 1898, bort-
set fra akselafstanden, der
atter blev gget og kom op pa
4200 mm. Vognene skulle
anvendes til transport af ton-
degl (lagerol) over storre af-
stande, og fik isbakker installe-
ret.

| 1903-1906 foretog DSB
endnu en omnummerering, og
vogne fra Carlsberg og Tuborg
(m.fl.) fik nu hovedcifre i 99-
serien, mens litra ZA og ZB
blev bibeholdt. Den oprindeli-
ge nummerraekke blev nogen-
lunde fulgt, men de seks sidst
ankomne vogne fik meerkeligt
nok numre langt nede i raek-
ken. Mellemliggende numre
blev reserveret, men kom forst
i brug ved levering af de nye
serier i 1940.

»Miniaturevogne«

En produktionsteknisk sam-
menslutning af de to store
Carlsberg-bryggerier i 1903 og
opferelsen af ny tappehal,
gjorde at man i 1904 kunne
sende Carlsbergs pilsner pa
markedet i stigende omfang,
og i 1910 halede Carlsbergs
salg af flaskesl ind pa Tu-
borgs.

Endvidere fik bryggerierne
nogle gode fragtaftaler i hus
med Statsbaneme, og i 1910
anskaffede Carlsberg sa igen
vogne for at kunne klare den
egede efterspargsel. Det var
10 »miniaturevogne« fra Scan-
dia. Akselafstanden pa disse
var kun 3000 mm, d.v.s. sam-
me mal som en enkelt 3 m
stalbogie, konstrueret omkring
20 ar senere! Og mindre end
vogne konstrueret af Atlas i
1885. Vognkassen var kun
4920 mm lang; den havde en
baereevne pa 6000 kg samt
300 kg is.

Fire vogne blev leveret med
skruebremse (bremsetarn) til
brug som bremsevogne i al-
vognsstammerne, der rullede
vestpa. Hvorfor man anskaffe-
de sa lille en vogn vides ikke.
Muligvis af hensyn til faerge-
overfarsel, hvor pladsen var
trang eller af hensyn til et be-
hov for leverance af mindre
partier til sm& depoter. Vogne
med tam fik numrene 99 527-
99 530, mens dem uden fik
numrene 99 531-99 536. Alle
havde Frederiksberg som
hjemsted.

Olkapslen opfindes
Transport af @l pa flasker var
ikke ligetil; om sommeren
skulle ollet afkeles, og om vin-
teren métte det ikke blive for
kold. Tuborg installerede »var-
mekanoner«, s& eollet holdt
temperaturen om vinteren,
hvorimod Carlsberg ikke an-
vendte disse foranstaltninger.
Elaskerne var lukket med prop
og staltrad, der under vognens
fart og rystelser kunne sprin-
ge, hvorved gllet svinede vog-
nene til...og indholdet gik tabt.
Forst fra 1916 anvendte bryg-
gerierne den 21-takkede kap-
sel (benzevnt Crown-Cork),
der nu pryder enhver sl med
respekt for sig selv!

Arene under og efter

1. Verdenskrig

Kort for ferste verdenskrig kul-
minerede salget af ol, iseer
havde Carlsberg en forbrugs-
fremgang i provinsen, hvor-
imod den omkring 1912-1914
atter stagnerede i Kabenhavn.

Krigen og lovgivningen gjor-
de afseetningen besveerlig,
samtidig med at leveringer af
ravareprodukter blev vanske-
liggjort. Men trods dette fort-
satte veeksten, indtil sidste
halvdel af krigen, hvor produk-
tionen pludselig faldt drastisk.

Efter krigen i 1919, hvor
produktionen igen steg til hidtil
usete hejder, anskaffede
Carlsberg igen alvogne, den-
ne gang en standardvogn type
G fra den tyske fabrik Wismar.

Det var ti moderne vogne
med lang akselafstand pa
4500 mm, udstyret med skrue-
bremse i tarn, der havde hus-
tag og 4 sma udsigtsvinduer.
Men de kunne som vognserier
bygget 1901-1903 kun laste
12 500 kg, mens afkelingen
blev klaret med 300 kg is.

Som noget nyt havde vog-
nene varmeledning og trykluft-
bremse, s de kunne anven-
des i person- og blandettog,
iseer ved eksport til Tyskland.
Over pufferne malte de 9600
mm (vognkassen var 8000
mm lang), og var dermed de
starste vogne hos Carlsberg
indtil leveringen af de »lang-
benede« vogne i 1946.

Vognkassen var konstrueret
med vandrette breedder og
vognstolper af profiliern lige-
som mange andre godsvogne,
og bred med Scandias lodret-
te breeddedesign. For at fa |uft
gennem vognen havde den
indbyggede jalousier i enden
modsat bremsetarnet. Vognta-
get var fladt som pa tidligere
vogne.

Vognene blev de eneste af
sin slags i Carlsbergs alvogns-
park. De fik numrene 99 551-
99 560 med Frederiksberg
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T 4. Litra ZA. Nr. 99523—90526.
ey J
d
d 1y
S | 5
%-’ 10400,
i B =
I-C__l- f’ il j \ -t
9275_v A Yslate! E ?32175 =

4. Litra ZA. Nr. 99527—99530.

M
&y
o)
6000 i
T S
_ { \ 4
180 =7~ 3000720,
22
6540
E_;W? \
: S &
g ~I] =
5 L7005 N
m r
- 4920 o

Malskitser af alvogne fra Carlsberg, alle er fra DRM 1933.

som hjemsted. Nr. 99 551 fik
en noget pudsig skasbne, idet
den tog sig en langvarig duk-
kert i Korsar havn ved at faer-
geuheld natten mellem den
19. og 20. november 1924,
hvor faergen Sjeelland stadte
ind i faergen Christan IX.

Ved sammenstedet rullede
vognen over bord fra faergen
Sjeelland og sank..og sa la
den pa bunden af Korsar
Havn i ca. 1 ar, indtil den
blev bjerget. Det skete ved at
en dykker skar den i passende
stykker. Farst i 1926 meldtes
den udrangeret.

I Carlsbergs arkiver findes
en pudsig lille intern meddelel-
se om opgerelse af fabrikker-
nes ejendomsvogne (som de
benzevnes). Den er dateret 4.

december 1929, og lyder: )

»Tuborg har anskaffet 6 nye
afkalingsvogne, og har nu......
45

Vihar.....51«

Og der tilfgjes lakonisk:
»...har haft 52, én gik til bunds
i Storebzslt, minus 1......= 50«.

(Han kunne abenbart ikke
regne!)

Mellemkrigsarene

| mellemkrigsarene vandrede
olforbruget op og ned, afsted-
kommet af diverse beskatnin-
ger, og fra omkring 1923 blev
Stjernen en sterre konkurrent.
Det var dog kun en midlertidig
opgang for arbejderbryggeriet,
der af uvisse arsager satte det
hele over styr.

1940 fik Carlsberg leveret en serie moderne vogne. Det var de forste
siden leveringen af Wismar vognene i 1919. Her ses tre af dem, formo-
dentlig pa havnen i Arhus. Det er ZA 99 540, 99 538 og 99 539. De hav-

Bilerne overtog efterhanden
en hel del af transporterne, og
Carlsbergs brug af jermnbane-
vogne voksede ikke de naeste
20 ar efter anskaffelsen af
Wismar-vognene, bl.a. ogsa
fordi en favorabel fragtaftale
mellem  bryggerierne  (og
andre godskunder) og DSB
faldt bort i 1915 under 1. Ver-
denskrig. En genforhandling
bragte den pa plads i 1920,
men den faldt atter bort i 1926.

Man anvendte naturligvis
fortsat jernbanen som et sup-
plement til biler og skibe, men
den hastighed, hvormed ollet
blev bragt frem var ikke til-
fredsstillende. 1 1923, hvor

man gik over til en noget bed-
re kereplan for godstog, her-
tes folgende:

»Nu kan folk i Skagen fa Ny
Carlsberg @...«

»Ja, det har man da altid
kunnet fa?«

»Nej, med den gamle kere-
plan var befordringstiden sa
lang, at en Ny Carlsberg af-
sendt fra Kebenhavn ligods-
banegéard blev til en Gammel,
for den naede frem...«

Man foretog i 20'erne sma-
justeringer i vognenes lasteev-
ne, saledes at den pa de fleste
blev foraget fra 10 000 kg fil
12 500 kg péa de fleste. Ellers

S
e
A
a
S

de en akselafstand pa 4500 mm og lop 8240 mm. De beerer naturligvis
Carlsbergs rede logo, og har etiketter fra bryggeriets produkter pa

vognsiden. Pa gavlen ses Carlsbergs varemasrke, som man forlod kort

tid efter besaettelsen i 1940.

Foto: Carisbergs Informationsafdeling
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) 1916 Scandia 1967
99 496 a) 1916 Scandia 1967
99 497 a) 1916 Scandia 1966
99 501 9801 2001 1879 Prag 1955
99 502 9802 2002 1879 Kockum 1956
99 503 9803 2003 1880 Kockum 1956
99 504 9804 2004 1880 Kockum 1956
99 505 9805 2005 1882 Kockum 1956
99 506 9806 2006 1882 Kockum 1956
99 507 9807 2007 1882 Kockum 1956
99 508 9808 2008 1882 Kockum 1955
99 509 9809 2009 1883 Kockum 1955
99 510 9810 2010 1883 Kockum 1956
99 511 9811 2011 1884 Kockum 1956
99 512 9812 2012 1884 Kockum 1955
99 513 9813 2013 1884 Kockum 1937
99 514 9814 2014 1884 Kockum 1956
99 515 9815 2021 1890 Scandia 1961
99 516 9816 2022 1890 Scandia 1967
99 517 9817 2023 1890 Scandia 1963
99 518 9818 2024 1890 Scandia 1964
99 519 9819 2025 1890 Scandia 1962
99 520 9820 2026 1890 Scandia 1963
99 521 9821 1885 Atlas 1946 d)
99 522 9822 1885 Atlas 1947
99 523 9823 1898 Scandia 1963
99 524 9824 1898 Scandia 1963
99 525 9825 1898 Scandia 1961
99 526 9826 1898 Scandia 1967
99 527 1910 Scandia 1954 c)e)
99 528 1910 Scandia 1946 b)
99 529 1810 Scandia 1954 ¢)f)
99 530 1910 Scandia 1954 ¢)
99 531 1910 Scandia 1946 b)
99 532 1910 Scandia 1951
99 533 1910 Scandia 1946 b)
99 534 1910 Scandia 1946 b)
99 535 1910 Scandia 1946 b
99 536 1910 Scandia 1967 b)Y¢
99 537 1940 Scandia 1967
99 538 1940 Scandia 1967
55 539 1940 Scandia 1967
99 540 1940 Scandia 1967
99 541 1940 Scandia 1968
99 542 1942 Scandia 1966
99 543 1942 Scandia 1966
99 544 1942 Scandia 1966
99 545 1903 Scandia 1966
99 546 1903 Scandia 1966
99 547 1903 Scandia 1963
99 548 9851 1901 Scandia 1978
99 549 9852 1901 Scandia 1966
99 550 9853 1901 Scandia 1964
99 551 1919 Wismar 1926
99 552 1919 Wismar 1966
99 553 1919 Wismar 1968
99 554 1919 Wismar 1966
99 555 1919 Wismar 1969
99 556 1919 Wismar 1967
99 557 1919 Wismar 1967
99 558 1919 Wismar 1969
99 559 1919 Wismar 1967
99 560 1919 Wismar 1966

ZM hos »Alfa«.

SNNB Q 90 = ex
SNNB Q 91 =ex
SNNB Q 92 = ex
SNNB Q 93 = ex
SNNB Q 94 = ex
SNNB Q 95 = ex

b) Solgt til Stubbekebingbanen i 1946. Omiitreret til:

. ZA 99 528, udr. 1952
. ZA 99 531, udr. 1952
. ZA 99 533, udr. 1950
. ZA 99 534, udr. 1952
. ZA 99 535, udr. ?

. ZA 99 536, udr. 1953

oy

hvor Q 94 blev ukrudtssprejtevogn i 1950.
c) Lagervogne pa Nerrebro Godsbane fra 1854,

d) Til TFJ 1946, til HgJK 1969.
e) Bevaret hos DJK som ZA 99 500

f) Til DSB Museum:

stog 1992

a) Overtaget fra »Alfa« i Vejen i 1943, samme nur-nre, men litreret

R

skete ingen eendringer, ud
over at Carlsberg undervejs
udrangerede to af sine vogne i
1926 hhv. 1937. De blev ikke
erstattet af nye far 1940, hvor
parken bestod af 50 vogne.

»Forbudstiden«
Bryggerieme leb igen ind i be-*
skatninger, og fra USA bredte
forbudsloven sig i stremninger
tii Danmark, men ftrods en
usikker fremtid ved Alkohol-
komissionens nedszettelse |
1934, fortsatte udvidelserne i
bryggerisektoren, dog ikke sa
kraftigt, idet alkoholforbruget
pa landsplan var dalende i
30'erne.

| 1937 &bnede Carlsberg
sin egen godsstation i Valby,
og efter dette ar fik alle slvog-
ne hjemsted p4 Kebenhavns
Godsbane. Fra godsstationen
i Valby distribuerede Carlsberg
sit @l til indenlandske depoter.

Forst i 1940 — 21 ar efter
anskaffelse af Wismar-vogne-
ne — fik Carlsberg igen leveret

Carlsberg-vogne i den velkendte grenne bemaling, som de fleste

| 1941 havde Carlsberg sa-
ledes folgende vogne til ra-
dighed: 12 stk. 6 t vogne, 17
stk. 10 t vogne og 26 stk. 12/
t vogne, ialt 55.

P& samme tidspunkt havde
Tuborg 54 vogne, idet man her
sidst i 20'erne og i 30'erne ud-
videde sin park med 8 nye
modermne vogne.

Under krigen begyndte
Statsbanerne — ligesom pa
andre vogne — at fjerne brem-
setarne pa elvognene, og i
stedet indrette bremseplatform
med rangerskruebremse (RS).
Den ferste — ZA 99 560 -
mistede sit tarn i 1940. Huse-
ne pa alle Carlsbergs tarmvog-
ne var nedtaget i 1949, og
erstattet med rangerskrue-
bremse. Af uforklarlige arsa-
ger figurerer i DRM I 1961
dog stadig tre vogne med
skruebremse, hvilket ma veere
en fejl.

Nogle zeldre vogne blev
lgbende monteret med trykluft-

husker den. Her ZA 99 546, bygget Scandia 1903, under hvil p4 Nerre-
bro 1965, et ar far udrangeringen. Det lidt utydelige omrids af logo tyder
pa, at det har faet outlining, men ellers er resten gammelkendt. Bemaerk

undervogn med bremsebuk.
Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe

en ny serie moderne glvogne
fra Scandia. Det blev til 5 vog-
ne med den traditionelle aksel-
afstand pa 4500 mm, og vogn-
kasse af lodrette brsedder. |
mellemtiden var sket store tek-
niske landvindinger, og DSB
var ved at indfere trykluftorem-
sen. Derfor fik de nye vogne
trykluft- og handbremse.

Vognene  kunne laste
12.500 kg, mens isfyldningen
udgjorde 600 kg. Vognene
anvendtes til »transport af el
og mineralvand i vognladnin-
ger samt emballage og beska-
diget gods«, som der stod at
lzese i DRM Il fra 1941, hoved-
sagelig til depoterne rundt om-
kring i landet.

bremse til godstog (G), mens
andre fik trykluftiedning (TL).

Carlsberg under
2. Verdenskrig
Da krigen kom til Danmark i
1940 var bryggeriernes pro-
duktion pa et hidtil uset hgjde-
punkt, men den faldt hurtigt, i
forste omgang ikke sa meget
pa grund af rastofmangel, men
pa grund af breendsel, og man
hentede under krigen torv i
Amosen ved Hang-Tellese
Banen. Senere fulgte metal-
mangel til kapsler og rastoffer
til glas. Periodevis truede fla-
skemangelen bryggeriets drift.
Alligevel holdt man skindet
pa naesen, og kunne forsyne
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Dagliglig pa banerne i 60'erne: F 439 rangerer under fuld damp med ZA
99 496 | Esbjerg, 1960. Vognen er en tidligere margarinevogn fra ALFA,

de beszttelsesplagede dan-
skere med @l, og i 1942 blev
plvognsserien fra 1940 fulgt
op af endnu 3 vogne, der blev
de sidste med 4500 mm aksel-
afstand.

Carlsberg kaobte altid sine

kerne, undtagen en enkelt
gang i 1943, hvor bryggeriet
overtog tre vogne fra »A/S
Margarinefabrikken ALFA« |
Vejen. Det var 99 495, 99 496
og 99 497, der sammen med
tre andre var bygget 1916-18

overtaget af Carlsberg i 1943. | gavien ses handhjul til rangerskrue-

bremse.

Carlsberg fik de samme num-
re, men omlitreredes til ZA.

En fierde (ZM 99 500) af
de seks ZM-vogne fra »Alfg«
solgtes samtidigt til Tuborg
som ZB 99 615.

Efter krigen fulgte en hel ny

Foto: Guldbzek/Arkiv TA

sprang af HD-typen under kri-
gen, de sakaldte »langbene-
de«, som man kan laese om i
LOKOMOTIVET nr. 29,

Ved beseettelsens slutning i
1945 havde Carlsberg 61 vog-
ne i drift pa danske spor.

2600

vogne direkte hos vognfabrik- af Scandia til »Alfa«<. Hos type elvogne, hvis design ud-
6. Litra ZA. Nr. 99531—99536. v 6. Litra ZA. Nr. 99545—99550.
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Malskitser af elvogne fra Carisberg, alle fra DRM 1933.
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Skaebnen efter 1945

De fleste af Carlsbergs vogne
forsvandt ad naturlig vej via
skeerebraenderen efter udran-
gering hos fabrikkerne. Men
nogle fik levetiden forlaenget,
og enkelte naede at fa UIC-
numre. det var naturligvis de
yngste vogne, der karte nogle
ar endnu.

Nogle vogne fra 1910 blev
afheendet til Stubbekebingba-
nen SNNB, hvor de var i drift
som Q-vogne. En enkelt blev
indrettet som sprajtevogn, idet
den fik vognkassen fijernet og i
stedet monteredes beholder til
plantegift.

Andre vogne fra 1910 blev i
1954 lagervogne pa Narrebro
Godsbane. En enkelt af disse
— nr. 99 529 - blev senere
»adopteret« af HgJk, men
kom i 1992 til DSB Museums-
tog, og befinder sig pa Cen-
tralvaerkstedet | Kabenhavn,
hvor man teenkte pa restaure-
ring. Men det blev i 1993 op-
givet grundet vognkassens til-
stand.

En enkelt af de svenske
vogne, bygget Atlas 1885,
blev solgt til Thisted-banen
TFJ i 1946. Her fik den litra |
nr. 100. Vognen blev udrange-
ret i 1969, og blev derefter
kabt af Helsinger Jernbane-
klub, hvor den nu kan beses i
oprindelig udformning med
sma dere. Udlant og udstillet
pa DSB Jernbanemuseum fra
1. januar 1993.

| 1963 fik Dansk Jernbane
Klub ZA 99 517. Den blev i
1966 tilbageleveret til Carls-
berg, og foreningen fik i stedet
ZB 99 527. Den fik nyt num-
mer hos DJK — ZA 99 500 —
og befinder sig i dag ved Mu-
seumsbanen i Maribo.

(I en senere artikel vil vi be-

—
g 9. Litra ZA. Nr. 99552—99560.
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@ | ' 19709
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bunds i Storebaelt i 20'erne, og

Malskitse af Carlsbergs Wismar-vogne fra 1919. | alt fik man leveret 10 vogne, men nr. 99 551 gik til

derfor var der kun 8 titbage i DRM 1933.

Kilder

DSB DRM | og Il, 1893-1961.

Carlsbergs Informationsafdeling v/
Jargen M. @rbech, til hvem vi
siger tak for utreettelig segen i
arkiverne.

Bogen om Carlsberg 1940.

Signalposten 1982.

Dansk Jernbaneblad, diverse ar-

gange.
Jens Bruun-Petersen, Ribe.
Udrangeringer og supplerende

oplysninger m.v. fra DSB Mu-

En af de gamle aivogne - eller rettere undervognen — fik en noget spe-
ciel skaebne: Den blev sprejtevogn pad Stubbekebingbanen (SNNB).

skeeftige os med olvogne fra seumstog/Vognsektionen, vest Her ses den pa Nysted Station, maj 1959, som sprajtevogn 94.
Tuborg). v/Ole Meller Nielsen, Arhus. Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe
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Udsnit af hovedtegning af afkelingsvogne ZA 9851-9853 fra Carisberg, bygget Scandia
1901. Teksten i vognderen lyder: »Derene skal holdes lukkede og méa kun abnes ved
Ankomst tif Stationen. Godslast 12 500 kg, Isfyldning 600 kg«. Bemzerk stige i gavien og
afkalingsluger (?) pa taget. Tegning i skala 1 : 87. Scandia/JMJK.
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Hvad skete der egentlig?

Af Niels E. Jensen, Vanlose

Indledning

Hvad enten man er modelbyg-
ger eller jernbanehistorisk in-
teresseret, star man en gang
imellem, somme tider ofte,
med det spergsmal: »Hvordan
sa det ud dengang?« For
modelbyggeren matte farvefo-
tografiet gerne have veeret op-
fundet og udbredt 100 ar tidli-
gere, og historikeren ville ger-
ne kunne snakke med dem
der har oplevet tingene.

Ofte har man kun de trykte
kilder til at fortzelle historiske
ting, og disse kan normalt ikke
indeholde alle svar pa éns
spergsmal. Nar man ser pa
dagligdagen ved jernbanen,
sa afspejler kereplanen, hvor-
ledes toggangen har veeret.
Men det er jo ikke hele sand-
heden! Lige siden banens
barndom har man kendt til at
tillyse saertog til forskellige for-
mal. Disse kunne, og kan sta-
dig, tillyses ved anmeldelse
(pa papir). Som oftest herer
det il sjeeldenhederne, at man
har mulighed for at se disse,
nar det drejer sig om ar tilba-
ge. Endelig er der den mulig-
hed at tillyse tog telegrafisk,
hvilket medfarer, at notater om
disse tog kun findes i togledel-
sen og pa de bergrte stationer.
Disse oplysninger forsvinder
hurtigt, saledes at det senere
stort set er umuligt at rekon-
struere toggangen en bestemt
dag.

Telegramjournaler
Ilgennem mange ar var der
ved DSB den bestemmelse, at
alle telegrammer og meddelel-
ser, som har betydning for den
enkelte stations toggang, skul-
le skrives i en »telegramjour-
nal«. Indholdet af denne skulle
titreedende  stationsbestyrer
gore sig bekendt med, sale-
des at han vidste, hvad der
var af eendringer pa hans vagt.
Disse telegramjournaler blev
sa opbevaret i en tid efter at
de var skrevet ud, idet de skul-
le bruges som dokumentation i
tilfeelde af sikkerhedssager.
Disse telegramjournaler kan
godt fortzlle noget historie.
Ved tieneste pa forskellige sta-
tioner, har jeg set om der la
nogle tilgaengeligt, sa jeg kun-
ne se lidt om livet pd netop
den station. Mit indtryk af*ma-
den at opbevare disse journa-
ler pa, har vaeret, at det dreje-

de sig om et meget hemmeligt
dokument, der blev opbevaret
indpakket med péafert dato pa
hvornar de skulle markuleres.
Eftertiden skulle abenbart ikke
se hvad der var foregaet!?!

Da et maskindepot ikke i
samme grad har sikkerheden
inde | billedet som en station,
har opbevaringen her vaeret
lidt mindre hemmelighedsfuld.
Jeg har derfor haft lejlighed til
at stikke naesen i et par jour-
naler af eldre dato fra et
maskindepot. Hovedparten af
indholdet drejer sig om asnd-
ringer i lokomotivpersonalets
ture, om udskiftninger af loko-
motiver pa de naermeste
straekninger, samt om andre-
de lokomotivbenyttelser.

Hvad fortzeller
telegramjournalerne?

| det efterfelgende vil jeg pre-
ve at samle nogle af disse op-
lysninger, idet dette kunne
give lidt af et indtryk af dagligli-

Et moderne Padborg, her maskindepotet i 1973 med MY pa sporene og MO i remisen. Bortset fra de to

vet ved et maskindepot. Sam-
tidig kunne det vise modelba-
neejeren, hvordan lokomotiv-

benyttelsen ikke altid har
veeret »efter bogen«.
(Seetninger i » « er direkte

afskrift, hvorfor retskrivningen
og stavemaden/fejlene er de
originale.)

Vi skruer tiden tilbage til
1935, og henseetter os pa det
naesten nye maskindepot i
Padborg.

4/1-35:

Faelgende melding afsendt til
det, der idag svarer til tog-
ledelsen:

»For at udveksle en O Maski-
ne i Oj [Vojens] i Morgen Ler-
dag imellem Togene 1345-
1346 udbedes et Leb Pa [Pad-
borg]-Oj-Pa. Hastighed 45
Km,«

Samme dag afsendes felgen-
de melding til maskindepotet i
Haderslev:

»Loko 311 bedes i Morgen
Lerdag fremfare 1345 for at
udveksle med Loko 304.«

15/1:

Sendes felgende meddelelse,
desvaerre kan modtageren
ikke tydes:

»Da Traktoren i Tinglev atter i
Orden er den rekvirede Loko-
ferer fra Esbjerg til Res 0 -
7.30 nu ikke ngdvendig.
Esbjerg bedes underrettet.«

Herefter sendes loko-persona-
let en del rundt, der fortaelles
om opheaengning af »Nedsat
hastighed« — forleberen for
vores nuvaesrende LA — og der
bestilles sneglebor og koblin-
germ.v.

22/2:

Et meget utydeligt telegram
omtaler nedbrud pa H 793
forarsaget af knaekket midter-
ste glider.

14/3:

udveksles igen O maskine i
0j, denne gang er det 316 der
skal »hjem« til Pa.

18/4:
Byttes der tilsyneladende om
p&d et par maskiner. Dette
medfarer,
gjne en

set med nutidens
lidt specielle loko

maskiner og sandidrnet, havde maskindepotet naesten samme udseende siden 1929.

Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre
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anvendelse, at en K-maskine
skal kere godstog og en H-
maskine skal kare persontog.

29/4:

Tilgar folgende telegram:
»Bedes snarest foranledige
Kulkranen i Tinglev nedtaget
og sendt til Mdt Fa ny Anleeg.«
Den nye station i Fredericia
blev altsa forsynet med brugte
ting.

7/5:

Udveksles en O maskine i Rg-
dekro til kersel pa Abenra-
banen.

19/5:

Tilgdr der maskindepotet en
pamindelse om at meddele i
tifeelde af sendret maskinbe-
nyttelse, seerligt i de tilfeelde
hvor maskinen i Fa skal fort-
seette i et »damptogs-labe«.

31/5:

Fra og med kommende nat
skal der kere seertog Pa-Lk
[Lunderskov]-Pa hver nat. Det-
te medferte en del skriverier
om maskin- og persconalebe-
nyttelsen.

7/6:

»Da Depotet kun har mark
Mineralolie til Lerdag Aften,
bedes det fra Fa og Tdr [Ten-
der] rekvirede Qlie snarest til-
sendt.«

13/6:

»Da Depotets Kedelsmed er
sygemeldt bedes en Kedel-
smed sendt med Tog 916 il
Reparation af Kedelrar og
Stattebolte i Loko 876.«

8/8:
O 301 sendes til Oj for at
udskiftes med 309.

16/10:
O 304 sendes til veerksted i af-
koblet stand.

21-10:

Udbedes fra centralmagasinet
i Arhus ilt- og gasflasker fil
hjeelpevogn nr 11.

6/2-36:

»Vandet aflyst indtil videre.«
Det er lidt kedeligt, at der ikke
kan tages vand i disse damp-
togstider!

10/2:
»Her kan atter tages Vand«.
Tilsyneladende 4 dage uden
vand. Det har nok vaeret frost-
vejr!

11/4:
»Loko 928 udsat her pa Grund
af varm Kobbelhjul. «

9/5:

Udveksles F 429 med F 435 i
Redekro. Det ser ud til at det
drejer sig om Abenrd’s ranger-
maskine. Udvekslingen sker
ved at man lader denne frem-
fare persontog mellem Abenra
og Radekro.

12/7:

»Loko 851 der skulle fremfare
Tog 995 i Dag, har en Knzeget
Fjederstrup og kan ikke frem-
fare Tog.

Forspandsmaskinen [K-maski-
ne] af Tog 942 fremfarer Tog
995 Pa-Fa i Dag.«

13/7:
»Loko 851 er ferdigreparet og
fremfore Tog 971.«

En meddelelse uden dato,
men ma vaere omkring 1/9:

Rejseaktivitet: Masser af rejsende forlader toget, der er ankommet fra

Padberg omkring 1935. Selv om
uret viser lidt i halvfem, er der
ganske mennesketomt! | hgjre
side ses tyske vogne, blandt
andet rejsegodsvogn med for-
hajet bremsekupe. Dansk materi-
el holder pa sporene bag ekspe-
ditionsbygningen. Sporet neer-
mest perronen er il tog il Freder-
icia, og billedet er taget i retning
mod Fredericia. Arkiv: TA

Tyskland (?). | spor 2 ses CM-vogne med tagytter. | baggrunden Q-vog-
ne med tarn. Billedet er fra omkring 1925, altsd kun ca. 5 &r efter gen-
foreningen. Fra 1920 til 1929 gennemgik hele stationen en gennemgri-
bende ombygning. Den var tilendebragt i 1929. Arkiv: TA

»Es [Esbjerg] D Nr 834 ned-
brudt i Tog 2906 i Dag v
Krydshoved og Cylinderdask-
sel spreengt Fa K 514 frem-
farer 2973 [godstog]«

10/10:

»Paa Straekningen Fa-Pa-Ng
[Nyborg] er det herefter tilladt
at kere med Mp og Mo Vogn i
Forsp. Mp Vognen skal nu gaa
som forreste Vogn, idet der
indtil videre dispenseres fra
Sikkerhedsbestemmelserne i
Sikkerhedsreglementet pgr 22
Stk 2.«

4/2-37:
»Mp 251 fremferer 945 Flens-
borg - Arhus.

19/3:

Bestilles 160 tons kul, saledes
at depotet kan klare sig til efter
paske.

24/4:

Bestilles 130 tons kul, farste
vognladning skulle gerne af-
sendes hurtigt.

28/4:

Udbedes yderligere 70 tons
kul i indeveerende uge, og der-
efter skal der leveres ca. 200
tons pr. uge.

28/7:
Forbruget af kul szsttes nu til
ca. 160 tons pr. uge.
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30/9:

»Mp 258 af 423 har en knaek-
ket Krumtap. Bedes meddelt
om Togene 400-407-937 [Pa-
Te-Tdr-Te-Fa] kan fremferes af
Motorvognen med 1 Motor,
eller Togene skal fremfores
som Damptog.«

9/4-38:
Ugentlig kulforbrug er nu sat til
140 tons.

18/8: .
»Mp Vogn 258 der skal kare
422-420 m m har en knaekket
krumtap paa Motor |.«

14/11:

»Bedes i Morgen levere D
Maskine til Kvaegtog 10.53 Pa,
Aa [Abenra), Gst [Grasten], Pa
17.03. Da Opholdet i Aa kun
er 27 Minutter forudseettes at
Maskinen Rangerer under
hele Opholdet saaledes at der
ikke i Aa foretages Vandforsy-
ning eller andre Arbejder ved
Maskinen.«

10/8-39:
»Mp 251 af 945 i Dag er
utjenstdygtig ved Ank Ar

[Arhus]. Kan kun keres fra
Motorrum |. Bedes meddelt
om Vognen skal gaa forrest
eller bagest i Tog 945 fra Pa.«
Vognen afgik bagest!

7M10:

»Depotet bedes  snarest
afkoble og afsende Loko 310
til Viborg«.

1212:

»Der anskes ingen Kul indtil
videre«,

Mon man har faet oparbejdet
et stort lager, eller har ind-
skraenkninger i slutningen af
1939 pludselig betydet et stort
fald i udleveringen fra depo-
tet?

16/1-40:

»30 Tons Kul enskes daglig
fra i Morgen«.

Kullene leveres fra Aa. Opge-
relsen ma veere baseret pa
den »nye« kereplan, der blev
iveerksat fra 15/1-40.

Det er ikke de store ting der er
sket i drenes lgb. Ud over de
her naevnte telegrammer, var

der noteret en masse om per-
sonalets aflasning, sygdom,
samt bestilliger pa reservedele
normalt ikke med oplysning
om hvilke lok der manglede
den enkelte del.

Uroen ude i den store ver-
den kan ikke spores under
lzesningen af journalen. Tilsy-
neladende har der siden sep-
tember 39 ikke veeret de store
problemer med Mp-vognene,
men om de har opfert sig bed-
re eller de har veeret benyttet i
mindre omfang melder journa-
len intet om.

Under |zesningen rejste
spargsmalet sig om der ville
afslares starre aktivitet i dage-
ne op til 9/4-40. Marts maned
afslerede intet unormalt, og
sluttede den 30/3 med en
bestilling pa reservedele.

Stor var forundringen, da
neeste telegram var dateret
9/5. Herefter folger en masse
telegrammer dateret den 9.,
10., 11. og 12. Pludselig er et
telegram fra den 12/4 og sa
fortseettes med resten af april
og videre med maj maned. En
eller anden har tilsyneladende
i skyndingen faet skrevet for-

kert maned. Tilbage til 9/5 som
retteligen matte veere 9/4, og
sd igang med at neerlese.
Efter flere gennemlaesninger
er det endnu ikke lykkedes
mig at finde ud hvornar hvad
er foregdet. Datoer og tids-
punkier kommer ikke helt i
reekkefolge og sammenholdt
med de fa ugedagsangivelser
opstar der gevaldigt rod. Jeg
har ogsa en fornemmelse af,
at nogle af telegrammerne,
seerligt omkring aflysninger af
tog, kan vaere opsamling af
dagens gang, men de kan lige
sd godt veere det forventede
for dagen efter.

Det er nu op til leeserne selv
at preve at holde rede pa hvad
der skete. Datoer/tider i [] er
mine formodninger, samt tider
i Padborg j.f. tienestekarepla-
nen. Lige tognumre er normalt
tog fra nord og ulige er normalt
tog mod nord | forhold til Pad-
borg.

9/5 (9/4):

»9919 [szertog, mod neord]
afgives Lods fra Fa - ? [ulee-
seligt, maske Se=Skerping]«.

Sporplan over maskindepotet i Padborg, som det s& ud sidst i 30’erne efter ombygning.

¥ el .
@.‘ =,
b it e W NE £
AP N - '.fl-;'—i"f/ﬂ/

i e ety
Y é\..\' i

ey

....... e e,
L

o, .l\ Bk
li,'-./ e

' —--‘I:—‘—‘;-L
= e S

N .V S

7209

Ty

TrEe o aiee, F - X 5

PEE

AR AGANAR ARAAABH

LOKOMOTIVET NR. 1 = AUGUST 1993

13




e

bille-

det ses ekspeditionsbygningen og tre vogndepotspor med vogne. Foran
disse ligger togopsyns- og relaebygning og koksskur. | baggrunden lidt

- 23.00 (8/4?)

Til Mdt Tdr.

»Bedes sende Bud til Lkf-
fyrbeder A.B. og C.D. at de
skal mgde i Padborg Onsdag
[10/4] Morgen. De skal tage
en Bil.«

9/5 24.20 (9/4 0.20)
»Lkf-fyrbgderne ankommer i
Bil KI 7.00«,

(9/47?)

»Aflyst

4907 [seertog] — 2907 [gods
5.06] — 931 [6.45] — 2944
[gods 5.54] — 904 [6.34] -
4910 [seertog] — 2912 [gods
7.40] — 908 [B.29] — 2906
[gods 11.31]«

»4983 [seertog] Afg
Lods«

19.30

(9/47?)

»4972 [saertog] O] 18.37
9936 [seertog] V] [Vejle] 19.35
70 [?7?] Se [?] 21.35 Aflyst

72 [?7?] Fa 22.15«

(9/47?)

»Fj Plantog udsendes i Dag
2940 Fa — Pa [21.20]

952 Fa - Pa[22.18]

991 Pa-Fa[18.20]«

(nat efter 9/4 og 10/4)

»Aflyst

995 [20.37] — 2993 [gods
20.57] — 997 [23.36] - 956
[0.33] — 4907 [seertog] — 2907

[5.06] — 2944 [5.54] — 4910
[seerfog] — 2912 [7.40].«

17.30 (9/4)
»[uleeseligt] udsendes 904 Fa
- Pa (6.34)«

»Til 4983 [seertog] Lods skal
afgives fra Fax«.

20.05
»Lods til Seertog 20.30
Svendstrup

22.50 mulig dansk Mask
Holstebro ank 1.41 afg ?«

20.45
»4191 har Lods fra Pa til Ar«

(nat 9-10/4)

»9978 Ank 0.20

9904 — 0.52

2977 Afg 22.50 Kolding Lods
4995 — 21.35 Fac

»4995 har Lods Pa — Fa«
»[uleeseligt] Pa 3.46 Lods Fa«

10. 11.30 (nat 9/10-4)

»9982 ank Pa 2.19

9984 ank Pa 2.55

9986 ank Pa 4.20

9908 ank Pa 4.00

9901 til Holstebro over Es Afg
2.00«

10. 11.30
»R Maskinen i Frsp 904 til
Eventuelt Brug Pa — Fa«

B g

4oL

til hajre for midten ses ladehallen. Forrest togforvarmevogn o

fra EH. (Se tegning af vognen i LOKOMOTIVET NR. 20). Motiv fra fra

1973.

11. 12.05 (10/4)

»| Morgen Torsdag ventes
Persontrafikken Pa — Lk [Lun-
derskov] — Pa forelabig gen-
nemfert i normalt omfang«

11.1.00
»1 Lods til Seertog Ar — Ab
[Alborg] mellem 7 og 8«

1.35
»9901 har Lods Pa — Es.

11. 2.20
»9907 Afg 3.46 Ar«

»9988 ank Pa 5.35
9930 ank Pa 7.00
9906 ank Pa 7.35
9992 ank Pa 8.20
9994 ank Pa 9.3«"

Herefter til- og aflyses en del
tog, hvilket fortsaetter den
12/4.

Af det noterede ser det ud
til at alle tog den 9. har vasret
aflyst frem til middag. De tog
der skulle kare om eftermidda-
gen er der tilsyneladende intet
om, mens det kan ses, at der
om aftenen har vzeret kort
enkelte plantog. Om aftenen
og natten til den 10., har der
sa veeret tillyst en del seertog.
Enkelte af morgenpersontoge-
ne har veeret kort, mens gods-
togene har veeret aflyst.
Resten af den 10. mangler der
oplysninger om. Natten til den

Foto: K.E. Jorgensen, Hvidovre

11. kerer der sa igen en del
seertog, og den 11. om dagen
er kun enkelte tog aflyst.

Der skal ogsa skaffes lods
til en del tog, men da de fleste
af togene ikke er forsynet med
angivelse af bestemmelses-/
afgangsstation giver det ikke
nogen seerlig mening at
fortseette opremsningen. Ar-
bejdet i Maskindepotet har nu
faet et nyt problem, fremskAi-
felse af lods. Selvom der tilsy-
neladende fast har veeret
aflyst nogle godstog, har det
tilsyneladende veeret sveert at
skaffe folk nok til lods for de
tog der blev fremfert af tysk
materiel.

Den 27/4 udkom en rettelse
til  tienestekereplanen, hvor-
med man fast aflyste en stribe
fog, bade person og godstog.
En gennemgang af hvilke
aendringer der blev gennem-
fart vil fere for vidt her og fal-
der ogsa uden for emnets
hovedmal.

De ferste fire maneder om-
tales overhovedet intet der
kan afslare hvilket tysk mate-
riel der har veeret benyttet. Ud-
over ordet »lods« er der kun
enkelte gange ud for et saer-
togsnummer skrevet »tyske«.
Den 8/8 er farste gang der
naevnes konkret noget om tysk
materiel, idet en kort medde-
lelse lyder: »Loko 57-1347
skal sendes til Flensborg«.
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Herefter afslares lidt mere om
det tyske materiel. For at give
et overblik over hvilke lok-ty-
per der har veeret anvendt, vil
jeg gengive nogle af disse
telegrammer.

15/8:

»Loko 38-2545 skal saa vidt
mulig fremfere 9101 [Pa-Fa] i
Morgen«. [Méaske returneret
som 9134].

»57-2151 skal fremfgre 9159
[Pa-Fa] i Morgen«

Et enkelt telegram afslerer, at
vi befinder os i tiden for omstil-
ling fra vakuumbremse til tryk-
luft:

17/8:

»Depotet maa belave sig paa
at afgive D Mask med Trykluft
og personale til 9155«

30/8:

»9185 Agf 21.00 i Dag bedes
fremfart af lejet Tysk Maskine
57-3494 af 9156«

1/9:

»9163 Afg 15.02 skal frem-
fares af Tysk lejet Maskine af
9134 lok 57-3524 og Persona-
le stationeret i Padborg«

2/9:

»9152 | dag fremferes af 3
koblet tysk lejet« [sa ma efter-
tiden geette sig til resten]

4/9:

»Loko 57 2372 indg til Pa i
9174 i aften 22.16 og benyltes
til 9103 Pa-Fa Torsdag Afg
0.58«

9/9:

»1 Tysk Loko 57-2151 er ind-
gaaet til Mdt Pa Fredag d 6/9
og har fremfert Tog 6965 Pa —
Fa samme Dag. Tysk Loko 38-
2099 er afgivet til Flensborg
Fredag d 6/9.40«

10/9:

»Et Sast Tysk Lok-Personale
bedes send Pas 949 til Fa til
Fremiferelse af 9164 Fa-Pa
med lejet Tysk Lok 57-2505«

20/9:

»6960 i Dag bedes Fremfart af
Loko 5§7-2151 da Mdt Ar an-
sker Mask hjem snarest. 6970
i Nat vil da blive Fremfert af
57-1133 der udv[askes] i Fa i
Dag.«

22/9:

»Til Tog 9159 skal anvendes
tysk lejet Mask 57-2430 be-
tientaf ...«

26/9:

»Den i Padborg [ulaeseligt]
tyske Maskine 57-3494 skal
den 27/9 ombyttes med den
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Skitseuddrag af Slatsbanernes saertogsanmeldelse nr. 2079 af lokomotiver, der kan for-
| ventes at vasre treekkraft for tog tillyst Padborg-Alborg fra 25/10 1943. Her er specielt
udvalgt de typer, der kerte over greensen | begyndelsen af besasttelsesarene, nemtiig type
38 og 57. Type 57 var fra 1941 stationeret i Fredericia pa lejebasis.

De tyske lokomotiver er skiiseret i samme stil som de kendte fra datidens DRM og HVEM-
HVAD-HVOR m.v., og baerer dansk tekst.
Arkiv 5.A. Guldvang, Fredericia.

fra Kiel kommende Maskine
57-1932. Ombytningen finder
Sted Kl 11.

27/9:

»9167 i dag bedes fremfart af
Lok 57-2372 og Pa-Perscna-
|e_<<

Forsinkelser har ogsa den-
gang sldet om pa maskiner og
personale. Dette eksempel
viser hvordan en enkelt forsin-
kelse kan gribe om sig.

6/10:

»4999 kom for sent fra Fa der-
for fremfgres 6910 i Dag af
Disp Tysk Maskine som skal
videre til Flensborg. KI 10.20
Afgaar Seertog 4924 fra Fa
med Loko 38-2093 betjent af
LokqQferer  .[tysk].. denne
Maskine skal snarest efter An-
komst til Pa Anmeldes til Saer-

tog til Fa betjent af Pa-Perso-
nale som eventuelt benyttes til
6970 kommende Nat. Loko-
ferer ..[tysk].. vil med Loko 57-
1932 fremiere Seertog Fa-Pa
Afgang ca 16.00.«

ca 141 0
».... Lok 57-2265 Udvaskes i
Fa Onsdag.«

2110:

»Efter Aftale med Distriktet
skal Lokf .... udfeerdige Repa-
rationsseddel for Tysk Loko
57-2265 og kere Maskinen til
Flensborg hvor Udveksling af
Fedepumpen da vil finde
Sted«

Herefter gar der igen kludder i
datoangivelsen, idet der sprin-
ges til den 23/4. P4 de folgen-
de sider, er der intet naavnt om

tyske lok, og da der igen efter
et par sider springes frem til
1952 er der stor usikkerhed
om »tidsregningen«. En anden
telegramjournal s& dog ud til at
indeholde perioden fra et sted
i 1941 til ca. 1952. Som afslut-
ning i denne gennemgang, der
gerne skulle have belyst lidt af
det der skete dengang, vil jeg
gengive et telegram fra den
24/10-1940 som ogsa handler
om et fremmed lokomotiv. Igen
et tilfeelde hvor sporgsmalet
ikke er blevet besvaret, — for
hvad var det for et lokomotiv?

2410:

»Lokomotivmesteren  bedes
underkaste et Lokomotiv fra
Smedeby Skeervefabrik Ma-
skinteknisk Eftersyn og med-
dele Resultatet snarest med
Angivelse af Lokomotivets No
og evrige Betegnelse”
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Rystevognenes efterfalger:

DSB litra CR

...de farste neertrafikvogne med bogier

Af Torben Andersen

De to-akslede, sakaldte »ry-
stevognex, litra CY, CV, CX og
CU anskaffet tii DSB under
Generaldirektar Ambt i 1915-
1924, blev ingen succes. Den
lange akselafstand gav en
ujaevn gang i sporet, og var
arsag til det kedelige agenavn.
Kebenhavnerne matte lide,
ikke i tavshed, men i protest;
der indsendtes mange klager
til DSB. Ogsa i leeserbreve i
dagblade belgede diskussio-
nen frem og tilbage.

| Dansk Jernbaneblad fra
20'emne gav ogsd personale
udtryk for stor utilfredshed, og
en enkelt skribent pastod, at
»fiedrene vendte nedad af lut-
ter veegt« nar de fyldte vogne
rullede afsted med rejsende.
En ingenigr mente, at arsagen
til rystevognenes darlige kar-
sel skyldtes, at danske spor
var lagt med skinnestgdene
over for hinanden, hvor de i
andre europzeiske lande |a for-
skudt.

| hovedstadsomradet har
altid veeret et mylder af rejsen-
de, og ud- og indstigninger fra
»rystevogne« voldte mange
problemer, og gav store forsin-
kelser. Udvidede bane- og sta-
tionsanleeg i 20eme tillod

efterhanden et langt starre
togantal end far, og efter bro-
forsteerkninger  anskaffedes
neertrafiklokomotivet litra S,
hvorved man havde de ned-
vendige forudsaetninger for
hurtige og sterre tog, der kun-
ne oprangeres af truckperson-
vogne.

Maskinchef Munck, der ftil-
tradte DSB i 1927, beskesfti-
gede sig indgaende med en
ny neertrafikvogn sammen
med maskiningenigr Sauning,
og resultatet blev en midt-
gangsvogn, der bestiltes i 30
eksemplarer hos Scandia.

| efteraret 1928 kunne
Scandia preesentere den for-
ste af en serie neertrafikvogne
litra FF. Vognene blev en for-
starret udgave af motorbivog-
nene litra FE og FD. Det var
midtergangsvogne med plads
til 78 siddende passagerer pa
Il klasse, der i myldretider
kunne give plads for 50 ekstra
stdende passagerer i afdelin-
germe. Egentlig kunne den

rumme 81 siddende passage-
rer, idet der i midierperronen
var anbragt tre klapsseder. Ud-
stigning foregik ikke alene fra
platform i enderne (som fra de
smé motorbivogne og »ryste-

vognene«), men ogsa fra en
bred midterperron pa nassten
1900 mm, der havde to dare
forseenket i vognkassen. Mel-
lem afdelingerne var skyde-
dore. Herved kunne ud- og
indstigningshastigheden  for-
gges, og keretiderne bedre
overholdes.

Af hensyn til trin ud for side-
dorene, blev vognkassen ud
for disse indsnzevret til ca. 2,1
m bredde, mens den fulde
bredde over vognkassen var
3,0 m.

De abne endeperroner blev
nzesten udformet som pa de
sma motorbivogne med lager
af jerngitter. Selv det karakteri-
stiske halvmanetag blev ko-
pieret. Det var dog den sidste
vogntype hos DSB med denne
tagudformning, der fortsat blev
anvendt i stor stil pa privatba-
nernes person- og rejsegods-
vogne m.v..

Vognene var bygget i tidens
stil med udvendig bekleadning
af lodrette teaktraelister, havde

- PR G T

W
to lige store passagerafdelin-
ger; én for rygere og én for
ikke-rygere. De to. afdelinger
var udstyret med lyst, lakeret
naturtree fra vinduesunderkant
til loft, og brunt tapet under
vinduerne, mens loftet var
hvidmalet. Saederne var pol-
strede pa fiedre, og betrukket
med agte boffelleeder, mens
rygleenet havde samme be-
treek pa filtunderlag. Vinduerne
var spejlglas, der kunne abnes
ved at skyde ruden ned i
vognsiden. Af hensyn til de rej-
sende, der skulle sta op under
kerslen, blev der pa ryglane-
nes hjgrner anbragt handbaj-
ler.

Vognene blev udstyret med
2,5 m treebogier med SKF-rul-
lelejer, og blev som nogle af
de farste personvogne - med
gje for fremtiden — udrustet
med trykluftapparat til brug i
de kommende modeme tryk-
luftbremsede tog, men havde
selvfelgelig vakuum- og skrue-
bremse, der pa det tidspunkt
var standard hos DSB. Hertil
kom belysning ved dynamo
med tilherende batteri. Endelig
blev de ogsa udstyret med
lysledning, der ikke havde
noget at gere med vognenes
egenbelysning, men udeluk-
kende blev monteret af hen-
syn til indrangering i tog med
andre vogne.

Rullelejerne gav dem gode
lebeegenskaber, og vognene

Da FF/CR kom frem slutningen af 20°erne, var typen primaert beregnet
1il fremfarsel i MP-tog i det storkebenhavnske omrade. Her er to ukend-
te MO pa vej gennem ‘Helterup nordpa til Klampenborg med en stribe

FF-vogne i 1938. kel e

Foto: James Steffensen/Arkiv DMJK

vy g4
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CRM 3634 med aben endeperroner, Slagelse 1958.

Foto: HGC, Odense.

fik monteret et skilt med pa-
mindelse om, at de ikke matte
stedrangeres. Resultatet kun-
ne falde uheldigt for de letlo-
bende vogne...eller de vogne,
der stod i vejen.

Lejerne gav dem ogsa en
behagelig rolig gang i sporet,
og lyden var ikke sa rungende
som senere stalvogne. Vogne-
ne var meget lette, og der ind-
fortes bestemmelser om, at de
ikke méatte lsbe mere end 80
km/t, hvis der efter nogen af
dem var en sterre togveegt
end 120 tons. De var til gen-
geeld udmaerkede i motortog
med forholdsvis fa vogne.

Ved anskaffelsen fik vogne-
ne litra FF 12 201-12 279.

Den forste anvendelse
Vognene kom i drift pa Holte-
og Klampenborgbanen i faste

stammer med S-maskine som

treekkraft, oprangeret CH-2
FF-2 BC-3 FF-EA, d.v.s sam-
men med 2-akslede kupevog-
ne, der for de fleste vedkom-
mende pa det tidspunkt blev
karakteriseret som »nyere ty-
pe«. EA-rejsegodsvognen var
ogsa batterivogn.

Konstruktionen var en suc-
ces, og DSB bestilte endnu en
serie vogne, denne gang hos
De Forenede Automobilfabrik-
ker i Odense, bedre kendt
under navnet »Triangel«, der
havde staet for bygningen af
de farste motorvogne pa dan-
ske spor. | 1931 leverede fa-
brikken en serie pad 18 vogne
af samme type som den Scan-
dia havde konstrueret, og med
en efternglerserie fra Scandia i
1934 havde Statsbanerne 79
neertrafikvogne at gere godt
med. Serien fra Triangel er
den eneste storre person-
vognsserie, som virksomhe-
den har leveret til DSB.

Indtil 1934 kerte FF-vogne-
ne fast i stammer, og den kom
nu ogsa til at kere i stammer til
Rungsted og Frederikssund,

sidstnaevnte | oprangeringen
O-maskine-CG-2 FF-EH.

Fra 1934

Dette ar afskaffede DSB |I-
klasse i persontog og indferte
S-tog i den kebenhavnske
nezertrafik. Det fik i farste om-
gang kun betydning for FF-
vogne pa Klampenbargbanen.
Det var meningen at FF-vog-
nene skulle omlitreres til CR i
1934 ved overgang fil det ny
klassesystem, men det skete
farsti 1941.

| 1934 anskaffede DSB fi
dieselelektriske  motorvogne
litra MP. Seks af disse blev
indsat pa streekninger pa den
ostiyske leengdebane, mens
fire blev omgearet og anvendt
i den kabenhavnske neertrafik
med FF-vogne, og kerte helt til
Kalundborg, en noget lang
»neertrafikstreekning« efter da-
tidens forhold.

Fra 1936 fik DSB leveret
MO-vogne, der blev indsat |
Rungstedtogene som karte
videre til Roskilde. Nogle FF-
vogne fik ved denne lejlighed
egenvarme til brug som mel-
lemvogn i motortogene, og
blev omlitreret FFM. Det var
varmtvandsvarmeanlaeg, der
blev opvarmet ved hjelp af
koksfyring eller ved hajtryks-
damp fra hovedledningen. | alt
blev 40 vogne udstyret med
varme (nr. 12 230, 12 232, 12
234-12 238, 12 240-12 242,
12 245-12 259 og 12 265-12
279).

Nogle FF fik ogsa togferer-
kupe, og pladsantallet reduce-
redes med en enkelt rejsende
til 77, ligesom de fik brummer-
ledning for signalgivning til
motorfgreren.

Under Lillebeeltsbroens byg-
ning overflyttedes 10 FF til Jyl-
land i arene 1935-1936. Hvad
de blev brugt til her, vides ikke,
men de kom hurtigt tilbage fil
Sjeelland.

1 1937 var alle FF- og FFM-
vogne stationeret pa Sjeelland,

12 209 19407 CR 3609
12210 CR 3610
12 211 CR 3611
12212 CR 3612
12213 CR 3613
12 214 CR 3614
12 215 CR 3815
12 216 CR 3616
12 217 CR 3617
12 218 CR 3618
12 219 CR 3619
12 220 CR 3620
12 221 CR 3621
12 222 CR 3622
12 223 CR 3623
12 224 CR 3624
12 225 CR 3825
12 226 CR 3626
12 227 CR 3627
12 228 CR 3628
12 229 CR 3629
12230 1936 '39 FFM 12239 CRM 3639
12 231 CR 3631
12232 1936 '39 FFM 12243 CRM 3643
12 233 CR 3633
12234 1936 '39 FFM 12244 CRM 3644
12235 1937 CRM 3635
12236 1936 CRM 3636
12237 1936 CRM 3637
12238 1936 CRM 3630
12 239 '39 FF 12230  CR 3630
12240 1936 CRM 3640
12241 1936 CRM 3641
12242 1937 CRM 3642
12 243 '39FF 12232 CR 3632
12 244 '39FF 12234 CR 3634
12245 1935 CRM 3645
12246 1935 CRM 3646
12247 1935 CRM 3647
12248 1935 CRM 3640
12249 1935 CRM 3647
12250 1935 1938 CRM 3650
12251 1935 1938 CRM 3651
12252 19835 1938 CRM 3652
12253 1935 1938 CRM 3653
12254 1935 1938 CRM 3654
12255 1935 1938 CRM 3655
12256 1935 1938 CRM 3656
12257 1935 1938 CRM 3657
12258 1935 1938 CRM 3658
12259 1935 1938 CRM 3659 |
12 260 1931 CR 3660 |
12 261 1931 CR 3661
12 262 1931 CR 3662
12 263 1931 CR 3663
12 264 1931 CR 3664
12265 1935 1931 CRM 3665
12266 1935 1931 CRM 3666 |
12267 1935 1931 CRM 3667
12268 1935 1931 CRM 3668
12269 1935 1931 CRM 3669
12270 1933 1933 CRM 3670
12271 1933 1933 CRM 3671
12272 1934 1934 CRM 3672
12273 1934 1934 CRM 3673
12274 1934 1934 CRM 3674 |
12275 1934 1934 CRM 3675 |
12276 1934 1934 CRM 3676
12277 1934 1934 CRM 2677
12278 1934 1934 CRM 3678
12279 1934 1934 CRM 3679
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MO 1864 med CO og to CR kerer ind-tl Roskilde station, 196 1.Det

er et typisk lokaltog med CR pa Vestbanen. i
Foto: Arne Kirkeby, Odense

og de anvendtes nu ogsé pa s T
Nordvestbanen i hurtige og .
langsomme persontog med K- ittt
maskiner til Holbaek, og i et giﬁw@%@:m
par blandettog pa Vestbanen ggﬁ”g? Lz
med motorlokomotiverne litra ;;i;f%_;ﬁ;@%z;_u
MW hhv. K-maskiner som .
kbt 3601 Scandia 1928 1950 1950, CRM 1964 65 = 959
Et par ar senere (fra 1939) 3602 Scandia 1928 1951 1951 CRS 19737
kom de ogsa til at kere fi 3603 Scandia 1928 1951 1951 CRS 1961 CR 1967 67 = 866
Kage, og | 1940 var samtlige 3604 Scandia 1928 1951 1951 CRS 1961 CR 1966 69 = 989
39 FF od 40 FEM-vodne sta. 3605 Scandia 1928 1951 1951 CRS 1962 CR 1966
dig staﬁo%eret pa SjEE"gand_ 3606 Scandia 1928 1951 1951 CRS 1962 CR 1967 68 = B69
For at fa samlet vogne med 3607 Scandia 1928 1951 1951 CRS 1969
Varmeamagg i den gsamme 3608 Scandia 1928 1951 1951 CRS 1962 CR 1967 68 = 870
4 3609 Scandia 1928 1951 1964 CRL 1966
nummergruppe, omnummere |
rede man i 1939 felgende vog- | 3610a) Scandia 1929 1951 1964 CRL 1966
ne, saledes: 3611 Scandia 1928 1951 1965 CRL 1965 66 = 975
3612 Scandia 1928 1945 1966
Nr. for Nr. efter 3613 Scandia 1929 1951 1966
FF 12 239 FF 12 230 3614 Scandia 1929 1951 1964 CRL 1966
FF 12 243 FF 12 232 3615 Scandia 1929 1945 1964 CRL 1966
FE 12 044 FF 12 234 3616 gcandia 1929 1945 1965 CRL 1967 67 = 864
FFM 12 230 FFM 12 239 3617 Scandia 1929 1951 1964 CRHL 1965
FFM 12 232 FFM 12 243 3618 Scandia 1929 1951 1965 CRHL 1967 69 = 872
FFM 12 234 FFM 12 244 _3619 Scandia 1929 1951 1946 CRM 1964 CRML 1965 65 = 965
ft ; 3620a) Scandia 1928 1946 1946 CRM 1964 CRML
Efter denne omnummerering maj 1964 CRM 1965 65 = 958
havde man sa FF 12 201-12 3621 Scandia 1929 1951 1964 CRL 1967 67 = 868
234, FFM 12 23512 259, FF 3622 Scandia 1929 1946  CRM ? DJK/MHVJ
12 260-12 264 og FFM 12 3623 Scandia 1929 1947 1946 CRM 1964 CRML
265-12 279 (Se skemaerne). marts 1964 CRM 1965 65 = 962
Vi 3624 Scandia 1929 1946 1946 CRM 1964 65 = 955
. Neraenskrig 3625 Scandia 1929 1951 1950 CRM 1964 CRML 1966 66 = 976
Aret 1941 blev alt materiel om- | 3626 Scandia 1929 1946  CRM 1966 66 = 984
litraret og ~ummererat it 39 3627 Scandia 1929 1951 1965 CRL 1967 69 = 990
e St 2D 3628 Scandia 1929 1950 1950 CRM 1966 66 = 983
= = &1 29 i 1 =
3659, 3665-3679, og anven- 36 Scandia 1929 1951 965 CRL 1967 69 991_
delsen under besaettelsen var 3630 Scandia 1929 1951 1964 CRL 1967
nogenlunde den samme som 3631 gcandia 1929 1949 19499 CRM 1964 CRML 1985 66 = 973
fer krigen, bortset fra, at vog- 3632 candia 1930 1949 1949 CRM 1966 66 = 981
nene blev fremfert af damp- 3633 Scandia 19307 1946 CRM 1963
lokomotiver. Motormateriellet 3634 Scandia 1930 1946 CRM 1963 65 = 957
‘l;fgen’;z't‘osf‘”'e‘ af mangel pa 3660 Triangel 1931 1950 1950 CRM 1963 65 = 954
i b .ndeisen . 3661 Triangel 1931 1946 1946 CRM 1965 65 = 963
1644 ng als OH o eaM 3662 Triangel 1931 1951 1951 CRS 1963 CR 1967 71 = 992
endnu pa Sjeelland mgen dah 3663 Triangel 1931 1946 1946 CRM 1965 65 = 967
20. | samme méned overflytte- 3664 Triangel 1931 1950 1950 CRM 1965 65 = 964
des en serie CRM til Jylland. a) lfalge skrivelse M 9524/46 bytter 3610 og 3620 numre i 1946,
De afleste CQM i tog pa Data i skema er for byttede vogne.
streekningerne Struer-Randers

18
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og Arhus-Grend samt CPM
mellem Randers- Ryomgard,
og var i drift her resten af be-
seetielsesarene.

Lazarettog

Grundet egenvarmeanlaegget
var vognene segerdeles vel-
egnede til transport af sarede.
Vognene kunne gennem deres
anleeg holdes opvarmede, selv
om de henstod pa et sidespor
med afkoblet lokomotiv.

Derfor kunne CRM-vogne
(og andre) omdannes til brug
for lazarettog til transport af
sarede, og blev indrettet til
brug for den danske heer.
Tyskerne havde selv deres
egne lazarettog, sa her blev
vognene ikke anvendt.

Ved brug skulle vognenes
seeder fjernes, og i stedet kun-
ne anbringes 14 barer i hver
vogn. Barerne skulle feres ud

j@ﬂﬂ

UPHDDH@H ﬂml_

St gyt

Sl

Skitseprojekt af CRM som lazaretvogn. Fra »Hobby-Bladet« 1952.

s g got——l 50— g

i

og ind gennem et vindue i
hver afdeling, der blev lukket
med aftagelige treeskodder,
hvor der var malet rede gen-
ferkors ligesom pa taget. Vog-
nene var endvidere udstyret

med forskellig udrustning til
pleje og behandling af sarede.

Muligvis wvar det ogsa
meningen at vognene skulle
virke som beredskab efter kri-
gen, men dette er uklart.

P —
s

B
S
56 S e
.

3635 Scandia 1929 1951 = 960
3636 Scandia 1929 1951 1964 CRML 1963 66 = 972
3637 Scandia 1929 1951 1966 66 = 985
3638 Scandia 1929 1956 1956 CRS 1968
3639 Scandia 1929 1963 65 956
3640 Scandia 1929 1956 1964 CRML 1965 65 = 969
3641 Scandia 1929 1951 1961
3642 Scandia 1930 1951 1964 CRML 1966 66 = 971
3643 Scandia 1929 1951 1964 CRML 1965 65 = 970
3644 Scandia 1929 1951 1964 CRML 1967
3645 Scandia 1930 1951 1965
3646 Scandia 1930 1951 1963 65 = 961
3647 Scandia 1930 1946 1966 66 = 987
3648 Scandia 1930 1950 1964 CRML 1965 67 = 861
3649 Scandia 1930 1949 1966 66 = 986
3650 Scandia 1930 1966 Til JBM
3651 Scandia 1930 1950 1967
3652 Triangel 1930 1949 1964 CR 1967 68 = 871
3653 Triangel 1930 1950 1966 66 = 988
3654 Triangel 1930 1950 1965 66 = 978
3655 Triangel 1930 1950 1966
3656 Triangel 1931 1947 1965 66 = 977
3657 Triangel 1931 1962
3658 Triangel 1931 1951 1951 CRS 1961 CRM 1965 69 = 1191
3659 Triangel 1931 1951 1951 CRS 1962 CRM

1963 CR 1967 68 = 867
3665 Triangel 1931 1965 65 = 966
3666 Triangel 1931 1956 1962 (havari)
3667 Triangel 1931 1951 1951 CRS 1961 CRM 1966 67 = 862
3668 Triangel 1931 1950 1966 66 = 982
3669 Triangel 1931 1950 1966 66 = 974
3670 Scandia 1933 1950 1950 CRS 1961 CRM 1965 65 = 968
3671 Scandia 1933 1950 1950 CRS 1967
3672 Scandia 1934 1950 1950 CRS 1961 CRM 1965 66 = 979
3673 Scandia 1934 1950 1950 CRS 1961 CRM 1964 64 = 0953
3674 Scandia 1934 1950 1950 CRS 1967
3675 Scandia 1934 1950 1950 CRS 1968
3676 Scandia 1934 1951 1951 CRS 1969 69 = 1196
3677 Scandia 1934 1951 1951 CRS 1967 67 = 865
3678 Scandia 1934 1951 1951 CRS 1969
3679 Scandia 1934 1950 1966 66 = 980

En tegning i Hobbybladet
1952 viser vognen som laza-
retvogn.

Efter krigen

Da hastighederne efterhanden
udviklede sig, blev det mere
risikabelt at have vogne med
dbne endeperroner, og i 1945
fik nogle CR og CRM-vogne
lukkede endegavle med ind-
bygget overgangsbro til brug
tor togpersonalet. Der var fort-
sat mulighed for indstigning
i enderne. Lebende blev vog-
nene ogsad udstyret med
dampvarmeapparater system
Pintsch. Vogne med varme var
i @vrigt let genkendelige pa
skorstenen, der ragede op
gennem taget.

Efter krigen i 1946 havde
Sjeelland 39 stk. CR og 25 stk
CRM, i alt 61 vogne. Resten
var i Jylland. CR kerte stadig
streekningerne  Roskilde-Ko-
benhavn tynd med MO-vogne
samt S- og K-maskiner, hvor-
imod de pa Holte-banen
(Nordbanen) var blevet for-
treengt af de nye naertrafikvog-
ne litra CL. Pa »Lille Nord«
kerte CR stadig i faste stam-
mer med O-maskiner som
traekkraft, suppleret med solo-
karende ML-motorvogne i de
»tynde« tog.

Pa sendage i 1946 havde
CR alle ture med MO-vogne
og S- maskiner sammen med
EF rejsegodsvogne i Rung-
stedtogene. P4 hverdage an-
vendtes CO-vogne i stedet for
CR.

Maerkeligt nok fortzeller tog-
plan VI 1946, at Frederiks-
sundbanen dette ar ikke blev
besegt af vogntypen.

P4 Nordvestbanen til Hol-
bzek blev CR samme &r erstat-
tet af CM og CP.

Da motorvognene atter kom
i brug efter krigen, blev CRM
indsat i motortog mellem
Skjern-Herning-Arhus med MP,
MV og MO. CRM-anvendelsen
indskraenkedes mellem Arhus-
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Grena, og forsvandt helt fra
streekningen Struer-Randers.

Styrevogne
»Traekkraftudvalget« bestemte
i 1949, at der til MO-vogne
skulle fremstilles en vogntype
udstyret med fgrerrum, sale-
des at tog sammensat af en
MO-vogn, et antal mellemvog-
ne — forsynet med styrelednin-
ger — og en styrevogn kunne
fremfares i penduldrift uden
omlgb pé endestationer.

Forslaget var allerede frem-
sat af generaldirekter Knutzen
i 1934 efter ibrugtagningen af
S-tog, hvor princippet med fo-
rerrum i begge ender af toget
blev indfart. Det var meningen
at anvende de nye motorvog-
ne MP til formalet, og udstyre
en FF med farerrum...men det
blev altsa ikke til noget i farste
omgang.

Statsbanerne bestemte sig i
lobet af 1949 for at ombygge
CR- og CRM-vogne med luk-
kede endeperroner, sa den
ene vognende blev udstyret
med fererrum og flade sneplo-
ve (hanerammerplader).

I 1950 blev i alt 6 CR-vogne
omdannet til styrevogne il
brug for styrevognstog med
litra MO, og fik A + B + C-led-
ninger monteret, og i de fol-
gende ar ombyggedes endnu
nogle serier til styrevogne, sa-
ledes at man i 1951 havde i alt
20 styrevogne litra CRS, for-
delt med 13 pa Sjeelland og 7 i
Jylland. | 1956 kom en efter-
naler, og DSB havde da sam-
let 21 styrevogne til MO-frem-
farte tog.

Der blev samtidig til brug for
styrevognstog ombygget en
serie mellemvogne: 20 CRM,
13 CR, 2 ATM og 9 EH, der
alle blev forsynet med styre-

il v

Personvognene FF blev ikke brugt alene til motorfremferte tog. Ogsa dampen blev spaendt for. Her er ukendt
O-maskine pa vej gennern Heflerup station med Rungstediog, der bestar af to-akslet kupevogn og fem CR.

Sommer 1936.

ledninger A+B+C. Fra omkring
1963 blev CR/CRM med styre-
ledninger litreret CRL hhv.
CRML.

Styrevognene blev farst og
fremmest indsat p& strasknin-
gen Hillerad-Helsinger i 1950.
Hertil ombyggedes MO 593-
599 med styreledning. Senere
styrevogne blev sat i drift pa
streekningen  Ballerup-Frede-
rikssund og Haderslevbanen.

Med henblik pa de seerlige
forhold pa senderjyske baner,
blev der til brug for 2. distrikt
indrettet styrevogne med en
seerlig vognafdeling, der kun-
ne bruges til postkupe. De

CRM 3626 i Ryomgdrd, 1963. Vognen har dbne endeperroner. Laeg masrke til det karakteristiske halvméane-

brede vinduer kunne lukkes
helt ned af hensyn til udveks-
lingen af post.

Svendborgbanen, der var
overtaget fra SFJ i 1949, skul-
le ogséd have styrevognstog,
men blev forsinket grundet
sporforstaerkning, sa her kom
styrevognene ferst i drift efter-
aret 1951. Oprangeringen pa
Svendborgbanen blev herefter
MOK=CR=CR=CRS i nassten
alle tog. | tog med 1. klasse
anvendtes ATM.

Fra 1951 kom ogsa styre-
vognstog med CRS=CRM=
MOK i drift pa streekningerne
Kebenhavn L-Farum, mens

tag, dampvarmeledning under vognkassen, skorsten pa taget og rangerskruebremse pa endeperron.

Foto: Arne Kirkeby, Odense

Foto: James Steffensen/Arkiv DMJUK

der mellem Farum og Slange-
rup anvendies de tidligere
KSB styrevogne. Endvidere
sattes ogsa styrevogne i drift
pa Abenrabanen.

(Anm.: Lighedstegn i opran-
geringer betyder, at sammen-
koblingen foregar ved hjeselp af
vogne forsynet med styreled-
ninger).

Anvendelse fra 1953

Fra 1953 var CRM fortsat ind-
sat i tog mellem Arhus-Skjern,
hvor MV eller MO var treek-
kraft. CRM rullede nu igen
mellem Arhus-Grena. (Togplan
6, vest 1953). Beholdningen af
CRM var vokset til 11, mens
man af CRS havde 7 stk.

| 1953 havde Sj=elland altsa
13 stk. CRS (der var pa det
tidspunkt bygget i alt 20 CRS),
der alle blev anvendt pa de
nordsjeellandske baner (Lille
Nord og Frederikssundbanen),
7 stk. CR til damptog og 34
stk. CRM til motor- eller damp-
tog.

Pa Sjeelland anvendtes
CRM-vognene primeert pa
Sydbanen til Naestved og Ny-
kebing F og pa Nordvestba-
nen il Holbsek. Som regel
uden rejsegodsvogn i toget,
hvilket var usasdvanligt for den
tids tog. Tog 149/182 med-
bragte dog bade en EH og DA
til/fra Nykabing F. (1954).

Indtil 1955 benyttedes de
to-akslede »rystevogne« sam-
men med en EHA i gennem-
gdende tog Kebenhavn-Nyke-
bing Sj. (tog 257). Op til otte
CU-vogne kunne ses i disse

20
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tog. Fra 1955 blev disse
erstattet af to CRM.

Ogsé DOstbanen fik besag af
neertrafikvognene, der blev be-
nyttet i gennemgéende week-
endtog Kebenhavn-Faxe La-
deplads.

CLS fortraenger CRS

Endnu i 1961 var menstret det
samme, selv om afleseren litra
CLS kom frem i 1960. Det be-
rerte i forste omgang ikke
CR/CRM, idet den nye styre-
vogn blev indsat mellem Ar-
hus-Skive-Glyngare og Langa-
Struer, hvor den aflaste CPS.

Men der gik ikke lang tid fer
CLS og CLL havde overfladig-
gjort CR/CRM/CRS i det jyske,
og i 1963 var de gamle naer-
trafikvogne kun i leb mellem

rhus-Grend som regel som
MOK-CRM.

Enkelte blev i 1963 anvendt
i tog mellem Herning-Viborg...
og mellem Hobro og Legster
fik en MP ved visse lejligheder
lov til at sleebe af med en
CRM. Ogsa i »zeggetoget«
7886 pa samme streekning
kunne man finde den indran-
geret sammen med »aegge-
vogne« (IAL) og post- og rejs-
egodsmateriel. Et rigtigt blan-
dettog!

Der var pa det tidspunkt 13
CRM-vogne i Jylland, men kun
5 var i fast lsb. 12 CR-vogne
matte lide en kummerlig til-
veerelse som forsteerknings-
vogne, mens 2 ud af 4 CRS
havde fast tur mellem Hader-
slev-Vojens og Rede Kro-
Abenra.

Sjeelland

Ogsa pa Sjeelland anvendtes
CRM- og CRS-vogne pa side-
baner, iseer pa straekningen
mellem Neestved-Slagelse
med MO som traekkraft. Mel-
lem Slagelse-Veerslev kunne
de benyttes i tog med C-
maskine. Enkelte lokale tog
pa den befaerdede midtbane
mellem Nzestved-Ringsted hav-
de ogsd CRM indrangeret.
Disse havde om lerdagen en
D-maskine foran. Pa Frede-
rikssundbanen blev CRM an-
vendt sammen med MQO.

Men stalvognene CL- og
CLL fortreengte dem, og de
gamle kebenhavnske neertra-
fikvogne forsvandt efterhand-

“en. | 1961 varlalle CRS vaek
~.fra Sjeelland, og tilbage var

kun 7 CR og 31 CRM pa sjeel-
land, enten i fast tur eller som
forsteerkningsvogne.

En del CRS-styrevogne
blev atter genanvendt som
CRBM-vogne, idet man demon-
terede styreledningsudstyret
fra fererrumsenden, uden i
gvrigt at eendre farerrummets
udseende. Borset fra at gitter

Wt Ty o W iy X
) L

ol

CRS 3654 i Odense 1962. Laeg meerke til de runde plove pa bogien og gitter for vinduer. -

el

foran vinduer og baneramme-
re fiernedes.

Da man i 1964 indfarte
underlitra L for vogne forsynet
med udstyr til brug styrevegn-
stog, fik nogle CR og CRM
heegtet et L pa litraet, men var

kun kort tid pad sporene som
sadan, idet de stod overfor
udrangering.

| svrigt ferte CR-typen en
noget omtumlet »litreringstil-
veerelse« | 60'erne. Snart var
de CRM, snart CRML. | nogle

Foto: Arne Kirkeby, Odense

4 Mm_w-;?v"?f'::»»ﬁw’m"
B e

Forhenveerende styrevogn, nu CR 3608 | Odense 1963. Ved tilbagefaring fra CRS til CR fiernede DSB alt sty-
reudstyret fra farerrumsenden sammen med lanterner, gitter og plove. Vinduer forblev intakt. Vognen er efter
omdannelse malet DSB-vinred. Bemzerk, at litreringen er pasat begge sider af derene.

Foto: Arne Kirkeby, Odense

tilfaelde naede vogne at fa litra
CRM, CRML...og blive fart til-
bage til CRM inden for bare et
par maneder.

Dele fra udrangerede CRS-
vogne blev genanvendt pa sty-
revogne CLS, og omkring
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for Svejsecentralen i Frederi-
cia.

Kun en enkelt blev til mand-
skabsvogn. Det var CRM
3658, der blev brugt som
mandskabsvogn for banetje-
nesten under opferelse af pak-
hus pa Gb.

Vognkassen fra CRM 3620
(oprindelig CR 3610) blev op-
sat pa Cvk, mens vognkassen
fra CRM 3624 blev anbragt pa
Helgoland. Endelig endte
CRM 3664 sine dage som
lagerskur(?) i kolonihave ved
. - sporene i Vigerslev...og ligger
.. derendnu(1993).

Tre CR-vogne er i dag be-
varet. Den ene tilhgrer DSB
Jermbanemuseum og er tilba-
getart til FF 12 250. De to sid-

: ; : : ste tilherer DJK/MHVJ. Den
Et fint fynsk lokaltog: MO 1849 med komb. 1. og 2.-klasse personvogn ATM 244 og ukendt styrevogn CRS  ene er nr. 3622, mens den

holder i Odense, 1962. Foto: Arne Kirkeby, Odense  anden bestér af to CR, nemlig

undervognen fra 3631 og
vognkassen fra 3624.

EET I

Kilder:

DSB togplaner VI og 6, 1929-
1969

Maskinskrevne togplaner VI og 6,
1940-1944 med héndrettel-
ser.

DSB FO-lister 1952-1965

DRM I, diverse udgaver

DSB Museumstog, vognsektionen

Diverse DSB-cirkuleerer

Henning Petersen, Nesstved

JMUK, Arhus

Jernbanen 1964-1872

Dansk Jernbaneblad 1925-1943

Jernbanens Hvem-Hvad-Hvor,
Politiken 1959

Hobby Bladet 1952

En speciel tak til P.C. Johansen,
Kebenhavn og Ole Mgller Niel-
sen, Arhus, begge DSB Mu-
seumstog.

Tegningen af CRAM er udfert af
R R e * Allan Hansen, Fredensborg efter
CR 3614 | Frederiksund, marts 1965. Vognen har lukkede endeperroner og stikdaser for styreledninger i gav-  originaltegninger nr. 16 012 og 20
lene. Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre ~ 038 fra Scandia, Randers, og teg-

ninger i serien HP 121 fra DSB
maskinafdeling.

e ; s
E: alate ; o I
S i -

T S AR £ e,

1965 fik CRS med egenvar-
meanlag defte udskiftet med
dampvarmeanlaeg til brug for
opvarmning fra MO, bl.a. CRS
3638, 3671, 3674 og 3675.

Undervejs nedlagde Stats-
banerne mange sidebane-
streekninger, hvilket gjorde de
gamle neertrafikvogne overflg-
dige, og i 1966 havde man i 1.
distrikt Sjeelland kun 6 af hver
type CR og CRM i reserve.

1 1970 var det endelig slut
for den gamle vogntype.

En enkelt CRS — nr. 3602 —
blev i 1968 udtaget og ombyg-
get som forsegsstyrevogn
med ITC for de kommende re-
gionaltogstammer formeret af
litra Bn, og fik dermed leveti-
den forleenget nogle ar.

Udrangerede vogne  fik
vognkassen fiernet, hvorefter & - . ;
undervognen anvendtes som PROVETOG: CRS 3602 blev udtaget til brug for styrevognsforseg med regionaltog. Her er vognen i brug
fladvogne til skinnetransport  sammen med B 20-84 148 og MX 1017. Toget holder i Hellerup, marts 1971.  Foto: E. Leithoff, Frederiksberg
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ECO-vognen er en dejlig
vogn, bade i virkeligheden og
som modelobjekt. Den er vel-
proportioneret, kort og allige-
vel med endeperroner og dare
som pa tilsvarende person-
vogne. Det giver et meget har-
monisk tog.

Tre ECO-vogne blev i avrigt
solgt til privatbanen HFHJ,
hvor de blev ommalet i banens
designfarve: Red, creme med
bla stribe.

Historien om ECO kan fin-
des i Signalposten nr. 1, 1989.
Den er skrevet af Jens Bruun-
Petersen.

Modellen

Bogierne er 2,5 m fra 87-grup-
pen. Det er meget flotte og
velgkerende bogier. Anbefa-
les. Hjulene er fra ROCO.

Med denne bogie som ud-
gangspunkt malte jeg hajden,
for at f4 malet fra underkant af
vognbunden il skinneover-
kant. Dette er 13 mm. Det er
et vigtigt mal at have, inden du
begynder at bygge. Ellers kan
du risikere at vognen bliver for
hgj eller for lav.

Samlingen af 87-gruppens
2,5 m bogier var uden proble-
mer. Med seagttet falger en fyl-
destgerende og tydelig samle-
vejledning.

| evrigt skulle byggemeto-
den for ECQ give sig selv, nar
nedenstdende tekst til stykli-
stetegninger falges.

Bemaerk, at den feerdige
model bygget efter stykliste-
tegningerne bliver 139 mm
malt over vognkassen, hvor
den egentlig burde vasre 138!
Det skyldes maludligning
under hensynstagen til styrke,
sammenpasning,  optegning
m.v. Bogieafstand og vognhaj-
de er korrekt.

Inden vi gar i gang med sel-
ve byggeanvisningen, vil jeg
derfor gore opmaerksom pa, at
plasticard i angivne tykkelser
og mal skal anvendes for at
delene passer.

Tegning A
Start med at lave det indvendi-
ge loft af 1 mm plasticard.

Tegning B
Siderne er af 0,75 mm card.
Denne tykkelse er god, da det
gor det meget lettere at ud-
skeere vinduerne. Vognsiderne
bliver rigelig steerke, trods det
forholdsvis tynde card.
Udskeeringen af vinduerne
foregér séledes: Skeer efter de
lange linier forst; brug lineal og
tryk ikke for hardt, nar der
skeeres. Skaer ogsa rundinger-
ne i hjgrnerne (fig. 1). Derefter
skeeres et kryds i vinduet fra

En populeer rejsegodsvogn i model

DSBs

Selvbygning i skala 1

Af CLAUS

E

87

O-vogn

ECQ | ra tilstand set fra siden. Bemeerk, at detaljer som handbajler giver modellen et ekstra piff.

hjgrne til hjgrne. Her skasres
helt igennem. Efter kryds-
skeeringen opstéar der fire tre-
kanter (fig II). Disse trykkes
meget let ud af vinduet, f.eks.
ved brug af en lille skruetraek-
ker el. lign. P4 den made fas
nogle fine kanter, naesten
uden grater, og efterslibningen
bliver minimal.

Tegning C

Indvendige skillerum: Der la-
ves 2 stk af 1 mm card. Nu
kan loftet og siderne limes
sammen, hvorefter skillerum-
mene limes pa plads i hver
ende af vognkassen.

Da vognkassen og under-
delen senere skal samles med
en 3 mm bolt, skal der laves
en ekstra skillevaeg, som pali-
mes midt i vognen.

Denne skilleveeg 31,5 x 20
mm fremstilles af 3 mm card.
Der laves ogsa et stykke card
pa 31,5 x 15 mm. Dette fastli-
mes vandret 8 mm oppe.

| dette stykke bores et 2,5
mm @ hul. Der skeeres gevind
med 3 mm gevindtap, hvor
vognkassen og undervognen
senere skal samles med en
bolt.

Tegning D

For at gere det lidt lettere,
laves en ekstra skillevesg i
hver ende af vognkassen. Ma-
lene skal vaere 26x20x1
mm. Disse limes pa de eksi-
sterende endeskilleveegge, ud
mod endeperronerme, og frem-
stilles for at stette de skra
sider med derene. Nu skulle
det veere nemmere at »styre«,

Tegning E 7
Gavlene laves af 0,5 mm card.
Den stiplede linie pa tegnin-
gen er overkanten af indven-
digt loft. Her skal du veere
meget omhyggelig med i lim-
ningen af gaviene. De SKAL
sidde lodret.

Tegning F
De skra stykker, derene, ud-
skeeres efter tegningen. Frem-
stil to dere ad gangen. Egent-
lig skal disse darstykker kun
vaere 10,5 mm brede, men
laves 11 mm, séledes at even-
tuelle sma unejagtigheder kla-
res ved at skaere derene lidt
bredere.

Ved limningen til derene,
stikker de lidt uden for gavle-

ne. Nar limen er ter, skae-
res/slibes det overskydende af
derbredden, séledes at dere-
ne ligger i plan med gavlene.
Dorene skal limes fast, sdle-
des at de sidder 3 mm heajere
oppe end underkanten af
siderne.

Tegning G

Pufferplanken er af 1,5 mm
card. Den opmales, og huller-
ne til pufferne bores med 2
mm @ bor, hvorefter puffeplan-
ken skeaeres ud og limes pa
under gavlen. Pufferne limes
herefter i de forborede huller.
Husk at afskeere tappene fra
pufferne, pa bagsiden af puf-
ferplanken.

Tegning H

Vangestykkerne under ende-
dorene fremstilles ogsa af 1
mm card. Disse stykker limes
bag pa derene, s4 underkan-
ten af vangestykkerne flugter
med underkanten af vognsi-
den.

De gverste trin under ende-
darene fremstilles af plast-
strips, 0,5 x 4.0 mm. Lav 4 stk.
trin, hver med en lengde pa
14 mm. Hvert trin laves indivi-

24
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duelt. Trinene skal ga forbi
puffeplanken, derfor skeaeres
de skra i enderne. Pufferplan-
ken skal altsa feeldes ind i tri-
nene (fig. Il1).

(4N r.-,‘-'i_ 3]
Y vam |7 =R

Bverste t+in

Fig lil: Indfaeldning af pufferplan-
ke i trin

Tegning |

Understetning til selve »over-
taget« laves pa det indvendige
loft. Der skeeres og palimes
ferst 1 stk. card med dimen-
sionerne 138 x 23 x 1 mm, og
oven pa dette 1 stk. med ma-
lene 138x20x1 mm, og til
sidst 1 stk. 138 x 10 x 1 mm.

Selve taget skaeres af 0,75
mm card i mélet 140 x 36 mm.
Taget forbukkes til buet facon.
Dette kan geres med en af
mine sma opfindelser: En lille
treeklods monteres et lille
gummihjul. Hjulet kan veere fra
en stevsuger eller TV-bord.

Leeg den ene side af taget
op pa en 3-4 mm hgj kant, og
kar gummihjulet frem og tilba-
ge, mens taget trykkes godt
ned pa hjulet, og rykkes grad-
vist frem.

Det er en god ide, at runde
taget mere end nedvendigt.
Nar taget limes fast, vendes
vognkassen med bunden i vej-
ret og leegges pa taget. Det er
vigtigt, taget holdes stramt til
vognkassen, mens limen tor-
rer. Kan fastholdes med tape.

ligere kan ses.

ECO set i skra vinkel, s& tagudhaeng over gavi og lister over dore tyde-

SRR R
i e ﬁ&"zxs‘?w
% o

Tegning J

Dgrene ind til rejsegodrummet
bestar af 4 stk. af 0,75 mm
card, der udskeeres og limes
fast. De skal flugte nejagtigt
med underkanten af vognkas-
sen. De store »huller« i vogn-
siden er til vinduerne. Glasset
limes farst i efter maling. Sa er
vognkassen feerdig.

Detaljer

Detaljerne er mangfoldige,
f.eks. derstoppere. Nar skyde-
darene er lukket, bremses de
af en lodret derstopper. der
gar fra taget til undervogn. Lav
4 strips pa 0,75 x 0,75 x 26 til
dette formal.

Strips 4 stk 34x3x05
mm, limes pa taget, helt ud til
tagkanten, over skydederene.
Der limes ligeledes strips 4
stk. 34 x2x0,5 mm overst
oppe pa skydedsrene mod

Undervogn pa ECO med vaegiplade og diverse detaljer i bunden. Place-

ring af trin pa bogier ses ligeledes.

taget, sa den steder sammen
med stripsene pa taget.

Det sveereste at eftergore,
er listerne rundt om derene,
hen ad siderne og i gavlene.
Se vogntegning. Stripsene er
0,25 mm card, og skal helst
vaere mindre end 1mm brede.
Regnlisterne pa taget samme
starrelse strips.

Nu mangler blot derhandtag
og slutsignalholder, der ogsa
laves af card. Handbgjlerne er
0,3 mm trad, ialt 10 pa hver
side.

Og sa over til undervognen:

Tegning K

Bunden skeeres ud; den skal
veere af 3 mm card. Prave-
anbringes i vognkassen for at
se om den passer. Inden den
fiernes, opmeerkes bunden til
skaering af sma hak, sa hand-
bajlerne kan boejes og fa plads
pa indersiden af vognen.

Bemaerk, det er korrekt at
leengdemdlene er mindre en
loftet i vognkassen. Det er for
at undga, den strammer mod
sider, dere, pufferplanker m.v.,
néar vognkassen monteres.

Over hullet til bolten for fast-
spaending af bogie, limes et
stykke 10x10x1 mm af-
standsstykke pa undersiden;
derefter bores et 3 mm & hul.
Afstanden  (akselafstanden)
mellem »boltehullerne« skal
veere 80 mm (egentlig 80,5
mm).

Bogierne monteres med 3
mm bolte med en 0,5 mm
afstandsskive i mellem bogie
og bund.

Tegninger L og M
Den store plade limes op i
bunden midt imellem bogier-
ne, og de sma limes pa denne
plade, lodret, og danner der-
ved ligesom en slags skerte.
Nu bores et 3 mm hul til bol-
ten, der skal indpasses og
skrues op i det gevindborede

hul i den ekstra skilleveeg. Bat-
terikasser, dynamo og brem-
secylinder placeres efter teg-
ning og foto. Andre detalier
monteres efter eget anske.

Tegning O

De nederste dertrin (af 0,5
mm card) er limet direkte pa
bogiernes koblingsarme. Saml|
vognkasse og undervogn in-
den trinene monteres. S&
fremgar det tydeligt, hvorledes
de skal sidde. Trinene er mon-
teret pad denne made fordi, der
er meget lidt plads til bogierne
at dreje pa. Pa denne monte-
ringsmade er der ingen pro-
blemer.

Nu monteres overgangspla-
der- og baejler i gavlene; de er i
mit tilfeelde lasdele fra Gremo.
Tagventiler og skorsten er fra
P& Sporet.

Herefter kan vognen males:

Vognkassen males med
Humbrol nr. 107. Efter litrering,
gives vognkassen en gang
halvmat lak 135.

Undervognen (vanger, puf-
ferplanker, overgangsplader
m.v) males med Humbrol nr.
85-sort (som ny).

Taget males med Humbrol
nr. 28-grahvid (som ny); en-
skes en vejrbidt vogn anven-
des 27-gra.

Bogierne males med Hum-
brol nr. 85-sort (som ny)} med
overliggende bjeelke af tree af
26-brun. En brugt bogie males
med 113-redbrun.

Farver til HFHJ ECO:

Alle farver er fra Humbrols
sortiment.

Bla stribe: 48-bla

Creme: 103-creme

Red: 60-rad

Anvendte losdele:

Puffer: Giinther, plastik
Overgangsbaijler: Gremo
Overgangsgeleender: Gremo
Tagventiler: Plastik
Skorsten: Plastik

26
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‘ e . DSB ECO 6274 | Odense 1963. Vognen har rammer |
vinduer. Foto: Arne Kirkeby, Odense

Ex. DSB ECO som HFHJ DK 76 i
Hillered 1963. Bemeaerk doren,
der er omdannet til indvendig sky-
dedar med et vindue.

Foto: Chr. Oddershede

DSB ECO 6274 set fra gavlen. Leeg maerke til ranger-
skruebremsen i gavien. Folo: Arne Kirkeby, Odense
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Et rodt MA-lyn i skala N

Af Flemming Meisner

Her en lille beskrivelse af,
hvordan du far et MA Ilyntog
pa din egen bane ved hjaelp af
ROCOs TEN-sat og neeser
fra HO- service.
Til et »helt«
anvendes:

lyntog skal

ROCOs hovedsaet VT 11-5,
katalog-nr. 23 005

ROCOs suppleringssaet kata-
log-nr. 23 006 '

ROCOs VMd-vogne, 2 stykker
(storrums)

@nsker du at motorisere den
»kolde« motorvogn, skal der
bestilles dele hertil. Styklisten
over motordele ligger i hoved-
seettet, Det skulle ikke volde
problemer at montere motor,
tandhjul m.v., bortset fra at du
skal veere opmaerksom pa
stramoptagerne i motorvog-
nen. De kan virke lidt sarte.

Som kortkoblingskinematik
til BS-styrevognen kan anven-
" des Flesichmann katalog-nr.
9574. Lose koblingshoveder
katalog- nr. 9570.

Beskrivelsen er gjort ved
hjzelp af tegninger fra DRM,
og bestar i ombygning af
motorvogn MA og styrevogn
BS. Arbejdsreekkefalgen er
saledes:

MA:
. Adskillelse vognen
. Oversavning af naese
. Udboring af tap (nr. 1)
. Fiernelse af lysleder
. Udboring af tap (nr. 2)
. Fjernelse af gammel naese
. Udskeering af nyt hul i
overdel
. Tilpasning af »genbrugs-
stykke« med ny naese
9. Ny naese med genbrugs-
stykke limes i overdel
10. Udspartling af samling,
vognkasse og ny naese
11. Montering af tag

~ OO WM

o

©
@

. Adskil vognen

. Vognkassen afkortes

. Neesen klargeres til kort-
koblingskulisse (KKK)

. Pélimning af neese il
vognkasse

. Spartling af samlinger +
rester af vindue

. Indlimning af KKK

. Afkortning af tag

. Kuppel og tag limes sam-
men

. Montering af tag med kup-
pel

. Efter maling, montering af
gummivulst

o w o~ (92} ke LN =

—_

Bygning af MA-motorvogn

Vognen adskilles efter ROCOs
vejledning. Den del af naesen,
der ikke skal genanvendes (gl.
naese) er af metal for at gare
vognen tung. Det kan godt
veere, det er lidt besvaerligt at

blevne stykke til hgjre af naes-
en skal derimod genbruges.
Nu vendes overdelen med
bunden i vejret, hvorefter me-
taltap nr. 1 skal udbores. Den
er markeret pa tegning B som
prik mellem vinklerne. Udbo-
res med et bor, ca. 5 mm o.
Lyslederne kan nu fieres, og
metaltap nr. 2 — vist i trekanten
af vinklerne — kommer tilsyne.
Denne udbores pa samme

der til lyspeere. De skra linier
(vinkler) er lysledere.

Samling af MA

Det skraverede stykke pa teg-
ning C skal genanvendes, og
er stykket vi fik tilovers fra teg-
ning A. Stykket sammenfiles i
forkanten med den nye naese,
der ses til venstre, s& det sid-
der paent og lige pa& vognkas-
sen, og sa udstedningen pas-

save i metallet, men det skal
jo gares. For at fa stykket af, vi
ikke skal bruge, skal der laeeg-
ges et snit efter den stiplede
linie jvf. skitse A. Pas pa ikke
at save ned i vognkassen.
Forreste del (fronten) genan-
vendes ikke. Det lille tilovers-

ROCOs TEN motorvogn med dansk lyntogsneese, endnu i umalet tilstand, s& samfinger kan ses.

made, hvorefter den gamle
nzese er les. Se tegning B,
hvor vognen er vist nedefra.
Den stiplede firkant marke-
rer, at der skal laves et hul her,
séledes at den nye nzese kan
veere der. Den fuldt optrukne
linie angiver vaegtklods og hol-

ser ned i hakket i den nye
neese. Limes med tokompo-
nent-lim.

Nar alt passer sammen,
limes den nye nzese pa plads.
Brug tokomponent-lim. Heref-
ter kan samlinger mellem ny
naese og vognkasse spartles.

Arnolds
sider

Bygning af styrevogn BS
Storrumsvogn adskilles
ROCOs vejledning.

Ny kuppel tilpasses. Mulig-
vis skal der planslibes pa den
nye naese og kuppel, sa dele-
ne passer sammen. Taget af-
kortes, limes sammen med
kuplen. Kuck-kuck ventil mon-
teres, se tegning D. De skra-
verede flaps p& kuplen, er lim-
flaps.

Ny naese tilpasses og limes
sammen med vognkasse. Der
kan kun bruges tokomponent-
lim.

Tegning E viser afskeering
af vognkasse til ny front
(neese), og ovenover denne
den nye nsese med limflaps
(skraveret). Kun afskeering af
vognkasse, ikke undervogn.
Vognkassen afskeseres jvir. den
stiplede linie. Efter afskeering
fas et halvt vindue. Det og

jvr.
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resten af samlingen udspartles
nér fronten er indplaceret.

Ny naese

Hvis du @nsker den nye nasse
med KKK, kan det gares pa
folgende made:

Tegning F viser naesen set
nedefra med limflaps. Den
nederste del af fronten saves
fri efter de stiplede linier i beg-
ge sider, saledes at abningen
bliver med skra sider og en
anelse storre.

Tegning G viser fronten set
forfra. Det nederste skravere-
de stykke saves bort.

Det eksisterende skillerum i
vognkassen ma ikke fierens,
fordi KKK'en skal limes mel-
lem skillerum og ny naese, der
akkurat lige passer til KKK'en.
Hvis KKK’en alligevel ikke kan
veere der, fraeses sa lidt ind-
vendigt af den nye naese som
muligt. KKK'en limes pa plads.
Brug tokomponent-lim. P& teg-
ning H angiver det skraverede
felt den nye KKK.

Sorg for at KKK'en sidder
vandret, ellers kommer kob-
lingshovedet til at haenge, og
derved opstar koblingsproble-

Tl

mer. —————— —
Gummivulsten monteres
ferst efter vognen er malet. Slutning

Jeg ma nok erkende, at HO-
Service i Sdr. Felding virkelig
har formaet at lave disse lgs-
dele til MA-lyntoget i spor-N
seerdeles flotte og velpassen-
de.

Som det fremgar af min
byggevejledning, er der ingen
it ; problemer med tilpasningen
5? é%@%k M@ggrﬁéggﬁaﬁw og samling. Seettet kan pa det
mm) anabgem i f;qrgpet varmeste anbefales.

";gtermgdaﬁﬁﬁ Kaorelyset har jeg ikke be-
qﬂg?:ﬁ%éf@ﬁgegﬂ& v:g,,gig skeeftiget mig med, men jeg vil

o naturligvis montere kerelys i

i??j&gé?émﬁ @b@m e toget. Bade i MA og BS vil jeg
‘m(}ae’gﬁr mm{jeéam@ tek‘v formodentlig anvende lysle-
_ niske finesser, litteratur, fotos | derkabel. Jeg vil forsege at

A
.

::?;gs%%égh&égg evt ﬁﬂ@% | udskifte lyspaererne med lys-
e %@t:skﬁﬂ? pg@bie* dioder, hvis det kan lade sig
mer. i planiegningstasen ma | 90 -
vi desveel ggg“ e | nzeste nummer bygger vi
tet for & se af den plan- | BMK, saledes at man kan fa et EEES : et -
ia%@ mﬁaez*m’ﬁezéget helt korrekt lyntog kerende pd  ROCOs styrevogn med ny styrerumskuppel, der ger den til en dansk sty-

Vz har et filbud °fra6 SB-P; anlaegget. revogn BS. Vognen er umalet, saledes at samlinger kan ses.

)S vz e VQQ\» Ie%»‘z g
at benytte der ?Gka?er i
weekandecr den :lﬁ,,hal} mmw

fﬁﬁgé? Dé?”@ﬂ i oktober \‘ié“
_fremsendt tilmeldingsblanket-

ler der skal veere atumgzeuﬂ
~ 0s senest 3& c r1993.
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Laeserne bygger

Asger Jensen, Helsinger, har byg-
get en af de rigtige gamle motor-
vogne, der rullede pa danske pri-
vatbanespor, nemlig Hornbaskba-
nens HHGB M1. Modellen er byg-
get i skala 1:87 i rillet plasticard
pad en PIKO motorundervogn
(historien melder intet om hvil-
ken), der dog har lidt for stor
akselafstand til den danske udga-
ve. Men det ses ikke, nar den sgr-
ger for trafikken pa Jensens egen
Hornbaekbane, der p.t. er nedlagt
grundet flytning. Nyd modellen
med alle dens detaljer, hvor isaar
taget for alle modelbyggere er en
godbid med afkalingsaggregater
og krum skorsten (fremstillet af
tyk staltrad).

Bemeerk ogsa detaljer pa fron-
ten med »kasket« over vinduer og
trin. Lygterne er runde plastram-
mer fra byggesaet, der er skaret i
tynde skiver og malet hvide inden
i. Taget er fremstillet efter sand-
wichmetoden (lagkage) af plasti-
cardstykker og plasticpadding.

E-maskine

Netop som jeg troede, jeg ikke kunne fa fat i
den nu indgdede E-maskine i hvidmetalsamle-
saet fra UK (omtalt tidligere i LOKOMOTIVET),
fik jeg byttet mig til en »skrotmodel« hos en
brugttogsforhandler i hab om at kunne forbed-
re den. Lidt var bedre end intet, skriver Preben
fra Sandved/Sj=lland. Modellen var mildest
talt forfeerdelig samlet med »bagvendt« gang-
taj, skavt farerhus og iszer vakkelvorne hjul.
Jeg havde nassten opgivet at fa4 noget ud af
den, da en ven tilbed sin assistance. Han lag-

de ny motor til tenderen til 2-skinne-jasvnstrem
(Faulhaber), rettede hjulene op, udskiftede
nogle drivhjul, og fik lappet gangtajet sammen,
sa det virkede nogenlunde. Da det spsendte
gevaldigt, fremstillede han nogle f& nedvendi-
ge nye gangtojsdele af metal, rettede den skra
cylinder og fjernede uenskede detaljer pa
kedlen. Efter nogle smajusteringer, bl.a. med
mere vaegt pa forleberen og korrigering af
efterleber, kerer den som forbilledet, og jeg
mangler nu blot at fa den detaljeret og malet
efter ftidligere bragte tegninger og fotos i

i@ff‘%’?ﬁ‘?ﬁ‘?’?
o
S

LOKO ||
MOTIVET s
[

LOKOMOTIVET. Indremmet! Det tog os man-
ge timer at fa den til at kere, men det var bes-
vaeret veerd. Pa billedet har den faet lyst vand-
slibepapir pa taget og nye gelasndere pa ked-
len, derfor de lyse pletter m.v., og mangler
efterhdnden kun bemaling og litrering. En
enkelt tenderholder mattes ogsa udskiftes. Jeg
overvejer dog at fremstille ny skorsten til
maskinen — en dobbeltskorsten, der ger
maskinen mere »stramlinet«

32
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‘Laeserne bygger

STRUER MASKINDEPOT |
MODEL: Apropos vort nu udsolg-
te heefte om maskindepoter, viser
vi her et eksempel pa modelbyg-
ning af et stort maskindepot, nem-
lig det gamle maskindepot i Stru-
er, bygget i skala 1:87, og
anvendt til udstilling pa Struer
Museum i 1985 (7). Pa drejeski-
ven ses en K-maskine, mens en
D-maskine stikker snuden frem
fra selve remisen. Modellen er en
nejagtig gengivelse af remisen,
der breendte i 1981. Da vi har fun-
det billedet i arkivet med fa oplys-
ninger, kender vi ikke modelbyg-
geren. Men laeser han dette, ma
han gerne sende os et par ord om
byggemetode, materialeanvendel-
se m.v., da vi synes det er et flot
eksempel pa historisk efterligning.
Ukendt fotograf

»RYSTEVOGN« og POSTVOGN:
Ulrik Jensen, Kebenhavn prassen-
terer her to af sine flotte modeller
fra epoke Il pa havens planke-
vaerk (at han ter.!). De er selv-
bygget i skala 1:87 af plasticard
og diverse lgsdele, og resultatet
skulle tydeligt fremgéa af billedet.
Det viser »rystevogn« CY 4620
og postvogn DL 5505 i vinred ud-
gave med gule litreringer. DL-
vognen har buede sider, hvilket
Ulrik har eftergjort meget smukt.
Bemzerk undervognsdetaljer, hvis
ellers bogtrykkeren tillader det!
Ulrik interesserer sig meget for
»rystevogne« og er i gang med at
skrive deres historie til LOKOMO-
TIVET...sammen med en bygge-
beskrivelse.

Foto: Ulrik Jensen

Skal andre laesere ikke se dine modeller?

Se bare teksten om E-maskinen, som fortzeller, der er sjove historier i mj-hobbyen. Forst skrot — og s& kerende model! Sa
speendende kan vor hobby vaere. Har du fremstillet tilsvarende modeller, sa send os et foto — sort/hvid eller farve — med kort
beskrivelse. Modellernes kvalitet eller forbilledlighed er ikke afgarende. Bare de viser, der er gang i de danske mj-ere, og at det
er danske forbilleder, man forseger at eftergore, lige fra DSB til smalspors industribaner. Skalaen er ogsa ligegyldig. Kom bare
med O, HO eller N...eller noget helt andet. Send billede og tekst til LOKOMOTIVET, postboks 477, 4700 Naestved.
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Vi har hort og set ...

Afmatning

pa

modeljernbaneomradet?

Sommeren har ikke budt pa
de helt store nyheder inden for
modeljernbaneverdenen. Det
var ventet at HELJAN ville
komme med deres lukkede
DSB-godsvogne litra HD og
samme i dlg- bemaling til maj,
men den er endnu ikke set i
skrivende stund.

Vore kilder meddeler, at den
er ved at underga nogle detal-
jemeessige forbedringer, bl.a.
ved handbaijler og akselbokse.
Vognkassen males i gjeblikket
hos firmaet, der ogsa seaetter
farve pa materiel for Walthers.
Vi venter spaendt pa resultatet.

ROCO har — som nzevnt i
tidligere numre — mange dan-
ske planer, bl.a. en moderne
lukket godsvogn med svingtag
litra Tdgs og lukket vogn Gs
samt en dansk N-maskine,
men indtil videre har vi kun set
den lange 2-akslede Hbillns,
der udkom uden for program-
met i juni, og som omtales
nedenfor.

Ogsd Din&Min Hobby
(Klein) treeder vande. Nye pro-
duktioner er ikke planlagt, og
man venter kun p& skrotvog-
nen Eaos, der muligvis kom-
mer i handelen til efteraret,
ligesom der kun ventes at ud-
komme forskellige typer con-
tainere.

Kun Marklin har annon-
ceret udgivelse af den lukke-
de stykgodsvogn litra Hbis
med Grand Danois motivet,
der vil veere velkommen pa
danske modeljernbanespor ef-
ter Fleischmanns fatale dis-
count-udgave ... ihvertfald dis-
count hvad kvalitet angar.
Vognen udkommer til novem-
ber. Bemaerk, at Mérklins mu-
seums MY 1101 kommer i sid-
ste oplag til julehandelen. Her-
efter udgar den af program-
met.

PA SPORET's CL er nu i
handelen, og man koncentre-
rer sig naturligvis om at fa
denne afsat. Alligevel er man
begyndt at undersgge basis
for udgivelse af en CC-vogn i
skala 1 : 87. Er man interesse-
ret bedes man venligst kontak-
te forretningen for nsermere
oplysninger eller bestilling.

Den fra DAN-HOBBY an-
noncerede epoke V-godsvogn

Hbikks, hvis forbillede er dan-
ske vogne indkebt i Sverige,
skulle wveere i handelen, nar
dette skrives. Der har under-
vejs veeret lidt problemer med
fremstilling af transfers. Men
de skulle nu veere overstaet.
Endvidere kan man nu tilbyde
et byggesaet i setset metal af
MAK-veerket (lang udgave) fra
mange privatbaner. Det er pa
PIKO's BR 106.

HO-SERVICE i Sdr. Fel-
ding, der leverer laskre lesdele
til mj-erne, har imidlertid fuld
fart pa, s& her kradser krisen
tilsyneladende ikke. Det store
sortimentet, som firmaet kan
tilbyde, fremgar af annoncen
bag i bladet.

DWA arbejder i ojeblikket
videre pa serien af danske
benzintankvogne, i forste om-
gang vogne fra DDPA. Se
annoncen.

TRINBRETTET TEKNIK
har nu udsendt deres super-
detaljerede byggeseet i estset
metal af DSB litra AV/ABg. Det
er som szedvanlig kvaliteten,
der er i hojseedet. Alle typer af
AV/ABg er repreesenteret, ba-
de forkrigs- og efterkrigsva-
rianterne med og uden wend-
ler, glat tag o.s.v., s& det er
rigeligt for nitteteellerne og
eksperterne at ga i gang med.
Sesttet er ikke for begyndere.

87-GRUPPEN har ikke
meldt om nyheder, og det
samme geelder TIKOB ME-
TALST@BERI.  Sidstnzevnte
seneste er overdel til DSB litra
EA, der allerede var i hande-
len i foraret.

Alle neevnte modeller er i
skala 1 : 87 (H0). Der er ingen
N- nyheder.

Hvad tilbehar angar er det
ligeledes sparsomt, hvad der
tilbydes af nyt. Ja, faktisk intet!

Forannsevnte tekst fortaeller,
at der &abenbart er sket en
afmatning pa modeljernbane-
omradet, akkurat som hos
mange andre brancher som
falge af den almindelige natio-
nale og internationale ekono-
miske stagnation.

Vi vil holde gjne og arer
abne og melde ud sa snart
noget nyt foreligger.

| stedet kan man sa i »ven-
tetiden« hygge sig med selv-

bygning af rullende materiel
eller planlzegge anleeg o.s.v.
for her kan mij-forretningerne
tilbyde et righoldigt udvalg af
dele, lige fra veerktgj til nips-
ting. TA

Godsvogn i skala
1:87tilepoke IVog V

Hbbillns fra ROCO
Katalog-nr. 46 455

| 1990 udgav TOG&TEKNO i
Alborg en dansk Iukket gods-
vogn litra Hbbillns pa ROCOs

katalog-nr. 46 455, idet man
blot fik trykt danske paskrifter i
det brune felt, der for gvrigt
ikke var helt korrekt til DSB-
udgaven, altsa farven. Den
gvrige vognkasse er alumi-
niumsfarvet.

Ganske overraskende har
ROCO nu selv genoptaget
ideen, og udsendt en ny DSB
Hbbillns i labet af juni 93, men
med nyt nummer, nemlig nr.
246 0 038-1 (den gamle havde
nr. 246 0 067-0).

Da det er nejagtig samme
model som tidligere, geelder
samme anmeldelse som i nr.
21 side 51, men vi kan kan
kort opsummere, at det drejer
sig om en naesten nejagtig
model af forbilledet, som DSB
har 100 af i vognparken. Den
anvendes il utallige opgaver.
P& Lolland har den séaledes i
lange perioder kert med gen-
brugspapir mellem Nykebing
F. og Maribo, noget som tidli-
gere blev klaret af 4bne sven-
ske O-vogne, d.v.s. at den
ogsa beseger privatbaner.

De farste 50 Hbbillns blev
leveret 1987-988 af Scandia,
Randers, mens resten kom i
1989. Typen er en lang 2-
akslet vogn med sideforskyde-
lige sideveegge og 6 flytbare

skilleveegge. Skydevasggene
betjenes af handhjul anbragt
pa vognens gavle.

Akselafstanden er ikke min-
dre en 9000 mm, mens selve
vognkassen (leesseleengden)
er 13 720 mm. Totalleengden
er 15 500 mm, altsa en meget
lang godsvogn. Hajde fra skin-
neoverkant til tag udger 4265
mm. Vognen er konstrueret til
at kere 120 km/t.

Modellen leveres i alumi-
niumsfarvet vognkasse med
brune paskriftfelter som forbil-
ledet. De hvide paskrifter er
tydelige og skarpe, bl.a. rev.-
datoen som angives til 16/12-
1987! Umiddelbart ser det ud
til, den brune farve pa vognsi-
demne er korrekt, men farver
kan som bekendt diskuteres.
Feaergekroge og handhjul (der

ligger vedlagt) i gavle skal ma-
les gule med Humbrol 24-gul
plus lidt blank 69-gul. Under-
vognen og gavle er redbrun.

Alle mal er i overensstem-
melse med forbilledet, bortset
fra akselafstanden, der er ca.
3 mm for kort.

En lekker model. Og sa
karer ROCO jo godit...

Hvad angar den tidligere
annoncerede litra Tdgs mel-
des, at denne folger i lobet af
efteraret 1993. TA

Jernbanevideoer
Grimstrup Film i Allered fik for
nogle ar siden den glimrende
ide med at vise jernbanerne i
beveegelse i det danske land-
skab. Det er der efterhanden
blevet flere gode sager ud af,
bl.a. »arbogen« om danske
jernbaner, vi tidligere har om-
talt i bladet, og reportagerne
fra HFHJ og SB. | efteraret
1992 blev det til en spanden-
de tur med godstog mellem
Tender og Tinglev. Mon ikke
der ogsa kommer en video om
danske jernbaner 19937

Men nu er der kommet en
ny videoproducent pa marke-
det, der kan tilbyde film om
danske jernbaner.
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Det er Magenta Film i Naes-
tved, der her i forsommeren
lagde ud med to produktioner.
Den ene viser DSB’s modeme
diesellokomotiver | aklivitet,
primaéert omkring Naestved.
Men der er ogsa blevet plads
til lidt nostalgi omkring en tur
med MY mellem Holme-
Oilstrup og Neestved, selvial-
gelig med l=kker diesellyd.
Det er kendt af alle jernbane-
interesserede, at MY’erne er
forsvundet fra denne straek-
ning i 1992. For den diesel-
interesserede er her meget at
hente, ikke mindst pa lydsi-
den, hvor samtlige typer
maskiner far lov at spinne. Og
det er jo ogsa lekkert at hore
skinnerne synge...

Den anden video viser
sjeeldne og sjove optagelser
fra veteranbanerne, som drif-
ten sa ud for ca. 10 ar siden.
Det er lykkedes Magenta Film
at fremskaffe gamle smalfilm,
som nu er overspillet til video-
mediet, s& alle kan genopleve
turene fra dengang med bl.a.
Kijgge 2 og OHJ 5. Endvidere
vises optagelser fra Slagelse-
banens 100-ars jubilseum i
1992,

Nye produktioner er pa vej.
Nar dette skrives skulle sidste
nye film veere i handelen. Den
handler om privatbanerne
@SJS og LJ mfl i 1977-79.
Optagelserne er overspillet fra
super-8 smalfilm.

Magenta Film har mange
aktiviteter i gang. | ojeblikket
arbejdes pd at fa sendt tema-
flm om DSB pa gaden. Det
handler isser om optagelser fra
1977-1982 - meget af det med
vinrgde MY og MZ...og egte
diesellyd.

Bestillinger kan ske direkte
pr. telefon til Grimstrup Film og
Magenta Film, hvis adresser
fremgar af annoncer bag i bla-
det. TA

Anmeldelse af
PA SPORETs
DSB litra CL

i skala 1:87

af Steffen Dresler

| nummer 32 side 44 omtalte
vi PA SPORETS farste dan-
ske personvogn DSB (m.fl.)
litra CL.

Indledningsvis vil jeg sige,
at jeg ikke er en af disse
super-modelbyggere, men vel
nok hegrer til dem der er flest
af; for lidt tdlmodighed, under-
tiden 10 tommelfingre med en
tendens til at ryste pa det for-
kerte tidspunkt og et enske at
det skal veere 100% perfekt.

Gennemgang af samling af
modellen er bygget op sdle-
des, at jeg beskriver hvordan

Koreklar undervogn til DSB litra MX

S& kan alle fa deres MX pa skinner. HO-Service
i Sdr. Felding har sammen med TRINBR&ET-
TERNE sendt en kereklar undervogn til det
kendte DSB-lokomotiv pa markedet. Det er er
en feerdigsamlet undervogn pa bundramme af
kraftig glasfiberpriniplade med forsteerkede
vanger. Olietanke og vandtanke er placeret
mellem bogierne.

Undervognen er bygget op omkring to af
ROCOQO’s nye 5-polede motorer. Ankeret er
skratstillet. Det giver problemfri kersel ved lave
hastigheder. Treekket gar gennem 2 store
svinghjul, et pa hver side af motorerne, via kar-
daner til snekker pa bogierne. Alle tandhjul er

ROCO’s egne i slidsteerkt nylon. Hele konstruk-
tionen giver flot lydles kersel med skalakorrekt
hastighed. Selvfelgelig har HO-Service veeret
opmeerksom pa MX'ernes specielle bogier. De
midterste lebehjul har nemlig mindre diameter.
Det har HO-Service efterlignet fint! Hjulene er
flot bruneret. Sa til sidst er der kun at tilfgje, at
undervognen er dejlig tung og ligger godt til
sporet. Den fremstilles ogsa med slasbesko til
Marklin-drift med eller uden elektronikomskifter.
Den tilhgrende MX-overdel, der fas i to varian-
ter, leveres ogsd fra HO-Service. Yderligere
oplysninger hos TRINBRATTERNE.

TA

jeg gjorde efter byggevejled-
ningen (nr. henviser til vejled-
ningen), sa forhabentlig mine
fejl ikke bliver gentaget, en
konklusion og il sidst en raek-
ke anbefalinger.

Indledning
For samlingftildannelse/byg-
ning, sa kontroller om alle dele
er der, sa ubehageligheder
undgas senere. Dernaest lzes
byggebeskrivelsen grundig
igennem og folg den.

Modellen leveres feerdigma-
let (snavset/brugt DSB nr. 1
red 1929 til vognkassen, og
en lidt for magrk DSB nr. 8 til
taget). Jeg fik 3 vogne leveret
som bestilt i 1989.

Losdele er peent pakket i
forskellige plastposer.

ad. pkt. 1

Slibning af underkant vinduer
gav ikke anledning til bemaerk-
ninger ud over de skal have
mere end et enkelt strag.

ad. pki. 2.

Klipning og bortskeering af ste-
betillabet gav ikke anledning til
bemzaerkninger, udover det
brugte ABS-materiale er blg-
dere end polystyren.

ad. pkt. 3.
Ingen bemaerkninger.

ad. pkt. 4.
Iseetning af vinduer gav ind-
ledningsvis ikke problemer,
men serg for at alle stebegra-
ter er fiernet, ellers vil taget
senere trykke vinduerne ud af
vinduesabningerne (skal ikke
sige »klik«, nar det er pa
plads). Man kan ikke arbejde
med vognkassen far limen til
vinduerne er helt ter. (Ved
vogn nr. to anvendte jeg ude-
lukkende to-komponentlim).
Toiletvinduet males hvidt.
Den anbefalede Bostik-lim
treekker — pa trods af det love-
de — trAde. Kommer dette ved
uheld pa vognsiden, skal det

Deadline
for Lokomotivet nr. 2 —

november 1993
Udkommer ultimo november 1993
Tekst: 25. september 1993
Annoncer: 2. oktober 1993

fiernes med acetone, hvilket
affarver malingen.

ad. pkt. 5,6 og 7.
Ingen bemeaerkninger, men pas
pa med limen.

ad. pkt. 8.

O@nsketaenkning (i mit tilfeelde)
at vognbunden skal kunne
tages ud. Se pkt. 14.

ad. pkt. 9.

Huller bores for handgreb.
Dette irriterer mig mest. Til
den pris vil jeg have en vogn,
hvor hullerne er forborede
(eller markerede), og handli-
ster er stgbte og kun skal
limes pal!

Pas pa ved boring af huller
til handgreb ved gavle. Plud-
selig er man gennem materia-
let med risiko for at lave hul
halvt ind i endegavien. Det
skeemmer og er naesten umu-
ligt at udbedre, isser male i
den rigtige farve. Se hvordan
jeg har gjort under pkt. 14.

ad. pkt. 10.
Ingen bemaerkninger.

ad. pkt. 11.

Pas pa ved afskeering af trin
fra stebetillsbet, da disse let
kan beje, hvis man anvender
lidt for stor kraft. Igen skal for-
borede huller (1 mm bor) ren-
ses for stgbegrater i vogn-
bund. Der er anvendt alminde-
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lig plastic-lim ved montering.
Prav med en bogie om frigan-
gen nu er stor nok. Der skal
faktisk skeeres mere bort end
tegningen angiver. Det neder-
ste fodtrin skal ogsé af med en
2 til 1 mm.

ad. pkt. 12.

Sorg for at stebegrater er vask
péa pufferne, ellers rager de ind
i selve vognkassen, og bun-
den kan derfor ikke komme
helt op. Da de ikke kan limes
indefra, kommer der altsa lidt
lim pa selve gavlen (acetone
og misfarvning), nar pufferne
stikkes i. Jeg brugte 10 sek.
kleber indefra i den anden
vognende. Det holder tilsyne-
ladende. Bunden skal nu kun-
ne monteres, men den er for
lang og der tages ca. 1 mm af
i hver ende.

ad. pkt. 13.

Hvis man @nsker en model-
vogn, skal harmonikaerne ma-
les forst. Leerredet skal veere
DSB nr. 4 som nyt. Derefter
monteres haengerne. Limes
med almindelig plasticlim.
Hzngerne skal rettelig sidde
inden for gavljernene. Men det
kniber alvorligt med pladsen,
sa mine sidder ikke helt kor-
rekt. Skal sikres med BOSTIK-
lim pé indersiden.

ad. pkt. 14.

Handgreb bukkes lettest i flad-
tang med langt nzeb. Derefter
monteres de i hullerne. Hand-
grebene i gavlene kan ikke
limes indefra, da de jfr. tegnin-
gen sidder i gavljernene. Ved
limning med anbefalede lim,
kommer det p& gavlen (fiernel-
se af overskudslim og misfarv-
ning). Jeg holdt grebene i
enden af fladtangen, dyppede
enderne i 10 sek. kleeber og
stak dem i hurtigt. Holder
udmaerket.

Ved handgreb i indsnaevring
er boret igennem. Grebene er
sikret indvendigt med to-kom-
ponentlim efter at disse er
bajet ind langs indersiden. Det
medfarer at vognbunden skal
freeses ud, saledes at der er
plads til »limklatterne«, nér
bunden saettes opli.

Midtergrebet i endeperro-
nerne skal | virkeligheden
monteres mellem derene i
midtersprossen og i midten af
overste fodtrin. Det ferste vol-
der ikke problemer. Men bores
der hul i everste fodtrin i mid-
ten af dette, ligger handgrebet
for teet ind til derene og den
karakteristiske vinkel bortfal-
der i model. Ydermere opstar
problemer, nar man skal have
bunden af.

Jeg valgte at bore hul (som
i virkeligheden) pa fodtrinet.
Derefter tog jeg 1 mm trad og

bgjede det sadan: 2 mm for
hullet i trinnet. Derefter 90 gra-
der veek fra vognen i en leeng-
de af 3 mm. S4 igen ca. 75-80
grader buk op mod hullet i
midtersprossen. Ved midter-
sprossen igen 90 grader ind
mod sprossen. Denne del er
ca. 10 mm. Den stikkes gen-
nem det forborede hul og
feestes pé& indersiden, nar den
er bajet ned langs sprossen
pa indersiden. Herefter er
underste del (de 2 mm) med
en pincet laftet op og sat i hul-
let. Jeg valgte at fastgere det
med lim. Men sé& kan jeg ikke
f& bunden af. Kan sikkert ogsa
lade sig gare pa anden made.
De 3 mm fra hullet og ud ses
ikke efter maling. Grebets vin-
kel er lige som | virkeligheden.
Det opad bukkede ligger lige
uden for fodtrinets forkant.

Ad pkt. 15.

Giver ikke anledning til proble-
mer med monteringen af kob-
lingsarmene, men da materia-
let er tyndt, har jeg en mistan-
ke om, det smutter ud af styr
og not i vognbund under kar-
sel. Derfor har jeg lagt ca. /-
mm plast ovenpa de to vinkler
i vognbunden. Sa hopper kob-
lingsarmen ikke ud sa let.
Fjedrene er tyndt materiale, og
det er sveert at f en »ring« ud
til at fastholde koblingsarmen.

@Onsker du abonnement
pa LOKOMOTIVET

Nr. 1-4, 9. &rgang Fas ved at indseette 4 x 50,- kr. = 200,- kr. pa giro
3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks 477, DK-
4700 Neestved. Du vil sa automatisk modtage fire
numre, der udkommer august, november, marts og
maj.

Ydermere synes afstanden
mellem fieder pa koblingsarm
og befaestigelse pa vognbund
for kort, og problemer ma for-
udses ved karsel.

(PS: Vognen er ikke bereg-
net til kortkobling, men til den
almindelige  standardkobling,
der medfalger og kobler som
en KKK. Giver imidlertid pro-
blemer hvis den udslaede har-
monika anvendes. Afskaer 1
mm i bunden af harmonikaen).

Bogierne gav i begyndelsen
problemer. De traverser, der
sidder i bogieenderne skal pa
min model helt fieres. Ellers
kan hjulene ikke lebe frit. Jeg
ved ikke om det er rigtigt, men
der star ikke noget om det i
vejledningen (PA SPORET
har bekraeftet, der er korrekt.
Vejledning eendres. Red.
anm.).

Inden montering af bogier,
er pverste del (treveerket)
malet lysebrun. Kan dog und-
lades, da treeveerket omkring
midten af 50’emne, blev malet
mahogni {(naesten sort).

Ad. pkt. 16.
Ingen bemaerkninger.

Vognen blev herefter bemalet,
altsa fodtrin og dergreb m.v.
Til vinduessprosser og
stebte hand- og lasegreb, har
jeg anvendt en »Snowman
Fine no. FSP Silver marker«.

KONKLUSION:
Jeg vil betegne vognen som et
malet samlesaet, og kan derfor
anbefale det til begyndere,
hvis instruktionen falges ngje.
Det feerdige resultat (min
vogn) er tifredsstillende, men
jeg synes der er brugt for
megen tid, bl.a. p.g.a. proble-
merne med der- og handgreb.

Til samling/tildannelse/byg-
ning af modellen anbefales det
at have:

— elektrisk miniboremaskine
med 0,5 mm og 1,0 mm
bor samt div. slibehoveder,

— file i forskellig sterrelse,

— hobbykniv eller skalpel,

— maling:

— DSB nr. 4 lysebrun til bo-
gier og harmonika (Hum-
brol 62-brun),

— DSB nr. 10 sort til under-
vogn (Humbrol 85-sort)

— DSB nr. 3 brun il fodtrin
{(Humbrol 133-brun),

— Humbrol 70 og 107 samt
lidt 33 til handlister i gavl
og indknaek (hvis man da
ikke som jeg foretreskker
metalgun/selviarvet) og en-
delig blank 22 eller 130-
hvid til handgreb mellem
derene,
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MODEL & HOBBY
i45 ar

Nezeh, det er ikke en egentlig
nyhed, at den kendte hobby-
forretning i Kebenhavn gar
sine 50 ar i made. Men nok
veerd at omtale, da det givetvis
er den aldste eksisterende
hobbyforretning af sin slags i
Danmark — endda drevet af
samme familie siden 1948.

Men har man i arenes lgb
besegt forretningen, hvor fa-
milien Elmann-Pedersen selv
har stdet/stdr bag disken, kan
det neeppe undre, at man
snart holder rundt jubilaeum.
Her er altid tid til snak, rad og
vejledning.

| anledning af det forestaen-
de runde jubileeum udsendes
en serie smahaefter med kalej-
doskopisk, historisk tilbageblik
over den Model & Hobby'ske
udvikling. Allerede nu er det
forste kommet. Det omhandler
tiden fra sidst i 40’erne i Gun-
legsgade pad Amager (sidega-
de til Artillerivej), og er et inter-
essant tilbageblik over model-
hobbyens vilkar.

Ja, sikken udvikling siden
da. Ikke mindst, hvad priserne
angar: Godsvogn litra PB -
bund, leengdedragere og rille-
de sider i tres, 50 gre...

Men det er ogsa interessant
at notere sig, at modeljernban-
efolket dengang ogsa havde
et rigt udvalg i lesdele til spor
HO (1:87) og 0 (1:45), mens
der slet ikke var teenkt pa ska-
la N,

Og sa var plastikalderen i
1948 pa vej i form af plexiglas.
Vi venter speendt pd at se,
hvad Model&Hobby har i bag-
handen om fem &r.

NB: Forretningen ferer na-
turligvis stadig et rigt udvalg af
tegninger og modeller af mate-
riel il lands, til vands og i luf-
ten.

Gak i kaslderen og f& ideer
...og det lille historiske hesfte.

TA

Litra EA for
Marklinister

| foraret udsendte TIK@B sin
overdel til DSB’'s elektriske
lokomotiv litra EA. Den er i
skala 1:87, og kan anvendes
pa Marklins model af BR 120,
katalog-nr. 3153. Billedet viser
en faerdig model af EA 3010,
Seren Hjort, bygget af Kim
Moller. Bogierne er Marklins
originale, og derfor ikke helt
korrekte, men kan bruges. |
gjeblikket fremstilles korrekte
dele. Prisen for overdel i hvid-
metal er kr. 925,-

@nsker du
tidligere numre af

LOKO '

]
MOTIVET e
o,

... 52 se bagsiden

Skinnebus fra
FREJA HO-Modeltog

Nu er det ogsa muligt at fa en
dansk skinnebus pa anlsegget.
Det er ‘FREJA HO-Modeltog
v/Peter Brendum, der har ud-
viklet et byggeseet af det kend-
te danske skinnekeretaj.

Det er den lange type, serie
Il fra Scandia, der er forbillede
for modellen. Som evrige byg-
geseet fra firmaet (FRICH’s fir-
kantede) bestar seettet af pree-
cise dele i eetseark og motor.
Sidstnaevnte bliver som saed-
vanlig Faulhaber-typen, mens
bogierne tages fra ROCO’s
sporvogn, der har naesten kor-
rekt akselafstand og hjuldia-
meter.

Er man kreevende millime-
terfanatiker og ensker korrekt
akselafstand, er det muligt at
udskifte bundpladen, s& ny
motor kan ilaegges.

Karetajet har treek pa den
ene bogie og stremoptag pa
den anden.

Den problematiske tagfacon
slipper man let over; det med-
falger i stebt metal.

Byggesaettet, der kun er for
ovede selvbyggere, er i han-
delen omkring august-septem-
ber.

Senere fglger den lange bi-
vogn, hvor det bliver muligt at
bygge bade personudgaven
og den komb. person- og rej-
segodsvogn.

Endvidere melder Peter
Brendum, at der p& et senere
tidspunkt vil blive udviklet et 3-
akslet tenderdrev til D-, C- og
K-maskiner, der bl.a. passer til
UK'’s szst. | gjeblikket arbejdes
pa fremstilling af tenderdrev il
R-, H- og P-maskiner. Mere
om dette, nar nyt foreligger.

Endelig kan den lille »Sput-
nik« fra HFHJ nu igen fas.
Modellen er tidligere fremstillet
af DAN-TRAIN | Brabrand,
men modellen fra FREJA HO-
Modeltog er en helt ny udgave
med ny motor og nyfremstillet
eetseark med ekstra detaljeret
vognkasse.

| gvrigt har vi en rettelse il
artiklen om FREJA HO-Model-
tog i nr. 32, idet vi oplyste at
modelleme kan kebes feerdi-
ge. Det er ikke korrekt. Model-
lerne leveres kun pa bestilling,
og kun som byggesaet. Den
model, vi afprevede, var feer-
digbygget fra anden side. Vi
beklager fejlen.

BEM/ERK: Alle modeller fra
FREJA HO-Modeltog fremstil-
les ordreproducerende, d.v.s.
at de forst leveres, nar et vist
antal bestillinger er indgaet.
Lesdele kan ikke kebes seer-
skilt.

Yderligere oplysninger om
modellerne fas ved henven-
delse til

FREJA HO-Modeltog
v/Peter Brandum
Frejasvej 130 . 8600 Silkeborg

LOKOMOTIVET NR. 1 « AUGUST 1993
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SPORSKIFTET

Modeltogskontrol?
Thomas Nergaard Olesen,
Frederiksvaerk, skriver med
henvisning til anmeldelse af
Mérklin-modeller i nr. 31:

»Jeres sammenligning mellem
frimaerke- og modeltogsfabri-
kanter er interessant, for fri-
meaerkesamlerne  har  gjort
noget ved det problem, model-
togshobbyen lider under. Man-
ge sma jande har anset det
som en fidus at trykke vanvitti-
ge meaengder forskelfige maer-
ker, og sa fa samlerne til at
kobe dem. Men det har fri-
maerkesamlerne sat en effektiv
stopper for i f.eks. AFAs fri-
meerkekatalog:

»Forbudte  frimeerkeudga-
ver: Federation Internationale
de Philatelie (FIP) har udarbej-
det en liste over frimaerke-
udgaver, som af forskellige ar-
sager betragtes som udnytiel-
se af frimaerkesamlere. Sam-

linger indeholdende sadanne
meerker kan ikke deltage i fri-
meerkeudstillinger, der afhol-
des med FIPs godkendelse«.
Sddan!

Der skal opfyldes forskellige
kriterier, bl.a. skal det veere
qyldigt til frankering, det skal
have veeret til salg i det pagael-
dende lands posthuse i et
rimeligt tidsrum o.s.v. for at bfi-
ve godkend!, og det har nu
hjulpet, for nu er frimaerke-
samierne nemlig ikke i post-
vasernes lomme, men lige
omvendt.

Altsd: man ber opreite en
international komité, der skal
se pd, om hver enkelt fabriks-
meodel virkelig er en model, og
ikke fri faniasi for at udnytte
modeltogsenthusiaster. Har en
samler sadan modeller, bliver
han udelukket fra alt. Det vil
selv Marklin, der var veeret
specielt slem, synes jeg, have
respekt for. Og det vil normaft

skabe konkurrence fabrikker-
ne i mellem for at lave sé vel-
fignende modelfler som muligt,
for ting som Mérklins »F 500«
og »MH<«'eren samt en del

andet bar ogsa forbydes.,
Mange hilsener og tak for et

godt blad!«

Thomas Nergaard Olesen
Frederiksvaerk

LOKOMOTIVET: Hvad siger

andre laesere? Vi behgver nok
ikke afslere, hvad vi mener.

ESSO og SHELL

Ejler Jensen, Lyngby, har fal- -

gende oplysninger om navne-
oprindelsen tii ESSO og
SHELL, hvis tankvogne vi i
tidens leb har skrevet meget
om:

»ESS0 var verdehs forste
oliefirma, grundiagt 1882 af

I~

Rockefeller som Standard Oit
Company of New Jersey. Fir-
maet blev oplost 1911 ved
domstolsbeslutninger, og op-
splittet i 33 forskellige selska-
ber. ESSO blev det storste af
dem alle, og navnet blev lyd-
dannet af forbogstaverne i
Standard Oil, udtait pa euro-
pegisk.

SHELL blev dannet i 1907
ved sammenslutning af Dulch
Petroleum Company og The
Trading Transport and Trading
Company, registreret 1897.
Navnet SHELL stammer fra
famifien Marcus Samuels, der
var grundlaegger af »The Tra-
ding« og fra omkring 1800-tal-
let drev import fra esten i kas-
ser dekoreret med en osiers-
skal (pa engelsk shell).

Oplysningerne er fra Nordi-
ske Konversationsleksikon. «

LOKOMOTIVET: Tak for oplys-
ningerne.

DSB beholdervogn nr. 1

til sprojtevogn

| nr. 32 viste vi tegninger af DSB's beholdervogne til olietransport
litra Uahk. Her vises en af vognene i oprindelig udgave som

beholdervogn nr. 1, tegnet af Carsten Thomsen,

Arhus.

Dancker-Jensen, Jermbanemuseet, oplyser, at vognene i en
periode fra omkring 1950-52 anvendtes som vandvogne mellem
maskindepoterne Sorg-Slagelse, da vandet i Slagelse ikke hav-

de den gnskede kvalitet.
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Endnu en IKL-vogn
Ved siden af Kleins udmaerke-
de model af DSBs lejede kgle-
vogne litra IKL, findes der fak-
tisk grundmateriale til endnu
en variant | sortimentet. Det er
typen med det hoje kneekkede
tag, vistnok den oprindelige
udformning, inden vogntypen
efter krigen blev moderniseret
med hveelvet tag og iskasse-
luger i gaviene.

Det hgje tag var bekleedt
med tagpap, og der var ind-
bygget nogle forsteerkningsrib-
ber under pappet. Der var tre
luger til iskasser i hver side.
Modellen har det hele, blot i et
sglvbronceret tag, men jeg
husker tydeligt det sorte tag-
pap, sa dér er modellen ikke
helt rigtig..

Jeg har kun bemeerket ét
nummer med dette udseende,
IKL 25 638, men der har
muligvis veeret et par stykker
mere. Modellen er lavet pa
meget kort tid ved at kleebe
strimler pa taget og male det
sort. Dele af den tyske tekst
blev kridtet ud med pen med
hvid rettelak, og de danske
paskrifter blev derefter lavet
med en Rapidograph tusch-
pen. Lige under tager star der:
»M4 ikke lasses til Keben-
havns Kodby«. Jeg kender
ikke begrundelsen for dette
forbud, men maske ville det
heje tag stede mod et eller
andet.

Til hejre pa vognkassen bar
der nok std »Transthermos«
med bla bogstaver omgivet af
stiliserede vinger, for det var
dette private firma, der havde
lejet nogle af vognene ud til
DSB. Da jeg ikke havde hver-
ken bld maling eller et ordent-
ligt billede af maerket, lod jeg
veere. Pa et foto af en D-
maskine i Randers omkring
1958, taget af O.W. Laursen
og distribueret af Hans Gerner

Christiansen i Odense, skim-
tes denne vogn eller én gan-
ske magen til, og med paskrif-
ter som angivet.

Jens Bruun-Petersen

Kebenhavn-Greve-
ruten
Saren Jakobsen, Hundige,

skriver i et lille brev:

»[  feres udmeerkede bog
Under Vingehjulet 1930-39
viser | pa side 35 bussen med
anhaenger, der blev indsat pa
ruten mellem Kebenhavn-Gre-
ve, senere Kage, og selv om
mit spergsmal ikke direkte
omhandler jernbane, haber
jeg, ! vil svare pa mit spergs-
mal, hvis | altsa kan. For jeg
kan ikke med min bedste vilje
forsta, hvorfor DSB opretiede

en rute her. Kan [ forklare
hvorfor. Mig bekendt havde
man ikke den store pendlertra-
fik, som finder sted i dag?«

LOKOMOTIVET: Ja, det kan vi
ved at se i Dansk Jernbane-
blad fra 1934. Her findes en
leengere tekst om ruten Kg-
benhavn-Greve. Vi gengiver i
uddrag:

»Ruten adskiller sig fra de
fleste af DSBs ved, at der er
tale om en meget intensiv
naertrafik, navnlig pa sommer-
sendage, nar bade- og lejrlivet
udfolder sig, saledes at der pa
disse dage indtraeder en bety-
delig spidsbelastning.

Ruten er Kystlinien. Stop-
pesteder er: Feestningen,
Brendby Vester Strandhotel,
Jeegerkroen, Hundige Strand,
Greve Strand, Mosede og

o
o

e
o
T

Klintekroen, der er endestation
mod syd indtil videre (man
planlagde ruten forlaenget til
Solrgd Strand og Jersie, sene-
re @lby Lyng og Kage. Red.
anm.) :

Ruten er 22 km lang, og der
kares 25 dobbeltture om som-
meren med '/>-1 hel times mel-
lemrum.«

Tankvogne fra Solo
Ole Lind Jargensen, Herning,
har sendt os et foto af tank-
vogne fra Solofabrikkerne i
Senderborg. Han skriver:

»Solofabrikkernes tankvogne
sender jeg som opfeigning
af artiklen om tankvogne og
modellerne pa basis af
Fleischmanns tankvogn i nr.
31. Vogn nr. 652 skulle uden
videre besveer kunne laves af
Fleischmann vognen.

Inden I begynder at fabulere
over lilsvinede vogne — hvad
de er — ved domen, sd leeg
lige meerke tif, at den sorte
ejensynligt  er fremkommet
ved afslidning af den grd
maling. Endelig er det nok
veerd at bemsaerke, at de to
Solofabrik- maerker ikke sidder
lige hajt pa tanken«.

Med venlig hilsen
Ole Lina Jorgensen
Herning

LOKOMOTIVET: Tak for kom-
mentarer og foto, som vises
her. Det viser 21 86 070 1
652-2 p& Senderborg havn,
april 1969. Tanken er lyseqra,
mens meerkerne ser ud som
felgende: Sort kant med gule
paskrifter SOLOFABRIKEN
A/S, SONDERBORG. | midten
red sol pa gul baggrund.

W
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MR-motorvogne

Keld Andersen, Frederiks-
sund, skriver som en »sidebe-
meerkning« i leengere brev:

»Ganske peaen lille artikel og
tegning af MR i nr. 30. Det er
korrekt, den kerte pa Midtba-
nen, men typen blev hurtigt af-
lost af dieselelektriske motor-
vogne ML, fordi der var kvaler
med den. Vognen led af man-
ge nedbrud; den ikke var
egnet til den megen rangering
med ud- og indseettelse af
godsvogne, postvogne m.v.,
ligesom den pa sendage ofte
blev overbelastet med 2-3 bi-
vogne. Bemeerk i ovrigt, at
MR fra DSB og TKJVs M2 var
de eneste motorvogne i Dan-
mark med indvendige aksel-
lefer i maskinbogien. Men
egentlig gar mit spergsmal pa
felgende: Hvad anvendie man
MR-vognene til efter udrange-
ring indtif ombygning til under-
visningsvogne ZU? Der gik jo
et par 4r mellem udrangering
og ombygning.

Til sidst om MQ: Hvorfor har
[ ikke naevnt, at HHJ havde en
tilsvarende type?«

LOKOMOTIVET: Ang. »MQ«
hos HHJ er det et godt
spergsmal, og svaret lyder
kort og godt: Den havde vi
glemt. Men sent er som be-
kendt bedre end aldrig, sa
som supplement kan vi fortael-
le, at HHJ i 1932 fik et diesel-
lokomotiv naesten mage il
DSBs, der blev litreret HHJ
M2. Konstruktionen er dog lidt
anderledes, idet M2 kan dreje
om sin egen akse. Er bevaret,
og i drift hos Mariager Han-
dest Veteran Jernbane. Ham-
melbanen AHTJ havde en til-
svarende type som DSBs,
men i kortere udgave. Ogsa
de Nordfynske baner havde
en MQ- lighende motorvogn.

falgende tekst:

MR-motorvogn under montering af truck pa Scandia i 1928. Typen var—
sammen med TKVJ M2 — den eneste med indvendige akselfejer.

Foto: JMJK/Scandia.

MR/ZU: Det ved vi
Underseges.

ikke.

BP-tankvogn

Torben Ziegler, der i mange
ar har beskeeftiget sig med
dansk modeljernbanehistorie,
og som skriver artikler for vor
kollega »banen«, har sendt os

»Ved nzerlaesning af LOKO-
MOTIVET nr. 31 side 45 er jeg
faldet over, at | mangler doku-
mentation af Maérklins nye
4748 gastankvogn.

Jeg kan oplyse, at den nye
model ikke har meget tilfzelles
med forbilledet, ud over BP-
logoet samt striben. Vognty-
pen er ikke korrekt, og flere af
pdskrifterne er modificerede.
Alt i alt ikke nogen seerlig kor-
rekt model, men den er dog
bedre en fantasy-modeller
som Klaver, Lillebror og Stef«.

Med venlig hilsen
Torben Ziegler

LOKOMOTIVET: Vi siger tak il
TZ for ordene og medsendte
foto af forbilledet for den gam-
le Marklin-model, der heller
ikke var alt for ngjagtig. Bille-
det er taget af TZ i Koge
december 92.

AFLYST

DMJU's modeljernbaneudstil-
ling p& @sterport station i sko-
lernes efterarsferie 1993 er
aflyst. Man vil forsege at gen-
nemfere en anden i foraret
1994. Se annoncen.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 32:
Side 13, 1. spalte, linie 14:
Islasten skal vaere 1000 kg.
Side 14,

billedteksten nederst:

To arstal er angivet. Det rigtige
er 1967.

Side 15, 2. spalte, 2. linie:
IKA hed senere.lcs (og ikke
lcmos).

Side 42, 2. spalte, slutningen:
ZB 99 680 blev ophugget i
1966, mens ZB 99 681 blev
kebt af Carlsberg i 1965 og
ommalet i Carlsbergs velkend-
te farver. Pa grund af foreeldet
undervognskonstruktion  (gli-
delejer) blev vognen allerede i
juli 1969 kassereret og senere
ophugget.

{Opl. v. P.C. Johansen, DSB
Museumstog)

Politimester
Birger Wilcke
Fodt 1923 — Dad 1993

Efter redaktionsslut indleb den
kedelige meddelelse, at politime-
ster Birger Wilcke (BW) pludselig
var afgaet ved deden sidst i juli.

Jernbanehobbyen i Danmark
kan bl.a. takke BW for, at den blev
respektabel og udbredt med talri-
ge veteranjernbaner, klubber m.v.

BW var en af initiativtagerne til
stiftelsen af Dansk Jernbaneklub
(DJK), der oprettede Danmarks
forste veteranjernbane mellem
Maribo og Bandholm.

Som formand for DJK fik BW
andres ojne op for bevarelsen af
gammelt jernbanemateriel samt
oprettelse af andre klubber og
veteranjernbaner.

Ud over sit virke som formand
lagde BW kimen til talrige beskri-
velser af dansk jernbanehistorie,
bl.a. ved selv at skrive beger om
nu nedlagte privatbaner. BW var
ligeledes en af de ferste, der var
ude med fotoapparatet, og har for
eftertiden bevaret dansk jernbane-
historie med gode og velkompone-
rede billeder fra bl.a. privatbaner-
ne under Den 2. Verdenskrig.

Selv om BW havde et kree-
vende job som politimester i Tarn-
by, var han flittig og har mange
gange benyttet sine juridiske
evner til gavn for jernbanehob-
byen, nar diverse lovparagraffer
blev for snaerende.

Efter at have forladt formands-
posten i DJK for et par ar siden,
helligede BW sin jernbaneinteres-
se ved at veere blandt initiativiager-
ne til opretielse af Jernbanemu-
seets Venner, til stotte for DSB
Jernbanemuseum. Her sad han
selv p& formandsposten. DSB op-
dagede ogsd BW's evner og fik
ham i bestyrelsen for DSB jern-
banemuseum.

| slutningen af juli skulle BW
vaeret gaet af med pension fra po-
litiet, men deden indhentede ham
desveerre.

Dansk jernbanehistorie  har
mistet en god og trofast medarbej-
der, og hans heje cigarfering med
korte og fyndige bemaerkninger vil
blive savnet.

fEre vasre hans minde. SD
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DWA ONSKER LOKOMOTIVET TILLYKKE MED DE 10 AR

Kommende
o A Faergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjzlland)
tegningsst med udtegnede spanterids
Skala N: til direkte overforsel og udskaering
Vekselladvogne: DSB gods- og Carlsberg Beer Dan- kr. 150,00 '
transport, forventet levering i oktober.
Roco: Ny E-vogn (den 3. udgave), levering i Byggetegninger - byggeswt - til modelskibe
august-september. malerialer - lister - finér - balsaklodser - rundstokke
GS-vogn, levering i august-septem- stzenger - rer - messing - alominium - jern - pianotrad
ber, fittings - stebematerialer til egen fremstilling af lgsdele
TEN/DSB Sovevogn, levering okto- modelfigurer til forskellige skalaforhold
ber-november. bgger om damp- og modelskibsbygning ete.
++:0g megel, meget mere, som du ma se pa ved
Skals HOE R ——— b et besgg i vor lille forretning, hvor vi plejer
trackkere, post.
Fleischmann: Tankvognsserien fortsaetter med 3. 0D
model, levering september-oktober. =

SIDEN 1948 ey
- med samme familie bag disken!

Flere lastbiler undervejs samt forskellige politi-, post-

DWA-HOBBY & ;\1(1()21311 & HOBBY

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - TIf. 75 95 71 51 TIf. 33 14 30 10
Trzeffes bedst mellem 17-21 Ma, ti, to, fre 13-17, lg 10-12, onsdag lukket

= H O S E RV | C E ;Sggbgé? 2erlding

Giro 1 20680 52

FGSDELE TIL SELVBYGGERE

Spor HO (1 : 87) ME-overdel Saedeprofil, personvogne,
MO-bogiesider .........ccccevevvrenen.
MA-tagkelere ME-bogiesider NYHED! Sneplov kommer nu
MZ-ombygningssaet, serie Il NYHED! MX-overdel incl. plove i DSB-bemaling
MZ-tanksaet, serie lll, og batterikasser NYHED! Kgreklar undervogn
ny udgave ........... MX-bogiesider, 1 : 87 til MX-overdel
MZ-bogiesider, sene n EA-overdel .......covviiieineieeennenn -~ samt mange kommende nyheder.
MX-overdel incl. tanke EA-tanke -
MX-tankseet til Marklin-bund, EA-bogiesider, ny udgave
ny udgave S-maskine overdel Spor N (1 : 160)
MX-bogiesider til Marklin MY ...... Sneplov, privatbane og DSB ....... 325,- MA-ombygningssaet (ROCOQ) 298,-
MA-ombygningssaet, ROCO ....... 385, Beholdere til Ukkpps, Dan-suk ... 118,- NYHED! ME-overdel, leveres i labet af
Bns-kuppel 94,- Beholderszet til Upps-t 156,- efteraret
BS-kuppel samt gavl Beholderseet til Upps 156,- NYHED! MZ-overdel
MA-naese, los NYHED! MK-FK overdele Tagventiler, 12 stk. til lyntog

NYHED! MK-FK bogiesider Tagventiler, 12 strk. kuck-kuck .... 19,75
MY-tanke, ny udgave .................. Tagventiler, kuck-kuck, 12 stk. .... 19,75
MY-bogiesider, ny udgave ........... Tagventiler, lyntog, 12 stk. ..........19,75 Sidste udkald
NYHED! MY-bund incl. motor Sneploy, 2 stk. til ME, MY, Dobbeltsidet
NYHED! MH-overdel MZ, MX og MR 46,- vognbyggebedding

OGSA DIREKTE POSTORDRE

Reparation ¢ Reservedele ¢ Kob, salg, bytte af brugte tog
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FELDERBANEN

har udvalget til de billigste priser

Vi forer hele Marklins
HO-program, egen import.

Vi sender gerne prisliste.

Skala HO: FLEISCHMANN
KLEIN . PECO
Skala N: ARNOLD . FLEISCHMANN

LGB spor G +20% RABAT

HELJAN, KIBRI, POLA - forhor om priser.
Egen import af biler fra BREKINA og WIKING
Forhandling af DWA biler og tog
Landskabsmaterialer . Figurer . Banebager

FELDERBANEN

v/ Aksel Maller Pedersen
Lindegade 35A . 6070 Christiansfeld
TIf. 74 56 08 08 . Giro 7 19 82 56

Abningstider:  Mandag-Onsdag kl. 9.00-17.30

Torsdag-Fredag kl. 9.00-18.00

4

m L4

DSB Jernbanemuseum

TRIANGEL

Tema-udstilling i efteraret 1993.

Museet &bner 15. september 1993 en szerudstilling om »De
Forenede Automobilfabrikker A/Se«, bedre kendt under navnet
TRIANGEL.

P& udstillingen vil kunne ses Triangel-motorvogne fra for-
skellige veteranjernbaneklubber samt ikke mindst en hel del
modeller i str. 0 af Triangelmateriel udlant fra modeljernbane-
Klubber landet over.

Der vil endvidere vaere tegninger og plancer af TRIAN-
GEL's righoldige produktion.

For at vise Triangels mangeartede produktion, udstiller
museet ogsa biler, der var virksomhedens hovedproduktion,
bl.a. vil man kunne se en brandbil, en rutebil og en albil.

Skulle du vaere i besiddelse af modeller eller andre gen-
stande, der vil kunne belyse TRIANGEL's historie, er du/| vel-
kommen til at kontakte museet. '

Pa gensyn | september, til en udstilling om dansk jernbane-
og industrihistorie.

Med venlig hilsen

DSB Jernbanemuseeum
Dannebrogsgade 24
5000 Odense
Telefon 66 12 01 48, lokal 100

Abningstider indtil 30/9, alle dage kI 10-16

Lardag kl. 9.00-13.00

1/10-30/4, hverdage 10-13 og Sen- og helligdage ki 10-16.
| skolernes efterdrsferie alle dage kI 10-16.

1960-69

Udkommer november 1993

...84 skal vi mindes de glade 60’ere

UNDER

Vingeh

1960-69

| 60°erne skete meget, ikke alene pa musikkens og rumfartens omrade,
men ogsa hos banerne. DSB byggede stationer i nyt design, damplokomo-
tiverne forsvandt, nye stalpersonvogne kom i drift, MZ'erne blev den nye
type treekkraft, gamle vogne udrangeredes i stort tal...men pa landstatio-
nerne gik livet roligt videre, trods trusler om nedleeggelse.

Vort 3. bind i billedsagaen om DSB omhandler alle de spsendende
emner...og flere til. Glemte begivenheder og nu forsvundne motiver vises til
glzede for generationerne, der var barn af 60°erne, hvor arbejdsleshed var
et ukendt begreb.

Oplev tiden fra dengang, og bestil bogen nu. Udgives i samme opsastning
som bogen fra 30’erne, 76 sider i format A4 med ca. 100 flotte billeder fra
Jernbanemuseets arkiver og de bedste danske (amater)jernbanefotografer
pa i alt 76 sider.

Udgives november/december 1993,

Introduktionstilbud: Ved indsendelse af vedlagte girokort til LOKOMOTI-
VET, giro 3 38 55 07, postboks 477, 4700 Nezestved inden 1. oktober
1993, fas bogen for kr. 150,-; derefter kr. 180,-.

NB: Tidligere udsendte bager i serien kan stadig fas.

P

LOKOMOTIVET NR. 1 « AUGUST 1993



JERNBANEVIDEOER
SYSTEM VHS

01 Sommertog 1992

« MZII MZ 1V oz ME ved Nastved

*  med MY til Holme-Olstrup

» itusmerket pd Neastved Station 130

K555 111 | AR 9
02 Danske Veteranjernbaner 1

* Helsingar Jernbaneklub 1977 (@SJS 7)

*  Maribo-Bandholm 1977 (Kjége 2 og OHJ 3)

= Slagelse-Dalmose 1977 (F 500)
* Slagelse- og Skalskgrbanens

100 ars jubilzum 1992 130
BLZMUML o 9

Introduktionstilbud: Begge film i én serudgave,
b

kun 40 nummererede eksemplarer,
T e e
% Epoke I'V-Film %
F01 Der var engang (Epoke IV-film nr, 1)
LJ og G3SJS 1977-1980
L] * Nakskov st. 1977 (YM, M12)
* Tur med tog 3047 (YM pd DSB-streekning)
= MI14, M32, M33
@SJS = Kgge st. 1980 (YM, M10, MB)
* Hirlev st. 1979 (M1, M2, DL 9)
= (SIS 125 ars jubileum (Kjgge 2 og OHJ 5)
* Fakse Lp. (YM, smalspor) 0
41 min. . 9

Alle priser er inkl. forsendelsesomkostninger.

MAGENTA FILM

v/Carsten Bo Andersen
TIf. 53 73 78 00 (mandag 18-21)
Giro 16 06 62 73

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

MARKLIN

Hele programmet i Delta,
digital, reservedele, ombyg-
ning til digital, direkte import,

derfor op il
30% RABAT

Vi sender overalt!

e THOBE

Tarnvej 303 ¢« 2610 Redovre
s TIf. 31 41 50 46* »
Telefax 31 41 50 47

VELKOMMEN TIL DET HELT STORE!

ROCO DSB Hbillns med nyt driftnummer, korrekte paskrifter, stor flot vogn. Vor
pris 144,00, kontantpris 130,00, begraenset antal til introduktionspris - kun kr.
114,00

HELJANs godsvogne HD/IA og KFK og dlg. Vi burde ha' dem nu. KLEIN Eaos
er blevet yderligere forsinket, og kommer forst til september, pris kr. 111,00,

DSB AV-vogn. Mesing-sat til opbygning af vognkasse samt bogiedele kr.
395,00. Eventuelle lesdele herti: Bogieramme kr. 70,00. Harmonika kr.
26,00. Puffer kr. 16,00 og fjedrende kr. 45,00. Kuck-kuck 10 stk. kr. 20,00.
Wendlersuger 10 stk. kr. 28,00.

Vi kan ikke samle det som et komplet sz, da der er sa mange variationsmulig-
heder: AVL, AV, ABh, ABhl, ABg, Bvhl, Bv og flere af disse i forskellige udseen-
de i forskellige epoker. Komplet byggevejledning med alle oplysninger.

MAERSK-container og mange andre, bl.a. EVERGREEN, K-LINE. OOCL,
HANJIN. Bade 20" og 40'. Flerfarvet tryk - lige efter forbilledet. Pr. stk. kr.
35,00, ved 10 stk + &n ekstra. F4 en oversigt.

NYT fra BANE-B@GER: »Godsvognsmateriellets historie« kr. 180,00

LENZ-DIGITAL, se det nye fremtidssikrede system demonstreret pa TRIN-
BRATTET. Det hidtil bedste digital-system, billig i opstart! Digitale lokomotiver
kan fortsat kere pd almindelige anlaeg, ligesa kan lokomotiver uden dekoder
kare pa det digitale system!

IC3 MOTOR - TILBUD p4 ekstra motor til dit IC3-teg. Normalpris 255,00, nu
kun kr. 198,00. P4 en hurtig og enkel made forbedres kereegenskaberne vee-
sentligt. Dobbelt traskkraft og dobbelt stremaftag.

GUNNAR-TRANSFERS fra 87-gruppen; det flotte gammelkendte sortiment
fremstilles igen. Udvalget er sd stort, at vi ikke kan lagerfere alt. Derfor ma
leveringstid paregnes. Fa en oversigt.

PINOL-LEJER - PRISFALD. De kendte og meget benyttede pinollejer til hjem-
mebydq. 8 stk. kr. 12,00. Nu i »familie- skonomiposer«. 5 stk for kr. 60,00.

FLYDENDE GLAS. Utrolig anvendelig til lygteglas og vinduer i lokomativer og
biler m.v. Traeek med en pensel en hinde, som nar der skal bleses s==bebaobler,
Efter en 1/2 times tarring har du et glasklart vindue! Til slutlygter indfarves Krit-
stal Klaer med red frugtfarve. Pr. flaske kr. 24,00.

PALLE-L@FTEVOGN med 4 paller. En fin ny detalje fra ROCO. Pr. szt kun kr.
20,00.

PRALINE MG MIDGET TC med de fineste tradhjul i skala HO! Kr. 51,00. Nyt
PRALINE-katalog kr. 7,50.

ABONNEMENT - vil du risikere, at der meldes udsolgt p4 nyheder af dansk
materiel?

Tegn et abonnement, sa du sikrer sig alle danske nyheder fra f.eks. ROCO,
KLEIN og DWA,

PAREKOBING-vognkassebyggesattene fis kun pa TRINBRETTET.
Preecist udskaret vognsider og gavle med vinduesudskesringer, skillevaegge og
bund. Desuden forbukket tag.

Byggevejledning med historisk beskrivelse samt forslag til lesdele. Veelg mel-
lem FD, CXM, CU, CV og CY. Pr. sat kr. 120,00.

AC-vogn - 1. klasses vogn | samme serie som CC og AV. Forventes til efter-
aret. Reserver et byggeseet nu, s& det kommer med i produktionen. CC-vagne-
ne er allerede udsolgt, og der er ku fa AV-vogne tilbage. Til foraret fortsaatter vi
succesen med en post- og pakkevogn DC/DPh.

INTERFRIGO-kelevogn. Dette byggeszet har ladet vente pa sig, men nu er det
her! Vognkasse professionelt stebt i i plast - sé flot tilpasset, at det kan kaldes
et samlesast! Hertil medfelger platforme i z2tset nyselv. Flotte bl transfers. Alle
vognnumre er fra vogne, der kerte herhjemme i 1960'eme. Pr. st kr. 228,00,

FREJA HO-MODELTOG. Nu bade 3, 4 og 5-akslet FRICHS- firkantede, kare-
klar undervogn med Faulhaber-motar.

SKINNEBUS. Utrolig flot astset SCANDIA-skinnebus serie |l - opbygges efter
samme gode princip som vore CC-vogne,

Primo juli, hvor annoncen skrives, er FREJA-modellerne endnu ikke ferdig-
udvikiet, hvarfor vi ikke kan fastsaette den endelige pris. Kom og se en prove-
model! Se og hor kereegenskaberne.

TRINBRATTET ARHUS
viMads Sjener v/ V.F. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggardsgade 14

8520 Lystrup 7100 Vejle
Tirsdage 18.00-22.00 Fredage 16.00-12.00
Lerdage efter aftale Lardage 10.00-12.00

TRINBRAETTET VEJLE

Telefontid: Telefontid:
Tirsdage 20.30-22.30 Fredage 19.00-21.00
Onsdage 19.00-21.00 Lerdage 12.00-14.00

TI. B6 22 22 95 TH. 75837575

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE




Postbesorget blad
nr. 54 809
4100 Ringsted

FUT-FUT-FUT...nu kommer toget! Ja, sandelig sa, og
endda fra den gang, der var tog til. Billedet viser
ukendt E-maskine med eksprestog til Roskilde, foto-
graferet mellem Enghave og Valby, april 1955. Det be-
star af — foruden E-maskinen — stalvogne litra CA, 2CC
og en stribe neertrafikvogne litra CL. Regudviklingen er

stor, og der laegges naesten regsler over straekningen.
S& man ma habe, at den ivrige tilskuer pa broen ikke
far kulstev i ejnene! Ihvertfald er det fine rad-hvide
slips for leengst daskket af et tykt sort reglag. Og FUT-
FUT- FUT, nu er det veek..!

Foto: O.W.Laursen/Arkiv HGC, Odense

... Sa er de ved at vaere vaek

Mangler du nogle af de zeldre nUM- 4. ArganNg NE 1316 .......ooiiiieeecieeee oo kr. 90,-
re af LOKOMOTIVET, eller vil du (Meget fa eks. tilbage)

have et ekstra nummer som

»arbejdsblad« eller som reserve, 5. 8rgang N 17-20 ..........c.cooovoioieieieieieeeeeeeeeeeeeet oo oo kr. 110,-
ber du snarest bestille. Felgende er  (Meget fa eks. tilbage)

endnu pa lager:

6. drgang Kun nr. 21 0g 22 haVes ........ccooveveeiiiiviiieceiee e, kr. 150,-
TATOANMGNE 2EE28 ... o iecssnivissnmssy s o mss o s s e s kr. 150,
(Kun & eks. tilbage)

8. ATOANGE 29532 wovovitenmsoveronn st i s S s s kr. 200,-

Loko =
MOTIVET mm
&5

Bestilles ved at indsaette belobet pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, postboks
477, DK-4700 Neestved, og anfere hvilke numre, der enskes. Til bestillingen
lzegges kr. 10,- i ekspeditionsgebyr.

Lase numre i &rgange kan kebes, prisen er da en fierdedel af abonnementspris
plus kr. 15,- i ekspeditionsgebyr.




