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IKH blev den sidste type af zeldre kedvo

gne bygget af Scandia til DSB. Billedet viser IKH 4830,

der var den sidste i serien, ved leveringen fra Scandia i 1932. Inde i bladet fortasller vi lidt om
IKH-vognenes historie.
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HOBBYFORRETNINGEN

PA SPORET

VESTERBROGADE 165
1800 FREDERIKSBERG C
TLF. 312316 17

DSB nzrtrafikvogn lira CL 001.4022 CL, emballage, papkarton..................... kr. 15,-
Samleszt: 001.132 CL, emballage, plastkasse ........c..c........ kr. 26,-
004.1585 CL nr. 1585, lakeret med paskrifter....kr. 525,- 001.4023 CL, tag uden sikker, mgrkegra, passer til de
004.1598 CL nr. 1598, lakeret med paskrifter ...kr. 525,- fleste DSB-personvogne uden tagrytter................ kr. 45,-
004.1607 CL nr. 1607, lakeret med péskrifter ...kr. 525,- 001.4024 CL, tag uden sikker, glasklar til
POSEVORIE iuscvwsusuuisusvovmsss vivass bevws v sumssass v svvevasis kr. 55,-
001.0342 2,5 m berlinerbogie, 2 stk. incl.
L¢sdele: koblinger og pladehjul til CLS .........ccceviivinennnn, kr. 65,-
001.4001 CL, komplet lakeret uden paskrifter for vogen
til-epake I sommmmnsssonsnnnmararsinms kr. 525,- Maling og transfers
001.4002 CI, komplet, lakeret vognkasse, ulakeret tag, (priser pd maling vil blive annonceret senere):
uden paskrifter, for vogn til epoke IV ................ kr. 525,- 001.4025 DSB vinrgd person-, post- og rejegodsvogns-
001.4003 CL, komplet, ikke lakeret til maling i flaske.
ombygning for CLE.............c....... i aies kr. 485,- 001.4026 DSB gra tagfarve i flaske.
001.4004 CL, komplet, uden bogier, ikke lakeret o .
til ombygning for CLS ..o kr. 330,- Tgrtransfers til én vogn, valgfrit nr. (gruppe 6):
001.4005 CL, vognkasse, ikke lakeret.............. kr. 175,- s L S LA B CL 115, L 121 ]
001.4007 CL, vinduer, passer ogsa til mange andre 005.1557 CL 1557, CL 1570, CL 1578
ey 005.1600 CL 1600, CL 1606, CL 1611
001 4008 L g med sider o vendier iyoesr, | 0051688 CLE 1688, CLE 1693, CLE 1699
e Isbaren B e R 005.1678 CLE 1678, CLE 1684, CLE 1687
......................................................... . 45, Briehr @51  kF 35
001.4009 CL:, bund.. cvovs i s kr. 25,- BE: B8 warsaresmsnismmmsnanssamsemaiasanitn ’
001.4010 CL, vegtplader..........cccooeveviiicnnnene kr. 10,- Tartransfers til én vogn, valgfrit nr. (gruppe 6A):
001.4011 CL, trin, 1 st med 4 stK......cooveeeenee.. kr. 25,- 005.1617 CL 1613, CL. 1619, CL 1630
001.4012 CL, 2,5 m treebogier, 2 stk. med stjernehjul, 005.1471 CLL 1471, CLL 1478, CLL 1499
JEVIISITBIM ...ttt bbb kr. 155,- 005.1670 CLE 1670, CLE 1673, CLE 1677
001.4013 CL, 2,5 m trezbogier, 2 stk. med egerhjul, 005.1701 CLS 1701, CLS 1708, CLS 1714
VEKSEISUIBIM ..o kr. 165,- Pris proS@E ..o kr. 35,-
001.4014 CL, plasttappe, 10 stk. for montering Tertransfers til én vogn, valgfrit nr. (gruppe 6B):
Fil i 5T D e e kr. 20, 005.1592 CL 1592, CL 1603, CL 1610
001.4015 CL, lgsdelsszt bestaende af batterikasse, puf- 005.1482 CLL 1482, CLL 1488, CLL 1635
fer, dynamo, bremsecylinder og luftbeholder....kr. 45,- 005.1704 CLS 1704, CLS 1711, CLS 1717
001.4016 CL, harmonikas®t med 2 udsldede og 2 ind- PIIS PL. SEL <ovovoceiiciessiiseeesisieisis s ensesenees kr. 35.-
sliede med hzngere samt 2 overgangsplader.... kr. 50, Yderligere tgrtransfers er under forberedelse til CL-grup-
001.4017 CL, puffer, B StK e, kr. 25,- pen DSB 1968-1985, CL_vogne omdannet til Specia]- og
001.4018 CL, batterikasser, 5 stk. .........ccoocenv. kr. 50,- udstillingsvogne samt til CL-vogne overtaget af privatba-
001.4019 CL, dynamo og luftbeholdere, nerne. Endvidere vil sortimentet blive udvidet med vad-
Stk @f VeI oo kr. 50,- transfers i gruppe 6 + 6A.
001.4020 CL, bremsecylindre, 5 stk................... kr. 25,- 006.0001 Tartransfers med diverse paskrifter: Kh, Ar,
001.4021 CL, st med 2 koblingsarme og handbremsemarker, puffermarker (32). Priser vil blive
A—koblinger ......................................................... kr. 35,- annonceret senere. s
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Sa fester vi....

LOKOMOTIVE"I'
bli’r 10 ar_

Til august kan LOKOMOTIVET fejre sin 10 ars fad-
selsdag, og bliver dermed voksen. Det skal natur-
ligvis fejres pa en eller anden méde. | gjeblikket
ved vi ikke hvordan. Derfor vil vi i farste omgang
forteelle lidt om os selv, sa laeserne far mulighed
for et kig bag kulisserne..

Hvorfor?

| 1982 blev otte medlemmer fra Neestved Model
Jernbane Klub enige om at starte et medlems-
blad. Arsagen var naturligvis at beskrive klub-
bens aktiviteter. Men samtidig var flere og flere af
os lgbet ind nogle problemer omkring davaerende
industrimodellers forbilleder. Var det fantasi eller
havde de et forbillede? Iszer voldte DSB-modeller
os vanskeligheder, da der ikke fandtes tileengelig
information. Signalposten skrev/skriver mest om
privatbaner, hvilket er ganske prisvaerdigt og helt
uundveerligt. Men vor interesse grupperede sig
mest omkring DSB. Da det var sveert at finde histo-
risk dokumention, og taenkte, at andre nedvendig-
vis matte havde samme problem, besluttede vi os
for at lave et informativt blad om DSB-materiel
m.v. Oprindelig blot pa lokalplan, men nogle fore-
slog, det maske var en idé at starte et lille lands-
daekkende blad uden for NMJKs regi, idet man

mente andre klubber ikke havde interesse i atg

lzese om lokale klubaktiviteter.

At vi i det hele taget turde taenke pa at starte et
blad, skyldtes den omstaendighed at redaktaren
Torben Andersen havde en »fortid« som skribent
ved det davaerende Modelbyg, og senere sam-
men med Steffen Dresler leverede modelstof til
UK-modelinformation, begge blade, som nu er
gaet ind.

Initiativtagerne til bladet mente, man skulle holde
gkonomiog organisation ude fra hinanden, og for-
eningen LOKOMOTIVET blev dannet. Den fik til
opgave at udgive tidsskriftet LOKOMOTIVET og
evt. saerskrifter, og efter nedsaettelse af redaktion
og skonomiudvalg, samt et starre researcharbej-
de med kontakt til mange jernbaneinteresserede,
fik vi planlagt at starte op i august 1983. Vor mal-
seetning var at udbrede kendskabet til danske
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jernbaner i virkelighed og model, i farste omgang
omhandlende Statsbanerne. Fra starten blev det
fastlagt, at udenlandske baner ikke ville blive be-
handlet, med mindre det havde relation til danske
jernbaner. Historie og tegninger skulle altid ind-
drages, nar et emne omtaltes. Det var lettere sagt
end gjort. Vi havde ikke mange arkivalier til radig-
hed, og slet ikke tegninger. Men vi startede forsig-
tigt op ved at beskrive modeller med kort historisk
omtale, og en af initiativtagerne, Torben Bejer-
holm, havde pa privat basis lavet tegninger af
DSBs materiel, som vi startede op med.

Den forste tid

Og i august 1983 udkom LOKOMOTIVET nr. 1,
trods velmente advarsler fra mange sider.

»| vil lgbe skrigende vaek«, sagde man. »Det er
sveert atbegéa sigiden danske jernbaneverdenen.
| vil bukke under for kritikken... for alle specialis-
terne«, spdede man. N3, det tyggede vi lidt p4,
men klgede ellers pa med krum hals.

Heldigvis fik stette fra mange, iszer jernbaninter-
resserede i Odense, Arhus og Ribe. Det opmun-
trede gevaldigt, man troede pa os...

Det ferte nummer blev pa 24 sider og oplaget 300!
Prisen var 9,- kr., fordi vi mente, at laesere ikke @n-
skede at betale over en tier for et jernbaneblad.

Problemer

Vi blev klogere. Pludselig var alle blade solgt, og
vore trofaste forhandlere bestilte ekstra numre...
og vi matte i gang med at trykke et nyt oplag. Det
gav problemer, fordi, det skulle ga staerkt. Trykke-
rietvar lille, og havde ikke kapacitet til hastesager.
Endvidere havde man ikke det enskede papir pa
lager, og nogle af midtersiderne blev derfor trykt
pé grent kopipapir i stedet for det paene hvide. (Sa
har du A-vognen pé grent eller radt papir er det en
sjeeldenhed...200 eksemplarer af hver blev trykt).
Indremmet! Havde vi anet, hvor svaert det er at
lave jernbaneblade i Danmark, havde vi aldrig
startet. Problemerne var dog ikke af stofmaessig
eller kritisk karakter. Vi havde forberedt en bunke
stof, hvor iseer Claus havde bygget og skrevet
mange ting. Sa her var vi forberedt...



Neeh, det var trykkeriet, der voldte problemer. For
at spare pa omkostningerne, tilbad vi, vi selv kun-
ne samié bladet op og haefte det. Trykkeriet havde
ikke opsamlemaskiner. Og sa madte redaktionen
op pa trykkeriet, nar LOKOMOTIVET var trykt, og
samlede og haeftede blade. (Er | klar over, hvor
lang tid, det tager at samle 800 eksemplarer op pa
24-36 sider??? Manuelt!) Ikke nok med det. Nar
redaktionen kom hjem efter arbejde og skulle i
sving om aftenen med at samle, viste det sig ofte
at bladet ikke var feerdigtrykt, og vi ventede i flere
timer, ofte dage pa at komme i gang. Sa vi kom pa
arbejde i mere end en forstand. Endvidere levere-
detrykkeriet nogle utroligt sorte fotos, trods det, at
originalmaterialet var i top. Det var ved at tage mo-
det fra os...

Udvikling

Hertil kom opsegende arbejde hos forhandlere
landet over. De fleste steder blev vi godt modtaget
(tak for det, allesammen), men nogle trak pa
skulderen. En degnflue, mente man. Iszer i enkel-
te mj-klubber.

N&, det matte man jo selv om. En starre bekym-
ring vakte de voksende kritiske raster til vore artik-
ler. Havde vi overhert advarslerne? Vi felte os

pludselig dumme og aergerlige og - indremmet -
lidt sure pa brevskriverne, ndr man papegede fejl
i vore artikler, og gav vore modeller en senderlem-
mende kritik. Her knoklede vi i fritiden, og sa blev
det kun til kritik..!

Men hurtigt opdagede vi, at brevskriverne mente
os det godt. De ville hjeelpe os pa vej. Vi maerkede,
at det vi skrev, beted noget for andre, og det var en
dejlig fornemmelse. Ligegyldige ting kritiserer
man jo ikke. Da vi forsegsvis bragte de kritiske res-
ter under rubrikken SPORSKIFTET, skete pludse-
lig en hel masse. Det veeltede ind med breve... og
mere stof. Efter bedste evne forsegte vi at besvare
brevskriverne personligt, men det viste sig snart
at vaere en uoverkommelig opgave. Vi havde alle
vort arbejde at passe ved siden af, og det har be-
klageligvis nok skuffet mange, at de ikke fik svar.
Vi bragte s& mange leeserbreve som muligt i bla-
det, og nogle af de stillede spargsmal og kritikken
gav os nye ideer, og fik os til at undersege sagerne
naermere... og sa fandt vi noget endnu mere
spaendende. Og sadan er det géet slag i slag.
SPORSKIFTET er blevet en af de mest populzere
rubrikker i bladet. (I dag far vi ca. 5-6 laeserbreve
om ugen, bade med ros og kritik. Vi er glade for
begge dele!).
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J. Guldbeel

Historien om MX/MY
fortalt ved hjzelp af tekst,
fotos og tegninger
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Ud over LOKOMOTIVET har vi ogs& udgivet
saerskrifter. Ikke mindre end 11 forskellige i for-
mat A5 er det blevet til. Langt de fleste er i dag
udsolgt, og ikke til at opdrive, end ikke antikva-

Historien om Ly

...fra ATL




Problemet med at lave et trovaerdigt blad, er det,
at der kraeves en utrolig altfavnende og speciel vi-
den pa samme tid. Og den besidder ingen perso-
ner. Selv om vi i redaktionen har en utrolig hjzelp-
som kreds af jernbanespecialister, har vi stadig
mange huller i viden. Specialistkredsen udvides
til stadighed, men vi er efterhanden godt klar over,
atvor »malsaetning«om at bringe sa korrekte artik-
ler som muligt, aldrig kan opfyldes. For jo flere
personer, der involveres i hjaelpekredsen, jo mere
tid, gar der med brevskrivning og andre tidsreven-
de aktiviteter. Traeerne vokser ikke ind i himlen!
Derfor har vivalgt, at bringe artiklerne med de fejl,
der matte forekomme, frem for slet ikke at bringe
nogen, og sa habe, lseserne supplerer op.

Investering i fotoudstyr

Selvfelgelig matte vii gang med at genoptrykke 1.
og 2. argang endnu en gang. Oplaget kom op pa
i alt 1300, mens sidetallet steg for 3. og 4. argang.
Herligt! Men til gengeeld steg arbejdsbyrden for

ARE YOU INTERESTED IN
DANISH/SCANDINAVIAN

RAILWAYS?

Are you attracted to the fascinating rai-
lways of Denmark, Norway and Sweden?
Do you like the different locomotives, mul-
tiple-units and rolling stock of the Danish
State Railways (DSB) Norwegian State
Railways (NSB) and the Swedish Railways
(SJ) etc.?

Do you like the atmosphere typical of
smaller railways, whether steam, diesel or
electic (sometimes all tree)?

Do you want to know about modelleng the
railways which have developed unigue
features to deal with the geography in
Scandinavia?

Then it may soon be possible to share
your interest with' other English speaking
people around the world.

A small group of people, based in UK,
want to set up a Danish/Scandianvian
Railway group, similar to other Societies
that cater for French, German etc. intere-
sts. If this is so-mething for you and you
want more information, then write to:
Tom S. Birch (DS/Lo)

1 Ashbourne Court

ABERDARE

Mid Glamorgan CF44 8HA

Wales, UK

This text has been printed in English for
the benefit of all our English speaking rea-
ders who recieve our magazine troughout
Scandinavia, the rest of Europe and the
world.

redaktaren, der var udlaert inden for den grafiske
branche. Han monterede bladet i sin fritid. Det
sparede ogsa kroner. Fotos stod redakteren ogsa
for, men da vi efterhanden lagde mange kroner
hos fotohandleren, investerede vi eget marke-
kammerudstyr, kebt i det davaerende @steuropa.
Fint handvaerk med skon optik. Da viikke kunne fa
»billigt« udstyr til formatet 24x36, valgte vi sa et ud-
styr, der kunne tage glasplader og sterre formater.
Og heldigvis. For det viste sig, at James Steffen-
sen, som vi kom godt ud af det med, havde mange
negativer i »maerkelige« sterrelser. Dem fik vi med
hjem, og producerede pa samleband. Til gen-
geeld rev forretningsfareren sig fortviviet i haret
over de stigende fotoomkostninger til fotopapir.
For hertil kom ogsa negativer, vilante af Guldbeek,
Harby og mange andre.

Heldigvis tradte andre fotoleveranderer til under-
vejs. Nogle af de farste var Hans Gerner Christian-
sen og Arne Kirkeby, begge Odense, Mogens
Duus, Kolding, K.E. Jergensen, Hvidovre og
JMJK v/ Niels Jergen Hansen, Arhus... og ikke
mindst Jens Bruun Petersen, Ribe, der altid vaeret
en utrolig stette, fuld af rad, trest, hjzelp for den til
tider »fortvivlede« redaktion.

Droftelser

Det blev et stort og speendende arbejde at lave
bladet, og vi svigtede desvaerre NMJK meget.
Heldigvis fortsatte de evrige medlemmer med at
bygge videre pa det store anlaeg, der var - og er -
under opferelse i Neaestved. Medlemmerne i
NMJK var lidt kede af vor manglende arbejdskraft
i klubben, og vi havde nogle drgftelser frem og til-
bage omkring problemet: Skulle vi gavne lokale
eller landsdaekkende interesser? Det blev til, at vi
skulle forsage at dele sole og vind lige, men at
fremstille et blad som LOKOMOTIVET el. lign. er
utrolig komplekst. De 90% af arbejdet foregar bag
kulisserne, og fremgar ikke direkte, nar det ligger
pa lzesernes bord. Bladet skal jo vaere et produkt,
man vil betale for, og det opnas kun ved ihaerdigt
engagement.

Men trods »modstridende« interesser, har samtli-
ge 8 personer, der grundlagde LOKOMOTIVET
holdt sammen. Resultatet er blevet en vekselvirk-
ning. Vi arbejder i klubben, nar tiden tillader det,
og skriver om erfaringerne i LOKOMOTIVET, s&
alle far glaede af det.

Saerskrifter

Undervejs begyndte vi at pusle med udgivelse af
saerskrifter, og allerede det forste ar udsendte vi
saerskrift nr. 1 om sporplaner. Det overraskede os,
det blev revet veek, men bevirkede, vi fik blod pa
tanden, og udgav flere seerskrifter, der undervejs
alle er udsolgte. Alle har veeret succeser - undta-
gen saerskrift nr. 4 om sporplaner. Men der frem-
stillede vi ogsa 1600 blade - og det kan markedet



ERNBANEN

sard RS

s

L sty

LOKOMOTIVET har gennem 10 &r udgivet 32 numre omhandlende alverdens
emner inden for danske jernbaner og beslagtede ting. | alt indeholder de 32 num-
re over 2500 A5-sider.




ikke baere. Derfor trykkes saerskrifter hgjst i 1200
eksemplarer, som regel mindre. Arsagen til, at vi
ikke trykker et sterre oplag, skyldes ogsa plads-
mangel. Vivil helst have vore saerskrifter ud fra la-
geret sa hurtigt som muligt. S& det geelder om at
veere pa dupperne, nar et sdidanne udkommer. De
bliver aldrig genoptrykt.

Model og historie

Vor ide og mal med LOKOMOTIVET var - og er - at
finde nye indgangsvinkler til jernbaneinteressen,
at grave i dansk jernbanehistorie og videregive
vor viden, hvilket praktiseres ved at kaede historie
og model sammen. Det er muligvis arsagen til, at
skala O-mj-ere opfatter deres modeljernbane som
vaerende det »eneste rigtige«, fordi der kan dyrkes
flere detaljer i denne skala. Og det er selvfalgelig
ogsa korrekt. Men vi synes, vi har fundet en mel-
lemlgsning ved at kaede modelinteressen sam-
men med det historiske ved at dyrke de sma jern-
baner i skala N og HO. Interessen for modeljern-
bane i stor skala kommer som regel farst meget
senere, nar man udvikler selve »historieforstael-
sen«. Det er et faktum, man ofte overser, nar der
dyrkes modeljernbane: Model handler om gengi-
velse af jernbanehistorien, hvad enten den er
dansk, tysk, amerikansk m.v. Det glemmes ofte af
mj-ere, der kun ser modeljernbane som leg. Vibe-
tragter det ogsa som et forag pa at genskabe eller
efterligne jernbanehistorien.

Derfor bryder vi os ikke meget om sakaldte sam-
lermodeller, fordi de mere er reklame for firmaer.
Til gengaeld bliver samlerbehovet i os alle tilfreds-
stillet. Og sa kan vi ikke lade veere med at tilfgje, at
det jo netop var dem, der indirekte var arsag til ud-
givelsen af LOKOMOTIVET, jvfr. indledningen. Sa
paradoksalt kan det hele bide sig selv i halen...
Heldigvis ser vi efterhdnden flere og flere danske
mj klubber og private, der med flid og akkuratesse
genskaber og bevarer dansk jernbanehistorie i
miniature, ikke alene materielmaessigt, men ogsa
med genskabelse af bygninger. Nedlagte Statio-
ner som Praeste, Tapperngje, og Skeelsker f.eks.
genfindes pa NMJKs anlzeg. Det samme gzelder
stationer, der er i brug, f.eks Vordingborg og Hel-
singer, alt bygget som det ser ud. Andre steder i
landet ses utallige historiske »genopfarelsers,
bade privat og i mj-klubber.

Det er jo en kompliceret sag at dyrke serigs model-
jernbane. lkke alene skal man have kendskab til
det rullende materiels historie; det kraever ogsa
kendskab til samfundsforhold, produktionsmeto-
der, arkitektur, og handvaerksmaessigt er der brug
for mange fag, lige fra elektronik, computer til ty-
pografi, og det er det fascinerede ved vor hobby:
Der er plads til alle.

Sabbat
Vort lille blad voksede efterhanden i sidetal og op-
lag op gennem BO’erne, og da der undervejs skete
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andringer i redaktionens daglige arbejdsforhold,
maétte vi reorganisere. Vi forsegte at udvide staben
med personer, der havde kendskab til danske
jernbaner, og som samtidig kunne formulere sig
rimeligt. Det lykkedes ikke. Tilsyneladende findes
mange jernbanefotografer og »nummermaends,
hvorimod skrivende jernbaneinteresserede uhel-
digvis er en mangelvare. Vi var nadsaget til at hol-
de sabbat i 1988 for at finde nye lasninger. Mange
demte os »dede«. Meget fa »virksomheder« har
overlevet en nedlukning...

En artikel bliver til

For at illustrere vore tidsmaessige problemer, kan
vi fortaelle, hvordan en artikel finder vej til LOKO-
MOTIVET: Farst far man en idé, s seger man op-
lysninger om emnet. Dernaest gar man i gang
med at finde fotos i arkivet eller sperge hjeelpe-
kredsen. Nar tegningsoplaeg og fotos er tilveje-
bragt, fremstilles byggetegning. Den overlades
derefter til en modelbygger, der bygger modellen
og skriver ned under processen. Fotos tages. Der-
naest renskrives og redigeres tekst; tegninger
pudses af og endelig kan artiklen bringes efter
gennemlaesning af kyndige. Det er ikke ualminde-
ligt, at en artikel er flere ar underve;js.

Pa gaden igen

Efter et par &r i dvale kom vi atter pa gaden i efter-
aret 1990. Desveerre ikke med en udvidelse af
medarbejderkredsen, sd vi métte ngjes med en
omfordeling af rollerne.

For at lette arbejdet, investerede vi i 1991 i EDB,
bade til tekstbehandling og regnskab. Det ville
give os mere tid, mente vi. Det lettede ogsa vort ar-
bejde, men gav ikke umiddelbart den gnskede tid.
Vi oprettede en postboks, hvilket gav os mere
skrivearbejde, bl.a. med at besvare breve. Vi har
altid haft den opfattelse, at serigs drift af et jernba-
neblad kreever redelighed, trovaerdighed og tids-
maessig overholdelse af aftaleterminer m.v. Det
kraeverbl.a., at sd mange breve som muligt besva-
res, og at tekster skal pendulere mellem redaktion
og eksperter p4 omradet. Det er sjovt, men uhyr-
ligt tidskraevende.

Samtidig voksede researcharbejdet og bladets si-
detal. Det lyder paradoksalt, at sidetallet vokser,
nar man ikke kan finde jernbaneskribenter. Arsa-
gen skal nok seges i, at vi efterhanden er blevet
mere historisk dybdeborende, hvorved oplysnin-
ger vokser i omfang. Man vil jo gerne have det
hele med. Det ses ogsa ved en sammenligning af
de farste artikler med de nuvaerende. Imidlertid er
det et spaendende arbejde at bringe nye ting frem
fra den danske (glemte) jernbaneverden og vide-
rebringe det til laeserne, sa det er nok stilen frem-
over. Isaer fordi, vi ogsa kan maerke en foraget in-
teresse for det historiske stof hos laeserne. Man vil
gerne kende baggrunden og historien om sine
modeller, og hvorfor de ser ud som de ger. Jernba-



nehistorien er den bedste forudsaetning for at ska-
be flotte modeller, bade hvad angar det rullende
materiel, sporplaner, bygninger m.v..

Farver eller ej?

P4 et tidspunkt meldte spergsmalet sig om farver
i bladet, men da vi matte se i gjnene, at det ville for-
dyre bladet, frafaldt vi tanken, ogsa fordi, at den
tid, der ville blive brugt til at fremskaffe relevante
farvefotos til artikler ville kraeve uforholdsmaessig
megen tid. Resulatet ville blive et farveladeblad
med intetsigende artikler, hvor kun det moderne
materiel ville kunne illustreres pa behgrig vis. Vi
havde altsa valget mellem at veere serigse uden
farver, eller at blive et kulert blad uden indhold. Da
lzeserne havde samme opfattelse, lod vi sagen lig-
ge. Men dukker der pa et tidspunkt egnede farve-
billeder op, og som passer til vore artikler, kan det
ikke udelukkes at farvespargsmalet pany bliver ta-
get op til overvejelse.

Kontakter til alle sider

Undervejs har vi faet utallige kontakter rundt om-
kring i den danske jernbaneverden. Vi har indledt
samarbejde med banebgger i Roskilde, der udgi-
ver nogle af de mest laeserveerige jernbanbager
pa markedet, vi har kontakt til DSB Jernbanemu-
seum og utallige mj-klubber. Vi har travlt med at

hjeelpe skrivebordsfabrikanter med fotos og teg-
ninger, og i efteréret 1992 er det ogsa lykkedes os
at etablere kontakt til HELJAN i Odense, der nu
ogsa vil satse pa dansk rullende materiel. Faktisk
gar 2/3 af vor tid med »hjselpearbejde« og re-
search.

Megen tid bruges ogsa pa at opdyrke nye talenter,
bade tekst- og tegnemaessigt for at fere dansk
jernbanenhistorie videre. Opgaven er vanskelig,
fordi arbejdet med forskning og tegning skal udfe-
res i fritiden. Interessen er stor, men at forske og
tegne kraever nu en gang bade talmodighed og
tid. Den har unge mennesker ikke til radighed, da
man skal etablere sig. Og der eksisterer ogsa et
problem vedr. kildemateriale, der for »ukendte« er
sveert tilgaengeligt. Vi vil gerne hjeelpe til, sa har
man artikler el.lign som treenger til »at blive kigget
igennem« er man velkommen til at henvende sig.
Vore kolleger banebgger i Roskilde giver ogsa
meget gerne en hjaelpende hand ved manuskript-

radgivning, forskning m.v.

DSB-stalvogne 1939-1990
produceret af DAMOTEK

for TRINBRATTET-TEKNIK
Kontakt dit TRINBR AT eller
Din&Min Hobby for naeermere
oplysninger.




Fremtiden
Vi praver nu at finde en lasning pé vore plads-
problemer, iseer med hensyn til tegninger og
historisk stof. Nr. 30 var en "tyk" bog, men
desvaerre gik haeftningen ud over tegningerne.
Der er kun den mulighed at skifte til A4. Det
giver ogsa lejlighed til at gengive starre fotos,
og dermed fa flere detaljer, forbedre lay-out, fa
mere plads til virkelighedens sporplaner, plads
til skabelontegninger o.s.v. 0.s.v....og til den
seedvanlige pris for abonnenter, idet vi fra vor
bogtrykker har faet et godt tilbud, der ogsa
giver skonomisk mulighed for et bedre stykke
papir. :
Dog vil lgssalgskeberne meerke en forhgjelse
pa en flad femmer, idet vi har mange portoud-
gifter til forsendelse, bédde pakker og breve,
ligesom vi méa sende bladene i dyr specialem-
ballage for at de ikke skal ga tabt - og dermed
skal erstattes.
Ellers har vi mange emner klar eller under
“brygning”. Nogle er kun historie, tegninger og
inspiration. Andre er b&de historie, tegninger
og model. Felgende er naevnt i tilfeeldig orden:
- historien om MK/FK dobbeltmotorvogne
- sorte lyntog
- de glemte MP-motorvogne _
- MW/MV-lokomotiverne o
- den danske caboose (togfarervogne)
- MZ’ernes historie
- sporplaner fra virkelighedens verden
- vore stationers historie
- kabenhavnske naertrafikvogne
litra CR/CRM
- maerkelige vogne pa danske spor,
bl.a. tankvogne med tre domer
- kupévogne
- badtog
- Exprestoget “Nordpilen”
- hjaelpevogne og -tog (krantog)
- rystevogne litra CY
- posttog og postvognenes historie
- specialvogne hos Teknologisk Institut
(litra ZU)
- "marcipanbredet" hos privatbanerne
- plvognenes historie
- vogne hos De Danske Spritfabrikker
(ZB og ZE)
- om maskindepoterne i Struer, Arhus
og Kebenhavn (m.fl)
- personvogne med rejsegodsrum
CTE/CLE/CME/CPE/CAE
- kulvogne pé danske spor, bl.a. PS og
PSR
- vogn- og lokomotivdata (skaebnelister)
- person- og blandettogs oprangering
1941-1969
- rejsegodsvogne litra ECO
- rangerdamploko litra Hs Il, Q og "Malle"
- Ardelt traktorer
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- CQM personvogne
- &bne vogne hos DSB og privatbanerne
- tjienestegodsvogne hos DSB, bl.a. Fd,
senere Fcc
- fotosider, laserne bygger
0.S.V. 0.S.V.
Og de emner, der var lovet i indevaerende ar-
gang, men som ikke ndede at komme med
grundet pladsmangel, felger naturligvis i de
kommende numre (&rgange).
Modelmaessigt vil emnerne blive kortere
beskrevet, mens der lzegges mere vagt pa
skabelontegninger for selvbyggere samt teg-
ninger af vogne, her iszr baseret pa Allan
Hansens kendte streg og tegninger af et nyt
tegnetalent Carsten Thomsen, Arhus, ligesom
Model&Hobby, Kebenhavn, har givet os tilla-
delse til at bringe enkelte af de gamle fine Chr.
Sindahlsen-tegninger (bl.a. EC-rejsegodsvog-
nen). o
Moc)jeljernbanens landskab og besleegtede
emner vil blive udgivet i saerskilte hzefter i vor
h&ndbogsserie DMJH, idet mange 1:1 folk
synes, der er for meget af dette stof i vort
blad...og de har naturligvis ogsa et ord at skal
have sagt, idet de skensmaessigt udger
naesten halvdelen af vore leesere. Dem har vi
ikke rad til at miste.
Nyhederne og Sporskiftet vil vi fortsaette med.
Disse rubrikker kan ingen undvaere.
Hermed tak for nu, og tak til jer alle, der har
stottet os gennem mange &r. Det kan ikke
siges for tit, at uden jeres stette, inspiration og
opmuntring var det aldrig gaet.
| naeste nummer vil vi preesentere LOKOMO-
TIVETs redaktion og medarbejdere... 0g
onsker du at veere med i toget, ndr vi gérind i
den nye "epoke", kan du blot indbetale ved-
lagte girokort. S& kommer bladet automatisk
til dig.
) Torben Andersen,
Redakter af LOKOMOTIVET

LOKO ||
MOTIVET mm




IKH 24 803 efter demontering af vakuumudstyr, fotograferet pd Cvk omkring 1944. Litreringen

er flyttet over pé venstre side.

Foto: JBM

DSB kodkolevogne

litra IKH

DSB-transporter i
20’erne og 30’erne

Kad, fleesk og smer har altid vaeret en af
Danmarks vigtigste eksportvarer. En af
de storste eksporthavne har vaeret
Esbjerg, hvor eksporten til England fik
byen til at vokse sig stor allerede for
1900-tallet. Herfra fragtede man fleesk
og bacon til Harwich i England.

Andre transporter gik til de sydlige nabo-
er som Tyskland, Holland, Belgien og
Frankrig...ja, helt til ltalien.

Den transporterede mangde vognlad-
ningsgods i tons var som felgende i
1932, med den mest transporterede
vareart naevnt forst: ;

Af Torben Andersen

- jord- og stenprodukter

- stenkul

- foderstoffer

- kad og flaesk

- trae og traevarer

- tegl- og kalkveerksprodukter

- kornvarer og rodfrugter

- olie, petroleum og benzin
...0og herunder yderligere 13 produkt-
grupper, hvor vin og spirituosa 1a i bun-
den.

De 3 forstnaevnte produkter giver straks
et fingerpeg om, hvorfor bestanden af
abne godsvogne altid har veeret storst i
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DSB'’s vognpark (p& danske modeljern-
baner er de ofte i mindretalll!).

Dernaest fulgte en skare af hvide vogne,
der sorgede for ked- og fleesketranspor-
ten (i 1932 péd i alt 380 924 tons). | 1927
var tallene til sammenligning 252 258
tons, d.v.s. at stigningen i kedtranspor-
ten steg med godt og vel 50% pa 5 ar.

Mangel pa kedkelevogne

DSB’s vognpark af hvide vogne ekspan-
derede ikke med samme hastighed. |
1932 matte Statsbanerne leje 28 kole-
vogne hos firmaet Bell i Basel, iseer med
henblik pa kedtransport til Holland, Bel-
gien og Frankrig. Men det var ikke til-
straekkeligt, og samme &r var det nod-
vendigt at ombygge 85 af statsbanernes
egne IK-vogne til at have starre iskasser,
for at kunne klare langturs-transporter-
ne.

| 1930 var kelevognsbestanden nogen-
lunde den samme, mens den samlede
beholdning i 1935 — efter ombygning af

IK-vogne til diverse underlitra, nyanskaf-
felser og leje — var steget en del.

Men den totale kapacitet steg ikke pro-
portionelt med antallet af vogne, idet ikke
alle havde samme baereevne, ligesom
isbeholdningen pé de fleste kun kunne
klare afkeling over en kortere afstand.
Det var derfor noget af en opgave, at
konstruere en optimal kelevogn, der tog
hensyn til lasteevne, kelekapacitet m.v.

Anskaffelse af litra IKH

En af de bedre lesninger var nyanskaffel-
sen af kedkelevognen litra IKH, der i
1931-32 blev leveret af Scandia. Det var
30 stk., der fik litra IKH med numrene
4801-4830, beregnet pa kadeksport.
Vognkassen var bygget i traelister (lodret-
te), der blev hvidmalet med det kendte
store KODVOGN i radt pa& hgjre vognsi-
de. Vognen kunne rumme 2700 Kilo is i
tagiskasser, der blev pafyldt gennem
lemme i taget. Gavlen var forsynet med
den traditionelle "wienerstige" til islaes-

Henvendelse :

Planlas kersel med godsvogne ?

IKKE MERE !

Prov en DEMO-version af edb-programmet FSBFRAGT

~ for kun kr. 50,00. En del af manualen medfoiger.
Kan du bruge programmet koster originalversionen kr. 300,00
med fradrag af kr. 50,00 for DEMO-versionen. Priser incl. moms.

Op til 34 byer i systemet.
Op til 250 fragtsedler fra hver by.
Op til 1.000 vogne i systemet.

Krav til edb-maskine : PCDOS eller MSDOS 2.01 eller senere
med BASICA eller GWBASIC (senere ogsd QBASIC til 5.00).
Krav til printer : IBM/EPSON eller lignende. Papir i endelose baner.

Jorgen Tarby Hejgardstoften 247 2630 Taastrup tif.: 4252 1023
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serne. Akselafstanden blev pa 4700 mm,
hvilket var usaedvanligt pa det tidspunkt,
men det gav mulighed for indszettelse i
tog med starre hastigheder, og dermed
afkortning af transporttiden.

Selve aksellejerne var moderne Isother-
mos-lejer i kombination med pladejerns-
akselgafler. | vognene monterede man
104 kedkroge, fordelt pd 13 baeresteen-
ger, og vognen kunne fragte 8000 kilo
ked. (Til sammenligning kunne IKC og
IKD beaere 7500 kg ked og 2700 kg is.
Litra IKB kunne laste 10 000 kilo, men
kun 100 kg is).

For at give yderligere udluftning, fik IKH
specielle vinge- rotorer (Mickey-Mouse-
grer) pa taget. De kunne suge cirkuleren-
de luft ud.

Vognene fik foruden vakuumudstyr ogséa
moderne Knorr-Kunze godstogsbremse
til brug for fremforsel i udlandet, og de
blev straks sat i trafik.

IKH fik numrene 4801-4830.

IKHs skazbne

I 1941 fik vognene nyt nummer, idet man
satte cifferet 2 foran det oprindelige
nummer, sa de fik numrene 24 801-24
830.

Omkring midten af 50’erne reorganisere-
de DSB sin vognpark, og de fleste IKH-
vognene blev til ombygget til litra IKP
med samme numre. De fik mindre islast
(100 kg) og de gamle ventilatorer erstat-
tedes af Flettnerrotorer.

Fra 1964-65 indfgrtes en helt ny interna-
tional godsvognsstandard, der kraevede
sterre sikkerhed ved hgjere hastigheder.
Ved denne lejlighed fik IKP demonteret
trykluftudstyret (Hik-G) og fik trykluftled-
ning (TL).

Slagterisammenslutninger

Indtil sidst i 60’erne var et slagteri lige sa
almindelig i hver by som en kebmand, og
de hvide vogne kunne findes pa mange
slagteri- og kvaegtorvsspor.

Mens de hvide kelevogne var pa spore-

DSB IKH 24 817 i Esbjerg, 1964. Vlognen har fiet demonteret tagventilatorer og trykluftudstyr.
Den er postrad/hvid som forgaengeren IKD, men har et andet udformet EAS-logo, hvor EAS er

formet som en kongekrone.

Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre.
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STEFFEN DRESLER [220

Litra Tun EAS 1962

DSB litra IKH 24 814
Udseende 1962 efter fjernelse
af kolerotorer.

Tegning: Steffen Dresler 1986
Skala 1:87

IKH blev i 50’erne ombygget til IKP, der havde samme dimensioner. Men ventilatorerne blev
udskiftet med Flettnerrotorer. Her IKP 24 808 (forrest) i Esbjerg sammen med en IKT i 1964.

Bemaerk, at IKP har pladehjul, mens IKT er udstyret med stjernehjul. Esbjerg 1967
Foto: Guldbaek/Arkiv TA
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BNB
Banmark

DSB IKD 24 558 hos EAS, fotograferet Esbjerg, 1960. Vognen er postred/hvid i skakternet

menster med EAS, ESBJERG ANDELS-SLAGTERI og KOLEVOGN i mellembld. DSB-paskrifter
er sorte. Vognen har faet fiernet bremsetarnet, og i stedet er den forsynet med rangerskrue-
bremse. | modsatte gavl er monteret stiger. Bemaerk undervognen med bremsebukke og -staen-

ger.

ne, var isvaerker ogsa et dagligt syn i hav-
neomrader, stationspladser og industrik-
varterer. De udleverede sakaldt krystalis,
fremstillet ad kunstig vej pa veerkerne til
brug for afkeling. Isen blev dannet i sto-
re blokke, der blev knust, s& isen kunne
fyldes i iskasserne.

Omkring 1965-70 begyndte slagteriop-
kab at saette voldsomt ind for at imade-
ga konkurrence og mindske omkostnin-
ger. Slagterier blev nedlagt eller opkebt
(den gang fusionerede man ikke). Der
blev mindre brug for danske kedvogne,
bl.a. fordi DSB kom med i Interfrigosam-
arbejdet, der startede i 50’erne, ligesom
megen transport overgik til kolelastbiler.
Endvidere tog de store containertrans-
porter godt for sig af transportmasngden,
bl.a. ved at kunne tilbyde direkte trans-
port fra Danmark til England. Hermed
faldt interessen for kedvogne generelt i
hele landet.

IKP-vognene fik mindre og mindre at
. bestille, og allerede i 1966 var alle udran-
geret.

Foto: Guldbaek/Arkiv TA

De sidste kalevogne pa danske spor var
i gvrigt litra IKA, senere Icmos, der var i
trafik indtil midt i 70’erne.

Hvor sa man de hvide

KODVOGNE?

De hvide kedvogne rullede ikke alene pa
DSB-spor. Ogsa hos privatbanerne kun-
ne man se det daglige godstog med kad-
vogne. Med fa undtagelser havde privat-
banerne ingen kadvogne i vognparken,
og derfor benyttedes DSB’s vogne ogsa
pa privatbanespor. "Kod-vognstraek"
med 2 I-vogne og Triangel-motorvogn
som traekkraft var i mange ar ikke noget
useedvanligt syn.

Hos DSB havde man faste kedvognsru-
ter. F.eks. rullede i mange ar hele kadtog
pa "Praeriebanen" tvaers over Jylland fra
Arhus og nordligere liggende stationer til
Esbjerg. Det var en af de straekninger, der
var teettest befzerdet med kodvogne i
opgangsarene 1925-1960. Herudover
rullede mange kadvognstog ned gennem
Senderjylland og over Sydbanen til Ged-
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ser. Det var de tre hovedfaerdselarer for
"kedets” vej gennem Europa.

Lokalvogne

Ud over mange private vogne i vognpar-
ken, har DSB gennem tiderne haft opta-
get lokale firmavogne i vognparken. Dis-
se adskilte sig fra private vogne ved at de
kun matte rulle pa begraensede omréder.
Det kunne f.eks. veere et stationsomrade
eller terraenet pé en fabrik.

Eksempler pa lokalvogne er vogne fra
"Maglemaglle Papirfabrik" i Naestved, der
havde en starre vognpark af abne lavsi-
dede vogne til transport af papir og
papirmasse.

Fyens Kul havde tankvogne, der fragtede
fyringsolie fra Svendborg til Are. P&
samme made havde/har FAF vogne til
brug for lokaltransporter.

Der fandtes i 50’erne ogsa aldre IC-vog-
ne, som klarede flytningen af tusinder af
zeg pa Alborg Station o0.s.v. 0.s.v. Ogs&
Esbjerg Andels Svineslagteri fik lokal-

Freja HO Modeltog

Vi gnsker med denne annonce at profilere navnet
Freja HO Modeltog. som star for fremstilling af byggesaet af danske
kvalitetsmodeltog med seerlig interesse for FRICHS gamle diesello-
komotiver til privatbanerne og DSB. e SRR

FRICHS

5-akslede diesel-
lokomotiv fra 1932-34,
som har kert

pa privatbanerne:

Nu med gavle
for FFJ og OHJ med
luftindtag.

FRICHS
4-akslede
diesellokomotiv
fra 1936-37,

som har kert

pa privatbanerne:

DAVID-TRIANGEL
fra 1954, som har kgrt
p4 privatbanerne:

g FRICHS HVJ

| 3-akslede

] diesellokomotiv
SPUTNIK fra 1932,
som har kpgrt

péa privatbanerne:

SCANDIA SKINNEBUS,
serie 2 (2 Mtk),

som har kgrt

pa privatbanerne

EENAKSLET
GEARMOTOR

med svinghjul og
Faulhabermotor for
TRIANGEL-DAVID m.m.

UNDERVOGNE

tilpasset DANTRAIN's
SPUTNIK og DANTRAIN's
4-akslede FRICHSere

OKT model |mpor1

Ove Kirk-Thomsen Bed
Ericave] 141 . 2820 Gentotte
DK-Denmark

Tel : + 45316534 62

Giro: 184 07 12

Forhandler:
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vogne, der blev kendt som de “skakter-
nede”, og en del af disse var IKH-vogne,
der omtales i falgende afsnit.

Historien (EAS)

Midt i 50’erne foretog EAS en starre flyt-
ning fra en placering midt i byen til et are-
al bag nuvaerende Vestkraft. Herved kom
man til at mangle transportmuligheder
fra Slagteriet til havnen, hvor omladning
til skib foregik manuelt. Man bar simpelt-
hen svinekroppene over skulderen fra
kalevognen til skibets lastrum.

Mellem 1956-60 anskaffede EAS en serie
IKD-vogne, bygget 1930-31, der blev
malet i firmaets red/hvide skakternede
kulgrer. De kunne medbringe 2700 kg is
til afkeling, og baerekrogene kunne lgfte |
alt 8000 kg ked. Parken blev pa ialt 18
IKD-vogne.

| 1962 anskaffede EAS sig 9 stk IKH-vog-
ne fra DSB som erstatning for de udran-
gerede IKD. Det var IKH nr. 28 811- 817,
28 819, 28 822 og 28 829, der alle fik
“skakternet” mensterbemaling og bo-
maerke som forgaengerne. Vognene kun-
ne rumme 2700 kilo is, og flytte 8000 kilo
god dansk bacon til havnen, hvorfra det
blev sendt videre med skib til England.
Vognene fik de gamle rotorer fjernet, og
havde kun islemme pa taget. | 1964 fjer-
nedes ogsa kedkroge og trykluftbremse.
Firmaet EAS blev i 1969 til "Celebrety",
der igen fra ca. 1984 blev til “Vestjyske
Slagterier”. Allerede i 1966 — inden over-
gang til "Celebrety" — udrangerede EAS
sine IKH-vogne p& grund af den
pakraevede godsvognsmodernisering,
og firmaet viste ikke interesse for keb af
nye vogne, da bilerne som nazevnt over-
tog arbejdet.

Vor tegning viser IKH-vognen i DSB-
udgave. Til sammenligning af IKD og IKH
fra EAS bringer vi fotos af begge typer.
Bemeerk forskellen i udsmykning. Bl.a. er
logoet (bomeerket) sendret radikalt, og
har fdet mere svaj i den yngre udgave
(IKH). IKH havde ogsd en mere enkel
undervogn med handbremse, hvor de
tidlige IKD-vogne havde komplet brem-
sebuk og bremsestaenger. ®



Modeljernbanens design, 4. del

DANSKE BYER
og deres huse

Introduktion til byhuse, isaer for den, der ikke vil ga i gang med at bygge HO-
og N-huse helt fra bunden, men-ensker at anvende industrikatalogernes byg-

geseet til brug pa danske anleeg

Af Torben Andersen

Bygninger

Emnet bygninger og huse er stort, og det
er sveert at komme rundt i alle hjarner.
Lad os alligevel se pa dette vigtige, men
forsgmte emne.

Forst og fremmest ma man ger sig klart,
det er vanskeligt at f& plads til en hel by
pa anlagget. Naturligvis har byer mange
starrelser, og det gaelder om at fastleegge
byens type allerede i designfasen.
Uanset starrelse bor byens praeg marke-
res omkring selve stationen. Byer har
deres saerkende, og kan inddeles efter
storrelse, beliggenhed og funktion.

Flzekken

bestar af et par huse, evt. husmandsste-
der, kro, en kebmand (TATOL) eller en
kebmandsgard. | naerheden ligger ofte et
gods eller herregard. Her finder man trin-
breettet, der i mange tilfeelde opkaldes
efter herregarden (eller godset).

Landsbyen

er lidt starre med en klynger af sméhuse,
et gadekaer, en lokal kebmand/keb-
mandsgard eller Brugs, en smedje/ma-
skinstation, et par husmandssteder, ben-
- zinstation, skole og kro. Endvidere ofte
en landsbykirke liggende et stykke fra

elleri byen. | zldre tid - d.v.s. bare for ca.
30 &r siden - kunne man ogsa finde meje-
ri eller slagteri. Betinget af naturens
rAprodukter som skov og ler, kunne der
ogsa vaere et sav- eller teglveerk. Lands-
byernes station kaldes landstationer. (|
parantes bemeerket: Hvad man kunne
finde pa de gamle landstationer af
speendende udstyr til jernbanedrift og
betjening af jernbanens kunder vender vi
tilbage til i kommende artikel).

Stationsbyen

er en landsby med bykarakter. Bag sta-
tionen ligger som regel en raekke huse,
hvor man ud over beboelse har kro/jern-
banehotel, kebmand, bager, isenkraam-
mer, manufaktur og boghandler. | stati-
onsbyen ligger mange forretninger som
ogsé ses i storbyen. Der er ogsa benzin-
station med automobilvaerksted, evt.
kornfirma, mebelfabrik o.s.v. Byen har
som regel asfalteret hovedgade, mens
sidevejene udmeerket kan vaere belagt
med grus (bade vej og fortov).
Hovedforskellen mellem en stationsby
og kebstad var/er som regel storrelsen.
Stationsbyer har ikke hajhuse. Bygninger
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FELDERBANEN

. har udvalget
til de billigste priser

Vi forer hele Marklins
HO-program, egen import.

Vi sender gerne
prisliste.

Skala HO:
FLEISCHMANN
KLEIN ¢ PECO

Skala N:
ARNOLD e FLEISCHMANN

_ Spor I
MARKLIN ¢ LGB

HELJAN ¢ KIBRI « POLA
Fa tilsendt kataloger

med de rigtige priser

Egen import af biler fra
Brekina, Praliné og Wiking.

Forhandling af DWA-biler,
Merten og Preiser figurer.

Landskabsmaterialer
Lim og maling

Postordre bestilt inden kl. 12.00
sendes samme dag.

Abningstider:

Mandag-Torsdag ... .. kl. 9.00-17.30
Fredag.............. kl. 9.00-19.00
Lerdag.............. kl. 8.30-12.00

FELDERBANEN

v/ Aksel Mgller Pedersen
Lindegade 35A
6070 Christiansfeld
TIf. 74 56 08 08
Giro7 19 82 56
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pa 2-3 etager er mest almindelige, selv
om der naturligvis er undtagelser.
Stationen er rimelig stor med en del
godsspor til betjening af byens industrier
(slagteri, mejeri, maskinfabrik, savvaerk,
teglvaerk m.v.).

Kobstaden

Kan veere mindre eller sterre. Mange sma
byer er kabstaeder med idylliske huse og
havnemilje.

De fleste kebstaeder er i princippet pro-
vinsbyer, hvor der findes alle typer af
beboelse, lige fra enfamiliehuse til hgjhu-
se, mange fabrikker, forretninger, kvarte-
rer med teette gyder, torvepladser o.s.v.
Kaobstadsstationen har som regel et
omfattende sporareal, og var i eldre tid
ofte endestation for privatbaner. Kabsta-
den kan veere industriby, fiskerby, han-
delsby, skoleby o.s.v. og have industri-
og lystbadehavn eller feergestation. Ofte
alle dele.

Typisk for den store kebstad er hgje huse
og kompakte bebyggelse med bykerne
af aeldre ejendomme. Sidstnaevnte som
regel fleretages ejendomme af mursten,
bygget i sékaldt "Art-Noveau", en kunst-
stil fra sidst i 1800-tallet. Enkelte steder
ses bevarede bindingsvaerkshuse i by-
kernen.

Storre kobstaeder kan have gader med
bygninger i patricer- eller rokokostil, men
det geelder hovedsagelig kun helt store
byer, der ikke kan eftergeres pa model-
jernbanen.




| randdomrader ses sma enfamiliehuse
og kolonihaver. Den har mange service-

virksomheder, som ikke ses i mindre byer

(Falck, gymnasier, tekniske skoler, syge-
huse, brandvasen, centralposthus, poli-
tistation).

Storby, forstaeder og hovedstad

omfatter de samme begreber som kab-
staden, og det er ofte sveert at skelne
dem fra hinanden. Kan kendes pa stort
net af kollektiv trafik, bdde busser og
sporvogne. De sterste har ogsa S-tog

eller andre naerbaner. Her findes alle

typer af bygninger.

Byer i model

Som allerede naevnt er det vanskeligt at
opbygge en komplet by pa anlaegget, sa
snart det drejer sig om byer over sta-
tionsbysterrelse. Men da man ikke kan
undveere dem, er det nedvendigt at
benytte metoder for at omga plads-
manglen - og det er simpelthen ngdven-
digt at "snyde" og bruge optiske virke-
midler.

Baggrundskulisser

Forst og fremmest: Brug kulisser. Det er
en effektiv metode til at formidle indtryk
af sterre byer. Kulisser kan males pé pap,
klippes ud og anbringes pa bagvasgge i
forhold til rigtige modelhuse. Evt. kan
man projektere et lysbillede (dias) og pa
baggrundspladen og optegne efter moti-
vet.

Da en baggrund altid optraeder i diset, let
dunkelt udseende, males kulisser (huse,
traser m.v.) i onsket farve iblandet lidt
hvidt eller lysegrat. Grundfarverne ber
endvidere veere en anelse markere end
huse m.v. i forgrunden. Effekten opnés
ved at komme et par drdber sort eller
merkegré i malingen, d.v.s. grundfarven
plus lidt sort (eller markegra).

G4 en tur i byen med skitseblok og foto-
apparat, sa du far nogle ideer.

| stedet for at male baggrunden, kan du
affotografere husene i en husraekke et for
et, og derefter bestille en forsterrelse af
hver hos fotohandleren (ikke pa blankt
fotopapir). De enkelte huse klippes ud og
stykkes sammen pa bagklaedning, malet
lysebld. Det var far hen ret kostbart at fa
fremstillet store fotos, men med nye
kopimetoder, kan du i dag fa 4-farveko-
pier til en rimelig pris. En gengivelse af en
virkelig husraekke som baggrund har en
overbevisende effekt, ogsa fordi man kan
skabe et naturligt perspektiv ved en side-
gade, hvor husene bliver mindre og min-
dre udad i "baggrunden”. -

Husk at sterrelsen af bagrundskulisser
afhanger af, hvor synsfeltet begynder.
Storrelsen vil dog altid ligge mellem 1:87
(forrest) eller 1:100 (lzengere tilbage).

Endelig kan man anvende de meget flot-
te MZZ-kulisser, der er specielt fremstil-
let til brug for modelfolk. Kulisserne kan
kebes hos de fleste mj-forhandlere. De er
dyre, fordi de er tegnet af kunstnere og

Eksempler péd kulisser fra MZZ. De viste kan
* uden besvaer anvendes til danske bymiljeer.
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trykt i 4-farver, s& de passer som bag-
grund.

Kulisserne er meget virkelighedstro, og
har den korrekte optiske baggrundsvirk-
ning indbygget. De kan klippes ud og
stykkes sammen efter enske, og man
kan fa alle baggrundstyper, lige fra det
bakkede landskab til storbyen med
hejhuse, industrikvarterer til havneomra-
der. Ulempen er umiddelbart, at nogle er
fremstillet til tyske landskaber. Men da
mange har nordtysk forbillede, kan de
uden videre anvendes til danske
byer...uden bearbejdning. Det geaelder
ogsa kulisser med havne- og industrimo-
tiver. Se illustrationerne.
Landskabskulisserne kan fordanskes
ved at klippe bjergtoppene bort. Inden
palimning af baggrund males bag-
grundspladen med lysebla himmel...og
voila...et dansk landskab med bglgende
kornmarker opstar. Husk, at male himlen
lidt mere hvidbla ved selve horisonten,
altsd i neerheden af kulissekanten. Him-
len er nemlig mere hvid her, grundet
lysets brydning.

| kombination med baggrundskulisser
anbefales det at bygge "halve" huse fra
samlesaet. Det kaldes for halvrelief, og
betyder, at man samler huset med front
og sider, hvor omkring halvdelen udela-
des. Herved fas et hus, der fylder mindre.
Fordelene er, at den fjernede del kan
samles og genbruges som "halvt" hus
andet sted; altsd to huse for et enkelt
hus’ pris. Huse og bygninger fra industri-
katalogerne kan endvidere sammenbyg-
ges til nye huse, Det kaldes for "kryds-
bygning" (crosskitting).

Ud over crosskitting kan industrien sam-
leszethuse anvendes pa mange andre
mader. Her nogle eksempler:

Nyt tag:

Tag kan byttes ud husene imellem, s det
sadvanlige hus far nyt udseende. Tag-
plader af forskellig karakter (tegl, skifer
m.v.) kan monteres, hvorved udseendet
aendres. Tagkviste tages fra andre saet og
monteres.
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Ommaling:

Husenes facader kan gives en anden far-
ve end den oprindelige. Et radt bindings-
vaerkshus (f.eks. apotekerhuset fra
HELJAN) kan males hvidt eller gult. Rede
ejendomme kan males med gulbrun, sa
de far gule sten. Vinduesrammer og dere
males hvide, rade eller gronne. Det sam-
me med vindskeder. Rode tegl kan males
sorte (brug Humbrol 85-sort med lidt 34-
hvid).

Udblaending:

Vinduer og dere i bygninger erstattes
med braeddecard, sa det ser ud som om,
der er nedlagte og skal saneres. Her kan
laves nogle herlige miljger, hvor traeer og
ukrudt florerer, isaer i forbindelse med
fabriksbygninger.

Omrokering:

Bygninger, som er bestemt til et formal
fra fabrikanten side, kan omrokeres til
nye. Af HELJANs bondehuse kan frem-
stilles hestestutteri, feriehus.

Videbaek Station kan omdannes til lands-
byskole, prangende tyske radhuse kan
blive til kebmandskonsortiets admini-
strationsbygninger pa havnen. HELJANs
moderne - men alt for lille station - kan
bygges til modelrigtig station (Holbaek,
Skive, Kalundborg) ved at anskaffe en
model mere og bygge dem sammen i
lzengde og hejde.

Pudsede huse:

Murstens-bygninger kan omdannes il
pudsede huse ved at laegge et lag pla-
stic-padding pa murene. Kommer man
lidt sand i blandingen fas det noprede
udseende. Slibes og males. Murene kan
ogsé daekkes med fint sandpapir; brug
samlesaettets dele som skabelon, klip
eller skaer ud efter omridset, og lim det
pa plads med kontaktlim og mal. Saettes
lys i husene, skinner det heller ikke gen-
nem plastvaeggen.

Skabeloner:
Byggeseaettets tag, mure m.v. anvendes
som skabelon for nye. Keb masser af



MODELJERNBANE

Shinohara skinner:

Code 100, profilhejde 2,5 mm. 00
Pr.meter ....oooevveiiiiiiiiiiiieieeene kr. 44
Ved keb af pakke med 10 meter

| B ssummnisenrsamssmansusems kr. 390,00

Code 70, profilhgjde 1,8 mm. 00
Prrmeter....cccovviiiiiiiiieens kr. 36

Ved keb af pakke m/ 10 meter | alt kr. 335,00

Code 83, bruneret, profilhgjde 3900
2,1 mm.Pr. meter ..., Kr.
Ved kob af pakke m/ 10 meter | alt kr. 370,00

SPOR-N:

Blanke, profilhgjde 1,8 mm 00
Pr. meter.......ouvisi e kr. 33
Ved keb af pakke med 10 meter.

lalt e, kr. 310,00

Sporskiftedrev, motordrev 7 200

1 TR — kr.

Rabat ved keb af 10 stk. 5
85

Magneter til sporskiftedrev 00

Pr St swusmmunvssssmmsos kr. 30

Ingen kontaktmuligheder

Ekstra kontakter pr. stk ........ kr.

For smalspors-venner:

To aktuelle bager:
Schmalspursbahnen an der Ostsee
Schmalspursbahnen im Osthars

Indeholder flotte billeder 2900
Pr. stk oo kr.

1993-katalog fra
OKT-Modelimport

. 80

OKT modelimport

Tenshodo-motorbogier
i forskellige udfarelser

WB-typen, plast........ ............. Kr. 26800
GT-typen, metal ............ccooee.... kr. 36000

Oversigt over typer findes i OKT-katalog

FLEISCHMANN

FLM Albani....... o kr. 23900

FLM Grand Danois................. kr. 25900

Vi forer DWAs produkter:
ROCO E-vogn i spor-N........... ke

Tankvogn .......eeeeeeeeeeeeeeeeieniiennns kr. 1 5900
FREJA HO MODELTOG:

Alle Frichs firkantede |okomotiver, 3-4-5
akslede kan nu f&s som samlesaet. Maskiner-
ne fas som et komplet byggeseet, eller seet,
hvor aetsepladen kan kebes forst, senere
undervogn og forskellige dele som tagkelere
m.v. Der vil dog vaere en lille fordel ved at
kobe seettet pd én gang.

Ca.-pris for feerdigt byggeseet,
kobt samtidigt

3-akslet Frich:s .................. Kr. 249900
4-akslet Frichs.................. kr. 249900

5-akslet Frichs ................. kr. 27 9000

Som noget seerligt kan OKT Modelimport til-
byde dig maling af din model. Ring og her
narmere.

Pris kr. 1550,- for den 5- akslede. Malingen
bliver foretaget af tysk fabrikant af messing-
modeller.

NYHED:

Scandia skinnebus, serie 2,
motorvogn byggeseet ........

1 925%

Ove Kirk Thomsen . Ericavej 141 . 2820 Gentofte . DK Danmark
TIf. 45 31 65 34 62 . Giro 1 64 07 12
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tegl-, eternit- og skiferplader af plasti-
cplader, og brug byggesaettenes dele
som mal. Husk at tegl kan vaere bade
rede og blasorte.

HELJAN

Huse fra HELJAN kan uden videre
anvendes som danske, og behaver naep-
pe naermere omtale, ud over at langt de
fleste modeller ikke er skalangjagtige,
men fremstillet i skala 110 eller 120, d.v.s.
skala TT. o
HELJANs danske landsbykirke er alt for
lille til normal kirkesterrelse. Men limer
man tarnet pa siden i stedet for enden,
fas en lille landsbykirke, som man finder
i Barse, Sydsjalland. Alle murstens-
veegge skal udspartles med plasticpad-
ding, da ingen hvide kirker i Danmark er
opfert i "hvide sten". Taget skal vaere
rodt.

Fra tysk til dansk

Blandt de tyske fabrikater er de mest
kendte Faller, Kibri, POLA og Vollmer.
Faller og Vollmer laver mest huse i typisk
sydtysk byggestil, og da Faller ligesom
HELJAN anvender 1:100, er de slet ikke
anvendelige. Kibri og POLA laver deri-
mod en del modeller i nordtysk byggestil,
og her er mange, der med starre eller
mindre modifikationer kan bruges pa et
dansk anlaeg. Generelt skal man passe
dog passe pa at anvende de fleste min-
dre toetages villaer, der har en noget
hgjere rejsning péa taget end det er almin-
deligt i Danmark. Desuden er de pudse-
de, hvor de fleste huse i denne starrelse
er i rgde eller gule teglsten...selv om der
findes mange pudsede huse i alle farver.

Kibri:
Kibris program bestar naturligvis af tyske

EN BY: Et fint eksempel pd anvendelse af industriens udbud af samlesaethuse anvendt sammen
med selvbyg. Det er begyndelsen til Skaelsker By pd NMJKs anlaeg, hvor POLAs huse danner
front mod stationsarealet. | hajre side har et HELJAN hus sneget sig med ind i gadebilledet. Her
ses tydeligt, hvor sm& HELJANs bygninger er. P4 en plade i baggrunden er malet huse i per-
spektiv, bl.a. et gadehjerne, der forlaenges med vej bag om bygningerne.
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ET GADEHJORNE: Et hyggeligt hjerne i Skaelskor by pd NMJKs anleeg, her udformet som halv-
relief, d.v.s. halve huse bygget op p& en baggrundsplade. Husene er selvbygget ud fra samle-
saethuse, der er skilt ad og samlet pdny. Tagene er fremstillet af faerdige tagplader, der fas som
losdele hos naesten alle modelfabrikanter. Huset til venstre er selvbyg i papkarton. Bemaerk den
malede baggrund med kirketdrne og skorstene, der giver indtryk af en sterre by.

bygninger, men en hel del kan uden vide-
re anvendes som danske. Undga gene-
relt bindingsveerk- og tyrolerbygninger(!)
Katalogangivelserne gaelder skala HO,
men de tilsvarende bygninger fas ogsa i
skala N.

POLA ‘

En hel del af POLAs huse kan anvendes
som danske. Men ikke alle, som vi ofte
hgrer omtalt rundt omkring. En del er
nemlig meget tyske med runde vinduer,
ornamenteringer og udsmykning i patri-
cer- og rokokostil. S&danne prangende
udsmykninger havde den almindelige
borger ikke rad til i Danmark i gamle
dage. Kun rige baroner, kebmaend,
‘handveerksmestre, maeglere m.v. havde
rad til at lade handveerkeren udfolde sig.
Almindelige folk matte ngjes med bin-
dingsveerks- og murstenshuse uden de
. store kunstneriske udsmykninger.

Selv om bindingsveerkshuse er forsvun-
det som almindelig beboelse i danske

byer, kan man stadig rundt omkring finde
enkeltstdende huse med bindingsveerk,
ofte smukt restaurerede. | industrikatalo-
gerne kan man sagtens finde anvendeli-
ge huse, der males rade, hvide eller gule
med sort bindingsvaerk.

De bedst egnede POLA-modeller til dan-
ske anlaeg er katalog- numre angivet
som udfert i "Art-Noveau*-stil.

Husk, at industrihuse ber males med
matte farver, sd det plasticagtige skaer
forsvinder. Og sa ber de tilferes patine-
ring ved hjaelp af pulverfarver.

Bemaerk, at andre byggesset end de
naevnte kan anvendes. Brug fantasien.

...0g detaljerne

Detaljer er vigtige for en rigtig modeljern-
bane. Et anlaeg uden detaljer er fladt og
uinteressant. En beskuer skal kunne ga
pa opdagelse, og stadig finde nye ele-
menter. Selvfplgelig skal huse og gader
befolkes, og mulighederne er utallige. Se
bare i Preisers katalog. Her vil vi oprem-
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se detaljer, der ofte glemmes. Man kan
sa selv fortsaette remsen:

Kloakdeeksler (tag et foto af de virkelige,
klip ud og lim pa plads), lygtepaele, post-
kasser, telefonbokse, have- og parkbaen-
ke, telefonskabe, alle former for indheg-
ning, cykelstativer, vasketoj pa snore i
baggrunden, parasoller, kantsten, vej-
skilte, statuer og monumenter, spring-
vand, plakater, reklameskilte (affotogra-
feres), vejarbejderskilte- og udstyr,
brandhaner, blomsterkummer (skrue-
laget fra tandpastal), altankasser, pla-
katsojler (afskarne kuglepennehylstre
med "hat"), iskiosk, pelsevogn (noget af
det mest danske), legehuse pa legeplad-
ser (barnehaver), plankeveaerker, affalds-
botter og -spande, affaldscontainere
(moderne tid), dreenrgr, venteskure for
passagerer, park- og gadelygter, fjern-
synsantenner (fra 1955 og fremefter),

flagstaenger, papirkurve, tyskerbunkers (!
- i starre byer, efter 1945), stensaetninger,
vejtromler, cementblandere, tegl- og
muropstablinger (ved byggepladser),
smedejernslager, blomsterbed, lyshelle,
cigaretautomater, gadehandleren ved sin
stade/vogn, fodgaengerovergang, skur-
vogne.

Specielt fra 50’erne: Bybud, hesteskral-
devogn, brandalarm eller -stander, spild-
samler (pa trehjulet budcykel), skeersli-
ber, lirekassemand, kanonfotograf, ga-
defejer o.s.v.

Hermed slutter i forste omgang artiklerne
om modeljernbanens design. De efterfol-
gende vil blive bragt i bogform omhand-
lende modeljernbanens landskab, sam-
men med koncentrat af de tidligere bragte.
Alle fotos til denne og tidligere bragte
artikler om modeljernbanens design og
fotos til reportager fra NMJKs anleeg er
taget af Torben Andersen, Neaestved.

UNDER OPFORELSE: En tilflytter til Tapperngje er ved at opfare sin bolig. Han bruger et hus fra
Kibri, hvor tagspaerene er rejst. Man ger klar til rejsegilde. Rundt omkring huset er lagt tegl, sten,
braedder, der fas som losdele, og médske kan lseseren skimte cementblanderen foruden diverse
biler. Hvad man desveerre - eller maske heldigvis - ikke kan se, er de tre murersvende, der mage-
ligt nyder en ol pa stenene, mens kolleger knokler i tagspasrene. Det hvide hus med KOBMAND
i forgrunden er selvbygget i tyk pap.
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DSB litra ABg

En moderne kombineret 1. og 2.-klasse vogn

Af Torben Andersen

De kombinerede 1.- og faellesklassevog-
ne (fra 1956 benaevnt 2. klasse) har siden
1934 vaeret almindelige pa danske spor.
Her ser vi pa en serie ombyggede stal-
vogne fra 50’erne, der efter 1970 fik litra
ABg.

Forhistorien

ABg blev oprindelig fadt som AV med
hveelvet tag og harmonika. Den blev byg-
get i en serie pa i alt 91 vogne over en
periode fra 1939 —1962, altsa over 20 &r,
uden vaesentlige eendringer, selv om der
indbyrdes var lidt forskel. Den kunne
rumme 18 passagerer pa 1. klasse og 40
pa feellesklasse.

Fra omkring 1956, hvor de europaeiske
jernbaneforvaltninger gik over til 2-klas-
sesystem, blev feellesklasse omdabt til 2.
klasse.

Ombygning af AV til ABg skete i forbin-
delse med det store moderniseringspro-
gram sidst i 60’erne. Det strakte sig over
ca. 10 ar, fra 1966 til 1976. | forste
omgang var det blot en almindelig
modernisering, men konceptet sendre-
des undervejs med hensyn til indferelsen
af Intercity i 1974 (K74). ABg-vognene
ndede dog at veere feerdigombygget alle-
rede i 1972, og matte senere pa veerk-
sted for at blive omdannet til IC-stan-
dard.

Stalvogne litra AC, AV, CC og BL leveret
efter 2. Verdenskrig skulle bringes op pa
den moderne UIC-standard indfert med
24 m-vognene litra A og B leveret |

60’erne. Stalvogne bygget for krigen blev
generelt ikke ombygget, men fortsatte i
drift som lokalvogne m.v., og fik litra h
haegtet pa som underlitra, for at angive
de var udstyret med harmonika.

Litra ABg

De yngste vogne, d.v.s. AV-vogne bygget

efter krigen, blev udtaget til ombygning til

ABg, og ombygningen omfattede folgen-

de:

1) B-vognslignende perronender, dreje-
foldedore og gummivulstovergang
samt gaviskydedore.

2) Forbedret varme- og stgjisolering

3) Vinduer med termoglas i nederste
vinduer

4) Ny indvendig aptering, d.v.s. gulve,
lofter, vaegge, skillevaegge, mabler,
dore, varme- og lysanlag.

Sofatypen pa 1. klasse blev af morkeg-
ront betraek; sofaerne i 2. klasse beklaed-
tes med blat nistret betreek.

En enkelt vogn - AV 286 - blev forsegsvis
udstyret med en 3 m stalbogie, hvor sak-
sefjederen blev ombyttet med skruefjed-
re, og blev i avrigt prototype for ombyg-
ningsprogrammets AV/ABg-vogne.

Da der i 1968 ikke var indfert designpro-
gram hos DSB, blev den leveret i det
kendte vinrede design med gule paskrif-
ter, men med ny computerlitrering.

Da DSBs litreringer skulle tilpasses UIC,
havde man nogle overgangsproblemer,
og den ombyggede AV 286 blev litreret
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ABg 285 | Korser 1983, set fra 2. klasse-enden. Bemaerk, at man ikke kan se tagventilerne. De er pla-

ceret over selve kupeerne i den anden side.

ABv fra 1969, mens endnu ikke ombyg-
gede vogne fik litra ABh. Da vognene
indbyrdes fik byttet om pa styrelednin-
ger, RIC- maerkninger blev fiernet m.v.,
skiftede vognene underlitra ret ofte i dis-
se ar.

Pa et tidspunkt i 1970 opgav man
modernisering af en del af de udtagne
ABh-vogne, og ombygningsprogrammet
blev reorganiseret, idet personvogne ind-
deltes i 6 vogngrupper, hvor vogngruppe
I-fiern og I-nzer indeholdt de mest
moderne vogne, mens den sidste -
vogngruppe lllc - bestod af de zeldste (se
delvist skema i nr. 30). ABg kom til at til-
hare vogngruppe Il, og efter en kort pau-
se blev moderniseringen fortsat, idet det
oprindelige program med a&ndringer blev
ivaerksat. Ved denne lejlighed udrangere-
des 4 ABh-vogne, mens resten - 10 stk.
- fortsatte i drift indtil omkring sidst i
70’erne uden ombygning og -maling.
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Foto: Torben Andersen

Det nye rode design blev indfert i 1974,
sdledes at efterfalgende vogne indgéet til
ombygning kom ud i rad lakering. Da alle
ABg-vognene var moderniseret for
designets ikrafttraeden, kom de i drift i
den oprindelige redbrune bemaling. | de
folgende ar blev de lejlighedsvis taget ind
péa veerksted for en let designomlakering,
men helt frem til begyndelsen af 80’erne
var det muligt at se ABg-vogne i den
redbrune farve indrangeret mellem
designragde vognstammer.

| 1971 faldt litra endeligt pa plads, og
underlitra v blev aendret til g, og vognene
fik derved det senere sa kendte ABg,
hvor g havde betydningen “gummivulst-
overgang”. (Disse detaljer er der ikke
taget hojde for i hosstaende dataskema).
Inden ibrugtagningen af K74 var alle
ABg-vogne ombygget til den nye stan-
dard, klar til at saette i drift, men under-
vejs eendrede DSB indretningskonceptet



for ABg og Bg, der nu skulle have A- og
B-vognsindretning med plads til 6 perso-
ner i hver 2. klassekupe i stedet for 8.
Man loste i forste omgang problemet ved
at seette 6 pladsnumre i disse oqg litra Bg,
der ogsa var indrettet med kupeer til otte
personer. Det afstedkom ofte haeftige
diskussioner blandt de rejsende nér
toget var overfyldt, idet det midterste
saede var dobbelt s& bredt som de
andre..og det skaendtes man bravt om,
idet man var i tvivl, hvorvidt det var nor-
meret til én eller to personer.

Anvendelse

Da UIC-vognen litra AB blev anskaffet |
1969 var det meningen den skulle aflgse
de zeldre AV-vogne i internationale tog og
landsdelsforbindelser, hvorefter AV med
underlitra skulle erstatte de eeldre
treevogne litra AR/M pa sidebanerne. Det
skulle i praksis ske inden 1970.

Men naesten alle AB blev i stedet indsat |
udlandsforbindelser, mens AV (i en kort
periode litreret ABh) forblev i drift i lands-
delsforbindelser, lgbende aflest af
ABv/ABg efterhanden som ombygnin-
gen af AV/ABh skred frem. ABg kom dog
ogsd i drift i lokale tog, og blev benyttet i
flang med ABh som aflesning for AR i
dieseltog, primaert pd Sjeelland. Jyderne
matte tage til takke med de gamle ABxh-
(ex. AX) og uombyggede ABh (ex. AV)
bygget for 2. Verdenskrig.

MO-fremforte tog anvendte stadig de
gamle AVL (i 1969 omlitreret ABhl), og
ingen ABg blev forsynet med styreled-
ninger til brug i MO-fremforte tog.
Enkelte ABg blev fra omkring 1970 dog
ogsa anvendt som lokalvogne i nogle
internationale tog. Typen var 50-maerket,
d.v.s. den méatte ikke rulle uden for lan-
dets graenser.

Fra 1972 anvendtes litra ABg for ombyg-
gede AV/ABh-vogne i alle togplaner. |
1974, hvor IC-systemet blev indfert som
ny driftsform mellem landsdelene (se
LOKOMOTIVET nr. 30), blev en del AB-
vogne overfort fra udenlandske forbin-
delser til brug i visse IC-stammer, og ABg

tegninger til 50' materiel
trdd - rgr - folier
netverk - plastplader - profiler
aeroplanfinér - lister - balsa
modelleringsmaterialer
silicone til fremstilling af
stgbeforme - modelstgbemetal
modelfigurer N-HO-O-1 umalede
fergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjelland)
tegningset med udtegnede spanterids
til direkte overfgrsel og udskaring
kr. 150.00

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K
telf. 33 14 30 10

forretningstid kl. 13 - 17
lgrdag kl. 10 - 12
ONSDAG LUKKET!

MARKLIN - ARNOLD
- egen import, op til 35% rabat

TIKOB METALL@SDELE
NASTVED TRANSFERS
DANSKE LYSSIGNALER:

BRAWA - FLEISCH-
MANN - ROCO
og meget mere...

WILLIAMS MODELTOG
Ronne Alle 6 . 3450 Allered
TIf. 42 27 79 50
- holder dampen oppe
fredage 10.00-18.00,
lordage 10.00-15.00
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fandt herefter mere udbredt anvendelse i
internationale tog som lokalvogne.

ABg brugtes ogsa pa Sjaelland i mange
regionaltog oprangeret af nzertrafikmate-
riel, idet DSB ikke havde tilstraekkelig
med An-vogne. Det fik man i gvrigt aldrig,
og det var intet saersyn at se to ABg kob-
let op mod hinanden efter lokomotivet.
Da de nye AB-vogne undervejs midt i
70’erne méatte indgd pa centralvaerkste-
derne for modernisering med hensyn til
reducering af pladsantallet i kupeer fra
otte til seks, den sakaldte “up-to-date-
modernisering”, matte ABg spille rollen
som AB i IC-tog. En fast plads havde
ABg dog i et enkelt IC- tog fra 1974 til
udrangering, nemlig i stammerne til/fra
Thisted.

El-varme
Undervejs fik de moderniserede UIC-
vogne installeret elledning til alle RIC-

Modeljernbaneanlaeg
af enhver storrelse

SOGES

Da det er planen, at der ilebet af
1993/94 skal laves optagelser til
diverse TV- og VIDEO produk-
tioner, er vi interesseret 1 at
komme i kontakt med de mange
modeljernbaneanlaeg der star
rundt omkring i det ganske land.
Det kan veere klubanlaeg og pri-
vate anlseg, store eller sma.

Vil du veere med til at gore denne
spaendende hobby mere kendt,
sa ring eller skriv til

Anders Roelsgaard
Skaerbakvej 15 - 7400 Herning

T1f. 97 12 86 14
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stromarter for elopvarmning (undtagen
AB, der allerede havde det ved leverin-
gen). Men i mange ar endnu anvendtes
dampopvarmning i danske vogne, leve-
ret fra varmekedel i diesellokomotivet.

Undervejs teenkte man pa at installere
dansk elvarme, og isaer den strenge vin-
ter 1978-79 satte skub i planerne. Det var
problemer med varmekoblingerne i den
strenge frost, der pa stationerne, og for-
te tanken hen p& damptiden. Personalet
baksede under stort besveer for at koble
varmekoblingerne sammen, hvilket gav
store forsinkelser og utilfredse rejsende.
Det var tanken at indbygge elvarmeap-
parater til brug i estomradet inden K82,
men stategien blev endret, idet MY og
MX stod over for udrangering i takt med
indferelse af elektrisk drift. | stedet sat-
sede man pa 70% af alle tog, og i juli
1979 havde man installeret elvarmeag-
gregater i de fleste MZ fra serie IV, lidt
mindre i serie lll...men et par MY fik dog
elvarme installeret alligevel.

| 1982 havde alle UIC-vogne (vogngrup-
pe |) el-varme installeret, ligesom en del
vogne fra gruppe Il havde faet dette
udstyr. 1 1982 fik de sidste 5 ABg-vogne
elvarme pa 1500 V ved 50 Hz, og cifferli-
tra dermed andret fra 38-61 til 38-44.
ABg-vognene skulle fortsat bruges som
lokale vogne i internationale tog i ost.

Deklassering
De a=ldste ABg-vogne, der ikke skanne-
des egnet til indbygning af elvarme blev
fra 1979 deklasseret til Bv, og aflgste for-
gaengerne litra ABh m.fl., der blev udran-
geret. Bv-vognene fik selvfelgelig den
ule stribe over vinduerne fjernet.
rsagen var ogsa et faldende behov for
1. klassevogne, der i mange &r korte
naesten tomme, og dermed var under-
skudsgivende. Jeg oplevede selv de
“tomme" ABg i en periode mellem 1974-
1980, hvor jeg arbejdede pa “Folketiden-
de” i Nykebing F. Her benyttede jeg tit
ABg- vognen, der var “delt" midt igen-
nem af skillevaegge og svingder. Skellet



ABg 287 i Nyborg Fzergehavn, juli 1984. Tagventilerne er placeret over kupeerne. Bemeaerk elvarme-

kabel i gavihjernet.

mellem 1. og 2. klasse var maerkbart. P3
2. klasse var veeggene lyse, mens man
trddte ind i en anden verden, nr daren
abnedes til 1. klasse. Her var alle vaegge
merkebrune og saederne havde betrask
holdt i merkegrenne farver...og kupeerne
havde maser af benplads. Selv om 2.-
klasse vognene ofte var fyldt til briste-
punktet med passagerer i kupeer og
sidegang, var 1.-klasse aldeles tom. "
Men nar der ikke var rejsende i 1.-klasse
afdelingen, sneg vi os af og til ind pd den
fine klasse og strakte os velbehageligt.
Men det var naturligvis ikke lovligt, og
opdagede togfererne, vi benyttede den,
blev vi “udvist".

Foto: Mogens Duus, Hadsund

Ogsa under store rejsepres i weekender
og ved hgjtider anmodede mange rej-
sende om lov til at benytte 1. klasse, men
blev afvist. Togfererne blev desveerre
meget udskeeldt af passagererne, nar de
i deres gode ret, naegtede at lade 2. klas-
se-passagerer benytte 1. klasse.

Kun under den harde vinter i 1978-79 sa
man gennem fingre med den skarpt
adskilte deling, og 1. klasse-vognene
blev benyttet i flaang med 2. klasse. Der
var i denne vinter da heller ingen forskel
pa de to klasser, hverken varme- eller
komfortmeaessigt. Det var koldt, markt og
trist i samtlige vogne...ihvertfald pa syd-
banen.

Deadline for LOKOMOTIVET august 1993
Lordag den 3. juli
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Midt i 80’erne gik et par AB tabt ved
brand, og en enkelt Bv blev opklasseret
til ABg for erstatte de tabte vogne.

Afslutning

Den fine klasse var planlagt til at ophgre
i IC-tog fra 1991; den skulle afleses af
konferencerum i |C3-togene, hvorimod
en spredning af 1. klasse var mere
onskelig i sjeellandske regionaltog, isaer
af pendlere. Der medfertes nemlig kun
1.-klasse i visse tog. Samtidig opstod et
behov for at kunne medtage cykler, han-
dicapvogne, barnevogne m.v., og de fle-
ste Bns blev ombygget til ABns hhv.
ADns. Herved fordeltes 1.-klasse plad-
serne over alle regionaltog, og man kun-
ne afskaffe de seldre ABg og nyere An,
der kun benyttedes i fa stammer.

Allerede sidst i 80’erne aflestes ABg af
de ombyggede styrevogne i regionaltog,
og blev udrangeret.

Der skete dog en meget lille opblom-
string for en serie ABg midt i 80’erne. Til
brug som lokalvogne i udenlandske tog,
der fra 1986 gennemfortes fra Helsingor
(Sverige) til Redby F. videre til Tyskland,
udtog DSB 8 ABg-vogne, der blev instal-
leret med virksomt hgijttaleranlaeg. Ved
denne lejlighed blev vognene litreret
ABg-u, men beholdt i evrigt den oprinde-
lige cifferkode og lebenummer.

Fra K91 var det sket med den fine klas-
se, og neesten samtlige A, AB, Ag, ABg
og An samt ABg-u blev deklasseret eller
udrangeret. Enkelte A og AB forblev dog
stadig i drift af hensyn til 1. klasse i de
internationale forbindelser.

En nedklasseret ABg, her Bv 326 (ex. ABg 326) henstillet med beskadiget kupeside i Langd, juni 1985.
Denne vogn har midterplacerede tagventiler og elvarmekabel i gavlen. Foto: Mogens Duus, Hadsund
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Dataskema for DSB litra ABg

ABg-nr. Bygget Ombygget Nyt litra Udrang.
50 86 38-61%) Scandia fra AV i i **)

241-8 1962 1971 1989
242-6 1962 1971 1987
243-4 1962 1971 1989
244-2 1962 1972 1988
245-9 1962 1972 1989
246-7 1963 1972 1986 1)
247-5 1963 1972 1973
248-3 1962 1971 1989
249-1 1962 1971 ABg-u 1986 1990 2)
250-9 1963 1971 ABg-u 1986 1990
251-7 1963 1972 1987
252-5 1963 1971 1988
253-3 1963 1972 1989
254-1 1963 1972 1986
255-8 1963 1971 ABg-u 1986 1990
285-5 1950 1972 1988
286-3 1950 1968 1987
287-1 1950 1972 1988
288-9 1950 1972 1990
289-7 1950 1972 1985
290-5 1950 1972 1989
291-3 1950 1972 1981
292-1 1950 1972 | 1990
293-9 1961 1971 1990 3)
294-7 1961 1971 1977
295-4 1961 1971 ABg-u 1986 1989
296-2 1961 1971 1987
297-0 1961 1972 ABg-u 1986 1990
298-8 1961 1971 1990
299-6 1961 1971 ABg-u 1986 1989
300-2 1961 1971 1990
301-0 1961 1971 1986
302-8 1961 1972 1987
303-6 1961 1971 1990 4)
304-4 1961 1971 1985
305-1 1962 1972 1989
306-9 1962 1972 1990
307-7 1962 1972 1986 5)
308-5 1962 1972 1987
309-3 1962 1971 ABg-u 1986 1989 6)
310-1 1962 1971 1988
311-9 1962 1972 ABg-u 1986 1988

312-7 1962 1972 1988




Dataskema for DSB litra ABg

ABg-nr. Bygget Ombygget Nyt litra Udrang.
50 86 38-61%) Scandia fra AV i i **%)
321-8 1959 1971 Bv 1979 1986
322-6 1959 1971 Bv 1979 1985
323-4 1960 1971 Bv 1979 1986
324-2 1959 1971 Bv 1979™) 1988
325-9 1959 1971 Bv 1979 1986
326-7 1959 1971 Bv 1979 1987
327-5 1960 1971 Bv 1979 1987
328-3 1960 1971 Bv 1979 1988
329-1 1960 1971 Bv 1979 1986
330-9 1960 1971 Bv 1979 1986
331-7 1956 1972 Bv 1979 1988
332-5 1956 1972 Bv 1979 1986
333-3 1956 1972 Bv 1979 1985
334-1 1956 1972 Bv 1979 1985
335-8 1956 1972 Bv 1979 1988
336-6 1956 1972 Bv 1979 1987
337-4 1956 1972 Bv 1979 1985
338-2 1956 1972 Bv 1979 1985
339-0 1956 1972 Bv 1979 1986
1956 1972 Bv 1979 1986

340-8

*) Numrene gaeldende fra 1974. Veed senere forandringer af varmesystem m.v. aendredes cifferkode for

ABg fra 38-61 til 38-44.

*) 1 1985 atter tilbagefort til litra ABg med samme lebe-nummer.
***) Herved aendredes ogsa cifferkoder for udrustning:

38-44 aendres for By til 28-44
38-44 aendres ikke for ABg-u
Lebenumre er de samme.

Noter:

1) 1987 =Tjv. 981 3 140

2) =Tjv. 982 0 037

3) = DSB Museumstog (ABv 38-61 293)
4) = Tjv. 980 0 269

5) 1987 =Tjv. 981 3 141

6) 1990 = Tjv. 980 0 265

Bemzerk: Lebenumre for ABg og AV er identi-
ske for og efter ombygning, men AV havde
ikke cifferkoderne 50 86 38-61.

Kilder:

"Jernbanen", DJKs medlemsblad
"Togflejten", KLKs medlemsblad
Diverse DSB-togplaner 1969-1991
DSB Museumstog, Vognsektionen
"Vingehjulet" og "DSB-Bladet"

En speciel tak for aennemlaesning
og rettelser m.v. til:

Ole Maller Nielsen, Arhus
Jens Bruun-Petersen, Ribe
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Jernbanekalender

Kan man lide at se jernbanebilleder og
samtidig @nsker at holde rede pa datoen,
ja, s& er det vel naerliggende at anskaffe
sig en jernbanekalender. Fredensborg
Modeljernbaneklub har nu i et par ar udgi-
vet en lille kalender med fotos, og selv om
det halve af aret snart er gaet, skulle der
vel ikke vaere noget i vejen for at se lidt pa
billeder. Klubben har nemlig endnu et lille
oplag af 1993-kalenderen liggende, der
saelges til kr. 35,- pr. stk. Kalenderen er
redigeret af Christian Hansen, og billeder-
ne er taget af forskellige kendte jernbane-
fotografer. Interesserede kan henvende
sig til Fredensborg Modeljernbane Kiub v.
Christian Hansen, Solvaenget 9 B 1.th,,
3480 Fredensborg.

Efterlysning: En lzeser har bestilt “Under Vin-
gehjulet” 1930-39 pa giro 5 868 068, men har
ikke opgivet navn og adresse. Laeseren bedes
venligst skrive til os, sa vi kan fa sendt bogen
til ham snarest mulig.
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Nr. 120 A se ogsa 120B

DJ M | 1 .87 Type: 1. og 2. klasse personvog

LITRA NR. Bygget: Ombygget fra litra AV i
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DSB litra ABg

set fra modsatte side

og gavl.
1:87
Tegnet: Allan Hansen, 1992
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Hel’re en STAR:

Olvogne hos arbejderbryggeriet

’Stjernen’’

Nu har vi i et par numre omtalt slvogne
fra Carlsberg og Tuborg, sa det var
maske pa tide at sige et par ord om et
usaedvanligt par, der i en kort periode
sleebte afsted med sdkaldte "kontingent-
bajere". Foruden de forannaevnte og
Odense-bryggeriet Albani, havde bryg-
geriet Stjernen nemlig ogsa elvogne.
Stjernen er nok mest kendt for sine rekla-
mefilm for STAR- ellet i 50’erne, hvor det
gennemgaende sangtema med omkveae-
det "Han vil hel're ha’ en STAR!", fandt
mere gehor end selve gimaerket.

Bryggeriet Stjernen blev anlagt i 1902
efter initiativ af en gruppe kebenhavnske
arbejdere, der mente at kooperationen
ogsé skulle have sit bryggeri. Fem ar tid-
ligere havde Thorvald Stauning stéet for
&bningen af mejeriet Enigheden. Og det
blomstrede op med kooperative virk-
somheder: Brgdfabrikker, butikker, bank,
dagblade, forlag o.s.v.Il Stjernen fik en
forrygende start, og i lebet af 25 &r nde-
de det op pa 10% af det danske marked,
s selv Carlsberg kunne maerke indhug-
get. Det var nemlig lagerel, Stjernen sat-
sede p4, og det var pa det tidspunkt Car-
Isbergs vigtigste elproduktion. Tuborg
maerkede ogsa Stjernens tilsynekomst,
men ikke s& meget, fordi man der satse-
de pa pilsnergal.

Bryggeriet indrettede sig i en gammel
gardehusarkaserne pa Dronning Olgas-
vej pa Frederiksberg, og distribuerede sit
nye ol ved hjeelp af hestevogne, skibe og
senere automobiler.

Besynderlig nok klarede man sig i lang
tid med denne transport, men i 1939 blev
det alligevel ngdvendigt at anskaffe en
enkelt alvogn. Det blev forelgbigt kun til
denne ene glvogn, der maske indikerede,
at olsalget nok alligevel var for nedad-
géende, og man derfor ikke turde "sat-
se".

Vognen var bygget i tidens typiske stil og
storrelse som vogne leveret til Carlsberg,
Tuborg, De Danske Spritfabrikker m.fl.
fra Scandia.

JERNBANE
FILM

V01 SOMMERTOG 1992
- MZ 111, IV og ME ved Nastved
- med MY til Holme-Olstrup

- i tusmgrket pd Neastved 1 30
station 32 min, VHS............ ,"
V02 DANSKE
VETERANJERNBANER I
- Helsinggr Jernbaneklub 1977 (@SJS 7)
- Maribo-Bandholm 1977
(OHJ 5 og Kjgge 2)

- Slagelse-Dalmose 1977 (F 500)
- Slagelse-Skalskgrbanen,

100 ar, 32 min, 1 30
VHS oo ,"

INTRODUKTIONSTILBUD: Begge film i én
seerudgave, kun 40 nummererede eksemplarer,
64 min, VHS, kr. 200,-

Alle priser er incl. moms og forsendelsesomkostinger.

MAGENTA FILM

v/Carsten Bo Andersen - TIf. 53 73 78 00
(mandag 18.00-21.00) - Giro 16 06 62 73
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Den havde bade gammeldags bremse-
tarn med skruebremse og moderne
undervogn med trykluftudstyr! Akselaf-
standen blev 4600 mm, mens den malte
8670 mm over pufferne. Den kunne laste
10 tons STAR, der blev holdt afkelet af
600 kg is. Den matte befordre "@l og
Mineralvand samt brugt emballage og
beskadiget gods, der tilbagesendes, hid-
rorende fra disse forsendelser", som der
stér at lzese i DRM Il 1939. Den fik Fre-
deriksberg som hjemsted, og blev litreret
ZB 99 681. Vognen var hvidmalet, og
udsmykket i tidens stil med etiketter fra
bryggeriets produkter.

Egentlig var det meerkeligt, at den fik
skruebremse i tarn, idet DSB pa dette
tidspunkt var begyndt at demontere tar-
ne pa alle sine vogne. Men der var stadig
mange godstog, der blev bremset med
skruebremse.

Vognen kerte ol til FDB i Jylland, hvor

bevaegelsen havde hovedlagre i Vejen,
Arhus (Viby), Alborg og Holstebro. Stjer-
nen (og andre bryggerier) havde i gvrigt
sveert ved at finde fodfaeste i provinsen,
fordi @lprodukterne den gang som i dag
drikkes meget lokalt. | Jylland var man
oppe mod bl.a. Ceres og Thor @I, mens
man pa Fyn ikke havde held med at for-
treenge Albani, selv om man havde et
hovedlager i Odense. Ogsa i Keben-
havnsomradet, der havde det bedste
salg, begyndte konkurrencen at treenge

sig pa.

Efter krigen

Det gik dog stadig rimeligt med brygge-
riets produkter, der primaert blev dyrket
af solidariteten | arbejderkredse, og |
1946 kebte man en brugt vogn af mejeri-
et Trifoleum, Haslev. Det var ZG 99 850,
bygget 1908 til mejeriet af Scandia.

FARVERIG: Den gamle mejerivogn fra mejeriet Trifoleum i Haslev fik nyt image (som det hedder
i dag), da den kom til Stjernen. lhvertfald efter 1959, hvor Stjernen havde lanceret Viking-allet.
Her er ZB 99 680 fotograferet i Vordingborg, 1960, med STAR pafart i "runeskrift" og 8- kantet

asterisk. Hvem har et farvefoto af vognen, sa vi kan vise den for laeserne?

Foto: JBP. Ribe
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Den modsatte side af ZB 99 680 i en meget dérlig udgave (rastreet fotokopi). Men den viser dog,
hvordan den s& ud med stort VIKING-logo og stiliseret vikingeskib. | frisen, der dackkes af alglas-
set leses, at ollet har faet "Arespris 1958". Fra Jernbanebladet 1965.

Den havde traditionel Q-vogns akselaf-
stand pa 3660 mm, og malte 8110 mm
over pufferne. Som sin sgster kunne den
laste 10 tons...men havde ikke iskasser
til afkeling. Ved kebet fik den monteret
trykluftledning og rangerskruebremse,
mens vakuumledning, skruebremse og
ned-bremseudstyr blev fiernet. Den fik
hos Stjernen litra ZB 99 680. Vognen for-
blev hvidmalet og fik Frederiksberg som
hjem-sted.

Som en sidebemaerkning kan fortzelles,
at ZG-vognen i 1943-1946 var udlejet til
A/S Werner Bonde til transport af breen-
de! Det ma vel siges at vaere en univer-
sal-vogn: Malk, braende og al...ja, hvor-
for ikke?!

Den nye vogn blev iseer anvendt til trans-
port af gl til brugsforeningernes hovedla-
ger (FDB) i Al-bertslund og Vordingborg.
P& et tidspunkt efter krigen blev ZB 99
681 ommalet, sdledes at den hvidmalede
vognkasse fik et meterhgjt redt STJER-
NEN malet pa siden, og det m& formodes
at den nyanskaffede ZB 66 680 blev
malet p4 samme made. Men det er et
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geet, og vi opfordrer lzeserne til at ind-
sende fotos af vognene i denne bema-
ling. Vi har dog et — om end darligt —
foto af ZB 99 681, der viser, at denne
havde det store STJERNEN pa siden, og
lignende mindre bemaling pa gavlen.

| 1953 fik begge vogne, der blev de ene-
ste som Stjernen naede at anskaffe,
Neorrebro som hjemsted. Undervejs
mistede ZB 99 681 ogs4 sit tarn.
Reklamefolkene bag Stjernens produkter
var iderige lige fra begyndelsen, og i
20’erne udskrev bryggeriet en plakat-
konkurrence. Vindermotivet blev den
kendte mand med sixpence, radt slips
og STAR i handen, der i mange ar kunne
ses pa husgavle og emaljeskilte.

Ogsa reklamefremstadene i biograferne
med reklametegnefilmene "Han vil hel’re,
han vil hel’re, han vil meget, meget hel’re
ha en Star..." gik sin sejrsgang over det
ganske land i 50’erne, men desvaerre gik
det mere og mere tilbage for "kontin-
gentbajeren” som den populeert kaldtes i
folkemunde, fordi bryggeriet fik tilskud
fra fagbevaegelsen.

Men reklame-succesen blev ikke fulgt



"...HEL'RE EN STAR": P4 billedet ses ZB 99 681 i den bemaling, den havde fra ca. 1963 til udran-
gering. Fyldt med farver og humer lyste den op i de ellers ensartede godstog. Billedet er taget
1965 p& Lersoen. Foto: Erik V. Pedersen, Ballerup.
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op. Blandt andet havde man leverings-
vanskeligheder, og depoterne fik efter
sigende aldrig det ol, de skulle bruge.
Der blev foreslaet omlaegninger og ratio-
naliseringer af distributionen, men det fik
en hard modtagelse af bryggeriarbejder-
ne.

| slutningen af 50’erne forsegte Stjernen
med et fremsted for pilsnerproduktet
VIKING. Det skulle lanceres med en stor
kampagne, og som led i denne blev
slvognene ommalet, saledes at de rekla-
merede for STAR pa den ene side og
VIKING pa den anden.

ZB 99 680 fik en noget afvigende og
spraglet bemaling, der uden overdrivelse
var opsigtsvaekkende.  Paskrifterne
"VIKING" og "STAR" blev typograferet
med "runeskrift" mixet med mangefarve-
de felter og et skummende glas ol. P&
siden med "STAR"-paskriften anbragtes
en overdimensioneret asterisk (flerkantet
stierne), mens "VIKING"-siden fik et stili-
seret vikingeskib. En rigtig reklamevogn.

SPOR-N-NYT:

Korrekt DSB E-vogn, nyt nummer.

ROCO-NYHED:

Vekselladvogne kommer i spor N.
Fra os kommer falgende: DSB gods,
DAN-Transport, Carlsberg Beer.

Nyt i HO:

Bilnyt: VW kassevogn (ROCO 1427), Fal-
ck vejservice, Falck rad m/gult og s@lv-
farvet tryk.

Kampagnen lykkedes ikke for Stjernen,
og andre ukendte forhold — vistnok
modstand fra bryggeriarbejderne om
rekonstruktion — bevirkede at bryggeri-
et i 1964 méatte lukke...og dermed for-
svandt ogsa to farverige vogne fra den
danske elvognspark. Begge stod indtil
ophugningen i 1966 pa Lersoen. Y

Efterskrift: @lvognen kunne i sin tid fas i
"model" fra Lilliput. Den havde desvaerre kun
péaskrifterne tilfaelles med den danske vogn.
Vognkassen var en moderne tysk vogn, og méa
karakteriseres som samlermodel.

Kilder:

DSB DRM I, diverse drgange.
Berlingske Tidende 27/12-92.
HOBBY-BLADET 1963.

Per Topp Nielsen, Sakskobing
Jens Bruun-Petersen, Ribe
Egne notater

HUSK!

Minitruckerstzevne hos Ejby Bilcenter pa Fyn
den 5.-6. juni - vi er ogsa med.

Flere politi-, post- og Falck-biler undervejs.

Nzeste model i vor serie af danske tankvogne bliver fra DDPA _
(Fleischmann) med bremsehus. Forventes klar ca. begyndelsen af maj.

DWA-HOBBY &

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - 75 95 71 51
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Rettelse og supplement
til LOKOMOTIVET nr. 31:

Side 15, illustrationen med traser:
Billedteksterne skal byttes om. “Ensartede
heje...” herer til illustrationen foroven, og “Evig-
grenne traeer...” harer til tegningen nedenunder.

Side 17, tekstens punkt 13:
“Greesmatter af merk graesmaétte...” aendres til
“Graesmarker af mork greesmatte...”.

Side 60, foto af BP tankvogn overst:

P.C. Johansen, DSB Museumstog, oplyser at
vognens bemaling er falgende:

Beholder: Aluminiumsfarvet.

Logo: Mellemgrent BP (BP-gren) med sort skyg-
ge pa citrongul bund. Kanten om skjoldet er sort.
Det forenede Oliekompagni: Sort.

| gvrigt kan tilfojes, at sastervognene ZE 503 344
og 503 345 ogsa forsvandt under krigen som ZE
503 343, men at man forst i 1954 var sikker p4, at
de var géet tabt (en hel del formodede tabte vog-
ne dukkede nemlig op mange &r efter krigens
slutning). Vognene kerte under krigen bl.a. til olie-
felterne i Pl6esti (Rumaenien), ogsa den afbildede
347.

Side 70, kortet over IC-linjer:

Flere laesere oplyser, at der ogsd kerte IC-tog
med traditionelt vognmateriel p& straekningen
Esbjerg-Varde. Denne straekning samt straeknin-
gerne Skanderborg-Silkeborg- Herning og Ting-
lev-Senderborg mangler pa kortskitsen. (Laeser-
ne bedes indtegne disse pa kortet ved hjeelp af
automobilkort el.lign.)

Side 72, 1. spalte, 7. linie fra oven:
MFA-MFB-MFC skal rettelig vaere MFA-FF-MFB.

Side 73, 1. spalte, nederste afsnit. En saetning
om ME er faldet ud. Der skal sté:

| begyndelsen af 80’erne havde DSB ikke til-
straekkelig treekkraft pd Jyllandssiden, fordi MR-
saettene, der skulle aflese MO-tog, og ME - som
skulle frigere lokomotiver i @stomridet til vest -
blev forsinkede i leveringen, og man lejede hos
DSB en reekke diesellokomotiver af typen BR
220, som altid kerte i forspand i IC-tog. De var
kun i drift sommeren 1981, og kun pa jyllandssi-
den. :

Midtersiderne:
Med dette nummer af LOKOMOTIVET falger

ogsa nye midtersider af DSB motorvognen litra
MQ, der erstatter dem, vi bragte i nr. 30. De var
uheldigvis tegnet ud fra forkert forlaeg, men nu
har Allan Hansen veeret sa venlig at fremstille nye
tegninger, hvor der ogsé er medtaget nye detal-
jer. e

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

GO' SOMMERFERIE

RUSSERVOGN fra Sachenmodelle. Flot og detaljeret
bl.a. med keretejer og gardiner med monogram. Desti-
nationsskilte Kebenahvn-Moskva medfalger. Vor pris
240,00/ kontant kun 216,00 kr.

AV-VOGN er kommet! Af szettet kan bygges AV, ABh,
ABhl, ABg eller Bv. 395,00 kr.

CB/CC/Bg-saettet er udsolgt, bliv skrevet op til naeste
serie. Bestil ogsa efterarets nyhed - AC/Ag-vognen!

Eaos SKROTVOGN i 100% korrekt DSB-udgave fra
KLEIN. Prisen i bund som alt andet herfra - kun 106,00
kr. Lejede IKL-vogn, bade den hvide og den gra 110,00
kr. pr. stk.

Bemaerk - vi har fortsat en del af KLEINSs tidligere vog-
ne - KLEIN-kat 25,00 kr., hertil vedlaegger vi en komplet
liste med de danske vogne.

MAERSK 20' Nu begynder der snart at rulle nye 20'
containere ud fra Tinglev - vi har dem! - og mange
andre 35,00 kr. pr. stk.

PIKO kommer igen. Vi har hjemtaget et aktuelt sorti-
ment til danske modelbaner - eller vogne der kan
ombygges hertil. Bl.a. kupe-personvogne og bogie-
tankvogn.

HELJANS danske godsvogne, HD og IA 120,00 kr. pr.
vogn. DLG og KFK til 135,00 kr. Alle med KKK.

HELJAN-KATALOG 10,00 kr. Mange af de huse, der
tidligere ikke var til at f4 - er nu pa lager igen. Tilbud
minus 10% ved 3 stk. hus-byggesazet.

ROCO NYT: DSB Tdgs og DSB Kbs med dansk 40'
container, samt huckepak-vogn med 2 danske vek-
sellad! - originale ROCO-modeller!

LA@SDELE har vi masser af. Alt hvad du skal bruge til
FD, CY, CU, CXM og CV fra PAEREK@BING: Endeper-
roner, torpedoventiler, skorstene, tagstatter, puffer tran-
fers og meget mere. Til CC- og AV-vognene fra TRIN-
BRATTET: bogier, harmonikaer, kuck-kuck og wen-
delsuger.

BOGER udkommet i foraret: »Under Vingehjulet Il«
180,00 kr. »Jembanehistorisk Arbogen '93« fra Bane-
Boger 149,00.

FASTE MARKER Nu ark Ill - supplerer ark | og Il med
bl.a. GIV AGT, annulleringskryds, FARLIG STATION,
STOP og spornummer m.v. 85,00 kr.

STORSTE UDVALG i plast-strip og plader med og
uden praeg - i messing-strip og plader og profiler, - i
traelister og profiler. Alt i lesdele og hobby-kemi: lim, fly-
dende glas, bruneringsvaesker, maling og lak.

IC3 fortsat tilbud. 598,00 kr. Hertil udskiftningshjul 2-
eller 3-skinne kun 68,00 kr.

TRINBRETTET VEJLE
v/ V. F. Hejlesen
Bleggardsgade 14
7100 Vejle
Fredage 16,00-19,00
Lerdage 10,00-12,00

Telefontid:
Fredage 19,00-21,00
Lerdage 12,00-14,00

TIf. 75 83 75 75

TRINBRETTET ARHUS
v/Mads Sjener
Rugmarken 93

8520 Lystrup
Tirsdage 18,00-22,00
Lordage efter aftale

Telefontid:
Tirsdage 20,30-22,30
Onsdage 19,00-21,00

TIf. 86 22 22 95

VI ER ALTID GO' FOR EN KOP KAFFE.
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VI HAR HORT OG SET

Endelig en rigtig dansk
personvognsmodel!

OR med tryk pa model. Det handler nemlig om
PA SPORETs model af DSB’s nzertrafikvogn
litra CL i skala 1:87, der har veeret undervejs et
par ar, og som vi lgebende har omtalt i bladets
spalter. Nu er den her endelig!

Farst og fremmest er det skent at se en dansk
personvognsmodel mellem alt godsvognsma-
teriellet, der i de senere ar har oversvemmet
markedet. Vi var faktisk ved at vaere treette af
at se den ene danske godsvogn efter den
anden komme i handelen. Ikke sadan at fors-
td, vi synes det er darligt med sddanne initia-
tiver, men det kan nu i laengden veere traetten-
de kun at se Hims-, Gs- og Hbis-godsvogne i
forskellige variationer, trods de gode intentio-
ner.

Men det er noget af et paradoks, at de vel-
etablerede modeltogsfirmaer ikke har magtet
at sende en seriefremstillet dansk person-
vognsmodel af plastic pd markedet, men i ste-
det har méattet overlade opgaven til en ihaer-
dig, initiativrig kekkenbordsfabrikant. Vi vil
dog i dette tilfeelde seette spergsmalstegn ved
ordet “kekkenbordsfabrikant”, idet CL-vog-
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nen er fremstillet p& professionel made, der
helt kommer pa hejde med de “store”. Godt
kert, PA SPORET.

| ovrigt er det farste gang i Danmark, at der
fremstilles en korrekt dansk personvognsmo-
del i plastic (LONG har tidligere forsggt, men
vognene var som bekendt forkerte).

| forste omgang ma vi ngjes med at anmelde
modellen kortfattet. Den vil senere blive kigget
efter i semmene, og gjort til genstand for
ombygninger, ligesom vi naturligvis vil vise
fotos af forbilleder som kan inspirere lseserne,
samt forteelle lidt historie. Grundmodellen kan
nemlig anvendes til et utal af vogne, lige fra
DSBs egne CLE OG CLS til CL-vogne hos pri-
vatbanerne (HFHJ og LJ), som ombyggede
BHS og som reklamevogne for IKEA og HOB-
BY-LEG, og dette har PA SPORET taget hgjde
for med hensyn til fremstilling af litreringer.
Som allerede nzevnt er Cl'eren en lise i
maengden af de mange godsvognsmodeller,
og mange forudbestillere (og andre) har utal-
modigt ventet pa, at PA SPORET skulle blive
faerdig med denne enestaende model. Det har
veeret ventetiden veerd.

Modellen repraesenterer den tidlige type CL
med firkantede vindueshjerner og kuck-kuck-



ventiler over kupeer og toilet, bygget af Scan-
dia fra 1943.

Den leveres som faerdig vogn (i amerikansk
stil) bestdende af fem hoveddele, d.v.s. vogn-
kasse, bund, tag og to bogier, fremstillet i
trykstebt polystyrenplast. Finishen er i top.
Delene er farvede, d.v.s. med redbrun vogn-

kasse, lysegrat tag og sorte bogier (bunden er
dog grd). Der medfolger selvfelgelig alle ned-
vendige lgsdele som vinduer i klar plast med
markeret vinduesdeling, batterikasser, harmo-
nikaer, trin, bojler o.s.v. i sort plast. Samles
med almindelig plastlim efter medfelgende
instruktive, fine samleanvisning.

Samles vognen efter denne, fas en helt igen-
nem detaljeret og dejlig model, hvis helheds-
indtryk kan sammenfattes i to ord: Utrolig flot!
Kan man samle et almindeligt plastbyggesaet
af fly, kan CL-vognen uden besvaer ogsa kla-
res. Det eneste PA SPORET er lidt ked af, er
at vognen ikke leveres med de lovede forbo-
rede huller til hdndbgjler, men det er i denne
sammenhaeng en bagatel. Husk for @vrigt, at
de lange handbgijler ved endeperronerne skal
males hvide.

Vognen har fine detaljer, bl.a. korrekte smalle
gavljern, markering af de karakteristiske dere
ved endeperroner, vanger, trin, puffer og gan-
ske nydelige undervognsdetaljer, lige fra bat-
terikasser med bandmarkering, trykluftbehol-
dere og bremseomstillere. Bogierne er fremra-
gende efterlignet. De monteres seerskilt sam-
men med trin og kortkoblingskulisse (til valgfri
koblingstype) ved hjeelp af tap i vognbunden,

hvorved der opnas en fleksibel og synsmaes-
sig pan sammenkobling samt letlsbende
vogn.

Vognen er allerede en succes. Det viser alle
forudbestillinger, og erfaringerne med CL vil
PA SPORET nok benytte til at saette andre
typiske danske personvogne i produktion.
Maske en CC eller spids CM, melder PA SPO-
RET uofficielt. Hertil kan vi tilfgje: “Jamen, jo
for, jo bedre...” selv om den lange ventetid p&
CL maske vil afskraekke nogle fra at ga med
pa ideen med forudindbetaling. Det er fors-
taeligt. Men pa den anden side mangler man
jo ikke de penge, man indbetalte til PA SPO-
RET for tre ar siden. Nu f&r man pludselig en
dejlig CL-model i handen.

Som en sidegevinst ved CL-modellen, leverer
PA SPORET en masse Iosdele til fremstilling af
utallige danske vogne, f.eks. kan vinduerne fra
CL anvendes til mange personvogne med del-
te vinduer, f.eks. 1. klasse ASM/ARM/AT/AF/

AV og 2. klasse CC/CP/CO m.v., idet disse var
standard hos DSB. Hertii kommer 2,5 m
treebogier, som har siddet under et utal af dan-
ske person- og rejsegodsvogne.

Undervogne kan ogsa blive komplette med
dynamoer, batterikasser, trykluftbeholdere,
bremseomstillere o.s.v., sd alene afkastet af
lesdelsproduktionen mé& siges at veere guld
veerd for modelbyggerne i skala HO. Lesdels-
mulighederne fremgar af annoncen.

Til sidst en kort opsummering af vognens
skalangjagtighed.

Malskema for samlet model af CL fra
PA SPORET:

CL CL PASPORET
Tekst 1:1 1:87 CL
mm mm mm
Lengde o/puffer 21 720 249,6 2495
Laengde over
vognkasse 20420 2347 235,0
Hojde over
skinnekant 3920 45,1 450 a)
Total bredde 3012 34,6 35,4
Afstand mellem
bogietappe 14 000 160,9 161,0
Vinduesbredde 960 11,0 11,0
Endeperroners
bredde 2 250 25,8 26,0

a) Afhenger af modelhjulenes flanger

Undervejs vil vi sa vidt muligt bringe ideer og
historie om CL, séledes at man kan fa inspira-
tion til ombygning m.v. | farste omgang, sa et
stort tillykke til PA SPORET for godt arbejde til
glaede for danske mj-ere. TA
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IR4 fra Horsens-gruppen

DSB’s nye regionaltog IR4 er nu fremstillet i
model skala 1:87 af IC3-gruppen fra Horsens,
der ogsd stod for udviklingen af IC3-toget i
metal, omtalt tidligere i LOKOMOTIVET. Seet-
tet, der som navnet siger bestdr af 4 vogne,
har i godt en maned kert p4 Jernbanemuseet
i Odense. Er man interesseret i at erhverve sig
et saet, der er komplet udstyret med panto-
graf, dere og tagventilatorer m.v., kan henven-
delse ske til IC3-Gruppen v/ P. Amundsen, tlf.
75 64 13 13 eller Jens Nielsen 75 66 16 78.
Pris pa saettet kendes endnu ikke. =

Nyheder fra DWA-HOBBY

Det danske marked er de sidste par ar blevet
oversvgmmet med mere eller mindre vellig-
nende godsvognsmodeller, sa det ferer tan-
ken hen pa amerikanske tilstande! Isaer med
hensyn til mindre vellignende vogne synes
markedet at veere umaetteligt. Samlervogne
ma efterhdnden kunne fylde samtlige hylder i
et starre vitrineskab.

Men trenden ser nu ud til at vende. DWA-Hob-
by udsendte i begyndelsen af marts sin laenge
lovede model af tankvogn fra Fredericia
Braendsels Olie Transport, ZE 503 731, og det
var en noget anderledes dejlig fornemmelse at
se en rigtig model.

Den kan maske virke kedelig i forhold til de far-
verige reklamevogne, men til gengeeld har den
et forbillede, som den efterligner ganske
preecist, bade i farve og paskrifter.

Vognen, der ogsé er dimensionsmaessig kor-
rekt, har endog den rigtige lebebro. Jo, den
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kan lade sig gere at lave danske modeller
baseret p& udenlandske produkter, bare man
ser sig for og researcher grundigt.

Forbilledet er i sin tid hentet til Danmark fra
Tyskland, idet den - som mange andre - er
bygget hos Orenstein i 1930. Vognen har nit-
tet beholderbeklaedning med en diameter pa
2000 mm (23 mm i skala 1:87) svarende til et
rumfang pa 19 200 liter. Akselafstanden er den
tidstypiske 4000 mm, og akselgafler af plade-
jern.

Modellen er baseret pa Fleischmanns nittede,
og det er ingen tosset ide. Den passer 100 %.
De hvide péaskrifter p& adresse- og hjemsted-
stavle er direkte nedfotograferet efter DSBs
egne normalbogstaver fra 1952, sa typemaes-
sigt er der heller ikke noget at kritisere. Ogsa
trykket er vellykket, selv om det ikke er helt s&
knivskarpt som pd andre af Fleischmanns
vogne. Kongekronen ser ud til at lukke lidt,
men det er langt fra s& slemt som p& “for-
segsmodellen" af IFL. Og sa skal man nok
have fluegjne, for at kunne se det. Den valgte
lysegré farve til tanken er fint ramt, og under-
vognen er dejlig matsort.

Vognen har kun én fejl: Den er fremstillet i for
lille oplag, selv om den er en ener. DWA mel-
der nemlig, at den allerede er udsolgt fra fir-
maet. Det kan vi godt forstd. DWA melder
ogsa, at den ikke bliver genoptrykt, men at
serien fortsaettes med nye vogne. S& ensker
man fremover vogne fra DWA, ber man forud-
bestille.

Efter hvad redaktionen erfarer, felger snarest
nogle af de tankvogne, der blev omtalt i
LOKOMOTIVET nr. 31, bl.a. fra DDPA og BP.
DWA gor dog opmaerksom p4a, at disse ikke
far det korrekte dobbeltgeleender, men ma



nojes med udstyr som pé forannasvnte vogn.
Det kan dog let eendres som beskrevetinr. 31.
Bare vi slipper for at lave de vanskelige tryk og
litreringer... evrige dimensioner er helt korrek-
fe. )

Endelig vil DWA forsege at fremstille en lavsi-
det vogn med stetter (litra Ks) med 2 stk. Volvo
FL 10 treekkere i postudgave (ROCO). DWA-

Hobby hearer gerne fra laeserne, om det var en
idé. Nyhedsinformation om alle de evrige
ting, man har taenkt at la2agge under sprojtepi-
stolen og trykkemaskinen, kan i evrigt rekvire-
res. Se adresse i annonce.

DWA har mange andre gode ideer pa lager.
Dem vil vi afslere, ndr tiden er moden. TA

FRICHSs firkantede for den

kraevende selvbygger

| snart et par ar har Peter Brendum, Silkeborg,
haft sine flotte modeller i handelen, uden at
man egentlig har veeret klar over, hvem der
stod bag./l Men nu har Peter markeret sig, og
han lukkede op for godteposen i LOKOMOTI-
VET nr. 31 med annoncen for sit nye firma
FREJA HO Modeltog.

Firmaet startede forsigtigt i 1988 pé foranled-
ning af Niels Krogsgard fra Silkeborg Model-
hobby, der inspirerede med en plastmodel af
FRICHs firkantede. Peter ville fabrikere s&-
danne modeller, men i metal, og efter kontakt
med Niels Erik Norsker fra 87-gruppen, Trin-
bretterne m.v. fik Peter “fedselshjeelp” af
modelbyggeren Henrik Poulsen, Beder, der
bl.a. gav tips om undervognsopbygning. Og
siden er det blevet til en starre produktion af
FRICHs firkantede. Firmaet er ordreproduce-
rende, d.v.s. at modellerne bygges pa bestil-
ling. Ideen er, fortaller Peter Brendum fra
Freja HO Modeltog, at tilbyde optimale model-
ler med kereegenskaber, der langt overgar
industrifremstillede. | @jeblikket kan firmaet
levere flotte messingmodeller af kendte dan-

ske privatbanelokomotiver leveret gennem
mange ar af FRICHs, de sakaldte FRICHs fir-
kantede. De er yderst detaljerede med robust
driftsikker motor af fabrikat Faulhaber. Keree-
genskaberne er i top p& grund af et stort
_svinghjul og godt stremoptag. En prevekersel
med en 5-akslet HBS-model pad NMJKs anlaeg
viser, at den let traekker afsted.

Byggeseettet leveres med faerdigsamlet gear-
kasse og lokomotiviamme i 0,4 mm nysglv.
Taget er forbukket, s& med et minimum af til-
pasning af sider og gavle, kan keretgjet sam-
les relativt ubesveaeret ved hjzelp af vognbed-
ding fra Trinbreetterne, safremt man har lidt
erfaring med metalaetsede modeller. Der med-
felger selvfalgelig ogsa byggevejledning samt
styklistefortegnelse. FREJA HO ger opmaerk-
som p4, at diverse lgsdele kabes saerskilt, alt
efter udgave og detaljeringsbehov. Bygge-
saettet ikke er for begyndere.

De faerdige modeller leveres i aaskeemballage
med beskyttelsesudskaering i skumgummi
samt farvefoto af den pégeeldende model.
For tiden fds 5-akslede modeller, bygget
1932-34, i bemaling fra HHJ, HBS, NFJ, OHJ,
HTJ, TKVJ, VNJ og FFJ. De léveres ogsa med
de karakteristiske skra gavle med luftindtag
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get af Henrik Poulsen, Beder, og de mange detaljer mé& f& ajnene til at lebe i vand hos alle mj-
ere. Se bare nitter, tagdetaljer, sandrer pa undervogn, sneplove o.s.v.
Foto: Henrik Poulsen, Beder

DAVID: Et rigtigt herligt privtabanemiljo kan skabes med modeller fra FREJA HO Modeltog. Her
beseger vi den forlaengst nedlagte, men nu i model genskabte SKRJ, hvor lokomotivet DAVID
M1 holder med Q-vogn pa stationen. Anleegget er bygget af Holger Sendergdrd, Skanderborg
Foto: Henrik Poulsen
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(FFJ og OHJ). Ogsé 4-akslede “firkantede",
bygget 1936-37 til TFJ, NFJ og OHJ kan leve-
res.

Bemalingen af faerdige modeller er udfert i
diskret halvmat farve med transfers, mens tag
og tagdetaljer er malet selv/aluminiumsgra.
Alle detaljer som handbgijler, trin, lanterner
m.v. er naturligvis en selvfelge, og fremstillet i
filigran kvalitet.

Selv om et primeert er “de firkantede", der
fremstilles, er der dog ogsé blevet plads til en
rigtig afviger, nemlig den navnkundige DAVID,
oprindelig fra SKRJ, senere overtaget af
@SJS, og der arbejdes i ojeblikket med at fa
sat den beremte “Sputnik" fra HFHJ p4 spo-
ret, hvor PA SPORET udvikler undervognen.
Det sidste skud pa stammen er skinnebusser
fra SCANDIA, serie Il med ROCO-bogier og
Faulhabermotor med svinghjul, og levering
paregnes at kunne ske i maj eller juni maned.
LOKOMOTIVET vil selvfalgelig forteelle mere
om skinnebusprojektet, ndr noget nyt forelig-
ger. Modellerne kan leveres af ferende

modeltogsforhandlere. Se annoncerne. TA

GUF til N-folket

Nu er DWA-Hobby ogsé gdet i gang med at
levere materiale til “De Danske Private Hjem-
mebaner” i skala N.

Qg igen - var vi ved at sige - er det modeller,
der er i overensstemmelse med virkeligheden,
og ikke tillempede tyske modeller (selv om det
er en tysk model, der er grundlaget). Til en
moderne DSB aben godsvogn danner ROCO
25 084 basis for DSB E-vogn i epoke IV. Det
valgte forbillede er 502 0 378-1, og resultatet
er kort og godt: En flot vogn i fin DSB halvmat
korrekt godsvognsbrun med kulindsats. Pas-
krifter er trykt tydelige og korrekte, og det er
naesten muligt at laese lastgraenseangivelser.
Hvor i alverden har DWA stavet sa god en tryk-
ker op?

Mon ikke N-folkene kunne bruge flere E-vog-
ne med forskellige numre. Det var trods alt en
af de mest almindelige &bne vogne i epoke Il
og IV. Vi foreslar, at vognen udsendes med fle-

re numre. Husk, at DWA ikke genoptrykker
modeller, sa det geelder om at forudbestille...
Endelig tilbydes til efterdret moderne veksel-
ladvogne med veksellad fra Carlsberg-Beer
og DAN-Transport i spor N. De baseres pa
ROCO 25 212. Forudbestilling modtages. Se
telefonnummer i annoncer. TA

Byg-selv-daglyssignaler
LOKOMOTIVET har (igen?) - givet inspiration
til de mange initiativrige kekkenbordsfabri-
kanter rundt om i landet. Nu har TRINBRAT-
TERNE i Jylland grebet idéen med dele til selv-
fremstilling af signaler, og kan nu levere sig-
nalholdere til (naesten) alle former for daglys-
signaler, der har styret toggangen p& danske
straskninger i mange ar. (Se ogsa de signalty-
per, der beskrives i dette nummer, og som
aldrig for er blevet omtalt i noget jernbane-
blad!).

TRINBRATTETs signalplader er stebt i hvid-
metal med typisk kasketskygge og svejsekan-
ter, der kun skal have lysdioder og stander
monteret.

Med signalpladerne, der er fint stebte uden
naevnevaerdige grater, felger en nem lille sam-
le- og bemalingsvejledning samt et afsnit om
anvendt elektronik, der instruktivt beskriver,
hvordan signalet bygges. Endelig gives en
kort beskrivelse af de enkelte signalers anven-
delse, der i let omarbejdet form minder om
vore tidligere artikler. Dioder og master med-
folger ikke i signalseettene, men anskaffes
saerskilt.

Og sa glaeder det den gamle redakter, at det
nu ogsa er muligt at bygge rangersignaler, der
er almindelige i perioderne Ill og IV, men som
man aldrig ser pa danske anleeg ...trods en
utrolig maengde rangerspor og godsvogne!
Dog har jeg et lille spergsmal at laegge til min
i forvejen uendelige uvidenhed: Hvordan far
man fat i den bl lysdiode til rangersignalet?

| ovrigt anbefales signalpladerne. Yderligere
oplysning og keb hos TRINBRATTERNE, hvis
adresse og telefonnummer efterhdnden ber
veere kendt af alle lzesere, der dyrker mode-
liernbane. TA

Nyt fra 87-gruppen

87-gruppen har igen barslet med nogle nye
produkter til selvbyggeren. Denne gang er det
en hjaelpende hand til bygning af godsvogne
af de zeldre typer. Der er tale om atseark med
bremsehuse til enten lukkede eller &bne
godsvogne samt asetseark med dele til bygning
af undervogn. Sidstnaevnte kan ogsa bruges
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DANMARKS
STORSTE
FORRETNING
FOR MODELTOG
0G TILBEHOR

Vi importerer direkte fra
Marklin-fabrikken, derfor
lave priser

Alt i HO-N biler
NYT & BRUGT

K@BENHAVN

Jacobys Allé 2-4/Pile Allé 15
DK-1800 Frederiksberg C
TIf. 33 25 40 22

Abent hverdage 12.00-17.30
Tirsdag lukket - Lardag 10.00-13.00

A R 5 v S

Skt. Pauls Kirkeplads 15, 8000 Arhus C
TIf. 86 12 35 33 - Fax 86 13 40 70

Hos os kan du altid fa et godt tilbud

Rbningstider: Mandag, onsdag og
torsdag 11.00-17.30 - Fredag 11.00-18.00.
Lerdag 10.00.12.00
Bemazerk: Tirsdag lukket

50

til eeldre person-, post- og rejsegodsvogne.
Bremsehuset til den lukkede godsvogn kan
udferes med hgjere eller lavere bagvaeg alt
efter, hvilken vogn den skal sidde pa og med
eller uden uden bagvindue.

Til bremsehuset til den &bne godsvogn f.eks.
DSB litra PF og TD medfelger platform og sti-
ger. HAr nogen folt et behov for de korrekte
smadele til selvbyg af undervogn med abne
akselgafler i den rigtige storrelse, kan dette
behov nu opfyldes. Atsearket bestar af knap
60 dele, forst og fremmest to saet akselgafler,
men derudover bremsedele til de forskellige
typer af bremser, som de zldre godsvogne
var udstyret med, uanset om der er tale om
eeldre skruebremsede vogne med stangtraek
eller nyere med den ekvilibrerede type. Derud-
over er der pufferplanker, koblingskroge,
underlagsplader for puffer og koblingskroge,
bremseomstillere m.m.

Hvis man blot skal bygge en vogn med hand-
bremse, vil man f& bremsedele til overs til
yderligere to vogne. Det kunne godt veere, der
var et par vogne, der manglede netop de kor-
rekte bremsedele for at blive helt faerdige.

Er man endnu ikke gdet i gang med bygning af
DSB litra PFR efter artiklen i nr. 31, vil man ved
hjeelp af delene fra 87- gruppen til savel
undervogn som bremsehus have et godt
udgangspunkt for at na videre end Claus.NEN

Flere faste maerker
Schreder Design Studie har sendt endnu et af
de flotte ark med faste maerker og skilte i ska-
la 1:87 p& markedet. Det er denne gang et
suppleringsark til epoke Il og IV, som der ikke
var mulighed for rent teknisk at trykke pé de
forste ark, omtalt i LOKOMOTIVET nr. 31.
Mazerkerne er af samme hgje kvalitet som de to
forstnaevnte, og indeholder bl.a. “stands-
nlngsmarker“ “ugyldighedsmeerker”. “spor-
numre" (hvor man selv kan vaelge nummer, der
medfolger pa seerskilt ark), “Giv agt" o.s.v.
Ogsa meerket “sikret overkersel” i gul/sort
medfolger (se vor artikel om overkerselssigna-
ler i dette nummer). Numre og maerker, der
skal paseettes seerskilt, er trykt p& eget gen-
nemsigtigt ark med selvkleebende bagside,
lige til at klippe ud og anbringe pa hovedskil-
tet som en label. Det er bare gennemtaenkt.
Vikan kun gentage, hvad vi skrev i sidste num-
mer: At det er kvalitet for kreesne mj-ere...ogsa
fordi der medfelger et let forstdeligt instrukti-
onsark. Ber findes péd ethvert modeljernbane-
anleeg med respekt for sig selv. Og sa vil vi
tilfoje, at det er dejligt med alle disse initiativer
med tilbehgrsdetaljer til dansk modeljernba-
ne. Det har vi manglet i mange ar. Mer’, tak!
TA



Provebygning af CC-vogn
i nysolv/messing fra
Trinbraettene

Jeg, “Store Claus”, fik til opgave at pravebyg-
ge en vogn, der er fremstillet i aetset
nyselv/messing. Ikke fordi jeg er ferm til det,
men fordi jeg aldrig har provet at bygge i
metal. Det er jo "kun” blevet til plasticarden,
der er mit foretrukne materiale.

Mine kommentarer til prevebygningen vil
muligvis ikke give nogen mening, hvis ikke
man har laest byggevejledningen, eller er |
gang med at bygge en CC-vogn. Pravebyg-
ningen gik kun p& samling, ikke bemaling og
litrering. Derfor mangler den faerdige model
ogsé harmonikaer og andre smadetaljer, der
forst kan monteres efter bemaling.

Byggesaettet leveres som fine aetseark sam-
men med byggevejledning, der foruden
beskrivelse ogs& indeholder oversigt over
byggedelene, oversigt over vognvarianter
samt appendix med materiale- og vaerktojsli-
ste. Byggevejledningen er inddelt sekventielt i
bygning af undervogn, karosse, fittings,
maling af vogn og byning af bogier.

Og saigang

| byggebeskrivelsen star, at delene kan udklip-
pes med en normal saks. Her opstod et pro-
blem: Delene sidder sa teet pa arket, at det
naesten er umuligt at klippe dem af. Desuden
fas sma grater eller buler, som er meget sveere
at file ud (vaek). Flere af delene er for evrigt
meget slatne, ndr de er klippet ud af arket.
Bukkekanterne er zetset meget forskelligt.
Nogle er lette at bukke, andre er naesten umu-
lige; men med lidt ovelse og en god ridsespids
hjeelper det.

Tag og sider

Dernaest fik jeg problemer med bunden, som
er det farste man laver efter udklipning af dele-
ne. Det var fligene under derene, grundet ind-
hak til puffer.

Taget gik det fint med at bukke i facon. Her
brugte jeg et gummihjul, hvilket medferte et
nyt problem. Materialet blev strakt ud, sa
siderne giver sig og buler. Bukning i tagkanten
er umulig.

Hvis man onsker et pzent resultat (og hvem
ger ikke det), skal man have adgang til en buk-
kemaskine. Bukkes efter anvisningen, vil styk-
kerne over vinduerne bule lidt ud, fordi siden
er lidt tyndere. | en bukkemaskine holdes
siden fast og nede.

Siderne rettes heldigvis naesten op igen, nar

de indvendige stykker limes pa plads. Her har
jeg dog ogsa loddet lidt. Det géar i gvrigt fint
med at kombinere lodning og limning. Indbuk-
ningen af derpartierne var ikke noget problem.
Den anbefalede starrelse bolte til bunden skal
overholdes. Opboring af hullerne var nedven-
dig, men borene havde tilbgjelighed til at
"hugge” fat i det tynde materiale, altsd skal
man veere forsigtig. Borene skulle egentlig
have haft lidt "bag-skaer", men hvem kan sli-
be sd sma bor?

Dermed er det sagt, at opboring af huller i
bunden og gevindskeering ikke er for begyn-
dere.

Gavle

Gavlene var nemme at bukke. Tappene i taget
files til, men det var en sveer opgave i det tyn-
de materiale. Jeg limede forst gavlen fast til
taget i den lille styreflig. Resten loddede jeg
fast. De ma absolut ikke tvinges pa plads,
ellers far de buefacon, nar gavljernene skal
limes pa.

Tagventilerne virker ikke s& fine sammenlignet
med resten af delene. Der er mange grater,
som naesten er umulige at skeere af, og ende-
lig er de to kuck-kuck ventiler til toilettet s&
brede, at der ikke er plads mellem sikkerne.
Kan de i ovrigt ikke stebes i bledere materia-
le?

Hullerne til pufferne matte jeg ogsé veere
meget forsigtig med. | stedet for at bore, valg-
te jeg at file dem op.
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Undervognen fik batterikasser og en luftbe-
holder fra den ene bogie. Alt blev araldittet pa.
Bremseomstilleren blev loddet pa.

Handbgjler

En af de vanskeligere opgaver var handbagiler-
ne. Hullerne til dem var meget uldne, s de
skulle bores op med 0,4 mm bor. Har du for
ovrigt en miniboremaskine? Jeg har ikke. S&
det var sveert at bore med s& smé bor. (Lasnin-
gen med sma bor i stor boremaskine kunne
veere: Tape vikles omkring boret i den averste
ende, sa kan det fastholdes i borepatronen).
Ligeledes skulle alle huller til trin bores op.
Trinene var et kapitel for sig: "Sikke noget pil-
leri!". Jeg loddede det hele sammen, ogsa4 tri-
nene til vognbunden, og brugte flere timer
under bordet med at lede efter delene (men
det kan fabrikanten vel naeppe geare for!?). Det
var svaert at lave trin. Byggevejledningen gar
desvaerre meget let hen over problemet.

For at lave trinene paene, er det nadvendigt at
bruge den i byggevejledningen nasvnte
treeklods (loddelzereren).

Selv om dette ikke er en byggevejledning,
men en anmeldelse, vil jeg alligevel give et par
rad til dem, der ter g& i krig med trinene:
Tradene til trinene laves lange, ca. 4-5 cm., s&
er der mere styr over det.

Forst loddes to trade pa undersiden af det lan-
ge trin. Derefter bukkes traden i 90° vinkel
opad. Det lille trin lsegges lost pa plads, og det
hele anbringes i loddelaeren, hvorefter den
sidste trad laegges pa plads i det lille trin. Tape
anbringes over alle 3 trade, s& det ligger godt
fast. Herefter kan det lille trin kan loddes. Nu
er der tre trddender. Disse stikkes ned mellem
kaeberne pa skruestikken, saledes at der er 6
mm trdd over kaeberne. Det hele bukkes nu
bagover i 90° vinkel. De to ender, der skal gen-
nem hullerne i vangerne, afkortes. Den tredie
trddende laves ca. 10 mm lang. Den bukkes
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nu naesten parallelt med vangen, hvorefter tri-
net seettes pd. Lod de to sma tappe fast, og
buk til sidst den lange ind p& plads bag van-
gen og lod den.

Forklaringen virker indviklet, og forstas bedst
med byggevejledningen ved handen.

P& bogierne savede jeg alt ud mellem vanger-
ne med levsav, der ikke havde for fin klinge.
Det er ikke godt til plastic. Jeg savede lang-
somt, s& plastikken ikke smeltede, og klingen
dermed brzendte fast.

Koblingerne sleb jeg ru pa undersiden inden
fastlimning.

Til foranaevnte tekst vil jeg tilfgje, at operatio-
ner, som forlgb vellykket, ikke er naevnt. Det er
ting, en erfaren modelbygger vil ikke have pro-
blemer med.

Konklusion:

Nar modellen er faerdigbygget, ja, s& ma jeg
erkende, at modellen er | "saerklasse", d.v.s. ser
fantastisk flot med alfe detaljer. Lobeegenskaber-
ne er perfekte. Vognen er korrekt i sterrelse.
Optisk ser den ligeledes helt korrekt ud.

Men inden dette resultat opnds, er der gdet man-
ge timer (for mange) med bygningen. Der er
opgaver og ting, der for en "metal-begynder"
som mig, har veeret saerdeles vanskelige. Til de
mere komplicerede problemer fas desvaerre kun
kortfattet eller ingen hjzelp fra den ellers instrukti-
ve byggevejledning.

Fabrikanterne annoncerer med, at der kan byg-
ges en CC/Bg- vogn af saettet. Det mener jeg, er
lidt af en tilsnigelse. Man kan kun bygge en ra
vognkasse. Alle losdele skal kebes ved siden af.
CC-vognen skulle ifolge annoncer m.v. vaere
aldeles nem at bygge, selv for begyndere. Men
det mener jeg ikke, er korrekt. Alene det kreevede
specialvaerktaj vil skreemme en begynder. Vognen
er kort og godt for viderekomne, der er vant til at
bygge i metal;, men de far til gengaeld krees for
pengene. ' "'y



SIGNALPOST

Vi bringer endnu en tegning af Guldbaek-
Christensen, som desveerre gik bort i sep-
tember maned 1992, under udarbejdelsen
af mange speendende ideer til modeljernba-
nen.

Han var bl.a. i gang med at skrive om signal-
poster, og sendte os undervejs tegninger af
signalposten pa Esbjerg Havn, som han syn-
tes var en af de mere spaendende signal-
postl ,man imange &r kunne finde rundt
omkring i Danmark. De er nu ved at forsvin-
de, efterhanden som DSB indferer ny for-
bedret sikringsteknik. Lidt sergerligt for os
jernbaneentusiaster, men udviklingen skal
og kan man ikke standse. Og sikkerhed kom-
mer altid pa en fersteplads hos DSB.
Derfor er det dejligt, at vi kan bringe en Guld-
baek-tegning af de efterhanden sjaeldne

bygninger. Og selv om Guldbaek ikke naede
at skrive mange ord om signalposten, synes
vi alligevel, at mj-erne skal have gleede af
tegningen, der skulle vaere naeste emne i
Guldbeeks serie om »Smabygninger til Mo-
delbanen«.

Vived ikke meget om signalposten, sa ligger
leeserne inde med oplysninger om opfer-
selstidspunkt m.v., vil vi meget gerne hare
naermere.

Bygningen er opfert i rede sten med grenne
dore, vinduer, reekvaerk m.v., og har tagpap-
tag. Den star ved sporene til Esbjerg Havn,
hvor den bl.a. styrer togtrafikken til/fra Eng-
landsbadene, containertrafikken til export-
havnen m.v.

Nyd tegningen og brug den som forlaeg til
din signalpost pa modeljernbanen. TA
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Esbjerg Havn

Tegnet af Guldback 1985
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2. bind i vor billedsaga om DSB er udkommet.

DSB 1930-39

Format A4, farveomslag, trykt pa kraftigt glittet papir. I alt
76 sider med ca. 100 store fotos, der illustrerer dagligdagen
hos Statsbanerne i 30’erne, hvor der herskede stor aktivi-
tet: Lillebalts- og Storstrgmsbroerne forbandt landsdelene,
nye vogntyper kom 1 drift, den kgbenhavnske nartrafik
blev elektrificeret, reguler rutebildrift blev en integreret
del af personbefordringen og rejselivet blomstrede. I bogen
beskrives denne udvikling primert med fotos, men hertil
folger en let causerende tekst, der i stedet for tgrre tal og
tekniske data, oplyser om begivenheden, der ses p4 bille-
derne. Som noget helt specielt er medtaget forleg til moti-
ver 1 RICHs-albummet “Ud i Vort skgnne Land” fra 19335.
Ogsa en hel del motiver, der skulle have vaeret med i
albummet, men af pladsarsager blev udeladt, er medtaget.
Vear med nu, indsa&t kr. 180,- pa giro 3 38 55 07, LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700 Nestved og anfgr “UV2”
pé talon til modtager.

“Under Vingehjulet” 1940-45 og “Under Vingehjulet”
1960-1969 er under udarbejdelse. Sidstnaevnte vil
indeholde farvefotos af nogle af vore bedste jernbane-

fotografer.
T

NB: Vi har endnu et lille lager af tidligere LDKD

udgivne “Under Vingehjulet” 1945-1960, NVIOTIVET
der kan bestilles ved at indscette kr. 170),- pad

ovennceevnte girokonto og anfé¢re “UVI” pd

talonen.
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3eholdervogn Uahk 721 1002 pa Godsbanegarden, oktober 1973. Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre.

Til GIFT og OLIE

En ide til specialisterne?

Af Torben Andersen

Maske var dette noget for mj-eren, der har
alt, og som ikke kan fa nok af udfordringer.
Ud over diamantbogier, stiger og andre sma-
ting kan ingen lgsdele kabes, sa det er selv-
byg fra grunden. Veersgo’ at ga i gang...
Beholdervognene 1-3 til sprgjtevogn nr. 1,
blev anskaffet fra Scandia i 1929 til brug i det
ny ukrudtssprgjtetog, det sakaldte »gifttoge,
sammen med en af de gamle skovvogne (CE
1320, Scandia 1893), der ogsa i 1929 blev
ombygget, og fik maskinrum til sprejteag-
gregatet, og derefter litreret sprgjtevogn nr.
1.

Beholdervognene kunne rumme 26,6 m3,
og blev udstyret med vakumledning og
handbremse.

Til brug for sprgjtetoget indrettedes G 604
specielt til kersel med dette. Fra 1937-1940
og igen fra 1946-1959 var G 608 indrettet til
sprojtetogskersel.

De tre tankvogne blev i 1954 omlitreret til U
39 501-39 503, og blev RIV-maerkede.
Omkring 1967 fik de nye litra og numre,
Uahk, og indtil udrangeringen blev de kun
benyttet til interne olietransporter hos DSB.
De beholdt lige fra begyndelsen til udrange-
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Gavibillede af beholdervogn til interne DSB olie-
transporter. Det er Uahk 721 1 000, der her star
model. Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre
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ringen de gamle diamantbogier (der ikke var
aegte diamantbogier) med glidelejer.

Data:

Uahk 721 1 000 udr. 1967, ophugget 1979
Uahk 721 1 001 udr. 1972, ophugget 1979
Uahk 721 1 002 udr. 1972, ophugget 1980

Tegningen —der viser ukrudtssprgjtevognen
i udgave til intern DSB olietransport - er ud-
fort af et nyt tegnetalent i den danske jernba-
neverden, Carsten Thomsen, Arhus, der
studerer til maskiningenier. Carsten er i
gang med at fremstille andre spasndende
tegninger til leeserne, bl.a. DSB’s kulvogn li-
tra PS, HS Il, rangermaskinen »Malle«, MZ
IV muv.

Kilder:
JMJKs TOG 60 nr. 79 (art. af Ole Maller Nielsen)
Jernbanemuseets Venners Arsskrift, 1990

Neerbillede af bogier og adresseplade pd DSB lIi-
tra Uahk 721. 1 002. Godsbanegarden oktober
1973. Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre
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SIGNALER OG
SIKRINGSANLZEG

4. del

Af Carsten Lundsten, LI. Skensved

Det var egentlig min mening denne gang at skrive
noget om denne artikelseries egentlige hovedem-
ne, nemlig hvordan man bygger sikringsanlaeg.
Det viste sig bare, at det tog noget laengere tid at
skrive en nogenlunde haederlig introduktion til re-
leeteknik, diagrammer o.s.v. end jeg havde troet.
Derfor denne gang lidt mere om signaler, baseret
pa forespergsler fra laeserne.

»Juletraeet«

P& nogle stationer med zeldre sikringsanlaeg fin-
der man pa perronen et szert lille signal med 3 hvi-
‘de lysien trekant (se foto). Signalet betyder at sta-
tionen er ubetjent. Dets funktion er at fortzelle tog-
personalet at toget ma afga uden handsignal fra
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stationsbestyreren, og det bruges derfor kun p&
stationer hvor et sadant handsignal er nedven-
digt. Signalet opstilles ikke mere.

Mellembloksignaler

Nogle laesere har efterlyst en forklaring pa mel-
lembloksignaler, og har konstateret at signaltype
D optreeder som U-signal pa stationer pa dobbelt-
sporede straekninger. Det var egentlig min hen-
sigt at vente med dette enme, da det er de faerre-
ste der har modelanlaeg med dobbeltsporede
streekninger, men nar nu lejlighed byder sig, sa er
her en hurtig beskrivelse af dobbeltsporede
straekninger:

Nar en straekning er dobbeltsporet er det som reg-
el fordider er en teet trafik. | stedet for kun at kunne
have et tog mellem stationerne, deler man som
bekendt straekningen i blokafsnit. Foran hvert af-
snit opstilles et Automatisk Mellembloksignal
(AM-signal). Dette signal er i reglen af type D. Sig-
nalet kan vise »stop« (red), »ker« (nederste gren-
ne) og »ker i igennemc (to granne) »Kar« betyder at
nzeste signal ma forventes at vise »stop«. Hvis nae-
ste signal er et I-signal, anvendes »ker« ogsd nar
I- 3|gnalet viser »kar« med begreenset hastighed
(indfert i 1961). »Ker igennem« betyder at naeste
signal viser mindst »kar« (for I-signal: mindst »ker«
med hej hastighed).

AM- sugnalers normalstilling er »kar igenneme. For
at spare pa lanternerne er signalerne som oftest
indrettet séledes at de grenne lanterner neddaem-
pes kraftigt nar der ikke er et tog pa vej (de lyser
»mmrkegrant«) U-signalerne pa stationer mod en
sadan straekning er ligeledes af type D. De funge-
rer stort set som et AM-signal, men holdes pa
»stop« nér der ikke er stillet udkerselstogvej. U-
signaler kan ikke vise mgrkegrant.

P4 S-baner benyttes signaler af type C som AM-
og U__signaler. »Ker igennem«vises da ved grant
blink.
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P4 figur 1-A er vist en dobbeltsporet straekning af
den mest almindelige type. Straekningen er ind-
rettet til at man normalt kerer hejrekersel, og har

kun AM-signaler for denne ene kereretning. De
fleste steder er der opstillet szerlige I- og U- signa-
ler for karsel fra og til venstre spor i nedtilfaelde.
Disse signaler (VI- og VU-signaler) er udformet
som et PU-signal, men med en lidt anden lanter-
nebestykning. @verst sidder kun den venstre lan-
terne (gul). | midten sidder to hvide, og nederst
gren og red. Signalerne viser normalt »forbikersel
forbudt«. Hvis straekningssporet kobles om til ker-
sel ad venstre spor, skiftes til »stop« (gul over red).
»Ker« vises med gul over gren, bade i VI- og VU-
signaler. Ind- og udkerselshastigheden er altid
maksimalt 40 km/t, uanset sporforholdene, og
maksimalhastigheden pa straekningen er 80 km/t.
VI- og VU-signalerne opstilles normalt i skinne-
hejde. Efterhanden er det blevet praksis ved mo-
derniseringer at opstille etrigtigt I-signal for karsel
fra venstre spor.

Figur 1-B viser en straekning af moderne type.
Streekningen er fuldt udstyret med signaler for
kersel i begge retninger. Herved kan ulemperne
ved at tage det ene spor ud af drift mindskes. Den-
ne form for signalopstilling, der betegnes »vek-
selbloke, blev ferste gang taget i brug da straeknin-
gen fra Roskilde til Heje Taastrup blev udbygget til
fire spor. Bemaerk, at nar der kun er to straeknings-

e— Red

‘Hvid

A

/a

baggrund med
sort »O«

Gul kant

Sort baggrunds-
plade

Y

Hvid
lanterne

ul

F | g . 2 Faste maerker og signaler ved overkersler
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spor, opstilles signalerne for venstre spor til ven-
stre for sporet, séledes at signalerne star »pa yder-
siderne« af sporene.
Ovenstaende omkring bloksignaler er kun en hur-
tig gennemgang. Der findes enkelte steder AM-
signaler pa enkeltspor, ligesom der findes dob-
beltspor uden AM-signaler.

Overkoarsler

Hvor en vej krydser en jernbane, etableres som
bekendt advarselssignaler, og ofte ogsd bomme,
for at sikre vejtrafikken. Det er nu ikke kun vejtra-
fikken, der skal sikres, for de nymodens lette mo-
torvognssaet som MR og IC/3 har det ikke godt
med lastbiler der kommer pa tveers.

P4 figur 1 er vist de til overkarsler hagrende jernba-
nesignaler, og pé figur 2 er vist nogle eksempler
pé opstilling af disse signaler. Fig. 2-A er et sa-
kaldt »fast maerke« (skilt), der betyder at »rautoma-
tisk sikret overkersel felger«. Nar dette maerke
passeres, skal lokofereren kunne se et signal, der
viser om overkerslen er sikret, dvs. om advarsels-
signaler er taendt og eventuelle bomme nedluk-
kede.

P& sidebaner og privatbaner, hvor den tilladte ker-
selshastighed var lav (under 75 km/t), opstillede

6 Gule'L

Gul

Hvid

man overkorsels-signalerne som vist pa figur 3-A.
Maerket 2-A opstilledes 350 meter fer overkerslen,
og ved overkarsien (maksimalt 150 meter fra den)
opstilledes signal 2-C. Dette signal kaldes et
»kontrolsignal«. Signalet er normalt slukket, men
taender hvidt blink (»overkarslen sikret«) nar over-
kerslen er sikret. Hvis oversigts forholdene var
darlige, kunne kontrolsignalet dubleres, sdledes
at det kunne ses fra maerke 2-A. Denne signalops-
tilling anvendtes ikke ved bomanlaeg. Signalops-
tillingen eksisterer sa vidt vides kun pa godsbaner
og museumsbaner i dag.

En nyere signalopstilling, der stadig benyttes, er
vist pa fig. 3-B. Den benyttes kun pa straekninger
med lav hastighed, og er saledes en mere moder-
ne version af 3-A. | stedet for kontrolsignalet an-
vendes signal 2-D, der kaldes et »overkerselssig-
nal«. Signalet er et advarselssignal, der er supple-
ret med en gul lanterne. Signalet viser normalt fast
gult, hvilket betyder »overkerslen ikke sikret«, og
skifter til hvidt blink nar overkerslen er sikret. Be-
maerk, at overkarselssignalets baggrundsplade
hzelder 45-f8- forover, efter sigende fordi signalet
stadig skulle veere sekskantet som kontrolsigna-
let, selvom der skulle vaere plads til en ekstra lan-
terne. Signalopstilling 3-B anvendes ogsa ved bo-
manlaeg. Afstandene for signaler og maerker er
som ved 2-A, dog méa afstanden fra signalet til
overkerslen maksimalt vaere 30 meter ved bo-
manlaeg.

Signalopstilling 3-C er i dag den mest almindelige
pa DSB- straekninger, og anvendes ved straek-
ningshastigheder op til 120 km/t. Der er dog for-
skel pa signalafstandene eftersom straeknings-
hastigheden er 100 eller 120 km/t. Meerke 2-A op-
stilles 950/1100 m far overkerslen. Mellem 250 og
450 meter herefter falger signal 2-D, og hgjst 30 m
fer overkarslen star signal 2-E. Signal 2-E er et s&-
kaldt »uordenssignal«, og det viser to faste gule
ved siden af hinanden nar overkersien ikke er sik-
ret, og slukker (!) nar den er sikret. De to gule hed
oprindeligt »anlagget i uorden«, heraf signalets
navn, men da en overkarsel jo det meste af tiden
ikke er sikret, uden at dette er en fejl, kaldes detnu
»overkerslen ikke sikret«. Pa visse nyere anleeg p&
dobbeltspor har uordenssignalet faet en hvid lan-
terne, sdledes at der kan vises et positivt signal pa
at overkarslen er sikret.

Hvis to overkersler ligger taet pa hinanden, kan
3-C modificeres sdledes at overkerselssignalet er
feelles for dem begge, men de har deres egne uor-
denssignaler.

Signalopstilling 3-C er lidt speciel hvis overkars-
len ligger pa en station (figur 3). Overkarselssig-
nalet og mzerket star da ofte i den ene ende af sta-
tionen, mens overkerslen med ordenssignalet er i
den anden. Et standsende tog far derfor ikke ned-
vendigvis »overkarslen sikret« nar det passerer
overkerselssignalet, men skal ngjes med uor-
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denssignalet ndr det afgar. Da uordenssignalet i
reglen ikke har en hvid lanterne er dette uheldigt,
da signalet jo kunne vaere slukket som falge af en
fejl. Datogets hastighed ved afgang er lav, er dette
ikke et stort problem, men man benytter efterhan-
den oftere signalopstilling 3-D i stedet (se neden-
for).

| overkerselsenden af stationen kan det vaere nad-
vendigt at modificere 3-C lidt. Hvis overkersels-
signalet star uden for I-signalet, m& det dubleres
med endnu et overkerselssignal inden for I-signa-
let. Arsagen hertil er, at teendingen af en overkor-
sel pa en station ofte er koblet sammen med stati-

D ] o pp— - - ———

A B

onens sikringsanlaeg, saledes at taending ferst
sker ndr der gnskes en togvej hen over overkers-
len, selvom toget har passeret det normale sted
for teending.

Figur 3-D er en efterhdnden mere 0g mere an-
vendt form for signalopstilling pa stationer. | stedet
for overkerselssignaler bruger man nogle om-
kringstdende hovedsignaler, Disse signaler kan
ikke vise »kar« hvis overkerslen ikke er sikret. P&
hovedsignalernes mast opsaettes maerke 2-B, der
betyder »automatisk sikret overkersel med signa-
latheengighed falger«. Ved selve overkerslen an-
bringes uordenssignaler pa saedvanlig vis. )
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+
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Flg . 3 Signalopstillinger ved overkersler
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LOKO
MOTIVET
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PA FODPLADEN

Dette nummer kan virke lidt sammenbragt.
Det har sin forklaring:

Fra naeste ar overgér bladet til format A4, og
dermed andet spalteformat. Derfor skal vi
have brugt det stof, der er faerdigsat til tidlige-
re numre, men ikke er bragt, grundet plads-
mangel. Vi sku’ jo nedig betale to gange for
den samme bradtekst! Alligevel haber vi, at
indholdet er rimeligt fordelt p& forskellige
emner, selv om vi i dette nummer ikke bringer
direkte byggebeskrivelser af rullende materi-
el?!

Overgangen til A4-format skyldes det kendte
dilemma med, at vi ikke har mulighed for at
bringe de enskede artikler i det nuvaerende
A5-format. Mange vil begraede overgangen til
nyt format, men vi ser desveerre ingen anden
udvej, hvis vi fortsat skal vaere aktuelle og fol-
ge med tiden.

Indholdet vil naturligvis veere skaret over sam-
me laest som hidtil, s& her sker ingen aendrin-
ger, ud over at vore historiske artikler bliver
grundigere. Men det har | vel naeppe noget
imod?! Derimod bliver lay-outet lidt anderle-
des, ligesom bladet trykkes pa 115 gram
macoprint, et mere fyldigt og teet papir end det
nuvaerende 100 gram G-print. Det betyder
bedre trykkvalitet, isaer med hensyn til billeder.
Vore saerskrifter/handbager om dansk model-
jernbanehobby m.v. vil fortsat blive udgivet i
format A5 for at holde ensartetheden.

Inde i bladet kan | laese mere om LOKOMOTI-
VETs overgang til nyt format m.v., hvor redak-
toren fortaeller om LOKOMOTIVETSs historie. Vi
bliver nemlig 10 &r til august. Tjah, tiden gér. Vi
fejrer det bl.a. med en quiz for lzeserne, hvor
der er gode preemier at hente.

Nogle laesere har spurgt, hvorfor nogle tidlige-
re numre er udsolgt, mens andre stadig kan
fas, nar oplaget er det samme. Svaret er lige-
til: Bladene er géet tabt under forsendelser. De
er naturligvis blevet erstattet. Men det bringer
ikke bladene tilbage.

Da vi ikke har meget mere at sige pa denne
plads pa grund af redakterens lange enetale
inde i bladet, holder vi for denne gang...og
siger pa gensyn til august i “nye starre loka-
ler”.

Tak for nu, hvor nr. 32 danner rosinen i palse-
enden i en raekke udgivelser, der tilsammen
udger et lille (?) bibliotek over danske jernba-
ner i virkelighed og model.

NB: Udenlandske abonnenter bedes venligst
benytte Eurochek eller girering, nar abonne-
ment fornyes. ®



HOBBYFORRETNINGEN

&1 I~ O

. PA SPORET
Qs 2 22 VESTERBROGADE 165
R/ 1800 FREDERIKSBERG C

TLE. 31231617

1 PUND ER MINDRE END ET 7 KG

Spar op til 45% i sommersasonen (indtil 1. oktober 1993)

PECO HO: PECO N:

Normalpris Pa Sporet Normalpris Pa Sporet

kr. pris, kr. kr. pris, Kkr.
SL-E86 119,00 81,00
SL-E87 119,00 81,00 ST-5 55,00
SL-E88 115,00 77,50 ST-6 55,00
SL-E89 115,00 77,50 SL-300 28,00 16,25
SL-E91 93,00 61,25 SL.-302 31,00 16,25
SL-E92 93,00 61,25 SL-E386 68,50
SL-E95 105,00 67,50 SL-E387 100,00 68,50
SL-E%6 105,00 67,50 SL-E388 100,00 68,50
SL-E97 100,00 62,50 SL-E389 68,50
SL-E98 115,00 72,00 SL-E395 90,00 59,50
SL-E99 286,00 167,00 SL-E396 90,00 59,50
SL-100 30,00 18,50 SL-E397 90,00 59,50
ST-240 88,00 56,25 SL-300F 19,75
ST-241 88,00 56,25 SL-E386F 73,50
ST-242 114,00 78,00 SL-E387F 73,50
ST-243 114,00 78,00 SL-E388F 73,50
SL-100F 33,00 19,75 SL-E389F 73,50
SL-180 225,00 SL-E391F 59,50
SL.-E186 83,25 SL-E392F 59,50
SL-E187 83,25 SL-E394F 61,25
SL-E188 80,00 SL-E395F 68,50
SL-E189 80,00 SL-E396F 68,50
SL-190 242,00 SL-E397F 73,50
SL-E191 67,50 Katalog kr. 55,00 + porto kr. 15,00
SL-E192 67,50
SL-194 64,50
SL-E195 114,00 73,00
SL-E196 114,00 73,00

Forbehold for fejl, prisendringer og kursudsving. Indbetal belgbet sammen med din
bestilling, senest slutningen af en maned, sa bliver ordren leveret nestfglgende méned.
Porto kr. 25,00 pr. ekspedition. NB: Hvis bestillingen indeholder flexskinner er der to
gange porto. .
o :
ABNINGSTIDER. Mandag-Torsdag 14.00-17.30
e Fredag 14.00-19.00 . Lgrdag 11.00-13.00




Postbesgrget blad
4760 Vordingborg
nr. 54 809

: DAN sHOBBY :
E -
g Barsevej 14 . 4733 Tapperngie E
g TIf. 53 79 02 24 . Giro 4 96 90 06 =
I DSB Hbikks, g
B byggeseet, flot vogn med l
I knivskarpe litreringer I
§ KUNKR. 1 60, I &
l Fleischmann =
Grand Danois........ kr. 325,-
i o < o0 NYHED: KOMMENDE §
B8 emmmmmmnnme. ' d GDS Q 121, OHJ Q 355, DSB NYHED!
J Roco IE 21 796, ombygget PIKO i B
B CIWL sovevogn, med korrekte lemme, kurv- ~ MAK diesel i setset messing B
A StKevoeeereiennn kr. 259,-  puffer, ROCO-hjul, litreringer til privatbanelokos. Under- 5
l TEN sovevogn.....kr. 269,- fra Neestved Transfers og  vogn fra PIKO, kun f& stk. F
""" . Mmange andre detaljer. Litre- [
B B, o. 161,-  Mange andre defaer. Live- - BEGTI| NU! -
= Russisk sovevogn.kr. 22_5 = Leveres pa bestilling medio I
Marklin 93. Sandblaesning
s P——— kr. 1210,-  Pris kun......kr. 165," L B 25 &
i T O 5 e L) ) O ) e I 2 1 O )

Farvel og tak... og pa gensyn i naste
nummer af LOKOMOTIVET, der

udkommer i A4-format medio august

1993.

Red.




