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Gl. Fredericia Station i 1935: Ukendt MR rangerer med 2 akslet personvogn CFM (CXM). Bemeerk, det
»sammenklappede« hgje rangersignal i venstre side. Billet er taget fra Sorte Bro. Inde i bladet mere om
MR, bade historie og tegninger. Foto: James Steffensen 69.207/Arkiv DMJK
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VENTEPOSITION: Ag 046 pd depotspor i Nykebing, 1981, sammen med Bg og Bn.
Foto: Torben Andersen

13 fine stalvogne til Intercity-tog:

DSB litra Ag

Af Torben Andersen

Forhistorie

Litra Ag blev oprindelig fedt som litra AC fer
2. Verdenskrig, hvor Scandia leverede en
serie moderne stalvogne til brug for
udenlands- og landsdelstog i 1937-38. | alt
fik DSB 26 vogne med numrene 80-105, efter
1941 nummereret 11-36.

Vognene blev bygget i den noget besynderli-
ge leengde 21 720 mm malt over puffer, et
mal, der blev indfert med stalvognene litra
CR/CA m. fl. i 1932. Det var standarden for
DSBs vogne i mange 4r. Forst ved indforel-
sen af de moderne A- og B- og Bn-vogne
m.fl. fra begyndelsen af 60’erne sendredes
Personvognsmodulet til det kendte 24 500
mm malt over puffer (UIC-standard).

Arsagen til det skeeve mal kendes ikke, men
stammer muligvis fra faergernes dimensio-
ner, der i 30’erne havde begraenset kapaci-
tet (sporleengde og vaegt).

Vogne fra den ferste serie havde glat tag og
wendlersugere/ventiler, og var udstyret med
den helsvejste 3 m stilbogie. De havde
plads til 42 passagerer pa 1. klasse, og veje-
de ca. 35 tons.

| 1949 fortsatte Scandia i Randers leverin-
gen af serien, der var blevet afbrudt af kri-
gen. Vognene fik litra AC nr. 37-52, i alt 15
stk. bygget 1949-52. Serien havde samme
dimensioner og bogier som ferkrigstidens,
men vejede kun 32 tons. Udseendemaessigt
adskilte serierne sig isser m.h.t. taget, hvor
de nye vogne fik tag med forstaerkningslister
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Ag 046 i Thisted, fordret 1985, efter montering af nye vinduesrammer af metal. Bemaerk, at vinduerne
naesten gar op til tagkanten. Tilsyneladende har vognen ingen kuck-kuck ventiler; men de er blot place-
ret p4 modsatte side af taget over sidegangen. Det var ikke ualmindeligt med forskudt kuck-kuck-place-
ring pa denne og andre vogntyper i samme modul (ABg, BDg og Bg).

(sikker) og kuck-kuck-ventiler, ligesom der
var andringer ved dere (handtag).

Alle vogne havde harmonika, der pa
anskaffelsestidspunktet var en kostbar affee-
re. Senere leverede post- og rejsegodsvog-
ne matte i mange tilfelde undvaere denne,
grundet omkostningerne.

Vognene kgrte mange ar i udenlandske og
indenlandske tog sammen med CC, CB og
andre stalvogne. Deres livsforleb har egent-
lig veeret ret ukompliceret i modseetning til
deres s@stervogne af tree litra AF, AFM m.fl.
(Se LOKOMOTIVET nr. 23-24).

Omkring 1966 blev alle person-, post- og
rejsegodsvogne omnummereret til compu-
ternummer, og fra 1969 omlitreret. Alle AC-
vogne fik ved denne lejlighed litra Ah.

Ombygning til Ag

Nogle ar for K74, hvor DSB helt zendrede tra-
fikpolitik bl.a. med indferelse af Intercity- og
design-systemet, blev 13 af de bedst egnede
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Foto: Mogens Duus, Hadsund

Ah-vogne (primeert RIC-meaerkede) udtaget
til brug for denne trafik, saledes at de kunne
supplere de kommende IC-togs A-vogne.
Det var vogne bygget i 1949-52, der indgik til
CvA (Centralvaerkstedet i Arhus) for moder-
nisering. Resten af Ah-vognene blev ogsa
moderniseret, men beholdt den oprindelige
gavl med harmonika, og dermed ogsa h i li-
traet.

Akkurat som ved CC-vognene (Se LOKO-
MOTIVET nr. 25) fik Ah/Ag afskaret gaviparti-
et og erstattet det med et tilsvarende i A-
vogns-modul, hvorved det typiske knaek ved
derpartiet opstod.

Man kan sa sparge sig selv, hvorfor DSB ikke
ombyggede alle vogne til at have gummi-
vulst, nar man nu alligevel skulle modernise-
re. F.eks blev mange CC-vogne jo ombygget
til Bg, mens nogle kun blev let moderniseret
til Bgh med harmonika.

Nogle mener, det bl.a. hensynet til MO-frem-
forte tog, der sidst i 60’erne stadig var nogle



af de vigtigste pa skinnenettet. MO-vognene
kreevede styreledning, og derfor matte mo-
derniserede stalvogne nedvendigvis have
dette udstyr. Derfor foretog man forskellige
styreledningsombytninger vognene imel-
lem, og resultatet blev, at alle vogne med sty-
reledning til MO ogsa beholdte harmonika-
en. Det var som regel de aeldste vogne.

Vogne med gummivulst blev eremaerket lo-
komotivtrukne tog, og hertil udvalgte man
de nyeste serier. Men mange lomotivfrem-
forte tog kerte ogsa med harmonikavogne.
Og langt de fleste CC-vogne havde ikke sty-
reledning. Sa en helt tilfredsstillende forkla-
ring pa, hvorfor nogle AC, CC m.fl. blev om-
bygget og andre ikke, kan i gjeblikket ikke

gives.

Anvendelse af Ag

De fleste Ag-vogne blev straks indsat i IC-
tog, og kerte sa at sige hele deres tid fra 1974
indtil udrangeringen pa IC-straekninger. Ag-,

Data for DSB litra Ag

A- og AB-vogne havde altid plads forrest el-
ler bagest i togstammen, afhaengig af ker-
selsretningen. Tveers over Sjaelland var den
altid bagest mod Korser. Vognene var tydeli-
ge at kende pé deres gule stribe over vindu-
erne. For gvrigt var det altid tydeligt at se, nar
etIC-tog havde Ag pa krogen; den manglede
nemlig vinduesrammerne af metal, som alle
moderne 24 m vogne har.

Neesten regelmaessigt kunne man ogsa fin-
de Ag i badtog 4025 og 4041 Kebenhavn-
Kalundborg og retur. Her sas de som regel
sammen med den nittede stédlvogn BDh,
»flyvervognen« Bfh og dobbeltvognene
Beh/Byh (ex. AD/AY) samt Bg, B eller Bgh.
Eksempel: Loko-Bfh-Ag-BDh-Beh/Byh-3
Bg (1975).

Pa straekningen Roskilde-Naestved aflgste
typen af og til sestervognen Ah eller ABg, og
oprangeringen loko-4 CL-Ag-Dh var ikke
ualmindelig (tog 5159, 1975).

Vognene blev ogsa indsat i internationale

Nr. Bygget Omnr. 1966-69 Ombygget Omlitr. Udr.
som AC*) til Ag og omnr.
1983-84*")
37 1949 50 86 17-61 037-5 1972 1975a)
38 1949 50 86 17-61 038-3 1973 Agn 1986
39 1949 50 86 17-61 039-1 1972 Agn 1986
43 1952 50 86 17-61 043-3 1972 Agn 1986
44 1952 50 86 17-61 044-1 1973 Agn 1986
45 1952 50 86 17-61 045-8 1973 1991
46 1952 50 86 17-61 046-6 1973 1991
47 1952 50 86 17-61 047-4 1971 1991
48 1952 50 86 17-61 048-2 1973 1991
49 1952 50 86 17-61 049-0 1973 1991
50 1952 50 86 17-61 050-8 1971 1991
51 1952 50 86 17-21 051-6 1973 1991
92 1952 50 86 17-21 052-4 1972 1991

*) Fra 1966-69 litra AC med computernummer som anfert i skemaet. Fra 1969-71 litreret Ah med sam-
me numre i udferelse som harmonikavogne. Efter modernisering med gummivulstovergang fra 1971

litreret Ag med samme numre som Ah.

*¢) Cifferlitra 17-61 aendret til 17-44 omkring 1982. Kontrolnumre derved ogs4 aendret.
a) Udrangeret efter driftsuheld ved Borup, maj 1975 sammen med Bg 0689.



tog, selv om ABg eller AB var den hyppigst
anvendte vogntype. Et eksempel er »Nord-
og Alpenekspres« afg. Kebenhavn 15,55:
Loko-2 B-Ag-BDh-internationale vogne
(1975).

| regionaltog pa Sjeelland fra omkring 1982,
var typen som regel koblet op mod lokomo-
tivet.

Omkring 1984 udtog man en del Ag-vogne il
renovering, og ved denne lejlighed fik vog-
nene vinduesrammer af metal som gvrige A-
vogne, bl.a. af hensyn til bedre varmeisole-
ring. Samtidig blev installeret automatisk
derlukning.

Ikke alle vogne blev ombygget. Vogne uden
metalrammer blev litreret Agn, og anvendtes
i tiden efter 1984 indtil udrangering som vog-
ne i naertrafiktog/regionaltog (derfor nilitra),
men sas ogsa i internationale tog som lokal-

vogne. Alle Ag-vogne havde »korselsomra-
de« 50 efter 1974, hvilket betad, at de ikke
maétte rulle uden for landets greenser.

| slutningen af 80’erne foretog DSB ombyg-
ning af styrevogne litra Bns til at fore 1.-
klasse, og efterhdnden faldt brugen af Ag og
Agn i regionaltog.

Og ved indferelsen af IC3-systemet i 1991
blev alle Ag-vogne (og ABg) udrangeret,
mens A, AB og An naesten alle deklassere-
des til hhv. Bax, Bab og Ban. En del A- og
AB-vogne er dog stadig pa sporene (1992) til
brug for internationale tog, men deter en an-
den historie...

| dag anvendes Ag og Agn som lokale vogne
for banetjenesten m.v. og ses pa sidespore-
ne i stationsomraderne, ofte overmalet med
grafitti, der skeemmer deres udseende.

En noget krank skaebne for sa fine vogne...

SLUT! Agn 043 efter afbraending i Bjerringbro, juli 1986. Vognen eriden oprindelige udgave uden metal-

rammer om vinduerne.
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Foto: Mogens Duus, Hadsund
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Modeljernbanens design 2:

Graesmatter

... 0g andet landskabsmateriale

e Af Torben Andersen

| nr. 29 omtalte vi indledningsvis underlaget
for modeljernbanens landskab, og kom ind
pa emnet greesmatter. Det vil vi omtale lidt
naermere, fordi det efterhanden er det fore-
trukne materiale til efterligning af graes. |
»gamle dage« anvendtes farvet savsmuld,
men det er meget groft og klumpet, og derfor
ikke s realistisk i udseende. Graesmatter
har ogsd mange fordele frem for savsmuld:

Det er let og hurtigt at arbejde med, kan Klip-
pes i snskede starrelser, og virker meget na-
turtro.

Til brug for landskabet indkebes matter i for-
skellige nuancer, lige fra vissengran til lys
sommergren. Lyse greesmatter anvendes til
nye greesmarker og -pleener, engarealer, og
kornmarker, hvor kornet netop er dukket op
af jorden. Mellemgrenne anvendes i flaeng

Et eksempel pa anvendelse af sand, fibergrees og graesmatter pa anlaegget. Her er sporene lagt i siet
sand. | overgangen er anbragt et par sveller for at holde sporet frit. Pa sporet i baggrunden er lagt en stri-
be fibergraes pé-svellerne for at fa det til at virke overgroet. Endvider ses en greesmatte, der allerede er
kantet med lidt fibergrees.
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som kontrast til evrige greesomrader. Vis-
sengrenne anvendes pa bakketoppe, hvor
solen hurtigt far svedet greesset af. Mark
graes bruges som bund for skove, lunde og
klynger af treeer.

Graesmatter har endvidere den fordel, at
man kan skrabe greesset vaek efter det er
gjort fugtigt. Det kan vi benytte os af, nar vi
skal lave veje eller stier af jord eller sand. Du
skal ikke vaere nervgs for de mange kanter,
som matterne danner efter palimning, ide
kanterne daekkes med diverse former for
stregraes, blandt mj-ere kaldet »tossegraes«,
i kataloger for »fibergraes«. Det er et univer-
salmiddel for landskabsbyggeren.
Fibergraesset anbringes ved farst at lsegge
en stribe hvid lim, og derefter drysse graes i
limstriben. Med fingrene trykkes det let pa
plads og i facon. Efter meget kort tid far man
gvelsen i at laegge greeskanter, -volde og
-skel med forskellige grenne farver.

Nuancering af graesmatter

Graesmatter ber nuanceres. Omrader der
ligger i skygge, skal forekomme marke,
mens bakketoppe skal fremtraede i lys gran
som allerede fortalt. Det kan geres pa to mé-
der:

Bemaling: Gren maling (Allak) rares op pa
en underkop og mixes med almindelig hve-
demel eller talkum (pudder). Kom lidt red el-
ler gul i malingen, evt. begge dele. Med en
tyk pensel dyppes i blandingen, og farven
med »grumset« barstes derefter pa de on-
skede steder.

Den grumsede maling vil efter terring ligne
ujeevnt graesstov pa markerne, og sammen
med andre nuancer give god brydning i alt
det granne, akkurat som i virkeligheden. In-
den malingen tarrer, kan man for at hgjne ef-
fekten, drysse totter af fibergraes i blandin-
gen.

S&dan kantes graesmatter: lllustration A viser den udklippede matte, der trods palimning stadig gaber.
B viser, at en stribe lim pdferes langs med kanten, bade pd graesmatte og underlaget. Derefter drysses
et tykt lag fibergrees (»tossegraes«) ned i limen, og trykkes pa plads. Efter tarring fas en naturlig graft eller
graesvold. @nskes variation, kan greesset blandes med smuldret skumflock (udskaret »vaske-

svampe«-materiale).

-.‘\M‘_“_v - \\

MLl C e O kh
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FRODIGT LANDSKAB: Her et eksempel pa, hvor frodigt et landskab kan fremstilles ved hjzelp af de ma-
terialer som industrien kan tilbyde. Ferst og fremmest landskabsmatter (graesmatter) i varierende nuan-
cer, der er bredt ud pa bakker og marker, og limet fast (med hvid skolelim). Derefter er graesomraderne
nuanceret ved at drysse fibergraes (»tossegraes«) i uregelmaessige menstre. P4 bakketoppe er anvendt
vissengrent graes (solen braender graesset her), mens deri lavninger er anvendt »frodigt« grent grees.
Endvidere er tilsat nogle drys graespulver fra Woodland hist og her. Langs med den er plantet skraeppeb-
lade, der bestar af findelt skumflock, og endelig er dbrinkerne pyntet med islandsk mos, hvor den fine
top er anvendt. Aen er fremstillet af glasfiber. Det vender vi tilbage til.

Stremateriale: Graespulver m.v. drysses ud
over markerne med »let« hand, idet de @n-
skede steder farst sprayes med lim (f.eks.
3M Photomount, 77-lim m.fl — fra farvehand-
leren). Efter tarring sprayes omradet med
endnu lidt lim, og en anden nuance af graes-
pulver drysses i mindre maengde oven pa
det foregaende lag.

Her en naermere omtale af 3 typer »stramate-
riale«, som ikke kan undvaeres, nar der laves
landskab.

Graesfiber: Er allerede omtalt under afsnit-
tet om greesmatter. | tyske kataloger be-
neevnt »Grassfaser«, og findes i alle katalo-
ger, der leverer landskabsmateriale.

Produktet er sma nylontrade, snittet til milli-
meterkorte lzengder og med meget lille dia-
meter, indfarvet i mange forskellige nuancer.
Greesmatter bestar af en bund af kraftig cre-
pekardus, hvor graesfiber er limet fast. Pro-
duktet kaldes ogsa sammen med fglgende

produkter for »tossegrees«, fordi det anven-
des til lapning af kanter og udbedring af ska-
der som »jernbanetosserne« har forvoldt
m.v. PA modeljernbanen skal bruges mange
nuancer, lige fra lys gran til vissenfarvet. Li-
mes med almindelig hvid lim.

Skumflock (p& tysk Schaumflocken eller
Dekorflocken):

Det er — groft sagt — vaskesvamp udskaret til
mikroskopiske partikler, varierende i storrel-
sen fra 1/2 til 2 mm @ i ujaevne former. Fas i
alle kulerer, mest gran, men ogsa i rade, bla
og gule til brug for staudebede, altankasse-
blomster o.sv. De helt lysegrenne og lidt
sterre kan bruges til kalbed (hvidkal).
Mearkegron skumflock anvendes til at illude-
re skraeppeblade, der finde overalt, langs
baneskraninger, bag udhuse, i grefter og
kanter, under buskadser og langs veje. An-
vendes altsa p4& samme made som graesfi-
ber, og limes fast med hvid lim i striber eller
arealer.
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Flocken kan ogséa anvendes som graesvolde
sammen med fibergrees, eller som slyng-
planter, de vokser op af husmure. Sgrg for at
»plante« lys flock pa merke marker, og mark
pa lyse marker. Det giver en god kontrast.
Sandbanker og marker kan pa denne made
afgreenses af naturlig »bevoksninge.

Har du anbragt en klynge buske (af islandsk
mos), er skumflock godt til at placere under
buskene og danne naturlig underbevoks-
ning (underskov). Det deekker samtidig hul-
lerne, der uvilkarligt vil opsta ved blot at lime
mosset pa marken.

Flock kan ogsé anvendes til selviremstilling
af treeer. Det vender vi tilbage til.

Graespulver: Et pulverformigt, farvet materi-
ale i forskellige grenne kulgrer. P4 engelsk
kaldet »turf« (oversat direkte som »gren-
svaer«) og pa tysk »Deko-sand«. Produkterne
er dog ikke helt identiske.

Man kan sammenligne det med indfarvet tal-
kumpulver, menivirkeligheden er det meget
fine tojpartikler, revet til pulver pa specielle
»rivemaskiner«. Det staver let. Det ameri-
kanske produkt fra »Woodland« er absolut at
foretraekke. Det er dyrt, men en pose raekker
langt.

Produktet har en formidabel god effekt, nar
de ofte meget grenne graesmatter skal af-
daempes og nuanceres. Ved brug pa de on-
skede omrader (marker/treeer/buske),
sprayes farst med spray-lim, og med en fint-
masket tesi drysses pulveret ned over ste-
derne. Eller man anvender fingrene.
Vissengren graespulver kan ogsa anvendes
som mos pa sten i branddammen og pa hus-
tage.

Til sidst blot at bemaerke, at man udmeerket
kan blande de tre forannaevnte produkter —
greesfiber, flock og graespulver - indbyrdes,
og sdledes fa realistisk »natur«. ®
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DSB-stalvogne 1939-1990
produceret af DAMOTEK
for TRINBRETTET-TEKNIK
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Frichs-traktorerne Kéf 251 og 252 (begge bygget 1 966) ses foran Vejen traktorremise, septem-

ber 1966. Traktorerne var de farstleverede i serien. Nr. 251 blev kort tid efter stationeret i Skanderborg.
Bemeerk de meget haje porte.

Noget om mindre remiser
- specielt traktorremiser

Vejen traktorremise

Det faldt i 1964 i min lod at behandle DSBs
byggesag B 398/6041 vedr. ny traktorremi-
seiVejen, ogjeg fiki sin tid tilladelse til at at
matte benytte materialet til hobbybrug. |
registranten for Vejen station omtales den
noget nedveerdigende som traktorgarage,
men i daglig terminologi kaldtes den immer-
veek for en remise.

Hosstdende ses nedfotograferede original-
tegninger af bygningen (Fig. 1, 1A, 1B m.fl.),
0g et par billeder af den faerdige bygning
(fig. 2, 3 og 4).

Af J. Guldbaek Christensen

Den er opfert i gule mursten i 1 1/2 stens
massive yderveegge pa betonstebt sokkel. |
dens indre findes en ligeledes betonstabt
smgregrav i det stebte betongulv. Et rulle-
skifte afslutter murveerket foroven. Taget er
et 20 grader saddeltag, tackket med eternit-
skifer med daekkende vindskeder af trae, og
vinduerne en enkeltrammmede med hel-
glas; salbaenkene er klinkerbelagt.

Dobbeltporten i vestgavlen har tvaergdende
profilbreedder, mens deren i sydfacaden har
(Fortsaettes side 22)
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Fig. 1B
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lodrette profilerede braedder, og gavitrekan-
terne er aftrae 1 pa 2; alttreevaerk er brunim-
preegneret.

Registranten oplyser, at bygningens vedli-
geholdelsesstand er god, og at den opfylder
sin funktion, men i gvrigt er uden starre arki-
tektonisk interesse i stationsmiljget — sa er
det sagt uden omsveb!

Hvad registranten ikke omtaler er, at der i
dens indre er opstillet diverse tander for
smare- og dieselolie, samt spildolie; endvi-
dere et kraftigt fast bord med skruestik,
samt en veegtavle med diverse vaerkig.

| venstre side af fig. 4, side 70 i LOKOMO-
TIVET nr. 25, anes savel den nye traktorre-
mise som dens forgaenger; sidstnaevnte ses
naermere i hosstaende figur, taget den 15.
januar 1965, og set fra sydvest inden spor-
omlaegningen.

Jeg har ikke kunnet fa opklaret, hvor gam-
mel den var, men den var udfert i simpel
belgeblik- og jernprofilkonstruktion og abso-
lut tjenlig til udskiftning. Det var ikke fri for,

STOPPEL HOBBY 1. 38883854

Benzonsve] 54, 2000 FREDERIKSBERG

BiLER, HUSE | HO sSAMT
LANDSKABSTILBEHDR

2 rR16716 copE DMC TiLBUD

1 stk. Mercedes ambulance (1974) med
DECALS til enten:

FALCK sort/hvid, fl.raed/hvid eller
KBH.BY read/sort, hvid/fl.rad

DODGE forehus (1958)kun kr. 60~

R + H Volvo F10 Carlsberg kr. 78,-

Volvo F10 IKEA - 78,-

WIKING 518 Scania ASG kr.128,-

859 Mercedes L6600 - XXX

NYT 713 Mercedes 0404RH - XXX

fra 599 MAN90 hangersat - XXX

0KT. 189 Ferrari 348 - XXX

055 VYW Vento - XXX

TRIDENT GAF 3-vejstip/kran kr. 60-

Biler og bygning til brand-og redningssta-

tioner — — — — et helt kapitel for sig.
hverdag: lerdag:
14-18(19) 10-14(16)
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at den skeaevede lidt forneden, og der virke-
de nsermest som om, at lygtepaelen ved ost-
gavlen forhindrede, at den blaeste omkuld i
en rask vestenstorm.

Traktorremise i Grindsted

Samme konstruktion gik igen i den tidligere
traktorremise, der dog var i en bedre til-
stand, i Grindsted, repraesenteret pa hos-
stdende fotos, her visende vestfacade og
sydgavl med henholdsvis sprossevinduer
og velafstivede portflgje.

Disse og andre billeder afslorer, at den var
anbragt ved sydenden af perron |l mellem
spor lll og IV med tilslutning i spor lll fra syd.
Endnu sa sent som 30. april 1974 findes den
pa billeder i arkivet, men pa et par fotos fra
november 1976 er den erstattet med en
halvtrist build-up bygning med 1 pa 2 treebe-
kleedning pa yderveeggene og 0,7 mm alu-
plader pa tag og lodret inddaekning.

Fig 6. (m. fl.) gengiver udvalgte afsnit af
DSBs tegning Bg3/1318 af 9. oktober 1975,
som er stillet til rAdighed af baneomrade Es-
bjerg, som jeg skylder megen tak bade i
denne og andre forbindelser.

Prunkles er den, og skal man endelig sige
noget »epokegerende« i arkitektonisk hen-
seende, ma det vist vaere, at bygningens
portgavl er assymetrisk, idet gstsiden er ca
en halv meter bredere end vestsiden jfr. teg-
ningen; denne oplyser intet om arsagen,
men det vil vaere naturligt at taenke pa plads
til arbejdsbord og diverse materialer.
Elektrisk lys og kraftstikkontakt blev instal-
leret, sidstnaevnte kunne formentlig ogsa
benyttes til varmepatron i traktorens motor,
men ellers fandtes ikke nogen form for isole-
ring eller opvarmning. Som det ses, var den
en halv tons lebekat over den forreste del af
smeregraven.

Traktorerne

Hvad traktorerne angar, kan jeg fortzelle, at
Frichs traktor nr. 85 fra 1934 rangerede i
Vejen i begyndelsen af 1960’erne, men alle-
rede i 1966 var aflgst af Frichs nr. 252 alter-
nerende med nr. 251, senere ogsa 260.

| Grindsted var i 1970 Ardelt nr. 130 tjene-



Fig. 2: Vejen traktorremise set fra sydvest.

Fig. 3: Vejen traktorremise set fra sydest, bemaerk olieanlaegget.
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stegerende, i 1972 nr. 128. Senere har jeg
under besog konstateret, at rangeringsar-
bejdet tilsyneladende alene udfertes af den
togmaskine, der trak det daglige godstog til

IN MEMORIAN

Jorgen Guldbaek Christensen

8/4 1923 = 15/9 1992

Artiklen om remiser blev den sidste som
Gulbak afleverede til os. Tirsdag den 15.
september dede Guldbaek pludselig uden
forudgdende sygdom, og dermed blev der
sat punktum for et varmt og engageret
menneskes liv. LOKOMOTIVET fik allere-
de fra sin start i 1983 kontakt med Guld-
baek, der stettede og hjalp pa alle mader.
Hans rad og vejledning, fotohjaelp m.v. var
en uvurderlig statte for os »opkomlinge,
og han var banebrydende med hensyn til
at vise jernbanemiljget fra andre sider end
som rullende materiel, bl.a. causerede og
tegnede han sméabygninger til modelba-
nen i LOKOMOTIVET og Signalposten.
Hans ideer og tegninger er flittigt anvendt,
og mange af forslagene kan genfindes pa
mange danske mj-anlaeg. Guldbaek var
ogsa en flittig bogskribent. Pa Signalpos-
tens forlag udgav han i 70’erne »Damp-
treekkraft i Model« og »Oldtlmere [ Model«
og senere udsendte han smabogserier pa
LOKOMOTIVETs forlag. Det var »AA-vog-

ne«, O}g STREJFTOG serien, Guldbask var
|

fedti Alborg, hvor han opvoksede og fatte-
de stor interesse for jernbanerne i omra-
det. Efter studentereksamen laeste han til
Cand. Polyt. I 50’erne var han beskaeftiget
i det fynske. Senere kom han til Esbjerg,
hvor han ogsa skabte respekt om sit arbej-
de som fabriksinspekter. Her opholdt han
sig i mange ar sammen med familien. En
trofast falgesvend var altid fotoapparatet,
hvormed han fastholdt jernbanemiljget for
eftertiden. Sidst i 80’erne besluttede Guld-
baek at »slappe af«. Han rykkede teltpzele-
ne op og flyttede til Skedstrup, hvor han
sammen med familien dyrkede sejlads, og
selvfglgelig involverede sig i foreningsar-
bejdet. Herudover holdt han mange »sam-
menkomster« for venner og bekendte,
hvor han gste af sin viden. Han havde ogsa
mange ]ernbaneprqekter under udarbej-
delse, som vi nu desveerre aldrig far at se.
Men vi kan fremover stadig glaede os over
hans jernbanefotos. Guldbeek efterlader
sig hustruen Edith, bosat i Skedstrup, og
fem voksne bgrn.

Aret veere hans minde!

Redaktionen af LOKOMOTIVET
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byen, bl.a. MT 166, der ogsa er foreviget pa
stedet den 30. april 1974, men ogsa MT 154
er set pa streekningen.

Hvordan det senere er gaet — og om den se-
neste traktorremise (med indhold) i Grind-
sted fortsat eksisterer, ma jeg i skrivende
stund lade uoplyst, men bygningen var dog
tilstede ved DJKs sydjyske afdelings udflugt
den 21. februar 1982.

Slutning

Af eksemplerne ses, at remiser i modelland-
skabet absolut ikke behaver at vaere veeldi-
ge bygningsveerker, men at ogsé simple
ogl/eller enkle bygninger kan benyttes,
navnlig pa landstationer med en hel vogn-
ladningsgods som f.eks. Vejen (med Phanix
og Alfa, samt et stort antal mindre industrier
og fabrikker) eller Grindsted (farst og frem-
mest Grindstedvaerket, men ogsa andre
virksomheder, oldepoter m.v.).

Yderligere er de i al deres enkelhed meget
nemme at eftergere i model, ikke mindst ef-
ter fremkomsten af diverse profilerede
plastplader, sa hvor der er et naturligt behov
trafikmaessigt, ber en sddan bygning ikke
savnes. Guldbaek

Alle artiklens fotos er taget af Guldbaek Christen-
sen, Skedstrup.

Appendix:

Guldbeek har efter artiklens feerdiggorelse,
fortalt om Grindstedremisens farveudse-
ende.

Oprindelig var traebeklaedningen lys cupri-
nolgren. Naermeste farve i Humbrols farve-
skema er nr. 101-gren. Taget var gréat, som
Humbrol 141-gr4. Soklen cementgrad, Hum-
brol 121-grdbrun. Vinduer og porte lysegré
Humbrol 64. Aftreek males med 53 metal.
Omkring 1982 ommalet i lys solignum-brun,
en farve den stadig har i dag. Her kan Hum-
brol 100-mat redbrun med lidt 27-grd anven-
des. Porte og vinduer skal her veere 145
grabla. ®



Grindsted traktorremise med oliebeholder, 1991. Foto: Torben Plagborg, Grindsted

LOKO
MOTIVET

Grindsted traktorremise set fra portsiden, 1991.
Foto: Torben Plagborg, Grindsted.
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...sa er den udkommet

Den nostalgiske, alternative DSB jernba-
nehistorie, hvor sma og store begivenheder
beskrives causerende og kronologisk med
tekst og fotos.

Vinge

er vort forste boghefte 1 en
seric pa 7. Format A4, 68
sider, omslag i 4 farver, 90
store fotos af DSBs store og
sma hendelser i arene
1945-1960, bade miljeer,
rullende materiel, biler og
feerger. Billederne er dels
fra DSB Jernbanemuseum
og dels fra private arkiver,
og har for sterstedelens - ¥ _
vedkommende aldrig veret D i
offentliggjort. Trykt pa flot _ [,]f:l:‘im
glittet papir. Naste bog 1 se- '
rien omhandler DSB 1 arene
1930-1939, og paregnes udgivet
foraret 1993. Nar hele serien er
udgivet, vil man have et billedveark
pa ca. 500 sider om DSB fra 1920-
1990.

Vaer med fra starten...

431

Fas hos mj-forhandlerne, eller ved at indsztte kr. 170,- pa vor giro-
konto 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Postboks 477, 4700 Nzastved.

UNDER VINGEHJULET er nostalgi for alle jernbanefans...
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Af Torben Andersen

DSB litra CM-
personvogne

Diverse supplement til artiklen i nr. 29

CM-antal

Det var en let omgaelse af sandheden, at vi
i nr. 29 skrev, der blev bygget 119 tagrytter-
CM i perioden 1909-1925. Men vi valgte at
angive det antal vogne, som gik ind i 1941
med nyt nummer og litra CM som tagrytter-
vogne for ikke at bringe forvirring i nummer-
reekken med hensyn til de viste vognskitser.
DSB fik leveret et langt sterre antal end de
naevnte 119 tagryttervogne, men mange blev
i drene kort efter leveringen ombygget til
utallige andre vogntyper.

DSB byggede - sa ngjagtigt, vi har veeret i
stand til at sammenstykke oplysninger fra
arkiverne - fra 1895 nedenstdende antal
tagrytter-CM. Serien fra 1896-1905 adskilte
sig i det ydre meget fra de kendte CM, og
blev ret hurtigt ombygget til litra CL (ikke
naertrafikvogne) med numrene 10 406-10
413 efter 1941 CP 2801-2808:

Byg- CM-nr. Antal Her antal
get for 1941 CMi 1941
1896 10297 1

1897 10298-10299 2

1900 10300 1

1904 10296 1

1905 10291-10295 5

1909 10282-10290 9 CM 2020-2023 4
1910 10260-10265 6 CM 2003-2006 4
1911 10266-10281 16 CM 2007-2019 13
1911 10257-10259 3 CM 2001-2002 2
1912  10238-10256 19 CM 2034-2050 17
1913  10226-10237 12 CM 2024-2033 10
1914  10996-11000 5 CM2116-2119 4
1918 10969-10983 15 CM 2105-2115 11
1921 10949-10957 9 CM 2085-2093 9
1922 10958-10968 1 CM 2094-2104 11
1922 10941-10948 8 CM 2077-2084 8
1924 10915-10918 4 CM 2051-2054 4
1925 10919-10940 22 CM 2055-2076 22

| alt bygget: 149 lalti1941:119

LOKOMOTIVETs udgivelser kommer aldrig
pa udsalg... tveertimod... de er

UDSOLGT

i lobet af f& maneder. Det geelder nu ogsa vor
sidst nye udgivelse om DSB MASKINDE-
POTER i virkelighed og model der nu helt
er forsvundet fra vort lager. Sa det kan ikke
mere bestilles hos os...

30

Det giver i alt 119 vogne med tagrytter efter
1941, heri ikke medregnet den kortere type
med mange vinduer (2120- 2130).

| 30’erne ombyggedes 5 stk. tagrytter-CM til
CM med hvaelvet tag. De fik numrene
2186-2190 (type 1V, side 37, nr. 29). @vrige —
i alt 25 tagrytter-CM - blev til litra som CL
(CP), CX (CO) og CMM med hveelvet tag.

BEM/ERK: Pa side 37 i nr. 29 naevnes num-
rene 2191-2192 som harende til type IV, men
det er forkert. Disse to vogne var enere; den



ene — 2191 - blev ombygget fra CM 10 993
(serien med mange vinduer), mens den an-
den — 2192 — blev ombygget fra CM 10 999,
bygget 1914.

CM-vogne og stationering

De forste CM-vogne blev bygget allerede i
1896-1905, men de vogne, vi beskeeftiger os
med, kom farst i drift fra 1909. De forst levere-
de CM, bygget 1909, blev stationeret i Ko-
benhavn, og udgjorde i 1915 i alt 45 vogne.
Hosstaende graf viser CM-stationering i de
to omrader, omrade gst (Kebenhavn) og om-
rade vest (Arhus). Bemaerk, det geelder alle
CM-vogntyper, bade spidse CM, tagrytter-
CM og vogne med hveelvet tag. Kilderne -
DSB’s arsberetninger og Togplan 6 og VI -
skelner ikke mellem de enkelte vogntyper.
Endvidere er der uenighed om tallene, idet
opgerelsestidspunkterne er forskellige. Vi
har dog valgt at vise status quo den 31/3
hvert 5. ar.

Grafen viser, at der omkring 1935 var det
storste antal CM vogne pa danske spor,
nemlig 215 stk.

Antal
CM-vogne

-+

260 | l
240 4 |
220 |
200 |
180 |
160 |
140 |
120 |
100 |
80 |
60
40 |
20

AR 1915 1920 1925 1930 1935 1940

[
Naertrafikvogne . Bh

| 1940 sker et lille fald, idet en del ombygges
til CP. 1 1945 var antalletigen 215, da bl.a. BP
omdannes/ombygges til CM.
Stationeringen i @st og vest stiger med sam-
me takt, undtagen i 1940, hvor nzesten alle
CM overfores til vest. Arsagerne er muligvis
dentyske besaettelse af Danmark, og de sto-
re militeere transporter gennem Jylland
til/fra Norge, der har kraevet mange vogne i
dette omrade. Efter krigen var antallet af
vogne naesten som for selve beseettelsen,
eller rettere som i 1935.

| begyndelsen af 40’erne leveres litra CL, og
en del CM vogne ma aflevere bogier hertil,
mens vognkassen bliver anvendt til litra CP.
| 1949 og fremefter bliver den moderne stal-
vogn litra CC sat i drift, hvilket reducerer CM-
vognens rolle. Stadig flere ombygges til CP.
Som det fremgar af grafen reduceres be-
standen kraftigt de felgende ar, og i 1970 er
det endeligt forbi. Hovedparten af CM-vog-
nene var da pa det tidspunkt stationeret i
omrade vest.

CMD - hvad var det?
Enlille pudsighed kan fortaelles omkring litra

litra CL leveres og

CM ombygges til CP Arhus  Kgbenhavn

109 stk. litra CC leveres

!

Litra B leveres

1945 1950 1955 1960 1965 1970



TAGRYTTER-CM: CM 2099 i Odense 1962, set fra toiletsiden. Vognen er udstyret med 2,5 m traebogier,
og ser ud til at veere i fin stand. Laeg meerke til rundjernsarmeringen og dynamo, der lige kan skimtes

pa undervognen. Kurvepufferne er den abne type.

CM (og et par vogne mere). Forvirringen om-
kring den store omlitrering i 1941, var sé kao-
tisk, at man for overskuelighedens skyld op-
farte CM-vogne med dynamo til egenbelys-
ning som CMD i oprangeringsplanerne.
Vogne med dobbeltbatteri havde to »firkan-
ter« som symbol.

Det var for at kunne skelne mellem vogne
som havde faet dynamo hhv. batteritil togbe-
lysning. Hvordan man gjorde det i praksis,

| naeste nummer:

DSB litra MT
lokomotiv

med komplette tegninger af Allan Hansen i
skala 1:87, historie og fotos, s& man kan byg-
ge den flotte model fra TIK@B. Har leeserne
gode fotos af MT, gerne naerbilleder, er man
velkommen til at sende dem til os, sa andre
laesere kan fa gleede af dem. Returneres ef-
ter brug.

32

Foto: Arne Kirkeby, Odense

vides ikke, idet litreringen ikke var pafert de
enkelte vogne. Alle var kun pasat CM, lige-
som MO med kedel internt benaevntes MOK.
| togplaner fra 1943-44 optreeder betegnel-
sen CMD meget ofte, og et typisk tog med
CMD i stammen var f.eks. tog 1392 Esbjerg-
Ringkebing, hvor oprangeringen blev angiv-
et som maskine-CP-CP-CMD-EH. Man
behover ikke engang at lede i planerne efter
litreringsangivelsen, idet den optraeder [
naesten hvert eneste tog. Et andet eksempel
var tog 1049 mellem Nyborg-Fredericia,
hvor oprangeringen led: Maskine-EC-CM-
CM-CMK-CMD-CMD-DOQ.

| gvrigt var CM-vognene ikke de eneste, der
fik et D for dynamo hzegtet pa litreringen.
Det gjaldt ogsa litra EC, AR... og nogle fik
endda et 3. underlitra T for »udstyret med
trykluftbremse«. AR-vogne med dynamo og
trykluft kom saledes til at hede ARDT.
Endelig kunne man i togplanerne finde vog-
ne med underlitra B. Nogle mener, det skal
betyde »bremsekupé«, men det kan vi ikke
bekraefte. Og er i gvrigt en helt anden histo-
rie... ®



»GLEMT« CM: Fabriksfoto af CM fra serien 10 297-300 (1897). Vognen har 9 szet dobbeltvinduer med

rammer, tysk tagrytter, stiger i gavien og 2,1 m traebogier. Er malet i den aeldre vinrede farve med gule
stafferinger. Vognens kupeer var i avrigt udstyret med skydedere pd glasruller.  Foto: Scandia/JMJK

Den »glemte« CM

| skemaerne er samtlige CM-vogne naevnt.
Eller rettere...burde veere det. Med vilje har
vi undladt de ti farste vogne, der blev bygget
hos Scandia, og som afveg meget i udseen-
de og dimensioner.

Men ved leveringen fik den litra CM, og he-
rer med til gruppen. Den blev hurtigt ombyg-
get til CL, efter 1941 CP, og den dannede ba-
sis for nogle af de ferste CP-vogne i 1935.
Data er som falger:

CM-nr. Bygget Ombygget Omilitr.
Scandia ar/til 1941

10291 1905 1933/BP 761 AR 110

10292 1905 1935/CL 10 406 CP 2801
10293 1905 1935/CL 10 407 CP 2802
10294 1905 1935/CL 10 408 CP 2803
10295 1905 1935/CL 10 409 CP 2804
10296 1904 1936/CL 10 410 CP 2805
10297 1896 1935/CL 10414 CP 2809
10298 1897 1936/CL 10 411 CP 2806
10299 1897 1936/CL 10412 CP 2807
10300 1900 1936/CL 10413 CP 2808

»UNDER VINGEHJULET«

er udkommet...

68 sider med ca. 90 store fotos fra DSBs sto-
re og sma begivenheder i arene 1945-1960.
Se annoncen andet sted i bladet.

EFTERLYSNING

Hvem har gode fotos af de sma red/gra last-
bil-lignende troljer, man kunne finde overalt
pa DSBs straekninger i 50’erne og 60’erne?
Ligger du inde med fotos, du mener kan
medvirke til at fremstille en god model, d.v.s.
med gode detaljer, sa send dem til

TIK@B HVIDMETAL
Hornbaskvej 460 ¢ 3080 Tikab
TIf. 42 24 87 08 ml. 8.00-16.00

Vivil nemlig gerne lave en sadan en i model
(skala 1:87), da vi synes, det kunne vaere en
sjov lille sag at have pa modeljernbanens
spor. Billederne returneres naturligvis efter
brug.
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DATALISTE
for DSB litra

CM efter 1941

Udarbejdet af
Henning Petersen,

Folgende skemaer viser CM-vognenes
skaebne efter 1941. Der er angivet - fra hgjre
mod venstre — CM-nr. fra 1941, oprindeligt
CM-nr og byggear. Udrangeringen i forste
kolonne geelder vognen som CM. Er den se-
nere blevet opbygget til andre typer, er ud-
rangeringen for denne angivet i sidste kolon-
ne, lige efter anmaerkningen, d.v.s. at man i
tilgift bl.a. far data vedr. ombyggede CP. Des-
vaerre har vivaeret i stand til at finde samtlige

Neaestved CM-data, og hvor der rader usikkerhed har vi
markeret med ? Hvem kan hjeelpe, og evt.
supplere?

Anmaerkning til skema: Der er opstillet to ko-
lonner med udrangeringsar. Forste kolonne
angiver udrangering som CM; den anden
angiver udrangering for den vogntype CM
blev ombygget/omdannet til.

Typen angivet i romertal henviser til skitser i

Type |, sidste nummer af bladet.

Tagrytter, pladebeklzedt

CM-nr. CM-nr. Bygge- Udrang. Anmaerkninger Udrang.

1941 for 1941 ar

2001 10257 1911 1958

2002 10259 1911 1956 omb. til CP 3230 1970

2003 10260 1910 1942 omb. til CP 2845 1971

2004 10261 1910 1952 omb. til CP 3250 1972

2005 10264 1910 1947 omb. til CP 3203 1970

2006 10265 1910 30/4-1958

2007 10266 1911 1946 omb. til CP 2896 1962/63

2008 10267 1911 1950 omb. til CP 3238 1970

2009 10268 1911 6/10-1958

2010 10269 1911 1943 omb. til CP 2863 1969

2011 10270 1911 1946 omb. til CP 2890 1969

2012 10271 1911 1945 omb. til CP 2872, til DJK 1975

2013 10272 1911 1949 omb. til CP 3223 1970

2014 10273 1911 1949 omb. til CP 3204 1968

2015 10275 1911 1942 omb. til CP 2846 1972

2016 10276 1911 1943 omb. til CP 2850 1969

2017 10278 1911 1944 omb. til CP 2864 1972

2018 10280 1911 1947 omb. til CP 2891 1972

2019 10281 1911 1942 omb. til CP 2848 1972

2020 10287 1909 1943 omb. til CP 2849 1968

2021 10288 1909 1942 omb. til CP 2842 18/3-1968

2022 10289 1909 1945 omb. til CP 2873 1968

2023 10290 1909 1958

2024 10226 1913 1950 omb. til CP 3231 1973

2025 10227 1913 1942 omb. til CP 2844 1970
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Type |, fortsat
Tagrytter, pladebeklaedt

CM-nr. CM-nr. Bygge- Udrang. Anmarkninger Udrang.
1941 for 1941  ar

2026 10228 1913 1957 Ophugget CvA ca. 1958

2027 10229 1913 1943 omb. til CP 2865 1966
2028 10230 1913 1947 omb. til CP 2892 1970
2029 10231 1913 1947 omb. til CP 2893 1972
2030 10234 1913 1943 omb. til CP 2866 1963
2031 10235 1913 1942 omb. til CP 2847 1965
2032 10236 1913 1944 omb. til CP 2880 1968
2033 10237 1913 1951 omb. til CP 3245 1972
2034 10238 1912 20/10-1958

2035 10239 1912 1951 omb. til CP 3245 1970
2036 10240 1912 1950 omb. til CP 3224 1969
2037 10241 1912 1952 omb. til CP 3249 1972
2038 10242 1912 3/4-1959

2039 10243 1912 8/4-1959

2040 10244 1912 1945 omb. til CP 2874 1968
2041 10245 1912 1943 omb. til CP 2875 1972
2042 10246 1912 1943 omb. til CP 2867 1970
2043 10247 1912 1943 omb. til CP 2868 1965
2044 10248 1912 1950 omb. til CP 3227 1968
2045 10249 1912 1943 omb. til CP 2869 1968
2046 10250 1912 1949 omb. til CP 3225 1970
2047 10251 1912 1942 omb. til CP 2841 17/4-1964
2048 10253 1912 1952 omb. til CP 3252 1969
2049 10254 1912 1950 omb. til CP 3236 1971
2050 10256 1912 1943 omb. til CP 2870 1972
Type lA,

Tagrytter, listebeklaedt

CM- CM-nr. Bygget Udrang. Anmaerkninger Udrang.
nr. for 1941

2051 10915 1924 1963

2052 10916 1924 ?

2053 10917 1924 1959-60

2054 10918 1924 1959-60

2055 10919 1925 1965

2056 10920 1925 ?

2057 10921 1925 1958-59

2058 10922 1925 1958-59

2059 10923 1925 1964

(fortsaettes neeste side)

35



Type |A, fortsat
Tagrytter, listebeklzedt

CM-nr. Nr. for Bygget Udrang. Anmeaerkninger Udrang.
1941 1941a)

2060 10924 1925 1962

2061 10925 1925 1960

2062 10926 1925 ?

2063 10927 1925 1965 omnr. til CM 3400 1966
2064 10928 1925 1959-60

2065 10929 1925 1962

2066 10930 1925 1958-59

2067 10931 1925 1965 omnr. til CM 3401 1965
2068 10932 1925 1963

2069 10933 1925 1960

2070 10934 1925 1958-59

2071 10935 1925 1964

2072 10936 1925 1958

2073 10937 1925 1958-59

2074 10938 1925 1965 omnr. til CM 3402 1966
2075 10939 1925 1962

2076 10940 1925 1958-59

2077 10941 1922 1965 omnr. til CM 3403 1966
2078 10942 1922 1956

2079 10943 1922 31/12-1958

2080 10944 1922 30/4-1958

2081 10945 1922 1954

2082 10946 1922 30/4-1958

2083 10947 1922 1956 omb. til CMR 2119 1971
2084 10948 1922 28/10-1958

2085 10949 1921 1960

2086 10950 1921 1960-62

2087 10951 1921 1962

2088 10952 1921 1962

2089 10953 1921 1961

2090 10954 1921 1960-62

2091 10955 1921 1962

2092 10956 1921 1962

2093 10957 1922 1956 omb. til CMR 2120 1966
2094 10958 1922 1965

2095 10959 1922 1965 omnr. til CM 3404 1966
2096 10960 1922 1962

2097 10961 1922 1965

2098 10962 1922 ?

2099 10963 1922 1964 Ophugget Gfa 1965

2100 10964 1922 1963

2101 10965 1922 1958

2102 10966 1922 1957 Ophugget Cvk ca. 1958

(fortsaettes naeste side)
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TypelA, fortsat
Tagrytter, listebeklzaedt

CM-nr. Nr. for Bygget Udrang.  Anmeaerkninger Udrang.
1941 1941a)
2103 10967 1922 1958-59
2104 10968 1922 1963
2105 10973 1918 ?
2106 10974 1918 ?
2107 10975 1918 1955
2108 10976 1918 1958
2109 10977 1918 ?
2110 10978 1918 1960
2111 10979 1918 1959-60
2112 10980 1918 1971
2113 10981 1918 1956
2114 10982 1918 3/1-1959
2115 10983 1914 1956
2116 10996 1914 1950 omb. til CP 3234 1972
2117 10997 1914 1947 omb. til CP 2894 1970
2118 10998 1914 1949 omb. til CP 3215 1969
2119 11000 1914 1955 omnr. til CM 2112,

1965 omnr. til CM 3405 1966
Type Il,
Tagrytter, pladebeklaedt, 16 kupevinduer
CM-nr. CM-nr. Bygget Udrang. Anmaerkninger Udrang.
1941 for 1941
2120 10984 1910 1952
2121 10985 1910 1950
2122 10986 1910 1946 omb. til CP 2905 1970
2123 10987 1910 1950
2124 10988 1910 1945 omb. til CP 2901 1970
2125 10989 1910 1948 omb. til CP 3301 1972
2126 10990 1910 1945 omb. til CP 2904 1967
2127 10991 1910 1951
2128 10992 1910 1950
2129 10994 1910 1948 omb. til CP 2911 1972
2130 10995 1910 1945 omb. til CP 2903 1968

(fortsaettes til naeste side)
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Type lll,

Hvaelvet tag, listebeklzedt, spidsgavlet (»Spids C-Mads«)

CM-nr. CM-nr. Bygget Udrang. = Anmaerkninger
1941 for 1941

2131 10893 1930 1968
2132 10894 1930 2/6-1966
2133 10895 1930 25/2-1965
2134 10896 1930 4/6-1964
2135 10897 1930 2/6-1966
2136 10898 1930 17/6-1959
2137 10899 1930 11/7-1963
2138 10900 1930 17/6-1959
2139 10901 1930 31/8-1965
2140 10902 1930 12/3-1963
2141 10903 1928 1964
2142 10904 1928 1967
2143 10905 1928 1964
2144 10906 1928 1965
2145 10907 1928 1965
2146 10908 1928 1967
2147 10909 1928 1964
2148 11882 1930 1968
2149 11883 1930 1966
2150 11884 1930 1966

2151 11885 1930 1966
2152 11886 1930 1968
2153 11887 1930 1968
2154 11888 1930 1968
2155 11889 1930 8/2-1963
2156 11890 1930 10/12-1964
2157 11891 1930 21/7-1965
2158 11892 1930 11/7-1963
2159 11860 1930 3/2-1966
2160 11861 1930 1968
2161 11862 1930 28/9-1965
2162 11863 1930 4/1-1965
2163 11864 1930 24/5-1962
2164 11865 1930 8/6-1964
2165 11866 1930 7/9-1962
2166 11867 1930 17/3-1964
2167 11868 1930 29/1-1966 1966 til Jernbanemuseet
2168 11869 1930 8/2-1963
2169 11870 1930 1968
2170 11871 1930 1968
2171 11872 1930 1967
2172 11873 1930 1967
2173 11874 1930 1968
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Type lll, fortsat
Hvalvet tag, listebeklaedt, spidsgavlet (»Spids C-Mads«)

—

CM-nr. CM-nr. Bygget Udrang. Anmarkninger

1941 for 1941

2174 11875 1930 1966

2175 11876 1930 1968

2176 11877 1930 1968

2177 11878 1930 1968

2178 11879 1930 1965

2179 11880 1930 1968

2180 11881 1930 1967

2181 10910 1927 1968

2182 10911 1927 4/10-1963

2183 10912 1927 17/9-1962

2184 10913 1927 1965

2185 10914 1927 4/10-1963

Type IV,

Hvaelvet tag, pladebeklaedt

CM- CM-nr. Bygget Udrang. Anmaerkninger Udrang.
nr. for 1941

2186 10232 1913 1967

2187 10258 1911 1952 omb. til CMR 2121 1971
2188 10263 1910 1967

2189 10277 1911 1952 omb. til CMR 2122 1966
2190 10279 1911 1968

Type IVA,

Hvaelvet tag, pladebekladt (ingen skitse)

CM- CM-nr. Bygget Anmeaerkninger Udrang.
nr. for 1941

2191 10993 1910 1937 omb. fra CM 10993 1968
Type IVB,

Hvalvet tag, pladebeklzadt (ingen skitse)

CM- CM-nr. Bygget Anmarkninger Udrang
nr. for 1941

2192 10999 1914 1934 omb. fra CM 10999 1966
Type V,

Pladebeklzdt, hvalvet tag

CM- CM-nr. Bygget Udrang. Anmezrkninger

nr. for 1941

2193 11106 1908 1965 1936 omb. fra CN 11006

2194 11111 1908 1968 1936 omb. fra CN 11011

2195 11112 1908 1965 1936 omb. fra CN 11012

(fortsaettes naeste side)
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Type V, fortsat
Pladebeklaedt, hveelvet tag

CM-nr. Nr. for Bygget Udrang. Anmarkninger
1941 1941a)
2196 11119 1909 1963 1936 omb. fra CN 11019
2197 11120 1909 1965 1936 omb. fra CN 11020
2198 11121 1909 1966 1936 omb. fra CN 11021
2199 11123 1909 1966 1936 omb. fra CN 11023
2200 11127 1909 1968 1936 omb. fra CN 11027,

DJK 1969-72, oph. Bj 1972
2201 11144 1910 1968 1936 omb. fra CN 11044
2202 11153 1910 1967 1936 omb. fra CN 11053
Type VI,
Tagrytter, pladebeklzadt
CM-nr. Nr. for Bygget Udrang. Anmazerkninger Udrang.
1941 1941a)
2203 1283 1912 1937 omlitr. fra CT 1283,

1944 omb. til CO 2763 1969
2204 1285 1912 1937 omlitr. fra CT 1285,

1942 omb. til CO 2762 1967
2205 10877 1908 1933 omb. fra BP 800,

1957 omb. til CMR 2124 1966
2206 10884 1911 1939 omb. fra BP 771,

1944 omb. til CP 2879 1966
2207 10885 1911 1939 omb. fra BP 773,

1950 omb. til CP 3237 1972
2208 BP 782 1911 1943 omb. fra BP 381e)

1948 omb. til CP 3210 1972
2209 10887 1912 1939 omb. fra BP 776,

1943 omb. til CP 2871 1972
2210 10888 1912 1939 omb. fra BP 777,

1948 omb. til CP 3206 1972
2211 10889 1912 1939 omb. fra BP 778,

1946 omb. til CP 2895 1971
2212 10890 1912 1939 omb. fra BP 779,

1947 omb. til CP 2889 1972
2213 10891 1912 1939 omb. fra BP 780,

1948 omb. til CP 3209 1975
2214 10892 1912 1939 omb. fra BP 781,

1951 omb. til CP 3242 1972
2215 BP 762 1915 25/9-1956 1942 omd. fra BP 357¢)
2216 BP 763 1915 1942 omd. fra BP 360¢),

1949 omb. til CP 3216 1969
2217 BP 764 1915 1942 omd.fra BP 361e),

1944 omb. til CP 2881 1966
2218 BP 765 1915 1942 omd. fra BP 362¢),

1947 omb. til CP 2899 1970

Alle vogne er bygget af SCANDIA
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CM-nummer for 1941.
¢) BP-nummer efter 1941.



Type VI, fortsat
Tagrytter, pladebeklaedt

CM-nr. Nr. for Bygget Udrang. Anmarkninger Udrang.
1941 1941a)
2219 BP 766 1915 1942 omd. fra BP 363¢),

1953 omb. til CP 3253 1969
2220 BP 767 1915 30/4-1958 1942 omd. fra BP 364¢)
2221 BP 768 1915 1942 omd. fra BP 365¢),

1953 omb. til CP 3257 1972
2222 11199 1911 1940 omd. fra BP 654,

1944 omb. til CP 2877 1968
2223 BP 642 1910 1942 omd. fra BP 351¢),

1949 omb. til CP 3217 1972
2224 BP 643 1910 1942 omd. fra BP 352¢),

1952 omb. til CP 2897 1972
2225 BP 644 1910 1942 omd. fra BP 353e),

1952 omb. til CP 3248 1972
2226 BP 645 1910 1942 omd. fra BP 354e),

1949 omb. til CP 3218 1971
2227 11995 1910 1942(?) omb. fra BP 648(?),

1949 omb. til CP 3220 1972
2228 BP 649 1910 1948 omb. til CP 3212 1971
2229 BP 652 1911 1942 omd. fra BP 249¢),

1945 omb. til CP 2882 1966
2230 BP 655 1915 1942 omd. fra BP 350¢),

1947 omb. til CP 3205 1969
2231 11193 1910 1940 omd. fra BP 646¢),

1951 omb. til CP 3240 1972
2232 11194 1910 1958 1940 omd. fra BP 647e),

oph. CvA ca. 1958
2233 11197 1911 1963 1940 omd. fra BP 650¢)
2234 BP 775 1912 4/1-1965 1942 omb. fra BP 358¢)(?)
2235 BP 651 1911 20/2-1964 1942 omb. fra BP 355¢)(?)
2236 BP 653 1911 1968 1942 omb. fra BP 356¢),

til DJK 1969-72, ophugget
2237 BP 793 1914 17/9-1962 1942 omb. fra BP 359¢)(?)
2241 BP 783 1912 1943 omd. fra BP 382¢),

1949 omb. til CP 3214 1970
2242 BP 784 1912 1958 1943 omd. fra BP 383¢)(?)
2243 BP 785 1912 1943 omd. fra BP 384s),

1948 omb. til CP 3207 1971
2244 BP 786 1912 1943 omd. fra BP 385¢),

1949 omb. til CP 3222 1972
2245 BP 787 1912 1943 omd. fra BP 386¢),

1951 omb. til CP 3243 1968
Alle vogne er bygget af SCANDIA a) Hvor litra ikke er naevnt er det

CM-nummer for 1941.

*) BP-nummer efter 1941.
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CM 2037 pa Cvk efter revision i 1943. Vognen var bygget 1912. 1 1952 blev den ombygget til CP 3249. Ud-

rangeret 1972. Vognen er malet i maroon med gule stafferinger, og har vinduer med tracrammer. Be-
maerk hvide fodtrin, som alle vogne under krigen fik pamalet. Foto: JBM

OMBYGGET CM: CM 2235 fotograferet pd Cvk i 1942 efter ombygning fra ll&lll-klasse vognen litra BP
355 (?), udrangeret 1964. BP leverede undervogn til en stor gruppe CM-vogne i labet af 40’erne. Be-
maerk, at taget er frilagt over gaviderene. Vognen har spejlglasvinduer og dampvarmeledning. Foto:

JBM

CM MED HV/ELVET TAG: CM 2200 i Odense, 1965. En af de fa vogne ombygget fra CN i 1936, udrange-
ret 1968. Foto: Arne Kirkeby, Odense. @
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Rettelser og tilfojelser
til litra AT/AF

I nr. 25 lovede vi at bringe supplementer og rettel-
ser til vore artikler om litra AT/AF bragt i nr. 23 og
24.De felger her, idet vi siger tak til Mogens Duus,
Hadsund, Arne Kirkeby, Odense, Henning Peter-
sen, Neestved m.fl.

Rettelserne folger skemaraekkefelgen i nr. 24.

Skema 1:

Ifelge DSB’s egen omlitreringsnagle for
1941-omlitreringen hedder det om AT 203-204
(AN 367-368), at »Vognene har kun midlertidigt |i-
tra AF 91-92...faar senere litra AT 203-204«, men
vognene fik rent faktisk aldrig litra AT 203-204,
hvorfor numrene er sat i parantes pa skema 6.
Vognene var ganske kort forinden — ogsa i 1941 -
omlitreret til AT 232-231, hvilket Bay ogsa oply-
ser.

Skema 4:
AN 372 / AF 93 udrangeret i 1965.

Skema 6:

AT 206 / AF 82 udrangeret i 1965.

AT 207 / AF 78 udrangeret i 1965. Solgt til brug
som spejderhytte ved den tidligere Oxenbjerg
skole (beliggende mellem Kollemorten og Give).

Skema 7:
Under litra AT 208-221 og ATM 242 tilfgjes:
Type 23/18 (Kupeer 2 x 300 + 4 x 1800).

| selve skemaet:

Den lodrette streg mellem '60 og CML-nummer-
serien fijernes. Det var nemligi 1960, at CML blev
omdannet, hvilket ikke tydeligt fremgar af ske-
maet.

Skema 9:

ATM 243-244 | ATM 223-224 udrangeret i 1963.
Omnummerering af ATM 242-245: Denne blev
foretaget allerede i 1962/63, idet DSB fik pabe-
gyndt leverancen af AVL 241-255 i disse ar. Der-
for var man ngdsaget til at give de fire litra ATM
nye numre.

Vort bogheefte om

LITRA MX/MY

er udsolgt fra forlaget.

FELDERBANEN

har udvalget
til de billigste priser

Vi forer hele Marklins
HO-program, egen import.

Vi sender gennem
prisliste.

ARNOLD e FLEISCHMANN
KLEIN ¢ PECO « ROCO

HELJAN e« KIBRI « POLA

Fa tilsendt kataloger
med de rigtige priser

Egen import af biler fra
Brekina, Praliné og Wiking.

Forhandling af DWA-biler,
Merten og Preiser figurer.
Landskabsmaterialer
Lim og maling

Postordre bestilt inden kl. 12.00
sendes samme dag.

Abningstider:

Mandag-Torsdag . . . . kl. 9.00-17.30
Fredag ........... kl. 9.00-19.00
LOFEY cuswsssines kl. 8.30-12.00

FELDERBANEN

vl Aksel Mgller Pedersen
Lindegade 35A
6070 Christiansfeld
TIf. 74 56 08 08
Giro 7 19 82 56
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BYGNING AF

OLVOGNE

FRA CARLSBERG OG TUBORG

Af Claus

| sidste nummer af bladet fortalte vi kort om
de langbende vogne hos Tuborg og Carls-
berg. Denne gang forslag til bygning af
vogntypen i model, skala 1:87. | gvrigt havde
»Spritfabrikkerne« samme vogntype i deres
vognpark, s fremgangsmaden kan ogsa
anvendes til dem.

Vognkassen

Vognkassen fremstilles af 1 mm plast med
indridsede 1 mm braedder (se malene pa
skabelontegningen). Ferst udskeeres sider
og gavle, og alle hjgrnesamlinger slibes i 45
grader vinkel. derefter limes de sammen.
Det er som om, det igen er lidt af et problem
med lim; jeg har i lang tid anvendt »Polafix«
som er en god lim, der heerder hurtigt. Men
sidste gang, jeg skulle have nye »forsynin-
ger«, kabte jeg meerket »Pattex« som er et
Henkel-produkt. Den er endnu bedre, og
heerder hurtigere. Tilligemed er den lidt
mere tyndtflydende end »Polafix«, hvor den
heller ikke starkner i det tynde metalrer (lim-
tud).

Narvognkasserne er limet sammen ogterre,
skal vi til at male lidt. Har vi vaeret meget ngj-
agtige, maler den indvendigt 89 x 30 mm.
Leengden skal veere 89 mm. Bredden ma
gerne ga lidt over (min model blev 30,3 mm
indvendig). N&r vi har det indvendige mal,
laver vi 1 stk. loft, d.v.s. et loft til placere ind-
vendigt i vognkassen gverst oppe ved tagets
begyndelse. Det limer vi nu pa. Nar loftet er
tert, sliber vi hjgrnerne psene udvendigt.
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Til understetning af tag limes oven pa loftet 3
stykker plasticard i lagkage: 1 stk. 89 x 26
mm, 1 stk. 89 x 20 mm og 1 stk. 89 x 10
mm. Det skulle modvirke, at taget buer ned
pa midten. | gvrigt venter vimed at lime taget
pa plads; det er kun i vejen i gjeblikket.

_
Den samlede umalede olvogn, set fra gavlene
med bremseplatform. Laeg maerke til stolpernes
placering.



dIvogn i samlet ubemalet tilstand, set fra siden.

Nu optegnes begge dare, og markeres med
0,3 mm tyk strips, 2 mm lange. Seks stykker
pa hver der. Se tegning 2 af den forsterrede
vognside.

Pa vognsiden sidder nogle fladjern som be-
skytter disse mod lasetgjet pa derene, nar
de er abne (sa vidt jeg kan se, er det zendrin-
ger sket gennem tiden). Jeg har lavet dem af
0,3 mm strip. Se tegning.

Nu laegges taget pa; det er 1 mm plast 92 x
35 mm. Taget skal forbukkes, helst lidt for
meget. Man kan ikke lime det paent hvis kan-
terne skal tvinges ned til vognkassen.

Jeg har forbukket det ved at anbringe det pa
en lille forhgjning, f.eks. en masonitplade.
Derefter gnides med et hammer- eller skrue-
treekkerskaft i lsengderetningen. Hvor hardt,
det geres, ma man afgere med sig selv. Efter
et stykke tid vil taget have en paen runding.

Fremstilling af buet tag:
Taget laagges mod et stykke ma-
sonit; med en skruetraekker

e

Gavlene skal nu have pasat de udvendige
jern. Husk, at der hvor bremsesvinget sid-
der, er de lodrette jern placeret lidt laengere
inde mod vognmidten.
Gavlene er glatte i toppen. Men jeg har rid-
set breedderne helt op, ellers bliver det ikke
peent. Derfor ma vi lave to stk. topgavle af
meget tynd plast, f.eks. fra et creme fraiche
beeger (I1aget). Detlimes pa. | underkanten af
(teksten fortsaettes side 4.8, .

%) Skruetraekker

2 Yy Tag af plasticard

gnubbes langs med taget i gabet

—

mellem masonit og bordplade,
sd plasticarden krummer.

Bord set fra enden
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Skabelontegninger til »langbenede«
elvogne fra Carisberg og Tuborg

' Alt fremstilles af 1 mm plast
LOKO o undtagen overgavl. Den skal veere papirtynd.
MOTIVET mm Husk, at sider og gavie er indridsede 1 mm lodret-
le breedder; skal ridses inden udskaering, da kan-
terne ellers bliver ujaevne.
Bremseplatformen har 3 stk. 2 mm indridsede
braedder.
}\) ‘
Oy ,2 S 72% S/der
(%)
o [ofY Ttk
29 -
oty

St

7&9 7 sHA

92




C]ar//e

29

S| 25tk

O{/ef’qav/ 2sHH

. 32 -

Brerse plaf rorr

o 75t
b 25

Clays 92

DANMARKS
STORSTE
FORRETNING
FOR MODELTOG
0G TILBEHOR

¢ Fleischmann
e Electrotren

e Minitrix
e Arnold
o Mirklin 200/0 Pa
* Faller Old Og
e Kibri Ajn kun
e Volimer

m.m.

Alt i HO-N biler

Bager
Jernbanevideo

KOB - SALG - BYTTE
AT P

BorsiN

Kose~Nxuav N

Jacobys Allé 2-4/Pile Allé 15
DK-1800 Frederiksberg C
TIf. 33 25 40 22

Abent hverdag 12.00-17.30
Tirsdag lukket - Lerdag 10.00-13.00
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dette limes 1 stk. plastprofil som tvaerligger,
se foto og tegning. De lodrette U-jern er
plastprofiler, 28 mm lange. De skal raekke
ned til underkant af pufferplanke. Araldittes
fast. Husk at skaere dem skrat forneden.
@verst pa gavlen limes 2 stk. (0,5 mm tyk)
meget sma plasttrekanter. Se tegning og fo-
tos.

Gavl med bremseplatformen fremstilles nu:
Ferst monteres de 2 stk. glatte plastplader
everst i gavlen. Derefter har jeg limet brem-

sehandsvingene fast. Det er lasdele fra PA
SPORET (nr. 04.036 — en pose med 3 sma
handsving).

S& palimes den vandrette liste under den
glatte plade. Husk et lille hak til bremsesvin-
get. De lodrette U-jern araldittes fast. Husk,
den naermest bremsesvinget er 2 mm naer-
mere midten.

Sa laves den gverste kant faerdig af 0,5 mm
plast. | virkeligheden er det en plade, som er
klippet skra i enderne og bukket. Se tegning.

Tegning til opbygning af der pa slvogn

Ikke i skala

/8

VAR

™N

‘F‘

i

2

Alle strips er 1 mm brede og 0,3 mm tykke. De runde stykker til lukketgjet er 0,5 mm tykke. Darstopperne
er 0,5 mm blomstertrad, stukket gennem 0,6 mm huller i vognsider.

Deren optegnes pd vognsiden. De lodrette stykker limes farst pa. Dernaest de vandrette stykker. Sa li-
mes beslagene pa. De to trapezformede strips til lukketej skal sidde vinkelret ud fra siden over og under
deren, og den lodrette runde stang skal ga helt ud til disse.
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Gelaender pa bremseplatform,
bukkes i facon af blomstertrad.

L

AN

™\

Iveerligger pa gavl med skré ind-

Sddan sammenstykkes tagun-
derstetninger til elvogn.

Turen er nu kommet til bremseplatformen.
Jeg har lavet den af plast, fordi stigerne er af
plast, ellers havde jeg nok loddet den sam-
men. Forst laves bremseplatformen af 1 mm
plast med 3 indridsede braedder, dernzest
skeeres 3 sma hak, der hvor de lodrette jern
og bremsespindelen sidder. Mal selv ud.
Lim platformen fast, og form derefter raek-
vaerket af 0,5 mm blomstertrad.

Lav dem rigelig lange.

Bor 2 stk. 0,6 mm g huller under platformen
i gavlen til de lange ender. Lim gelaenderet
fast, ogsa under platformen, og buk ender-
ne indvendigt i vognkassen. Husk, der skal
veere plads til stigen ude i kanten af platfor-
men.

Stigerne er af plast, og kebt som lasdel. Der

hak i enderne og lille hul til brem-
sesving.

er skaret tre trin af hver stige. Derefter er de
limet fast med araldit. Gem endelig de tre af-
skarne trin. De passer til trin pA PC vogn
med bremsehus, som vi skal bygge i en se-
nere artikel.

Vognkassen mangler nu kun lidt detaljer pa
siderne og derene. Farst monteres bagjle ved
det lille trin af 0,5 mm blomstertrad, og limes
pa undersiden i 0,6 mm o huller.

Til sidst fremstilles derstoppere af blomster-
trad, der monteres i et 0,6 mm hul i vognsi-
den. Se tegning. Af blomstertraden bukkes
nogle vinkler, hvor den korte ende er 2 mm.
De stikkes gennem vognsiden indefra, og li-
mes fast med araldit. Husk, at den lange
ende skal vende opad, ellers kan undervog-
nen ikke saettes pa.

6 m elvogne (HD-modul) fra TUBORG og Carlisberg pa laessesporet i Hang pa NMJKs anlseg. Begge
vogne har firmapdskrifter i merkered.
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Fordelen ved den lese undervogn, er at dele-
ne kan males hver for sig.

Undervogn

Jeg har brugt Liliputs undervogn fra |A-vog-
nen. Her fiernes puffer og det ene trin. Puf-
ferplankerne slibes helt glatte. Nu vil mange
sikkert undre sig. Hvorfor dette ekstra arbej-
de? Jo, Liliput undervognen er 2 mm for kort
malt over pufferplankerne. Akselafstand og
alt andet passer som det skal.

Er man doven anlagt - eller skal vognen la-
ves lige sa hurtigt som man drikker gllet - s&
lad den vaere, som den er, men husk s3&, at
vognkassen ogsa skal veere 2 mm Kortere.
Skabelontegningerne er tegnet i korrekt
laengde.

Pufferplanker fremstilles med dimensioner-
ne 32 x 4 mm af 1 mm plast. Der bores 2 stk.
2 mm @ huller. Tegn pufferplankerne op pa et
stort stykke plast, og bor hullerne. Derefter
skeeres pufferplankerne ud.

Pufferplanker araldittes fast, sa de flugter
ned over overkanten pa den gamle puffer-
planke. Hullerne i pufferplanken har jeg nu
boret heltigennem med 2 mm @. Pufferne er
losdele, der limes fast i hullerne, og saledes
holder lidt pa pufferplanken.

Det eneste mere vanskelige punkt ved un-
dervognsfremstillingen er trinene under sti-
gerne. Selve trinet er af messing9 x 3 mm,
og 2 stk. blomstertrad 0,5 mm som er loddet
fast. Jeg laver altid tradene rigelig lange, sa
er der mere styr pa sagerne, nar de bukkes i
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facon og det overskydende klippes af. Nar
jeg bukker trinene, holder jeg med tangen
om trinet, og bukker traden naesten vinkel-
ret. Dernaest bukkes traden 6 mm oppe, der
hvor den skal ga ind i vangen. Den bukkes
lidt skrda hen mod den ferste, sa jeg kan vur-
dere hegjden, og bukker sa enden, der skal
ind i pufferplanken. Jeg glemte at forteelle, at
jeg selvfalgelig har boret hul i vange og puf-
ferplanke, igen 0,6 mm o.

Enderne pa benene - altsa pé trinene - klip-
pes nu af, sa de gverst ombukkede er ca. 2
mm lange. Anbring en lille smule araldit pa
spidserne. Stik farst benet ind i pufferplan-
ken, dernaest det andet i vangen. Nu sidder
trinet sikkert skaevt. Lad det bare terre. Bag-
efter bukkes og rettes trinet forsigtigt. Blom-
stertrad er dejlig bled at arbejde med.

Til sidst monteres koblinger. Jeg har brugt
ROCO 40 243 med Liliputs koblingsholder,
katalog-nr. 550.

Bemaling

Males med halvmat hvid, hvorefter snskede
transfers pasaettes (Carlsberg eller Tuborg).
Jeg har fremstillet en vogn fra hver!
Patineres efter gnske. Husk, at bryggerier-
nes vogne aldrig har vaeret sa beskidte som
mange andre vogne.

En paen patinering fas ved at lade fortyndet
sort vandfarve glide ned over vognkasserne,
og lade det laegge sig i rillerne.

Taget males lysegrat eller mgrkegrét, alt ef-
ter slid. ®



EPOKE IV-idé: MY 1149 i sparebemaling, d.v.s. uden hvide fartstriber og med péskrifter i grotesk. Be-
maerk, ingen plove. Toget er pa vej til Nykebing F. med en stribe Bg-vogne. Naestved 1977,

En epoke vinder frem:

Foto: Torben Andersen

EPOKE IV

...modeljernbane med diesel og design

Epoke IV er i fremgang. Der er voksende in-
teresse for materiel, der har rullet i 70’erne
og 80’erne, og det skyldes naturligvis perso-
ner, der som barn eller unge i naevnte ar har
oplevet DSBs hverdag, en dagligdag, der er
ved at forsvinde fra sporene med nye tider:
IC3-tog, EL- traekkraft, IR-regionaltog o.s.v.

Hvad er epoke 1V?

Epokeinddelinger er egentlig af tysk oprin-
delse, og de passer ikke helt til danske for-
hold. Vi vil ikke omtale de tyske inddelinger,

Af Torben Andersen

men blot forteelle, at danske mj-ere har deres
egen epokeinddeling, alt efter, hvordan for-
billedet DSB har inddelt den rent driftsmaes-
sigt.

Epoke Il har hidtil vaeret den mest dyrkede.
Den straekker sig fra 1941 til 1969 (nogle me-
ner endda til 1974), hvor DSB indfarte nye
driftsformer, omlitreringer m.v. | 1941 foretog
man en stor omlitrering, og ombyggede eel-
dre vogne om mere moderne. | 1969 rydde-
de man ud i vognparken, afskaffede de gam-
le persontraevogne, omlitrerede...men ind-
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forte forst i 1974 det helt nye system: IC. Det
var i funktion indtil 1991, hvor DSB indferte
IC3 som aflgsning for IC og afskaffede de
ombyggede personvogne fra 70’erne. Nogle
mj’ere mener, at epoke’ IV vil straekke sig
frem til indvielsen af Storebeeltsforbindel-
sen, hvor ogsa El-drift vil udgere en del af
den almindelige driftsform. Men det far vi at
se...
Desvaerre felger godsvognsepokerne ikke
helt personvognenes, og godsvognsfolket
har allerede taget hul pa epoke V fra 1991,
nogle er endog af den opfattelse, at epoke V
allerede begynder i 1986, hvor DSB foretog
en starre omnummerering.
Det er ikke vor opgave at afgere, hvor epo-
kerne horer til; det klarer DMJU, der har spe-
cielle udvalg til at tage sig af disse proble-
mer.
Vi vover dog den péstand, at epoke IV vil
komme til at reekke over falgende ar:

Personvogne: 1974-1991

Godsvogne: 1966-1985

Hvorfor epoke IV?

Fordi den generation, der oplevede DSB- og
privatbanedriften i disse ar, gerne ser den
genskabt hjemme i stuen, i bryggerset, keel-
deren eller hvor der nu er plads, isaer efter
DSB erifuld gang med at udrangere materi-
el fra denne periode. Simpel nostalgi lige-
som Epoke lllI-kererne.

Epoke IV byder ogsa pa mange spzend-
ende ting, set ud fra et modelsynspunkt. Lad
0s naevne nogle enkelte:

| 70’erne og 80’erne havde man béade vinre-
de og designfarvede diesellokomotiver i drift
side om side. Der var mange private gods-
vogne i egen bemaling (dem er der fa af i
epoke V), mange typer postvogne rullede
endnu pa sporene, man havde MR og MO si-
de om side, personvognsparken udgjorde
en broget samling, bl.a. anvendtes gamle
stilvogne fra den kebenhavnske naertrafik i
lokale tog over hele landet o.s.v.
Godsvognsparken var en broget blanding af
tree- og stalgodsvogne, utallige farverige

En megetalmmdehg vogn i EPOKE IV var litra Ucs, beholdervogn til tryklufttamning. Den fandtes i man-
ge bemalinger, her i den mere sjaeldne udgave fra H+ H-GASBETON med hvide beholdere. Bandene
er Iysegrznne Pdskriften KALK TIL H+H-GASBETON er markebla. Ukendt nummer. Sddanne herlige
vogne herer iii EPOKE IV, og det ville vaere dejligt, hvis en »kekkenbordsfabrikant« ville lave beholderne

imodel. Undervognen er en almindelig HD-undervogn, der kunne fas fra Liliput. Foto fra Roskilde, 1978.
Foto: Torben Andersen
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tankvogne og de sakaldte silovogne til tryk-
luft-temning (Ucs) samt masser af abne
godsvogne litra Kbs, Ks, E m.fl.

Pa sidesporene stod bade gule og gré speci-
alvogne, dels i form af gamle 2-akslede per-
sonvogne, dels aeldre bogiepostvogne og
dels lukkede godsvogne litra HD og IA. Stati-
oner og perroner havde blandingsdesign,
gamle maskindepoter var stort set intakte.

| denne periode blev containere en af de
mest almindelige former for godstransport.
Et typisk epoke IV-godstraek kan besta ude-
lukkende af containervogne med MZ som
traekkraft. Meget hurtigt fulgte veksellads-
princippet efter...sd vidt vi ved omkring
1978-79.

Og onsker man lidt damp pa anlsegget kan
man i et hjgrne have en veteranjernbane el-
ler anvende en almindelig DSB straekning,
der »lejes« af veteranklubben.

Dyrker man privatbane er der mange mulig-
heder. Marcipanbredet og MAK-vaerker var
mere reglen end undtagelsen, og privatba-
nerne overtog meget zeldre materiel fra
DSB, sa man naesten kan havde epoke Il og
IV ved siden af hinanden...hvis | forstar!?

Modelmaessigt

i skala HO, 1:87

er epoken ogsa velegnet, fordi industrien
udbyder mange faerdige modeller, sé begyn-
deren eller den ikke sa fingerfeerdige model-
bygger kan veere med.

Indsnaevrer vi epoken til arene 1978-82, bli-
ver mulighederne utroligt store. Uden at
komme ind pa begreberne 3-skinne veksel-
strom (Marklin) og 2-skinne-jaevnstram (LI-
MA, Fleischmann, ROCO m.v.) remser vi op:

Traekkraft

Fra LIMA kan man uden videre benytte MR-
seettet. Det kerte i denne udgave uden MRD
i arene 1978-82.

Ogsa fra LIMA fas MZ |, bade i design
red/sort og vinragd udgave. Karte side om si-
de i mange ar. MZ’eren fra LIMA er velegnet
til yderst nem omnummerering til MZ I
1411-1426, ligesom den er et fint udgangs-
punkt for en let ombygning til MZ Ill. Endda

BYGGES AT/LOSDELE

HO-NYHED!

DSB litra MT lokomotiv,
overdel og bogiesider . . 875!
Andre HO-byggeszet, lasdele m.v.:
MY 1201-1202,

kun fa stk. tilbbage . ........... 12003

:_;ngngglolfo .................. 5338
e 145;

Lynette fronter,

seet til 2-vognstog ... ... ... ...
DSB grusvogn

MEEE T s c5 5 cnvwssmesmess 5uun
DLG, ombygningssaet

I HD-NOED ¢ vcnvvsmoiniwssens 75!
Sneplove til MY/MX/
MZ/Bnsm.fl. 2stk. ... ... ...
Danske bogier:

2,0/2,5/3,0 m svejst stalbogie,
3,0 m nittet, diamant-bogie,

2,5 m svejst til S-tog/postvogn

litra DB

Proseet................... 99!
Aksellejer, godsvogne:

Type |, Il og Il

Prrsaet ................... 30!

samt mange dele til damplokomotiver og
vogne.

SPOR N MO-vogn,

komplet overdel incl.

bogiesider og batteri-

kasser .....................

BEMZAERK: Alt til gammel pris
Nye priser fra januar 1993

P~ TIKOB

HVIDMETALSTOBERI

v/ Kim Maller
Hornbaskvej 460
3080 Tikeb
TIf. 42 24 87 08 (8.00-16.00)
TIf. 42 24 88 12 (16.00-20.00)

Ovennaevnte kan kebes hos forhandlere af
Tikeb Hvidmetals produkter eller direkte.
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EPOKE-IV-idé: MZ 1409 vin-
red bemaling med creme stri-
ber og vingehjul. LIMAs mo-
del er en ngjagtig efterligning
af forbilledet med runde puf-
fer, baneremmere, lanterner
m.v. Bemaerk PU-signalet,
hvor den rede lanterne er
udeladt.

Foto: Torben Andersen

MZ IV kan bygges, men det er lidt mere kom-
pliceret.

Det samme gaelder MY og MX. Begge kearte
i to design- udferelser. Nogle rullede ogsé i
afvigende bemalinger, men det vender vi til-
bage til.

MY’eren fas som bekendt bade fra Mérklin,
Fleischmann og det udgaede PIKO, bade i
vinred og design.

MX fas i faerdig overdel fra HO-Service, lige
til at anbringe pa Mérklins undervogn.
Hvad rangermaskiner angar, kan man an-
vende MH, MT, Ardelt og Kéf, hvoraf et par
allerede er fremstillet af »kekkenbordsfabri-
kanter«.

MO-vogne kerte i samme periode, og ogsa
denne kan fas i model, bade til 2- og
3-skinne. Vogne hertil fas fra PA SPORET,
nar CL udkommer som samlesast. CL skal
blot omlitreres til Bhl (mellemvogn). Det er
samme vogntype.
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Personvogne

LIMA kan levere personvogne litra B til Inter-
city-toget. De kan nemt ombygges til varian-
terne A, AB og postvogne litra P. ROCO har
ogsa B-vogne i sit sortiment.

Begge typer vogne passer ind i arene
1978-82, idet forbilledets B-vogne pé& dette
tidspunkt endnu ikke var ombygget med nye
selvlukkende dare med »trekantudhaenge.
LIMAs og ROCOs B-vogne er ogsé velegne-
de til ombygning til den korte stalvognstype
litra Bg, ABg, BDg m.v. Se tegningerne og
forslag til ombygning i LOKOMOTIVETs 6.
og 7. argang.

Har man Bn- og An-szettene fra TOR, harer
de akkurat hjemme i denne periode. De be-
nytter ogsa LIMAs vogne som udgangs-
punkt.

Lyntog
MA-lyntog kan ombygges fra ROCO med



Ogsa en laekkerbidsken for epoke IV-kerere. LIMAs MR-togsaet i oprindelig udgave uden sneplov fra
1978-82. Karte i Jylland pd alle straeekninger. Fin model med smé4 hjul. Den ene (bi)vogn kan omdannes
til MRD. Se tidligere numre af LOKOMOTIVET ang. simple, men effektive forbedringer af paskrifter, om-

bygning m.v.

losdele fra HO- service. Sidstnaevnte leverer
ogsa MX-overdel, der passer til Marklins
MY, der nu kommer i ny udgave omkring ars-
skiftet 1992-93.

Godsvogne
Godsvogne findes der et utal af. Her tilrddes
det at kigge lidt pa Kleins flotte godsvogns-

lllustration fra LIMA-katalog.

modeller litra E og Hims, der begge er typi-
ske repraesentanter for epoke IV. Hertil kom-
mer Hbikks-tt, ogsa fra Klein. Og de lange
Hbis fra LIMA, Fleischmann, Marklin m.v.
Ogsa traegodsvognen litra Gs var meget an-
vendt i denne periode (1978-82), og kunne
engang fas fra LIMA. | dag findes den - sa
vidt vi ved - kun i Fleischmanns program.
Kornvogne Tdgs fas fra ROCO i korrekt udfe-
relse, dog skal aluminiumstaget have sam-
me farve som vognkassen. Aluminiumsta-
get blev forst aktuelt sidst i 80’erne.

Fra ROCOs fas (eller kunne fas) &bne vogne
med sidestatter litra Ks og Kbs.

Specialvogne
Rundtomkring i landet sas gule og gra tjene-
stevogne af HD typen, der fas fra Liliput.

MZ 1408 i brun udferelse og vingehjul med vinrede B-vogne, alt fra LIMA. Et rigtigt epoke IV-tog. Bdde

MZ og vognene er udgaet af kataloget for nogle &r siden.

lllustration fra LIMA katalog.
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Skal blot ommales og litreres. Og hvad tilbe-
heret angar, er der ingen tvivl. Udbydere af
automobiler, huse m.v. er utallige.

At inddrage udenlandsk materiel der udger
ca. 70% af alt materiel pa danske spor i den
periode, ger det helt uoverskueligt. Udbud-
det er simpelthen STORT.

| dette og kommende nummer bringer vi en
oversigt over rullende materiel hos DSB fra
epoke IV. Se side 58.

Ulemper og fordele
Alt har fordele og ulemper. Lad os ridse nog-
le af dem op:

Ulemper:

Ulempen ved epoke IV er farst og fremmest
pladsen. Moderne tog kerer med lange
stammer, og vogne idenne periode er ikke af
den korte type. Et IC-tog bor mindst bestar af
5 vogne (MZ-A-Bk-B-B-B).

De feerreste har plads til dette, men ved at
kigge lidt i LOKOMOTIVETs sporplans-
haefter m.v.,kan man fa ideer til sidebaner
med »falske« hovedbaner, saledes at det
tunge materiel ogsa kan benyttes ved epoke
IV. Og teenk p3, at der ogsa kerte IC-tog med
MZ pa sa sma streekninger som Struer- Thi-
sted.

En vogn til mange formal. LIMAs danske B-vogn fremstillet pa tysk grundmodel. Kan forbedres og om-
bygges til utallige andre vogntyper. Se tidligere udgivne og kommende numre af bladet.

Fra LIMA-katalog.

Ikke brugbar BD-vogn. En af de fd danske modeller, som ikke umiddelbart kan anvendes som dansk fra
LIMA. Den tyske vogn, som danner basis for den danske udgave, er forkert. Men den kan bruges til at
fremstille en korrekt BD. Er udgdet, men fds stadig i tysk udgave. lustration fra LIMA-katalog.
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MZ 1401 fra LIMA. Modellen
er genoptrykt flere gange, og
fas i forskellige rade farver. |
forste oplag var maskinen
naermest postkassered (kor-
rekt til nyleveret maskine). De
sidste oplag i merkered kom-
mer virkeligheden naermest.
Fin epoke IV-model.

lll. fra LIMA-katalog

Man kan ikke - bortset fra enkelte tilfaelde -
dyrke smalspors- og industribaner.

Kan man godt lide mangeartede og farveri-
ge tankvogne, er mulighederne ikke sa store
som i epoke lll, og det er umuligt at kere
damp med mindre man ser gennem fingre
med at N-maskinerne kerte i meget kort tid
sammen med litra MZ (1969-72)...0g det er
vel egentlig epoke 11?7

Efter ca. 1982 skal alle toglokomotiver
(MY/MX/MZ/ME) have sneplov pa fronterne,
og det kan vaere besveerligt at montere.

Fordele:

Den veesentligste: Stort udbud af faerdigt
materiel, bade det rullende og tilbeharet.
Signalerne er moderne. Man undgar at byg-
ge armsignaler.

Mange typer lokomotiver og vogne findes si-
delgbende i to design (vinrad og rad/sort).
Det giver afveksling og mulighed for mange
lokomotiver, uden at samme lokomotivhum-
mer gentages.

Kores fra 1974-1982 kan lokomotiver anven-
des uden at montere sneplov pa fronterne,
séledes som de foreligger i industriudga-
verne.

Stort udbud af lesdele til ombygning.

Et sidste rad: LIMA er - s vidt vi er orienteret
— overtaget af Rivarossi, men det er risika-
belt at Isbe an p4, at man fortsaetter udgivel-
sen af danske modeller. Derfor bar manse at -
fafati LIMAs vogne og lokomotiver, fer det er
for sent... om ikke andet, sa for at have det
pa lager til senere ombygning myv. Som
brugttog bliver enhederne rimeligvis dyre.

Skematisk oversigt

Felgende lille skema er en oversigt over
DSBs type personvognsmateriel i en del af
perioden. Oversigten beskeeftiger sig mest
med designmalet materiel, men der karte
ogsa meget »brunt« i perioden. DSB inddel-
te materiellet i to hovedgrupper: Fjern og
naer. Disse blev underinddelt i gruppe |, der
udgjorde det mest moderne materiel, grup-
pe I, som var lidt eldre, og endelig gruppe
lll, der var det eeldste. Gruppe | og Il var fly-
dende, idet man ofte anvendte gruppe- IlI-
vogne i gruppe |. Sovevogne er ikke medta-
get i denne omgang.
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Sa mange var der

Oversigt over DSB personvognsmateriel i epoke IV (begraenset antal &r)

Vogntype 1977 1979 1981 1983 1985 1987 1988

Gruppe I:

Vogne med 1. klasse/Fjern

Sidegang A 25 25 25 25 25 25 25
Ag 12 12 12 12 8 8 8
AB 20 20 20 20 19 19 19
ABg 62 61 40 40 38 30 27

Storrum/Fjern Af - - - - 10 10 10

Storrum/Neaer An 14 14 14 14 14 14 14

Gruppe I:

Vogne med 2. klasse/Fjern

Sidegang B 169 169 203 204 204 204 203

Sidegang m/kiosk Bk 34 34 33 33 33 33 33

Sidegang

m/rejsegodsrum BD 21 21 21 21 21 17 17

Sidegang m/liggekupeer Bgc 13 13 13 12 10 - -

Storrum Bf 20 20 20 20 20 20 20

Gruppe ll/Fjern:

Sidegang Bg 86 85 85 79 65 44 38
Bgh 41 41 41 31 - - -

Sidegang m/rejsegodsrum
BDg o 5 5 5 5 . 4

Gruppe ll/Neer:

Storrum Bfh 10 10 10 10 - - -

Gruppe I/Neer:

Storrum Bn 171 178 229 257 267 243 243
Bno 10 10 10 10 - - -

Storrum/Styrevogne
Bns 45 45 52 67 65 63 63

Gruppe lll/Neer:

Styrevogne Bhs 10 10 10 - - - -
Cls 17 16 - - - - -

Vogngruppe llI:

Vogne til lokaltrafik Bhl 5 5 5 5 - - -
Cl 70 - - - - - -
Cll 31 10 10 5 - - -
Cle 26 16 7 - - - -

Anm.: Dertil kommer desuden en del vogne af forskellige litra, f.eks. ABh, ABhl, Bjh, Bah, Bv, BDhm.fl.,
der er udeladt af pladshensyn. Dem vender vi tilbage til.
I kommende numre bringer vi skema over traekkraft, post- og godsvogne fra epoke IV samt forslag til for-

bedringer af industrimateriel. &
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L/AESERNE BYGGER:

DR. INGRID

...en DSB jernbanefeerge fra 50’erne

Tekst og fotos af
Erik Stensgaard Madsen, Hvidovre

| LOKOMOTIVET nr. 28 bragte vi en appetit-
veekker m.h.t til faergebygning. Det var et fo-
to af DSB-fsergen DRONNING INGRID, byg-
get i skala 1:85 af Erik Madsen.

Pa de felgende sider forteeller Erik, hvordan
har bygget denne flotte model ved at kom-
mentere egne billeder. Forst lidt generelt om
feergebygningen.

En arbejdende feerge

Det har taget 3 1/2 ar at bygge faergen, og der er
medgéet ca. 1000 byggetimer, heri medregnet to
komplette feergelejer og et billeje. Alle feergelejer
virker med el-motor som drivkraft.

| virkeligheden er faergen 110 m lang i vandlinien,
hvilket svarer til 129 cm i skala 1:85.

Feergens bovport haeves og saenkes ved hjeelp af
et elektrisk spil, og da modellen er bygget som
vandliniemodel, »glider«den pa fire hjul ved hjaelp
af en indbygget elmotor.

Den kan skilles ad lige under vogndaekket, sa der
kan monteres en sejlende underdel, f.eks. radio-
styret, hvis dette onskes.

Der er monteret 6V lys pa hele faergen, ialt 30 pae-
rer. Lyset er indlagt pa vogndzek, i saloner, i kahyt-
ter, p& kommandobro samt projekterer pa agter-
stavnen.

Naturligvis er der monteret inventar. | alt ca. 250
stole, 75 borde, diverse sofaer og skabe dare, trap-
per m.v.

Faergen er bygget som den sé ud ved leveringen
til DSB i 1951. | dag ligger den i Kebenhavns havn
som museums- og TV-skib under navnet Sjael-
land. Det er derfor en god model at bygge, idet
man selv kan tage fotos fra forbilledet og sdledes
fa alle detaljer med, hvilket jeg selv har gjort.
Hertil har jeg brugt en tegningi skala 1:100 fra Mo-
del & Hobby i Frederiksborggade, Kebenhavn,
der har specialtegnet denne flotte model i meget
overskuelig streg med spanterids og alle deek,

incl. vogndaek m.v.. Denne tegning er der lavet en
starre kopi af i skala 1:85 som skibet er bygget ef-
ter Som supplement er anvendt nogle originale
tegninger af feergen Sjaelland fra »Signalposten«
for mange ar siden. Af hensyn til fritrumsprofilet er
modellen bygget i skala 1:85, og loftshgjden pa
vogndaekket er haevet 10 mm, da mange HO-mo-
deltog ikke overholder fritrumsprofilet i hgjden.

Faergen er opbygget indefra med alle deek og skil-
lerum og veegge anbragt ferst. Vogndaek med
spor og sporudfletning, ledninger og deekplanker
bygges farst. Daekket er fremstillet af 3 lag 1 mm
krydsfiner, merkbejdset i egetreesfarve. De sorte
asfaltkanter er streget ngjagtigt p4 med sort blagk-
pen. Daekket bejseds 2 gange inden opstregning
af daeksplanker. Til sidst gives det 2 gange mat
lak. Forseg med farvepraver, inden du starter.
Alle daek er fremstillet af 2 mm krydsfiner og alle
lodrette sider er lavet af 1 mm krydsfiner. Yderbe-
kleedningen af feergen er ligeledes af 1 mm
3-lags-finer.

Vinduer og dere er mejslet ud med sma hobby
stemmejern og en Stanley hobbykniv.

Alle 1 mm krydsfinerplader er skéret ud med Stan-
leykniv og en stallineal — det er en mere ngjagtig
metode end at save dem ud.

Til nogle ting, f.eks. skorstenene, er der anvendt 1
mm hvide plasticplader. De kan sagtens limes
sammen med krydsfiner ved hjzelp af kontaktlim.
Maling: Al krydsfiner er malet 3-4 gange, og der-
efter let slebet med vandslibepapir nr. 400. Efter
hver slibning er kontrolspartlet. Det kan ikke siges
for tit, at en flot model kan edelaegges ved at sju-
ske med bemalingen. Derfor: Mal modellen om-
hyggeligt, og mal de fleste dele inden montering.
Det var i korthed lidt om modellen. Skulle jeg be-
skrive hele byggeprocessen, ville det fylde en hel
bog.

Derfor lidt billeder som appetitvaekker.
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Foto 1)
Dronning Ingrid under bygning: Her ses forstavn med spanter rejst. | baggrunden den flotte tegning af
faergen fra Model&Hobby.

Foto 2)

Her en »prevekersel» med rullende materiel. P4 vogndaekket det rade lyntog fra 1935 litra MS samt den
dobbelte motorvogn MK-FK. Bemaerk broklappen under MS yderst til hajre. De to kasser pa everste
deek er salonerne. De kan tages op, sa man kan se ind i dem og ned pa vogndaekket.

DEADLINE FOR LOKOMOTIVET NR. 31

(Udkommer ultimo februar 1993)
Annoncer: 9. januar 1993
Tekst: 31. december 1992

60



R

Foto 3)

Her ses forstavn og sidestykker samt agterstykke til feergen. De er feerdigmalede. P4 bagsiden er delene
mahognifarvede. Endvidere er vinduesglasfiber monteret.

Foto 4)
Her ses det delvis feerdige forskib med vogndaek og spor. En hvid vogn IAL og togfarervogn litra CU er
proveanbragt.
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Foto 5)
Her det delvis faerdige agterskib med tog ombord.

Foto 6)
Forskib med haevet bovport. Bemaerk vogndaek med skinneudfletning og de tre tungespidser.
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Foto 7)

Her er salonen fiernet, s
vi kan se ned pa vogn-
daekkene. Midtfor ses
Kong Christian d. IXs ka-
hyt. Derefter telegraf og
kaptajnens kahyt samt
forrest styrehus.

Foto 8)

Her er kommandobroen
aftaget, s4 man kan se
ned i forskibs salon.
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Dronning Ingrid i havn med bovport 4ben. Den »sorte ENGLAENDER» kerer ombord.

Foto 9)
Et kik ind pd det feerdige vogndask. Bemaerk
sidegangen med trappe op til daek.

tegninger til 50' materiel
trdd - rgr - folier
netverk - plastplader - profiler
aeroplanfinér - lister - balsa
modelleringsmaterialer
silicone til fremstilling af
stgbeforme - modelstgbemetal
modelfigurer N=-HO-O-1 umalede
feergen m/f Dr. Ingrid (nu Sjzlland)
tegningset med udtegnede spanterids

til direkte overfegrsel og udskaring
kr. 150.00

MODIL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K
telf. 33 14 30 10

forretningstid kl. 13 - 17
lprdag kl. 10 - 12
ONSDAG LUKKET!
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Den omtalte byggetegning af »Dronning Ingrid»
kan kebes hos Model& Hobby, Frederiksborgga-
de i Kebenhavn. Den bestar af 2 store tegninger i
skala 1:100, som Model& Hobby har specialtegnet
komplet med spanterids i meget tydelig streg. Pri-
sen er kr. 150,- plus porto kr. 20,-. Model& Hobby
sender gerne tegninger til interesserede over hele
landet. Forsendelsen sker i paprer, sdledes at teg-
ningerne ikke lider overlast. Redaktionen har set
tegningerne. Anbefales pa det bedste.

Bestilles ved at indsende belabet pa giro-nr.
3073521 MODEL&HOBBY, Frederiksborggade
23, 1360 Kebenhavn K, og anfare »Dr. Ingrid» pa
talon til modtager.
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ARNOLDS
HJORNE

SPOR-N MO

Af Flemming Meisner

Endelig kom der dansk treekkraft pa markedet.
Det har producenten i Tikeb sgrget for.

Vi har prevebygget en »Tikab« spor-N MO-vogn,
og vil her komme med vort forslag til samling.
Byggesaettet leveres i en emballeret plasticpose.
Det mener jeg, fabrikanten godt kunne gere noget
mere ud af, fordi selve materialet, byggesasttet er
lavet af, er meget bladt, og derfor ikke taler de sto-
re belastninger.

Forarbejde

Inden du begynder at samle szettet, skal alle gra-
ter fiernes, og derefter tilfiles alle abninger.

Hold et sidestykke og front sammen, og se hvorle-
des det passer sammen i hjgrnet, (det gares med
alle sidestykker). Hvis det ikke passer helt sam-
men i hjernerne, ma du file lidt af, s det kommer
til at passe ngjagtigt sammen. Dette er en vigtig
sammenpasning. Hvis ikke det passer, kommer
MO-vognen til at syne skaev.

Ligeledes skal man vaere opmaerksom pa, at si-
derne er rette, (der, hvor det kraeves), sa de ikke
bugter sig i bakkedal. Skulle de vaere skseve, sa
leeg siderne pa f.eks. en stllineal, og tryk dem
mod linealen med fingrene.
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Enderne af siderne (hvor de danner skré side ved
ferernuset) skal have en ganske bestemt vinkel.
Serg endelig for at vinklen passer; efterprav ved at
laegge MO-siden pa tegningen.

Inden dubegynder at lime siderne sammen (dette
geelder i ovrigt alle delene), skal de rengeres,
d.v.s. geres fri for talkum og handfedt. Brug et ef-
fektivt affedtningsmiddel, f.eks. midler fra elektro-
nikbranchen (MEGA-LIT).

Samling

Til limning valgte jeg en 2-komponent-lim. Nar si-
destykkerne limes sammen, skal de anbringes pa
noget plant. PA samme made laegges overkanten
af siden op til noget »ret«. Siderne: Pas pa de bli-
ver satrigtigt sammen, se evt. tegning. Herefter li-
mes fronterne pa.

Veer meget opmaerksom pa (inden limen heerder),
at vognkassen ikke er skeeyv, eller vrider, for sa bli-
ver der problemer, nar taget skal limes pa.

Taget

Taget passes til i laengde. Tjek lige, at der ikke er
staberester i tagkanten. Tilpas taget pa vognkas-
sen. Det kan veere der skal korrigeres lidt her og
der. Hvis taget ligger og vipper pa vognkassen,
kan det skyldes, at »stabemesteren« har vaeret for
rundhandet, og fyldt for meget materiale inde i ta-
get.

Traden i saettet er til rerforbindelserne mellem tag-
kelerne. Der bores huller og traden limes i med
2-komponent-lim.

Puffer

Hullerne bores til pufferne; veer meget omhygge-
lig med dette. En lille forskydning af hullerne ses
meget tydelig pa det faerdige resultat. Hvis man ik-
ke vil bruge sem til puffer, kan man méaske finde
puffer fra skrottede vogne i rodekassen.

Samlet MO-vogn minus bogiesider i skala N fra TIKOB. Modelbygger B@rge-Paasch, Kolding.



Undervogn

Bogierne skal have nye sider. Enten kan man ned-
file de eksisterende, eller skaere dem helt af. Det
anbefales at skaere de gamle bogiesider af, de nye
limes pa med 2-komponent-lim.

Batterikasser medfalger i saettet. Der er selvfalge-

lig mulighed for at lave nogle flere detaljer. Brug -

fotos som reference.

Finish og bemaling

Det kan ikke undgas, at samlingerne kan ses, sa
disse udspartles med din ssedvanlige spartel-
masse.

Inden overdelen males, skal den affedtes endnu
engang.

Som grundmaling kan bruges en klar blank lak.
Den bider fantastisk godt pa metallet, og malin-
gen der paferes ovenpa igen, binder ligeledes
godt.

Maling til vognkasse: Humbrol nr. 20 med lidt
60-radt. Taget skal veere sglvfarvet, Humbrol-11
(eller 56-aluminium). Undervognen skal males
med Humbrol 85-sort mixet med lidt 64-gra (for at
den ikke syner for sort).

Der kan nu fés litreringer til MO i skala N fra »Naes-
tved Transfers«. Sperg din hobbyforhandler.

Slutning

Det skal for god ordens skyld naevnes, at overde-
len naturligvis ogsa kan loddes sammen, og der
ogsa kan bruges en anden limtype end den her
valgte.

Undervognen er et kapitel for sig selv. Der fas en
udenlandsk og en dansk produceret pa markedet.
Jeg har anvendt en japansk model, der fas bade
hos OKT-modelimport og Nyboder Hobby. Denne
skal man selv sendre lidt for at fa en faerdig model,
bl.a. ved bogierne.

Skandinavisk Modeldesign, Silkeborg, kan tilby-
de en naesten faerdigkerende undervogn. Se an-
meldelse af denne.

God forngjelse FM

Anmeldelse af
MO-undervogn i Spor-N

fra Skandinavisk Model Design, Silkeborg

Nu er det ikke laengere kun HO-kererne, der er
priviligerede med hensyn til avancerede specielt
fremstillede undervogne.
Vihar afpravet denne gedigent udferte undervogn
til MO fra Skandinavisk Model Design. Den er ud-
fort i 2,0 mm messing monteret med en fin motor
med et kraftigt svinghjul pa 12 mm i diameter, hvil-
ket har en afsmittende effekt pa4 de gode kere-
egenskaber. Der er kardan til den 2-akslede bogie
med snekketrask pa begge aksler, hvoraf det ene
hjul er monteret med friktionsring. Bogierne er li-
geledes udfert i messing. Traekbogien er forsynet
med standardkobling, mens den tre akslede bo-
gie er forsynet med koblingskulisse.
Modellen er forberedt til Tikebs MO-overdel, hvor-
til den passer med minimale tillempelser. Kare-
egenskaberne er gode og hastigheden svarer fint
til »MO-hastighed«. Lebeegenskaberne er fine,
bade straeknings- og rangermaessigt.
Alt i alt en undervogn vi varmt kan anbefale ‘Ar-
nolds fans.

PTL

DSBs CB- og CC vogn

Af Flemming Meisner

Valget faldt endnu engang pa industrimateriel fra
MINITRIX, der fortsat har de »for korte« geldre per-
sonvognsmodeller.

Vognen vi skal bruge som »grundmodel» har kat.-
nr. 13 306, og den anden, der skal bruges, har kat.-
nr13 009 (eller en tilsvarende). Jeg méa nok erken-
de, at det bliver maske lidt dyrt at bygge en CB-
vogn, fordi der skal to vogne til. Men til gengeeld
far du en meget flot og 100% korrekt vogn, sa det
er maske endda til at leve med.
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Undervognen

Grundmodellen (den med harmonikaer) adskilles
sdledes: Taget er klipset pa; fa det til at slippe i
hver side, herefter kan vinduerne lirkes ud, ogsa i
gavlene. Selve vognkassen er ogsé klipset pa un-
dervognen, men pas pa du ikke knaekker nogle af
tappene, nar de to ting skal skilles fra hverandre.
Vinduesinddelingen pa vognsiden er helt forkert.
De vinduer der er imellem toiletvinduerne, har ik-
ke den rigtige indbyrdes afstand, men det har vin-
duerne derimod pa den anden vogn. Pa grundmo-
dellen skaeres vognsiderne ud. Der skseres imel-
lem toilet og ferste vindue i hver ende. Serg ende-
lig for at skeere vinkelret; det letter arbejdet sene-
re. Der skaeres ogsa langs vognside ved bunden,
hvorefter den udskaret vognside er fri.

Der males nu, hvor stort et stykke vognside, der
skal skeeres ud af den »anden« vogn (13 009).
Skeer det ikke for lille, tilfil hellere bagefter. Nar
begge sider er skaret ud og tilpasset, er de klar til
at lime i, men tjek forst at vognsiden ikke ligesom
»falder ind« i vognkassen. Ger den det, skal der li-
mes en meget tynd strips pa vognsiden for neden,
sé vognsiden bliver tykkere, der hvor den limes pa
bunden. Passer alt, sa lim siderne i.

Efter haerdning af limen, spartles samlingerne og
slibes med ekstremt fint sandpapir. Det tilrades at
gere meget ud af dette spartle/slibe arbejde, for el-
lers skinner detigennem malingen pa det feerdige
resultat.

Vogngaviene

Gavlene renses for stiger og andet tysk udstyr,
men ikke for de lodrette jern, ej heller deren. Slib
godt efter sa gavlene er helt fri for ujaevnheder.
»Glasset« til gavlvinduerne skaeres ud enkeltvis,
hvorefter der limes glas i de fo yderste vinduer i
hver ende. Nu kan de i limede gavlvinduer tilspart-
les og der slibes godt efter.

Undervognen

For neden pa undervognssiderne stikker de tyske
tvaerkonsoller frem. Uden pa disse skal limes en
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forsteerkningsliste i hele vognsidens lsengde. Pas
pa ikke at lime forstaerkningen pa vognsiden, da
du sé ikke kan skille vognkasse fra undervogn.
Ligeledes skal der limes en forstaerkningsliste un-
der vinduerne. Ang. forstaerkningslisterne, se ar-
tiklen om Bg vognen i LOKOMOTIVET nr. 25.
Undervogns detaljer kan yderligere laves efter
eget gnske.

Grundmodellens bogier er ikke de rigtige danske.
Disse kan ligeledes efter enske udskiftes med Ti-
kebs danske 3 meter bogier.

Taget

Industritaget se rimelig godt ud, der er kun nogle
sma fremspringi hver ende og ved den ene side af
vandkasselagene. Disse dele files/skaeres vaek,
sa kun vandkasselagene og wendlerventilerne er
tilbage. Dog bar der monteres to toiletventiler. Dis-
se kan laves af knapnale.

Vinduesglas og midtersprosse til vinduerne, se i
ovenngevnte Bg artikel.

CC-vogn

CC-vogne er det ogsa muligt at fremstille af naevn-
te grundmodeller. De mest synlige forskelle pa CB
og CC er kun taget og undervognen.

Taget pa CC har sikker. Disse kan laves ved at op-
tegne nogle streger, evt med blyant.

Midt pa taget limes en forstaerkningsliste, hvor
kuck-kuck ventiler palimes. Kuck-kuck fremstilles
af HO-Service, Sdr. Felding. Se igen Bg-artiklen.

Bemaling
DSBs CB- og CC-vogne: Se artiklen om DSB-far-
ver | dette nummer.

Lollandsbanens CB-vogne:

Vognkasse: Humbrol nr. 82-orange

Undervogn: Humbrol nr. 127-gra

Tag : Humbrol nr. 130-satinhvid

God forngijelse. Y



De knagede pa sporene:

DSB litra MR

...treemotorvogne i en depressionstid

| slutningen af 20’erne var udviklingen af
dieselmotoren sa langt fremme, at man tur-
de vove forsgget og anskaffe store diesel-
elektriske motorvogne.

DSB og privatbanerne havde indtil da, matte
ngjes med mindre motorvogne med benzin-
motorer og med mekanisk overfering bygget
hos TRIANGEL i Odense.

FRICHS A/S i Arhus var begyndt at udvikle
dieselmotorer til jernbanedrift. Problemerne
med dieselmotorerne var, at de ikke som
skibsmotorer, var langsomtgaende med et
konstant omdrejningstal, men skulle arbej-
de under flere forskellige omdrejningstal og

MR I LANGA: MR 201 afventer ved perronen i Lang4, 1938. Den ses fra enden uden motor. | baggrunden

Af Steffen Dresler

med en stor belastning hele tiden. Det nae-
ste problem var veegten, da fordelene ved en
sadan motor naesten blev opvejet af den for-
holdsmaessige store veegt i forhold til en
benzinmotor.

Det naeste problem var kraftoverfaringen,
men man havde i labet af 20’erne fundet sva-
ret i form af den elektriske overfaring, hvor
dieselmotoren trak en generator, der levere-
de strgm til banemotorerne. At denne form
s8 ogsé hjalp med et mere konstant omdrej-
ningstal var kun en fordel.

| 1927 havde FRICHS udviklet et dieselelek-
trisk lokomotiv litra MT nr. 101-106 til DSB.
Disse havde en 6-cylindret vandkelet diesel-

utallige Q-vogne med og uden tarn. Bemaerk perronen med det marmorerede stenmanster.

Foto: James Steffensen/Arkiv DMJK
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»PRIVATBANE-MR«: | 1928 fik Troldehedebanen en motorvogn mage til DSBs litra MR, dog i kortere ud-
gave. Bortsent fra det manglende kole- og ventilationsudstyr, ligner den til forveksling sin sester hos DSB.
Fotoet er — sa vidt vides - det eneste kendte af motorvognen, og er taget umiddelbart efter 2. Verdenskrig.
Foto: P-E. Harby/Arkiv: Guldbaek, Skedstrup

motor med kompressor, saledes at den yde-
de 230 HK ved 525 o/min.

Med dette koncept snskede man at udvikle
en motorvogn med dieselmotor, der dels
skulle have bedre treekkraft end tilsvarende
benzinmotorvogne, og dels veere mere
driftssikker.

Vognene blev opbygget traditionelt paen so-
lid undervogn, en motorbogie med motor og
dynamo og en banemotorbogie. Vognkas-
sen blev bygget af trae (listebeklaedt), og pa
taget blev monteret keleelementer til diesel-
motoren.

Indledningsvis blev vognene udstyret med
en trykladet FRICHS dieselmotor, der ydede
180 HK.

Vognene var inddelt med siddepladser til 60
rejsende fordelt i to afdelinger, rejsegods-
rum samt fererrum i begge ender. Rejse-
godsrummet kunne have op til 2 tons gods
og der var et almindeligt toilet. Vognene blev
opvarmet med et varmtvandsvarmeanleeg
(centralvarme) opvarmet af koks.

Vognene blev oprindelig tildelt litra M nr.
201-206, men det aendredes kort efter leve-
ringen til MR med samme numre.

gnsker du ®ldre
numre af
| |

LOKO ...}
MOTIVET s
||

7. argang:
Nr.25-28.................. kr. 150,-
8. argang
NF29-32 . ccimsemeimsmeness kr. 200,-

@nskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende belsb. Husk at
angive drgang og numre pa talon til modta-
geren.

Til bestillingen laegges kr. 10,- til deekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens starrelse. Geelder dog ikke 8.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Naestved
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Vognenes dieselmotorer med trykladning
voldte problemer ret hurtigt og de oprindeli-
ge motorer blev forst omskiftet med en
FRICHS dieselmotor pa 165 HK ved 825
o/min. Da MP- vognene var udviklet, fik MR
vognene en sddanne motor, der ydede 220
HK ved 1000 o/min. Dog bibeholdt nr. 533
165 HK motoren.

Vognenes maksimalhastighed var 80 kmft,
hvilket pa sidebaner var tilstraekkeligt, bade
til keretid og hensynet til sporet samt de rej-
sende.

Et af problemerne med de tidlige motorvog-
ne var forholdet mellem ydelse og vogn-
veegt, der bl.a. gav udslag i en relativ lang-
som acceleration, samt en ikke sé tilfreds-
stillende treekkraft. Normalt kerte vognene
solo, men kunne dog have et par mindre og
lette personvogne tilkoblet eller en god-
svogn med ilgods.

Samtidig med leveringen af de 6 motorvog-
ne til DSB, fik Troldhedebanen (TKVJ) en til-
svarende i kortere udgave. Den blev litreret
M2. Den fik ligesom DSBs MR udskiftet sin
motor i 30’erne.

Anvendelse

Ved leveringen i 1928 blev de fire farst byg-
gede motorvogne stationeret i Arhus, mens
de sidste to fik Kebenhavn som hjemsted.
Men allerede samme ar blev 202 overflyttet
til Kebenhavn for at varetage trafikken pa
Midtbanen og Frederikssundbanen (Tog-
plan VI 1929). P4 Midtbanen klarede den tra-
fikken side om side med damplokomotiver
litra Fs og G. | de fleste tog havde den en
DC-post- og rejsegodsvogn pa sleeb.

Pa Frederikssundbanen var typen i drift med
fast stamme med 1-3 FE-vogne, og motor-
vognsstammen var fast stationeret i Frede-
rikssund.

| Jylland kom vognene i drift pa streekningen
Arhus-Randers-Hjerring-Frederikshavn
som solokarende eller med DD-postvogn
(tog 288 Fh—-Ab, 1934). Endvidere vardeileb
mellem Fredericia og Bramminge.

| 1932 hhv. 1934 braendte to af vognene, og
de resterende 4 vogne blev stationeret i Jyl-
land, hvor de var i drift indtil krigen satte en
stopper for karslen.

e

Efter krigen fik vognene atter gang i hjulene,
og de kunne indtil deres udrangering i
50’erne benyttes af rejsende pa streeknin-
gerne Tonder-Tinglev (tog 413: MR-ligods-
vogn), Tender-Bramming (tog 485: MR-DO)
og Ribe-Esbjerg med MR-FE (togplan VI,
1953).

Data for DSB litra MR nr. 531-534
Motor . .531, 532, 534: 6 cyl. FRICHS vandkolet
dieselmotor
533: 6 cyl. FRICHS vandkelet dieselmotor

Effekt ...531, 532, 534: 220 HK ved 1000 o/min
533: 165 HK ved 852 o/min
Kraftoverfering . .................. Elektrisk
Banemotorer ........ 2 stk. p4 banemotortruck
Akselafstand motorbogie . ... ... 534: 3400 mm
531, 532, 533: 3300 mm
Akselafstand banemotortruck ....... 2500 mm
Tapakselafstand ................. 12080 mm
Leengde over puffer .............. 19010 mm
Storste vognbredde . .............. 3100 mm
Hgjde s.o. til overkanttag: .......... 3795 mm
Vognveegt, Tara .......... 531, 532: 43 900 kg
533, 534: 44800 kg
Vognveegtbrutto .............. ... 48 000 kg
Togveegt ..................... 98 tons max.
Pladsantal ............... 60 pladser i to afd.
Rejsegodsrum maksimallast . ........ 2000 kg
Belysning............ Dynamoanlaeg, 65 volt.
Opvarmning . ... .. Koksfyret varmtvandsanlaeg
Bremser . . . Trykluft (P) samt veegtstangsbremse
Tilladt maksimalhastighed . . . .. ... ... 80 km/h
Skzebneliste for MR:
Nr. i Bygget Omnr. Udrangeret
1928 Frichs 1941
201 1928 531 1956
202 1928 1932
203 1928 532 1956
204 1928 533 1954
205 1928 1934
206 1928 534 1954

3 MR blev efter udrangering ombygget til un-
dervisningsvogne litra ZU for Jydsk Teknolo-
gisk Institut, saledes:

MR nr. Omb. Til

531 1963 ZU 99 988
532 1958 ZU 99 994
533 1956 ZU 99 996
534 ? Ophugget?




wWegr :o0jo4 "8Ul8XoNJ] |1} }apunqloy 48 iep ‘uauboa 1ep
-un suJapaey yieewag JeswalqynpiAi paw jeif1spn ussjapulbeq ely Jea
ausuboy '161jepA) sas Jaljejepsuboniapun je Bulieoe|d eiop bo sapis ed
Bulisyiew-essey-¢ bo suonyabuoy jo swwes 18Q ‘[elow 1qajis | 18|[11sw o)
18 uabuliai] "syol4 Bl 8261 | uabulieAs] paa (s HW 91euss) £02 W

73



DSB. Motorvogn L

— =
==alljum ).Tm] minniy TR T me
\ﬂn F; J/ =-_T== l L]
4@ U A
i
1900 i 1500
- 3775 . 12(
— 19(

\
l

ki

Nr: 403. o

DJM

1:87

Type: Dieselelektrisk motorvogn

DSB litra MR 531-534

Bygget: Frichs 1928

74



itra:MR  531- 534
i |l o oy ﬁfﬁzq —

F l [T L] L |
. | | Li P

[mim

f__ir
3795

Tegnet for .LOKOMOTIVE T Februar 1392.

|l 2500
080 | 3155 _
3010 5
_':,_Lﬂﬁ_\ ——— |
I
LU S| S g o
~ M
_ ) . s =) ®
lﬁ‘-J 4__‘__

1 REGI: DSB

Tegnet: Allan Hansen, 1992

75



__
== |
fe——

\,. \ \

/
=
b
N

/ —|—/\
//

o

- -

Ventilator pd tag over
motorende.

Indwv. gitter i vinduer Mat toiletvindu.

]

|

et e
BRI i | r
] | | |
| i Kun stige i denne
side,
DSB litra MR 531-534
Set fra fronter og modsatte side
samt tagdetaljer
Nr: 403 A. Tegning: Allan Hansen, 1992

76



VI HAR HORT OG SET

Rangerlokomotiv litra MT
fra TIKOB

S& kan de kraevende mj-ere igen ga i gang med at
bygge et stykke traekkraft til modeljernbanen i
skala HO. Det er Kim Tikeb, der har sendt et flot
byggesaet pa markedet af et meget almindeligt
rangerlokomotiv i DSB-regi, nemlig litra MT.
Som med tidligere modeller omhandler det ogséa
denne gang en overdel, der direkte kan tilpasses
en industriundervogn, hvorved der opnas fine ke-
reegenskaberne. Det er ROCOs V 100, der denne
gang skal laegge bund for dansk treekkraft. Model-
len fAs hos ROCO bade til jeevn- og vekselstrem,
hvorved alle mj ere far gleede af byggeszettet.
ROCOs traekkraft har ogsa et godt ry med hensyn
til driftssikkerhed og treekkeevne, sa valget kan
naeppe vaere bedre, nar der tales om industrima-
teriel.

Selve byggeszettet er i den saedvanlige fine hvid-
metalkvalitet, udfert i fa dele, s overdelen kan
samles ganske enkelt ved lodning eller limning.
Modellen svarer 100% til sit forbillede rent mal-
maessigt, og er af ganske fremragende kvalitet.
Umiddelbart ser det ud som om, at motorkassens
haeldning ikke svarer til forbilledet, men det er til-
syneladende et synsbedrag, for en méling af mo-
torkassens hgjde ved fererhus og ved fronten vi-
ser, at der er taget hejde for haeldningen, omend
den er beskeden. Men maske burde den syns-
maessigt vaere fremstillet en ekstra millimeter la-

vere ved fronterne end ved fererhuset? Det erigen
problemet med at nedskalere forbilledet til model:
Selv om malene er korrekte, kan se se forkert ud.
N4, men det er nu ogsa alt, hvad der kan kritise-
res, og harer egentlig til smatingsafdelingen.

Undervognen er nzesten korrekt til brug for MT,
men som naevntitidligere numre, er der et par mil-
limeters forskel i afstanden mellem bogierne. De
sidder en anelse leengere fra hinanden, end de
burde. Men det skeemmer ikke pa nogen made.
P& grund af grundmodellens laengde er fodpla-
den ogsa ca. 2 mm for kort i hver ende.
Bogiedetaljerne er uovertrufne flotte, og alt i alt en
rigtig redeligmodel at have rullende pa anleegget,
hvor denuden besveer traekker afsted med en stor
stamme af godsvogne, selv over stigninger af en
vis starrelse, som normalt kun de gamle PIKO-ma-
skiner kan magte.
Det starste arbejde i ombygningen ligger nok i til-
pasning af underdelen, hvor der skal fraeses lidt af
elmotorkassens sider af metal, for at overdelen
kan komme pa plads. Men mj-ere, der bygger sa-
danne modeller, har som regel redskaber til at kla-
[je disse operationer. Fodpladen skal ogsa en-
res.
Saettet bestar af komplet overdel, trad til hAndbej-
ler, fodpladekanter og bogier. Modellen anbefales
pa det allerbedste, og i naeste nummer bringer vi
artikel om MT med skalategninger 1:87 og bille-
der, sa man selv kan bygge den snskede udgave.
TA

77



Laeg ny motor i dine
damplokomotiver

Mange mj-ere ligger inde med de tidligere hvid-
metalbyggesaet fra UK-modeller - og det i bogsta-
veligste forstand. Modellerne kan i mange tilfeelde
- trods ihaerdig indsats - ikke kare bare nogenlun-
de rimeligt pa sporene. De stér flotte og paene i vi-
trinen og ma se til, nar alt andet triller afsted. Lidt
aergerligt, nar det nu faktisk er gode modeller (af-
hangig af samlekvaliteten), og det bunder som
regel i den darlige motor, UK leverede saettene
med.

Men nu ser det ud til, at man kan betale sig fra at
fa lokomotiverne ud at kere. DAN-HOBBY i Syd-
sjeelland tilbyder nu forbedringer af modeller og
indbygninger af motorer.

Det drejer sig om at anbringe en Giinther motor
med svinghjul i tenderen. Endvidere montering af
heefteringe og stramoptag pa to aksler.

| farste omgang tilbyder DAN-HOBBY ombygning
af P-maskinen. Vi har set et eksempler med ny
motor, og det er ganske fortryllende at se en ma-
skine rulle perfekt pa sporene, nar man er vant til
at se dem pa sidespor som pyntemodeller. Og
traekkraften er endda helt fin. Den traekker af med
en hel stribe af tunge personvogne. Treekkraftev-
nen er naturligvis afhaengig af stigninger og fald
pa anleegget. Men den karsel, vi overvaerede, var
ganske overbevisende.

DAN-HOBBY tilbyder ogsa justering af forleber
m.v. Indhentning af tilbud og neermere aftale kan
fas ved henvendelse til DAN-HOBBY.

Som noget nyt kan man ogsa fa sandblaest sine
modeller, séfremt man har faet givet dem for me-
get maling, og fortryder. Alt kan sandblaeses, ba-
de metal og plastic (dog ikke klar plast), og resul-
tatet er en model med paen ru overflade, der tager
fint imod den nye maling (sandpapireffekten).
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- P-maskine fra UK-modeller med ilagt Glinther-motor af DAN-HOBBY pa NMJKs anlaeg.

Man skal ikke vaere nervas for detaljer. Alt bliver pa
sin plads... og man kan nu fa gje pa dem.
Sandblzesning byder pa flere fordele: Modellen
bliver fri for snavs, fri for lim- og spartelrester og ta-
ger godt imod ny lak.

...sa hvis du alligevel skal havde ombygget til P-
maskine, sku’ du ta’ og fa den sandblaest.
Henvendelse til DAN-HOBBY, Barsevej 14, 4733
Tapperngje. TIf. 53 79 02 24 (se annonce). TA

CL er PA SPORET...

Jamen, nu gar det staerkt med CL-projektet fra PA
SPORET. Vi har nu set det faerdigstebte saet med
smadelene til vognen. Det er trin, puffer, batteri-
kasser, beholdere mv., og er stabt i samme fine
detaljekvalitet som vognkasse m.v., naevnt tidlige-
re i bladet.

| ovrigt arbejdes der i gjeblikket med tagdetaljer
som tagsikker, regnlister og ventiler.

Det varer ikke la&enge fer end S-maskinen kan rulle
afsted med sine neertrafikvogne pd modeljernba-
nen... TA

Nyt fra »Naestved Transfers«

»Neaestved Transfers« har nu udsendt et samlet ef-
terarskatalog over transfers til modeljernbanen.
De 5 A4-ark er spaekket med alt, hvad hjertet kan
begeere af litreringer og numre til det rullende ma-
teriel, bade pa skinner og veje.

Det er nu muligt at litrere 296 forskellige enheder,
der tilsammen kan fa 685 numre. | alt indeholder
udvalget ikke mindre end 800 forskellige, heraf
110 symboler som posthorn, paskrifterne K@D-
VOGN, OSTEVOGN m.v. Samtlige epoker fra Il til
V er medtaget, det gaelder bade treekkraft og
vogne.

Et par nyheder er litreringer og numre til MO i ska-



laN, og litrering til postvogn DH i skala HO, der tid-
ligere har veeret vist i LOKOMOTIVET.

Produktet forhandles af mange mj-forhandlere i
Danmark. Se annoncerne.

Kataloget fas ved at indsende kr. 12,- i frimaerker til
»Naestved Transfers» v/Ove Larsen, Magevan-
get 4, 4700 Naestved. TA

»Rystevogne« i mange
versioner«

»lrinbreettet« i det jyske har lanceret vognbygge-
saet, der ma veere til at bygge for mj-ere selv med
fem eller ti tommelfingre...

Det er modeller af de eeldre DSB naertrafikvogne
(»rystevognex) litra CXM, CY, CU, CV og FD, der er
udviklet af en ny »kekkenbordsfabrikant«, der kal-
der sig »Paerekabing Plastfraeseri«. Det er - trods
navnet - et helt serigst foretagende.

Modellerne leveres med undervogn fra Klein; si-
der, bund, gavle og skillerum til vognkasse af rillet
plasticard og tag af vakuumpresset plastic samt
hovedtegning i skala 1:87 og fabriksfotos af vogn-
typerne. Hertil medfalger en fyldestgerende byg-
gevejledning med tegninger.

Alt efter vogntype skal yderligere anskaffes ende-
perroner fra GREMO i zetset messing...og sa kan
man ellers ga i gang.

Delene til vognkasserne leveres faerdigudskaret
med udfraesede vinduer. Vinduerne skal blot ret-
testili 90 graders vinkel forneden med enlille n@g-
lefil, hvorefter vognkassen samles omkring en
bund og skillerum; en metode, der tidligere er om-
talt i LOKOMOTIVET.

Til sidst limes taget pa plads (efter at vinduer er
anbragt), og det er ikke sveert, idet skillerummene
i forvejen danner tagbuens facon.

Vognkassens indrillede breedder er helt i top, og
rigelig fine og dybe til at kunne tage imod en par
gange »teaktraesmaling«. Delene er meget ngjag-
tigt udskaret, og vinduesplaceringer korrekte,
hvilket skyldes fremstilling ved hjaelp af computer-
styret vaerktg;.

Underdelen til C-vognene er fra Klein, og kreever
til de to af typerne kun afsavning af et stykke puf-
ferplanke for at passe i leengden. Det er CY og
CXM, som ogsa passer med hensyn til akselaf-
standen.

Til CV og CU er akselafstanden lidt for lille, men
det er op til mj-erens temperament at zendre den-
ne, d.v.s. save undervognen over og forlaenge den
med et stykke plasticard. Det er dog fint, at man
fra »Trinbraettets« side gar opmaerksom pa, at mo-
dellen ikke bliver 100% korrekt, hvis man bygger
CV og CU, ligesom der geres opmaerksom pa,
hvor mange millimeter, der kraeves for at de bliver
korrekte. Sa er de nemme at forlaange. Akselty-

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

GO’ JUL ALLESAMMEN

KLEIN: DSB MZ-lockomotivet har vi stadig, normalpris
398,00 kr. vor rabatpris 348,00 kr.

Nyt 1992/93 ROCO katalog med hele SACHSEN MO-
DELLEs program, desuden vedlagt vor specielle
TRINBRZAET prisliste, 35,00 kr. @vrige ROCO—NYHE-
DER: 46490 SS15 Kéln, bogie-fladvogn m. skinner,
183,00 kr. vor kontantpris kun 165,00 kr. Engangs-Saet
med 4 stk. Nostalgie CIWL Orient-ekspers-sovevog-
ne, 1050,00 kr./kontant 945,00 kr. 2 k|l DB personvogn
i nyeste |C-bemaling, red/hvid m. gra stribe, 282,00
kr./kontant 254,00 kr.

HELT NYT: PEREK@BING PLASTFRASERI har for
TRINBRATTET fremstillet vognkasser til bl.a. DFD
CU, CV, CMX, CY og FD. Alle sider, gavle, skillerum,
bund er udskaret med vinduer. Desuden medfalger
bukket, tag 120,00 kr. pr. saet.

TIK@Bs MT er blevet en flot succes, overdel og bogie-
sider med snenaeser, saet med byggeanvisning 875,00
kr. Hertil har vi ROCOs V100, kontantpris 632,00 kr. og
i 3-skinne 848,00 kr. S-togbogie ogsa til postvogn
DB/Pbh, 99,00 kr. pr. saet.

PRISFALD pad EVERGREEN-PLASTalle card og
strips faldet med over 15% ! F.eks.: Strips pr. pose far
27,00 kr. nu kun 23,00 kr. 0,5 mm rillet card fer 38,00 kr.
nu kun 32,00 kr.

Fra SCALA LINK har viigen fuld sortiment i deres flot-
te messingaetsninger, alle 80,00 kr. pr. ark. Fa kopisi-
der med sortimentet.

NYE BOGER: »P4 sporet af 1992« frabide BaneBager
og Holdsund. »Ud at se med Rodevang« i serien
»Strejftog« fra Banebager.

Sammen med *87-GRUPPEN‘fremstiller vi et bygge-
saetaf DB INTREFRIGO-vogn. Kerte i fast fart fra Dan-
mark efter 1960. Komplet med eetsede platforme,
gnubbe-tranfers, hjul og kobling. Nem at bygge - som
et »Heljan« hus!

Flotte 40° container fra WALTHERS; MERSK,
EVERGREEN, ITEL, HAPAGLLOYD, CAST, APL, K-
LINE, MATSON. Alle ses herhjemme 35,00 kr. stk.

PS. Har vi fortalt, at vi har en CC-vogn, hvoraf der kan
bygges op til 14 varianter?

Postforsendelse - kun portotillaeg - bedste service.

Bemazerk vore abnings- og teletonsider.

TRINBRZETTET VEJLE
v/ V. F. Hejlesen
Bleggardsgade 14
7100 Vejle
Fredage 16,00-19,00
Lerdage 10,00-12,00

Telefontid:
Fredage 19,00-21,00

TRINBRATTET ARHUS
v/ Mads Sjener
Rugmarken 93

8520 Lystrup
Tirsdage 18,00-22,00
Lerdag efter aftale
Telefontid:
Tirsdage 20,30-22,30
Onsdage 19,00-21,00 Lerdage 12,00-14,00
TIt. 86 22 22 95 TIf. 75837575

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.
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perne passer ganske paent til de danske ryste-
vogne.

FD-bivognen (til den gamle toakslede Triangel
ME/MF) kraever undervogn fra ROCO; den er tidli-
gere omtalti LOKOMOTIVET. Ogsa her er kraeves
bortsavning af pufferplanker og smaaendringer.
Her er taget et specielt halvmanetag, der kendes
fra privatbanerne.

Samling af GREMO endeperroner til neevnte vog-
ne er ikke beskrevet naeermere, men det har ingen
betydning. Med GREMOs saet falger jo samlean-
visning, der taler for sig selv.

Desvaerre har man ikke gjort opmaerksom pa, at
alle vognkasser skal males teaktraesfarvede. Det
er hermed gjort. Der kan anvendes en blanding af
Humbrol 24-gul og 62-brun i forskellige blan-
dingsforhold. Husk, at give vognkassen en gang
halvmat lak til slut.

Husk, at vognene ogséa kan bygges som togfarer-
vogne til godstog. Her skal pasaettes forsteerk-
ningsband pa vognsiderne. Emnet CY og togfe-
rervogne vender vi tilbage til i bladets spalter.
Ganske nydelige seet fra »Plastfreeseriet«. Det ser
ud til, at der er ved at blive taget hul pa modeller af
personvogne til danske baner. Mere af den
slags... Vi haber at kunne bringe fotos m.v. af pro-
dukterne i naeste nummer.

Yderligere oplysninger mv. hos TRINBRAT-
TET/Lystrup v/ Mads Sjoner, Rugmarken 93,
8520 Lystrup, tif. 86 22 22 95. TA

Igen auktion

»Samlerbarsen« i Kebenhavn meddeler, at man
igen holder en af sine populaere auktioner med
tog og biler i lokalerne pa Pile Allé, mere praecist
den 5. december kl. 10.00. Eftersyn kan foretages
ugen i forvejen onsdag og torsdag fra 12.00 17.00
i lokalerne pa »Samlerbgrsen«s adresser Jaco-
bys Allé 2-4/Pile Allé 15, Frederiksberg C.
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Skiltemaleren svinger »penslen«

| sidste nummer omtalte vi »Skiltemaleren«, der
har udsendt flotte emaljerede udklipsark af rekla-
meskilte i skala 1:87. Nu har der igen veeret »sving
i penslen«, og resultatet er 2 nye ark; det ene med
med flotte facadeskilte til modeljernbanens forret-
ninger og butikker; det andet med vejskilte til ad-
varsel ved krydsning af vej og bane (overkarsler).
Det er originale efterligninger af tidligere og nu-
veerende (?) forretninger i Kebenhavn, fotografe-
ret af kopiereti 4 farver i skala 1:87, lige til at klippe
ud, montere pé plasticard eller tyk pap og lime pa
husmurene. Der er mange sterrelser og motiver, li-
ge fra posthusets lille rede oval til de starre pran-
gende facader. Glarmester, skreedderi, bageri,
kebmand m.v. er blot nogle af mulighederne, alt
udfert i datidens typografi. Arketindeholder ca. 35
forskellige facadeskilte. Slar ideen an, vil »Skilte-
maleren« udsende endnu et ark med butiksfaca-
der.

Det andet ark indeholder overkerselsskilte i for-
skellig udformning. De udklippes og kleebes pa
0,2-0,3 mm plasticard, og skeeres ud efter stalline-
al. Hul til lysdiode hugges med huggepibe eller
hultang, og det hele monteres pa en T-profil. Bag-
siden males specialvognsgra.

Arket indeholder ogsa »afstandsmaerker« til vejra-
batten (de hvide paele med rede skra striber), og
trekantskilte med bevogtet hhv. ubevogtet jernba-
neoverkarsel. Samtlige typer af overkerselsskilte
er repraesenteret med hver stk. af hver.

Andre typer skilte er under udarbejdelse, bl.a. fa-
ste mzerker, ligesom der arbejdes pa at lave skilte

iskalaNog TT.
Skiltene fas hos flere ferende mj-forhandlere. Se
annoncerne. TA




SPORSKIFTET

Tankvogns-supplement

Tilsyneladende ramte vi plet med hensyn til artik-
len om Herbrand-tankvogne i nr. 28, idet mange
leesere har givet deres besyv med. Det betyder na-
turligvis, at vi har faet utallige rettelser og supple-
menter, som vi nadvendigvis ma gennemlaese og
tiekke inden teksterne bringes. Det glaeder os, vi
har faet »rodet op« i jernbanehistorien, og bragt
nyt frem i dagens lys, som laeserne reagerer pa.

Her nogle laeserkommentarer, der ferst og frem-
mest omhandler den modelmaessige side af sa-
gen. Siden falger de mere historiske korrektioner:

Jan Hager, Marke, skriver:

»| artiklen om Herbrand-tankvognene viser det
ene billede og tegningerne side 5 tydeligt, at
Herbrand-vognenes tank var sammensat af 3 cy-
linderdele (+ naturligvis 2 endebunde). | mit —
ganske vist 5 ar gamle — TRIX-katalog er de omtal-
te grundmodeller afbildet med 4 cylinderdele og
asymmetrisk placeret dome. Med andre ord: prae-
cis en Zypen-vogn iflg. tegningen side 8. Har jeg
misforstaet noget, eller burde artiklen have hand-
let om Zypen-vogne?«

LOKOMOTIVET: Tjah, det er vi ogsa begyndt at
spekulere pa, efterhanden som mere og mere ar-
kivmateriale dukker op. Tilsyneladende er TRIXs
grundmodel bedre til Zypen-udgaven end til
Herbrand, men Herbrand byggede ogsa tilsva-
rende vogne til f.eks. »Jens Villadsen« (se nr. 29).
S4 det er altsa op til modelbyggeren selv, om han
vil bygge Zypen eller Herbrand-vogne (se neden-
for). Men pas pa! Nogle Herbrand/Zypen-vogne
havde kraftigere akselgafler end de pé tegninger-
ne viste, selv om beholder m.v. kan anvendes. Un-
ders@ges narmere i gjeblikket.

E.P. Madsen, Eindhoven, Holland, har sendt os et
langt brev (10 teetskrevne A4-sider...og senere et
supplement af naesten samme omfang!), der af-
daekker en hel del forhistorie om tyske vognfabrik-
kers leverancer af vogne til danske baner. Det stu-
derer vi i gjeblikket, idet vi forseger at fremskaffe
nogle af de kildehenvisninger, som E.P. Madsen
naevner. | uddrag lyder et af tekstens punkter:

»...TRIX-vognen er bemaerkelsesveerdig, idet den
har en meget tynd beholder med fire »fag« som
hviler pa tvaerstetter som er forbundet to og to
med skrastivere, hvorimod de fleste tyske tank-

vogne ligesom danske Herbrand-tankvogne, har
en tykkere beholder med tre »fag« som hviler pa
tvaerstetter, der er forbundet med plader. TRIX-
vognens beholder gengiver en tank med 1500 mm
diameter (indvendig, selvfalgelig). S4 sma behol-
dere treeffer man (blandt tysk-byggede vogne)
som regel pa de rigtige kemikalie-tankvogne for
syrer eller baser og naesten aldrig pd tankvogne til
benzin eller andre almindelige olieprodukter. Dis-
se havde (for nittede vogne 1890-1925) som regel
en tank med diameter pa 1700, 1800, 1900 eller

DSB MUSEUMSTOG

s@ger en

VELHOLDT
IKA-VOGNKASSE

Rundt omkring i det danske land ses utallige
gamle vognkasser i grusgrave, pa marker, ved
bondegarde o.s.v., og mange er af uvurderlig
jernbanehistorisk veerdi. DSB Museumstog
prover at bevare fortiden for eftertiden ved at
restaurere typiske danske vogne, der i tidens
lgb har rullet pa danske spor. | gjeblikket sager
man den hvide kalevogn med Flettner-rotorer,
der blev bygget til DSB i begyndelsen af
50’erne. Den var i drift indtil midt i 70’erne, ef-
ter 1966 som Ics.
Hjeelp med at finde en IKA-vognkasse, helst i
paen tilstand, s& den karakteristiske hvide
vogn atter kan komme pé sporene.
Mener du at vide, hvor der befinder sig et ek-
semplar af den efterlyste type, sa skriv eller
ring til

DSB MUSEUMSTOG

v/ PC. Johansen
Otto Bussesvej 5
2450 Kgbenhavn SV
TIf. 33 1504 00 - lokal 13 024

NB: DSB Museumstog er klar over, at der sta-
dig eksisterer en Ics-vogn (lagervogn) hos
»Lynfrost«, Nyborg, men man sgger en vogn
uden maskinkeleaggregat.

NB! NB! DSB Museumstog er 0gsé interesse-
ret i oplysninger om vognkasser fra IKC, IKD,
IKG, IKH eller IKT.

81




2000 mm. Herbrand-vognene havde en 1700 mm
tank (d.v.s. at TRIX-vognens tank skulle veere 13%
starre for at passe til de danske Herbrand-vogne).
Beklaedningsfordelingen med fire plader optrae-
der sjeeldent efter 1910. Beholderens spinkle
montering hos TRIX-modellen minder om de aela-
ste tankvogne, og synes naeppe at kunne have
madt de strenge sikkerhedskrav, der efterhanden
stilledes til privatvogne og isaer beholdervogne.«

LOKOMOTIVET: Jan Hager og E.P. Madsen, Hol-
land er sammen med andre laesere enige vedr.
beholderbeklaedning m.v. Diameter mélet fik os til
at studse og se naermere pa vore tegninger. Og sé
viser det sig, de er for store. Herbrand vognenes
diameter var 1700 mm, hvilket i model svarer til ca.
19,5 mm. Vore tegninger i nr. 28 viser dem med di-
ametermalet 22 mm!!! En simpel sjuskefejl fra vor
side, har gjort at man patrykkeriet har faet den for-
kerte tegning til nedfoto. Derfor bringer vi nok en
gang tegninger af Herbrand- og Zypen-vognene
med de korrekte dimensioner. Men som det frem-
gar af disse, er beholdermalet stadig en anelse
sterre end TRIX-vognens 17,3 mm (ca. 13%)! Altsa
er det op til den enkelte modelbygger om han kan
leve med de to millimeters forskel.

Vi siger tak til alle, der indtil nu har bidraget med
at afdsekke forholdene omkring Herbrand-vogne-

ne, og opfordrer fortsat lseserne til at indsende fo-
tos af Herbrand/Zypen tankvogne, sa vi kan fa tin-
gene sat yderligere pa plads. Fotos returneres ef-
ter brug.

| et forseg pa at sammenfatte oplysninger om
Herbrand- og Zypen-tankvogne gengiver vi sam-
men med de tidligere bragte tegninger en supple-
rende fabrikstegning af vogn fra Linke Hofmann
(Herbrand), der viser vogntypen udstyret med lae-
skur. Tegningen er fra DSBs maskinafdeling,
gruppe HG 217, som vi har retoucheret lidt, sale-
des at den fremtraeder mere enkel ved nedfoto-
graferingen.

Skemaet tager udgangspunkt i tegningstype og
vognene er direkte pillet ud af tegninger fra DRM
1933. Her kan man kun afleese hovedudseende
med domeplacering m.v. DSB Museumstog har
suppleret med oplysninger ang. akselgaffeltype,
tanksveb og tegningsnummer. Desvaerre har det
p.t. ikke veeret muligt at spore alle vognenes udse-
ende 100%, fordi den samme vogn kan veere gen-
givet pa mange tegninger, afhaengig af ejerforhol-
det. Men der arbejdes i gjeblikket pa sagen.
Som det fremgar af skema (og leeserkommenta-
rer) er TRIXs basismodel maske bedre egnet til ty-
pe Il. Hvem af lzeserne bygger og fotograferer sin
model til LOKOMOTIVETs evrige laesere? Nu til
skemaet:

TRIXs model af tidlig beholdervogn, der kan anvendes til Herbrand- og Zypen-vogne fra forskellige dan-
ske firmaer. Beholderen bestar af 4-delt nittet beklaedning. Undervognen har »vingeakselgafler«. Indu-
strimodellens bremsehus skal fjernes, og laeskur eller nyt geleender opbygges af card eller plastprofiler.
Andre smaaendringer er nadvendige, afthaengig af forbilledvalg. Fra TRIX-katalog.
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Type ZE-nr. Bygget Ejer Beholder- Hovedtegning
farve med anm.
| 502 155 He 1903 DDPA Gra °)
502 401-404 He 1903 DDPA Gra HG 218e9)
502 409-414 He 1905 DDPA Gra HG 218e¢)
502 601 He 1904 JVF Sort °)
503 131 He 1906 FF Sort °)
503 141 He 1908 RA Sort eoe)
503 161 He 1903 AO&CO Gra HG 224L
Il 502 406-408 Zy 1904 DDPA Sort HG 218B
503 032 Zy 1906 BJ Gra ?
503 116 Zy 1902 DGTK Sort ?
504 011 Zy 1906 IK Gra esee)
1] 502 602-603 He 1904 JVF Sort HG 217P/Q
503 158-159 Zy 1906 AQ&CO Gra HG 224H/I
Anm.: He / Herbrand; Zy / Zypen

e) Fotos af vognene (se LOKOMOTIVET nr. 28) vi-
ser type | udseende, men hovedtegninger
HG217P angiver dem som type Ill.

ee») Hovedtegningerne angiver vognene med
formpressede akselgafler, men fotos viser dem
med bindingsveerkakselgafler. Dvrige udseende
er samstemmende.

e ) Vognen er i DRM skitseret som type I. Aksel-
gafler og tanksveb kan veere anderledes, men det
er mest sandsynligt, den svarer til type l-udse-
ende.

eeee) Vognen er tidligere DS&SF 502 805.

?) Tegningsnummer kendes ikke, og vognene kan
have akselgafler svarende til type lll. Ellers svarer
udseende til type Il jvfr. DRM 1933.

Firmaforkortelser:

DDPA / Dansk Petroleums Aktieselskab

JVF / Jens Villadsen Fabriker

AO&CO / Alfred Olsen & CO

IK / Ingenier Korsgard (Ammonikfabrikken Ny-
borg)

FF / Frisenborg Fabrikker

RA / Randers Asfaltfabrik

DGTK / Danske Gasvaerkers Tjaere Kompagni,
Nyborg

BJ / Bradrene Jansen, Kabenhavn

Kilde: Tegninger fra DRM 1933 og DSB Museums-
tog, vognsektionen, samt diverse fotos.

TYPEI
Vogne med tredelt tanksveb, midterstillet dome og bindingsvaerk-akselgafler (Fachwerksachshalter).
Skala 1:87. Tegning: Steffen Dresler, 1986, korr. september 1992.

Lop: 9050 mm;
Akselafstand: 4000 mm;
Beholderdiameter: 17700 mm
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TYPE I

Vogne med firdelt tanksveb, forskudt dome og bindingsvaerk akselgafler (Fachwerkachshalter). Skala
1:87. Tegning: Steffen Dresler 1986, korrigeret september 1992.

Lop: 8860 mm;

Akselafstand: 4000 mm;

Beholderdiameter: 1700 mm

TYPE Il

Vogne med firdelt beholderbeklzedning, forskudt dome og formpressede akselgafler. Skala 1:87. Teg-
ning: DSB maskinafdeling HG 217P/Q med bortretoucherede malangivelser.

Lop: 9050 mm:;

Akselafstand: 4000 mm;

Beholderdiameter: 1700 mm

Alle typer oprindelig udstyret med lseskur som p& type Ill.
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OLVOGN FRA 1959: En Carlsberg-slvogn, der til forveksling ligner den »langbenede« (omtalt i nr. 29).
Her 081 5 031, for 1966 ZA 99 331, bygget Scandia 1959. Vognen kendetegnes ved akslernes placering
laengere inde under vognkassen, og pa den manglende V-armering. Laeg maerke til pdskriften; det gren-
ne bomazerke er outlinet med en gra, naesten pastelgren farve. Vognkassen har samme dimensioner som

olvogne bygget 1946-54. Foto fra Kebenhavn, marts 1977.

Mere ol...

Flere laesere har skrevet til os ang. slvogne fra
Carlsberg og Tuborg, som vi omtalte i nr. 29. Og
det er rigtigt, som man fortaeller, at Carlsberg op
gennem 50’erne og 60’erne fortsat fik leveret ol-
vogne med samme dimensioner som de naevnte
langbenede. Men alligevel var de ikke af samme
type, selv om vognkassens dimensioner var ens
pa begge. Over puffer malte de 9210 mm, d.v.s. at
de var 50 mm kortere, hvilket skyldtes en anden
puffertype. Akselafstanden var 5600 mm (mod de
langbenede, der havde 6000 mm). Endvidere
manglede 5600 mm-vognene den typiske V-ar-
mering. Den kortere akselafstand gjorde, at vogn-
ene ikke behgvede afstivning.

Felgende 5600 mm-vogne blev bygget til Carls-
berg og Tuborg:

Vogne med cifre i 500-serien er RIV-vogne, d.v.s.
til kersel i udlandet.

K.E. Jargensen, Hvidovre.

Carlsberg:
ZA nr. Bygget Antal
500 323-327 1956 g
99 328-335 1959 8
99 336-337 1960 2
500 338-347 1962 10
25 vogne
Tuborg:
ZB nr. Bygget Antal
500 650-654 1956 5
Data:
Laengde over puffer: 9210 mm
Akselafstand: 5600 mm
Bundflade: 20,3 m2
Last: 19,5 ton @
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RETTELSER til LOKOMOTIVET nr. 29:

Side 7, billedteksten:
Togets oprangering er forkert: Det bestar af VNJ
11, elvogn og rejsegodsvogn E 41 samt udenland-
ske vogne. Toget er pa vej til Nr. Nebel. (Rettelse v.
H. Aa. Jensen, Varde).

Tegning side 11:
Teksten under tegningen rettes til felgende:

DSB ZB 99 623

fra 1. serie 6 m slvogne

DSB ZB 99 616-99 635

fra »De Forenede Bryggerier«
(TUBORG)

Tegningen ogsa gyldig til
DSB ZA 99 455-99 494

| datafeltet under DJM 1:87 rettes teksten til:
DSB ZB 99 616-99 635

Side 35, 1. spalte, tekstens 18. linie rettes til:
MX 131-132 havde - ligesom MW - varme-
kedel

(Alle MW og MV havde varmekedel ved levering-
en; derfor var de egnet til brug for tog, der ikke
skulle »egenopvarmes« som f.eks. MO-tog. MW
var i drift pa »Midtbanen«, men kun pa delstraek-
ningen Neestved-Ringsted. Teksten kunne mis-
forstés. Sestermaskinerne litra MV var i drift i Jyl-
land).

Side 61, 1. spalte, skemaet:
Ferste linie under »ar«: 1882 aendres til 1862.

Side 62, 1. spalte, tekst om Cls:

Antallet af anvendte vognkasser efter remisebran-
den i Struer skal vaere: 3 Cls, 2 Bhs, 2 Cle og mu-
ligvis CII.

| teksten over eksisterende Cls—vognkasser (som-
mer 1992) tilfgjes, at Cls 717 anvendes som jagt-
stue i grusgrav umiddelbart nord for Hinnerup.

Plade 18x 18mm sankes ned i taget,
( ved at fjerne o,5mm, af tagets top.

IN MEMORIAN

Fredagden 11. september 1992 dede Gun-
nar Nielsen efter kortere tids sygdom, 62
ar gammel.

Gunnar var kendt som en fantastisk dygtig
modelbygger, og han vandt flere flotte pla-
ceringer med sine dioramaer og lastbilmo-
deller, hovedsagelig med inspiration fra
det amerikanske temmermilje.

Gunnar var ogsa manden bag de flotte vel-
lignende DSB paskrifter, som smykker
mange danske modeljernbanevogne.
Gunnar har de sidste to ar veeret et skattet
medlem af 87 gruppen. Vi kommer til at
savne ham meget; men hans arbejde med
de sma péskrifter vil blive segt fortsat af
87-gruppen, sddan som Gunnar enskede
det.

Gunnar efterlader sig Hanne, Rikke, Dor-
the og Kim; til dem gar vor dybeste medfe-

lelse.
87-gruppen

Side 78, 2. spalte, punkt 10:

10.Mérklins nr. 3099 er ikke udstyret med tagud-
haeng foran farerhuset. Det tilferes her, samtidig
med at tagrytteren fremstilles. Tagrytteren frem-
stilles af en 0,5 mm plastplade 18 x 18 mm. Den
saenkes ned i taget, og skal fortil rage 0,56 mm ud
fra fererhuset. Bagtil skal den flugte med taget. Si-
derne tilpasses med 0,5 mm card, og hullemarke-
ringen opnds ved at palime sma stykker fraen 0,2
mm plastplade. De fremkomne trekanthuller, for
og bag, glatspartles inden sidernes endelige fast-
gerelse.

Fererhusets tagudhaeng pé begge sider af tagryt-
teren fremstilles af 0,5 mm metaltrad, der limes pa
plads og glatspartles. Sammen danner tagrytter-
tag/sider og tradene fererhusets tagudhaeng for-
an pa 0,5 mm. Se tegning.

11. Tallene pé tegningen er korrekte.

Side 79, punkt 16:
»Der fas bade plast i stiger og messing« rettes til
»Der fas stiger i bade plast og messinge«.

l Sider med tre pasatte stykker, af o,2mm plade

— . ._-h‘\ﬁ/ \

o P

Trekantdbninger

N

Metaltrad,

5] =

i

bueformes med taget

sammen med tagrytter, dannes tegudhznget.

Set forfra.
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Et af de f4 fotos, der viser MQ i drift: Ukendt MQ pa Ny Fredericia Banegérd, maj 1935. Motorvognen har

en 2-akslet CFM (CXM) og E-vogn pa slaeb.

Foto: James Steffensen/Arkiv. DMJK

DSB litra MQ

...DSBs forste motorvogn af stal

Af Steffen Dresler

DSB havde sammen med FRICHS indhas-
tet erfaringer med sterre motorvogne med
dieselmotor ved indferelsen af litra MR i
1928. Disse vogne havde traevognskasse i
lighed med de store vogne leveret til diverse
privatbaner fra TRIANGEL i Odense.

| udlandet havde man gennem flere ar byg-
get vognmateriellet med stalvognkasser.
Fordelen var af vedligeholdelses- og sikker-
hedsmaessig art. Imidlertid var vognvaegten
sammenlignet med motoreffekten alt for
stor.
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I slutningen af 20’erne og begyndelsen af
30’erne udviklede FRICHS ideen til et die-
sellokomotiv med stiv ramme og vognkasse
af stal. Samtidig hermed projekterede
SCANDIA i Randers de forste stalvogne til
DSB af litra AU med en stor robust under-
vogn, hvortil en stdlvognskasse var nittet
fast. Vognkassen var ogsa af den nittede
type. Af disse to ideer udsprang konceptet til
den ny motorvognstype, dog med den for-
skel, at motoren skulle anbringes pa en mo-
tortruck i stedet for en ramme for ikke at rys-
telser fra dieselmotoren skulle forplante sig
til passagerafdelingerne.

Den ny motorvogn blev altsa en kombination
af FRICHS »firkantede« og en AU-stalper-
sonvogn. Af hensyn til lettere at kunne ud-
skifte eller foretage sterre reparationer, kun-
ne frontenden pa motorvognen abnes, og
motor og truck udtages nar pufferplanken
var afmonteret. Derfor var vognens motoren-
de firkantet og med uens vinduesinddeling.
| modsatte ende var vognkassen indsnaevret
af hensyn til fritrumsprofilet.

Da bruttovaegten af vognen ville ligge pé ca.
62,5 tons, blev det ngdvendigt at anvende
tre-akslede trucks bade pa maskin og bane-
motortruck. Ellers ville akseltrykket pa mo-
tortrucken ligge pa omkring 15,9 tons. Det
var faktisk sterre end mange damplokomo-
tivers akseltryk, og sa kunne motorvognen
ikke befare de tiltaenkte sidebanestraeknin-
ger.

Bygningen foregik pa den méade, at SCAN-
DIA i Randers fremstillede vognkasserne,
fragtede dem til FRICHS i Aarhus, hvor mo-
toren blev indbygget. Herefter blev vognen
returneret til Randers for indbygning af apte-
ringen. (Dette sidste skete ogsa da MS- og
MB-lyntogene blev bygget fa ar senere).
Vognene tilgik 2. distrikt med hovedszede i
Aarhus, og fik tildelt litra MQ med nr. 207-210
(omnummereret i 1941 til 521-524).

Vognene havde farerum i begge ender, en
ryger- og en ikke- ryger afdeling samt et min-
dre rejsegodsrum.

For at komme ind pa privatbanemarkedet,
blev der bygget to lidt kortere vogne til hen-
holdsvis AHTJ og NFJ samt fire meterspore-
de vogne, nemlig to til HAJ og to til DBJ.
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Anvendelse

Vognene blev fra begyndelsen indsat bade
pa hoved- og sidebaner i Jylland. | 1934
f.eks. med tog 234 Arhus—Fredericia, opran-
geret MQ-CPM-EF. | nogle tilfaelde aflestes
den af MP i dette lgb.

Vognen kom ogsa i drift i det senderjyske,
idet den karte togpar mellem Fredericia-Ro-
dekro (Tog 280) med en 2-akslet FE eller
CFM pa slaeb.

Mellem Arhus-Frederikshavn ss den ogsa,
her med postvogn litra DD.

Mange MQ-tog kerte mellem Arhus-Gren&
som blandettog, f.eks. tog 61: MQ-EQ-DD
eller tog 85: MQ-CFM-EQ-DC.

Alle fornanaevnte oprangeringer er fra 1934.
Den sidste tid inden udrangering i 50’erne
tilbragte vognene pa de nordjyske sideba-
ner, iszer pa Logsterbanen.

Eksempler herpa er tog 813, der kun bestod
af MQ-EH, og tog 829 MQ-EH-FE.

Skabeliste for DSB litra MQ

Nr. Bygget Nr.i1941 Udrangeret
207 1932 521 1957

208 1932 522 1958

209 1932 523 1958

210 1932 524 1958

Data for DSB litra MQ

Motor . ... ..... FRICHS vandkelet dieselmotor
Effekt. ............... 250 HK ved 750 o/min.
Kraftoverfering. . .. ................ Elektrisk
Banemotorer . .. ... .. 2 stk. p4 banemotortruck
Akselafstand motortruck . . . .. 1200 + 2300 mm
Akselafstand banemotortruck . 1700 + 1700 mm
Tapakselafstand . ................ 13800 mm
Leengde over puffer ........... ... 20930 mm
Sterste vognbredde ............... 2974 mm
Hojde s.o. til overkanttag . .......... 3775 mm
Vognveegttara ................... 55600 kg
Vognveegtbrutto . . .......... ... ... 62500 kg
Togveegt .................... 109 tons max.
Pladsantal .......... 70 pladser i to afdelinger
Rejsegodsrum maksimallast ......... 1600 kg
Belysning ............ Dynamoanlaeg, 65 volt
Opvarmning . . . . .. Koksfyret varmtvands anlaeg
Bremser . . . Trykluft (P) samt veegtstangsbremse
Tilladt maksimalhastighed .. ... ... .. 100 km/h

Byggeér og sted

. .FRICHS-SCANDIA A/S 1932 @
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DSB-FARVER

Udvalgt farvefortegnelse af DSBs maskinafdelings farveforskrifter il

rullende materiel m.v.

Af Torben Andersen

Gennem mange numre af LOKOMOTIVET
har vi og leeserne diskuteret DSBs farver pa
det rullende materiel. Det har medfert man-
ge gisninger og forslag fra leseserne, forslag,
der ikke rigtigt har kunnet bekreeftes.

DSB Museumstog ved PC. Johansen og
Johnny Kiihl kommer nu laeserne og os til
undsaetning. Ved hjeelp af eeldre farvepraver
fra DSB maskinafdelingen, kan vi bringe en
liste over mange anvendte farver gennem ti-
den hos DSB. Vi hdber hermed at kunne sla
disse fast en gang for alle.

Bemaerk, at man ikke uden videre kan ned-
skalere farverne til model. Sa bliver model-
lerne for marke. Farven skal gores en anelse
lysere ved at iblande lidt 34-hvid (hvis det er
en mat farve).

Vi har forsegt at matche farver i Humbrols
serie, men 100% kan de ikke eftergeres. En
del af farveangivelserne er blanke, andre
halvmatte og nogle helt matte. Vogne med
matte farver geres blanke ved hjeelp af lak
35. Blanke farver kan halvmatteres med lak
135.

DSBs anvendelse af farverne
Vognkasser

Den DSB-rade hed indtil 1929 vinred. Den
var lidt mere red i tonen end den senere
radbrune, kaldet maroon, indfert 1929. Ma-
roon blev anvendt indtil 1974, hvor DSB fik
nyt design (redt). Alle typer pladebekleedte
vogne blev malet i marooen, bade person-
post- og rejsegods, hjeelpe- og ambulance-
vogne, samt motorlokomotiver (MX, MP og
MO). En del teaktraesvogne fik samme farve
i 50’erne. Nar man oplever teaktraesvogne

som lysere i farven skyldes det slid, og gen-
nemskinnelighed.

Specialvogne blev malet gra med sorte pa-
skrifter fra 1929 til 1974, hvor man gik over til
gul.

| 30’erne begyndte DSB at drive rutebiltrafik,
og her blev vognkassen red med gré staffe-
ringer. Da lyntoget sattes i drift i 1935 fik det
samme farve.

Tagfarve

Tagfarven var oprindelig lysegra nr. 8 pé stal-
og motorvogne.

Fra 1956-60 anvendtes forsagvis en alumini-
umsmaling (Ore nr. 14), bl.a. p4 1800-MO,
CC, AL, BL, A og B. | 1961-65 fortsattes tag-
bemaling med aluminium under anden for-
skrift (Ore nr. 15). Den adskilte sig dog kun
rent teknisk i farvesammenseaetningen, og
har ingen praktisk betydning i model.

Fra 1966 gik DSB over til stalgra nr. 16, men

“den holdt kun til 1971, hvor man pabegyndte

ombygning af vogne til IC og nyt design fra
1974. Den anvendte tagfarve blev fra 1971 nr.
82-brun, den farve som fer blev anvendt til
lyntogsskert. Det er den farve, som anven-
des som tagfarve i dag (rent faktisk kun til
1988).

Tagpaptag var pd samme made lysegra.
Tagfarver pé stal- og treevogne blev efter no-
gen tid i drift mere gra, reekkende fra mark
gra til lysere koksgra pa grund af lokomotiv-
regen m.yv. DSB Maskinafdeling skelnede
mellem vognkasse-, skrive- og grundfarver.
Ferstnaevnte benaevntes generelt for Japan
Emaille, mens skriveemaillie anvendtes til
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paskrifter (ikke til litra; her blev anvendt
transfers). Grundfarver var almindelige
grundere. Grundere er ikke medtaget i ske-
maet. Alle farver er generelt gyldige fra
1929, hvor DSB officielt tog dem i brug. Gul
til staffering var dog indfert mange ar forin-
den pa pladebeklzedte vogne.

Nymalede vogne var generelt blanke (ikke

hejglans), men efter meget kort tid i drift blev
vognkassen mat af bremsestov m.v.

Og sa ellers over til listen, idet vi siger tak for
hjeelpen til PC. Johansen og Johnny Kiihl,
begge DSB museumstog.

@nsker laeserne supplerende oplysninger
om farver, eeldre eller moderne, er man vel-
kommen til at skrive til os.

DSB-betegnelse og farve

Anvendelse

Match i HUMBROL

Nr. 1 Red 1929 (maroon)

Vognkasser:
Person- post- og rejsegods
Motorvogne og -lokomotiver

Hjaelpevogne Ambulancevogne

20-karmosin eller
maroon 107

Nr. 2 Gren 1951

Rangerlokomotiver/Traktorer

3-gren (lidt for merk -
brug 2-gren)

Nr. 3 Brun 1929 Godsvognsbrun 133-brun
Nr. 4 Lysebrun 1929 Vinduesrammer 9-tan eller 62-brun
Nr. 7 Specialvognsgra 1929 Vognkasser, Specialvogne 162-gra

Nr. 8 Lysegra 1929

Tagfarve 1929-1956

183-gra eller 166-gra

Nr. 10 Sort Lokomotiver 85-sort

Nr. 11 Red Ruteautomobiler + lyntog 19-red + lidt 60-red

Nr. 12 Gra Staffering, ruteautomobiler 72-gra

Nr. 14 Lysegren Endeperron. 1. klasse 120-gren + lidt
34-hvid

Nr. 15 Brun Endeperroner og tapet i 63-sand

feellesklasse
Nr. 16 Stalgra Tagfarve 1966-1970 92-jerngra

Nr. 30 Gul

Staffering til vogne

24-gul eller 188-gul

Nr. 31 ltaliensk red

Skriveemaille til skilte m.v.

100-redbrun

Nr. 32 Carminette

Staffering til lokomotiver

60-rad

Nr. 36 Red Kupeskilte og signaler m.v. 19-red + lidt 60-red
Nr. 81 Gra Tag pa lyntog (1936) 167-gra + lidt 153-red
Nr. 82 Brun Lyntogsskert (1936); 170-brun + lidt

tagfarve fra 1971-1987, 1988

skift til mere merkere gra, nze-
sten identisk med den hidtil an-

vendte tagfarve.

67-gra.

Nr. 83 Sandfarve

Lyntogs brystningslinie (samt

AU og CR fra 1932)

103-cream eller
71-satin-oak

?? Aluminium

Tagfarve 1956-1965

B6-aluminium
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BILER TIL MODELJERNBANEN

Land Rover med anhaenger fra Falck. Se byggebeskrivelse i teksten.

SLANGETENDERE

Af Hans Nygard Jensen

En meget almindelig, men temmelig overset kare-
tej hos de fleste brandvaesener, er slangetende-
ren. Den rykker ud umiddelbart efter motorsprgj-
ten, iseer ved brand i landdistrikter, og har til opga-
ve at etablere vandforsyning efter at vandet i mo-
torsprejtens vandtank er brugt. Anvendelsen af
slangetendere er aftaget efter at vandtankvogne-
ne er indfert; men de indgar stadig i beredskabet
og bruges jaevnligt.

Som slangetender anvendes et mindre terreengé-
ende keretgj, mest anvendt er Land Rover 109,
d.v.s. med den lange akselafstand, som pick-up,
enten med presenning eller lav fast overbygning
over ladet. Den korte Land Rover, Willys Overland
4x4 og Dodge 3/4 t har ogsa vaeret anvendt i
50’erne, og i 70’erne blev Toyota Landcrmser kon-
kurrent til Land Rover. Et eksempel pa en nyere
Dodge har vi hos Neestved Brandvaesen, hvor
man benytter en D 100.

Slangetenderen medferer, som det fremgar af be-
tegnelsen, slangeudrustning til at supplere mo-
torsprejtens beholdning. men dens formél er pri-
meert at serge for vandforsyningen til sprejten.
Hertil medbringer den som regel en padhaengs-
sprejte, en motorpumpe pa en 1-akslet haenger.

Denne er forsynet med sugeslanger, og den kan
anvendes til at suge vand op fra en branddam, en
s eller et vandlgb. Derfor ser man i enden af su-
geslangerne en kurv, som nar slangen er lagt i
vandet, virker som et filter, der hindrer fisk, vand-
planter o.lign i at blive suget med op i pumpen og
tilstoppe den. Pahaengssprejten kan ogsa anven-

Fig. 1B

Basismodeller: WIKING

Mellemstykket fra fig 1B anbringes i stedet for
mellemstykket pa fig. 1A.
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X X / derkonturer spartles veek

Fig. 3A

des i forbindelse med oversvemmelser, f.eks. at
temme vandfyldte kaeldre.

Slangetenderen kan veere forsynet med frontmon-
teret pumpe, der drives af keretgjets motor.

Ofte udferes vandforsyningen saledes, at pa-
haengssprejten placeres ved en branddam, a el.
lign., hvor den suger vand op. Er afstanden til
brandstedet stor, placeres slangetenderen midt-
vejs til motorsprajten for at give ekstra tryk pa van-

Land Rover med frontspil. Oven
pa presenningen ligger branad-
daskere til brug ved markbrande.
Foto: Carl Johan Semler
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Basismodeller: ROCO

Fig. 3B

det. Netop fordi denne vandforsyning skal veere
over den kortest mulige afstand, anvendes et ter-
raengaende keretgj som slangetender, og almin-
deligvis er slangerne pa ladet pakket saledes, at
man kan treekke en ende ud og fastgere til enten
motor- eller pdhaengssprojten. Nar tenderen sa
kerer ud over terranet, laegger slangerne — der al-
lerede er skruet sammen inden i vognen - sig, s
vandforsyningen kan etableres gjeblikkeligt.

Forbilledet for Dodge slangeten-
der fra Naestved Brandveaesen.
Fotos af forfatteren.



Ogsa i byomréder kan man se slangetender og
pahaengssprejte anvendt, hvis afstanden fra
brandhane til brandsted er stor, hvor de saetter ek-
stra tryk pa vandet.

Modeller

Den viste Land Rover er lavet af to Wiking-model-
ler, der er sat sammen (se fig 1). Den er lavet for
ROCOs model fremkom, og nu vil det nok vaere
lettere at bruge den som udgangspunkt. Den fas
som station-waggon med frontpumpe monteret,
og her skal fiernes hele den bageste del af karos-
seriet over »hoftelinien«(se fig 2). Af plasticard op-
bygges et fererhus som skal veere afrundet bag til
(se fig 3a og b).

De tidlige modeller fra 50’erne havde dog et kan-
tet forerhus; hertil kan vi blot skeere ned bag mid-
terstolpen og saette en bagveegi(se fig4). ROCOs
har allerede frontpumpen, pa Wikings kan anven-
desen Preiser pumpe. Den findes i byggeseettene
af motorsprejterne til valgfriombygning; mendavi
ikke skal bruge den pa de danske modeller, er den
i overskud. Modellen er forsynet med hjul og ter-
reendeek fra ROCOs seet nr. 1771. Over ladet laves
en presenning. Den findes i flere hejder, afhaen-
gigt af lokale behov. Falck anvender en gul pre-
senning, andre brandvassener rgd eller gra. Nog-
le bruger en afdeekning med plade, evt. forsynet
med gelaender, sa der oven pa kan medferes di-
verse udrustning. P& fererhustaget monteres et
eller to rotérblink.

Mens vi er ved Land Rover 109 pick-up, sé er den
hos Falck ogséa anvendt til andre formal, f.eks. au-
tohjaelp. | sa fald forsynes den med et gult rotér-
blink i stedet for bla. Den kan ogsa have frontspil.
| 70’erne var nogle forsynet med et tagskilt med
teksten VEJSERVICE. | 50’erne og 60’erne drev
FDM og Falck i samarbejde de sakaldte vejpatrul-
jer, der ydede autohjeelp til FDM-medlemmer.

Hertil brugtes ogsa disse keretgjer; men de var
gulmalede.

Land Roveren kan ogsa bruges til mange andre
opgaver, og vi skal senere komme med andre mo-
deller, f.eks. DSB, militaeret og CF-korpset.
Pahaengssprejten til Falck-modellen er lavet af
Wikings personbilanhanger (ROCOs Jeep-haen-
ger kan ogsa anvendes), hvor siderne er fjernet.
Motorkassen er i dette tilfeelde fra et Airfix bygge-
saet (Austin K 6 RAF skumtender); men den kan
ogsa laves af plasticard. Sugeslangerne er over-
skud fra Preiser motorsprgjter, og de bukkes for-
sigtigt, sa de ligger rundt om pumpen.

Dodge’en fra Naestved Brandvaesen er ROCOs
model, hvor pick-up-ladet er erstattet af et traelad
med presenning. Bade lad og presenning er lavet
af plasticard, og presenningen er red.
Pahsengssprejten er lavet ud fra Preiser nr. 1112.
Chassiset geres lidt mindre, og i stedet for traek-
stangen monteres det forreste af en traektriangel,
her er anvendt en Kibri, hvor mange byggeseet (el-
ler losdelssaettet 11 980) har ekstra vedlagt. Pum-
pen er den bezerbare, der monteres direkte pa
chassiset. Sugeslangerne er som pa oven-
naevnte.

Anvendelige modeller:

WIKING:

10 100 Land Rover 88

ROCO:

1329 Land Rover BLF

1712 Dodge

340 Dodge

1771  Hjul med terreendaek
Preiser

1112 Pahangssprejte °®

Neaestved Brandvaesens Dodge
slangetender. Se byggebeskri-
velse i teksten.
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PA FODPLADEN

...sastarjulen for deren, ogijulegave fra os far lee-
serne denne gang 100 sider leesestof! Og selvfel-
gelig ogsa fordi, vi skal have ryddet op i stof- og
tegningsbunken. Vaegten er denne gang lagt pa
»midterside«-tegninger og jernbanehistorie epo-
ke Il og IV.

Normalt skal laeserne ikke »belemres« med vore
»problemer«, men alligevel vil vi fortaelle lidt om
treengslerne med at fremstille bladet, fordi mange
laeserne — forstaeligt — er efter os med hensyn til
korrekturfejl m.v.

Viaergrer os selv, nar der opstar stave- og ordbryd-
ningsfejl, men trods en iheerdig indsats, lykkes det
aldrig at komme dem til livs. Vi bruger stavekontrol
og andre moderne hjselpemidler, men mange
tekstbehandlingsprogrammer — iszer pa saetteri-
erne — kan ikke »stave« dansk. Orddelinger er
isaer et problem. Og selv om vi foretager det, man
i fagsproget kalder »tvangsjustering«, kan en ny
orddelingsfejl opsta leengere fremme i teksten,
nar rettelsen foretages. Og sa retter man den. Og
en ny opstar...og séa siger trykkeren, der venter pa
bladet, at nu ma det fan’'me vaere nok. Han skal
ogsa hjem!

Vi koncentrerer os derfor mere om forstaelses- og
oplysningsfejl...men heller ikke dette lykkes altid.
Og det er selvfalgelig vor skyld. Vi beklager og
undskylder. Med hensyn til artiklernes oplysnin-
ger skriver laeserne, at vi ber oplyse, nar vi er usik-
re. Jamen, det er vi altid! Det mest trovaerdige kil-
demateriale kan veere fejlbeheeftet, og har man
selv gjort erfaringer p4 omradet, kender man pro-
blemet »kildetroveerdighed«. Vi ma ofte tage en
hard beslutning for at komme videre, give bolden
op...og sa habe at leeserne eller andre ved noget
mere. Og det lykkes over al forventning, hvilket
utallige breve vidner om. Bliv ved med det, sa vi
kan fa »rodet« op i den danske jernbanehistorie.
Vi kan til gengaeld gleede laeserne med, at vi i ef-
teraret har faet etableret et godt samarbejde med
DSB Museumstog, og derved opndet mulighed
for at minimere fejl. Vi siger — pa egne og leeser-
nes vegne — tak til alle hos DSB Museumstog, der
beredvilligt har afsat tid til at tage sig af vore fore-
spergsler.

| evrigt gleeder det os, at laeserne er positive over
for vore rettelser. »Det burde mange andre blade
0gsa gare..«, skriver man. »Det er jo ikke alminde-
ligheder, | skriver om, men sveere emner med mu-
lighed for utallige fejl». Vi siger tak til jer alle...og
haber, | vil nyde julenummeret... med fejl!? God
jul.



Fremstillet med Nu kan du ogsa fa politi og postbiler fra DWA. Andre

tc”g‘ljs%ifgalfm nyheder: Biler til spor N kommer sidst pa &ret. Neerme-
' re oplysninger om ovennaevnte og forhandlere kan fas
hos

DWA-HOBBY =

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - 75 95 71 51
Bedst mellem kl. 18.00-21.00 (ogsa weekend)

- 5 ARS JUBILZEUM -

87 Gruppen vil gerne benytte Iejlzgheden til tre ting:
-Forst og fremmest at sige tak til alle vore “kunder” (det er 0 hobbyv1rksomhed)

-Dernaest mé vi henlede opmaerksomheden pa nekrologen over

Gunnar Nielsen: Vi har mistet et skattet medlem af 87Gruppen, men
hans store arbejde med litreringer bliver fortsat af 87Gruppen, sé den
krazsne modelbygger stadig kan fa flotte htrermger

-Sidst men ikke mindst har vi nogle nyheder at vise frem:

| samarbejde med Trinbraetterne
DSB Litra Hj DB “INTERFRIGO” DSB Postvogn litra Da
anmeldt i Nr 28 vogne lejet ud til DSB Leekkert setset byggesaat

For mere information send frankere svar kuvert til;
V. Holstein. Skovmindevej 14. 2840 Holte eller N.E. Norsker. Lovspringsvej 18.2920 Charlottenlund




Postbesgrget blad
4760 Vordingborg
nr. 54 809
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BUDDINGEVEJ 229- 2860 SOBORG 31565232

Det ruller stadig bare derudaf med lzekre danske modeller fra Klein. Forarbejdningen bergmmes over
hele Europa, og de ultrafine piskrifter, der kan leeses tydeligt under lup, er i absolut topklasse. Andre
Klein-modeller har allerede erobret ”Arets Model”-priser rundt om i Europa; hvornir kommer turen til
Danmark? Priserne er stadig rimelige - ca. det halve af de "store” fabrikaters! Til dato er der 22 danske:

:-il;:en: Litraeroke  Driftsnummer Beskrivelse - kort Kat.nr.
& Hbikks-tt"Y 2186237 2032-1 moderne lukket godsvogn med skydedare 3164-1
[} Hbikks-ttV 218623720479 do. 3164-2
[ Hbikks-tt" 21862372018-8 do. 3164-3
Q E-E" EuropE52042  3benstilgodsvogn 3106
[k E-.E"v  01865020026-6 do. 3107
[y E-EVY 0186 5020099-3 do. 3108
Q E-.EV 01865000078-1 do. m/bremseplatform 3097
[k E-.E™  01865000046-8 do. do. 3096
[} E-EV Europ E 53422  do. do. 3095
Q HbillnsY 2186247 2003-1 moderne lukket godsvogn - ny litrering 3164-4
% E-EY 0186 500 0099-7 Aaben stdlgodsvogn m/bremseplatform 309A
& E-EV 4086945 1232-3 do. do. "Banetjenesten” 3098
Q HimsY 21862114995-2 kort lukket godsvogn med skydedere, type | (tysk) 3296
[k Hs" Hs 49 906 do. 3294
[k His"v 21862114999-4 do. 3295
% pu P 12009 3ben stdlgodsvogn, opr. udg. u/bremseplatform 310X*
[& B 40 86 945 1 255-4 do. - m/bremseplatform - “Tjenestegodsvogn” 309X *
Q Hims"V 21862114587-7 kort lukket godsvogn med skydedere, type Il (dansk) 3299
% HimsV 21862114105-8 do.- medderetype | ("knakkede") 329A
% HisV 21862102 384-3 do.- med dere type Il (flade m. forstaerkningslister) 3298
[k HimsV 21862114085-2 do. - med forskellige dere 329E
l} Sgns SNCB - Belgisk Containerbarevogn med danske veksellad: 364DK

Nogle af ovenstiende er desvarre allerede udsolgte, s& hvis du vil samle pa disse flotte og velkgrende
modeller, s& forhgr dig om vor abonnementsordning for de fremtidige modeller samt genudgivelser.
OBS! Hver eneste lille del pa en Klein-model, fis ogsa som lgsdel. Billige og gode selvbyggerdele.
KLEIN - det STORSTE navn p3 danske modelbaner!

Husk du kan hgre Klein-nyhedsinfo. pa vores telefonsvarer
31 56 52 32 udenfor abningstiderne.

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY - DET ER VORES HOBBY!
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