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MZ 1428 med tog 908 (Fredericia-Padborg) i Kolding, sommeren 1982. P3 krogen er Bgh-Dh-Pmh-Gs.
Bemeerk sneplov og firkantede puffer. Inde i bladet omb ygningsartikel af LIMA’s MZ’er serie | til serie /.
Foto: Mogens Duus, Odense

INDHOLD: bssB iitra PT « KSB C 51-
52 personvogn ¢ MZ serie Il af LIMA ¢ DSB KR 1 o
1. marts o i av - Lundby Pakhus * Bygning af m r

1984 sporskifte-drev ® Sporplan. incl. moms
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EN AF LILIPUTS MANGE PERLER TIL DIN MODELBANE

Nr. 250 60
DSB affaldstankvogn fra Kommunekemi ........ kr. 69,00

N SE LILIPUT HO MODELTOG HOS DIN FORHANDLER E

DSB damploko litra G
eller OHJ nr. 5

... med fa aendringer kan de om- G
bygges fra Rivarossi katalog-nr. i
1130. Vi har endnu et par eksemp-
larer tilbage — skynd dig!

Pr. stk. ..kr. 625'-

I/ avrigt alt tilbehor til modeljern-
banen: Kibri vindues-saet, Hampli
Plasticard, riflet savel som glat,
HEK! naturtro stregraes i okono-
miposer (flere nuancer) o.m.a.
Kig ind - ogsd masser af model-
tog i mange fabrikater.

»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1
1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72




Dette er - ligesom de to foregdende »si-
de 4«-vogne i Lokomotivet - modeller,
som er egnede for begyndere og til an-
vendelse bade hos DSB og privatbaner-
ne. Litreringsliste sidst i artiklen.

Til ombygning af vognen anvendes en
ROCO godsvogn kat.-nr. 4314, som er
meget fin til formalet. Man starter med
at tage vognen af vognkassen, hvorefter
man gar i gang med undervognen. Her
fiernes fgrst afstivningen og bremse-
klodserne, minus en, som skal bruges til
handbremse. Fremstilling af sidstnaevn-
te som til PE(R)-vogneninr. 1, eller man
kan anvende »reserve-hdndbremsenc
fra UK’s Pc-vogn.

Sa tages fat pa vognkassen. Her fjernes
afstivningen under lagerne og ved de to
naermeste fag.

Nu fjernes de to skrastivere pd vognsi-
derne, hvorefter breedderne ridses op
med kniv, syl eller passerspids. Sgrg for
at foretage en kraftig afslibning af vogn-
siderne og en kraftig opridsning af
breedderne, ellers vil den gamle »stiver«
kunne ses, selv efter bemaling. Nye
skrastivere fremstilles derefter af tynd
karton eller plasticstrimler.

Tilbage mangler man s& kun at male
vognkassen, hvilket gg@res med de
geengse DSB-farver (UK, Humbrol,
selvblanding) og man har en DSB PT-
vogn.

... begyndermodeller

litra
PT(R)

Vogne til DSB

og
Privatbanerne

Litrering foretages med hvid tusch, hvis
man ikke kan skaffe litreringsark.

En lignende vogn var DSB litra PTR
(tegning Il), der fremstilles som allerede
oven for beskrevet, men her lader man
alle bremseklodserne sidde, hvor fabri-
kanten har anbragt dem. P3 den ene
gavl monteres en lille bremseplatform og
skruebremse, fremstillet af stal- eller
blomstertrad.

DSB litra PTR fandtes ogsd med stor
bremseplatform (tegning Ill) og skrue-

Midt i 50°erne blev PT(R)-vognene ombygget med pressenning-tag til brug for transport af kunstgod-

ning. Her PT 9500 i Masnedsund 1964.

Foto: JB-P, Ribe
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bremse. Her kan man med fordel anven-
de en anden basisvogn, nemlig ROCO
kat.-nr. 4390C eller PIKO kat.-nr.
5/6451/01. Disse har ganske vist brem-
sehus, men dette tages blot af ... des-
veerre falger gitteret med. Men man
skeerer et nyt af plast og limer det pa.
Det anbefales af bruge araldit, da det
kleeber fint.

Skruebremsen fremstilles (bukkes) af

DSB litra PTR (Il) 9603 uden pressenning (1967).
Man kan tydeligt se de beaerende stivere, der er p&-
sat vognsiderne. Bemeaerk, at de krydser hinanden
pa midten. Eftergeres i model ved hjelp af stél-
tréd, tynd blomstertrad el. lign., der limes til vogn-
siderne. O Foto: JB-P, Ribe

tynd stéltrdd og palimes. Lidt maling og
litrering, og vognen er klar til at komme
ud og rulle pa anleegget.

| scala N fds grundmodellen til DSB litra
PT_hos ROCO kat.-nr. 2325S. T8

Eksempler pa litreringer: (S) betyder at
vognen er udstyret med skruebremse
(tegning IlI).

DSB  PT 9469-9584
PTR 9585-9624
PTR 9625-9665 (S)
MFVJ K 400, 405, 425, 430 (S)
K 401-404, 406-409, 426-429
TKVJ 1701-1759, 1705, 1710, 1715
0.s.v. var udstyrede med (S)
@SJS PT 421-423, PT 424-425 (S)




... en 'PTR’tankvogn

En del PTR-vogne var fgr 1945 udlejede som private tankvogne til »Indkgbscen-
tralen for Benzin, Petroleum og Brzendselsolie« hvor de fik litra ZT. Vognene hav-
de hjemsted i bl.a. Arhus, Randers, Kolding, Naestved, @sterport Station m. fl. Si-
dedgrene var fjernede og pa ladet anbragt en stor tank, der efter fotos at dagmme
var gramalet. Vognene var udstyrede med bremsehus. Udseende fremgar af teg-
ningen.

En tank som er velegnet til model af litra ZT, er fra ROCO’s tankvogn, katalog-nr.
4384A eller B. Stigerne fjernes, og nitterne bortslibes, hvorefter der pasaettes ke-
delband af kartonstrimler. Herefter kan tanken palimes »PTR«-vognen, hvor dg-
rene forinden er udsavede i begge sider. ROCO's eller PIKO’s vogne med bremse-
hus anvendes (kat.-nr. 4390 og/eller 5/6451/01).

Numre: ZT 508 109 - 508 140.

NB: Nar tanken er fjernet fra ROCO’s tankvogn, kan undervognen anvendes til
andre vogne med akselafstand 4000 mm med bremseplatform.

]
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| neeste nummer af MOTIVET —

— DSB litra IKA kglevogn
— DSB litra BL/Bf personvogn

— DBJ postvogne
o.m.a.

— udkommer til maj...




DU ER STADIG -

NORREBROGADE 72 . 2200 KOBENHAVN N

TELEFON (01) 39 48 68

S

1285:;

DSB LITRA S

Faerdigbygget til
2-skinne, jeevnstrgm, kr.

KN

Horsens Vestbaner L 106

750;

af Liliput lokomotiv,
kr.

----------------------

DSB litra I1S-keievogn
Komplet b : ]
xemeieyment,  130;

DSB litra IKP-kglevogn

Komplet byggesaet,
kr.

... skal dine Q-vogne ogsé ud
at kore? Vi har alle lpsdele.

Effektiv og robust

TENDER-DREV

til UK's C-maskine.
Fuldt monteret med
Bihler-motor,
snekkedrev og
haefteringe pa

. - 4627

ABNINGSTIDER:

Mandag torsdag ...14.00-17.30
Fredag ............ 14.00-19.00
Lerdag ............ 10.00-13.00




KSB C51-52

PRIVATBANE-PERSONVOGNE

Dette er en »laekkerbisken« for alle el-
skere af privatbane-materiel, og den er
let at bygge, men lad os begynde med
lidt historie.

Bygget af Scandia i 1905 som litra Cc
1 og Cc 2, abne personvogne. Senere
ombygget til lukkede vogne, og litreret
C 51 og C 52. Overtaget af DSB sam-
men med det ovrige KSB-materiel i
1948, og omlitreret til CAP 4599 og
CAP 4600. | 1954 blev C 51 til bygnings-
vogn 41, omlitreret 1958 til Specialvogn
291.
| 1955 blev C 52 vogn for signaltjenesten
nr. 10. | 1958 omlitreret specialvogn 510.
Herefter overtog Helsinggr Jernbane-
klub begge vogne i 1971, hvor de igen
fik deres gamle litreringer, henholdsvis C
51 og Cc 2.
Som det fremgar af ovenstaende er der
store muligheder for variationer, nemlig

KSB-grén, DSB-vinrgd og special-

vognsgra.

Bygning

Der anvendes 1 stk. ROCO katalog-nr.
4229. Vognen skilles forsigtigt ad. Un-
dervognen stilles til side. Taget tages af
vognkassen. Pas godt pa vinduerne og
seederne samt stgtter under vogntaget.
Vognsiderne slibes helt glatte med et
stykke fint slibe-papir.

Tagrundingerne skeeres af, og slibes
flad, sa@ langt ned som afstgbningerne
tillader. Herefter udskaeres af 1 mm plast
2 stk. nye tagrundinger, som limes pa
gavlene. Se skitser.

Nyt tag fremstilles i malene 0,4 x 37 x
110 mm. Bgjes let i hdnden, sa det far
lidt runding. Som understgtning for ta-
get fremstilles 3 stk. 1T mm plader med
bredderne 30, 20 og 10 mm, ca. 80-85

»Begyndermodel« af KSB C 51, d.v.s. at vinduesrammerne er industrimodellens oprindelige. De videre-

komne vil nok foretraekke at opbygge en ny vognkasse med korrekte rammer.

Foto: HNJ
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DSB specialvogn nr. 291 i Tollose 1966. Bemeerk, at vognen er udstyret med to forskellige typer hjulszet,

nemlig plade- henholdsvis egerhjul, noget som vil gore sig i model. Bag vinduerne er pdsat hvid plast,

hvilket i model blot eftergores ved at male vinduerne hvide.

lange. Limes oven pa hinanden a la »lag-
kage«.

Derpa limes taget pa i den ene side. Ef-
ter torring limes taget fast i den anden
side.

Af 2 lange strimler plast (0,5 x 1 mm)
fremstilles vandneaeserne under vinduer-
ne. Listerne limes pa og afklippes efter
torring. De lodrette lister fremstilles af
0,25 mm plast, ca. T mm bredde.
Taget slibes nu med sandpapir, s den

Foto: »Claus«

glatte overflade forsvinder. Af et stykke
sandpapir no. 1 klippes »tagpap« med
malene 110 x 37, som limes p& med kon-
taktlim.

Bor 3 stk. 2 mm huller i taget til anbrin-
gelse af tagventilerne. Et hul midt p3 ta-
get, de andre ca. 20 mm inde fra ender-
ne. Vi har anvendt UK's tagventiler, som
er araldittet fast med Araldit Rapid.

P& undervognen klippes handbgijlerne af
endeperronerne, og paskriter p& vanger-

ni

KSB C 51-62 i scala N (1:160)
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ne m.v. males over med Humbrol-85-
sort.

Vognkassen er malet med Humbrol
3-gren (klar), men nogle vil nok mene, at
den er for mgrk. Andre farver kan derfor
veere Humbrol 131 Satin-grén, Humbrol
nr. 2 Emerald-grgn el. lign. nuancer. Ta-
get er malet med UK B 217. Paskrifterne
er en blanding af WM-transfers og for-
fatterens krageteeer.

Vognen samles igen, og sa fremstilles 4
stk. tagstgtter (steenger) af 1 mm blom-
stertrad, 23 mm lange, som limes pa
plads under taget.

Konklusion over byggeriet

Vi har nu en vogn, hvor lsengde og ak-
selafstand og alt andet passer 100 pct.
Det eneste er at vinduerne er lidt for
smd, hvilket betyder, at afstanden mel-
lem dem bliver for stor. Men man kan
anvende vinduesrammerne, sd der fas
paene vinduer. Hvis man absolut vil have
en 100 pct. korrekt vogn, sd kan man
skeere hele vinduespartiet bort, og bibe-

Skitser, der viser frem-
stillingen af KSB C 51-52:

Den ene forklarer pés=ztningen
af tag pa industrimodellen,
mens den anden viser oprids-
ning af vinduesrammer pa
selvfremstillede vognsider.

holde den som »dben« vogn i oprindelig
udfgrelse, eller opbygge en helt ny
vognkasse efter den gaengse metode,
hvor vinduesdbningerne udskeeres, og
rammerne ridses op med en passer-
spids, hvorefter de er lige til at male med
Humbrol nr. 7-gul. Som ruder anvendes
almindelig klar plastic.

Bade C 51 og Cc 2 kan studeres hos Hel-
singor Jernbaneklub.

Efterskrift: Samme undervogn kan an-
vendes til en masse andre modeller, og i
flaeang kan naevnes:

OHJ 216, pladebekleedt: ROCO-under-
vogn, selvbyg-sider, ROCO-tag.

GDS C 32-36: Undervogn ROCO, afkor-
tet ROCO vognkasse, ROCO-tag.

ETJ C1: Undervogn ROCO, sider selv-
byg, ROCO-tag.

... 0g mange mange flere, men det er et
emne jeg vil komme ind pa i senere artik-

ler.
»Claus«

30—
| e—20- 1

e !
Iy |l|

A5

Understatning til
taget, set fra
gavlen

11



Moderne traekkraft:

DSB litra MZ serie llI

— ombygning af LIMA's MZ

DSB’s MZ'er er nok kendt af alle, og
kraever ingen nsermere praesentation. Li-
ma har allerede fremstillet en model af
den »jyske« MZ, den sadkaldte serie |, ba-
de i @eldre brun bemaling og i det nye de-
sign. MZ’eren af serie Il (1411-1426) er af
naesten samme udseende, det er blot
placering af undervogns-beholdere
m.v., som er lidt anderledes.

Derimod adskiller MZ serie Il sig en del
ud fra de ferste to serier. MZ'erne af
3.-serie (1427-1446) er »fadt« med 3 kas-

selignende overbygninger pé taget, lige-
som der er en ekstra vinduessprosse i
frontvinduerne, der er malede sglv. Un-
dervognen er ogsé lidt anderledes, men
ikke mere end at det er muligt at omdan-
ne Lima’s MZ’er uden besveer.

Ombygningen

Overdelen af Limas MZ tages af. Gores
ved at lirke overdelen af med en skrue-
traekker. Derpé udspartles en del af si-
degitteret og vinduerne pa siden, séle-

MZ 1431 ved Fredericia Maskindepot 1980. P4 taget kan man skimte de i artiklen navnte overbygninger,
séledes er det tydeligt at se noverbygning ll«, der gar ud i et med vognkassen. Laeg ogsa maerke til lanter-

ner og vinduespartiet.

12

Foto: Mogens Duus, Odense
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des: Begge sidegitre i ventilationsenden
bevares. Det samme gaelder farste mo-
torvindue i den anden ende. Gitrene ind
imellem bortskeeres eller tilspartles med
plasticpadding, sa der fremkommer en
glat side. Husk at slibe paent til.

Vinduer

Der indsaettes en hjgrnesprosse i buerne
i frontvinduerne. Bredde pa sprossen,
ca. 1 mm, s et tyndt stykke plasticard
er egnet. Herefter males alle vindues-
rammer med Humbrol-sglv (nr. 11), eller
man anvender en tynd »silver-pen«, som
kan kgbes i enhver boghandel. Sidevin-

Lidt om litra MZ

DSB litra MZ 1427-1446 (sdkaldt serie;
Il), er bygget af NOHAB 1972-74, og er:
udstyret med 3900 HK til en hastighed
af max. 165 km/t. Var oprindelig stati-:
onerede Sjeelland/Lolland-Falster,:

men er nu overflyttet til Jylland. Ma-:
skinerne er ikke indrettede for ITC-sty

ring, og har derfor aldrig kert regional-:
tog. Det er dog meningen at ITC-ud-:
styr skal indbygges i Igbet af 1984.

14

Model af MZ 1446 som tom maskine pa fri bane.
Kulisser af HJT der i senere artikler vil beskrive op-
bygning af naturtro modelbanelandskaber. MZ-
model af Flemming Meisner. Foto: HNJ/FM



DSB LITRA MZ 1427-1446

SERIE 11l
1:160

Tegningen er af pladshensyn gengivet i forholdet
1:160 (N). Ved omregning til HO multipliceres alle
mél med 1,84.

Tegnet: Steffen Dresler, 1983




veere lidt
mindre. Dette ggres ved hjelp af tape-
afmaskning. Se fig. 2.

duerne i fgrerkabinen skal

Taget
Noget typisk ved serie |lI-MZ'eren er
overbygningerne pa taget. Den lille
MODELTOG &
TILBEHOR
...88 REMISEN
Vi forer

Arnold - Brekina - Faller - Electrotren -
Fleischmann - Heljan - Herpa - Ibertren -
LGB - Liliput - Lima, .
Se de nye danske modeller
MO -MH- MR
samt Maérklin - Minicraft - Peco
Piko -Pola - Roco - Trix
UK - Wiking - Williams modeller.
Diverse faglitteratur

REMISEN

@sterbrogade 21
4800 Nykgbing F.
Telefon (03) 85 60 88

Abningstider:
Mandag og torsdag ........... 13.00-17.30
Tirsdagogonsdag ............ 16.00-17.30
Frodag i csscosessssunsssmvans 13.00-19.00

10.00-13.00

overbygning pa industrimodellen bortsa-
ves, og der fremstilles 3 nye overbygnin-
ger efter tegningerne. Placering m.v.
fremgar af fig. 1.

Overbygningerne fremstilles lettest af
rektanguleere stykker plasticard, tykkel-
se 1,5 mm som limes sammen til gnske-
de lagkage. Anbringes pa taget, hvor
overbygningerne slibes »skrd«. Be-
maerk, ‘at overbygning Il slutter helt til
taget, mens de to gvrige er »lgftet« et
par millimeter, saledes at der er plads til
en »revne« (i virkeligheden sidder en
luft-rist under denne). Eventuelle revner
og huller, udspartles og slibes med fint
smergellaerred.

Undervogn

P& industrimodellen er indstgbt 4 behol-
dere med 2 handtag. Det ene af disse
bortskzeres og limes teet til de to gvrige.
Pa& overskydende plads anbringes en
rund beholder, fremstillet af rund »pla-
sticramme el. lign., diameter ca. 4 mm.
For enderne limes bukket stéltrdd eller
lign., forestillende ror.

Detaljer og bemaling
@vrige detaljer kan vaere anbringelse af
handbgjler, montering af slut-lys, ilseg-
ning af rist under overbygningerne, fir-
kantede puffere m.v.
Bemalingen foretages i det nye design,
Humbrol rad nr. 19 + lidt Humbrol 60-
rad, sort nr. 85. Paskrifter fra VM trans-
fersark. God forngjelse.

FM



PRIVATBANE
MOTOR-TROLJER

... et utraditionelt islaet pa modelbanen!

Bane-troljer som blev ombygget i arene 1971-1975 hos OHJ,
@SJS og VNJ af gamle Scandia skinnebusmotorvogne,
monteret med hydraulisk kran og tippelad, kan nu fas i mo-

del. g
Modellerne er fremstillet i aetset messing, forsynet med

Biihler-motor med svinghjul, og leveres i alle 3 baners farver.

2-skinne/jeevnstrgm . ..pr. stk. kr. 1235,-
3-skinne/vekselstrgm . .pr. stk. kr. 1535,-

Stort lgsdelsprogram, bl.a.:

Torpedoventiler, 6 stk. kr. 20,00; Tagkelere til dieselloks, pr.
stk. kr. 10,80; Fuglegitter til MO, 6 stk. kr. 35,00; Fyrbgder-
veerktaj, 8 stk. kr. 35,00, og meget, meget mere.

Fas hos Dan-Trains forhandlere
eller direkte hos

TIf. (06) 26 05 60 . Giro 2 17 58 78
IMPORT@R AF PHILOTRAIN
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AMAAAAANAAAAAAAA

SPORPLAN
FOR
DSB-FANS

VVAVAVAVAAAVAAAAAAA

Denne gang bringer vi en sporplan, der
er beregnet pa kgrsel med DSB-materi-
el.

Planen er udteenkt med god trafik for
gje. Der er spor til badde person- og
godstrafik. Det er maske lidt fremmedar-
tet med en skjult krydsningsstation, men
denne Igsning er valgt for at opna pas-
sende store endestationer, som giver
muligheder for en del rangering.

For at f3 s& mange variationer pa anleeg-
get er valgt en moderne station (1960-
80), og en mellemtids-station (1940-60) i
modsatte ende. Det skulle give mulig-
hed for kgrsel med damp savel som die-
sel. Foretraeekker man damp bedes man
bemaerke, at drejskiverne er 20 mm drej-
skiver, s& en E-maskine kan altsa ikke
vendes.

Pa begge stationer forefindes ankomst-
og afgangsspor for personfgrende tog.
Der er gods- og laessevejsspor med til-
herende udtraeksspor, ja, endog et spor
til postvogne er til radighed, séledes at
man kan kgre posttog.

Den skjulte krydsningsstation kan an-
vendes til at forleenge karetiden, f.eks.
4-6 minutter eller - hvis man forestiller
sig, at der er to mellemstationer - 6-10
minutters ophold. Disse ophold bruges
til at foretage lidt rangering pa endesta-
tionerne.

Stationerne har ikke direkte forbilleder,
dog minder den nye lidt om Kalundborg,
mens den eeldre er sveerere at finde et

forbillede til.
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DSB’s 4 nittede
stalvogne litra AV(M)

Da jeg har lovet vor gode gamle redaktgr
at bygge en »universalvogn«, har jeg
valgt AV M’eren, idet den kan finde an-
vendelse i mange »modelbane-epoker,
hvilket skulle fremga af hosstaende liste,
redaktgren har lavet en sgvnlgs nat. Sa
nu vil jeg delagtiggare lezeserne i nogle af
problemerne med byggeriet, idet jeg
denne gang har valgt at undga en »ma-
raton-beskrivelse«.

Bygning

Vognen er opbygget helt fra bunden af
plasticard. Den eneste, som er industri-
fremstillet, er taget og hjulene. Taget er
fra en LIMA silberling, katalog-nr.
309155, som er afkortet i begge ender til
en leengde af 235 mm. Pa taget er plade-
samlingerne indridset med en passer-

spids, hvorefter der i tagunderkanten i
hver side er palimet en 2 mm bred strim-
mel plast 0,3 tyk.

Wendler-sugerne er fra en PIKO-bogie-
vogn. (Findes ogsa hos ROCO »Gedder«
m.m.) Limes pa.

Vognkassen

Siderne udskaeres i malene 207 x 26 x
0,5 mm. Herefter fremstilles et indven-
digt loft og 5 stk. skillerum til stgtte for
siderne. Sider, loft og skillerum limes
sammen. Inden taget limes pa, tegnes
den indvendige tagrunding af pa 2 stk.
plast, som der fremstilles gavle af. Gavle
og dgre skal kun veere 24 mm hgje.. Puf-
ferplanker og de smé stykker under de-
rene palimes senere. Nu skulle vognkas-

(fortseettes side 25)

DSB litra AVM fremstillet af »Claus« efter den i artiklen beskrevne selvbyggermetode.
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DSB litra AV 50 86 38-21 258-1, (Redby Faerge sidst i 60°erne?). Foto: Finn Serensen, arkiv HGC, Odense

DSB litra AUM/AVM/AV/ABh

De fire vogne blev bygget i 1939 af Scandia.
Vognene var bygget af »duraaluminium« og
havde en vaegt pa kun 30.000 kg. Yderdimen-
sioner var som for litra AV, AC og ACM, men
til forskel for disse, var der indrettet et koks-
fyret kekken i faelles-klasse enden. Vognene
havde 5 faell. kl. kupeer og 3 1. kl. kupeer. Be-
tjening af k@ekken og servering blev varetaget
af CIWL. Vognene blev indsat i »Motoreks-
prestoget NORDPILEN« der lgb Frederiks-
havn/Hirtshals-Flensburg. Oprangeringen var
MP-AUM-AUM-MP.

Grundet oliemangel under krigen blev vogne-
ne brugt som almindelige AV vogne. En vogn
blev delvis gpdelagt under allierede jageres
nstrafing« over Danmark. (Tog 339 i 1944).

Efter krigen blev vognene igen indsat i speci-
elle tog. For at opfylde de specielle krav til
»ENGLANDEREN« blev to vogne ombygget
med et depot naermest kgkkenet. De andre
vogne blev brugt i »SONDERJYDEN« og
»ULDJYDEN«. | 1949 blev de to fgromtalte
vogne igen fgrt tilbage til oprindelig skikkel-
se.

Ved indseettelsen af rigtige spisevogne blev
nbuffet-betjeningen« overflgdig og i 1954 blev
kokkenet fjernet og en kupe indrettedes her.
Endelig i 1957 blev vognene ombygget til litra
AV, og som sadan brugtes de til deres udran-

geringer.

Oversigt over andringer litra AUM/AVM/AV
/ABh.

1939: Leveret til DSB som AUM 421-424. Vog-
nene har alle A + B-styreledning.

1941: Omlitreret til AVM 296-299 og nr. 297 ud-
styret med trykluftbremse.

7942: Nr. 296, 298 og 299 udstyret med tryk-
luftbremse.

7944: Nr. 297 istandsat efter luftangreb.

7948: Nr. 298 og 299 far indrettet depot neer-
mest kgkken. Alle vogne har trykknapper for
brummerledning.

1949: Nr. 298 og 299 tilbagefgres som nr. 296
og 297.

7954: Vognene far fjernet kgkken og der ind-
rettes faell. kl. kupe med tvaerstillet 2-mands
sade ved vindue og klapbord pa veeggen.
1955: Vognene omnummereres til 386, 387, 388
og 389.

71957: Vognene ombygges pa ctv.Kh., bl.a.
fjernes koksfyret, og de omlitreres til AV 257-
260.

1965: Nr. 258 far fjernet styreiledning.

1966: Vognene omnummereres og far UIC nr.:
50 86 38-21 257-3, 258-1, 259-9 og 260-7.

7969: Nr. 259 udrangeres.

1970: Nr. 260 far fjernet styreledninger - og
vognene omlitreres ABh med samme numre.
1971: Nr. 257 far fjernet styreledninger.

7972: Nr. 258 og 260 udrangeres og henstilles
til JBM.

71974: Nr. 257 udrangeres.

7983: Nr. 258 og 260 tilgdet ophuggeren.
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DSB litra AV 257 | feergetog Korspr-Slagelse-Neaestved-Nykobing F., fremfort af MO. Bemaerk AV- vog-
nens stikddser til styreledning pa gavlen, harmonikabajle, toiletventiler og regnliste.

Vordingborg, juni 1967

sen veere klar til afslibning inden listerne
limes pa under vinduerne, vognunder-
kant og pa gavle.

Pufferne er LIMA'’s, samt 4 stk. kugle-
penne-patroner, afkortede i leengde, der
svarer til cylinderpuffer, og araldittet
fast.

Nu kan bunden tilpasses efter vognkas-
sens indvendige mél. Min er fremstillet
af 1,5 mm tyk plasticard. | enderne skal
der veere godt med luft ud mod derene,

Foto: JB-P, Ribe

da der senere skal veere plads til at aral-
ditte trinene.

Undervognsdetaljer anbringes efter teg-
ningerne.

3 m bogier

er ikke sveere at fremstille. Selvfglgelig
kan man vaelge at kebe dem som lgsdel
hos modelbane-forhandlerne, men fore-
treekker man selvfremstilling, kan man
ga frem efter fglgende metode: Pa hos-

Skitser, der viser
princippet for samling
af vognkasse til

litra AVM

25



der viser
samling af 3m-bogie
til DSB stdlvogne.

Skitse,

stdende tegning har jeg lavet skabeloner
til DSB-bogierne i scala 1:87. De skulle
vaere lige til at udmaéle og overfgre pé
plasticard (f.eks. ved afkalkering eller
kopiering), hvorefter de kan udskaeres
og sammenlimes. Men lige et par kom-

mentarer: Hjulene afhaenger naturligvis
af, hvilket »system«, man karer. Kgrer
man Marklin, skal man naturligvis an-
vende uisolerede hjul, mens andre krae-
ver isolerede hjulpar.

Farst bores huller pd ca. 1 mm diameter i
bogiesiderne c), hvorefter man udskae-
rer mellemstykkerne a) og b) samt 4 for-
staerkningsstykker e). Disse dele limes
sammen. Mellemstykket med hullet pla-
ceres i bunden, idet hullet er beregnet til
skruetraekker, s& man kan skrue bogier-
ne fast til vognkassen. S& skaeres 2
strimler plast d), der palimes mellem bo-
gieenderne. De 4 sma stykker f) limes
over akselhullerne pd ydersiden. Med
akselboksene og bremseklodser har jeg
snydt lidt, idet disse er taget fra en tidli-
gere ophugget bogie. Disse kan dog og-
si fremstilles i hdnden (se »oldtimere i
model«). De er ikke 100 pct. korrekte
-altsd mine akselbokse - men de ser gan-
ske godt ud. Andre Igsninger vedr. ak-

givet, er tykkelsen 1 mm plasticard.

i

H 1 H‘____I_LM B
\ s A ! {
a), -2 -

Skabeloner til fremstilling af 3 m DSB stédlbogier. Hvor intet andet er an-

;
23 = "@' L B TR e % lo
o o g
0 ol ea— e) 4 stk.
——a3 ] o
. ! stk.
7/—B- ) D 4x5x%0,25

d)
]

23x2 - 2 stk.

2x4x2,5 (2 stk.)

e

oot cﬂ*ﬂ——Ji

50x9 (2 stk.)
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Litra AVM pa en anden made...

Model af DSB litra AVM 389 fremstillet af industrimateriel, nemiig 2 stk. PIKO Bi33 (katalog-nr. 5/6517)
og undervogn og bogier fra LONG. Ved denne sammenstykningsmetode bibeholdes AVM’erens karakte-
ristiske nittede vognsider, ligesom man far vogntaget og Wendlersugerne med i kobet. LONG’s bogier
fds ikke mere i handelen, men 3-m bogierne kan nu erhverves som losdel eller selvbygges.

Model og foto: JB-P, Ribe

selbokse kan vaere afskarne kuglepenne-
patroner, hvor hullerne »udspartles« el-
ler man kan anvende overskuds-pinol-
lejer fra »Maygib« Stjernehjul.
Spiralfijedrene er fra stgberammer til
plastbyggesaet, omviklet med sytrad,
men man kan ogsd anvende mellem-
stykket fra en skrue i passende stgrrelse.
Bladfjedrene er 4 stumper trekantet
plast, som er limet pa.

Tappen pa gverste mellemstykke er i
ovrigt beregnet til pdlimning af koblin-
ger, f.eks. PIKO’s, sa tappens laengde
skal altsd tilpasses efter ens egen kob-
lingstype.

Bogierne skrues til vognbunden, evt.
anbringes en lille slutskive mellem bogier
0g vognbund for at give bogierne et frit
0g ubesveeret udsving.

Bemaling

Taget er malet med UK-tagpap gré nr.
B216, mens selve vognkassen er vinrgd,
ogsa fra UK (nr. B212). Vaelger man den

tidlige model, skal man huske at pdmale
gule stafferinger, (B215). Litrering pa-
males med ridsefjer og gul farve. Udklip
fra WM-transfers kan ogsé lade sig go-

re.
»Claus«

. sddan endte det: AV 258 og 260 henstillet i

Odense 1983. Samme é&r tilgdet ophuggeren.
Foto: Mogens Duus, Odense
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DSB litra MH

Vinteren har vaeret rig pa frembringelser af
dansk modelbane-materiel. Fra HamplLi-
model er sdledes den laenge ventede DSB litra
MH kommet i handelen, faerdigsamlet savel
som byggesaet, og vi har kigget pa den, idet
vi har valgt en faerdigsamlet model som ud-
gangspunkt. Det er en nydelig lille model, der
dog baerer praeg af at vaere nhandfremstillet«,
idet mange samlinger ikke lukker helt taet.
Det der dog fgrst en naermere undersggelse,
som afslgrer dette. Helhedsindtrykket er
imidlertid ganske pzent. Alle mal er 1:87 .

Hjulene har den korrekte akselafstand, men
desvaerre er hjuldiameteren for lille, nemlig
ca. 1,0 mm. Traekket pa hjulene foregar via en
snekke (som altid hos HampLi-model) til
blindakslen, ngjagtig som pa forbilledet.

Kereegenskaberne er efter vor mening lidt
bedre end hos de gvrige modeller fra samme
firma, men udviser et par skavanker: Den kg-
rer alt for hurtigt til at kunne rangere med, li-
gesom den reagerer ujevnt over for strgmtil-
forslen. Endvidere er den stiv (som forbille-
det), og kan kun med besvaer ga gennem LI-
MA'’s 36 cm-kurver, isser opstar problemerne
ved skinnesamlinger og sporskifter. Maske
skulle man have fremstillet modeilen med af-

drejet flange pa midterhjulene, ligesom i vir- -

keligheden.
Et andet problem er motoren, der er tilbgjelig

NYT RULLENDE MATERIEL

til at »vippe« ved skift af kgreretning. Og
handbgjlerne er sat Igst pd med lim, saledes
at de let falder af. Endvidere mangler de ka-
rakteristiske »nharnalegeleendere« ved trine-
ne, og pa vor model mangler ogsa et trin.

Det stgrste minus er undervognen, der er
samlet skavt, hvilket bevirker at det sjette
hjul »halter«. Dette er ikke muligt at rette.
Vor model er leveret i grgn klar bemaling
uden hummer, idet der er vedlagt transferark
til 9 forskellige maskiner. Dog mangler gule
»hjgrnemzerker«, men disse fas fra WM’'s
transferark.

KONKLUSION: En rimelig god model, der
med »et par forbedringer« pynter pa model-
banen. Men det kniber med modeltro range-
ring og traekkraft. Og med en model i den
prisklasse kunne man nok gnske lidt mere
»kram for pengene«. Men vi hilser initiativet
velkomment, og opfordrer HampLi-model til
flere frembringelser, idet vi hdber at de sma

nskavanker« ordnes hen ad vejen?
TA

Vi har forelagt kritikken af MH’en for HampLi-
model, der beredvilligt gav os felgende svar:

Fremstillingen af hvidmetalbyggesaettene foregar
som bekendt hos Keyser i England, og HampLi-
models har reelt ingen indflydelse p& selve model-
fremstillingen ud over tilsending af tegninger og




DSB litra H

| sidste nummer af LOKOMOTIVET omtalte vi
DSRB litra H fra MODEL-TRAINS. Her ses H 786
med godstog kiar til afgang.  Foto: Model-Trains

H 786 i nzerbillede. Maskinen er »snavset« til for at
give et virkeligt modelbillede. Se i pvrigt andre ny-
heder under rubrikken »Vi har hert og setx.

Foto: Model-Trains

kritik, f.eks. var doren til fererhuset i forste om-
gang stpbt forkert.

Denne blev sendt retur med pdbud om rettelse,
hvorefter sattene pludselig befandt sig i Danmark
med besked om »take it« eller pengene er tabt/
Hjulene har for lille en diameter, da Keyser af
ukendte grunde har mélt flangen med i hjulhajden.
HampLi-models gor for tiden et ihaerdigt forseg pé
at aendre fejlene, og problemer vedrorende MH’er-
en kan seges lost ved at kontakte HampLi-models,
telefon (02) 16 40 22.

Tankvogn fra
Kommunekemi

Fra Liliput (med WM som »bagmand«) er
tankvognen fra Kommunekemi nu kommet i
handelen.

Vognen er baseret pa Liliputs gvrige tank-
vognstype katalog-nr. 2560, og har som fglge
deraf fejl og mangler. Det er WM imidlertid

bekendt med, men vi henviser til LOKOMO-
TIVET nr. 1, hvor opskriften pa en forbedret
model er at finde.

Manglerne er isaer overledningsrgret og var-
meaggregaterne i tankenden.

Hvad lop-mal og akselafstand angar er disse
korrekte, og det gaelder nasten ogsa selve
tanken.

Tidligere udsendte danske tankvogne fra Lili-
put havde alle kun en nummertavle. WM har
formaet at fa Liliput til at placere begge de
ngdvendige nummer- og logotavier pd vog-
nen, hvilket pynter gevaldigt.

Nummeret 015 er i gvrigt korrekt til denne
tanktype. Det gaelder ogsa de gvrige paskrif-
ter, som tydeligt kan laeses under lup. Men da
nummertavlen fra Liliputs side er for kort, har
man mattet udelade paskriften »Ma kun
transportere...« o0.s.v., hvilket skeemmer mo-
dellen lidt. Litrering og numre er forgvrigt den
i 1980 geldende (DSB om-nummererer sa tit,
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at det nassten er umuligt at fgige med i mo-
del).

Andre vil nok kritisere den lille dome, men
det afhaenger jo igen af, hvordan man ser pa
sin hobby.

Men vognen er imidlertid langt bedre end

de tidligere udgivnhe FAXE- og Premier-Is-
vogne (m.fl.), og gar salget godt, ved vi at
WM patenker fremstilling af andre danske
vogne, baseret pa Liliputs modeller.
Onsker man at tilfgje detaljerne som naevnt i
bladet nr. 1, skal man tage tanken af under-
vognen og forsigtigt lirke nummertavlerne af,
hvorefter operationerne uden besvar kan ud-
fores. Til sidst males delene med Humbrol 33-
sort, og nar det er tgrt, sprayes hele tanken
med en sort halvmat cykellak. Herefter limes
tavlerne pa undervognen. Fardig...

DSB litra IS

PA SPORET har pabegyndt en velkommen
produktion af diverse godsvogne, og der er
lagt ud med litra IS. Senere fglger litra EH,
plade- sdvel som teaktraesbeklaedt, litra IKP
kglevogn m.m.

Vi har foretaget et »ngennemsyn« af litra IS,
og er kommet frem til fglgende:

Vort forste indtryk af saettet var, at det er en
grumme masse penge for sa lidt - og var lidt
betzenkelige.

Men opildnet af den udmarkede byggebe-
skrivelse gik vi i gang, og det viste sig at om-
bygningen af undervognen ikke var noget
problem, nar blot man fulgte byggevejlednin-
gen. Vi limede med Araldit Rapid, og anbrag-
te en metalplade som vaegt pa undervognen.

TA

Selve vognkassen var heller ikke noget pro-
blem, og i alt brugte vi ca. 8 timer til byggeri-
et. Om det er lang tid ved vi ikke, men vi hyg-
gede os hvert eneste minut undervejs.
Resultatet er en meget flot vogn, og den er
formodentlig 100 pct. rigtig - dog har vi en
mistanke om, at undervognen ikke er helt
korrekt, men det ma nittetzaellerne afggre.
Efter vor mening er sattet ikke for nybegyn-
dere, og den stgrste anke er, at man ikke
umiddelbart kan bygge vognen, idet der skal
anvendes rillekniv og glaspencil, som mange
mj‘ere nok ikke kender. Men en rillekniv er
kort sagt en specialslebet nedstrygerklinge,
der anvendes til rilleridsning. Den er at fore-
traekke, idet den »nskraeller« overflgdig plast
af i stedet for at f rillerne til at »bulne« som
det sker ved anvendelse af passerspids el.
lign. En glaspencil er et slibevaerktgj. Begge
dele kan kgbes hos PA SPORET.

En anden anke er, at det ikke fremgar af byg-
gevejledningen, hvordan ddgrene og lukketg-
jet fremstilles. Her matte vi gaette os frem.
Men det gik alligevel.

De medfglgende transfers er meget flotte, og
pynter gevaldigt pa den faerdige model. Kon-
klusion: En meget flot model som kgrer godt
og kobler godt. Hvide vogne er en mangelva-
re pd mange anlaeg. Vi haber at der kommer
flere. »Claus«

PA SPORET meddeler at det gar staerkt med at
saelge vogntypen, og det er muligt, man kommer
til at g& forgaeves. Men fortvivl ikke - PA SPORET
vil fremstille nye oplag s snart lesdelene forelfig-

ger.
Red.

S& smukt kan den feerdige model
af litra IS fremtraede. » Taglapnin-
ger« og »snavs« pa sider og un-
dervogn, ger modellen meget vir-
kelighedstro.

Model og foto: »P& Sporet

DSB
IS-kglevogn
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SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spargsler, kritik, ensker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

... lidt mer’ om litra PE(R)

Vi er abenbart forfulgt af uheld (laes: redaktg-
rerne sover) angdende PE(R)-vognene, vi be-
skrev i nr. 1 og 2:
PTN i Sakskgbing har telefonisk gjort os op-
maerksom pa, at »krydsbygning« af ROCO's
vogne er god nok... men vi manglede tilfgjel-
sen, at »undervognen skal afkortes«. Og det
er rigtigt. Der bortskares ca. 4-5 mm af den-
ne mellem akslerne saledes at undervognen
passer i l&engden til vognkassen. og akselaf-
standen,
HGC i Odense undrer sig over, hvad det er for
en farve, vi har anvendt til SKRJ P 54. Og det
kan vi godt forsta. | teksten naevnte vi kulg-
ren HR 140, men det er forkert. Der skal sta
HR 150-rgdbrun.
HGC anbefaler at anvende Humbrol nr. 70,
hvilket hermed er givet videre. Af andre kulg-
rer fra Humbrol serie kan vi naevne nr. 133,
der er halvmat.

Vi haber hermed at have gjort skaden god
igen (?), og siger tak for korrektionerne.

TFJ C9

nClaus« forteeller, at der findes en anden god
metode til fremstilling af buede privatbane-
tag, iseer m.h.t. de vanskelige gavle: Nar
vognkassen er sammenlimet af sider, gavle,
loft og bund, tager man et stykke plasticard
(ca. 0,3 mm) og udskzerer et tag i det gnskede
mal. For TFJ C9's vedkommende 140 x 36 mm.
Det forbukkes over en bordkant, hvorefter
tagkanten limes til den ene vognside. Nar det
er knastgrt, limes den anden tagkant fast i
modsatte side, saledes at proceduren med
sma plaststykker og plasticpadding kan fore-
tages som beskrevet i nr. 2.

For gvrigt kan LIMA’s undervogn anvendes til
TFJ C2 (nsesten samme udseende som TFJ
C9) og TFJ C7. | sidstnaevnte tilfeelde skal un-
dervognen afkortes.

En enkelt lzeser har anket over, at »Claus« har

‘:IA Vandn=ser af tynde

strimler plast el-
ler karton pynter pa
modellerne

s

udeladt vandnaeser (= lister under vinduerne)
pa TFJ C9. Men de er pasat nu af 1 mm brede
plaststrimler, og det pynter gevaldigt... vand-
naeser anvendtes pa masser af privatbane- og
DSB-materiel og ma ikke mangle pa model-
lerne heller.

“1

Lige inden deadline har en laeser gjort os op-
maerksom pa, at taggavlen pa TFJ C9 i sidste
nummer af bladet var udformet forkert, idet
det var for'smalt. Vi gengiver derfor gavlen af
TFJ C9 med den - forhdbentlig - korrekte gavl-
facon. | gvrigt haber vi at kunne bringe et fo-
to af TFJ C9 i naeste nummer.

AHJ E73 m.m.

Fra jernbanehistorikeren P. Thomassen, Gen-
tofte, har vi faet svar pa et par af de spgrgs-
mal, vi stillede i LOKOMOTIVET nr. 1 vedrg-
rende skinnebus-bivogne. Vi bringer i uddrag:

»... Bette Claus fra APB:

Navnet fik den fra en vaerkmester, der hed noget
med Claus(en). Vognene var hgjst upopulzre, de
gik dérligt i sporet (dog ofte sporets skyld), man
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| LOKOMOTIVET nummer 1 havde vi en omtale af nspecielle skinnebus-bivogne«, og et par lee-
sere har anmodet om et foto af AHJ E 77 (=E 73) samt en tegning, der viser vognen i »hel
figur«, og ikke blot som vognkassen i nummer 1. Det vaere hermed gjort...

AHJ E 77 i Hvalpsund, 1962. Foto: HGC, Odense

T

fiv=

wil
1

AN |

AHJ E 77

Rejsegodsvogn bygget Scandia 1900,
oprindelig lukket godsvogn litra Qs, ——
ombygget 1906 og litreret E 173. |
1938 omlitreret til AHJ E 73, og fra —
1959 monteret med skinnebuskob- |
ling og litreret AHJ E 77. | 1964 af- ; e
monteredes skinnebuskoblingerne, =
og vognen blev omdannet til styk-

3
h

godsvogn AHJ QE 4377. Udrangeret | —
. . Modsatte gavi :
1969. Solgt til ophugning 19707 har stolper pA Tp./“(hus“”
kryds i feltet
med daren
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kunne ikke sidde i dem uden at veelte, de var hab-
lose at opvarme 0.5.v.

AHJ E73: At den mest korte pd AHB skyldtes, at
den kunne bruges som mellemvogn mellem Sm og
almindelige godsvogne. Nar toget passerede Aars,
var der gerne godsvogne fra Logstor eller Aale-
strup - dem »hirggede« AHB fra DSB; det gik hur-
tigere til Aalborg over Nibe end over Hobro. Det
generede ikke Sm med sine 160 hk at trille af sted
med 4-5 godsvogne. Det métte ME-vognene ikke.
N3, DSB fik via tilsynet sat en stopper for den kon-
kurrerende: bremserne...«

Og om den bergmte fiskevogn fra HJJ:

»...1 skriver godt nok HHJ, sé folk tror méske, /
mener Horsens-HJulsminde na,
undskyld. ..«

Det siger vi naturligvis ogsa, thi det skal ab-
solut veere HJJ (Horsens-Juelsminde-Jernba-
ne). Men hele 2 gange er den »smuttet« for
korrekturlaeseren. Haber, han er mere vagen
denne gang. Vi siger tak til Thomassen for
hans brev med oplysninger og korrektioner.
| naeste nummer af LOKOMOTIVET har
»Claus« i gvrigt lovet en model med beskri-
velse af AHJ E 73. Senere fglger »fiskevog-
nen« og »Bette Claus«.

Litra Bhs

| artiklen om Bhs-styrevognen i nr. 2 havde
der desvaerre indsneget sig et par fejl i bygge-
vejledningen. Den anfprte tyske naertrafik-
vogn »Sglvfisken« kan som naevnt anvendes
som grundlag for ombygningen; men det er
noget nemmere at bruge den danske B-vogn,
idet den naesten passer i afstanden fra bogie-
centrum til puffer, hvorimod »Sglvfisken«
har en noget mindre afstand. Man skal ogsa

DSB Litra Bhs 827 i Padborg 12/11-1978

anvende bogierne fra B-vognen, da de andre
har for kort koblingsarm.

Anvendes »Sglvfisken« skal man i den ene
ende skzre vognkassen over mellem dgren
og bogiens drejecentrum, og gere afstanden
ca. 2 mm stgrre, s3 kan pufferplanken og
fodtrinene genanvendes. | gvrigt fglges be-
skrivelsen i artiklen.

Fra Mogens Duus, Odense, er vi blevet gjort
opmaerksom pa et par fejl vedr. midterside-
teksten. Han skriver:

»Vognene er IKKE bygget af Scandia. De er
derimod ombyggede Cl-vogne, og ombyg-
ning, sdvel som montage af diverse udstyr er
foretaget p4 CvK. Kh. Ombygningerne fore-
toges allerede med start i 1968!

Bhs 820 (1968) = CI 572

Bhs 821 (1968) = CI 601

Bhs 822 (1968) = CI 590

Bhs 823 (1968) = CI 602

Bhs 824 (1969) = CI 606

Bhs 825 (1969) = Cl 608

Bhs 826 (1969) = CI 605

Bhs 827 (1969) = CI 588

Bhs 828 (1969) = CI 610

Bhs 829 (1969) = CI 576

Bhs 823- 825-827 og 829 er alle udrangerede i
1983«.

| fglge foranstdende er Bhs-vognen altsa ikke
udstyret med B-vognstang, sdledes som vor
midterside-tegning viste, men derimod med
Ci-tag.

I model skal Cl-taget vaere ca. 1,6 mm lavere,
hvilket er sa »lille« en forskel, at man sagtens
kan springe over, hvor geerdet er lavest og an-
vende et B-vogns-tag i mangel af bedre (efter
vor ringe mening). | gvrigt skal gavlistolperne
reekke fra pufferplanke helt op til taget (op-
lysning fra PTN).

Foto: Mogens Duus, Odense.
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VI HAR HORT OG SET...

MODELTRAINS

Litra Hims/His

Sidste skud pa stammen af godsvogne til
danske anlaeg er den lukkede godsvogn med
skydevaegge Litra Hims. Vogntypen er ca. 20
ar gammel og er bygget i flere hundrede ek-
semplarer. Den kan bruges bade i epoke Il og
IV med henholdsvis damp- og diesel som
traekkraft. Modellen er for vognkassens ved-
kommende udfgrt i kunststof, medens under-
vognen er fra Liliput. Vognen koster 120,- kr.
og er i handelen fra februar maned.

Privatbane »Marcipanbrgd«

En meget efterspurgt traeekkraft fra privatba-
nerne er nu pd markedet. Lokomotivet har
leenge veeret pa gnskelisten blandt MJ‘ere.
Typen blev bygget i 9 eksemplarer i 1952/53
og havde en ydelse pa 750 hk.

Modellens overdel er af kunststof, mens un-
dervognen er i messing. Maskinen er udstyret
med Biihler-motor.

Lokomotivet leveres i gnsket bemaling.
Modellen koster 1150 kr. samt et tillaeg pa 100
kr., hvis man gnsker lys i.

Lokomotivet vil veere i handelen omkring
marts/april. -

DAN-TRAIN

Litra O

Dan-Train har gjort det igen. En rigtig »oldti-
mer« som vil pryde ethvert anlaeg.
Forbilledet - »Skovtursmaskinen« - blev leve-
ret til DSB i 36 eksemplarer i tiden 1896-1901 til
den kgbenhavnske naertrafik, bl.a. til straek-
ningen Kgbenhavn-Klampenborg, deraf nav-
net.

Maskinen har i dens senere karriere kgrt pa
Thy-banen, i Sgnderjylland og til slut pa Slan-
gerup-banen.

Modellen er bygget i messing med gangtgj i
nysglv og udstyret med Taneda-motor. Mo-
dellen bliver leveret med »lille dome og for-
hgjet kulkasse« siledes at den kan bruges i
epokerne Il og Ill.

Modellen leveres i samlet tilstand. Prisen
kendes pa nuvaerende ikke.

Danske lgsdele fra
Nyboder Hobby

| efteraret fik Nyboder Hobby de lovede - og
efterspurgte - lgsdele til dansk modelbane

hjem. Det drejer sig om 3 m bogier; dome til
litra F, C og Hs; cylinderblok, kurvepuffere og
flettner-rotorer samt Mo-bogie-sider m.m.
Alt er stgbt i hvidmetal.

Ferst og fremmest ma 3m-bogierne naevnes,
idet det jo som bekendt er Igsdele alle mj’erne
mangler til stadighed.

Bogierne leveres som samleseaet incl. kobling,
men uden hjul, som kgbes saerskilt. Bogierne
kan samles bade ved limning eller lodning, og
er ganske nydelige i udfgrelse. Der er intet
besvaer med at samle bogierne.

Samtidig meddeles det, at Nyboder Hobby
har pabegyndt fremstillingen af Igsdelskata-
log 84-85 med over 2000 Igsdele.

Nyhederne vil bl.a. omfatte ny type gear-
boks, metalkardan og 6 nye Sagami-motorer.

»Sadan husker jeg OMB«

af Hans Gerner Christiansen.

Kan f4s ved indbetaling af kr. 45,- pa girokon-
to nr. 4 14 93 51, Hans Gerner Christiansen,
Bernstorffsvej 17, 5000 Odense C, idet der an-
fores OMB pa& talonen.

HGC har slaet til igen! Denne gang med en
bog fra OMB (Odense-Middelfart-Banen).
Bogen - der er pé 62 sider - er i samme stil som
tidligere udsendte »Sadan husker jeg...
OKMJ« med masser af dejlige fotos og be-
skrivende tekster, der er i sadvanlig lun
HGC-stil.

Bogen er inddelt i flere afsnit: Det rullende
materiel, Sidebanen Brenderup-Bogense,
»Hovedbanen«, Damptogene og »nafslut-
ning«.

Forste del er guld veerd for modelbyggere,
idet naesten alle fotos af materiellet viser un-
dervognene, hvilket jo ofte er et problem ...
men her er de altsa.

Resten af bogen fremviser en masse stem-
ningsbilleder af forfatteren og Arne Kirkeby.
Man bedes bemaerke, at de fleste fotos viser
det rullende materiel pa straekningerne i det
konne, fynske landskab, hvilket er en afveks-
ling fra »nde traditionelle« stationsfotos. Som
»nClaus« siger: »Det er alletiders bog...«

Den kan varmt anbefales... TA
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- forretningen
med
fut ...

TOGKALDEREN

LAMMESTRUPVEJ 4 - 4140 BORUP - 03-62 75 82

Midtsjaellands starste udvalg i modelbanetog og
tilbeheor i alle farende maerker

B KOB-SALG - BYTTE
B UDFORER OGSA REPARATIONER
B HAR ALTID MANGE NYHEDER PA LAGER

Vi ligger centralt —
Kig ned i Togkeelderen og fa en tog-snak

—— | e e e . o e e — e— e e— em— e e—

0 (o) / FAR DE - VED K@B AF NYT TOG SAMT TILBEH@R
O MOD AFLEVERING AF DENNE KUPON ! ! !

NAVN:

ADRESSE:

TOGKALDEREN ™"

LAMMESTRUPVEJ 4

4140 BORUP

TELEFON (03) 62 75 82

ABENT: MANDAG - TORSDAG 10.00-17.30 - FREDAG 10.00-20.00 - LORDAG 9.00-14.00
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EL-TJENESTEN

Selvbygning af
Sporskifte-drev

Af Gerner T. Kock

Ja, det kan lyde besveaerligt, og det har sikkert
afholdt mange fra at forsgge sig. Lidt besveer-
ligt er det, ja, men det er meget billigere end
at bruge feerdigkgbte drev. Jeg har pad mit an-
leeg 53 sporskifter, hvoraf 47 har drev af egen
fabrikation.

Materialer

Lakisoleret kobbertrdd, tykkelse 0,112 mm.
Jeg indkgbte en rulle, som rummede ca. 1300
g netto. Kostede ca. 200,- kr. leveret ved dg-
ren.

1. DEL

1 stang 5 mm svejsetrdd til kerne .
Messing- eller plasticror. Plasticrgr er billigst.
Jeg kebte det i en forretning, der handlede
med modelfly-lgsdele, indvendig diameter
5,2-5,4 mm.

Messingrgr kan ligeledes kgbes hos hobby-
handleren. NB: Kan man ikke f3 rgr i denne
indvendige diameter, forsgg da at fa rer pd 4
eller 3 mm, idet svejsetrdden ogsa kan fas i
disse mal.

Messingrgr, 2 mm udvendig og 1 mm indven-
dig.

trddstykker for
tilslutning.

spolerer.
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e-—plastikardstykker,

37



0,5 mm trukket trdd, fosfor-bronze eller kob-
ber (Sommerfelt).

Plasticard, 0,5 mm tyk.

Traeliste, ca. 256 x 5-10 mm. Tag et par meter.
Béandtaeller, enten fra en ophugget bandopta-
ger eller kgbt. Nogle forretninger, der handler

med radiolgsdele, har sidanne tzllere.

Spolefremstilling

Det tykke r@r udskeares i stykker pa ca. 45
mm leengde. Disse stykker skal anvendes til
spoler. Herefter skaeres plasticarden ud i
stykker pa ca. 20 x 20 mm, hvorefter der laves
et hul i midten, som svarer til det tykke rars
udvendige diameter. Til hvert drev skal der
bruges 3 af disse plasticardstykker. De limes
pa rgret ved hver ende samt midt pa regret.
(Fig. 1).

Fig 1.

Montering af plasticard
pd det tykke ror

Skematisk fremstilling = |
af spole-vikling:

En stor skrue stikkes
gennem spolen og fast-
spzndes i borepatronen,
sdledes at spolen ligger
i sp=nd.

Trad

Borepatron

Vi skal nu lave en opstilling, der kan bruges
som spoleapparat: Vi skal bruge en borema-
skine (el. hand) og den bandtaeller, vi fik fat i.
Bandteelleren monteres pa et braedt, og dette
braedt placeres pa et »hobby-bord«, hvor det
spaendes fast med en skruestik, sdledes at
det hele sidder fast pa bordet. Nar man skruer
skruestikken helt op, kan boremaskinen lige
ligge i den.

En elastik gar fra bandtzelleren til borepatro-
nen p& boremaskinen. Man finder nu ud af
-ved at dreje boremaskinen langsomt rundt
med handkraft - hvor mange gange borepa-
tronen drejer rundt for hver gang bandtzlle-
ren gar et tal frem. | mit tilfaelde drejede bore-
patronen 6 gange rundt, nar tzelleren gik et tal
frem. Jeg har ved en (meget) lang raekke af
forsgg fundet ud af, at der skal ca. 2 x 2000
vindinger pa et drev. Her ma jeg hellere ind-
skyde, at min driftsspaending er pa 24 volt.
Denne spanding anvendes til alle magnetar-
tikler.

Vikling af drev

Man gar nu i gang med at vikle drev. En stor
og lang skrue stikkes gennem spolen og vide-
re ind i borepatronen, og det hele spandes.
Rullen med kobbertrad stilles pa hgjkant pa

38

gulvet (mellem benene). Ved at stille rullen pa
hgjkant sikrer man sig, at tradene frit kan lg-
be af rullen. Man vikler et par omgange med
handkraft og sikrer sig, at der er en god lang
lgs ende (til lodning).

Boremaskinen startes nu, og mens man sty-
rer traden med den ene hand - og boremaski-
nen med den anden - fyldes spolen op med
trad. Man skal huske at holde gje med band-
teelleren, og nar det tal er ndet - som man
kom frem til i det ovenstaende - stoppes bo-
remaskinen. Der vikles noget isolerband om
spolen, hvorefter der traekkes lidt trad ud,
snor det dobbelt og vikler igen et par omgan-
ge pa den anden halvdel ... og igen kgrer 2000
vindinger pa.

Nar dette er gjort, klippes trdden over, og
man sikrer sig igen en god, lgs ende til lod-
ning. Husk at vikle isolerband pa denne spole
ogsa. Sa er man faerdig med at vikle det far-
ste drev.

Montering af drev

Man tager nu det feerdigviklede drev og limer
det pa et stykke af traelisten. Jeg har brugt et

kerne midt i.
Fig. 2.

Montering af drev
P& treliste samt an-
bringelse af kerne |
og triddtr=k




stykke, der maler 80 x 25 mm (se fig. 2). | den
anden ende af traeet bores et hul med et 2
mm-bor (fig. 2). | dette hul anbringes et styk-
ke af det tynde messingrgr.

Messingrgret skzeres i en leengde der er sa
lang, at det lige nar op péa anlaeggets overside
ved det sporskifte, hvor drevet skal tilsluttes.
| den anden ende nar det ca. 10 mm op pa den
anden side af drevet, hvor spolerne sidder
(fig. 3). Dette rgr bruges som fgringsrgr for
den trad, som skal drive sporskiftet.

Fremstilling af kernen

Man gar nu i gang med at fremstille den be-
vaegelige kerne. Fgrst skaeres 30-32 mm af
svejsetrdden. Enderne pudses pant af, og af
den tynde trukkede trad afklippes et stykke

bejes ned,

— (/ »~ til sporskifte.

montering af sem & tréddender.

pa ca. 10 mm, hvorpa der tildannes et gje i
den ene ende mens den anden loddes pa en-
den af svejsetraden.

Elektrisk tilslutning til drevet

Den laves meget simpelt og let (se fig. 3):
Sma bla sgm - 3 stk. - trykkes ind i siden pa
den liste, man har lavet drevet pa. Inden sgm-
mene trykkes helt i, saettes de sma tradstyk-
ker om semmene. Trddenderne fra spolerne
loddes fast pa semmenes hoveder. Nar dre-
vet s& er monteret pa anlaegget, loddes til-
slutningsledningerne fast pa de sma tradstyk-
ker.

P4 grund af pladsmangel ser vi os desveaerre npdsa-
get til at udskyde slutningen af artiklen til naeste

nummer.
Red

for tilslutning

Fig. 3.

Montering af tridender
fra spole samt anbrin-
gelse af feringsrer

modeltog :

ALT TIL OPBYGNING AF
MODELJERNBANER:

HUSE - STATIONER - BROER
TUNNELER - ETC.

Speciale :

KOB~ SALG ~BYTTE af brugt MARKLIN

3 ACKERMANN’s HOBBY
Borgergade 93, 1300 K. T1f.01-14 08 42

modelskibe:

MODELTRABYGGESAT - BILLING
BOATS - RADIO FJERNSTYRING
LOSDELE - FITTINGS.
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BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

PAKHUS, LUNDBY STATION

pa Sydbanen

Dette pakhus er af en »nyere« type hos
DSB. Tilsvarende typer findes f.eks. i
Vordingborg og Middelfart, men her er
de udvidet med laesserampe og halvtag.
Fundamentet er af cement, mens selve
bygningen er fremstillet i tree.

Byggeforslag 1:87

Som fundament anvendes et stykke 19
mm spanplade, skéaret i facon efter teg-
ningen. Den bekleedes med 1 mm karton
pa siderne. Herefter udskaeres »gulvet«
af et stykke 2 mm pap, idet malene i si-
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derne gares lseengere, saledes at man far
et udhaeng, der kan anvendes som ram-
pe. Afstivningen til udhaenget fremstil-
les af 1,5 x 1,6 mm traeliste (eller plast-
profil), der smigskaeres i enderne og li-
mes fast pd fundament og rampeud-
haenget.

Ydervaeggene fremstilles af 1,5 mm kar-
ton, som palimes strimler af 1 x 2 mm
karton i en indbyrdes afstand af 1,5 mm.
Porte og dere fremstilles ligeledes af kar-

(fortsaettes side 42)



Syd

PAKHUS,

LUNDBY STATION

1:160
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"Gulv" af 2 mm tyk
pap. Bemerk udhenget
i begge sider til
ramper

spinplade :

ton, og ridses op med braedder (1,56
mm). Disse males inden palimning.
Vinduerne udskeeres af klart plasticard
(evt. rester af gaveaeskelag), hvorpa der
saettes hvid tape 12-14 mm bred. Pa ta-
pen optegnes glasarealet, og dette ud-
skeeres forsigtigt.

Inden porte, ddgre eller vinduer limes
fast, males hele pakhuset indvendigt
med en musegra farve. Det vil veere for-
nuftigt at indseette en skille(statte)-veeg
i midten af pakhuset, f.eks. mellem vin-
duerne.

Inden taget fremstilles, ma man huske at
bore hul til ledninger for lys i pakhuset.
Geres i bunden. Taget udskaeres af 1,5
mm karton. Knaekket i siderne ridses
forsigtigt op med en syl/kniv el. lign., og
bukkes forsigtigt over en skarp kant
(bordkant). P& oversiden palimes sort
vandslibningspapir. Vindskederne (kan-
terne pad taget) fremstilles af karton-
strimler og limes pa plads.

@nsker man at udvide pakhuset med en
leesserampe, udsaves blot et stgrre fun-
dament i de gnskede mal af spanpladen.
Man skal dog huske at beklaede sider og
overside med karton.

Bemaling

er som fglgende, idet der anvendes
Humbrols farvenumre:

Vaegge udvendig 33-sort mixet med lidt
73-red (illuderende traebeskyttelsesfar-
ve), porte og dgre 88-grgn, vinduer 34-
hvid, fundament og rampe 27-gré, skor-
sten 24-gul med lidt 29-brun. TB
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TIPS...

Billig sten-ballast

Problemet ballast kender alle modelbanefolk. @n-
sker man virkelighedstro ballast m& man i gang
med at belaegge banelegemet med »rigtige« sten.
En god metode er fglgende: Man keber et par kg
katte-grus hos dyrehandleren. Med en si af pas-
sende hulstagrrelse, sies ballasten ren, s& man far
en paen »skaervestgrrelse« tilbage. Hos farvehand-
leren keber man en bgtte rustred maling (plastic-
maling), og i en skal aeltes maling og »skaerver«
sammen til en skgn rustrgd sten-ballast. N&r ma-
lingen er tor, sies ballasten endnu en gang for at
skille den ad, og den er klar til at blive lagt pa. Man
skal dog ikke »male« alle stenene, idet man under
ballastleegningen blander lidt nye sten ind imellem
de gvrige, hvorved man far indtryk af, at baneaf-
delingen har vaeret og »fyldt lidt ekstra pa«.
Selve péleegningen foregdr med hvid PVA-lim,
som pensles pd mellemrummene mellem svellerne.
»Ballasten« anbringes, og nar det er tort, stgvsu-
ges det overskydende bort. NB: Pas pa ved skifte-
sporene.

ANNONCER OG ABONNEMENT:

Abonnement (4 numre) kan bestilles ved at
indseette kr. 32,- pa giro-konto nr, 3 38 55 07
med kassererens adresse.

Angédende forhandler-lgssalg: Direkte hen-
vendelse til kassereren.

ANNONCER:

Bagside (sort-rgd) 125 x 190 mm . . . kr. 420,-
Side 2: %2-side 126x90mm ....... kr. 250,-
@vrige sider:

Helside: 125190 mm ........... kr. 320,
Halvside: 60 x 190 mm ........... kr. 220,
Halvside: 126x90 mm ........... kr. 220,-

Kvartside: 60 x90mm ............ kr. 150,-
Privatsalg: Oml., max 20 ord
For hgjreside tilllegges 20% til ovenstdende
priser.

For arstegning med samme annonce ydes
+ 15% rabat.

For annonce leveret til redaktionen i feerdig-
montage ydes + 15% rabat.

Alle annoncepriser er excl. moms.

Med venlig hilsen
kassereren
Torben Bejerholm
Daddelvej 9

4700 Neestved
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Det er en fantastisk udvikling vor hobby - sa-
vel stordrift som model - har faet. Fra at veere
et nU-land« med et par gode tidsskrifter, ho-
vedsagelig med stordrift som indhold, er
klubber med dertil hgrende klubblade heldig-
vis skudt op i et betragteligt antal til glaede
for alle, isser den unge generation, der gen-
nem den sidste halvdel af 60’erne og 70’erne
har vaeret mere eller mindre henvist til uden-
landsk litteratur.

Ikke at foragte det udenlandske, for det har
for mange vaeret indgangsvaerdien til interes-
sen, men da Danmark er s rigt pa jernbane-
historie og -materiel, har det vaeret synd, at
alt dette kun skulle vaere tilgeengeligt for en
lille kreds af mennesker.

P4 modelsiden har der siden pionererne
(Long, Bodan m.v.) holdt op i midten af 60er-
ne vaeret et tomrum, hvor dansk kun dukke-
de op, hvis det havde et udenlandsk forbille-
de, som ved ommaling kunne fordanskes.
Retfeaerdigvis skal det dog siges, at nogle
udenlandske firmaer nu ggr et yderst velkom-
ment initiativ m.h.t. dansk materiel (med
danske »nbagmaendu).

Dette har - heldigvis for vor hobby - smittet af
sdledes, at ogsad danske fabrikanter har faet
blod pa tanden til at producere dansk materi-
el, og vi hdber at alle mj’'ere vil stgtte disse ini-
tiativer.

Og sa lidt om indholdet i nr. 3:

Sideantallet er igen sat op - forhabentlig til
gleede for alle laeserne.

Vor midtersidetegning synes vi er en vogn,
som er sa almindelig og alligevel sa speciel, at
den bgr omtales. Pa treekkraftsiden ombyg-
getvi en MZ'er serie | til en serie |1, sdledes at
vor traekkraft er »up to date«.
LOKOMOTIVET har faet mange lzseser-reak-
tioner pa artikler med spgrgsmal om mange
ting, samt kritik af artikler, hvilket fremgar af
vor faste rubrik »Sporskiftet«. Dette har glae-
det os meget, og vi haber at det ma fortsaette.
Tak for reaktionerne!

Velkommen til nummer 3.
Red

MOTIVET

»LOKOMOTIVET« udgives af en kreds af
modelbane-entusiaster, sammensluttet i
foreningen af samme navn. Alt arbejde fore-
gar pa frivillig og ulgnnet basis som fritidsar-
bejde. Evt. overskud skal iflg. vedtaegterne
ga til fremme af modelbane-interessen.

Formand: Steffen Dresler, (SD)
Veaettehgjen 42,

4700 Neaestved.

TIf. (03) 73 36 96

Naestformand: Torben Andersen, (TA)
Odensevej 124, 2. tv
4700 Neestved

Kasserer: Torben Bejerholm, (TB)
Daddelvej 9,

4700 Neestved

TIf. (03) 73 25 38

Redaktion: Steffen Dresler (ansvh.)
Torben Andersen

Annoncer og abonnement;:
Torben Bejerholm

Medarbejdere: Claus Jensen (»Claus«)
Flemming Meisner (FM)
Henrik Struve (HS)
Sven Kindt (SK)
Hans Nygaard Jensen (HNJ)
Hans Jgrgen Thomsen
(HJT)

Redaktionens og foreningens
officielle adresse:

Torben Bejerholm,

Daddelvej 9, 4700 Neaestved

Sats og montage: P.H. Fotosats,
Nyk@bing F.

Tryk: I. T. Reklame og Tryk, Neestved

De i artiklerne fremfgrte metoder og syns-
punkter er forfatternes, og deles ikke ngd-
vendigvis af redaktionen. Redaktionen for-
beholder sig ret til at redigere og forkorte i
modtagne artikler og indleeg.

Oplag: 800 eksemplarer.
Bladet udkommer 15/8, 15/11, 1/3 og 1/5.







