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Olvogne kunne man finde alle vegne i det danske landskab, hvor der var jernbanespor. Her en Tuborg

vogn med hat og nyt design indlemmet i godstog fra Bogense, fotograferet kort efter Uggerslev en som-

merdag i 1965. Traekkraften er NFJ Mv 10. Inde i bladet mere om alvogne fra Carlsberg og Tuborg.
Foto: Hans Gerner Christiansen, Odense.
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Carlsbergs godsbanegdrd et par ar efter anlazggelsen. En Fmaskine slzeber afsted med en stribe alvog-
ne. Vognen midt i stammen er typen med spidst bremsehustag, bygget Wismar 1919. Bemeerk skiltene
pd muren i baggrunden, der er udformet som elvogne (med bremsetarn) og bomaerke. Til venstre Stogs-
linien mellem Valby og Enghave. Arealet bestod af 4 spor med plads til ca. 30 vogne, samt et udtraeks-

Foto: Bogen om Carlsberg, 1940.

OLVOGNE

I LANGE BANER...

spor.

Et kendt islaet pa danske baner - DSB savel som
private - har altid veeret glvogne fra Tuborg- og
Carlsberg-bryggerierne. Det har vaeret de to mest
kendte typer sammen med vogne fra Albani og
Stjernen. Hertil kommer Faxe, der dog - trods pla-
ner - aldrig har haft glvogne pa danske spor. Her
fortaeller vi lidt om de »langbenede« glvogne, og
bygger dem i model i naeste nummer af bladet.
Forst lidt historie om bryggerierne.

Fad eller flasker?

Savel Carlsberg som Tuborg har altid selv brygget
deres eget @l, men Tuborg var det farste danske
bryggeri, der leverede ollet aftappet pa flasker.
Carlsberg leverede sit gl pa fade, og lokale aftap-
pere kunne sa aftappe det pa flasker.

| dag leveres som bekendt langt det meste pa fla-
sker, bortset fra fade til restauranter o. lign.
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Af Torben Andersen

CARLSBERG

CARLSBERG blev grundlagt i 1847 i Valby, pa et
areal som brygger J.C. Jacobsen havde kebt af
»Bjerregaarden«. En sidevej til Valby Langgade
hedder stadig Bjerregaardsve;j.

Bryggeriet blev opkaldt efter grundleeggerens
sen Carl og beliggenheden pa en bakke - et
»berg«, som man ofte sagde dengang. Omradet
var omhyggeligt udvalgt med hensyn til transport,
idet man var i gang med anlaeggelsen af Dan-
marks forste jernbane mellem Kgbenhavn og
Roskilde.

Carlsbergs egen banegéard, »Station Hof«, blev
abnet november 1937 ved Enghavebroen og man-
ge, deritidenslab er rejst med toget til Kebenhavn
har set de hvide vogne pa sporene ved bryggeriet.



Stationens samlede areal var pa 6000 kvadratme-
ter, og pa de 600 meter spor (incl. udtraeksspor)
kunne holde omkring 30 glvogne. Godsstationen
blev tilsluttet det gvrige skinnenet i form af et langt
sidespor langs Sendre Boulevard- Ingerslevsga-
de op til kvaegtorvssporet. Carlsbergs elvogne
blev efterfalgende rangeret over godsbanen via
kveegtorvssporet til Carlsbergs egen godsbane-
station.

Til rensning af jernbanevogne blev indrettet en
vognvaskeplads.

Meget senere byggede Carlsberg den nye aftap-
ningshal, der ligger ud til DSB’s straekningsspor
for S- og fierntog ved Enghave. Den fik 2 spor, der
ferte ind i hallerne fra Enghavesiden samt et ud-
treeksspor langs med den udvendige lsesse-
rampe.

Det var for gvrigt her pa Carlsberg godsstations
nye aftapningshal, at politiet i filmen »Olsen Ban-
den P& Sporet« endte deres rejse ud i det »granne«
i en DSB-udflugtsvogn (1975).

I mange ar i 50’erne og 60’erne kunne man se det
engelsk byggede rangerlokomotiv, kaldet »Den
grenne elevator« (DSB ML 6) rangere med lange
stammer af Carlsberg @lvogne ved »Station Hof«.
Den var i dette tidsrum naesten fast rangermaski-
ne ved bryggeriet, betjent af DSBs personale.
Carlsberg har aldrig selv haft rangermaskine.

Udkersel direkte fra Carlsberg opherte sommeren
1985. | dag leesses steerkt @l til Vestdanmark i
DSB-containere, og keres pr. lastbil til godsba-
negarden. Alt andet gl (langt det meste) transpor-
teres ud i landet pa lastbil, men der forekommer
stadig lokal jernbanetransport i det jyske omrade
med lejede DSB-vogne (1990).

De forste Carlsberg-vogne

...0g udviklingen

Det nejagtige starttidspunkt for Carlsbergs gltran-
sporter med jernbane kan ikke helt ngjagtigt tids-
bestemmes. Men det er sket omkring 1880. Den
forste vogn blev leveret fra Prag i 1879 (nr. 9801),
mens gvrige blev tilhos Kockum i &rene 1879-1884
(nr. 9802-9814). Disse gamle svende havde en ak-
selafstand pa 3100 mm, og en laangde over puffer
pa 7100 mm. | 1885 leverede Atlas formodentlig 2
vogne, nr. 9815-9816. Farst i 1890 kom det danske
Scandia ind i billedet. Fabrikken leverede dette
ar 6 vogne til Carlsberg, nr. 9817-9822 (NB: DRM-
oplysninger og fotos er ikke samstemmende ang.
vognene 9815-9822). Scandia-vognene havde
den traditionelle Q-vogns-akselafstand pa 3660
mm.

| 1898 fulgte yderligere en serie pa 4 vogne fra
Scandia, med samme dimensioner som tidligere
leverede vogne. | 1906 omnummereredes vogne-

Vogne fra Tuborg og Carlsberg side om side pa Varde Vest i 1958. Det er ZB 99 583 (bygget Maribo
1906) og ZA 99 522 (bygget Atlas 1885) med redt hhv. nye grenne logo med frostblomst og frise, der her

liver op pa stationsarealet.

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe
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ZA 99 494 fra Carlsberg fotograferet i 1946 ved leveringen fra Scandia. Vognen har hejtsiddende ran-
gerskruebremse. Logoet i redt er anbragt taetsiddende ved taget (senere vogne fik grant logo og et
band malet hele vejen rundt under logoet, hvor man kunne laese sloganet »Helst en HOF«). Selv om
vaeggene ser ud til at vaere fremstillet af plade, sa er materialet alts4 traelister. Foto: Scandia/JMJK.

ne, og cifrene 98 blev aendret til 99 5XX, men med
samme lsbenummer som tidligere. Nr. 9795-9800
dog aendret til 99 545-99 550.

11898 havde man i alt 26 vogne indlemmet i DSB’s
vognpark. Vognenes indhold blev afkalet af 2 ke-
lebeholdere (iskasser), der hver kunne rumme fra
300 til 700 kg is. Beereevnen var fra 6,0-12,5 tons.
Efterhdnden som Carlsberg foregede marked-
sandelen, udvidedes vognparken i takt hermed,
og i 1933 bestod Carlsberg-vognparken af 51 stk.
ZA-vogne af meget varieret udseende.

| 1961 havde virksomheden 111 vogne i drift.

| 1973 bestod vognparken af i alt 149 lukkede vog-
ne, og det var ti-aret, hvor jernbanetransporten
med el toppede, og man matte leje 50 stk. hvide
Hkks-vogne hos DSB, der alle fik Carlsberg-logo.
| begyndelsen af 80’erne faldt antallet af vogne i
drift til under hundrede.

Samtidig ombyggede DSB et starre antal zeldre
Gsvogne til hvide vogne litra Hios-v til gltransport.
Den er stadigidriftiJylland/Fyn, og er let kendelig
pa sin hgje vognkasse og »tagrytter«. Vognen til-
herer ikke bryggerierne, men DSB, der udlejer
vognene.

Akselafstanden

Fra omkring arhundredskiftet og fremefter send-
redes akselafstanden betydeligt. Fra at vaere 3100
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mm, voksede lzengden efterhanden til 4000 og
4500 mm. Besynderlig nok fik meget fa glvogne
den traditionelle Q-vogns akselafstand pa 3660
mm. Faktisk havde kun de 10 tidligere omtalte
vogne leveret 1890-98 fra Scandia dette mal.
Vogne med 4000 mm var de talrigeste. Af vogne
med 4500 mm akselafstand fik Carlsbergi 1919 9
stk. vogne litra ZA 99 552-99 560, bygget i Wismar.
De adskilte sig fra vrige vogne ved at have spidst
bremsetéarn, og en vognkasse omtrent som den
tyske standard godsvogn G-10.

De langbenede vinder frem

Omkring begyndelsen af 40’erne eksperimente-
rede man staerkt med vogne med lang akselaf-
stand, der skulle veere aflesning for den hidtidige
standard pa 4500 mm. Det skyldtes de foragede
hastigheder. Vognkonstruktaererne fandt, at vogne
med 6000 mm akselafstand var optimale, hvad
hurtig kersel angik, og DSB byggede de kendte
HD- og IA-vogne over dette modul. Da vognene
blev en succes, og bryggerierne stod over for at
skulle have fornyet de aeldre vogne, bestilte man
hos Scandia en serie af de »langbenedex« til brug
for bade indenlandsk og udenlandsk karsel.

| udseende afveg de fra HD- og IA-typen. Faerst og
fremmest var vognkassen hgjere, og taget mere



En Carlsberg olvogn i et privatbanegodstog var et dagligt syn for blot godt og vel 20 ar siden. Her en
Carlsberg indlemmet i et vestbanetog pd Varde Station i 1967, pa vej mod Grindsted. Forrest ses VNJ
M 8, derpa elvogn, privatbane-rejsegodsvogn, tysk vogn, dansk IA- og HD- vogn, fransk Steff-kalevogn
0g 4-5 ukendte lukkede vogne. ' Foto: Guldbaek, Skedstrup.

Hvorndr er dette billede taget? Det viser ZA 99 301 i det nye grenne design med frise og frostblomst,
og skulle angiveligt veere taget ved leveringen fra Scandia i 1951. Men fabriksfotos viser, at avrige
vogne indtil 1954 stadig blev leveret med radt logo. | baggrunden antydes det, at Carlsberg er ved
at bygge sin aftapningshal, dvs. omkring 1956-57. Drejer det sig blot om en prevebemaling, og er
det tilfeldigt, det er farste vogn fra 1951-leveringen? Hvem kan hjzelpe? Foto: JBM




Modeljernbanecentret

TRINBRAITTET

NYT TIL SESONEN

KLEIN. Hims epo.5. m. bremseplatform samt forskellige
skydeldger. Kr. 99,00. Belgisk Sgns — langtidslejet af
DSB med 2 forskellige danske veksellad. Kr. 196,00.
Sarudgave: Hims epo.5. m. bremseplatform og buede
sider. Kr. 99,00.

DWA HOBBY. »DANSK BRAENDSELOLIE TRANS-
PORT« pa basis af Fleischmann oldtimer tankvogn 5422.
CARLSBERG veksellad pa basis af Roco 46369. Bestil-
ling modtages.

TIK@B. D-maskine og Mi-dieselloko som byggesaet.
Reserver uforpligtende — fremstilles kun i begreenset antal.

B@GER. H. G. Christiansen. Ud at kere med damptog. Kr.
45,00. ROCO. Der Glaskasten — Stadtbahn Berlin — 40
Jahre DB. Tilbud. Kun 48,00 pr. bog. Alle 3 bager 120,00
kr.

NAESTVED. Nu ogsa transfers til design red MA-Lyntog.
Fa en nyrevideret Neestved-liste. Fra »\BANEB@RSTEN«
har vi en 8-sider ombygningsvejledning til Ma-lyntoget.

SYMOBA.KKK (kortkoblingskinematik) til indbygning.
Stor kr. 25,00. Lille kr. 28,00.

Roco 40343 KKK til vogne indtil 140 mm. 12 stk. kr. 90,00.
Roco 40344 KKK til vogne over 140 mm. 12 stk. kr. 90,00.
Fleischmann 6574 KKK 2 stk. kr. 48,75.

MIKROPZAERER. 10 stk. med indstabt linse. Mal 1,2 mm x
3,3 mm. Kr. 30,00. — Flere diagramforslag til konstantlys
haves.

MALING. Stert udvalg i Humbrol maling. Alkyd eller Acryl
pr. ds. kr. 9,00. Hobby-sprojtepistol kr. 88,00, ekstra
glas med lag kr. 13,50. Trykluften leverer dit reservedaek
— hertil bruges DAEK-ADAPTER kr. 52,00. Humbrol sav
kun kr. 14,00. HEKI dekorationsfarver i acryl nr. 6600
vejbeton, nr. 6601 vejasfalt, nr. 7108 graesgren, nr. 7109
jordbrun, nr. 7110 sodsort. Plastikflaske med 200 ml. kr.
35,00.

GRUPPE 87. Hj-vogn komplet med hjul, koblinger, lasde-
le og transfers. Et virkelig flot samletszet. Ib-vogn komplet
byggesaet kr. 250,00. Pb-vognkasse kr. 70,00. Danske
vingesignaler zetset saet kr. 75,00. Atset dele til S-loko kr.
150,00. Atset dele til Cu kr. 350,00. Allans styring kr.
295,00.

TRINBRATTET. /Etset byggeseet til DSB Cc eller Bg er
nu feerdigudviklet. Produktionen starter til efteraret.

Reserver uforpligtende nu. Det fremmer akonomien.

Stort udvalg i BREKINA, HERPA, PRALINE, ROCO,
ROSKOPF, WIKING.

NB. NB. NB. Lordag den 12. september har Trinbraettet
lukket pa grund af udstilling. Tid og sted oplyses af Trin-
braettet.

Postforsendelser - kun portotillaag — bedste service.
Bemaerk vore dbnings- og telefontider.

TRINBRETTET ARHUS TRINBRAETTET VEJLE
v/ Mads Sjener v/ V. F. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggérdsgade 14

8520 Lystrup 7100 Vejle
Tirsdage 18.00-22.00 Fredage 16.00-19.00
Lardag efter aftale Lerdage 10.00-12.00

Telefontid: Telefontid:
Tirsdage 20.30-22.30 Fredage 19.00-21.00
Onsdage 19.00-21.00 Lerdage 12.00-14.00

TIf. 86 22 22 95 TIf. 75837575

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

fladt. Bremseplatformen var naesten mage til,
men bremsesvinget ragede op over taget. Under-
vognen med V-armering var den samme. De yng-
ste vogne havde lange trinbraedder, mens tidlige
serier havde enkelt fodtrin under derene.

Carlisbergs »langbenede«

Carlsberg fik sin ferste »langbenede«» serie fra
Scandia i 1946. Det var ZA 99 301-99 322 og 99
455-99 494. | alt blev 62 vogne bygget i perioden
1946 til 1954. Pudsigt nok nummererede Carls-
berg sine vogne »baglans«, saledes at de farst
byggede vogne fik det hgjeste vognnummer,
mens den sidst byggede fik det laveste. | udseen-
de lignede de Tuborgs vogne, men selvfglgelig
med Carlsbergs rede logo.

Vognene var dobbeltisolerede med Alfol, og hav-
deiskasser, der kunne rumme 600 kg is. Resten af
pladsen - 18 tons -var til elkasser med flasker. S&
kender man veegten af sin ol og den gamle gltrae-
kasse til 50 al, kan man selv regne ud, hvor mange
(fyldte) elflasker, en vogn kunne flytte (470 kasser
= 23 500 ol).

Carlsbergs design

Vogne fra fer arhundredskiftet bar paskriften
»CARL JACOBSEN, @LTRANSPORT« og »NY
CARLSBERG, ISVOGN«.

Omkring arhundredskiftet fik vognene det kendte
»Carlsberge«-logoiredt, anbragt pa hver side af de-
ren og en rad sol i stiernemenster pa gavlene.

| 30’erne blev logoet forstarret, sa det fyldte hele
vognsiden, og vognene blev let genkendelige
mellem de evrige hvide og brune vogne fra DSB.
En enkelt vognserie fra 1942 fik udsmykning med
etiketter, der reklamerede for bryggeriets produk-
ter, samt paskrifterne »Carlsberg @1» pa hver side
af derene.

Efter 1942 har gavlene for det meste vaeret prydet
med bomeerke eller afbildninger i forskellige ud-
formninger i stedet for »solen«, der i forste om-
gang blev erstattet med navnet Carlsbergienred,
opretstaende ellipse (fra 1942).

De »langbenede« fik intet gavimaerke ved leverin-
gen. Tilsyneladede fik traeebeklaedte vogne leveret
efter 1946 slet ikke udsmykning pa gavle, og vog-
ne, der havde denne i forvejen, fik den gradvist
fiernet ved overgangen til det grenne design om-
kring 1956-57.

Senere vognserier af pladetypen blev prydet med
pletiketter, én pa hver side af stolperne, og i
70'erne sas lejevogne med afbildninger af olfla-
sker. De naevnte designmuligheder lappede over
hinanden i perioder, og et entydigt billede af de-
sign kan ikke gives. Underseg selv fotos.

Omkring 1956-57 nydesignede Carlsberg sine ol-
vogne. Logoet fik den kendte mellemgranne far-
ve. Samtidig blev pasat en lille »frostblomst« og et
grent band - en sakaldt frise -med p&skriften



»Helst en HOF«. Bandet blev kantet af merkegra
streger. Alle vogne - ogsa aeldre typer - fik i arene
1956-57 og fremover dette udseende, og samtidig
fiernedes gavludsmykning som naevnt ovenfor.
Da dettog en del tid at ommalet materiellet, kunne
man i en periode opleve bade rede og grenne
Carlsberg side om side, hvilket er fortraeffeligt, sa-
fremt man dyrker modeljernbane i denne periode.
Omkring 1964 blev designet pa nogle vogne igen
&ndret, idet Carlsberg-navnet blev omkranset
(»outlinet«) af en lys gra stribe. Frostblomsten fik i-
geledes en lysegra bund. Det var ingen bestemt
vogntype, der fik den gra opstregning. Bade de
»langbenede« og eeldre vogne er set med dette
design. Men det var langt fra alle vogne, der fik
denne udsmykning inden udrangeringen.

Carlsbergs vogne har for gvrigt altid haft litra ZA.

kK

ar

Carlsbergs grenne logo i skala 1:87. Fjernes
frostblomsten skal logoet veere i redt.

TUBORG

Tuborgs Bryggerier blev stiftet 1873 i Hellerup af
grosserer Philip W. Heymann. Navnet Tuborg har
relation til en stor lystejendom ved navn Thues-
borg, der 1a i Ryvangen i slutningen af det 17. ar-
hundrede. Ejendommen havde navn efter den op-
rindelige ejer, forretningsmanden Jonas Thue.
Det farste ol blev sendti handelen i 1875, og allere-
de fra starten var jernbanebefordring inde i bille-
det. Den forholdsvise korte afstand til jernbane-
nettet var med i grundlaeggerens vurdering.
Allerede fra starten spegte tanken om et spor ned
til Tuborg sammen med tanken om at etablere en
faergeforbindelse til Sverige.

Det blev kun ved tanken, men Tuborgs salg uden
for Kebenhavn steg og steg, og ideen om et spor
var fremme igen i 1905. Det ar kertes alene fra Tu-
borg 20 000 lzes med hestevogn til godsbanegar-
den ved Hellerup Station, hvor Tuborg havde ind-
rettet sin egen »godsbanegard« i den sydlige del.
Ved indferelsen af S-stationen i 1936 blev denne
nedlagt. | stedet blev den nordlige del af DSB-are-
alet (nord for stationen og Hellerupvej) anvendt
som omladestation, og de kendte red-hvide vogne
var fortsat et dagligdags syn pa Hellerup Station.
Da salget agedes i 50’erne, steg behovet for en
leesseperron, der var specielt indrettet til karsel og

Stribe af slvogne ved leveringen fra Scandia i 1946. Vognene er udstyret med a!mindeh‘g rangerskrue-
bremse (pa modsatte gavl af fotografen). Bemaerk det lyse tjgerepaptag (lysegrat), og q’gn typiske V-_ar—
mering under vognen. Sidstnaevnte var speciel for »langbenede« vogne af HD-familien, for at stive

vognkassen af. Foto:Scandia/JMJK.
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Fabriksfoto af ZB 99 639 ved levering fra Scandia i 1951. Vognen har det oprindelige rede logo med
»omvendt O«. Pa gavlen ses kendingsmeerket for Tuborg (TF = Tuborg Fondet) lige over bremseplat-
formen. Bemaerk den hgjtsiddende skruebremse, og hjernemaerkerne for bremseudrustning.

Foto: Scandia/JMJK.

lzesning med gaffeltrucks, og Tuborgs nye »gods-
banegard« med perron pa baneterreenet blev ta-
get i brug i maj 1961.

Indtil slutningen af 60’erne sendtes en betragtelig
del af godset med DFDS’s indenrigsruter til lan-
dets sekebsteder. Da denne transportmulighed
bortfaldt, matte jernbanetransporten overtage ar-
bejdet, hvilket gav stor belastning af Hellerup Sta-
tion op gennem 70’erne.

Transporterne fra Hellerup opherte i 1981, hvor
Fredericia Bryggeri stod klar til at overtage pro-
duktionen.

De farste Tuborg-vogne

...0g de sidste

Tuborg var som Carlsberg tidligt pa feerde med al-
transport via jernbanen. Allerede i 1888 blev fa-
brikken jernbanevognsejer med 3 vogne fra Koc-
kum (9833-9835). | 1906 havde firmaet 22 stk. luk-
kede godsvogne litra ZB 9833- 9854, der ligesom
Carlsberg transporterede kolde oller ved hjzelp af
»store iskasser pa hjul«.

Vognene blev i 1906 omnummereret til 99 563-99
584.
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Vognene til Tuborg var bl.a. bygget hos Scandia.
Ogsa disse havde meget kort akselafstand, helt
nedtil 3100 mm. Det var naesten den halve afstand
af, hvad elvogne fik 50 ar senere. De lastede hver
7500 kg - eller mere praktisk sagt: 180 kasser med
i alt 9000 flasker @l.

Til at begynde med var vognene ret primitive til
formalet. De var bygget solidt nok (en af dem fra
1888 var i drift helt til 1960), men ollet kraever om-
hu, ikke mindst under transport. De ferste vogne
havde ikke alene is til afkeling om sommeren,
men ogsa en »varmekanon« til gladende kul in-
stalleret for at holde varmen, nar det fras om vinte-
ren. Endda uden brandfare.

Senere gik man bort fra opvarmnings- og afke-
lingssystemet, hvorved man fik foreget lasteev-
nen, og i stedet anvendtes moderne isolerings-
materialer.

| 1933 havde Tuborg for evrigt i alt 50 stk. ZB-vog-
ne pa sporene, altsa naesten det samme antal som
Carlsberg.

1 1959 var antallet steget til 82, og det var toppen.
P4 dette tidspunkt begyndte virksomheden at ud-
rangere de aldste vogne, men alligevel var be-
standen i 1961 kun reduceret til 77.
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En af de »langbenede«: ZB 99 631 (bygget Scandia 1948) set fra gavien med bremseplatform, septem-
ber 1964 i Hellerup. Vognen er udstyret med trykluftbremse (to hvide hjernemaerker). Litreringen er an-
bragt under logoet, hvorimod selve regime-navnet (DSB) er placeret inde i den rede designstribe med
hvide typer. Den hvide paraply havde pdskrifter og hjerner i red, mens selve paraplyspidsen var malet
iguld. En vogn i festligt design, der livede op i de ellers kedelige stammer af redbrune vogne.

Herefter gik det steerkt, idet transporten til landets
depoter mere og mere blev overtaget af lastbiler. |
1973 havde man kun 21 jernbanevogne i drift (her-
af 11 af de langbenede fra 40’erne og 50’erne, der
ses pa tegningen), og i 1982, hvor produktionen
var overfert til Fredericia, 10 vogne. Ingen af de
sidstnaevnte tilherte den »langbenede« type.
Tuborgs vogne havde fra begyndelsen litra ZB.

Tuborgs »langbenede«

Fra 1946 leverede Scandia 5 vogne af denne type
til Tuborg. | de felgende ar fulgte 29 vogne til og
med 1954, | alt 34 vogne. Numrene blev ZB 99
616-99 649. Alle vogne havde 6000 mm akselaf-
stand. | gvrigt var vognene beklaedt med lodrette
traelister, og malet i Tuborgs rede design. Vogn-
kasserne var hgje, sdledes at der kunne stables et
godt antal kasser oven pa hinanden. Vognene var
isoleret med Alfol. De kunne laste det samme som
Carlsbergs vogne. Se ovenfor.

Vognene mindede om tidligere byggede vogne fra
Scandia 1940-42. Sidstnzevnte havde dog kortere
akselafstand.
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Foto: K.E.Jargensen, Hvidovre.

Design

Den oprindelige udsmykning af TUBORGs vogne
kendes ikke. Men omkring arhundredskiftet fik
vognene skrifttypen, anvendt pa den kendte pla-
kat af »Den terstige Mand«, tegnet ved en konkur-
rence i 1900. Skriften var i Egyptiennestil, outlinet
i red, placeret i to linier pa hver side af derene.
Neden under stod »lsvogn og nummer« i samme
snit.

| 20’erne fik vognene en paskrift, der mindede om
DSB’s oprindelige skrift pa stationsnavneskilte.
Det var en mellemting mellem Egyptienne og El-
zevir. Logoet sTUBORG @L« var anbragt pa hver
side af vognderene. Under firmapaskrifterne sas
udsmykning med etiketter, der reklamerede for
bryggeriernes produkter.

Under 2. Verdenskrig gik man over til en mere ba-
stant paskrift, der fyldte hele vognsiden, hvor »@«
i DL var »negativt«, og etiketterne blev fiernet. Det
rede logo blev pamalet alle vogne i tiden fremover,
og kom ogsa pa de »langbenede« efter krigen.

Pa gavlen anbragte man T og F sammensmeltet



(kaldet ligatur), hvilket stod for »fuborg Fondete«.
Ogsa dette var i red farve.

| 1959 fik Tuborgs vogne igen nyt design af Arki-
tekt Action Bjern og Grev Sigvad Bernadotte, der
malede vognene med et radt band pa vognsiden
med TUBORG-logoet i hvidt. Samtidig fik jernba-
nevognene den kendte Tuborg-paraply, der indtil
da kun havde vaeret i brug pa biler og hestevogne.
Designet blev senere overfert til mere moderne
vogne, dog i omvendt form, d.v.s. hvid vognkasse
med rade bogstaver. Aldre Tuborg-vogne blev og-
sa ommalet og fik paraply. Nogle kom til at se pud-
sige ud, fordi paraplyen strakte sig over halvdelen
af vogntaget. Gavimaerket med det sammensmel-
tede TF forsvandt ved indferelsen af det moderne
design.

Udrangering af de »langbenede«

...0g andre olvogne

| 1974 havde Carlsberg samtlige 62 oprindeli-
ge langbenede vogne i deres vognpark, hvorimod
Tuborg kun havde 6 tilbage.

| 1982 hvor godsvognsparken stod overfor nyrevi-
sion, var bestanden af denne type Carlsberg-vog-
ne faldet til 4 ud af 62! Tuborg havde overhovedet
ingen vogne tilbage ud over 10 vogne litra Hb fra
1963, der bl.a. blev anvendt til transport af tomme
flasker til genbrug.

Carlsberg foretog en kraftig udrangering sidst i
70’erne og begyndelsen af 80’erne, og man kun-
ne i flere ar se overfladige vogne henstillet pa sta-
tioner, bl.a. Svendborg og Bramming.

Nogle blev overtaget af veteranklubber, bl.a. DJK.
Tuborgs ZB 99 645 blev i 1978 kebt af @SJK,
istandsat i det moderne design. @vrige bevarede
slvognstyper er alle af langt seldre dato. @SJK’s
Tuborg-vogn findes stadig.

De sidste langbenede slvogne var i drift mellem
Kebenhavn og Jylland i arene 1978-82, og kunne
isger ses pa jyske stationer, hvor fabrikkerne hav-
de lokale sldepoter.

Enkelte gange lab vogne til Naestved med tomme
flasker til genbrug pa Holmegards Glasvaerker, en
trafik, der i dag varetages af lastbiler og contai-
nere.

Udrangerede vogne blev ophugget hos private
skrothandlere i Arhus og Bjerringbro m.fl.

Anvendte kilder:

DSB DRM 1898, 1918, 1928 m.fl. med tekturer.
DSB DRM Il 1938-1991 med tillseg.

Artikler fra bryggeriernes interne tidsskrifter og
notater/breve fra Carlsbergs informationsafde-
ling v/iJergen M. @rbech.

»TUBORG«s 100-ars jubilazumsbog 1973.
»Bogen om Carlsberg», 1940.

»Draesinen«, medlemsblad for OSJK.

OVERSIGT
over vognnumre og byggear

for Carlsberg og Tuborg @l-vogne
med 6000 mm akselafstand

CARLSBERG:

Litra ZA SCANDIA Antal
Nr. Vers. BYGGEAR vogne
99 301-99 312 2) 1951 12
99 313-99 316 2) 1953 4
99 317-99 322 2) 1954 6
99 455-99 464 1) 1949 10
99 465-99 484 1) 1948 20
99 485-99 489 1) 1947 5
99 490-99 494 1) 1946 5

| alt 62 vogne
Litra ZB SCANDIA Antal
Nr. Vers. BYGGEAR vogne
99 616-99 620 1) 1946 5
99 621-99 625 1) 1947 5
99 626-99 635 1) 1948 10
99 636-99 643 2) 1951 8
99 644-99 649 2) 1954 6

I alt 34 vogne
TEKNISKE DATA
1. version
Akselafstand .................... 6000 mm
Ll s c s nmsswmsamssmssmacamoa 9260 mm e)
Rumindhold ...................... 20,3 m3
Bremser ........ Hik-G og rangerskruebremse
Last . ... ... ... 19,5 ton
Enkelt trin under der
2. version
Akselafstand .................... 6000 mm
LB . s s i S SRS R SR S E N S8 B 9260 mm
Rumindhold .......... . ........... 20,3 m2
Bremser ... ... Hik-G-P og rangerskruebremse
Last . ... .. ... 20 ton

Langt lebebraedt under dere

*) 99 475-99 484 dog 9290 mm

»Jernbanen«, Dansk Jernbaneklubs mediems-
blad.

»Modeljernbanen« 1949-1952.

Egne notater. ®
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...sa er den her

- bogen fra »dengang« alt var anderledes, men ikke
bedre. Stil tiden tilbage og genoplev jernbanetiden
fra 1945 (efter besattelsen) til 1960.

"UNDER
DSB 1945 - 1960
Af Torben Andersen

...er vort forste billedvark i en serie om dagligdagens DSB, illustreret
med fotos fra DSBs Jernbanemuseum og private arkiver. En spendende
epoke efter krigen, hvor genopbygningen af DSB fandt sted, og hvor ge-
nerationerne fra 40’erne og 50’erne husker den sparsomme hverdag.
Bogen viser ikke alene det rullende materiel som trakkraft og vogne,
men ogsa miljger fra stationer, DSBs biler og faerger...ja, selv DSBs
budcykler! Hele aret rundt. Sommer og vinter set gennem fotografernes
fro- og fugleperspektiv. Begivenhederne omtales kronologisk med kort
oplysende tekst, sdledes at store og smé hendelser kan folges fra de for-
ste efterkrigsar indtil 1960, hvor hjulene var i1 gang, og DSB kerte ind 1
et nye artier.

Bogen bliver pa 64 sider i A4-format med ca. 90 store fotos, garnhaftet,
trykt pa coated papir med mange billeder i superformat, sa detaljer kan
studeres. Stift omslag. _

Udkommer oktober-november 1992.

Pris kr. 150,- inden 15. september. Derefter kr. 170,- incl. moms og
porto.

Indsend vedlagte girokort til Giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, post-

boks 477, 4700 Nzstved, og du vil automatisk modtage bogen, nar den
udkommer.

Bemeerk, at kun serien »Under Vingehjulet« bliver i A4-format (210 X
297 mmy). Ovrige handbogsserier vil fortsat blive udgivet i format AS.
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Modeljernbanens design 1:

Et godt grundlag...

Vispringer lige ud i fremstilling af modeljern-
banens opbygning, der her beskaeftiger sig
med rammeanlaeg som underlag for model-
jernbanens landskab. Rammeanlaegget er -
som navnet antyder er opbygget pa rammer
af traelaegter eller -braedder modsat plade-
anlsegget, der bestar af en eller flere stykker
spanplade anbragt pa et fundament af ben
og baererammer.

Et godt underlag er altafggrende for et godt
og stabilt anlaeg; det danner grundlaget for

Af Torben Andersen

modeljernbanens sikre drift. Ulemper kan
ikke helt undgas, f.eks. at anlaegget giver
sig, uanset hvor omhyggelig man er. Men
generne kan mindskes ved fra begyndelsen
at bygge underlaget solidt og gennemtaenki.
Anvendes et rent pladeanlaeg, skal det helst
opbygges pa rammer for at veere stabilt
(undtagelser findes, f.eks. ved modulan-
leeg). Men i denne tekst er der kun tale om
stationaere typer. '

Fordelen ved rammeanlaegget frem for pla-

Opbygning af rammeveerk til modeljernbane, her fra NMJK. Bemaerk rampen til sporene, der har lydbry-
dende murbuer. Fremstillet af to lag spanplader. Sporene (PECO) er klammet fast for at holde faconen
under ballastlaegningen. Nar ballast er lagt, traekkes klammerne op. Underlaget er udstrimlede korkfli-
ser for at daeempe lyden. Tynde flamingoplader kan ogsa anvendes.
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Understatning

....

Ikke vist:
Lag med avispapir og graasmétter
saenkning til vandleb. (Fra Jangé Holmgren »Sma

Til venstre illustreres, hvordan man laver en for-
Jarnvdgar, Stockholm 1981)

banen. P4 tegningerne er ikke vist lag med avispa-
pir og graesmaétter, der anbringes pa kyllingenettet.

Sadan opbygges solidt rammeveerk til modeljern-

Kyllingenet

-+ Plasticpadding

.........

Tunnelportaler
Rammeforbindelser ..

Landskabsprofiler” (&
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Underfering under fremstilling. Broen er bygget af spanplade. Sporene er lagt med brunerede skinner,
og redbrunt kattegrus illuderer ballast.

deanlsegget er muligheden for at variere
landskabet med bakker og dale. Pladean-
laegget anvendes mest til »flade« modeljern-
baner, hvor der ikke er plads til store land-
skabsudfoldelser, f.eks. i stuen eller veerel-
set, eller hvor man kun ensker at opbygge
paradeanlaeg, stationer m.v.

Endvidere har rammeanlaegget den fordel,
at det er nemmere at revidere. Uanset hvor
godt et anlaeg er planlagt, vil der altid vaere
korrektioner i form af fiernelse eller tilfgjelse
af omrader. Pa pladeanlaegget kan man godt
fierne dele; det er mere besveerligt at tilfoje
omrader, da det som regel ogsa kraever aen-
dring af de beerende konstruktioner og ram-
mer.

Som regel forekommer store anlaeg i kombi-
nationen ramme- og pladeanlzeg, idet det
bakkede landskab anlzegges som ramme-
anleeg, mens stationsomraderne placeres
pa plader. Der findes flere varianter, som vi

vilomtale nsermereivort planlagte haefte om
modeljernbanens landskab. (Se i evrigt 0g-
sa saerskrifterne 1 og 4 om sporplaner).
Her altsa lidt om rammeanlagget.

Opbygning

P4 illustrationen ses princippet i opbygning
af rammeanlaegget. Det er sammensat af
braedder eller legter, skruet sammen 0g
stettet af rammeforbindelser. Skruetvingere
og limpistoler er her uundveerlige veerktojer.
Anlzaegget justeres og holdes i spaend med
skruetvingere. Limpistolen anvendes som
forste binding. Bagefter forsteerkes med
traeskruer.

Selve anlaegget hviler pa opstalter, hvis hgj-
de og bredde justeres efter enske. Opstalter-
ne er ogsa stette for selve jernbanens linie-
fering, der er underlag (tracé) for sporene,
sveller, banedaemning m.v. (kaldet over- hhv.
underbygning).
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Begyndelsen til Snesere Station p4 NMJK’s anlaeg: Midt i billedet den feerdige bygning pa masonitpla-
de, anbragt pd tynd spédnplade, der skal udgere gdrdsplads og tilkerselsvej. | baggrunden landskabs-
profil og landeveje af spanplade. Kyllingenettet, der skal danne grundform til landskabet er klammet pa
plads, klar til modtage avislag og graesmaitter. | forgrunden tracé til de tre parallelspor af 10 mm spanpia-
de. Sporet naer Snesere er allerede anlagt med brunerede skinner og ballast af almindeligt sand (siet

med en sigte).

Tracéen udstrimles af tynde spanplader, der
limes fast til opstalterne. Bredden pa trace-
en har nogle bestemte fastsatte mal alt efter,
om det er en enkeltsporet eller dobbeltspo-
ret straekning, kurvet eller lige streekning. Vi
vilikke komme nzermere ind pa dette i denne
omgang, men henvise til vore saerskrifter
om sporplaner (1 og IV).

Nar tracéen er anlagt, udskaeres landskabs-
profiler i spanplader. lkke tyndere end 10
mm tyk, idet der skal veere plads til pasaet-
ning af net, d.v.s. heefteklammerne skal kun-
ne bide fat. Det enskede profil optegnes med
kraftig streg, og saves ud. Brug stik- eller
rundsav. Profilerne limes pa opstalter eller
tveerrammer ved hjeelp af plastlim (limpi-
stol), og sikres ekstra med traeskruer, hvor
det er nadvendigt.

Formen pa profilerne afpasses efter land-
skabets udformning, og placeres med pas-
sende mellemrum, saledes at landskabets
kontur fremtraeder klart. Husk, at profiler
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med udgravning i sandbakker til jernbaneli-
nien ikke ma have sterre haeldning end 45
grader. @nskes et mere stejlt terreen, bar ler-
eller klitskreenter fremstilles. Fald pa bakker
skal vaere naturlige, sa det ser ud som om
jernbanen er gravet gennem landskabet,
d.v.s. en hgj bakke skal flades ud. Den ma ik-
ke afslutte brat. En jaevn stor bakke kreever
mindst en meters laengde for at komme i »ni-
veaux«.

De steder, hvor man gnsker at placere huse
0g andre bygninger, anbringes en tilpas stor
spanplade pa opstalterne. Brug waterpass,
sa vandrette mal overholdes. Intet ser mere
forkert ud pa anleegget end bygninger, der
ikke er i water. (Det samme geelder treeer,
men det vender vi tilbage til. Vi harer tit, at
treeer kan vaere veeltet af stormen, sa derfor
ma de gerne sta skra. Ja, men helt s enkelt
er det ikke...ogsa for veeltede treeer gaelder
naturlovene).

Pa sterre omrader som f.eks. stationsare-



Nr. Naerd Elveerk placeres pa spanplade, der er skruet/limet fast til opstalt i ansket hgjde, her vejniveau.
Bygningerne indplaceres inden avispapir limes fast pa skraninger m.v.

Avispapiret er limet fast med tapetklister omkring Nr. Neerd Elvaerk, og danner sdledes en bled overgang
fra de skré marker til det flade fundament. | hajre side ses graesmatter.

19



Landskabet omkring Nr. Nzerd Elvaerk er naesten faerdigt. Graesmadtter er lagt, treeer limet fast og bu-
skads afislandsk mos lagt omkring bygningerne. Langs med sporene til sTapperneje Andel«er limet lose
stykker skumflock i forskellige granne farver (Woodland og HEKI). N4r | anvender islandsk mos, sa rens
det for de brune néle og klip den fineste del fra (toppen) og brug denne til buske. Resten kasseres, da
det er for groft med de spredte udlebere. Brug forskellige nuancer og farver, lige fra gule, rade til grenne.
Den ujsevne graeskant langs med vejens krumning er lagt med graesfiber (»tossegrees«). Laeg en stribe

hvid lim, og pres den lese graesfiber ned i den.

aler, bymaessige bebyggelser placeres lige-
ledes spanplader som underlag. De fastsk-
rues til rammevaerket, dets tvaerforbindelser
eller opstalter. _
Pladerne skal have en smule overstarrelse,
saledes at det er muligt at faestne kyllinge-
net, uden atinddrage for meget plads fra sel-
ve arealet omkring bygninger.

Til sidst anbringes veje. Ogsa her benyttes
tynde spanplader, der saves ud i max. 6-7
cm bredde. Det lyder som meget smalle
veje, men husk: Det er ikke motorveje, vi skal
have p& modeljernbanen (nasvnte mal geel-
der HO)!

Sporene laegges. Hvordan det geres, ven-
der vi tilbage til. Elektronikken kan godt in-
stalleres efter at landskabet er bygget, meni
mange tilfelde placeres denne, sa snart tra-
cé og spor er lagt.

Nar alt dette er overstaet, paseettes finma-
sket kyllingenet som underlag og form for
selve landskabet. Haeftes fast med stor
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klammemaskine i vejkanter, landskabsprofi-
ler mv. Husk at bukke nettet, s& der ogsa
kommer sma grafter langs landeveje og ba-
nelinien. Klammerne hamres ekstra godt i
traeet, hvis klammemaskinen ikke har vaeret
kraftig nok til at fa dem pa plads. Derefter af-
klippes nettet med bidetang, og de udragen-
de spidser ombukkes og hamres flade mod
treevaerket, sa man ikke river tgj eller haen-
der. Kyllingenet fas i byggemarkeder.
Herefter dannes grunden for selve landska-
bet med masser af avispapir, der limes pa
kyllingenettet. Til limning anvendes arabin
(tapetklister). Aviserne smeres ind med stor
kost, og placeres i flere lag oven pa hinan-
den, saledes at underlaget bliver fast, nar alt
ertorret op. Der gar ca. et degn fer det er tort.
Nar man slér pa det efter tarring, lyder det
som en tromme... og sa er det holdbart. La-
get skal veere sa tykt, at det er muligt at bore
hul med skruetraekker, og plante treeer.

Til sidst limes graesmaétter pa. Klip dem ud i



passende starrelser og kleeb dem fast med
hvid snedker/skolelim. Det ger ikke noget,
der opstar kanter eller avislaget ikke daekkes
helt mv. Det lappes med »tossegrees«
(greesfiberndle), der giver landskabet det
rigtige nuancerede billede.

Brug graesmatter i forskellige grenne nuan-
cer, bade merke og lyse, lagt i forskellige
menstre. Ser man virkelighedens landskab
fra luften, ligner det et kludetaeppe.
Graesmatterne skal kun leegges op til trace-
er og veje. Selve vejene beleegges med tyk
karton eller skiltepap, der males i asfaltgra
farver (lys gra).

Hvor | gnsker soer eller aer, laves en fordyb-
ning. Ved sger klippes hus i kyllingenettet,
ogder limes en passende bund fra en vaske-
pulvertande i hullet. Denne er en god bund
for »vand«, der kan fremstilles pa flere ma-
der. Den mest vellignende og nemmeste er
glasfiber. Det emne vender vi tilbage til.

Til &- og kildelab bukkes kyllingenettet i fa-
con, og bunden deekkes med et tykt lag pol-
lyfilla, saledes at glasfibermassen til vandet

ikke drypper igennem eller opsuges og for-
svinder.

Pa de anlagte graesarealer kan man herefter
placere den gnskede vegetation i form af
traeer (skove, plantager, lunde) og buske, og
stier kan laves af jord og sand, der sies og li-
mes fast i det enskede menster direkte pa
graeslaget med hvid fortyndet snedkerlim.
Keb ogsa en sisalmatte og farv den ind med
gul ALLAK (med lidt redt eller sort), og brug
den som en kornmark. Det far gjet til »at hvi-
le« mellem alt det grenne. Hvor kornmarken
skal ligge, seenkes underlaget lidt mere, idet
matten er ret tyk, og kraever starre dybde for
at kunne holde »overkant« med det ovrige
landskab.

Dette var sa indledningen til vor artikelserie
om modeljernbanens landskab. Allerede nu
har vi foromtalt mange emner, og skabt
»haengepartier«. De kraever mere indgaen-
de omtale, og derfor egen tekst. Men nar vi
er faerdige, skulle vi gerne have givet danske
mj-ere mod pa atgaigang med at lave dansk
landskab.

MAN F 90: C.J. TRANSPORT, PADBORG

kommer i 4 forskellige udgaver: Presenning trailer (som
foto), jumbo trailer, kaletrailer og forvogn/haenger med vek-
sellad.

Naermeste forhandler anvfse.s.
Telefontid 17.00 - 21.00 eller weekend.

DWA-HOBBY &£

Farbakvej 69 - 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51 |




DSB traktor fra Breuer slaeber afsted med kornvogne fra KFK pa NMJKs anlaeg. Maskinen er malet i slidt
DSB-gren, og endnu ikke nummereret. Bemeerk, at den anvendte Tenshodo-motor kerer for staerkt til re-
alistisk rangering. Den ruller kun langsomt, ndr mange vogne er pa slaeb. Rangering er mest realistisk,
nar vognene trykkes. Til solokarsel skal man altsa anbringe en tilpas maengde vaegt (bly) i fererhuset.
I avrigt er interigret i huset malet creme med en anelse gul (interier-gul). Taget er lysegrat.

»Klaedeskabe« ll:

En Breuer pa sporet

I nr. 26 bragte vi artikel og tegning omhand-
lende »kleedeskabe«, de sma rangertrakto-
rer, der blev leveret til DSB fra sidst i 20'erne
fra Breuer og Pedershab. Vagn Holstein gav
forslag til bygning af Pedershab traktor i ska-
la 1:87, og denne gang viser Claus hvordan
man kan bygge typen fra Breuer, der an-
vendtes af bade DSB og privatbanerne (LJ
og HP), og som adskilte sig fra den dansk-
byggede model ved manglende udbygning
pa farerhuset. Data for begge typer findes i
nr. 27.
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Af Claus

Forord

Mon ikke der var mange, der nad leekkerier-
ne, da de leeste artiklen om DSBs »kleede-
skabe« i nr. 267 Jeg tror ogsa, at mange
teenkte: Den kan jeg ikke bygge, selvom jeg
gerne ville have den pa anlaegget (...faktisk
har et par laesere bygget den efter anvisnin-
gen. Red. anm.).

Lad mig derfor sla fast: Millimeterfanatikere
og nitteteellere...blad venligst videre, for den
model der fglger nu, overholder kun hoved-
malene, hvilket skyldes valget af motor.



Der findes sikkert en del mj-ere, der ikke
magter at lave egen motorenhed og trans-
mission for sa lille et keretgj. For slet ikke at
tale om stremoptag.

Jeg har taget en Tenshodo motorbogie
WB-28,7. Den passerilangden, ognuerjeg
allerede sikker pa, at modellen vil kere. Det
starste minus er hjulene. De er for store, men
skjules delvist. Man kan selvfelgelig skifte til
mindre hjul, og derved szenke den lidt.
Transmissionen fylder stadig lige meget, og
skal ogsa skjules lidt. Men jeg har altsa valgt
at lade motoren forblive som i aesken.

FIG 1: Tenshodobogiens motorkasse skaeres skra
i enderne.

De lange akselender files af, og i motorkas-
sens ender, slibes kanten skrat som vist pa
tegning. Det er kun for syns skyld; det har in-
gen driftmzessig betydning.

Forerhuset

Farerhuset er det ferste, jeg har fremstillet.
Se pos. 1 og 2 pa skabelontegningerne, si-
der og gavle. Fremstilles af 1 mm plastcard.
Derpartiet skal limes mellem siderne, sa ud-
vendigt mal bliver 31 x 11 mm.

Pos. 3 er af 2 mm plast, 2 stk, bund og loft. |
bunden bores et 5 mm @ hul i midten, sa vi
senere kan skrue hele herligheden sam-
men. Loftet laegges til side til senere, nar vi
laver taget.

Bund

Sa er turen kommet til pos. 4, 5 og 6. De er
alle af 0,5 mm plast. Der bores et hulpa8 mm
@ midt i pos. 4. Denne del skal forestille de 2
U-jern, der udger pufferplanker, og fremstil-
les som »snyd« med pos. 4 som basis. Se
FIG. 2.

Nar alle dele er limet sammen og terret op,
lazgges denne del ned over motorbogien.
Den skulle gerne passe ud over det forste
hak. Dernaest limes fererhuset oven pa, og

skruen saettes i midten afbundeni 8 mm hul-
let, og strammes. Sorg for at fererhuset sid-
der vinkelret.

Skarme

Under farerhuset i hver side findes en klods
med skaermene. Lav felgende dele:

Pos. 7, skeerme: 1 mm plast, 2 stykker og
pos. 8, beereklodser for skaerme: 6 stykker af
2 mm plast og 2 stykker af 1 mm. Lim dem
sammen i »lagkage«. Forst 2 stk. 2 mm, der-
naest skeermstykket 1 mm, 1 stk. 2 mm og til
sidst 1 mm stykket. Se skitse.

FIG 3: Sider og skeermkasse fremstilles i lagkage
efter pos. 7 og 8. Skaermkasse efter pos. 9.

Nar klodsen er slebet paen, fremstilles
skaermkanterne efter pos. 9 af 4 stk. 0,4 mm
plast. Lav dem rigelig lange; det oversky-
dende klipper vi af senere. Skaermkanterne
limes fast mod klodsen og det skra stykke pa

(fortsaettes side 25)

P— em —-— -

C

FIG 2: Bundplade for U-jerns-puffer samles som
tegningen til venstre viser (efter pos. 4, 5 og 6).
Den samlede bundplade set fra siden i snit til
hgjre.
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»Klaedeskab« i ra udformning pa Tenshodo-bogie.

skaermen. Nar det er tert, bukkes skeermen
rundt og limes pa det sidste stykke. Efter tar-
ring klippes det overskydende af. Skeerm-
kanten skal flugte med underkanten af skeer-
men. De to skaermklodser limes nu fast i
hver side i bunden af fererhuset, teet ind til
bogiesiderne.

Tag

Dette fremstilles efter pos. 10 af 05 mm
plast, som bukkes i handen. Sa tager vi pos.
3 - loftet — og sliber det skrat i enderne, og li-
mer et stykke 1 mm strip pa midten som un-
derstatning for taget. Tag og loft limes sam-
men. Nu kan taget pasaettes eller aftages ef-
ter anske.

.
Z N\

FIG 4: Tagfremstilling efter pos. 3 med underlagt
klods og midterstrip som tagstette. Giver flytbart
tag.

Koblinger

Som koblinger har jeg araldittet 2 stk. plast-
stykker med spids fast i enderne af Tensho-
dobogien. Pas p&, sa den stadig kan abnes i
bunden. Fremstilles af 1 stk. stk. 3 x 7 mm
plast, tykkelse 1,5 mm. Se skitse.

T
Nk

=7 —l
FIG 7: Fremstilling af koblingskrog.

Diverse

Husk 4 trin i hver side under deren. Fremstil-
les af 0,5 mm plast, 11 mm lange og 2 mm
brede. Limes fast, vinkelret.

Handbgjler er af 0,5 mm blomstertrad, aral-
dittet i 0,6 mm forborede huller.

Selve kobietgjet skal ogsa med. Det er sa ka-
rakteristisk for »klaedeskabe«.

TN
El'/

s A

LR

s

FIG 5: Fremstilling af kobletgjets stotte af plastpro-
fil og -plade. Anbringes pa »pufferbund« i bas-
ning.

Fremstilles af 1 stk. rund plaststrip, 1 mm &,
10 mmlang. Detlille beslag eversteraf 1 mm
plast med 2 huller, 1 mm @ og 0,6 mm &. De
to dele (stangen og beslaget) limes sam-
men, og fast pa fererhuset.

Til statte for handsving har jeg lavet en lille
rund basning af plast, som er limet fat pa
bunden. :
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Handsvinget bukkes af 05 mm blomster-
trad, stukket gennem hullerne i beslaget, og
araldittet fast. Hejden pa svinget er ca. 11
mm.

Selve koblingskrogen og staengerne er lige-
ledes bukket af 0,5 mm blomstertrad og limet
fast. Husk at tilpasse laengden.

FIG 6: Bukning af handsving og kobletej. Placeres
som pa fig. 6A.

r FIG 6A
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»Klaedeskab« set fra siden, sa U-jerns-puffer tyde-
ligt ses. Motorkassen ser stor ud, fordi modellen
ikke er malet. Skal have samme farve som selve
traktoren.

| farerhuset anbringes en lgs blyklods i bun-
den, sdledes at man stadig kan se frit gen-
nem huset. Kan limes fast til siderne efter
behov.

Lygter fremstilles af kuglepennepatron eller
rundprofil af plast, der hules ud.

Bemaling
Males i DSB-gren, hvis denne enskes. Kan
ogsa males i LJ red. Her bruges Humbrol 60
med et par dryp 70-red. Litreringer i gul.
Traktor fra HP har samme farve.
Pufferplanker males rustrede ligesom hand-
sving.
Se i ovrigt bemaling i nr. 26.

Claus

Rangertraktor 35 fra Breuer pa Cvk, 1973. Be-
maerk kelergitteret under daren.
Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre ®



L/AESERNE BYGGER:

W

ECO-rejsegodsvogn
Vagn Holstein, Holte har bygget denne flotte model af rejsegodsvognen fra DSB med den typiske kakkel-
ovnsskorsten ragende op gennem taget. Vognen er bygget i plasticard med hvidmetalbogier fra
37—gruppeq. Ber_neerk batterikasser pa undervognen, og bogiernes mange detaljer. Skorsten og tagven-
tiler er almindelige losdele. Transfers er fra aeldre WM-ark. Vognen er bygget op omkring en vognbund

(som visttidligere i diverse byggevejledeninger i LOKOMOTIVET) med et passende antal skillerum, run-
det af for oven til stette for taget.

e

HASTIGHEDSVISERE

Henrik W. Karlsson har sendt os et par
billeder fra sit anlaeag med hastighedsvi-
sere | HO. Han skriver:

»Til hastighedsviserne er benyittet to 2
mm peerer loddet pd en rektangulaer
messingplade (aht. varmeafledning),
som udger bagsiden. Sider og top er la-
vet af plasticard, men burde nok vaere
metalfolie for ikke at virke for klodset.
mellem de to paerer er monteret en skille-
vaeg af metal. Fronten er en sandwich af
papir (ger lyset diffust), diapositiv med
lampemaenster og yderst et klart plastic-
vindue til beskyttelse. Alle samlinger er
limet og malet for at gare dem lystaette,
s& paererne kan ikke umiddelbart udskif-
tes. Frontmalene er stort set skalakorrek-
te, hvorimod dybden er overdrevet ca.
50% for at fd plads til paererne.
Lampemaenstret er fremstillet fotografisk
ud fra en perforeret plade i 10:1 (af mo-
delsterrelse), som er belyst bagfra.

| avrigt er jeg ved at forberede en model,
der kan det hele, altsd ogsa lodret streg
og skrd brudit streg), men her bliver det
nedvendigt at gemme paererne i bropil-
ler el. lign bag signaler. Jeg leverer ger-
ne lampemenster til interesserede.« @
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Koreklar undervogn til MO og MY, fremstillet
imessing. Leverestil foelgende: Hampli/Heljan
og Nyboder. Undervognen leveres til jevn-
strem, men kan ved hjeelp af vor elektroom-
skifter ombygges til Méarklin-system.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

1395: Tikgbs MO-byggeszt ............ 585,00

1400: MO-N (Tikgb) .......cccccveerennnn. 645,00

1405: MO-HO (Hampli) ........ccoeeee. 645,00

1410: MO-HO (Heljan) .......cccccec.... 645,00

1415: MO-HO (Nyboder) ................. 645,00

1420: MO-HO (Marklin) ................. 845,00

1425: MY-HO (Tikgb) ......cocevvnnveenen. 645,00

1430: MY-HO (Marklin) ............c..... 845,00

1435: MY-byggesaet (Tikgb) ............ 1200,00

1440: Bogier til MO ........ccccveernnnn. 95,00

1445: Bogier til MY .......coccviiiiinnnn. 95,00

SPECIAL-TILBUD: POLA-BYGGES AT:

Frichs firkantet, feerdigbygget, kgreklar. Fa tilsendt katalog og prisliste over vort store
Kun enkelte .?tk. tlbage . ....cccoovvviaiiiinn, 985,- udvalg. Priserne kan vi garantere,

(Se omtalen i bladet) ~Byggeszet ... 2450~ erheltibund............. Fra kr. 35,-

BIL-PROGRAM:

Gratis katalog tilsendes
efter gnske.

879/00: kr. 22,00 880/00: kr. 22,00

s

863/00: kr. 49,00

862/00: kr. 42,00

Vi er lagerfarende i falgende maerker: WIKING, PRALINE
og BREKINA, og har et flot udvalg i seldre argange af Opel,
Ford, Mercedes og BMW og mange andre. Nedenfor er vist

nogle eksempler

381/00: kr. 29,00  386/00: kr. 29,00

" 830/00: kr. 22,00 832/00: kr. 29,00

(Vi har stadig lidt pa lager til gammel pris).

SPORVOGNSSYSTEMET

(se omtalen i sidste nummer af bladet):

Priseksempler:
Hamborg-sporvogn (meget lig

den danske udgave) ... ........ .. .. 395,00
Lige skinner, 135 mm ............. 17,50
Lige skinner, 74 mm .............. 15,75
Skiftespor . ... L. 99,75
Kurveskinner .......... ... 13,50 og 15,75

Alle skinner er med sardeles flot og naturtro
vejbelaegning. Kan ogsa anvendes pa havne-
anlaeg. Send bud efter prisliste og prove.

Vi ger opmaerksom pé vort

KATALOG i lesbladssystem,
hvor viiaretslgb tilsender nyhederne til abon-
nenterne. Pris for 1 ars abonnement kr. 28,00

+ porto.

Vihar import af ROCO og forhandler Klein og
Fleischmann, samt Heljan byggesaet. Stort ud-
valg 1 ROCO skinnesystemer.

PIKO-vogne: Carlsberg, Tuborg, IE-kelevogn. ............. Pris pr. stk. KUN 45,00

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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Preiser umalede figurer: NYT til Epoke III-fans: #
Landarbejdere, 43 stk. ............. 198,00 | Byggesaet: Motorcykelveerksted med bl.a. 5
Rejsende, 120stk. . . ............... 198,00 | Vespa scooter og Steib sidevogne, der var me- /
Siddende, 120stk. ............. ... 198,00 | get almindelige i Danmark. 68 dele . .196,00 #
Hobby og fritid, 100 stk.. . .......... 198,00 | Bygger du med evergreen plastcard, har vi ’
Forsk. erhverv, 120stk. . .. ......... 198,00 | fremstillet en komplet prisliste med mal pa al- g
Banepersonel, 120 stk. . ............ 198,00 | le strips og plader! Y
Motorcykler m.v., 18 stk. .. ....... .. 79,00 | HELJAN - NYT KATALOG august 1992 ;
Tetickere, 808tk . civvimeviwasmonm. 79,00 | HELJAN — Holme Olstrup Station . . . 94,00 y;
8 borde, 48stole .. ........ ... ... ... 74,00 /
Anheengere, 2stk. . ... ......... .. 40,00 MERTEN: #
Fodboldhold/tilskuere ............. 139,00 | Figurer, 6 stk. malet .............. 35,00 /
. . MERTEN katalog ...ccvowvswsmmen 15,00 #
Brandkeretgjer/Tilbehor: %
Brandmsend, 42stk................ 88,00 PREISER: /
Slangeruller,6stk.. ... ............ 65,00 Katalog . ........................ 55,00 ;
Brandkorpsudrustning ............ 50,00 . #
4-delt stigem/kurv . ............. .. 50,00 PEC(.)' ;
Anhzenger med pumpe . . .. ......... 52,00 Sporskifter . ................. .. .. 50,00 ’
Skumkanoner, 2stk .. ...... ... . ... 52,00 | BOGER: ;
%ii%gg;}g{ 22555{' """"""""" 1?2’88 Gennemgaende vogn til privatbanen . 94,00 ;
: ot ’ FraMYtilME ... ................ 198,00 ‘

Vejbe]aa gning; Trafik med elektronik .. ... ..... ... 139,00 ’
Brosten, 100 x8cm ............ ... 66,00 Pasporetaf DBJ. ... ... .......... 120,00 ;
Gra/redbrun, 100x8cm ... ........ 28,00 | Med dampen oppe, DBJ . winmenmwnns 140,00 ’
Gra/redbrun, 100 x4dem ........... 2500 | Dansk Modeljernbanehobby for Alle . . 138,00 s
Gra vej m/striber, 100 x 8cm . .. .. ... 35,00 | StrejftogIl .................... 95,00 ¥
Gra vej m/striber, 100 x4 cm. .. .. ... 28,00 | DSBlitraD....... ST REEREREREE 75,00 ¥
Brosten, 100 x4cm ............... 28,00 Frederiksundbaneni110ar ........ 98,00 y
AT y2
Vejskilte, HO, 300 stk. . .. .......... 135,00 LIM og M ALING: :
Brugt Liliput Cyano/Sekundlim,5g ............. 19,00 ’
E-VOENE - oo oo 45,00 | Cyano/Sekundlim,20g ............ 38,00  #
; Cyano/Sekundlim,50g ............ 68,00 /
Landskabsmaterialer: Fas bade tyndt- og tyktflydende. , ‘
Greesmatte, 756 x 100cm .. ... ... .. 65,00 | Humbrolmaling, 12ml. ... ......... 8,50 Y,
Piberpgirees, 1008, : s ismssmessmann 55,00 | Humbrolmaling,50ml. ... ... ....... 19,50 y
Islandsk mos,30g . ............... 16,00 | Humbrolspray,40ml .............. 19,75 ’
Skumflock,200ml . ............... 15,00 | Humbrolspray 150 ml ............. 45,00 ;
Meget findelt flock, velegnet til lov. .. 48,00 Alle Humbrolfarver fores. /
Modelmasse til stebning af mark, o
skovbund m.v., krakelerer ikke ... .. 48,00 PENSLER ;
af alle kvaliteter feresfra ....... ... 5,50 y;

X-acto hobbykniv til forskellige blade 20,00 “

5atk.blade . ..o 16,00 .

Abningstider: Bor fra 0,3 mm fares! /
Meaing freas oo T0L TR | Booharn § avsigt am. o siasoiiment o 3
LoTdag .ovvevveeeeeiieieeiieieseeeeenes 10,00-13,00 ' ~ /
Telefonabent: . o N ;
Mandag-tirsdag til .......ccccooeinnnninnen kl. 20,00 : /
NYHED: Abent hver onsdag til kl. 22,00 W‘M ¢
o 7] ] 9 (2 '@f—m'—‘ = la’y Id

;

7

/

SKANDINAVISK MODEL DESIGN ¢
s

Guldbergsgade 31 . 8600 Silkeborg . TIf. 86 80 22 70 . Giro 3929574 ¥
Y4

/
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(Priser uden ansvar).
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Ukendt R-maskine med teaktraesbeklaedte CM og AN (?) i Fredericia 1924.

DSB litra CM

Foto: Rutherford/Arkiv: SA. Guldvang

... personvogne som bedstefar kendte dem!

1. del

Vi fortaeller i 2 artikler om den gamle DSB-
personvogn, der i mange ar var hjgrneste-
nen i dansk jernbanetrafik. Denne gang en
kortfattet historie. | neeste nummer falger
komplet vognskema over samtlige CM-ty-
per.

Generelt om CM
Litra CM var en vogngruppe, der i hoved-
treek kunne opdeles i 3 hovedtyper:

— tagryttervogne

- spidsgavlede vogne
- vogne med hveelvet tag

30

Af Torben Andersen

Den spidsgavlede type er omtalti LOKOMO-
TIVET nr. 13 og 14. Her vil vi primeert be-
skeeftige os med tagryttertypen, der kerte pa
danske spor fra 1909 til 1967 (ca.), og vor
midtersidetegning viser pladeudgaven fra
1909.

Feelles for de oprindelige CM-vogne var
laengden, nemlig 20 meter malt over puffer-
ne. Endvidere var de udstyret med 2,5 m trae-
bogie, kunne rumme 72 passagerer, og hav-
de en vognveegt pa 37 tons. De tungeste
vogne havde dobbeltbatteri, og vejede 37
600 kilo, mens vogne udstyret med dynamo
vejede 35 600 kilo. De letteste havde en
vaegt pa 35 000 kilo, afheengig af udstyret. Til



sammenligning vejer en moderne B-vogn
med plads til 60 (oprindelig 80) passagerer
40 tons (= ansat vognveegt).

En enkelt CM-tagrytterserie pa 11 vogne
2120-2130 skilte sig ud fra de evrige. Den
havde en lzengde pa 19 400 mm, mélt over
pufferne, og vejede ca. 32 tons. Typen kunne
rumme 64 passagerer. | det ydre adskilte
den sig ved at have et utal af sma vinduer.
(Se vogntypen i LOKOMOTIVET nr. 11).

| Isbet af 30’erne og 40’erne blev CM-vogn-
parken »kunstigt« foraget, idet en reekke eel-
dre personvogne litra BP og CN ombygge-
des til CM-standard.

Tagrytter-CM

Da CM-vognen kom til verdenen i 1896, var
det efter amerikansk forbillede med tagryt-
ter, der skulle sarge for lys og luft i de trange
og - efter vore moderne forhold - kummerlige
kupeer. Denne serie var forlaberen for den
type vogne, som vi i dag kender under litra
CM.

| alt blev leveret 119 vogne med nummerseri-
en 2001-2119i perioden 1909-1921. De forste
vogne fra 1909-1913 var pladebekleedte med
samlingslister pa siderne (som vor tegning
viser), og udstyret med rammer om vindu-
erne.

Serier bygget fra 1914-1925 var listebeklaed-
te med spejlglasvinduer, d.v.s. vinduer uden
treerammer. Tagrytteren var ogsa standard
pa disse vogne.

Udstyrsmeessigt var vognene meget forskel-
lige. Det rakte fra varme- til lyssystem, og
pladsen her er desveerre ikke stor nok til at
forteelle om disse forskelligheder. Rent mo-
delmaessigt er det ogsa kun dobbeltbatteri-
er kontra dynamobelysning, der har betyd-
ning. Og naturligvis vakumslanger kontra
trykluft. Sidstnaevnte var generelt at finde pa
vogne efter 1943 (men ikke pa alle vogne).
En del havde endvidere bade vakuum- og
trykluftudstyr monteret pa samme tid.

Spids CM

| 1928-30 byggede Scandia en serie »strem-
linede« CM-vogne, den sakaldte »C-Mads«,
der totalt afveg fra det kendte tagrytterde-
sign. Disse vogne er neermere beskrevet og
tegnet i LOKOMOTIVET nr. 13 og 14.

SPILE
MODEL TEKNIK

Ellehjernet 12 . 2800 Lyngby
TIf. 44 44 26 81, bedst kl. 17-19

Speciale: Smalsporstog fra Bemo til LGB

NYHED!

Vi er blevet forhandler af DIGITAL-PLUS fra
Lenz Elektronik (firmaet bag Marklin Digital).
Derfor laver vi dette introduktionstilbud:

STARTS/ET bestaende af centralenhed,
walk-around regulator og en jeevnstrems de-
coder. Alt dette forkun ........ kr. 2300, -
Dette tilbud gaelder kun indtil 1/11 1992!!

Felgende er normalpris og leveringstid:

LZ 100 Centralenhed, sept. 92 .. .kr. 1400,-
LH 100 Walk-around regulator,

okt.92 . ... ... .. .. kr. 900,-
LV 100 Boosterforstaerker, okt. 92 kr. 1080,-
LE 100S Javnstrem decoder,

6B, B UEBE . e v o s 5 om0 0w 6 s v w0 5 kr. 375,-
LE 100M Vekselstrem decoder,

CA BB  cusv s B gy bR ey kr. 405,-
LE 200S Javnstrem decoder 3A,

uger ... kr. 457,-
SYMOBA kortkoblingskulisser (pris pr. s&t):
KKK 100, lille m/N-kobling .. .... kr. 29,-

KKK 101, stor m/HO-NEM adapterkr. 25,-
KKK 111, lille m/HO-NEM adapter kr. 28,-
Ved keb af 5 HO-saet medfalger et justérlzere.

WEGASS byggesezet til skibe, f.eks.:

27 m coaster tilsporN . ......... kr. 325,-
24 m motorleegter til spor HO. . . . . kr. 287,-
16 m arbejdsmotorbad til spor HO .kr. 160,-

8 m fiskerbad med sejl til spor HO .kr.  68,-
2 sméa havnefyr med lys til spor HOkr. 135,-

GASSNER litreringer til DB materiel i HO:
Epoke 3 godsvogne, 8 vogne

pr.sa&t. ... ... ... kr. 78,-
Epoke 3 godsvogne, 8 vogne
P St . cssumuprnsmmyvon ey o kr. 102,-

Vi forhandler ogsa STL-models flotte HOm-
vogne, forelebig 3 typer personvogne fra Rha-
tische Bahn til priserfra .. ....... kr. 465,-

Desuden har vi stadig SB-Modellbau’s Faul-
habermotorer og ombygningssaet. Over 400
forskellige typer, ogsa til en del danske model-
ler.

Dette er kun et lille udluk af sortimen-
tet. Hvis der er ting der frister. Ring

straks og fa narmere oplysninger og
datablade.
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CM med hvaelvet tag...

og som CP

Fra 1934 pabegyndtes en ombygning af de
pladebeklzedte tagrytter-CM leveret 1911, til
mere moderne vogne med hvaelvet tag. Det
var et led i det store ombygningsprogram,
som DSB iveerksatte pa davaerende tids-
punkt, og som strakte sig helt ind i 50’erne.
Imidlertid blev kun fa tagrytter-CM ombyg-
get til CM med hveelvet tag, nemlig vogne til
nummerserien 2186-2190. Jvrige vogne
blev i stedet til CX (efter 1941 CO) og CL (ef-
ter 1941 CP).

Fra omkring 1942 fortsattes ombygningen til
CP i 2800- og 2900-serien. Ved denne blev
2,5 m treebogier fra CM genanvendt pa bl.a.
nye neertrafikvogne litra CL og CLE, mens
CP-erne fik tiloversblevne 2,1 m bogier fra
eeldre udrangerede kupevogne CK, CT m.fl.
| begyndelsen af 50’erne fortsattes ombyg-
ningen af de eeldste CM til nye CP i serien
3200, der blev mere standardiserede end
tidligere.

De sidste pladebeklaedte tagrytter-CM for-
svandt fra DSB’s vognpark i 1959 (nr. 2038

0g 2039). Kun 6 vogne af denne type naede
ikke at blive ombygget til CP.

Ingen teaktraesbeklzedte CM blev ombygget
til CM med hveaelvet tag. Og meget fa blev til
CP. Neesten alle fortsatte uaendrede i drift
som tagrytter-CM til et godt stykke ind i
60’erne, hvor de lebende blev udrangeret. Et
par enkelte blev dog undervejs ombygget til
udflugtsvogne litra CMR.

Mange CM af teaktree var udstyret med
»Berliner-Trucks« helt til udrangeringen,
men da der undervejs skete mange ombyt-
ninger bogietyperne imellem, er det vanske-
ligt at give et generelt billede af CM med hhv.
uden »Berlinere«.

For 1941 var plade-CM ogsa udstyret med
»Berlinere«, hgjst sandsynligt nr. 2105-2110,
der var udstyret til kersel i Tyskland med ty-
ske slutsignalholdere og trykluftbremse.
Men det er et geet.

Afvigere

| 30’erne ombyggedes en serie BP-vogne,
bygget 1910-1923, til CM med hveelvet tag.
BP var oprindelig bygget som en kombinati-
on af ll&lll-klasse vogne med 3 stk. ll-klasse
kupeer, og 5 stk. llI-klasse kupeer, og udgjor-

I

el MWW HIIP

o

CM 2037 fotograferet pa Cvk i 1944. Vognen er af den pladebeklaedte type med beige(trae)farvede vindu-
esrammer. Vogne fra den periode var typisk malet med gule stafferinger, der stod godt til den merkerede
vognkassefarve. Litreringer er ligeledes pasat i gul med den farverige kongekrone. Fodtrin er malet hvi-

de, hvilken forteeller, at billedet er taget under krigen (2. Verdenskrig).
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de enrimelig stor gruppe af neesten ensarte-
de vogne (en serie fra 1928 havde dog spidst
tag).

| 1934 forlod DSB vogninddelingen med
l1&Ill-klasse, og vognene blev derfor omdan-
net eller ombygget til feellesklasse litra CM
(omdannet=apteringen a&ndres; ombygget=
hele vognens udseende andres).
Laengden pa vognene var for og efter om-
bygning 19 800 mm malt over puffer, og hav-
de en vognvaegt pa omkring 37 tons, og med
plads til 64 passagerer. Den var ligesom sto-
rebroderen en sidegangsvogn, men havde
en kupé og vindue mindre. Afstanden mel-
lem vinduerne var dog forskellige, grundet

den oprindelige inddeling til l1&l1l-klasse. EI-
lers lignede den til forveksling svrige CM-ty-
per med hveelvet tag.

En gruppe blev dog kun omdannet, og be-
holdt tagrytteren indtil ombygning til litra CP
i arene 1946-1953.

Ogsa kedelvogne litra CN matte holde for
ved ombygning til CM med hveelvet tag, men
det blev kun til en lille serie. Vogne fradenne
serie blev lidt kortere.

Det vil blive ret omfattende at udrede forhol-
dene omkring ombyggede BP- og CN-vogne
til CM m.v., og i felgende lille skema med ty-
peskitser, er CM kun angivet med numre
geeldende fra 1941:

Lop Beklaed- Pladser

CM-nr. Tage) mm ning Vinduer Vinduesant. antal  Type
2001-2050 TR 20000 Plade Treerammer 9 (+2toilet) 72 I
2051-2119 TR 20 000 Liste Spejlglas 9 (+2toilet) 72 IA
2120-2130a) TR 19400 Plade Traerammer 16 (+2toilet) 64 ]!
2131-2185b) HV 20 000 Liste Spejlglas 9 (+2toilet) 72 1]
2186-2190 HV 20000 Plade Spejlglas 9 (+2toilet) 72 v
2191 HV 20000 Plade Spejlglas 9 (+1toilet) 72 -
2192 HV 20000 Plade Spejlglas 9(+2toilet) 72 -
2193-2202 HV 18720 Plade Spejlglas 8 (+2toilet) 64c) vV
2203-2245 TR 19800 Plade  Treerammer 8 (+ 2 toilet) 64d) Vi

¢) TR = tagrytter, HV = hveelvet tag (tendetag).
a) Se historie og tegning i LOKOMOTIVET nr. 11
b) Spids CM, se LOKOMOTIVET nr. 13 0g 14

c¢) 2193-2202 ombygget fra kedelvogn litra CN, 1936.

d) Omdannet til CM fra BP, komb. l1&lli-klasse vogn, 1935-36 (tagrytter bibeholdt), 2234-2237 senere
ombygget til CM med hvaelvet tag og spejlglasvinduer, 8 ( + 2 toilet)

Dataliste for samtlige CM-vogne bringes i naste nummer.

LOKQO '

MOTIVET
[ ]

Vi beklager, at ARNOLD ikke er med i dette
nummer, Det skyldes dels at vi ikke har kun-
net fa fat i en undervogn til Tikebs MO, dels
atder ertravihed i redaktionen ved overgang
til EDB.

Vi vender tilbage i kommende numre, bl.a.
med MO-bygning, personvogne litra CB,
privatbane-Ko6f m.v.

Anvendelse 1910-1932

Indledningsvis blev den tidlige plade-CM
kun anvendt i starre il- og hurtigtog pa Sjeel-
land, og kun pa straekningen Kebenhavn-
Korser. Hovedparten af vognene var statio-
neret i Jylland/Fyn, og blev anvendt pa de
lange ostjyske straeekninger bade i inden- og
udenlandske tog, fra Frederikshavn via Fre-
dericia til Vamdrup (greensestation indtil
1920) videre til Hamburg, eller mellem Es-
bjerg og Fredericia, og pa Fyn fra Nyborg-
Strib og vice-versa.

| 1918 havde Sjzelland 39 CM-vogne til radig-
hed, mens Jylland havde resten. Vognene
var klassificeret som hurtigtogsmateriel. De
matte fremferes i tog med 80 km/t (1.80).
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CM med ukendt nummer i Odense 1961. Det kan maske ikke ses pa billedet (for merkt), men vognen er
udstyret med »berliner-trucks«, og tilherer altsa nummerserien 2051- 2076. Laeg maerke til slutlanter-

nens placering pa vognsiden, og rangerskruebremsen i gavien.

Traekkraften var som regel en K- eller P-ma-
skine. Pa Sjaelland ogsa C, og i Jylland litra
R.

Efterhanden som flere vogne blev leveret,
sattes de gradvist i drift pa @vrige streeknin-
ger. En af disse var Sydbanen (omkring
1922), der fik CM i iltog, bl.a. »Gedsereks-
pressen« med K-maskine som traekkraft, og
I hurtigtog (H.P. 70) med P-maskine.

En anden var Kystbanen, der omkring sam-
me tidspunkt fik CM indsat i enkelte sven-
skertog mellem Kebenhavn og Helsingar
(CM-BP-AN-svenske vogne), fra 1928 ogsa i
faste lokale kystbanestammer. Her brugtes
K-og O-maskiner som treekkraft, senere litra
S. Vognene i de faste stammer var bl.a. ty-
pen med de mange dobbeltvinduer.

Fra 1929 fik bl.a. Nordvestbanen (Kalund-
borgbanen) CMi streekningens to iltog (1.80),
der var forbindelsestog til Kalundborg-Ar-
hus-overfarten, med litra C som traekkraft.
Ved leveringen af de nittede stalvogne litra
CA 1932 fik streekningen ogsd CM i nogle af
de avrige tog, idet CA frigjorde en del CM i
landsdelstog.
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Foto: HGC, Odense

Som det fremgar af foranstaende, fandt CM-
vognen altsa typisk anvendelse i de store
landsdels- og udlandstog. For broernes tid
fortes CM ikke med over baelterne. Den be-
graensede feergekapacitet gjorde, at man
kun medtog sove- og spisevogne, post- og
rejsegods samt 1. klasse-vogne og uden-
landske vogne. P& visse overfarter ogsa
kombinerede |l&lll-klasse-vogne (BP). Men
sjeeldent CM. De stod i klarposition i feerge-
havnene, nar faergen med de fa overfarte
vogne lagde til. Farst fra midt i 30’erne, hvor
de store broer opfertes, lob vognene i gen-
nemgaende treek.

CM blev ogsa anvendt som lokalvogne i ud-
landstog, iseer i Jylland. En serie havde 2,5
m »Berlinere«, oprindelig til brug for kersel i
Tyskland, men selv om det pa et tidspunkt
sidst i 20’erne ikke leengere var pakraevet,
fortsatte vognene med at rulle pa de karakte-
ristiske jerntrucks. Det var bl.a. nummerseri-
en 2051-2076, der menes at have haft bogie-
typen i arene ca. 1925-1967, hvilket bl.a. er
noteret pa tegning udfert af P-E. Harby i
1941.



Anvendelse 1932-1945

| 1932 havde Sjeelland incl. Falster 74 vogne
stationeret, mens resten var i Jylland (ca.
122 stk.). Alle vogne anvendtes naturligvis
indtil 1929 kun i damptog. | 1929 hhv. 1932
blev de dieselelektriske lokomotiver MW og
MX sat i drift.

MW pa Sjeelland, iseer til brug for »Midtba-
nen«, mens MX fik til opgave at fremfare tog
iJylland. De to maskintyper var de ferste die-
sellokomotiver, der kunne fremfare tog af an-
selig sterrelse, og MX’erne blev fra dette
tidspunkt primaert anvendt som traekkraft til
tog formeret af CM-vogne.

MW’erne blev ogs& anvendt til bl.a. H.P. 70
(Hurtige Persontog 70 km/t) mellem Kgben-
havn og Korser, hvor CM-vogne var ind-
rangeret.

MX 131-132 havde - modsat MW - varmeke-
del, og kunne derfor fremfere alle typer vog-
ne, ligesom damplokomotiverne. De to MX-
lokomotiver gjorde tjeneste i det jyske som
traekkraft for person- og avistog lige fra leve-
ringen, men fungerede senere ogsa som
traekkraft for blandettog, men det er en an-
den historie...(Togplan 6 og VI 1933).

| 1934 dukkede MP-motorvognen op, og aret
efter fulgte litra MO af den 4-akslede type. In-
gen af de to typer motorvogne havde varme-
kedel til togopvarmning, og derfor blev to
CM vogne i 1934 udtaget til omdannelse for
fremfersel i motortog. Det var ngdvendigt
med vogne »der kunne opvarme sig selv,
modsat dampfremfarte tog, hvor lokomotivet
eller en speciel kedelvogn leverede varme til
hele stammen. Disse - og flere - vogne fik li-
tra CMM, men naermere omtale ma vente,
idet de tilhgrer en af CM-varianterne.

Op gennem 30’erne blev CM anvendt nae-
sten i ethvert tog pa de jysk/fynske hovedlini-
er, lige fra nord til Syd, ogsa sammen med
stalvogne litra CR (Nyborg-Senderborg).
Men i udlandstog havde CR efterhanden
helt fortreengt CM (togplan 6, 1934).

Krigen edelagde manstret, og disse ar sprin-
ger vi over denne gang.

Stadig de store tog
| 1950 begyndte de helsvejste stalvogne litra
CC at overtage rollen som standardvogn,

men CM var sammen med CR (fra 1941 CA)
og CB stadig standardtype i de store lands-
delstog efter krigen indtil midti 50’erne. Men
var som regel ikke indrangeret i samme tog.
Tog 23 bestod f.eks. udelukkende af CM
sammen med AC og CAR, mens tog 25 var
sammensat af stalvogne. Sovevognstoget,
tog 20, blev oprangeret af CM, foruden stal-
postvogn DB og personvogn AC... og selvfel-
gelig sovevogne (togplan 6, 1953).

Treekkraften bestod indtil 1954 af litra Rog E.

| det avrige Jylland rullede stadig tagrytter-
CMialle starre lokaltog pa hoved- og sideba-
ner, dels i de allerede naevnte MX-tog fra Ar-
hus til Fredericia, dels med de kraftige toglo-
komotiver litra R og E som traekkraft pa ho-
vedbaner. |

Fra omkring 1953 overtog dobbeltmotorvog-
nene MK-FK rollen fra MX i enkelte tog.

| 1953 havde Jylland 102 CM-vogne til radig-

hed.
(fortszettes side 39)
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tegninger til 50' materiel
trdd - rgr - folier
netvark - plastplader - profiler
aeroplanfinér - lister - balsa
modelleringsmaterialer
silicone til fremstilling af
stgbeforme - modelstgbemetal
modelfigurer N-HO-O-1 umalede
materialer til terranopbygning
byggetegninger til skibe 1:100
fergen Sjzlland - Riberhus m.m.m
Herudover har vi det forngjeligt i

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K
telf. 33 14 30 10

forretningstid kl. 13 - 17
l¢grdag kl. 10 - 12
- ONSDAG LUKKET!
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Hovedoversigt over CM-typer:
Fra DSB DRM |, diverse udgaver.

Type Il:

CM 2120-2130

Bygget Scandia 1910
Ombygget til CP i 2900-serien,
1946-48
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Type IV:

CM 2186-2192

Bygget Scandia 1910
Ombygget 1937, CvK
til det viste udseende

LOKO
MOTIVET
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CM 2193-2202
Bygget Scandia 1908-1910
Ombygget 1935-1936, CvK og CvA
til det viste udseende fra litra CN.
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CM 2203-2245: '
Omdannet 1935-36 Cvk og Cva
til det viste udsende fra litra BP k,?KO
Ombygget til CP i 3200-serien, OTIVET wm
1946-1953
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Et usaedvanligt foto: MX 132 med tagrytter-CM hhv. en spids CM i Arhus den 30. juni 1936. Toget er ved
at gere klar til udkersel mod Fredericia. Toget er netop ankommet til Arhus fra Frederikshavn, og et foto

forud i fotoserien, viser MX’eren rembroussere i Arhus.

DalitraMY kom frem i 1954, fik den ogsa CM
pa krogen, idet den var i stand til at opvarme
CM med dampvarme.

Fra begyndelsen af 50’erne var det sjaeldent
at CM kom udenlands, selv om enkelte lgb til
Flensborg. | 1957 blev 10 CM sendt med
hjeelpetoget til Ungarn efter opstanden i
1956 for at transportere flygtninge. En del
blev beskadiget og matte erstattes af tyske
vogne...men de kom dog alligevel helskin-
det hjem oven pa strabadserne.

Nedgang

Fra omkring 1961 fortraengtes CM (og stal-
vognen CA) fra landsdelstogene af den talri-
ge CC og den nyankomne storrumsvogn BL.
CM blevi stedet satind ienslags forlaber-
tog, og man kunne i mange ar opleve MY
med op til 8 CM og en AC samt EC pa krogen
pa de jyske straekninger.

Til MO-tog var vognene for tunge til sterre
oprangeringer, og som regel kerte MO(K)
kun med en enkelt eller to CM pa sidebaner
i 50’erne og 60’erne, bl.a. pa jyske tveerba-

Foto: James Steffensen/Arkiv: DMJK

ner (»Preeriebanen«), ofte ogsd sammen
med AV. Enkelte CM-vogne til brug for MO
og MP havde oprindelig brummerledning
(nr. 2108-2110), men ingen fik nogensinde
styreledning A+B, ud over de specielt ind-
rettede CM-vogne med egenvarmeanlag
(CMM).

Da MY’erens lillebror litra MX kom i drift fra
1960, afleste den mange steder MO-vognen,
og det var ikke usaedvanligt at se en tagryt-
ter-CM pa slaeb efter det moderne diesello-
komotiv.

| 1963 havde Jylland 78 CM til radighed.

Pa Sjeelland/Falster anvendtes CM i 50’erne
mest i MO fremferte tog med blandede op-
rangeringer, f.eks tog 73 MO- MO-DJ-2 CM
(1955), men brugtes ogsa som lokalvogne i
hovedbanetog. | sidstneevnte traengte CC-
vognene sig dog 0gsé pé.

Slut med CM

Mange CM-vogne blev - som tidligere naevnt
- ombygget til litra CP i 2800- og 2900-serien
i 30’rne og 40’erne. Den sidste serie af om-
byggede CM til CP blev gjort i begyndelsen
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af 50’erne, hvor de dannede basis for CP i
3200-serien. Maengden af CM-vogne redu-
ceredes derfor hurtigt, ikke mindst da stal-
vognen litra CC fortsat blev leveret til DSB.
CM pa sidebaner blev efterhanden aflast af
CP, og selv om de stadig kunne ses pa ho-
vedbaner i 50’erne og 60’erne, var deres tid
ved at veere forbi.

Da den moderne sidegangsvogn litra B gjor-
de sit indtog i 60’erne, var det definitivt slut
med CM. DSB havde i sit program fra
60’'erne en hensigtserklaering, der hed:
»sIraevogne bort inden 1970«. Og sadan blev
det.

Ved udgangen af 1966 havde Jylland/Fyn 26
CM-vogne til radighed. Antallet pa Sjeelland
var 4. De fleste var af den spidsgavlede type.
De sidste tagryttervogne forsvandt fra vogn-
parken omkring 1966. CM-vogne med hveel-
vettag og spejlglasvinduer var i drifti Jylland

S

indtil 1968, mange dog kun som forstaerk-
ningsvogne.

CM med hveelvet tag og deres varianter
(CMM, CME, CML, CMR, CMK) vil vi senere
forteelle om.

I neeste nummer bringer vi en komplet datali-
ste over samtlige CM-vogne. ®

Kilder:

DSB Togplan 6 og VI, diverse argange fra
1918-1969.

DSB FO-lister 1953-1957 (kun astomradet).

DSB DRM 1918-1938 med tillaeg.

DSB DRM | med tillaeg 1941-1960.

TIB, diverse argange.

HP-tegninger, DSB maskinafd.

Jernbanen, DJKs medlemsblad

Signalposten, diverse argange

Supplerende oplysninger om litra CM venligst af
Jens Bruun Petersen, Ribe og Henning Petersen,
Neestved. Vognlister er udarbejdet af Henning Pe-
tersen.

Séadan forestiller man sig naeppe en tagrytter-CM blive anvendt. Her et tog i det jyske, bestdende af flot
vinred MX 1021-CP-CM-EH, 1963 CM-vognen har teakbeklaedning. Laeg maerke til MO-vognen i bag-

grunden; den star pa samme spor som MX-toget!!
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SIGNALER og
SIKRINGSANLZAEG

3. del

Af Carsten Lundsten

Sidste gang sa vi pa de forskellige typer af |- og U-
signaler. Denne gang skal vi se pa de evrige sig-
naler, der kan opstilles pa en station. Endvidere
skal vi se pa nogle flere signalsopstillinger, ogsa
for andre stationstyper end krydsningsstationen.
Vi begynder dog med en tilfgjelse til afsnittet fra
sidste gang om I-signaler. »Den gamle redacteur«
har hvisket mig i eret, at brugen af I-signaler med
forgreningsangivelse hyppigt volder problemer.
Til sidst ser vi pa nogle flere eksempler pé signa-
lopstillinger, ogsé for mere interessante stationer
end krydsningsstationen.

I-signaler med

forgreningsangivelse

For nogle ar siden var der i LOKOMOTIVET en
laengere diskussion om forgreningssignaler, altsa
I-signaler der er udstyret med en skra sidearm
med een eller to lanterner (fig. 1-L). Lanternerne i
armen er en dublering af de everste lanternerii I-
signalet, saledes at signalbegreberne kan vises
med et »skrat« signal, der peger opad mod den si-
de, hvortil forgreningen sker. Pa figuren er vist den
mest udbyggede version af signalet, hvor der er to
lanterner i forgreningsarmen.

Denne version er ikke den mest almindelige, men
er det bedste udgangspunkt for en forklaring af
signalets funktion. Signalet kan i princippet have
forgreningsarm til begge sider, men et sadant sig-
nal er endnu aldrig opstillet.

Nar der i forgreningsarmen er bade en gul og en
gren lanterne, er det muligt at vise signalerne
»stop« (gul skrat over red), »kar« med begraenset
hastighed (gul skrat over gren) og »ker igennems
(gren skrat over gren) med forgreningsangivelse.
Det giver i grunden ingen mening at kunne signa-
lere »stop« pa denne made, for toget skal standse
foran signalet under alle omsteendigheder, men af
tekniske arsager kan dette signal forekomme pa
nogle stationer. Hvis en af lanternerne i armen ik-
ke er nedvendig, installeres den naturligvis ikke -
i reglen er kun den grenne installeret.

»Kor igennem« er det mest almindelige at kunne
vise med forgreningsangivelse. Signalet anven-

des pa forgreningssta tioner hvor der forekommer
gennemkerende tog mod den afvigende streek-
ning. Lokofareren kan saledes allerede ved I-sig-
nalet se, om toget er pa vej mod den rette straek-
ning. Det kunne jo taenkes at der ved en fejl var
blevet givet signal til den forkerte straekning. Pa
en del forgreningsstationer er opstillet I-signaler,
der kan vise »ker igennem« til den afvigende
straekning. Hvis ikke, udstyres I-signalet fra den
afvigende streekning ikke med gennemkarsels-
lanterne, for hvis gennemkarsel ikke forekommer
i den ene retning, sa ger det i reglen heller ikke i
den anden retning.

NYT UDFLUGTSMAL

for prisbevidste danskere...

Efter endt omforandring abner vi 1. sep-
tember ny og speendende afdeling med
tog og tilbehgr pa samme adresse.

Danmarks sterste udvalg i
Markling HO og Spor 1

Postordre bestilt inden kl. 12.00 sendes
samme dag, kun portotillaeg.
Fleischmann, Klein, Peco, Arnold og
LGB spor 1.

Vi forhandider ogsa: Busch, Faller,
Heljan, Hiki, Volmer, Pola, Kibri, Prei-
ser. Biler: Brekina, Herpa, Viking og
meget mere.

BEMAERK: Nyt navn og tif.-nummer.

"FELDERBANEN”

v/ Aksel Mgller Pedersen
Lindegade 35A - 6070 Christiansfeld

Nyt TIf.-nr. 74 56 08 08
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Den gule lanterne i forgreningsarmen er relativt
sjeelden. Den mest almindelige anvendelse er
ved de rent signaltekniske forgreningsstationer,
hvor forgreningen ligger i stationens indker-
selsende, f.eks. Vigerslev, Kongsvang og Nykeo-
bing F. Vest. Pa disse stationer drejer straeknin-
gerne fra hinanden umiddelbart efter forgrenings-
sporskifterne, og det er saledes ikke muligt at
»komme tilbage«, hvis man er kart forkert. Det er
derfor pa sadanne stationer onskeligt at angive
forgreningen selvom der ikke er signal for gen-
nemkarsel.

En anden anvendelsesmulighed for gul lanterne i
forgreningsarmen er hvis en station har f.eks. et
seerskilt godsterraen, der ligger adskilt fra person-
banegarden. Det er i sddanne tilfeelde ligeledes
enskeligt at tilkendegive overfor lokofgreren, hvor-
vidt indkaersel sker til den ene eller den anden del
af stationen. Som eksempel herpa kan navnes
Aalborgs sydlige indkersel.

Den her beskrevne forgreningsangivelse geelder
ved I-signaler af typerne E og G (se LOKOMOTI-
VET nr. 27). Type F udbyggedes kun med gren lan-
terne i forgreningsarmen, da denne jo kunne bru-
ges til bade »ker« og »ker igennem« (fig. 1-K).
| armsignalernes tid opstilledes et signal for hver
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straekning der kunne vises »ker igennemc til. Sig-
nalerne opstilledes ved siden af hinanden. Pa
f.eks. Flintholm forgreningsstation er disse signa-
ler senere erstattet af daglyssignaler af type D. Se
eksemplerne pa signalopstillinger nedenfor.
Som fremskudte signaler til I-signaler, der kan vi-
se »kar igennem« i forgreningen, anvendes frem-
skudte signaler af type 1-L. Ved gamle anleeg med
flere I-signaler ved siden af hinanden opstilledes
et F-signal for hvert I-signal.

Togvejssignaler for

udkersel (TU-signaler)

Som omtalt sidste gang, suppleres et U-signal i
reglen med signaler ved perronsporene, for at an-
give hvilket spor, der er sat udkersel fra. Den geld-
ste type af disse signaler er de sakaldte Togvejs-
signaler for Udkersel (TU-signaler).

Denne signaltype er gammel, stammer fra om-
kring arhundredeskiftet, omend den indtil ca.
1935 havde en anden betydning end den her om-
talte. TU-signalerne aflestes i 1953 af PU-signa-
lerne (se naeste afsnit), men findes en del steder
endnu.

Signalerne opstilles saledes at der er et signal for
hvert spor, hvorfra der kan stilles udkersel i pageel-



dende koreretning. Signalerne opstilles i reglen
ved det spor, de herer til, men kan ogsa vaere sam-
let, f.eks. pa signalposten. Denne signaltype fin-
des bade som arm- og daglyssignal. Armsignaler-
ne har en lige afskaret arm, se fig. 1-N, daglyssig-
nalet har en baggrundsplade, der er lige afskaret
bade for oven og for neden, fig. 1-P.

Fig. 1:
DSB-SIGNALER
Skala 1:87

Rentegnet efter P.-E. Harby
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TU-signaler kan kun vise to begreber: »togvejen
ikke farbar for tog« (vandret arm/gul) og »togvejen
farbar for tog«(skra arm/gren). »fogvejen farbar for
tog« betyder at udkerselstogvejen er indstillet fra
pageeldende spor, og at U-signalet viser »ker«.
For et indkerende tog betyder »togvejen ikke far-
bar for tog« at toget skal standse ved togvejens
normale standsningssted. TU-signalet kan ikke
vise »stop«, sa af denne grund skal indkerselstog-
vejene pa en station med TU-signaler have forlab
til rangergraensen, da toget ikke mader et signal i
»stop« fer U-signalet. Togvejen kan dog ende ved
en sporstopper under visse omstaendigheder,
men dette kan vi evt. vende tilbage til.
TU-signaler af daglystypen er normalt slukkede.
Nar der fastlaegges en udkerselstogvej, taendes
alle TU-signalerne i pageeldende kereretning.
Farst vises gult fra alle signalerne, men nar U-sig-
nalet viser »ker«, skifter signalet for det berorte
spor til grent.

Nar der fastlaegges en indkerselstogvej, teender
ligeledes alle TU-signalerne i pageeldende kare-
retning. Ved indkerselstogveje viser TU-signaler-
ne »togvejen ikke farbar for tog«, naturligvis med
mindre der samtidig er stillet en udkerselstogve;.
Pa fig. 2 er vor krydsningsstation blevet udstyret
med TU-signaler. Egentlig benyttedes TU-signa-
ler i reglen ikke pa stationer med kun to togvejs-
spor, i stedet benyttedes et U signal for hvert spor.
TU-signaler er et glimrende valg til en sterre stati-
on, der endnu ikke er blevet »moderniseretc.

Perronudkerselssignaler

(PU-signaler)

Denne type signaler ses meget sjseldent pa mo-
deljernbaner. Dette skyldes formentlig to faktorer:
Dels er signalerne med de mange lanterner svae-
rere at bygge end f.eks. TU-signaler, dels kan de
vise mange signalbegreber. Det sidste er dog ikke
nedvendigvis tilfeeldet, og da denne signaltype ef-
terhdnden er naesten enerddende pa stationer,
ber den ogsé findes p& modeljernbanen. Pa min-
dre stationer, som dem man typisk ser pa mode-
liernbaneanlzeg, er PU-signalerne ikke mere
komplicerede end TU-signalerne, set fra sikring-
sanlaeggets synspunkt.

PU-signalet, der blevindfart i 1953, er historisk set
en sammenbygning af et TU-signal og et dvaerg-
signal (DV-signal). Et DV-signal er et signal, der i
princippet kun gaelder for rangerbeveegelser, og
signalerer ved forskellige kombinationer af to hvi-
de lamper. For egentlige tog, havde PU-signalet
status som et TU-signal, og var saledes ikke et
hovedsignal. Pa fig. 1-R er vist den simplest muli-
ge form for PU-signal. Der er tre hvide og én gren
lanterne. Signalets normalstilling er »forbikarsel
forbudt«, to hvide ved siden af hinanden. Denne
signalgivning er en »blad« form for »stop«, men i
modsaetning til »togvejen ikke farbar for toge, tilla-
des et indkarende tog ikke at passere »forbikersel
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afde alternative daglyssignaler. Arm- og daglyssignaler kan eventuelt blandes, f.eks. kan TU-signalerne

Fig. 2: Krydsningsstation med TU-signaler. Bogstaverne angiver de anvendte armsignaityper efterfulgt
vaere daglys, mens resten er armsignaler eller omvendt.



forbudt«. Hvis PU-signalet skal vise »forbikersel
forbudt« ndr det er endepunkt for en indkersel-
stogvej, skal der dog i reglen veere forlab til straek-
ningssporet (rangergraensen), som ved TU signa-
let.

Ved udkersel kan signalet vise »ker igenneme
(grent blink), der betyder at udkersel kan ske og at
U-signalet viser »ker«. Det sidste signalbegreb,
som vores signal skal kunne vise, er »signalet an-
nulleret« (to hvide skrat opad mod venstre). Dette
begreb benyttes ved rangering pa stationen, og
betyder at signalet kan ignoreres, séledes at ran-
gering kan ske frit.

P4 en typisk krydsningsstation pa enkeltsporet
bane, skal et PU-signal sdledes kun kunne vise 3
begreber: »Forbikersel forbudt«, »ker igenneme«
og »signalet annulleret«. »Signalet annulleret«
indkobles typisk i alle stationens PU-signaler
samlet, og kraever saledes ikke individuel styring
for hver signal.

Hvis I-togvejen ikke har forlab til rangergraensen,
men derimod f.eks. til et blindspor, skal PU’en ved
togvejens endepunkt kunne vise »stop« (radt).
Den rade lanterne indbygges til hgjre for den gren-
ne (pa figur 1-Q er vist et fuldt bestykket PU-sig-
nal). PA modeljernbaner kan det kraftigt anbefales
at undgd sddanne togveje, da det komplicerer sik-
ringsanlaeggene en del, safremt »stop« skal kun-
ne vises korrekt. Reglerne for visning af »stop« er
noget indviklede, men det kan dog som hovedreg-
el siges, at ved nyere sikringsanleeg (efter ca.
1975) vises altid »stop« nar signalet er endepunkt
i en |-togvej, selvielgelig safremt der ikke er stillet
udkersel fra samme spor.

Hvis det af synlighedsdrsager er nedvendigt at
opstille flere PU-signaler i samme perronspor,
slipper vi ikke sa let som ved TU-signalerne, hvor
signalet blot kunne dubleres. Da det ikke er tilladt
at passere et signal, der viser »forbikersel for-
budt«, skal de farste signaler i sporet vise en kartil-
ladelse. Denne signalgivning hedder »forbikersel
tilladt« (to hvide lodret over hinanden). Fig. 3 viser
vor krydsningsstation, udstyret med PU-signaler,
og fig. 4 viser et eksempel pé en I-togvej. Ved ud-
kersel vises »ker igennem«i begge signaler samti-
dig.

Dette var kun en gennemgang af de simpleste for-
mer for PU-signaler. Safremt der skulle vaere on-
ske om det, kan vi senere vende tilbage til de mere
avancerede anvendelser af dette signal.

Eksempler pa

signalopstillinger

P4 figur 5 er vist eksempler pa signalopstillinger
pa nogle lidt mere indviklede stationer. Figur 5A er
en forgreningsstation med gennemkarende tog til
begge straekninger. Stationen er udstyret med
armsignaler, opstillet mellem 1935 og 1953. Der er
anvendt TU-signaler i den forgrenede ende, men
U-signaler for hvert perronspor i den modsatte en-
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Fig. 3: Krydsningsstation med PU-signaler. De i parantes tegnede signaler opstilles kun hvor de yderste

PU-signaler ikke kan ses fra perronen. Bogstaverne er de anvendte signaltyper fra fig. 1.
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de. I-signalet A gaelder for hovedstraekningen, B
for sidebanen. Den gamle Kege station havde en
lignende signalopstilling, dog uden gennemker-
selsmulighed til sidebanen (@SJS). Figur 5B viser
den samme station udstyret med moderne dag-
lyssignaler.

Figur 5C viser signalopstillingen pa en sterre en-
destation. Igen er her anvendt armsignaler. Be-
maerk, at visse spor kun benyttes i én retning, og
at signalerne opstilles herefter.

Séa naede viigennem en noget forenklet gennem-
gang af signalerne og deres anvendelse. Der kan
skrives meget mere om dette, men pladsen tilla-
der detikke. | stedet ma vi se naermere pa sagerne

N

efterhdnden som vi far brug for det. Hvis der
blandt lzeserne er ensker om uddybning af signa-
lerne eller emner i relation til dem, sa skriv til LO-
KOMOTIVET. Neaeste gang skal vi sa i gang med at
bygge sikringsanlaeg. Vi starter selvfalgelig i det
sma med lidt forklaring omkring komponenter
m.v., ligesom releediagrammer nok kraever nogen
forklaring. Pa genlzes! o

Rettelser til signalangivelser i nr. 27, side 53:

Signal F: Opstillet 1935-1961.
Signal I: Opstillet 1935-?
Signal J: Opstillet 1935-?

Alle steder rettes gult lys til »brandgult«.
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Fig. 5: Signalopstillinger pd sterre stationer.



Forgreningsi ' ]
g gsignal med hastighedsviser ved indkerslen til Ringsted Station, 1974 Foto: DSB
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STIGEVOGNE

Forbilleder og modeller

Nar man ser pa udvalget af brandbiler i model,
skulle man tro, at stigevognen, eller som den hed-
der hos brandvaesenet, drejestigen, er det mest
almindelige brandkeretej, da de fleste brandbils-
modeller, ikke bare i HO, men ogsa i andre skalaer,
er stigevogne.

| virkeligheden er drejestigen et af de mindre be-
nyttede keretgjer, ja, mange mindre brandveaese-
ner har ikke engang en sadan. Kun i Kebenhavn
indgar den rutinemaessigt i det slukningstog, der
er fersteudrykning, ellers rykker den normalt kun
ud ved brand i etagebebyggelse eller staerre indu-
strikomplekser.

Udvalget af modeller i HO er ganske paent. Bade
Brekina, Herpa, Praliné, Preiser, ROCO og Wi-
king har dem i programmet, og der er adskillige,
der med starre eller mindre modifikationer kan
blive til danske modeller.

De to mest benyttede fabrikater i Danmark er Ma-
girus og Metz. Sidstneevnte anvendes af Falck,
hovedsagelig p4& MAN-chassis. Herpa laver den
pa MAN, MB og Scania, Wiking pa MB. En relativ
nem krydsbygning af Wiking-delene er denne sti-
gevogn og MAN tiplastvogn: MAN’ens averste
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BILER TIL MODELJERNBANEN

Af Hans Nygard Jensen

chassishalvdel skaeres over lige bag farerhuset,
og MB chassiset tilsvarende, saledes at MAN-fa-
rerhuset kan saettes pa MB chassiset. Opbygnin-
gen bag fererhuset kortes af, sa den passer. Det
geres ved at fierne det ene jalousi. Forbilledet fin-
des flere steder hos Falck, bl.a. i Nykebing F. og
hos Frederiksberg. Brandvaesen. En mere detalje-
ret model far vi ved at krydse Herpas stige med
Preisers MAN 19.321 HAK; men desvaerre bliver
den alt for »hgjbenet« at se pa, da dette chassis
har firehjulstraek.

Herpas MAN er med frembygget farerhus, den ty-
pe som Falck anvender til bjergningsvogne, lad-
vogne og vandtankvogne. Som stigevogn anven-
der Falck typen i Lyngby; men denne har det lave-
re farerhus fra 14.170 F, og det er rykket frem foran
forakslen, sa keretajet far en lavere totalhgjde.
Herpas model findes bade med det gamle og det
nye farerhus, og det er det gamle vi skal bruge til
modellen. Hvis ikke den gamle stigevognsmodel
er til at opdrive, kan vi bruge den model med det
nye farerhus. Det gamle fererhus kan vi fa fra flere
andre grundmodeller. Se listen sidst i artiklen.

Ombygning af

Herpa drejestige

Nu til ombygningen af Herpa baseret pa kat-nr.
818 502 eller 866 005.
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Fererhuset

Fererhuset skilles ad i alle dele. P4 szedeindsat-
sen fiernes de sma tappe nedenunder, fig. 1. P4
farerhusets bund skeaeres de tappe, der holder see-
deindsatsen vaek, fig. 2a, og ligeledes det stykke
af skaermene og fodtrinene, der rager uden for.

1
! i 1777747
Y77

SN

e N

Fig. 2A

Fig. 2B

Pa fererhusbunden limes i hver skeermrunding et
stykke 0,2 mm plasticard, 4 mm bredt, og yderlige-
re et stykke, som gar 3/4 ned i rundingen, fig. 5.

g 0,2 mm
1 stk. hele rundingen
™~ 1 stk. hertil

Fig. 5

Inderskaermen limes nu pa og danne ny skaerm;
den lille tap forneden pa inderskeermen skaeres

af.

Fig. 3

¥

Bagenden skaeres vaek, sa bunden far en laengde
pa 12 mm, incl. pladen med huller til kofangeren,
fig. 2b. Grillen skaeres igennem to steder som fig.
3, sé den, nar den limes sammen igen, far en hoj-
de pa 4,5 mm. P4 selve farerhuset fiernes et styk-
ke, sa hullet passer til den nye grill, fig.4.

Fig. 4

Hele fererhusbunden limes nu sammen. Husk at
sadeindsatsen saettes i inden grillen limes fast.
To stykker 0,4 mm plasticard skeeres til, s& de pas-
ser i rundingen mellem skaerm og der i hver side.
Hullet under doren daekkes af et stykke plasticard,
og stykket under deren skeeres af, sa det flugter
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med kofangerens underkant. Nye fodtrin laves ar
0,2 mm plasticard. Nu skulle fererhuset gerne se
ud som pa fig. 6.

Fig. 6

Oven pa de stykker af de nye skaerme, der rager
ud fra bagvaeggen, limes et par stykker 0,2 mm
card, som skal hvile pa den bageste halvdel af
skaermene, sa huset ikke vipper for langt bagover.
Tappene skaeres af kofangeren og trykkes ind i
hullerne, nar huset er sat pa chassiset. Kofange-
ren er vi sa nadt til at lime fast.

Opbygningen

Hele den bageste opbygning skal nu saenkes 2
mm: Stigen tages af, og resten skilles ad i alle de-
le. De udvendige sidestykker skeeres til som fig. 7.

Fig. 7
| i !
7777t

7 WZZ 77777227

i
Snittene ved skaermrundingen skal vaere meget
preecise, sa vi kan undga at spartle og male. Pa
den indvendige ramme skaeres bagvasggen af, og
sammen med den udvendige bagvaeg, limes den
pa derkpladen. Holderne til stattebenene skaeres
forsigtigt af, kortes af i tykkelsen og limes ogsa
fast p& derkpladen, sa de kommer til at sidde i
samme hgjde over vejbanen som far. Dette skal
geres meget nejagtigt, hvis de stadig skal vaere til

at treekke ud.
Stykkerne med de indvendige skaerme skeeres

>4 — -
[
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NYT fra SKILTEMALEREN

Ark med sma nydelige skilte
lige til at klippe ud . . . ... ........ kr. 38,-

Alt fra DWA-HOBBY

NYHEDER: MAN F 90 m/trailer fra C.J. Trans-
port, Carlsberg veksellad m/ SBB undervogn
(aug/sept).

Tankvogn fra »Dansk Braendselsolie Transport
A/S« pa basis af Fleischmann vogn (aug/sept).

TILBUD
ROCO TEN-sovevogn »DSB« . . . .kr. 269,"

Fleischmann lukket godsvogn Gs . kr. 225,'

MJ-HOBBY ri rosTorpre

Ring og her neermere.

DAN-HOBBY

Barsevej 14 . 4733 Tappernagije
Tlf. 53 79 02 24 . Giro 4 96 90 06
Telefontid tirsdag 19,00-21,00

Alt fra KLEIN, bl.a.
DSB Hims m/platform, epoke V. . . . kr. 98,'

DSBHDINS ..o kr. 92, -
BRUGT MARKLIN

2 seet TEE-lyntog (naesten MA) + mellemvogn
fra Ortwein — virkelig flotte.

SPECIALOPGAVER UDFORES,

bl.a. indbygning af Faulhabermotorer — indhent
tilbud.

»Vi tror pa modeljernbanehobbyen«
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Forbilledet for

vor ombygning

af stigevogn:

MAN fra FALCK/
Lyngby-Taarbaek

. Brandveaesen.

Foto:

Carl Johan Semler, DBS

fra, og kortes 2 mm af pa oversiden. De punkter,
der hviler pa chassisrammen, kortes 2 mm af, og
hele molevitten limes sammen; vi er nadt til at lave
et lille hak foran i derkpladen, sa den kan ga ned
over motoren. Trappetrinene foran files til i rundin-
gen, sa de nu passer til den lavere position i for-
hold til forskaermene.

Pa chassisrammen fiernes braendstoftank, batte-
rikasse og luftbeholdere. De sidder i vejen for det
s&enkede karosseri. | stedet for den runde breend-
stoftank tages en kasseformet, f.eks. fra et andet
MAN chassis, og limes pa den konsol, der baerer
stigen i transportstillingen. For at f& plads til bal-
lastklodsen, der stabilisere modellen, nar den star
med stigen haevet, er vi ngdt til at forsaenke den
ned i chassisrammen.

Detaljer

P& forbilledet er farerhustaget belagt med derk-
plade; men hvis man ikke har et stykke sadant,
kan man blot male taget aluminiumsfarvet, det il-
luderer ganske godt, nar stigen er i transportstil-
lingen. Som roterblink er anvendt to af ROCOs,
som er lidt sterre end Herpas. Et tredie monteres
pa stigens venstre bagende, se billedet. Her er an-
vendt et af Herpas sma med firkantet sokkel, der
files rund i den ene side. Pa fronten monteres den
arbejdsprojekter, som er vedlagt modellen.

Slangevogn

En specialitet ved dette keretej er den bagmonte-
rede slangevogn. En sadan felger med Preisers
byggesaet, sa hvis vi har lavet MAN motorsprejten
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(se LOKOMOTIVET nr. 24), som er en passende
»makker« til stigevognen, har vi én hertil. Der bo-
res et par 0,8 mm huller i de nederste tappe pa
bagenden, og slangevognen stikkes heri.
Stettebenene og slangevognens handbeijler ma-
les hvide med rade striber.

Egentlig ber modellen forsynes med lavprofildeek.
De findes under nogle modeller af MAN F 90 som
sololastvogn, der imidlertid kan vaere svaere at op-
drive; men maske kommer de en dag som lesdel.

Magirus stigevogne

Magirus har veeret anvendt af flere brandvaesener
i mange ar. Tidligere mest pa andre chassiser;
men i de senere ar er der kommet nogle pa Magi-
rus’ egne chassiser. Kebenhavn Brandvaesen an-
vender DLK 23-12 n B pa et chassis, der er spe-
cielt konstrueret til drejestigen for st opna en lav
totalhgjde pa keretgjet, sdledes at det kan komme
igennem porte mv. Ligeledes er den nemmere at
manevrere i trafikken pa grund af et lavere tyngde-
punkt. Den findes hos Preiser, og kan anvendes
uden sterre gendringer, dog skal slangevognene
bagpa ikke bruges.

Pa Magirus’ normale chassis findes en flot model
hos ROCO, og danske forbilleder har vi hos Vejle
Brandvaesen og Kebenhavns Brandvaesen. | Fre-
dericia findes den med dobbeltkabine, og den kan
laves ved at bruge farerhuset fra den tilsvarende
motorspragjte. Dette keretgj findes som Wiking-
model; men daden er ca. 20 &r gammel, lever den
ikke rigtig op tilmodelstandarden af i dag, ligesom
den er for lille forhold til de nyere modeller.
Magirus’ stiger er ogsa anvendt pd Mercedes
Benz LF 1113 med dobbeltkabine hos Keben-
havns og Gentofte Brandvaesen. Brugte keretgjer
af denne type fra Kebenhavn har fundet vej til an-
dre brandveesener, f.eks. Naestved og Sellered.
Typen findes ogsa hos Falck. Modellen fas fra
Preiser.

Andre drejestiger

og »snorkler«

Herpas Scania-model kan ogsa bruges, idet den
findes hos Arhus Brandvaesen, men med dobbelt-
kabine. Den vil vi vende tilbage til i en artikel om
Scania brandbiler.

En keretojstype, som man i 60’erne regnede med
at ville aflese den traditionelle drejestige, er den
sakaldte »snorkel«. Her er stigen erstattet en en
hydraulisk bom, der enten kan veere teleskopisk
eller foldes sammen. Den er i enden forsynet med
en mandskabskurv. | praksis har det dog vist sig,
at den ikke helt har kunnet erstatte stigen, og isaer
efter, at man er begyndt at montere mandskabs-
kurv pd denne, anser de fleste brandvaesener sti-
gen for at vaere mere anvendelig. Snorklen er no-
get tungere, sa den kraever er kraftigere chassis,
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og den har et hgjt tyngdepunkt, hvilket ger den be-
svaerlig at mangvrere med i trafikken.

Karetajet anvendes kun ved sterre brande i stor-
byomrader, s pa modeljernbanen har den ikke
rigtig nogen funktion, med mindre man dyrker
storbyanlaeg. Eller bygger dioramaer med Falck-
stationer el. lign.

Anvendelige modeller:

HERPA:

Metz DLK 23-12

806 506 Mercedes Benz

818 502 MAN (gl. ferehus)

863 002 Scania

866 005 MAN (nyt fererhus)

(NB: Det gamle farerhus findes pa alle modeller i
serien 820 XXX)

WIKING:
16 673 MAN tiplastvogn
22 618 MB/Metz DLK 23-12

Falck-supplement

Peter Wienke, Gentofte, har sendt os falgende ret-
telser og supplementer til vore artikler om Falck-
materiel. Han skriver:

»l nr. 25. side 21 om MB enkeltambulance skriver
I, at bagklappens knaek skal flugte med baglyg-
tens. Det er forkert! Se fotoet. Knaekket skal flugte
med vinduerne. Mit foto viser den forste udgave
fra 1961-65. | skylder ogsd at gere opmaerksom pa,
at der ca. 1966 kom en forleenget udgave af
190’eren, nemlig MB 200, men med samme front,

Falck MB-ambulance fra 1961-65 i hvid/sort med
rede faelge og crome nav og kofanger. Foto: Peter
Wienke, Gentofte.



dog med starre positions/afviserlys under forlyg-
terne. Enkelte, bl.a. st. Fakse, blev malet hvid/red
og blevforst afmeldt omkring 1980 (Brekina kat-nr.
1841).

Pa sgde 22 skriver | at MB 250 Miesen fra Herpa
kan anvendes - det kan den ogsd, men kun til Ke-
penhavns og Roskilde Brandvaesen. Hele taget er
meget anderledes fra Falck. Sa derfor er det kun
Wiking-udgaven, der kan bruges til Falck. P4 side
24 | samme nummer slutter | paent og nydeligt af
med at naevne, at Falck har brugt MB 408 som
specialambulance. Hvad med efterfalgeren? VW
LT 31 Turbo med hgjt tag!

| mangler ogsa den nye VW Passat som syge-
transport. Endvidere bor | nok afsta fra at gore for
meget ud af Frowis i Danmark, da det er meget
sveert at finde det i Danmark.

| nr. 26 skriver Ole Lind om ambulancernes farver
og anfarer at Falck ambulancerne allerede om-
kring 1957 bliver sorte med hvidt tag. Det er for-
kert Falcks ambulancer blev farst udstyret med
hvidt tag efter sammenlaegningen med ZONEN |
1963.

| nr. 27 bringer | en skitsetegning til ombygning af
HELJANSs Falck-station. | skriver ikke noget om,
hvor forbilledet befinder sig. Jeg kan oplyse, at det

Nr. 2016 Falck MB ambulance

Nr. 2020 Falck MB dyreambulance
Nr. 2021 Falck LT ambulance

Nr. 2027 Falck MAN spragjte (stor)
Nr. 2029 Falck LT dykkertjenesten

NYHEDER:
Nr. 2009 Politi: 10 stk. hvide meerker
store/sma.

gordeti Byrum pa Laese, hvor korpset har en stati-
on. Endvidere kan naevnes st. Midddelfart, st.
Skagen og st. Ostervra med mindre garager sam-
menbygget med et kontor.«

LOKOMOTIVET: Tak til Peter Wienke, der skriver,
at han er en ivrig modelbygger af Falck-materiel i
skala 1:87. Det glaeder os med séddanne breve, idet
det viser interesse for vore artikler, og samtidig
seetter en hel del pé plads. Frowis har viteenkt me-
get p&, og dropper nok disse i direkte byggebe-
skrivelser. Har laeserne supplerende kommenta-
rer, er de velkommen til at skrive...og at vedlaegge
fotos af forbilleder eller modeller.

EKO-modelbiler
i skala 1:87

Mange laesere har spurgt os, hvor man kan kabe
EKO-modelbiler, den modeltype, der blev omtalt i
LOKOMOTIVET nr. 27, og som er anvendelig il
garnering af danske anleeg fra 50’erne 0g
60’erne. Vi har undersegt sagen, og kan gleede
laeserne med, at naevnte typer biler kan fas hos
forhandlere af LOKO-DANs produkter.

...s4 ud og keb ind! ®

BLA BLINK>{"\"TIL DIN SAMLING

DMC-transfers til HO-biler

Pris pr. seet med transfers og farvefoto  kr. 20,-

LEGETQJ & HOBBY ApS

VESTER FARIMAGSGADE 1 . DK 1606 KGBENHAVN V. TLF. 83 1207 72
TELEFAX 33 12 90 84 . POSTGIRO 6 689 353

Sender overalt — husk kr. 5,- i portotillaeg

Nr. 2049 CF MAN/LT sprojte
(lille - orange/bla design).

Nr. 2050 CF MB sprajte
(stor - orange/bla design).

Nr. 2051 CF Landrover
(orange/bla design).

Nr. 2026 Vestegnens Brandvaesen
MB spraijte.

BT



Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, ansker, oplysninger og uddyb-
ning vedrorende dansk modeljernbane (eller vir-
kelig jernbane | relation til model), og man kan
sende breve med forannaevnte indhold til LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700 Nzestved, og vi vil
sa forsege at besvare spargsmélene. Breve af al-
men interesse vil blive bragt i bladet. Desvaerre til-
lader vor tid ikke at besvare alle breve personligt,
men de vil lebende indga i vore overvejelser om-
kring bladets indhold.

Opsamling af
laeserkommentarer
1. del

Vihar gennem det sidste halve ars tid modtaget sa
mange breve fra laserne, at det er umuligt at gen-
give dem som leeserbreve i fuld laengde, end ikke
i forkortet udgave. | stedet har vi lavet opsam-
ling/uddrag af de vigtigste, som vi bringer neden
for med henvisning til bladnummer og side. Man
kan sa selv notere rettelserne i de enkelte numre.
Vi siger forelgbig tak til bl.a. Seren Balle, Arhus,
J.K. Petersen, Korser, Jan Leve @sterbye, Arhus
og Erik V. Pedersen, Ballerup m.fl.

Tagfarver:

»lagpap har den gra farve, tagpap skal ha’«, skri-
ver Seren Balle, Arhus. »I mange mere eller min-
dre tilregede nuancer. | zeldre tid har man somme-
tider i stedet anvendt et leerredstag, der som nyt
ofte var lysere.

Stalvogne (inkl. lyntog og motorvogne og motorlo-
ko) havde alle fer 2. Verdenskrig gramalet tag, og
samtidig den eeldre, lidt lysere radbrune vognkas-
sefarve. Efter krigen var tagfarven selvbronze pa
alle stalvogne. Ogsa lyntog og f.eks. MO og MY.
(nr. 26 side 35). | praksis blev det ofte séddan, aten
beskidt vogn efter vask fik en salvfarvet, nyvasket
stribe langs tagkanten, mens resten af taget var
regfarvet. Denne bemaling fortsatte indtil ca.
1968, hvorefter tagene fik den nuvaerende mor-
kegra.

De faerste Bg-vogne fra 1968, som indtil 1969-70
stadig hed CC, blev derfor leveret med sglvfarvet
tag. Det samme gaelder BHS. Og for savel B- som
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Bg-vogne gjaldt det, sa lsenge de var radbrune, at
tagfarven pa gavlen kun gik ned rundt om rundin-
gen i kanten.

Ferst med den moderne rade bemaling gik man
over til at lade tagfarven pa gavlen ga ned til at
flugte vandret med tagkanten, alts& forkert be-
meaerkning i nr. 25 side 39.«

LOKOMOTIVETs kommentarer:

Stalvogne: Vi er enig med SB i, at B- og A-vogne
blev leveret med selvfarvet tag og vinred vognkas-
se i 60’erne, men vi er mere usikre pa pastanden
om Bg. Kan laeserne hjaelpe med farvefotos?
Med hensyn til stalvogne fra fer og under krigen
ma farven veere mere hvid end gra, idet man an-
vendte zink- eller blyhvidt som tagmaling. Men de
blev naturligvis hurtigt gré af regen fra damploko-
motiverne.

Farvefotos af MO-vogne fra begyndelsen af
60’erne viser dem bade med selvfarvet og mer-
kegrat tag (1800-serien).

Tagpap: Farvefotos fra begyndelsen af 60’erne vi-
ser tagpapfarver fra helt lysegra til mellemgra til
naesten sort, bade pa gods- og personvogne.

»Klaedeskabe« og gule striber

Seren Balle: »Jeg tror sddan set gerne pa, at de
kan have vaeret sorte i 1930’erne, ligesom ranger-
traktorer var det i Tyskland. Men efter krigen var
de givetvis granne (fra 1951) ligesom Ardelt-trak-
torerne, og senere MT og MH.

De gule striber kan man dérligt kalde advarsels-
striber, for deres eneste formal er at markere for-
enden af hensyn til afgivelse af rangersignalerne
»frem«og »tilbage«. Striberne muligvis indfart om-
kring 1967, hvilket fremgar af billeder af MH og MT.
Men jeg tror ikke, at nogen bekymrede sig om
kleedeskabe - der var sikkert kun den ene mand til
at rangere, og han flgjtede nok ikke »frem« til sig
selv!. Klzedeskabene i 1959 og 1961 (nr. 26 side 6)
var uden al tvivl grenne, selv om de ingen striber
hare.

LOKOMOTIVET: Ovennaevnte stemmer ogsa
overens med andre laeserbreve, bl.a. fra J.K. Pe-
tersen, Korser. Vi har fotodokumentation af MT i -
gren bemaling og gule striber i 1965, og har sene-
re set foto af klaedeskab 48 i gran bemaling uden
striber i 1964. Andre laesere naevner at ML 6 »Den



grenne Elevator« blev malet fra sort til gran midt i
50’erne, deraf navnesammenfald med et aktuelt
teaterstykke.

Med hensyn til sorte klaedeskabe er dette angivet
i nJernbanetidende« 1929-33, altsa tidspunktet for
traktorernes levering.

vVort tilleegsspergsmal: Vi har hart striberne omtalt
som »sergentstriber«. Hvad er DSBs egen beteg-

nelse?

E-vogne
~ J.K. Petersen, Korser og Seren Balle, Arhus om E-
vogn pé foto nr. 25 side 14:

»Sider og gavle er bulede. Ja, men ikke ret meget;
faktisk ikke, s man kan se det pa fotoet. Kleins
model er rigelig bulet, i hvert fald til gl. epoke IlI-li-
trering, for den gang kerte vognene mere med
sukkerroer og brunkul end med jernskrot.« (SB)
»| nr. 25 omtaler | pletmaling af E-vognen. Det er
ogsa fint, men det er helt forkert, at | har vist en
epoke lll vogn med denne bemaling. Den gang
formaede DSB at vedligeholde sine godsvogne
noget paenere end man ger i dag. Man kunne ofte
sevogne - det gjaldt alle typer - komme ud efter re-
visioniflot nymalet tilstand. Pletmalingen, som nu
finder sted, burde | have placeret pa en epoke IV
eller V vogn, sa havde det virket mere rigtigt. Den
gang i 60’erne brugte man ikke den raedselsfulde
pletmaling, som man yder godsvognene i dag«.
(JKP)

Sneplovstegning

Jan Lave @sterbye, Arhus C, skriver: »Den i nr. 27
viste sneplov er samaend tegnet af P-E. Harby.
Den originale tegning er lavet i 1:45i Slagelse den
24.3.46.

Nar man tager arstallet i betragtning, kan man ik-
ke undre sig over, at Harby tegnede en sneplov.
DSB havde pa det tidspunkt 65 sneplove, som var
stationeret rundt omkring i landet ved maskinde-
poterne. Her var de klar til udrykning med kort var-
sel-der blev ofte brug for dem i de mange strenge
vintre, bl.a. i 40’erne.«

»Bovsprydet pa sneplovene vist i nr. 27 er muligvis
for at kunne skaere som »knive« gennem sne i frit-
rumsprofil«, mener Erik V. Pedersen, Ballerup.
»Men anordningen forsvandt ret hurtigt igen.
Mange privatbaneplove havde samme typer »bov-
spryd«. LOKOMOTIVET: Ja, andre laesere er af
samme mening. »Bovsprydet« var af fladjern, der
kunne »skaere for« i den lgse sne, og saledes fa
denne til at sté lodret pa hver side af sporet.

I evrigt giver DSB selv svareti DRM |1 1946, som vi
rent tilfseldigt faldt over, da vi skulle i gang med
oversigt over sneplovsstationeringer. Her star:
»Plov nr. 7, 34 og 43 er forsynet med 3 lodrette sne-
skeer, et i hver side og et i midten.«

Og s3 fik vi samtidig opklaret, at det kun var fa
DSB-plove, der havde denne udrustning.

Plovene var i avrigt fyldt med tung ballast, i mange
tilfelde kampesten, for at kunne sta fast pa sporet
under rydning.

Kigkasse pa DH postvogne

»Iil min »skraek og raedsel« ser jeg, at | udnaevner
den lille gevaekst ved det lille vindue i vognens en
ende, til at veere en »kigkasse/udkigskasse«, skri-
ver Erik V. Pedersen, Ballerup (m.fl.) »Men det er
ikke en »udkigskasse«. Gevaeksten er en lampe,
der nar den er i brug viser brandgult lys, jfr. DSBs
signalreglement: Signal nr. 78. Ranger forsigtigt
med vognen. Det tilkendegiver at rangering med
eller mod vognen skal forega med forsigtighed,
fordi der opholder sig personale i denne.
Signalet kan anvendes pa postvogne, bygning-
svogne, veerkstedsvogne o. lign., der ikke er ind-
lemmet i tog. Signalet anbringes af vognens per-
sonale«.

Teaktraesvogne
»leaktraesfarve havde kun vogne, der kom fra fa-
brik som nylakerede«, skriver Ole Andersen, Hol-

MARKLIN - ARNOLD
TIKOB METALL@SDELE
BRAWA - FLEISCHMANN

NASTVED TRANSFERS
DANSKE LYSSIGNALER

Sl
WILLIAMS MODELTOG
Ronne Alle 6 . 3450 Allerad
TIf. 42 27 79 50
- holder dampen oppe
fredage 10.00-18.00,
lardage 10.00-15.00
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baek og henviser til tidligere artikler. »Jeg erindrer
kun at have set teaktreesvogne i meget kedelig
grabrun farve i 50’erne og 60’erne, f.eks. motor-
vogne litra ML og personvogne litra CM og CR
samt DO-postvogne. Jeg bruger derfor gra farve
med lidt hvid og brun tilmine modeller. Det ser trist
ud, men er korrekt efter min opfattelse. Rade teak-
traesvogne som f.eks. postvogne DR, DP o. lign.
var helt lyserede i farven. Rejsegodsvogne litra
EH var som nymalede flotte vinrede, men som
regel var vognkassen slidt i lys redbrun farve.«

LOKOMOTIVET: Ja, det stemmer rimeligt med vo-
re farvefotos, men i gvrigt er farver vanskelige at
diskutere, fordi udseendet af en vogn afhaenger af
slid og vedligeholdelse... og den enkelte persons
syn pé sagen.

(Laeserkommentarer i kort form fortsaetter nar

pladsen tillader det).
LOKO !

MOTIVET wa

Koder...

Erik Olsen, Ishgj, har sendt os et langt brev med
supplement og rettelser til vor lille tekst om kode-
begrebet i nr. 28. Den pataenker vi at bringe i sin
fulde udstreekning pa et senere tidspunkt, idet
den indeholder en del gode betragtninger over
modelspor kontra befarende tog.

| forste omgang bringer vi dog felgende rettelser:

»| det netop modtagne LOKOMOTIVET nr. 28 sva-
rer | pd side 79-81 Arne Larsen vedr. kodebe-
grebet. Desvaerre er der nogle fejl i svaret, som jeg
synes | ber korrigere (det ger vi gerne):

NMRA = National Model Railroad Association
NEM = Normen Européischer Modelbahnen

Ferstnaevnte forening i USA udsender standarder
(betegnet S efterfulgt af et nummer) og anbefalin-
ger (Recommanded Practice, betegnet RP efter-
fulgt af et nummer). RP har alts& intet med »Rad-
reifenprofile« at gore.

NMRA'’s standard for spor hedder S3 og for hjul-
saet S4. Disse angiver mindstekrav. Desuden fin-
des RP25 for hjul(rings)profiler;, denne er en »Re-
commanded Practice«, altsa ikke et krav.

NMRA anvender helt generelt begrebet »code«

APROPOS LITRA HIMS...

Den aktuelle Hims-vogn fra LOKO-DAN har mange forbilleder. Men hvem vidste, den ogsa havde en
kollega i gul til hjselpetog? Pa billedet ses lokomotivmester Jorgen Johansens »private« tog. »Veel-
tepeter« i Lyngby, juni 1991, bestaende af kran 982 3 441-2, tysk »Hims« (ex. DB type ??7??) og ex.
DB/DSB postvogn. Hvem kender nummer og oprindelse pa den tyske »Hims« og postvogn? Foto:

Jargen Sttrup.
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som et kendetegnende hovedmal, udtrykt i tusin-
dedele inch (engelske tommer; 1 inch = 25,40
mm). Feks. angiver RP25 hjulprofilet til HO (d.v.s.
1:87 normalspor med sporvidden 0,650 inch =
16,50 mm) som code 110, idet bredden af hjulet
ved hjulringen er 0,110 inch = 2,79 mm.
Tilsvarende anvendes »code«-begrebet om skin-
neprofiler, her hgjden: En code 100-skinne er altsa
0,100 inch = 2,54 mm haj, en code 70-skinne til-
svarende 0,070 inch = 1,78 mm hgj.

Bemaerk i avrigt, at sdvel NMRA'’s standarder og
anbefalinger som NEM-normerne af og til revide-
res; hvad der var sandhed for ti ar siden behover
ikke at vaere det i dag. Brug derfor de sidste nye
udgaver!

Jeres angivelse af, hvad der er korrekte skinne-
profilstarrelser i model er vist lidt af en tilsnigelse
- det afhaenger ogsa meget af epoke; et lille ske-
ma med virkelige hejder belyser dette:

Hejdemal i mm:

Hojde

Ovb. Kg/m  Ar s Code Hejde
| 17,5 1882 825 095 40 1,02
Il 225 1874 95 1,09 40 1,02
1l 32 1875 118 1,36 55 1,40
v 37 1897 128 1,47 55 1,40
v 45 1905 140 1,61 70 1,78
Vi 60 1938 172 1,96 83 211
Vil 60 1956 172 1,98 83 211

Sa kan man selv sammenligne mal.

Med venlig hilsen
Erik Olsen, Ishaj

LOKOMOTIVET: Ja, det var en lille kamel, vi her
maétte sluge (redaktgren blev mzet!), men det szet-
ter forhabentlig noget pa plads omkring kodebe-
grebet, som vi selv - som antydet i teksten - havde
lidt besvaer med at forsta.

Tak til Erik Olsen for kommentarerne.

Fortidens synder...

Lars Lindhard, Esbjerg, har sendt os et brev med
felgende ordlyd:

»Sddan i ventetiden inden naeste nummer af LO-
KOMCQOTIVET, har jeg overvejet at bygge en post-
vogn. I spor N forstds. Min research har bragt mig
direkte til Lok nr. 16 side 45746, hvor | omtaler for-
skellige ommalings/ombygningsmuligheder i N.
Bl.a. omtaler I, at ARNOLD nr. 3281 »ommalet og
litreret bliver 95 pct korrekt dansk moderne
postvogn« litra Pm...og med taget fra 3203 100
pct. korrekt!

Jeg har nu i dyre domme indkebt fire brugte 3281
og 3280 til formadlet, og mangler kun nogle
3203’ere, men skulle egentlig i gang med maler-
arbejdet. Jamen, oh...sammenligner jeg model-
len med billedet i bladet, og ogsa et par andre bil-
leder af Pm, slar den grusomme sandhed mig:
Det er jo lewn, folkens! Den fine tyske model har
dobbeltdar og et vindue ekstra pa ydersiden af
den ene gavlder. Den dur slet ikke alligevel. Er det-
te et komplot for at ruinere mig, eller er der en an-
den forklaring?

I LOK 20 er | ude med limpinden igen. Denne
gang i HO. Jeg citerer: »ROCO har | sit program
netop en model, der ngje svarer til den indkebte
postvognstype, nemlig kat-nr. 4262S, nyt nummer
44399. Eneste aendring af modellen, der kraeves,
er udskiftning af taget«. En simpel sammenlig-
ning mellem katalogbilledet og mit egenhaendige
foto af Pbm 50 86 90-44 756-2 viser, at den tyske
har mindst to vinduer for meget, og igen det dum-
me vindue ud for gavideren. Den er altsd heller ik-

ke rigtig.
Hvad er forklaringen?
Venlig hilsen
Lars Lindhard,
Esbjerg

LOKOMOTIVET: Den har vi grundet laenge over.
For det er helt rigtigt, at vi har skrevet »100% kor-
rekt«, men vi kan godt se, at det er de omtalte vog-
ne ikke. Men hvorfor skulle vi bilde laeserne noget
ind, nar vi selv er tilhaengere af korrekte modeller?
Det kunne skyldes »millimeter-tolerance« pa det
skrevne tidspunkt? Nr. 16 og 20 ligger jo en del
numre tilbage i tiden, hvor man ikke var sa ngje-
regnende som i dag.

Pludselig kom den mulige forklaring under opryd-
ning i de e&ldre manusbunker. Der mangler en li-
nie i nr. 20, der har afgerende betydning: Der skall
sta: »...udskiftning af taget og udspartling af tre
vinduer i den ene side«.

Men..vi er stadig usikre. Saetningen gezelder - sa
vidt vi kan finde ud af - kun dobbeltdersudgaven.
Sa inden vi skriver mere og paleegger leeserne
store udgifter, beder vi jer sende os fotos af naevn-
te post- og rejsegodsvognstyper, sa sagen kan
blive afklaret. Helst billeder af vognene set fra
begge sider.

...eller er Lars ruineret???

CLS-kommentarer
Mogens Duus, Hadsund, skriver:

»Tillad mig et par kommentarer til styrevognene li-
tra CLS i nr. 28, idet der forkommer en hel del fejl
i den korte historie:

At Bhs mest blev brugt pd Lille Nord er noget slud-
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der. De farste vogne blev indsat pa Svendborgba-
nen samt den Fynske hovedbane - og blev ogsa
tidligt anvendt mellem Haderslev og Vojens.
CLS skulle ikke erstatte udtiente CPS-vogne, der
jo var ombygget kun 4 ar tidligere, men derimod
tiene som erstatning for de darligste CRS samt
supplere beholdningen. CPS kerte jo helt ind til
70’erne. CLS blev ogsa szerdeles meget anvendt
pa Fyn og i Jylland, laenge inden Bhs blev bygget.
Ved remisebranden i Struer blev hele tre Cls-
vognkasser anvendt samt en Bhs og sa vidt vides
ogsa en Cle. | svrigt eksisterer en del Cls-vogn-
kasser stadig.

705 Vognkasse ved rideskole,
Byrsted i Himmerland

710 Nene Valley Railway, England
- driftklar

714 DJK - driftklar

7xx Vognkasse ved tidligere motorcykel-
klub, Sabro i Midltjylland

Forklaringen pa 716’s tidlige udrangering skyl-
des et uheld i Vojens, hvor fronten blev temmelig
odelagt. Ogsa andre vogne er udrangerede som
folge af haveri«.

LOKOMOTIVET: Indremmet! Vor tekst var alt for
kort til at komme rundt i hjgrnerne, og de mang-
lende/forkerte oplysninger skyldes dels trykke-
riet, dels os selv. Trykkeriet med hensyn til CPS
og CRS, hvor man havde glemt at slette ordene
»CPS og« i artiklen side 39, 1. spalte. Resten er
vore fejl.

Anvendelsen af Bhs: Jylland/Fyn havde 6 vogne i
drift, mens Sjeelland havde 4 i 1974.

Cls: Stykket om CLS/Cls i Jylland/Fyn blev meget
afkortet grundet pladsmangel. Med forstaelses-
fejl til felge. | 1974 havde Sjeelland 6 vogne i drift
(701-706), mens Jylland/Fyn havde resten (12
stk. 707-718), hvilket stemmer med MD’s an-
maerkninger. Alle artiklens illustrationer viser i
avrigt ogsa vogntyperne i det jyske omrade (2. di-
strikt).

lavrigter detingen fejl, at MD skriver CLS hhv. Cls
for den samme vogntype. Vogne fer 1969 havde
altid et stort 1. hovedlitra og underlitra med kapi-
teeler, og efter 1969 stort 1. hovedlitra og almindeli-
ge sma bogstaver. Da satsteknikken kan vaere be-
sveerlig, skrives alle litra normalt med store bog-
staver, nar det gaelder perioden fra fer 1969...men
aldrig med store og sma, som f.eks. Cm, Cp, Eh,
Ef, At, Af, en prakis som selv anerkendte jernba-
neblade og beger ofte forsynder sigimod. En bag-
atel? Jamen, sa skriver vi da bare egennavne og
forkortelser med smat: ringsted, odense, frederik,
poul, danmark, usa, dsb, ef...kan | se, hvad vi me-
ner? (Se ogsd LOKOMOTIVET nr. 27).

Til sidst: Viregner med at kunne bringe en ny teg-
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ning af litra Bhs samt vognhistorie af Mogens
Duus i neermeste fremtid. Den tidligere bragte
tegning af Bhsinr. 2, 1983 kan nzeppe siges at vee-
re up-to-date.

@nsker man at vide mere om styrevogne litra
CRS, CPS, CLS og Bhs, finder man i »Togflgjten«
nr. 1, 1983 en dyberegdende fin artikel af Mogens
Duus.

Tak til Mogens Duus for kommentarer.

HERBRAND-tankvogne

Seren Monies, Charlottenlund, skriver:

»Det er utroligt vigtigt for jeres blades trovaerdig-
hed, at alt hvad | skriver kan efterpreves. Det skul-
le jo nedigt vaere sddan, at I bliver berygtet for at
skrive noget vrovl, vel?

Nuvel,: Ehrenfeld er en forstad til Keln, s4 medar-
bejderne pa de »to virksomheder« har gdet og fal-
det over hinandens ben...| har glemt at tyskerne
betegner alle forstaeder med bindestreg mellem
»hoved«-byens navn og kvarteret som harer til by-
en. Valby ligger i Kebenhavn, ogsd selv om DSB
aldrig har skrevet Kebenhavn-Valby pd stationens
skilte.

Please: Den mest udbredte vogntype vil altid vae-
re, har altid vaeret, og vil til evig tid vaere: Litra Q!!!!
At pastd at ESSO’s vogne alle er lysegra, mé |
leengere ud med. 502 155 og 412 var det bevisligt
ikke, men 502 407 var ihvertfald sort som kul, da
RPE. Clausen fotograferede den i 1954.

Villadsens 502 601, 4 og 5 svarer til den lidt ube-
hjaelpelige tegning til artiklen, men det ger 602 og
3 ikke - se vedlagte (fotos, Red. anm.). Jeg kunne
forresten godt taenke mig at vide, hvor | har faet fat
i den tegning fra Herbrand. Bemeerk i ovrigt, at fa-
brikken i 1910 blev overtaget af Linke-Hoffmann
Werke.

Ovenstaende matte gerne fa jer til at indse, at det
ikke er gjort med at kigge i gamle DRM Il'ere. DSB
begik en maengde bralere under udarbejdelsen af
disse fortegnelser, sa det er ikke alt, hvad de skri-
ver, man kan stole pa. Fotografisk dokumentation
er her meget, meget vigtigere. Det er slet ikke sa
enkelt at skrive artikler om historisk stof. Det kan
faktisk tage mange &r at stykke oplysningerne
sammen. Og er der ting, man ikke er helt sikker
pa, sd skal man sgu gere opmaerksom pa det, og
ikke kore los med lese pdstande, det gar ud over
ens trovaerdighed. Det er altid en god ide, at chek-
ke oplysningerne med flere sagkyndige, og da
godsvogne ikke har interesseret ret mange gen-
nem tiden, er der langt mellem fakta.

Med venlig hilsen«



LOKOMOTIVET: Det errigtigt, at det tager lang tid
at skrive historiske artikler. Artiklen om Herbrand-
tankvogne har vaeret undervejs i ca. 5 ar! Imidler-
tid er det ikke produktionstiden, der afger, hvor
korrekte artiklerne bliver. Det er de tilgaengelige
kilder...og dem er der langt imellem.

Interesse: Det er vort indtryk, at langt de fleste in-
teresserer sig for godsvogne, idet modtagne lae-
serbreve vidner om dette. Derimod kniber det me-
get vedr. personvogne. Ca. 80% skriver om gods-
vogne. Resten omhandler avrige emner.

DRM Il og sagkyndige: Vi bruger ikke alene DRM
Il, men ogsa DRM fra fer 1938 til research, herun-
der tillzeg (tekturer). Jo, vi har for laengst opdaget,

at DRM’erne (iseer tillaaggene) indeholder en del
ukorrektheder, og dem forseger vi at styre uden
om. Vi kan selvfalgelig fejle som alle andre, og
prever - sa godt som muligt - at indhente supple-
rende oplysninger fra sagkyndige og bergrte fir-
maer. Men da de ofte er travit beskaeftiget, kan
svar udeblive eller komme (for sent).
Linke-Hofmann/Herbrand: Efter artiklen var trykt,
har flere leesere fortalt os, det var samme firma.
Det havde vi overset.

Villadsens vogne: Vi havde kun fotobeviser af nr.
604, og har derfor kun tegnet denne (side 5). @vri-
ge var usikre, hvilket ogsa fremgar af teksten side

FLERE HERBRAND-VOGNE

Apropos indlzegget om Herbrand-tankvogne, er vi sa heldige, at en laeser Svend Brandt Jensen har ind-
sendt supplerende fotos af vogne fra »Jens Villadsens«, taget af Holger Serensen, Hedehusene. Bille-
derne viser Villadsens 5 vogne i Rask Malle den 3. marts 1962. Vi har udvalgt et par fotos fra serien, der
vises pd denne og naeste side. Som det fremgdr af disse, var ingen af vognene ens.

Herunder ZE 502 603 - der minder meget om ZE 502 602 (se nzeste side) - med tank og undervognien
meget anderledes udformning end svrige vogne fra Herbrand. Domerne er forskudte, og lebebroen er
langsgdende. Vognen har ekstra gelaender pa bremseplatformen. Bemaerk rorstudser for temning af
tiaere m.v. i modsatte ende af bremseplatformen under beholderen. Vognen har trykluftudstyr. Lidt in-
konsekvent staves »Fabrikker« p4 hjemstedspladen med enkelt hhv. dobbelt k pa de forskellige vogne.
| avrigt kan tilfajes, at billederne viser, at ZE 502 601 og ZE 502 604 (tegning i sidste nummer af bladet)

var de eneste med rerstudser anbragt midt under beholderen.
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8. Men resten er nu klaret ved fotos at Holger Se-
rensen, Hedehusene (se disse).

ESSOs lysegra vogne: Hvis det ikke tydeligt frem-
gik af teksten, at det kun drejede sig om Herbrand-
vognene, er det vor fejl. Sidebemaerkningen og
tegningen af Zypen-vognen kan maske forvirre?
Selvfalgelig havde ESSO ogsa sorte tjserevogne,
men de var bygget af andre firmaer. De fotos, vi
har set af Herbrand-vogne, viser dem i lysegrd be-
maling. At Seren mener, vognene 502 155 og 502
412 ikke havde denne farve, forstar vi ikke. Bille-
derne i vor artikel viser klart, de er gra (side 6 og
7). ZE 502 407 er muligvis sort, men artiklen om-
handler ikke - som naevnt - vogne fra Zypen. (I
gvrigt har ESSO ogsa haft hvide tankvogne).
Talrige ZE-vogne: Vi pastar ikke at ZE-vogne var
de talrigeste. Det var litra Q, som Sgren naevner.
Pa side 4 skriver vi, at det var en af de almindelig-
ste. Det er noget helt andet.

Tegninger fra Herbrand: Tegninger af forskellige
tankvogne har vii arenes lgb Iant af private, oliefir-
maer og mj-klubber m.fl., og alle tilherer HG
217-gruppen (intern DSB-fortegnelse for fabriks-
0g ombygningstegninger) med »underlitra«. De
danner delvis grundlag for vor tekst og tegninger.
En aftegningerne er for gvrigt anfart som gaelden-
de for ZE 502 155, hvilket er forkert, nar der sam-
menlignes med fotos.

Netop dette forhold - at fabrikstegninger ikke altid
er palidelige - gjorde, at vi opgav at anvende dem
som grundlag for vore tegninger, og i stedet brug-
te skitser fra DRM 1918-1938. Heri er vognene
mélkorrekte, og ifelge sagkyndige - bl.a. Per Topp
Nielsen, Sakskebing - fortraeffelige som udgangs-
punkt, ogsa fordi vognene er vist i plan med angi-
velse af dimensioner pa beholder, lseskur- og do-
meplacering, bremsehusudseende o.s.v., sa det
er faktisk ogsa en god kilde!

ZE 502 605: Undervognen med
»skraevende« akselgafler er den
samme som vor tegning i sidste
nummer. Derimod er paskriftpla-
der, domeplacering stiger og le-
bebro anderledes. Vognen ses
fra modsatte side uden stiger og
lebebro. De hvide markeringer
pa pladerne fortzeller, at vognen
er udstyret med trykluftledning.
Bemeerk rerstudser under enden
af beholderen, og lukkede puffer.

ZE 502 602 | naesten samme ud-
formning som 603, men med stor
hjemstedsplade (som pa 604).
Bemaerk trekanten pa adresse-
pladen. Vognen har trykluftud-
styr. Alle fotos af Holger Seren-
sen, Hedehusene.
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Efter grundtegning af vognene er de detaljeret
ved at betragte fotos under en tradtaeller. Af sam-
me arsag har vi vaeret meget papasselige med at
angive, hvilke vogne, tegningerne er gyldige til
(kun ZE den og ZE den...0.s.v.) pa side 5, og har
gjort opmaerksom pa3, at der kunne vaere forskelle
i domeplacering, lukketgj m.v. (side 12).
Ehrenfeld-Kaln: Har vi tjekket, og Seren har ret.
Blot pudsigt, at DSB internt skelner mellem de en-
kelte vogne ved at angive Keln, Herbrand og Lin-
ke-Hofmann, nar det er samme sted.

Tak til Seren Monies for indlaegget.

Og nu vi er i gang med tankvognene. | artiklen
skrev vi om oprindelsen til navnet ESSO ud fra
lydstavning. Men Bjern Schultz, Valby mener, at
ESSO er en forkortelse for »Eastern Seaboard
Standard Oil«. Det lyder umiddelbart ogsa logisk,
selv om lydstaveversionen er bekraeftet. Kan lze-
serne hjaelpe...selvom det ikke direkte omhandler
jernbane?

Til sidst: Er det for meget plads at bruge pa rettel-
ser? Nogle lsesere mener, det er petitesser. Selv
synes vi, det er godt, nar lzeserne brokker sig (el-
ler roser os). Send os et par ord om din mening, sé
vi kan tilpasse bladet efter jeres ansker. @®

DSB jernbanemuseum
soger hjlp til udstillingen
»Alverdens tog pa
sma skinner«

Vil du hjzlpe DSB jernbanemuseum og model-
jernbanehobbyen med en udstilling i skolernes
efterarsferie?

Museet seger modeller af udenlandske lokomo-
tiver, togsa&t og vogne i storrelse HO til lans. Alt-
s4 INGEN danske modeller! Kan du/I/klubber
m.v. f. eks. opstille et amerikansk gods- eller eks-
prestog som f. eks. »The 20th Century Limiteds,
»Portland Rose« etc., et engelsk eksprestog som
»Royal Scott eller »Golden Arrow« etc., et itali-
ensk eksprestog som f.eks. »Vesuvio, Mediola-
numc« etc., »TEE Blauer Enzian«, »Rheingold«,
»La Felche d’Or«eller »Simplon-Orient Express«
0.s.v.?

Kort sagt udenlandske lokomotiver og vogne i
HO.

Hvis ja, sd skriv eller ring til:

DSB Jernbanemuseum
Dannebrogsgade 24
5000 Odense C
Telefon 66 12 01 48
Lokal 238
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VI HAR HORT OG SET

DSBs helsvejste stalvogne
litra CC/Bg m.fl

»[rinbreettet-Teknik«v/Mogens Nielsen, harica. et
par ar vaeret i gang med at fremstille et universal-
byggesaet af DSBs helsvejste stalvogne litra
CC/CB/Bg m.fl.

Der laegges nu ud med et kombibyggesaet, der gi-
ver mulighed for bygning af to grundtyper: CC og
Bg. | byggeseettet er der gavle til begge typer;
man kan sa selv afgere, hvilken man vil bygge.
Byggesaettene er yderligere udstyret med den fi-
nesse, at toiletvinduet har 2 midtersprosser, hvor-
af den ene fjernes ved bygningen. Desuden med-
falger to ekstra toiletvinduer af den moderne, bre-
de type som anvendtes pa sidste serie CC-vogne
fra 1963. Det medfarer at samtlige CC-vognserier
kan skabes ud fra samme saet.

| modsaetning til »Trinbraettet-Teknik«s farste pro-
dukt - Kéf’en - er der denne gang tale om et indu-
strielt fremstillet aetseark af meget hgj standard.
En vogn fylder ca. 1 stk. A4-ark. Der aetses i 0,3
mm messingplade. Arket omfatter sider og tagi et
stykke, indertag med vinduesrammer (@verste
vindueshalvdel), 2 indsatser med vinduernes
nederste inderrammer, bund, gavle (CC og Bg),
trin og bogie-fittings til pAmontering p4 ROCOs
hollandske bogier, sa de ligner danske.
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Serien leveres med glat tag med forborede huller
til sikker, der monteres ved hjaelp af medfelgende
fosforbronzetrad. Det giver nemlig mulighed for at
lave tag og sider i ét stykke, sa vognen bliver nem-
mere at samle - og som sidegevinst kan selv for-
krigstyperne bygges ud fra dette saet.

Prisen bliver pa omkring 350,- til 400,- pr. vogn.
Hertil skal indkebes bogier, harmonikaer, koblin-
ger, batterikasser/beholdere og kuck-kuck-venti-
ler/'wendlersugere. Bliver ideen godt modtaget, vil
»lrinbreettet« fortseette serien med byggesaet til
AVIAX/ABg og AC/Ag. Ogsa styrevognene litra
BHS/Bhs er pa tale.

Billedet viser foto af prototypen, der lidt firkantet
sagt, er ssammenstykket«af produkter fra neesten
samtlige danske lgsdelsproducenter: Vognkasse
fra »Irinbraettet«, undervognsdetaljer (batterikas-
ser my.) fra »Tikeb«, transfers fra »Gun-
nar/87-gruppen«, tagventiler fra »HO servicex,
puffer fra Weinert...og harmonikaer og basisbo-
gier fra »\ROCOk«.

Vi gar opmaerksom pa, at byggesaettene nok ikke
er for novicer, men det bar selvfalgelig ikke afhol-
de modige fra at ga i gang. »Irinbraettet« selv me-
ner ikke, det vil volde begyndere store problemer.
Og indremmet, vi har set begyndere samle og
bygge bl.a. Kéf'en fra »Irinbraettet Teknik«...med
ganske flotte resultater endda.

Forudbestilling og naermere oplysninger om de

flotte byggesaet fas hos »Irinbraetterne« i Jylland.
TA




Forbedret digital
nu i Danmark

Marklins og Arnolds Digitale systemer er nu vide-
reudviklet af firmaet Digital-Plus, der star bag
samme firmaers systemer. Spile Model Teknik er
blevet dansk forhandler af Digital-Plus, der byder
pa mange fordele, bl.a. utallige udvidelsesmulig-
heder: Magnetartikelstyring, interface til PC, tilba-
gemeldingssystemer, boosterforsteerkning o.s.v.
Med handregulatoren er det muligt samtidigt at
styre flere lokomotiver, f.eks. ved forspandskersel,
og decoderen kan programmeres direkte fra regu-
latoren uden brug af saerlig programmeringsen-
hed. | alt kan styres op til 99 lokomotiver, og samti-
digt kan signaler og sporskifter indstilles fra h&nd-
regulatoren.

Alle decodere til Marklin og Arnold kan uden an-
dringer benyttes med Digital-Plus og omvendt. Li-
geledes kan Digital Plus udrustede lokomotiver
befare almindelige jaevnstremsbaner.

| grundudgaven bestar systemet af en centralen-
hed, en handregulator, en transformator pa 16V
og decoder. Sidstnaevnte fas i mange forskellige
udgaver, sa det kan tilpasses ethvert behov.
Yderligere oplysninger om det yderst universelle
digital system fas ved henvendelse til Spile Model
Teknik, Lyngby. Samtidig fas andre oplysninger
og prospekter om mange af de produkter, som fir-
maet ferer. Se annoncen i bladet. | gvrigt haber vi
at kunne fa vores elektronikspecialist til at se sy-
stemet efter i semmene, sa vi kan fremlaegge en
mere udferlig rapport. TA

Modelmesse i Horsens

Den 13. og 14. september 1992 afholdes mo-
delmesse i Aktivitetshuset i Horsens. Malet
med messen vil vaere at vise forskellige aspek-
ter af vor hobby, samt kaede det sammen med
andre besleegtede hobbies, herunder plastic-
modelbygning. Der vil samtidig veere andre
hobbies at se pa, saledes at »pigerne« ogsa
kan vaere med (der star som bekendt kvinder
bag alt). Yderligere oplysninger om stand m.v.
fas hos Niels Lundvig pa tif. 75 61 49 24 eller
Aktivitetshuset i Horsens, tIf. 75 62 77 33.

Sidste chance med MZ
og MR...

Det er vist efterhdnden gaet op for de fleste, at
LIMA er i vanskeligheder med hensyn til fortsat
produktion. Man fik sidste ar en lille frist il reorga-
nisering, men den er - ifalge kilder - ikke lykkedes,
og dermed ma vi ma se i gjnene, at de danske mo-
deller snart forsvinder fra markedet. Overtagelse
af anden producent er naeppe sandsynlig. Sa der-

for opfordring til alle, der endnu ikke har féet fat i
den rede MZ og MR-togseettet fra LIMA. Skynd
jer! De er ved at udga...og selv om man nok kan
finde den pa brugttogshylderne nogle ar frem-
over, bliver prisen en helt anden. Viforteeller sene-
re i bladet, hvordan man ombygger LIMAs MZ | til
serie lll og IV.

Nzermere omkring LIMAs forhold, nar noget mere
konkret foreligger. TA

FIRKANTEDE fra Frichs
i skala 1:87

Sikke en overraskelse fra »Skandinavisk Model
Design« i Silkeborg! En fantastisk flot og virkelig-
hedstro model af den store type af FRICHS
»standkister« leveret til danske privatbaner i slut-
ningen af 30’erne.

De forste modeller af FRICHs firkantede kom fra
DAN-TRAIN, og var meget nydelige udfert. Sam-
menligner man dem med denne model, kan man
produktmzessigt se fremskridtet. En supermodel
(vort eksemplar var feerdigsamlet) med alle de de-
taljer der kan laves. Hvordan kerer den s&? Vaeg-
ten af lokomotivet er 350 gram, sa den skal kunne
sta fast pa sporet, selv med en del vogne pa kro-
gen. Ogdet gerden. Som endrom med en heltrig-
tig modelfart. Det store svinghjul holdt maskinen
igang, selv nar strammen pludselig blev taget og
trillede af sted til en laengde mellem 15-20 cm!
Modellen fas enten som byggesaet med feerdig-
samlet undervogn, jeevn- og vekselstrem (kreever
tid og erfaring) til 2450,- kr. eller faerdigsamlet til
en pris af 4950,- kr. Sidstnaevnte kun til jeevn-
strem.

Forbilledet kerte som HHJ M 1-3, HBS DL 202,
NFJ Mv 10, HTJ 33, TKVJ M3, HTJ 33 og OHJ 24.
SD
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CL-foljetonen fra
PA SPORET, Kebenhavn

Vikan nu bringe mere nyt om PA SPORETs model
af den almindelige kebenhavnske nzertrafikvogn
litra CL, der har veeret under udvikling i mere end
to ar. Nu ser det ud til, at tingene udvikler sig i den
rigtige retning, selv om PA SPORET endnu ikke
kan sige noget om den endelige levering.
Undervejs er PA SPORET stadt ind i mange pro-
blemer. Udvikling af danske modeller i Danmark
er - med fa undtagelser - meget ny, og producen-
terne savner derfor erfaring. Lad os derfor habe,
den lange ventetid og de indhentede erfaringer
kan benyttes til fremstilling af nye modeller i et
hurtigere tempo fremover.

Imidlertid ser det ud til, at det er veerd at vente pa
CL-modellen. Intet er overladt til tilfaeldighederne.
Vi har netop modtaget en prevestgbning, besta-
ende af vognkasse, tag (endnu uden detaljer),
bund og bogier. Og lad det vaere sagt med det
samme: Det er yderst lsekkert, selv om det faerdi-
ge resultat endnu ikke kan bedemmes.
Vognkassen har meget fine detaljer som indskae-
ring under dere, tynde korrekte gavljern, fine mar-
kerede dore i gavle og sider, pufferplanker, tynde
brystnings- og forsteerkningslister m.v. Overkant
fra vinduer til tagkant er som pa forbilledet. Dele-
ne er stabt i kraftig solid plastic (polystyren), og lig-
ner til forveksling et professionelt japansk samle-
saet.

Vognbunden er stabt i hvid, lidt bledere polysty-
renplastic med tappe til bogier, og en pravean-
bringelse af bogier viste ngjagtig pasning og frit
udsving. Den glatte plastic far bogierne til at glide
ubesvaeret omkring tappene. Bunden er forberedt
for kortkoblingskulisse med udskaering og fieder-
tap.

Inden i vognkassen er nederst indstabt sma nze-
sten usynlige beeretappe til vognbunden, saledes
at den bliver ngjagtigt placeret i hgjden. Den skal
blot trykkes pa plads og limes...
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Taget har endnu ingen detaljer, men er med milli-
meters ngjagtighed tilpasset vognkasse med fals
i enderne og styreliste i siderne. Trykkes pa plads
og limes...

En enkelt primitiv prevesamling af delene (uden
lim) viste ngjagtig pasning. Det kan simpelthen ik-
ke samles forkert.

Bogierne af 2,5 m treetypen er pa samme made
meget detaljerede med typiske straekband, fiedre
0.s.v., 0g passer preecist til bogietappe i vognbun-
den. Vor prevemodel havde i @vrigt ingen grater,
men kun de ngdvendige stebetappe.

PA SPORET oplyser, at lase tag uden detaljer og
bogier nu kan kebes i forretningen til fremstilling
af andre danske vogntyper. Generelt kan taget an-
vendes til personvogne med glat tag, f.eks. CB
samt stalpostvogne. | nogle tilfelde kan tagprofi-
let ogsa bruges til seldre traevogne litra CP, CO
m.v., safremt man ikke »gar staerkt op« i tagkrum-
ningen. Forskellen er beskeden.

Anvendelsen af 2,5 m bogierne kraever vist ingen
naermere forklaring.

Fotoet viser de forelgbige dele til litra CL, preve-
samlet uden lim. Desveerre retfaerdigger repro-
duktionen af billedet ikke saettets fine detaljer.
Yderligere oplysninger fas hos PA SPORET. Og vi
beretter selvfalgelig, nar nyt foreligger. TA

Nostalgi-skilte fra
»Skiltemaleren«

Hvad er det, du altid mangler, nar du har bygget et
skent landskab med trinbraetter i hyggelige omgi-
velser eller stille landstationer, hvor toget kun hol-
der hver anden time eller p kebmandens hus pa
hjernet? Miljget virker tomt, ikke? Vi har svaret: Du
mangler skilte. De gode gamle emaljeskilte, som
man tidligere kunne finde pa stationernes mure,
signalposters traeveegge, ved siden af kebman-
dens der eller pa det lokale trinbraet.

Nu kan du give dit anlzeg denne ekstra detalje



med »emalje skilte« fra firmaet »Skiltemaleren,
der har udsendt sit farste ark i en serie af skilte il
modeljernbanen, i ferste omgang til skala 1:87.
Arket indeholder 103 forskellige skilte fra danske
firmaer i alle sterrelser, trykt i flot 4-farve-tryk, som
typisk var at finde i 40’erne og 50’erne pa alver-
dens husmure og vaegge. Det vil vaekke mange
minder hos de aeldre generationer, og samtidig
vaere en keerkommen lejlighed til at gere anlaeg-
get mere farverigt. Skiltene er prlmaert beregnet
pa epokerne Il og Ill, men der er ogsa et par skilte
til epoke IV og V. Arket er fyldt med store og sma
skilte lige fra den terstige mand fra »Tuborg« (an-
vendes stadig i dagens Danmark) til \Danmarks«
kaffeerstatning, bryggeriet »Stjernen«, skopud-
secreme »I IT«, »L@ve margarine«, »Lakerol« 0.s.v.
o.s.v. Se illustrationen.

Lige til at klippe ud og lime pa plads. Inden udklip-
ning anbefaler vi at lime arket pa tynd karton med
tapetklister, sa skiltet bliver tykkere.

Gar det fint med at fa solgt dette ark, vil der blive
udsendt flere typer med faste skilte og meerker
m.v.

»Skiltemaleren«s flotte skilte kan i gjeblikket ke-
bes hos »Hobby-Centret«, »fog & Tincentret«, »Din
& Min Hobby«, »Williams Modeltog«, alle Kaben-
havn og »Trinbraetterne« og »Skandinavisk Model-
design« i Jvlland. | Sydsjzelland fés skiltene hos
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»DAN-HOBBY<«, Barse. Man héber at kunne udvi-
de forhandlerkredsen snarligt, sa alle mj-ere i
Danmark kan fa gleede af de flotte skilte. Prisen pr.
ark ligger pa omkring 30-40 kr. pr. stk., afhaengig
af den enkelte forhandler. Se annoncer og ny-

hedsbreve. TA

CEL - CB — Bjh — LJ 301 - CC - Bg — Bge - Bgx - Bgh - Bahl - CD
- Bgoh - CKL - CB - Bih - LJ 301 - CC - Bg - Bge — Bag — Bgh =
Eghl - CD — Bgoh - CRL - CBE - H]h - ILJ I01 - CC - Bg - Bac - Bg
%« - RBgh — Bghl - CD - Bgoh - CkL - Ce - Bjh - LJ 301l - CC - ERg
- Bgc - Bgx - th - Bghl - CD -~ RBgoh — CRL - OB - Bih — LJ Z01
S e T T R i e A T il g~ Fjh

“ LY | hva" VE' DU HELST WA’ 7 -—-- DU BESTEMMER SELV ! (i
aoh =~ | guggeset i etset messing fremstillet af DAMOTER fi~ Bgh
1 = Dl ¢ TRINEBRETTET - TEKNIE. AHg R =
Bgh - - Rag
- ;q“‘-’ e modellen pd TRINBRETTET - VEJLE/ LYSTRUF ! - ]LE_I

ek - ban leveres +ra ultimo august 4~ LF
-~ Bih __Pgoh -
CEL - CB - Bjh - LJ 301 - CC - Bg - Bgc - Bgwx Egh — Bghl - CD
- Baoh - CRL - CR —~ Bjh - Lj 201 - CC = Bg - Bgc — Bax - Bgh -
Bghl - CD = Bgoh - CRL - CB - Bih - LJ ZOol - CC - Bg - Bgc — Bg

% - Hgh — Bghl - CD — Bgoh - CRL - CB - Ejh - LJ 301 - CC - Hg
- Bgc - Bgx - Bgh - Bghl - CD - Bgoh - CRlL. — CB — Bjih — I.J 3201

- (C - Bg - Bge - Bgx Bgh - Bghl - CD - Bgoh - CRL - CH - Bih
- l.LJ 201 - CC - Bg - Bgc - Bu - Bgh - Bghl - CD - Bgoh - CERL
- CR - Rjh - LJ 301 - CC - - RBgx - Bgh - Bghl - CD - H
goh — CRL - CB - Bih — LJ - Bg - Rgc - Bgx — Bgh - HEgh
1 - CD - Bgoh — CRL - CB - H 01l - CC - g — Bgec - EBgn -
Bgh - EBghl - CD - Bgoh - CRL BEjh - LJ 301 - CC - Bag - Eg
c — Bgx — Bgh - HEghl - CD — BEgoh — CklL - Ck - Bjh - L3j 201 - CC
- Bg - Bgc - Bax — Bgh - Bghl - CD - Kgoh - CRL - CB — Bjh — LJ

01 - CC - Bg - Bgec — Bgx - Bgh - Eghl - CD - Bgoh — CEL. — CH
- HBjh - LJ 301 - CC - Bg - Bgc - Bgx - Bgh - Eghl - CD - Bgoh -
CEL - CB -~ RBjh - LJ 301 - CC — Bg - Bgc — Bgx - Hgh - Bghl — CD
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Flere vogne fra
Fleischmann

Den danske model af stykgodsvognen litra Gs i
skala 1:87, og de sma Hbis i skala N som Fleisch-
mann sendte pa markedet i efteraret 91, har veeret
en succes. De gode vellignende modeller er -
trods prisen - géet godt pa det danske marked, og
det har faet Vestergard til at g& i gang med at pro-
ducere endnu et par segte danske modeller, som
paregnes i handelen i Igbet af efteraret.

Det bliver denne gang DSB stykgodsvogne litra
Hbis med »Grand Danois«udsmykning og elvogn
fra Odense-bryggeriet »Albani« som forbilleder.
Begge baseres pa Fleischmanns Hbis-stykgods-
vogn, katalog-nr. 5335 med KKK. Desvaerre har
denne - ligesom mange andre Hbis-modeller - en
langsgaende liste nederst pa vognkassen til be-
vaegelige skydedere modsat forbilledet, og som
skeemmer modellen lidt. Men det ma man leve
med.

GRAND DANOIS: To af de nyeste godsvogne i
DSB’s vognpark (bemalingsmaessigt), beregnet
til karsel mellem Danmark og Frankrig. Anvendes
ogsa pa lokale indenlandske danske ruter. Det er
Hbis 225 0 478-3 som danner forbillede for model-
len, der fremstilles i samarbejde med DWA-Hobby
i Fredericia. Christian Hansen, Fredensborg, har
leveret arbejdsfotos af forbilledet. Modellen leve-
res selvfelgelig som tro kopi af forbilledet med den
red-bla Grand Danois i silhuet og de franske stats-
baners turkisfarvede logo sammen med DSBs
rade.

ALBANI: | mange ar har Albani-bryggerierne haft
vogne pa danske spor. Siden midt i 70’erne har de
veeret i drift mellem landsdelene, primaert mellem
Odense, Sorg og Albertslund. Vognene er lejet
hos DSB, og udsmykket i Albanis husfarver. Se
LOKOMOTIVET nr. 23.

| dag er Albani eneste bryggerivirksomhed, der
har elvogne i egen bemaling p&4 DSBs spor.

»GRAND DANOIS«

Hbis | ny bemaling. Alle jernbanefolk kender efterhdnden Hbis i »sakse-« og »tangent»-bemaling, der i
et par ar har rullet pa danske spor. Nu har n ye vogne af typen set dagens lys. P4 billedet ses to af de nye
vogne sammen med »kunstvognene« og en enkelt brun Hbbilins i Hillered. Vognene er benasvnt Grand
Danq:s, til brug for godstransporter mellem Danmark og Frankrig. Vognene fremtraeder i hvid med DSB-
Iogo I red. Dverste halvdel af logo forestillende springende hund er markebl3, mens nederste del er rad.
Paskrfften Graond Danois erisort. Under DSB-logoet, nederst p4 vognsiden ses logo fra de franske jern-
baner i lysebld (FRET/SNCF). Forreste Grand Danois-vogn baerer nr. 225 0 478-3. Motiv fra september

1991.
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Foto: Christian Hansen, Fredensborg.



Modellen fremstilles naturligvis i de kendte
red/hvide badnd med hvide logo og lidt mere stav-
brun vognkasse end evrige Hbis-vogne. Oprinde-
lig var Albanis tre vogne - bygget Scandia 1975 -
meget redbrune i bemalingen, men vejr og vind
har gennem tiden sat sine spor. Modellens drift-
nummer bliver 225 0 564-6.

Mere om modellerne, nar de er pa markedet. TA

Gang i smeltediglen

»Kim Tik@b« har travlt med at udvikle spaendende
ting til danske mj-ere. Den seneste melding gar
p4, at firmaet naesten er feerdig med et hvidmetal-
samleseet af DSB litra MT i skala 1:87, det
4-akslede diesellokomotiv sat i drift hos DSB sidst
i 50’erne, og som stadig ruller pa sterre danske
stationer som Kebenhavn, Arhus, Esbjerg for-
uden faergestationer som Helsinger, Redby Faer-
ge, Nyborg og Korsgr. Maskinen anvendes ogsa
som straekningslokomotiv.

lalt blev leveret 17 af de universelle lokomotiver,
der anvendes bade til rangering og straeknings-
kersel. Det er det eneste nuveerende 4-akslede
diesellokomotiv hos DSB. Privatbanerne har haft
lignende typer bygget hos FRICHS.

Modellen kommer som samlesaet i stil med »Mari-
lyn Monroe«-MY eren, d.v.s. kun i fa dele, séledes
at den bliver nem at samle. Motorkasser og farer-
hus leveres i 3 dele, saledes at modelbyggeren
undgér selvfremstilling af MT’erens karakteristi-
ske»runde hjerner«. Det er nok dem, der kan veere
det vanskeligste at eftergere vellignende i model.
Som underdel anvendes V100/BR 211 fra ROCO,
der passer i alle dimensioner, undtagen m.h.t. bo-
gieafstand. De afviger 2 mm! Det betyder at un-
dervognen er kereklar, og man har dermed garan-
ti for driftsikker kersel.

Der skal p& ROCOs model sndres lidt pa fodpla-
den for at blive korrekt, men det skulle selv mj-ere
med 8 tommelfingre kunne klare. Sammen med
saettet leveres skalategning udfert af den dygtige
tegner Allan Hansen.

ROCOs model fas béde til jeevn- og vekselstrem,
og MT’eren kan derfor bygges til begge streamsy-
stemer. Til 2-skinne jeevnstram anvendes kat.-nr.
43647, mens kat.-nr. 43 983 bruges til vekselstram
(Mérklin). Bemeerk, at man selv skal anskaffe
ROCOs model.

Den samlede overdel er tilpasset, sa den uden
problemer placeres pa ROCOs undervogn.

Vi har overvaeret en pravekersel med prototypen:
Den er ikke alene meget flot og korrekt, men
ROCOs motor treekker fantastisk godt, endog
med lange godstraek. Rangering foregar med
yderst realistisk (langsom) kersel.

Vi anmelder MT-lokomotivet i kommende num-
mer. Yderligere oplysninger hos TIK@B HVID-

METAL. TA®

DANMARKS
STORSTE
FORRETNING
FOR MODELTOG
0G TILBEHOR

K o8B ENHA

Fleischmann
Electrotren

Minitrix

Arnold g
Mérklin _ 9090 pa
Faller old Og
Kibri Arn,. khn
Vollmer Maf

m.m.

Alt i HO-N biler

Bager
Jernbanevideo

KOB - SALG - BYTTE

v N

Jacobys Allé 2-4/Pile Allé 15
DK-1800 Frederiksberg C
TIf. 33 25 40 22

Abent hverdag 12.00-17.30
Tirsdag lukket - Lardag 10.00-13.00
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Byvg en T-maskine

Let ombygning af Marklin katalog-nr. 3099

Model af B.K. Petersen, Haderslev
Historie af Torben Andersen, Naestved

Mange laesere har i tidens lgb spurgt om en
lille artikel vedrarende de danske T-maski-
ner, og ombygning her til. Den kan vi prae-
sentere i foalgende tekst. Ombygningen er
ogsa velegnet for begyndere. Ferst lidt kort
historie.

Historie

Efter tyskernes besaettelse af Danmark, be-
gyndte Deutsche Reichbahn’s Baureihe 38,
41,50 0g 57 at blive mere og mere almindeli-
ge pa danske straekninger. Efterhanden
som tiden gik, og man blev presset af materi-
elsituationen, sa tyskerne sig nedsaget til at

P

hente yderligere lokos og personale hjem-
mefra til betjening af de vigtigere tog. Det fik
sin betydning for 4 maskiners vedkommen-
de den 5. maj 1945.

Den dag henstod nemligbl.a. BR 38 nr. 2126,
2625 og 2877 samt BR 57 nr. 2718 pa jyske
maskindepoter. DSB gnskede hurtigst mu-
ligt at erhverve disse maskiner, da det havde
vist sig at vaere udmaerkede lokos, der var i
stand til at supplere lokomotivparken.

| 1947 bestemtes efter forhandling med de
allierede, at DSB kunne beholde de 4 maski-
ner mod et passende symbolsk vederlag.

(teksten forisaettes side 74)



5

Litra T var ikke den mest repraesentative damp-
traekkraft hos DSB, men da grundmodellen findes
i mange kataloger i forskellige udformninger, er
den en kaerkommen anledning til at fa en god mo-
del pa anlaegget, bl.a. fordi den har kert i samme
periode som litra MY. Grundmodellen fas bade til
2- og 3-skinnedrift, afhaengig af fabrikat. Den viste
model har udgangspunkt i Mérklin, og er bygget
af B.K. Petersen, Haderslev. Se i byggebeskrivel-
sen, hvordan den bliver dansk.

Foto: Helge Grehn, Vojens

MARKLIN-

HJORNET

T 299 med blandettog i Valby omkring 1949, umiddelbart for overflyttelsen til 2. distrikt, Jylland. Maski-

nen har de originale tyske regplader og kun en enkelt dampdome (sammenlign med T 298). Ukendt foto-

graf.
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Skitse af
DSB litra T 297-298

Skala 1:87

Udseende ca. 1952-1964.
Omtegnet af TA pa grundlag af
skitse i Modeljernbanen 1951.
Tegningsoprindelse ukendt,

e
[ —
] —— i :
sy (N2
4 N .
Tagrytter kun Stremfordeleren
T 297 og 298 placering uklar

LOKO !

MOTIVET s

De indgik til Cvk for at gennemga en grundig
reparation, hvor de bl.a. fik monteret sne-
plove og skorstenen afkortet af hensyn til det
danske fritrumsprofil. Og i sommeren 1948
rullede BR 38 2625 ud fra veerkstedet i
dansk skikkelse som litra T nr. 299. Aret efter
fulgte BR 38-2126 og 38-2877 som hhv. T
298 og 297, mens den sidste maskine blev
udrangeret efter at veere afmonteret for lgs-
dele, der kunne tjene de 3 forste som reser-
vedelslager. (De to typer lignede hinanden).

Maskinerne mindede dimensionsmaessigt
meget om den danske 2-cylindrede litra R,
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og det er ikke uteenkeligt, at Borsig i Berlin
har hentet inspiration fra den projsiske P8,
da firmaet i 1912 foretog en mere ngjagtig
konstruktion af litra R, baseret pa udkast af
DSB.

De danske T-maskiners byggested og ar for-
taber sig i det uvisse, idet der er sket diverse
ombytninger af kedler m.v under revision.
Men maskinerne er i hovedtraek fremstillet
hos 3 forskellige firmaer i arene 1913-1922.
Da maskinerne sattes i drift, var de forsynet
med de originale tyske ragplader, som man
dog demonterede fa ar senere, omkring
1951-52.



Kun »halv« tagrytter pa 298

Ikke 297

Mindre

regkammerder

pa T 298
Data:
Lop. ..o 18 592 mm
Hejde skinneoverkant/skorsten . . .. .. 4230 mm
Totalhjulafst. ................... 15 665 mm
Drivhjulsdiam .. .................. 1730 mm
Tinfveegt . ... .. ... ... ... ... 746t
Elektrisk turbinebelysning
Tender. .. ... ... ... . ... ... 494 t
Vand . ... ... 215t
i T T T L T T 50t

[%‘1

Maskinerne kom i drift pa Sjeelland i 1949,
men allerede samme efterar blev de overfort
til 2. distrikt, hvor de stationeredes med
hjemsted i Frederikshavn. Herfra kerte de
neesten alle former for tog som fandtes i
Vendsyssel.

Virkefeltet var meget geografisk afgraenset.
Det skete sjaeldent at en T-maskine fik lov at
fortsaette fra Alborg med godstog til Arhus.
Under disse ture viste litra T, at det var en vel-
lykket anskaffelse, og kunne bl.a. indsaettes
som reserve for alle R-maskinernes lab, lige-
som de talte meget store overbelastninger.

Selv om den maksimale togvaegt udgjorde
800 tons pa vandret bane, trak den ved flere
lejligheder et 900-tons godstog over Lim-
fjordsbroen.

T 299 var den eneste faste togmaskine i Fre-
derikshavni 1956, og ved eftersyn og repara-
tion indsattes R-maskinen, der snart helt
overtog T-maskinens plan.

Og da de nye MO-vogne kom frem i begyn-
delsen af 50'erne, var litra T en af de ferste
store lokomotivtyper, der blev ofret pa ratio-
naliseringens alter.

Nr. 297 blev udrangeret i 1956, men da den
var i fin stand, enskede man ikke at ophugge
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maskinen med det samme. Derfor blev den
ombygget til oliefyret togforvarmningskedel
af Cvk, og brugt til opvarmning af person-
vogne pa Belvedere.

Nr. 298 blev udrangeret i 1959, og solgtes til
ophugning i Horsens.

Nr. 299 forsvandt fra driftmaterielfortegnel-
sen i 1964, men havde siden 1961 stdet i et
godt stykke tid pa lokomotivkirkegarden i
Skanderborg. | 1970 flyttedes den tilbage til
Frederikshavn, hvor den stod indtil 1973, ind-
til turen gik til ophugning i Odense efter at
have veeret reserveret Jernbanemuseet en
arraekke.

Forskelle i udstyr

De tre maskiner var sa at sige identiske. Nr.
297 og 299 havde oprindelig kun en enkelt
dampdome og firkantet sanddome. Alle tre
maskiner havde de originale tyske regpla-

S £ AR

der, da de blev sat i drift, men disse blev se-
nere demonteret. Samtidig hermed fik 299
en ekstra dampdome, og blev som 298.

Nr. 297 og 298 havde forhgjet tagrytter (nr.
298 dog kun »halv«), mens 299 havde almin-
deligt tendetag med skydelemme.
Maskinerne fik undervejs udskiftet den ty-
ske regkammerder af stalgods (efter 1951)
med danske af pladejern. Nr. 298 fik en lidt
anderledes kegleformet udgave med buet
handbagile.

P& hosstaende fotos ses bl.a. nr. 298 og 299
i dansk udgave med danske sneplove,
dansk regkammerder (i seenket placering)
og afkortet skorsten, og felgende ombyg-
ningsvejledning er inddelt i punkter som an-
giver de detaljer, der skal tilfgjes eller aen-
dres for at fa de tyske maskiner gjort danske.
Ud fra Marklins model kan alle tre maskiner
bygges. Pa nr. 299 udelades tagrytter.

SR S

T 299 med korrekt lygtefaring i Frederikshavn, 1956. Bemzerk ledningen fra lygten pd regkammerderen;
den haenger i en bue til en holder pa kedelkanten, og derfra gdr den hen til stremfordeleren.
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Foto: OW. Laursen/Arkiv HGC, Odense



T 299 set bagfra i Frederikshavn 1956. Bemaerk det lukkede farerhus bagtil og forstaerkningen forneden.

Taget er det sékaldte tendetag, d.v.s. uden tagrytter. Bemaerk lokomotivnummer p& tender.
Foto: O.W. Laursen/Arkiv HGC, Odense

Ombygningsforslag for
Marklins model af BR 38
(Katalog-nr. 3099)

Bemeerk kompromis: Grundet motorens pla-
cering, kan venstre sides Knorr fadevands-
forvarmer ikke fiernes. Kan dette accepte-
res, er her nogle aendringsforslag, saledes
at de bliver i overensstemmelse med T-ma-
skinens udseende.

Da der i ombygning er en del save/fraese og
file arbejde, tilrades det at veere papasselig,
s ikke blivende dele p& maskinen vil blive
beskadiget. Hvor der i byggevejledningen
ikke er naevnt limtype, er der anvendt se-
kundlim. Arbejder man bedre med Araldit,
kan det anvendes de fleste steder.

Nogle af de lesdele, der pasaettes T-maski-
nen, kan kebes i hobbyforretningerne.
Nedenstaende numre henviser til bygge-
skitsen side 79 (tagrytter for T 298):

1. Start med at afmontere overdelen. Laeg
underdelen tilbage i asken, sa ikke snavs
m.m. fra fraese/sliberiet kommer i motorens
vitale dele.

2. Regskeermene afmonteres, ligeledes lys-
lederen, som ved genindsaettelse skal til-
passes pany. De riller, som kommer til syne
ved fjernelse af ragskeerme, spartles ud og
planslibes.

3. Lygteferingen eendres saledes, at venstre
lygter fiernes, bade for og bag (set fra farer-
huset).

4. De tyske sikkerhedsventiler afskaeres ved
soklen, og denne laves oval, men kun for-
oven. Nye danske popventiler af lukket type
(Cal-Scale kat.-nr. 190) monteres.

5. Stromfordeleren saves af, og der files ef-
ter, helt ned til kedel. Stramfordeleren place-
res pa venstre side af kedlen (se tegning), pa
et lille konsol, der laves af en stump card.
Nye kabler laves af 0,5 mm trad; disse mon-
teres efter tegningen.

6. Lokoflgjten er ikke udskiftet pa modellen.
Korrekt skal den veere 16 mm fra farerhus.
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FIG. 1

- 55mm —

7. Skorstenen er for hgj, den skal veere 6,5
mm over kedelryggen, og 6 mm @ med skor-
stensband. Skorstenen afsaves over ringen
pa midten. Der fremstilles en kappe til at
seette uden om skorstenen, og tilpasses
skorstens fod. Kappen er lavet af 0,3 mm
hvidblik i malene 55 x 18 mm. (se fig. 1).
Kappen seettes nu omkring skorstenen med
samlingen bagud, og den limes med araldit.
Veer opmaerksom pa at kappen er cylinder-
formet. Under tarringen fastholdes kappen
med en trad. Skorstensbandet vender vi til-
bage til.

8. Det nye forlaengende kedelgeleender, er
af pianotrad 0,5 mm. Det er placeret ovenpé
det eksisterende. Gelaenderet fastholdes af
10 stk- stramtsiddende lokker, der fremstilles
af 0,2 mm messingtrad. Lekkerne er limet i
dertil borede huller 0,5 mm @. Ved eksiste-
rende gelaender, bores der under denne, sa
teet pa som muligt.

9. Pa regkammerdaren bortslibes det tyske
nummer - Med spartelmasse formes reg-
kammerderen en smule kegleformet og den
slibes paent til. | centrum af regkammerde-
ren bores et lille hul; her monteres et 6 egers
handhjul (fra Glinther katalog). Den vandret-
te handbegjle anbringes med 2 holdere, o-
mal som til kedelgelezender. Frontnummer-
pladen fremstilles af en 0,2 mm messingpla-
de, oval 4 x 6 mm. Den grundes og sortma-
les. Efter tarring, kan man fa messingkanten
frem, ved forsigtig slibning.

yd

Tagrytterplacering pa
297 og 298 set bagfra

10. Pa taget er der en »tagrytter«; den laves
af 0,5 mm plasticard, i mal 18 x 18 mm. Pla-
den saenkes i taget, saledes at den flugter
med tagryggen. Tagrytterens sider fremstil-
les af plaststrips og limes pa plads. Hulmar-
keringen i siderne fas ved at lime 0,2 mm
plastfirkanter pa. For og bagtil er der nogle

T 298 i model, set fra venstre side. Foto: Helge Grehn, Vojens.
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Arbejdstegning til litra T
Tegnet af Bent K. Petersen

»trekant«-abninger, disse udspartles og sli-
bes til.

Tagudheenget i begge sider af fererhuset la-
ves pa denne méde. Lim 0,5 mm metaltrad i
tagkanten, derefter planspartles det og sli-
bes efter.

11. Forstaerkninger pa hver side af farerhu-
set bruges 1,5 mm card. Forlaengelse af fo-
rerhussiden nederst, under fodpladen, dette
stykke 13 x 3 mm, og den anden forstaerk-
ning er forlaengelse af fererhussiden bagftil,
stykket 9 x 3,5 mm samt et lille stykke i vink-
len mod tenderen.

12. Under forerhuset, kun venstre side, bo-
res der 2 huller, 1 mm g, til aflosbsrer. Mes-
singtrad kan bruges.

13. Forerhuset lukkes bagtil, men kuniselve
rundingen. En plastplade 1,5 mm er tilpas-
set rundingen, og anbringes med 0,5 mm
tagudhaeng.

14. Armaturet pa venstre fodplade skal fjer-
nes. Det afmonteres ved at vippe det udad
med en skruetraekker. Der fremkommer nu 2
huller, og i det nederste anbringes et fade-
vandsrer 0,8 mm @, der gar ind i fererhuset.
| hullet oven over saettes et semhoved, der
her virker som daeksel. Laengere fremme pa
fodpladen anbringes et nyt smereapparat,

type Wakefield. Her fremstillet af card med
dimensionerne (H, B og D) p4 hhv. 4 x 3 x
2 mm pa en lille sokkel.

15. Der saettes glas i forreste fererhusvin-
due, klart plasticard.

16. Stige monteres pa venstre kedelside.
Der kan evt. bores huller i fodplade og kedel,
for montering af stige. Der fas bade plasti sti-
ger og messing.

17. | én og samme arbejdsgang, fremstilles
to holdere til baneremmeren. Et stykke 0,5
mm messingplade pa 6 x 30 mm, foldes
sammen, og der bores to huller 0,8 mm til
tvaerribberne. Den tredie ribbe er undladt,
da den vil vaere i vejen for en evt. montering
af en A-kobling. Herefter saves der en rille,
og denne files til, sa pufferplanken passer
ned i rillen. Til sidst files/klippes det skrave-
rede bort iflg. fig. 2.

v Sav+filas

==t —

Fomm|
Skitse i skala HO

FIG. 2
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T 298 i model, set fra hgjre side. Foto: Helge Grehn, Vojens.

Baneremmeren bukkes nu i den rigtige fa-
con, (bredde) og med en 0,8 mm trad stikkes
i de borede huller. Serg for at banersmme-
ren far den rigtige brede inden tradene lod-
des/limes i.

Sneplove er fremstillet af 0,3 mm hvidblik i
mal 6 x 14mm. Farst klippes/files stykket i
facon, mest lige foroven. fig. 4. Bueformnin-
gen foretages over et 6 mm ror, bor el. lign.
Med to teenger, den ene holder, og den an-

s Fodplade 31 mm —
I Pufferplanke 27 mm —

FIG. 3 Skitse til fremstilling
af baneremmere, skitse ikke
i skala
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den bukker, og til sidst rulles plov og form
rundt sammen.

Modelkobling: Hvis lokomotivet ikke skal an-
vendes til rangering, kan en skruekobling fra
Gunther (nr. 1002 eller 1300) vaere en model-
meaessig god ide. Eksistrende nedslibes, og
der bores et hul til modelkoblingen, som
fastlimes og afklippes lige bag ved puffer-
planken.

Pufferplanken skal klargeres til pamonte-
ring af baneresmmer. Ved de to krydsmeerke-
de (fig. 3) steder pa pufferplanken, er der no-
get ubestemmeligt, som skal bortslibes,
FORSIGTIGT. Pufferplankens bredde redu-
ceres saledes at fodpladen gar 2 mm ud
over pufferplanken i hver side. Der skal nu
foretages nogle prevesamlinger, for at finde
ud af, hvor meget der skal files af trinholde-
ren (det skraverede), sa plovene kan sidde
korrekt. Her er et par retningsgivende mal
for sneplovenes placering. Ploven gar ca.
1,5 mm uden for fodpladen, ikke under bane-
remmeren, og ca. godt halvvejs ud under
pufferne. Passer det, kan der limes med
araldit. Plove og banersmmer kan ogsa
sammenloddes.

18. Nu tages fat pa underdelen. Her skal |-
bebogien afmonteres ved den bageste af de
2 skruer. Forrest pa underdelen skal der files



2 »spor«, der hvor baneremmeren gar imod.
Afmeerk stederne. Ved denne operation an-
befales det at tildaekke motor/hjul/tandhjul
med f.eks. film (fra kekkenet), inden du be-
gynder at file. Hvis du vil have modelkobling
i »snuden« pa din T-maskine, skal der klip-
pes s& meget af koblingen, at nar den er
monteret, ma der ikke stikke noget ud bag
ved pufferplanken.

19. Klar til maling. Hele overdelen renses for
fedt og stev, og umalede metaldele stryges
med et tyndt lag metalgrunder. Nye dele og
alt det redmalede, pletmales med Humbrol
nr85. Pa spartlede steder males der flere
gange, med finslibning ind imellem. Taget
gramales morkt eller lyst.

Nar drivhjulene skal males, anbefales det at
afmontere gangtgijet.

22. Omskifterstangen og styringen stalfar-
ves, f.eks. med Molak-steel.

20. Skorstensband og litrering paferes. Hvis
skorstensband ikke kan kebes, kan bandet
laves af f.eks. radt og hvidt »tesa band«.

21. Den sidste bemaling bestér i at give hele
maskinen et ensartet og beskyttende lag
klar lak. Start med at afsteve igen, og an-
vend ikke en hobbypensel mindre end nr. 6,
da malingen skal forega relativ hurtigt, hvis
malingen skal kunne »lgbe« sammen. Det
kan anbefales at skille maskinen og tender
ad inden disse males. Malingen skal veere
grundigt omrert inden pafering.

Humbrol nr. 49 eller Molak o-m, giver et me-
get realistisk udseende. Der kan alt efter
temperament patineres med pulverfarver.
Dette var forhabentlig en tilstraekkelig tekst,
for at den nye lokomotivbygger kan fa nogle
forngjelige og intense byggetimer - uden ak-
kordraes. A

T 298 henstillet i Skanderborg, 1956. Bemaerk tagrytter og den »saenkede« danske regkammerder af pla-
Foto: OW. Laursen/Arkiv HGC, Odense.

dejern, der har erstattet den tyske af stalgods.
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PA FODPLADEN

Jamen, sa er vi her igen...med lederen rykket her-
til, for at gere plads tilindholdsfortegnelsen, der er
ny i vort blad. Det er laesernes enske, og det efter-
kommer vi. Og sa haber vi, at alle har haft en rigtig
god ferie.

Vilaegger ud med forhgjet pris. Arsagen hertil er -
igen - stigende portoomkostninger og andre stig-
ninger, som vi egentlig skulle have haft deekketi 7.
argang. Sideantallet bliver det samme som hidtil i
denne drgang - 84 sider — men det ser efterhan-
den ikke ud til at vaere nok. Vi far s mange lae-
serbreve og artikler m.v., at det er sveert for vort lil-
le blad at rumme alt sammen. Vi forseger at finde
en lesning. | ferste omgang pataenker vi at udkom-
me med 100 sider i julenummeret for at fa »ryddet
lidt op« i bunkerne. Men det er en kortsigtet las-
ning. Brevstakken kan i gjeblikket méales i adskilli-
ge centimeter taetskrevne A4 sider.

Det er vi naturligvis ikke kede af (altsa udover, at
det kniber med at kunne bringe stoffet), for det vi-
ser at vort lille blad lzeses og studeres over det
ganske land...ja, over hele verdenen (storheds-
vanvid?)...og at vi bringer relevante artikler. | sid-
ste nummer ramte vi plet med Herbrand tankvog-
ne og »kode«-begrebet. Mange laesere har givet
deres besyv med, og vi vil prave at sammenfatte
de to emner i kommende numre. Sa tak til jer alle
i Holland, England, Charlottenlund, Lyngby, Ishgj
o0.s.v. 0.s.v. Viskal nok fa gnavet os igennem breve-
ne, sa jeres skriveri ikke har veeret forgaeves. | det-
te nummer bringer vi indledningsvis laeserbreve
omkring naevnte emner. Men bliv alligevel ved
med at skrive. For alt, hvad vi far at vide, bliver
stykket sammen til nye artikler eller supplemen-
ter.

Noget andet: Mange abonnenter far tilsyneladen-
de ikke altid, de blade, vi udsender. Sidst har det
vaeret galt med haeftet om maskindepoter. Alle be-
stillinger laegges ind pa EDB, og sendes derfor
automatisk ved udgivelse...men nogle forsvinder
pa mystisk vis undervejs! Derfor ma vi tit eftersen-
de. Det har bl.a. temt lageret af nr. 23 og 24. Viun-
derseger i gjeblikket sagen. Sa far | ikke bladet,
nar det meldes udgivet, sa send os et par ord. Bla-
de med fejl byttes altid (hvis det stadig haves).
Til sidst blot at forteelle, at julenummeret vil inde-
holde en hel del tegninger af aldrig tidligere vist
dansk rullende materiel, udfert af Allan Hansen,
Fredensborg, specieltti LOKOMOTIVETs |laesere,
bl.a. den gamle DSB motorvogn litra MR. Sa vil du
veere med i »toget«, er du velkommen til at bestille
abonnement. Se inde i bladet.

Hermed velkommen til jer allesammen med nr.
29.
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Postbesorget blad
4760 Vordingborg
nr. 54 809

Sensommernyt

fra Klein! ||=
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Belgisk Sgns vekselladvogn med forskellige danske
veksellad. (Veksellad leveres ogsa lgse).

NB! Bygger du selv lokomotiver fgrer vi alt i Romford-hjul
f.eks. 2 drivhjul med aksel KUN Kr. 50,-.

NYT! DMC's danske bilmodeller og byggesaet i HO.

Husk du kan hgre Klein-nyhedsinfo. pa vores telefonsvarer

31 56 52 32 udenfor abningstiderne.
VI GIR MERE FOR DIN HOBBY - DET ER VORES HOBBY!
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