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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

.

»Lad godsvognene arbejde«, skriver Jens Bruun-Petersen i sin inspirerende artikel om anvendelse af
godsvogne pa modeljernbanen. Her en forsmag pa en ny made at lege med tog pa: D 802 ruller ud fra
Esbjerg med stort godstog bestaende af gods-, post- og togfarervogne. Lige efter D-maskinen en spids-
gavlet italiensk »grentsagsvogn« efterfulgt af dansk HJ, Q, CU (togferervogn), DK-post (?), HD, IA....Mo-
tiv fra 1960. Foto: Guldbaek Christensen, Skedstrup
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Der er flere hundreder
at vaelge imellem,
bade danske og
udenlandske vognmaend.
Kig ind og se i aeskerne,
om der ikke skulle vaere
noget til dit anleeg
eller samling...
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PA FODPLADEN

Allerfarst vil vi sige tak til alle laesere, annoncaerer,
forhandlere, fotoleveranderer, skribenter m.v., der
alle pa hver sin made trofast har stettet os i denne
argang. Vi haber det vil fortseette.

Og sé har vi vedlagt girokort til dem, der gnsker at
f& os med posten i naeste argang, altsd numrene
29-32. ‘

Vi beklager den store prisstigning, men den skyl-
des, at vi vil sikre os mod »ubehagelige« overra-
skelser fra forskellig side. Det forlabne ar har vae-
ret temmelig kostbart m.h.t. til postforsendelser
og andre udefra kommende omkostninger, vi ikke
kunne kontrollere. Og sé har vi nogle »eftersleeb«
fra 7. argang, hvor vi varslede en prisforhejelse,
der dogikke blev til noget — far nu! Vi haber laeser-
ne forstar os. Vi ensker stadig at veere et brugs-
bladtil en pris, hvor alle kan veere med, lige fraden
arbejdslese til direktaren. Vor hobby skal udbre-
des, og det kan kun lade sig gere med midler, hvor
alle kan vaere med...selvfelgelig sa alle omkost-
ninger er daekket.

Dernaest vil vi gerne »jamre« 0s endnu en gang
over pladsmangel. Men vor forretningsfarer hol-
der hele tiden gje med pengekassen og redakte-
rernes ensker, sa vi far sveert ved at udvide side-
antallet. Det ville ogsa veere teknisk umuligt. El-
lers skulle vi have en ny og dyrere form for indbin-
ding.

Vi har gjort os en del tanker om den nye argang,
og nogle af dem kan man laese om inde i bladet.
@nsker man tidligere argange eller saerskrifter,
skal man vaere hurtig. Af ukendte arsager er det
pludselig gaet steerkt med salget af begge dele.
Allerede nu kan forlaget melde udsolgt af nr. 23 og
24 (), ligesom P/PR, MX/MY m.fl. ogsa er veek fra
vort lager. Og beholdningen er steerkt faldende i
samtlige bunker til og med nr. 22 plus alle saer-
skrifter. Se annoncen inde i bladet.

Sa er der kun at sige: God leesning med sidste
nummer i denne argang: Nr. 28.

Vi ses i det gamle, »nye« 8. argang af LOKOMO-
TIVET til august...selvfelgelig i det lille handy
A5-format.

God sommerferie!

MOTIVET




En godbid for epoke II- og llI-dyrkere:

HERBRAND-
TANKVOGNE

Denne gang lidt historie om en lille tank-
vognstype hos danske benzinfirmaer gen-
nem tiden. Uden egentlig byggebeskrivelse.
Men alligevel findes grundmodellen i TRIXs
som katalog-nr. 3438/3638, og PA SPORET
har lavet en del litreringer, der kan anvendes
i forbindelse med naevnte model. Se senere
i teksten.

Nar man som jernbaneentusiast leder i de
gamle arkivalier, det vaere sig DRM som ori-
ginaltegninger, finder man vogne med sam-
me dimensioner, men med forskellige fabri-
kationssteder, og det kan kan godt give lidt
»spekulationer«. Hvorfor ligner Chéln- og
Ehrendfeldvogne alle vogne fabrikeret hos
Herbrand? Industrispionage? Neeh, forkla-
ringen er samaend lige til: Det er samme fir-
ma med filialer i de pageeldende byer. Derfor
er fabrikationsstederne ikke angivet alene
som »Herbrand«, men ogsa angivet som
bygget i Choln (KéIn), mens andre er bygget
i Ehrendfeld. Men det var én og samme fa-
brik, firmaet P. Herbrand AG, beliggende i
bade Kéin og Ehrenfeld m.v., der stod for
bygning af utallige tankvogne, hvoraf mange
fandt vej til danske firmaer som private vog-
ne optaget i DSB’s vognpark og privatba-
nerne.

Allerede i DRM 1893 finder man 4 »petro-
leumsvogne«, som de kaldtes, nemlig ZE
9947-9950, oprindelig fra DSB/JF 4411- 4414
til transport af benzin og olie. | 1898 er par-
ken udvidet til 12 vogne, ZE 9939-9950, leve-
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Af Torben Andersen

ret til »Det Danske Petroleums Aktiesel-
skab«. Disse vogne blev alle bygget i arene
1890-1898, og var pa det tidspunkt et sjeel-
dent syn i jenbanetransporter. Det skulle
imidlertid snart vise sig, at netop denne
vogntype skulle blive en af de mest alminde-
lige pa danske spor i mange ar fremover.
Det var naturligvis - forenklet sagt — automo-
bilets fremtraengen, der forte til fremstillin-
gen af hundreder af tankvogne, der nu i
snart 100 ar har kert landet tyndt. Men bilens
udbredelse var ogsa arsagen til, at det sidst
i 80’erne tyndede ud i tankvognenes raekker,
nar det gjaldt benzin- og olietransport.

En opgerelse tilsendt LOKOMOTIVET i 1986
fra benzinselskabet SHELL, viste at kun 17
vogne var paregnet i drifti 1987. Det fortaeller
noget om udviklingen. SHELL havde pa et
tidspunkt ikke mindre end 156 vogne i drift
(1951), ESSO havde samme ar 195 ZE-vog-
ne i leb. Totalt havde samtlige benzinselska-
ber m.v. ikke mindre end 669 tankvogne i
drift i 1951. | 1938 var tallet 477, og i 1955 -
hvor tendensen var nedadgaende — 565 stk.
Private tankvogne havde indtil ca. 1969 litra
ZE, undtagen syrevogne, der oprindelig
havde ZM (Vilhelm Hansen & Co).

ESSO (i dag STATOIL) var pioner inden for
transport af benzin og petroleum. Oprinde-
lig startede firmaet under navnet DDPA (Det
Danske Petroleums-Aktieselskab), men
skiftede efterhanden navn til ESSO. Dette
gav anledning til en masse forskelligt udse-
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Herbrand-tankvogne fra
ESSO, GULF,

Jens Villadsen m.fl.
Skala 1:87

Der er med vilje ikke tegnet paskrif-
ter, idet disse varierer. Se venligst
hosstaende fotos vedr. dette. Vogne-
ne var oprindelig udrustet med »lze-
skur«af udseende som bremsehuse.
Tegning: SD, 1986.




Herbrandbygget tankvogn fra ESSO fotograferet pa havneterreenet i Nyborg, 1964. Tanken er malet i
den kendte lysegra bemaling med ESSO-logo i hvid, bld og red. Vognen er ZE 502412, der var pa danske
spor indtil 1970, altsa en vogn med meget haj alder — 65 ar blev det til! Hjemstedspladen angiver, at vog-

nen er hjiemmeharende i Aabenraa, men den herte faktisk hiemme i Nyborg pa dette tidspunkt.
' Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre.

ende vogne, hvilket vi vender tilbage til i se-
nere artikel.

Lad os i ferste omgang se lidt pa nogle af de
sjoveste typer af vogne, der blev bygget til
danske firmaer, nemlig de sma Herbrand-
vogne.

Herbrand

P. Herbrand AG byggede et utal af vogne til
europeaeiske jernbaner. En af dem var den lil-
le type med akselafstanden 4000 mm, og
laengden malt over puffer 9050 mm. Vogne-
ne havde rangerskruebremse, der sad pa
bremseplatformen. De havde ikke egentlig
bremsehus, men blot en treeafskaermning til
tre af siderne samt tag, som beskyttelse for
vejr og vind, sdledes at den person, der hav-
de det dreje arbejde med at vride skrue-
bremsen, kunne soge ly.
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Svejseteknikken var endnu ikke opfundet,
og derfor blev alle vogne leveret med nittet
beholder, der kunne rumme ca. 15 m3 (fra
15.300 til 15.800 liter), hvilket pa det tids-
punkt var temmelig meget. Ud over dette,
var vognen let at kende pa de besynderlige
lange tynde akselgafler, der ligesom »vin-
ger« holdt vognen oppe pa hjulene. Lejerne
var glidelejer, og selve akselgaflerne frem-
stillet af fladjern.

Herbrand-vognene var nogle af de ferste
vogne med 4000 mm akselafstand, idet tidli-
gere tankvogne havde afstanden 3660 mm
(som Q-vognene), svarende til 6 danske alen
eller 12’ engelsk.

Vognene var solidt bygget. De sidste vogne
blev udrangeret sa sent som i 1970, hvor
DSB forlangte at den private godsvognspark
blev moderniseret til hgjere hastigheder. Fra



bygningtil udrangering skete ikke storre en-
dringer. Oprindelig havde vognene kun
skruebremse, men fik senere trykluftledning
og rangerskruebremse. Enkelte fik trykluft-
bremse. | tidens Isb mistede vognene ogsa
deres afskeermning pa bremseplatformen.
De lange, tynde, vingeformede akselgafler
og glidelejer bibeholdt de til det sidste.

DDPA/ESSO

Det var forst og fremmest »Det Danske Pet-
roleums Aktieselskab«, der satte benzinvog-
ne i drift herhjemme. Firmaet var blandt de
forste verdensomspaendende olieprodu-
center med afdelinger i mange lande. | peri-
oden fra 1904-1914 benaevnt »Skandina-
visk-Amerikansk Petroleum A/S«, herefter
anvendtes igen det oprindelige navn »Det
Danske Petroleums Aktieselskab«. Fra 1939
forkortet til DDPA pa tankvogne. Overgan-
gen til navnet ESSO var glidende. Fra 1947
til 1952 hed selskabet DDPA/ESSO, og ferst
fra 1952 ESSO (DANSK ESSO).

Navnet »ESSO« har i gvrigt en pudsig oprin-
delse: Da man gnskede at overga fra forkor-
telsen DDPA til navnet »Standard Oil«
(»Standard« var pamalet tankvognenes hgj-
re hjemstedsplade) i 1947, blev det af ukend-
te copyrightmeessige arsager ikke god-
kendt, og i stedet brugte man forbogstaver-
ne for »Standard Oil« — SO...og lydstavede
dem: ESS-0, altsa et ordspil.

DDPA (forkortelsen som vi herefter anven-
der i flleng med ESSO) fik afdelinger i man-
ge sterre og mindre danske provinsbyer.
Men ikke i alle. De starste la i Randers (Rd),
Hellerup (HI), Esbjerg (Es), Vanlgse (Van),
Kolding (Kd), Alborg (Ab) og Arhus @ (@s),
men der var ogsa mindre afdelinger i Hol-
baek, Abenrd, Struer og Kege. NB: Mange
byer havde DDPA tankanlaeg, uden at have
vogne med hjemsted i den pageeldende af-
deling.

De fire forste Herbrand-vogne kom drift alle-
rede i 1903 (ZE 502 401-404). En femte

ZE 502 155 p4 Amagerbro Station, 1964. Vlognen er i lysegra bemaling med ESSO-logo, men olie, der
er lebet ned over tankens sider, far den til at se ud som om, den er tofarvet - sort med gra gavl.
Foto: Niels Krayer/Arkiv: JBP, Ribe.
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Seoster til Herbrand-vogntypen: ZE-vogne bygget af Zypen 1904 til bl.a. ESSO med numrene 502
405-408. Viognen adskiller sig i udseende bl.a. ved at have forskudt dome og pladehjul. Tegning Steffen

Dresler 1986.

Herbrand-vogn (nr. 502 155) blev overtaget
fra Nordisk Benzin Compagni i 1911.

ZE 502 155 fik Godsbanen som hjemsted.
Vognen havde ved leveringen kun skrue-
bremse, men fik senere trykluftledning. Det
samme gjaldt avrige fire vogne 502 401-404.
Vognene mistede ved montering af ran-
gerskruebremse deres lille »laeskur« sidst i
40’erne og fremover.

| 1905 kom yderligere seks vogne i drift (ZE
502 409-414) med samme udseende som
forannaevnte. ZE 502 413 blev stationeret i
Esbjerg, mens resten fik hjemsted i Arhus
hhv. Hellerup. DDPAs vogne farte en noget
omflakkende tilveerelse i forhold til vogne fra
andre firmaer. | dataskemaet er udvalgte
hjemsteder i 1946 og 1961 anfert.

Nr. 413 fik som eneste vogn i denne serie
trykluftbremse, monteret omkring 1950.

| 1931 »forsvandt« 502 410 fra DDPAs be-
holdning, idet den blev udrangeret, muligvis
efter uheld.

| gvrigt fremgar vognenes sksebne af data-
skemaet og notater.

DDPA/ESSOs vogne var lysegra.

Jens Villadsens Fabriker

var en anden stor aftager af Herbrand-vog-
ne. Fem vogne blev indkebt fra DR, og de tre
indlemmet i DSB’s vognpark, mens de to
sidste blev optaget hos privatbaner. De tre
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vogne hos DSB fik senere ZE 502 601-603,
mens den vogn, som kom til Amagerbanen
fik ZE 509 003 og hjemsted i Tammerup (pa
Amager 1a Villadsens hovedvirksomhed).
Det var i 1929. Allerede i 1939 blev den ind-
lemmet i DSB’s vognpark som ZE 502 604.
Den sidste vogn fra Jens Villadsen blev op-
taget hos Horsens Privatbaner (HV) i 1929
som ZE 509 401. Hjemstedet blev Dortheas-
minde, hvor tagpapfabrikken var placeret. |
1939 vendte denne vogn ogsa tilbage til
DSB, hvor den fik tildelt nummer ZE 502 605.

| gvrigt var 602 og 603 de eneste vogne fra
Jens Villadsen, der var udstyret med tryk-
luftbremse, hvis man skal tro DRM. Nr. 602
fik trykluftbremse i 1949, men beholdt skrue-
bremsen. Nr. 604 fik rangeskruebremse
samme ar, men bibeholdt trykluftledningen.
Alle vogne var beregnet til transport af tjaere-
produkter.

Frisenborg Fabrikker

i Arhus fik ogsé en tankvogn af denne type.
Den blev stationeret i lkast i Jylland, og fik nr.
503 131. Tilgik firmaet i juli kvartal 1930. Virk-
somheden var en udpraeget fabrik med tjae-
reprodukter og tagpap som hovedproduk-
tion.



Randers Asfaltfabrik

fik entilsvarende vogn (503 141), der fik Ran-
ders som hjemsted. Det skete i 1933. Der fin-
des kun sparsomme oplysninger om denne
vogn og virksomheden.

Alfred Olsen & Co, senere GULF.

Firmaet anskaffede i 1926 fem Herbrand-
vogne fra DR. De kom til at fere en omtumlet
tilvaerelse. | 1936 overtog firmaet Anker Hee-
gaard fire af vognene. Men her forblev de
kunito ar. Allerede i 1937 overtog benzinsel-
skabet Bdr. Jansen dem... og i 1939 tilbage-
kebte Alfred Olsen samtlige vogne! En god
rundtur pa godt og vel 3 ar, der ogsa bragte
uorden i DSBs DRM Il (se anm. til data-
skema).

Alle vogne havde hjemsted i Kabenhavns
Frihavn (Fn), hvor ogsa firmaet AO&CO var
beliggende.

| 1948 overtog »Danish American GULF

£ &

&

Company« det haederkronede benzinfirma i
Kebenhavn, og indlemmede de nye vogne i
parken. De gamle Herbrand-vogne for-
svandt dog ret tidligt, idet de udrangeredes
midt i 50’erne. Udseende pa vogne kendes
ikke, men var muligvis sorte som GULFs se-
nere tjaerevogne.

Alfred Olsen & Co. var en transportvirksom-
hed for benzin- og olieprodukter.

Svendborg Tagpap- og
Cementvarefabrik
Til firmaet leveredes i 1904 ZE 509 222, der
blev optaget i Sydfynske Jernbaners vogn-
park. Ved DSBs overtagelse af SFJ i 1949, fik
vognen nr. 502 677, stadig tilherende sam-
me firma med hjemsted i Svendborg. Hos
DSB néaede den endog at fa nyt nummer in-
den udrangeringen i 1969.
Vognen fik rangerskruebremse, men bibe-
holdt trykluftiedningen. Tanken var sort.
(fortseettes naegste side)

Tankvogn ZE 502 604 fra Jens Villadsens Fabriker (med ét k i Fabriker). Adressepladen er overdrevet
stor i forhold til andre vogne af samme fabrikat. Hejre hjemstedsplade baerer kun paskriften: Hiemsted
Kobenhavn Gb. Fotograf og fotosted ukendt.



Skematisk oversigt over 15 m3
Herbrand-vogne i Danmark

Tekniske data: LOKO
Lop: 9050 mm
Akselafstand 4000 mm MDTIVET
Rumindhold 15 350-15 800 liter (15 m3)
Alle litreret ZE
Nr. Bygget Stationering Omnr. Udr. Anmaerk-
1946/1961 1966 ning

Det Danske Petroleums Aktieselskab (senere DDPA/ESSO)
502 155 1903 Gb/Ng 0700 155 1970 a)
502 401 1903 Hk/Hk 070 0 401 1970 b)
502 402 1903 - - 1922 b)
502 403 1903 Ab/- - 1959 b)
502 404 1903 Ab/- - 1960 b)
502 409 1905 Ab/- - 1955 C)
502 410 1905 —/- - 1931 c)
502 411 1905 Aa/- - 1960 C)
502 412 1905 Aa/Ng 0700412 1970 c)
502 413 1905 Kd/Ng 0700 413 1968 )
502 414 1905 HI/- - 1955 C)
502 422 1903 Van/- - 1955 d)
Jens Villadsens Fabriker (kun med ét k)
502 601 1904 Gb/Gb - 1962
502 602 1904 Gb/Gb - 1962

. 502 603 1904 Gb/Gb - 1962

- 502 604 1904 Gb/Gb - 1962 e)
502 605 1904 Gb/Gb - 1962 f)
Frisenborg Fabrikker
503 131 1903? . Ik/lk 0701 131 1969
Alfred Olsen & Co, senere GULF (1948)
503 195 1903 Fn/- - 1954 g)
503 196 1903 Fn/- - 1955 Q)
503 197 1903 Fn/- - 1955 g)
503 198 1903 Fn/- - 1955 g)
503 199 1903 Fn/- - 19557 g)
Randers Asfalt fabrik
503 141 1908 Rd/- - 1961
Svendborg tagpap- og Cementvarefabrik
502 677 1904 —/Sv 0700 677 1969 h)

Forkortelser:

Gb = Kgbenhavns Godsbane: Ab = Alborg; Hk = Holbaek; Aa = Abenraa; Kd = Kolding;
HI = Hellerup; Ng = Nyborg; Van = Vanlese; Ik = Ikast; Sv = Svendborg; Fn = Kebenhavn Frihavn
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Anmeerkninger:
- betyder, at vognen ikke findes det pageeldende
tidspunkt.

a) Oprindelig ZE 9914 til A/S Nordisk Benzin Com-
pagni 1904; 1906 omnr. til 99 914; i 1911 til DDPA
som ZE 99 752; 1914 omnr. til ZE 502 155.

b) Oprindelig ZE 9923-9926, til DDPA 1903; 1905
til Skandinavisk-Amerikansk Petroleum A/S som
ZE 9751-9754; 1906 omnr. til 99 651-654; 1914
omnr. ZE 502 401-404; 1922 tilbage til DDPA med
samme numre, ZE 502 402 dog udrangeret.

c¢) Oprindelig ZE 9755-9960 til Skandinavisk-Ame-
rikansk Petroleum A/S 1905; 1906 omnr. ZE 99
655-660, 1914 omnr. til ZE 502 409-414.

d) Oprindelig ZM (bemaerk ZM) 9911, til Vilhelm
Hansen & Coi 1903 (der i forvejen havde en tilsva-
rende vogn til syretransport - ZM 9913 og senere
fikendnu en vogn ZM 9914). 11904 til Nordisk Ben-
zin-Compagni med samme nummer; 1906 omnr.
til ZE 99 911, i 1914 omnr. til ZE 502 902; 1929 til
DDPA som 502 422.

Sestervognene nr. 9913 0g 9914 i 1906 omnr. til 99
913 hhv. 99 914. Herefter ukendt skaebne.

e) Oprindelig tilherende Amagerbanen (AB) som
ZE 509 003, til DSB i 1938 som ZE 502 604.

f) Oprindelig tilherende Horsens Vestbaner (HV)
som ZE 509 401, til DSB i 1938 som ZE 502 605.

g) Oprindelig 5 vogne bygget af Herbrand 1903 til
Deutsche Reischbahn; til Alfred Olsen & Co. 1926
som ZE 503 157-161; 4 af vognene ZE 503 158-161
til Anker Heegaard i 1935 som ZE 503 206-209;
1937 til Bdr. Jansen som 503 017-020; 1939 retur til
Alfred Olsen & Co. som 503 195-198. Rundturen
har &benbart forvirret DSB, idet intet byggearstal
for 195-198 er angivet i DRM Il efter 1944...0g Zy-
pen er opfert som byggested? ZE 503 157 forblev
hos Alfred Olsen og undgik rundturen, og endte
med at baere nummer 503 199. | 1948, hvor GULF
overtog vognene, angives byggedret fejlagtigt til
1934 for nr. 199 i DRM II!

h) Oprindelig tilherende SFJ som ZE 509 222, til
DSB i 1949 efter overtagelse af Sydfynske Jernba-
ner.

Anvendelse

Vognene transportede ikke alene benzin,
men ogsa produkter som braendselsolie,
petroleum, sprit, mineral-, smere- og solar-
olie, tjeere, tjeereolie, terpentin, benzol m.v.
og i visse tilfaelde asfalt, altsammen deriva-

ter fra olieproduktion. En del sgrgede ligele-
des for transport af dyre- og planteolier (ani-
malske og vegetabilske) for fedevareindu-
strienbl.a. til fremstilling af margarine. Sidst-
naevnte primaert med vogne hos Anker-Hee-
gard.

ESSOs vognpark var lysegra, men vogne til
tjaeretransport blev hurtigt sorte, undtagen i
gavlene. Hos andre firmaer var vogne til tjee-
retransport normalt sorte. Se foto. Den sorte
farve gjorde dem kedelige at se pd, og de for-
te en upaagtet tilvaerelse. Meget fotograferet
blev de heller ikke, men heldigvis naede et
par fotografer at f4 dem »i kassen, saledes
atviidag kan genopleve »tjeeretiden« pa mo-
deljernbanen. Og med »vemod« taenke pa
barndommens ramme tjeerelugt, nar udhu-
set fik en gang med tjserekosten. Eller nar
vejarbejderne i sommerheden lagde asfalt.

Andre Herbrand-vogne

Ud over forannaevnte vogne, der havde sam-
me dimensioner, leverede Herbrand lignen-
de vogne til andre danske firmaer.

Det gaelder séledes vogne til »AKl« (Amager

MARKLIN - ARNOLD

TIKOB METALLQSDELE
BRAWA - FLEISCHMANN
NAESTVED TRANSFERS

DANSKE LYSSIGNALER

WILLIAMS MODELTOG

Ronne Alle 6 . 3450 Allered
TIf. 42 27 79 50
- holder dampen oppe
fredage 10.00-18.00,
lordage 10.00-15.00
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Kemiske Industri) i 1915, senere overtaget af
Superfos; »D@K« (Det Ostasiatiske Kom-
pagni) i 1908 og »Edelstein, Olsen & Cox, li-
geledes 1908, samt en maangde varianter til
DDPA/ESSO helt frem til 1920. Beholderne
varierede i storrelse, ligesom akselafstande-
ne. Det falder dog uden for »standardmodel-
lens«emne, hvis data fremgar af tabellen, og
vi vil ikke komme naermere ind pa »afvi-
gernex.

Men Herbrand var ikke alene om at bygge
standardtankvognen. Ogséa Zypen fremstil-
lede mange af samme slags, der kun adskil-
te sig ved sma forskelle i domeplacering, do-
melukning, geleenderudformning, akselaf-
stand, hjul m.v., hvilket muligvis er arsagen
til at DSB pa et tidspunkt forvekslede Her-
brand og Zypen-vogne i interne oversigter
(DRM 11).

Bygning i model

En grundmodel til bygning fas fra TRIX un-
der katalog-nr. 3438 eller 3638, der har de
korrekte dimensioner til en Herbrandvogne.
Beholder og akselgafler er korrekte, hvilket
ogsa geelder vognleengden. Bremsehuset
er forkert, idet det skal have hzeldning. Men
det kan selvbygges af braeddecard.

Uheldigvis er stiger og labebro pa beholde-
ren spejlvendte. det kan man dog leve med
eller selv eendre (ved at vende tanken). Kor-
rekt geleender ber selvfelgelig selvbygges.
Endvidere skal vognen udstyres med stjer-
nehjul. PA SPORET har transfersaet til »nJens
Villadsen«, »ESSO« og »Frisenborg Fabri-
ker«.

Anmaerkning til tegninger:

Tegninger er fremstillet efter maltegninger fra
Herbrand og DRM | far 1938, og viser standardud-
gaven. Indbyrdes kunne der vaere smaforskelle i
geleenderudformning, domeplacering og do-
mens lukketgj (hgjre eller venstrevendt). Vi har
ikke haft fotobeviser af alle vogne; da det imidler-
tid kun drejer sig om et par enkelte ESSO-vogne
udrangeret tidligt samt vognen fra Randers Asfalt-
fabrik, daekker tegningerne samtlige omtalte vog-
ne i grundudformning.

Kilder:

DRM 1898, 1913, 1928, 1933 med tillaeg (tekturer);
DRM 11 1938, 1941, 1948, 1958, 1961, 1966 med til-
laeg.

Diverse omlitreringsskemaer og -nagler fra DSB
maskinafd.

Notater og breve fra SHELL, GULF og ESSO via
Sv. Age Rikard, Brabrand.

Tegninger fra fa. P Herbrand AG.

En saerlig tak til Hans Gram Alkjaer, Holte for gen-
nemlsesning og supplering af oplysninger. ®

ZE 503 131 fra Frisenborg Fabrikker, fotograferet 1964 i Silkeborg. Tanken er sortmalet med hvide og sor-
te lpbestriber fra forskellige kemikalier. Bemaerk tilslutningsstuds i beholderens ene ende, og hjem-
stedspdskriftens unormale sterrelse. Sidstnaevnte er lige sa stor som selve firmanavnet.
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VI HAR HORT OG SET

DSB Hims af den yngre type med profilerede dare og bremseplatform fra Klein (LOKO-DAN). Yderst de-

taljeret og exact 1:87.

Hims med profilerede
dore fra Klein
...0g meget mere

Nar dette leeses er den nye model af DSBs lukke-
de godsvogn litra Hims med profilerede dere og
bremseplatform fra Klein i handelen. Man har
fremskyndet produktionen af netop denne type,
fordi den er en af de mest almindelige godsvogne
padanske sporinyere tid. Vognen fremstilles i for-
ste omgang til epoke V, og far nr. 211 4 587-7 med
katalog-nr. 3299.

Alene det, at modellen udstyres med profilerede
dere og bremseplatform, ger den til en fin variant
og afveksling i forhold til tidligere udgivne typer
med plandere og manglende bremseplatform.
Senere felger en Hims med begge typer dare,
som man tit ser rundt omkring pa stationerne. Og
fra andre epoker...

Til oplysning far epoke lll-modellen katalog-nr.
3297, mens overgangsmodellen (epoke IlI/1V) far
kat.-nr. 3298.

Modellen leveres i den saedvanlige detaljerede
KLEIN-kvalitet i 2 farver; undervogn i merk choko-
lade og vognkasse i lysere DSB-brun med de
sadvanlige korrekte og luprene paskrifter. De
profilerede dare er gengivet 100% korrekt som pa
det danske forbillede. Og det er vel overfladigt at
forteelle, bremseplatformen er den korrekte med

svajet geleender og skratskaren stige, bremse-
sving og fordybning i gavlen! Stabt i tynd blad pla-
stic selvfglgelig, sd brudrisikoen mindskes. Helt
igennem en gennemfart dansk model. Flot LOKO-
DAN!

Det er selvfalgelig ikke gjort med det. Ved samme
lejlighed har LOKO-DAN sendt en nye variant at
UIC E-vognen »i drift«. Det er typen med bremse-
platform til epoke IV. Den har faet nr. 945 1 255-4,
altsa en tienestegodsvogn, hvilket ogsa er patrykt
vognen. Forbilledlig.

Produktionen af forannaevnte vogne ger, at evrige
planlagte modeller rykkes bagud, saledes at DSB
IKL farst forventes senere pa aret (august-septem-
ber) under katalog-nr. 3195 til epoke lll.

Som tidligere naevnt felger ogsa en korrekt litra
Eaos, den dbne skrotvogn fra DSB til epoke V. For
mj-ere, der har kigget i Kleins nyhedsprospekt,
ger vi opmaerksom pa, at den afbildede type, der
er annonceret til DSB ikke fremstilles. Den er
nemlig forkert; det er en tilfaeldig Eaos-tegning,
man har sat i Kleins katalog. Det bliverden korrek-
te vogn fra »Propad«-fabrikkerne. Muligvis i han-
delen i juni, ellers til august-september sammen
med IKL. | gvrigt har Klein til hensigt at fremstille
samtlige Eaos-typer i Europa. Normalt navner vi
ikke priser i denne nyhedsrubrik, men kan allige-
vel ikke dy os. Prisen falger den hidtidige prispoli-
tik fra LOKO-DAN: Kr. 106,- pr. stk for Eaos. Sadan!
Herudover felger den belgiske container-vogn li-
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DSB E-vogn fra Klein (LOKO-DAN)...yderst flot og detaljeret, exact 1:87.

tra Sgns med 40-fods container fra DSB. Det er

ikke tilfeeldigt, at det er den belgiske type, der er 7

valgt, idet netop denne vogntype er langtidsudlej-
et til DSB, og dagligt ses pa danske spor.

Alle vogne er udstyret efter NEM 362 med KKK.
Om personvogne intet nyt, men der arbejdes pa at
fremstille bl.a. en CO-personvogn med »Berliner-
bogier« ud fra den estrigske personvognsmodel.
NB: Vognkassen eendres til korrekt dansk med
rigtige antal vinduer og korrekt tag (se tegning af
vogntypen i LOKOMOTIVET nr. 8). Leif Lise fra
LOKO-DAN betoner, at personvognsmodellen bli-
ver heltigennem dansk. Ingen kompromiser eller
tillempning. Projektet ligger dog et stykke ude i
fremtiden. Men man har jo ogsa lov at se frem til
mere glaedeligt...

Og sa vidt, vi erfarer, har man ogséa en CXM-togfe-
rervogn i tankerne (Klein har en glimrende under-
vogn til dette formali deres program). Dette er dog
ikke bekreeftet.

Som lesdelsprogram felger flotte »Berliner-bogi-
er» og harmonikaer, bade ind- og udslaet med har-
monikahaengere, til selvbyggere af seldre danske
personvogne. Yderst detaljerede.

Og noget helt andet: LOKO-DAN har faet kontakt
med det tidligere gsttyske firma Vero, nu Aufha-
gen, der bl.a fremstiller nips til modeljernbanen,
f.eks. perron- og isvogne, der kan avendes til
dansk, og som vil pynte pa ethvert anlaeg.
Neaermere oplysninger om neaevnte produkter fas
hos forhandlere af Kleins/LOKO-DANS produkter.
Se annoncerne. TA

@nsker du tidligere
numre af LOKOMOTIVET?

Se annoncen side 77
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D-maskine med
praefabrikeret korende
undervogn fra Tikeb og Stiirup

Det matte jo komme - en model af D-maskinen,
en af laesernes favoritter i vor undersegelse. Pro-
jektet er et resultat af samarbejde mellem »Tikab«
og »Stlrup«, farstnaevnte kendt fra de flotte hvid-
metalsamlesaet af danske vogne, sidstnaevnte for
fremstilling af skenne karende og driftsikre damp-
lokomativer.

Tikeb skal sta for stebning af overdelen til litra D
IV, der vil blive i den seedvanlige flotte detaljerede
kvalitet, hvor alle kan veere med, nar det gaelder
samling. Den vil blive stabt efter konceptet med fa
nejagtige dele, der er kendetegnet ved »Tikab«
produkter, og som har vist sig at give modet tilba-
ge, til de mj-ere, der i sin tid baksede med UK’s
utallige lesdele til P-, C- og E-maskiner...desvaer-
re som regel med uheldigt resultat som falge. Og
som falge heraf siden hen - meget forstaeligt —
har forkastet hvidmetalbyggesaet. Men »Tikgbs«
produkter er ikke byggesset, men samlesaet,
d.v.s. leveres i fatilpassede dele, lige til at samle.
(Byggeseet kraever mange dele, hvoraf en hel del
skal selvudskeeres, files og tilpudses, bukkes,
loddes m.v., f.eks. var Kéf’en i eetset nysalv fra
»Trinbraettet« et byggeszet).

Sturup fremstiller kereklar undervogn, d.v.s. at
man ikke selv skal bakse med at fa samlet gang-
tej og eetsede underdele, montere hjul m.v., der for
mange er en uoverkommelig opgave. Det skal ge-
res yderst ngjagtigt for at undga overdrevet sler,
skeeve hjul og for stramt gangtej.

Rammen fremstilles af setset messing, feerdig-
byggetiden gode, sikre Stlirup-kvalitet. Man skal
altsé selv kun samle overdelen og montere denne
pa undervognen.



Motoren bliver hgjst sandsynligt en 5-polet »japa-
ner«, der far plads i selve lokomotivet (fererhus?).
Fabrikatet er ikke valgt. Faulhaber har veeret pa
tale, men endelig afgerelse er ikke truffet.

Priser er ikke fastlagt, men bliver desveaerre ikke i
den billige ende i farste omgang (alt er relativt).
Men kommer der »kog i gryden«, kan flere model-
ler fremstilles, og prisen saenkes til overkomme-
ligt niveau, noget som Kim Maller fra »Tikeb Hvid-
metal« leegger vaegt pa. Og som er bevist af bl.a.
LOKO-DAN, der seelger korrekte danske model-
ler til overkommelig pris.

Sa snart, vi ved mere om projektet, vil viinformere
leeserne.

For avrigt kan vi for dampfolket tilfgje, at »Tikab«
har sendt suppleringsaeaet til damplokos i hande-
len. Det drejer sig om skorsten, dome, ventiler m.v.
til rangerlokomotiverne litra F og Q. Sidstneevnte
har mange mj-ere i tidens lab bygget en del af pa
Jouefs basismodel. Denne lever dog ikke op til ti-
dens keremaessige standard (1992), idet den er
udstyret med remtreek. Men som vitrinemodel el-
ler i venteposition ved dampdepotet kan den ogsa

bruges. Det er jo ogsa model.
TA

Sneplov til
sidesporet

Model af sneplov i 1:87
til privatbanerne (og DSB)
fra HO-service

Endnu en gang har HO-Service i Sender Felding
haft gang i steberiet. Denne gang har man vaigt
en noget utraditionel model, nemlig en privatba-
nesneplov. Utraditionel er maske sa meget sagt,
for studerer man aeldre billeder, vilman opdage at
disse sneplove var at finde pa afsides spor rundt
omkring pé stationerneilandet. S& har du et styk-
ke spor, der ligger ubenyttet hen, har du mulighe-
den for et lille miljg omkring sneploven. Det skal
bemeerkes at modellen leveres grundmalet i
grabla, uden monterede detaljer. Sa kan man
male modelleniden gnskede farve, privatbane el-
ler DSB.

Jegvil ikke betegne ploven som et byggeseet. Det
er jo mere og mere almindeligt at industrifremstil-
let materiel har lgsdelene liggende lest til selv-
montering. Her kan jeg f.eks. naevne ROCO’s
Tdgs.

Modellen ma siges at veere »tidlgs«, da den har
vaeret anvendt i naesten alle perioder (afhaengig
af privatbaneregi). Generelt kan den anvendes i
epoke II-11l, geeldende bade privatbaner og DSB.

Modellen
Modellen er udfert i den saedvanlige gode stabe-

kvalitet fra HO-Service i glasfiber, og alle detaljer

(Fortsaettes naeste side)

Dejlig model af privatbanesneplov fra HO-service.
Vil pynte og live op pa ethvert sidespor. Kan ogsa
anvendes til kulisse som DSB-sneplov, da dimen-
sionerne er lidt mindre end DSBs, d.v.s. den virker
ikke for stor, nar den er placereti baggrunden. Ud-
formningen er identisk.

'NY ADRESSE

Velkommen i vores
nye forretning

Neeste legetojsauktion: 30. maj
Frederiksberg Auktionshus
Pile Allé 15
Katalog kr. 40,-

FREDERIKSBERG AUKTIONSHUS

Jacobys Allé 2-4/Pile Allé 15
DK-1800 Frederiksberg C
TIf. 33 25 40 22

Abner kI 12,00
Tirsdag lukket. Lerdag 10.00-12.00

15



er meget tydelige og skarpe i kanterne. Modellen
leveres i gra bemaling med falgende lasdele som
man selv skal montere. Kobling, lygte og haengs-
ler. Geres uden problemer. Bemalingen veelger
man selv, men bade DSB og privatbanerne havde
gra plove med rade striber.

Bogie og hjul er fra Fleischmann. Kortkoblingski-
nematikken (herefter kaldet KKK) er fra ROCO,
leveres dog med A kobling.

Kereegenskaberne er ikke de bedste pa vor pre-
vemodel, men kan dog trille lidt frem og tilbage pa
anlaegget, selv om den jo nok mest er beregnet til
at sta klar og vente pé vinterens strabadser. Kore-
egenskaberne vil dog blive forbedret pa seriele-
verancen, meddeler HO-service.

Modellen leveres uden litreringer. Dem ma man
selv fremskaffe. Jeg er ikke klar over, om de fin-
des hos de gaengse transfers-leveranderer. Men
ellersvil jeg opfordre producenterne til at fremstil-
le de nedvendige litra bade til privatbanerne og
DSB.

Ploven fandtes som bekendt hos flere privatba-
ner. Forbilledet er taget fra @SJS. En tilsvarende
havde man hos RGGJ (Ryomgard-Gjerrild-Gre-
nd-Jernbane), SKRJ (Kjellerupbanen) og mange
andre. Og hos DSB i en lidt sterre udgave.

Model kontra forbillede

Modellen er naesten 100% korrekt som privatba-
neplov, og ingen detaljer mangler. Selv udform-
ningen af det vanskelige plovskaer er korrekt.
Som DSB-plov er modellen ogséa brugbar, hvad
angar detaljer og hovedudseende. Men malene
eren anelse anderledes. Den vaesenligste forskel
paprivatbane udgaven og DSB er hgjden (se ske-
ma). Men jeg vil dog mene, den sagtens kan ga
som DSB-plov, isaer hvis den skal sti pa sporet i
baggrunden.

NB: Som DSB-sneplov kan modellen sagtens
undveere »bovspryd« vist pa foto i nr. 27. Dette
blev fiernet pa plove sidst i 40’erne.

Modellen er bare flot.

Forhandles af »Trinbraetterne« i Vejle og Arhus.

Sammenligningsskema

Forbillede i 1:87  Model DSB plov
(privatbane) 1:87 i1.87
Leengde fra
puffer til front 78,00 mm 76,50 mm 84,00 mm
Bredde 37,00 mm 35,00 mm 34,00 mm
Hojde over
vognkasse 31,00 mm 31,00mm 34,00 mm

tegninger til 50' materiel
trdd - rgr - folier
netvaerk - plastplader - profiler
aeroplanfinér - lister - balsa
modelleringsmaterialer
silicone til fremstilling af
stgbeforme - modelstgbemetal
modelfigurer N-HO-O-1 umalede
materialer til terraznopbygning
byggetegninger til skibe 1:100
feergen Sjalland - Riberhus m.m.m
Herudover har vi det forngjeligt i

MODLL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K
telf. 33 14 30 10

forretningstid kl. 13 - 17
lgprdag kl. 10 - 12
ONSDAG LUKKET!
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Forslag til bemaling
i specialvognsgra
Humbrol 145til vognkasse. De rgde striber males
med Humbrol 153-mellemred. Pa gavien skal
ikke males striber. Lygte skal ikke medtages pa
DSB-plove. Pa privatbaneplove males den gra.
Reflektoren males hvid.

PTL

Skinner til
sporvogne

For storbykarerne, der elsker at efterligne storby-
ernes transportsystem med busser, sporvogne, S-
tog i kombination med DSB, har vi godt nyt. Isser
hvis man dyrker sporvogne og havnebaner, og
spekulerer pa, hvordan man far sig et gammel-
dags spor, der snor sig ud og ind gennem byens
gader over de toppede brosten...eller laber langs
havneomradets forskelligartede bygninger som
pakhuse, toldboder, kelehuse og videre pa havne-
kajen.

Sa har Skandinavisk Model Design lesningen:
Feerdige spor med praegede brosten, lige til at
laegge i gaderne mellem husene. Vejbelaegnin-
gen med de ilagte spor fas i forskellige leengder,
den korteste er 74 mm lang, mens det laengste er
135 mm...og stykkes sammen akkurat som
modeljernbanens spor. PA denne méade spares
besvaeret med at udskaere brosten af preeget pla-



sticard, og anbringe det pa hver side af skinne-
strengene. Det kan blive et stort arbejde, og skal i
gvrigt udferes meget ngjagtigt for at virke efter
hensigten, dels driftmaessigt, dels udseende-
maessigt.

Sporene kan anbringes ved siden af hinanden,
sdledes at der fas flersporede straekninger. Spo-
rene leegges plant og teet sammen, og passer ind
ved hjzelp af et specielt enkelt lock system.
Selvfelgelig f4s ogsé kurvede spor, sa vognene
kan komme omkring gadehjarner. De fas i kurve-
mal pa 22,5 grader, tilstreekkelig til at fa sporene til
at runde skarpe hushjerner m.v. Senere i ar bliver
sporsortimenet udvidet med krydsspor, hvilket na-
turligvis udvider straekningsmulighederne vae-
sentligt.

Sporene anvendes pa samme made som en mo-
delracerbane, idet der fas et specielt tilslut-
ningsspor til stramforsyning. Og sa er det ellers
bare med at komme i gang.

Sporvidden er sé praktisk, at den ogsa passer il
almindelige modeljernbanespor i skala HO (16,5
mm), at de kan anvendes som spor pa en hyggelig
havnebane. Kom lidt graes ind imellem, og der fas
det hyggeligste milje, du kan taenke dig.

Og selvfolgelig er det muligt at fa sporskifter, s&
sporvognen (toget) kan eendre sporbenyttelse.
Her er hjeelpen uvurdelig, nar det geelder funk-

S

tionsdygtighed og udseende.. Det er meget svaert
at selvfremstille vejbelaegning omkring skifter.
Priserne straekker sig fra omkring kr. 18,00-til
100,00 pr. enhed...sidstnaevnte for skifter.
Sporvogne: Se mulighederne i LOKOMOTIVET
nr. 22. Niels Krogsgaard fra Skandinavisk Model
Design oplyser, at man kan levere hvidmetalbyg-
gesaetttet fra BEC-kits, der kan tilpasses en Ke-
benhavnsk sporvogn af 1925-typen. Modellen bli-
ver dog ikke dog 100% korrekt.

Fra ROCO kan man levere den tyske Disseldor-
fervogn i samlesaet, der som bekendt kan ombyg-
ges til dansk.

Destinationsskilte er intet problem. Fra omkring 1.
junifaslinie 8 efter tartransfersystemet, og flere vil
folge.

P4 billederne ses eksempler pa et hyggeligt miljo
med naevnte sporvejsskinner samt biler og huse,
bygget af Niels Krogsgaard, Silkeborg. Husene er
en blanding af Pola og HELJAN, ligesom bilerne
er et bredt sortiment fra Wiking, Herpa, Kibri m.v.
Figurerne, der ger gadebilledet levende, er fra
Preiser og Merten. Vi mangler blot sporvog-
nen...den kan man nzesten fornemme er ved at
komme rundt om hjernet, og kere ind i billedet.
Hyggeligt, ikke sandt?

Sporvejsskinner m.v. fas fra »Skandinavisk Model

Design«, Silkeborg, der gerne oplyser naermere.
TA
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Laekker Gs-model i skala 1:87 fra Fleischmann med fine stabte detaljer og korrekt, lup-rent patryk. Be-
meerk tynde handbajler og trinholdere. Vognen kan synes lidt for redlig, men bliver korrekt efter maling

af tag og diskret patinering.

DSB litra Gs
fra Fleischmann

Skala 1:87 (HO)

Periode Il og IV

Kat-nr. 5310 DK-k

Modellen er 100% rigtig. Det var sa den anmeldel-
se! N&, sa nemt slipper vi jo nok ikke, sa vi ser lidt
neermere pa denne nyudgivelse fra det anerkend-
te tyske firma.

DSB havde 4 typer Gs i vognparken. Modellens
forbillede er typen med brede dere, 5700 mm ak-
selafstand og uden bremseplatform. Denne hav-
de DSB 300 stykker af i sin vognpark med numre-
ne 123 0 000-123 0 299 bygget hos Scandia
1954-1966. Den valgte vogn baerer-nummer 123 0
061-8.

Modellen svarer ngje til forbilledet, bdde med hen-
syn til detaljer og mal. Ogsa undervognsdetaljer.
Ventilationslemmene er flot i plan med vognsiden
(sammenlign med LIMAs udgave, hvor lemmene
er skubbet tilbage). Detaljerne er der ikke sparet
pa. Alt er simpelthen medtaget: Handbagjler, trin...
og pa pufferplanken findes en imiteret koblings-
krog! Og selvfelgelig komplet bremseudstyr med
trykluftbeholder m.v. pa undervogn. Eneste fejl-
detalje, vi umiddelbart kan finde, er manglende
hjernebeslag pa dere. Nitter har vi dog ikke talt op!
Paskrifterne star tydeligt og har den korrekte star-
relse og placering. Selv revisionsdatoen kan lae-
ses med lup. Knivskarp. Alt lukketgj, lemme m. m.
er flot og detaljeret udfert. Og for at det ikke skal
veere lagn, kan skydederene abnes, uden at mo-
dellen er skeemmet af store klodsede skinner og
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deslignende. Bravo! Bag ved dgrene i vognens
rum ligger stykgods klar til udbringning, saledes
at modellen kan stilles ved laessevejen eller ved
godsekspeditionen med &bne dere.

Modellen er stebt i brun plastik. Farven svarer til
en nyleveret vogn fra periode llI/IV (redbrun), men
de fleste kan jo nok huske Gs’eren i et meget slidt
udseende med mange forskellige rede og brune

En vogn fra Gs-serien, der er forbilledet for
Fleischmanns model: Gs 123 0 047-7 i Fredericia,
oktober 1991. Vognen er redbrun med pletmalin-
ger i lyse- og merkerade farver samt slidt tag. Ak-
selboksenei er gulmalede.

Foto: DWA-Hobby, Fredericia



nuancer. Sa her ma man selv patinere og pletmale
indtil vognen ser heerget ud.

Af produktionsmaessige arsager er vognen stgbt i
et og samme materiale, hvilket betyder at tag og
undervogn har en lidt forkert farve. Det kan der
dog let rades bod pa. Taget males med Humbrol
27-gréa med lidt 53-metal, mens undervogn males
med Humbrol 85-sort (nyleveret vogn) eller males
med Humbrol 118 eller 119, mat mellembrun, hvor-
efter den patineres med pulverfarver. @nskes pati-
nering af selve vognkassen, ber denne forst sprgj-
tes med mat lak, sa patineringspulveret har noget
at binde p&. Husk pletmaling af enkelte braedder.
Her kan 70-red, 74-vinrad, 62-brun, 98-brun m fl.
anvendes.

Bremseomstillere pa undervogn ber hvidmales i
overensstemmelse med forbilledet.

Hjulene er den seedvanlige kvalitet i bruneret ud-
. gave med lille flangehojde.

Vognen korer fint, og leveres med FLEISCH-
MANN kortkobling, dog medfalger ogsa standard-
kobling.

Dataliste (alle mal i mm):

Tekst Forbillede  Forbillede Fleischmanns
1:87 Gs
Lop 10580 121,6 121,8
Akselafstand 5700 65,5 65,5
Vognkasseleengde 9360 107,5 108,0
Vognhejde 4010 46,1 46,2
Vognbredde 2780 32,0 32,0
Derbredde 2000 23,0 22,0

Konklusion Kagb den! Eller dem, fristes man til at
sige, for man kan ikke fa for mange Gs pa anlzaeg-
get. En rigtig god model. Jeg vil med skseven til
Fleischmanns katalog opfordre Vestergaard til at
forsaette dette gode initiativ med 100% korrekte
vogne, specielt fremstillet til det danske marked.
Vognene fas hos forhandlere af Fleischmanns
produkter. Gar det godt med salget, kan det jo
veere der kommer flere af disse gode tiltag.

PTL

Amerikansk HO (00), der
kan anvendes til dansk...

Smiths Legetej & Hobby, Kebenhavn, har i de se-
neste numre af LOKOMOTIVET annonceret med
US-materiel i skala HO fra Bachmann. Det er gaet
staerkt med at fa solgt sagerne, der er sa billige, at
selv etdiscountmarked ikke kan felge med! Og vel
at meerke, er kvaliteten ganske glimrende, i man-
ge tilfeelde endda fremragende, nar det geelder lo-
komotiver. Alt er athaengig af prisen — generelt ke-

rer dieselmaskinerne glimrende, mens det i visse

tilfaelde kniber for damplokomotiverne i den min-
dre skala. USRA 0-6-0 med slope tender kerer

desvaerre meget ringe. (NB: Oldtimer lokomotiver
har vi ikke prevekert). EMD-dieselmaskiner kerer
rigtig flot, hvilket ogsa geelder for flertallet af de
avrige!

Det er i forste omgang ikke nedvendigt med naer-
mere omtale af disse smukke tog fra Bachmann -
hvor hvert lokomotiv fas med individuelt nummer!
—aver for US-kerere, idet disse i forvejen har kend-
skab til Bachmann og kvaliteten.

Derimod vil vi gerne se pa det med danske gjne.
Findes der nogetimellem alt det amerikanske, der
kan anvendes til dansk, evt. ved »slagtning«...?
Svaret er ja!

Forst og fremmest har de gamle personvogne fra
»Old Timer Serien« bogier, der naesten er identi-
ske med den danske 2,1 m treebogie (som for
ovrigt i sin tid var forbillede for den danske bogie).
Er man begynder, og ikke sa kritisk, kan det betale
sig at investere i et par aldre vogne, blot for at fa
bogierne. Det er stadig billigere end at kabe et szt
helt korrekte. Dem kan man sé anskaffe sig, nar
man har faet mod pa at ga videre. Men for en be-
gynder er bogierne glimrende at starte pa. Og sa
er det ikke s& mange penge at ofre, safremt pro-
jektet gar galt. Mange danske vogne havde netop
denne type bogier, bl.a. litra CP, som vi bygger un-
der rubrikken »Bygning af Rullende Materiel«. Bo-
gien kan forbedres ved at skeere overliggerne skra
i enderne...sa svarer de til dansk 2,1 m bogie
Det geelder ogsd godsvognsbogien, kaldet »dia-
mantbogie«, og som fandtes under den abne
godsvogn litra TGC m.fl. Bachmanns udgave af
diamantbogien er endda gennembrudt, sdledes
at modelbilledet bliver korrekt. Det er modellen af
Condolaen, der har bogierne. Og for evrigt er det
muligt, at hele undervognen passer til en TGC
med armering, saledes at man blot skal bygge en
vognkasse. Men det vil vi ferst undersege naerme-
re, inden vi omtaler naermere.

Den 8bne San Francisco kabel-sporvogn har sa
sma hjul og motorer, at den kan anvendes til et utal
af danske modeller, lige fra sma rangertraktorer til
danske skinnebusser. Ogsa dette vender vi tilba-
ge til.

En 4-akslet MO-vogn kan fremstilles af EMD F9
dieselloko m.fl., der er sa tilpas smal, at motoren
kan vaere i en MO vogn. Fa fat i en »Nyboder«-ov-
erdel og forlaeng Bachmann undervognen...sa er
den hjemme. Detaljer efter gnske.

Plymouth 0-6-0 rangermaskinen (switcher) kan
anvendes til Frichs rangerlokomotiver af den
3-koblede type.

Vi kunne remse meget mere op, men tiden (og
pladsen) tillader ikke yderlige omtale i denne om-
gang.

Til slut kan vi forteelle at Claus er i fuld sving med
at finde egnede grundmodeller til dansk materiel,
og aflaegger rapport, sa snart vi med sikkerhed
kan forteelle, hvad der kan anvendes, i visse tilfael-
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de ogsa med ombygningsforslag og -beskrivelse.
Men hav tdlmodighed. Det tager tid at researche
og bygge modellerne.

NB: Bachmanns figurer i skala HO kan selvfalge-
lig ogsé anvendes til danske personer, men fas
desveerre ikke i Europa endnu.

Yderligere information hos Smiths Legetgj & Hob-
by, der er agent for Bachmann i Danmark. Neer-
meste forhandler anvises. Se adresse og telefon-

nummer i annoncen.
TA

JUBILAEUMS-NYHEDER
fra 87-gruppen

Til efteraret kan 87-gruppen fejre 5 ars fadsels-
dag, hvilet sker med udsendelse af nye spanden-
de modeller, bade i plastic og setset nysalv.

Vi omtaler her kort nogle enkelte nyheder, og vil
uddybe naermere, nar modellerne lanceres.

En meget almindelig indenlandsk stykgodsvogn
fra DSB i 50’erne og 60’erne, litra HJ, er en af de
forste. Vi har allerede faet en model til gennem-
syn. Det er den tredje i raekken af vogne med pla-
sticvognkasser i skala 1:87 (de to ferste var den
abne litra PB og den lukkede hvide vogn IB).
Traditionen med flotte detaljer og stebekvalitet
fortsaetter, bl.a. med meget tynde stolper og skréa-
band af U-jern. Modellen leveres som samlesaet
bestaende af faerdigstebt undervogn og vognkas-
se plus diverse lpsdele som héandgreb, trin,
handbremse i aetset messing (GREMO). Puffer,
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koblinger er fra ROCO. Bemeerk, at undervognen
leveres faerdigstabt. Man skal altsa ikke i gang
med tilpasning af undervogn. Der er taget hgjde
for begge vogntyper med og uden bremseplat-
form.

Modellen er endnu lettere at samle end IB-vog-
nen, der var yderst nem at fremstille, selv med »i
tommelfingre«.

| farste omgang udsendes typen uden bremse-
platform i epoke lll-litrering (HJ). Udgaver med
bremseplatform, epoke IV (Gklm) og som FAF-
vogn (bla med hvide bogstaver) er under forbere-
delse.

HJ-typen have en fortid som PJ/PJR/PJB/PJS og
QHL/QR/QRL, og man bar vaere opmaerksom pa
atfa pasat det korrekte nummer til hver enkelt type
(med/uden bremseplatform). Nummerliste ved-
lzegges seettet.

Seettene vil indeholde samlevejledning, kort hi-
storie om forbilledet, fotos m.v.

Endvidere medfalger litrering, udfert af grafikeren
Gunnar Nielsen, der tidligere har staet for frem-
stilling af de flotte transfers fra PA SPORET. Han
er nu tilknyttet 87-gruppen. Der har i avrigt veeret
en pause i transfersfremstillingen, men produktio-
nen er nu genoptaget, og de yderst korrekte litre-
ringer, tegnet specielt m.h.t de gamle skrifttyper,
kan atter fas hos forhandlerne af 87-gruppens pro-
dukter.

Modellen er i handelen efter sommerferien (au-
gust/september). Pris ikke fastlagt.

Indenlandsk
stykgodsvogn
DSB litra HJ

i skala 1:87

fra 87-gruppen.
Vognkasse og
bund af plastic.



Malskema for HJ
fra 87-gruppen
(model uden bremseplatform)

Tekst Forbillede  1:87  87-gruppens
mm mm  model/mm
Akselafstand 4500 51,7 51,7
Lop 8230 95 95
Vognkasselaengde 6952 80 80
Vognkassebredde 2790 32,2 32,8
Vognkassehgjde 2338 27 27
Hejde o.skinne 3600 41 41,59)
Derbredde 1800 20,5 21,5
*) Afhaenger af hjultype

87-gruppen har for evrigt en masse spaendende
projekter i gang i serien af byggesaet af danske
person-, post- og rejsegodsvogne i setset nyselv
(»Feinsmeckerserien«). Det gaelder sdledes spids
CM, ECO m.fl. Sa snart vi ved mere, skal vi lade
det ga videre til laeserne.

TA

Danske nyheder
fra Marklin

Nu synes der ogsd at g& hul pa bylden, nar det
geelder modeltog til 3-skinnedrift (MarkImlEIec-
trotren). Alle ved at MY 1101 forventes til efteraret
i den originale vinrade bemaling med fartstriber
og vingehjul. Modellen bliver optaget i Marklins
hovedkatalog, d.v.s. den bliver tilgaeengelig pa nor-
mal vis i alle lande, hvor Marklin har agentur. Det
betyder ogsé, at modellen ikke bliver s& kostbar
som ATCS-modellen (»Den spraglede«), bl.a. fordi
der ikke kraeves flerfarvet pasningstryk som pa
»Den spraglede«

MY 1101 far katalog-nr 3067.

Rygter om at formen skulle veere udgaet, er for-
kert melder velinformerede kilder. Det betyder, vi
méaske ogsa kan gnske os en MY i sparebemallng
pé et eller andet tidspunkt, saledes at vi kan faen
varieret lokomotivpark?

| gvrigt findes forbilledet MY 1101 den dag i dag,
idet lokomotivet er overgéet til DSB jernbanemu-
seum, og er tilbagefert i oprindelig skikkelse fra
50'erne med vingehjul og fartstriber. Kan ses pa
DSB'’s jernbanemuseum.

Men det er ikke alene pa treekkraftsiden, Marklin
er i gang med danske modeller. Den flotte Hbis
som Mérklin har i sit katalog under nr. 4734, ud-
kommer i moderne DSB-udgave. Mj-ere der ken-
der grundmodellen, ved at det virkelig er en laek-
ker grundmodel, tro mod forbilledet med mange
detaljer og fin udformning. Modellen paregnes i
handelen dette efterar ligesom MY-modellen, og
optages i hovedkataloget.

Endelig felger en kunst-Gs fra DSB. Desvéeerre en

»uheldig« udgave set med driftsmaessige gjne.
Det bliver kunst-Gs'eren dekoreret af kunstneren
Albert Mertz, der kun blev fremstillet til brug for
»Kunst i Byen«-arrangementet» for et par ar tilba-
ge. Vognen stod pa en stump skinne pa Radhus-
pladsen, og kom aldrig i drift pa jernbanespor. Det
havde veeret bedre med »Geometri«-Gs’eren eller
»Hjerte«-Gs’eren, der begge var i drift i mange ar
i 80’erne.

Men nok om det. Samlerne skal ogsa have noget,
der plejer deres interesse.

Naevnte kunst-Gs’er far katalog-nr. 4403, og frem-
stilles kun som exportmodel, d.v.s. udelukkende
til det danske marked. Den optages ikke i Mérklins
hovedkatalog. Udgivelsestidspunktet er ikke fast-

lagt. TA

Samlerborsen er flyttet
- ga pa opdagelse

Samlerbersen, der tidligere havde domicil pa H.C.
Orstedsvej, er rykket ind i sterre og mere moderne
lokaler pa hjernet af Pile Allé og Jacobys Allé.
Samtidig har man benyttet lejligheden til at indret-
te auktionslokaler for de kendte legetojsauktioner,
der hidtil har fundet sted pa Hotel Sheraton. Aukti-
onerne vil blive afviklet af Frederiksberg Auktions-
hus, der er en afdeling af Samlerbarsen.
Samlerbgrsens nye lokaler er smukt indrettet med
lyddeempende gulvteepper og masser af vitriner,
der giver kunderne mulighed for at beskue alle
herlighederne, lige fra de gamle LONG-modeltog
til nyere tog fra Fleischmann, Mérklin m.v. Gamle
udgdede Liliput-modeller fas ogsa.

| den ene ende af forretningen er indrettet vitriner
tilmodelbiler, lige fra skala 1:87 (mest Herpa) til de
starre skalaer, helt nye udgaver savel som zeldre
fra Tekno (og endnu eeldre).

Et speciel afdeling er indrettet for litteratur alene,
primaert motor-litteratur. Her findes mange bager,
danske og udenlandske, omhandlende alle typer
af automobiler, bade veteran- og moderne biler. |
samme afdeling udlejes jernbanevideoer, her pri-
meert af udenlandsk oprindelse.

Hertil er det ungdvendigt at tilfgje, at »Samlerbar-
sen« ogsé har et stort udvalg af ARNOLD-N og
LGB, og hussamlesat fra Pola, Herpa, Faller,
Kibri m.v.

| keelderen indrettes eftersynsafdeling for »Frede-
riksberg Auktionshuse«, sdledes at auktionsvarer
kan udstilles for naermere studium af potentielle
kebere dagen far en auktion. Numrene vil sta i fri
udsigt bag solide vitrineskabe, sd maniro og mag
kan bese genstandene. Selve auktionen vil forega
i lokaler oven over, hvor der vil vaere plads til ca.
100 deltagere.

...sa har du ikke vaeret pa besag hos »Samlerbar-

sen«, s& prev det nu...
‘ TA
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rede koblinger, og akselarrangement med »kryds-
kaler«.

sUndervandsbad« fra Tikeb
i skala 1:87

Endnu en ballastvogn er kommet pa sporet fra Ti-
kab. Det er den kendte litra TH fra DSB og et par
privatbaner (HFHJ og @SJS). Den havde bund-
temning og indvendige aksler. Oprindelig leveret
med laeskur pa bremseplatform, der senere blev
demonteret. Vogntypen kunne findes over alt pa
DSBs spor, og blev TD-vognens aflgser (TD fas
ogsa fra Tikeb). TH var i drift indtil den moderne
stalvogn litra Fd kom til DSBs baneafdeling i
60’erne.

Litra TH fik @genavnet »undervandsbad« grundet
brede karakteristiske lavtliggende vognsider, som
skjulte hjulene. Vognen virkede simpel og fuld af
mekanik med sine mange handsvingi gavienden,
dels til bremse, dels til betjening af bundtem-
ningslemmene.

Modellen fra Tikaeb er tro mod forbilledet, og fore-
ligger i den saedvanlige fine stgbekvalitet med
mange detaljer. Vort billede viser modellen i ra
form, d.v.s. uden bemaling og de karakteristiske
handsving.

Modellen er naesten lige s& nem at samle som
TD'eren, idet Tikeb seetter en are i, at ogsa be-
gyndere kan veere med. Inden samling bortfiles
smagrater m.v. Samling kan foretages med lim (to-
komponentlim) eller ved lodning. Bestar af fa dele,
d.v.s. 2 sider, 2 gavle, bremseplatform og under-
vogn. Sidstnaevnte stabt ud i et med korrekt gengi-
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TH-vognen fra »Tikeb« set nede fra med pamonte-

»Undervandsbad-« litra TH fra »Tikeb Hvidmetalx.
Den viste model har endnu ikke faet handsving
monteret, men medfelger som lpsdele (selset
messing). Modellen kan saettes i drift med grus-
last eller blot std tom, sdledes at bundtemnings-
lemmene kan ses

velse af zig-zag bund. Handsvingene leveres i a&t-
set messing, der p4 samme made palimes.
P4 undervognen paskrues ROCO-standardkob-
ling i det beregnede hul (ganske nemt), og flexfje-
deren stikkes ind i gjet — pa undervognen altsa,
hvorefter koblingsleengde og hejde passer. Vog-
nen er dejlig tung med tilpas vaegt.
Kan anvendes pa modeljernbanen fyldt med grus
eller blot std tom pd sidesporet. Anvendes i epoke
Il og Ill.
Fas hos forhandlere af Tikebs produkter eller di-
rekte hos producenten. Se annoncerne.

TA



MX-overdel fra
HO-service

Siden vi i de ferste numre af LOKOMOTIVET be-
skrev bygning af DSB litra MX, er der sket mangt
og meget. For det farste forsvandt PIKO basismo-
dellen (»den belgiske«) i labet af kort tid fra for-
handlernes lagre. Dernaest lukkede PIKO helt og
holdent med jernteeppets fald... og genopstod
som fugl fenix med begraenset program, delvis
under navnet Sachsenmodelle. Den oprindelige
danske og belgiske model er udgaet af program-
met.

Men nu ser det ud til at lysne for MX-fans. HO-ser-
vice i Sender Felding har nu udsendt en MX-over-
del i plastic (glasfiber), fremstillet for »Irinbreetter-
ne«idJylland. Vi ma i farste omgang nejes med at
vise et foto af overdelen i ra form, idet vi farst mod-
tog modellen efter dead-line. Men vimente ikke, at
vore leesere skulle snydes for denne spaendende
nyhed.

Overdelen er yderst detaljeret og flot med korrekt
placering af frontlygter, gengivelse af flade puf-
ferplanker, nydelig gengivelse af netveerk pa side-
og taggitter m.v. Kan kabes hos »Irinbraetternex,
og er tilpasset Marklins MY-underdel, hvis laeng-
de bedre passer til en MX end MY.

Sammen med MX-overdelen kan leveres firkante-
de olie-tanke og batterikasser m.v. til placering pa
undervogn, s der fas en korrekt MX.

Det kan muligvis i gjeblikket veere sveert at finde
en MY til  modellen, men Marklin sender en ny

MY-model pa markedet til efteraret. Se omtalen af
denne under Marklin.
| avrigt vil vi pa et tidspunkt forteelle lidt om de mo-
derne privatbane-MX i deres mangefarvede ud-
gaver, bl.a. med data- og farveskema.

TA

Nittede tankvogne
fra DWA-Hobby

Inden for de sidste par &r har Fleischmann faet en
del nyt rullende materiel i deres program, der
uden besvaer kan anvendes til dansk.

Det er iseer de aldre nittede tankvogn med og
uden bremsehus (kat-nr. 5430-31 og 5420-22) af
tysk oprindelse med pladejernsakselgafler, byg-
get pa forskellige tyske vognfabrikker i begyndel-
sen af 30’erne (en del i 20’erne) over samme mo-
dul.

Modellen svarer il forbilledet med akselafstand
pa 4000 mm, laengde ca. 8800 mm og rumindhold
pa omkring 19 000 liter, med hegijtliggende tank
(dog ikke sa hgj som pa PIKOs), og derfor anven-
delig til et utal af danske private tankvogne litra ZE
i arene 1961-1974. (Sagen er mere kompliceret
end som s, idet en del vogne fik nye akselgafler
omkring 1964, mens andre ufortrgdent kerte vide-
re til udrangeringen i 70’erne. Undervejs skete en
omlitrering, der dog ikke blev pasat alle naevnte
vogne). Men falgende ZE-vogne vides nogenlun-
de med sikkerhed at have eksistereti 1961 0g 1966
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i udseende som den tyske grundmodel, nér vi pa
nogle ser bort fra gangbraedder og gelaender. Vi
vil senere ga i detaljer omkring de enkelte firmaer.

Det har faet DWA-Hobby v/Viggo Falkenstrem,
Fredericia til at undersege mulighederne for at
fremstille en serie af neevnte vogne, som forventes
pa det danske marked i labet af forret i seeroplag.
| ferste omgang var det meningen, at vogne fra
GULF, ESSO og SHELL, skulle saettes i produkti-
on. Men da fotodokumentation af vognen fra
DANSK BRANDSELSOLIE TRANSPORT, Fre-
dericia, er dukket op, og er let et fremstille, bliver
det den ferste vogn i handelen. Neevnte vogn har
fra basismodellen den korrekte tank, gangbro, sti-
ge og geleender m.v., og bliver neesten 100% kor-
rekt.

Eneste umiddelbare uoverensstemmelse er
hjemstedspladens sterrelse (en anelse for lille) og
tankens placering, der pa grundmodellen er ca.
1,0 mm for lav. Hgjden pa tanken kan man selv ju-
stere ved at lzegge en 1 mm plasticplade under
konsollerne: Tank og konsoller fastholdes ved
hjeelp af tappe fra stiger til undervognen. Traek sti-
gerne ud, og fijern gangbro, gelaender og stiger,
loft derefter tanken af, og til sidst konsollerne. Ud-
skeer bundplade af 1 mm plasticard efter konsol-
lerne, og lim dem fast pa konsolbunden (males

Artiklerne om »Signaler- og Sikringsan-
laeg« og »Smabygninger til Modelba-
nen« er udskudt til naeste nummer
grundet pladsmangel.

som konsoller), om montér igen delene i omvendt
reekkefelge. Til sidst skal stiger igen placeres,
men da disse nu er leftet 1 mm, passer tappene
ikke i de gamle huller. Skeer tappene af, og lim i
stedet stigerne fast til vangen med tokomponent
lim. Fix og feerdig. Hjemsteds- og adresseplader
bergres ikke. De sidder fast pa undervognen.
Samme procedure kan udferes pa efterfelgende
tankvognsserier, der er under produktion hos
DWA-Hobby.

Til kopi af de gvrige forbilleder, kreeves i visse til-
feelde anden udformning af gangbro og gelaen-
der, og DWA underseger i gjeblikket om det er mu-
ligt at montere dette fra »Sachsenmodelle« eller
»PIKO«, sd vognen bliver en aegte dansk model.

Samme model foreligger for gvrigt i skala N, men
endnu vides ikke, om der ogsa bliver tale om en
vognserie i denne skala. Mere om modellerne nar

nyt foreligger. TA @
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HO. SERVICE

NYHEDER: H

MZ-tanksaet

Krooo IIZ;

MX-bogiesider

g/lligfqti)n M?:(, 56_ MA-ombygningsseet,
oern Kr. ......... ¥y Skala N

MX-overdel til ROCO lyntog

Glasfiber, tilpasset Mérklin-bund.

Flot detaljering.
Incl. tanksaet, kr. .

Ukkpps-tank

495 -
: y
til vogn fra DAN- Ils
SUKKER m/ stivere. Kr. 7

Specialopgaver udfores
pa eget vaerksted.

(naese - kuppel - gavl)
Glasfiber. Kr. . . ...........

298;
298;

Tilbudet gaelder indtil 30. juni 1992.

Sneplov, skala HO
Privatbane og DSB
Normalpris 325,00
INTRODUKTIONSPRIS .Kr.
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Reparation - Reservedele - Kob, salg, bytte af brugte tog ;
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[Leeserne
bygger:

»

R

Peter Aasted Holm, Norge, har bygget Troldhede-
banens M2 med Tenshodo-motor i skala 1:87, og
resultatet ses pa billederne. Vognkassen er frem-
stillet af plasticard. Laeg maerke til de mange front-
detaljer, og hvor livagtig modellen ser ud med
markerede marke braedderiller. Vognen kerer pa
Peters Holms anlaeg som NHJ M2 — Nerre Herred
Jernbane — som Peter selv er direkter for.

TKVJ M2
motorvogn

DRONNING INGRID

Erik Stensgaard Madsen, Hvidovre, har bygget denne supermodel af faergen DRONNING INGRID i ska-
la 1:85 som den s& ud ved leveringen i 1951. Vi hdber senere at kunne vise en billedbyggebeskrivelse
her i bladet. | farste omgang en lille appetitvaekker med et foto af modellen, som det har taget 1000 timer
at bygge (ikke ud i traek!). Det er ikke en fejl med skala 1:85; det er gjort for at fa tilstraekkeligt stort fritrum-
sprofil til togene. | virkeligheden er faergen 110 meter lang, i model 129 cm. Modellen er fremstillet af
krydsfiner i forskellige tykkelser, og der er installeret ikke mindre end 30 peerer for give lys.
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Af Jens Bruun-Petersen, Ribe

L
GODSVOGNENE

ARBE]DE

Der er efterhanden kommet en hel del typiske
gamle danske godsvogne pa markedet, og det ger
det muligt at kere godstog som for 30 ar siden - el-
ler deromkring! For tiden gar jo.

Dengang var der ingen containere (bortset fra de
sma A-, B og C-containere pa hjul) og ingen vogne
med skydevaegge. Gods blev sendt med jernbane
som vognladningsgods (afsenderen kebte hele
vognen) eller stykgods (flere afsenderes gods
blev sendt i samme vogn til en knudestation, hvor
der blev omlzesset til anden vogn, indtil godset
naede frem til modtageren).

Stykgodsvognene karte i faste lab med bestemte
numre, og der fandtes seerlige kereplaner for dis-
se vogne. Det var derfor muligt at kunne oplyse,
hvornar en forsendelse naede frem - ganske som
i dag.

Seaerskriftet om
MASKINDEPOTER

i virkelighed og model
er udkommet

...og der har veeret sa stor forhandsinteresse
for publikationen, at det snart paregnes ud-
solgt fra forlaget. Sa @nsker man ogsa dette

i sin samling, skal man bestille nu..!

Indbetal kr. 90,- pa giro 3 38 55 07, LOKOMO-
TIVET, postboks 477, 4700 Naestved, og du
vil modtage 84 sider om et emne, der aldrig
tidligere er blevet behandlet pa et skandina-
visk sprog.

Godsinddeling
Af pris- og tidsmaessige grunde blev stykgodset
opdelt i tre klasser:

Almindeligt fragtstykgods: Stykgodsvogne i fa-
ste lob betegnet med »F«og et nummer indgik i de
ordinzere godstog.

listykgods: llgodsvogne meerket »l«, og et num-
mer blev indrangeret i persontog.
Eksprestykgods: Var meget dyrt, og fandtes kun
i sma maengder, der blev transporteret i hurtigto-
genesrejsegodsrum. Der fandtes dog ogsa enkel-
te ekspresgodsvogne.

Samme inddeling blev anvendt over for de vogn-
ladningsvise forsendelser:

»Almindeligt« vognladningsgods blev sendt med
de ordineere godstog, ilgods med visse person-
tog, og ekspresgods kom med hurtigtog, men sa-
dan noget skete sjaeldent, for det var dyrt.

Godsvogne, bremser

og hastighed

Godstog

Fer indferelse af trykluftboremse omkring 1940,
blev godstog fremfert med 45 km/t, og godsvog-
nene skulle blot have en mindste akselafstand pa
3000 mm for at komme med. Efter indferelsen af
trykluftbremsen blev godstogenes hastighed sat
op til 6o km/t, og kravene blev strammet: Mindst
3500 mm akselafstand, og trykluftledning.

Persontog

havde max. hastighed op til 75 km/t, og godsvog-
ne hertil skulle have trykluftoremse P og akselaf-
stand mindst 4500 mm. Derfor anvendtes mest
store og langbenede vogne som ilgodsvogne:
QGP, QH, QR, IBsamtHD og IAL, IAR. En stor del
af kelevognene havde ogsa akselafstand fra 4500
mm og trykluftbremse, og kunne ogsé medtages
i persontog.
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R 944 galoperer over Fyns land med godstog i 1961. Toget bestar foruden af R 944 af DC + HD + IAL

+ IAL +...

Hurtigtog

havde maksimalhastigheder op til 100 km/t. Eks-
presgodsvogne skulle have akselafstand pa
4500-6000 mm, trykluftbremse P og i ovrigt veere
saerligt godkendt til anvendelse i hurtigtog: De var
»s«-maerket, d.v.s. métte inden for en revisionsfrist
af 3 &r laesses op til en vis graense. | hurtigtog sas
mest HD, IAL og de store kalevogne IKA og IKS.
For godsvogne, der skulle kunne indrangeresitog
med max. hastighed 120 km/t, kreevedes yderlige-
re skaerpede betingelser opfyldt. DSB havde kun
én vogntype med »SS«-maerkning, forsegskale-
vognen IKN fra 1950.

Faste vogne

For at give et indtryk af maengden af »faste vogne«
pa en enkelt streekning gennemgas her vognlabe-
ne pa straekningen Skive-Glyngere—Nykebing M
omkring 1960. Togenes oprangering pa denne
streekning i 1957-60 er i forvejen behandlet i »Sig-
nalposten« 17. argang (1981) nr. 4, side 185 ff., og
det falgende kan betragtes som en supplering.
Oplysningerne er dog lidt sammenbragte, for de
er stykket sammen af data fra 1957 og 1960, der
ikke passer helt sammen.

Tog 771:
| 328 fra Struer, udlaesning i Skive, til Glyng-
ore.

Tog 2773:
F 1080, en EH fra Struer over Skive til Glyng-
gre.
F 524 B fra Kebenhavns Godsbanegard il
Nvykebing M.
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Foto: Arne Kirkeby, Odense

F 271 (trykluftoremse, akselafst. 4500 mm)
fra Odense til Nykgbing M.

F 1051 fra Viborg til Nykebing M

| 317 fra Arhus. Optager gods i Langa, Viborg
og Skive.

Tog 776:
F 1065 Glyngere—Fredericia.

Tog 777:
F 1071 A fra Skive til Glyngere.

Tog 778:

| 54 fra Nykabing M til Kebenhavns Godsba-
negérd med forbindelse til Frederikssund og
Nordsjeelland.

| 487 fra Nykebing M til Langd med udlaes-
ning i Skive (mod Struer), i Viborg (mod Her-
ning), og i Langa mod Silkeborg, Randers og
Arhus (Rivmzerket HD).

Tog 2784:

| 490 (trykluftbremse, akselafst. 4500 mm)
fra Nykebing M med udlaesning i Skive mod
Viborg, i Struer mod Vemb og Holstebro, og
videre til Thisted.

| 490A (suppleringsvogn, trykluftboremse og
RIV-maerkning) fra Glyngere til Viborg (ud-
laesning mod Herning) og Langa (udlaesning
mod Randers, Silkeborg og Arhus).

Tog 786:
| 489 (RIV-maerket). Fisk fra Glyngere.
| Skive udlaesning mod Struer, i Viborg mod
Herning, og i Langa mod Arhus og Randers.



Tog 792:
F 1063 til Arhus.

Tog 793:
| 328 (hvid, S-meerket): Fra Frederikshavn til
Glyngere. Medtager gods fra Frederikshavn,
Hjerring og Alborg til Redkeersbro, Vinderup,
Skive og Glyngere.
F 1072A: Skive-Glyngere.

Nar der i denne tekst er skrevet »udlaesning
mod...«, skal det forstas sadan, at der som regel
var udlaesning af gods til alle stationer pa den pé-
geeldende streekning. Udleesning i Langa mod Ar-
hus geelder derfor ogsa gods til hele den gstjyske
leengdebane, udleesning mod Randers geelder
gods mod Alborg og Frederikshavn (samt Djurs-
land). Der var i gvrigt preecise og ret indviklede
forskrifter for hver enkelt vogn.

Vognladningsgods

Inden for skibsfarten har man begrebet »tramp-
fart«: som vagabonder flakker skibene om pé ver-
denshavene, kun dirigeret af, hvor der er en last at
finde, hente den, aflevere den og om muligt fa en

ny last til et nyt sted, eller ga tom til en havn, hvor
en ny last venter.

Lige sa med godsvogne, der normalt ogsé er en
art vagabonder, der rejser omkring ganske som
trampfartens skibe. Det er derfor ikke tilfeeldigt,
hvilke vogne der er med i et godstog: Ganske som
myrerneien myretue har de alle deres mal. Da det
vil veere halsles gerning at forsege at udrede
vognladninger, oprindelsessteder og bestemmel-
sessteder for vognene i et stort godstog, vil jeg
nedenfor som eksempel vise, hvorledes gods-
vognslebet fra 1986 blev organiseret hos under-
tegnede. | den sammenhaeng leener jeg mig tungt
til en raekke artikler, som Ivo Cordes har skrevet i
»Eisenbahn Magazin« (4/80, 1/82, 2/82, 5/83,
10/83 og 3784) og »Hp 1 Modellbahn» 4/84, samti-
dig med at jeg forseger at tilpasse systemet til
danske forhold.

Den ydre ramme er undertegnedes selskab
GHTJ, kendt af dette blads lsesere (omtalt i LOKO-
MOTIVETs seerskrift nr. 4, Sporplaner).

Som ethvert andet jernbaneselskab seger vi at
opfylde kundernes snsker ved at stille vogne og
tog til disposition. Hvis der ikke er egnede vogne
tilgeengelige pa den pageeldende station, mé vog-
ne hentes fra andre stationer pa banen eller »ude-
fra«. d.v.s. hidkaldes med faergen.

- NYHED!

Nu kommer den danske tank-
vognsserie fra kendte og mindre
~ kendte danske olie- og benzinsel-
skaber i korrekt udferelse i skala
1:87.

Forste vogn bliver udgaven fra
»Dansk Breendselsolie Transport
A/S, Fredericia« som vist pa foto.
Forventes i juni/juli 1992.
Forudbestillinger modtages pa tlf.
759571 5.

Nzermeste forhandler anvises pa
samme nummer.

DWA-HOBBY

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - 75 95 71 51

N o ———
‘.__".?:)f'ju@l_—

Ny udgave af vekselladjernbanevogn fra ROCO kommer i juni.
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Godsvognenes placering pa stationerne ervistpd  Dagens opgaver fordeles ved terningkast, nor-
skitsen. Til hver vogn svarer et »vognkort« med de ~ malt med 2 terninger:
nedvendigste data om last, bundflade, akselaf-

stand og bremse etc. (ikke at forveksle med ba- Hverdage 2 terninger (2-12 opgaver)

nens vaerkmesters vognkort, hvor oplysninger om Lerdage 1 terning (1-6 opgaver)
byggematerialer og revision feres!). Hvert vogn- Sendage 0 terninger (0 opgaver)

kort har en klar lomme, hvori placeres et »fragt-

brev«, ndr vognen har faet en opgave. | det felgende eksempel er de faste vogne med-

Se FIG. 10g 1A

P
[ =

RAVNSBORG

30



SLAGTERI

PRIV. SPOR

MEJERI N\ ) _,/ ‘ =4

regnet, men man lige sa godt holde dem uden for

spillet. De faste vogne taeller i @vrigt dobbelt, da

de som regel skal tilbage igen. Dagens terning-
= kast kommer ud med tallet 9. | stakken af »opgave-
' kort« traekkes nu 9 kort, og vi star herefter med fal-
gende opgaver (efter hver opgave er anfert den
nedvendige eller anbefalede vogntype):

HOVBORG

F 1035: Fragtstykgods Arhus-Hovborg via
Havnelev (IGK).

| 245: listykgods Godsbanegarden-Hovborg
via Havnelev (Gs).

1 vognladning el, Kebenhavn-Hovborg via
Havnelev (ZA).

(fortseettes side 33)
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Fig. 1

GULDRBORG SARSLEV RAVN S g0 BROMY MPUE Hovbor ¢
| T Pc Th
T ZE
TOM
Fig. 2
GULDBORG S/ER-SLEV PAVNS BORG BRobY ppws  Hovbole
[pF Pc TH ; lics
l ] ROk R Ghus Kep
PFR — a e \al
| i o LEV] fassvy) and))
TomM 2E lvM
[,"!.; Keros
ek Pt
F 1gas kd
:lﬂﬂ ‘Il:vu‘!l\
Za . H -
oL
:G.uu.

2 vognladninger roer, Ravnsborg—Havnelev
(PB, PC, PF).

1 vognladning grus (banetjenesten), Broby
Malle-Seerslev (TD, TH).

1 vognladning fersk ked, Hovborg (slagteri-
spor)-Kabenhavn via Havnelev (IKS, IKT o.
lign.).

1 vognladning ost (mejerisporet
borg)-Arhus via Havnelev (IVO, IVM).

Hovborg-Ravnsborg

Hov-

1 landbrugstraktor
(&ben 2-akslet)

- samt en »afledt« opgave: ZE retur fra »den
lokale Andel«i Ravnsborg til Prevestenen via
Havnelev (tom tankvogn).

Herefter fordeles opgavekortene, saledes at hver
vogn far sin opgave. De to stykgodsvogne og ol-
vognen kommer med faergen til Guldborg og ind-
gar derefter i bestanden her. | Ravnsborg mangler
1 4ben godsvogn, men der er én til overs i Seers-
lev. Det ene opgavekort vendes derfor med bagsi-
den udad (med teksten »Tom. Til Ravnsborg«), og
saettes i vognkortet for den nsermeste dbne vogn
i Seerslev, en PFR.

Se FIG. 2

Herefter afgar tog 2773 fra Guldborg med en MT
som traekkraft, EH som togfarervogn og felgende
oprangering:

MT-EH-I 245-F 1035-ZA.
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Ved rangering i Saerslev haenges PFR bagp3; og
oprangeringen bliver:

MT-EH-I 245- F 1035-ZA-PFR.

| Ravnsborg kobles PFR’en af og kares til laesse-
vejen af stationens rangertraktor. Godstoget fort-
saetter mod Hovborg:

MT-EH-I 245-F 1035-ZA.

Broby Maolle passeres, og i Hovborg keres de to
stykgodsvogne til varehuset, og ZA-vognen til
laesseve;.

Ved middagstid vendes de to faste vognes vogn-
kort, og far oprangeringen af godstog 2784 ser
status sdledes ud som vist pa oversigten, fig. 3. Da
stationen ensker at reservere IGK vognen af hen-
syn til slagteriet, indsaettes i stedet en disponibel
QH til F 1036.

Senere pa dagen oprangeres godstog 2784 fra
Hovborg til Broby Mglle saledes:

MT-PB-EH-I 246-F 1036-IVM-IKS
| Broby Malle optages grusvognen til Saerslev:
MT-TH-PB-EH-I 246-F 1036-IVM-IKS

Det har abenbart vist sig mere praktisk at have de
lokale vogne forrest, og sa slipper man ogsa for at
rangere med faergevognen hver gang.

| Ravnsborg optages flere faergevogne i bagtoget:

MT-TH-PB-EH-I 246-F 1036~
IVM-IKS-ZE-PC-PFR

De to stykgodsvogne og de to hvidmalede vogne
overfores med forste faerge, mens de tre andre
venter til naeste feerge.

Puslespillet faldt denne gang sa snedigt ud, at

Fig. 3
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N 207 ruller over Fyn med langt godstog mod Fredericia, sommeren 1967. Efter N 207 en CP som togfe-
rervogn + HD + IAL + IAL +...foto ved Bolbro/Odense.

stykgodsvognene og de let fordeervelige laes kom
samlet i toget, mens den knapt s& hastende tank-
vogn og de to lees roer, der blot skulle over vandet,
kom bagest i toget.
Nar natten falder pa, der der falgende vogne til-
bage:
Hovborg: IGK, ZA (returneres neeste dag
med tomt returgods).
Broby Malle: Intet.
Ravnsborg: PB.
Sezerslev: PF, TH
Guldborg: IKT (bar evt. sendes tom til Hov-
borg til disposition for slagteriet) og TD (ber
ogsa sendes tom, men til grusgraven i Broby
Malle).

Se FIG. 4

Vognkort

Vognkortene fremstilles af hvide kartotekskort
14,7 x 10,5 cm, hvor der med dobbeltklaebende
tape er fastgjorten plasticlomme 8,0 x 11,0cm, af-
kortet til omkring 8 x 8. Opgavekortene er de for-
annaevnte hvide kort skaret midt over. De skal (hos
mig) p& den ene side have en gengivelse af
1950’ernes adressesedler (dem, der saettes i vog-
nenes seddelholdere), og pa den anden side den
tilsvarende »Tom« seddel, forud paskrevet den de-
stination, hvor opgaven ligger (for det tilfselde, at
vognen skal hentes andet steds). Jlvognes vogn-
kort far under opgavelommen teksten »fomt retur-
gods« og destination »Kgbenhavn G« med szerligt
aflaesningssted, dér hvor det pageeldende bryg-
geri ligger. Tankvogne skal retur til Prgvestenen,
eller hvor olielageret nu ligger.

Foto: Arne Kirkeby, Odense

Opgaver

Herefter er det kun op til den enkeltes fantasi at
stille opgaver. Engang i min skoletid chokerede
jeg en skolekammerat, der stod og kiggede pa mit
Marklin-tog: »Du far det den vigtigste opgaves,
sagde jeg. »Du skal bestemme, hvor godsvogne-
ne skal hen«. Det kom der nu ikke meget ud af —
den gang!

Men i dag kan vi teenke os om. Serg for godt med
vognforbrugende virksomheder omkring selska-
bet. Nogle eksempler:

Slagteri:
Lukkede godsvogne med grise og kreaturer ind,
hvidmalede vogne med kad ud.

Sukkerfabrik:

Kalk fra kalkbrud, kul fra havn, roer fra landstatio-
ner, affald tilbage til leveranderer, sukker i lukkede
vogne til forbrugerne.

Sukkerfabrikken i Nykabing havde oprindelig et
andet system: Rasukker blev i seerlige vogne kart
til sukkerraffinaderiet i Valby, hvor den endelige
raffinering af sukkeret fandt sted. Man kan ngjes
med en saftstation. Man far sé ikke transporten af
det feerdige sukker. Til gengeeld er trafikken i kam-
pagnen s omfattende, at det berettiger til ekstra
terningkast og en szerlig bunke opgavekort!

Savvaerk:
Stammer ind, braedder ud

Bogen »S&dan laves det« fra Politikens Forlag
(1949) anbefales. Der kan man finde mange gode
tips.
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Serg ogsa for flere aflaesningspladser m.m. i hvert
fald pa de store stationer. Hovborg har felgende
»saerlige aflaesningssteder«:

- varehus

— enderampe

- galgekran

- leessevej

- privat sidespor til slagteri

— privat sidespor til mejeri

— privat sidespor til
maskinfabrik og gasveerk

Adressesedlerne er et kapitel for sig, sa det kom-
mer en anden gang.

Som »skuespillere« er ovenfor anvendt tegninger-
ne fra 1950’ernes EGC-byggeseet, hugget fra
»Roms katalog«fraomkring 1957. Det er over 35 ar
siden, og der er i dag andre vogntyper pa marke-
det.

Et noget tilsvarende vognkortsystem, blot med en
form for tilfeeldighed, men med fast omlgb for de
enkelte vogne, er beskrevet af Per Topp Nielsen i
»Uk-modelinformation« nr. 20 (1984) under titlen:
»Har De omlab i hovedet?« '

dingborg 1966.
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Om kereplaner for persontog og beslaegtede em-
ner,se LOKOMOTIVETs saerskrift nr. 8 (Dansk Mo-
deljernbane Hobby For Alle), side 43: »K@RE-
PLANEN - ger modeljernbanen ekstra interes-
sant«af Mogens Duus, og side 19: »Hvad med tra-
fikideen?« af Torben Andersen.

EFTERSKRIFT: Denne artikel blev lavet omkring
1987, og er kun let opdateret. GHTJ er for tiden (si-
den 1989) lagt i melpose, og genopstar ferst sene-
re, og sa i anden form.

Systemet fungerede fint. Kun én ting generede
mig: Det var de samme 30 godsvogne, der udfarte
opgaverne. Jeg gik derfor i gang med at bygge
nogle flere. Et delprojekt var fremskaffelsen af
mindst én aben og én lukket godsvogn fra hvert af
de danske privatbaneselskaber. Sa kan man nem-
lig ogsa fa varer fra byerne langs de baner.
Fremskaffelsen af mindst én aben vogn og én luk-
ket fra hvert af de europzeiske lande gar lidt lette-
re, takket vaere industrien.

Byggeriet medferte, at arbejdet med adressesed-
ler gik i sta. Derfor méa de vente til senere. o

ligodsvogne (SNCF GS og HD) kobles til tog 166 mod Naestved. Oprangering i avrigt: MO-CL-DD. Vor-

Foto: JBP Ribe
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‘ FRICHS

fra privatbanerne

Som tidligere omtalt produceres nu en
lille serie af »FRICHS FIRKANTEDE« i
forskellige udferelser fra privatbanerne.
Det typen til OHJ 21, HTJ 22, TKW
M3/M4 og NFJ Mv 10.

Modellerne leveres kareklare, dog uden

Desveerre er produktionen af den
tidligere omtalte litra F rangermaski-
ne fra DSB udsat ca. et halvt &r,
grundet kapacitetsproblemer hos

paskrifter, og er forsynet med modelkob-
linger. Andet kan aftales. Motoren er en
Faulhaber med svinghjul med treek pa
alle 3 aksler. Modellerne leveres ikke pa-
tinerede.

fabrikanten. Til Marklin vil kunne leveres nogle fa

Litra F vil ikke blive tilbudt som stykker.
byggeseaet.
yog Prisen
vil blive =
kr. ....... | 4
Diverseo incl. moms, og levering pabegyndes ca.
L ]

1. oktober 1992, muligvis lidt tidligere.

Kereklar underdel til MO i spor N er
p.t. udsolgt. Nye hjemkommer.

MESSING-PROFILER:

Se vores nye katalog, der er pa

gaden 18. maj 1992. 25
. ]
Pris kr. | 4

Ring og her naermere.

OKT modelimpori M.

Ove Kirk Thomsen . Ericavej 141 . 2820 Gentofte . DK Danmark
TIif. 45 31 65 34 62 . Giro 1 64 07 12

Vi ferer

TENSHODO-motorbogier og SHI-
NOHARA-skinner code 70 og
100...0g snart ogsa code 85 med pro-
fil-hejde 2,1 mm. Ogsa forskellige
dele til spor O.
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Ukendt MO og CLS i Skaerbaek 1967. Et fint lille tog til modeljernbanen. Foto: Guldbaek Christensen,

Skedstrup *

Moderne vogne pa gamle bogier:

DSB styrevogne litra CLS

— en rigtig 60’er vogn

Af Torben Andersen

Kort historie

CLS-vognen er fra samme familie som CL
- og CLE (sidstnzevnte vist som midterside-
tegning i LOKOMOTIVET nr. 26).

Vognen var blot en af styrevognstyperne,
som DSB gennem tiden har anvendt:

-FG

- CRS

- CPS

- CLS

- Bhs

- Bns

-BS

- Bfs

— ADns, ABns m.fl.
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FG var en af de farste styrevogne i drift her-
hjemme, oprindelig hos Slangerupbanen,
senere overtaget af DSB og anvendt p&
Slangerupbanen. Bygget i 2 eksemplarer.
CRS var en neertrafikvogn med midterud-
gang til den Kebenhavnske neertrafik. Hav-
de som en af de fa danske vogntyper »privat-
banetag« og var beklaedt med teaktrae. Stor-
rumsvogn. Bygget i 2 naesten identiske ud-
gaver, tilsammen 21 eksemplarer.

CPS blev kun bygget i 4 eksemplarer, og an-
vendtes mest i det jyske og fynske omrade,
primaert Arhus-Grend og Odense- Svend-
borg. Men er ogsa set pa andre straekninger.
Typen var bygget over CP-modulet og var en
storrumsvogn, Pladebeklaedt med hvaelvet
tag, vist i LOKOMOTIVET nr. 16.



Bhs blev en mere moderne udgave af CLS,
og fremstilleti 10 eksemplarer. Mest anvendt
pa Lille Nord. Vognen havde oprindelig CL,
men fik helt nyt fererrum og moderne MD-
bogier fra 1968. Senere i drift pa Vestkysten.
Bns blev den moderne styrevogn fra 1974 til
fremforsel af styrevognstog (regionaltog)
med MY og MX m.fl. Storrumsvogn, helt i
stal. Senere ombygget til forskellige andre
typer styrevogne, bade til El- og diesel-
treekkraft.

BS var MA-lyntogets styrevogn, mens Bfs
var en del af protolyntoget.

CLS - som denne tekst omhandler — kom til
verdenen i 1960, da CPS og CRS var ved at
veere udtjente. | arene 1960-62 leverede
Scandia 18 vogne af typen, der i udseende
adskilte sig fra tidligere leverede vogne ved
at veere udstyret med brugte »2,5 m Berli-
ner«-bogier, overtaget fra tidligere teaktraes-
beklsedte CP-vogne i nummerserien 2931
2963 (ex. litra AP fra for 2. Verdenskrig).
Vognene havde A-B-C-styreledninger i har-
monikaenden, og A-B styreledning i ferer-
rumsdelen.

CLS blev sat i drift i den Kebenhavnske
naertrafik (»Lille Nord«, Slangerupbanen og
Frederikssundbanen). Besynderlig nok fik
vognen ingen stor anvendelse pa sjeelland-
ske sidebaner, og CLS karte kun enkelte tog
pa straekningen Kalundborg-Veerslev-Sla-
gelse-Naestved 1971, samme &r som banen
lukkede. Pa »Sydbanen« kom den aldrig i or-
dinger drift.

CLS var styrevogn for MO af 1800- og
1900-serien, og ofte i forbindelse med mel-
lemvogne litra CLL eller Bhl (ex. CLL). men
ofte sas den andre oprangeringer med post-
og godsvogne haegtet efter CLS eller MO-
vognen (se forsidefotos af CLS, LOKOMO-
TIVET nr. 27).

Da Bhs komi drift, blev disse indsat i den ke-
benhavnske naertrafik i flleng med CLS. En
del af sidstnaevnte kom da til det jyske omra-
de, hvor iseer senderjylland og den vestjyske
laengdebane fik glaede af dem. Enkelte kom
ogsa i drift pa straekningen Arhus-Grena.
Ved ibrugtagningen af MR-MRD i det jyske
omrade fra sidst i 70’erne, gled CLS stille ud

»Berliner-bogier« fra CLS 1714 i Odense 1963
Foto: Arne Kirkeby, Odense

af drift, nogle steder midlertidigt erstattet af
litra Bhs.

En enkelt vogn fra CLS-gruppen fik en pud-
sig skaebne, idet den blev anvendt som mid-
lertidigt opholdsrum efter storbranden i
Struer remise.

LEGETOJ
OG HOBBY

Egen import af
Kibri og Marklin
- derfor lave priser

Forhar om priser

Primex, ROCO, Pola, Volmer,
Herpa og Burago biler
- det er ogsa os!

Barnevogne og Legetgj

Ingrid og Aksel Moller Petersen,
Lindegade 35

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 23 85
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Dataskema litra CLS

Nr. Bygget Nyt nr. 1967-68 Udr. Bem.
1701 1960 29-27 701 1982

1702 1960 29-27 702 1983

1703 1960 29-27 703 1982

1704 1960 29-27 704 1981

1705 1960 29-27 705 1983

1706 1960 29-27 706 1980

1707 1961 29-27 707 1982

1708 1961 29-27 708 1981

1709 1961 29-27 709 1983

1710 1961 29-27 710 1978 a)
1711 1961 29-27 711 1982

1712 1961 29-27 712 1983

1713 1962 29-27 713 1982

1714 1962 29-27 714 1982 b)
1715 1962 29-27 715 1983 C)
1716 1962 29-27 716 1976

1717 1962 29-27 717 1983

1718 1962 19-27 718 1983

a) Solgt til Nene Valley Railway.

b) Solgt til OHJ.

c¢) Anvendt som midlertidigt opholdsrum pa maskindepotet i Struer. °

To sastervogne i Esbjerg, august 1979. Bhs 821 til venstre og CLS 715. Foto: Mogens Duus, Hadsund
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Hurrah!
MO-dremmen blev
til virkelighed

| sidste nummer omtalte vi om muligheden for
MO-model fra 1900-serien i skala N fra »Tikeb
Hvidmetal«. Det er nu en kendsgerning.

Vi har set en modelprave fra »Tikeb« i den kendte
flotte stebekvalitet af hvidmetal, beregnet pa un-
dervogn fra OKT model omtalt i annonce i LOKO-
MOTIVET nr. 26, side.

Seettet bestar af 6 hoveddele: 2 sider, 2 fronter og
to taghalvdele, hvortil kommer tagkelere og un-
dervognsdetaljer som batterikasser m.v. Og den
feerdige vognkassemodel er utrolig flot med kor-
rekt vinduesplacering, skra fronter o.s.v. Kan sam-
les med almindelig kontakt- eller to-komponent
lim til oplysning for dem, der ikke bryder sig om
lodning.

Kalerar m.v., m& man selv bukke i trad efter teg-
ninger. NB: Her findes gode tagtegninger i »Sig-
nalposten« arg. 1983. Tegningen i sidste nummer
af LOKOMOTIVET er ikke helt rigtig, idet taget har
flere kelerar end angivet. Antallet af keleradiato-
rer, placering m.v. er korrekt, og selve grundmo-
dellen til 1900-MO fra »Tikeb« kan helt igennem
anvendes. (Dog skal tagpladen til skorsten fra var-
mekedel vaere kvadratisk og ikke aflang - afslibes
inden rermontering — rettes muligvis pa modellen
inden udsendelse).

P4 fotoet ses grundmodellen (vognkassen). | nze-
ste nummer pragvebygger vi den komplette model
og aflaegger rapport. Tikeb melder, at en begyn-
der kan samle modellen p& under et par timer;
hertil skal lsegges tid til kelerar og andre detaljer
(vinduer m.v.). OKT-motoren kraever afkortning i
enderne samt lidt afrunding for at fa plads til

ARNOLDS
HJORNE

MOQ’erens tagrunding, men dette er en ganske en-
kel operation.

Og nu er det sa op til N-kererne om der skal frem-
stilles flere korrekte modeller i skala N (lzes: keb
det for pokker!). »Tikab« melder, at man er i gang
med at fabrikere et par N-vogne, der kan haenges
pa MO-vognen. Disse fremstilles i plastic. Mere
om det i kommende numre.

N-vogne fra
Jyske Vognfabrikker

De Jyske Vognfabrikker, et aps bestaende af jyske
mj-interesserede, har udsendt fem nye gods-
vogne i skala N, baseret pa Minitrix. De tre af vog-
nene leveres samleti et »kornvognsseet« med vog-
ne fra FAF, KFK og dlg, og er langt de peeneste, ja
endog nydelige vogne, nar de betragtes som hel-
hed med flot firmapatryk og litrering. Trykkeriet
har gjort meget ud af at fa den korrekte typografi
frem, og det lykkedes helt godt og korrekt (FAF-lo-
goet er dog for smalt), selv om det er gjort med ra-
stertryk. Det kommer ikke pa hgjde med normal
tampon- eller gnubbetransfers, men er en bagatel
i denne sammenhaeng.

Men igen mé vi frem med den skuffede pen: Vog-
nene er altsa ikke korrekte, selvom grundmaélene
naesten passer.
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Typen er baseret pa Minitrix, en tysk G lukket
godsvogn (katalog-nr. 13 534). Og allerede her
holder ligheden op. Vognene mangler den karak-
teristiske lange akselafstand, ventilations- og tag-
lemme, foruden bundtemningstragte (dlg), brem-
seplatform eller gavlstiger. For ikke at tale om den
typiske V-armering, vognene havde. Noget af det
kan man muligvis selv montere/eendre, men det
og den forkerte akselafstand kan ikke omgeres
uden starre indgreb.

Farverne pa vognkasserne (bla FAF - gul dlg -
gren KFK) er efter vor opfattelse korrekte.

De to hvide vogne (den ene fra FAXE KALK, den
anden Hks-u K&DVOGN fra DSB) er heller ikke
som forbillederne. Her er iseer vognen fra FAXE
KALK faldet uheldigt ud: Forkerte lemme, mang-
lende bremseplatform...nej, det er slet ikke den
vogn.

Begge vognkasser er i udseende forkerte, da de
har samme basismodel som forannaevnte. Men
man ma afgere med sig selv, om man kan leve
med dette. Trykket pd FAXE KALK er simpelthen
kikset. Sammenlign modellerne med vor tegning
af vogntypen i nr. 20. Sa har vi ikke sagt for meget.

Tekst For- For- Model-
billede billede  lernefra
1:1160 JVi1:160
Akselafstand 6000 37,53 28,10
Lop 9260 57,87 57,10
Vognkasselaengde 7978 49,86 51,93
Vognkassebredde 2778 17,36 17,00
Hejde o/skinner 4060 25,37 26,30

NB: Der er regnet med decimaler, idet skala N har
sterre proportionale afvigelser end HO.
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»Kornvognssaet« med
vogne fra KFK, FAF og
dlg. Uheldigvis er
dig-logoet

forsvundet under
fotograferingen.
Seettet fremstillet af
Jyske Vognfabrikker

NB NB: Jeg har i tidligere argange af LOKOMO-
TIVET »set gennem fingre« med danske modeller
baseret pd mange mulige grundmodeller, derifle-
re tilfeelde var forkerte bdde m.h.t. mal og bema-
ling. Med tiden bliver man klogere og mere kritisk.
Derfor: Kan man leve med de tidligere omtalte mo-
deller omtalt i N-rubrikkerne, kan man ogsa leve
med modellerne fra Jyske Vognfabrikker (jeg har
selv bragt nogle af ideerne pé bane i pageeldende
numre), sa det ville veere inkonsekvent at »kritise-
re« produkterne ud fra dette synspunkt. Men efter-
handen er N-folket blevet lige sa kraevende som
HO-folket..og hvorfor ikke? TIK@B Staberi leverer
produkter, der er flotte efterligninger af forbilleder-
ne (med de kompromiser, der nu ligger i materia-
lets natur).

At vi er blevet mere kritiske fremgar ogsa af vore

senere byggeartikler af FM.
ARNOLD

LOKO !

MOTIVET me
m

Ballastvogne litra Fd

Moderne ballastvogne pa modeljernbanen

Af Flemming Meisner

En aegte dansk ballastvogn er vist ikke set pa no-
get dansk spor-N anleeg... endnu. En Fd-ballast-
vogn kan naturligvis ikke undvaeres, enten vog-
nen(e) star i grusgraven, og venter pa »lees«, eller



3500

620 5500

1200

9140

DSB ballastvogn litra Fd
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Fra DSB DRM Il 1982
nedfotograferet til 1:160

star pa banetjenestens spor. De kan jo ogsa vaere
indrangeret i et helt almindeligt godstog.

Vognen der kan bruges til denne DSB-ballast-
vogn er fra ARNOLD, og har katalog nr.4481.
Vognen kan ikkebruges som den forligger fra DB:
der kreeves en »meget lille« forandring, og s& far
man en aegte (naesten) dansk Fd’er.

Bygning

Vognen skal adskilles, ikke szerligt nemt, men
start med at tage stiger og bremseplatformsge-
leender af. Pa hver vognside ligger en stang med
hdndtag i den ene ende. De er kun klipset i, sa
brug en pincet il at lirke dem af med. Vognkassen
afmonteres sdledes: Traek ud i selve pufferplan-
ken i enden modsat bremseplatformen. Herved
fremkommer nogle sma »styretappe«, hvorefter
vognkassen kan treekkes ud over pufferplanken.
Nu flyver sma fiedre gennem luften - tag dig ikke
afdet, for de skal KUNbrugesigen, hvis du ensker
en »legetgjsvogn« ud af det igen.

Start med at fierne bundlemmene fra undervog-
nen (der giver vognen legetgjspraeget). De skal
ikke genbruges til denne ombygning.

I hver ende af undervognen findes to »seeder«, der
hvor fiedrene var anbragt. Disse saeder skaeres
heltned, sdledes, at det bliver plant med selve un-
dervognsvangerne. Ja, si er undervognen klar,
ikke slemt, vel?

Vognkassen er samlet af to stykker fra fabrikken:

En underdel og en overdel, kunne vi kalde dem.
Disse er kun »klipset« sammen, s& her bliver du
ned til at lime de to stykker sammen.

Er der en lille synlig revne efter sammenlimnin-
gen, spartles denne ud og slibes efter. Nar det
sammenlimede er faerdighaerdet, tages fat pa at
afskeere/save/file/fraese det everste felt af vogn-
kassen. Dv.s. fra oven, og ned til det forste
»knaek«; dette saves af, sdledes at vognkassen bli-

™ T
Fig.d -
4 /mm
dmm
Zmm
S mim
Pl 44
5mm
3 mm
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Ballastvogne litra Fd i model 1:160. Bemzerk, at vognene kun er 95% korrekte. Bl.a. skal det ovale hul
i midterstolperne sté »lodret«. Kan klares ved at lime tynd plastplade med hul pa midterstotten. Se teg-

ning.

ver lavere. For at fa det afskaret helt paent, sé leeg
vognkassen pé hovedet pa et stykke sandpapir og
slib.

Enderne gverst pa vognkassen vil nu vaere helt
spidse, sa der files lidt, séledes at kanten bliver
mere »afstumpete. '
Vognkassen er deltito rum, noget af skillerummet
skal skeeres vaek. Det drejer sig om stykket, der
gar lodret ned i vognkassen, altsa ned til, hvor det
begynder at blive skrat. Hvor tragtene ender, ses
to lange stykker rage ud fra vognkassen i hver
ende; disse var »lag« til seederne, hvor fiedrene
sad. Disse stykker skeeres helt af inde ved tragte-
nes munding.

| tragtenes munding findes en slidse i hver side.
Her skal iszettes et skillerum, der gar helt ned i un-
dervognen. Se fig.I. Nar skillerummene limes i, s&
anbring vognkassen lgst pa undervognen, og lim
herefter skillerummene pa plads.

Nye bundtemningslemme, (se fig.ll) limes pé
plads. De limes ikke uden pa vognkassen, men er
tilpasset, sa de limes »inde« i abningen.

Efter alt dette skeere/file-arbejde, skulle der nu
veere kommet en rimelig Fd’er ud af arbejdet.

Bemaling

Sidste del af arbejdet er maling af Fd-vognen.
Du skal nu vaelge, om det skal veere i gammel eller
moderne bemaling. | gammel bemaling er op-
skriften falgende:

Humbrol nr. 133 (brun) og nr. 107 (redbrun). Disse
blandes i forholdet 50% af hver.

@nskes moderne bemaling er det:

Humbrol nr. 182 (gré-sort-bla).

Hele undervognen (statter og slidske) males i en-
skede farver som foran neevnt. De slidte tragte
(hvor skaerverne glider ud) males med Humbrol
nr. 56. (aluminium).

Vognkassen (med silo) males i samme farve som
undervogn (naturligvis), dog kun udenpé. Indven-
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digt males med Humbrol nr. 53 (gunmetal), samt
de to steenger med héndtag til oplukning af bund-
lemmene. De isatte skillerum, der gar ned i under-
vognen males ogsa med Humbrol nr. 56 (alumi-
nium).

Hvis du vil have markeret »slid« fra skeerverne ind-
vendigt i vognkassen, kan du male med Humbrol
nr. 56. Bemaerk, fra sverste kant og et stykke ned
i vognkassen vil der aldrig vaere »slid, sa her bi-
beholdes den farve, du har malet.

Na&r vognen skal samles igen, kan det godt veere,
du er kommet til at knaekke nogle tappe af. Men
tingene limes blot sammen. Stigerne synes jeg
ikke bar males, dadeiforvejen er bruneret. Nar de
pasaettes, afkortes og bukkes de lidt, konsulter
tegningen.

God forngjelse. [




VORE PLANER ...

Som naevntilederen har LOKOMOTIVETs sidden-
de »forum«til hensigt at &endre bladets indhold fra
neeste nummer, altsd 8. argang, nr. 29 og frem-
over.

Det bliver ikke de store sendringer udseende-
maessigt. Vi vil fortsat udkomme som fortlgbende
numre i det lille handy AS format med saedvanligt
sideantal (84), s& man stadig kan kende »FUT«
(som er vort kaelenavn over det ganske land).
Det bliver indholdsmaessigt en fornyelse.

Farst og fremmest skal vi have bragt de artikler, vi
har lovet leeserne. Alle er samaend faerdigskrevet
forleenge siden...men at holde styr pa bladets ind-
hold bare en maned i forvejen er som at holde styr
pa en bissende kvaegflok. Men som regel nar vi at
indfange alle de lase ender...far eller siden!
Dernaest har mange lzesere snsket en indholds-
fortegnelse i hvert nummer, og det vil vi prave i den
nye argang Det giver nogle rokeringsproblemer,
som vi skal have lgst. Blandt andet skal side-5 teg-
ningen placeres et andet sted i bladet, maske som
»sidste-side-guf«?

Midtersidetegningen vil stadig veere at finde pa
sin seedvanlige plads med historie. Ikke hver gang
med byggeanvisning, idet vi vil henvise il tidligere
numre af bladet. Er disse argange udsolgt, gengi-
ver vien kort byggevejledning, hvor det er nedven-
digt, evt. med tegning i ny opdateret udgave, sale-
des at mj-ere, der har de tidligere &rgange ikke fo-
ler sig snydt ved »gentagelsen«. Undervejs finder
vi som regel nye detaljeoplysninger om vogne, sa
vikan andre den gamle tegning. Jo mere korrekt,
jo bedre.

Bilstoffet far selvfelgelig en plads i hvert nummer,
ligesom de faste nyhedsrubrikker (»Hert og Set,
»Sporskiftet«) m.v. fortsaetter. Bilstof har vist sig at
veere en mangelvare hos danske modelfolk, og
stoffet vil muligvis blive udvidet en smule. Alle bil-
emner vil blive behandlet, lige fra redningskere-
tejer til politi-, post- og DSB-biler. Derimod vil vi
holde en pause i anleegsreportagerne. Serien om
»Bygning af Rullende Materiel« har kun et par om-
gange tilbage, og erstattes af stof om landskabs-
bygning, hvor vi vil starte fra bunden med, hvor-
dan anleegget opbygges pa rammer, landskabs-
profilering og -design, bygning af huse, fremstil-
ling aftraeer, anvendeligt landskabsmateriale, tips
og tricks 0.s.v.

Et emne, der ikke er blevet behandlet meget i
dansk mj litteratur er figurer. Det gér vi ogsa i gang
med. | ferste omgang om generelle bemalinger,
senere mere specifikt med uniformer hos DSB,
postvaesen, politi m.v. Det skal jo ogsa veere kor-
rekt.

Hertil paregner vi snarest at kunne udsende en
seerskilt publikation med indhold over emner,

bragt i LOKOMOTIVET 1-28, samlet og redigeret
af en venlig laser. Muligvis medfalger dette index
i julenummeret (nr. 30).

Endelig har vi mange szerskifter pa bedding, hvor-
af »Under Vingehjulet 1945-1960« med masser af
sjeeldne fotos vil udkomme til efteraret 1992. Her-
efter falges P/PR-haeftets succes op med udgivel-
ser om sgstermaskinerne A, K og C i fordret 1993,
og »Under Vingehjulet Il med DSB-motiver
1930-1940 vil felge umiddelbart efter. DMJH Il om
modeljernbanens landskab péaregnes udsendt i
efteraret 1993.

Hvad har vi ellersi tankerne at bringe i kommende
argang? Jo, vi har nogle haengepartier, vi skal
have afsluttet, bl.a. DSB personvogne litra CQM,

Feergebygning, »Signaler- og Sikringsanlaeg« og
»Sméabygninger til Modelbanen« (der begge fort-

seetter som planlagt). Men ellers kan vi byde pa
falgende:

Maérklin: DSB litra T og DSB rangerlokomotiv
litra HS

Javnstrom: DSB litra ME (moderne), MZ Ill og
rangertraktor »Ardelt« samt DSB trolje. Generelt
forbegge koresystemer kommer artikler om ol-
vogne fra Carlsberg og Tuborg (6 m typen), DSB
kolevogne litra IKH, DSB karekran 145-146 med
tilbeher, bygget af Klein grundmodel, diverse spe-
cialvogne og -keretgjer, abne vogne litra PFR og
PC med tarn, sidstnaevnte med udgangspunkt i
den gamle UK model, som endnu kan fas i forret-
ninger, og som mange har pa lager i klubber eller
hjemme, tegninger af DSB litra Ag og ABg, byg-
ning af sMarcipanbrad« til privatbanerne, ombyg-
ninger af ZE-tankvogne, CY-togferervogne,
ECO-rejsegodsvogn og en starre artikel om DSB
litra CM med hidtil ukendte historiske oplysninger
og vognskemaer (CM var laesernes favorit i »mar-
kedsundersegelsenc), alt selvfalgelig med tegnin-
ger.

Hertil kommer sd - som allerede naevnt - land-
skabsbygning, bl.a. fremstilling af treeer og place-
ring pa anlaegget, sa det ser rigtigt ud, valg af ma-
teriale til landskabsopbygning generelt, husbyg-
ning, sporplaner o.s.v.

Hertil maske ogsé det, som amerikanerne kalder
»trackside fotos«, d.v.s. fotos fra virkelighedens
jernbaner af ting, man normalt overser i farten,
men som giver anlaegget det typiske realistiske
udseende.

Vor |laeser udbryder nu: »Hvordan i alverden vil | f&
pladstil alt det, nar li forvejen mangler plads?» Og
vi svarer: »Sa fortsaetter vi bare | naeste &r-
gang...og i naeste...og i naeste — vi ses i LOKOMO-
TIVET, danske mj-eres brugsblad...8. argang, au-
gust 1992. Pa gensyn.

Steffen Dresler
Torben Andersen
® Redakterer af LOKOMOTIVET (FUT)
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Bygning af
Rullende materiel

Artikelserie om bygning af rullende materiel, isaer beregnet for be-

gyndere.

Af Claus Jensen og Torben Andersen

4. del:
En »ra« vogn...

| de foregaende artikler har vi snakket lidt
praktisk teori (hvis man kan kalde det sadan)
om selvbygning af vogne. | dette afsnit af-
prover vi »teorien«, og bygger en kort CP-
vogn, der er velegnet til modeljernbanen, og
samtidig ikke er sa sveer at bygge. Til hjeelp
har vi fremstillet skabelontegninger. Kan an-
vendes som direkte hjaelp, eller blot bruges
som oversigt til at anskueliggere selve op-
bygningen i enkeltdele.

Tegningerne kan kopieres pa kopimaskine
og limes forsigtigt pa glat plasticard. Deref-
ter skeeres/saves delene ud efter linierne.
Men lad vaere med at teenke pa detaljerne.
Den viste model er ogsa en begyndermodel,
hvorfor den har fejl og mangler. Men skidt
med det. Det er om at komme i gang. Bagef-
ter kan det altidfa en ekstra finish og detaljer.
Lad os tage det skridt for skridt:

1) Forst kopieres skabelontegningerne. Klip
dem lest ud og lim dem pa glat plasticard
med limstift/spraylim/fotolim el. lign. Tykkel-
se pa carden fremgar af skabelontegninger-
ne. Skeer derefter vinduer og dere ud. Brug
metoderne omtalt i tidligere numre med par-
vis udskaering (= to kopier af sider, gavle,
indergavle m.v.). Bor evt. for i hjerner, og
brug en skarp kniv og stallineal til udskee-
ring.
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2) Skeer derefter bunden A ud. Brugmin. 1,5
mm plasticard, og bor huller til bogier. Dia-
meteren afheenger af, hvilke bogier, du vil
anvende. Brug ikke for dyre bogier i forste
omgang. Find nogle amerikanske 2,1 m trae-
bogier eller tyske, f.eks. fra det gamle PIKO,
nu Sachsenmodelle, personvogne kat.-nr.
426/39-40. | pjeblikket udgaet, men kan fin-
des brugt hos forhandlerne. De er ikke helt
korrekte, men minder meget om den danske
type. Nye detaljerede bogier kan altid pa-
seettes. De amerikanske er de mest vellig-
nende,og fas fra »Oldtimerserien» af person-
vogne (Bachmann). Se Bachmann katalog
fra Smiths Legetej & Hobby. NB: Vor model
er udstyret med de tyske PIKO-bogier.

De tre sorte prikker i siderne pa vognbunden
ertil placering af armering. De er ikke place-
ret helt korrekt i forhold til forbilledet, idet bo-
giernes udsving herved vanskeliggeres. Mo-
deljernbanen har skarpere kurver end virke-
ligheden, hvilket betyder at man ma »kom-
pensere«ved trin, armering og andre under-
vognsdetaljer.

3) Skeer til sidst sider, gavle, sidedere m.v. fri,
sa alle stykker er klar til at samle. Pufferplan-
ken kan skeeres ud i et stykke sammen med
gavlen. Husk da, at gavlstykket skal veere 3
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Undervogn til kort CP: Bogietappe ses tydeligt. Fra disse til enden af koblingerne skal helst veere en af-
stand pd 40 mm. P4 denne model ligger vognbunden hajt, hvilket skyldes bogiernes udformning. | andre
tilfeelde kan den ligge lavt. Justeres med plasticardstykkerne mellem bogier og bundplade. Trinene er
bukket i U-facon med lange ender, og limet til vognbunden med araldit.

mm hgjere, og lav en rids mellem pufferplan-
ke og gavl, saledes at det ser ud som to selv-
steendige stykker. Bor huller til puffer inden
selve gavludskeeringen.

Tips:

A) Tagrundingen pa gavle ber klippes ud, og ikke
skeeres. Veer ikke nerves for, at det bliver ujsevnt.
Det kan altid udspartles eller slibes plant, evt. hul-
ler lukkes af med plasticpadding, nér taget er Ii-
met fast. S& fremstil tagbuen en anelse storre, og
slib den forsigtigt i runding. Brug evt. et Izere af
pap, omtalt i nr. 26.

B) Afstandsstykket mellem vinduer og tagkant er
meget smalt, i model HO ca. 1,2 mm. Det kan be-
virke at det smalle stykke knaekker under udskae-
ring i plasticard. Lav derfor vinduet mindre eller
saenk det et par millimeter, som vist p3 skabelon-
tegningerne af litra ATTATM/AF i LOKOMOTIVET
nr. 23 side 32. D.v.s. med bredere overligger, og
slib til, ndr kassen er samlet med pdlimet tag. Man
ber kunne acceptere denne lille fejl. Vor model har
afstanden 2 mm. NB: Arbejder man i messing -
men det gor begyndere helt givet ikke — kan af-
standen forblive 1 mm uden problemer.

4) Anbring vognbunden (A) pa bogierne. Fal-
der den for meget ned, sé hjulene ikke kan
rulle, limes et stykke plasticard af passende
tykkelse under bogiehullet (husk at bore hul
i det nye stykke). Er det ikke tilstraskkeligt,
anbringes endnu et lille stykke oven pa for-
ste, indtil den enskede hgjde er néet, og hju-
lene Igber frit (se tegning). Den »faerdigex
undervogn med bogier skulle gerne have en

Samling af CP-vogn ud fra skabelonstykkerne:
Vognkassen samles omkring vognbunden 1),
men limes ikke fast til denne. Forst limes siderne
2)fast til indergavle 5). Nar det er tert, limes ende-
dere 3) til indergavle, hvorefter selve gaviene 4)
fastgeres. Til sidst limes fodsparket 3A) fast under
dorene 3). | selve vognkassen anbringes det en-
skede antal skillerum 7) i passende hajde, og /i-
mes til siderne som forstaerkning af disse og som
understotning for tag 6), der forbukkes og limes
fast til sidst.
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tegning.

De to metoder kan supplere hinanden.

Eksempel pa tilpasning af hejde pa undervogn:

A) Vognbunden ligger for lavt i forhold til hjulene. Der limes et stykke card i passende tyk-
kelse over bogiecentrum for at lefte bunden. Stykket skal kunne veere mellem hjulene.
Nar bogien er placeret, stikkes skrue igennem bogie og vognbunden og fastgeres med
maetrik fra oversiden. | andre tilfaelde kan det omvendte vaere praktisk. Bogie ikke vist pa

B) Vognbunden er for lav i forhold til vognkasse. En strimmel card limes fast pd oversiden
afbunden under vognkassens skillerum, eller hvor det nu enskes for at lefte vognkassen.

oo N

MOTIVET mm

cirka-hgjde pa 17 mm, malt fra skinneover-
kant til vognbundens underkant.

Bogier fastgores med almindelige ma-
skinskruer og metrikker, eller hvad man nu
foretreekker. Anvendes PIKO/Sachsenmo-
delles bogier, passer koblingslaengden nae-
sten automatisk. Der skal dog paloddes en
forlaenger, for at vognene ikke glider sam-
men og afsporer i kurver. Glem i @vrigt kob-
linger indtil videre.

5) Lim sider (B) og indergavle (G) samment til
en firkantet kasse, og lad det tarre op. Husk
at kassen skal veere vinkelret (brug ewvt.
vognbedding). Vognsider og indergavle skal
flugte foroven.
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6) Saet vognkassen pa undervognen for at
se om den passer. Juster hgjden ved sat
skeere af indergavlene, hvis hgjden mellem
sider og skinneoverkant er for stor. Hvis den
er for lille, limes i stedet et stykke plasticard
pa vognbunden under indergavlen.

7) Lim derefter de fire sidedare (E) skrat pa
indergaviene (G) — ikke pa vognbunden, og
til sidst selve gavlene (C) med gavlvinduer
pa sidederene (E), og serg for det tarrer op
uden at binde til bundpladen. Alt skal holde
overkant med taget.

8) Udskeer til sidst et par skillestykker, og an-
bring dem i vognkassen med tilpas afstand,



sa vognkassen bliver afstivet, og der bliver
tilstreekkelig stette for taget.

9) Af meget tynd plasticard udskaeres taget,
forbukkes over bordkant eller lignende indtil
en passende fleksibilitet er opnéet. Derefter
limes taget fast i den ene side, tvinges pa
plads over profilerne og limes fast i den an-
den side. Hold taget i spaend, mens det tor-
rer. Lad taget veere rigelig bredt. Man kan al-
tid afskaere langs tagkanterne bagefter.

10) Nar dette er overstaet tilfajes detaljer. P&
gavlen limes pufferplanker (D) fast til gavle-
ne (hvis disse ikke er udskaret som under
punkt 3). Husk at bore huller til puffer inden
udskeering. Dernaest limes det lille fodspark
(F) pé plads. Hejden pé det synlige fodspark
er vist ved fuld optrukket streg. Den stiplede
linie viser det ekstra stykke man ber medta-
ge, og som limes fast bag péa sidederene (E),
ca. 3 mm oppe.

12) Kurvpuffer monteres. Fas som lgsdel i
plast eller messing.

13) Endelig bores huller til armering i vogn-
bunden, og denne pasasttes pa et senere
tidspunkt, nar forneden evelse er opndet.
14) De sidste detaljer pasaettes. Det er har-
monika (fas som lgsdel fra Klein, bade som
ind- og udslaet), batterikasse af en klods (fas
ogsd som lgsdel), pladesamlingslister af
tynd udstrimlet tape, regnlister pa taget, og

ventiler af forskellig art, her torpedo- og toi-
letventiler.

15) S& pasaettes sma handbejler af tynd gui-
tarstreng (den tyndeste — A-strengen). Bor
sma huller, og stik traden ind, buk pa bagsi-
den og lim fast. Er ikke gjort endnu p3 vor
model.

16) Trin oplimes af tynd metaltrad, der buk-
kes i U-facon med lange ender, og messing-
eller plastplade og limes til vognbunden.
Kan praktiseres nar forneden evelse er op-
naet.

16) Endelig males vognen. Til sidst isacttes
vinduer af klar glas, hvor midtersprossen af
selvmetal optegnes med silverpen, eller der
anvendes transferark fra »Naestved Trans-
ferse. J

17) Koblinger: Forseg at fa fat i industribogi-
er med koblinger, der passerilaengden. Kan
det ikke lade sig gere, kan bogieafstanden
justeres. Det gamle bogiehul udspartles og
deekkes med tynd plastplade, og nyt hul bo-
res. Koblingsleengden skal vaere sé lang, at
afstanden bliver mindst ca. 13 mm, malt fra
vognens gavl til yderside af koblingshove-
det. NB: Det kan veere rart med et totalmal
fra bogiecentrum til koblingshovedets yder-
side, nar man leder efter koblinger. Her skal
afstanden veere 40 mm.

God bygning. [

Naesten faerdig model af litra CP: Handbajler m.v. mangler, og toiletventilen skal udskiftes med en min-
dre.
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KORTKOBLING

Af Flemming Meisner

Normalkoblinger pa eeldre modelmateriel -iseer
LIMA -giver som bekendt stor afstand mellem vog-
nene, hvilket ikke ser godt ud. Med det i tankerne
har jeg set mig om pa markedet for at finde noget
"koblingsveerk’, der ikke alene kunne bruges,
men ogsa fungerede tilfredsstillende med en helt
teet vognsammenkobling. LIMA har ganske vist
sendt kortkoblinger pa markedet, og man kan
veelge at bruge disse, der kobler lidt kortere end
de oprindelige, men som samtidig stadig er stebt
ud i eet med bogien.

Ved en kontakt til "Spile Modeller’’ fandt jeg en-
delig, hvad jeg segte, nemlig et kortkoblingsme-
kanismehus, kaldet Symoba. Symoba koblings-
hus er meget enkelt, og fungerer upaklageligt.
Jeg har pravebygget Symoba koblingen pa 3 stk.
B-vogne fra LIMA, og prevekert pa diverse anlaeg
i store savel som smé kurver. Selv pa sma privat-
banekurver gik det fint. S& maske det var veerd at
overveje, om man skulle ga over til kortkobling.
Det ser fantastisk flot ud med helt taet sammen-

| SPILE
MODEL TEKNIK

Ellehjornet 12 . 2800 Lyngby
TIf. 44 44 26 81, bedst kl. 17.00-19.00

SPECIALE: Smalsporsbaner fra Bemo til
LGB

Faulhabermotorer og ombygningssaet fra
SB-Modellbau. Over 400 forskellige typer,
ogsa til en del danske modeller.

Wegass havnemiljger og skibe i N og HO.

Gassner litreringer til DB-materiel i HO, f.eks.
epoke llI- godsvogne, til pr. seet kr. 78,00.

Har du set den nye SYMOBA kortkoblingsku-
lisse til N og HO? Maler kun 12x12 mm, og
koster kun pr. seet kr. 25,-.

Pa digitalsiden har vi FL-decoderen til Mar-
klin 2-leder systemet til kr. 525,-

Dette er et lille udpluk af sortimentet; ring

og her, om vi har noget af det, du mang-
ler...
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kobling, og det er utroligt nemt at lave indgrebet.
Fordelene ved denne metode er, at originalbogie
kan genanvendes, koblingkinematik og bogier ar-
bejder uafhaengigt af hinanden, og koblingerne er
billige i indkeb, ca. kr. 20,-pr. par.

Ombygning af LIMA B-vogn

Adskild vognen, d.v.s. fiern tag og bogier. | dette til-
feelde skal vogne kere gummivulst mod gummi-
vulst, men det kunne ogsa handle om harmonika
mod harmonika. Der males fra ydersiden af gum-
mivulsten og ind mod vognmidten, i alt 15 mm.
Her bores et 8-9 mm hul i vognbunden. Koblings-
veerket limes i vognbunden inde fra. NEM-hove-
det placeres last pa. Derefter males igen fra gum-
mivulstens yderside ind til nemhovedet, 7,5 mm.
Lad nu koblingsveerket tarre helt op. Anbring igen
NEM-hovedet "last”, indtil den rigtige koblings-
hejde er fundet, og saet derefter koblingshovedet
pa plads.

Skraverede del
skaeres vaek

3 mm
7, dybt

&

A
V\/w
Her er det maske klogest at méale koblingshgjde
med en industrivogn med kortkobling, saledes at
vognen kan koble med andre. Lim herefter NEM-
hovedet fast.

Det er min mening, at alle koblingshoveder er
brugbare til Symoba-koblingen, bare de kan klip-
ses pé plads. De lange koblingsarme pa original-
bogierne skeeres af, og der laves et lille "hak”’, ca.
3 mm dybt, sa bogien kan fa den fornedne frigang

efter pasaetning af Symoba-kinematikken, se fi-
guren.

Derefter samles vognen, originalbogierne (uden
koblingsarm) trykkes péa plads ... og séa skulle vog-
nen vaere klar til at blive sat i drift.

God karsel. &




Et revideret IC3-tog fra HELJAN suser gennem det »danske landskab«, her pd NMJKs anlzeg, pd vej til
Vordingborg station. Toget har faet indlagt lys og nye bogier, og diverse ekstra bemaling.

»Revision« af IC3

Af Per Larsen, Haslev

I denne artikel gives forslag til forbedring af HEL-
JANs IC3 togs kereegenskaber samt indbygning
aflys, koblinger m.v. Vi har valgt at opdele ombyg-
ningen, sa kan man kan sammensaette sin om-
bygning efter enske. Det skal naevnes, at det kan
veere formalstjenligt at lave nogle af indgrebene
samtidigt. Artiklen ber gennemlaeses far ombyg-
ning pabegyndes. Man ber ogsé konsultere teg-
ninger fra DRM | og iseer fotos. Montering af kon-
Stant lys er ikke for begyndere.

Koreegenskaberne

Den mest enkle lesning pa problemet, er udskift-
ning af hjulene. Det kan geres mens bogierne sid-
der pa vognkassen. Som naevnt i nummer 27 fis
to velegnede typer hjul. Det er ROCO og LIMA,
hvor den billigste lasning er LIMA hjul. De har dog
ikke heefteringe som ROCOs, s& her kan man
kombinere de to typer. Monteringen er ens for
begge typer.

Start med at fierne de sma Iag pa undersiden af

bogierne ved forsigtigt at presse en lille skrue-
treekker ind i den ende, hvor I&setappen sidder, og
lirke l&get op. Herefter kan de originale hjul fier-
nes. (Gem dem, hvis du en dag skifter til kode 75
skinner). Hvis du har hjul, hvor isoleringen er bre-
dere end selve hjulprofilet, skal stykket, der rager
ud over selve hjulprofilet skeeres af for ikke at glide
af bogien. Fjernes med skarp hobbykniv, der hol-
des op mod hjulet oven pa isoleringen. Hjulet tril-
le§ frem og tilbage med knivbladet indtil akslen
nas.

P& motorbogien flyttes de originale tandhjul over
pade nye aksler. Farst fiernes det ene hjul pa origi-
nalakslerne med en tynd fladtang, som anbringes
rundt om akslen under tandhjulet. Pres forsigtigt
opad indtil tandhjulet gar fri af akslen. Fjern deref-
ter det ene hjul pa den nye aksel som tidligere
naevnt, og tryk tandhjulet ned pa midten af denne.
Veer opmaerksom pé at ROCQ’s lyntogshijul er for-
beredt for montering af tandhjul. | LIMA's m& man
selvridse maerker i akslen med en nedstrygerklin-
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ge. Til sidst monteres det Iese hjul igen, og tand-
hjulet centreres omhyggeligt.

Akslerne genmonteresibogierne, og laget pasaet-
tes. Husk at vende hjulisoleringen rigtig. Veer for-
sigtig ved motorbogien. Her lempes stremaftage-
ne ind mellem hjul og bogie. Toget prevekeres, og
lebeegenskaberne er forbedret betydeligt.
Anvendes hjul med haefteringe, vil motoren hakke
og kere ujaevnt. Derfor fremstilles nye stremaftag,
se senere. Men forst geres kereegenskaberne
perfekte.

Togseettet er meget let, og kraever ekstra vaegt.
Hertil er blyplader velegnede. For at kunne an-
bringe blypladerne i bunden af toget, ma overde-
len fiernes fra undervognen. Det geres ved at
treekke forsigtigt — lidt skrat op - i vognkassens
ene side. Herved adskilles de to dele. Trinbraetter-
ne forhandler nogle gode blyptader. Dem har jeg
udskaret i 3 stykker pa 25 x 34 mm og placeret to
stederitoget. | midtervognen (FF) er lagt to plader
i den ende, der steder op mod motorbogien. | bi-
vognen (MFB) har jeg anbragt en veegtplade i den
ende, der hviler pa motorbogien. Lim blypladerne
fast med dobbeltklaeber. Herved fas fortrydelses-
ret, hvis man gnsker at &endre veegten. De origina-
le veegtklodser pa feellesbogierne fiernes.

Lys og ekstra stramaftag

Som tidligere naevnt kan gummiringene pa hjule-
ne give problemer med stremforsyningen. S& her
er vi nadt til at lave ekstra stremaftag. @nskes an-
dre bogiesider, bar disse udskiftes forst.

Der kan anvendes to typer stremaftag: Kabte og
selvfremstillede.

Faelles for begge stramaftag er, at man skal have
bogierne af. Overdelen fijernes som tidligere be-
skrevet. Den lille skrue, der holder bogien pa
plads, lasnes, og bogien tages af. Man skal nu be-
stemme sig for hvor mange bogier, der skal have
stremaftag. Vaer opmaerksom pa, at Tenshodomo-
toren har visse begraensninger. Stremaftag giver

friktionsmodstand mod hjulene, og nar der foru-
den kommer ekstra vaegt i toget, kan det knibe
med traekkraften. Man ber »ngjes« med faellesbo-
gien samt en af bogierne pa MFA eller MFB.

Kebte stromaftag:

Trinbraettet i Lystrup forhandler stremaftag lige til
at montere pa Tenshodos bogier.

Inden montering loddes ledninger pa stremaftag,
0g anbringes derefter pa bogietappene, sa de to
plastiktapper stikker op over stremaftaget. Deref-
ter holdes en opvarmet skruetraskker pa tappene,
mens den traekkes vaek fra midten, sa det smelte-
de plastik laser stremaftagene fast.

Selvfremstillede stromaftag:

Fremstilles af 0,5 mm fosforbronzetrad. Man borer
to 0,5 mm huller i hver side af Tenshodobogien, 2,5
mm nede. Hullerne placeres over de to plastiktap-
pe, beregnet for de originale stremaftag. Man af-
klipper et stykke fosforbronzetrad pa ca. 60 mm,
og lodder et stykke ledning midt pa traden. Heref-
ter Abnes bogien, og traden traekkes igennem de
to 0,5 mm huller indefra, og presses pa plads, taet
op af bogieindersiden. Traden bukkes 90 grader,
sa det ombukkede stykke kommer uden pa hjul-
flangerne. Klip overfladig trad af. Juster herefter
tradens tryk mod hjulet.

De to ledningsstykker, man har loddet pa stramaf-
tagene, forbindes til motor (eller print, hvis man
ensker konstantbelysning i fronterne). Det bedste
er, at traekke ledningerne i bunden af toget. For at
fa demind i toget, er det nedvendigt med hul i un-
dervognen (dog ikke ved feellesbogien). Nar en
bogie adskilles, vil man se, der er hul i toppen, der
kan bruges til at fere ledningerne igennem.
Bogien saettes pa plads uden bunddaekslet. Bo-
giehullet vendes mod midten af toget. Ved at dreje
bogien til yderpunkterne og samtidig maerke op
med sprittusch, kan den bruges som skabelon for
det hul, der skal laves i undervognen. Nar op-

Mellemvogn FF med nye bogier, printkort i vognbunden og stik i enderne til belysning. | venstre ende 3
stik, i hajre side anes 5 stik.
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Loftet vognkasse pa motorvognen MFB: | venstre side basning for 5-polet stik (den hvide klods) fra mel-
lemvogn FF. | bunden hvide ledningsholdere af plasticard.

meerkningen er faerdig, bores forsigtigt 3 huller in-
den for stregerne; 2i yderpunkterne og 1i midten.
Hullerne slibes starre, sa de til sidst udgar ét stort.
Bogien iseettes med jeevne mellemrum for at se,
om der er fiernet tilstreekkelig af undervognen,
der ikke ma kunne ses gennem hullet.

Man er nu naet sa langt, at man skal tage stilling
til om man vil have lys i lanternerne. Samtidig skal
man bestemme sig for, om togsaettet skal kunne
adskilles. Hvis det er tilfeeldet, kan man benytte de
sma stik, vi naevnte i nr. 27. nemlig 2 stk. MOL
6471-6, 1 stk. MOL 90120-20 og 12 stk. MOL

Fleischmann Gs, minpriskr.. .. .. 225 -
Fleischmann Hbis N, min pris kr. 199,-
LIMA Hbis, minpriskr. ........... 120,
LIMA MZ, minpriskr. ............ 360,
LIMA B, minpriskr................ 10,
Tenshodo for IC3, min priskr. . . ... 240,
Minipaerer, »Sjener«, min pris kr. . .. .30,-

SYMOBA kortkobling, min pris kr. . 25,

MJ-HOBBY Pri POSTORDRE

Marklin MY ATC, kr. .....1685,-
X2000 SJ Heljan, kr.

f ..995,
BRUGT MARKLIN
bl.a. set 800, Da800, 346/4, 346/2, 346/3],
4049 (NSB6692) m.m.

DWA
Volvo F10 med anh., kr. . .. ... ... 110,
VW, Ove Arkil, Kr. . ... ..ot 1,-

Viforer: Peco ¢ Klein  Piko ® Brawa » Lima ¢ Heljan « Humbrol e Heki e Bemo * DWA ¢ Tikeb Hvidme-
tal e Hobbytrain ¢ Walters ¢ Noch ® Xacto * Minicraft » Pola * Lemaco ¢ Shinohara * MZZ » Jouef o
Tenshodo ¢ Philotrain og meget mere... Plastplader, lim og kvalitetspensler...skal proves!

Ring og her naermere.

DAN-HOBBY

Barsevej 14 . 4733 Tapperngje
TIf. 53 79 02 24 . Giro 4 96 90 06
Telefontid tirsdag 19,00-21,00
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6 mm

B

N~— ]

Hul meerkes op
efter hul i bogie

Front af IC3 set fra bunden med hul for kobling og
hul til ledninger fra bogier/motor/print.

4809TL. De forhandles af R.C.-Elektronic i Vejle.
Uanset om man vil have lys i toget eller ej, anbefa-
les det at traekke de elektriske forbindelser i lake-
ret kobbertrad, 0,5 mm @. Det er nemt at skjule og
forme i bunden af toget. Der er dog undtagelser.
Ledningerne fra bogien op gennem vognbunden
ber veere af materiale, der ikke knaekker for nemt,
grundet bevaegeligheden. Her har jeg brugt tyndt
og stiftisoleret ledning det farste stykke. Resten af
forbindelsen er trukket af den lakerede kobber-
trad. .

Da IC3toget bestar af 3dele, har jeg valgt at seette
»han«stikkene pa ledningerne fra motoren i
FF’eren (eller printet hvis man har valgt konstant-
belysning). Ledningerne fra motor/print traekkes i
blad ledning, da de skal kunne na stikkene i MFA
og MFB. De forskellige ledninger loddes pa »han«-
og »hun«-stik, der samles. »Hun«-stikkene limes
pa hgjkant lige bag koblingshullet til FF’eren, ca.
10,5 mm fra yderpunktet pa »bgjlen« for sammen-
kobling.

Laengden pé ledningerne afpraves. Har man ikke
behov for at adskille togseettene, undgar man stik-
kene.

For at holde ledningerne pa plads i bunden, har
jeg skaret stimler af 2 mm plasticard, boret huller
i dem og trukket kobbertradene igennem, og der-
efter limetdem fasti bunden aftoget. P4 blade led-
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ningeri FF’eren slibes halvcirkler pa den ene side
af plasticarden, en halvcirkel pr. hul, fordi lednin-
gerne traekkes frem og tilbage ved adskillelse og
samling.

Udferelse af print og montering af paerer

Jeg vil her henvise til »Irinbraettet«s udmeaerkede
og enkle lgsning. Se diagram. Vaer opmaerksom
pé&, det er nadvendigt at klippe det ene stramaftag
af, s& motoren far strem fra printet. Se diagram.
Jeg har brugt »fumleprint«, der bestar af plastik-
plade belagt med mange reekker af kobberbaner
med forborede huller til montering af komponen-
ter. Her kan man opbygge sit print, afbryde kob-
berbaner, isaette og forbinde komponenter efter
behov. @nskes frontlys og stremaftag samtidig,
fas 3 ledninger i den den ene »bivogn« 0g 5 i den
anden. Til konstant belysning kraeves en stel- og 2
polforbindelser (1 for hver kerselsretning), altsa 3
ledninger i hver bivogn samt eventuelt ledninger
til ekstra strgmaftag.

Ved lys i fronterne afmonteres gummivulsten for-
sigtigt. Nar undervogn og vognkasse er adskilt,
kan man se gummivulsten er monteret med fire
tapper. Er de limet, ma man forsigtigt presse pa
bagsiden af tappene indtil den lgsnes. Genstridi-
ge tappe slibes forsigtigt. | yderste nadstilfselde
lirkes forsigtigt med en lille skruetraskker mellem
gummivulst og vognkasse, hvor tappene er los-
net.

Derpa afmonteres frontrude og lanterne fra gum-
mivulsten, igen forsigtigt. Lanterner og rude er
stebt udi et, og afmonteres sammen. Da lanterner
ikke skal genanvendes, skaeres de forsigtigt fri
med skarpt knivblad. Pas pa frontruden! S& skee-
res ruden fri for lanterner. Start foroven med at
snitte 0,5 mm fra ruden indtil der fremkommer en
lille rille. Knaek herefter overfladig materiale af.
Samme procedure pa nederste stykke. Her méa
godt veere 1 mm tilbage for at holde ruden pa
plads. Husk at skaere mange gange, da der ikke er
fortrydelsesret, safremt vinduet flaskker.

Vinduet limes pa plads med sekundklaeber eller
lign. Pas pa ikke at fa lim pa den synlige del af ru-
den.

Nu kommer vi til problemet ved denne ombyg-
ning, nemlig montering af mikropaerer og sam-
menlodning af paerer og ledningerne fra printet i
FF'eren.

Da mikropaerernes ben er meget tynde, ber man
lave et modhold til paererne og et til ledningerne.
Forst fremstilles en slags fatninger af 2 mm pla-
stikplade med mélene 13 x 4 mm, der deekker
arealet omkring nederste lanterner. Hold den Iast
op mod bagsiden af gummivulsten, og maerk med
blyant hulplacering til lanterner. Derefter bores i
centrum af opmeaerkningerne med 0,5 mm bor,
hvorefter de rigtige huller til psererne laves.

De fremstilles koniske, sa paererne sidder lidt i



speend og holdes pa plads. Brug en rund naglefil.
Drej den rundt i de forborede huller, indtil den er
igennem pa den anden side.

Derefter preaveanbringes paere, samtidigt med at
man holder pladen pa plads i gummivulsten. Pae-
ren skal stikke lidt ud i gummivulsten, sa spidsen
er plan med frontpladen. Proceduren gentages i
de avrige huller, hvorefter pladen monteres med
sekundklaeber. Saerg for rigtig placering. Evt. fore-
tages justering af plader med fil.

To stykker plasticard monteres vinkelret pa de
nederste paereholdere. De skal bruges til at faest-
ne vore ledninger fra printet i FF’eren. Mélene pa
plasticarden er afhaengig af montering af kortkob-
linger. Er det tilfzeldet, sa lees videre om monte-
ring af koblinger.

Vi gar nu ud fra at man har monteret koblinger
som beskrevet i efterfalgende afsnit:

13 2 5
! ! / ?u:t;o:!hoz;;sd
JEET T

I | !
1 T —~—— Konishe huller

l laves med
2,5 r —L:I_

rund neglefil
Alle mal er i mm

efter afmarkning
fra front

Malskitser til frontpanel, set indefra, side og fra
oven.

Mélene pa forannaevnte 2 stykker plasticard er ca.
3 x 5mm. Der bores tre 0,5 mm huller i hvert styk-
ke ca. 1 mm inde i plasticpladen pa den side, der
maler 3 mm. De to stykker monteres vinkelret pa
paereholderne séledes at siden pa 3 mm ligger
mod paereholderne med hullerne vaek fra paere-
holderne, og overkant af begge stykker er plan,
d.v.s. at der forneden opstar et lille hak i konstruk-
tionen, som er nadvendig for at gere plads til kort-
koblingen. Se tegning.

Perspektivtegning af frontpanel til lanterner og
modholdstappe; fremstilles af plasticard. Stiple-
de linier og huller i tappe er til modholdet af kob-
bertrad.

Perspektivtegning af frontpanel pa IC3 med aver-
ste frontlanterne, vindue samt frontpanel til nedre
lanterner. Stiplet linie (A) er nul-ledning. Prik-
streg-linier (B) er ledninger fra kobbertrddsmod-
hold - fert gennem plastictappe - til lanterner
(rede everst, hvide nederst). Fuld optrukken linie
(C) er forbindelse fra kobbertradsmodhold til aver-
ste frontlanterne (hvid), samt forbindelser fra de to
laktrade til print (F) hhv. stel (D og E).

Gummivulsten prevemonteres for at afgare om
holderne gar fri af vognkasse og kortkobling. Nar
alt er OK tages et stykke 0,5 mm laktrad som afiso-
leres, og stikkes ind i everste hul i den ene side. Pa
den anden side klippes det il, sa der kun stikker 1
mm ud fra ydersiden af de vinkelrette plasticard-
stykker. Samme procedure foretages ved det an-
det hul.

Pzerer monteres, 2 rade og 3 hvide i den hjemme-
lavede peereholder samt 1 hvid som gverste lan-
terne. Rede peerer fas ved at farve de hvide med
rod lampelak (fas pa Trinbreettet). Efter tarring an-
bringes hvide og rede i de respektive huller.

Om nedvendigt tilrettes hullerne med rundfilen.
Et for stort hul lukkes med lidt lim.

Nar alle peerer er placeret, loddes et ben fra hver
af de rode pa den gverste tvaergaende kobber-
trdd. Samme pa de hvide; de skal dog loddes pa
den nederste tvaergdende kobbertrad.

Det ene ben fra averste peere forbindes til den
tveergdende trad — dér hvor de andre hvide er for-
bundet — med et stykke laktrad. Bukkes rundt om
vinduet, s& det bliver usynligt udefra. Her mé tra-
den ga langs med kanten af vinduet, hvilket kan
give problemer ved montering pa vognkassen.
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Derfor ma traden omhyggeligt tilbukkes, s& den
lgber oven pa glasset.

Dernaest traskkes en feelles stel-ledning fra neder-
ste hul. Brug et stykke lakkobbertrad og form det,
sa det gér fra gverste paere ned forbi det ene saet
paerer uden at traden rorer paererne. Traden buk-
kes 90 grader, og stikkes igennem de to sidste hul-
ler, bukkes igen 90 grader forbi de to sidste pzerer,
og klippes af. Se skitser.

Nar alle peerer er forbundet, afpreves de med et
1,5 V batteri efter ssedvanlig elmaling, saledes at
de to lyser radt, mens tre lyser hvide. Darlige pae-
rer udskiftes.

Ledningerne fra printet loddes pa plads. Her saet-
tes togsaettet pa et par spor, man tager en los
paere og forbinder den til stelledningen og den
ene af polledningerne, hvorefter der skrues op for
transformatoren: Hvis printet virker, lyser peeren;
drej den ene eller anden vej! Hvis peeren springer
er der for megen stream. Sterre modstand monte-
res pa printet.

N&r man har klarlagt hvilken af de to ledninger, der
skal forbindes til henholdsvis rede og hvide pze-
rer, loddes de pa plads: Husk at ledningerne traek-
kes gennem hullet pa fronten af vognkassen in-
den pélodning. Samme metode benyttesiden an-

DANSKE
JERNBANE-
VIDEOFILM

Privatbanen HFH]J

54 min. VHS ........... kr. 348,-

Jernbaneglimt 1990

53 min. VHS ........... kr. 198,-

Skagensbanen 1990

50 min. VHS ........... kr. 298,-

NYHED!

Pi danske skinner aret rundt

54 min. VHS ........... kr. 248,-
Bestilles direkte hos

GRIMSTRUP FILMI/S

Postbox 159
DK-3450 Allered
TIf. 48 14 14 84 . Fax 48 14 14 74
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Ombygget front pa IC3-tog med tre hvide og to
rede lanterner samt ny kortkobling. Sammenlign
med frontfoto i nr. 27.

den ende; her skal ledningerne til paererne blot
byttes om.

Pzererne kebes hos sTrinbraetterne«, hvor ogsé
diagrammet kan rekvireres til printet. Det kraever
talmodighed at lave det her omtalte kredslab, og
der vil sikkert »springe« nogle peerer, sa serg for at
have ekstra hjemme. Men det er besvaeret veerd;
det ser utrolig godt ud, nar IC3 kommer kerende
med lys, og at det forbliver teendt, nar toget holder
stille (dog ikke nar transformatoren afbrydes helt).

Montering af kortkobling

Der bruges Fleischmanns kortkoblingskulisse nr
6574, hvor der skeeres ca. 2mm af skakten, sa den
ikke kommer til at stade pa sneploven. Afskeerin-
gen foretages med forsigtighed pé et fast under-
lag. | stedet for Fleischmanns bruges ROCO'’s al-
mindelige kortkoblingshoved, hvor den lille krog
er fiernet. Det er nedvendigt at adskille toget nar
kortkoblingskulissen monteres.

Efter adskillelse opstreges hullet i fronten, der
kreeves for at kulissen kan arbejde frit. Fra hver
side méles ca. 4 mm fra indersiden af vangerne,
hvor der markeres med streger. Mal nu 8 mm ind
fra samme punkt, og tegn en streg parallelt med
vangerne. Ca. 6 mm inde malt fra front af under-
vogn findes en fordybning til bogien. Der streges
ved denne bue pa tvaers af undervognen. Se teg-
ning.



Skeer efter stregerne, og fiern det overfladige ma-
teriale. Kanterne files pzent til. Kortkoblingskulis-
sen seettes p& undervognen, sa kanten af kulis-
sen stikker et lille stykke ud over det tvaergéende
snit. Prevemonteres last med dobbeltklzeber. Ved
hjaelp af et seet fra en »kollega« afpraves koblings-
udsving i kurver og transversaler, samtidigt med
atder justeres ved at skubbe kortkoblingskulissen
frem eller tilbage. Haves store kurver, kan hakket
files dybere, og kulissen skubbes leengere til-
bage.

Det bgr naevnes, at denne kobling er besvaerlig
nar to saet afkobles. Det er sveerest, hvis seettene
skal koble helt tsest sammen. Det kan lade sig gere,
men kraever, at man lafter op i togsaettet samtidigt
med, man presser opad pa det ene togsaet og ned
pa det andet, og vrider saettene hver sin vej. Man
ma man prave sig frem.

Tilfojelse af detaljer

Den hvide plade i hgjre side skal simulere udsted-
ning. Her kan man selv supplere med yderligere
detaljer, bl.a. har jeg monteret et lille 2 mm mes-
singrer, leengde 1 mm, filet skrét i bunden, sa det
passer til den skré flade, der hvor udstedningen
skal sidde. Jeg har malet hele fladen og udstad-
ningerne med Humbrol 85-sort. Denne farve er
ogsa brugt til ventilatorer og fordybningerne ved
siden af.

Efter terring har jeg givet det en gang 49-mat lak.
Hornene i de to fronter er malet med Humbrol
134-satinvid. De 4 antenner pa FF'eren er malet
med 27-gra.

Montering af nye bogiesider

Hos IC3-gruppen i Horsens kan man erhverve sig
nogle nydelige bogiesider af hvidmetal. For at
montere dem, ma man fjerne de originale bogier.
Man skal bruge de oprindelige bogiesider til at
montering af nye bogiesider. Pa feellesbogierne
lesnes den lille tap, der holder bogien pé plads pa
FF’eren. Herefter lasnes messingskruen i midten
og bogiesiderne lgftes af. For at f& plads til de nye
bogiesider ma alle detaljer pa originale bogier
fiernes, ogsa akselboksene. Geres med hobby-
kniv.

Man tager bogiesiderne, der skal placeres pa fael-
lesbogierne (dem med to luftpuder), og holder
dem op mod de originale bogiesider, séledes at
overkant af bogiesider er lig med rammeoverkant
pa originale bogiesider. Bogiesiderne holdes, sa
der er ca. 3mm fraenden af rammen ind til de nye
bogiesider. Synligt materiale bag de nye bogiesi-
der files veek, dog ikke i enderne, eftersom ram-
men skal vaere intakt. Det samme gares pa avrige
bogier. Her er mélet fra front af ramme til ny bogie-
side ca. 2 mm. Den lodrette kant pa de nye bogie-
sider pa MFA og MFB skal vende frem.

Nar overfledigt materiale er fiernet, slibes de origi-

IC3-midtervogn og motorvogn med nye bogiesider. Sammenlign med fotos af bogier fra originalmodel-
len j sidste nummer, side 66.
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nale bogiesider lidt tyndere, til ca. 0,8 mm. Der
skal veere plads til pinoler pé akslerne, nar nye bo-
giesider monteres. De nye bogiesider slibes tyn-
dere, ca. 1,3 mm. Alle luftpuder slibes ned, sa de
kun rager ca. 1,6 mm op over bogierammen.

Jeg har limet bogiesiderne med kontaktlim. Nar li-
men er tgr spejtemales hele bogien med Humbrol
87-grd med ca. 30% 53 metal iblandet. Her ber
man prave sig frem.

Patinering og litra
Da IC3-erne vaskes tit, har jeg valgt ikke at patine-
re selve vognkassen, undtagen de sorte felter pa

taget med en lille smule kokssort patineringspul-
ver. Skerterne har faet en gang 49-mat lak. Pas pa
ikke at pafere for tykt lag; 49-mat har tendens til at
terre hvidt op. Nar lakken er ter, patineres skarter
og bogier med en lille smule merkebrun patine-
ringspulver.

Litreringerne pasaettes efter fotoet pa aesken. Jeg
har lakeret med 49-mat oven pa litraet pa skorter-
ne for at beskytte disse mod slid.

S3 er det bare om at fa samlet toget og komme ud
at kore. o

Detaljefotos af IC3

P3 disse sider vises fotos af forbilledets IC3-tog, séledes at mj-eren har mulighed for at detaliere HE-

LJAN-togseettet yderligere.

Taget pa virkelighedens IC3-tog. Her
ses sortemalede antenner og venti-
lationsriste samt udstedning. Advar-
selshornet er hvidt (ikke vist pa fo-
toet).

Midtersektion af IC3-tog: Redt derfelt med hvidt DSB-logo og panel for digital vognnummerering. Be-
maerk, at vinduet til hajre er markere end evrige vinduer. Det er rejsegodsrum med pdsatte tzette lodrette
gitre. lllusionen kan opnds ved at anvende Letrasets selvklaebende rasterark LETRATONE LT213. De
bugtede linier i svrige vinduer skyldes genspejling af elledninger i Ringsted.

66



Fronten af MFB 5239 pa Kebenhavn
Hovedbanegard, november 1991,
klar til udkersel. Bemaerk, de tre lan-
terner fremtraeder hvide.

Bogier og andre detaljer pa forbilledets IC3-tog.

DEADLINE TIL LOKOMOTIVET NR. 29:

(udkommer medio august 1992)
Tekst: 4. juli 1992
Annoncer: 11. juli 1992
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MARKLIN-HJORNET

IC3-ombygning
til Marklin

En lseser. Seren Dstergard, Svendborg, har
indsendt ombygningsforslag til IC3 fra HEL-
JAN til 3-skinne vekselstram (Mérklin), der
kan befare bade K- og M-skinner.

Ombygningen foretages saledes:
Modellens originale motorer udskiftes med
motorer fra ROCOs program. Der skal an-
vendes bade motor og transmissionsbogie
fra det hollandske lokomotiv katalog-nr. 43
461 fra ROCO (tilsvarende dele fra reserve-
delskataloget oplyses gerne af den lokale
mj-forhandler, red anm.).

1) Der udskeeres i bunden til transmissions-
bogie, som vist pa tegning (skraveret). Mo-
trik trykkes ned i hullettilden oprindelige bo-
gie. Jeg har brugten4mm metrik med 2 mm
gevind.

BLY

Den tilsvarende bolt passer sd i gvrigt ogsa
perfekt ned i monteringshullet i den nye bo-

gie.

Spidser skeeres af

2) Spidserne skal skeeres af de to arme pa
transmissionsbogien; evt. kan armene helt
»amputeres«, da de faktisk ikke skal bruges.
Transmissionsbogien fares ned gennem ud-
skeeringen i vognbunden.

3) ROCO-motoren limes pa med plastic pad-
ding. En sokkel af tree og gummi (cykel-
steenklap) med gummi everst for at motor-
vibrationerne ikke skal forplantes til vogn-
bund og kasse, altsa for at undga stejende
kersel. | bunden leegges blyveegt (skrave-
ret).

Hjulene skal veere ROCO-hjul. De to hjul pa
tegningen maerket med X-meerket aksel, er

XXX)

L (recCc@))3d)) ‘

MOTOR -

53]
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fraeeset ud og monteret med gummiringe.
Sleebeskoen monteres under bogien i den
anden ende det, der nu er blevet til motor-
vognen. Ledningen feres igennem en tveer-
gaende abningiden lodrette del af vognbun-
den, sa ledningen kan fglge bogiens bevae-
gelser i sving, maerket med xx). De tre kryds
xxx) angiver Herkat elektronikomskifter.

4) Der laves bundramme til den nye bogie af
tyk plasticard; den oprindelige bogieside til-
passes og limes pa bundrammen.
Den nye bogies akselafstand bliver ca. 29
mm, den origiale er ca. 31 mm. Den differen-
ce kan jeg sagtens leve med.
Apropos ROCO-hjulene: De tre originale bo-
gier ma have lidt af hjernerne filet af, da de
ellers er for brede til ROCO hjulene.
Herefter karer IC3-eren godt pa Marklin M-
og K-skinner.
Ombygningen koster ca. 800,- kr. som inklu-
derer hjul, slaebesko, ny transmissions-bo-
gie, motor og elektronikomskifter.
Tidsforbruget har veeret ca. 70-75 timer, for
nogle er det meget, for andre lidt. Men blot
tingene lykkes.

Saren

#

Hjemmecomputer og
modeljernbane

Jeg har faet kontakt med en laeser af LOKOMO-
TIVET, der har lavet computerstyrede sikringsan-
lzeg til en modeljernbane.

Vipenser nu pa at udvikle et generelt system, om-
fattende bade programmer og den nedvendige
elektronik. Systemet teenkes baseret pa en IBM-
kompatibel PC. Er der nogle blandt lseserne der er
interesserede i at anvende et sadant system, del-
tage i udviklingen eller allerede har erfaringer
med sadanne sager?

Lige nu er projektetien megetindledende fase, s&
der kan p.t. ikke skrives meget konkret, men syste-
met vil blive billigere jo flere vi er. Hvis dette lyder
interessant, sa skriv til

Carsten S. Lundsten

Kastanievej 15

4623 Lille Skensved P
Tif. 53 66 93 41 '

Siden sidst:
BILER og
BYGNINGER

Nyt pa markedet i spor HO
Af Torben Plagborg, Grindsted

Felgende er en kortfattet oversigt over, hvad der er
kommet pa markedet siden LOKOMOTIVET nr. 26
ogindtil Nirnbergmessen (se artiklen om denne),
vel at maerke ting der kan bruges pa danske mo-
deljernbaneanlaeg. Romertallene bag hver artikel
angiver fra og med, hvilken epoke tingene kan
indsaettes. Nogle katalog numre kendes ikke. An-
givet med ?

BREKINA:

1405 Citroén 15 six »gangster limosinex,
en model der har vaeret pa markedet
i mange &r, nu kommer den som Mei-
stermodel med forkromet koler, de-
korerede pyntelister, deek med hvide
sider o.s.v. (Ill)

Mercedes Benz 280 SE 3,5 Coupe
(1)

Mercedes Benz LPS 1620 seette-
vognstraekker, da forbilledet kom pa
markedet i 1963 fik den hurtigt ege-
navnet »adventskalenderen«, fordi
dengang konservative Daimler-
Benz ikke turde binde an med tipbart
fgrerhus. For at komme til motoren
var typen udstyret med en raekke |a-
ger og klapper i karosseriet, déraf
navnet...(lI1)

Mercedes Benz LPS 1620 med to-
akslet tipseettevogn (1V)

167 Dobbeltsilo, kan placeres langs lees-
sesporet som kalk, cement eller
kornsiloanlzeg (lll)

2100

8100

8102

2094 Mercedes Benz 600 SEL, 1991-mo-
del med fritstidende aetset metalko-
lerstjerne, nejagtig som Wiking’s
model (V)

2525 Ferrari 348 tb »High Tech» bl.a. mo-
torhjaelm kan abnes (V)

3092 Audi V8 (V)

824011 DAF 95 presenningslastvognstog,
neutral s der nemt kan pasaettes
danske paskrifter (V)

866006 MAN M 90 tiplastvogn, funktions-

dygtigt 3-vejstip (V)
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866009  MAN M 90 LF 16, superflot brandbil,
neutral, dvs. klar til danske paskrifter
(V)

871008 Mercedes Benz SK stigevogn, DLK
23-12 med ny mandskabskurv (V)

Kat-nr.? MAN G 90 presenningsladvogn med
tandem-anhanger (V)

Kat-nr.? Mercedes Benz SK med fuld funkti-
onsdygtig tipseettevogn (V)

R RN

05501 Opel Kadett Coupe, C model (1V)

06501 Opel Manta Coupe, A model (IV)

30001 Toakslet sporvogn med abne ende-
perroner, »genoptryk« af tidligere
DDR-model (1)

iiERE . L

10454 Kaelble-Gmeiner KK 25 dumper,
som BM-Volvo 860 (1V)

10484 MB-Trac 1600 med gylletankvogn
(IV)

10486 MB-Trac 1600 med fodertankanhaen-
ger (V)

10488 Fuchs wiregravemaskine (lll)

KLEIN:

Kat-nr.? Containerbaerevogn Sgns DB, med
to aftagelige veksellad (V)

LIMA:

303572K  Dobbeltkoblet  autotransportvogn
Laes 541 DB, patineret (lll)

MARKLIN:

Landmaskineszet, med tre forskelli-
ge Fendt traktorer (1V)

1893 Oldtimer brandbilseet, med tre kere-
tejer, SAG mandskabsvogn, Magirus
drejestige og SAG slange/pionér-
vogn(l)

195 City ejendom, tre etager med gen-
nemkerselsport til garden (1)

196 Hovedbrandstation, tre etager med
fire gennemgaende garager og slan-
getarn, to byggesast kan sammen-
bygges spejlvendt s& man far en fa-
cade med otte porte (I)

617 Elveerksbygning med interiar (ll)

618 Hejspaendingsanlaeg (Il)

744 Grenthandel, tre etager

745 Bodega, tre etager

746 Lagerhus, fire etager
De tre sidstnaevnte bygninger er i
»Jsterse hansestad« byggestil (1)
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824 Hjernecafé, tre etager, kan bygges
med variabel vinkel fra 75 grader til
135 grader sa man ikke altid skal lave
90 graders gadehjarner (1)

3744 Ford Transit 87-model, ambulance
med forhgjet tag, hvid med to rede
striber, én lige over hjulkasserne og
en lige over tagrenden (V)

5504 Renault Espace, ambulance med
forhgjet tag, hvid med bla stribe og
paskrift ambulance § Star of Life
symboler (V)

(PREISERE - = oL e

35005 MAN 11.192 HALF, TLF 16/25, super-
flot brandbil, lignende forbilleder pa
mange Falckstationer, obs. feerdig-
model (IV)

10001 MAN Containerlastvogn

10430 Audi S2 Coupe, 1992 model (V)

10440 Audi 80 Cabriolet (V)

10450 Audi 100 Avant, 1992 model (V)

10460 Audi 80, 1992 model med nyt keler-
gitter (V)

10470 Opel Astra (V)

10480 Opel Astra Kombi (V)

10490 Opel Astra GSi (V)

60190 Kassbohrer Setra S 315 HDH, ny hgj-
daekker turistbus (V)

GRS R

?2?77?7? MAN F 90 med afseettercontainer, af
den type hvor to sidearme lafter con-
taineren op og ned (V)

290 Hanomag WD traektraktor med stor
10 meter mabelanhasnger (1)

S.ES-Mihfcats: = 00 T ]

14.1807.50 Tatra forvognstraekker med dobbelt-
kabine og toakslet blokvogn, hvor
den bagerste aksel kan afmonteres
for pa- og aflaesning (l11), »genoptryk«
af tidligere DDR-model.

TRIDENT:

90009 MAN 16.240 FAK tiplastvogn, med
funktionsdygtig affjedring og

3-vejstip (V)




WIKING:

049 01 Volkswagen Golf Ill, 2-ders Post (V)
051 01 Volkswagen Golf Ill, 4-ders bla (V)
051 02 Volkswagen Golf I, 4-ders turkis (V)
320 01 Volkswagen Caravelle, Rede Kors (V)

441 01 Mercedes Benz SK, racertruck med
mange patryk (V)

714 01 Mercedes Benz O 404 RHD, luxus-
hejdaekker turistbus (V)

Endvidere kan naevnes at LILIPUT efter at vaere
overtaget af modelbilsproducenten HERPA nu
langt om leenge er begyndt at levere modeller til
handelen igen.

BEMO som er kendt for sine schweiziske smal-
sporsmodeller i superkvalitet og Berlin firmaet
ZEUKE producerer modeller i spor TT under nav-
net Berliner TT- Bahnen har sammen dannet et
selskab der under navnet BEMO-ZEUKE vil pro-
ducere materiel fra de tyske metersporsbaner. Det
kan jo sa veere at noget af materiellet kan fordan-
skes til materiel fra de senderjyske amtsbaner og
andre danske smalsporsbaner.

Af nye biler der er pa vej til os som modeller kan
neevnes:

WIKING: Mercedes Benz L 6600 lastvogn og Ma-
girus Deutz Jupiter S 7500 lastvogn med soveka-
bine fra 50’erne. Efter nutidig forbillede kommer
der to yderligere varianter af den nye Mercedes
Benz 404 bus generation, det nye Scania stream-
line fererhus kommer pa en sasttevognstraekker
med den nye kassbohrer presenningssaettevogn,
ligesom der kommer et Mercedes Veksellads-
vogntog med nye flyttevekselkasser, sluttelig
kommer den nye Golf med patryk telekom.

Der kommer ogsa nye personbiler fra HERPA:
BMW 525 i Touring, BMW 3-coupé og varevognen
Mercedes Benz 100 med ny 1992 front.

Firmaet MIBER kommer snart med Mazda 323 og
Alfa Romeo 164. ®

MASKINDEPOTER

| VIRKELIGHED OG MODEL

er udkommet.

84 sider med 30 sporplansforslag, be-
skrivelse af DSB depoter og deres faci-
liteter, samt afsnit om forslag til bygning
i model. Kan fas ved at indsende kr. 90, -
til LOKOMOTIVET, postboks 477, 4700
Neaestved, giro 3 38 55 07.

BYGGESZET
OG
LOSDELE

HO:
Lynette/DSB ML-FL

Front og gavl til

to-vognstog, 235_
ialt8dele ...... KR. ¥y
TH-grusvogn

Til DSB og privatbaner
Samlesaet uden hjul

og koblinger. | alt KR. 235

S/ \=

=

DSB damplokomotiv

litra DIV

| skala 1:87, komplet byggesaet
incl. kerende underdel
med gangtgj.
Bestil nu — begraenset oplag

MO-overdel

1900-serien
Skala N, incl. bogiesider,

batterikasser m.v. 5 8 5
Uden motor. . . .. KR. ;

HVIDMETALSTOBERI

v/ Kim Maller
Hornbaekvej 460
3080 Tikeb
TIf. 42 24 87 08 (8.00-16.00)
TIf. 42 24 88 19 (16.00-20.00)

Ovennaevnte kan kebes hos forhandlere af
Tikeb Hvidmetals produkter eller direkte.
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NYT FRA NURNBERG

Et indblik i kommende nyheder

Af Torben Plagborg, Grindsted

Pa trods af at man her i 1992 havde taget en ny hal
pa 18.000 kvm. ibrug, sa det totale udstillingsareal
nu er pa over 100.000 kvm, var der stadig traeng-
sel, isaer i hallen med modeltog og tilbehar.
Nirnberg-messen er da ogsa den af de europeei-
ske legetej/hobby messer der til stadighed kan
vise fremgang, hvorimod messerne i London, Pa-
ris og Milano er péaretur, ihvertfald som internatio-
nale messer.

Hvad blev der sé vist af kommende nyheder der-
nede? Ja, set fra et dansk synspunkt blev der ikke
vist ret meget materiel efter dansk forbillede,
ihvertfald ikke pa det stadie, hvor jeg havde mulig-
hed for atiagttage tingene. Det kan jo vaere at nog-
le af de danske hobbyhandlere har faet lov at kig-
ge endnu dybere ind i »Alladins huler« end jeg,
som kun var »raekvaerkstilskuer«...
Hovedtendenserne var at tre af de »store« (Mark-
lin, Fleischmann og Arnold) viste nye digitalstyre-
pulte, de var alle il en fire/fem lokomotiver, pa den-
ne made kan man kere digitalt med mindre anlaeg
uden at skulle investere i det helt store udstyr - en
anden ting var at flere firmaer bebudede forbed-
ringer af deres lokomotiver, s& som nye motorer
med svinghjul, forbedret stremoptagelse og end-
nu mere detaljerede lokomotivkasser. Det ser
ogsa ud til at »lyde« for alvor gnskes indfert i tog-
legen, flere firmaer viste smé pulte med forskelli-
ge toglyde (bremse- og afgangssignallyde, over-
skaeringsklokke, tryklufthorn, dampflgjte osv.)
Det ser ud til at modelbilmarkedet eksploderer,
iseer feerdigmodeller i skala 1:43 og til dels i skala
1:18. For uden allerede etablerede firmaer, blev
der vist spor 0 modelbiler fra falgende nye udby-
dere:

FALLER (plastik): Mercedes Benz 220 SE Coupe
og Cabriolet Il

PRALINE (metal): Opel Manta B IV og Opel Kadett
Combo V.

GOLLWITZER (plastik): Opel Blitz lastvogn fra

50’erne lll.
I.M.U. (metal): Forskellige sportsvogne fra epoke

Il og IV og endelig

SIKU (metal): Mercedes Benz 500 SEL V og
Volkswagen 1303 Cabriolet IV.

Anm: Ukendte katalognumre er angivet ved xxx.
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TOG 1:87

KLEIN:

3195 Kalevogn DSB, tysk bauart Berlin (IlI)

3404 Eaos DSB, fireakslet &ben godsvogn
(V)

3649 Sgns SNCB, fireakslet containerbae-

revogn med 40 fods DSB container
(V)
MBA/RADSAX:

@lreklamevogne pa basis af Kleins
Hbiikks (uden danske forbilleder):

Carlsminde

Usserad Pilsner
Carlsminde Julebryg
Den bla Nykabing

MA 79201
MA 79202
MA 79503
MA 79504

40350 Ny standard universal kobling, kom-
patibel med Mérklin-koblinger, bade
den gamle og kortkoblingen..!

43523 Epoke IV version af DB diesel V 200

- Det var denne version der i 1981/82
blev lejet af DSB da de nye ME loko-
motiver blev forsinket fra Henschel/
BBC i 1981.

Huse ogq tilbehor 1:87

Godsekspeditionsbygning med laes-
serampe (Il)

FALLER:

344 Bilforretning med udstillingslokaler,
kontorer pa forste sal, seperat vaerk-
stedsbygning, IV

378/379 Toetagers beboelseshuse med hen-
holdsvis pusset og murstensmur (1)

983 Speditionsfirma (fragtmandshal etc.)

med laesseporte og kontorlokaler
(V)



Nyt brokoncept med op- og nedkar-
selsramper

POLA:

670 Femsporet ringremise, 7,5 grader,
med pudsede ydervasgge (1)

675 Rektangulaer sporvognsremise med
plads til 5 x 35 cm sporvognsmate-
riel (1)

846 Landbrugsmaskine veerksted (ll)

854 Bygasbeholder (ll)

855 Fabriks - eller remiseskorsten (l1)

samt yderligere varianter af deres by-
hus-serie, pizzaria, computershop
og juvelerforretning — alle med interi-
or (1V)

17107 Saet med pallestablere, laftevogne,
saekkevogne og trilleberer (1V)
17110 Seet med gitterboxe, trae - og alumini-

ums transportkasser og eur-paller
med papkasser emballeret med
krympefolie (1V)

VOLLMER:
3541

Overdaekket perron — bredde 80 mm!
Endelig en perron i akceptabel bred-
de (V)

WALTERS:

933-1701 40 fods Maersk container, V-typen
der produceres pa A.P.Mallers nye
containerfabrik i Tinglev, der afgér
ugentlig 2-3 heltog med nye contai-
nere til Hamburg, modellen kan

veere produceret af Heljan!

Biler 1:87

XXXXXX Volkswagen 1302 limousine og ca-
briolet, »hi-tec« (IV)

XXXXXX Volkswagen Polo Coupe (V)

XXXXXX Renault R 19 Cabrio (V)

XXXXXX Renault AE 500 Magnum (V)

XXXXXX MAN F90 med forhgjet fererhustag
(V)

XXXXXX Mercedes Benz Coca Cola distribu-

tionsvogn (V)

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

HER ER NOGET TIL SOMMERFERIEN

KLEIN: DSB Hims med forsteerkede sider og brem-
seplatform. Epoke V. Pris kr. 99,00. Til dato arets flotte-
ste nyhed. 4-akslet @BB personvogn, egnet til om-
bygning til DSB CO. Pris kr. 199,00. Nu igen Hbillns.
Pris kr. 92,00 samt tjenestegodsvogn kr. 78,00. Nyt
katalog med prisliste kr. 35,00.

HO-SERVICE: 3-akslet Scandia sneplov. Pris
kr.298,00. MX-overdel samt braendstoftanke m.m.
Pris kr. 495,00. Alt passende til Marklins MY-under-
del. Stabte szedeprofiler. 4 stk. 13 cm lange. Pris kr.
35,00.

BOGER: Jernbanehistorisk arbog 1992.Pris
kr.149,00. DLM 1991 (den lille rede) pris kr. 168,00.
Lyntog kr. 154,00.

FLEISCHMANN: DSB Gs uden bremseplatform str.
HO. Pris kr. 244,00. VOR KONTANTPRIS KR. 220,00.
DSB Hbis str. N. Pris kr. 214,00. VOR KONTANTPRIS
KR. 192,75. DSB Hbis str. N. Pris kr. 220,00. VOR
KONTANTPRIS KR. 198,00.

BRAWA: Nyt katalog 1992-93. Pris kr. 35,00.
Pose med lampe-sokkel-ledning og stik. Pris kun kr.

6,00.
Pose med 10 stik kun kr. 9,00.

PIKO: Nu igen! F.eks. Koff |. Pris kr. 549,00. 2 akslet
kupevogn med eller uden bremsehus. Pris kr. 54,00.

TIK@B: Hvidmetalbyggesaet til DSB MO-vogn, str. N.
Kontakt dit »Trinbreet« for naermere oplysninger.

DWA-HOBBY: 4 forskellige DSB VW. Pris pr. stk. kr.
69,00.

ROCO: NYHED! BR 220 - kerte i Danmark i 1981. Pris
kr. 726,00. VOR KONTANTPRIS 654,00. Nu atter rede
ROCO-vogne. Kr. 164,00-147,00.

Ny starrelse i plasticard: 3 mm. Pris kr. 30,00.

DSB CC eller Bg

sTrinbraettet« er nu naesten faerdig med udviklingen af
et setset byggeseet til DSB personvogne CC eller Bg.
F& naermere oplysning om dette flotte byggesaet pa dit
»lrinbraet«.

HOBBEX: Luftledninger DB/DR og @BB. Passer til
alle HO systemer, ogsa til Marklin metalskinner. Fa
gratis prospekt med prisliste.

Postforsendelser - bedste service - kun portotillzeg
Bemaerk vore abnings- og telefontider:

TRINBRETTET VEJLE
v/ V. F. Hejlesen
Bleggardsgade 14
7100 Vejle
Fredage 16,00-19,00
Lerdage 10,00-12,00

Telefontid:
Fredage 19,00-21,00

TRINBRETTET ARHUS
v/ Mads Sjener
Rugmarken 93

8520 Lystrup
Tirsdage 18,00-22,00
Lardag efter aftale
Telefontid:
Tirsdage 20,30-22,30
Onsdage 19,00-21,00 Lerdage 12,00-14,00
TIf. 86 22 22 95 TIf. 75837575

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.
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111119 Scania 111 seettevognstog, Carls-
berg Beer (IV)

111120 Scania 111 saettevognstog, Tuborg
Beer (1V)

301005 Volvo F 12 Eurotrotter seettevogns-

tog, GHS Spedition (Gunner Henrik-
sen, Hedehusene/Vamdrup) (V)

BREKINA:

2300 Mercedes Benz 180 limousine (ll1)
2200 BMW 1500 limousine (I1I/1V)
8200 Henschel HS 16 TS (lII/IV)

020961 BMW 525i Touring (V)

XXXXXX Mercedes Benz 100, bus og kasse-
vogn med ny 91 front (V)

XXXXXX BMW 3 serie (V)

XXXXXX Lamborghini Diablo (V)

XXXXXX Morris Mini Cooper S (lil/)

XXXXXX Volkswagen Golf VR6 (V)

XXXXXX Audi 80/90 (V) '

XXXXXX Volkswagen Transporter T4, V - de

tre sidste er modeller, som allerede
er kommet fra andre firmaer, aerger-
ligt med denne dobbeltudvikling.
Der er jo nok af andre forbilleder at
tage af!

10514 Mercedes Benz 3335 8x4, bjerg-
ningsvogn med kran og bom (V)
10518 Liebherr LTM 1050, fireakslet 50 tons

teleskopmobilkran (V)

1091 Citroen BX (1V)
1291 Mazda MX-5 Miata (V)
1291 Subaru Legacy (V)

T
T
>
5
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65xx Opel Kadett Olympia 52, limousine,
kassevogn og kombi (lll)

66xx Dodge Monaco limousine (IV)

71xx Morgan Plus 8 (IV)

Hanomag R 55 traktor, land -og
skovbrugsudgave (ll1)

RIETZE:

XXXXX Neoplan Skyliner, dobbeltdaekker tu-

ristbus (1V)

ROCO:

XXXXX Mercedes Benz SK, seettevogns-
treekker med mellemlangt fererhus

(V)

Lada Nova 2105

samt genoptryk af tidligere Espewe
modeller, bl.a. grenthgster og selv-
binder/pahaengsmejetaersker (l1I/1V)

Der blev selvfalgelig vist mange flere ting end de
her naevnte, men jeg har af pladshensyn kun taget
de ting med, der uden sendringer vil kunne ind-
seettes pa anlaeg efter dansk forbillede, ja, okay
jeg tilstar gerne at der er nasvnt et par fuldblods-
sportsvogne der aldrig vil blive hverdagskost her-
hjemme... men vi har vel alle lov til at dremme!

BILER TIL MODELJERNBANEN

Af Hans Nygard Jensen

| dette nummer

har vi ikke de seedvanlige byggeartikler vedr. red-
ningskaretejer, grundet mange nyheder fra Nurn-
bergmessen. Se under rubrikken »NYT FRA
NURNBERG«. Men fra naeste nummer fortsaetter
vi med ombygning, i farste omgang af stigevogn,
derefter af slangetendere.
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VW-MAN motorsprgjte

| Herpas program findes en VW-MAN TLF 8/18,
som tilsyneladende ser ud til at kunne anvendes
som Falck-model. Det kan den ogsa, idet der i Kol-
ding findes et lignende keretej; men den mest al-
mindelige variant, som ved siden af den sterre
MAN, der tidligere er beskrevet, er standardsprgj-




VW MAN autosprajte
»scratchbygget« fra
Herpa grundmodel
j skala 1:87 af

Hans Nygard Jensen

te hos Falck, og har dobbeltkabine. Den er at finde
mange steder i landet, bl.a. pa en del mindre sta-
tioner, hvor forbilledet vil vaere velegnet til mode-
liernbanen.

Egentlig skal vi bruge en VW-MAN med lang ak-
selafstand i chassiset; men den er ikke sa nem at
fa fat pa. | stedet kan vi bruge chassiset fra en MB
813 eller 814, da disse er identiske.

Til opbygningen af dobbeltkabine et det nemmest
at ofre en VW LT-kassevogn. Men da den heller
ikke er helt nem at finde, kan forlaengelsen af fo-
rerhuset laves i plasticard.

Opbygningen bag farerhuset bygges i plasticard.
Forst laves en kasse i riflet card, og uden pa den

laves langs- og tvaergaende stolper af 0,2 mm
strips. Af 0,5 mm laves et par fodtrin, der gar mel-
lem for- og bagskaerm.

Udrustningen pa taget kan laves af overskud fra
Preiser byggeseet eller tilbehgrssaet.

Anvendelige modeller:

Herpa 817 000 VW-MAN TLF 8/18

Herpa 817 290 ladvogn, Frankenbrunnen
Herpa 817 500 »fejeblad«

Herpa 814 xxx MB 813 eller

Herpa 828 xxx MB 814

(Chassis fra en af de to sidstnaevnte)

r‘—!ﬂ = Qﬁ'E‘Eﬁ:ﬂP
&= Tl [ U i lul
)L
= =] —
f 8= H\
VW MAN 9.136 F/3600 TLF 16/8 H
Opbygning af H.F. Nielsen, Haslev U
Skala 1:87 [:] .
Tegnet af Jacob Stoppel 1981 L]
Fra RHF-INFO L =
c] O W =00
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Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spargsler, kritik, ensker, oplysninger og uddyb-
ning vedrerende dansk modeljernbane (eller vir-
kelig jernbane i relation til model), og man kan
sende breve med forannaevnte indhold til LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700 Nzestved, og vi vil
s4 forsoge at besvare spargsmalene. Breve af al-

~ SPORSKIFTET

Rettelser til LOKOMOTIVET nr. 27:

Side 14, 5. linie fra neden:
MOK rettes til MO 500 og MP.

Side 16, annonce for »Naestved Transfers«
Prisen for katalog- og prisliste rettes frakr. 6,00
til kr. 12,00.

Side 33, spalte 2, 14. linie fra neden:

Lyntoget har mistet mellemvognen BM under saet-
ningen og er blevet et 7-vognstog. MA-lyntoget
havde altid mindst 8 vogne. Korrekt oprangering:
MA-AM-BM-BS-/-BS-BMK-AM- MA.

Side 40, 2. spalte, linie 8 fra oven:
Litra Pm rettes til Pbm.

Side 56, 2. spalte, linie 10 fra oven:
vandkeretgjerne rettes til brandkeretejerne.

Side 75, nederste linie:
TGA var ikke kortene end TGC, men havde feerre
fizelle. ®

men interesse vil blive bragt i bladet. Desveerre til-
lader vor tid ikke at besvare alle breve personligt,
men de vil lsbende indgd i vore overvejelser om-
kring bladets indhold.

Bemaling af tag pa
moderne stalvogne

Nogle Izesere har bedt om opskrift pd, hvordan
man maler moderne stélvognstag, og felgende
kan anvendes:

DSB’s stalvognstag besidder alle nuancer fra
mellem-gra (27 gré) til merk gra (67-gré) med et
skaer af brun og metal. Man kan lave en tagfarve
ved at mixe de pagaeldende gra farver med lidt
62-brun og 53-metal, séledes at disse akkurat
anes pa taget. Lidt 25-bla i blandingen kan for-
staerke det kolde indtryk, s& mulighederne er
mange.

Nu fremtraeder taget i virkeligheden ikke som
ensfarvet over det hele. Ser man godt efter, opda-
ger man, at taget er lysere i siden, og markere
midt p&. Denne optiske effekt kan opnas ved at
tone tagfarven ud med 34-hvid, startende fra ta-
gets top, for derefter at tone lyst ud ved tagkan-
ten. Det skal kun lige antydes med lidt hvidt, sa
man far man optisk runding. Se illustrationen. P&
gavlen forlgber den lyse farve i varierende udse-
ende, men ofte ses antydninger af merk »halvma-
ne«. Man kan ogsa tone farven ud i striber som pa
tagsiden. Det ser godt ud pa en modeljernbane,
isaer fordi togstammer altid ses oven fra.
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M som i varMe...

Arne Kirkeby, Odense, har felgende anmaerkning
til vor artikel om DSB-litrering 1941-1969, bragt i nr.
27.

»Litra M som 3. bogstav for varmtvandsaniaeg til
brug for MOK (side 14). Det mener I da ikke alvor-
ligt, da MOK netop havde varmekedel indbygget
for togopvarmning, sé seerlige kakkelovnsvogne
ikke var nedvendige i fyringsperioden sammen
med disse MOK. Der burde std MO 500 eventuelt
ogsa MP

Foruden MO 500 og MP var der ogsa de to gamle
litra MV 115 116, som efter krigen skulle medgives
kakkelovnsvogne i fyringsperioden, da de under
krigen fik fiernet de store kedelanlaeg. Dvrige mo-
torvogne matte kun medgives de toakslede litra F
med underlitra, som alle havde kakkelovn til egen-
varme.

Apropos toakslede litra F, sa bar NMJK anskaffe
en sddan til ML'en pa side 27, da de rejsende i CU-
vognen kommer til at fryse i fyringsperioden...det
vil NMJK da ikke byde dem?»

LOKOMOTIVET: Ja, helt korrekt. Det er en lapsus,
eller rettere en manglende korrekturrettelse fra
trykkeriets side. Pa side 14 under bogstav M i 5. li-
nie fra neden skal std MO 500 og MP. Bedes ven-
ligst rettet.

MO-vogne med varmekedel hed (internt hos DSB)
MOK, men K var ikke pamalet litreringen.

NMJK: Driftbestyreren har bestilt en »varmevogne«
til brug for ML-vognen. Det var en nadlesning, da
»fabrikken« ikke havde leveret den bestilte vogn-
serie ifolge aftale...men kerslen foregar heldigvis
om sommeren. Tak til Arne Kirkeby for rettelsen.

LOKQO '

MOTIVET um
|

77-lim?
Ove Munkstrup Hansen, Esbjerg, skriver:

»Jeg har hert om DANA-lim, UHU-lim og meget
mere. Men 77-lim som | omtaler under artiklen
»Kolonnehuse« i nummer 26, kender jeg slet ikke.
Spray-lim, skriver I...hvordan skal det forstas?»

LOKOMOTIVET: Super 77-lim er et produkt fra
firma 3M. Fas pa dase som spraylim —igvrigt i fle-
re varianter — bl.a. som fotospraylim (benaevnt
Photomount - red dase), pap- og papirlim til flyt-
bare emner (Spraymount - blé dase) og 77 lim (al-

Onsker du ®ldre
numre af '

LOKO
MOTIVET

Listen herunder angiver hvilke rgange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte argange og
numre fra LOKOMOTIVET's forlag. Man
ber kebe nu, da vi ikke i gjeblikket pateen-
ker at genoptrykke drgange, nar lageret er
opbrugt.

1. argang:

Nr.1-4 ........... ..o Udsolgt
2. argang: ;

Nr.5-8 .................... Udsolgt
3- argang:

Nr.9-12 ................... Udsolgt
4. argang:

Nr. 13-16 (kun fa eksemplarer tilbage).
Pr.argang ......coevvvvnnnn. kr. 90,-
5. argang:

Nr. 17-20 (kun fa eksemplarer tilbage)
Pri&roang :ui-imesmasmesnas kr. 110,-
6. argang:

NE 2022800 v i s v 5w 5 e 8 w0 & 1 & kr. 150,-
(Nr. 23-24 udsolgt)

7. &rgang:

MF. 2528, . covveswrsvesmans kr. 150,-
8. argang

NF. 2932 .. ::cinsamenssmans kr. 200,-

@Inskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende belgb. Husk at
angive drgang og numre pa talon til modta-
geren.

Til bestillingen leegges kr. 10,- til deekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens starrelse. Geelder dog ikke 8.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Naestved
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mindelig lim til permanente emner - sort dase).
Fas hos bog- og/eller farvehandlere (Profa) til en
pris af ca. 130,- kr. pr dése.

Den almindelige spraylim er velegnet til palim-
ning af ujaevne overflader, hvor hvid lim og lign.
ikke kan benyttes, f.eks. ved palimning af »graes-
pulver« m.v. pa traeer, buske m.v.

Forskellen pa 77-lim (der for avrigt kan hedde no-
get andet hos andre fabrikanter) og Spraymount
er den, at sidstneevnte ikke tarrer op som
77-limen, og at emner derfor kan flyttes efter lim-
ning. 77-lim tarrer hurtigt op, men kan stadig be-
vare lidt af sin »klaebrighed«. Alle tre limformer er
farvelese.

> /)
P/PR-HEFTET m.v. =
UDSOLGT

Vort szerskrift om damplokomotivet P/PR er
udsolgt fra forlaget, og kan ikke mere bestil-
les hos os. Det samme gzelder LOKOMO-
TIVET nr. 23 og 24.

@nsker man tidligere argange og saerskrif-
ter, skal man skynde sig at bestille, da det hu-
ler kraftigti bunkerne. Argang 1, 2 og 3 er ud-
solgte.

Se adresse pd side 3.

UPS...en braler!

LOKOMOTIVETs redaktion er ogsd underlagt
»Murphys Lov«. Den siger bl.a., atlige meget, hvor
ihaerdigt, man kontrollerer for fejl, s& opdages de
farst, nar bladet er trykt. Det har vi mattet sande
med vor skabelontegning af litra DH i nr. 27, hvor
de viste dele desveerre ikke viser sig at veere kor-
rekte. Det skyldes bundtegningens udformning
med hak ved derene, der skal vende indad, og
ikke udad som vist.

Bundens hgjde over skinneoverkant afhaenger af
anvendte bogietype. Den skal veere indstillelig i
vognkassen for at imedekomme dette krav. Teg-
ningen fremstillede bunden som »fastlagt«. Det er
forkert, da hjulene herved ikke kan fa frit leb uden
at vognkassen bliver for hej. Derfor bringer vi igen
hele siden med skabelontegninger i korrekt udfe-
relse med indhak, sa dare kan placeres uafhaen-
gig af bunden. Samtidig har vi markeret bogier-
nes placering, der ikke har samme afstand malt
fra gavlene samt andre smajusteringer.

Dertrinet skal fremtilles af en strip, og limes fast
mellem derdbningen, som erstatning for bundfli-
gene, eller medtages nar udskeering til dere fore-
tages.

Husk, at der ogsé skal fremstilles skillerum, hvis

hejde afhaenger af bundens placering. Se i evrigt
artiklen om bygning af CP under »Bygning af Rul-
lende Materiel«.

Nu haber vi, at tingene skulle vaere i orden, og si-
ger paent undskyld.

Selvmodsigende!

Erik V. Pedersen, Ballerup, sparger meget forun-
dret:

»Hvorfor bringe en tegning af taget pd MO, nar l er
usikre pd om den er korrekt, altsa som pa N-teg-
ningen i nr. 27, side 467?»

LOKOMOTIVET: Ja, vi ma jo bide i det sure aeble,
og erkende, at vi ikke har veeret rigtig vagne. Eller
har formuleret os forkert: Vi havde ikke undersagt,
om tegningen var rigtig, men troede pa tegnerens
udgave, hvem det end kunne veere. Vi har mange
—desvaerre — udklippede genmonterede fotokopi-
er fra utallige mj-blade m.v. uden pafert »oprindel-
se« i arkivet, stammende fra den tid, hvor vi over-
hovedet ikke havde taenkt pa LOKOMOTIVET.
Viste tegning er ikke korrekt. EVP oplyser, at man
i »Signalposten« arg. 1983 kan finde tag- og un-
dervognstegninger af samtlige MO-vogne i skala
1:87, sdledes at forbedringer af »H.C. Models«
MO-vogn fra 1800 serien kan detaljeres. Det sam-
me gaelder MO-vogn i skala N. Vedr. MO-vogn i
skala N, se under ARNOLD.

EVP oplyser at tegningen af Sneploven i nr. 27,
side 81 er tegnet af Ole Jaeger 1953, hvor den blev
bragt i »Modelbanenyt« (tegningen var ogsa en af
de uregistrede i vort arkiv). Mere om sneplove fal-
ger i kommende numre.

Vi siger tak til EVP for oplysninger vedr. neevnte
emner.

Hvad betyder »kode»?

Arne Larsen, Brendby, har — som mange af os an-
dre - lidt problemer med begrebet »kode«, nar det
geelder modelspor. Han skriver:

»Jeg er flere gange stedt pd begrebet »kode 100«
»kode 70«, dels i PECQOs og Shinoharas kataloger,
dels i LOKOMOTIVET nr. 27 under omtale af
IC3-tog og produkter fra Klein (PECQO spor). Hvad
mener man egentlig med det?«

LOKOMOTIVET: Kode-begrebet er indfert af
NMRA/MORUP (US/Europeeisk sammenslut-
ning af Modeljernbane Interesserede) for angivel-
se af mal pd modelspor i forhold til forbillede, altsa
ngjagtigheden, finheden og detaljeringsgraden,
og er nedfaeldet i bl.a. MORUPs NEM-normer.
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Sporkoder hos firmaer

Jo lavere kode, jo finere spor. Aimindeligvis keres
kode 100 (hgide pa skinneprofilet / 2,54 mm), der
er universalkode hos PECO, Fleischmann, Shino-
hara m.fl. Marklin anvender kode 110 (kunststof-
spor, ca. 2,8 mm hajt skinneprofil). ROCO tilbyder
kode 82 (2,1 mm hgj) i sit ROCO-line program, og
Shinohara kode 70, sidstnaevnte med et 1,8 mm
heijt profil, og PECO har feerdiggjort deres serie af
kode 75-spor (1,9 mm). LIMAs kode kendes ikke.
N&r vi fortzeller, at et almindelig N-spor har univer-
salkode 80 (= hgjde 2mm), kan man tydelig se fin-
heden af kode 75 i spor HO, som PECO nu kan til-
byde i komplet sortiment. Det giver et yderst virke-
lighedstro spor. Kode 75 er en naesten ngjagtig
gengivelse af virkelighedens vignolespor, bade
udseende og skalamaessigt.

Hjulnorm RP 25

Det er blevet »moderne« med den nye hjulnorm
NMRA RP 25 (RP = RadreifenProfile). Alle spor-
typer kan befares med hjulprofilet, der har lille
flange, og er yderst malkorrekt og forbilledligt (fri-
hejde 1,346 mm). Til gengaeld skal sporet ligge
saerdeles godt, og ma under ingen omstaendighe-
der give sig, for ellers gar toget »pa gulvetx.

Det geelder f.eks. HELJANs IC3-tog, der er udsty-
ret med naevnte RP-25 hjulprofiler. Det giver et flot
modelbillede, men kan altsa give driftbesvaerlig-
heder pa samtlige spor. ’

Koder kontra hjulprofiler

(flanger)

Generelt kan man sige: Mindre sporkoder kraever
mindre hjulflanger efter RP-normen.

En bled mellemting er koder omkring 85, f.eks.
ROCO, hvis rullende materiel ogsa har hjulprofi-
ler, der passer til de fleste sportyper, og som er
driftsikkert og naesten modelrigtigt (ROCO-line).
Alt rullende materiel kan normalt befare spor med
universalkoder (dog ikke Mérklin), hvorimod der
kan opsta problemer med mindre koder, safremt
hjulflanger pa det rullende materiel ikke er indret-
tet hertil, d.v.s. er for hgje... de kerer sé at sige pa
»skinnesemmene« og afsporer i skifter m.v.
Store hjulflanger pa materiellet giver god driftsik-
kerhed. Til gengeeld falder modellens aegthed
(darligere synsindtryk).

Modelpraksis

| modelpraksis anvendes som regel kode 100 pa
DSBs hovedstraekninger, mens kode 70 og op til
75 anvendes til privatbanespor. Kode 70 kan un-
der vissse forhold vaere problematisk.
ROCO:-lines kode 82 kan anvendes til begge dele;
det giver ensartethed og god kersel. Men den typi-
ske forskel ved forbilledernes spor kommer ikke
frem.

80

Fine Scale
Code 75

Universal
Code 100

i e S

Eksempel pa kode (fra PECO-prospekt)

Overgang mellem forskellige

sporkoder

Anvendes sporforbindelser mellem to koder
(f.eks. privatbanetilslutning til DSB), opstar pro-
blemer, idet lavere kode har lavere profil, hvorved
der opstar »skinnestad«. ROCO har i sit sortiment
overgangslasker (kat nr. 42 612), der anvendes
som forbindelse mellem ROCOs universalspor
(kode 100) og ROCO:-line (kode 82).

Shinohara har tilsyneladende ingen overgangs-
muligheder.

PECO har i sit sortiment ogsa overgangslasker til
at imgdega disse forskelle. Kat-nr. 112 S.

Der er tydelig synsmaessig forskel pa kode 100 og
kode 70, hvilket man kan overbevise sigom, ved at
laegge to skinnestrenge ved siden af hinanden.
Altsa, undersaeg ferst dit behov for sporkode, in-
den du vaelger system. Sa spares du for mange
problemer. Der bliver rigelig af dem alligevel.

Opsamling:
1) Jo lavere kode, jo finere spor = mere na-
turtro.
2) Alt rullende materiel udstyret med mindre
hjulflanger kan befare naesten alle sporty-
per, ndr punkt 3 er opfyldt.
3) Alle spor skal lzegges korrekt, isaer i kur-
ver, hvor skinnesamlinger ber undgas for at
forhindre afsporinger.
4) Sporkoder under 100 kan ikke befares
med materiel, der har store hjulflanger (Mér-
klin, Lima, Liliput). Frihgjden pa f.eks. PECO
kode 75 er max. 1,346 mm. Hjul skal udskif-



tes pa bade vogne og lokomotiver (= ekstra
omkostning og arbejde).
5) Sporkoder = 100 (universalkoder) kan
normalt befares af de fleste fabrikater (dog
ikke Marklin), idet frihgjde til hjulflange er 1,6
mm.
6) NEM/RP 25-hjul er en (naesten) tro kopi af
virkelighedens jernbanehjul med lille flan-
ge, men driftsikkerheden afhaenger af, hvor
nejagtigt og korrekt sporene er lagt. Flange-
hejden er p.t. foreskrevet at vaere omkring
min/max 0,8-1,1 mm.
| ovenstaende er ikke skelnet mellem 2-skinne-
jeevnstram (ROCQ, Fleischmann, PECO, Shino-

hara, Pilz, Lima) og 3 skinne-vekselstrgam (Mar-
klin, Electrotren, TRIX).

Tror man, at kodebegrebet er nyt, ma man tro om.
Sa tidlig som i 1955 selvbyggede USA-mj-ere i
sporkode 70 efter NMRA normen! Og i 1963 blev
det muligt at fa rullende HO-materiel med
RP25-hjul (Athearn, Lindberg m.fl.).

Se ogsa LOKOMOTIVET nr. 15, side 55 (indlzeg af
Niels Erik Norsker).

Er man interesseret i at vide mere om kode-begre-
bet, kan man hos MJ-TEK, Postbox 10, 2760 Ma-
lev, rekvirere informationer omkring dette
(engelsk- og tysk-sproget A4-ark) mod indsendel-
se af frankeret svarkuvert kr. 4,75.

Endnu en hvid vogn...

»Jeg har hert og laest sa meget om maelkevogne og maelketog«, skriver en laeser.»Men har endnu aldrig
set et foto af typen. Hvordan ser den ud?«. Og vi kan sa glaede vor laeser med fotoet af IVM nr. 20 246
(Scandia 1901) fotograferet pa Cvk omkring 1944. Vognen har tarnbremse (skruebremse), og er enavi-
dere udstyret med trykluftledning, muligvis ogsa vakuumledning. Selve tarnet er fremstillet af lodrette
breedder, mens vognkassen har vandrette braedder med boltede (nittede) stolper. Paskriften »MAELKE-
VOGN« er i rad i en smal Bodoni-Caslon-lignende skrift (i vore dage kommer den nok naermest skriftty-

pen Clearface Heavy Condensed).

Foto: JBM
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Hvad med resten..?

Flere laesere har udtrykt tilfredshed med vor over-
sigt over DSBs hvide vogne i LOKOMOTIVET nr.
24, da det muligger en realistisk sammensaetning
af litra pa modeljernbanen. Men hvad med re-
sten?, sparger man, og vi har igen anmodet vor

mand i Naestved, Henning Petersen, om at udar-
bejde et supplerende skema over de hvide vogne,
hvilket han villigt har gjort. Falger hermed. Vi kan
oplyse, at vi pateenker at bringe tilsvarende tabel-
ler over det avrige rullende materiel, bl.a. abne
vogne.

Litra 1920 | 1925 | 1930 | 1935 | 1940 | 1945 | 1950 | 1955 [1960¢)| 1965 | 1970
Hvidmalede vogne

udenis a)

V.o 313 | 113 | 113 60 35 35 34 23 16 0 0
L g 291 90 90 90 a0 89 71 44 29 5 0
Sma hvidmalede

vogne b)

1€ cowws s 55 5 8 3 5w 6 18 13 40 31 28 10 4 3 0 0
| 315 | 236 | 189 | 156 | 133 | 118 76 43 35 0 0
Sterre hvidmalede

vogne

| 20 20 20 0 13 14 14 14 14 13 0
IEB................ 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0
[ o) 0 0 0 0 0 10 10 10 10 10 0
Malkevogne

Md) ............... 36 36 36 0 4 4 4 4 4 0 0
ILe)................ 14 14 14 0 0 0 0 0 0 0 0
Smarvogne

R, 9 8 8 5 4 1 1 0 0 0 0
Korte kale

kedvogne

IKf) .o 182 | 209 | 209 0 0 0 0 0 0 0 0
Lange

kedkelevogne

IKUQ) .............. 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0
Fiskevogne

| 0 0 0 0 0 0 0 2 8 15 2
fggevogne

IALh) .............. 0 0 0 0 0 0 0 | 408 | 408 | 408 | 246
Ostevogne

ISO..........vvuis 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0
WD oo wnn casssusys 0 0 2 2 4 4 4 3 0 0

) Status pr. 31/3 1958 (ingen tilgaengelige oplysninger for 1960).
a) Bl.a. anvendt til transport af frugt/grent, margarine, stobegods, post m.v.
b) Bl.a. anvendt til transport af spande (maelkekjunger) og bacon (korte afstande). Fra omkring 1940 primaert anvendt

som lokale vogne.

¢) Isaer anvendt til grenttransport (kartofier i seekke, aebler i kasser m.v.).
d) Efterhdnden omdannet til litra IG. (SE LOKOMOTIVET nr. 13, side 55). De 4 vogne fra 1940 er tidligere margarine-

vogne overtaget fra private firmaer.

e) Efterhanden omdannet til litra IV. Se LOKOMOTIVET nr. 13, side 55).
f) Senere ny undervogn med diverse underlitra i den store gruppe af IK-vogne: IKP, IKT, IKD o.s.v. (Se LOKOMOTIV-

ET nr. 24).
g) Oprindelig litra IKS ved leveringen i 40’erne.
h) Omlitreret sidst i 60’erne til Hks-v og Hks-u m.fl.
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1. Klein-nyhed 1992

Tjenestegodsvognen og Hbillns er igen pa lager.
Nyt Klein-Modellbahn katalog 1992 er udkommet

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!




