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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

Apropos den nye MO-vogn fra HC-models, som vi anmelder inde i bladet, viser vi eksempel pa pudsig
- men meget almindelig — oprangering af MO-tog i det senderjyske sidst i 70’erne og begyndelsen af
80’erne, der let kan overfares til modeljernbanen. Toget er fotograferet i Tender, august 1981, og bestar
af CLS 709-8-MO 1855-Pbh 107-9-OBB Gs. Foto: Jan Lundstrem, Neestved.
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S& svandt 1991, og vi haber at alle har haft en god
jul, hvad deraf fulgte (gode julegaver..?)

Vi har ogsa overstaet juletraviheden, og kan for-
habentlig med dette nummer preesentere et num-
mer, der i indhold lever op til danske mj-eres krav
og forventninger om DANSKE jernbaner i virkelig-
hed og miniature. Ud over dette kan vi nu ogsa
gleede lzeserne med, at vi om kort tid udgiver et
saerskrift omhandlende danske maskindepoter
ved DSB gennem tiden. Se annoncen inde i bla-
det.

| dette nummer kan man ogsa indledningsvis
leese om resultat af vor laeseranalyse, der giver et
godt billede af, hvad mj-erne gnsker af materiale
pa anlaegget. Vi siger tak til jer allesammen for in-
teressen og hjaelpen, der forhabentlig pa et tids-
punkt vil resultere i mere dansk mj-materiel. Vi er
ikke 100% feerdige med at analysere, men sa
snart, det er sket, vil resultatet i detaljer blive over-
rakt til interesserede serigse producenter, hvad
enten det er her i landet eller »outside«.
Endvidere fortaeller analysen ogsa om mj-ernes
interesser generelt, hvilket vi naturligvis i redak-
tionen vil tage hensyn til under planlaegning af
kommende numre, og bringe det stof, der har ge-
nerel interesse uden at det gar ud over »specialite-
terne«.

Vi varslede en prisforhgjelse i sidste nummer af
bladet, grundet diverse eksterne omkostnings-
stigninger, bl.a. porto. Men vi har besluttet at bibe-
holde prisen pa kr. 45,- argangen ud, og ferst kom-
me med forhgjelsen til august, nar 8. argang skal
pé gaden, sdledes at byrdene fordeles ligeligt
mellem alle lzeserne.

| ojeblikket er vii gang med et ganske speendende
projekt, som vi haber at kunne sende pa gaden til
efteraret. LOKOMOTIVET har faet lov til at gen-
nemkigge Jernbanemuseets fotoarkiv inden flyt-
ningen til Odense, og har fundet en masse spaen-
dende fotos fra DSB i perioden 1945-1960, som vi
offentligger i bogen »Under Vingehjulet«. Motiver-
ne bestar ikke alene af sjeeldent vist materiel med
lokomotiver, vogne, busser, DSB fragtbiler, faerger
m.v., men ogsa miljger fra stationer, maskindepo-
ter og streekninger. Billederne har for nogles ved-
kommende veeret trykt i DSB’s interne arshaefter,
men er i evrigt ukendt af offentligheden. Nu kom-
mer de ogsa til danske mj-eres kendskab. Glzed
jer! Visiger tak til alle pd Jernbanemuseet for ime-
dekommenhed og tdlmodighed.

| gvrigt pateenker vi i kommende argang at bringe
farvefotos af DSB- og privatbanemateriel fra
50’erne og 60’erne, der i disse &r udgjorde en bro-
get vognpark, isaer hvad private vogne angar. Lig-
ger laeserne inde med materiale, som man mener
kan have interesse for andre, sa send dem til os
(papirbilleder eller diapositiver), og vi vil offentlig-
gere det, vi mener kan glaede andre, gerne hidtil
ukendte motiver. Mere om dette i kommende
numre.

Hermed velkommen til nr. 27.
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Korte bureauvogne til landsdelpost

Postvogne litra DH

Af Torben Andersen

Carl Eicke Frederiksen, Odense C, har
sendt os en skitse af DH 5305, som han har
tegnet efter DRM1. Han sparger om hjeelp til
uddybning af detaljer, og efterlyser fotos af
vogntypen, som han synes er en god begyn-
dermodel.

Det synes vi 0gsa, og derfor var det menin-
gen, at bringe spergsmal og svar under
»Sporskiftet«, men da materialet efterhan-
den har hobet sig op i form af fotos og en lille
byggebeskrivelse, har vi nu valgt at bringe
lidt om litra DH som selvstaendig artikel.

Sa til hjaelp for CEF og andre interesserede
bringer vi derfor tegning, udfert af Mogens
Duus, Hadsund, af DH 5305 i skala 1:87, fo-
tos af vogntypen, samt fotos, dataliste og
skabelontegninger.

Kort historie

DSB lod sine DH-vogne bygge hos Scandia.
Det blev til i alt 11 vogne i 1915 og 6 vogne i
1922, alle i datidens stil med tagrytter og
fladttag. | arene 1944-1956 blev vognene lidt
efter lidt ombygget til at have hvaelvet tag, og
for de flestes vedkommende en lidt eendret

DH 5312 i sne pd Kebenhavn Hovedbanegérd, februar 1965. Vognen er set fra toiletsiden. Bemaerk

vandret liggende gitter i dervinduerne.

4

Foto: JBP, Ribe.
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DH 5316 i Nyborg, 1967. Bemaerk den lille kigkasse ved vinduet naermest gavlen, og brevspraekken til

hgjre for litreringen. Man kan ogsa se héndbajler ved dere.

vognkasse, d.v.s. en indsnaevret endeperron
blev fijernet. Et par af vognene blev atter om-
byggeti slutningen af 50’erne. Det var et par
af de tidligst ombyggede, der ikke havde faet
fiernet den indsnaevrede endeperron, som
mistede den ved denne lejlighed. De to for-
ste vogne udrangeredes i 1964, og de to sid-
ste i 1970. DH 5305, som er vist pa hosstaen-
de tegning, havde folgende skeebne:
Bygget 1922 af Scandia som DSB DK 1988.
Fra 1941 DH 5305. Ombygget i Kebenhavn
1948 med hveelvet tag og firkantet vognkas-
se. Udrangeret primo 1969 efter at have vae-
ret stationeret i vestomradet.

Uden at ga naermere ind i vognhistorien, vil
vi dog give leeserne et lille indtryk af benyt-
telsen i 50’erne med togplan 6, VI samt V
som kilde. Pudsigt nok synes vognen ikke at
veere meget anvendt i persontog (blandet-
tog) i 50’erne i det sjaellandske omrade. Men
vognen var jo ogsa en landsdelsvogn til bu-
reaupost. Se LOKOMOTIVET nr. 22.

6

Foto: JBP, Ribe.

Vognen rullede en del i persontog mellem
Kebenhavn og Nakskov, sa det kan vel med
god vilje ogsa siges at veere mellem »lands-
delene«. Kalundborg og Nakskov synes at
veere yderpunkterne. Bemeerk: Et lgb-nr. be-
tyder at vognen gennemfarer hele sit leb fra
udgangspunktet til destination og retur. Tog-
numrene kunne aendre sig, hvilket mere var
reglen end undtagelsen, hvorimod lgb-num-
mer forblev uzendret.

| tog 254 rullede en DH fra Kalundborg sam-
men med EC-CM-CC-CC med P-maskine
som traekkraft. Fra Kebenhavn til Kalund-
borg leb den i posttoget 2205 (lab 69).

| 1955 havde vognen stadig sin tur i T254,
men nu i selskab med EH-AV-CC med K-ma-
skine som slasber.

Fra Nakskov til Kebenhavn kerte DH i tog
120 og 180 sammen med AV-CC-CC i 1955.
»Returlgbet« skete med posttoget 2105 (lagb
51).

P43 Vestbanen fra Korser til Kebenhavn fandt



man den i rimelig meengde i personfarende
tog, iseer pa sen- og helligdage, i returlgb fra
Esbjerg og Fredericia. Esbjerg synes at
vaere den station, der blev gaestet mest af
DH i arene 1952 og fremover. Nord for Frede-
ricia synes den ikke at beveege sig, undta-
geni et enkelt tilfelde, nemlig  tog 3001, der
i 1953 havde 2 stk. DH i togene 3001 Kaben-
havn-Odense-Arhus (leb 1), hvor den ene
havde Odense som endestation. Den anden
fortsatte til Arhus og returnerede med tog
2016. Ogsé tog 85/2302 Kebenhavn-Esbjerg
(leb 20) medbragte 2 DH-vogne, hvor nr.
5301, 5303-06 eller 5310-11 skulle anven-
des.

Endelig kunne man finde en enkelt DH i
posttoget 2701 Kebenhavn-Helsinger (lab
80), der kom retur med tog 406. | alt var 8
vogne i fast leb op gennem 50’erne.

Fra slutningen af 50’erne og frem til udran-
geringen, anvendtes DH-typen meget som
forstaerkningsvogne ved hgijtider. Her sas de
iseer i mange tog pa streekningen Nyborg
Odense-Svendborg. | julen 1964-65 naede
enkelte DH endog at rulle til Alborg, hvilket
skete med tog 2905/953 m.fl. Et par stykker
kom til Struer via Esbjerg med tog 308/6310

DSB litra DH 5312, bygget i skala 1:87 af Carl Eicke Frederiksen, Odense C.

m.fl., ligesom et par enkelte »forvildede« sig
til Grena fra Arhus med tog 609 og 615. Det
var for gvrigt samme ar, at en enkelt DH fandt
vej fra Skanderborg til...Skjern (tog 558). Til-
syneladende fandt ingen DH-vogne vej il
det senderjyske, ihvertfald kan de ikke spo-
res i togplanerne. Men maske vi har overset
dem?

Ca. 10 ar senere i 1965, sa billedet meget
trist ud for DH, da vognbenyttelsen var faldet
drastisk til 2 vogne i fast lgb, grundet indfe-
relse af nye stalvogne litra DC, DM og DD.
Tog 119 Kgbenhavn-Nykebing F havde sta-
dig en enkelt DH (lab 59), og mellem Kaeben-
havn-Helsinger trillede ligeledes en af »de
firkantede« i tog 427/436 (leb 86), hvilket var
alt pa landsbasis.

Sammenlignes med aret 1946, ses at 6 litra
DH var i fast lgb pa landsplan. Vi kunne ga
lzengere tilbage, men da vor tegning viser
vognene i ombygget tilstand efter 1948, skul-
le dette ikke vaere aktuelt.

Postvognenes historie er omfangsrig og
spaendende, og vi vil undervejs fortzelle
mere om post pa skinner, bl.a. om anvendel-
se af ikke-postvogne (HD, IA, IV m.fl) til brug
for posttransport.

(Fortseettes side 9)

Foto: CEF.
7



Litra DH under bygning og som faerdig model. Foto: Mogens Duus, Hadsund
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DEADLINE FOR LOKOMOTIVET NR. 28

Tekst: 4. april 1992
Annoncer: 11. april 1992




For fuldstaendighedens skyld gengiver vi et
lile skema over vogntypens skaebne:

Nr. i 1941 Omb. med Omb. til

Tagrytter ~ spids gavl »firkantet«  Udr.
5301 - 1952 1968
5302 1944 1958e) 1970
5303 1945 19597) 1969
5304 1946 19597?) 1964
5305 - 1948 1969
5306 - 1952 1968
5307 - 1953 1969
5308 1946 19597?) 1969
5309 - 1953 1966
5310 - 1950 1966
5311 - 1950 1964
5312 - 1954 1969
5313 - 1955 1968
5314 - 1956 1969
5315 - 1952 1969
5316 - 1954 1970
5317 - 19597) 1969

?) DRM 1960 melder at alle DH-vogne nu er om-
bygget til at have hveelvet tag, men der findes in-
gen rettelsesblade med ngjagtige ombygningsar .

¢) Ombygget svarende til 5714.

Alle vogne, der ikke var udrangeret i 1966, blev
stationeret i vestomradet (Jylland/Fyn).

Tak til Mogens Duus, Hadsund, Arne Kirkeby,
Odense og Henning Petersen, Neestved, for op-
lysninger omkring litra DH.

Lille byggevejledning

Vi har fremstillet skabelontegning i skala
1:87, sdledes at begyndere ogsa kan ga i
gang med den meget lette selvbygning, der
kun kraever fa udskaeringer, lidt materiale og
almindelig DSB-bemaling. Bogier kan ke-
bes hos 87-gruppen, PA SPORET eller selv-
fremstilles som tidligere naevnt i LOKOMO-
TIVET.

Mogens Duus, Hadsund har medsendt fal-
gende fotos af DH model, og beskriver byg-
ningen séledes:

Vognkassen er opbygget af 0,8 mm krydsfi-
ner, maske lige tyndt nok, da vognen savner
indvendige skilleveegge til at statte med. Det

BYGGESZAET
OG LOSDELE

Byggeseet (HO):

DSB MY 1201-1202,
komplet overdel

til montering pa Izoo -
Mérklin 3067 . ..KR. ¥y
LJ M11 rangertraktor,
komplet byggesaet

uden motor. . ......... KR. '-

DSB litra TD,

grusvogn Ilo .

u/ hjul og koblinger. ... .KR. [ 4
bygningssaet:

L|I|put D-vogn ti

Dlg-silovogn ............ KR. 75,-

DSB litra N lgsdelssaet

til Fleischmanns -
N-maskine ........... KR. (4

DSB-bogier:

2,0m-25m-30 m svejset og 3 m nittet til
person- og post- og rejsegodsvogne. Dia-
mantbogier til godsvogne (TGC, TGA m.fl.

og diverse bogietankvogne). 99
Seetmed2stk ......... KR.
3 m svejset bogie

)
sporN.2stk. .......... KR. 68'-

...0g mange andre lgsdele til selvbyg. Fa
komplet liste. Send frankeret svarkuvert kr.
4,75.

NYHEDER!

Lynette/DSB ML: Snuder og endeveeg m/u
pufferplanke, klar til levering i februar.

Dele fremstllleslstzbes pa bestilling, store
og sma maengder.

Seges: Dygtig modelbygger til fremstilling
af prototyper. Detail/Engros.

> TIKOB

HVIDMETALSTOBERI

v/ Kim Mgller
Hornbaekvej 460
3080 Tikab
TIf. 42 24 87 08 (8.00-16.00)
TIf. 42 24 88 19 (16.00-20.00)

Ovennaevnte kan kebes hos forhandlere af
Tikeb Hvidmetals produkter eller direkte.
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0,3 mm tyk eller

tagprofil. Tagvinduer

udskeeres ikke, men limes
——® — —1 — — paaffirkanter (5x5),

skaret af 1 mm

tyk plasticard

TAG

L4

- ——

142

Skeer taget bredere ud, og
trim kanterne, nar det er limet

'pé vognkassen)

W -

m.v.

.___._

nejagtighed,

-»-

(Bredden af taget kan variere
fra 40-42 mm, afhaengig af
pasastningsmetode

gavlbuernes

42 -4 —

blev imidlertid klaret med nogle stykker klar
plexiglas. De fire stykker — 2 gavle og 2 sider
— samledes efter endt udskeering pa en
stump masonitplade. Ydre kantlister, hAnd-
tag m.v. er dels produceret af et postkort (li-
sterne), dels af 0,5 mm pianotrad, hvorud-
over nogle tree- og papstumper har fundet

anvendelse. o

Taget er fremstillet som kebt tagprofil. Herpa
blev ferst kleebet et stykke pap pa »toppen«
for at gare profilet en smule hgjere. Derefter
paklaebedes balsatrae, og som forsgg pa at
skabe tagpapbaner, pasatte jeg papirstrim-
ler, der dog har vist sig at veere for tynde — de
forsvandt, da taget fik en omgang carborun-
dumpulver - eller som det korrekt hedder: si-
liciumkarbid.

Forinden pulveret dryssedes over, var tag-
vinduerne dog presset ned i limen. Tagvin-
duerne bestar af tynd klar plasticard, der er
malet lysegréat pa den ene side (nedad). Vin-
duesrammerne er blot malet pa. Apropos
lim, sa er den hvide kunstharpikslim ikke
den bedste til at lime siliciumkarbid med -
det har tendens til at laegge sig i klumper,
hvorfor jeg blev nad til at file noget af igen!
Helt nydelige bliver den slags lapperier dog
ikke.

Bogierne er sammensat efter de mest simp-
le principper, d.v.s. de er ikke-affjedrende,
kun delvist ekvilibrerede. Malingen blev
foretaget med vinred (German Purple -
Humbrol HG 9, nu udgaet. | stedet kan an-
vendes Humbrol 107 purpur) iblandet lidt
grat. Derudover har jeg tilsat lidt Humbrol
70-red. Endelig har jeg tilsat lidt darligt om-
rert klar, mat Humbrol nr. 49, som dels far
vognen til at se lidt merkere ud, dels far ma-
lingentil at se ud som om den er slidt af regn,
vind, sne 0.s.v., iog med at den matte lak kun
traeder frem nogle steder pa vognen. Fidu-
sen ved at sjuske med omreringen af Hum-
brols matte farver er nemlig, at resultatet bli-
ver en halvmat — hvilket modelbyggere jo sa
ofte har brug for. ®

11



Her er bogen
og inspirationskilden

til alle, der dyrker dansk
modeljernbane. Lav dit | > e
maskindepot, sa det
ligner forbilledet

DSB MASKINDEPOTER
| VIRKELIGHED
OG MODEL

(Dansk Modeljernbane Hobby for Alle (DMHA) nr. II)

Heeftet er den forste skandinavisk sprogede publikation af denne art, da
det fokuserer direkte pa emnet: DSB maskindepoter i virkelighed og mo-
del. Indeholder 35 sporplans-forslag i skala HO af Torben Bejerholm, af
alle typer depoter, lige fra det gamle dampdepot til det moderne med die-
selmaskiner, fra det mindste til det starste, alle med forbillede i virkelighe-
den, tillempet modelbrug. Planerne er krydret med skitser af huse, skure,
kolonnnehuse, vandtarne sa indbyrdes placering anskueliggeres. Haeftet
indeholder ogsa tegnlnger af den mest aImmdellge to-sporede DSB-remi-
se i skala 1:87, kulgarde og kulbaenke, vandtarne. Mange fotos af virkelig-
hedens remiser, vandtarne, kulgarde og hvad man ellers finder omkring et
maskindepot...og selvfelgelig lokomotiver, der bliver klargjort. Symbolfor-
klaringer og meget, meget mere... 76 sider spaekket med tekst, sporplaner,
fotos og tegninger. Udkommer maj 1992.

Fa inspiration til anlaegget. Indszet kr. 80,- pa giro-nr. 3 38 55 07, (giro-
kort vedlagt) LOKOMOTIVET, Postboks 477, 4700 Naestved inden 15.
april (efter 15. april kr. 80,- + porto kr. 10,-), og du vil automatisk mod-
tage haeftet, nar udgivelse foreligger. Trykkes i begranset oplag.




| overgangsperioden mellem UIC-litreringen til indfarelsen af det nye design i 1974, sa de fleste af DSB's
person- 0g postvogne sadan ud: Midt pd vognsiden er pasat komplet computernumer med vognens litra
under dette. Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre.

DSB person-,
post- og rejsegodsvognslitrering
1941-1969

Af K.E.Jergensen, Hvidovre og Torben Andersen, Neestved

| 1941 omlitrerede DSB alle sine person-, post- og S: Salonvogne

rejsegodsvogne, hvorfor handlingen populeert er A: 1. og feellesklassevogne

blevet kaldt »Den store Omlitrering«. Her eendre- B: Aldre 1. og feellesklassevogne indtil 1953.

des det bestaende registreringssystem for vogne, Fra 1959, 2. klasse personvogn delvis

sammensat af bogstaver (litra) og cifre (numre) il efter UIC-normer.

brug for den interne planieegning ved oprange- C: Feellesklasse personvogne

ring, vedligeholdelse m.v. Det var i princippet det D: Postvogne

samme system som det gamle, blot med nye litra E: Rejsegodsvogne

0g numre. F: Motorbivogne til litra MA, ME, MC, MF,
MR og ML.

Det er altsd 50 &r siden, at DSB indferte systemet,
der blev anvendt indtil 1969, hvor UIC-literingssy-
stemet vandt indpas. Mange mj’ere har i tidens
lgb spurgt os om betydningen af vognenes litra,
og felgende lille artikel giver kun et overblik over
ideen bag systemet. | banebagers »Jernbanehi-
storiske Arbog« vil man kunne finde en starre re-
degerelse af Jens Bruun-Petersen.

| gvrigt foretog DSB en omlitrering af alle gods- og
specialvogne i 1938, og betydningen af disse vil vi
vende tilbage til i en senere artikel.

Senere ogsa geeldende for motorbi-
vogne til MB-lyntog og S-tog.

Hovedlitra (1. bogstav)
Det ferste bogstav var altid med versaler (store

bogstaver), og viste vognkategori. Det kaldtes for
hovedlitra, idet bogstavet fortalte, hvilken hoved- Hovedlitra 1. underlitra 2. underlitra
gruppe af vogne, den pagaeldende vogn tilharte.
Hovedgrupperne var opdelt séledes:

13
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Fotoserien viser eksempler pa seldre DSB-litre-
ringer fra drene 1941-1965, alle fotograferet afK.E.
Jargensen, Hvidovre.

Med hensyn til litra B var dette meget anvendt far
1941, men lige efter omlitreringen kun anvendt pa
litra BP, der skulle ombygges i begyndelsen af
40'erne. | 1959 fik de nye stalvogne litra B (BL),
idet man her var begyndt at tage hensyn til UIC-
litreringer.

1. underlitra (2. bogstav)

Bogstavet lige efter hovedlitraet kom til at hedde 1.
underlitra, og blev skrevet med kapiteeler. d.v.s.
store bogstaver, der er mindre end det foregdende
(se eksemplet). Bogstavvalget var nsermest tilfeel-
digt, svarende til typebetegnmelse, ligesom vi i
dag anvender MY, MX, MZ o.s.v. Dog var det sa-
dan, at bogstavvalget i forbindelse med A-vogne
(1. klasse) var indrettet siledes, at bogstaver farst
i alfabetet antydede, det var vogne udelukkende
med 1. klasse, mens bogstaver sidst i alfabetet an-
gav, det var kombinerede 1.- og feellesklassevog-
ne. Eksempler parene 1. klasse vogne var AC, AF,
mens kombinerede vogne var AV, AT m.fl.

2. underlitra (3. bogstav)

Det 3. bogstav kom til at hedde 2. underlitra, og
angav saerlige karakteristika ved pageeldende
vogn, d.v.s. udrustning som kunne veere af betyd-
ning i forbindelse med togenes oprangering.

Det var isaer vigtigt, nar det gjaldt opvarmning, be-
lysning, multipelstyring (MO-tog) og rejsegods, at
stammerne passede sammen, hvorfor det var et
vigtigt litra for togpersonalet.

Det 2. underlitra fik felgende betydning:

A: Batteri til togbelysning (kun EH-vogne)

E: Udstyret med rejsegodsrum

K: Udstyret med varmekedel

L: Fra 1964 - styreledning for MO
Fra 1951-1964 -mindre, d.v.s. lille udga-
ve af samme vogntype »faerre plad-
ser«.

M: Varmtvandsvarmeanlaeg (til brug for
MOK)

O: Udstyret med kakkelovn. Litraet kun
benyttet pa rejsegodsvogne

P: Vogn overtaget fra privatbaner »SFJ og

KSB«.



R: Vogn med restaurant
S: Styrevogne til MO-tog
T: Udstyret med suspenderet kedelanlaeg
(ude af drift = Tom)
U: AEndret lysanlaeg i forhold til evrige vogne
Z: Nedklassering af tidligere A-vogne
til fellesklassevogne (fra 1964).

Vedr. underlitra L: Der har veeret lidt forvirring om-
kring dette midt i 50’erne. Det blev oprindelig an-
vendt som 2. underlitra for nedklassificerede A-
vogne. Nogle eldre AF-vogne fik litra CML (»Lille
CM-«). Lidt senere - i 1964 - blev L anvendt som 2.
underlitra for vogne udrustet med styreledning,
hvilket bevirkede at man i stedet indferte Z som
underlitra for nedklasserede A-vogne. CML havde
altsa ikke styreledning, men omlitreredes ikke, da
de stod over for udrangering. Senere »degradere-
de« A-vogne fik — som naevnt — Z tilfgjet i litraet.
ARM og ASM blev saledes til CMZ.

En lille sidebemaerkning: Indtil slutningen af
50’erne var 1. klasse vogne markeret ved emalje-
rede ettaller pa vognderene. Omkring 1957, d.v.s.
efter at andre europeeiske baner havde indfart sy-
stemet med 1. og 2. klasse i stedet for tidligere 3
vognklasser, indfertes den gule stribe ved tagkan-
ten, sa publikum let kunne genkende vognen. Ef-
ter pafering af gul stribe blev ettallerne efterhan-
den fjernet. Alligevel kunne man i et godt stykke
tid finde 1. klassevogne med bade hvide et-taller
og gul stribe.

Men tilbage til litreringen.

Sammenholdes forannaevnte oplysninger om li-
treringens betydning, kommer man frem til fol-
gende resultat, nar der fremdrages nogle ek-
sempler:

Litreringseksempler

AFM:

1. klasse personvogn, type F, udelukkende indret-
tet til forste klasse med varmtvandsanlaeg til brug
for motortog uden kedel til togopvarmning. Vog-
nene kunne selvfalgelig ogsa anvendes i damp-
tog. Bemaerk: Vogne som f.eks. litra AF (altsa
uden M) kunne kun anvendes i damptog i vinter-
saesonen, idet de ikke kunne opvarmes ved hjeelp
af egenvarme.

AR:

Kombineret 1. og feellesklasse personvogn til brug
idamptog. Tilsvarende vogne til brug for motortog
hed ARM, jvfr. foranstaende tekst under AFM.
CM:

Feellesklasse personvogn tildamptog. Kunne den
indrangeres i motortog kaldtes den CMM. Udsty-
ret med rejsegodsrum blev den til litra CME, og
som restaurant-vogn CMR. Var den udstyret med
varmekedel til togopvarmning, blev den kaldt
CMK, o.s.v.

CP:

Faellesklasse personvogn til brug for damptog. De
tilsvarende vogne til motorbrug hed CPM (pri-
meert til MO i 500-serien) eller CPL (primaert til MO
1800/1900-serien). Havde vognen rejsegodsrum
fik den litra CPE.

CuU:

Feellesklasse personvogn type U (2-akslet). En
del 2-akslede vogne blev overtaget fra privatba-
nerne sidst i 40’erne og fik litra CUP. Nu skulle
man tro, at en vogns egenskab kun blev udtrykt
ved de tre bogstaver, men pa mange vogne kombi-
neredes det 2. underlitraindbyrdes, séledes at det
samlede litra fik 4 bogstaver. Eksempel herpa er
forannaevnte CUP-vogn, der kom til at hedde
CUMP, hvis den var udrustet med egenvarme. Det
var ikke alene vogne overtaget fra privatbanerne
(AZMP og CXMP), men ogsa DSB’s egne vogne,
der fik det fjerde bogstav i litraet.

(Fortsasttes naeste side)
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CYP: To-akslet personvogn af type CY overtaget
fra Slangerupbanen »KSBx«.

CR:

Feellesklasse personvogn type R (naertrafikvogn).
Havde den egenvarme fik den litra CRM (bereg-
net til MO-500-serie), mens den med styrekabler
A + B + Ched CRML, d.v.s. bdde egenvarme og
styrekabler.

FD:

2-akslet motorbivogn type D. Stammede vognen
fra en privatbane fik den litra FDP,

FJ: Bivogn til lyntog litra MB.
FM: Bivogn til S-tog litra MM. Omfatter ogsa vog-
ne litra FML, FS og FU.

EH:

2-akslet rejsegodsvogn, type H. Udrustet med
batteritil togbelysning kaldtes den for EHA, og var
vognen overtaget fra en privatbane, blev dens
navn EHP.

D
sTVE
AT

OVE LARSEN
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ARETS FORSTE

NYHEDER

Sa kan vi igen tilbyde spaendende nye litreringer til din vognpark, og sorti-
mentet er udvidet med streger i forskellig tykkelse og farver (hvid, gren,
red, sort, gul, bla og salv), f.eks. gule til farsteklasse-vogne. Mange andre
anvendelsesmuligheder. NU 295 muligheder for at litrere det rullende mate-
riel, foruden mange symboler. Nyheder: Litra TD grusvogne, 6 forskellige
numre, DP og DR postvogne, 4 forskellige numre, og 1. klasse personvog-
ne AC i overgangslitrering, AV samt AD/AY, MY 1201-1202 og meget mere.
Ogsa lyntogsnavne til de gamle lyntog MS-AA-FJ-MS: Vesterhavet,ofastjy-
den, Kronjyden m.fl. Paskrifter til Falck, KTAS, DSB m.fl. feres ogsa.

Skriv efter katalog og prisliste, kr. 6,00. Eller ring og har naermere.

Magevaenget 4 - 4700 Naestved
TIf. 53 72 32 58 - Giro 54 42 613

Litreringer forhandles af: »Trinbreettet«, Viejle, »Irinbraettet«, Arhus, »Nyboder Hobby«, Ke-
benhavn og »Skandinavisk Model Design«, Silkeborg.

EANALTAREHTAARARNRTARTAARNNARNRTLNRRNNNRANANNRNNANNANNNANNANANNNS NN NSNS VAN NS NN NN NN NN

DJ:

Bogiepostvogn, type J. Typebetegnelse for post-
vogne litra D var indrettet séledes, at farste halvdel
af alfabetet var beregnet til bogiepostvogne, mens
sidste halvdel var tildelt aeldre 2-akslede postvog-
ne. Eksempel: DA, DB, DC, DF o.s.v. var bogie-
postvogne, mens DM, DO, DR m.fl. var 2-akslede
postvogne af aeldre type.

Litra DMP var en lille, eldre postvogn overtaget
fra privatbanerne (Sydfynske Jernbaner).

DSB’s vognpark var i nevnte periode 1941-1969
en blanding af tree- og stélvogne, 2-akslede og bo-
gievogne, men besynderligt nok havde man ikke
noget specielt litra for at skelne mellem disse
vogntyper.

Det varial korthed - nogle vil maske mene for kort,
andre for langt - noget om det meget store emne,
der hedder vognlitrering gaeldende for person-,
post- 0og rejsegodsvogne. Men det giver forha-
bentlig laeseren et lille indblik i hvad de »mystiske«
bogstaver pa vognsiden betyder. ®
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PLADSMANGEL?

- sa byg et paradeanleeg

Af Torben Andersen
Sporplan af Torben Bejerholm

Plads er —som neevnt i LOKOMTIVET nr. 25
— mj-ernes evige problem, iseer for dem,
som ikke er medlem af en modeljernbane-
klub.

Man vil jo gerne se sine modeller i de rette
omgivelser og miljg, og fremvise dem i drift
for andre, hvad enten det er personer med
samme interesse eller familie og venner, der
blot synes, det er sjovt at se de karende tog.
Men pladsen umuligger ofte dette, og mo-
dellerne stilles i vitrinen.

Hvad ger man sa?

Man bygger et paradeanliaeg.

Pa hosstaende sider har vi gengivet eksem-
pel pa »paradeanleeg«, der kan indpasses
pa meget lille plads, og som opfylder gnsket
om at se modellerne pa sporet, om end de
ikke kan siges at vaere i drift.
Udgangspunktet er en tilslutningsstation.
Endda béde for privatbane- og DSB-streek-
ning. Anlaegget kaldes for et paradeanlaeg,
fordi man netop lader togene passere para-
de, og kere forbi beskueren for at forsvinde
igen. Et paradeanlaeg er altsa ikke for den
mj-er, der ensker kereplanskersel og store
kerestraekninger.

Anlzegget er naturligvis beregnet pa den
»hjemmegaende«, idet det kan bygges op pa
relativ lille plads i vaerelset, fyrrummet, hob-
byrummet, udhuset, carporten o.s.v. Total-
laengden pa det viste forslag udger ca. 4 m.
Det viste anlaeg har forbillede i Tellose Stati-
on, hvor man har taget selve sporudsnittet
og tilpasset det til modelbrug. Man kan na-
turligvis anvende andre ideer, f.eks.
forgrenings- eller endestation. Eller blot en
lille privatbanestation. Der er mange mulig-
heder.

Her ser vi altsd lidt pa Tellgse Station.
Anleegget er opbygget i 2 etager: Hovedpar-
ten bestar af stykket med selve stationsarea-
let (»paradestraekningen«) med dimensio-
nerne 260 x 80 cm. | enderne anbringes
naesten kvadratiske plader til kurverne, der
forer sporene ned under anlaegget til skjulte
opstillingsspor (f.eks. bag et forhaeng). Her-
nede kan sa opstilles de togstammer, man
synes skal paradere forbi beskueren, DSB-
eller privatbanetog. ]

Fordelen ved anlasgget er, at man blot kan
lade det samme tog kere i ring pa DSB-ba-
nen, safremt det onskes.

Privatbanen ender i en drejeskive pa stati-
onsomradet. Kares med tenderlokomotiver,
skinnebusser eller motorlokomotiver, kan
man ngjes med en stump skinne i hele loko-
motivets lsengde, sa det kan omlebe til de
pvrige to sporstammer, d.v.s. drejeskive kan
undlades.

P& »undergrundsanlaegget« kan der altsd
vaere max. 3 privatbanestammer, mens det
er muligt for DSB at oprangere max. 6 stam-
mer. Bemeaerk, at togstammer oprangeret
laengst fra stamsporet (gennemkerselsspo-
ret) nedvendigvis ma vaere af kortere karak-
ter.

P& DSB sporristen skal man naturligvis ser-
ge for at midtersporet fungerer som gen-
nemkearselsspor, safremt man kerer i ring.
Med nzevnte anlaegsmetode undgdr man
ogsd stromproblemer med vendeslgjfer,
hvis der keres med 2-skinne-jaevnstrom.
Anvendes 3-skinne-vekselstrem (Marklin),
er der ingen problemer, da midterlederen
her er O-leder.
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Lad os vende tilbage til overfladen, d.v.s. det
synlige stationsomrade.

Bemaerk, at plan Ils endestykke med kurver
herer med pa »averste etage«. Man skal alt-
sd lade kurvesporene ga ned i niveau til un-
derste del, nar anlsegget bygges. Indkersel
til underste etage daekkes ved hjzelp af skov,
tunnel, bro eller lignende. Selve niveau-
saenkningen skal vaere ca. 16 cm, afhaengig
af anvendte materialer. Dette fald skulle sag-
tens kunne lade sig praktisere, eftersom kur-
veradierne er 50 cm. Kurven vil naturligvis
blive ret skarp, men man kan — hvis pladsen
tillader det — udvide endestykkerne (under-
lagspladerne) sa kurverne bliver starre (=
mindre krum). Eller man kan forsgge at skju-
le nedkerselskurverne pa forskellig made,
f.eks. ved hjeelp af huskulisser.

P4 stationsarealet kan opbygges et fint lille
jernbanemiljg, der meget neer falger forbille-
det. Tollese er som bekendt beliggende pa
straekningen Roskilde-Holbaek, og er tilslut-
ningsstation for privatbanen HTJ (OHJ).
Gennemkersel foretages via spor 2 med
krydsning i spor 1, som ogsa kan anvendes
af privatbanen (HTJ kerer gennemkarende
tog Holbzek-Tollese-Slagelse). Normalt an-
vendes spor 0 af privatbanen.

PLAN 1A

Denne viser forslag til bygning af Tellese
Station anno 1950, hvor der var livlig trafik af
alle togtyper.

Man kunne finde standsende DSB-tog med
MO og damp, oprangeret af treevogne. Gen-
nemkerende »Badtog« til Kalundborg blev
kert af K- og P-maskiner med lange treevog-
ne pa krogen (AR, CM, CO, DJ m.fl).
Privatbanen brugte lokomotivtrukne tog el-
ler Triangelmotorvogne.

Anvendte godsvogne skal vaere litra HD, Q,
PB, PJ, og en gra specialvogn kan hensta pa
sporet for enden af leessevejsporet.
Privatbanen har en tresporet remise i den
ene ende af stationen, og lille drejeskive an-
bragt i forleengelse af DSB-stationsbygnin-
gen. DSB har spor til leessevej, -rampe og
pakhus. | hgjre side niveauoverskaering mel-
lem vej og jernbane, noget typisk for Nord-
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vestbanen (Kalundborgbanen). Omrédet
kan pyntes med kolonnehuse, ligesom lees-
sekran anbringes neer laessespor. Sporover-
gange pa omradet skal naturligvis besta af
gamle sveller.

Byen ser ogsa lidt anderledes ud. @verst til
venstre ligger den gamle smedje, derefter et
nyligt opfert hus, et lille bondehus, hvorefter
resten af gaden naesten eridentisk med plan
1B (se denne). Ved overskeeringen er place-
ret en gammel kebmandsgard med kolonial,
kul og koks samt foderstoffer. Bag denne i
overste hgjre hjerne finder man et hus-
mandssted. P4 den anden side af overskae-
ringen ligger en gard, eller rettere, resterne
af den, da en mebelindustri har overtaget
garden og indrettet veerksted i stalden, end-
nu i beskeden omfang.

Byggedele, lasdele i metal, dome,
skorstene, lejer, akselsider m.m.

LJ M11 u/ motor. .. ... kr. 533,00
LJ M11 m/ motor . .. .. kr. 895,00
Udstyrsseet til DSB

litraN .............. kr. 145,00

Udstyrsseet til dlg-vogn kr. 94,50
Flere nyheder pa vej!

SALG -BYTTE
29 ar med modeltog

En gros - Detail

NYBODER HOBBY

TIf. 33 11 00 99 - Kronprinsessegade 51
1306 Kebenhavn K - Giro 1 054 902
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Af planerne fremgar det, at man kan opbyg-
ge et helt fint miljg med remise til privatbane,
drejeskive, DSB-station, ja, endog pakhus.
Og i baggrunden opstilles en bygade i form
af halverede samlesaet-huse fra HELJANs
og POLAs program. Stationsbyhuse, tegnet
af PW. Skadhauge, finder man ogsa i Signal-
posten. Disse forbilleder er simpelthen no-
get af det bedst modelegnede, nar det geel-
der danske bygninger. Har du ikke bladene
med disse tegninger, bar du anskaffe dem. |
kommende numre viser vi, hvordan vi har
anvendt og bygget huse efter tegningerne.

Tilbage til planerne.

PLAN 1B

30 ar er gaet. Tollose Station anno 1980 med
reduceret sporareal. Togene har sendret ka-
rakter. Dampen er forsvundet, og DSB befa-
rer streekningen med MY, MX og MZ med
stalvogne pa krogen (B-Bg-ABg-Bgh-DPh
m.fl.)

Drejeskiven er fjernet, og privatbanen an-
vender »Daddelaesker« og Y-tog til betjening
af persontrafikken. Laessevejen har mistet
sin kran, enderampen er fiernet, og nye per-
roner er opfert, hvor privatbanen tidligere
havde sin drejeskive. Remisen er forvandlet
til 1-sporet, og pakhuset er nedlagt, men
ikke nedrevet. Nu star det og forfalder.

Pa privatbanesporet (i forlaengelse af den
nye perron ved vejen) finder man nu enkelte
specialkoretojer fra privatbanen, samt den
karakteristiske = »Daddelaeske«-postvogn,
der i mange ar var fast inventar i aftenper-
sontoget.

Byen har ogséa udviklet sig, og mabelfabrik-
ken har revet de gamle bygninger ned, og
opfert en ny fabriksbygning (fra HELJAN).
...sadan saetter udviklingen sine spor. Ma-
ske lidt trist set ud fra et jernbanemaessigt
synspunkt. Men dyrker man rigtig modeltog,
ma man ogsa tage denne udvikling i betragt-
ning.

Ideen til paradeanlaeg og »udviklingsspor-
planer« er hermed videregivet.

Vi haber det saetter lidt dramme og inspirati-
on i gang! ®



_ CIOEN POULSY -

Dren transsibiriske
~ lernbane til

Mongoliet og Kina

Niels Folke Vallin John Poulsen:

FRA MY TIL ME DEN TRANSSIBIRISKE JERNBANE
DSBs dieselelektriske lokomotiver Til Mongoliet og Kina

Bogen gennemgar den historiske Bade en skildring af rejsen med mange
og den tekniske udvikling. kort og billeder, og en beskrivelse af det
Mange illustrationer og tekniske anvendte materiel.

tegnincer. 80 sider. 96 sider, indbundet.

Kr. 198,00 Kr. 198,00

Sendes i kuvertti: LAMBERTHSs Forlag ;
Siljangade 6, st. th. - 2300 Kebenhavn S

TIf. 31 95 43 40

Jeg bestiller hermed:
stk. Vallin - Fra MY til ME a kr. 198,00

____ stk. Poulsen - DEN TRANSSIBIRISKE JERNBANE
til Mongoliet og Kina a kr. 198,00

____ Belobet vedlaegges i check _____ Girokort vedlaegges bogen

Navn

Adresse

Postnr./By

@nskes leveret gennem boghandler:

21




Rapport fra et stort anlaeg, 3. del:

HONG - knudepunlkt for
DSB- og privatbanetrafik

Af Torben Andersen

Hong Station p4 NMJK's anleeg er en af de
travle stationer, idet de sterre DSB-sideba-
nestraekninger mades eller fares igennem
her. Hang er en sakaldt tilslutningsstation,
idet privatbanen fra Praeste har sit ende-
punkt her. Der opnas forbindelse til @vrige
DSB-streekninger via Heng, safremt toget
ikke er gennemkerende (se straekningsske-
ma i nr. 22).

Her skifter passagerer til tog mod Praesto
(privatbane) og Skeelsker (DSB), ligesom en
masse gods omlades, og nye oprangeringer
af godstog m.v. foretages.

Derfor er Hong indrettet med alle faciliteter
til at tage sig af trafikken, og afvikle denne
uden problemer.

Sidste gang fortalte viom maskindepotet (nr.
24), der har to remiser til radighed, en til
DSB og en til privatbanen, akkurat som vir-
kelighedens Heng station.

Heng Signalpost by night. | hajre side bag granerne anes snuden af MY er pa vej med nattoget til Skzel-
sker. Laeg maerke til hvor livagtig grunden ser ud med jord, graes og anden vegetation. Virkningen opnas
ved at si almindeligt sand gennem fintmasket sigte. Det siede sand blandes med fibergraes og smuldret
flock, og blandingen limes fast med hvid fortyndet lim. Efter terring drysses med lidt woodland graespul-
ver i forskellige nuancer, bade brune og grenne. Visse steder palimes uregelmaessige klumper eller stri-
ber af gren flock, isaer langs skraninger, i lae bag bygninger eller langs spor.
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Mandskabsbygningen bag signalhuset set i naerbillede. Bemaerk svelleovergang &f hobbytaendstikker,
malet brune) braedde og svellebunker, kasser, kabeltromler m.v., der er med til at give omradet miljo. En
hvid eller gul busk hist og her liver op blandt mange gronne taeer; her ses en »japansk kirsebzer« til ven-
stre i billedet. Taget pa forreste bygning (skuret) er »balgeblik«, fremstillet af rillet emballage fra Dan-
Cake roulader (nu erstattet af almindelig pap - i stedet kan anvendes balgepap), malet med 64-gra. Byg-
ningerne er lavet af karton, palimet murstenspapir i skala N, og derefter pdsat bindingsvaerk af tynd kar-
ton og gren selvklaebende indpakningstape i kombination. Taget pa bygningen med skorsten (i evrigt
fremstillet af traeklods) er belagt med fint sandpapir og malet tjiseresort (Humbrol 85 sort med et par dryp
25-bla). Skuret ved siden af er pa samme made lavet af tyk pap, hvor breeddemenstret er indridset med
hard blyant, og pafert fortyndet brun farve for ikke at daekke rilleoptegningen.

Privatbanen har egne perronspor, spor 0.
Dette er —sammen med et omlebsspor - pla-
ceret pd modsatte side af DSB sporene, og
ender i nedlagt drejeskive, der nu er fyldt op
med jord og grees. Fra privatbanesporene
kan passagerer skifte til DSB-tog mod Naes-
tved, der holder pa modsatte side af perro-
nen pa spor 1. Skal man til Skeelsker, er det
nedvendigt at ga til e-perronen, hvor tog af-
gar fra spor 2. Spor 3 er overhalings- og ran-
gerspor. Kaldes populeert for godssporet, da
alle godstog passerer her (Se sporplanen i
nr. 24). For enden af dette spor ligger statio-
nens enderampe.

Signalposten og dens miljo
Ved indkearslen til Hang Station — hvad enten
man kommer fra Preesto eller Skaelsker -

passeres et herligt miljg med signalpost og
mandskabsbygning. Herfra styres toggan-
gen.

Forbilledet har staet pa Kebenhavn Anden
banegard, og er bygget af karton ud fra et bil-
lede i H.G. Hansens bog »Jernbaneminder.
Vaeggene er beklzedt med radt murstenspa-
pir i skala N. Bindingsvaerk fremtraeder i
DSB-gren (Humbrol 76+satingren-131),
mens taget er belagt med sandpapir, malet
med 27-gra. Raekvaerket bestar af plastic fra
HELJAN. Vinduerne er fremstillet af klar pla-
sticard, hvor sprosser er tegnet op med tynd
tusch (85-sort).

Bag signalhuset er mandskabsboligen pla-
ceret i le af en klynge traeer. Ogsa dette er
bygget efter motiver fra forannaevnte jernba-
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Stationsarealet set mod indkerslen fra Skaelskar og Praeste. H-maskine med godstog pa vej ind i spor
3 (godssporet). | forgrunden ved enderampen hviler en enlig Q-vogn sig (UK modeller med hjemme-
fremstillet tarn). Ved H-maskinen ses et lille kolonnehus, og bag dette en AA-vogn som forstaerknings-
vogn. Til hajre bygninger fra Hang Andels Mejerier (HAM) med Opel Blitz maelkebil.

nebog. Hertil er miljget tilfort kabeltromler,
cykler, kasser, svellebunker m.v, hvilket
fremgar af artiklens illustrationer. P4 omra-
det ses typisk DSB-stationsskilt. Det er frem-
stillet af to hobbytaendstikker, malet grenne,
og 2 hvide stykker pap, hvor HONG er skre-
vet med red kuglepen!

Stationsomradet

Pa selve stationsomradet findes bygninger
til diverse formal, bl.a. bomhytte (vist i nr. 23)
og kolonneskur, bygget i bedste DSB-stil.
Selve stationsbygningen er HELJANs Hol-
me-Olstrup Station, forbedret ved bemaling
med gulbrune sten og grat skifertag. Den lil-
le signalhytte er selvbyg af pap efter tegnin-
ger i UK-modelinformation. Foran stationen
ud mod forpladsen er anbragt brosten i form
af preeget plasticard. Perronerne er forlan-
get med 10 mm spanplader, med perronov-
ergange fraeset i niveau, malet med 64-gra,
og tilsmudset med rustred og sort pulverfar-
ve, forestillende bremsestov.
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Perronhegn er fra HELJAN, faestnet med
limpistol (varm-lim), og kantet med diverse
former for graes.

| hver ende af stationsomradet er placeret
vandkraner fra ROCOs sortiment, tilpasset
danske forhold (udlseggerstang og lygte fjer-
net) og malet 64-gra.

Naer stationsbygningen findes varehus op-
fort i sort trae med tilherende laesseomrade
og laessevej. Ved laessevejen finder man
ogsa en nedlagt svinefold. | modsatte ende
af stationsomradet star vandtarnet ved bom-
hytte. Alt er fremstillet af almindelig karton,
belagt med murstenspapir. Vandtarnet er
fremstillet af rundt paprer fra en stanniol
kekkenrulle. @vrige dele er selvbyg ud fra
UK modelinformations artikel og tegninginr.
20.

Men da billeder siger mere end ord, vil vi i
stedet kommentere de enkelte dele med fo-
todokumentation.

Naeste gang vil vi se nesermere pa selve Hang
By. ®
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Privatbanens nedlagte drejeskive med »rumpeged«. Hegnet er fra Faller (grant). Skiltene er hiemmela-
vede ved hjzelp af hobbytaendstikker, karton og selvklaebende reklamemezerkater. Premier Is er dog
hjemmegjort med gul baggrund og red skrift. Til hejre i billedet ses det nedlagte signalhus.

Varehuset i Hong med fragtgodsbil fra DSB (aeldre type). Pa laesseomradet ses syreballoner, saekke-
vogn og paller. Til hgjre en udrangeret Q-vogn.
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Heng stationsbygning med gennemkerende tog i spor og privatbanetog i spor 2. P4 perronen til venstre
ses den nedlagte signalpost. Stationsbygningen er fra HELJAN, malet og forbedret. Stationen er des-
vaerre ikke mere i HELJANs program, men kan dog stadig kebes hos visse mj-forhandlere. MX-eren er
PIKO’s MX ommalet i Lollandsbanens design.

ML med CU holder pd spor 0 pd Hang Station. Et par passagerer har forladt toget, og er pa vej til stations-
bygningen. | venstre side ses perronvogn med pakker. | baggrundes helt til venstre anes lidt af bygnin-
gerne fra Heng Andels Mejerier (HAM). Ved siden af ligger Heng Cykelfabrik. e
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En moderne privatbane-MX

Efterhanden kerer mange tidligere DSB diesello-
komotiver litra MX hos danske privatbaner, at man
uden overdrivelse kan sige, de har overtaget
»Marcipanbradet«s rolle. Neesten samtlige privat-
baner pa Sjeelland/Lolland-Falster har i dag den-
ne pragtige maskine i tieneste i mange forskelli-
ge bemalinger, der ger den velegnet som objekt
for modelbyggere. Det har faet Christian Hansen,
Fredensborg til at bygge en lokal MX fra Frede-
riksveerkbanen (HFHJ). Det er gjort pa basis af
Marklin MY, og resultatet ses pa billedet. Model-
len fremtraeder i HFHJ-red med litrering og fart-
striber. Karosseriet er malet med Humbrol 19-red.
Til taget er anvendt sort-21 (blank), mens sidegit-
re og sneplove er malet med sort mat nr. 5033
(vandbaseret).

Paskrifterne med logo og fartstriber i selvbronche
er fremstillet ved hjeelp af fotografi, kopimaskine
og letraset. Selve navnet FREDERIKSVARKBA-
NEN er monteret ved hjzelp af hvid letraset (Helve-
tica-skrift — 3 mm hegj). Det samme geelder num-
mer pé side og front, dog er her anvendt 2 mm
hgje typer, der er gnubbet direkte pa modellen, da
det fremtraeder i hvid.

Selve logoet (vingehjul) er udskaret fra fotokopi af
foto af maskinen, hvor logo er i nogenlunde ster-
relse. Alt —undtagen litra - er monteret pa sort pa-
pir, sa det fremstar negativt, hvorefter der er taget

en rad kopi pa sglvpapir (glanspapir) via kopima-
skine. Det klippes ud og monteres. | samme ar-
bejdsgang er medtaget jubilaeumsskjoldet, som
en af maskinerne ruller rundt med pa fronten
(HFHJ MX 17). @nsker man det pa sin model,
monteres det pa tynd plasticard, der bukkes let og
anbringes pa fronten. (NB: Den negative master-
form kan ogsa fremstilles ved at montere alminde-
lig sort letraset pa hvid papir, og derefter vende til
negativ). Christian Hansen pointerer, det ville
veere lettere at arbejde med, safremt man kunne
fa selvklaebende solvpapir. Kender laeserne til sa-
danne materialer?

Christian Hansen har i gvrigt ikke sin jernbanein-
teresse fra fremmede. Hans far er nemlig den
landskendte tegner af dansk jernbanemateriel Al-
lan Hansen, der fra tidlig tid har glaedet danske
mj-ere med tegninger i danske modeljernbaneb-
lade, lige fra 50’ernes »Modelbanenyt«, »Signal-
posten« til »LOKOMOTIVET«, for uden en masse
driftmaterieltegninger af veteranklubbernes ma-
teriel. Han er stadig i fuld viger, og i gang med at
fremstille tegninger af zeldre DSB motorlokomo-
tiver til LOKOMOTIVETs lzesere (gleed jer), sidelo-
bende med s{n hobby som kasserer i Fredensborg
Modeljernbaneklub. Kom ikke og pasta, at mj-inte-
ressen forsvinder med vor generation...

Model af HFHJ MX nr. 19, fremstillet af pa basis af Mérklins MY katalog-nr. 3067 (nu udgéet af produktio-
nen) af Christian Hansen, Fredensborg. Selvom karrossen er af metal, har CH skaret ud til de karakteri-
stiske riste, og resultatet er blevet en flot MX, hvilket ikke mindst skyldes paskrifterne. o
Foto: Christian Hansen, Fredensborg.
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bla baggrund. 5
Kr. .. 3 3

POLA byggesst: 176 Byhus medbar . .. .......... 173,-
154 Byhus under renovering . . . .. 162,- 180 Renovationsgarage ......... 178,-
158 Byhus med forretning ... .. .. 182,- 193 Byhus med spillehal ........ 248,-
164 Byhus med smed ........... 192,- 194 Byhus med tobaksvarer. . . . .. 274,-
165 Byhus med autovaerksted ... .208,- 195 Byhus med installater . . . .. .. 248,-
166 Byhus under nedrivning . . . .. 198,- 524 Bungalow .. ............... 58,-
167 Byhus med biograf. ......... 199,- 525 Bungalow m/garage . . .. ... .. 63,-
168 Byhus med slagter . .. .. ... .. 173,- 527 Villa m/garage . . . .......... 63,-
169 Byhus med skole . .......... 185,- 561 Kuldepot. .. ............... 52,
TTE KIOBK oo cnmnsmasnmssmss 86,- 568 ESS0-station 5.5 csmsvun 72,
840 Galvaniseringsanstalt . . . . ... 259,-
Ear‘?ekatalog 2 5 - 1000 Station . ................. 105,
prisliste kr. ............ E 1005 Peison 79
= oush byggeios shala ¥ ¢ | LO0BPAIEE .o wearamin ;
GADENAVNE Sporvognsskinner
med dansk forbillede. T o e 1750
- st med 20 forskellige. Lige skinne, 74 mm . ............... 15,75
Hvid tekst pa Buet skinie, 22:6;. . cs v sxsimenmesnn 13,50
Sporskifte .. .......... ... .. ... 99,25

Se i avrigt vort katalog, der hele tiden udvides
med nye produkter.
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VI HAR HORT OG SET...

Nyheder fra
Naestved Transfers

Sa er Naestved Transfers igen pa gaden med man-
ge nye flotte transfers i skala 1:87, der bliver bedre
og bedre i kvaliteten. De farste udgaver, der ligger
ar tilbage, var uldne i kanten, og skrifttypen var i
enkelte tilfaelde pa kanten af det kritiske med hen-
syn til korrekthed. Men efterhanden har man ud-
viklet mange typer transfers, og kvaliteten stiger
gang pa gang, ogsa fordi man har et samarbejde
i gang med professionelle. Nyeste udgaver er
skarpe, og litrering og fabriksplade til LJ M 11 er
set under lup meget flotte. Trods fabrikspladens li-
denhed, kan ordet FRICHS laeses! Her ma man
huske p4a, at virkelighedens litreringer ikke uden
videre lader sig nedfotografere, for sa gar segthe-
den tabt. Har- og grundstreger kan forsvinde, og
der skal udmales ngjagtigt, hvor meget der skal
nedfotograferes, for at det kommer forbilledet
naermest.

Hidtil har PA SPORETs litreringer veeret noget af
det mest sublime (men ogsa relativt dyre), hvad
danske litreringer angar, men desvzaerre har PA
SPORET ikke mulighed for at anvende sin dygtige

Losdelei 1:87 fra »Tikeb Hvidmetal«. Komplet front
og gavl med gummivulst til DSB ML/FL og privat-
bane-Y-tog. Fronten har korrekt runding og haeld-
ning, noget som er vanskeligt at lave for en selv-
bygger. Fronten fds ogsd med pufferplanke til Y-
tog, der er udstyret med dette.
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»litrerings-producent« mere, hvilket vi som mj-ere
ma beklage. Derfor er det rart, at nye dukker op pa
markedet, selv om de endnu ikke er pa hejde med
PA SPORETs. Men det begynder at ligne, og kun
»super-typologer« (fagfolk som typografer, rekla-
metegnere m.v.) kan se forskel pa skrifttyperne.
Naestved Transfers kommer staerkt, og vi spar
produkterne en god fremtid. | alt kan firmaet nu til-
byde 295 forskellige litreringer, lige fra lokomotiv-
og vognlitrering til vej- og gadenavne. Sammen-
lagt kan fremstilles i alt 628 stk. forskellige enhe-
der, heri ikke medregnet omkring 100 symboler af
diverse karakter (posthorn, logos m.v.).
Sidste nye er litreringer til Tikeb Hvidmetals pro-
dukter LJ M11, MY 1201-1202 »Marilyn Monroe,
grusvogn litra TD m.v. Endvidere fas nu ogsa litre-
ringer til dobbeltvognene AD/AY og 1. klasse-vog-
nene litra AC.
Som noget nyt leveres ogsa gule striber til
1.klasse markering i alle tykkelser. PA samme
méde kan fis hvide striber til MY og selvfarvede il
sprossedeling af vinduer. Med disse striber dbner
sig nye muligheder, hvor kun fantasien saetter
gransen.
Katalog over transfers kan rekvireres hos produ-
centen eller hos forhandlere af Neestved Trans-
fers.
Transferssaettene forhandles af »Irinbreetterne«
og »Skandinavisk Modeldesign«i Jylland og »Ny-
boder Hobby«, Kebenhavn. Se ogsé annoncerne.
TA

Tikeb Nyheder

TIK@B Hvidmetal har nu sendt sin flotte model af
»Marilyn Monroe« pa markedet (se omtale under
rubrikken »Eftersyn«). Det samme geelder litra TD,
der gar forrygende steerkt. Det har animeret pro-
ducenten Kim Maller til at fortseette udviklingen af
danske produkter, og allerede nu vil en oprems-
ning af produkterne fra TIK@B fylde godt op, sa-
fremt vi skulle naevne alle. | stedet henvises til an-
nonce.

Vi vil dog fremhaeve hvidmetaldelene af Y-
togs-fronter, der ma veere sagen for alle, der byg-
ger privatbane Y-tog eller ML/FL fra DSB.
Seettet bestar af front og tag, endegavl og gum-
mivulst i seedvanlige fine paskvalitetet. Isaer fron-
ten er flot, og vil spare mj-eren for besvaeret med
korrekt runding og haeldning, som Y-toget et
kendt for. Den kan blot seettes pa egen selvbygget
vognkasse og undervogn. Se foto af lasdele, der



dog ikke ikke tydeligt gengiver den flotte runding.
| evrigt kan Y-togsfronten ogsa fas med puffer-
planke.

Andre nye lgsdele er flotte bogier til litra TGC, der
blev bragt i LOKOMOTIVET nr. 23 og 24.
Yderligere oplysninger fas hos producenten. Se
annoncen i dette nummer af bladet. TA

Samlerborsen holder
flyttedag

Den 1. april rykker »Samlerbersen« atter teltpaele-
ne op, og flytter fra H.C. @rstedsvej til Jacobys Alle
(se annonce). Arsagen er naturligvis, at man vil
betjene sine trofaste kunder (og nye selvfalgelig
ogs4d) i starre lokaler. Den nye forretning bliver pa
ikke mindre end 520 m2, sa der skulle blive plads
nok til alle — og til det store udvalg som Samlerbar-
sen altid kan tilbyde inden for tog, biler o.m.a.
Fremover vil man isaer satse pa Marklin, nyt og
brugt, sa alle Marklin-fans kan altid finde noget af
gavn og interesse. Men husk, at modelbiler ogsa
kan findes, b&de nyheder og aldre udgaede mo-
deller...i alle skalaer.

Man vil ogsa fremover afholde de kendte auktio-
ner i egne lokaler pa den nye adresse, hvilket bli-
ver en fordel for alle. Der skal jo betales store leje-
summer for et lokale ude i byen, foruden arbejdet
med at flytte tingene. Her er sagerne lige ved han-
den. Dog vil man stadig leje sig ind, nar det geel-
der auktioner i Arhus.

| gjeblikket giver »Samlerbgrsen« stor rabat, hvis
man hjaelper med at f4 temt butikken. Sa ga ud og
ger et fund... Yderligere oplysninger om flytning,
auktioner m.v. fas hos »Samlerbarsen«. Se adres-

se m.v. i annoncen.
TA

ATCS-MY fra
Marklin

Sé kom den endelig. Den laenge ventede spragle-
de MY 1126 fra Marklin i skala 1:87, der i over et ar
har spegt pa forskellig vis, kom p& markedet kort
far juletid.

Resultatet er over forventning med flot patryk,
neje gengivet efter forbilledet. Grundmodellen er
den gamle fra Méarklin, s hvad detaljer angar er
disse de samme. P4 billedet ses modellen i sin
spraglede udgave.

Vi synes dog stadig — selv om mange Méarklin-folk
vil klandre os - det er synd, at modellen kun kan
anvendes som vitrinemodel, fordi den er sa unik.
P4 en »serigs« modeljernbane hegrer den ikke
hjemme; men kan selvfalgelig anvendes til preve-
tog eller som »pynt« pd godsbanegarden. Det af-
heaenger ogsa af, hvor ngjeregnende, man ensker
at eftergere virkeligheden. Jaevnstremsfolk an-
vender jo ogsa LIMAs B-vogne, selv om de ikke
svarer helt til virkeligheden.

Vi havde foretrukket maskinen fremstillet i lysere
vinred i sparebemaling med andre paskrifter. Sa
havde man haft flere muligheder for at anvende
maskinen pa modelmaessig facon som treekkraft
fra 70’erne og 80’erne...som den foreligger i
neevnte udgave frygter vi faktisk, den mere vil
blive anvendt som investeringsobjekt end som
model, akkurat som Marklins damplokomotiv
litra N. TA

(Fortseettes naeste side)
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Modeljernbane pa
postordre

En ny »specialforretning« for mj-ere har set da-
gens lys i det sydsjeellandske. Det er Dan Ras-
mussen, Snesere, der pa fritidsbasis forseger sig
med postordreforretning for mj ere.

| farste omgang bliver der kun tale om postordrer,
hvilket ikke er et ukendt begreb for danske mj-ere.
Der handles flittigt over det ganske land, og DAN-
HOBBY - som den nye postordreforretning hed-
der - bliver en rigtig blandet landhandel, idet man
vil forsege at tilbyde dels almindeligt materiel fra
de gaengse firmaer som Lima, Klein, Piko m.v.,
dels mere specialiseret som Shinoharas flotte
skinnesortiment, Tenshodo-motorbogier, Philo-
train o.s.v. Men ogsa landskabsfolket er der taenkt
pa. DAN-HOBBY tilbyder samleseet og land-
skabsmateriel fra Pola, Heki, Heljan, Noch (dem
med de flotte store traeer) o.m.a., ligesom udval-
get omfatter alt fra farver over pensler til plastik-
plader.

Ogsaé bilfolket kan vaere med. De sjaeldne (men
ikke malkorrekte) EKO-bilmodeller, omtalt i LO-
KOMOTIVET nr. 26, kan ogsa leveres af DAN-
HOBBY .

Indehaveren Dan Rasmussen er selv en ivrig
selv- og ombygger af dansk rullende materiel,
iseer damplokomotiver, og ved hvor skoen trykker,
nar det drejer sig om lgsdele til selvbyg...og ken-
der problemerne. Han giver gerne den uerfarne
réd og vejledning. Det gaelder savel Marklin som 2
skinnedrift, ligesom reparationer udferes. Tilbud
kan indhentes.

@nsker man yderlige oplysninger, s se venligst
annoncen med adresse andet sted i bladet. TA

Godsvognsarkiv pa EDB

Dette matte jo komme: Fortegnelse og data over
den internationale godsvognspark til den person-
lige computer (PC). Ogsa vil vitilfgje: Hvad ellers?
Netop séddanne databaser er PC’eren velegnet til.
Det er »Dansk Jernbane Arkiv«i Sakskebing v. Per
Topp Nielsen, der star udgivelsen af to disketter,
indeholdende samtlige oplysninger om den mo-
derne internationale godsvognspark.

Det skal veere sagt med det samme, at pageelden-
de database (kaldet IGA) er for godsvognsfanati-
kere, idet der kraeves kendskab til lande- og regi-
mekoder for at kunne arbejde i registret. Saledes
skal man vide, at 80 star for DB, mens 86 omfatter
vogne fra DSB o.s.v.

Oplysningerne keares direkte ind fra DOS styresy-
stemet ved at taste IGA og retur (enter), hvilket be-
tyder, at man ogsé skal kende lidt til EDB for at
kunne anvende disketterne.

Arkivet er opbygget som en hierakisk database,
og arbejder naesten udelukkende ved hjeelp af

32

funktionstasterne, isaer F1, der bringer brugeren
tilbage pé forrige niveau.

Der kan seges pa samtlige emner, bl.a. ved hjeelp
af et oversigtsskema, men ikke alle funktioner er
indlagt pa vore praveksemplarer. Vi forsagte at fin-
de oplysninger pa Hims vogne, hvilket gik udmeer-
ket. Vi fandt samtlige oplysninger pa et stort infor-
mativt dataskema. Dog savnede vi oplysninger
om byggested for pageeldende vogntype. (NB: Ta-
ster man forkert under skemaet, gar systemet
ned, og man ma starte PC’eren forfra, hvilket er
uheldigt).

Segning pa enkelte litra kan give problemer, og
det tilrddes at kalde totaloversigten med F7, og
derefter hente den snskede vogngruppe ind ved
at angive gruppe-nummer.

En mangel er blandt andet, at systemet ikke giver
fejlmeddelelser ved fejltastning, noget der er nad-
vendigt i vore dages EDB-verden, f.eks. er man
»lost«, nar maskinen viser tomme«data efter sog-
ning pa litra. Her kan man kun komme tilbage ved
at taste F1. Men i kommende udgaver vil Dansk
Jernbane Arkiv vedlaegge en brugervejledning,
oplyser Per Topp Nielsen.

Betydning af data finder man i skemafilen ske-
ma.txt, der dog er skrevet pa tysk.

Ulempen ved databasen er, at man ikke kender
udseendet af en vogn, og derfor kan veere i tvivl
om korrektheden af det valgte litra. Men fremti-
dens databaser med indscannet grafik ma kunne
vise sig, at komme til sin ret her.

Ideen er god og velkommen, men som sagt er da-
tabasen ikke for begyndere.

EDB-arkivet tilbydes alle interesserede; et keb er
ogsa omfattet garanti for opdatering. Henvendel-
se og yderlige oplysninger om »Internationalt
Godsvogns Arkiv« kan ske til

Dansk Jernbane Arkiv
Postboks 36
4990 Sakskobing

Tif. 53 89 41 27
TA

Ombygningssaet

til MA-lyntog |

| nr. 25 omtalte vi kort, at HO-service havde udvik-
let ombygnings/lesdelsseet til det danske MA-lyn-
tog. Desvaerre ndede vi ikke at fa omtalt delene i
nr. 26, fordi vi ikke havde faet et komplet seet stillet
til rAdighed. Men nu kan vi gleede laeserne med, at
det komplette ombygningssaet til ROCOs TEE-tog
nu er i handelen.

Saettet bestér af naese til MA-motorvogn (1 del) og
BS styrevogn (2 dele) med tilherende vinduer,
gummivulst, antenner m.v. Det er yderst flot og
malkorrekt, med alle smadetaljer som nitter, riste



MA-ombygningsszet (til ROCOs TEE-tog) fra »Irinbreettet«. Fra venstre: Fererhus til BS, front til BS og
MA-naese. Laeg meerke til detaljerne, her isaer nitter pd MA-naesen. Flot! Til seettet horer endvidere vin-
duesglas, koblingskrog, antenner m.v., sdledes at MA-lyntoget kan blive komplet dansk.

og lygteholdere gengivet professionelt. Huller til
handbgijler er forboret, og da materialeter letatar-
bejde i, er det blot at ga i gang. Pa fotoet ses ho-
veddelene til saettet.

Som udgangspunkt for dansk MA-lyntog anven-
des ROCOs TEE-motortogsset pa felgende
made:

MA, motorvogn: Korrekt fra ROCO, undta-
gen fronten, der udskiftes med snuden fra
losdelssaettet.

AM, 1. klasse sidegangsvogn: Korrekt fra
ROCO med store vinduer og dere.

BR (senere BMk), restaurantvogn: lkke
korrekt i seettet. Modellen har der og sma vin-
duer. Det har forbilledet ikke. Men ROCO kan
levere vognen som lgsdel, der matcher forbil-
ledet naesten 100% med store udsigtsvindu-
er og uden der. Man skal kun afblaende et en-
kelt vindue i den ene side ud for »kiosken«
(montér et stykke plasticard pa indersiden af
vinduet og udspartl fyldningen med plastic-
padding, derefter tilslibning). En helt korrekt
vogn fra ROCO fés ikke.

BM, storrumsvogn: Korrekt fra ROCO med
sma vinduer og der.

BS, styrevogn (storrum): Korrekt vogn fra
ROCO seettet; dog skal fronten udskiftes
med styrekuppel fra lgsdelsseettet.

Fronterne pa MA og BS udskiftes ved simple snit
(anbring farvet tape pa fronterne, hvor snittet skal
leegges, og sav langs dette), hvorefter lgsdelene
monteres og limes med to komponentlim pa sam-

lefladerne. Evt. huller og revner udspartles med
Humbrol eller Molak-filler.

Vinduesglas til BS-styrevognen leveres alumini-
ums-bemalet pd rammerne. Vinduerne er stabt pa
plastramme, der fiernes inden palimning af styre-
vognskuplen. Herefter passer vinduerne ngjag-
tigt ind.

Andre lgsdele medfglger i saettet til komplet lyn-
togsmodel, bl.a. antenner og koblingsarme.
Transfers, ekstrariste, lysdioder m.v. leveres saer-
skilt.

Husk, at ROCO-saettet leveres bade til 2- og
3-skinnedrift. Et dansk lyntog var i perioden
1964-91 oprangeret som MA-AM BS/BS-BM-BR-
AM-MA fra Kebenhavn til Fredericia. Herfra op-
splittet i to enheder i syd- og nordgaende retning
med tre-vognssaettet i sydgaende retning. MA-
lyntoget har en helt speciel historie som vi vender
tilbage til her i bladet.

Endelig lancerer »lrinbraetterne« en masse los-
delsnyheder, bl.a. ra tagprofiler i formpresset
plast til dansk rullende materiel litra AD/AY, CLE,
MO m.fl., samt lim til ABS-plast m.v. som vi des-
vaerre ikke har plads til at omtale i denne omgang.
Yderlige oplysninger om forannaevnte produkter
f4s hos »Irinbreetterne« i Jylland. Se adresser |

omstaende annoncer.
TA

(Fortsaettes naeste side)

33



Eaos fra Klein
(LOKO-DAN)

Klein har stor succes med sine danske gods-
vognsmodeller, der distribueres gennem LOKO-
DAN i Danmark. His/Hims er nu kommet i epoke
I1/1V overgangsudgave som His 211 4 999-4, og
man har udsendt et seeroplag af E-vognen som
tienestegodsvogn i oprindelig udgave som P-
vogn (med nr. 12 009). Nye numre vil lgbende
komme i handelen, men da det ikke er muligt for
os at skrive om samtlige nyheder fra Klein, kan
man holde sig underrettet via forhandlere af
LOKO-DANSs produkter, bl.a. med den specielle
»hit-liste« afkrydsning som LOKO-DAN offentlig-
ger med jeevne mellemrum, og som kan rekvire-
res hos forhandlerne. Hit-listen er en samlet for-
tegnelse over LOKO-DANs danske udgivelser, og
fylder ca. et A4-ark.

IKL-vognen, der blev annonceret pa& bagsiden af
LOKOMOTIVET nr. 26, paregnes farst i handelen
omkring sidst i marts méaned.

En af 1992-nyhederne bliver en korrekt »skrot-
vogn« fra DSB litra Eaos til epoke V. Det er den
@steuropaeiske udgave fra Propad, man vil frem-

stille, hvilket altsa er den udgave DSB har pa spo-
rene. Ogsa denne bliver lige sa detaljeret og ngj-
agtig som evrige godsvogne fra Klein, ligesom
prisen bliver til den danske pengepung.

Leif Lise forteeller, at PECO efterhdnden har feer-
diggjort sit kode-75-sortiment. Man kan nu f& »en
halvenglaender«og kryds. Tilbage mangler lange
kurveskifter, som kommer i handelen i lebet af for-
aret.

Og rosinen i polseenden: Leif Lise fortaeller, at
Klein ogsa vil i gang med at producere danske
personvogne pa laengere sigt. Det lyder skont i
vore grer, da personvogne er en mangelvare pa
danske mj-anlaeg. | gjeblikket er man i gang med
atundersgge diverse muligheder for udnyttelse af
formene fra Klein, saledes at man kan fremstille
danske modeller. Det bliver ikke ommalede tyske
eller gstrigske modeller, men hel igennem korrek-
te danske personvognsmodeller pd samme made
som His/Hims, E-vogne og Hbikks-tt m.fl. Endnu
ved man ikke, hvornar de ferste produktioner kan
komme i handelen, og hvilket litra, man patsenker
at fremstille. Men det vil vi forteelle mere om, nér
nyhederne foreligger. TA

IC3-togszet k. 850,
Klein tj.godsvogn k. 18,
Lima MZ

kr. .~
............ k. 298,-

Piko BR 130
Piko BR 106 (MAK) ....k.298,-
Roco kortkobling ........ kr. 33,
Roco hjul til IC3 pr. st . . .. kr. 14,-

MJ'HOBBY POSTF(’)ARDRE

Viforer: Peco ® Klein ¢ Piko ® Brawa ¢ Lima e Heljan e Humbrol ¢ Heki e Bemo ¢ DWA ¢ Tikeb Hvidme-
tal e Hobbytrain e Walters ¢ Noch ¢ Xacto ¢ Minicraft e Pola ¢ Lemaco ¢ Shinohara ¢ MZZ ¢ Jouef ¢
Tenshodo e Philotrain og meget mere... Plastplader, lim og kvalitetspensler...skal preves!

Ring og har naermere.

DAN-HOBBY

Barsevej 14 . 4733 Tappernaje
TIf. 53 79 02 24 . Giro 4 96 90 06
Telefontid tirsdag 19,00-21,00

Brugt Marklin,
Long, Liliput,
Ortwein

bla. Méarklin DSB litra N

(kat-nr. 3045), Ortwein lyn-
tog 2-seet.
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DSB litra ASM nr. 194 i model (1:87). PA SPORETs nyeste byggeszet er en segte dansk model af denne

vogntype, og i endnu bedre detaljeringsgrad end de tidligere udsendte CP vogne. Laeg meerke til harmo-

nikaer, dampvarmeledning og skorsten.

Mere nostalgi fra
PA SPORET

Viligger stadigi venteposition vedr. prevekersel af
PA SPORETs CL-model i skala 1:87, men kan mel-
de om andre spaendende aktiviteter. En af nyhe-
derne er et byggesaet i skala 1:87 af DSB’s ikke sa
velkendte litra ASM i nummerserien 191-194, der
var en kombineret 1. og feellesklasse-vogn, udsty-
ret med varmeledning og kakkelovn, farstnaevnte
til brug for dampfremfarte tog, sidstnaevnte til an-
vendelse i motortrukne tog, hvor treekkraften ikke
var udstyret med varmeanlaeg (MO af 500-serien,
MT m.fl).

Vogntypen blev oprindelig bygget af Scandia i
1912, men ombygget med hveelvet tag (tendetag)
i 1952. Vognen kunne rumme 39 passagerer pa
fzellesklasse, mens der var pladstil 12 rejsende pa
1. klasse.

Modellen fra PA SPORET fas i to versioner, nemlig
i oprindelig udgave som ASM og nedklasseret
som CMZ. Den leveres som byggeseaet i stil med
de gammelkendte CP’ere, komplet med byggevej-
ledning og alle lasdele. Vogntypen er sjov, ikke
alene fordi den har andre bogietyper, men ogsa
fordi den ogsa har skorsten i taget til kakkelovn og
den karakteristiske dampvarmeledning pa under-
vognen (se fotos). Og den grenne farve sidegan-
gen pa 1. klasseafdelingen kvikker dejligt op. Der
kan bygges en supermodel af den dygtige model-
bygger. Opgaven er ikke for begyndere.

Pa SPORET har udgivet 1. del af et lille tegnings-
haefte pa 26 sider i Ad-format over lukkede privat-
banevogne i Danmark af typen Gw 01. Det udgi-
ves i forbindelse med PA SPORETs modelprojekt

omhandlende faerdigstabt vognkasse, der sam-
men med MJT-akselsystemet netop kan anven-
des til fremstilling af pagzeldende vogntyper, an-
vendt hos danske privatbaner.

Det fotokopierede haefte indeholder mange teg-
ninger i skala 1:87, og mange inspirerende fotos af
de enkelte varianter, der rullede pa sporene fra Al-
borg Privatbaner i nord til NPMB i syd. Den over-
vejende del er fra Alborg Privatbaner. Fra DSB fin-
des en enkelt type, litra ZM 99 450 fra »Premier
Is«. Endelig findes som lesark en totaloversigt
over godsvognstyperne samt bestillingsliste.
Hzeftet indeholder komplet lesdelsoversigt ved
hver vogntype, séledes at man let kan finde de
dele, man ensker til den valgte model.

Som indledning gives en kort historie samt kortfat-
tet bemalingsoversigt. Anvendte blandingsfor-
hold og farver er desveerre ikke naevnt. (I naeste
nummer af LOKOMOTIVET haber vi at kunne
bringe en total farveoversigt fra danske privatba-
ner med Humbrols farveserie som udgangs-

punkt).
Yderligere oplysninger om ovennzaevnte produkter
fas hos PA SPORET. TA

Tankvogne fra »De
Jyske Vognfabrikker«

Tog&Tekno har under navnet »De Jyske Vognfa-
brikker«lanceret en reeskke samlernyheder til dan-
ske mj-ere. Denne gang er det tankvogne fra fir-
maerne »Statoil« og »Kemira«, der er indlemmet i
fabrikationen, baseret pA ROCO grundmodel 46
143 i skala 1:87. Desveerre har modellerne intet
forbillede, ud over den pétrykte litrering og firma-
patryk, og det er egentlig synd, idet modellerne er

fantastisk flotte. (Fortsaettes naeste side)
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STATOIL: Man har valgt at give modellen nummer
705 0 232-8 (bygget Tatra 1948), og hertil er udse-
endet forkert, idet Tatras tanke er lettere »tykma-
vede« (rumindhold 24 m3), med anden udform-
ning af labebro (den skal veere mere enkel), starre
dome m.y. Rumindholdet passer meget godt,
men faconen er forkert. Placering af tank pa un-
dervogn er ligeledes ukorrekt. Akselafstanden pa
forbilledet er 4500 mm og lsengden over puffer
8800 mm, svarende til 52 mm hhv. 101 mm i skala
1:87. | model er lop-la&engden korrekt, mens aksel-
afstanden er forkert. Der er andre divergenser
mellem forbillede og model, men det lader vi lig-
ge... Desveaerre kan modellen ikke pa nogen made
forbedres og seettes i drift som dansk model.
KEMIRA (ex. Superfoss): Her er valgt nr. 742 5
053-1, hvilket ej heller svarer til forbilledet, der har
meget mindre tank (17,5 m3) til befordring af indu-
strisyrer. Forbilledet er bygget 1962 hos Falken-
berg. Akselafstanden er korrekt 5000 mm pa mo-
dellen, men uheldigvis har man noteret 4500 mm
pa vangen, muligvis fordi det er samme under-
vogn, der er anvendt til begge modeller (med
vognnummeret udskiftet). Lop-leengden burde
vaere 105 mm, men er — som pa STATOIL - 100
mm. Lidt eergeligt!

Problemet med modeller fra tyske kataloger er, at
de alle er af tysk konstruktion; private danske
tankvogne er - med fa undtagelser — alle af
svensk oprindelse. Opbygningen er derfor tek-
nisk anderledes.

Begge modeller har — som noget nyt i dansk mj-
verden - bade adresse- og hjemstedsplade. End-
da i peent og korrekt udseende. Fint initiativ!

Modellerne er flotte, og er en godbid for samlere.
For nitteteellerne er der ikke meget at hente. Men
kan man kere med Liliputs tankvogne, kan man
ogsa kere med modeller fra»De Jyske Vognfabrik-
ker« —uden aendringer...og det er jo bar’ dagjli’!' TA

Hbis i skala N
fra FLEISCHMANN

Sa er der atter »guf« for spor-N kererne, Den-
ne gang fra FLEISCHMANN, som har valgt at
producere DSB litra Hbis, epoke IV og V, i to
varianter, en med post logo, og en som almin-
delig godsvogn. Postvognen har katalog-nr.
8334 K DK2, mens den almindelige type har
nr. 8334 K DK1. Vognene er produceret spe-
cielt til det danske marked i et begranset an-
tal.

Vognene er monteret med NEM-skakt, sa de
er klar til at f4 monteret kortkobling. Kere-
egenskaberne er som saedvanligt gode, nar
det drejer sig om FLEISCHMANN. Modellen
er udfertien god og gedign kvalitet med man-
ge flotte detaljer, sa som lukketaj og forskyde-
lige dere, detaljeret undervogn og nogle utro-
lig flotte paskrifter og litreringer, der alle er
placeret korrekt i hvid samt et gult posthorn.
Alt kan laeses under lup. Modellen har samme
fejl som de avrige modeller af Hbis med for-
skydelige dere, da derene forneden er an-
bragt i en styrerille, hvor deren pa forbilledet
sidder uden pa styrerillen. Det skeemmer dog
ikke modellen neevnevaerdigt.

Farven er en anelse merk, naermest som en
tysk Hbis. Men Hbis fremtraeder i mange nu-
ancer, afhaengig er vejrlig og tilsmudsning, sa
man ma sige, at farven er rimelig taet pa forbil-
ledets farve. Vi kan anbefale, at man giver sin
Hbis en gang stavet patinering i en lys nuan-
ce, hvilket vil gere modellen perfekt.

Malene pa modellen er i overensstemmelse
med forbilledet. S& vi ma konkludere, at mo-
dellen er sa korrekt som den kan blive i denne
skala. Et godt initiativ og en god model fra
FLEISCHMANN, som vi kan anbefale danske
N-MJ’ere at anskaffe sig. ® PTL

Den nye Hbis fra Fleischmann i yderst flot udgave med mange detaljer. Eneste lille betydelige fejl er den

underliggende vange, der er overdimensioneret.
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BDg 111iAlborg, september 1985. P4 gavien ses indhak for stikdse til elvarmekabel, og de skritskdrne
gummivulster.

Fem »grimme aellinger« pa danske spor

g

Litra

Ombygning

BDg blev fadt i de hektiske ombygningsda-
ge til IC-systemets indferelse i 1974, og me-
ningen var, at vognene skulle veere aflgser
for CAE og supplement til de nye UIC-vogne
litra BD. Men det gik ikke som ventet.
Oprindelig havde man regnet med at om-
bygge 20 vogne, der skulle have haft litra
BDv. | 1971 udtog man otte stk. Bgh (ex. CC)
og de tolv Bgoh 201-212 med bernekupeer
(ex. CD) tilombygning pa Centralvaerkstedet
i Arhus.

Den farste BDg blev leveret til drift i septem-
ber 1972. Det var 82-64 113, der blev sat pa
sporet. Herefter fulgte et ombygningsstop i
1973 grundet gkonomi, og kun fem af »pul-
jen« pa syv vogne, der var indgéet pa veerk-
stedet, nr. 111, 201, 203 og 212 blev ombyg-
get. De to sidste CD-vogne fik indtil videre

Foto: Mogens Duus, Hadsund

BD

Af Torben Andersen

ombygningen stillet i bero (1206 og 1207), og
resten (fem stk.) kom slet ikke pa vaerksted.
Af puljen pa otte CC-vogne, naede kun to at
blive ombygget. De gvrige seks kom aldrig
pa vaerksted.

Nr. 111,201, 203 og 212 blev sat i drift samme
ar, nr. 212 udfert i blandet moderne design
med krone over UIC litreringen! Nr. 203 blev
leveret i vinred bemaling, men blev naesten
med det samme ommalet i rad.
Ombygningen péa de to resterende vogne pa
Cvk (CD/Bgoh 1206-1207) blev pany iveerk-
sat, men sattes atter i sta...og blev aldrig til
mere.

Vognene blev oprindelig stationeret pa Sjeel-
land/Lolland Falster, men kom i begyndel-
sen af 80’erne til Vest-omradet. Men indtil
udrangeringen i 1985, vandrede vognene
hvilelast mellem gst og vest, og kunne snart
ses her, og snart der.
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Opgivet! Halvt Bgoh og halvt BDg i vinred bemaling. »Bastarden« BDg 207 fotograferet henstillet i forfal-
den tilstand efter pdbegyndt opbygning, der blev opgivet i midten af 70’erne. Vognen kom aldrig mere
i drift. Foto fra maf 1977 af Mogens Duus, Hadsund

BDg tilherte modulet »21 m vogne« (laeng-
denvar ngjagtig 21 720 mm!), og fik sestre af
litra Ag, ABg og Bg, der alle var ombyggede
aldre vogne udstyret med gummivulst og
falgelig fik et gilitraet (Tegning af Bg i LOKO-
MOTIVET nr. 25).

En stedsestergruppe forblev uombyggede
vogne i samme serier, der bibeholdt harmo-
nika og den redbrune farve, og derfor fik et h
i litraet. Eksempler i sidstnaevnte gruppe er
Ah, ABh, Bgh, Bgoh, Bjh samt storrumsvog-
nen litra Bfh.

Oprangeringer

De 5 BDg-vogne fik intet fast holdepunkt
med hensyn til anvendelse, men sas dog
mest pa straekningerne Kebenhavn Kalund-
borg, og Kebenhavn-Nykebing F. Et typisk
tog Kalundborg-Kebenhavn, havde i 1977
oprangeringen:

Tog 4024/4065: Maskine-3 Bg-BDg-ABg-
Bfh. Maskinen var en MY eller MZ.

Pa Sydbanen sas felgende:
5022/5045/5060/5073: Maskine-Bfh-ABg-
BDg-2Bg. Toget blev altid fremfert af MY og
gennemfoartes helt til Nakskov.

Endelig havde man et lille »skoletog« fra
Nzestved til Nykebing F., (tog 5049, udgaen-
de fra Helgoland / tog 5127), bestaende af
Maskine-BDg-Bg. Maskinen, der fremferte
toget var som regel en MX, men MY anvend-
tes ogsa. Fra Nykebing returnerede toget
som et blandettog med oprangeringen:
Maskine-Bg-BDg-Ph-godsvogne.
Foranneevnte blandettog var en daglig forte-
else helt ind til midt i 80’erne, hvor BDg blev
aflost af BD. Toget blev en overgang pa lor-
dage viderefert over Kege til Kebenhavn
med MX som mellemspand, idet det koble-
des til reginaltoget i Naestved, og fik opran-
geringen:
Bns-Bn-Bn-Bn-MX-MX-Bg-BDg-Ph-gods-
vogne.

Da MR-togsaettet kom til sjeelland i 1985,
blev toget fremfart med MR i stedet for MX.
Det knagede »godt« i stammen!

Senere aflgste litra BD i »Badtoget« Kgben-
havn-Kalundborg, Sidst i 70’erne opharte
brugen af rejsegodsvogne litra Dh, og som
overgangserstatning anvendtes BDg i disse
tog i flleng med BDh (CAE).

Ved indkab af tyske rejsegods- og postvogne
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i begyndelsen af 80’erne, indsattes disse
som rejsegodsvogne litra Dm som erstat-
ning for BDg i estomradet. BDg kom til vest-
omradet, og rullede i flaeng med storebrode-
ren litra BD, bl.a. pa senderjyske straeknin-
ger (Fredericia-Padborg), og mellem Frede-
ricia-Struer i lokaltog samt Fredericia-Ny-
borg, og gjorde sdledes — sammen med den
26 m tyske rejsgodsvogn litra Dm - den gam-
le nittede stalvogn litra BDh overfladig. Den
havde da ogsa veeret i drift i over 50 ar!
(Se LOKOMOTIVET nr. 19).

Endnu i K82 var litra BDh den dominerende
i alle tog ferende rejsegodsogn i vestomra-
det, meni 1983 begyndte BDg at vise sig i et
begraenset antal tog.

Eksempler pa oprangering i det jyske (1984):
Tog 938 (Fredericia-Padborg):
Maskine-Bg-BDg.

Tog 961/946 (Fredericia-Padborg/retur):
Maskine-Dh-BDg-3 Bg.

Indtil udrangeringen ultimo 1985, sés vog-
nene mest pa forannaevnte straekning, selv
om man ogsé kunne dem indrangeret i tog til
Struer fra Fredericia.

Vognene var kun til indenlandsk kaersel, men
alligevel kunne man alligevel sa sent som i
sommeren 1985 finde BDg som lokalvogn i
»stersg-Ekspress», hvilket kan betragtes
som en forfremmelse. Men fristen var ved at
udlgbe.

BDg’ernes aflosere

| 70’erne havde man hos DSB en tvetydig
holdning til rejsegods i persontog. Man en-
skede dels at reducere denne af hensyn til

stationer m.v., dels at efterkomme kravet om
transport af cykler, barnevogne m.v., som
der ikke var plads til i Bn- og MR-togsaet.
Man udrangerede rejsegodsvognen litra
Dh, og byggede MR-togsaet med rejsegods-
rum - MRD, ligesom man indkabte yderlige-
re aeldre tyske postvogne, som sattes i drift
som litra Dm (rejsegods) og Pm (post).

BDg blev langsomt taget ud af drift i efteraret
1985. | perioden 1982-85 farte de en omflak-
kende tilveerelse mellem distrikterne, der
syntes at forleenge deres levetid, bl.a. som
lokalvogne i udenlandske tog som erstat-
ning for BD. En del af sidstnaevnte blev udta-
get og omdannet til kombineret rejsegods-
og kioskvogn litra BDk til brug for »Badtog«
Kebenhavn-Kalundborg.

DSB habede, at litra Dm (de tyske rejsegods-
vogne) kunne erstatte BDg og tiloversblevne
BD. BDg var derfor ikke opfert i driftmateriel-
fortegnelsen for 1986, hvorimod BD stadig
forblev i drift. Men litra Dm blev - af forskelli-
ge arsager - ingen succes, og de forsvandt
lige sa hurtigt og stille som de var kommet. |
stedet (og som supplement) ombyggedes
en del styrevogne litra Bns sidst i 80’erne til
bl.a. ADns med rejsegodsrum til brug for
togpost, cykler, barnevogne, kerestole m.v.,
og forsteklasse...men det er en helt anden
historie, som vi vender tilbage til ved lejlig-
hed.

Litra BDg som model

I model bygges vognen efter samme princip-
per som litra Bg i LOKOMOTIVET nr. 25. Til
rejsegodsafdelingen anvendes dere fra
LIMA katalog-nr. 30 93 39 (tysk person- og

almindelige sparekrav og nedlaeggelse af rejsegodsvogn). ®
BDg nr. Bygget Oprindelig Ombygget Udr.
50 86 82-44 111-0 1950 CC 1111 1973 1985
50 86 82-44 113-6 1950 CC 1113 1972 1985
50 86 82-44 201-4 1950 CD 1201 1973 1985
50 86 82-44 203-0 1950 CD 1203 1973 1985
- 206-3 1950 CD 1206 Aldrig ombygget
- 207-4 1953 CD 1207 Aldrig ombygget
50 86 82-44 212-6 1953 CD 1212 1973 1985

* Ombygning pabegyndt, men aldrig fuldfert. Ingen af vognene kom i drift mere.
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E-maskine

| sidste nummer omtalte jeg Tikeb Hvidmetals
gode initiativ angaende overdel til E-maskine.
Desvaerre kan jeg ikke fortaelle noget godt nyt, idet
Kim Mgller oplyser, at arbejdet med denne for ti-
den ligger stille. Det skyldes den kendsgerning, at
i salget af HO-lgsdele og modeller gar forrygende;
sa meget at det er sveert at felge med efterspargs-
len.

Kan N-folket ikke forsege at eftersparge (og ikke
mindst kebe) N-lgsdele. Og gere resultatet af LO-
KOMOTIVETs leeseranalyse til »skammex...er vi
virkelig ikke flere, der kerer dansk skala N i Dan-
mark? 15% er en del, men dog mindre end jeg
havde ventet. | gvrigt er E-maskinen nummer to
pa listen over N-gnsker, naest efter MO-vognen, s
maske, det kan fa Tikeb Hvidmetal til at fortseette
sit udviklingsarbejde. Jeg haber det.

| N-arkivet fandt jeg i @vrigt et foto af E-maskine |
skala N, bygget af B. Danvig, Herlev. fotograferet
af K.E. Jergensen, Hvidovre. Modellen er fremstil-
let med ARNOLD katalog-nr. 2540 som basis. Vi
ved ikke meget om aendringer og tilfgjelser, idet
billedet har veeret opbevaret i arkivet siden LOKO-
MOTIVETs sabbatar (foto dateret 1986). Model-
lens tender er for stor, og de typiske skra cylindre
mangler, men er tilsyneladende kompromislas-
ninger ud fra den tyske grundmodel, og noget
man udmeerket kan leve med.

Jeg kunne godt teenke mig at hare nsermere fra
den leeser, der har bygget modellen, og hvordan,
det er praktiseret. Det kan méske give inspiration
til andre. Jeg (eller LOKOMOTIVET) kender ikke
adresse pa modelbyggeren, sd vi beder Danvig
om at skrive et par ord til mig.

ARNOLDS

HJORNE

UPS...en smutter!

Selv om vi kan lave mange ufrivillige fejl i LOKO-
MOTIVET, sé var det dog ikke vor skyld, at midter-
sidetegningen af litra CLE i sidste nummer blev
gengivet i forkert N-skala. Bogtrykkeriet havde
byttet lidt rundt pa procenterne, og vist tegningen
iskala TT (cirka 1:120). Derfor bringer vitegningen
endnu en gang, denne gang i korrekt skala N
(1:160).

Som trast medtager vi en ekstra tegning i skala N,
nemlig en MO-vogn fra 1900-serien, som mange
laesere har spurgt pa, efter vi bragte et foto af mo-
dellen i tidligere nummer. Tegningen viser MO
1992-1999 efter indbygning af varmekedel, bygget
Frichs 1938. Sidetegning, plan og front tegnet af
Allan Hansen, Fredensborg. Tagtegningen er af
ukendt oprindelse (arkiv), og vi garanterer ikke for
korrektheden.

(N-stoffet fortsaettes pa neeste sider)
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Forslag til bygning

af MO-vogn

Da firmaet OKT-modelimport har en velegnet un-
dervogn i sit program (se annonncen i LOKOMO-
TIVET nr. 26), skulle det ikke veere vanskeligt at
klare denne opgave. Undervognen passer nze-
sten i dimensioner, idet centertapafstanden dog
er 3mm for kort, mens bogierne uheldigvis mang-
ler 5 mm. MO-bogierne er som bekendt meget
lange. Ganske vist er undervognen kun 4 akslet,
men den manglende aksel kan fremstilles som
»fake«, d.v.s. falsk hjulsaet, der indbygges/limes
pabogierammenuden gennemgaende aksel. Bo-
gierammerne ber forlaenges med 2,5 mm til hver
side for optisk at skjule, at bogierne pa undervog-
nen fra OKT er for korte. | denne starrelse kan tric-
ketikke ses, nar undervognen males i sort. Det pa-
limede hjul skal akkurat kun lige bergre skinne-
strengen; det ma altsd ikke hvile og virke som stet-
te for bogien. Husk, at de falske hjul skal males i
samme farve (selv) som selve hjulene pa motoren.
Naevnte OKT-model har i gvrigt fremragende ke-
reegenskaber. Den kerer tilpas roligt og langsomt.
Eneste problem kan muligvis vaere vaegtklodsen,
der grundet sterrelsen rager op i selve tagbuen,
hvilket betyder, man ma tilslibe runding pa klod-
sen for at fa plads til den. Men dette burde veere et
mindre problem.

Vognkassen bygges af plasticard og plasticpad-
ding efter seedvanlige menster. Man skal ikke lade
sig afskraekke af de skra fronter. De opbygges
saerskilt. Ferst udskaeres en bund, hvor vognkas-
sen kan hvile pa. Den laves naesten firkantet, idet
man i enderne laver de skra hak til indsnasvring,
og lader fronten vaere helt lige. Derefter palimes
plasticard pa nederste del af fronterne, som gares
tyndere/skra efterhdnden som man bevaeger sig
opad mod taget.

Pufferplanke monteres pa det lodrette frontstykke
af bundpladen.

Taget fremstilles af forbukket plasticard (se »Byg-
ning af Rullende Materiel« i sidste nummer), hvor
tag-enderne spartles ud med plasticpadding. Det
havde vaeret lettere at fremstille taget som »lagka-
ge«, men hgjden pa undervognens veegtklods for-
hindrer dette.

Deare fremstilles saerskilt og limes pa indersiden af
vognkassen efter udskaering af vinduer.
Samlingslister myv. pamonteres af udstrimlede
tynde tape strimler (indpakningstape). Luftriste
pé vognsider ridses med tynd passerspids efter
stéllineal.

Lanterner kan fremstilles af staltradsstumper med
2 mm @ (hvis man kan leve med en model uden
lys).

Sneplove udskaeres af rundingen pa et youghurt-
baeger. Puffer laves af sma bla sem omviklet af ud-
strimlet tape, illuderende pufferskakt.

Tagradiatorer opbygges som lagkage af udstrim-
lede plasticardstrimler, der fas i las veegt hos mj-
forhandlerne (2,5 mm brede og 5 mm lange).
Eventuelt fremstillet af klodser med dimensioner-
ne 5 mmx2,5 mmx2 mm, limet fast mod hinanden
midt pa taget. Klodserne ridses pa siderne for atil-
ludere keleripper.

Endelig kan radiatorer ogsa fremstilles som lange
stykker card (10 mm), der ridses pd tveers p& mid-
ten og bukkes forsigtigt som vinger og limes til ta-
get. Til sidst placeres smastumper over midterfel-
terne for at skjule bukningen (eller sammenlim-
ningen).

Skorsten til kedel fremstilles af kuglepennehyl-
ster, og torpedoventiler af knappenalshoveder.
Kolerar bukkes af tynd trad (0,3 mm & — brug en
guitarstreng).

Batterikasser m.v. pa undervognen fremstilles af
sma plasticklodser.

Efter bemaling i vinrad, limes klar plastic i vogkas-
sen som ruder. Litrering er som saedvanlig et ulost
problem indtil videre.

God byggelyst!

NB: Tikeb Hvidmetal melder, at man vil se pa mu-
ligheden for at fremstille en MO-overdel af metal.
Mere om dette, safremt det bliver aktuelt (det ha-
ber vil).

LEGETOJ
OG HOBBY

Egen import af
Kibri og Marklin
- derfor lave priser

Forher om priser

Primex, ROCO, Pola, Volmer,
Herpa og Burago biler
- det er ogsa os!

Barnevogne og Legetoj

Ingrid og Aksel Moller Petersen,
Lindegade 35

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 23 85
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DSB litra Bg

Af Flemming Meisner

Ombygning af denne spor-N Bg’er, er forholdsvis
meget enkel s hold dig endelig ikke tilbage, selv
om den lille starrelse kan fa én til at ryste pa haen-
derne. Sa find/keb ingredienserne frem og kom i
gang. (Tegning af Bg i LOKOMOTIVET nr. 25).

| Minitrix’s program finedes en tysk vogn, der har
leengden og det rigtige antal vinduer, og det er det
vaesenlige til vores brug. Vognen findes i flere for-
skellige DB- udgaver, jeg valgte kat.-nr. 13 009.
Jeg vil ikke udelukke, at er ligger mange brugte
vogne lige netop af denne type i hobbyforretnin-
gerne. Det var vist en ret almindelig vogn pa lidt
eeldre danske anleeg.

Adskillelse af vognen: Skruen fiernes fra bunden.
Herefter kan undervognen traekkes af vognkas-
sen, og vinduerne kan tages ud. Gummivulsten
tages ogsa af. Taget og sider/gavie er desveerre
stabt sammmen.

De pa vognkassen stebte vinduesrammer og mid-
tersprosser samt skilte, skaeres forsigtet af; kan
geres med hobby-kniv (nyt blad i). Pas pa ikke at
beskadige daergreb, det skal forblive. Efter fiernel-
sen af forannaevnte slibes vognsiderne med ex-
tremt fint sandpapir.

Det er som regel saledes, at der skal indgas kom-
promiser, nar man vaelger industrivogne som ba-
sis for ombygning. Det er ogsa tilfeeldet her. Vi bli-
ver ngd til at »snyde« lidt angédende gavlen. Men
det er ikke veerre, end det er til at leve med. Forbil-
ledets vognkasse er lidt bredere end gavlen/en-
den, sé& her kommer maske den vanskeligste ope-
ration, nar dette skal eftergeres. Gavlen skal geres
smallere, hvilket praktiseres pa felgende made:
Gavle og darpartier skeeres fri af taget og siden:
Der skaeres fra, hvor handbgjlen var placeret, og

til stedet, hvor handbagijlen var placeret pa den den
anden side. Men /langs med tagkanten (se fig.1).
Nu er vognenden skaret fra vognkassen, og den
kan geres smallere.

Den tyske vogn har 4 sma aflange gavlvinduer.
Her skaeres et vindue »ud« af gavlen, saledes at
gavlen foreligger i 2 stykker. Gavlen limes sam-
men igen (minus det ene vindue), og pa plads i
vognkassen. Nu far vi det karakteristiske Bg-hak«
lige foran toilet/gangvindue.

Der skal nu palimes forstaerkningsliste under vin-
duerne; mal pa tegningi nr. 25. Listen skal veere af
dettyndeste plasticard. Jeg har anvendt bagsiden
af en sakaldt »tilbudsmappe« til opbevaring af pa-
pirer. Skulle du ikke kendte disse mapper, sperg
hos boghandleren. Evt. kan listen udstrimles af
selvklaebende Tesa-tape, der fas i flere tykkelser
og farvevarianter.

Taget er tysk med de karakteristiske runde tagen-
der; disse spartles ud og slibes paent til, sa det far
det optisk rigtige udseende. Forstaerkningslisten
midt pa taget er lavet af samme card som listen
under vinduerne. Mal tages fra tegning. Husk en-
delig at bortskeere de pastebte tagventiler fra in-
dustrimodellen.

Der skal ogsa paseettes forstaerkningsliste ne-
derst pa vognsiden. | dettte tilfelde skal den an-
bringes pa undervognen. Mal fremgar af tegning.
Nar listen palimes undervognen, skal du veere
meget omhyggelig med ikke at fa lim i »rillenx,
hvor vognkassen skal sidde. Lige en bemeaerkning
til imen. Det skal veere kontaktlim, anden lim »bi-
der« ikke pa feromtalte plastmateriale.

Prgv at saette vognkassen pa undervognen. Du vil
opdage den ikke passer i enderne. | begge ender
af undervognen skal der skaeres lidt af styrekan-
ten, heltude i enden, men pas pa ikke at skeere for
dybt, og ikke ned i vangen (se fig. 2). Nu skulle
vognkassen gerne passe til undervognen.
Vinduerne til begge vognsider er stabt sammen
ved hjeelp af baererammer i enderne. Disse afskee-
res (smalles) med et par millimeter, lige nok til at
vinduerne kan smutte op i vognkassen. Gavlen er
jo blevet smallere.
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Den 1. april 1991 flytter vi til
starre og bedre lokaler pa

JACOBYS ALLE 2-4/
PILE ALLE 15
2000 FREDERIKSBERG
(over for Frederiksberg Slot)
]

Den 1. april abner vor
nye butik med masser af
GODE ABNINGSTILBUD

PS: Husk vor naeste auktion

d. 7. marts 1992 kl. 12.00 pa

Hotel Sheraton, Kebenhavn
(Katalog kr. 30,- ca. 14 dage for)

BaorstN
K o Be~Nxmnuav N

H. C. Orstedsvej 46
1879 Frederiksberg C
TIf. 31 35 01 46

JYLLAND: Sct. Pauls Kirkeplads 15
8000 Arhus C . TIf. 86 12 35 33

Abner ki. 12.00
Tirsdag lukket. Lerdag 10.00-12.00
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Nar vinduerne er placeret efter malerarbejdet, li-
mes en tynd trad midt pa vinduets bagside. Det
skal illudere adskildelsen pa vinduet. Tradtykkel-
se: 0,3 mm.

Gummivulsterne er for brede; de skaeres fra hin-
anden i hvert hjerne, og den overliggende afkor-
tes. Derpa limes hvert stykke pa plads i gavlen.
Taget skal have nye kuck-kuck ventiler. Placerin-
gen af disse fremgar af tegning. Kuck-kuck venti-
ler i starrelse N fas som Igsdele, fremstillet af ste-
beplast, oplyser H.O. Service, Sdr. Felding. De
kan have grater, s& veer opmaerksom p4, at der
muligvis skal slibes lidt af undersiden, s& hgjden
bliver ensartet. | gvrigt er de virkelige flotte.
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Undervognsdetaljer, batterikasser m.m. kan saet-
tes pa efter eget anske, jvir. tegning.

Bogierne pa denne DB grundmodel, er Minden-
Deutz og forkerte til en dansk Bg'er. Litra Bg har
som bekendt 3m stalbogier. Disse 3 m stalbogier
kan kebes som lgsdel (Tikeb Hvidmetal), og jeg
har monteret et seet pa min model, fastgjort med
industrimodellens egne skruer.

Nu er vognen klar til maling. Siderne/gavl og for-
staerkningsliste p4 undervogn males DSB-rad.
(Humbrol 19 raed mixet med 60-rad). Taget males
med Humbrol 27-gra eller tilsvarende merk gra
farve, gerne med en anelse 62-brun og et par
staenk 53-metal.

Tagsikkerne pa den tyske basismodel mangler
helt. Men da det var typisk for litra Bg (og andre i
samme gruppe), har jeg forsggt at lave nogle at-
trapper, d.v.s. trukket nogle blyant/tusch streger,
der skulle give den optiske effekt og ligne sikker.
Det er umuligt at anvende tynd trad m.v. Det bliver
for kraftigt, og virker ofte ujsevnt.

Litrering — litrering?! Litrering er absolut et tabu-
ord i starrelse N. Det er virkelig utroligt, dette ikke
findes pa det danske marked. ARNOLDs fans er
efterhanden meget utalmodige m.h.t. litreringer.

GOD FORN@JELSE...ogsa uden litreringer. @

¥ o, W T |




SIGNALER- og
SIKRINGSANLZAEG

Af Carsten Stijernholm Lundsten, Lille Skensved

Red. anm.: Vor skribent er efter pdbegyndelsen af
artikelserien blevet ansat pa ABB Signal i Lyngby,
hvor han deltager i udviklingen af fuldelektroniske
sikringsanlaeg. | ovrigt fik bogtrykkeriet byttet lidt
rundt pa Carstens efternavn i sidste nummer. Det
skal rettelig vaere som anfart ved denne artikel.

Signalopstillinger

pa modeljernbanen

Sidste gang sa vi gennem et eksempel pa en raek-
ke begreber indenfor sikringsteknikken. Denne
gang skal vi se pa de forskellige signaltyper og de-
res anvendelse pa modeljernbanen. Til illustrati-
on af signaltyperne, er de her omtalte skitseret pa
fig. 1. Fig. 2 viser et eksempel pa en signalopstil-
ling pa krydsningsstationen fra sidste gang, med
anvendelse af de her omtalte signaler. Fig. 3 viser
eksempler pa variationer af denne signalopstil-
ling. Omtalen af signalerne fortseetter naeste
gang, da dette blev noget mere omfangsrigt end
forst paregnet...

Indkerselssignaler

(I-signaler)

Armsignaler

Lad os starte med armsignalerne. Kun pa anlaeg,
der karer nutidig kersel, er armsignaler ude af bil-
ledet. Det findes i skrivende stund kun ganske fa
armsignaler tilbage, alle i vestomradet. Ved aldre
anleeg er armsignaler jo en velkommen nostalgi-
spreder. Sa sent som 1949 skrives i »Sikringsan-
lzeggene Og Deres Betjening« (SODB), at daglys-
signaler kun opstilles hvor saerlige forhold ger sig
geeldende. Imidlertid indfertes de ferste releesik-
ringsanleeg fa ar senere, og samtidig hermed gik
man over til kun at opstille daglyssignaler.

Som I-signal pa en station uden gennemkerse!s-
mulighed er valget let, idet der kun kan blive tale
om et signal med én arm, fig. 1-A. Armen ender i
en cirkelformet skive. Signalet kan vise »stop«
(vandret arm, radt lys om natten) og »ker« (armen
skrat opad, grent lys om natten). Da det ikke kan
signaleres, hvilken indkerselshastighed, der er til-
ladt, skal togenes sporbenyttelse pa stationen
veere fastlagti kereplanen. Hvis det bliver nedven-

digt at aendre sporbenyttelsen, skal toget stand-
ses foran signalet, og lokofereren skal gennem
signaltelefonen underrettes om andringen.

Hvis der er tale om en station med gennemkar-
selsmulighed, udstyres |-signalet med en sakaldt
gennemkearselsarm (fig. 1 B), der sidder under
hovedsignalarmen. Denne arm ender svalehale-
formet, se ogsa LOKOMOTIVET 11, side 41, signal
A. Signalet kan nu vise de samme begreber som
I-signalerne fra sidste gang, nemlig »stop« (arme-
ne vandret, radt over gult), »ker« (@verste arm
skra, gren over gul) og »ker igennem« (begge
arme skra, to grenne).

I-signaler opstilles normalt 100-300 m fer statio-
nens farste sporskifte. | naervaerende artikelserie
angives sadanne leengdemal i 1:1-leengder. Af
pladsmeaessige hensyn kan disse laengder ireglen
ikke overholdes i model, men det kan anbefales at
veere konsekvent med hensyn til hvor meget
lzzngdemalene presses sammen. Som eksempel
kan naevnes, at pd NMJK's anlaeg, der er et tem-
melig stort HO-anlzeg, er la&engdemalene presset
ned til 1:200.

De forskellige typer af armsignaler kendes fra hin-
anden ved armenes udformning. Som ovenfor
naevnt, anvendes signalarme med en cirkelformet
afslutning til I-signaler. Armen med den cirkelfor-
mede afslutning angiver, at signalet er et hoved-
signal, dvs. at signalet kan vise »stop«. Signalty-
pen med én sddan arm bruges ogsa til udkersels-
og bloksignaler, men mere herom senere. Gen-
nemkerselsarmen pa I-signalet bruges kun pa I-
signaler. Armens form er den samme som armen
pa et fremskudt signal, se nedenfor.

Daglyssignaler

Daglyssignaler kan ligeledes kendes pa deres
form. Her er det baggrundspladen, der angiver
signalets type. Hovedsignaler har en bag-
grundsplade, der er afrundet bade for oven og for
neden. De forste daglyssignaler, der kom frem i
30’erne, kopierede direkte armsignalernes natlys.
Signalerne sa ud som pa fig. 1 F. Imidlertid kan
man jo haevde, at den gule lampe kan undvaeres,
idet »stop« 0g »ker« udmaerket kan signaleres blot
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med redt/grent. P4 mindre stationer sparede man
derfor den gule lampe vaek, og sé er vi ved vore |-
signaler fra sidst (fig. 1-D).

Denne type I-signaler blev sé vidt vides opstillet i
efterkrigstiden, og 50’erne ud, muligvis ogsa se-
nere, og eksisterer endnu enkelte steder. Ved sta-
tioner uden gennemkarselsmulighed anvendtes
daglyssignaler med kun en rad og en gren lanter-
ne, fig. 1-C, uanset spareiver. Ved disse signaler
geelder de ovenfor anferte regler vedrarende toge-
nes sporbenyttelse.

Sidst i 50’erne blev det ferste fiernstyringsanlaeg
tagetibrug pa Fyn. Et af forméalene var at nedskae-

re det nedvendige personale til sikkerhedstjene-
sten pa stationerne, og det skete naturligt, nar be-
tieningen af mange stationer samledes ét sted.
Denne centraliserede betjening muliggjorde ogsa
en mere fleksibel toggang, idet en fjernstyrings-
central (FC) nemt kan overskue toggangen og
a&ndre krydsninger og overhalinger i tilfaelde af
forsinkelser. Det var derfor enskeligt at kunne aen-
dre et togs sporbenyttelse uden ferst at skulle
standse dette og underrette lokofereren telefo-
nisk.

I-signalerne blev herefter sendret, sdledes at de
kunne signalere den tilladte indkarselshastighed.

. i l
F|@<} i ;@E} | Fig. 1:
: DSB-SIGNALER
i Skala 1:87
% l 7 LCED”[”H [l Rentegnet efter P-E. Harby
;
)
}*1
l
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Dette skete ved at ombytte den rede og den gule
lanterne, og lade signalbegreberne se ud som fel-
ger:

»Stop« (gul over rad), »ker« — med begraenset ha-
stighed (gul over gren), »ker« — hegj hastighed (én
gren) og »ker igennem« (to grenne). »Sparesigna-
lerne« uden gul lanterne kunne, ligesom armsig-
nalerne, ikke aendres, og den gamle regel gjaldt
derfor ogsa efter sendringen for disse signaler.
Denne aendring tradte i kraft i 1961, men det tog
selvfelgelig en tid inden den var gennemfert pa
alle berorte stationer.

Dette var arsagen til ombytningen af lanternerne,
idet lokofareren kunne skelne det gamle »kar« fra
»kar« med begreenset hastighed, ved at sidst-
naevnte har den gule lanterne gverst. | forbindelse
med »ker« med begraenset hastighed signaleres
den ngjagtige hastighed gennem en hastigheds-
tavle pa signalet. Tavien er mage til dem, der an-
vendes pa vejene. I-signaler af denne type skal
udstyres med hastighedstavle hvis de kan vise
»kar« med begraenset hastighed, se dog nedenfor
om privatbanerne.

Red Gul ;

Gren Gren @Q——g
Gul Red

Gren Gran

Gul
Gren

Gren

Gul

Gren
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Hos DSB er det mest almindeligt at |-signaler er
udstyret med en hastighedsviser, der ved hvide,
lysende symboler viser den tilladte hastighed. En
sadan hastighedsviser er sveer at bygge i HO, s vi
forsager at klare os med tavlen. Det synes somom
DSB ogsé efterhdnden forseger at undgé hastig-
hedsvisere, der er dyre i vedligeholdelse, til fordel
for tavlen (og os...).

Anvendt eksempel

| sidste artikel blev som eksempel brugt en station
med et | signal med tre lanterner, en red og to
grenne. Denne signaltype blev kun brugt som |-
signal ved meget simple sikringsanlaeg, dvs. pa
straekninger med ringe trafik. S&fremt vi ogsa op-
stiller udkerselssignaler (U-signaler) pa vor stati-
on, skal I-signalets gule lanterne med. Signalet vi-
ser »stop« og »kar igennem« i samme situationer
som far, mens »kar« med begraenset hastighed vi-
sestil spor 2, og »ker«, hgj hastighed, vises til spor
1. »Kar igennem« vises kun til spor 1, og kun hvis
det tilhgrende U-signal er grant.

P4 fig. 2 er vort eksempel vist med U-signaler. De
viste lsignaler er af typen fra fer 1961 (fig. 1-F). Ef-
ter 1961 eendredes signalerne til typen fra fig. 1-G.
Hvis stationen ikke har gennemkerselsmulighed,
udelades den gverste grenne lanterne, sdledes at
signalet kommer til at se ud som I-signalerne fra
sidste gang, blot med en gul lanterne gverst (fig.
1-E).

Til sidst skal naevnes at pa privatbanerne anven-
des de samme | signaler pa en lidt anden made,
som er omtalt sammen med udkerselssignalerne.
Endelig findes der; ud over de naevnte signaltyper,
varianter foran forgreningsstationer. Disse signa-
ler vil vi vende tilbage til nar vi far brug for dem.

Udkorselssignaler

(U-signaler)

Den i sidste nummer gennemgdede station havde
kun l-signaler. Langt de fleste stationer er herud-
over udstyret med udkerselssignaler (U-signaler).
U-signalets opgave er ferst og fremmest at dsekke
straekningen til naeste station. Derfor er U-signa-
lerne pa to stationer ud til samme straekning ofte
indbyrdes forbundne ved saerlige sikringsanlaeg,
kaldet linieblokanlaeg, saledes at der ikke kan
sendes tog af sted mod hinanden.

Vi kunne udbygge vor station med et U-signal i
hver ende, placeret ud for rangergraeansemaerket.
Imidlertid kraever dette stadig, at stationsbestyre-
ren skal give toget handsignal til afgang, for én
ting er at stragkningen er fri, en anden er hvem der
skal kere derud. Der kan jo sagtens veere to tog,
der karer i samme retning, pa en station. Hvis sta-
tionsbestyreren skal have lov at blive inde i var-
men, skal der enten opstilles et U-signal for hvert
spor, eller szerlige signaler ved hvert spor, sam-
men med et U-signal ved rangergreensen. Sidst-
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Fig. 3: Eksempler p4 andre signalopstillinger pa
krydsningsstationer.

naevnte saerlige signaler ser vi naermere pa naeste
gang.

U-signalet kan i sin grundform blot vise »stop« og
»kar«. Som armsignal har U-signalet blot en arm
(fig. 1-A), endende i en skive, ligesom I|-signalet
uden gennemkarselsarm.

Som daglyssignal er det typen med to lanterner
(fig. 1-C). Pa vor landstation skal der altsd veere to
U-signaler i hver ende. Disse placeres umiddel-
bart ved siden af hinanden ved sporskifterne 101
og 102, se fig 2. Fig. 3-A viser denne signalopstil-
ling med armsignaler. Signalopstillingen med et U
signal for hvert spor har i en del ar ikke vaeret an-
vendt ved nyanlaeg, men er i de seneste ar dukket
op igen. Pa nyere anlaeg placeres signalerne dog
ved perronsporene inden sporskifterne og ikke
samlet (fig. 3-B). Disse anlaeg kan ses pa Frede-
rikssundbanen.

Privatbanerne

Pa en del privatbaner benytter man sig af et lidt
specielt system, der i princippet svarer til at opstil-
le et U-signal for hvert spor. Man har dog sparet
lidt, og kun opsat ét signal, der til gengeeld har en
ekstra gul lanterne (fig. 1-E, uden hastighedstav-
le). Dette signal kan séledes vise:

»stop« (rad), »ker« fra lige spor (gren) og »ker« fra
afvigen de spor (gul over gren). Tilsvarende bety-
der gul over gran fra I-signalet »ker« til afvigende
spor, og ikke »kar« med begraenset hastighed. I-
og U-signalerne signalerer sdledes ikke hastig-



hed (den skal lokofgreren kende for de enkelte sta-
tioner), men retning. | praksis kommer disse to
signaleringsformer fra I-signalet ud pa ét, og pri-
vatbanerne har inden for de sidste ar opsat hastig-
hedstavler pa I-sinalerne, til brug ved gul over
gren, ligesom »storebror«.

Privatbanernes I-signaler viser desuden »stop«
som blot en red lanterne. Signalopstillingen for
privatbanerne er vist pé fig. 3-C.

Fremskudte signaler

(F-signaler)

Nu har vi faet udstyret vor station med I- og U-sig-
naler. Der mangler imidlertid noget, nemlig de
fremskudte signaler. Et tog har en stor bremse-
laeengde, og det kan derfor vaere ngdvendigt at for-
varsle lokofareren om, hvad naeste hovedsignal
viser. Dette kan blandt andet ske ved brug af frem-
skudte signaler. Disse signaler placeres en pas-
sende afstand foran l-signalet, og forsignalerer
dette. U-signalet forsignaleres af |-signalet i for-
bindelse med gennemkarsel (»kar igennems).
Jeg er af en laeser blevet gjort opmaerksom pa, at
signalopstillingen fra sidste gang kun gzelder si-
debaner med en maksimalhastighed pa 75 km/t.
Dette skyldes, at der ikke er F signaler foran I-sig-
nalerne. Hvis straekningshastigheden er over 75
km/t skal der opstilles F-signaler. Hvis straek-
ningshastigheden er 75 km/t eller derunder, op-
stilles F-signaler kun hvis synlighedsforholdene
for I-signalet er darlige. Det kan saledes forekom-
me, at der kun er F-signal foran det ene af i-signa-
lerne.

Armsignaler

Lad os igen starte i det nostalgiske hjerne. Frem-
skudte signaler (F-signaler) findes som armsigna-
ler. Der er kun én arm, der ender svalehaleformet
som I-signalets gennemkarselsarm (fig 1-H). Dis-
se signaler opstilledes 400 meter for I-signalet, og
kunne vise »hovedsignalet viser stop« (vandret
arm, gult blinklys) eller »hovedsignalet viser kar
eller ker igenneme« (skrd arm, grent blinklys).
Fremskudte arm signaler er kun blevet anvendt i
forbindelse med arm hovedsignaler.

/Endringen af signalreglementet i 1961 farte til en
a&ndring af forsignaleringen. Selvom I-signalet
ikke kan signalere den tilladte indkerselshastig-
hed, viser F-signalet en vandret arm ved »ker« til
en togvej med begraenset hastighed. »Hovedsig-
nalet viser stop« sendredes til at hedde »kar forsig-
tigte. '

Daglyssignaler

Fremskudte daglyssignaler findes i to varianter,
nemlig 2- og 3-begrebssignaler. F-signalers bag-
grundsplade er lige afskaret for oven og afrundet
for neden. 2-begrebssignalet (fig. 1-1) svarer til
armsignalet, og kan kun vise gult eller gront blink-
lys. 3-begrebssignalet (fig. 1-J) kan tillige vise
»hovedsignalet viser ker igennem« (2 grenne
blinklys). 3 begrebssignalet opstilles kun foran |-
signaler, der kan vise »ker igennem«. For daglys-
signalerne geelder ligeledes sendringen fra 1961.
Brugen af fremskudte daglyssignaler stammer til-
bage fra 30'erne. Efterhanden som maksimalha-
stigheden blev haevet fra 100 km/t til 120 km/t var
det ikke laengere tilstraekkeligt at F-signalerne
stod 400 meter foran hovedsignalet. Det blev der-
for almindeligt at det fremskudte armsignal blev
erstattet af et daglyssignal, der stod 800 meter for-
an l-signalet.

Sidste nye er, at man ved endnu hgjere hastighe-
der placerer F-signalet 1200 meter foran I-signalet
(f.eks. Lunderskov Esbjerg).

Neeste gang fortsaetter vi med gennemgangen af
signalerne og brugen af dem. | den forbindelse
skal vi ogsé se nogle flere eksempler pa signal-
opstillinger.

Fig. 2: Stationen fra sidste nummer er her udstyret
med U signaler samt I-signaler med 4 lanterner
(type 1-F) og F signaler. Straekningshastigheden
er over 75 km/t. Periode: 1953—-1961.
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BILER TIL MODELJERNBANEN

Flere biler til
Falck-stationen
Af Hans Nygard Jensen

Servicevogne

(tidligere benaevnt redningsvogne)

Denne betegnelse daekker et karetgj, som medfo-
rer mange former for vaerktej og redningsudstyr.
Det rykker ud til bl.a. brand, dyreredning, faerd-
selsuheld med fastklemte, oversvemmelse og
meget andet, deraf den tidligere betegnelse. Nu
kalder man det servicevogn, da det ogsé anven-
destilmindre dramatiske opgaver som autohjzelp,
deroplukning, transport af mindre dyr o.s.v.

De kan opdeles i to hovedgrupper:

Den ene er mindre firehjulstrukne vogne
som f.eks. Toyota Landcruiser, enten med
stationcarkarosseri eller som pick-up med
kasseopbygning pa ladet.

STOPPEL HOBBY . 38883854
Benzonsvej 54, 2000 FREDERIKSBERG

BILER, HUSE | HO sSAaMT
LANDSKABSTILBEHOR*

KOM FOR AT FA EN GOD IDE, VED HJELP
AF DE MANGE MINDRE OPSTILLINGER, VI
HAR 1 VORES UDSTILLING,

EN RIGTIG GOD BOG OM BRANDBILER :

Brandbiler i Danmark af S. Rislund,
A4, 132 s. med mange farvebilleder,
0g en god informativ tekst

Pris kr. 298,-

Biler og bygning til brand-og redningssta-

tioner — — — — et helt kapitel for sig.
hverdag: lerdag:
14-18(19) 10-14(16)
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Den anden type er kassevogne som f.eks.
Ford Transit, Fiat/lveco og Mercedes Benz,
begge sidstnaevnte i forskellige sterrelser op
til 6 t totalvaegt.

Den sterste type ligner til forveksling en automo-
bilsprejte, idet den er opbygget med dobbeltkabi-
ne og kasse med jalousier; men kan kendes fra
vandkeretejerne pa, at den har gule paskrifter, og
er registreret pa gule nummerplader, hvor brand-
keretgjerne er registreret pa hvide. Som vogntype
anvendes MAN/VW og Iveco.

Nogle af de starre kassevogne har paskriften
»Korrosionsvogne; hvilket betyder, at vognen er
forsynet med udstyr til rensning og rustbeskyttel-
se af maskiner m.v. efter brand eller oversvem-
melse.

Modeller

Modellen er nem at lave. Der er flere modeller pa
markedet: Ford Transit, aeldre modeller med kort
akselafstand fra Frowis og Herpa, og den lange
model, bade en aldre og den nyeste, fra Praliné
og diverse Mercedes Benz-modeller fra Herpa og
Wiking.

De fleste af dem fas oven i kebet som brandbiler,
sa vi behgver ikke en gang male dem; men nogle
af dem har paskrifter, som forsigtigt kan skrabes
af med en skalpel eller et barberblad.

Vognen forsynes med tagbagagebaerer, evt. blot
et par 1 mm runde plasticstykker pa tveers af ta-
get, med stiger, badshager og andet veerktej. Det
mest almindelige er, at de har to bla roterblink for-
pa og et blat (i hejre side) og et gult (venstre side)
bagpa.

Inspektervogne

En keretgjstype, som nu er ved at vaere almindelig
ved de mange brandvaesener, er inspektarvog-
nen. Tidligere var det kun i de sterste byer som
f.eks. Kebenhavn, at brandinspektaren havde en
tienestevogn, mens man de fleste andre steder
klarede sigmed at brandinspektaren fik sin privat-
bil godkendt til udrykningskersel, d.v.s. at den var
forsynet med et to-tonet horn og et last roterblink
som med sugekop eller magnet kunne anbringes
pa taget, ligesom pa politicivile keretgjer.

Som inspektarvogn anvendes som regel en sta-
tioncar, hvor der er mulighed for at medbringe for-
skellige former for materiel, bl.a. planer over de
virksomheder i slukningsdistriktet, som ligger
inde med brandfarlige vaesker m.v., og »indsats-
kort« til brug ved kemikalieuheld.



INSPEKTORVOGNE

Falgende illustrationer viser eksempler pd inspektarvogne, der anvendes af moderne brand-
vaesener i Danmark (1992).

VW Passat fra GENTOFTE BRAND-
WESEN med bla roterblink og radio-
antenne (kan fremstilles af udtrukket
plastictrad, der varmes let over en
flamme fra stearinlys). Vognen har
egen nummerplade som KOBEN-
HAVN BRANDVAESEN.

Volvo 245 fra GUNDS@ BRANDV/E-
SEN med lysbro og udrykningshorn.

Inspektionsvogn fra HUNDESTED
BRANDVAESEN-CIVILFORSVAR,
Volvo 245, med lysbro, udryknings-
horn og projekter. Lesdele kan fas
som lpsdele fra ROCO, Herpa m.v.

Alle fotos af Carl-Johan Semler, Ko-
benhavn (Dansk Brandveerns Sam-

ling).
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De kan vaere monteret med et eller to roterblink;
men de fleste er forsynet med en lysbro, den store
indretning pa taget af amerikansk model med
hejttaler og sirene (»wau wau«-horn). P4 forderen
star brandvaesenets navn, evt. er byvabnet afbil-
det.

Som anvendelige modeller findes VW Passat,
Opel Rekord og Opel Omega hos Herpa, alle som
stationcar, og de kan fas som den tilsvarende type
keretoj, der kaldes »Einsatzleitwagen« (ELW).
Lysbroen findes i ROCO’s saet med roterblink.

Ford Transit
redningsvogne

Billederne viser eksempler p& redningsvogne,
der er fremstillet ud fra modeller, der desvaerre
ikke mere kan fas. Det kan méske virke uheldigt,
men da andre firmaer har anvendelige modeller i
deres program, kan vi samtidig bringe lidt nostalgi
og fortzelle om fremstillingen, der i princippet er
ens.

Modellen til hojre er fra Fréwis, den i midten er fra
Herpa. Begge er blevet forsynet med to bla og et

o8

Transfers fas fra »Naestved Transfers« (forhandles
af: Nyboder Hobby, Kebenhavn, Trinbraetterne,
Vejle og Arhus samt Skandinavisk Model Design,
Silkeborg) og DMC, Kebenhavn (forhandels af:
PA SPORET, Smiths Legetej & Hobby, Samlerbar-
sen, alle Kebenhavn - vi kender ikke forhandler-
navne i Jylland). »Naestved Transfers« sortiment
er af gnubbetypen, mens DMCs er vadtypen.

De mest anvendte vogntyper er VW Passat, Volvo
240, Ford Sierra og Opel Rekord/Omega. De fle-
ste er »brandbilsrade«, men forskellige red/hvide
farvekombinationer forekommer ogsa.

gult roterblink samt en arbejdsprojekter pa for-
skeaermen. Desuden er der pd taget lagt to stykker
1x1 mm plasticard til at baere stiger og andet vaerk-
tej, f.eks. en badshage. Blinklys, projekter og sti-
ger findes i diverse tilbeherssaet fra Herpa, Prei-
ser, ROCO og Wiking; badshager, save, skovle
m.m. findes i et tilbeherssaet fra ROCO’s militaer-
serie (minitanks).

Karosseriet males redt og kofangerne hvide. Pro-
jekteren kan veere enten sort eller rad. P4 Fréwis-
modellen (2.generation) males desuden kelergril-
len og feltet omkring lygterne hvid. Hjulene er hvi-
de med forkromede navkapsler. Herpa-modellen



(3. generation) har sort kelergrill, en sort ramme
omkring frontruden og aluminiumsfarevde hjul.
Fréwismodellen har sidehaengslede bagdere
(kan 0gsa fas med tophaengslet), mens Herpa har
tophaengslet. Som redningsvogn anvendes side-
haengslede dere, da det sd er nemmere at nedta-
ge stiger m.m. fra taget. Den tophaengslede bag-
der aendres til sideheengslede ved at lime et styk-
ke 1x1,5 mm plasticard midt i bagruden, og ridse
en rille ned midt gennem denne stolpe og bagde-
ren.

Bddtraileren er en aeldre Wiking-model, der var i
produktion indftil 1976 under katalog-nr. 94. Baden
har beholdt sin originale farve, der naermest er ra-
hvid. Raelingen er malet red, og den har faet pdsat
»FALCK« i rodt. Traileren er malet rad med hvide
skaerme. | baden ligger et saet drer, og egentlig
burde der ogsa vaere en pahangsmotor monte-
ret.

Begge biler er forsynet med en Wiking traekkrog.
den er godt nok lidt klodset; men da den ferste af
modellerne blev lavet, var det den eneste made at
lave treek pa.

Alle modeller er - som naevnt i indledningen — ud-
gdet af produktionen i dag, men i stedet kan an-
vendes Pralinés modeller af 3. og 4. generation
med lang akselafstand (katnr. 24-00 til 24-09) an-
vendes. P4 samme made fds en mere moderne
bad med trailer fra ROCO i »feuerwehranhénger-
set«. Denne er endog udstyret med pahaengsmo-
tor (kat-nr. 1350).

REDNINGSVOGN

fra FALCK

Ford Transit m/lang akselafstand

Skala 1:87

Tegning: De Danske Redningskorps Faelles-
forbund, 1975

(Tegningen svarer til Pralinés modeller af 3.
generation) ®

Falck-station
pa anlaegget

Af »Falken«

Felgende er en kort introduktion til Falck-stationer
pa anlaegget. Senere vil vi ga mere i detaljer, séle-
des atredningskeretejerne kan fa de virkeligheds-
tro omgivelser, og vi haber pa et tidspunkt at kun-
ne bringe en tegning. Indtil videre vil vi se pa de
muligheder, modelindustrien tilbyder, bl.a.
scratch-ombygning (sammenbygning af flere
seet).

Forbilledet

Virkelighedens Falck- og lokale brandstationer er
meget forskelligartet bygget, og omfatter dels mo-
derne opferte garageanlzeg med plads til utallige
keretgjer, og sma stationer anlagt i overtagne
landejendomme (Lyngby).

Eksempler pa mulige varianter findes i bogen
»Hurtig Hjeelp er Dobbelt Hjaelp«, udgivet af Falck
1981 (bibliotekets emnegruppe 61.49).

En redningsstation er ikke indrettet tilfasldigt. Ke-
retejstyper er ngje afpasset efter behovet (befolk-
ningens sammensaetning og taethed), og varierer
fra station til station.

En Falck-station i en stor provinsby bestar af flere
afdelinger, hvor Vagtcentralen er rygraden i statio-
nens arbejde. Her ivaerkseaettes og styres aktivite-
terne.

Et stationsafsnit indeholder kontorer for stations-
ledere, vagthavende assistenter m.v., og et saer-
ligt afsnit er indrettet til det kerende personel.
Afsnittet for kerende personel indeholder op-
holdsstue, kekken, (kantine), sove- og hvilerum.
Endvidere forefindes skolerum til afholdelse af
kurser og mader, og sluttelig haves depotrum for
brandmateriel, linned, uniformer, iltflasker m.v.
Det, som mest har interesse for modelbyggere, er
uden tvivl udrykninsgaragen.

Her star ambulancer og brandkeretejer m.v. klar il
udrykning, indrettet med deres specielle udstyr,
som vi senere kommer ind pd. Samme sted finder
man redningsvogne og -bad.

| et andet garageafsnit holder bjaergninsgvogne,
kran- og grillvogne sammen med entreprengrma-
teriel af forskellig karakter.

Endelig har stationen et vaerksted, der er forsynet
med revisiongrav (som vi kender det fra jernba-
nernes verden), saledes at vedligeholdelse af det
rullende materiel m.v. kan fortages.

Sluttelig finder man altid det karakteristiske slan-
getérn, der tjener til terring og optening af slanger
m.v.

Alt dette skal man forsage at eftergere i model for
at f& et realistisk billede som muligt, og det kan
have sine vanskeligheder grundet pladsen.
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Eksempel pa scratch-ombygning af HELJANs Falck-modelstation katalog-nr. 1778:
To byggeseaet kebes. Det ene skaeres midt over. Midtersgjlen i det halve hus fiernes, si de
to portdbninger bliver til en enkelt 4bning, hvori der anbringes afblaending med braedde-
card. Der geres plads til der og vindue. Vinduet fas fra en af de tiloversblevne porte, der
skaeres til i sterrelse. Dor fas som lesdel. Efter samling limes det halve hus til sektionen
med porte, vist med stiplet linie. Herved fas en opholdsbygning til redningspersonale, og
modellen bliver mere virkelighedstro med den sterre laengde. Taget fremstilles af plasti-
card, der belaegges med sandpapir, eller man skzerer blot modeltaget med tagvinduer
halvt over, og anbringer det som tag. Sidstnaevnte lesning er den letteste. Til rest bliver
en gavi og sektion med to porte. @nsker man et endnu sterre garageanlasg, kan sasttene
samles uden halvering, séledes at der fas otte porte. Der er masser af muligheder. P3
gavien limes gron flock som bevoksning.

I ovrigt har man ogséa den variationsmulighed, at skesere gaviene skrd langs med tagets
heeldning, d.v.s. der bortskaeres en trekant af gavien. Nyt tag fremstilles af 1,5 2,0 mm glat
plasticard med udhaeng over alle 4 mure. Taget kan evt. palaegges vandslibepapir illude-
rende icopaltag m.v.

NB: HELJANSs Falck-station er ikke i najagtig mélestok 1:87, og kan kun rumme mindre ty-
per redningskeretajer.

| model

P4 mange mj-anlzeg ses HELJANS karakteristiske
lille Falck station, der er en komprimeret model af
en virkelig med et helt forkert slangetdrn med skra
sider. Faktisk er det en »lille« efterligning af Falck-
stationen i Svendborg, Ringkebing m.v. (antal por-
te ikke taget i betragtning). Tarnet findes faktisk
kun et eneste sted i Danmark, nemlig i Give (séa-
dan da), og derfor anbefales det at selvbygge det
mest almindelige firkantede kassetidrn med lod-
rette sider af plasticard. Mere om det senere.
HELJANSs station kan naturligvis anvendes som
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den foreligger, hvilket vi ogsa har set praktiseret.
Men ger man det, skal man huske, hvordan en
Falck-station er indrettet, nemlig med veerksteder
og kontorer. Derfor ber Falck-stationen ikke sta
»alene«. Find et passende hus (f.eks. parcelhus,
storre 2 etages bygning m.v..), og anbring det som
forhus eller tilbygning som kontorbygning. Det er
meget praktiseret i det virkelige liv.

Eller ga industrikatalogerne igennem, iszer fra
Faller, Pola, Vollmer m.fl. Her findes brandstatio-
ner af andet udseende med bl.a. rundbuede porte
ogiflere etager. Og lad HELJANs moderne station



MAGIRUS sprojte
(Roco)

MAGIRUS stigevogn
(Roco)

MERCEDES tankvogn
(Herpa)

FREDERICIA

BRANDVZZESEN

MERCEDES 609 m/trailer
(Herpa) :

VW PASSAT inspektervogn
(Herpa) - ikke afbildet

VW transportere:

4 forskellige fra DSB

VW transportere:

2 forskellige fra Ove Arkil
(Entreprengrfirma)

MAN M90 solo forvogn fra DSB
(Herpa)

FORD CARGO solo forvogn

fra Klover Mzelk (Rietze)

NY UDGAVE
af ROCO vekselladvogn, nyt nummer
4636R - kommer snart; muligvis lastbiler
med samme lad.

NYT @ NYT @ NYT
Inden leenge starter DWA'’s serie af kor-
rekte jernbanetankvogne i skala 1:87 fra
DSB. Gleed jer! Mange andre modeller
under forberedelse.

Neaermeste forhandler anvises.
Telefontid 17.00 - 21.00 eller weekend.

DWA-HOB

Farbzaekvej 69 - 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51




kline sig op af den gamle bygning. Sa fas to gara-
geafsnit, et til udrykningskeretgjer og et til bjaerg-
ningsvogne m.v. | garden kan anbringes benzin-
standere, der fas som lgsdele eller fra modeller af
benzinstationer m.v. (Forbilledet findes bl.a. i Kor-
sor). Den gamle bygning pyntes med vinranker,
d.v.s. der palimes grentfarvet flock pa murene,
som kendes fra bl.a. jernbanernes remiser og sta-
tionsbygninger.

Endelig kan man kebe to HELJAN-stationer og
bygge dem sammen til en stor, sdledes at der fas
sterre garageplads. Eller afblaend en port eller to
i den en side, og indret kontor ved hjaelp af rillet
breeddecard. (Skagen Falck-station — se hossta-
ende tegning). Kan ogsa males i anden farve,
f.eks, hvid (kalkede mursten) eller rod. Foretraek-
ker man den gule, som HELJAN leverer stationen
i, ber den males med Humbrol 24-gul iblandet lidt
62-brun, evt. lidt 27-gr (braendte sten). Portene
kan pa samme made malesiandre farver, gul eller
red.

Det kan veere vanskeligt at male portene uden at
fa maling pa glasruderne, sa derfor anbefales det
at kebe farvet selvkleebende »indpakningstape«
(Tesa, 3M m.fl) hos boghandleren, strimle det ud
med skarp kniv, og anbringe det pa portenes
sprosser. Arbejdet er ikke helt let, men det er lette-
re at eendre end at fjerne maling fra glasset.
Slangetérnet fremstilles af murstenscard, enten
firkantet eller aflang i faconen (find selv forbille-
det). Hejden ca. 25-30 cm. Laeg tag pa af glat pla-
sticard med sandpapir som icopaltag, og stik 3 el-
ler 4 ventilatorer ned i tarnet, fremstillet af runde
plastprofiler, @ 1 mm, ca. 10 mm hgje. Males red
eller gul, og Falck-logo anbringes for oven pa tar-
net. S har man et slangetérn, der er bedre end
HELJANSs (se skitseforslag).

Typisk for dansk redningsstation er ogsa flagstan-
gen. Fremstilles af rund plasticprofil eller blom-
sterpind. Flaget kan veere en gul vimpel, Falck-
flag eller Dannebrog ved festlige lejligheder.

I HELJANS seet er i forvejen vedlagt gul vimpel.

Indbyrdes placering af bygninger

Pa modeljernbanen er pladsen ofte sparsom,
hvorfor det ikke er muligt at gengive et bestemt for-
billede. Man ma ga pd kompromis, og finde en los-
ning, der passer ind pa den givne plads.

De tre smd planskitser viser forslag til evt. losning,
udelukkende med HELJANs Falck-station som
centrum, pa skitserne markeret som »base«.

PLAN | viser en lille type med plads til 3 keretgjer.
Forrest et toetages hus med halvvalmtag til brug
for kontor, medelokaler m.v. Bygningen overfor
er depotbygning. Stationen har ingen brandkere-
tofer, hvorfor der ikke findes slangetarn.
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PLAN Il viser et lidt starre station med tre pladser
til udrykningskeretejer, og to pladser til bjeerg-
ningskeretejer m.v. (kan reduceres til fire pladser).

PLAN II

Forrest et stort villalignende hus til ophold og kon-
tor. Bygningen overfor er depotbygning med venti-
lator pa taget. Firkanten ved siden af viser evt. pla-
cering af slangetarn.

PLAN 1l (I

a0

PLAN il er en starre station med plads til seks ke-
retgjer. Hertil anvendes altsa 2 HELJAN-stationer,
der placeres vinkelret pa hinanden. Hjernebyg-
ningen (med skré& skravering) er vaerksted og op-



holdsbygning, og fremstilles af murstenscard og
glat plasticard til tag. Firkanten angiver placerin-
gen af slangetarnet. Forrest en lang hovedbyg-
ning til kontorer m.v. | gavien pd den ene garage
ses et lille udhus, der kan anvendes som depot-
bygning for veerktej m.v.

Der er masser af andre muligheder. Det er blot at
g ud og studere den lokale station, eller bladre i
ovennavnte bog.

Som neevnt er dette blot en introduktion til Falck-
stationer pa modeljernbanen. Vi haber at kunne
uddybe emnet med tegninger af konkrete forbille-

der.

Slangetarn

Skitsen viser princippet i tarnfremstilling. Malene
er tilnaermelige. Siderne udskaeres af murstens-
card og limes sammen til firkant. For oven laegges
tag med tre ventilatorer (eller to). Sidstnaevnie
fremstilles af rundprofiler og limes pa taget. &n-
sker man ikke ventilatorer, kan man udskeere ja-
lousier af HELJANSs tarn, og lime dem pa tarnets
sider i stedet for FALCK-logo. Daren fas fra HEL-
JAN-seettet.

Ved siden af dette tarn ses at par alternative skit-
ser til slangetarn. Til venstre et aflangt med ekstra
fladt tag pa firkantede profiler. Til hajre et trn byg- |
get af mursten (nederst) og treeveerk (pverst) med |
skrat tag. Utallige andre varianter kan findes over '

ait.
=

ca.35 x35cm

Ty,

A

T LA i 1 ¥
tegninger til 50' materiel
trdd - rgr - folier
netvark - plastplader - profiler
aeroplanfinér - lister - balsa
modelleringsmaterialer
silicone til fremstilling af
stgbeforme - modelstgbemetal
modelfigurer N-HO-O-1 umalede
materialer til terr@nopbygning
byggetegninger til skibe 1:100
fergen Sjzlland - Riberhus m.m.m
Herudover har vi det forngjeligt i

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K
telf. 33 14 30 10

forretningstid kl. 13 - 17
lgrdag kl. 10 - 12
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Litra MO i 1800-serien
fra H.C.model

| 1984 kom den navnkundige MQO’er fra Hampli-
model, beskrevet i LOKOMOTIVET 5/84.

Som det sikkert er mange bekendt, opkabte Hob-
by-Centretrestoplaget af MO-overdelene, for selv
at lave en bedre underdel.

Resultatet blev afslaret i november maned, hvor
modellen kom pa markedet.

LOKOMOTIVET har prevekert modellen p& et
klubanlaeg, og har herunder belastet maskinen til
»over begge puffere.

Med 12 volt jaevnstrem pa kere-cap'en, fremferte
vort eksemplar et godstog pa 14 aksler med en
malt modelhastighed pa ca. 55 km/h. Selv de ret
skrappe stigninger pa en af straeekningerne, ker-
tes uden naevnevaerdig fald i hastighed. Forst da
der tilkobledes 18 moderne godsvogne ville ma-
skinen ikke mere. Men det kunne forbilledet jo
heller ikke.

Hastigheden synes maske lidt lav, n&r motorvog-
nen skal anvendes som »sort lyntog« eller gen-
nemkerende iltog med tre truckpersonvogne.
Men dette opvejes ved at hastigheden er kon-
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stant. Vort eksemplars starste malte modelha-
stighed |1a pé ca. 75 km/h som tom motorvogn.
Kersel og rangering gennem kurver og vanskelig
passable sporkombinationer voldte overhovedet
ingen problemer.

Konklusion pd undervognen: Den er meget til-
fredsstillende, og ligger helt pa hgjde med indu-
strifremstillet materiel.

Undervognsdetaljerne er meget nejagtigt udfert,
og stemmer ngje overens med forbilledet. Dog
kan snenaeserne virke en anelse for overdimensi-
onerede, men nar modellen star p& anlaegget, sy-
ner de optisk korrekte.

Set forfra afsleres et par blanke skruer mellem
sneneeser og koblingskrog. Dem anbefaler vi an-
dret til matsorte skruer eller selv at give dem en
gang matsort maling.

Overdelen har H.C.models ikke haft indflydelse
pa, sa derfor lider den af de samme »skavanker«
som Hampli-modellen, nemlig mangel pa sand-
kassepafyldninger samt C-styreledning pa front
af venstre vindue (kerselsretning). Her er vi dog
nede i smadetaljerne. Supplerende lpsdele kan
kebes hos mj forhandlerne. Det samme gaelder
vinduesgitter, hvis man ansker at kere i begyndel-
sen af periode Ill.

Alle mal erigvrigt overholdt 100%, s& modellen er
en fryd for gjet.

Eneste anke ved overdelen er de manglende ror-
forbindelser mellem keleelementerne pé taget.
Men vi er klar over, at stabetekniske arsager spil-
ler ind. Skulle de have vaeret medtaget, ville det
have fordyret modellen med op til 400, kr. (I gvrigt
henvises til lokomotivet nr. 12/86, hvis man selv
onsker at paseette disse detaljer).

Ligeledes noget nyt - i forhold til Hampli-model-
len-erindretningen. Denne er stebt i samme ma-
teriale som undervognsdetaljerne, men i lys far-
ve, sdledes at det giver kontrast inde i vognkas-
sen.

Modellens finish er helt i top, og kan ikke geres
bedre pé de store modelfabrikker. Farvevalget er
godt, og ser rigtigt ud. Vort eksemplar baerer
nummer 1871, der er nydeligt trykt pa front og si-
der med tampontryk. Kommende udgaver vil f&
nye numre.

Modellens veegt er 225 gram.

Prisen er 1495,- kr. for jeevnstremsudgaven (vort
praveeksemplar) og 1745,-kr. for tre-skinne vek-
selstrgm.

Vi gnsker H.C. Models tillykke med den »farste-
fedte« og kan absolut anbefale den til modelbane-
folket. Vi glaeder os til evt. nye frembringelser fra
firmaet. SD



»Marilyn Monroe« til Marklin

| sidste nummer omtalte vi kort lanceringen af de
specielle danske MY’er 1201-1202, med kaelenav-
nene »Marilyn Monroe« fra TIK@B Hvidmetal,
fremstillet som samleseet i metal ud fra tegninger
i LOKOMQTIVETs saerskrift om MX/MY.

Vi har nu studeret et faerdigt eksemplar, og kan
melde, at det virkelig drejer sig om model. Rent
kerselsmaessigt har vi ikke taget stilling til evner-
ne, idet det drejer sig om Mérklins velkendte soli-
de undervogn med motor fra den danske MY kat.-
nr. 3067, der er kendt for sin driftsikkerhed.

P& hosstaende fotos ses modellen i feerdig bema-
ling og litrering med Marklin-undervognen, der
dogi dette tilfaelde er ombygget til to-skinne jaevn-
stram. Modellen er udstyret med fijedrende puffer,
der dog ikke herer med i saettet.

Modellen overholder alle mal komplet, og har
masser af sma detaljer, lige frariste i taget, ventila-
torer til hAndbeijler og trykluftledninger pa fronten.
Lys er ilagt.

Vinduerne er fresmtillet af flydende glas, kaldet
Kristal Kleer (ikke vist pa fotoet), der er velegnet til
sma vinduer. Starre vinduer som i fronterne kree-
ver klar plast.

En rigtig model, der - trods sin egenartethed - er
helt igennem dansk produceret, bade forbilledet
og modellen. To »enere« til modeljernbanen, der
vil live op blandt de traditionelle MY’ere. TA

IC3 fra
HELJAN/K.E.Mathiasen A/S

i skala HO

(jeevnstram)

Anmeldt af Per Larsen, Haslev

Ja, s& kom den endelig fristes man til at sige. Arets
modeljernbane-overraskelse 1C3. Om den har
veeret vaerd at vente pé, ser vinaermere pa i denne
anmeldelseftest. En ting er i hvert fald sikkert. Al-
drig har der veeret snakket sa meget om en model,
der ikke var sendt pa markedet endnu, sa der var
noget og leve op til.

Man modtager IC3-szettet i en nydelig aske med
et flot foto af Litra MFA 5001-FF 5401-MFB 5201
set forfra og fra siden. Asken virker solid. Den er
foret med en plastikindsats, der beskytter
|C3-seettet under transport. God ide med fotos pa
aesken, da man pa denne made kan sammenlig-
ne sin model med forbilledet, uden ferst at skulle
skaffe fotos.

Forbilledet kontra model

Nar man abner aesken, mader man synet af et ny-
deligt togsaet. Det, som farst springer i gjnene, er
farven. Man kan diskutere om farven er for hvid,
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Midtersektionen af HELJAN/K.E. LEGs model af IC3-
fylder ikke en moderne mj-ers krav til nejagtighed.
(begge dele forekommer). Det samme gzelder udsto

sort).

jeg mener, det er et spergsmal om tilvaenning. Det
er jo ikke hver dag, man bliver praesenteret for en
sa hvid model. De rade felter rundt om darene og
de gré skerter pa undervognen passer godt til for-
billedets nuancer. Det er jo ogsa sveert at sige,
hvorndr en farve i model er rigtig. | det store hele
ma man sige at farverne er teet pa forbilledets.
Vinduerne sider helt plant med vognsiden som de
skal, og er bruntonede, hvorimod forbilledets er
mere spejlagtige med en enkel undtagelse ud for
bagagerummet, som er tonet merk. Vinduerne er
praktisk monteret; de holdes p& p'ads af en kant i
undervognen. Altsa ikke noget med at braekke og
lirke,nar seettes skal skilles ad. Her kunne andre
fabrikanter laere noget.

Vognkasse og skerter er nydelige i udferelsen,
neesten alle detaljer er med. De eneste mangler,
jeg umiddelbart har kunnet f& aje p4, er den lille
rist over fererhusderen pa MFB og antennerne pa
taget, samt manglende bemaling af udstadning
og ventilatorer pa taget, hvilket helt sikkert skyl-
des stabetekniske arsager.

Fronten er ogsa korrekt med gummivulst og plov
stebt ud i et, dog mangler vinduesviskerne.
Derimod er bogierne lidt mere spartanske udfert,
hvad detaljer angar, og materialet far dem til at vir-
ke lidt for plastikagtige. Det er dog ikke veerre end
det kan accepteres af de fleste. Egen detaljering
kan dog praktiseres efter behov.

Litreringer af vadtypen medfgiger, fremstillet af
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togszettet. Bogierne er primitivt detaljerede, og op-
Antenner pa taget ber males sorte eller merkegra
dning og indsugningsriste/ventilatorer p4 taget (kun

Fronten af IC3-toget i model. Hornet skal hvidma-
les, og detsamme gaelder lanterner pa selve front-
panelet (3 stk.). Vled ploven er modellen forberedt
pa ROCO kortkobling, der dog er for lang til at
kunne koble synsmaessigt korrekt.



DMC, Kebenhavn, der er kendt for sine transfers
til automobilmodeller. Men her skulle man maske
have valgt gnubbetypen i stedet. Sammen med li-
treringerne felger nogle ganske nydelige overfe-
ringsmaerker af byvaben trykt i fire farver.

De vedlagte numre og navne er:

MFA FF MFB NAVN

5002 5402 5202 Mine Nielsen
5003 5403 5203 H.C. Andersen
5008 5408 5208 Absalon

5010 5410 5210 Roar

5016 5416 5216 Hellig Anders
5018 5418 5218 Jacob Gade
5020 5420 5220 Olaf Rye

5022 5422 5422 Peter Sabroe
5037 5437 5437 Doktor Larsen

Den tekniske opbygning

af IC3-eren

Sammenkobling af de 3 dele i togszettet foregar
let og ubesveaeret. Vaerre er det, safremt man en-
sker at koble flere togseet sammen. Modellen er
godt nok forberedt for indbygning af ROCO kob-
ling, men resultatet er en alt for stor afstand mel-
lem togsaettene.

Motortraekkraften leveres af en Tenshodo-bogie af
typen WB-31 som er placeret pa midtervognen
(FF). Motoren optager kun stream fra motorbogien,
hvilketikke er tilstraekkeligt; det giver en lidt ujeevn
kersel (men kan let 2endres).

Hjulene ma betegnes som modellens sterste mi-

Midtersektionen af HELJAN/K.E.
LEGs IC3-tog med den ene vogn af-
loftet, s4 motorbogie fra Tenshodo
kan »ses«. Seettet forenes ved hjaelp
af specielle tapkoblinger, der ger at
vognene kan koble teet, og endog
runde meget skarpe kurver. Veegt-
klodsen er for svag, og Tenshodomo-
torbogien har ikke den fornedne
treekkraft, grundet manglende frikti-
onsringe. Det betyder at adhaesio-
nen er lille. | virkeligheden lider for-
billedet af samme svaghed med hen-
syn til treekkraft pa stigninger. | mo-
del kan det afhjaelpes ved at udskifte
hjul.

nus. Det er Tenshodos originale pa samtlige bogi-
er. Karer man med kode 100-skinner, hvilket de fle-
ste gor endnu, opdager man hurtigt, at flangerne
péa hjulene er for sma. Resultat: Toget hopper sim-
pelthen af sporene i transversaler (sporskifter) og
engleendere (sporkryds). Det skyldes, at Tensho-
do-hjul er beregnet til kode 75-skinner. Hjulene
savner ferst og fremmest hzefteringe. En kraftige-
re vaegtklods ville ogsa gavne kereegenskaberne.
Endelig ville en brunering hjeelpe pé det syns-
meaessige.

En anden ting, der savnes pa IC3-modellen er lys
i lanterner. En treekkraftmodel anno 1992 ma sim-
pelthen ikke mangle lys. Og slet ikke i den skala,
som IC3 foreligger.

Forbillede kontra model i mal

Forbillede

omregnet i

skala 1:87  Model Afvigelse
Samlet l&ngde
for et trevognsseet
malt over
gummivulst 678,16 mm 67500 mm =284 mm
Brede vognkasse
malt pa bredeste
punkt 3563mm  3530mm  +0,33mm
Hejde 0.k skinne
o.ktag 4425mm  4425mm  =0,00 mm
Afstand mellem
aksler pa bogie
MFA og MFB 28,73mm  31,00mm +227mm
Afstand mellem
aksler pa bogie FF
(feellesbogier) 31,03mm  31,00mm =0,03mm
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Konklusion:

Konklusionen ma veere, at det er nydeligt og godt
produkt HELJAN/K.E. Mathiasen A/S er noget
frem til, pa trods af de sma bernesygdomme,
IC3-eren er fadt med (kereregenskaberne ikke
mindst). Men sédan har forbilledet det ogsa! Rent
modelmaessigt synes jeg, det er et flot resultat.
Det ber naevnes, at modellen aendrer karakter,
nar den patineres hvilket ogsa vil camouflere de
lidt spartanske bogiesider.

Det er ogsa rart, at der i dagens Danmark er pro-
ducenter, der ter lave »rigtige« danske modeller;
det méa IC-3 toget siges at vaere. At man ikke et
géet pd kompromis m.h.t. malene er prisvaerdigt,
da danske mj-ere hidtil har vaeret vant til tyske
modeller, omgjort med danske péaskrifter.

Til slut vil jeg opfordre HELJAN/K_.E. Mathiasen
A/S til at forseette denne gode praksis med dan-
ske modeller til rimelig pris, bl.a. med skelen til
LOKOMOTIVETs igangvaerende undersggelse
af danske mj-interesser. Og samtidig vil jeg varmt
anbefale danske mj-ere IC3-saettet.

NB: For 3-skinne-folket (Mérklin) kan forskellige
mj-forhandlere levere ombygningssaet. Det gael-
der bl.a. »Trinbraetterne« i Jylland, der leverer
komplet seet bestaende af elektronisk relae, slee-
besko, stremaftag, uisolerede hjul (heraf 2 med
haefteringe) med Mérklin-flanger, veegtklodser og
byggeanvisning. | evrigt tilbyder »Trinbraettet«
ombygning af IC3-togsaettet til Marklin, safremt
man ikke mener selv at kunne klare opgaven. Til-
bud kan indhentes. Se annoncerne. PTL

I ngeste nummer vil LOKOMOTIVET bringe en
udferlig vejledning til forbedring af IC-3 fra
HELJAN. Det var ellers meningen, den skulle
med i dette nummer, men da vores oversky-
dende artikler efterhanden udger nok stof il et
blad for sig selv, har vi valgt at bringe de artik-
ler, der har ligget over i forvejen, da disse ar-
tikler ellers ville ga hen og blive uaktuelle.
Men vi vil pa forhadnd godt oplyse LOKOMO-
TIVETS laesere om hvilke lasdele, de skal an-
skaffe sig.

Som bekendt treenger modellen til nye hjul.
Her er der to muligheder: Det drejer sig om

@nsker du abonnement pa
LOKOMOTIVET?
- sa se annoncen side 74.
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10,5 mm hjul fra henholdsvis LIMA og ROCO.
LIMA’s hjul er de billigste. Katalog-nr. er 608
069. ROCOs hjul har katalog-nr. 40 198.

Til motorbogien kan hjulene fra ROCO's lyn-
togssaet bruges (katalog-nr. ukendt). De er
forsynet med haefteringe, og er forberedt for
montering af tandhjul.

Denbilligste totallesning er LIMA-hjul pé Iebe-
bogierne og ROCO pa motorbogien.
IC-3’eren har kun stremaftag pa motorbogien,
hvilket ikke er tilstreekkeligt. »Trinbraettet« i
Lystrup har »genopfundet« nogle gode og
prisbillige ROCO stremaftag, som er meget
nemme at montere. Hvis man vil sikre sig en
stabil stremforsyning ber nye stremaftag
monteres pé de tre gvrige bogier. Dette krae-
ver dog en del ledninger pa langs i togsaettet.
Og da det ogsa er rart at kunne skille det ad
under transport, kan ledninger kobles sam-
men med sma stik. Her kan vi anbefale kon-
takte »R.C. ELEKTRONIK« i Vejle pé telefon
758325 33. De forhandler nogle smé stik i las-
dele. Man skal bruge felgende: 2 stk MOL
6471-6, 1 stk MOL 90120-20 og 12 stk MOL
4809TL til en samlet pris af 22,00 kr.

Pa »Trinbraetterne« kan man ogs& fa micro-
pzerer til en rimelig pris: 10 stk for kr. 30.-.
Dem skal vi bruge til konstant belysning i lan-
ternerne. Man skal bruge 4 rade pzerer; dette
far man ved at male micropaererne med sa-
kaldt »lampelak«, som kan kebes samme
sted.

En vigtig ting er ekstra vaegtklodser. Her kan
»Trinbraetterne« ogsé hjeelpe til. De farer nog-
le praktiske blyplader, som er nemme at bear-
bejde. To af dem skal vi bruge.

Hvis man har behov for at kere med flere tog-
seet sammenkoblet, har »Trinbrasttet« i Arhus
fundet en god kombilgsning, nemlig kortkob-
lingskulissser nr. 6574 fra FLEISCMANN
sammen med ROCQO’s almindelige kortkob-
ling.

Er man ikke er tilfreds med Heljans bogie-si-
der, kan man hos IC-3 gruppen i Horsens er-
hverve sig nogle nydelige bogiesider, der
uden store besvaerligheder monteres pa Hel-
jans bogiesider. De pynter pa helhedsindtryk-
ket, og prisen er yderst rimelig: Kr. 100,- +
forsendelse for et komplet saet bogiesider til et
helt IC3- tog. Bestilling kan foretages hos P.
Amundsen, telefon 75 64 13 13. Her kan man
for evrigt ogsa bestille et af IC3- gruppens
IC3-togsaet, som overhovedet ikke kraever no-
gen form for ombygning eller forbedring.
Men i nummer 28 vil vi - som naevnt i indled-
ningen - bringe en detaljeret byggebeskrivel-
se med skitser, fotos samt diagrammer til kon-

stant belysning.

PTL
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Navne- og nummerliste
for DSB’s IC-3-togsaet

—

MFA Nr. Bygget Dabt nHjemsted« _ :
01 1990 Brins Buris “Holstebro at bringe en liste overDDSB s IC3-togseet
5002 1990 Mine Nielsen Langa m.h.t. nummer, byggear, persoonnavn 0g
5003 1989 H.C. Andersen Odense hjemmeharende by. MFA har faet numre |
5004 1989 Niels Ebbesen Randers serien 50XX, mens numre for mellemvogne
5005 1989 Hans Gram Vojens litra FF ligger i serien 54XX, og for litra MFB
5006 1989 Ikke navngivet (ATC-pravekarsel) i 52XX. Byggeéret for MFB er identisk med
5007 1989 Jomfru Ane Alborg litra MFA. Vognsaettene er stationeret i Ar-
5008 1990 Absalon Kebenhavn hus. Vi har forsegt at gere listen komplet,
5008 199G Jomsten Hoje Tastrup  men det har desveerre ikke veeret muligt at
oD 1990 Hoar Hasiide samle alle oplysninger. Vi bringer en opdate-
5011 1990 L. Mylius Erichsen  Ringkebing b i b plysmingel f 9 P
5012 1990  Dronning Dagmar  Ringsted ring i kommende nummer af bladet. .
5013 1990 Johannes Buchholtz Struer
5014 1990 Herluf Trolle Helsinger
5015 1990 Jens Baggesen Korser
5016 1990 Hellig Anders Slagelse
5017 1990 Vitus Bering’ Horsens
5018 1990 Jacob Gade Vejle Diverse bygninger til LGB og Bachmann.
5019 1990 Jeppe Aakjeer Skive Priserfra. .. ...«0usls 239,00-375,00.
5020 1990 Olaf Rye Fredericia _ '
5021 1990 Heerulf Radekro Lokomotiver og vogne, mennesker og dyr, bi-
5022 1990 Peter Sabroe Arhus ler, gravemaskiner, pallevogne med paller,

- - ffeltrucks, byggeplader, div. lasdele samt
5023 1990 Kaj Lykke Bramming ga , : :
5024 1990 Ketil Urne Tinglev stort udvalg i reserved.ele i skala 1:22,5.
s 180 Chnshan L Senderborg STORT UDVALG i N- og HO-modeltog, biler,
5026 1990 Sct. Catharinae Hjerring bygninger samt tilbeher
5027 1990 Peter Tordenskjold ~ Frederikshavn o
5028 1990 Peder Nlleisen Bran@erstev KOB - SALG - BYTTE af MODELTOG, MO-
5029 1990 Jens Vejmand He{n|ng DELBILER, RC-BILER
5030 1990 Kong Frederik X Grasten ®
5031 1990 Erik Klipping Nyborg Stort udvalg i elektronik, les- og byggedele til
5032 1990 Carl af Rise Skanderborg lokomotiver og vogne.
5033 1990 Claus Serensen Esbjerg ®
5034 1990 Niels Bugge Middelfart Kreativ hobby har vi ogsé et stort udvalg af,
5035 1990 Harald Blatand Hobro bl.a. div. materialertil TINST@BNING, TRALI-
5036 1991 Top Karen Skerping S'_TER t_iI skibsbygning og meget, meget mere.
5037 1991 Doktor Larsen Hadsten Vi kan ikke naevne alt. Kom og se... det er en
5038 1991 Christen Kold Thisted oplevelse...
5039 1991 Enrico Dalgas Viborg
5040 1991 Lars Kruse Skagen H O B B Y H J Q R N ET
5041 1991 Line Luplau Varde 1 STEDET hvor samlere og hobbyfolk medes
5042 1991 Peder Nordste Hillered
o oy Gebendn | Brands ASSENSVEJ 1 . 500 MIDDELFART . DANMARK
5044 1991 Peter Lassen Barat TLF.64414401 . FAX 64414344 . GIRO 2330369
RS ¢ JOMMERGENNE VeIl Abningstider: Mandag-torsdag 11,00-17,30. &~
5046 1991 Glob Glostrup . ] W ITTEE,

Fred. 11,00-20,00 . Lard. 10,00-13,00 ey, Ay

| sidste nummer af LOKOMOTIVET lovede vi
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LOKOMOTIVET’s analyse af danske mj-ensker og -interesser:

DET ER DAMP DER DU’R...

Af Torben Andersen

Vilman vaere »rig« ved at fremstille danske model-
ler til modeljernbanen, skal man - alt andet lige -
blot g i gang med at lave en faerdig model (altsa
ikke et bygge- eller samleseet) af dansk D IV-ma-
skine. Det er ihvertfald resultatet er den laeserun-
dersggelse, som LOKOMOTIVET har foretaget
blandt lzeserne. Analysen er farst og fremmest en
rettesnor for mj-ernes primzaere ansker. For som
bekendt kebes meget dansk, naesten uanset,
hvad der kommer i handelen.

Men analysen afslgrer ogsa andre spaendende
ting, som vi vil komme naermere ind pé lidt senere.
Farst lidt generelle oplysninger.

Viudsendte i alt ca. 1000 skemaer til laeserne via
forhandlere, biblioteker, abonnenter og friabon-
nenter. Der var pr. 31. december 1991 kommet ca.
189 skemaer retur, hvilket udger ca. 19% procent.
Det er et fint resultat. Man skal huske, at ca. halv-
delen af forespurgte erfaringsmaessigt ikke be-
svarer skemaer af diverse arsager, og en hel del af
leeserne er begyndere og ikke kender til litram.v.,
og derfor ikke indsender besvarelser. Endvidere
ligger en del blade hegjst sandsynligt stadig hos
forhandlerne (forsta det, hvem der kan!), og biblio-
tekerne interesserer sig naturligvis ikke for at ud-
fylde spargeskemaer angadende modeljernbane.
En del forhandlere har ligeledes af forskellige &r-
sager ikke faet udleveret skema til kunden ved
keb af bladet. Og vi hartaget hgjde for, at nogle lae-
sere —ibedste hensigt - har indsendt flere skema-
er med samme ensker (det er neeppe sandsynligt,
aten mj-er keber 10 stk. D IV!). Klubber har udfyldt
kollektivt, og disse er medtaget i optzellingen.
Med alle disse forbehold, er det en fin procentbe-
svarelse at analysere ud fra. Den er endda bedre
end Gallups valganalyser. Vor analyse er bereg-
net ud fra program opstillet i regnearket
Supercalcs. Det var ikke sveert at lave beregnin-
gerne, men vanskeligere at finde ud, hvad mj-erne
enskede og mente, og hvordan oplysningerne
skulle indplaceres for at give et korrekt billede.
Af besvarelserne fremgéar det klart, at mj-erne har
haft svaert ved holde sig til de to hovedensker, vi
bad om. Mange har udfyldt skemaerne komplet
med diverse litra, og vi har forsagt at vurdere de
primeere ansker efter bedste evne ved bl.a. at se
pa afkrydset periode.

Naturligvis ensker man sa meget dansk materiel
som muligt, og disse gnsker har man altsa givet
los af, ndr nu muligheden var til stede, bl.a. ved at
skrive langt mere end vi egentlig bad om. Tak for
besvarelserne allesammen. Ogs4 tak for supple-
rende bemazerkninger og breve, som vi nu stude-
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rer...og selvfelgelig bruger som rettesnor for bla-
dets fremtidige indhold, nar der drejer sig om rul-
lende materiel.

Driftsystemer

HO-kererne udger langt den sterste del af laeser-
ne (i alt 75%: jeevn = 43% og veksel = 32%). N-
skalaen udger en forbavsende lille del af besvarel-
serne (16%), men det kan skyldes uigennemsigti-
ge forhold, for det er vor mening, at besvarelse-
sprocenten ikke svarer til reelle tal. Eller ger den?
Fintaellingen vil afgere dette (mange kaerer N
hjemme og HO i klub).

P& danske mj-eres onskeseddel:
DSB8 litra D

Skala TT er overhovedet ikke naevnt (!), mens O-
kererne udger 1%. En enkelt lseser kerer skala |
(Méarklin). Det samme gaelder LGB! Tilsammen
1%. Usikre tilkendegivelser udger tilsammen 7%.
2-skinne-jaevnstromskarerne udger den starste
del af HO-folket, nemlig 58%. Det overrasker
neeppe nogen. Dernaest falger vekselstrgm (Mar-
klin) med 42%, heri inkluderet 3 skinne jaevn-
stram (ca. 3%). En del mj-ere kerer begge dele.
Kun meget fa kerer jaevnstram med overledning
(El-drift i model). Det samme geelder digital-drif-
ten fra Marklin m.v. (ca. 2%), som vi har placeret i
Marklin-bunken, men senere vil blive trukket ud til
selvstaendig opgerelse.

Epokefordeling

Epoke lll-kererne (1941-1973) udger den sterste
part af samtlige, hvilket ikke kommer bag pa os. |
alt 46%. Derefter felger epoke IV (1974-1991) med
38%. Meget fa (4%) beskaeftiger sig med epoke V,
der er arene fra 1991 og fremefter. Epoke | dyrkes



M

meget overraskende af 5%, mens epoke Il udger
hele 7%.

Det har vaeret svaert at opdele epokerne helt ngj-
agtigt, idet mange har afkrydset glidende over-
gange mellem epokerne, f.eks. Il og Ill eller lll og
[V. Vihar sa vurderet ud fra det gnskede materiel,
hvis muligt.

ser vi pa forholdet mellem DSB og privatbanerne,
udger privatbanegnskerne en forbleffende lille
del. Og i sa fald er det mest Frichs firkantede og
gcandia skinnebusser, der er naevnt. Der er dog
ogsd mange »lokale« ensker.

Privatbanegnsker gar mest pa materiel i epoke 11,
men en del moderne er ogsa naevnt. | procent lg-
ber privatbanerne kun op til ca. 10% af totalbesva-
relserne. Arsagen kan vaere udformningen pa vort
spergeskema, man kan ogsa skyldes det forhold,
atmaniforvejen er klar over, at en model fra privat-
banerne kun vil blive solgti fa eksemplarer rent lo-
kalt, og derfor har koncentreret kreefterne om
DSB.

N-folket foretreekker periode IV (1970-1991), idet
ca. 60% af alle N-besvarelser ligger i denne grup-
pe. Det skyldes helt sikkert, at det meste industri-
materiel fas her. Vi har faet en hel del klubskema-

Pa danske mj-eres enskeseddel:
DSB litra ECO rejsegodsvogn

er, hvor periode Il er afkrydset som det primzere,
men vi ikke helt sikre pa vzerdien af det angivne,
idet nzeppe halvdelen af N-kererne dyrker denne
epoke i dansk. Men den valgte epoke kan udmaer-
ket veere tysk, hvilket vi ikke har taget hgjde for i
vort spargeskema. Det undersegger vi naermere.

Materiellet

Materielmaessigt ferer dampen med 50%, hvilket
er en naturlig felge af epoke-valget. Diesel er gn-
sket i 30% af tilfeeldene, mens elektrisk traskkraft
udger en forsvindende lille del af enskerne (ca.
4%). Motorvogne og -togsast udger resten af af-
krydsningerne, ca. 16%. Samlet udger treekkraf-
ten 46% af samtlige ensker. Dernaest er person-
vogne de mest gnskede med 38%, hvoraf sterste-

P4 danske mj-eres onskeseddel:
DSB litra E

P34 danske mj-eres pnskeseddel:
DSB litra CM (spids)

Pa danske mj-eres enskeseddel:
DSB litra CR nezertrafikvogn

Fotos af K.E. Jargensen, Hvidovre og
Guldbaek, Skadstrup
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Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

NYHEDER MIDT | SAESONEN

Nu igen GUNNAR-TRANSFERS til lokomotiver, person-,
post og rejsegodsvogne samt godsvogne. Bade DSB og
privatbaner igennem alle epoker. Flot kvalitet af gnubbe ty-
pen.

TIK@B HVIDMETALST@BERI: Y-tog/lynettesnuder, bade
typen med og uden puffer.
Diamantbogie til bl.a TGC-vogn.

HO-SERVICE: 6 m undervogn til bl.a. fiske- al- og sukker-
vogne samt selvfelgelig HD og |A-vogne. Kr. 48, .

Flotte nystebninger af fererrumskupler med sandlag og
slutlygter til Bns, kr. 90. Passer til TOR byggeszettene af
Bns, Bn, An, som vi stadig har.

ROCOs nye lange kurveskift i ROCO-line-serien er kom-
met. Dette skift siger alt om ROCOs RP 25 hjul-norm. Gra-
tis katalog over ROCOs biler og tilbehar hertil.

PRISFALD:

Glatte plastplader/card, nu kun:

05mmkr. 5,00 0,75mmkr. 7,50 1,0 mm kr. 10,00
1,5 mm kr. 15,00 2,00 mm kr. 20,00 2,5 mm kr. 25,00

NYE BOGER: DML/91, »Den lille Rade«, nu ogsa med pri-
vatbanepersonvogne og jernbanefeerger, kr. 158.00.
»Den Transsibiriske Jernbane« til Mongoliet og Kina, kr.
198,00.

N/AESTVED TRANSFERS: Lyntogsnavne: »Vesterhavet«,
»@stjydens, »Kronjyden« m.fl., 10 forskellige par, i alt kun
kr. 40,00.

Nye personvognstransfers: AD/AY, AC, AV, Bf, Bg, Bgc,
Bhs, Bv samt DP og DR.

SPORSKIFTE- OG SIGNALDREV: Vi har igen Fulgurex's
(Brawa's og Lemaco’s) motordrev. Utroligt driftsikker med
mange robuste skiftekontakter. Flere styremuligheder. Pa
trods af den gode kvalitet - markedets billigste. Kun kr.
65,00.

Til IC3: Vi har fremskaffet stremaftag i tynd fosforbronze,
der passer til Tenshodo-motorbogierne. Nem mulighed for
stremaftag pa ekstra bogie, pa f.eks. IC3. Kun pr. stk kr.
8,00. Nu ogsa hjulszet med friktionsringe pa begge hjul til
IC3, pr. aksel kr. 24,00.

KKK til IC3-fronterne, kobler helt taet! Kr. 64,00.

NURNBERGMESSEN: Vi har i &r vaeret pa messe her i fe-
bruar. Kom og se og her om alle de nye spandende ting
og.sager. Kataloger og fotos haves framessen, om bade
lokomotiver og vogne, byggematerialer og detaljer, til-
beher og veerktoj.

Bemaerk vore abnings- og telefontider:

TRINBRETTET ARHUS TRINBRETTET VEJLE

v/ Mads Sjener v/V. F. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggardsgade 14
8520 Lystrup 7100 Vejle

Tirsdage 18,00-22,00
Lerdag efter aftale

Fredage 16,00-19,00
Lerdage 10,00-12,00

Telefontid:
Fredage 19,00-21,00
Lerdage 12,00-14,00

TIf. 75837575

Telefontid:
Tirsdage 20,30-22,30
Onsdage 19,00-21,00

TIf. 86 22 22 95

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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parten grupperer sig i epoke Ill med traevogne.
Dog er moderne vogne den sterste gruppe for N-
pnskernes vedkommende (nar man ser bort fraen
enkelt klub, der udelukkende gnsker sig litra AN
og CU i epoke Il). Godsvognsenskerne er overra-
skende fatallige med 12%, og det skyldes sikkert,
man i forvejen kan f& en masse dansk i denne
gruppe. Helt uventet er laeseransket om flere spe-
cialvogne, iseer DSB-sneplove, der naesten over-
stiger godsvognenes antal. | gvrigt vil man hellere
have abne godsvogne frem for lukkede, muligvis
fordi laessemulighederne kan varieres. Resten af
gnskerne gar pa sporvogne og S-tog. Her er stemt
pa godt og vel 4%.

Traekkraften

Litra D IV er — som nzevnt i indledningen — pa en
klar fersteplads, skarpt efterfulgt af litra E og H nar
det geelder HO-folket. Litra F er den maskine, der
naevnes mest, nar det gaelder rangerlokomotiver
(damp). @nskerne er nogenlunde ligeligt fordelt
pa J- og V-folket (Jeevnstrem og Vekselstram). E-
maskinen star hgjest pa N-folkenes gnskeseddel,
nar det gaelder damp. Af dieselmaskiner er ME
toglokomotiver de mest eftertragtede, mens litra
MH og MT kommer pa delt andenplads. Arsagen
er selvfalgelig, at man kan (eller har kunnet) f&
mange danske toglokomotiver fra diverse fabri-
kanter, litra MY og MZ. Men MX er ogsa afkrydset
flittigt sammen med MZ IV. Hos N-folket er ME og
MZ pa ferstepladsen.

Hvad eldrift angar har man kun ensket litra EA
m.v. i godt 5% af tilfaeldene, hvilket er en naturlig
felge af den lille gruppe periode V-kerere. Det
zendrer sig helt givet om nogle ar. Et par lsesere
har ogsa ensket sig ER-regionaltog, selv om dette
endnu ikke er i drift hos DSB.

At MO-vognen kun er angivet med fa besvarelser
for HO kererne, skyldes helt givet, at der nu er
kommet en del modeller af disse i handelen, bade
til jeevn- og vekselstrem. Nar MO-vogne enskes,
er det i den gamle 30’er udgave. MP, ML og andre
ldre motorlokomotiver udger den sterste del i
denne gruppe. MO-vogne er et af hovedenskerne
hos N folket.

MK-FK udger sammen med det gamle
3-vognslyntog hovedparten af naevnte litra til mo-
tortogsaet, men er ikke overvaeldende i antal
(17%). Det undrer os lidt, at 3-vognslyntoget ikke
er hgjere pa listen end tilfaeldet viser. Det skyldes
maske, at danske mj-ere lider af pladsmangel. Det
gaelder for avrigt ogsé efterfalgeren litra MA, der
kun er afkrydset meget fa gange, at det naesten
ikke er veerd at tale om.

Personvogne m.v.

Tree- og stalvogne fordeler sig naesten ligeligt, og |
her er den spidse CM sammen med CR/M i ferer-
position, nar det gaelder treevogne med 27% hhv.



17%, mens CC er pa fererpladsen vedrorende
stélvogne.

Overraskende er de mange snsker pa kombinere-
de 1. og feellesklassevogne, f.eks. litra AT, AV m.y,
hvorimod rene A vogne er i mindretal. Det skyldes
helt sikkert, at kombinerede vogne er bedre egnet
til en lille modeljernbane. Rene A-vogne kraever
starre stammer (generelt), og dermed mere plads.
Hvad rejsegodsvogne angar, er det sa at sige ude-
lukkende litra EC(O), der star gverst pa enskesed-
len (45% af gruppen)...og sjovt nok er det jeevn-
stromskerere, der gnsker vogntypen (kun et par
Marklin-kerere har afkrydset ECO). Ellers anskes
mest EH.

Favoritter m.h.t. postvogne er DA, DH, DK, DB og
DJ i naevnte raekke.

De valgte postvogne udger en broget skare, der
ikke giver noget generelt billede (i farste omgang).
Samtlige litra er valgt. Litra DA er dog i overveegt,
idet denne udger 25% af gruppen postvogne, og
isaer gnsket af jeevnstramskarere.

| avrigt er det vaerd at maerke sig, at favoritterne er
materiel, der er vanskelig at selvbygge, d.v.s. vog-
ne med indhak, spids m.yv. (CM/ECO/CR/DA).
»Firkantede kasser« mener man altsa selv at kun-
ne bygge?

Marklin-folkets @nsker gar mere i moderne ret-
ning. Hyppigt naevnte litraer A, ABg, Bg, Bn, P og
tilsvarende. Men epoke Il er ogsa skattet af Méark-
lin-kererne, isaer stalvogne i vinrad udgave, altsa
CC, AV, Pbh m.fl. CM er dog atter her en af topsco-
rerne.

Godsvogne m.v.

Godsvogne er meget lidt ensket af alle, og det be-
haver naeppe forklares. Industrien tilbyder i forve-
jen en masse pa dette omrade. Det er dog pudsigt,
at de abne vogne er mest gnskede, lige fra P til T,
mens de hvide vogne udger hovedparten af an-
sker pa lukkede vogne.

Hvad privatvogne angar, er moderne sukkervog-
ne (beholdervogne)langtiovertal. Dernzest felger
tankvogne fra diverse firmaer.

Specialvogne udger 8% af vogngruppen, hvor det
mest er den gamle gra sneplov fra DSB, der er on-
sket. Nar det gzelder epoke IV, naevnes ballast-
vogne litra Fccs.

S-tog/Sporvogne

S-tog udger hele 52% i gruppen af @vrige ensker,
hvor sporvogne ogsé er med. Som helhed udger
gruppen kun ca. 4% af samtlige ensker, men det
er meget, ndr man tager i betragtning, det er »ren
kebenhavneri«. Og at man i spergeskemaet var
tvunget til at tage stilling til primaere og sekundae-
re ensker. Sporvogne udger 44%, mens andet
(bl.a. smalspor) lgber op til 4% af gruppen.
Mange mj-ere har ved deres gnsker ogsa marke-
ret hvilket nummer, de snsker af den pageeldende
model, f.eks. R959, AF98 m.v.

Slutning

Det er et keempearbejde at foretage sddan en ana-
lyse, og derfor er vi ikke 100% faerdige. Nar analy-
searbejdet er tilendebragt, vil vi viderebringe an-
skerne til serigse mj fabrikanter, der ansker at fa
mere at vide. Det vil ske som rapporter uden
navns navnelse, siledes at alle forbliver anony-
me. Mange har nemlig veeret sa venlige at under-
skrive med navn og give kommentarer, hvilket vi er
er meget glade for, selv om det ikke var nadven-
digt.

Resultatet giver ogsa LOKOMOTIVETs redaktion
et fingerpeg i retning af, hvad man ensket at laese
om, sa det vil vi gare noget ved. Allerede nu er vi
ved at klargare artikler og tegninger af litra ME
(diesel), CM (tagrytter) og ECO sammen med stof
om specialvogne. Og da Marklin-karerne udger
en starre procentdel end vi havde ventet, vil vi sat-
se pa at fa en del relevant stof med fra dette omra-
de, iseer treekkraft. Men hav tdlmodighed.

Nar tiden er inde, vil vi atter prove at lave en analy-
se for at se om enskerne andrer sig eller bibehol-
des. Tiden vil vise hvornar.

| naeste nummer bringer vi uddybende kommen-
tater, evt. med skemaer m.v. fra undersegelsen, s
man selv kan vurdere talmaterialet. Nedenfor ge-
ngives den forelebige hovedtendens af analysen i
procentfordeling. Bemaerk, at den forelgbige ana-
lyse er behaeftet med smafejl, der dog ikke burde
rykke vaesentligt pa det endelige resultat. For ek-
sempel er »tvivisomme« stemmer (d.v.s. afkryds-
ninger med ? og dobbeltafkrydsninger m.v.) ikke
medtaget i totaloversigten. Disse vurderes naer-
mere til naeste nummer. Maengden af usikre stem-
mer fordeler sig nogenlunde ligeligt pa samtlige
keresystemer (ca. 7%). P4 samme méde er visse
vogntyper i farste omgang sldet sammen i en en-
kelt vogngruppe, hvor de rettelig burde have hver

MJ-ernes forelobige
TOP TILISTE:
(Absolutte tal)

.LitraDIV

. Litra CM

. Litra E

Litra CR/CRM

Litra ECO

Litra ME (moderne)
Litra DA

Litra CC

Litra AT/AF

Litra F/MT

-t
COMNPUNRWN
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Onsker du ®ldre
numre af '

LOKO |
MOTIVET mm

Listen herunder angiver hvilke &rgange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte argange og
numre fra LOKOMOTIVET’s forlag. Man
ber kabe nu, da vi ikke i gjeblikket pataen-
ker at genoptrykke argange, nar lageret er
opbrugt.

1. argang:

Nr.1-4 ... e Udsolgt
2. argang:

Nr.5-8 ...........civvnnnn Udsolgt
3- argang:

NE912 o ivwcmismomennevs Udsolgt
4. argang:

Nr. 13-16 (kun fa eksemplarer tilbage).
Pr.@rgang ........cceeuvuean kr. 90,-
5. argang:
Nr.17-20...........c00r-n. kr. 110,-
6. argang:

Nr.21-24. .. ............... kr. 150,-
7. argang:

NEL25-28 o sim v ssim s mpe 550 5 0w s kr. 150,-

@nskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende belob. Husk at
angive &rgang og numre patalon til modta-
geren.

Til bestillingen laegges kr. 10,- til daekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens starrelse. Geelder dog ikke 7.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Neestved

74

sin. Det gaelder isaer snsker pa litra, der forekom-
mer i ringe antal. Ved finteellingen vil typerne fa
deres egen plads.

Systemer:

HO-Jesevnstram ...................... 43%
HO-Vekselstream ..................... 32%
N o 16%
0 snmrsmusmanammamosmsEHIEIGEIESEY v 1%
T ooeremnamn 3 5 G R M ERE S a5 s n s o s e 0%
LGB, o smocmrramonmanmunmussmue e 1%
Usikre . ... 7%
lalt . ... 100%
Epokefordeling:

EBORE e o s mccnmosmenmossomanmsnmaus s 5%
Epokell ....... ... .. .o iiiiiienannn 7%
Epokell). .. cooscsmesmesmasameswrunn 46%
Epakel¥ .iccoaviomanmonmesmw s ns mo 38%
EpokeV ... ... . 4%
lalt ... 100%
Materielfordeling:

Traekkraft,damp . .............. ... ... 51%
Treekkraft, diesel ..................... 30%
= I e T LTI 2%
MOLOIVOGNE - . w5 vrsmenmmenmenmnsss 10%
Motorvognsseet .. ......... ... ... 7%
BBIE .o sowse s wm v m wmowm mon o om0 8 56 5 5 59 2 100%
Person-, rejsegods- og postvogne:
Personvogne . ...t 56%
Rejsegodsvogne . .................... 11%
Postvogne™). . ... .osviciweamsnmusnnss 25%
SOVEVOGNE . . . .o i 4%
P10 - | (T T L 4%
LI, oo e mad GEEE S E g e e s s 100%

*) Indeholder ogsd komb. post- og rejse-
godsvogne m.v.

Gods- og specialvogne:

Abnevogne ........... ... ...l 320
Lukkedevogne ...................... 22%
Privatevogne. . .........covemeennn.. 28%
Specialvogne . . .. ... 18%
Ial . siamesmsmossmeamarmanosesnmsns 100%
Qvrige:
SI00 isisimssmaszesamvsmunmenemurm 52%
Sporvogne . ... ... 48%
lalt .. 100%
Total:
Traokkraft ;= cssvsamssmesavsnmecmussms 47%
Personvogne m.v. . .............onne. 37%
Godsvogne . ... ... 12%
SADG MV, e svssssimarmesvsnswonmsen 4%
L. . s iennmremsssmigmesmensmenas 100%
o



SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer. fore-
spergsler, kritik, ensker, oplysninger og uddyb-
ning vedrerende dansk modeljernbane (eller vir-
kelig jernbane i relation til model), og man kan
sende breve med forannsevnte indhold til LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700 Naestved, og vi vil
sa forsage at besvare spargsmdlene. Breve af al-
men interesse vil blive bragt i bladet. Desveerre til-
lader vor tid ikke at besvare alle breve personligt,
men de vil lebende indga i vore overvejelser om-
kring bladets indhold.

Blandede bolsjer

Ole Meller Nielsen, Hejbjerg, har felgende kom-
mentarer og supplemter til tidligere bragte artik-
ler:

TGC

Vognene 8905-8910 er leverede som PG
7991-7996, og 8911-8915 som PG 8001-8005. |
1911 fik vognene litra TG, og i 1930 litra TGC. Ved
at kigge pa billeder og hovedtegninger, lader det
til at 8905-8955 er leveret med den spinkle arme-
ring, mens 8956-8975 er leveret med den kraftige
type armering.

TGA blev ogsa leveret som litra PG (7997-8000), i
1911 omlitreret til TG 8901-8904, og i 1928 igen om-
litreret, nu til TGK. | 1930 fik vognen endelig litra
TGA.

Foruden forbudet mod transport af gamle sveller
til CvA, matte hverken TG eller TGT ifalge DRM
1928 bruges til »Forsendelse af Halm, He og lig-
nende til det sydlige Udland«.

»Tudehornsvognen«

Angdende »tudehornsvognen« EK 6940 er vindu-
et ved siden af endedearen ikke indbygget specielt
i denne vogn.

Dette vindue havde alle EK-vogne, idet det er toi-
letvinduet, og sdledes har vaeret matteret. | evrigt
kan oplyses, at EK vognene aldrig har vaeret lake-
rede eller vinrade, men altid godsvognsbrune. P3
nogle vogne blev det lille kvadratiske vindue i si-
den med tiden afblaendet med braedder, og det
samme geelder vinduet i endedarene.

Hims
Til slut nogle tilfgjelser til artiklen om litra
His/Hims: De 10 farste vogne blev leveret i fordret
1960 (ikke 1962) som litra Hs 49 900-49 909. | 1961
blev litreringen sendret til Hs-t, men stadig med
samme numre. Vogntypen er specielt fresmtillet
til DSB af SEAG. Vlognene har aldrig tilhert DB.
Vognene er meget lig med DB'’s litra Kmmgks 58,
som blev leveret fra SEAG i darene 1957-1966 i
4005 eksemplarer! Disse vogne har dog stadig
Skydetag, og hedder i dag Tims(-w) 858, og ses
dagligt pd DSB’s skinner.
Hs-t 49 800-49 899 blev leveret fra Scandia i 1962
og nr. 49 600-49 799 i 1963. Den sidste serie blev
leveret som His 210 2 300-210 2 599 | 1966-67.
I 1990 blev en vogn (Hims 211 4 064) ombygget
med pressenning-sider, idet skydederene og mid-
terstolpen blev fjernet, og i stedet monteredes en
oprullelig pressenning. Samtidig blev vognen om-
litreret til Hims-x 211 4 800.
Venlig hilsen
Ole Maller Nielsen
8270 Hgjbjerg«

LOKOMOQOTIVET: Vi siger tak for de supplerende
oplysninger, hvor vi allerede har rettet et par af fej-
lene i nr. 26 vedr. Hims.

Hvad TGC-vognene angar, kan vi ved hjeelp af
OMN oplysninger opstille felgende skema:

Litta  Nummer Bvaqear _Omltr. til TG Omltr. til TGC
yag i 1911 i 1930 Bamesrki
PG 7991-7996 1896 8905-8910 8905-8910
PG 7997-8000 1886 8901-8904¢) —
PG 8001-8005 1901 8911-8915 8911-8915
- - 1917 8916-8920 8916-8920 Leveret med
~ - 1918 8921-8925 8921-8925 spinkel armering
- - 1921 8926-8937 8926-8937
- - 1922 8938-8955 8938-8955
- = 1927 8956-8975 8956-8975 Lev. m/ kraftig armering

*)Omlitreret til TGK i 1928 og TGA i 1930 med samme numre, vognen er en kortere udgave af litra TGC.
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Nu vi er i gang med TGC, har flere lzesere gjort os
opmaerksom pd, at vognen vist pa tegningen
uden sidestetter i nr. 24 aldrig har eksisteret. Fjer-
nede man stetterne, ville sidefjeellene simpelthen
falde ned. Kun en enkelt vogn havde fjeelle uden
sidestetter, nemlig lsbevognen 447, men ikke
som TGC.

P& samme made mener man, det ikke kan have
sin rigtighed, at TGC blev anvendt som contai-
nertransport midt i 80’erne. Forst og fremmest
fordi, TGC er for lille til at baere containere. Deri-
mod blev enkelte vogne af TGT-serien anvendt
som »standplads» for containere, hvor fjeellene
blev sl&et ned af pladshensyn.

Vihar undersegt sagerne, bl.a. ved hjeelp af fotos,
og mé give vore kvikke laesere ret. TGC i udgaven
uden statter findes ikke. Og det er TGT-udgaven,
der baerer containere i bl.a. Slagelse. Hvad kan
man (vi) sa lsere af det? Jah, man skal ikke tro pa
alt, hvad man laeser og harer...og sé ellers kigge
en ekstra gang pé fotos. Hermed skulle forholde-
ne omkring TGC veere sat pa plads. Tak il alle lae-
sere for kommentarer. (NB: Vi far utrolig mange
reaktioner pa vore artikler om godsvogne, hvori-
mod det kniber med leeserkorrektioner vedr. per-
sonvogne. Har man ingen kritik til dem? Det kan
ikke vaere rigtigt, at vi laver dem fejlfrie!? S& kom
frem af »fyrgravenc...)

Supplerende oplysninger
om DSB’s temmervogn
litra TGC...eller?

En irriteret laeser skriver: »/ bliver »bedre« og
»bedre« (tak for det...nd, ik’ pd den made, red.),
og jeg er ganske »imponeret« over jeres bygge-
vejledning til litra TGC i nr. 25. Her bygges en flot
model, men i en udgave som | ikke har bragt som
tegning. Endvidere er det umuligt at vide, hvor
vangen skal placeres. Det fremgdr ikke af tegnin-
gen i nr. 24. Altsa, rent geetteri. Og hvordan vil |
ha’ man skal skaere de tynde strimler plasticard
ud? F.eks. 1x 1 mm i 144 mm leengde. Hvordan
ger man det uden at plasticarden »spaner«? Selv
de sma stolper pé siden kan vaere vanskelige at
udskaere. Kom sd med en forklaring«.
Med venlig hilsen
Thomas Hansen
Valby

LOKOMOTIVET: OK, OK! Viiler med at gere det
godt igen. Fra JMJK har vi modtaget tegning af
TGC med rundarmering, som vi gengiver i skala
1:87. Vi haber, det sa bliver muligt at bygge den
aldre type, selv om tegningen ikke er 100% ren i
stregen. Placering af vange kan ikke helt ses,
men i model skala 1:87 er der 22 mm mellem van-

Den karakteristiske TGC-vogn rullede ikke kun pd DSB’s spor. Ogsé privatbanerne fik besag af den. Her
et herligt motiv med NFJ 1C-lokomotiv som traekkraft for godstog ved Haustrup gamle sidespor ved

Odense i 1963, hvor TGC 8917 ses lige efter maskinen.
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Foto: Arne Kirkeby, Odense.
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gerne, hvilket ogsa er angivet i nr. 25 (i skala 1:1
= 1925 mm).

Med hensyn til tynde strips, kan det ikke betale
sig at strimle dem af plasticard. Keb Evergreen
strips eller Plastruct. Her f3s profiler i alle dimen-
sioner og leengder, og de er nejagtigt udskaret.
Umiddelbart kan prisen synes hgj, men det kan
sagtens betale sig at investere i faerdige strips.
Evergreen fas hos de fleste hobbyforhandlere, i
Kebenhavnsomrédet set hos »PA SPORET«,
»Smiths Legetej og Hobby« og »\MODEL & HOB-
BY«. | Jylland fas produktet hos »Trinbraetterne«
og »Skandinavisk Model Design« (»Silkeborg Mo-
delhobby«) m.fl.

Nu vi er i gang med TGC-vognen, kan vi tilfgje at
»Pa Sporet« oplyser, at man har en fin diamantbo-
gie til vogntypen i sit program. Den er i sort plast,
med gennembrudte fijedre og korrekt skala 1:87.

»Vildspor«?

En laeser har sendt os kommentarer til LOKOMO-
TIVETs indhold, hvoraf vi bringer et udsnit. Det er
Lars B. Rasmussen, Mérslet, der skriver:

»...Jeg har selv nogen erfaring i modelbygning fra
bunden af. Ud over en interesse for tog, var mit
startstoed det, at man ikke i 50-60’erne kunne kebe
retmeget, og slet ikke f.eks en Q-vogn. Altsd métte
man selv. Det at hugge en model op med ombyg-
ning for gje, var der slet ikke penge til. Det var et
Skridt fra »F lrst«-lgjer over lejebukke fra Fleisch-
mann, der klistredes papfiedre etc. pa, til selv at
save stumperne ud i metalplade. Jeg leeser derfor
med stor interesse jeres byggevejledninger. PE-
vognen var den forste. Hvorfor ger Claus ikke klart
opmaerksom pa, at ROCO'’s vogn afviger en del
fra forbilledet, som er PE? Maske sd meget, at fle-
re synes, det gar ud over ligheden. Jeg finder det
0gsa groft, at | uden blusel anbefaler en GS-un-
dervogn til en DP-postvogn i nr. 22. | ber gere
nye/yngre laesere bekendte med, at der er forskel-
le, ndr I laver et serigst blad. Veer lidt mere bange
for at nedfotografere DRM tegninger end I har vee-
ret. Dette var en positiv kritik.

Er der noget jeg kan undveere i et serigst model-
togsblad? Jo, det skulle da lige vaere den »drem-
mende« snak/omtale om sporplaner i et taenkt an-
leeg. Efterlys i stedet billeder fra andre laeseres
anlaeg med kommentarer til.

Fortsat held og lykke med bladet.

Med venlig hilsen
Lars B. Rasmussen
8320 Marslet«

LOKOMOTIVET: Tak for brev, der indeholder en

vaesentlig kritik af vore artikler: Indforstaethed.
Det er en af de triste fejl, der desvaerre opstar, nér
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man laver et blad som vores. Vi mener efterhan-
den, at alle forstar, hvad vi skriver og mener. Men
som Lars rigtigt papeger, kommer der nye og yng-
re leesere, der ikke kender meget til, hvad vi skrev
i tidligere numre. Det var - og er stadig - vor hen-
sigt at gere opmaerksom pa forskelle i virkelighed
og model, noget vi har sat i hejsaedet fra starten,
men som &benbart undervejs er »smuldret mel-
lem, fingrene pa os«. Vi vil i fremtiden tjekke en ek-
stra gang, og forsege at luge de veerste »indfor-
staethedsfejl« fra, evt. ved at lade andre gennem-
lzese vore tekster, sdledes at yngre og nye laesere
i ogsa kan forstd meningen og undgar at blive
»misledt«.

En kommentar til sporplaner: De skal opfattes
som inspiration til at ga i gang med eget anlaeg, og
fremleegge ideer, der kan praktiseres. Vi har tidli-
gere bragt reportager fra lsesernes anleeg (nr.
7-20), men overvejer igen at ga i gang med dette.
Tak til Lars Rasmussen for kritik af vort indhold. |
gvrigter han ogsa en af de mange laesere, der ikke
onsker »farvelade« i bladet.

Har andre lzesere kommentarer, er man velkom-
men til at sende os et par ord. Adresse pa side 3.

Forkert oprangering
pa Lille Nord

Allan Hansen, Fredensborg, oplyser, at der var en
fejl i vor artikel om litra ML-FL pd Lille Nord. Det
drejer sig om oplysningerne vedr. oprangering.
Her kares nemlig ikke med 2-vognstog som pé&
privatbanerne, hvilket vi pdstod, men kun som 3-
eller 4-vognstog. | sommerperioden under skole-
ferier m.v. keres udelukkende med 3-vognstog, el-
lers veksles mellem de to oprangeringer. Arsagen
til, at man ikke kan kare 2-vognstog er den, at der
kraeves mellemvogn for at fa bade ryger og ikke-
ryger i et togseet.

Vi siger tak til AH for korrektionen.

SPORPLANS-
KOMMENTARER

Jorgen Stlrup, Lyngby, har sendt os felgende
kommentarer til vor artikel om »Hvordan far man
en station til se sterre ud«, bragt i LOKOMOTIVET
nr. 25. Han skriver:

»Uanset det gode formal, kan jeg ikke lide hvad
Torben Andersen og Torben Bejerholm skriver i
no. 25 om, hvordan man far en station til at se stor-
re ud. jeg synes, at det er en darlig idé at laegge en
station i en kurve. S4 vidt jeg ved, er det overvael-
dende flertal af mindre stationer rette. Nuvel, artik-
len drejer sig om pladsbesparelse, men stationen
pa plan | kunne da lige s& godt ligge pd skré, eller



hvis det absolut skal vaere, med den ene ende i en
kurve.

Artiklens rdd om at bruge trestrengede sporskif-
ter, forskudte sporskifter og englaendere kan jeg
heller ikke lide. Igen nedlesninger. Baner har altid
vaeret dyre at anlaegge og vedligeholde, jeg vil tro
at een kilometer bane for hundrede ar siden koste-
de forholdsmaessigt mere, hvad det i dag koster at
lave en kilometer firesporet motorvej. Sa derfor
har man brugt standardsporskifter, hvor dette pa
nogen made var muligt. Vist lider enhver, der byg-
ger et anleeg af pladsmangel, selv de sterste kiub-
ber, men det ma vaere et hovedmal at gengive det
typiske. Omtalen og skitsen pa plan Il af broen og
den krallede vej fik mig pa den ide, at det kunne
veere gjort bedre. Viejen skulle nemlig fer broen
dreje til siden, g over broen, og derefter dreje til-
bage igen. den gamle vej ligger der endnu, men
ender blindt pa begge sider af banen. Ved en af de
blinde vejstumper ligger et gammeit ledvogter-
hus, evt. stadig en bomhytte (se Guldbaeks artikel
i no. 23). Der ma vaere hundreder af den slags lan-
det over, men jeg mindes ikke at have set dette ty-
piske faz2nomen pa noget anlaeg.

Med venlig hilsen
Jorgen Sttirup«

LOKOMOTIVET: Ja, vier heltenige. Men som Stu-
rup selv naevner i indledningen af brevet, var for-
malet at give forslag til pladsbesparelse. At vi har
valgt at lsegge stationen som en kurve er naturlig-
vis kun et forslag. Der er utallige andre mader,
som vi vil komme ind pa i kommende numre. Me-
toderne, som Stiirup naevner er naturligvis ogsa
mulige. Vi vil dog indskyde, at tregrenede og for-
skudte sporskifter var mere almindelige i »gamle
dage« end man umiddelbart skulle tro, iseer pa
storre kebstadsstationer. Prav at se pa gamle fo-
tos. Eksempler pa stationer, anlagt med kurver fin-
des derrigelig af, selvom de fleste er rette. Selv s
store stationer som Naestved (med S-kurve per-
ron!) og Korser er kurvede, ja, enhver ved at endog
hovedbanegarden krummer temmelig meget.
Landstationer som Holme Olstrup, Tange, Rinds-
holm, Kalsen, Vrangstrup m.v. er f4 eksempler pa
kurvede stationer. Ofte opleves kurven ikke, da
den straekker sig over et par kilometer eller flere. |
model er det nedvendigt at ga pa kompromis, og
afkorte stationerne. Holme Olstrup er ca. 1400
meter lang, hvilket omregnet til skala 1:87 giver
omkring 16 meter - hvem har plads til det? Ved af-
kortning synliggeres kurverne, og det er det for-
hold, vi méa forsege at udnytte bedst muligt. Tak til
Jorgen Stlrup for indlaegget, der viser, at man
ikke kun interesserer sig for det rullende materiel,
men ogsa ansker at eftergere omgivelser og spor
korrekt.

»Klaedeskabex«...

Jan Hager, Marke har falgende kommentar til vor
artikel om »kleedeskabe« i nr. 26 (side-5-artikel):

»l artiklen om »kleedeskabe« er der uoverenstem-
melse mellem stationeringsoversigten side 8 og
datalisten side 9. Nogle af traktorerne er statione-
ret et bestemt sted efter udrangering. Kan det
vaere rigtigt?«

LOKOMOTIVET: Naeh! Jan Hager taenker pa trak-
torerne nr. 32, 33 og 40. Nr. 32 skyldes en trykfejl.
Det skal veere 52. Sa passer den. Nr. 33 var hensat
i Viborg pageeidende tidspunkt, og det samme
geelder nr. 40i Odense. Men det fremgar ikke klart
af vor lille »stationeringstekst«. Nr. 32 blev i gvrigt
udrangeret sammen med nr. 36 i 1965, sa ret ven-
ligst ogsa udrangeringséret for nr. 36 i datalisten
side 9. Undskyld!

| gvrigt forsegte vi at lave en komplet statione-
ringsliste over traktorerne, men deres omtumlede
tilveerelse gjorde i forste omgang dette umuligt,
ogsa selv om vi ville afgraense tidsrummet fra
1960 til 1980. Maske en af leeserne har lyst?

Sa styrer vi os...

Et par laesere har givet os et par ord med pa vejen
omkring vore N-maskiner i »vinterkrigsudstyre,
her N 208 som vi omtalte i nr. 23. Et af brevene ly-
der:

»Numdlstyre jer! Den sade lille kasse oven pa cy-
lindrene af N 208 (og N 201) skyldes aldeles ikke
Die Wehrmacht, men ogsa en medarbejder pa
Cvk, Arhus, der som lzerling hajstpersonlig byg-
gede disse kasser pd i herrens dr 1968! Og det vil
sige inden 15. marts 1968, hvor jeg tilfeeldigvis s&
og fotograferede N 201 i remisen i Arhus, den dag
hvor den havde kort pravetog. Samtidig stod N
208 i remisen og havde disse kasser pa. Disse to
maskiner havde indtil da henstéaet i flere ar i Thi-
sted, men blev altsd igen sati drift p.g.a. traekkraft-
mangel.«

Underskrevet af person,

hvis identitet er kendt af

redaktionen

LOKOMOTIVET: Hm! Den har vi tygget lidt pa, og
er - uden sterre reserach - kommet til den konklu-
sion, at vedkommende kan have pésat N-maski-
nerne den lille kasse efter tegninger udfart af Die
Wehrmachts lokomotivfabrikker, idet vore oprin-
delige tegninger fra krigens tid af pagaeldende
byggeserie viser maskinerne udstyret med »frost-
kassen«. Neermere (bort)forklaring kan vi i gjeblik-
ket ikke give, men vil undersage sagen safremt
det har interesse for leeserne. ®
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PA ET SIDESPOR

Sneflokke kommervrimlende...

Nar det blev vinter i de »gode gamle dage« métte
damplokomotiverne afsted med plovene for at
rydde spor. Og vi synes, at laeserne skal have lej-
lighed til at bygge en model af de kendte plove.
Ikke for at rydde sneen pa anlaegget, men fordi det
pynter at have den stdende p4 et sidespor:

DSB byggede 3 typer sneplove i arene 1867
til 1920. Alle 3 typer havde forskellige dimen-
sioner, og to af typerne havde 3 aksler. Det

Sneplov nr. 29-47
Bygget 1882-1900

var solidt kram, for selv om de var bygget af
trae, holdt de til langt ind i tresserne, hvor de
blev aflast af en ny type plove. Sidstnaevnte
type, der havde et lodret skaer, led en krank
skaebne i snevinteren 1978-79. De kunne
ikke rydde sne.

Det er en anden sag, og vi vender tilbage til
de »gode gamle plove«, der var let genken-
delige i deres gra farve med merkerode stri-
ber.

(Fortseettes side 82)

Sneplov nr. 43 fotograferet pa centralvaerkstedet i Kebenhavn, omkring 1946. Ploven er nymalet i lysegré
bundfarve med morkerade striber og litrering i sort. Hiemstedet for ploven er Slagelse. Vi har undret os
lidt over »bovsprydene«, der er bygget op pa fronten. Hvad skal de gere godt for? Nogle plove havde s&-

danne »bovspryd«, andre manglede dem. Kan laeserne hjaelpe?
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Foto: Jernbanemuseet
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DSB sneplov nr. 29-47
Bygget hos Kockum, Scandia og Skabo
Byggear: 1882-1900

Specialvogngra

med markerade striber.

Litrering i sort.
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Vor tegning viser plov fra nummerserien
29-47, der havde felgende data:

Dimensionerne var saledes:
Laengde 7515 mm

Bredde 3150 mm

Hojde 3500 mm

Akselafstand 3360 mm
Akselafstand, bogier 1200 mm

Nr. 32, 46 og 47 var saerligt indrettet til ryd-
ning af dobbeltspor, d.v.s. til at slynge sneen
mod hgjre, hvor gvrige plove slyngede sne-
en til begge sider pa samme tid.

| alt havde DSB 71 sneplove af de 3 typer.
Om sommeren stod de pa naesten alle statio-
ner pa tilgroede sidespor, og skabte et her-
ligt miljg. De var altid omgivet af svellestab-
ler, svellesgmkasser, rustne hjul o.sv. Om
vinteren kobledes de til D- eller K-maskiner,
og sa blev driverne fiernet under stor damp-
udvikling, mens sneen stod til alle sider i et
virvar af kaskader.
-Jo, der var nu noget herligt over de gamle
dage...

Vor tegning er fra arkivet, og vi ved ikke
hvem, der har tegnet den. Men det tyder pa,
at den er fra Modelbanen omkring 1953. S&-
fremt tegneren leeser dette, kunne vi godt
teenke os at vide, hvorfor han tegnede et s&
»usaedvanlig« rullende stykke material. |
evrigt vil vi vende tilbage til emnet special-
vogne, bl.a. med hjaelpevogne og andre
»gra« vogne.

Indtil videre kan man hygge sig med at byg-
ge en plov til sidesporet. [
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Rettelser til LOKOMOTIVET nr. 26:

Side 5, tegning af DSB-traktor: Arstal for »byg-
gete, rettes til 1931-32.

Side 24: Forfatternavnet skal rettelig vaere Car-
sten Stjernholm Lundsten, LI. Skensved.

Side 38, tekst til gavitegninger: CLE 1678-1683
rettes til CLE 1670-1683, og CLE 1684-1691 ret-
tes til CLE 1684-1699.

Side 54: Pa tegningen skal bundpladen marke-
res med Fig. 1.

Hav talmodighed...

Inden for de sidste par mander har LOKO-
MOTIVETs redaktion modtaget et utal af
breve med byggevejledninger, korrektioner
og supplerende oplysninger til tidlige bragte
artikler o.s.v., som vi gerne vil bringe under
bl.a. »Sporskiftet«. Selv om pladsen er
trang, forsaeger vi at bringe sa mange breve
—eller uddrag deraf - som muligt, men i gje-
blikket er det ikke muligt at falge med brev-
stremmen (heldigvis!). Men vi glemmer in-
gen, selv om der kan ga lang tid, inden man
far et svar, enten i bladet eller privat. Derfor:
Hav lidt talmodighed med os. Det skal nok
komme. En af vore fornemste opgaver er
nemlig at bringe rettelser og supplementer i
bladet, sa lseserne kan stole pa os. Vi siger
tak for tilliden pé forhand. PY

| ar kan Neaestved-Slagelse-Banen holde sit
100-ars jubilzeum, hvilket bl.a. fejres med bogud-
givelse fra »banebeger«. Medforfatter til bogen
sammen med Ole Chr. Munck-Plum er LOKOMO-
TIVETs kendte (og beskedne) hjeelper Henning
Petersen, der i fritiden dyrker sin hobby i FDSB, og
derfor vil @se af sin viden om banens historie. Vi ta-
ger lidt forskud pa jubilaeet, og viser et foto af sko-
letoget under indkersel til Neestved Station i 1955.
Det er K 566, der treekker afsted med toget, der er
sammensat af 2-akslede »rystevogne« (CU m.fl.)
og en enkelt kort CP (forrest efter lokomotivet) og
2 akslede rejsegodsvogne EK eller EH. Den nzest-
sidste vogn er en postvogn, hvilket fremgdr af tag-
vinduer. Motivet er optaget ved Ringstedgadebro-
en i Neestved, og terraenet i baggrunden er i dag
besat med kolonihaver, villaer, hgje treeer m.v. Til
hajre i billedet ses sporene til/fra Ringsted. Be-
meerk det lille kolonnehus og forsignalet med
vandret kant foroven samt stangraskke.

Foto: Sv. H. Pedersen, Hyllinge
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