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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER
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En af arets nyheder er HELJAN/K.E.-LEGs model af IC3-toget i skala 1:87. Som forsmag pa dette spzen-
dende projekt, bringer vi inde i bladet udferlig artikel om forbilledets historie og teknik. P4 billedet ses
IC3-tog ved perron pa Kebenhavn Hovedbanegard, juli 1991.
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PA FODPLADEN

Laeserne har talt: LOKOMOTIVET skal ikke over-
males med farver. Men gnsker kvalitet, frem for ty-
ske billedblade, som nogle af laeserne udtrykker
det. Kan gkonomien holde til 84 sider plus farve,
vil vi naturligvis forsege. Ellers ikke. Sideantallet
skal bibeholdes. Tak til alle lzeserne for deres me-
ninger.

Vor rubrik om biler, iseer med hensyn til redning-
skeretgjer, er en succes, og mange gnsker uddy-
bende stof, siledes at man kan integrere modeller
fra redningskorpsene p& modeljernbanen. Derfor
satser vi pa udvidelse af stoffet, i ferste omgang
vedrerende Falck/Zonen, lokale brandvaesener,
CF o.s.v. Senere dukker »civile« karetgjer op, bl.a.
fra DSB og postveesenet, oliefirmaer m.v. Mener
man, at ligge inde med fotos, som kan have inter-
esse for andre, isaer m.h.t. keretgjer fra50’erne og
60’erne, sa send det til os...

Og sé en kedelig meddelelse:

Vort gode danske postvaesen er en stor omkost-
ning for smé virksomheder som vores (og ogsa for
store naturligvis). Sidste nye péfund er store por-
tostigninger til udlandet, hvor vi har mange leese-
re. Vi har ogsé store porto omkostninger ved for-
sendelse til forhandlere. Normalt laagger man
porto oven i prisen ved sadanne forsendelser,
men det har vi hidtil undladt i LOKOMOTIVET, for
ikke at mindske forhandlerens avance; den er lille
nok i forvejen. Men et sted skal pengene komme
fra, og derfor forudser vi, at vi bliver nedsaget til at
forheje prisen medca. enflad 5’er pa lessalgskab,
muligvis fra naeste nummer. Det er ikke med den
sterste glaede, vi ger dette, for vor idé er at levere
DANSK mij-kvalitet til en billig penge, séledes at
alle kan veere med. Vi haber pa forstéelse fra los-
salgskebernes side, safremt det bliver aktuelt
...abonnenter vil farst meerke evt. forhgjelse fra
naeste drgang.

| dette nummer vedlagt skema til undersegelse af
mj-ernes interesser, saledes at vi kan hjalpe indu-
strien med at fremstille netop det, danske mj-ere
gnsker at kere med. Laes neermere inde i bladet.
Og s& har vi masser af spaendende nyheder pd
programmet, bl.a. bog nr. 2 om Dansk Modeljern-
bane Hobby, der kommer til at indeholde ideer til
opbygning af danske maskindepoter. Det bliver
feiste gang, at der udgives en skandinavisk spro-
get publikation, udelukkende om dette emne.
Mere i naeste nummer.

Hermed velkommen til nr. 26,
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- kaer rangertraktor har mange navne:

DSB »klaedeskab«

Historie af Torben Andersen, Naestved
Model af Vagn Holstein, Holte

Historie

Pedershab- og Breuer-traktoren kunne man
finde pa mange danske stationer landet over
fra 1930 indtil midt i 80’erne, blev den farste
storre serie af rangermaskiner leveret til
DSB.

Allerede i 1924 fik DSB sin ferste traktor fra
Frankrig, og denne blev efterfulgt af en min-
dre serie Breuer-traktorer nr. 21-25 med lille

maskinkraft pa 40 HK, karakteriseret ved
manglende fererhus og intermistisk gelaen-
der.

| 1930 fulgte udgaven med fererhus. Den
havde lidt storre maskinkraft, nemlig 65 HK,
og lidt andre dimensioner end forgaengeren.
| arene 1930-31 leverede Breuer nr. 31-45,
hvorefter Pedershab Maskinfabrik (grund-
lagt 1895) i Brenderslev leverede en type,
der i udseende var mage til. Det var nr.
46-52, der kom i drift i arene 1931-32. Denne
sidste serie traktorer havde en maskinkraft
pa 73 HK. | udseende adskilte de to typer sig
ved fererhuset. Her var Breuer-udgaven flad

Traktor 47 i model 1:87, bygget af Vagn Holstein. Her slaeber den afsted med 2 PB-vogne - ogsé af VH-
produktion — pd NMJK's anlzeg.
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Faborgs rangertqutor, »klaedeskab« nr. 52 under hvil pd Fiborg Station i 1959. Deren star dben, og
mandskabet har tilsyneladende forladt den lille maskine for at holde middagspause? Nr. 52 har endnu

ikke fdet advarselsstriber pasat hjernerne, hvilket tyder pa, den stadig er malet i lokomotivsort.
Foto: HGC, Odense.

»Ki Ia?de_,'slgab« (ukendtnr.) rangerer med et foruroligende stort traek i Redekro, april 1961. Den fremtraeder
muligvis i sort DSB-bemaling, da advarselsstriber mangler. Foto: HGC, Odense.
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Sddan kan et »kleedeskab«
ogsd se ud: Nr. 47 i Gedser
med dobbelte puffer, endda
bade af cylinder- og kurvety-
pen, gule advarselsstriber og
hvide hjernemaerker. Maski-
nen har faet erstattet den gje-
formede kobling med mere
moderne koblingskrog. Foto:
Vagn Holstein.

pa fronterne, mens Pedershab-maskinen
havde en ekstra udbygning pa hver side.
Allerede fra begyndelsen afleste de sma
traktorer litra HS og andre aeldre rangerma-
skiner.
| 1930 var de fem ferste traktorer (DSB kaldte
dem for lokomotiver) sat i drift i Hellerup, Ke-
benhavn G, Frederikssund, Vejle og Silke-
borg. Herefter gik det steerkt.
Ryomgard fik i 1932 litra K| aflest af en Breu-
er, og samme skaebne overgik HS’eren pa
Arhus @st. To HS’ere blev aflast pa Kaben-
havn Godsbane af Pedershab-maskiner i
1932, mens to andre af samme type sattes |
drift pa Arhus H og i Alestrup.
Maskinerne blev oprindelig leveret i sort be-
maling. Den sorte farve var en arv fra damp-
lokomotiverne, og traditionen blev forst

brudt med leveringen af Ardelt-traktorerne i
begyndelsen af 50’erne, der blev sat i drift i
emerald-gren bemaling med aluminumsfar-

vede kobbelstaenger. De efterfolgende
ranger- og streekningslokomotiver litra MT
og MH samt Kéf fik ogsa den grenne farve.
Hos privatbanerne (OHJ og LJ) blev trakto-
rerne senere malet merkerade.

Traktorerne blev leveret med »adhaesions-
donkraft«, en anordning, der sergede for at
flytte veegten fra rangerende vogne over pa
traktoren, en anordning, der senere blev
fiernet.

Ogsé motorerne blev skiftet ud med starre
og kraftigere, og de sma maskiner viste sig
at vaere nyttige og levedygtige. Det er pud-
sigt at taenke p4, at en MY fra 1954 blev ud-
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rangeret for end den sidste lille slider nr. 48,
bygget i 1932. Det var MY 1109, senere MV
1109, der blev udrangeret i juli 1985. Den sid-
ste traktor nr. 48 var for gvrigt stationeret den
sidste tid i Brenderslev. Den menes dog ikke
at have veeret i drift de sidste ar. Den maski-
ne der holdt ngestleengst var nr. 52, der hav-
de hjemme i Grasten hhv. Padborg.

Traktorerne sas mest pa mindre stationer, og
felgende er kun et udpluk af de steder, hvor
man kunne treeffe den lille sindige maskine:

Ars 1967 nr. 32 — Assens 1964 nr. 48 — Cvk
1972 nr. 45 - Viborg 1969 nr. 33 — Struer 1969
nr. 47 - Odense 1971 nr. 40 - Hurup Thy 1970
nr. 48 — Bjerringbro 1971 nr. 50.

...0g »Klaedeskabet« i model

Nagrbiﬂgde af traktor-modellen, bygget af Vagn Holstein. Laeg maerke til alle detaljer som puffer, hand-
bajler, trin m.v. En kompakt model som denne skal udferes meget najagtigt, ellers giver den forkert op-

tisk indtryk.



Data vedr. DSBs Breuer- og

Pedershabtraktorer

Nr. Byggear Sted Udr.

21 1928 Breuer 1966
22 1929 Breuer 1960
23 1929 Breuer 1973
24 1929 Breuer 1983
25 1929 Breuer 1947
31 1930 Breuer 1967
32 1930 Breuer 1965
33 1930 Breuer 1968
34 1930 Breuer 1971

35 1930 Breuer 1973
36 1930 Breuer 1966
37 1931 Breuer 1966
38 1931 Breuer 1966
39 1931 Breuer 1971

40 1931 Breuer 1966
41 1931 Breuer 1966
42 1931 Breuer 1969
43 1931 Breuer 1961

44 1931 Breuer 1966
45 1931 Breuer 1973
46 1931 Pedershab 1983
47 1931 Pedershab 1983
48 1932 Pedershab 1988
49 1932 Pedershéab 1969
50 1932 Pedershab 1981

51 1932 Pedershab 1968
52 1932 Pedershab 1985

Anm.: En del af maskinerne blev solgt til private
firmaer efter udrangering.

Onsker man mere detaljerede oplysninger om
»klaedeskabe« og andre traktorer, henvises til Per
Topp Nielsens udfarlige og gode publikation »For-
tegnelse over Rangertraktorer«, Sakskebing 1981
(Dansk Jernbanearkiv).

Kilder:

Jernbanen, (DJK’s medlemsblad), diverse &r-
gange.

Jernbanebladet, diverse drgange.

Dansk Jernbaneblad, (Vingehjulets forgaenger),
diverse argange.

Fortegnelse over Rangertraktorer (Dansk Jernba-
nearkiv).

Diverse notater.

B

Begge fotos: DSB »klaedeskab« nr. 47, der er for-
billede for Vagn Holsteins model, her fotograferet
ukendt sted under rangering med G-vogn i 1967.
»Skabet« er malet i DSB-gren med gule litreringer,
og har faet gule advarselsstriber. Tekniske pa-
skrifter under daren lyder: Tjenstf. vaegt 6300 kg.
Bemeerk skovien pa ladet (nederste foto), og den
ojeformede koblingskrog. Foto: Guldbzek Chri-
stensen, Skedstrup.




Bygning af
»klaedeskab« nr. 47

Inspirationen kom fra den umotoriserede
model Bjorn Schultz havde i vinduet, mens
»PA SPORET«1a p& Norrebrogade. Kort efter
s jeg, pa ferie i Schweiz, en nydelig model
fra SMF af en Breuer traktor, forbilledet for

Pedershéb traktorerne, som nr. 47 jo harer
til.

Disse geniale sma traktorer, som havde s
mange kaelenavne: Kerende lysthus, kleede-
skab, kerende lokum, ishus og mange flere,
matte jeg ogsa have en model af, men jeg vil-
le selv bygge den.

En tegning blev fremskaffet... og sa pa jagt i
skuffen med motorer og diverse gear, snek-
ker, hjul o.s.v. Plads er der jo ikke ligefrem
meget af. Men en ROCO N-motor (katalog-
nr. 0918F) s& ud til at kunne veere der.

Den kebemodel, jeg havde set i Schweiz,
havde tandhjulstreek til begge aksler, men
pa grund af de lave kaede/hjulskeerme pa
den danske version, var dette naeppe mu-
ligt.

Pa bunden af skuffen havde der leenge lig-
get et kron- og spidshjulsast (vist nok fra en
elmaler - ikke min) samt to sma snekkeszet
(dobbeltskarne), hvis oprindelse ligeledes
er uklar. Efter mange oplaegninger af delene
pa tegningen, kom motoren op at sta pa hej-
kant. Via kron- og spidshjulet fordeles traek-
ket med en langsgaende aksel til to snekker
(se fotos og skitser). Hjulene var ogsa lidt af
et problem, og lgsningen naeppe helt per-
fekt. De stammer nemlig fra Liliputs smal-
sporsmateriel (HOe 9mm), hvilket betyder at
hjulbanens bredde er lidt smal, men illusio-
nen er god.

Rammen bestar af to 1 mm messingstrimler,
loddet pa to stk. 2,5 mm tykke afstandsstyk-
ker. Endnu en strimmel 1 mm messing lodret
midt p& den ene vange, holder motoren og
giver kontakt til den ene side af motoren.
Med enkeltisolerede hjul burde der vaere
nok stremaftag i denne side. Stremaftaget i
den anden side er en udvendig bronzefjeder
skjult i keedekassen mellem hjulene. Den er
monteret i overdelen sammen med en kon-
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Undervogn til kleedeskabet. Her ses tydeligt,
hvordan motoren er placeret pd hejkant sammen
med snekketraek og tandhjul m.v.

Foto: Vagn Holstein, Holte.

Karosseriet pa traktoren, set nedefra. Man kan
ane stremaftagerne i siden pa kaedekassen.
Foto: Viagn Holstein, Holte.

Alle modelfotos af Vagn Holstein.
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Skitse, der viser samling af undervogn (ramme) pa »klaedeskabet«. Sider-
ne fremstilles af 1 mm messing, mens afstandsstykkerne (med buer og
huller til snekketraekket) er 2,5 mm tykke. Skruen er til fastgerelse af den

lodret placerede motor. Skitse af Vagn Holstein.

Skitse af motorplacering og kraftoverfering til aksler via tandhjul (spids- og

kronhjul) og snekketraek. Skitse af Vagn Holstein.
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taktfieder til motoren. Jeg har for en sikker-
heds skyld monteret en lignende fijederiden
»forste« side.

Karosseriet er » nemt« lavet i plasticard, men
delene er utrolig sma, og det kreever pinlig
nejagtighed, ellers ser det ikke rigtigt ud (det
er vigtigere, at det ser korrekt ud ud end om
det egentlig er rigtigt). Alle mulige og umuli-
ge hulrum fyldes ud med blyklodser. Der er
ingen skruer til at holde overdelen fast til un-
derdelen. Det klarer kontaktfjedrene. Man er
ned til at snyde lidt for at skjule snekketraek-
ket. Jeg har fremstillet en lille halvrund
skeerm over akslen og snekken. Sammen
med koblingskrogen illuderer den med lidt
god vilje det donkraftarrangement, forbille-
det var udstyret med til overfersel af vogn-
vaegten til adhaesionsvaegt.

12

Min model karer lidt vel hurtigt p.g.a. de dob-
beltskdrne snekker, men den traekker for-
bavsende godt: 5-6 godsvogne pa en flad
bane. Meget mere kunne forbilledet naeppe
heller klare.

Modellens veegt ndede op pa 40 gram.

Se artiklen om Breuer traktoren i Eisenbahn
Magasin nr. 4, 1991. VH

Redaktionens tilfojelse

vedr. bemaling

Vagn Holstein har i sin byggebeskrivelse
ikke naevnt bemaling, hvorfor vi vil supplere
med forslag. Oprindelig var traktorerne ma-
let lokomotivsorte, sa ensker man modellen
i denne farve, anbefales Humbrol
85-sort...med en lille eendring. Kom lidt
27-grd i den sorte, saledes at den kompakte

»Klaedeskab« nr. 47 med fo-
rerhuset loftet af undervog-
nen, sd motordelens tvee-
raksler med snekketraek kan
ses. Lygterne er malet med
hvid. Bemeerk, at koblings-
krogen er fort helt ud til en-
den af keretgjet, for at kunne
koble. Fremstilles af trad i til-
pas tykkelse (1,0 mm), der
bukkes i sammenpresset V-
facon, sadan:

__.J



sorte farve daempes. Samtidig vil lidt af det
skinnende blive fjernet.

@nsker man traktoren i lidt mere slidt udga-
ve, iblandes lidt 64-gra, og evt. tilssettes et
par dryp 60-rad. Det far modellen til at se ud
som om, man kan ane mgnjegrunderen gen-
nem det sorte lag. sammen med lidt rust.
Det kan ikke betale sig at grunde med red,
og derefter male sort, med mindre man for-
tynder den sorte farve kraftigt.

| gren udgave er der flere muligheder:

Som fabriksny kan anvendes Humbrol nr.
2-gren, men da denne er meget blank, kan
malingen deempes med 80-gren, der samti-
dig lysner den markegrenne en anelse.

En hel mat kuler (meget slidt maskine) fas
med 80-gren, der ber geres lidt markere
med 85-sort eller 67-gra. Kun sma maengder
skal blandes i malingen, da sort og gra virker
kraftigt.

En velegnet halvmat (satin) til normalfarvet
kleedeskab fra 60’erne er Humbrol 131-gran.
Evt. kan man - uden at overdrive — mixe nog-

le dréaber 70-red i den grenne, hvorved mo-
dellen far et redligt slidt skaer. Diverse gran-
ne kulerer i blandingen kan aendre nuancer-
ne efter onske. Det kan veere nr. 2-gron eller
76-gron. Ferstnaevnte ger farven mere
blank, mens sidstnzevnte ager matheden.
Afprov farst blandingen pa et stykke plasti-
card. | visse tilfeelde fas en meget fin slidef-
fekt ved at iblande lidt 34-hvid. Husk, at trak-
toren i slidt udgave skal vaere mat.

Taget gives en gang tagpapgrat med 64- el-
ler 27-gra (Humbrol).

Puffer males med 70-rad mixet med en anel-
se 53-metal. Trin males med 53-metal iblan-
det lidt 56-aluminium (slideffekt). Samme
blanding anvendes til puffernes stedflader.
Lygter skal udvendigt have samme farve
som traktoren. Indvendigt males med hvid
(130-halvmat eller 34-mat).

Naevnte grenne kularer kan naturligvis ogsa
anvendes til litra MH, MT, Ardelt og K&f samt
»Den grenne Elevator« (ML6).
Hjornemaerker og litreringer fas fra »Pa Spo-
ret«s litreringssortiment. God kersel!

OKT.

model import.

Ove Kirk-Thomsen . Ericavej 141 . 2820 Gentofte . DK-Denmark . Telf. +45 31 65 34 62 . Giro 1 64 07 12

HO-motor-bogie af japansk fabrikat

Motor-bogierne findesi forskellige ud- e ;
gaver. Feelles for dem er: 12 V motor Type Akselafstand  Hjuldiameter Pris kr.
som ligger mellem hjulene, traek pa ]
begge aksler og stremaftagning pa WB24,5 24,5 10,5 240,
begge hjulsaet. Findes i billig udgave, WB 26,0 26,0 10,5 _ 240,-
benzevnt WB, og en lidt mere kostbar, WB 26,08 26,0 10,5 (egerhjul) 249, -
benzevnt GT. WB 28,7 28,7 10,5 240,-
GT-udgavens motor kerer i kuglelejer, WB31.0 31.0 10.5 240.-
og huset er af metal. WB-udgaven har ; ' : : g
hus af plast, og motoren er ikke lejret WB 31,08 31,0 11,5 (egerhjul) 249,
i kugl_elejer. Nogle fa typer findes med GT 245 945 10.5 348
i GT260 26,0 10,5 348,
For selybyggere G0 a0 103 s,
1 spor N: ’ : ’ '

Komplet underdel med motor
og drev pa alle 4 aksler. Motor .

Vi importerer: HOBBYTRAIN, spor
N-HO . LEMACO, spor HO messing

10 V, trek pa alle aksler. Af- =~ s 3

stand mellem drejetap 90 mm. o

> I I 22 modeller . PHILOTRAIN, spor HO
messing modeller . PAGA, spor 0,

Pris kr. 375 b

tinplate tog. SHINOHARA skinner,
HO-N-HOn og sporskiftedrev.
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_IC-3

- fremtidens tog

Af Steffen Dresler

Forhistorien

Ideen med IC-3 togene som nu er indsat, gar
tilbage til 1975, hvor DSB publicerede »Plan
90«.

| denne hed det bl.a.:

— en gradvis iveerkseettelse af lyntogsnet-
tet med nyt materiel, hastighedsforegel-
se til 160 km/h for savel lyn- som IC-tog,
begyndende med Kebenhavn-Aarhus,

— gradvis udbygning af timedriften pa
fierntrafiknettet og i 1985-1990 en fortsat
udbygning af lyntogene.

| 1978 blev der givet grent lys for bygning afto
prototypetog (herefter benaevnt IC-5 / Inter-
City-tog med 5 vogne). Det nye koncept ved
IC-5 bestod i, at det ikke fik motorvogn som i
lyntogsseettene, men blev lokomotivfrem-
fort. Alle nye ideer, man havde fundet frem til
i de ar, der var gaet siden indseettelsen af
MA-lyntogene, samt det, man regnede med
ville blive et smust« i fremtidig vognbygning,
gjorde at IC-5 fuldstaendig skilte sig ud fra
det hidtidig kendte.

Mange og veerdifulde indtryk og ideer blev
afprevet, men togene havde to minusser,
som ikke gjorde dem egnede som fremtidigt
lyn- eller IC-tog. For det forste var tara-vogn-
vaegten pé 245 tons, og for det andet var
laengden pa 132 m, hvilket oversteg grund-
kravene.

| oktober 1983 blev udfaerdiget en rapport af
kereplanskontoret, hvori der fremkom tan-
ker om et helt nyt tog-koncept til den fremtidi-
ge trafik herhjemme. Selvfolgelig var den
mulige bygning af Storebeeltsbroen en an-
ledning til at se pa sendringen af trafikmen-
stret i Danmark.

14

Ved det ny koncept, felte man sig bedre ru-

stet til at tage konkurrencen op med fly- og

hurtigbusruter samt privatbilismen. Det nye

koncept indeholdt bl.a felgende fordele:

- hurtigere rejsetid,

- bedre komfort,

- faerre driftsforstyrrelser og flere direkte li-
nier.

Den gamle tradition med at navngive tog, blev
genoptaget ved indszettelse af ellokomotivet litra
EA, og fortsat med IC3. Togsaettene udstyres med
navn, valgt af togets »hjemby«, og pamalet vognsi-
den sammen med byvabnet. HELJAN/K.E.-LEGs
model giver mulighed for at vaelge mellem 9 nav-
ne og numre, hvoraf de fire mulige ses pa billedet.



Samtidig ville det medfere lavere omkostnin-

ger gennem:

— @get produktivitet,

- mindskede investeringer,

— lavere vedligeholdelsesudagifter og redu-
ceret energiforbrug.

Derfor matte de ny togsaet vaere med egen
motor (el eller diesel), kunne sammensaet-
tes til sterre enheder uden at det gik ud over
motorydelser (S-togs princippet) og have let
til- og frakobling pa f.eks. feerger.

| erkendelse af at der ikke umiddelbart var
politisk tilslutning til el-drift pa Fyn-Jylland,
og at det i bedste fald forst ville ske i slutnin-
gen af 90’erne og at der ikke var givet tilla-
delse til bygning af Storebaeltsbroen, faldt
valget af traktion pa diesel.

Pa centralvaerkstedet i Kebenhavn, blev der
pa grundlag af forelabige tegninger, lavet en
»mock-up« af styrevogn og overgang fra det
ny togsaet. Apteringen blev opbygget p.g.a.
IC-5 og udformningen pa det avancerede in-
formatiomssystem blev ivaerksat.

Selvom en raekke spargsmal ikke var faldet
péplads, blevderiaugust 1984 offentliggjort
de pataenkte anskaffelser og fristen p afgi-
velse af ordre blev sat til januar 1985. To ty-
ske firmaer - Messerschmidtt-Bolkow-
Blohm og Dilewag —samt Scandiai Randers
afgav tilbud, og det endte med at blive Scan-
dia, der fik ordren. De ny tog blev debt IC-3 /
InterCity-tog med tre vogne.

De forste togseet skulle vaere i drift i 1988 og
indledningsvis aflgse lyntogene. Pa laenge-
re sigt skulle ogséa de lokomotivfremferte I1C-
tog erstattes af IC-3.

Ideen er at togseettene — maksimalt fem -
udgar fra Kebenhavn pa faste minuttal for
herefter at blive delt undervejs til deres for-
skellige destinationer. Det samme sker den
modsatte vej. P4 denne made fis et mere
materiel- og ressourcebesparende trafik-
middel. Fra de forskellige stationer til- og fra-
bringes passagererne sa med RE-tog (Re-
gionaltog).

Frajanuar 1990 havde IC-3 afskaffet MA-lyn-
togene totalt og ved ivaerkseettelsen af K 91s
(s/sommer), skulle de aflese lokomotivfrem-
forte IC-tog. Men grundet forsinkelser i leve-
ringen, var der ikke togsaet nok til radighed

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

GLADELIG JUL ALLESAMMEN!

Fra 87-GRUPPEN kommer en korrekt dansk Al-
lan-styring, passende til lokomotivtyperne: A, F,
G, K, J og O. Pris kr. 295,00. Bestillinger modta-
ges, levering ca. december.

DWA-HOBBY’s ROCO 46 361 med 2 stk. 20’-
veksellad fra DSB-gods. Pris kr. 368,00. Vor kon-
tantpris kr. 324,00. ROCO 46 235 som DSB IFL 25
421 og 25 431. Pris kr. 198,00. Vor kontantpris kr.
175,00. Alle er kun fremstillet i fa eksemplarer.

TIKGB HVIDMETALST@BERI: Flot szt til DSB
TD-ballastvogn, pris kr. 110,00. Suppleringssaet
til Liliput HD-vogn for ombygning til dig-vogne. 15
dele kun kr. 75,00.

Nu kommer DSB MY 1201-1202 snart, komplet
overdel og undervognsdetaljer/bogiesider - bestil
NU!

Flotte korrekte danske 2 m-, 2,5 m- og 3 m-stélbo-
gier samt nittet 3 m bogie, alle til DSB. Pris kr.
99,00 pr. saet.

NYE BOGER: Fra BANEBQGER: »Kultog til Gas-
vaerket« kr. 159,00. »Trafikken til Mon« kr. 199,00.
»Pa Sporet af 1991« kr. 124,00.

»Nordbanen - med tog til Nordsjzelland gennem
125 &r« kr. 160,00.

Fra HOLSUND: »Pa Sporet af 1991«

Vi har hos forlaget fundet en lille rest af Vandelba-
ne-bogen. Derfor sidste chance. Pris kr. 175,00.
BEMARK: En »gammel bibel«, vi har den:
»Damptrakkraft i Model« kun kr. 95,00.

Nye lesdele fra Giinther: Flotte seddelholdere til
godsvogne, kun kr. 29,00 for 16 stk.

Sma gelaenderholdere til 0,3 mm trad, 29 stk. kr.
37,00. Alle Giinthers andre lgsdele, der er anven-
delige til danske modeller, fares.

Lille restbeholdning af ROCOs brune B-vogne pr.
stk. kr. 200,00.

BEMZERK: Nye erstatningsdere til LIMAs Hbis-
postvogne, som er darligt trykt, byttes gratis.

SACHSEN-MODELLE: Kat-nr. 16 001, perfekt til
dansk PER-vogn, pris kr. 87,00. Vor kontantpris
kr. 72,00. Brunerede hjul og KKK.

NAESTVED-NYHEDER: Bl.a. TGC, PTR, Hios-v,
VLTJ ML25 samt 3 flotte/sjove serier paskrifter til 5
varebiler pris kr. 75,00.

TRINBRAT-NYHEDER fra HO-service: Overdel
tilDSB ME-diesellokomotiv. Stabt i glasfiber, flot-
te og korrekte detaljer. Pris kr. 495,00.

Nye flotte snuder/naser med nitter overalt til MA-
lyn og BS-styrevogn. Szt med lgsdele, gelaen-
der, overgangvulst, kobling og glas, pris kr.
375,00.

TRINBRETTET ARHUS  TRINBRETTET VEJLE
v/ Mads Sjgner v/ V. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggérdsgade 14

8520 Lystrup 7100 Vejle
TIf. 86 22 22 95 TIf. 75837575
Tirsdage fra 18,00-2200  Fredage fra 16,00-19,00
Desuden lerdage Telefontid:
efter aftale Fredag 19,00-21,00
Lardage 10,00-12,00

VIER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.
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og et nyt begreb opstod, nemlig IR/In-
ter-Regionaltog. Disse er oprangeret af det
gamle IC-materiel og udfylder huller, hvor
der mangler IC-3-togseet.

Fremtiden

De store trafikale sendringer, der var lagt op
til i K91s kereplan, kunne p.g.a. manglen af
IC-3 togsaet ikke iveerksaettes fuldt ud, men
ved K91v (v = vinter) er situationen dog bed-
ret. Forst ved K92s ikrafttraeden, ser det ud il
at hele det store puslespil kommer til at ga
op, og nér der er en fast forbindelse over Sto-
rebzelt, vil konceptet kunne udnyttes helt og
fuldt.

Der er ingen tviviom IC-3 vil blive en succes
pa trods af barnesygdomme. Det viser sig jO
allerede i en stigning af passagerantallet pa
fiernrejser samt eksport af togseet til hen-
holdsvis Sverige og Israel. Pa laengere sigt
er det tanken at Danmark skal tilsluttes det
europeeiske »hgjhastighedsnet«. Dette krae-
ver dog en dispensation fra tysk side, da to-
get overskrider UIC-profilet samt der indled-

ningsvis skal indbygges tyske sikkerheds-
anordninger sdsom INDUSI m.v. i de tog-
saet, der skal befare disse straekninger.
Videreudviklingen af IC-3 er allerede pabe-
gyndt og der paregnes udviklet falgende en-
heder:
- litra ER, elektrisk 4-vogns togsaet til re-
gionaltrafikken,
— litra DR, dieseltogseet til regionaltrafik-
~ ken
— litra MM, elektrisk S-tog til Kebenhavn.
Der er allerede afgivet ordre pa litra ER
2001-2017/FR 2201-2217/FR 2301-2317/ER
2101-2117, der er planlagt til at labe mellem
Kebenhavn og Odense gennem Storebeaelts-
forbindelsen.
IC-3 togseettene kan ikke umiddelbart om-
bygges til elektrisk drift, men grundideen
bruges uden sterre andringer.

IC-3’s teknik

Rammerne bestéar af en legering af silicium
og magnesium. Vognkasserne er svejst
sammen af ekstruderede (pressede) alu-
profiler. Midterste vogn har bogier feelles

Det tre-farvede moderne tog ser flot ud pé sporet. Her 5231 i Ringsted, august 1991. Toget bryder med
det velkendte DSB- -design, og har féet sort front, hvid vognkasse og redt baelte ved indgangspartierne.
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med de to motorvogne. Saettet har séledes
kun fire bogier. Indgangspartierne er udfor-
met som brudzoner.

Hvert togsaet er udstyret med fire dieselmo-
torer som gennem en hydro-mekanisk gear-
kasse og akselgear traekker hver sin aksel.
Togsaettet er udstyret med to el-systemer. Et
380V vekselstreamsnet, der forsyner motorer
til ventilations- og klimaanleegget samt et 24
volts jeevnstremsanleeg der forsyner togets
styre- og informationscomputer samt evrige
styresystemer.

Opvarmningen foregar gennem kelevandet
fra dieselmotorerne. Hele toget overvages af
styrecomputeren »Stella«. Alle komponen-
ter er modulopbygget og kan saledes hurtigt
udskiftes.

Undervognen er helt lukket med skerter og
dobbelt bund. Ligeledes er toget forsynet
med et lukket toiletsystem.

Togsaettene kan sammenkobles til maksi-
malt fem togsaet og styres fra et. Sammen-
kobling samt etablering af gennemgang,
kan foretages pa under et minut.

Oprangering og humre

IC-3-toget oprangeres af fast stamme besta-
ende af MFA-FF MFB, hvor MFA er motor-
vogn, FF melllemvogn og MFB motorvogn.
Forskellen pA MFA og MFB angér kun selve
vognens indretning m.h.t. til pladser. Tog-
saettet tildeles numre i 5XXX-serien, sale-
des at MFA har/far numrene 5001-5085, FF
5401-5485 og MFB 5201-5285, i alt 85 tog-
seet a 3 enheder.

IC-3-linier

Toget trafikerer fra K91s straekningerne Ke-
benhavn-Nyborg Fredericia. Fra Fredericia
forgrener IC-3-nettet sig som 4 fingre i ret-
ningerne Padborg-Senderborg mod syd, Es-
bjerg Struer mod Vest, Hering-Struer-Thi-
sted mod Nordvest og Arhus-Fredrikshavn
mod nord. Endvidere forekommer »forgre-
ning« i Lang, hvor toget befarer streeknin-
gen Langa Struer, alt naevnt grove traek.
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Helt ude af IC-systemet ses dagligt et togpar
trafikere sydbanen, m.h.t. pendlertrafik om
morgenen, og i weekend sommerperioden
1991 kertes |C-3-tog til Skagen, hvilket var
farste gang, et tog af denne type rullede pa
en privatbane (Skagensbanen) i ordinaer
drift. Arsagen hertil er naturligvis togets let-
hed.

Design

|C-3 togets ydre design bryder helt og hol-
dent med tidligere principper hos DSB. Den
sort/rade farve, der siden 1974 har vaeret
fremherskende pa DSB’s materiel, er nu af-
lzst af et nyt design-koncept. Farerhusfron-
ter er stadig sorte, men selve vognkassen
fremtraeder i hvid med radt band ved indgan-
gen bagest i vognen. Undervognens skarter
og bogier er malet i gra-bla.

Traditionen med navngivning af lokomotiver
som ved litra EA, er fortsat med IC-3-toget.
Alle togsaet navngives lejlighedsvis efter en
kendt personlighed med tilknytning til de
byer, som IC-3-toget trafikerer. Oven over
personnavnet er den pageeldende bys va-
benmaerke anbragt. Byvabnet og navnet er
placeret ved fererrummet pa venstre side af
MFA hhv. MFB. Vi haber at kunne bringe en
oversigt over samtlige personnavne, byer og
numre i neeste udgave af LOKOMOTIVET.

Tekniske specifikationer

Mindste toglaengde (etseet) ... ... .. 58,8 meter
Storste togleengde (fem seet) .. .. .. 2940 meter
Veaegt (pr. seet uden passagerer) ....... 89 tons
Antal siddepladser (pr.saet).............. 140
Motorer:

4 stk. under-floor KHD-diesel
Hydromekanisk gear af fabrikat ZF

Effekt: ........... .. ... . ... .. 4 94 kW
Maksimalhastighed: . ... ........... 200 km/h

(kan forhejes til 230 km/h)
Maksimal acceleration: ... ... 1,0 m/s2-1,3 m/s2.

Klima-anlseg med opvarmning fra dieselkalevan-
det.

Lukket toiletsystem med 3 toiletter pr. togsaet.
Informationssystem med bl.a. 12 LED info-skilte
pr. togsaet.

2 elektroniske rutekort.

Elektroniske pladsreservationsskilte.

Telefon samt telefax med 2 bylinier pr. togsaet.
Radio med 5 faste kanaler og informationskanal.
Forberedt for video. ®



Patinering af
LIMA’s Hbis-model

| LOKOMOTIVET nr. 23 omtalte vi de nye Hbis-
vogne fra LIMA, distribueret af K.E. Mathiasen
(K.E. LEG), og lovede at skrive lidt om patinering
af modellerne. Vifik desvaerre ikke pladsinr. 24 el-
ler 25, men her er den lovede artikel:

Som de fleste allerede ved, leveres den almindeli-
ge Hbis og post-Hbis i pletmalet udgave fra LIMA,
hvilket er et nyt koncept inden for industrimodel-
ler, for at fa sa virkelighedstro vogne som muligt.
Faktisk er de danske pletmalede Hbis-vogne de
forste overhovedet i et industrikatalog, der er pati-
neret ved leveringen, nar vi ser bort fra LOKO-
DANs E-vogn, der har faet buler og skrammer.
End ikke tyske modeller leveres med denne egen-
skab. Hermed ma vi med gleede konstatere, at
danskerne er pa forkant med udviklingen.

Men for ikke at alle vogne skal se ens ud pa an-
leegget, er der forskellige metoder til at variere ud-
seendet. Det kan geres pa felgende made:

Farst og fremmest skal man blande en farve, der
kan matche vognkassen i den redbrune nuance,
saledes at ugnskede pletter pa industrimodellen
kan fiernes efter behov.

Den radbrune kuler blandes af Humbrols farvese-
rie, og forst og fremmest haeldes lidt 98-brun ud pa
paletten, Dernaest mixes lidt 20-merkered i den
brune, og til sidst dryppes nogle sort 85-sort »eller
33-sort«. Man praver sig frem indtil den enskede

nuance opnas. Husk, at kun en drabe eller to af
den sorte er ngdvendig i blandingen. Resultatet
skulle gerne blive en redbrun silkemat nuance,
der er lige til at male pa vognsiderne og taget. For-
tvivl ikke, safremt det rette blandingsforhold ikke
kan opnas. Heller ikke DSB'’s vogne har den rette
nuance, der hvor man pletmaler.

Med den rgdbrune maling har vi udmalet DSB-lo-
goet pa siderne, saledes at den rede bund forsvin-
der. PA samme made fiernes nogle af de rustrede
pletter.

Derpa er nye pletter tilfgjet med Humbrol 70-red i
smé firkanter, ogsa i gavlen. Pa taget kan ligele-
des males pletter i uregelmaessige firkanter. Be-
maerk, at mange vogne ikke er pletmalet pa taget,
men fremtraeder i merkegra. Altsa nok en variati-
onsmulighed. Brug Humbrol 27-gra eller 98-brun
mixet med 27-gra til tagmaling.

Nar det hele er tert, gives hele vognkassen en om-
gang af fortyndet terpentin, séledes at der opstar
skjolder rundt omkring p& vognen. Taget gives
samme behandling, men for at hgjne effekten
kommes en drabe 33-sortiterpentinen, saledes at
den sorte kun kan anes. Mal taget med den ter-
pentin-sorte fortynding. Resultatet skulle gerne
blive et mat, skjoldet tag som virkelighedens
vogne.

P& midterstolpen, hvor siderne slider ved dbning
og lukning, skinner metallet igennem. Derfor ma-

LIMA Hbis i patineret udgave. De markerade pletter fra fabrikantens side er malet ud, og nye rustrede
péfart. Under DSB-logoet er det oprindelige hvide DSB malet over med vognkasse-farve (se artiklen),
hvorefter nyt DSB-logo af tertransfertypen er anbragt. Patinering med pulverfarve er udfert diskret i vog-
nens ender, og p4 midterstolpe. Aksellejer er malet med Humbrol 60-red. Kan ogsé males med 24-gul.
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les rillen med lidt 56-aluminium. Ikke for overdre-
vet, men tilpas i overenstemmelse med forbille-
det. Ikke alle vogne er slidt lige meget, s ogsa pa
dette omrade kan man variere udseendet.
Herefter pasaettes DSB-logo (4 mm hagje i skala
1:87) fra Neestved Transfers el. lign.

@nsker man superdetaljering, kan faergekroge og
andre detaljer pasaettes. Det kan veere en optisk
formindskelse af den nedre vange, snit gennem
nedre vange til midterstolpe, montering af hand-

Oplysninger omkring
det indlagte skema

Det skal ikke vaere nogen hemmelighed, at nogle
modelfabrikanter i Danmark ensker nu at gere no-
get for modeljernbanehobbyen herhjemme. Til
hjeelp for disse - og i sidste ende os selv som mo-
deljernbaneinteresserede - vil man gerne vide,
hvilke modeller der indledningsvis skal satses pa
for at fa en produktion op og sta.

Det er farste gang i dansk modeljernbanehistorie
at der pa landsbasis laves en undersggelse af
hvad modelbanefolket ansker.

Vi beder lseserne om ulejlighed ved at udfylde
skemaet og sende det til LOKOMOTIVET. Du/l er
velkomne til at kopiere skemaet til venner og kol-
legaer og bede dem sende det til 0s, sa vi far et sd
godt statistisk materiale som muligt. Svarene vil
snarest blive offentliggjort her til glzede for alle |ze-
serne, samt de der enten tilvirker professionelt el-
ler »kekkenbordsfabrikanter«. Vi har desveerre
ikke gkonomisk mulighed for at betale portoen,
men pa den anden side er et frimaerkes vaerdi ikke
en dansk model vaerd for danske modeljernbane-
karere?

Sidste frist for indsendelse er 31. december 1991.
Laes skemaetigennem FOR du veelger. Af hensyn
til OVERSKUELIGHED, bedes man falge skema-
et NGOJE.

LOKOMOTIVET vil snarest efter modtagelsen (31.
december 1991) kontakte modeljernbanefabri-
kanter i ind- og udland m.h.t hvad DET DANSKE
MODELBANEFOLK gnsker.

Selvfelgelig vil LOKOMOTIVET ogsé bruge oplys-
ningerne til planlaegning af fremtidige arganges
indhold. Har du yderligere bemaerkninger til an-
sker er du velkommen til at vedlaegge disse.

Du beheaver ikke indsende med navn og addresse,
bare vi far skemaet.

Tak for hjeelpen ved udfyldelsen af spergeskema-
et. Dette sendes til:

LOKOMOTIVET
Postboks 477
4700 Naestved

Kuverten bedes market »SP-skemac. " )
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bejler m.v. Feergekroge fas bl.a. fra Fa. Electro- .
tren. Ved denne detaljering anbefales det at be-
tragte virkelighedens vogne ved selvsyn pa den
lokale station, eller studere detaljer pa fotos.
Inden patinering og evt. mat-lakering, males ak-
selboksene med 24-gqul eller 60-rad efter enske.
Fremtraeder vognen uensartet, f.eks. for skinnen-
de eller halvblank, kan det anbefales at give mo-
dellen en omgang Humbrol 49-mat-lak.

Den sidste patinering gives med pulverfarver. |
korthed geres det pa falgende made, idet der an-
vendes falgende kulerer: rustred, okkergul og
hvid.

Undervognen gives et let lag af rustred mixet med
lidt okkergul. Det samme nederst i gavlen.
Siderne gives et letlag hvidt i hjerner. Formen skal
veere rund, som om den hvide er slynget ud i hjar-
nerne. P& stolpen laegges ogsa en tynd stribe af

" hvid. Det samme kan geres langs underliggende

vognbjeelke pa kanten, og for oven, illuderende
slid.

| gavlene for oven gives et let lag gul iblandet lidt
rustred, ogsa séledes at det ser ud som vinden
har slynget snavs op i hjgrnerne. Det er jo mest un-
der fart, at diverse stavpartikler, sand, bremsestov
m.v. slynges op omkring vognene. Undervognen
er mest udsat med hensyn til bremsestev (rust-
rad), mens den everste del af vognkassen og taget
slides af vejret. Derfor skal den hvide farve veere
dominerende disse steder, uden at det virker over-
drevet.

Her ma tilfejes, at de indvendige dere pa model -
len leveres hvide, hvilket svarer til forbilledet. Men
virkelighedens vogndere er snavsede. @nsker
man at stille en Hbis med abne dere ved leessevej-
en, anbefales det at patinere med brun pulverfar-
ve, sdledes at de hvide dere ikke afviger udseen-
demeaessigt fra det evrige modelbillede. Tyngden
af snavs ligger her i hjgrnerne og langs kanter.

| avrigt anbefales det-som naevntiindledningen -
at studere vognene péa den lokale station.
Hbis-post: Hbis-postvognen kan behandles pa
samme made. Det rade felt under post-logoet bar
afdeekkes. Det geres ved at male hele feltet over
med 70-rad, for derefter at pasaette nyt postlogo,
enten fra DMC’s program eller fra Naestved Trans-
fers. Ogsa her ber feltet under DSB-logoet males
ud for et syns skyld, idet de rade felter, vognen le-
veres med, kan virke anmasende for gjet.
Bemaerk, at G-postvognen i virkeligheden ogsa -
findes med gra pletmaling. Her kan anvendes
Humbrol 64-gra.

| evrigt har LIMA udsendt nye oplag af skydedore
til deres post-Hbis (G-postvogn), som erstatning
for de oprindelig darlig trykte eksemplarer, vog-
nen blev leveret med. Bestilles uden beregning
hos den lokale forhandler, der rekvirerer det en-
skede antal direkte fra LIMAs distributer K.E. Ma-

. thiasen, Brabrand, der har derene liggende pé la-

ger, og kun venter pa henvendelser. @



| LOKOMOTIVET nr. 12 og 13 viste vi tegnin-
ger og fotos af eeldre typer kolonnehuse fra
DSB, forfattet og tegnet af Guldbaek.

| dag er mange af forbillederne fijernet i takt
med udviklingen, men i model lever de hel-
digvis videre pa anleeg landet over.

Hos NMJK har man fremstillet nogle af hu-
sene, der ses pa hosstaende fotos. Husene
er bygget i skala 1:87.

KOLONNEHUSE
I MODEL

Fremstillingsmaden er ens for dem alle. 1)
Vaeggene bestar af tyk karton, hvor braedde-
riller er rillet op. 2) Vinduer og dere er deref-
ter udskaret. En der af gren karton er limet
bag derabningen. 3) Vinduerne er frem-
stillet ved at tage kopi af tegningerne i IOKO-
MOTIVET, skaere ruderne ud og lime dem pa
indersiden af vaeggene. Derefter er anbragt
klar plastic som ruder.

—— —— — —

IR

— — — — —

— — — — e

— — — — —

e — — — —

.l.l.llllllll [(AERERERERNR R NN N

|
i

lililll .

=

fd

s
Uil

l|i|l||||ll|l|l

[\
—t



Vinduesrammer bestar af kartonlister, strim-
let ud i passende tykkelse og bredde. Det
samme gaelder derrammer.

4) Skorstenen er hentet fra blomsterhandler-
nes (byggemarkeder) sortiment af blom-
stertrad. Ikke blomstertraden selv; derimod
den stang, som blomstertraden er viklet om-
kring. her er det en "'opviklingsstang’’ fra ro-
sentrad, der har leveret materialet. Dimen-
sionerne er helt ngjagtige til dette formal,
pudsig nok. | toppen er spartlet til med pla-
sticpadding, og et hult rar fra en slikpind ud-
ger selve skorstenen 5). Skorstenen er malet
med Humbrol 64-gra.

6) Tegltaget er fremstillet af indpakningspa-

pir fra en roulade af meerket ’Dancake’. Det
er emballagens inderste belgede papir, som
er rillet pa tvaers med 5 mm afstand. Herved
fas illusion af tegl. Efter montage er taget
malet redt med Humbrol 70-red.

7) Fundamentet er blot en kartonstrimmel,
mens trappestenen er to tykke stykker pap,
limet sammen og anbragt vinkelret pa kolon-
nevasggen.

Husene pa motiverne mangler endnu lidt
feerdiggoerelse, idet man kan se sorte revner
langs fundamentet og jorden. Dette skal
deekkes til med grees-flock efter montering
af sgvnigt lys i hytten. Lyset fremstilles af
pzere, der males gul med en spritpen. @

Smukt kolonnehus ved dobbeltsporet straekning. MY med posttog ruller forbi. Kolonnehuset er ikke faer-
digbygget. Nar lys er indlagt, vil fundamentet blive fremstillet som overgroet med graes og skraeppebla-
de (fibergrees og flock), limet fast til huset, sdledes at det stadig kan flyttes for udskiftning af lyspaerer.
Bemezerk grantraeer rundt om huset. Bestar af industritraeer, som har faet et par pust med 77-spraylim
pé treekronerne, hvorefter der er drysset red-brunt graespulver lost over traserne. Herved fas et udseen-
de som let solsvedne traeer, hvilket bryder den meget ensformige grenne farve, som industritraeer nor-

malt leveres med.

Deadline for tekst til LOKOMOTIVET nr. 27:
4. januar 1992
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Etlille kolonnehus med banearbejdere. Bag huset ses sveller. | baggrunden passerer MY med posttog.

Ferste vogn efter lokomotiver er en DB-vogn.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 25

Side 15
1. spalte, linie 14 forneden: Antallet af vogne i
1974 skal rettelig veere 700 stk.

Side 23
Fotos af ambulancer. Billederne er byttet om.

Side 44
Inderste ramme markeret 1:87 skal fiernes (fejl fra
bogtrykkeriets side).

Side 50

1. spalte, 4. linie: Navnet skal vaere Leif EImann
Pedersen.

2. spalte, 3. linie: Trykfejl i CSC-computerteknik.
Der skal std CNC-Computerteknik.

Side 82

Billedteksten: Selv om det er korrekt, at DSB’s
vejgaende specialkeretgjer var bla med gul litre-
ring, har den viste kran dog sorte litreringer (som
specialvogne)...og ikke gule. ®

P-PR-haeftet - og et par
efterlysninger

Farst undskylder vi over for vore abonnenter en fa-
daese, vi gjorde under annonceringen af P-
PR-hzeftet. Vi havde nemlig undladt at naevne, at
haeftet farst udkom i oktober, hvilket har bevirket,
at mange leesere har skrevet og spurgt, hvorfor
haeftet ikke kom. Det beklager vi, og lover at vi ved
naeste udgivelse naevner udgivelsestermin. Und-
skyld endnu en gang.

Samtidig har vi et par efterlysninger af abonnen-
ter, der har indbetalt for P-PR uden at angive af-
sender. De bedes venligst henvende sig til os, s&-
ledes at vi kan fa sendt heefterne til dem hurtigst
muligt. Det geelder abonnenter, der har indbetalt
pa felgende gironumre:

5749 913
2209 934 o

@nsker du abonnement pa
LOKOMOTIVET?
...Se side 31.
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Marklin
Arnold - LGB
Electrotren - Brawa
Minitrix - Lima - Roco
PS: Altid gode tilbud.

mere

AN

( Losdele

‘( DSB transfers
Gadelamper

( Danske lyssignaler

( Jernbanetidsskrifter
K Danske togvideoer

Roenne Allé 6 - 3450 Allered
TIf. 42 27 79 50 - Giro 9 19 44 36

holder dampen oppe
fredage 10.00-18.00
lordage 10.00-15.00

PS: Sender overalt!
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SIGNALER
oG
SIKRINGS-
ANLAG

1. del

Af Carsten Stjernholm Nielsen,
Lyngby

Artikler om elektronik til modeljernbanen har i
mange ar staet gverst pa enskesedlen blandt mj-
folket, og vi har forsegt at finde en forfatter, der pa
populzer méade var i stand til at forklare elektronik-
begreberne pa et letfattelig made. @nsket er nu
gaet i opfyldelse. Civ. ing. Carsten Stjernholm
Nielsen, Lyngby, vil i kommende numre af LOKO-
MOTIVET forteelle om signaler og sikringsanlaeg
pamodeljernbanen, sa alle kan veere med, lige fra
begynderen til den mere erfarne. Artiklerne vil
blive beherigt illustreret med diagrammer og for-
klarende tegninger. Carsten har til daglig sit virke
i Lyngby, men anvender fritiden i NMJK, hvor han
sammen med andre elektronik-interesserede star
forinstallering af NMJK’s sikringsanlaeg. Alt er s3-
ledes afprevet i praksis, og leeserne kan gleede sig
til meget inspirerende laesning.

Indledning til emnet

Neerveerende artikel er den ferste i en raekke af ar-
tikler omhandlende modeljernbanens udstyrelse
med signaler og sikringsanlaeg. Det er for mange
et temmelig ukendt emne, som der ikke er skrevet
meget om. Der findes som bekendt en masse ar-
tikler om vognbygning mv., men det er som om
sikringsteknikken er noget forsemt, formentlig for-
didet er noget mindre handgribeligt, og fordi man-
ge ikke mener at kunne finde ud af det. Imidlertid
er sikringsteknikken én af de vigtigste forudsaet-
ninger for, at jernbanen i 1:1 er et yderst sikkert
transportmiddel, og ogsa i model tjener det et for-
maél at lave sikringsanlaeg, idet man kan spare en
hel del afsporinger - muligvis med beskadigede



modeller til felge. Endvidere pynter det pd ethvert
anlaeg, at der er opstillet fungerende signaler i et
realistisk omfang.

Artikelserien retter sig mod begyndere i det elek-
triske, s erfarne sikringsfolk kan muligvis fa kaf-
fen i den gale hals undervejs - pa grund af diverse
forenklinger. Forhdbentlig kan serien »afmystifi-
cere« emnet, sa flere far lyst til at ga i gang.

Man kan ofte klare sig med ganske simple sik-
ringsanlaeg, og stadig felge forbilledet.

Inden vi gér i gang, s lidt om planerne for de for-
ste artikler. Hen ad vejen vil indholdet jo nok af-
heenge af reaktioner fra laeserne, men den forele-
bige plan ser saledes ud:

Som en start skal vi se pa hvad det egentlig vil sige
at sikre en station. Som et udgangspunkt tages en
almindelig krydsningsstation pa en enkeltsporet
bane. Naeste gang ser vi naermere pa signalopstil-
linger og signaltyper i al aimindelighed, ogsa i re-
lation til anlaeggets tidsperiode. Foerst i tredie arti-
kel kan loddekolben komme i sving, for da skal vi
se pa elektronik og relaeteknik, for til slut at kon-
struere et simpelt sikringsanlaeg til en lille station.
Fjerde artikel udbygger dette anlaeg, sa det no-
genlunde kommer til at svare til forbilledets an-
laeg. Herefter kan vi sd se pa sterre stationer, og
hvordan starre sikringsanlaeg gribes an, men som
nasvnt er dette kun en forelabig plan. | gvrigt kan
det anbefales at leese artikelserien »Sikringsan-
laeg til modelbanen« af signalingenier ved DSB,
Ole Faurhgj, Signalposten 1969-70. Faurhgjs arti-
kelserie gennemgar visse emner noget grundige-
re end planlagt her. Det er ofte inspirerende at se
tingene fra flere vinkler. (Punkterne for artikelseri-
en er gengivet i hosstdende skematiske oversigts-
form).

Begreber og principper

Lad os til en start se lidt nogle begreber, og samti-
dig pa nogle principper i sikringen af jernbanedrif-
ten. Pa fig. 1 er vist en krydsningsstation pa en en-
keltsporet bane. Stationen er typisk for mange
krydsningsstationer pa modeljernbaner (og i 1:1),
med dens 2 perronspor samt laesse- og industri-
spor. Lad os i ferste omgang taenke os stationen
beliggende pa en DSB-sidebane.

P4 fig. 2 er stationen vist skematisk, med den enk-
lest mulige signalopstilling, dvs. kun indkarsels-
signaler (I-signaler). Naermere forklaring pa figu-
rens symboler falger. I-signalerne er vist pa fig. 3,
gverste lanterne er gren, derefter rad og endnu en
gren.

Denne simple signalopstilling blev etableret pa si-
debaner med ringe trafik, og kan stadig ses, b.la.
pé»Lille Nord«og flere privatbaner. |-signalet gel-
der for tog, der naermer sig stationen fra den fri
bane. Safremt signalet viser »stop« (redt), skal to-
get standse foran signalet, og ma saledes ikke
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Eksempel pé lille landstation, der er velegnet til modelbrug, ogsa nar det gaelder om at bygge et lille sik-

ringsanlaeg. Tegning: Torben Bejerholm.
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kere ind pa stationen. Lidt bag signalet, vendende
ind mod stationen, star det sdkaldte »rangergrzen-
semaerke«, en kvadratisk hvid skive med red kant,
stdende pa spidsen. Rangergraensemzerket mar-
kerer hvor langt ud i streekningssporet, der ma
rangeres. Afstanden mellem I-signalet og ran-

gergraensemaerket tjener som en sikkerhedsaf-

stand, safremt et tog eller rangertraek karer lidt for
langt.

Hvis I-signalet viser »koer« (gren i nederste lanter-
ne), matoget kere ind pa stationen og standse der.
Endelig kan signalet vise »ker igennemc« (to gren-
ne), betydende at toget ma kere gennem statio-
nen.

Ved et sa simpelt |-signal kan lokofereren kun gi-
ves disse tre signaler. Der er imidlertid en ting
mere, som det ville veere rart for lokofereren af
blive underrettet om, nemlig hvilket spor, der er gi-
vet kertilladelse for. Spor 1 er blot den direkte for-
leengelse af straekningssporet, mens spor 2 kree-
ver kersel gennem den afvigende gren i et spor-
skifte. Dette medferer at der kan keres til spor 1
med hejere hastighed end til spor 2.

Hvordan kan man s& udnytte spor 1’s hgjere ha-
stighed? »Ker igennem« kan kun vises for det sa-
kaldte gennemkarselsspor, hvilket er den mest
lige fortsaettelse af straeekningssporet gennem sta-
tionen, her spor 1. Herved bliver gennemkarsel-
shastigheden eentydig, og i reglen den samme
som straekningshastigheden. »Ker« kan derimod
vises for bade spor 1 og spor 2. | armsignalernes
tid var togenes sporbenyttelse pa stationerne fast-
lagti kereplanen, og lokofareren vidste derfor hvil-
ket spor der var givet signal for, og dermed hvilket
hastighed, der var tilladt. Det samme gaelder for
vores enkle signal. Dette system benyttes stadig
pa enkelte stationer med aeldre sikringsanleeg.
Nyere anlseg udstyres med |-signaler, der kan sig-
nalere hastigheden, men mere om det nasste
gang.

Da der ikke er signaler i stationens udkerselsen-

Planlagte punkter for artikelserie om mo-
deljernbanens elektronik:

1: Elementzere begreber i sikringsteknik-
ken, samt en introduktion til baggrunden for
sikringsanlaegs udformning.

2: Gennemgang af signaltyper, samtdiver-
se rdd om valg af signaler til en modeljernba-
ne (epoker o. lign).

3: Forste gennemgang af den elektriske
side af sagen, releeer, simpel streamforsy-
ning mv. Endvidere et simpelt sikringsan-
laeg til en endestation pa enkeltsporet side-
bane.

4: Gennemgang af et mere avanceret an-
laeg til stationen i artikel 3.

5: Storre stationer, i forste omgang udform-
ningen af sikringsplaner og andre hjaelpe-
midler ved konstruktionen. Forhold gaelden-
de sikring af starre stationer, herunder dob-
beltspor.

6: En mere generel »kogebog« til konstruk-
tion af sterre sikringsanlaeg, samt diverse
rad angdende konstruktion af sadanne.

7: Specialiseret elektronik, timerkredslob
mv., herunder den praktiske opbygning af
sadanne.

8: Anvendelse af specialkredslab, f.eks.
ved bygning af overkorsel.

de, skal lokofgreren have et handsignal fra stati-
onsbestyreren inden toget mé afga.

Da vi nu har set hvordan signalerne skal fungere,
sd lad os se pa hvad et sikringsanlaeg kraever for
der overhovedet kan gives signal. Inden der kan
gives signal skal der fastlaegges en togvej.

Fig. 2
b Y-by

Y o 101 Spor 1 102 —=— B
A —=2 \ Spor 2 S1 —0

/

Skematiske sporplaner til forklaring af sikringsbegreberne i hosstdende artikel.
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Togveje

P4 vor station pa fig. 2 kan ialt 6 forskellige togveje
fastlaegges: Indkarsel fra X-by til spor 1, til spor 2
og gennemkersel fra X-by til Y-by, samt tilsvaren-
de fra Y-by. Nar der gives signal til en togvej, bety-
der dette for lokofereren at toget uden fare kan
kere s langt som signalettillader. Sikringsanlaeg-
get skal saledes garantere at saddanne farer er
udelukkede. Ferst og fremmest skal det sikres at
sporskifterne star korrekt til den pagaeldende tog-
vej. Derneest skal det sikres at sporskifterne for-
bliver i denne stilling indtil toget har passeret. An-
dre signaler ma ikke vise en kertilladelse, safremt
dette medfarer fare. Endelig skal togvejen veere fri
for andre tog eller lase vogne, ligesom disse skal
forhindres i at komme ind i togvejen. AEldre anlaeg
pé& mindre stationer kontrollerer dog kun visse af
disse faktorer, idet resten er lagt i heenderne pa
stationsbestyreren.

Lad os nu se lidt naermere pa ovennaevnte betin-
gelser, hvor vi som et eksempel ser pa indkersels-
togvejen fra X-by til spor 2. Denne togvej er vist pa
fig. 4. Togvejen begynder ved | signalet for tog fra
X-by (A), og ender ved rangergraensen i statio-
nens modsatte ende.

Hvilke sporskifter skal std korrekt? Selvfalgelig
ferst og fremmest 101, der jo er hele forudsaetnin-
gen for at toget kerer til spor 2. Dette sporskifte
skal sta »skaevt«, kaldet »minus-stillingens, eller

Indkerselssignal ved Hérlev pé
Ostbanen, 1983. Signaltypen er
den samme hos DSB og privat-
banerne. Lanternefarver er — vist
fra oven - gren, red og gren. Sig-
nalet kan altsa vise gennemkor-
sel /2 grenne, ker ind / gren eller
stop / red.

Foto: Carsten Bo Andersen.

Fig. 3

blot »i +«. Fralaessesporet kommer sporskifterne
S1 og S4. For at kunne udnytte hele perronsporet
skal disse sta til kersel i spor 2, dvs. i +. Bemaerk
at plus- og minusstillinger ikke nedvendigvis er
lige hhv. afvigende, for S4 er + den afvigende stil-
ling. Plusstillingen er normalstillingen, den der er
vist pa tegningen fig. 2.

Hermed er det imidlertid ikke gjort. Da det jo kan
ske at toget har lidt for meget fart pa, skal der vaere
en sikkerhedsafstand, kaldet togvejens forlgb. Pa
en sédan station kan den kun opnas ved at lade
togvejen forlgbe ud i straekningssporet i statio-
nens modsatte ende. Derfor kraeves ogséa spor-
skifte 102 i +. Det er altsa ikke muligt at kere ind
pa stationen fra begge sider samtidig, heller ikke
til to forskellige spor.

Da det skal sikres at sporskifterne forbliver i rette
stilling under togets indkersel, ma deres omstil-
ling kunne spaerres. Det er her fastlaegningen af
togvejen kommer ind, idet denne gar ud pa at lase
alle sporskifter, der indgar i togvejen. Fastlsegnin-
gen ma farst haeves af stationsbestyreren nar to-
get holder i spor 2. De fleste sikringsanlaeg kon-
trollerer selv at toget er kert ind pa stationen, og
forhindrer stationsbestyreren i at ophaeve togve;j-
en for tidligt.

Signalgivning for fiendtlige togbevaegelser for-
hindres ved at fastlaegningen af en togvej spzerrer
for fastlsegningen af fiendtlige togveje. Safremt de
fiendtlige togveje kraever sporskifter i andre stillin-
ger, bliver disse togveje naturligt speerrede. | vort
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tilfaelde skal togvejen fra Y-by til spor 2 imidlertid
spaerres direkte, da den har samme krav til spor-
skiftestillingerne som togvejen fra X-by til spor 2,
mens de evrige togveje gar gennem spor 1, og sa-
ledes pa grund af sporskifterne bliver naturligt
spaerrede.

En fri togvej indebeerer to ting, nemlig dels at tog-
vejen er fri nar den bliver fastlagt, dels at der her-
efter ikke kan komme »ubudne gaester«. At togvej-
en er fri fra begyndelsen, pahviler ved zeldre an-
laeg stationsbestyreren, der skal foretage et sa-
kaldt direkte togvejseftersyn, dvs. simpelt hen se
efter omtogvejen er fri. Attogvejen forbliver fri, op-
nas gennem daekning af togvejen, dvs. at enten
sporskifter eller signaler forhindrer fiendtlig ker-
sel. Karsel fra spor 1 ud i togvejen kan ikke sikres
pa denne made, men ettog mé jo ikke afga fer sta-
tionsbestyreren giver tilladelse, og udger derfor
ikke en fare. Det er saledes ikke tilladt at have lese
vogne holdende i spor 1 uden at de er forsvarligt
bremsede. Da der ikke kan fastlaagges en togve;
fra Y-by, kan I-signalet fra Y by (B) ikke saettes pa
ker, og det deekker derfor togvejens endepunkt.
Til sidst er laessesporet tilbage. Her ma sporskif-
terne S2 og S3 tage sig af daekningen, og disse
skal derfor veere i +. Bemaerk at selv ved togveje-
ne til spor 1 skal S1 til S4 vaere aflast i rette stillin-
ger, da en lgbsk vogn jo kan kere fra laessesporet
via spor 2 og ud i spor 1. Dette var en introduktion
tilgrundprincippernei sikringsteknikken. Selvom
det var en ordentlig smare, sa er det i praksis ikke
sé& slemt. Bemaerk iszer at en del af sikringen kan
overlades til stationsbestyreren pa mindre statio-
ner. Dette kan udnyttes til at slippe lidt lettere om
ved en del problemer i model.

Symbolforklaring og sporskifter

Inden gennemgangen af sikringsprincipperne
blev lovet en forklaring pa figur 2’s symboler. De
kommer sig af hvorfra sporskifterne kan betjenes.
Spor 1 0g 2 benaevnes togvejsspor, da der kan ke-
res til disse spor pé en fastlagt togvej. Laessespo-
ret herer under kategorien sidespor. | 1:1 er det

Fig. 4

dyrt at udstyre et sporskifte til betjening fra signal-
posten. Derfor kan i reglen kun de sporskifter, der
har togvejsspor ibegge grene, betjene herfra. Dis-
se sporskifter skal jo kunne omstilles mellem to-
gene, helst uden en sterre lgbetur for stationsbe-
styreren. Sadanne sporskifter kaldes centralbe-
tiente sporskifter. Pa figur 2 er disse markeret med
en udfyldt halvcirkel.

Til sidesporet skal der kun keres ved rangering,
og disse skifter kan derfor betjenes af rangerper-
sonalet, der jo er derude alligevel. Af hensyn til
togvejsfastleegningen kan sikringsanlzegget dog
l&se skifterne nar de star i +. Dette gaelder som
regel for sporskifter med togvejsspor i den ene
gren, herunder herer ogsé det modstaende spor-
skifte i en transversal. | mangel pa daekningsspor-
skifterne S2 og S3 kan der veere en aflebssko i ste-
det, denne aflases da pa lignende vis. For yderli-
gere at vaere sparsommelig afldses S1-S4 sam-
men, da oplasning af bare ét af dem alligevel for-
hindrer togvejsfastleegning. Disse sporskifter
kaldes centralaflasede sporskifter, og er markeret
ved en trekant pa sporskiftesymbolet. Det sidste
sporskifte i lsessesporet giver ikke adgang til tog-
vejsspor, og er derfor ikke i forbindelse med sik-
ringsanleegget.

Nummereringen af centralbetjente og -aflisede
sporskifter sker for sig. Ved tidligere tiders sik-
ringsanleeg havde mange stationer flere signal-
poster. De centralbetjente sporskifter blev da
nummereret efter hvilken post de herte til: 1xx til
post 1, 2xx til post 2 osv. De indbyrdes numre giv-
es blot fra en ende af. Denne nummereringsform
bruges her, selvom vi kun skal beskaeftige os med
anlzeg med én post. Numrene op til 99 skal bruges
til noget helt andet, og det vil derfor veere mere
overskueligt at bruge de trecifrede numre.
Centralafldsede skifter nummereres i reglen blot
S1, S2 osv., fra en ende. Herved forteeller numme-
ret hvilken betjeningsform, det pageeldende spor-
skifte har.

Det var alt for denne gang, naeste gang skal vi se
lidt pa forskellige signalopstillinger, og deres tids-
perioder. ®

Deaekningssignal
N
< Red

N
-~
Gren - >, = >

L o

Daekningssporskifter
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De danske jernbaners historie. Praktiske anvisninger pa hvordan

Rigtillustreret med mere end 300 bil- man bygger enhederne til en elektro-
leder, heraf mange i farver. Stort for- nisk styring af modeljernbanen.

mat - flot indbundet.

Kr. 475,00 Kr. 139,00

Bestil vores brochure med jernbane- og feergebager.

Sendes i kuvertti: LAMBERTHSs Forlag
Siljangade 6, st. th. - 2300 Kebenhavn S
TIf. 31 95 43 40

Undertegnede bestiller hermed:
_____Danske jernbaner gennem tiderne a kr. 475,00
Modeljernbane, trafik med elektronik a kr. 139,50

____Gratis brochure med jernbane- og faergeboger

Navn

Adresse

Postnr./By

@nskes leveret gennem boghandler:
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STORE CLAUS

Anmeldelse af
Bachmann spor G

»len-Wheeler« fra Rio Grande Southern i flot og
solid udferelse fra Bachmann. Modellerne er
fremstillet af hard plastic, og kan modsta de utro-
ligste »overgreb«, netop hvad der kraeves af en ha-
vebane. Modellernes rene udseende kan forbed-
res ved patinering. Foto: Bachmann

Smiths Legetej & Hobby, Kebenhavn, har taget et
fint initiativ, og er begyndt at importere det ameri-
kanske Bachmann modeltog i spor G og HO (se-
nere felger skala N). | ferste omgang vil jeg kon-
centrere mig om spor G med sporvidden 45 mm,
ogienskala, derligger omkring 1:29 i normalspor.
Men her i Danmark har det vel mest interesse, at
det passer sammen med LGB, som er smalspors-
modeller i skala 1:22,5.

Jeg har provekert falgende modeller: »Ten Whee-
ler« damploko katalog-nr. 91 242 (pris 1175,-kr.),
sporvogn, lukket, katalog-nr. 93 939 (pris 765,- kr.),
personvogn med lys, katalog-nr. 97 301 (pris 565,-
kr.), og resultatet gengives i felgende tekst:

Da materiellet skal kere pa mit LGB-anlaeg sam-
men med LGB-modeller, kan sammenligning ikke
undgas.
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Ten-Wheeler

Jeg startede med »Ten Wheeler« fra »Rio Grande
Southern«. Jeg gleedede mig meget til at komme
hjem og preve maskinen. Fast tog jeg den ud af
aesken, stillede den op og nad synet. Det er en me-
get velproportioneret maskine, sken at se p3,
ogsa i forhold til »tilsvarende« maskine fra LGB,
som kun har én forlgberaksel, s& Bachmann-loko-
motivet har fremstillet et rigtigt amerikansk loko-
motiv. Sadan skal det se ud!

Imidlertid havde jeg lidt bange anelser med hen-
syn til karslen. Modellen feltes meget let, da jeg
tog det ud af emballagen. Lokovaegt uden tender
1650 gram. Tender 650 gram.

Jeg ma tilstd, at min begejstring lagde sig noget,
da jeg fik strem pa sporene. Maskinen hakkede,
kerte darligt, langsomt, og mange steder ville den
ikke starte igen. Det er ting, jeg ikke kender fra
LGB.

N3, jeg forsegte at lsegge ekstra vaegt oven pa
kedlen...og sa var problemet |gst.

Derefter blev maskinen adskilt. Det er meget let.
Bunden i vejret, og de synlige skruer mellem mo-
tordel og karrosse skrues ud. Det tager kun et par
minutter. Vaegtklodsen — med borede huller — er
placeret over motoren. Sé jeg lavede en blyklods
og boltede den sammen med vaegtklodsen, sa tol-
talveegten blev ca. 1000 gram, samlede lokoet
igen...og sé& kerte maskinen fint. Nu kerte den
ogsé langsomt uden ryk, og kunne traskke af sted
med 10 store bogievogne! Dog gik den i st i den
ene stigning (hjulspind), sa det var afkobling af tre
vogne, og sa afsted igen.

Modellen har ogséa indlagt damplyd (havde det
bare veeret et dieselloko), der dog forstyres af for
meget stgj fra tandhjulene i lokomotivet. Men ma-
ske forsvinder stgjen med tiden, nar maskinen er
kart til.Det elektroniske ligger i tenderen, hvortil
der skal bruges et 9 V batteri. Ragudvikingen er
ikke enorm i mit lokomotiv, det er maske et miljg-
venligt eksemplar, jeg har 1ant. | mellemtiden har
jegtalt med en ejer af samme lokotype, og han har
ikke haft mine »vaegt- og rykproblemer« eller pro-
blemer med stremoptagning. Dog var hans ople-
velse af lyden (stgjen) den samme. Maske har jeg

faet fati et darligt proveeksemplar? Skulle det ske

for andre, s ved man alts3, at problemet uden be-
sveer kan lgses.

Jeg glemte at fortaelle, at maskinen er lavt gearet.
Holder man en hand foran lokomotivet, spinner
hjulene...den gar altsa ikke i sta. Herligt! Umiddel-
bart ser det ud til, at lokomotivet traekker mindre
stram en tilsvarende LGB lokos. Konklusion: Fin
model, men man skal ogsa huske at man ikke kan
kebe Rolls Royce til Skodapris. Jeg synes, det er
et fordelagtigt keb. Prisen er meget lav for s stort
og paent lokomotiv. Obs: Der er vedlagt LGB-kob-
linger.

Onsker du ®ldre
numre af '

LOKO S—
VIOTIVET mm
B

Listen herunder angiver hvilke argange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte drgange og
numre fra LOKOMOTIVET's forlag. Man
ber kebe nu, da vi ikke i @jeblikket pataen-
ker at genoptrykke &rgange, nar lageret er
opbrugt.

1. &rgang:

Nr.1-4 ... ... Udsolgt
2. argang:

NES-8 . ccviccivismansnnnna Udsolgt
3- argang:

WEB12 cviiciumssmpmesmams Udsolgt
4. &rgang:

Nr. 13-16 (kun fa eksemplarer tilbage).
Pr. BrQaEmg w ¢ s 5 e 5 v 5 8 w6 8 & kr. 90,-
5. argang: '
Nr.17-20.................. kr. 110,-
6. argang:

NE21-24 . scsviamisianinian kr. 150,-
7. argang:
NFr.25-28.:cicusnsmesmsnenn kr. 150,-

@nskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende belab. Husk at
angive drgang og numre pa talon til modta-
geren.

Til bestillingen laegges kr. 10,- til daekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens starrelse. Gaelder dog ikke 7.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Naestved
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Til sidst blot at forteelle, at jeg har kert maskinen
forlaens og bagleens p& mit anleeg. Den gar gen-
nem alle kurver og skifter uden at afspore.

Personvogn 97 301

En meget flot amerikansk bogiepersonvogn med
indlagt lys og en slags reklameslutlys. Vognen vir-
ker meget let, men afsporer ikke pa mit anlaeg.
Skal den kere sammen med LGBs vogne, s lav
stammer af Bachmanns personvogne for sig selv,
ellers virker de duknakkede i forhold til LGB-vog-
nene. De er ogsa lidt leengere.

Imidlertid valgte jeg en vogn med lys, fordi det er
en god ide med et stk. 9 V batteri i en batterikasse
under vognen som i virkeligheden. Her er der lys
i vognen hele tiden, ogsa under ophold pa statio-
nen, og sa tager den ikke strem fra trafoen. Det
kan nemlig veere et stort problem med LGB. det
eneste store minus ved belysningen er den tynde
plastic; lyset skinner gennem siderne. Men pro-
blemet kan leses med maling eller pap (sort skilte-
pap er fint). Jeg gleeder mig til byggessettene
kommer, s& bliver det billigt at bygge vogne til
LGB.

Sporvogn

Sporvognen 97 301 (den lukkede) ventede jeg mig
mest af (den ligner for avrigt lidt en akkumulator
sporvogn fra Kebenhavn Sporveje). Her er veegt-

problemet det samme —alt for let. Sd den fik ekstra
vaegt, ca. 600-700 gram, og kerer PERFEKT med
3 store bogievogne pa krogen. (Bly kabes i evrigt
hos sportsforretningerne, hvor sportsfiskere an-
vender blyet til vaegt af fiskesnorer).

Jeg har banket blyet fladt, og strimlet det ud til
blyplader, som passer pa gulvet mellem szederne,
boret hul gennem bunden, og boltet det fast. Det
ses neaesten ikke udefra. | sporvognen er intet pro-
blem med lys gennem siderne.

Men kerslen og lyden kan ikke beskrives. DET
SKAL OPLEVES. Den skramler herligt, og moto-
ren synger praecis som enrigtig sporvogn. Her ke-
rer LGBs alt for stille. Utroligt, at Bachmann ikke
selv har gjort opmaerksom pa dette. Sporvognen
kan ogséd pa det varmeste anbefales. Og prisen:
kr. 765,-...det er naesten en foraering. Jeg har pla-
ner om flere ombygninger af sporvognen
Ligeledes har Bachmann meget tilbeher i figurer,
hvor arme og ben kan bevaeges, gods, vaerktej og
meget mere.

| kommende numre vil jeg anmelde HO-saet fra
Bachmann, byggeseet m.v., og finde ud af, hvilke
der evt. kan ombygges til dansk. Det er jo en billig
méade at fa lesdele pa, safremt man ikke ansker
amerikansk korsel. ®

Bymilje: Bachmann sporvogn holder ved vogter-
huset (bygget efter tegninger i LOKOMOTIVET).
Laeg meerke til klokkestanderen.
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# DANSKE GODSVOGNE DANSKE BILER /
’ (DSB) TIL LANDEVEJENE: .
’ Piko: /
’ WIKING: ’
.................... kr. 45,00
/ éﬁﬁ:ﬁg;’ggn ke AE O 022 10 Jaguar type E .. ... . ... .. kr.1650 @
£ Tuborg ..k 45,00 381 13 He-lastvogn . ............. kr.25,00 ¥
» S ’ 386 13 Deutz-Fahr-traktor . .. ... .. kr.25,00 %
/ 82012 Ford Taunus ............. kr. 19,50 ’
“ 821 10 Ford Taunus 12M .. ....... kr. 16,50  #
Y 822 12 Citroén 15six ............ kr. 19,50 ’
’ 823 12 Borgward Isabella....... .. kr. 19,50 s
’/' 82513 Horch 850 ............... kr. 26,00 /
¥ 826 14 Audi Front . ... ........... kr. 26,00 ¥
/ 82812BMW328................ kr. 19,50 /
s/ : 83012VW 1200 ................ kr. 19,50 ’
“ KLEI-N' 832 12 Mercedes 260D ........... kr. 19,50 .
/ E III, aben godsvogn /
y 834 13 MB 300 SL roadster ....... kr. 26,00
u. bremseplatform............ ... kr. 59,00 /
% . 835 13 Mercedes 540K ........... kr. 26,00 s
E III, 4ben godsvogn
/ ” 1 837 13 Rolls Royce Silver Shadow . . kr. 26,00 /
Y m. bremseplatform .............. kr. 69,00 /
y: Hs III, lukket d 838 14 Rolls Royce 51 ............ kr. 28,00
, godsvogn /
’ m. skydedore . . ................. Kkr. 96,00 862 18 Brandbil m. stige, Opel Blitz kr. 39,50 y
4 . 863 20 Brandbil m. anhaenger . . ... kr. 48,00 /
¢ Hims III, lukket godsvogn
# m. skydedore kr. 96.00 879 12 Landbrugsvogn ........... kr. 19,50 ;
# PR e 88012 LanzBulldog ............. kr. 19,50 #
/ LIMA: . v
4  Hbism. skydedore, DSB......... kr.16500 | PRALINE: 4
’ HBig, oSt 5 w5005 sa6 85882085335 kr. 165,00 1028 Bus ...... SiEEEENEiaEan3EE kr. 59,50 ’
’ 1101 Opel Olympia 1938 ......... kr. 27,50 y
% ROCO: 1102 Opel Olympia 1938 ’
# PE,abengodsvogn .............. kr. 59,50 cabrio limousine ................ kr. 27,50 /
#  Litrering ...................... kr. 35,00 1206 Ford Eifel 1938............. kr.27,50 ¥
/ 1400MB 170V,1945 . ........... kr. 27,60 y
; 1909 Citroén kassevogn, /
selvmetallic. . .................. kr. 31,50 /
; IC3-t0get . kr. 850,- 1919 Citroén, pariser fiskebil . . . . .. kr. 31,50 ;
/ 3002 MB, PepsiCola............. kr. 48,00 /
/ ELEKTRO-OMSKIFTER: 3704 Ford Transit 87 bus . ........ kr. 27,50 /
2 : il : ‘ 3707 Ford Transit, of
y Til It_nonter{ng 1alle jeevnstrems-loko- Falcks dykkertjeneste. ... ........ kr. 34,50 ,
’ motiver, sa de kan kere pa Mérk- 3713 Ford Transit, /
; lin-system. Omskifteren udmserker Kebenhavns Brandveesen. ........ kr. 32,00 :
v sig ved, at den fjerner sakaldte »buk- %903 IY%IVIO E‘}I“i, . e, 34.50 ]
/ kespringe ansk Falck Tjeneste . .. ......... . 34, /
/ pring kr. 200,00 3904 Volvo 544 limousine . . ... ... kr.3850
’ Koreklar undervogn til MO: BREKINA: 4
# Fremstilles i messing. Leveres til 1321 DKW kassevogn............ kr. 27,50 g
. Hampli/Heljan og Nyboder. Den leve- ig{l)g EMXVTDIXI R S € g gg,gg ’
res béde 17 - k 1 t 3 or aunus L/ ML ..o .
/ O e ew. BOR 1906 Ford Taunus 17 M, T
g | Jevnstrom.......... r. 595,00 Combide LUxe .. ... rveeeennn. kr.3850 #
4 Vekselstrem . ........ kr. 795,00 4056 MB L 311 lastbil. . ... ....... kr. 62,00 /
: 4700 MB L 322 LKW lastbil. . . .. .. kr. 62,00 :
# Frichs byggesaet 5237 MB0321bus .............. kr. 65,00 ¥
7/ kan 1gen ]_everes u kr. 2450 00 5340 MB 0321 bus .............. kI'. 65,00 4
# ALLE OVENNAVNTE LAGERFORES! 7
@  NB: Alle ordrer uanset storrelse S ‘
s ai 4 /
leveres uden ekspeditions-gebyr, “ 'OQ H
; kun porto. v By e ABNINGSTIDER: 300 ,’,
’ : : Mandag-Torsdag ..9,00-13, %
/ Tk iy Vil Fredog ..o 9.00-19,00 Y
g T Lgpdag. ... ... 10,00-13,00
/ - /
/ /
’ ’
' SKANDINAVISK MODEL DESIGN #
’ /
¥ Danmarksgade 25A . 8600 Silkeborg . TIf. 86 81 4022 . Giro 39295 74 #
/\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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Et usaedvanligt tog: Naestveds D-maskine, nr. 826, i Ringsted med persontog til Naestved, 1965, opran-
geret af CLE og CME! Man ville 8benbart vaere sikker pd at have god plads til rejsegods.

Foto: Arne Kirkeby, Odense.

Neertrafikvogn med rejsegodsrum:

DSB litra CLE

Af Steffen Dresler

| naeste nummer aflaegger vi
syns- og korselsrapport om
CL-modellen fra »Pa Sporet«
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Nu udsender »Pa Sporet« snart en flot model
af naertrafikvognen litra CL i skala 1:87, og
ger det dermed muligt at bygge varianter af
vogntypen. Som inspiration og hjeelp til mo-
delbyggere, bringer vi denne gang midtersi-
detegning og historie af litra CLE. Vi har ikke
ombygget vognen, da basismodellen fra»P&
Sporet«ikke var til rddighed. Men vi haber, at
laeserne vil ga i gang, og indsende fotos og
byggebeskrivelse af deres modeller til glee-
de for andre mj-ere.



Forhistorie

Til den kebenhavnske neertrafik udviklede
DSB allerede omkring arhundredeskiftet
specielle vogne, hvor pladsantallet var det
afgerende og komforten kom i anden reekke.
Disse to akslede treevogne litra CF — be-
naevnt rystevogne af de rejsende — laste i be-
gyndelsen problemerne med transportka-
paciteten. Men kravet til komfort steg i slut-
ningen af tyverne, hvorfor udvikledes en ny
type nzertrafiksvogn litra FF (efter 1941 litra
CR).

Disse vogne byggedes tildels pa et tysk kon-
cept, hvor man havde brede indgangsdere
eller flere enkeltdere, sdledes at af- og pa-
stigningsforholdene kunne geres hurtige og
bekvemme.

Da DSB i begyndelsen af 30’erne begyndte
en kraftig modernisering af alt personvogns-
materiel — ombygning af kupé-vogne til litra
CO og CP - begyndte man ogsa at teenke pa
en aflesning af FF vognene, da deres anven-
delse i store og hurtige tog var begraenset

bl.a. grundet deres store vaegt. Denne pro-
jektering af en ny type neertrafik- og iltogs-
vogn fik indledningsvis litra CG og CGE.
Ideen var hentet fra Tyskland, hvor man i
naer- og iltogstrafikken igennem 30’ erne
byggede et antal stdlvogne med dobbelte
indgangsdere i vognenderne og midter-
gang.

Erfaringerne man havde faet ved bygningen
af stédlvognstyperne litra CA og CB udytte-
des til fulde og projekteringen af to hovedty-
per kunne foretages, nemlig en ren feellesk-
lasse storrumsvogn samt en kombineret fael-
lesklasse/rejsegodsvogn. Arsagentilat man
gnskede en kombineret vogn pa Kystbanen
var, at der allerede i 1939 var ombygget et
antal CP-vogne med rejsegodsafdeling til
brug her. Krigen satte imidlertid indleds-
ningsvis en stopper for bygningen af vogne-
ne, ligesom litreringen af projektet andre-
des pr. 16. april 1941 til litra CL (storrumsvog-
nen) og litra CLE (storrums/rejsegodsvog-
nen). Der var imidlertid det seedvanlige pro-

CLE 1596 (senere CLE 1696) fotograferet pa Cvk i 1944. Vognen ses i oprindelig vinred bemaling med
gule stafferinger, og uden regnliste over rejsegodsdelen. | modsatte ende ses trykluftventil. Taget synes
at vaere hvidt, men var ifelge kilder malet salvbroncheret. De forskellige CLE-serier havde afvigende ud-
styranbragt pd undervognen. Her er batterikassen placeret naermest rejsegodsgavlen. Andre havde dy-

namo anbragt i denne ende.

Foto: JBM.
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blem for et foretagende under krigen,
nemlig materialemangel. Derfor métte DSB
ikke anskaffe ny vogne, men godt ombygge
aeldre vogne. Dette medfarte nok den maer-
keligste form for »ombygning«, der nogen-
sinde er foretaget ved en jernbaneforvalt-
ning. Vognkasse, aptering, tekniske installa-
tioner m.v. var ny, mens bogierne stammede
fra udrangerede vogne, naevnt i folgende af-
snit.

| slutningen af 30’erne og op gennem
40’erne ombyggedes et stort antal gamle
tagryttervogne, der bl.a. var udstyret med
2,5 m bogier (litra CM) til CP-vogne (omtalt
tidligere i bladet). Imidlertid genanvendtes
kun undervognens rammer uden bogier til
CP, deri stedet blev forsynet med 2,1 m bogi-
er fra endnu aeldre kupé-vogne af litra CS,
CKm.fl. Man fik derved et antal 2,5 m trasbo-
gier fra de sterre og lidt nyere vogne til overs,
som sa kunne anvendes til litra CL.
Vognkasserne blev bygget hos SCANDIA i
Randers og feerdiggerelsen af vognene blev
forestdet af centralveerkstederne i Aarhus og
Kebenhavn. Farst da den nye vogn blev af-

givettil drift, blev den gamle kupévogn offici-
elt udrangeret (mange gange var den gamle
vognkasse dog ophugget flere &r for!!).

Fra 1943 og frem til 1963 blev fremstillet 169
CL-vogne og 30 CLE-vogne. Det skal her be-
meerkes, at fra 1958 og frem fik vognene ikke
mere gamle numre og betragtedes som ny-
bygninger.

De aeldste CLE blev oprindelig leveret med
numrene 1592-99, men da man skulle bruge
nummerserie til flere CL-vogne i slutningen
af fyrrerne, omnummererede man dem i
1948 til 1692-99, i hvilken serie ogsa resten
af CLE-vognene kom til at hgre hjemme ind-
til UIC-omnummereringen, der for CLE vog-
nenes vedkommende fandt sted i 1967-70.
Se nummerliste.

CLE-vogne fra 1963 adskilte sig bl.a. fra de
gvrige vogne ved at veere meget teet pd at fa
A- og B-kabler til brug i MO-tog. Planerne
blev dog aldrig fert ud i livet, men beholdt de
fire »lapper« pa gavlen ved endeperronen.
Pa gavlen ved pakrummet udfert som to
»kasser« under vinduerne, beregnet til at
montere kabeldaser pa.

CLE 680 i fuld lsengde, Fredericia 1978. Taget fremtraeder meget lyst. Nederste halvdel af toiletvinduet
er hvidmatteret. Overste er klar glas. Bemaerk hvid hdndbajle ved personafdelingens dere.
Foto: Mogens Duus, Hadsund.
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Neerbillede af UIC-litrering fra CLE 673 (som mid-
tersidetegningen). Bemaerk, at litreringen angi-
ves med stort C og lille | og e i UIC-udgave. Sam-
menlign med andet foto af litreringen.

Foto: Mogens Duus, Hadsund.

Samme vogn med blandet litrering: AEldre
1941-litrering med store bogstaver og UIC-numre!
Heldigvis for os jernbaneentusiaster har DSB al-

tid haft sddanne paradokser.
Foto: Mogens Duus, Hadsund.

Anvendelse af CLE

CLE blev allerede i 1943 materielopfaert, men
var pa det tidspunkt ikke »gremaerket« be-
stemte Igb (leveret — men ikke i drift). | 1944
blev 4 vogne sat i drift p& Nordbanen. Vog-
nene matte ikke anvendes sammen med lit-
ra CR (hvorfor?). Et tidstypisk tog p& Nord-
banen i 1944-46 havde felgende oprange-
ring i pendulstammer:
S-maskine-DP-CLE-CL eller S maskine-
DJ-CL-CLE.

Et atypisk tog var 743, der pa Nordbanen
kerte som D maskine-CL-CLE.
CLE-vognene blev i 1946 — da der var afgivet
8 vogne i drift — indsat i faste stammer pa
Nord- og Kystbanen med normalt CLE-vog-
nen i den sydlige ende (mod Kebenhavn).
Den vekslede med litra CPE (10 vogne i drift
pa Sjaelland), f.eks. S-maskine (eller K-ma-
skine)-ACM-CO-CPE(CLE). | stammer ude-
lukkende med CL-vogne kom senere en AC-
vogn i den nordlige ende, fra 1957 erstattet af
en »akvarievogn« litra AL.

Ret hurtigt sas CL/CLE vogne dog over hele
landet pa lige fod med andre stalvogne. Ved
indferelsen af litra Bn pa Sjeelland fortraeng-
tes yderligere vogne til resten af landet. Ved
koreplansskiftet K74 blev vognene ikke
brugt i IC- og RE-tog, grundet hastigheden.
Den tilladte fremfaringshastighed for CLE
var oprindelig 110 km/h, men nedsattes alle-
rede i 1960 til 100 km/h, hvilket skyldtes 2,5
m bogierne.

Et typisk dansk il- eller persontog var i

LEGETOJ
OG HOBBY

Egen import af
Kibri og Marklin
- derfor lave priser

Forher om priser

Primex, ROCO, Pola, Volmer,
Herpa og Burago biler
- det er ogsa os!

Barnevogne og Legetoj

Ingrid og Aksel Mgller Petersen,
Lindegade 35

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 23 85
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60’erne ofte oprangeret med MO/MOK-CL-
CL-CLE, MOK-CL-CL-MOK, Loko-AV-CL-
CL-CLE eller Loko-AC-CL-CL-CC-CLE. |
midten af 60’erne udskiftedes maskinen
(ofte litra R) med enten litra MY eller MX.
CLE gennmgik den typiske »udviklingshi-
storie« med oprindelig stationering i hoved-
stadsomradet (gst), for derefter at blive over-
flyttet til Jylland/Fyn (vest). Sa sent som i
1966 var kun nr. 1670-1673 stationeret vest
for Storebeelt. | 1968 gjorde elektrificeringen
af straekningen Holte-Hillerad 35 CL- og 5
CLE-vogne overflgdige. De 5 ldste vogne
blev overfart til vestomradet. Resten fulgte i
arene 1970, 1973 og 1974 i takt med Bn-leve-
rancerne.

Nogle af de sidste opgaver i vestomradet var
betjening af trafikken pa den vestjyske laeng-
debane, samt anvendelse som personale-
vogn (nr. 670, 673 og 674 samt 676) pa As-
sensbanen i forbindelse med de handbe-
tiente bomme péa denne straekning.

Gavlene pa CLE- og CL-vognene afveg i udseen-
de. CLE 1678-1683 havde harmonikaen »indbyg-
get«, mens gvrige (CLE 1684-1691) havde fritlig-
gende gavijern. Skitserne viser princippet i for-
skellene.
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Hovedtyper litra CLE:

Type |

Nr. 1670-1683

Runde vindueshjerner, kuck-kuck ventiler
overalt, lige vange under rejsegodsder samt
regnliste over denne. Harmonika indfaeldet i
gavlen i personafdelingen. Nr. 1670-1677
»forberedt« pa A- og B-kabler til MO-vogne.

Type ll

Nr. 1684-1687

Runde vindueshjorner, kuck-kuck ventiler
overalt, forhgjet vange under rejsegodsder
samt regnliste over denne.

Type lll

Nr. 1688-1699

Skarpkantede vinduer for neden, torpedov-
entil i togfererum, trykventilator pa toilet,
kuck-kuck ventiler pa resten aftaget, forhgjet
vange under rejsegodsder. Ingen regnliste.
Leveret med stafferinger.

»
Tekniske data
Leengde over puffer . ............. 20224 mm
Drejetapafstand .. ............... 12704 mm
Akselafstand bogie ............... 2500 mm
Sterstehgjde ... ................. 3920 mm
Storstebredde . ............... ... 3012 mm
Indvendig vognbredde . . . . ...... ... 2894 mm
Taravaagt :cccovwismismessmesmasns 28400 kg
Vognveegt. ...................... 37000 kg
Lastirejsegodsrum ................ 4200 kg
Antal pladser 2. klasse . . ... ....... 61 pladser
Trykluftbremse (G & P)
Skruebremse

Dynamoanleeg, system Rosenberg, spaending 24
volt.
Vognene efterhanden forsynet med dobbeltbat-
teri.

Kildehenvisninger:
Driftsmateriel | (DRM 1), DSB.

Temahzefte 3, DSB’s litra CL, CLE og CLS samt
tilsvarende vogne ved danske privatbaner.
UK-modellers forlag, ISBN 87-88485-02-1.

Notater af Mogens Duus, Hadsund.



CLE 676 set fra gavlen med rejsegodsrum. Be-
meerk overgangspladens svungne udformning,
overgangsbagijler og runde vindueshjerner samt
huller for tilteenkte A+B styreledning. | baggrun-
den Lunderskovs karakteristiske vandtarn. Lun-
derskov 1979.

Alle fotos af Mogens Duus, Hadsund.

Rejsegodsafdelingen pa CLE 676. Tagkanterne
og vangen under rejsegodsderen er sliat. Det sto-
re vindue i rummet har lodret gitter. P4 bogien
anes dynamoen. Lunderskov 1979.

Litra CLE i
naerbillede

Detaljefoto af personafdelingens gavi pa CLE 676.
Laeg meerke til harmonikaens indfeeldning, der
var typisk for visse serier CL og CLE. Lunderskov
1979,
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Nr. Bygget Fabrnr. Nyt.nr.og ar. Varmeapp. Udr.

1670 1963 24471 82-25-670 1967 Pintsch Tj.vg. 1982
1671 1963 24472 82-25-671 1967 Pintsch Tj.vg. 1984
1672 1963 24473 82-25-672 1967 Pintsch 1982 (1)
1673 1963 24474 82-25-673 1968 Pintsch 1982 (2)
1674 1963 24475 82-25-674 1967 Pintsch 1983 (3)
1675 1963 24476 82-25-675 1967 Pintsch 1982 (4)
1676 1963 24477 82-25-676 1967 Pintsch 1981 (5)
1677 1963 24478 82-25-677 1967 Pintsch 1982 (6)
1678 1958 22319 82-25-678 1967 Weilbach Tj.vg. 1981
1679 1958 22320 82-25-679 1967 Weilbach 1978 (7)
1680 1958 21998 82-25-680 1967 Weilbach 1981 (8)
1681 1958 21999 82-25-681 1968 Weilbach 1981 (9)
1682 1958 22000 82-25-682 1967 Weilbach 1981

1683 1958 22001 82-25-683 1967 Weilbach Tj.vg. 1978
1684 1952¢ 20715 82-25-684 1966 Weilbach 1981

1685 1952¢ 20713 82-25-685 1967 Weilbach 1981

1686 1951 20714 82-25-686 1968 Weilbach 1977

1687 1951 20712 82-25-687 1968 Weilbach  Tj.vg. 1979
1688 1949 19937 82-25-688 1968 Weilbach 1981

1689 1949 19938 82-25-689 1967 Weilbach 1978 (10)
1690 1949 19935 82-25-690 1967 Pintsch Tj.vg. 1978
1691 1949 19936 82-25-691 1967 Pintsch 1976 (11)
1692 1945 18387 82-25-692 1967 Pintsch 1981

1693 1945« 18388 82-25-693 1967 Pintsch 1972 (12)
1694 1945« 18385 82-25-694 1967 Pintsch 1977

1695 1945 18386 82-25-695 1967 Pintsch 1971

1696 1943  u.nr. 82-25-696 1967 Pintsch 1978

1697 1943  u.nr. 82-25-697 1967 Pintsch 1978 (13)
1698 1943  u.nr. 82-25-698 1968 Pintsch 1977

1699 1943  u.nr. 82-25-699 1968 Pintsch 1975

(1) Solgt til Dansk Jernbanekiub i 1983.

(2) Solgt til Landtransportskolen, Avedere Holme i 1982.
(3) Solgt til »Nene Wally Railway«, England i 1983.

(4) Vognkasse som skur i Struer fra 1982,
(5) TilJBM [ 1981, men ej opfert i JBM fortegnelse. Det er derimod CLE 1678 som i 1981 var tivg. 982 2 452.
(6) Vognkasse som skur i Struer fra 1982.
(7) Ophugget 1981.
(8) Solgt til HFHJ som B 65, monteret med egenvarmesystem.
(9) Solgt til HFHJ som B 64, monteret med egenvarmesystem.
(10) Ophugget 1981.
(11) Solgt til »Freunde der Schienenverkehr« i Flensburg som FSF 01 BD4y.
(12) Vognkasse som skur pa Godsbanegérden i Kebenhavn.
(13) Solgt til SB, skulle ombygges til F7, men opgivet i 1984.
* Forst i drift aret efter.
1692-1699 leveret med nr. 1592-1599. Omnummereret i 1948.
Nr.1670 som tjenestevogn nr. 980 0 229.
Nr.1671 som tienestevogn nr. 981 2 472 i 1984.
Nr.1678 som tienestevogn nr. 982 2 452.
Nr.1683 som tjenestevogn nr. 714 i 1978.
Nr.1687 som tjenestevogn nr. 713.
Nr.1690 som tjenestevogn nr. 1181, nyt nr. 980-0-181 i 1983, guimalet.
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NU LYSNER
DET...

LOKOMOTIVETs redaktion har ved flere lejlighe-
der truet med at skaere N-stoffet bort — eller i hvert-
fald minimere det. lkke sa meget fordi interessen
er lille, men fordi der indlab for f& byggebeskrivel-
ser, sdledes at der ikke kunne opretholdes en
selvstaendig rubrik.

Nu ser det imidlertid ud til at der er gdet gang i sa-
gerne. Vi har faet flere interessante indlaeg, og ef-
terhanden dukker mere og mere N-materiel op pa
markedet. Det sidste er glaedeligt, isser fordi mo-
dellerne efterhdnden ogsa har korrekte danske
forbilleder, og ikke blot er ukritisk ommaling af
udenlandsk materiel. Well, som de siger i United
States, det er stadig tyske grundmodeller, der an-
vendes. Med f& undtagelser har de mere eller
mindre korrekt dansk forbillede. Her taenker jeg
isaer pa de nyligt udgivne Kosangastankvogne fra
ARNOLD, der er et frisk pust i N starrelsen anga-
ende dansk materiel, og som er meget tro mod for-
billederne. Se venligst sidste nummer af LOKO-
MOTIVET.

Her ud over er der kommet sving i produktionen af
lzsdele til skala N. Fra Tikeb Hvidmetalsteberi har
vi modtaget danske 3 m stalbogier, der — naturlig-
vis —er fremstilleti hvidmetal, og er ganske nydeli-
ge i udferelsen. Vi har prevebygget modeller med

Nips til N...

NIPS TIL N: Lille detaljeret draesine til dansk jern-
bane, fremstillet af messing, loddet sammen. Fas
hos »Irinbreetterne«.

ARNOLDS

HJORNE

disse. Desvaerre blev det til, at koblingen var for
lang. Resultatet forelagde vi Kim Meller, indeha-
ver af firmaet. Han gik i gang med at afkorte kob-
lingerne til acceptabel lsengde, og sendte os revi-
derede udgaver. Vier nuifuld sving med at bygge
danske stalpersonvogne med naevnte 3m bogie,
og jeg haber at kunne bringe byggevejledninger i
kommende numre af bladet. Men vi kan afslare, at
bogierne er ualmindelig leekre og detaljerede, og
uden besveer fastgeres til vognkassen.

Kim Mpgller meddeler, at man ogsa har andre
spaendende produkter i smeltediglen, bl.a. E-ma-
skine-overdel! Den er beregnet til ARNOLD-N ka-
talog-nr. 2542, DB BR 18. Foruden diverse danske
bogietyper i skala N.

Mere om dette i naeste nummer af bladet.

Her over til mere konkret bygning af DSB litra CU,
som blev bragt i skala HO i nr. 24.

Flemming Meisner har givet mig opskriften pa,
hvordan CU bygges i skala N.

Bygning af CU

Basisvognen til denne ombygning er Fleisch-
manns katalog-nr. 8062K. K'et star for kortkob-
lings-kinematik, og det virker helt perfekt. Selve
koblingshovedet er lige til at klipse af og pa m.h.t.
koblings-type.

Vognen adskilles i bund og vognkasse. Stik en
neglind under vognsiden, og treek let ud i alle fire
hjerner. Herefter »falder« delene fra hinanden.
Vognens aptering er stebt sammen med vinduer-
ne, sa det er meget drilsk at fa ud af vognkassen.
Det passer simpelthen alt for godt. Se senere. Ta-
get er stebt sammen med vognsiderne.
Vognkassen skal have alle markeringer vedr. nit-
tehoveder og forsteerkninger fiernet, bade pa si-
der og gavle. De fiernes forsigtigt med mini-hob-
bykniv, hvorefter der slibes forsigtigt med MEGET
fint sandpapir. Konsol ved tag/gavl fiernes. Vindu-
erne files op til den rigtige starrelse (mal pa teg-

ning).
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Tegningen i skala N viser CU-vognkasse i to udgaver, nemlig plade og teakbeklaedt. Omtalte model er
bygget som pladebeklaedt, hvorfor venstre halvdel ogsa geelder for hgjre havivdel. Alle mal og detaljer
kan tages direkte fra tegningen. Da tegningen er den samme som HO-tegningen i nr. 24 - blot uden
nummermarkering — henvises til denne for yderlige detaljer. Bemeerk, at tvzerdragerne pa vangerne er
skrd, og ikke firkantede som pé den tyske udgave. Vist med sort markering i forstarret cirkel. Dette er ikke
beskrevet i nr. 24, men tvaerdragerne skal selviglgelig ogsa veere skra pa HO-udgaver.

Gavlderene lukkes med tynd card og spartelmas-
se. Nye darvinduer fremstilles i gaviene, og dere
opridses.

Paseaetning af lister ved pladesamlinger (se teg-
ning) skal geres med extreme tynde strips, for ikke
at virke for kraftige. Jeg har anvendt strimler af
selvkleebende labels (maerkater), der er velegnet
til formalet.
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Taget slibes glat, og herefter palimes vandslib-
ningspapir nr. 1200 illuderende tagpap. Torpedo-
ventilerne bestér af knappenalshoveder, placeret
jvfr. tegning.

Tagstivere pa endeperroner bestér af 04 mm
jerntrad. Disse limes bedst med sekundklaeber.
Armering pa undervognen fremstilles ligeledes af
0,4 mm trdd. Mal og bor de fire huller i hver side,



CU-model i skala N. Som det fremgdr af billedet, kan man lave lige sa smukke modeller i denne skala
som j skala HO. Torpedoventiler er knappenalshoveder. Vognen er den pladebeklzedte udgave.

buk trdden i facon, og lim dem pa plads med se-
kundklzeber i yderhullerne. Herefter stikkes de to
sma stykker trad ned til armeringen via de to mid-
terste huller, og limes eller loddes sammen.
Bemazerk, at CU-vognen ikke har de tyske firkante-
de tvaerkonsoller pd vangen. Padendanske CU er
disse skrd. Det skal de selvfalgelig ogsa veere pa
HO-modellen, men dette var ikke naevnt i bygge-
artiklen. Altsd skaeres tvaerkonsollerne skra (se
tegning).

Vindues-siderne skeeres fra bunden med sasder-
ne, og vognen er klar til bemaling. Males i den
seedvanlige redbrune farve med grat tag og sort
undervogn. Se venligst tidligere numre af LOKO-
MOTIVET.

Nar vognen er ter, limes nye vinduer i. Disse strim-
les af klar plasticard.

Til sidst anbringes bund. Saeder placeres, hvor de
skal vaere, med en klat lim, og vognkassen trykkes
pa plads over undervognen.

Litrering mangler, og det er synd. For det er netop
den, der giver modellen det sidste piff. Desveaerre
har det endnu ikke vaeret muligt at fa fremstillet
CU-litreringer. Men vi arbejder stadig pa sagen.
Bemaerk, at modellen ikke er udstyret med de ka-
rakteristiske danske endeperroner, men har bibe-
holdt de tyske. Mj-ere, der ensker en endnu mere
korrekt model, ma man selvigang med at fremstil-
le denne, idet man (endnu) ikke kan fa feerdigt en-
deperronsaet i skala N, sdledes som i HO.

Indtil videre kan jeg dog godt leve med modellen
i denne udgave.

God tur! FM

...0g nok et par modeller

Lars Lindhard, Esbjerg N, har sendt en »prevekol-
lektion« pd spor-N-modeller, samt kommentarer til
N-stoffet. Han ensker selvfalgelig mere af dette,
og mener, der ma veere mere end 2,78% N-laese-
re!? Procenten er fremkommet ved almindelig
Lars Lindhard-forholdsregning, nemlig antallet af
sider med N stof sammenholdt med tilsvarende
for HO-stof i nr. 21, 22 og 23. Meget vakst har han
derefter udregnet procenten af totaloplaget (1500)
til 41 lzesere. Det er bare aergerligt, at han ikke
»vendte« om pa tallene, saledes at det var HO fol-
ket, der kom i mindretal...

N4, over til Lars’s modeller, der er afbildet hossta-
ende. DLG-vognen — med for kort akselafstand -
er Minitrix nr. 3534 ommalet i gul. Litrering melder
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historien intet om, ud over, de er et tilsyneladende
uoverstigeligt problem. (Rigtigt!) Derimod sunder
han sig vedr. taglemme.

I skrammelkassen var en gammel gsstysk person-
vogn af kupétypen fra omkring arhundredskiftet.
Den er nu ommalet i specialvognsgra, og skal illu-
dere specialvogn nr. 570. Se STREJFTOG 1, side
49, pverst.

)F S

o D _J.._\._ N J‘-—A

tegninger til 50' materiel
trdd - r¢r - folier
netvark - plastplader - profiler
aeroplanfinér - lister - balsa
modelleringsmaterialer
silicone til fremstilling af
stgbeforme - modelstgbemetal
modelfigurer N-HO-O-1 umalede
materialer til terrznopbygning
byggetegninger til skibe 1:100
feergen Sjzlland - Riberhus m.m.m
Herudover har vi det forngjeligt i

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 K¢gbenhavn K
telf. 33 14 30 10

forretningstid kl. 13 - 17
lgrdag kl. 10 - 12
- ONSDAG LUKKET!

48

Vognkassen kan ogsd anvendes som kolonne-
skur. Se nr. 12 side 39. Men igen volder litreringen
problemer.

Endelig har han sat letraset-striber pa en Minitrix
B-vogn for at f& den med pé turen. Lars Lindhard
ger udtrykkelig opmaerksom p4, det er halvfeerdi-
gevogne. Vihaber, han sender det endelige resul-
tat ind, s& de »41« laesere kan se, hvad eventyret
ender med.

Til sidst skriver han:

»Et lille fif: ARNOLD (fabrikken altsa) har i det nye
katalog under kat-nr. 0042 en neglering med for-
niklet K6f som vedhzeng. Den er antagelig massiv
og stebt i plastik, og naeppe dyr. Jeg agter at kabe
5-6 stykker. Kéf'erne skal skeeres fri og males
grenne, hvorefter de kan holde i en reekke pa hen-
seettelsessporet, afventende skaerebraenderen
hos ophuggeren. De skal selvfglgelig vaere snav-
sede og slidte. De kan ogsa holde ved remisen el-
ler andre steder, hvor der skal «fyldes lidt op».«
Ja sd!

Vi ses i naeste nummer.

ARNOLD
®




Bvgning af
Rullende materiel

Artikelserie om bygning af rullende materiel, isaer beregnet for be-

gyndere.

Af Claus Jensen og Torben Andersen

3. del
En vogn = tag,
vognkasse og undervogn

Rent »anatomisk« bestar et stykke rullende
materiel af de tre dele:

- tag

- vognkasse

- undervogn

S&dan bagr man ogsé betragte en vogn, nar
en model bygges. Med hensyn til under-
vogn, kan begreberne veere lidt svaevende.
Delen »undervogn« bestar bade af hjulsaet
og vognbund, herunder vanger, foruden alle
detaljer som batterikasser, trykluftbeholde-
re, bremser m.v. Pufferplanken harer ogsa il
undervognens dele, selv om den pa model-
ler ofte er placeret pa vognkassen. Trin er
ogsé en del af undervognen.

Taget og vognkassens dele skulle give sig
selv.

| de to foreg&ende artikler har vi beskaeftiget
os med vognkassen og lidt om undervog-
nen. Denne gang ser vi lidt mere pa under-
vogne og taget, men beskaeftiger os ogsa
lidt med vognkassen.

Taget
er det vigtigste, hvad modeller angar, fordi vi

som beskuere som regel ser det rullende
materiel fra oven. Tagdetaljer er derfor en
vigtig del, nar en model skal fremtraede kor-
rekt. Her er det iszer ventiler, tagsikker, regn-
lister, ventilatorer, skorstene og lemme, der
ber veere gengivet korrekt. Taglapninger,
slid ved kanter er en anden detalje, der tilfa-
res ved bemaling. Endelig er tagfarven afge-
rende, og her er der mange muligheder, lige
fra tagpapsort til grdbrune metaltag. Pa
godsvogne og privatbanevogne af seldre
dato, er tagpappet lagti baner, hvilket kan ef-
terlignes med udstrimlet fint sandpapir. Her
mé& man undersage sagen ud fra fotos eller
betragte materiellet fra broer m.v.

| model kan tag rent fremstillingsmaesssigt
udferes pa mange mader, og det er ofte en
temperementssag, hvordan dette geres. Og
naturligvis ud fra, hvordan forbilledet er byg-
get op. Allerede i nr. 21 kom vi lidt ind pa tag-
faconer. Af de naevnte typer, skulle det flade
privatbanetag vaere nemmest at fremstille.
Men andre mener at tondetaget fra DSB er
endnu lettere. .

Tag kan i model fremstilles pa felgende ma-

der:
- lagkagemetoden

— industritagprofil

— traeprofil

— plasticard, varmebgijet
- plasticard, selvbygget
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Rejsegodsvogn HTJ D44 i tog pd Nykebing Sj. Station, en gang i 60’erne. Bemaerk brevkasse naer gav-

len. Vognen tilharer i dag Kolding Lokomotivklub (KLK).

Metoden, man vaelger, afhanger ogsa af,
om man ensker fast tag, eller tag som kan
kan fjernes. | det felgende geelder omtalen
mest tendetag, idet tagryttertag ikke er for
begyndere.

Lagkagemetoden

er den bedst velegnede metode til tag med
kompliceret udformning (privatbaner og el-
dre DSB-personvogne - sakaldt halvmane-
tag). Metoden er bedst il tag, der fastlimest il
vognkassen. Fremstilles i en kombination af
lag-pa-lag plasticard, udspartlet med pla-
sticpadding (bla type). Nar det hele er tart,
slibes pezent til med sandpapir. For at fa et
paenttag ber man fremstille et tagprofil-leere,
som vist pa tegningerne. Det sikrer, at man
kan opdage huller og fylde op, eller slibe
overskydende plasticpadding af. Taget leeg-
ges med 1 eller 2 mm tyk plasticard, der go-
res mindre og mindre for hvert lag i overens-
stemmelse med tagfaconen. Naervaerende
tagprofil passer til HTJ D44 i skala 1:87.
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Foto: Chr. Oddershede.

Industritagprofil

er blot et tagprofil fra en industrivogn, der
har det tag, man ensker at anvende. Her kan
anvendes alt, lige fra tendetag til tag med
sikker. Fordelen er, at taget har den facon,
man ensker, ikke kraever understgtning, og
kan anvendes efter afkortning eller andre
sméaendringer. Ulempen er, at man ofte ma
ga pa kompromis med korrektheden. lkke
mange udenlandske vogne har de typiske
danske tag. Nogle mj-forhandlere kan tilby-
de industritag som lagsdele, bl.a. ogsa det
vanskelige halvmanetag til privatbane-
vogne.

Treeprofil

kabes hos mj-forhandlerne, og er en massiv
liste, der kan placeres uden videre pa vogn-
kassen efter afkortning. Ulempen er materi-
alet, som mange mj-ere opfatter som ikke-
foreneligt med plastic. Treeprofilet kan til
gengaeld anvendes som form til tagprofiler
af plasticard.
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LOKO
MOTIVET mam

N B |

Eksempel pa samling af rejsegodsvogn HJT D44: 1) er bund- og loftplade med indhak til dere. 2) er sider,
mens 3) er gavle i den karakteristiske privatbane-udformning.  4) er tag. af bukket platicard, ikke ud-
skaretifuld Izengde, séledes at man ved hjzelp af plastic-padding kan udspartle taggavl og runding. Kom
rigeligt p&, det overfledige kan slibes vaek 5). Neden under samletegningen ses plan af vogn- og tagpla-
de. Oven over ses eksempel pa placering af v-armering, der udferes i to faser, nemlig farst anbringelse
af selve V armeringen, derefter placering af midterstiver, der bukkes og seettes overskraevs pa under-
vognen. Herved bliver det lettere at styre pasaetningen. Husk, at hullerne til armeringen (blomstertrad,
pianotrad m.v.) skal bores ngjagtigt ud for hinanden.

Langsgdende tagleere — skala 1:87 til HTJ D44

Tveergaende tagleere —

skala 1:87 til HTJ D44

Eksempler pa taglaere(r) til vanskelige tagfaconer.
Udskzeres af tyk karton eller plasticard i facon ef- f\_
ter skalategningen. Alle typer af tag kan pa denne 4 )

'
made fremstilles preecist og hurtigt, enten ved at - I ¢ i |
slibe det overfledige bort eller laegge yderligere ) | (
lag pa af plasticpadding m.v. _ _1 L _J
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Plasticard, varmebgjet

Tagprofil fremstillet af 0,5 mm til 1,0 mm pla-
sticard, der bukkes i facon. Geres lettest ved
at varme op med fenterrer, eller lsegge tag-
stykket i stevsugerer og anbringe det i varmt
vand, eller spande plasticarden fast rundt
om et traeprofil (f.eks. med elastik) og varme
op (i vand eller med fonterrer). Der skal bru-
ges et starre stykke plasticard end det feerdi-
ge tagmal.

Efter behandling limes taget fast i vognkas-
sens ene side, og bukkes over buede skille-
rumsprofiler — placeret i vognkassen — og li-
mes til den anden side, hvorefter det holdes
i spaend med elastikker el. lign. Efter terring
klippes/skaeres taget til langs med vognkas-
sens gavle og sider. Metoden er kun egnettil
tag, hvor det skal veere ikke-aftageligt (som
pa industrimodeller, hvor tag og vognkasse
er stebt ud i ét). Det er i ovrigt en af de nem-
meste metoder at bruge. @nskes tag, der
kan aftages, anvendes andre metoder.

Plasticard, selvfremstillet

Dette er en mere kompliceret metode, der
kun egner sig for mere gvede modelbygge-
re. Fordelen ved denne metode er, at taget
kan fiernes uden besveer, og er med til at
give vognen veegt. Metoden er beskrevet
ved flere lejligheder i LOKOMOTIVET (CO
og CB), men da naervaerende artikel er for
begyndere, undlader vi nzermere omtale.

Detaljer til taget ses pa hosstaende tegnin-
ger, der viser Wendler-, torpedo-, kuck-kuck-
og toiletventiler. | gvrigt henvises til Guld-
baek-Christensens bog »Oldtimere i Model«
fra Signalposten Forlag. Bogen forteeller
indgdende om tagets udformning og detal-
jer.

S&dan pasaettes tag af forvarmet plasticard: Det
forbukkede tag (B) limes til den ene side. Derefter
bukkes det over vognkassen, hvor skillerumspro-
filer (A) virker som understetning, og limes til den
anden side. P4 tegning 2 ses taget limet fast,
mens det holdes i spaend af tape. Tagprofilet skal
ikke bajes korrekt i facon, blot det er bukket, og
kan tvinges pd plads over skillestykkerne.

|
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Eksempler p4 tagventiler; fra venstre mod hgjre: Toilet, torpedo, wendler (svanehalsventi-
ler), kuck-kuck og flettner-rotorer, sidstnaevnte anvendtes kun pa kelevogne. Skala 1:50

(ca). Efter PE.-Harby.
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Undervognen
Ligesom ved tagfremstilling har vi flere me-
toder:

- industriundervogn

- selvbyg

— kombi

Industriundervognen

er en udenlandsk model, som uden videre
kan tilpasses en dansk vogn. Det er i praksis
sveert at finde en grundmodel, der passer
helt og holdent til danske modeller. Ofte ma
man fjerne pufferplanker, skeere lidt af van-
gerne, anbringe nye bogier eller akselkas-
ser. Fordelen ved at anvende en industrimo-
del er, at man bibeholder kereegenskaberne
og koblingssystemet.

Selvbyg

Her bygges vognen fra grunden af, d.v.s. ud
fra en bund af plasticard (ofte fra 1,0-2,0 mm
tykkelse), huller til bogier bores, eller aksel-
bejler limes fast (2-akslede vogne). Vanger
og pufferplanker monteres, ligesom koblin-
ger placeres efter forskellige metoder, af-

haengig af vogntypen - ved bogievogne er
koblingssystemet en integreret del af bogi-
en. P4 2-akslede vogne skrues koblingen
fast i vognbunden, mens koblingstappen
(den lange strittende arm pa ROCO-koblin-
gerf.eks.) kan faestnes ved sma bgjler eller li-
mes til vognbunden. | nogle tilfaelde ma man
anbringe et afstandsstykke mellem kobling
og vognbund for at fa korrekt koblingsheide.
Brug koblingsleere, og husk at tage hgjde for
hjulenes diameter. Koblinger kan skrues fast
med almindelige skruer. | nogle tilfeelde er
det n@dvendigt at lsegge en indre ring i kob-
lingen, sa skruen passer. Her kan kuglepen-
ne-hylstre, plastperler (cylinderformede)
m.v. vaere til nytte. Ved placering af akselbgj-
ler skal man sgrge for at begge hjulsaet er pa-
rallelle og sidder ud for hinanden, ellers far
man karselsproblemer. Akselbgjler limes
ofte fast, derfor ber man slibeffile lidt af bun-
den, hvor bgjlerne skal placeres, saledes at
der bliver plads til limen. Uanset hvor tyndt
laget er, vil det vaere synligt, hvis dette ikke
geres. Vanger kan fremstilles af profiler fra
Vollmer eller Evergreen, Plastuct m.fl. (som

med.

Eksempel pd »fleksibel« akselafstand ved bygning af bogievogne. En bundplade (1)ipas-
sende tykkelse udskzeres af glat plasticard, og huller bores, hvor bogiecentrum skal pla-
ceres. Fra en industrivogn med anskede bogier udskaeres bogiestykket med centertap
(1A), og disse stykker limes p& bunden. Derefter kan bogier uden besvaer knappes pa
plads. Resultat: @nsket akselafstand og bevaring af den type centertap, man arbejder
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regel I-profiler) eller der anvendes messing-
profiler.

Kombi

Her anvender man en industrivogn i kombi-
nation med selvbyg. Et eksempel: Man gn-
sker at bygge en lang bogiepersonvogn,
men grundmodellen er for kort. Altsa saves
den over og forleenges med et stykke plasti-
card. | mange tilfaelde limes de to halvdele
blot pa plasticardstykket. Sgrg for at halvde-
lene sidder ngjagtig placeret ud for hinan-
den ogiplan. Brug evt. vognlaere (bedding -
se LOKOMOTIVET nr. 21, »Vi har hert og
set«). Kan kebes hos mj-forhandlere.

| andre tilfeelde anvendes kun stykkerne
med bogiecentrum, der limes direkte pa en
bund af plasticard med dimensionerne. Her
kan man flytte bogierne frem og tilbage til
den @nskede placering (se tegning).

Ved udskeering af bund til undervogn, skal
man huske at tage hgjde for indhak til dor-
partier, bl.a. ved postvogne, hvor derene kan
side indvendigt eller udvendigt pa vognkas-
sen. Se hosstaende tegning, der viser vogn-
bund til HTJ D44.

Armering

Mange eeldre vogntyper hos DSB og privat-
banerne havde armering til stette for vogn-
kassen. Udseendet varierede fra bad- til V-
formede, og fremstillingmetoderne er utalli-
ge. En af metoderne er, at anvende blom-
stertrad, der stikkes i forborede huller. Mid-
terstgtten kan fremstilles som vist pa tegnin-
gen, eller ved hjeelp af sem eller stifter. Flade
armeringer fremstilles af plastprofiler eller
tynde strips (udstrimlet plasticard), der kan
kebes som lgsdele. Det er sveert selv at ud-
strimle smalle stumper plasticard, da mate-
rialet kraller under fremstillingen.

Til undervognen hgrer ogsa detaljer som
batterikasser, trin, trykluftbeholdere, brem-
seomstillere, men det vil vi vende tilbage til i
en senere artikel.

Vognkasse
Denne bestar af sider, gavle og skillerum. |

virkeligheden fungerer skillerum som prak-
tisk opdeling af vognkassen i rygere contra
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En rigtig begyndermodel af HTJ D44, fremstillet af Claus i ungdomstiden: Skasve wnduer lidt forkerte
mal, stor hdndskrevet litrering, selvblank ujaevnt tag. Men man skal kravle for man kan ga...

ikke-rygere i storrumsvogne, eller som kupe-
skillevaegge i sidegangsvogne. | model far
de ekstra betydning, idet skillerum ogsa er
hjaelp som afstivning af sider og som under-
stetning for tag (afhaengig af, hvordan taget
fremstilles). Endvidere serger skillerum for,
at vognkassen placeres i korrekt hgjde (se
nr. 23).

Vognkassen kan fremstilles af alle materia-
ler: Trae, plasticard og messing (eller nysglv).
| seldre tid anvendte man mest tree. | nutiden
bruges mest plasticard og messing (eller da-
seblik!). Plasticard er mest anvendt, fordi det
er billigt og let at bearbejde. Ulempen ved
plasticard er, at det er sveert at bukke. Det
gar bedre med messing. Derfor anvendes
plasticard mest til firkantede vognkasser
(det ger messing ogsa i mange tilfaelde) af
aldre type. Til moderne vogne med runde
stalhjerner er messing langt bedre, selv om
plasticard kan slibes i facon. Mange fore-
treekker ogsa plasticard, fordi samling kun
kreever lim. Messing loddes sammen, og
mange begyndere veerger sig for atanvende
loddevaerktgj, loddetin og meget andet. Men
lodning i dag er anderledes end far, (artikel
om lodning bringes snarest), og man ber pé
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et eller andet tidspunkt i mj-karrieren for-
s@ge sig med at lodning.

Men det er en smagssag, hvad man fore-
traekker.

Vognkassedetaljer

Detaljer ved vognkassen er harmonikaer,
overgangsbeijler, overgangsplader, ran-
gerskruebremser som er placeret pa gav-
len. P& vognsiderne kan der veere tale om
samlingslister, s&fremt det gaelder pladebe-
kleedte vogne, eller brystningslister, der
mest findes p4 moderne stalvogne indtil
1989 (Bg, BDg og ABg bl.a.).

Til de fleste byggebeskrivelser herer efter-
handen detaljerede tegninger af emnet, og
ofte medfelger skabelontegninger (stykliste-
tegninger), s& man skulle have alle mulige
chancher for at lave en rimelig model.
Raekkefelge for samling af vognen er indivi-
duel. Nar vognkassen placeres, skal man
serge for at have skillerum anbragt, séledes
at de hviler p& undervogn og forhindrer kas-
sen i at falde ned, som allerede omtalt. Mo-
derne stélvognskasser er et kapitel for sig

(runde gavle), og det vender vi vende tilbage
til. ®



VI HAR HORT OG SET...

Losdele til litra N
i skala HO

Af Torben Andersen

Tikeb Hvidmetalsteberi har udsendt et komplet
lgsdelsseet til litra N, skala 1:87, baseret pa vor arti-
kel om litra N i nr.21, 22 og 23. Lasdelssaettet er
stebti hvidmetal, og fremtraeder i glimrende detal-
jering og stebekvalitet. Delene er tilpasset
Fleischmanns model kat-nr. 4178, der desvaerre
nu er udgaet. Men da mange i tidens lgb har inve-
steret i denne, og ventet pa en lejlighed til at om-
bygge modellen, er tiden nu inde med dette flotte
seet. Pasningen er i top. Det kan ikke gares bedre.
Og modellen er meget lettere at bygge end af dele
fra Ginther. Det kan vi roligt sige, da vi har bygget
modellen af begge typer lasdele. Samtidig er det
billigere.

Saettet bestar af falgende (11) dele:

- regskarme med indstebte sokler (2 dele)
- forleenget fodplade

- skréa frontplade

- sneplove (2 dele)

Hvidmetaldele til dansk litra
N i skala 1:87 fra Tikeb Hvid-
metal: Sneplove, front- og
fodplade, regkammerdoer,
regskaerme og skorsten. Tur-
bodynamo er fra Glinther. De
gra pletter ved skorstenen vi-
ser, hvor der er fjernet gevaek-
ster og udspartlet med pla-
sticpadding. De to smé lejde-
re lige foran frontpladen er li-
geledes fra Giinther.

- korrekt dansk N-skorsten

- Friedmann smareapparat

- dobbelt kompound-pumpe (2 dele)
- cirkurator (slampotte)

Hertil kan lgst kebes
- regkammerdor

De forleengede fodplader passer ngjagtig til
Fleischmanns maskine katalog-nr. 4178 (nu udga-
et), og der er taget hgjde for indhak til rer og arma-
turer. Vaffelmenstret er detaljeret stabt.
Skorstenen har korrekt diameter (det har Fleisch-
manns model ikke) med indstebt skorstensband.
Lige til at male og lime pa kedlen med den lim,
man nu foretraekker (kontaktlim, araldit m.v. - hvid
lim kan ikke bruges).

@vrige lesdele som cirkurator, Friedmann-smere-
apparat, trykluftpumpe og skorsten anbringes
uden besveer. Isaer pynter den danske skorsten.
Skorstensbandet er - som naevnt - tydeligt ind-
stebt, hvorved bemaling lettes.

Regkammerdgren er i massiv hvidmetal med flot-
te vridere og markering af lygteholder. Vriderne
har detaljeret gengivelse af nitter!

N-maskinen kan bygges efter vor byggebeskrivel-
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N-maskinen fra Fleischmann med lesdele fra Tikeb Hvidmetal: Forrest regplader, dernaest Friedmann-
smereapparat og trykluftpumpe. Ved farerhuset anes slampotten. Selve farerhuset er belagt med tynd
plasticard som stéltag. P3 tenderen ses det lukkede stykke i kulkassen, og nye bogiesider i hvidmetal.
En aegte dansk N-maskine, bygget af Flemming Meisner.

se i nr. 22 med falgende tilfgjelser fra losdelssaet-
tet:

Skorstenen skeeres af industrimodellen. Pa sam-
me méade fijernes andre indstebte geveekster neer

Byggedele, lasdele i metal, dome,
skorstene, lejer, akselsider m.m. ER

Nyt katalog til efteraret. NYHED

EGET STOBERI.

LJ M11 u/ motor. .. ... kr. 533,00
LJ M11 m/ motor ..... kr. 895,00
Udstyrsseet til DSB

litraN .............. kr. 145,00

Udstyrsseet til dig-vogn kr. 94,50
Flere nyheder pa vej!

SALG -BYTTE
29 ar med modeltog

En grbs - Detail

NYBODER HOBBY

TIf. 33 11 00 99 - Kronprinsessegade 51
1306 Kgbenhavn K - Giro 1 054 902
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skorstenen, saledes at der bliver plads til turbo-
dynamo (kebes seerskilt af messing fra Glnthers
program). Regkammerder fiernes og slibes plan,
og efterslibes med lidt groft sandpapir for at limen
bedre kan bide sig fast.

Derefter anbringes skorsten og regkammerder,
fod- og skraplade. Lanterne anbringes @verst pa
regkammerder (ikke med i saettet — brug Giin-
ther).

P& modsatte side monteres trykluftpumpe og
Friedmann-smgreapparat, jvfr. tegninger i LOKO-
MOTIVET nr. 21. Lejdere (trin/stiger) er fra Giin-
thers program, tilpasset i l&engden, monteret pa
hejre fodplade og frontplade — se foto. Slampotte
anbringes ved fererhuset, hvorefter sneplove li-
mes til frontkobling. Rerforbindelser til slampotte
og pumpe monteres af 0,3 mm jerntrdd (guitar-
streng el. lign.). Til sidst limes regpladerne pa
plads. El-turbinen ved skorsten tages fra Gin-
thers program - se katalog-liste i LOKOMOTIVET
nr. 22).

Bemaerk, at taget pé& farerhuset kan vaere belagt
med tagpap eller vaere glat som stél. Lem pa taget
fremstilles af 1 mm plasticard 6x6 mm.

Husk ogsa sendringer ved tender, bl.a. pasaetning
af nye bogiesider. Vi har benyttet hvidmetalsaet fra
Nyboder Hobby. Endelig skal kulkassen aflukkes
i 3 fag. Se LOKOMOTIVET nr.22. :
Bemales derefter. Bemalingstip: Normalt anven-
des Humbrol 85-sort, hvilket er udmaerket. Udse-
ende kan dog geres mere virkelighedstro ved at
tilszette et par dryp 25-bla. Herved lysnes den sor-
te, og man opnar et mere metalagtigt bld-sort
skeer.

Mange mj-ere har i forvejen den neevnte model fra
Fleischmann, og kan uden besveer faerdiggere N-
maskinen. For nye mj-ere anbefales Fleischmann



katalog-nr. 4174, der har forleenget fodplade, men
forkert regskasrm (til dansk maskine). Denne mo-
del er bedre detaljeret end forgaengeren 4178.
Endvidere er ROCO ved at sende en yderst flot
model af BR 50 p& markedet, den udgave som er
velegnet til dansk N-maskine. Katalog-nr. kendes
ikke.

Losdelssaettet til litra N koster uden regkammer-
dor kr. 145,-. Med saettet folger samleskitser af Al-
lan Hansen. Delene kan kebes hos forhandlere af
produkter fra Tikeb Hvidmetalsteberi. Oplysnin-
ger om naermeste forhandler fas hos: Tikeb Hvid-
metalsteberi v/ Kim Maller, Hornbaekvej 460, 3080
Tikeb, tIf. 42 24 87 08 (vaerksted). Efter kl. 16,00 tif.
42 24 88 19 (privat).

Masser af losdele og
andre nyheder fra
Tikeb Hvidmetalsteberi

Det veelter ind med nyheder fra Tikeb Hvidmetal-
steberi, og vi er helt imponeret over initiativerne,
der ikke alene kommer hurtigt pa markedet, men
ogsa er kvalitetsarbejde. Det er tydeligt, at en fag-
mand star bag udviklingen. Desveerre er det er
ikke muligt for os at naevne alt, der pé det sidste er
dukket op, men i korthed vil vi gennemga nogle af
de vigtigste:

Ferst og fremmest er udsendt en model af de
navnkundige danske MY’ere 1201-1202 (Marilyn
Monroe) i skala 1:87. Igen handler det om et fint
hvidmetalsamlesaet, bestdende af 2 fronter, 2 si-
der, tag og diverse taglasdele, puffer m.v. i ngjag-
tig paskvalitet til Marklins danske MY katalog
3067. Samlingen foregar uden besvaer, og Mark-
lin-maskinens metalbundplade skal kun afrundes
en smule i enderne. Undervogn til 2-skinne-
drift/jaevnstrem er under »researche.

Vi har set pravestabninger af fererhuset, der sim-
pelt hen er laekkert med korrekte runde »barmfag-
re«former. Kim Mgller fortaeller, at der medgik ikke
mindre end 36 messingdele til grundformen ...og
sa var der endda tilretningsarbejde.

Modellen kan samles ved almindelig limning med
to-komponentlim. Samlings- og bzereflader pas-
ser som ved et almindeligt samlesaet i plastic.
Modellen skulle vaere i handelen, nar dette blad
leeses. Vi vil forteelle mere om den i naeste num-
mer.

En DSB ballastvogn litra TD kan nu ogsé fds. Den
meget almindelige ballastvogn rullede pa alle
DSB's spor, og harer hjemme pa alle danske mo-
deljernbaner, der saetter nostalgi i hejsaedet. (Se
vogntypen i LOKOMOTIVET nr. 14).

Seaettet er i princippet opbygget som de gamle Q-
vogne fra UK, med sider og akselgafler stebt ud i
ét. Bunden har indstebte breedder, og beslagene

Smagspraver pa produkter fra Tikeb Hvidmetal: Fronten af MY1201-1202 og grusvogn litra TD. TD-mo-
dellen har ikke fiet monteret koblinger p4 fototidspunktet, men det er nu sket ved hjselp af ROCOs lange
koblingstype (i bunden montereskoblingsholdere af tappe, hvor gjet fra ROCO-koblingen ngjagtig pas-
ser til). MY-modellen ser vi naermere pa i naeste nummer.
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er detaljeret med nitter og lasete]. | szettet medfel-
ger selvfelgelig puffer, hdndbremse og bremse-
klods. Meget flot! Modellen er yderst let at samle
med to-komponentlim. Ingen lodning er nadven-
dig. Alt er yderst detaljeret. TD-vognen leveres
uden bremsetarn, og er forberedt for ROCO-kob-
ling af den spidse type, der uden besvaer monte-
res pa to koblingstappe i bunden. Alle placeringer
af dele er opmaerket, hvorved samling lettes.
Ogsa denne model vil vi se naermere pa.

Til LONGs modeller af gl- og tankvogne, der har
mistet aksellejer, kan man nu fa reservedele til dis-
se, siledes at modellerne igen kan blive kom-
plette.

Endelig har man udgivet en strem af danske bogi-
er og andre lgsdele til lokomotiver og vogne, hvil-
ket man kan fa mere at vide om (sortiment og pris),
ved at kontakte forhandlere af Tikeb Hvidmetal-
stoberi eller forhare hos producenten Kim Maller,
Hornbaekvej 460, 3080 Tikab, tIf. 4224 88 19 efter
kl. 16,00 (privat). Eller pa tif. 42 24 87 08 (veerk-
sted).

... s& er MO-vognen fra
HOBBY-CENTRET
klar til julekarslen

Kim Olsen fra HOBBY-CENTRET, Osterbrogade,
Kabenhavn, har (som alle nok ved) i lang tid veeret
i gang med sit store og spaendende MO-projekt.

Som bekendt overtog HOBBY-CENTRET i sin tid
MO-vognen fra Hampli/Heljan-models. Modellen
fik ved sin fremkomst i 1984 tid en meget blandet
modtagelse, isaer fordi den havde sveert ved at be-
vaege sig pa skinnerne. Det har dog ikke har taget
modet fra Kim Olsen, der utreetteligt har forsegt at
forbedre produktet, sa man fik en kereklar forbil-
ledlig MO-vogn til rimelig pris. Det er nu lykkedes,
og resultatet var veerd at vente pa.

Modellen er fra den kendte 1800-serie fra 50’erne
(epokelll), og de farste maskiner, der ruller i »han-
delen« her i november/december (under navnet
H.C.-Models) har fet nummer 1871. Efterfelgen-
de udgaver vil fa tildelt nye numre, saledes at det
bliver muligt at have flere MO pa anlaegget, uden
nummer-dublering. Disse numre er endnu ikke
fastlagt.

Modellen leveres med et helt ny selvudviklet un-
dervogn med vognbund af udstanset solid metal-
plade, med underhangte korrekte batterikasser,
olietanke m.v. i stebt plast, noget som var en uhel-
dig synligmangelvare pa den gamle model. Nyter
ogsa frontplove, overgangsplader og andre detal-
jer. Dog er det i denne omgang ikke blevet il kole-
rerforbindelser pataget, idet det ville have fordyret
produktet vaesentligt. Man foretrak at levere en
god kereklar model til den danske pengepung,
hvorefter det er op til mj-eren selv at pasaette ror-
forbindelser. For nogle vil det naturligvis veere et
problem, for andre blot en velkommen anledning
til selv at pusle med dette spaendende arbejde (Se
LOKOMOTIVET nr. 12). Radiatorer og andre detal-

MO 1871 fra H.C. Models, fotograferet pa seskeemballagen. Den nye undervogn giver et mere virkelig-
hedstro indtryk, selvom kelerar pé taget mangler. Endnu er frontplove og andre smadetaljer ikke monte-

ret. | naeste nummer gér vi taet p& modellen.
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Den nye un._dervogn tif MO fra 1800-serien fra H.C. Models. Billedet viser udgaven til Marklin. Motoren
er placeret i modsatte ende af stremoptaget. Bemaerk, at den tredje aksel p& motorbogien endnu ikke
er anbragt. Undervognen er komplet detaljeret med batterikasser og oliebeholdere.

jer er medtaget, saledes at »rerlaegningsarbejdet«
minimeres.

Keremaessigt er modellen i top, indrettet med
Bilhler-motor, der er kendt af mj-ere over det gan-
ske land. Kim Olsen har gennempravet utallige
motorer for at finde den helt rigtige til MO-vognen.
En overgang havde man kig pa Faulhaber-typen,
men gik bort fraden, idet det ville fordyre projektet
uden den helt store forbedring i kerslen.
Resultatet er en stegjsvag, kraftig Blhler-motor
med rolig gang. @nsker man imidlertid at kere
med anden type motor, kan denne uden starre ar-
bejde indplaceres, idet man fra HOBBY-CEN-
TRETS side har forberedt og opbygget motorbogi-
en sdledes, at andre typer kan monteres.
Leveres ogsa til Marklin med slaebesko pa motor-
bogie.

Koblingerne er nye A-koblinger uden svingbgjle,
sé ogsd her har man forladt den noget primitive
kobling, som Hampli-modellen var udstyret med.
Selve bogierne er fremstillet af solid metalramme
med korrekte bogiesider i sort plast, sdledes at
kun det nedvendige slaek (sideforskydelighed) til
aksler forefindes. Alle hjul laber frit og ubesvaeret.
Eftersom overdelen er den originale i hard plast,
sd at sige uden andringer, overholdes alle mal
med hensyn til forbilledet. Dette var netop en af
den oprindelige models f4 positive punkter. Leve-
res med indmonterede vinduer, og mathvidt toilet-
vindue.

Hvad bemalingen angar har HOBBY-CENTRET
ramt i plet. Den karakteristiske vinrede farve er
sprejtemalet i tyndtdeekkende lag, hvorefter litre-
ringen er pafert meget virkelighedstro med gul
tampontryk (kronen er dog ikke flerfarvet som hos
forbilledet!). Taget (incl. radiatorer og andre tag-
detaljer) fremtreeder i merkegra-stalgra farve.
Veegt pa model ikke oplyst.

Modellen leveres i nydelig, solid bla seskeembal-
lage, godt beskyttet mod sted af formpresset
skumgummi.

Prisen for 2-skinne-jsevnstrem-udgaven er Kkr.
1495,- incl. moms. Vekselstremudgaven (Marklin)
koster kr. 1745,-.

| handelen fra november/december.
LOKOMOTIVET prevekerer modellen, og afleeg-
ger rapport i naeste nummer.

HOBBY-CENTRET
v/Kim QOlsen
Osterbrogade 21
2100 Kegbenhavn @
TIf. 31 38 48 21

Fiskevogn litra IFL

DWA-hobby i Fredericia har nu udsendt sin fiske-
kelevogn pa lejebasis litra IFL, omtalt i LOKOMO-
TIVET nr. 25. Modellen i skala 1:87 er baseret pé
en ROCO-grundmodel, og har faet katalog-nr.
46 235,

Modellen fds med DSB-numrene 25 421 og 25
431.

Fiskevognen fremtraeder i tysk udgave, hvor det
tyske litraer udskiftet med dansk (DSB). Uheldig-
vis er kronen blevet for stor, og virker som en pla-
mage, mens DSB-paskrifter er for sma! Pletmalin-
gen under litraet er hvid. Det virker fint og ser na-
turtro ud pa den lidt merkere flodefarvede vogn-
kasse (ROCO burde have lavet vognkassen mere
snavsetbrun). Ideen er god. Vogne i drift blev
snavset af sod og bremsestav, hvorved pletmalin-
gen afvegi lyserefarve. Husk, at vognene ved ud-
lejning til DSB havde veeret i drift i lang tid i Tysk-
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land. Da man malede paskrifterne, vaskede man
ikke hele vognen ren, men malede blot dér, hvor
litraet skulle placeres. Effekten kan forbedres:
Leeg klar tape i en firkant over pletmalingen, og
giv modellen en gang patinering med sort og
redbrun pulverfarve. Sort everst pa kassen,
redbrun nederst.

Taget er i lysegra farve. Ogsa dette ber patineres.
Vognen i sig selv er stgbt i fin kvalitet med mange
detaljer ved stolper og dere, dog er trinene pa vo-
res model lidt skaeve. Modellen er en velkommen
afveksling p& danske modeljernbanespor. Vog-
nen harer hjemme i epoke Il fra arene 1955-1960,
hvor den blandt andet blev anvendt i »Fiskeeks-
pressen» fra Frederikshavn til Kebenhavn. Se
ogsa afsnittet »Efterlysninge.

For en god ordens skyld oplyser DWA-Hobby, at
modellen er selvfremstillet med eneret for DWA-
Hobby, og kun forhandles af DWAs saedvanlige
forhandlere. Naermeste forhandler anvises pa
nedennaevnte telefon-nr. i tidsrummet 17.00-21.00
eller i weekenderne.

Fas hos

DWA-Hobby
Farbakvej 69
7000 Fredericia
TIf. 75 95 71 51

EFTERLYSNING

Apropos ovenstaende model, har nogle lsesere
spurgt, om ROCOs model nu egentlig er korrekt til
dansk udgave. Arsagen til tvivien skyldes, at man
har set en del fotos af IFL-typen, der afviger i udse-
ende fra ROCOs model, bl.a. med andre typer
stolper og inddelinger.

Som naevnti LOKOMOTIVET fandtes vogntypen i
7 forskellige udgaver som »Kiihlwagen Gattung
DB T38« (ROCO katalog 46235).

Pa hosstaende skitser, der er udfert af Jens Bruun
Petersen pa grundlag af observationer i 50’erne,
ses de 7 typer, som DSB lejede og gav litra IFL
Heraf fremgér det, at type 1 netop er den udgave,
som ROCO har udgivet ...og som DWA-hobby har
udsendt med danske numre. Nogle mener, at
vogntypen havde vandret liggende braedder, men
det tror vi ikke p&. Hvorfor skulle netop denne ene
type veere bygget med vandretliggende braedder,
ndr gvrige vogne til samme formal havde lodrette
lister? Man forveksler muligvis »fiskevogne« med
»fiskevogne til transport af levende fisk«, der alle
netop havde vandrette breedder. Retfeerdigvis
skal naevnes, at DB havde en fiskevogn litra Tnfhs
med vandrette breedder, der ogsa blev anvendt

DSB LITRA IFL

To forskellige numre.

Naermeste forhandler anvises.
Telefontid 17.00 - 21.00 eller weekend.

DWA-HOBBY &

Farbzaekvej 69 - 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51
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som glvogn under litra Tnohs, men dare og skra-
stivere var lidt anderledes end pa IFL.

Paskrifter er et andet problem. Vi har gennemgaet
en masse fotos af hvide tyske vogne, men ikke vee-
reti stand til at finde et najagtigt bevis pa rigtighe-
den. (Modellens paskrifter er lavet ud fra en sand-
synligheds-betragtning vedr. disse vogne - vel
egentlig ikke helt i overenstemmelse med god mj-
skik, hvilket vi i LOKOMOTIVET ma tage en del af
skylden for!).

Da det er vanskeligt at finde fotos af naevnte leje-
vogne fra 50’erne, opfordrer vilaeserne til at ga de-
res gemmer igennem for at hjeelpe med et motiv af
vogntypen, sa paskrifter og vogntype kan bekraef-
tes endeligt. Ogsa selv om vognen blot ses som
baggrund eller delvis pa billedet. Send dit absolut
sjaeldne foto af IFL-fiskevognen til LOKOMO-
TIVET, postboks 477, 4700 Naestved. Husk, at IFL-
vognen skal bzere et af felgende numre: 25 421, 25
423, 25 431, 25433 eller 25 441.

Flere vogne fra
Klein (LOKO-DAN)

Klein fortsaetter sin udgivelse af danske stalgods-
vogne fra Hims-serien. | den mellemliggende pe-
riode siden sidste nummer, har man udgivettypen
uden bremseplatform med litra HS, der var oprin-
deligt »lejelitra« for vognene i Danmark, inden de
overgik til dansk forvaltning som litra Hst i 1962. (I
gvrigt havde der indsneget sig en arstalsfejl under
omtale af vogntypen i sidste nummer af bladet.
Byggeaéret skal vaere SEAG 1960, og ikke 1962.
Vognene var i gvrigt kebt hos Rheinstahl Siegener
Eisenbahnbedarf, DB). Det var altsa kun i en kort
periode, at vognene havde litra Hs.

Modellen leveres med aluminiumfarvet tag, der
p& det tidspunkt var under forsegsudvikling hos
DSB, og oprindelig redbrun korrekt DSB-bema-
ling. Litreringen er udfert i det nzesten originale
skriftsnit (antikva). Man skal her teenke pa, at det
er svaert at efterligne de gamle tynde DSB-paskrif-
ter i lille skala, men resultatet er glimrende.

De farste Hs-vogne fik for avrigt pasat litreringen,
saledes at den ikke var centreret under numme-
ret, hvilket er ngjagtigt gengivet p4 modellen.

De tekniske patryk pd den ene vange, er pa vor ud-
gave desveerre blevet patrykt skaevt, men det er
forh&bentlig kun pa vor model?

Vognen har i gvrigt nr. 49 906 med korrekte last-
greensepéskrifter m.v., men mangler ordlyden
»Skydevaeggen skal veere ...0.sv.«. Et foto af
49 906 i »Vingehjulet« 1959 viser ganske vist vog-
nen uden denne péaskrift ved leveringen. Men den
blev ret hurtigt pafert, oplyser kilder!

Da vognen kun afviger udseendemaessigt vedr.
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paskrifter og bemaling, henvises til anmeldelsen
af vogntypen i LOKOMOTIVET nr. 25.

NB: Har man problemer med at f4 koblingen til at
holde sit »bid«, sa tag dem ud og fiern alle grater
pa V-armen. S& er den hjemme. (Graterne kan fa
koblingen til at glide).

Data:

KLEIN katalog-nr. 3294

DSB litra Hs 49 906

Skala 1:87

RIV-maerket stalgodsvogn med forskyde-
lige dore

Epoke Ill

Fés hos forhandlere af LOKO-DANSs produkter.

NB: Apropos vor omtale af E-vogn i nr. 25, oplyser
Leif Lise, at en ny vogn er sat i bestilling. Denne
gang i udgave som tienestegodsvogn. Naermere
om dette, ndr modellen er i handelen.

DSB Eaos-skrotvogn i 1:87?

TOG&TEKNO i Alborg har udgivet en »model« af
DSB’s nyeste abne godsvogn litra Eaos til skrot-
transport, baseret pa Marklin katalog-nr. 4690.
N&r vi angiver model i gasegjne, er det fordi,
grundmodellen ganske vist minder meget den
danske udgave, men forskellene er efter vor me-
ning dog for store til at modellen kan blive dansk.
Desveerre.

Leengden passer, og bogierne er korrekte. Men
det er ogsa alt. Feltinddelinger og profiler har an-
dre mal, og afstanden mellem derenes centrum
leber op til hele 8 cm i model, hvor de kun ber vaere
7 cm. Danske vogne har 4 midterfelter. Den tyske
udgave (grundmodellen) kun 3. Felterne foran de-
rene er ligeledes forkert dimensioneret, og da det
er her litreringen befinder sig, er det ikke muligt at
aendre felterne uden at edelaegge paskrifter. Og
det var vel egentlig for at bibeholde litreringen,
man skulle kebe modellen? Ogsa gavlene er for-
kerte til dansk Eaos.

DSB’s 30 stk. Eaos-vogne er bygget i Propad,
Tjekkoslovakiet 1990, leveret til DSB foréret 1991.
Vi har forsggt at finde en grundmodel hos andre
fabrikanter. Men der findes tilsyneladende ingen,
der med rimelighed kan gé an til dansk Eaos. Det
er egentlig billigere at kebe en tysk grundmodel
og ombygge denne til dansk, og s& habe, en eller
anden vil fremstille litreringer.

Konklusion: Efterhdnden bliver danske modeller
mere og mere korrekte, og de tider, hvor danske
mj-ere ma ngjes med udenlandske, ommalede
grundmodeller er heldigvis ved at veere passé.
Derfor kan vi ikke anbefale litra Eaos i foreliggen-
de udgave. For samlere forholder sagen sig selv-
folgelig anderledes.



Hovedsignal i skala 1:87
fra WM

Meget apropos vor start pa artikelserie om sik-
ringsanlaeg, har WM Allerad sendt nogle sma ny-
delige signalmodeller af daglystypen pa marke-
det. Den hidtidige serie af signalbaggrundsplader
pésat almindelig stander fra WM, er aflest af mere
raffineret udseende, nemlig gittermast med »ba-
lancebagijle«. Vi har set en udgave af hovedlyssig-
nal uden gennemkersel i meget fin kvalitet med
red lanterne over gren. Modellen har selvfalgelig
solskaerme, og selve gittermasten er udfert i fili-
gran kvalitet. Pris ikke opgivet. Mere om WM sig-
nalsortiment m.v. fas ved henvendelse til forret-
ningen. Se annonce andet sted i bladet.

Onsker du abonnement pa

LOKOMOTIVET?
...Se side 31.

Dansk materiel ud af
LIMA’s program

Det gér op og ned i den danske branche med mo-
deljernbane, med efterfalgende glaeder og sorger
for danske mj-ere. | LIMA’s katalog 91 er det meste
danske materiel nu forsvundet. Den kendte de-
signfarvede MZ, der i mere end 12 ar har veeret i
LIMAs program, er taget af »plakaten«. Det sam-
me gaelder samtlige personvogne, ogsa B-vogne-
ne. Tilbage findes kun MR-togseettet og de nye
Hbis-vogne fra DSB, bade i G-post og almindelig
udgave, samt de farverige kunstvogne. Og des-
vaerre ogsa den helt igennem ukorrekte DANE-
FROST-vogn.

For blot 3 ar siden kunne man ogsa finde den vin-
rede MZ med vingehjul, brune B-vogne, GS og E
m. fl. Dette er nu (desvaerre) blevet til samlerob-
jekter i stil med Marklins MY1147 m_fl.

Atter auktion
og legetojsmarked
hos Samlerbersen

Nostalgikere og elskere af gammelt legetgj kan at-
ter ga til Samlerbarsens hyggelige og spaenden-
de arrangementer, der efterhdnden har manife-
steret sig som nogle af de mest serigse og vidt-
reekkende pa dette omrade.

LEGETOJSAUKTION

Denne gang finder auktionen sted (som saedvan-
lig) pa Hotel Sheraton, lerdag den 30. november
1991. Der er eftersyn fra kl. 9,00-11,00, hvorefter
det gar las med hammerslag fra kl.12,00. Med op
og se, om du kan ikke kan finde mange spaenden-
de ting fra den gang legetgj var legetej. Herlige
gode gamle danske sager fra Tekno, Bodan og
Long er under hammeren...og ogsa sjeeldne ting
fra Marklin. Ikke alene spor HO, men ogsa spor O
er med i oplgbet. Katalog over auktionsnumre kan
erhverves ved henvendelse til samlerbersen.

LEGETOJSMARKED

Sendag den 1. december afholdes Legetgjsmar-
ked samme sted. Her udbyder samlere og for-
handlere et stort udvalg af gammelt legetgj til
samler-interesserede. Her kan manifred ogro sl
en handel af, eller blot se, hvad det er vaerd, man-
har liggende hjemme i keelderen eller pa loftet. El-
ler fa sig en hyggelig sludder omkring samlerhob-
byen. Det er ikke muligt at beskrive alt, hvad der
kan tilbydes pa legetgjsmarkedet. Det skal i gvrigt
0gsé opleves og ikke beskrives. Men i korte traek
finder man bl.a. gammelt Méarklin, Long, Bodan,
Liliput, nér det geelder tog. Ellers kan man finde
blikkanoner og andet militaertisenkram, gamile bi-
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ler, lige fra Tekno til Solido, lineolsoldater og
-dyr, vikinger, cowboys og indianere fra Krolyn,
sporvogne, gamle metalfly og blyskibe 0.s.v. 0.s.v.
Og selvfelgelig en masse spaendende menne-
sker, eeldre som yngre, der alle har gammelt lege-
tej som hobby.

Yderlige oplysninger om et »keb tilbage til barn-
dommen« fas hos

SAMLERBORSEN

H.C. Orstedvej 46

1879 Frederiksberg C

TIf. 31 3501 48

eller Sct. Pauls Kirkeplads
8000 Arhus C . TIf. 86 12 35 32

Gangtoj for
de »krasne«

87-gruppen ved Vagn Holstein og Nils-Erik Nor-
sker bejler igen til mj-ere, der beskaeftiger sig med
dansk damplokomotivbygning i skala 1:87.
Denne gang leegger man ud med gangtejssaet til
litraA, F, G,K, Jog O, der alle var udstyret med den
karakteristiske Allan-styring. Saettet leveres i eet-
set nyselv, komplet med alle dele og byggevejled-
ning, i den szedvanlige fine kvalitet og nejagtig-
hed som avrige produkter fra gruppen. Det er helt
givet ikke for begyndere, men der skal ogsa veere
julegaver til den kraesne, der ikke gar pa kompro-
mis, og som kan lide at nerkle med tingene.
Yderlige oplysninger fas ved at kontakte Nils-Erik
Norsker, Levspringsvej 18, 2920 Charlottenlund.
(Frankeret svarkuvert, kr. 4,75).
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Stille og roligt...sa
kommer vi »Pa sporet«..

N&r dette laeses skulle PA SPORETs CL-vogn
vaere pa gaden. Der har veeret en del produktions-
problemer undervejs, hvilket PA SPORET bekla-
ger meget, men de dele, vi indtil nu har »synets,
lover godt for det endelige resultat. Den lange
ventetid og tdlmodighed ser ud til at lanne sig. PA
SPORET héber at CL-vognen er klar i denne eller
december maned, og vi vil se naermere paresulta-
tet, nar det foreligger. Indtil videre gengiver vi et
par fotos af Igsdele til vogntypen.

Dele til litra CL fra »Pa Sporet«: Overgangsplader
og harmonikahaengere, ud/indsidet og 2,5 m trae-
bogier. Harmonikaer og overgangsplader er stabt
i sort plast, mens bogierne er fremstillet i bremse-
stevbrun.

DYNA-motor monteret i bunden af LIMA MZ serie I. Motoren udmeerker sig ved virkelighedstro kersel
med gearing og frileb. Svinghjulet ser voldsomt ud, men er faktisk den direkte drsag til den flotte kersel.



Stobeformene til litra CL fra »P4 Sporet«. | venstre side tag- og bundforme. Til hajre ses vognkasse-dele-

ne med »vinduesknopper«, og i forgrunden diverse forme til detaljer.

Men PA SPORET har andre projekter i sving. Sa-
ledes er samlesaettet til danske privatbanevogne
ved at veere klar. Vognkasserne leveres efter sam-
me princip som til de gamle UKQ-vognsseet, ogde
seet, vi har set, er nydelige med stolper, braedder
og andre detaljer i fin stebekvalitet. Undervognen
opbygges efter MJT-systemet. Privatbanefolket
kan se frem til mange speendende timer i selskab
med PA SPORETs modeller.

Til LIMAs MZ serie | og rangerlokomotiv ML6 kan
leveres nye typer motorer af DYNA-typen, omtalti
tidligere numre af LOKOMOTIVET. Vioverveerede
en prevekersel hos Bjern Schultz, der havde ind-
monteret motoren i undervognen pa LIMA MZ.
Motoren er gearet, og udmaerker sig ved sit keem-
pe drivjhjul, der giver modellen aget veegt og iner-
ti...ogsé& nér den skal standse. Kraftoverferingen
sker via kardan fra motor til bogie ved et simpelt,
men effektivt system, sdledes at bogien lgber
uhindret i kurver og sporskifter, og med sikkerdrift
(stramoptagning).

DYNA-motoren ger modellen meget virkeligheds-
tro ved sin langsomme start og egede accelerati-
on. P4 samme made opstar frileb ved standsnin-
ger. En motor for mj-ere, der hader »bukkespringe.
Kan tilpasses og indbygges i diverse typer af mo-
deller. Ikke for begyndere. Katalog over DYNA-mo-
torer fas ved henvendelse til forretningen.

Foto: »Pa Sporet«

P& SPORET har naturligvis mange andre ting til
dansk modeljernbane, men desveerre er det ikke
muligt at fortaelle om alt det spaendende, som
man kan finde hos PA SPORET. Sé kig selv ind i
forretningen pa Vesterbrogade ...eller fa bygge-
kataloget omhandlende dansk modeljernbane til-
sendt.

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C
Tif. 31 23 16 17

Grundet mange danske nyheder til det-
te nummer, er en del af de i nr. 25 an-
noncerede artikler udskudt til senere.
Det drejer sig om:

feergebygning

sporskiftet ,
rapport fra NMJK’s anlaeg
sporplaner
godstogskaereplaner
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ME-overdel fra
»Irinbraetterne«

For mj-ere, der dyrker moderne DSB - og det er ef-
terhanden mange - foreligger nu muligheden for
at fa sig et flot moderne dieselloko litra ME rullen-
de pa anlaegget.

Det er »Irinbraetterne» i Jylland, der sammen med
HO-service i Sdr. Felding, har udviklet en ME-
overdel af glasfiber for selvbyggere.

Som undervogn er tiltaenkt PIKO BR 130, som
endnu kan fas hos diverse modelbaneforhandlere
landet over. »Irinbraettet« selv har en begraenset
antal liggende, men er i gvrigt ved at udvikle en ny
underdel til maskinen, bestdende af ROCO
5-polet motor monteret pa messingbund.

Mere om undervognen i LOKOMOTIVET, nar vi
ved lidt mere.

At modellen skal bruge PIKO-undervogn, er nok
arsagen til at overdelen i skala 1:87 er lidt for lille.
Starste lszengde over vognkasse (ikke puffer) skal
vaere 232 mm, men den er kun 226 mm! Hgjden er
OK. Men husk, at hvad der ser rigtigt ud, errigtigt.
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Og ME-overdelen er korrekt proportioneret til gjet.
Modeller i korrekt laengde kan opfattes forkert,
fordi gjeti mange tilfaelde har sveert ved at nedska-
lere virkeligheden. Taenk blot p4 26 m vogne i mo-
del. Oplysningen er tiltaenkt millimeterfanatikere.’
Seettet bestar af massiv glasfiberdel og lesdele
som tagriste, lemme, udstadning, ventilatorer af
samme materiale som overdelen samt plove af al-
mindelig plast og kortfattet byggevejledning. Byg-
getegning kebes seaerskilt.
»Irinbreettet« forklarer selv, at overdelen ikke er et
komplet samle- eller byggesaet, men en hjeelp til
at f& ME pé anlaegget. Man skal selv udfraese hul-
ler til vinduer (der er markeret tydeligt med fordyb-
ninger) og lanterner, og isaette glas, anbringe ri-
ste, og indsaette skillerum m.v. De typiske fodtrin
for ME er forboret i karossen, og virker fine. Huller
tilhandbagjler er angivet, séledes at disse kan blive
ngjagtig placeret.
Alt dette forklarer byggevejledningen forstaeligt
med diverse smétips, bl.a. med indsaettelse af fly-
dende glas. Men da vi ikke har haft lejlighed til at
bygge modellen, kan vi ikke supplere denne. Det
har vi dog til hensigt at gere ved lejlighed.

.. ‘..
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| seettet medfelger ikke puffer, antenner og litrerin-
ger, hvilket dog kan kebes saerskilt hos »Trinbraet-
terne«. Undervognsdetaljer  (batterikasser,
braendstoftanke) og bogiesider ma man selv tilvir-
ke i de lange vinteraftener. Om »Trinbraetterne« pa
et tidspunkt vil producere disse vitale dele er
uvist.

Prisen er 495,-.

ME-overdelen fas hos

TRINBRATTET, Arhus
Rugmarken 93 . 9520 Lystrup
TIf. 86 22 22 95

TRINBRAETTET, Vejle
Bleggardsgade 14 . 7100 Vejle
TIf. 75837575

Bemazerk: Man finder en glimrende tegning af ME
udfart af Per Topp Nielsen i UK-modelinformation
nr. 13, 1982. Den har mange detaljer, og er god at
arbejde efter. Tegningen er i nojagtig skala 1:87.

Dansk vognserie
fra Fleischmann

Det ser efterhanden ud til, at der er ved at komme
gang i starre serier af danske vognproduktioner
hos udenlandske fabrikanter. Séaledes har
Fleischmann, repraesenteret ved Vestergérd Hob-
by i Viborg, bedt om forslag til fremstilling af dan-
ske modeller hos DWA-Hobby, og LOKOMQOT!I-
VETs redaktion har allerede set de forste tegnin-
ger og forleeg til danske modeller, der udferes ef-
ter de bedste tekniske principper, kendt fra forbil-
lederne med tegninger, bemalingsanvisninger
o.sv. Nar dette laeses skulle den farste model
vaere i handelen, nemlig en DSB Hbis i skala N.
Derefter falger en dansk Gs med moderne design
i udgave uden bremseplatform, skala HO (1:87).
Denne model skulle komme p& markedet til de-
cember. Herefter skulle det ifalge DWA-hobby og
Vestergard Hobby gé slag i slag med Hbis i skala
1:87, aben godsvogn litra PU, sovevogne m.v.

Vi vil omtale modellerne sa hurtigt som muligt.

PRy
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v. Soren Andersen . Postboks 22 . 7280 Sdr. Felding . Telefon 97 19 86 69 . Giro 1 20 60 52
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Glasfiber. Kr. . ... ..
MX-tankseet I -lzoo
Marklin MY. Kr. . ..
MX-bogiesider
Marklin MY, 600
glasfiber. Kr. ......
Specialopgaver udferes pa
eget vaerksted - ring efter
tilbud.

MA-ombygningsseet
til ROCO lyntog (naese - kuppel

375%
Glasfiber: Kr: <0 susws swams

- gavl - diverse lgsdele).
Forhandles af »Trinbraetterne«

Ukkpps-tank 00
til vogn fra DANSUKKER I I 8
med stivere. Kr. .............

Kommende nyheder: MY-overdel, korrekt i ska-
la 1:87. MX-overdel, glasfiber, skala 1:87. S-ma-
skine-overdel, skala 1:87.
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Kareklar MO-undervogn fra »Skandinavisk Model Design«, opbygget pa tyk messingbund med fast-
skruet, midterplaceret ROCO-motor (5-polet). Bemeerk den 3-akslede motorbogie med korrekt forskudt

akselafstand.

Koreklar MO-undervogn fra
»Skandinavisk Model Design«

»Silkeborg Modelhobby« , der nu har skiftet navn
til »\Skandinavisk Model Design«, har i laengere tid
vaeretigang med at udvikle dansk materiel til dan-
ske mj-ere, og resultaterne er nu ved at komme i
en stigende strem, bade hvad DSB- og privatba-
nemateriel angar.

Den firkantede FRICHs fra privatbanerne (1:87) er
sdledes atter til at erhverve (se annoncen), og i
nipsafdelingen har man fremstillet sma modeller
af danske motorcykler i skala 1:87, bl.a. med det
danske postvaesen som forbillede!

For nylig har man sendt den annoncerede kere-
klar MO-undervogn i handelen, og vi har set pa de
lzekre sager.

Ferstehdndsindtrykket er, at det er professionelt
arbejde...og en efterpravning bekreefter indtryk-
ket. -
Den kereklar MO-undervogn, der passer til mar-
kedets geengse typer af MO-overdele fra NYBO-
DER og Hampli, har en tyk messingbund med bo-
gier solidt ophaengt med fri bevaegelighed.
Motoren er fra ROCO til 12V 2-skinne-jeevnstrem,
udstyret med svinghjul og gearkasse. Den er so-
lidt placeret midt pa undervognen, hvorfra traek-
ket fra motor til bogier foregar via kardan. Strem-
optagningen er fin, vognen kerer uden ryk ogi en
passende hastighed i forhold til forbilledet (ca. 110
km/tim). De uheldige ryk ved start (»gedebukke-
spring«), der kendes fra en del Mérklin, er elimine-
ret.
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Undervognen bestar kun af en kerende del, hvil-
ket betyder at man selv skal pdsaette undervogns-
detaljer som batterikasser, rer, oliebeholdere m.v.
Altsa, en rigtig »nussemodel« for den, der elsker
at detaljere, men som ikke bryder sig om at arbej-
de med motorer.

| evrigt er »Skandinavisk Model Design« ogsé
géet ind pa sporvognsmarkedet. Dette emne vil vi
vende tilbage til i kommende nummer, men vi vil
dog naevne, at man kan tilbyde superflotte spor-
vejsskinner med ilagte brosten m.v. (ogsa spor-
skiftedrev). Har man en havnebane, er disse spor
fortrinlige som havnespor, da de selvfalgelig ogsa
kan befares af anlaeggets rangermaskine med
godsvogne.

Til sidst vil vi lige naevne, at Skandinavisk Model
Design udsender katalog over sine produkter i
lesbladsystem. Det koster kr. 32,75 pr. ar incl. por-
to, og indeholder alt godt, hvad producenter af
dansk materiel kan tilbyde...ogsa tilbeher og
transfers.

Ovennzaevnte produkter kan bestilles hos:

Skandinavisk Model Design
Danmarksgade 25A
8600 Silkeborg
TIf. 86 81 40 22
Se annoncen ang. abningstider.



Sidste nyt om IC3
fra HELJAN/K.E.-LEG

Na&r dette blad laeses skulle IC3-toget i skala 1:87
fra HELJAN/K.E.-LEG (K.E. Mathiasen A/S) vaere
i handelen. Efter hvad LOKOMOTIVET erfarer fra
saedvanligvis velorienteret kilde (hedder det vist
nok) er lanceringen af toget datosat til uge 46,
d.v.s. mellem 11. og 15. november.

Det skulle ske under starre festivitas med de invol-
verede parter, d.v.s. HELJAN/K.E.-LEG og DSB.
Toget, der fremstilles i den saedvanlige fine HEL-
JAN-kvalitet af hard plastic (polystyren), far — som
allerede omtalt i LOKOMOTIVET nr. 25 — motor-
traekkraft fra en Tenshodobogie, og kan kere pa
alle 2-skinne-systemer med 12V jeevnstrem, d.v.s.
LIMA, Fleischmann, ROCO og PECO. Motoren
udmaerker sig ved sin enkle og pladsbesparende
konstruktion. Togsaettet udstyres med en enkelt
motor, men safremt man er utilfreds med treekkraf-
ten (Tenshodo kan vaere svag), er det muligt at
montere ekstra motor pa en af de avrige bogier.
Fas bl.a. hos Nyboder Hobby.

Historien melder intet om IC-modellen til
3-skinne/vekselstram (Méarklin/Trix/Electrotren).
Seettet leveres faerdigmalet med hvid vognkasse,
redt beelte ved indgang og sort undervogn jvir. for-
billedet. Nummer og navn samt byvében bliver
valgfrie, idet transfers medfelger pa lgse ark. Der
bliver 9 numre, 9 navne og selvfalgelig 9 byvaben
(trykti 4 farver) at veelge imellem i hvert seet. Num-
re og navne bliver (med MFA-numre): 5002 Mine
Nielsen, 5003 H.C. Andersen, 5008 Absalon, 5010
Roar, 5016 Hellig Anders, 5018 Jacob Gade, 5020

Olaf Rye, 5022 Peter Sabroe, og 5037 Doktor Las-
sen. (Serg for, at numre, navn og byvaben harer
sammen - se evt. liste i naste nummer af LOKO-
MOTIVET).

Oprindelig var prisen for hele togseettet sat til kr.
1295,-, men producenterne har valgt at introduce-
re saettet til lavere pris, kr. 995,-. Nar introduktions-
perioden er forbi, vil normalprisen blive 1295,-.
Flere forhandlere giver ogsa ekstra introduktions-
rabat, s man ber undersege sagen inden et keb
geres. Men ellers geelder det om at fa sikret sig et
eksemplar hurtigst muligt.

IC3-saettet leveres med de 3 enheder i flot seske-
emballage (27x45 cm) med illustration af toget i 4
farver, fotograferet i fuld laengde pa IC3-terreenet i
Arhus samt frontfoto af 5201. (IC-toget er hjiemme-
herende i Arhus).

En rigtig julegave til alle, der interesserer sig for
dansk modeljernbane, hvad enten man er vitrine-
samler eller har anlaeg.

LOKOMOTIVET vil naturligvis felge sagen op,
ikke alene angdende modellen, men ogsa bringe
tegninger og byggebeskrivelser til moderne
dansk materiel, der kan kere i samme periode
som IC-toget.

| farste omgang bringer vi en udferlig rapport om
modellen i neeste nummer.

IC-togsaettet kan bestilles/kebes hos den seed-
vanlige forhandler af modeltog, og hos lokale
legetejs- og hobbyforhandlere, der ferer HEL-
JAN/K.E.-LEG produkter.

NB: Lees ogsa artiklen om forbilledet i dette num-

mer. .

Her er s et af de senere &rs store nyheder inden for dansk modeljernbane, nemlig IC3-toget fra HEL-
JAN/K.E.-LEG i skala 1:87 til 12V-jeevnstrem. En model, der ser lovende ud.

Foto: K.E. Mathiasen, Brabrand.
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FRA LOKOMOTIVETS FORLAG

Saerskrift nr. 4:
Sporplaner og anlaeg

Seerskrift nr. 6:
Historienom MX/MY......... Kr. 55,-
(Bemaerk: Kun fa eks. tilbage)

Saerskrift nr. 7:
DSB damploko litraD ........ Kr. 75,-

Seerskrift nr. 8:
Dansk Modeljernbane

HOBBY T o cscsinmivmimanmamns Kr. 125,-
Saerskift nr. 9:

Strejftog Il (Privatbaner) ..... Kr. 95,-
Seerskrift nr. 10:

Historien om litraP/PR....... Kr. 95,-

Kommende nyheder:

Seerskrift nr. 11:

Dansk Modeljernbanehobby II
DSB maskindepoter i virkelighed
og model,

(udkommer fordret 1992)

Seerskrift nr. 12:

Fotohaefte: Under Vingehijulet,
DSB 1945-1955,

(udkommer efterdret 1992)

Saerskrift nr. 13:

Dansk Modeljernbane Hobby lii:
Modeljernbanens landskab og design,
(udgivelse ikke fastlagt)

Seerskrift nr. 14:

Danske lokomotivprofiler:
(fortseettelse af serien om danske loko-
motivtyper, litra D, P/PR, MX/MY)

DSB litra A, Kog C,

(udgivelse ikke fastlagt).

Alle udgivelser er spreengfyldt med inspirerende fotos og masser af tegningr af det rul-
lende materiel i skala 1:87. Fas ved at indbetale det palydende belab pa giro 3 38 55 07

+ kr. 15,- til deekning af porto og ekspedition.

LOKOMOTIVET

Postbox 477
4700 Naestved
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Saet trin pa dine
An- og Bn-vogne

Neertrafikvognene fra ToR-models har nu veeret
pa markedet i at godt stykke tid, og i den mellem-
liggende periode har vi eksperimenteret lidt med
at fa vognene til at se mere korrekte ud. Det opnés
ved at pasaette trin og batterikasser m.v. pa under-
vognen. Pasaetningen af batterikasser giver sig
selv, hvorimod vi har optegnet styklistetegninger
tiltrinene, hvilket skulle gere dette arbejde lettere.
Inden vigarovertiltrinene, lige et par ord om selve
samlingen af vognkassen.

Der erikke egentlige problemer vedrarende selve
samlingen, men selve limningen kan volde kvaler.
Iseeriseetningen afvinduerne-somerfraLima-er

besveerlig, idetingen lim rigtig bider pa Limas pla-
stic. Araldit synes at krakelere, og er desuden ikke
spaendstig nok. Et par andre forslag kan derfor
veere at anvende Casco kontaktlim, der netop har
elasticitet og binder godt, eller UHU Alles-Kleber,
der iszer binder fint pa store flader. Ved vinduesi-
seetning ber man nok preve super-epoxy plastic-
padding, der kan kebes hosisenkraeemmeren eller
det lokale byggemarked.

Og sa til pasaetning af trin: Brug hosstaende ska-
belontegning og udskeer stykkerne efter denne.
Limes sammen med almindelig plastic-lim. Alle
stykker fremstilles af 0,5 mm plasticard. Trinene
samles omkring bunden (1), der er beregnet til at
lime pa LIMA-undervognen, nér trinene er sam-
lede.

Baerestykket (2) limes vinkelret pa bunden, som

(—20 —
1,5___ N e e — -1
1stk. 32
156 — ¢+ - -~ ~ b b

Styklistetegning og
samling af trin til
An- og Bn-vogne
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malmaessigt passer ind i hakket. Stykkerne (3) er
selve trinene, hvortil der skal anvendes 4 til hver
sektion. De stevleformede stykker (4) er befaesti-
gelsesstykker, som skal beere trinene. Stykkerne
fra (4) limes bag pa (2) stedende mod bundstykket
(1). Herefter kan trin paseettes. Det gverste trin an-
bringes pa underkanten af stykket fra (2), mens
det andet trin anbringes pa selve hakket i stevlen.
Se i gvrigt tegningen.

Til sidst limes hele balladen fast pa undervog-
nen ud for derene med Casco-kontaktlim eller
UHU alles kleber, og males undervognssorte.

Claus

Trinene 2, 3 og 4 pasaettes pladen (1) pa samme
méde i modsatte side, blot »spejlvendt«. &
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DSB Jernbanemuseum,
Kebenhavn

Den 1. januar 1992 nedlagges Jernbane-
museet i Selvgade i Kebenhavn og en epo-
ke gar til ende.

Museet blev i sin oprindelige form abnet i
1928, da DSB overtog Selvgades kaserne
og har gennem flere menneskealdre tjent
sit udmeerkede formal, ligesom det har gi-
vet mangen en dreng spiren til et virke i eta-
ten eller som hobby.

Arkiver og udstillingsgenstande flyttes til
Odense, hvor man dog p.g.a. pladsmangel
ikke kan udstille alle genstandene, ligesom
arkiverne indledningsvis ikke vil blive til-
geengelige. Det er dog meningen, at det pa
lidt leengere sigt skal geres tilgaengeligt for
forskning, historieskrivning m.v.
LOKOMOTIVET vil godt her takke for den
megen hjaelp vi har faet i Kebenhavn til Tor-
ben Nielsen, Lizzi Kofoed og Bent Nathan-
sen. Desvaerre tilhgrer de to ferstnaevnte
ikke mere museumsvirksomheden pr.
1.1.92, og vi ensker dem al held og lykke i
fremtiden. Bent Nathansen vil sta for afvik-
lingen og overfgrelsen til Odense.

Her vil vi sa til sidst opfordre laeserne til at
stette »Jernbanemuseets venner«, da mid-
ler herfra bl.a. vil kunne bruges til at gere
Odense til et formidabelt jernbanehistorisk
forskningscentrum under ledelse af ud-
meerkede museumsinspekter Poul The-
strup. ®SD




BILER TIL MODELJERNBANEN

PREISER igen...

Flere leesere har spurgt, om vi kan komme med
tips til fremstilling af danske redningskerestgjer
(generelt) ud fra PREISERs byggesaet. Det kan vi.
| ferste omgang dog som opremsning. Senere kig-
ger vi nagermere pa de enkelte keretgjstyper. Hidtil
har vi beskaeftiget os med automobilspraijter,
vandtankvogne og ambulancer. | kommende
numre omtales falgende emner:

- redningsvogne

— inspektarvogne

- drejestigevogne

- slangetendere

- kran- og bjergningsvogne

— andre grupper

Her ferst og fremmest liste over modeller, der

umiddelbart kan anvendes ved enkel ombygnin
og bemaling (gamle katalog numre i ():

Preiser 31248 (1248).
Automobilsprajte til Falck af Mercedes Benz LAF
1113.

Regdykkervogn til Kebenhavns Brandvaesen kan
fds i model fra Preiser 35011, Mercedes Benz O
613, ved almindelig ommaling og pdaskrifter fra
Smiths Legetej & Hobby (se nr. 24).

KOBENHAVNS BRANDV/ESEN:
31 134 (1134)

31 180 (1180 - ikke helt korrekt)
31 268 (1268)

35011

Preiser 31268 (1268).

Mercedes Benz LF 1113, stigevogn til Kebenhavns
Brandvaesen. Transfers fds fra Smiths legetaj &
Hobby.

FALCK

31 128 (1128)
31 248 (1248)
31 298 (1298)

NAESTVED BRANDVAESEN
31 144 (1144)
31 248 (1248)
31 268 (1268)

GRENA BRANDV/ESEN:
31 128 (1128)

Redningskoretgjer...
0g meget andet

Hidtil har vi anvendt kendte maerker som grund-
lag for fremstilling af danske redningskeretejer,
bl.a. Wiking, Brekina, Herpa m.v.

Denne gang ser vi lidt pa, hvad ROCO kan tilbyde.
ROCO er mest kendt for deres flotte modeltog,
men firmaet fremstiller ogsa en raekke glimrende
automodeller, hvoraf vi i det felgende angiver ty-
per, der kan bruges til dansk eller fordanskes.
Det er atter redningskeretgjer, der er tale om. Se-
nere vil vi dog komme ind pa andre typer af auto-
mobiler, lige fra private busser, lastbiler til biltyper
hos DSB og postveesenet.

Men altsd ferst lidt ideer fra ROCOs program.
Nummeret foran hvert keretgj angiver ROCOs ka-
talognummer.

1366
Magirus TLF 16
Fredericia Brandvaesen

S



Preiser er — som naevnt pé disse sider — et godt u
ningskeretajer. Her er forslag, hvor Preiser 31 248

1346

Magirus DLK 23-12

Vejle Brandvaesen

Fredericia Brandvaesen. Den har dog dobbeltka-
bine som TLF 16. (Katalbg-nr. 1366)

1359

Landrover 109

Anvendes af CF-korpset som station-waggon i
den gamle model med teetsiddende lygter, dog
uden frontpumpe, roterblink og sugeslanger.
Husk, at aeldre CF var gr&-bla, mens moderne CF
keretgjer er orange med diverse symboler.
Foresldede farver i Humbrol-serien:

BIa-gra: 48-bla mixet med 5-grd, begge i »gloss«
(blank). Orange: 18-orange mixet med 69-gul.
Ogsa disse er blanke.

CF-korpsets karetgjer vil vi vende tilbage til ved
lejlighed.

Samme udgave anvendes ogsa af flere brandvae-
sener og Falck som slangetender i pick-up-udga-
ve. Den har normalt frontmonteret pumpe og en
lav presenning over slangerne pa ladet.
Pick-up’en er ogsé anvendt af Falck til andre op-
gaver, f.eks. autohjaelpevogne. '
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dgangspunkt, nar man ensker moderne danske red-
(1248) kan anvendes, nemlig til Mercedes Benz LAF

1113 motorsprajte M4 fra Vestegnens Brandvaesen. Tilherende transfers fas fra DMCs forhandlere.
Foto: DMC, Kabenhavn.

1365 Willys Jeep

Den gamle model som her, er blevet anvendt af
Falck. Det bla roterblink skal blot fiernes, da den
var i drift i 50’erne. Hjul og kofanger skal ogsa
veere rgde.

1362, 1370 m.fl.

1420-24

VW anvendes af flere brandvaesener, kommunale
civilforsvar og CF-korpset i mange forskellige ud-
formninger.

Falck anvender bussen som sygetransportvogn.
DSB anvender alle varianter, ogsa »Syncro«. Pick-
up og dobbeltkabine bade med stéllad og traelad.

1712

Dodge Chetah

Anvendes af Naestved Brandveesen som slange-
tender. Den har traelad med presenning.

1307 m.fl.

Unimog U1300L

Anvendes af Falck som bjergningsvogn til bl.a.
landbrugsmaskiner.



1536-37
Magirus
Bruges af DSB gods.

1407
Goldhofer Maskintransporter
Anvendes af flere vognmaend og entreprenarer.

1705.06

Pinzgauer 4x4 og 6x6

Keretgjerne er neaesten identiske med »Volvo
Dopplander«, der anvendes af flere el-selskaber
som modtagevogn. SEAS har bade 4x4 og 6x6.

1359
LAND ROVER
... en universalvogn hos Falck og det lokale brand-

veesen.

Flere biler til
landsbyen...og andet
Af Torben Plagborg, Grindsted

Torben Plagborg har sendt os falgende indlaeg til
vore artikler omkring modelbiler ...og samtidig lo-
vet at orientere laeserne om kommende nyheder.
Vi siger tak til Torben Plagborg, og giver ordet til
ham. Han skriver:

Felgende kan supplere artiklen om »landbiler« i
LOKOMOTIVET nr. 23 og 24. Biler som kan bru-
ges pé anlaeg med dansk forbillede i slutningen af
50’erne og begyndelsen af 60’erne (epoke lll).

ALLOY FORMS (USA),

byggeseet hvidmetal

En del personbiler efter amerikansk forbillede fra
50’erne.

(Fortseettes neseste side)

...s8 leenge lager haves,

RESTSALG

DSB Hbbillns
ROCO 46 455

PR.STK. KUNKR. .........
Sender overalt

TOG & TEKNO

BOULEVARDEN 42 « 9000 ALBORG ¢ TELEFON 98 12 04 11

99;
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EKO-modeller: Fra venstre
mod hajre, Renault 4 CV, Opel
Kapitdn, Renault Dauphine og
Ford Consul.

BREKINA (Tyskland),
faerdigmodeller, plastic
BMW 1800, Mercedes Benz 0 319, kassevogn og
minibus (Kbh. Bv), Mercedes Benz LPS 1620,
seettevognstraekker. (Nyheder som kommer/
er kommet pa markedet i labet af efteraret 1991).

EKO (Spanien),

feerdigmodeller, plastic

Modeludferelse i den lave ende af kvalitetsskala-
en, bl.a. fordi produktionsformene er fra begyn-
delsen af 60’erne.

004 Opel Kapitan

005 Renault 4CV,

021 Citroén 2CV,

025 Renault Dauphine,

028 Ford Taunus Transit FK 1000,

034 Citroén 2 CV Van

036 Fiat/Seat 600,

039 Opel Rekord P1,

064 Renault R8 Major,

072 Opel Kadett A,

083 Saab 96,

085 Ford Consul

091 Ford Thames Trader ladvogn,

107 Ford Anglia,

119 Fordson Thames ladvogn (se Signal-
posten nr. 2, 1991, side 77, fig. D),

114 Hanomag R 440 Traktor.

Onsker du abonnement pa
LOKOMOTIVET?
...se side 31.
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GOLLWITZER (Tyskland),
Plasticbyggesaet med metaldele:

68 Massey-Ferguson MF 186,
mejetaersker

I.M.U. (Tyskland),
feerdigmodeller, plastic

0501 Fiat 500,

2001 Messerschmidt KR 200
(Bradrene @bberbavs bil),
3001 BMW Isetta 300,

4001 Goggomobil

KIBRI (Tyskland),
feerdigmodeller, plastic

B 10 332 Ford FK 2500 LF 8 Brandspraijte (tysk
version af den engelske Thames Trader),
B 10 384 Menck 154 LC wiregravemaskine

PRALINE (Tyskland)
faerdigmodeller, plastic

0500 Mercedes Benz 170,
1100 Opel Olympia 1938*,
1200 Ford Eifel 1938™,

3400 Cadillac 1954,

3900 Volvo PV 544,

4700 Buick 1950,

1900 Citroén HY 1400*,
2300 Peugeot 403 Pick-Up*,
1000 Mercedes Benz 0 3500 Turistbus*,
0600 Tempo Hanseat,

0900 DKW Schnellaster*

* omtalt i nr. 23 - medtaget for god ordens skyld.
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EKO-Fordson Thames ladvogn, trelad og
bryggeriopbygning (fra EKO-prospektbil-
lede).

PREISER (Tyskland),
plasticbyggeseet

911 Westfalia Teerskevaerk 1950
912 Hanomag Traktor med 2 anheengere

ROSKOPF (Tyskland)
feerdigmodeller, plastic

MAN og Mercedes Benz lastbiler og en enkelt
personbil MB fra 30’erne.

S.E.S. (Tyskland)
fardigmodeller, plastic

50 Borgward Isabella Coupé,

71 Goggomobil Coupé

(Begge er nyheder, der kommer pd markedet i lo-
bet af efteraret).

WHEEL WORKS (USA),
byggesaet, hvidmetal

Ford A modeller i alle afskygninger
Fordson traktor (den med jernhjul)

...antikke automobilmodeller i skala 1:87

EKO-modeller: Fra venstre mod hajre, Ford Thames Trader, Hanomag R440 traktor, Citroén 2 CV Van,
Ford Thames Trader med LEGO kranlad og Ford Taunus Transit.
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IMU-modeller: Fra venstre
mod hajre, Messerschmidt
KR 200, Fiat 500, Volkswagen
Polo og BMW Isetta 300.

Alle fotos af EKO- og IMU-mo-
deller af Torben Plagborg,
Grindsted.

WIKING (Tyskland)
feerdigmodeller, plastic

820 Ford Taunus 1950

821 Ford Taunus (»Globus«),

822 Citroén 15 six (»Gangster Limousinen«),
823 Borgward Isabella,

832 Mercedes Benz 260 D

880 Lanz Bulldog traktor (den med gladeraret)

Som det fremgar af ovenstdende er der ingen
undskyldninger for ikke at have epoke-rigtige
»danske« hverdags modelbiler pa anlaggene.

For dem der korer anlaeg med nutidigt forbillede,
kommer der givet nogle ikke adviserede nyheder
som lanceres i forbindelse med den store interna-
tionale biludstilling, der fandt sted i Frankfurt/
" Main her i efterdret. Jeg vil geette pa at bl.a. nyhe-
der som Opel Astra (ny Kadett), ny VW Golf, BMW
5-serie stationcar, og den nye store Mercedes Li-
mousine kommer i skala 1:87. Et par store nyheder
inden for lastbilbranchen Renault AE og Iveco Eu-
rocargo lige som de nye busgenerationer fra
Kassbohrer (Setra 300-serien) og Mercedes Benz
(0 404-serien) kommer sikkert ogsé& snart som
HO-modeller.

| naseste nummer introduktion til
Falck-stationer. Har du bygget en
Falck-station i model, sa send os et
billede.
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BILNYHEDER

Af Torben Plagborg, Grindsted

| oktober médned er falgende bilnyheder kommet
pa markedet:

WIKING
15 801 Mercedes Benz 500 SEL (rod)
15 802 Mercedes Benz 500 SEL (sort),
1991-model med fritstdende zetset
metalkelerstjerne!
29 701 Volkswagen transporter ladvogn,
ny generation T4.
51 001 Ladsaettevogn med MB SK kabine,
Total ny Kassborer. Seettevogn exact i méle-
stok 1:87, d.v.s. betydelig sterre end hidtidige
Wiking saettevogne.
(Fer hen karakteriserede Wiking sig som »mo-
delbilproducent i tilnaermet HO-skala«)
67 501 MAN 2-akslet ladtipvogn med
lsessekran, kommune eller entreprengrvogn
83 401 Mercedes 300 SL Roadster 1954,
med oplukkelig motorhjelm

KIBRI
B 10 466 Mercedes Benz 2433 S,
med 37 tons 3-akslet saettevogn,
kan bruges som entreprengrens »flyttevogn«
eller som leverander af et »legelokomotive« til
den lokale barnehave
B 10 472 Mercedes Benz 2228 |lastvognstog
med laessekran og stenpaller,
murstenstransport — ved teglvaerket eller byg-
gepladsen
B 10 482 Kalmar KMV containertruck med 2
stk. 40 fods containere,
pa havnen eller ved kombiterminalen



SIDSTE NYT | MODELBILER

Sidste nytindgaet efter deadline, samlet af Torben
Plagborg, Grindsted:

Epoke V

WIKING

Den nye Volkswagen Golf Il er pd markedet fra ok-
tober i 4-ders-udferelse, en 2-ders GTI felger efter
nytar.

PRALINE

To Renault’er er kommet pa markedet, en som
multivan Espace og hejdaekker turistbussen
FR-1.

Lidt om Falck-ambulancer
Af Ole Lind Jergensen, Herning

I nr. 25 viste vi forslag til bemaling af Falck-ambu-
lancer, hvilket har faet Ole Lind Jergensen, Her-
ning, til at sende os felgende redegerelse om-
kring bemaling, der isaer har interesse for priode-
karere:

Nar der kommer en ny jernbanevogn til modelto-
get pd markedet, bliver den kritisk malt og bedemt
og sammenlignet med sit store forbillede, sa det
sommetider kan vaere sveert at veere fabrikant. Et
par artikler i LOKOMOTIVET har vist, at der ogsa
er nogle, der gerne vil lave modeller af Falcks
brandslukningskeretejer.

P4 baggrund af, at der er kommet et par Falck am-
bulancer i handelen, skal ambulancernes udse-
ende fra begyndelsen af halvtredserne kort gen-
nemgas:

De zeldste af bladets leesere kan sikkert huske, at
Falcks ambulancer var helt merkebla - sorte vil de
fleste nok kalde dem. | begyndelsen af halvtred-
serne var ambulancerne forsynet med en stabt
Falck p& sidedarene, et redt blinklys (ikke roteren-
de) i hver side over frontruden, et hvidt lys midt
over frontruden, og trekantet gult udrykningsflag
over venstre forder.

| 1957 anskaffede bdde Falck og Zonen Mercedes
180 som ambulancer, og samtidig begyndte Falck
at male taget hvidt. Omkring 1960 indfertes oran-
gefarvet roterende blink, som nogle fa ar senere
blev erstattet af de bla blink, vi kender i dag.

Ved sammenslutningen af Falck og Zonen i 1963
fik ambulancerne nyt maerke pa derene, bade i si-

sette sine initialer.

korset.

Symbolernes historie og betydning

Redningskorpsets fgrste bomaerke blev indfgrt i 1909. Selve ideen
til udformningen stammer antagelig fra en hadersbevisning il
Sophus Falck fra et fransk redningskorps. »Korpsvibnet« havde
stor lighed med det franske, men materialerne i Falcks vaben
var tilpasset Falcks arbejdsomrader.

I 1930 kom det til et brud mellem Falck i Kgbenhavn og red-
ningskorpset pa Lolland-Falster. Navnet Falck var efterhianden
blevet et begreb, og associationen med den flyvende falk - sym-
bolet pa hurtighed - var ikke fjern. Det ny bomarke fik premiere
pa korpsets 25 ars-dag den 3. oktober 1931.

Zone-Redningskorpset blev en realitet i 1931. Det ny korps bo-
merke var af amerikansk oprindelse, idet en af stifterne, E. J.
Wiboltt, havde kontakt med et firma i USA, som fremstillede
rednings- og brandmateriel. Dette firmas bomarke var et malte-
serkors med redningsbalte. Tilbage for Zonen var blot at ind-

Da Falck og Zonen blev sammensluttel i 1963, métte man finde
et fzlles bomzrke. Mange forslag blev fremlagt, og adskillige
skitser tegnet. Resultatet var en kombination af de to rednings-
korps’ selvstendige symboler — falken anbragt midi i malteser-

Siden sammenslutningen er korpsets bomarke endnu en gang ble-
vet zndret. Motivet er forenklet, siledes at kun falken er tilbage.
Den stir pa et bind, hvorpd er skrevet »Falck Zonens.

81



derne og bag pai form af de to korps sammenteg-
nede maerke. Op mod 1970 blev detigen aendret til
Falck’en i hvid pa red kvadratisk baggrund med
gul kant, der forneden var bredere, og indeholdt
navnet Falck i rede bogstaver. Pa andre ambulan-
cer var pa bagderen - i stedet for maerket — skrevet
Falck i hvidt.

Efter sammenslutningen i 1963 indkebtes kun
Mercedes 190 ambulancer i en model med forhgj-
et tag. Fra 1973 blev ambulancerne malet hvide
med et bredt flouroscerende band fra lidt under
derhandtagene til midt mellem vinduernes gver-
ste kant og tagkanten. For et arstid siden (1990) er
Falck begyndt at male ambulancerne hvide med
et flouroscerende redt band lige under midten af
bilen side og ca. den midterste tredjedel mellem
pverste kant af vinduerne og tagkanten.

Ideer til anlaegget

| de ferste par ar efter sammenslutningen af Falck
og Zonen kerte enkelte ambulancer rundt i afvi-
gende farver, Zonens rede underste del af vogn-
kassen og sorte gverste del, hvilket maske kan
have lidt lighed med den model, som Brekina
fremstiller, ogsd som Falck ambulance.

Siden 1966 har Falck anskaffet Ford Transit som
dobbeltambulance i de samme farvekombinatio-
ner som Mercedes ambulancerne.

Der er nogle gode billeder og mere tekst i Preben
Kjeer og Steffen Christensen (red.): BOGEN OM
FALCK OG ZONEN, Politikens Forlag, Keben-
havn 1975 (bibliotekets emnegruppe 61.49).

LOKOMOTIVET: Hosslaende gengives udsnit af
ovennaevnte bog, omhandlende symbolernes be-
tydning. Vi siger tak for »ldanet«. &

Selvom man karer moderne, er det muligt at integrere damp og redningskeretejer pa modeﬁernbanery.
I et hjerne af anlaegget eller pa et sidespor, kan opbygges et lille stand sceneri, evt. med damp!qkomot:v
uden motor, hvor Falck leverer vand til veterantogskarsel. Motivet viser et eksempel fra virkeligheden.
Vandtankvogne fra Falck i Brerup leverer vand til F694 pa vej til Esbjerg, august 1980. Vognen er en Mgr-
cedes Benz L 322, som kan fas i model fra Brekina. Desvaerre er man selv ned til at lave tanken. Et typisk

eksempel pd en ombygget olietankbil.
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Foto: Hans Nygard Jensen, Naestved.
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Postbesgrget blad
4760 Vordingborg
nr. 54 809
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DSB Ikl (leveres ca. december 91)
og K-vognen som tjenestevogn.

[.. st et e it o s : |

Varianterne af DSB Hs,
Hs-t, His og Hims fort-

seetter selvfplgelig lang % — ﬁi[
tid endnu (der er nok af muligheder). [ ]

Hvad siger I til "elefantvognen"? B gy

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!




