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PA FODPLADEN

Velkommen til LOKOMOTIVETs 7. argang. Vi ha-
ber, alle har haft en god sommer, og er klar til at
tage fat pa vinterens modeljernbanehobby.
Sombekendtermodeljernbaneandetend rullen-
de materiel. 7. argang vil derfor adskille sig vee-
sentligt fra tidligere numre af LOKOMOTIVET, idet
denne argang vil slsekke lidt pa emner om rullen-
de materiel i skala 1:1, da dette er behandlet i stort
omfang i tidligere numre. Til gengaeld vil vi bringe
en masse artikler om modeljernbanens gvrige
aspekter, d.v.s. modellandskab, elektronik, signal-
teknik, bygninger, oprangeringer m.v. Vi begyn-
der allerede i dette nummer, og laegger ud med
lidt om sporplaner, havnekran og brovaegtshuse.
Men naturligvis felger vi den saedvanlige stil med
side-5-vogne og rullende materiel pa midtersider-
ne med tilknyttende historie. Og selvfalgelig bliver
man heller ikke snydt for byggebeskrivelser af det
rullende materiel. | dette nummer beskriver Claus
bygningen af litra TGC, mens Flemming Meisner
bygger moderne DSB-personvogn. | kommende
nummer gar vi i gang med rangermaskiner, bl.a.
den sjeellandske Ardelt og »klaedeskabet«.
Rubrikker som jernbanelitteratur vil vi drosle ned,
idet avrige jernbaneblade pa markedet pa fortraef-
felig vis anmelder disse. Dobbeltdeekning er jo
spild af plads!

Marklin-, ARNOLD- og bil-rubrikkerne fortszetter,
hvor vi slap, ligesom SPORSKIFTET og nyheds-
rubrikkerne vil vaere fast inventar i denne argang.
Vi arbejder kraftigt pa saerskrifter, hvor haeftet om
litra P og PR bliver det forste. Dernaest folger an-
dre spaendende emner, bl.a. Dansk Modeljernba-
nehobby for Alle nr.2, omhandlende fremstilling af
dansk modeljernbanelandskab, og fotohaefter fra
DSB fra 30’erne til 90’erne. Udgivelsestermin er
endnu ikke fastsat. Folg godt med i annoncerne.
Og som naevnt i lederen i sidste nummer pateen-
ker vi at ga i gang med farvetryk. Det er imidlertid
en kostbar affaere, og vi teeller i gjeblikket knap-
per... skal vi ga ned i sideantal mod at fa farver i
bladet? Eller skal vi undlade farver og beholde si-
deantallet pa 80 og derover? Hvad siger laeserne?
Lad os here. Forhabentlig har vi faet afklaret sa-
gen til julenummeret.

Rigtig god laesning!

LOKO !

MOTIVET wm
.

LOKOMOTIVET er et uafhaengigt tids-
skrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn. Formalet er at udbrede
kendskabet til danske jernbaner i virke-
lighed og model ved hjzelp af tidsskrifter
m.v.

Alle medarbejdere er ulennede, og ar-
bejdetiredaktion m.v. er rent fritidsarbej-
de. Evt. overskud fra bladets drift skal
ifglge vedtsegterne ga til fremme af mo-
deljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETSs officielle adresse:
LOKOMOTIVET
Postbox 477
4700 Nzestved
Giro-nr. 3 38 55 07

Redaktion:
Steffen Dresler (Ansvh.) (SD)
Torben Andersen, redakter (TA)

Forretningsforer
(herunder annoncer):
Flemmimg Meisner (FM)

Faste medarbejdere:
Claus Jensen (Claus)
Torben Bejerholm (TB)

Grafisk tilrettelggelse:
Torben Andersen (TA)

Sats:
PH Fotosats ApS, 4800 Nykebing F.

Tryk:
Lollands-Postens Bogtrykkeri
4930 Maribo

Oplag:
1500 eksemplarer
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indleeg.
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3-akslet sukkervogn
fra Sverige

Af Torben Andersen

Dette nummers side-5-tegning er taeenkt som
en udfordring for den mj-er, der simpelthen
ikke kan fa tilstraekkelig med opgaver. Vog-
nen er simpelthen ikke en begyndermodel,
og kun mj-ere med stor erfaring vil vaere i
stand til at bygge den, iseer fordi alt skal selv-
bygges, lige fra beholder, undervogn til de
mange profiliern og handbeijler. Vi har for-
segt at finde en passende undervogn i indu-
strikatalogerne, men det har veeret helt umu-
ligt. Selvikke i svenske kataloger har det vee-

ret muligt at finde en grundmodel, der kan til-
lempes til ZN. Derfor vil vi veere glade - og
ganske overraskede - safremt en mj-er kan
finde en undervogn...og evt. bygge den
sjove og specielle udgave af en dansk suk-
kervogn. Ellers kan man jo sa ngjes med at
hygge sig med laesningen, og konstatere, at
den danske privatvognpark har bestaet af
ganske spaendende typer.

Lidt historie
De 12 vogne blev i 1954 kebet af ’Sukkerfa-
brikken Nykebing”. Vognene var oprindelig

ZN 500 453 med rangerskruebremse i Nykebing F., maj 1958. Vognen fremtraeder i den oprindelige be-
maling med RASUKKER i sort beskriftning. L:trermg og tekniske oplysmnger er pasat vangerne. Be-
maerk, at hjgrnemaerker for bremseudstyr er pasat selve profilet, og ikke pd vognkassen.

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe
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bygget af to fabrikker, nemlig Breslau og
Landskrona 1919-1924.

Indtil overtagelsen i 1954 havde vognene
veeret i drifti Sverige, og var en variant af de
svenske malmvogne. Alle var af selvtem-
mende type med tragt i bunden, hvilket be-
virkede, de matte undvaere gennemgéende
treekstang. En enkelt af vognene var udsty-
ret med rangerskruebremse. @vrige vogne
havde trykluftbremse, hhv. trykluftledning.
Vognene havde hjemsted i Nykebing F. |
midten af 60’erne, hvor DSB zendrede gods-
vognslitreringen i overensstemmelse med
det internationale jernbanesamarbejde, var
litra ZN den eneste vogntype, der ikke blev
omlitreret. De stod over for snarlig udrange-
ring, grundet overgang til hgjere hastighe-
der m.v. Omkring 1967 forsvandt de fra vogn-

parken, og blev aflgst af den kendte langaks-
lede (6 m) sukkervognstype, litra Uds.

Vognene kunne i mange ar under roekam-
pagnen ses i godstog fra Nykebing Falster til
Kabenhavn, hvor destinationen var sukker-
raffinaderiet i Valby (Trekronergade), lastet
med rasukker. Sdledes fremgar det af tog-
plan VI, 1961, at tog 2188 Gedser-Godsba-
nen havde sukkervognene bagest, og derfor
- grundet manglende bremseudrustning -
matte veere noget af en letsindig affeere.

| 1965 var dette aendret, idet sukkervognene
blev indrangeret midt i toget(?!). Tog 2188
var pa dette tidspunkt reduceret kraftigt i for-
hold til tidligere. Max. hastigheden med
naevnte vogne var 60 km/tim med 24 tons
last.

Vognene havde Nummer

felgende data: 500 451

500 452
500 453
500 454
500 455
500 456
500 457
500 458
500 459
500 460
500 461
500 462

oo |l

MOTIVET mm
|

Bygget Lop mm Bremseudr.
Breslau 1920 8550 B
Breslau 1920 8550 B
Landskrona 1924 8950 RS
Breslau 1920 8550 TL
Breslau 1920 8550 TL
Breslau 1920 8550 TL
Breslau 1920 8550 TL
Breslau 1920 8550 TL
Breslau 1920 8550 TL
Landskrona 1919 8550 TL
Landskrona 1919 8550 TL
Landskrona 1919 8550 TL

Hjemstedet var Nykabing Falster.

Bemaling

Da sukkervognene kom til Danmark i 1954,
blev vognkasserne sglvbroncherede, mens
undervognen beholdt den sorte farve. Pa-
skriften RASUKKER blev péfert i sort, mens
SN og KSR blev malet med rad pa hvid
bund.

Omkring 1960 blev vognkassen malet i mel-
lembl&, og paskriften RASUKKER i hvid. SN
og KSR forblev rade pa hvid bund.

| Humbrol-farveserien anvendes folgende
kulgrer: '

Oprindelig:
Undervogn: 85-sort.

6

Vognkasse: 11-sglv iblandet lidt 33-sort,
evt. lidt 56-aluminium for at afdaeampe solv-
farven.

SN og KSR: 60-rad pa baggrund af 34-hvid.
Réasukker: Sort eller letraset.

Efter 1960:

Undervogn: 85-sort.

Vognkasse: 89-bla.

SN og KSR: 60-red pa baggrund af 34-hvid.
Rasukker: 34-hvid eller Letraset nr. 3002
(Gill Bold Condensed) positiv.

...0g sa gleeder vi os til at se nogle vogne og
forslag til byggebeskrivelser i model. ®
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Hvordan man far en station
til at se storre ud...

Af Torben Andersen
£ og Torben Bejerholm

Det evige problem for mj-ere er plads.

Det gaelder uanset om man er medlem af en
modeljernbaneklub eller kerer privat hjem-
me pa loftet eller keelderen. For ikke at tale
om de traengsler, der omgiver mj-ere i lejlig-
heder. Ikke alle har plads og mod til at bore

AUKTION

GAMMELT LEGETJJ

(En del modeltog, HO, Mirklin, Long etc.)

HOTEL MERCUR

Viby Torv, 8260 Viby J.

31. august 1991

(1. sept. LEGETOJSMARKED)
EFTERSYN 9.00-11.30
Auktionen starter kl. 12.00

aMlig

BarseN

K ¢ 8Beg~x~HAVN

Skt. Pauls Kirkeplads 15
DK-8000 Arhus C . TIf. 86 12 35 33
H.C. Orstedsvej 46
DK-1879 Frederiksberg C . TIf. 31 35 01 46

hul ivaegge, og laegge spor i entreer og kaok-
kener m.v. som Anna Christina i Vamdrup
(Se saerskrift nr. 4).

Men der findes heldigvis tricks og finesser,
der kan fa sma anlaeg til at se sterre ud end
de egentlig er.

Forste trick

Hoved-tricket bestar i, at man skal sorge for
at undga dobbeltspor, nar det geelder priva-
ten. Kun mj-klubber med stor plads kan
handtere dette problem, og fa det til at se
eegte ud.

Har man saledes en 30 cm bred streekning til
radighed, og fylder op med dobbeltspor, gar
der mindst 20 centimeter hertil, iberegnet
ballast, trace, skraninger m.v. (kaldet under-
bygningen). Herved er naesten al plads op-
brugt, og det er ikke muligt at lave naturligt
landskab langs streekningen. Vel og maerke
landskab, der har som formal at fa straeknin-
gen til at virke korrekt. Det kan neeppe lade
sig gore med 5 cm "luft’”’ pa hver side. Der
kraeves mindst 10-15 cm for at kunne placere
treeer, buske m.v. naturligt.

Laegger man enkeltspor fas pa 30 cm dybde
ca. 11 cm pa hver sporside til landskab, og
det er, hvad der behgves. Her skal man vur-
dere efter forholdene, og f.eks. dimensione-

re forgrunden lidt sterre end baggrunden,
d.v.s. maske kun 7-8 cm til baggrund, mens
forgrunden tildeles 14-15 cm, helst mere.
Man skal ogsa taenke pd, at beskuere ofte
uforvarende laegger armene pa forgrunden,
mens togene studeres...og sa skal der vaere
plads. (Teksten fortsaettes side 10)
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Andet trick

Dernaest skal man serge for at ’slange’” spo-
rene, nar straekningen lsegges. Det kaldes
for kosmetiske kurver, fordi det udelukkende
tiener skanhedsmeessige formal. Parallelle
sporstraekninger, der folger anlaegskanter
far et stift og usmidigt udseende, s& dette
ber ogsa undgés.

Altsa: Leeg lige straekninger med lidt svaj, og
undga paralleligb med anlaegskanten. Kur-
vede streekninger er ikke besveerlige at ar-
bejde med, nar der anvendes flexspor. Vzer-
re er det med faste industri-normer, hvor kur-
verne er ret kraftige (Marklin, Fleischmann,
LIMA). Heldigvis leveres de fleste fabrikater
i dag som flexspor. Undtagelsen er Marklins
M-spor.

For at ege indtrykket af dybde og afstand,
ber man heller ikke placere stationer paral-
lelt med veegge eller anlaegskanter. Bedst er
det, safremt man er i stand til at fa lagt en sta-

— .
/ /
¥

Tegningerne viser anvendelse af diverse kurve-
sporskifter. Det skulle tydeligt fremga, at der spa-
res stor plads ved hjeelp af disse i forhold til nor-
male transversaler. @verst et venstre og hgjre
sporskifte, lagt pa normal vis, hvilket giver langt
stamspor og kort overhalingsspor. Dernaest to
venstreskifter, der giver ens la2ngder pa stam- og
overhalingsspor.

Tredie figur er lagt med kurveskifter i lille spred-
ningsvinkel, hvilket bevirker, at overhalingssporet
kurver og giver plads til starre togleengder. Neder-
ste plan bestar af kurveskifter med stor vinkel, der
giver starste frisporleengde.

10

tion, sa den kurver i anlseggets hjerner. Det
giver den bedst udnyttelse af pladsen, og far
ogsa stationen til at se starre ud.

Tredje trick

Den tredje mulighed er at veelge de korrekte
sporskifter. Brug kurveskifter ved indkersel
til stationer i stedet for "en-lige-ud-og-en-
kurve-til-venstre’ (eller hgjre). Herved ind-
spares stor plads, ja, i HO kan man spare op
til 50 cm i totalleengde i forhold til normalt an-
vendte skifter. Prgv at se pa hosstaende ek-
sempler.

Ved forannaevnte metoder opnas god plads
til opstilling af huse, til landskabsbygning el-
ler indfering af veje som ellers ville veere
umulige at have med. Man far et stort og vari-
erende anlaeg...ihvertfald synsmaessigt.

Sammenligning

Som det fremgar ved sammenligning af de
to stationsplaner, sa virker planen med stati-
onen anbragt i hjernet sterre end planen
med station langs anlaegskanten. Der kom-
mer mere svaj over hjgrnestationen, som
ogsa virker mere virkelig, selv om begge pla-
ner i princippet er identiske med samme
sporarrangement. Ved naermere analyse vil
man endog opdage, at plan Il har et spor
mere end plan |, idet der er blevet yderligere
plads til enderampe ud mod vejen til hgjre.

Pa plan | er anleeggets hjarnet bibeholdt
som retvinklede trekanter, hvor plan Il har af-
rundede hjgrner. Sidstnaevnte giver et bedre
optisk billede, og landskabet er lettere at op-
bygge i forhold til baggrunden. Pa plan | tor-
ner landevejen uden videre ind i baggrun-
den, hvorimod den pa plan Il undgar dette
ved afdaekning af bygninger.

Safremt det er muligt at afgraense station-
somradet med naturlige "hindringer”, far
man indtryk af at stationsomradet er sterre
end det i virkeligheden er, altsa igen en me-
tode til at f& mere "optisk plads’’. En naturlig
afgreesning kanf. eks. veere landevejsbroen,
der ferer over banelinien, eller en "'tunnel”
af traeer, som lukker sig over straekningen -
for ikke at tale om en bakke, hvor sporene far
mulighed for at lobe bagom og spaerre udsy-
net for beskueren. Pa plan Il virker broen i
venstre side som optisk afskaering, mens



landevejen og skoven er afgreensning i hgjre
side.

Bemeerk den afskarne bygning ved anleeg-
skanten pa plan Il. Det er et trick, man kan
anvende, hvor der er udpreeget pladsman-
gel. Bygningen afskeeres, hvor det gnskes
og daekkes af med ny facade/gavl af plasti-
card. Eller alternativt opbygges et lille milje
inde i bygningen, hvorved der tilfajes yderli-
gere detaljer pa anlaegget. | den viste fab-
riksbygning kan indrettes miljg med maski-
ner og mennesker, lager med gaffeltrucks
0.S.V.

Leeg meerke til, at sporene pa plan Il er an-
bragt naermere baggrunden end forgrunden
som neaevnt i indledningen.

To almindelige sporskifter

!

Tre-delt sporskifte (PECO)

i

Forskudt sporskifte (Fleischmann)

i

Engleender

*\

Korte sporskifter

e

Mellem sporskifter

|

Tegningerne viser eksempler pd sammensaet-
ning af sporskifter: @verst normale skifter lagt i
forlaengelse af hinanden. Ved anvendelse af tre-
skifter indspares plads i laengden. Sammenlign
med de to nederste tegninger, hvor de forleengede
sammensatte sporskifter optager naesten dobbelt
sa meget plads. ®

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

VELKOMMEN TIL EN NY SAESON

BOGUDSALG: Niels Jensens jerhbanebeger -
30,00 kr. pr. stk. uanset tidligere pris. Begranset
antal.

Midtjyske Jb * Vestsjzellandske Jb e Dansk Jern-
banevaesen ¢ Danske Jernbanefserger ¢ Sydest-
sjaellandske Jb ® Nordjyske Jb ® Nordsjaellandske
Jb ¢ Jb. pa Lolland-Falster og Bornholm ¢ Danske
Industribaner  Veteranbaner i Norden ® Fynske
Jb * Sgnderjyske Jb ¢ Ostjyske Jb.
INSPEKTIONSBIL til modeljernbanen: Ford 1935,
bade almindelige og jernbanehjul medfalger, kr.
48,00. Lille draesine, kr. 24,00. Perrontraktor
med 2 anhaengere kr. 72,00. Gaffeltruck kr. 56,00
- 2 stk. kr. 92,00. '

FOTOSERIE: DSB T297, 298 og 299, 7 foto til kun
kr. 65,00.

Masser af nye 13x18 s/h-fotos i flot kvalitet, bade
privatbaner og DSB, kr. 15,00 pr. stk.
GREMO-nyheder: Jalousier til motorlokomotiver,
bl.a. MO, MB, MS, MK-FK m.fl. Saet med ass. stor-
relser kr. 60,00. Lasdele til bygning af slutlygter, 4
stk “fiskehaler’ kr. 30,00. Sportskifte/Trinbraet-
signal, 2 stk. kr. 45,00. Anvisninger medfelger.
Kamplet GREMO-liste haves.
BRUNERINGSVAESKE til skinner, hjul og lesdele.
140 mi kr. 48,00, 1 liter kr. 130,00. Se ROCO-kata-
loget side 12-13.

. LIM-NYHEDER: Begge meget tyndtflydende og
hurtige, velegnet til alle plasttyper, ogsa ABS og
plexi. Ethylacetat 30 ml kr. 24,00. Plastruct 50 m|
kr. 27,00.

MIKROPAERER - som i digitalure. Typen med en
linse indstabt i spidsen. Velegnet til frontlanterner,
signaler, billygter og gadelamper m.v. 10 stk. kun
kr. 30,00. Idé-blade medfalger.
Naede du ikke at fA KLEINs sommernyhed DSB
Hims, sa prev nu - bestil samtidig de kommende
nyheder. De render virkelig staerkt.
LIMA-NYHEDER, alt med kortkobling: 3 Nye nor-
ske personvogne kr. 199,00 - vores kontantpris kr.
175,00. 2 svenske godsvogne, Gbs og hvid kele-
vogn, begge kr. 136,00 - vor kontantpris kr.
120,00. DB Silberlinge-nyheder: 1. og 2. kl., bade
med afrundede og stejle tagender kr. 248,00 - vor
kontantpris kr. 219,00. Ogsa LIMAs andre Silber-
lingevogne haves, bl.a. styrevogne.
BREKINA: Opel Blitz kr. 46,00, VW-rugbrad kr.
30,00, Mercedes Taxa kr. 32,00, Kebenhavns
Brandvassen kr. 32,00. MAN-lastbiler fra kr.
46,00. Rekvirer liste.
Vore forretninger bugner af varer, ikke alene gam-
le kendinge, som forventes, vi har, men ogséa nyhe-
der, flere end der kan beskrives her.
TRINBRATTET ARHUS  TRINBRAETTET VEJLE
v/ Mads Sjener v/ V. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggardsgade 14

8520 Lystrup 7100 Vejle
TIf. 86 22 22 95 TIf. 75837575
Tirsdage fra 18,00-22,00 Fredage fra 16,00-19,00
Desuden lardage Telefontid

efter aftale fredag 19,00-21,00
Lerdage 10,00-12,00

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.

11



E-vogn uden rangerskruebremse: 01 86 502 0 227-0 i Naestved, oktober 1982. Pletmaling og sh’d’ ses
tydeligt. Sidstnaevnte isaer pa dere. Sammenlign paskrifter med den anden E-vogn, hvor forskelle isaer

er tydelige under DSB-logoet.

Foto: Jan Lundstrem, Naestved.

E-vogne

... Sukkerroerne gjorde dem ngdvendige

Af Torben Andersen

De abne vogne synes at vaere et glemt kapi-
tel hos danske mj-ere. Man fokuserer tilsy-
neladende mere pa lukkede godsvogne,
tankvogne eller private lukkede vogne. Det
er lidt synd, at de abne vogne star i skyggen,
idet de har en stor fordel frem for lukkede:
Man kan have dem i mange varierende ud-
gaver, da de ruller med mange typer gods.
Herved kan man skabe det modelbillede,

12

man mener er aktuelt, og samtidig gere mo-
deljernbanen interessant at betragte. Og be-
standen af abne vogne var en af de storste
blandt DSB’s rullende materiel, hvilket bety-
derat man kan anvende vogntypen i stort an-
tal uden skelen til den gvrige vognpark. Der
kan simpelthen ikke blive for mange. Da den
endvidere kan anskaffes som 100% korrekt
dansk model til billig penge hos LOKO-DAN,
vil vi se pa en af de mest almindelige abne
vogne gennem tiderne hos DSB, nemlig E-
vognen. Forst lidt historie.



Historien om litra E

Sidsti 50’erne voksede eksporten af sukker-
roer kraftigt, og i efteraret 1957 fandt en bety-
delig eksport sted pr. jernbane fra Danmark
til Vesttyskland. Helt ngjagtigt rullede 415
000 tons over greensen. Endvidere blev
ogsa eksporteret en ret betydelig maengde
aebler til Vest-og Osttyskland (DDR), og den
vaesentligste del heraf blev befordret i abne
godsvogne, dengang litreret P, senere litra
E.

Transporten var sa omfangsrig under roe-
kampagnen, at DSB ikke kunne levere det
tilstraekkelige antal vogne, og matte hente
hjeelp hos DB. Da man fortsat regnede med
store leveringer, og derfor havde brug for
abne godsvogne i stort antal, bestilte man
hos vognfabrikken Scandia i Randers 500
standardgodsvogne litra P, der samtidig

skulle aflose de zeldre, sma P-vogne litra PJ,
PF, PC og PB.

Allerede i 1958 paregnede man at kunne fa
vogne i drift, og en del vogne blev anvendt til
udskiftning af PB-vogne i EUROP-vognpar-
ken, idet den hidtil anvendte PB-vogn ikke
opfyldte kravet med hensyn til kapacitet.
Den var sat til 36 m3. PB-vognen kunne kun
rumme 25 m3, og kerte pa en slags dispen-
sation.

P-vognen blev bygget med en dobbeltder i
hver side efter ORE-standard med en aksel-
afstand pa 5400 mm.

Alle DSB’s &ldre vogne af P-typen var indtil
da forsynet med skrue- eller handbremse.
Dette princip fraveg man med stalvognen li-
tra P, idet der blev leveret 400 vogne med
trykluftledning, men uden hand- eller skrue-
bremse, mens 100 vogne blev udstyret med

Trolje med E-vogn pd sleeb. E-vogns-modellen ser sdledes ud, nar den tages ud af fabriksemballagen.
Leesset er sandindsats fra Klein. Motivet stammer fra NMJK’s anlaeg, naer de nedlagte tervemoser. |
baggrunden en rusten henstillet dampkran. Troljen vil vi vende tilbage til, men det er i avrigt Fleisch-
manns "'Sorte Anna’; som har gennemgaet en kraftig plastisk operation (kobbelstaenger fiernet, forlaen-
gelse af undervogn og nybygning af vognkasse).
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trykluftbremse, skruebremse (RS) og brem-
seplatformen i den ene vognende, udbygget
delvis over pufferne.

De 400 vogne uden bremse blev forsynet
med tophaengte endelemme i begge vogn-
ender som pa PB og PT, mens de 100 vogne
med skruebremse (RS) blev forsynet med
lem i modsatte ende af bremseplatformen.
Vognkassen fremstilledes af af 4 mm jern-
plade, svejset til svaere U-jerns-stolper. De
dobbelte dere i vognsiderne fremstilledes af
oppressede stalpladeprofiler.

De lange fodtrin, der var standard for mange
vogntyper, blev ogsa udeladt pa P-vognen. |
stedet fik de UIC-standardtrin. Endvidere fik
vognen standardtype hjulszet og rulleaksel-
kasser samtringfjederpuffersomlitraGog T
(senere Gs og Ks).

Sammenligningtabel for litra P (E, uden RS),
PB og PC:

P PB PC
Lop ........... 10000 mm 9020 mm 7700 mm
Akselafstand . ... 5400 mm 5000 mm 3660 mm
Bundflade .. .. .. 24 m2 21,5m2 151 m?
Rumfang ....... 36 m3 258mé  115md

De nye P-vogne fik kun deres taravaegt for-
oget med ca. 70%, mens at rumfanget steg
med over 200%, hvilket betad at DSB kunne
forege lastkapaciteten og bibeholde treek-
kraften.

Nye tider

Vogne uden RS fik numre i serien 52 000-
52 399, mens vogne med RS fik numrene
53 400-53 499. Imidlertid beholdt de ikke lit-
ra P ret leenge, idet man omkring 1959-60
omlitrerede dem til UIC-standard litra E med

E-vogn: 4086 945 1 219-0i Fredericia, april 1988. Fotograferet fra enden med rangerskruebremse, séle-
des at udseendet tydeligt fremgar af billedet. Bemaerk slidte trin og hvide lebestriber under dere. Sider

og gavle er bulede.
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Model ef E-vogn (Klein) efter den forste pletmaling.

samme numre. Dette varede dog kun til
1965, hvor en sterre UIC-omlitrering fandt
sted. Ved denne lejlighed fik vognene en lil-
le prik foran E, saledes -E, og numrene
agendredes til

502 0 000-502 0 399 (u/RS) hhv.
500 0 000-500 0 099 (M/RS).

Samme &r - i 1965 - bestilte DSB yderligere
en 2. serie af litra E pai alt 200 stk., og disse
blev litreret og nummereret

E 500 0 100-500 0 299

og var udstyret med skruebremse (RS).
Omkring 1974, hvor 600 vogne var i drift af
detpageeldende litra, gik DSB over til nyt de-
sign, nemlig det kendte hvide DSB-logo, der
i dag kendetegner DSB'’s rullende materiel.
Men det varede et stykke tid at anbringe
logo pé alle vogne, og man kunne langt ind
i 80’erne finde vogne uden de tre bogstaver.
Ogdetskulle ikke undre, om man stadig kan
finde en eller to vogne, der stadig kerer
"negne’’ rundt!

Anvendelse af E-vogne
Vognene blev oprindelig anvendt til trans-
port af sukkerroer, hvor de aflgste litra PB

m.fl., som allerede omtalt. Senere indgik de
i de navnkundige brunkulstog, ligesom de
overtog jobbet med transport af sten, grus
og ballast. -

Jern- og metalskrot af enhver karakter har
0gsa veeret transporteret land og rige rundt
- 0g bliver det stadig - hvilket ikke er gaet
ubemeerket hen over vognene. De fremtrae-
der efterhanden selv som rullende skrot-
bunker med buler og skrammer frembragt af
det skrot, de transporterer. Sidst i 70’erne
kunne darene heller ikke klare mere, og vog-
ne, der efterhanden Igb ind til revision fik
isat nye dere fra dette tidspunkt. Dgrene var
for avrigt i mange tilfselde af en anden type.
Med "'den grenne balge’ i 70’erne fik E-vog-
nene nye opgaver, nemlig transport af ten-
der med forurenet olie og kemikalier, og
man kan stadig finde dem pa lokale modta-
gestationer for olieaffald, for at blive tran-
sporteret til Kommunekemi i Nyborg.
Efterhanden faldt behovet for E-vognene op
gennem 80’erne. En stor del blev overfart til
tienestevognparken, hvor de udferer alle
slags opgaver, lige fra kersel med sand til
transport af bremseklodser. Andre blev
solgttilDDR. | 1983 var bestanden pa 588 E-
vogne. Pr. 1. januar 1991 havde DSB 144
stk. E-vogne med RS og 94 stk. uden RS.
Endvidere havde man 87 stk. E-tjeneste-
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godsvogne med RS. Tjenestegodsvogne
har i evrigt regime-nr. 40. E-vogne i gods-
vognsparken har regime-nr. 01.

Modeller og anvendelse

pa modeljernbanen

Det er sa heldigt at man kan fa en aegte mo-
del af E-vognen. Det er Klein, der produce-

rer denne pa initiativ fra Leif Lise. Modellen
er absolut den bedste pa markedet af dette
litra, hvorfor vi vil holde os til den. LIMA har
ogsa haft en dansk E-vogn i programmet,
men den er nu udgaet. Vognen var ret grov
| detaljerne.

LOKO-DANSs E-vogn fas i falgende udgaver:

Katalog-nr. Epoke*) Driftnr. Bemaerkninger
309A Vv 01 86 500 0 099-7 m/ bremseplatform
og DSB-logo
3098 \ 40 86 945 1 232-3 m/bremseplatform,
banetjenesten
m/ DSB-logo
3095 I 53 422 EUROP-maerket med
bremseplatform
3096 1V 01 86 500 0 046-8 m/ bremseplatform
uden DSB-logo
3097 vV 0186 500 0 078-1 m/ bremseplatform
og DSB-logo
3106 1l 52 042 EUROP-meerket
u/ bremseplatform
3107 /v 01 86 502 0 026-6 u/ bremseplatform
uden DSB-logo
3108 v 01 86 502 0 099-3 u/ bremseplatform
med DSB-logo

*) Vedr. epoker og epokekarsel, se LOKOMOTIVET nr. 11 side 54. Bemeerk, at epokerne mellem person-
og godsvogne varierer en anelse. Udenlandske epoker for godsvogne felger omlitreringer pad samme
made som for personvogne, mens danske godsvogne har en lidt anden epoke, fordi omlitreringer ligger

forskudt. Epoker for godsvogne er saledes:

Epoke | 1848-1914 (egentlig 1880-1914)
Epoke Il 1915-1937

Epoke Il 1938-1965

Epoke IV 1966-1983

Epoke V 1984-?

o |l

MOTIVET e

Generelt kan man sige, at epokerne mellem gods-og personvogne ligger ca. 5 ar forskudt. Endvidere
har godsvogne 5 epoker, hvor personvogne ind til videre kun har 4.
En 5. epoke for personvogne paregnes indfert efter indfersel af IC3 og el-drift sammen med ibrugtagnin-

gen af Storebeeltbroen.

Bemaerk: | ovenstiende tekst introduceress firmanavnet, LOKO-DAN, der er et nyt dansk
import- og engrosfirma. LOKO-DAN har agentur pa Klein Modellbahn, Faller, Brawa og
Jouef. Din & Min-Hobby er detailforretningen. Klein Modellbahn og LOKO-DAN i naevnte

tekst er altsa en slags synonymer.
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Feerdig model af E-vogn, laesset med skrot. Vognen er pletmalet og patineret med pulverfarver, Skrot-
indsatsen er malet med Humbrol 73-red, 53-metal og 56-aluminium. Bilkarosseriet er malet med gul
(blank) farve, mens tender og andre metaldele har faet bla hhv. grenne kulerer.

Som det fremgar af skemaet, er der rigeligt
at vaelge imellem, nar der keores DSB, idet
LOKO-DANs vogne daekker alle aktuelle
epoker. Vognene er korrekte i alle dimensio-
ner og detaljer, og udmeerker sig desuden
ved det flotte litreringspatryk, der er luprent
og negje felger forbilledet. Modellerne er
stebt i hard plastic, og virker robuste, trods
de meget spinkle detaljer som armering og
gelaender pa bremseplatform m.v. (modsat
LIMA's E-vogn, der var stgbti blad plastic, og
virkede grov).

LOKO-DANSs vogne har den korrekte radbru-
ne DSB-farve, og de sma brunerede hjul gi-
ver den et perfekt modelbillede. Koblingski-
nematikken bestar af synsmaessig spinkel,
men solid A-kobling (Méarklin, ROCO m.fl)
med fjedrende glidning, hvilket bevirker
problemfri kersel i kurver og sporskifter.
Ogsa prisen er til den danske pengepung. |
gjeblikket (april 1991) koster en vogn kun
59,00 kr. Fundet tilden pris. Iseer nar man pa-
teenker, det er en dansk model, og ikke en
udenlandsk efterligning. Det kan derfor ikke
undre nogen, at E-vognsmodellen efterhan-
den er udsolgt. Men Leif Lise oplyser, at der

helt sikkert kommer nye oplag med nye
numre. Udgivelsesterminer kendes dog ikke
i ojeblikket.

Anvendelse pa modeljernbanen
Indledningsvis neevnte vi, at E-vognen har
optradti et antal pa op til 600, hvilket betyder,
at E-vogne paingen made kan undvaeres pa
nogen dansk modeljernbane, safremt det
skal veere realistisk. E-vognene kerte i alle
slags godstog, og i forbindelse med DSB’s
arbejdstog og troljer.

Man kan finde den pa alle spor pa statione-
res omrader, helt ude i hjgrnerne, lastet med
sveller, gamle signalhuse, gasflasker, acety-
lenflasker, hjul, skrot, braedder o0.s.v. 0.s.v.
P& mange lokale modtagestationer for kemi-
kalieaffald ses E-vogne lastet med forskellig-
farvede olietender, og er man "'miljg-min-
ded” ber mani et hjerne af anlaegget opbyg-
ge sadan en modtagestation. Det gares sim-
pelthen ved at konvertere nogle industrimo-
deller, f.eks. fra HELJAN til
modtagestationer. Her anvendes nedlagte
mejerier, fabrikker ja, endog nedlagte remi-
ser.
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Keres periode lll er brunkulstog oplagt med
E-vogne fra perioden sammen med litra N,
iseer da man kan fa kul-indsatser til E-model-
len. Se leengere fremme.

| gvrigt fas olietender, breedder, sveller, sku-
re m.v. fra flere firmaer, bl.a. Preiser, Electro-
tren, Faller, Kibri m.v.

Gods til E-vogne i model

LOKO-DAN kan som tilbehgr tilbyde diverse
former for last, sdledes at man kan variere E-
vognens udseende. Herved bliver E-vognen
et virkeligt plus for modeljernbanen, idet den
ikke bliver s& ensformig’” som en lukket
godsvogn.

Godsindsatserne kan fas i 4 varianter: Kul,
grus, skrot og jernplader. De leveres i stabt
plastic, lige til at placere i vognkasserne.

Sand-og kullaster behgver man ikke male,
idet de foreligger i naturlig udgave. Derimod
bar man forbedre indsatserne med skrot og
jernplader. Se neden for. Bemalingen foreta-
ges med Humbrols farver.

Bemaling af gods-indsatser

Skrot illuderes med 70-rustred (eller
73-vinrad) mixet med lidt 85-sort og en anel-
se metalfarve. Denne kan vaere 56-alumi-
nium, 53-metal eller lignende. Hele overfla-
den males farst med red, hvorefter man tor-
borster sort og metal i diskrete strag. Tender
m.v. males i grenne eller bla farver. Jernpla-
derne males pa samme made. Her skal man
blot blande lidt mere sort i den rade farve.
Nogle plader kan geres markere eller lysere
med sort hhv. hvid farve. Prev ogsa at male

E-vogns-indsatser fra Klein . Fra venstre mod hgjre: Kulindsats (til f.eks. brunkulstog -se tidlige-
re numre af LOKOMOTIVET), sandindsats, indsats med jernplader, og til sidst modul med diverse skrot
(bilkarosserier, motordele, tander, profiler m.v.). Indsatserne kan forbedres. Se i teksten.
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Og sddan kan en E-vogn se ud, ndr den kommer i drift pa modelfernbanen. Her sammen med CY speci-
alvogn bygget over Marklins grundmodel. Se CU i sidste nummer afbladet. CY- vognen vender vi tilbage

til ved lejlighed.

Efterhdnden som E-vognene indlab til revision, fik en del udskiftet derene med tysk version. Pa fotoet
ses en E-vogn i Nyborg, maj 1991. Kleins E-vogn kan ogsad anvendes i denne udgave, séfremt dorene
udskiftes med andre. Uden at have undersogt sagen naermere, skulle det vaere muligt at finde egnede
industrimodeller, der kan anvendes som leverander af reservedere. Kig i katalogerne.
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pladerne i mark radbrun, f.eks. 98-brun mi-
xet med 73-red. Berst derefter med metalfar-
ve, sa jernpladernes kanter bliver metalagti-
ge. Samme metode kan anvendes ved al-
mindelig skrot.

Kul-indsatsen kan forbedres ved at berste
diskret med lidt 27-gra pa kulstykkerne. Det
giver indtryk af dybde.

Sandet varieres i forskellige jordnuancer.
Brug 26-jord og mix med 34-hvid. Eller deek
overfalden med hvid skolelim, og drys fint
sand over. Brug en the-si, og kom kun et
tyndt lag pa.

Forbedring af E-vogn

Den flotte model med bulede sider og
skrammer kan forbedres ved at blive pletma-
let. Brug 73-rad eller 70-red, og mal store og
sma firkanter i regelmeessige manstre.
Eventuelt kan man male dgrene i en helt an-
den farve, som om de var udskiftet, f.eks.
med 73-rad. Fortryder man visse pletter, kan

det sendres med en blanding af 60-rad og
85-sort (brun bestar af sort og red). Man an-
bringer en lille portion red pa en underkop
og iblander 85-sort indtil man synes, man
har den gnskede farve. Kom sma dryp sort i,
sammenlign med vognfarven. Er farven sta-
dig for red, iblandes mere sort. For eller si-
den opnas den enskede nuance, safremt de
forannasvnte farver anvendes. Efter pletma-
ling m.v., gives hele modellen en gang mat
lak, f.eks. Humbrol 49.

Endelig bar man ikke undlade at patinere
vognen med pulverfarver efter de geengse
metoder. Se tidligere artikler. Pulverfarver
kan fas pa dase fra Din&Min Hobby i rust,
brun, sort, umbra muv til kr. 9,-pr. dase. Fas
ogsa i posesaet fra andre lokale mj-forhand-
lere.

E-vognen fas hos forhandlere af LOKO-
DANSs produkter.

Hermed god forngjelse. ®

Annonce

"Pa sporet af 1991"
Nyhed - Nu med farvefotos - Nyhed

| slutningen af november maned udkommer arbogen "PA& sporet af 1991 - &rbog om danske jernbaner" fra

folaget Holsund. Forgaengeren "PA sporet af 1990" blev som tidrskavalkaden "P& sporet af 80éme" en stor

salgssucces, og forventes snarest udsolgt. Denne gang har vi valgt at bruge provenuet til nogle farvebilleder

Inde | bogen. Prisen er dog stadig den samme. For 107 kr. far du &rets jernbanebegivenheder serveret pa 56
sider i den sadvanlige serigse og underholdende form.

Forudbestillingspris kr. 94 (inkl. forsendelse).

Leeserne af Lokomotivet tilbydes bogen til faverpris. Du kan herved bestille bogen inden 1.december 1991 til
faverprisen kr. 94 - alt inklusive. Anfor "Lokomotivet" ved bestilling. Se adressen nederst.

"P4 sporet af 1291" indledes som sadvanlig med en kronik over &ret der gik, og tre nye kendte mennesker fra
den trafikpolitiske arena giver deres besyv med om udvalgte emner. Billeddaekningen koncentrerer sig om den
store udskiftning i materielparken - MJ, IC/3, MX... ), nye interregionale tog, Storebasltsforbindelsen ........

"Pa sporet af 1990" kan endnu fas ( fa eks. ) til kr. 107,~ (inkl. forsendelse)
"Pa sporet af 80'erne — Tidrskavalkaden" kan endnu fas for kr. 135, (inkl. forsendelse)

Med venlig hilsen - Jan Forsiund & Mogens Duus
Foriaget Holsund, Vasevej 19 A, 2840 Hofte. Telefonbestilling: 42 42 04 52
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AMBULANCER OG
SYGETRANSPORT-
VOGNE

Disse keretgjer harer selvfalgelig ogsa med til en
Falck-station.

| de senere ar er ambulancerne hovedsageligt op-
bygget af fabrikanterne Mercedes Benz, Ford
Transit og VW LT. Her er der gode muligheder for
at lave nogle modeller.

Falck opdeler ambulancerne i 3 kategorier: en-
keltambulancer, dobbeltambulancer og senge-
ambulancer. Fgrstnaevnte er, som navnet antyder,
kun beregnet til transport af en liggende patient
(nogle kan dog i nedstilfaelde medfere to barer),
og er opbygget pa et personbilchassis, som regel
med forlaenget akselafstand. Bortset fra enkelte
Volvo og Peugeot anvendes nu Mercedes Benz
karetgjer, som har vaeret de mest almindelige i de
sidste 30 ar, overvejende med dieselmotor.

Hvis vi holder os til det, vi pA modeljernbanen kal-
der epoke IV, sa er den aeldste model vi kan anven-
de 190D, som fremkom i 1961, og var i brug til midt
i 70°erne.

Af Hans Nygaard Jensen

Enkeltambulancer

Den findes i model fra Brekina, bade som sedan
og stationcar, og pa basis af sidstnaevnte (kat.nr.
1878) fas forskellige udgaver af ambulancer og sé-
gar en rustvogn. Den skal dog eendres for at blive
til en Falck-ambulance, idet denne havde forhgjet
tag.

Taget skaeres igennem vandret lige over frontru-
den, og forderenes overkant. De bageste sideru-
der var hgjere (4 mm i HO), sa her skaeres der gen-
nem stolperne i stedet for. Af et stykke 0,5 mm
glasklart plastic laves nye sideruder til barerum-
met, og det males hvidt pa indersiden for atillude-
re mattering. Over fgrersaedet limes et stykke
7,5x12mm plasticard inden taget limes paigen. De
bageste stolper forleenges med nogle stumper.
Bagklappen har ingen rude, og den sidder lidt
laengere bag ude, sa den fremstilles af 2 stykker
1,5 mm plasticard, der limes uden pa den oprinde-
lige bagklap. Leeg meerke til, at den har et knaek i
hgjde med baglygterne. Derfor laves den af 2 styk-
ker. Taget forhgjes yderligere med et stykke, ca.
1,0 mm tyk, der spartles og slibes i facon. Kaeretgj-

To zeldre ambulancetyper: Fra venstre Hanomag F20 fremstillet af Fréwis 0012. Vied siden af denne en
ombygget Brekina 1852 (eller 1878) til MB 190D som naevnt i teksten.
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Samme ambulancer som foran, blot set fra haekken. Transfers er dels aeldre »Stoppel Decals« og dels
guldbroncerede fra Impressal, vistnok transfers fremstillet internt til Falck for mange ar siden.

et forsynes med to rotorblink, her anvendes de
sma fra Herpa eller ROCO. Denne ambulancety-
pe karte kun i den gamle bemaling, der var sort
med hvidt tag. De ferste blev leveret helt sorte;
men de fik efter kort tid taget malet hvidt.

190D blev i 1965 aflgst af model 200D, som havde
karosseri magen til. Kun sterre positions- og blink-
lygter foran adskilte de to. denne model kunne
ogsa fas med lang akselafstand, sa her anvendtes
dette chassis til opbygning af ambulancer. Den
kan laves i model ved at forleenge fornaevnte 2,5
mm ligesom naeste ombygning.

| 1968 kom et moderniseret karosseri, og en lidt
starre motor kunne nu ogsa fas, sa den hed 220D.
Denne model fremstilles af Wiking som ambulan-
ce med kort akselafstand. Til Falcks ma vi altsa
forlaenge den 2,5 mm. Det gares nemmest ved at
skille karosseriet fra undervognen og skaere ka-
rosseriet over mellem derene. De to halvdele |i-
mes sammen med et stykke 2,5 mm plasticard
imellem, og dette slibes til, s& det passer med ka-
rosseriets konturer. Undervognen skaeres ogsa
over, men lidt forskudt for snittet i karosseriet, sa
der bliver mere styrke i modellen. Enkelte af disse
havde rude i bagklappen som modellen; den var
dog mest almindelig uden, sa vi kan fylde hullet
ved bagruden op med et stykke plasticard og
spartle. De ferste af denne model anskaffedes i
den sort/hvide bemaling, den var dog mest almin-
delig i den hvid/fluorescerende rade, der fra 1973
blev standardbemaling for ambulancer.

1978 kom et nyt karosseri, og den hed nu 240D.
Som ambulance blev den lidt mere kantet i tagfa-
conen. Den fas i model som sedan og stationcar
fra Wiking, sa her er ombygningsarbejdet noget
starre.
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Nyeste generation af disse ambulancer er 250D,
der fs i model fra bdde Herpa og Wiking. Herpas,
med Miesen-karosseri, er den type, Falck anven-
der, sa den er ret nem at lave. Den fluorescerende
rede farve er nu kun to smalle striber, den ene lige
over pyntelisten pa vognsiden, den anden langs
regnlisten over vinduerne, og hele vejen rundt om
vognkassen.

Dobbeltambulancer

Dobbeltambulancen har plads til 2 barer, og er
indrettet i en minibus. Det er hovedsageligt Ford
Transit, VW LT og MB 207, tidligere er ogsa an-
vendtbl.a. Fiat 238, Dodge Transtar og den forhjul-
strukne Hanomag F10/MB 207.

Ford Transit har veeret anvendt siden typen frem-
kom i 1963, og den har vaeret mest almindelig med
lang akselafstand. 1. generationsmodellen findes
ikke i model. Det ger derimod 2. generation fra
Fréwis. Men desvaerre kun med kort akselafstand.
3. generation findes hos Herpa med kort og Prali-
né med lang akselafstand. 4. generation findes
ogsa fra Praliné, ligeledes med lang akselafstand.
Benzinmodellerne har veeret mest almindelige,
men nogle af 2. generationsmodellerne havde det
lange forparti som dieselmodellen, idet de var for-
synet med en 3 | V6 motor, som den, der anvend-
tes i Capri og Granada.

MB207 findes hos bade Herpa og Wiking. Herpas
har lang akselafstand, Wikings kort, og den korte
er mest almindelig, bade med normalt og forhgjet
tag. Vi kan bruge minibussen og campingbussen
som basis for Falck-ambulancen. Anvender vi de
tyske ambulancer, ma vi skaere de bageste sideru-
der ud, da de er bleendet af pa dise modeller.
Hanomag F20 og MB207, der havde samme ka-

(Teksten fortsaettes side 24)
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DMC kan levere péskrifter (transfers) til danske ambulancer. Her (overst) saet 2013
til Mercedes Benz 207D fra Frederiksberg Brandvaesen. Passer i laangden til Her-
pa 4091 (politi). Denne er imidlertid for lang i forhold til forbilledet. | stedet kan Wi-
king nr. 14 108 (politi) eller 14 268 (skipper autocamper) anvendes. Den har kor-
rekt laengde, men ikke den rigtige kofanger foran. Nederst saet 2021 VW LT 28 fra
Falck, hvor Herpa 4010 eller 4013 (begge nu udgaet) kan anvendes. Eller Wiking
12 302. Begge er imidlertid i den korte udgave, og for at blive helt korrekt, skal de
forlaenges 2,5 mm, enten ved indsasttelse af plasticard eller ved at bygge to mo-
deller sammen. Sidestriberne i saettet er lange nok til, at dette kan lade sig gere.
Begge fotos af DMC, Kebenhavn.
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Moderne ambulancer i model; fra venstre mod hegjre: MB L207 af Wiking 12282, VW LT med Herpa 4010
som grundmodel, MB 207 med forhgjet tag af Wiking 14 268 og til sidst MB 240D fremstillet af Wiking
12070. Sidstneevnte kraever lidt starre ombygning, bl.a. er den forlaenget 2,5 mm. Farverne er Humbrols
fluorescerende, der under visse lysforhold kan virke lidt grumsede. Alle modeller er fremstillet af Hans

Nygérd Jensen.

rosseri, findes hos Frowis, og de fas som bygge-
seet, hvor man kan lave begge udgaver i samme
saet (2 modeller). De fandtes ogsa med normalt og
forhgjet tag i den lange udgave som byggesaette-
ne. Hanomag var mest almindelig i den sort/hvide
farve, MB i hvid/red.

VW LT findes hos bade Herpa og Wiking, bade
med almindeligt og forhgjet tag. Begge typer er
anvendt af Falck, de nyeste (med rektangulzere
frontlygter) af typen har dog forlaenget akselaf-
stand.

Sengeambulancer

Specialambulancer, ogsa kaldet sengeambulan-
cer, er opbygget i en sterre kassevogn. De anven-
des ved overfersel af patienter mellem sygehuse-
ne og kan medfere hospitalsseng. De er udstyret
med faciliteter til, at en laege og sygeplejerske kan
ledsage patienten.

De forste af denne type var opbygget i en Citroén
HY kassevogn med 4 sideruder i varekassen. Den
kan fas som model fra Praling, men desvaerre kun
med kort akselafstand, og pa grund af balgebliks-
karosseriet er en ombygning ikke helt nem. Det er
derimod den senere type, Mercedes Benz 408,
hvor vi kan bruge Wikings model. Den skal blot
have fjernet tryklufthornene og tagskiltet. Des-
uden monteres et tredie rotorblink bag pa.
Sygetransportvogne, til transport af siddende pa-
tienter, harer ogsa med til Falck-stationen. Det er
enten almindelige personbiler eller stationcars
(Mercedes Benz, Opel Rekord og Ford Granada)
eller minibusser, f.eks. MB207, Ford Transit, VW
Transporter, VW LT og Fiat Daily). Minibusserne
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kan vzere forsynet med en rampe bag p4 til ind-
lzesning af kerestole, og nogle af disse har forhgjet
tag. Bemalingen er hvid med et fluorescerende
redt band pa siden midt p& karosseriet. Paskriften
er FALCK SYGETRANSPORT med hvidt i det
rede band. Tidligere var vognene helt hvide med
paskriften i fluor-rad pa forderene. For 1973 var
der ikke nogen specielle farver for sygetransport-
vogne. De havde blot paskriften med gylden skrift
pa forderene.

Oversigt over modeltyper

Der er etrigt udvalg af modeller i skala 1:87 fra for-
skellige firmaer, der kan anvendes som danske
ambulancer. Vi har kun naevnt en del, dog uden
katalog-nummer, idet numrene er skiftet meget
undervejs.

EFTERLYSNING

Hvem kunne ikke godt taenke sig at have en
model af en dansk Falck-station p& anlaeg-
get? Vi efterlyser derfor tegninger eller fotos
af bygninger, der har danske stationer som
forbillede. Stationer fra Zonen eller det loka-
le brandveesen er naturligvis ogsa velkom-
ne, seldre savel som moderne typer. Send
dine fotos eller tegninger til LOKOMOTIVET,
sa andre ogsé kan fa gleede af det. Adresse
foran i bladet.




Ambulancer
MB 490, Praliné
MB 200, Wiking
MB 250, Herpa
MB 207. gl. model, Frowis
MB 207, Wiking
MB 209, hgjt tag, Wiking (politibil)
MB 408, Wiking
VW LT, Wiking. Herpa
VW LT, hejt tag, Herpa (politibil)
Ford Transit, 2. generation, kort, Frowis
Ford Transit, 3. generation, kort, Herpa
Ford Transit, 3. generation, lang, Praliné
Ford Transit, 4. generation, lang, Praliné
Hanomag Henschel F30, Frowis

Sygetransportvogne
MB 190, Brekina
MB 200D, Wiking
MB 240D, Wiking
MB 240TD, Wiking
MB 250D, Herpa
MB 250TD, Herpa
MB 207, gl. model, Frowis
MB 207, Wiking
MB 207, hejt tag, Wiking (campingbus)
MB 207, Herpa VW bus, 2. generation,
Wiking
VW bus, 3. generation, Wiking
VW bus, 3. generation, Herpa
VW LT, Wiking
VW LT, Herpa
VW LT, hgjt tag, Herpa (lost tag)
Opel Rekord, Herpa
Opel Rekord, Caravan, Herpa
Ford Granada, Herpa
Ford Transit, 2. generation, kort, Frowis
Ford Transit, 3. generation, kort, Herpa
Ford Transit, 3. generation, lang, Praliné
Ford Transit, 4. generation, lang, Praliné.

Manglende katalognummer

| sidste nummer glemte vi katalog-nummeret pa
PREISERs grundmodel til dansk Falck-automo-
bilsprejte m.v., og selv om de fleste uden besvaer
kan finde den i kataloget, vil vi for god ordens
skyld alligevel bringe nummeret. Bemaerk, at
PREISER er ved at udskifte katalognumre, sa vi
anfarer bade det nye og gamle nummer (i paran-
tes).

PREISER MAN 11.192 HALF/Ziegler Auto-
mobilsprojte TLF 16/25 Katalognr. 31 298
(1298).

Transfers til Falck-udgaven kan fas fra DMC, kata-
log-nr. 2027.

P& samme méde var et par linier vedr. modelbyg-
ning faldet ud. Det er falgende tekst, der pa side
32 placeres foran teksten pos. L:

Pos. F: Kun to sugeslanger (nr. 13) anbringes pa
hejre fodtrin, ingen pa venstre.

Pos. I: Tryklufthornene 23 og 24 bruges ikke. Der-
imod anbringes hejttaleren i det venstre hul efter
at den er malet hvid. De to andre huller spartles
ud. Roterblinkene er rigelig sma, og ber skiftes ud
med nogle et nummer starre fra Herpa eller
ROCO.

(Herefter felger normal tekst som fortsat).

DMC kan ogsd levere transfers til automobilspraj-
ter fra Falck, baseret pa Preiser 1298. Her MAN-
udgave fra Falck/Graested-Gilleleje Kommunale
Brandvaesen. DMC-art. nr. 2027.

& Foto: DMC, Kebenhavn

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

Vejle/Arhus

NYHED

Levering ca. december
- bestil nu til
introduktionspris

Nu ogsé aut. forhandler af
TT Berliner Bahn 1:120
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... sd er den her: Historien om litra P og PR

DSB litra P-PR

... Ira atlantic til pacific

Af Steffen Dresler

Bogen om en af Busses mest beramte konstruktioner litra P, og dens ombyg-
ning til litra PR.

Publikationen indeholder en indgaende historie om et dansk lokomotiv, dets
forhistorie, konstruktion, daglige drift, teknik m.v., og er den mest fyldestgo-
rende, der nogensinde er offentliggjort om disse maskiner.

Helt nye tegninger i skala 1:87 af litra P og PR udfert 1 Steffen Dreslers kendte
streg, samt tekniske tegninger fra DSB og Schwartzkopf, og masser af sjeldne
fotos fra private samlinger og Jernbanemuseet samt et vald at tekniske fotogra-
fier. Stationeringsoversigter, oprangeringseksempler gennem tiderne o.m.a.
Bogen indeholder ogsi et starre tilleg om O.FEA. Busse og kompoundsyste-
mer, og DSB’s store tendere type IIL

Paregnet sideantal 84, format A5 i samme udstyr som D-maskinehzftet.
Trykkes 1 begreenset oplag.

nsker du dette serskrift (nr. 10) 1 LOKOMOTIVETs serie om danske loko-
motiver, kan du indsende vedlagte girokort palydende kr. 90, incl. moms.

Giro 3 385507

LOKOMOTIVET LO KO

Postboks 477, 4700 Nastved. e
VMIOTIVET s




SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, ensker, oplysninger og uddyb-
ning vedrerende dansk modeljernbane (eller vir-
kelig jernbane i relation til model), og man kan
sende breve med forannaevnte indhold til LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700 Neestved, og vi vil
s4 forsoge at besvare spargsmélene. Breve af al-
men interesse vil blive bragt i bladet. Desveerre til-
lader vor tid ikke at besvare alle breve personligt,
men de vil lebende indg4 i vore overvejelser om-
kring bladets indhold.

IVK/IGK -
forskelle og ligheder

Flere lzesere er i tvivl om forskelle pa de meget
ensartede hvide vogne litra IVK/IGK/IV/IG, naevnt
kortfattet i nr. 24. det er iseer m.h.t. jalousier og
rangerskruebremse, at tvivlen melder sig: Hvilket
litra havde hvad? Felgende lille skema skulle tyde-
liggere dette:

Akselafstand 3660 mm X X X X
Hejde (uden tarn) 3612 mm X X X X
Bredde 2740 mm X X X X
Leengde o.puffer (lop) 7700 mm X)X X
Laengde o.puffer (lop) 8110 mm X X

Ekstra jalousier X X
Rangerskruebremse X X)X
Handbremse - X - X

*) IGK 20 001-20 090
") IGK 19 764-20 000

Hvem afloste
damplokomotiverne?

| sidste nummer omtalte vi kort, hvordan menstret
saud, dadampen blev aflgst af diesellokomotiver-
ne, d.v.s. hvilke dieselloks, der tradte i stedet for
damplokomotiverne. Jargen Ringholm, Keben-
havn S, skriver:

""Redaktionen tog alle forbehold m.h.t. skemaet i
nr. 24 side 52, og jeg har da ogsa et par markante
eksempler, der ikke er medtaget i skemaet. At MX
kom til at aflese D-maskinen er rigtigt nok, hvis vi

ser pa sekundeerstraekningerne; men det man
nok lagde mest maerke til, var at de overtog de fle-
ste tog pa Nord-og Kystbanen fra S-maskinerne,
ligesom PR-maskinerne blev aflgst af litra MX.
At MX afloste litra Q er sddan set ogsa rigtigt. De
fleste Q blev dog erstattet af MH, men pa de tidli-
gere sydfynske straekninger og Assensbanen
overtog de tog, der tidligere var fremfert af DF og
D"

LOKOMOTIVET: Ja, hvad MX angér er dette kor-
rekt. Men den fynske damp blev ikke aflgst af MH,
men af MO-og MP-vogne. Ganske vist kerte MT
0og MH mange persontog pa de fynske baner, men
det var som erstatningsmaskiner for motorvogne-
ne. Se HGC’s bog ''Sadan husker jeg Odense-
Svendborg-Banen’’.

Gor hvid til gul..

I nr. 23 anmeldte vi ROCO'’s B-vogn, og beklage-
de os over, at de tekniske paskrifter var trykt i hvid,
hvor de rettelig burde vaere gule. Poul Christen-
sen, Skovlunde, skriver til os:

“Fortvivl ikke. Det kan rettes, selv om det burde
veere gjort fra fabrikantens side. Med Pelikan
“Textmarker 441/432 flr tinte’’ streger man det
over, man vil have gult. Det gaelder ogsa andre
fabrikater. | MJK Brendby Ekspressen bruger vi
den meget pd MZ, MR m.fl.”

LOKOMOTIVET: Vi har tidligere omtalt metoden,
men her er den altsa igen, for dem, der skulle
have glemt det... eller ikke har leest tidligere num-
re af bladet. Tak til Poul Christensen.

PIKO-modeller til
AT-vogne m.fl

I nummer 23 omtalte vi PIKO-katalog-numre, der
kunne anvendes til litra AT/AF m.fl. Pa grund af
omveeltningerne i esteuropa har det imidlertid
knebet med at fa fat i naevnte katalog-numre, men
vi kan nu forteelle leeserne, at de meget velegnede
grundmodeller nuigen kan f&s. ROCO har indledt
samarbejde med det tidligere PIKO, nu kaldet
Sachsenmodelle. De pagaeldende modeller har
katalog-nr. 14 245, 14 246 og 14 247, og skulle
veere til at f& hos mj-forhandlere af ROCO i Dan-
mark
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DSB litra E med enkeltskorsten i skala 1:87 fra UK-modeller.

De gamle damplokomotiv-
modeller fra UK-modeller
...fas de stadig?

Det sker ind imellem, at vi far forespargsler anga-
ende modeller af danske damplokomotiver.
Spergsmalene gar mest pa, om man kan f& mo-
deller af litra E, P m.fl. fra industrikatalogerne. En
af leeserne skriver:

»Jeg er helt ny inden for modelbanehobby, og ken-
der ikke meget til danske damplokomotiver pa
grund af min alder. Det er isser DSB, som jeg inter-
esserer mig for. Kan man fa DSB-modeller i han-
delen af gamle lokomotiver som litra E og P Hvor
finderjeg en tegning af litra E, og flere oplysninger
end i Niels Jensens »Danske damplokomotiver»?

M.v.h.
Lars Hedegaard,
Alborg

LOKOMOTIVET: Modeller af danske damploko-
motiver har altid veeret en mangelvare. De mest
almindelige modeller fas som litra N, som vi tidli-
gere har beskrevet i LOKOMOTIVET nr. 21 og 22.

Sidsti 70’erne udgav et modelfirma - UK-modeller
- i Albertslund en serie af kendte danske DSB-
damplokomotiver. Modellerne var til 2-skinnedrift,
og blev leveret som byggesaet, fremstillet i Eng-
land af firmaet Keyser.

Ferste model var en C-maskine. Senere fulgte litra
P, og man afsluttede serien med litra E. C-maski-
nen havde sammen med P’eren det starste oplag.
Litra E blev kun fremstillet i fa eksemplarer, og var
meget kostbare.

Initiativet var godt, men desvaerre svarede model-
lerne ikke til forventningerne, rent kerselsmaes-
sigt. Modelmaessigt var de udgivne saet helt i top.
Alle mal var i ngje overensstemmelse med forbil-
lederne. Det var et stort arbejde at bygge model-
lerne, og ofte kronedes resultaterne ikke med
held. Det skyldtes flere omstaendigheder. Metallet
gav tit kortslutning, lgbehjulene var for lette og
hjulflangerne for sma, séledes at maskinerne let
»gik pa gulvet, isaer ved sporskifter.

Det lykkedes imidlertid en hel del talmodige
mj’ere at bygge kerefeerdige modeller, enten ved
atisaette ny motor i tenderen og tilfeje ekstra fines-
ser. Det gav nogle yderst laekre modeller. Men skal
viveere aerlige, ma vi nok indramme, det lykkedes
for de feerreste. Modellerne var bedst egnede til

DSB litra C med indvendigt gangtej i skala 1:87 fra UK-modeller. Endvidere kunne firmaet tilbyde litra P
0g benzinmotorvognen litra ME.




vitrinen, og det var ikke hensigten. lhvertfald var
det ikke begynder-byggeseet.

Modellerne udgik af markedet omkring 1984-85,
og kanidag kun fas ved privat keb eller som brugt-
tog.

Med hensyn til tegning af litra E, sa har vi bragt en
1:87-tegning i LOKOMOTIVET nr. 9. Litra C har - sa
vidt vi ved - ikke veeret tegnet, mens P-maskinen
blev gengivet i »Modelbane-nyt« nr. 10, 1955.

| vort kommende szerskrift om litra P og PR kan
man finde detaljerede tegninger af P-maskinen.

Rettelser og tilfgjelser
til nr. 24:

LOKOMOTIVET er gaet over til mere moderne
computersats, og saetternissen har benyttet lejlig-
heden til at boltre sig i nr. 24 (foruden alle de forbi-
strede orddelinger, han har pa samvittigheden).
Folgende er en liste over hans eskapader, som lae-
serne venligst ber korrigere:

Side 4, 2. spalte, sidste linie:'vestkysten” zn-
dres til 'ostkysten’”.

Side 31, billedteksten:"’Kebenhavn Brandvae-
sen’” eendres til ’Frederiksberg Brandvaesen’”.

Side 49, foto af hvide vogne:Angivelsen af vogn-
typer er forkert. Der skal sta: I1S-IB-IB (med térn)-
IKP.

Bagside af midtersidetegning (FL):"'Type: Mel-
lemvogn til FL rettes til " Type: Mellemvogn til
ML

Side 53, skema over postvogne:

| kolonne Omb. ud for DK 1984-2000 sendres ars-
tallet ’'1944-48"" til '1944-56"".

| samme kolonne ud-for DJ 1496-1515 sendres ars-
tallet ’1940” til "’1940-56"".

| kolonnen Bygget” aendres arstallet ud for DC
1477-1495 fra "’1981-01" til "’1891-01"".

Side 57, 2. sidste linie i teksten under skemaet
over DEK/DR-postvogne:”’DR 5664-5669"
andres til ” DR 5864-5869"".

Seren Monies fra DMJK korrigeret for fototids-
punkter og -steder, gaeldende for motiver bragt i
LOKOMOQOTIVET nr. 21-24:Nr. 21:Billedet side 4 af
PE 17 723 er taget i Arhus i 1951.

Nr. 22:Billedet side 2 er taget 15. maj 1960, og ma-
skinerne er S 725 og 731.

Neevnte motiver er fra DMJK’s arkiv.

Vi siger tak for rettelserne.

T R O A R A
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v. Soren Andersen . Postboks 22 . 7280 Sdr. Felding . Telefon 97 19 86 69 . Giro 1 20 60 52
Telefontid torsdag 18.30-21.00. Uden for tid telefonsvarer.

MZ-tanksaet
Kr.

T
"

MZ-bogiesider

A

ey
s

NYHEDER:

MA-ombygningssaet

<

4%-"”"‘&3"&2%&.-”,-@*&?2

56"
Glasfiber. Kr. . ... ..

Mérklin MY,

glasfiber. Kr. ... .. .. 56

Specialopgaver udfores pa
eget veerksted - ring efter
tilbud.

o A A

til ROCO lyntog (nsese - kuppel oo
- gavl - diverse lgsdele).

Glasfiber. Kr.. . .............

MX-tankszet “zoo
Marklin MY. Kr. . . .. Ukkpps-tank oo
MX-bogiesider til vogn fra DANSUKKER I 18

00 med stivere. Kr. . . ...........

Kommende nyheder: MY-overdel, korrekt
i skala 1:87. MX-overdel, glasfiber, skala
1:87. S-maskine-overdel, skala 1:87.
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"lTudehornsvognen’ (EK 6940) fra Naestved, fotograferet??QSS. Bemaerk hornet
med det indbyggede "'styrerumsvindue’. En ganske pudsig vogn.

BAAAAT!!
...tudehornsvognen
fra Naestved

Vi vil gerne have lov at veere lidt lokalpatriotiske i
felgende lille afsnit, men det ger nok heller ikke
noget, idet emnet trods sin specialitet er ret
ukendt, men spaendende for de fleste mj-ere.

Vi har selv hert meget til en sékaldt ""tudehorns-
vogn”, der karte i grus-og stentogene til Mogen-
strup Grusgrav fra Naestved i 60’erne. Men ingen
har hidtil veeret i stand til at fortaelle, hvordan den
sa ud (ud over at det var en E-vogn), og hvordan
den blev benyttet.

En lille bemaerkning under fotoet af F-maskinen i
LOKOMOTIVET nr. 24, fik imidlertid flere af de
"gamle” ud af busken, og vi har sammenfattet op-
lysningerne i felgende stykke tekst bl.a. ved hjaelp
af Arne Kirkeby, Odense og Henning Petersen,
Naestved. Arne Kirkeby har endog medsendt fo-
tos, sdledes at vi kan afdaekke mystikken.

Arne Kirkeby skriver:

"'Nej, det er ikke "'tudehornsvognen’; der anes pa
billedet af F 500. Der var mange andre litra EK i
Nzestved pa det tidspunkt. De blev meget anvendt
pa Naestved-Slageise-Vierslev-Banen. Tude-
hornsvognen’’s udseende og anvendelse frem-
gar af medsendte fotos.” (Steerkt forkortet af re-
daktionen).
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pa fronten sammen
Foto: Arne Kirkeby, Odense.

Henning Petersen supplerer med falgende oplys-
ninger:

""Sten-og grustog til Mogenstrup Stengrav (forkor-
tet Mog) hed arbejdstog 'Q’, og blev frem-
fort/skubbet af litra D med "tudehornsvognen’’ i
modsatte ende af stammen. "’ Tudehornsvognen’’
var en EK, der fik sit ’kobrel’’ monteret omkring
1960, og var antagelig monteret med et advarsels-
horn i lighed med banekolonnens ditto. EK-vog-
nen, der havde nr. 6940, anvendtes helt til 1967
Ogsda CU 4128 har veeret benyttet. Periode
ukendt. Men vognen fandtes i Naestved i 1966.

| grove treek skete kersten Nae-Mog-Nae saledes:
Efter at Nae og Lo havde udvekslet de sikkerhed's-
maessige telegrammer ved arbejdstog Q, blokere-
de det sydlige signalhus i Nee udkerselssignalet i
Lo for tog mod Neae, og herefter udtoges i samme
signalhus negler til sporskifterne i Mog. Q kunne
herefter afga med togforer/rangerieder.
Straekningen Lo-Nae var spzerret indtil Q returne-
rede til Nee efter ca. 1 times arbejdstid. Efter an-
komst til Naestved, omvendlt procedure. Udflugts-
arrangementer skete efter de samme grundprin-
cipper’.

LOKOMQTIVET: Ja, sa blev mysteriet omkring
"tudehornsvognen’’ tilsyneladende last, og vi
takker alle, der har bidraget med supplerende op-
lysninger, ikke mindst Arne Kirkeby, der har stillet
fotomateriale til rddighed og Henning Petersen for
oplysninger omkring arbejdstog 'Q"".
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En "vred”’
(nuller)mand

Hans Gerner i Odense har (med keerlig hilsen)
sendt redaktionen den ’vrede” mand med fal-
gende kommentar:

"Angdende teksten til billedet side 73, nummer
24: Siden jeg engang sidst i 40’erne begyndte at
interessere mig for DSB m.m., har jeg aldrig set
en DSB-vogn i drift uden litreringer. AT-vognen pa
side 73 har den selvfolgelig ogsa, men den kan
vaere usynlig pa billedet af flere grunde:

1) Vognen er beskidt og daekket af et lag
brunligt bremsestav.

2) Lyset skinner i vognsiden, s4 litreringen
ikke kan ses.

3) Nogle aeldre film kunne ikke gengive gult
seerlig godt. Laes eeldre fotolitteratur om

Indhold i naaste nummer:

’Kleedeskab’’ i skala 1:87 ¢ Gods-
togskoreplaner e Sporplaner e
Rapport fraNMJK, 3. del ¢ Sikrings-
anlagivirkelighed og model * DSB
litra CLE ¢ Feergebygning o.m.a.

Udkommer i november
F& dig et abonnement, se side 55.

pankromatiske og orthopankromatiske film!
4) En kombination af 1-2-3.
Kommer synderen igen med sadan en pdstand,
sa sender jeg et endnu vaerre vaesen.”

LOKOMOTIVET: Ja, det er dog de mest utrolige
“trusler”, vi bliver udsat for i redaktionen. Men de
virker! Redakteren har lagt en fotobog pa natbor-
det som sengelaesning...og nullermanden over
sengegaerdet.

I nzeste nummer folger afrunding vedr. AT/AF-vog-
nene, bl.a. med rettelser af nogle enkelte udran-
geringsar og andre oplysninger. ®

Nordens storste
Foreningen

brugttogmarked
~UTTOGET

[1[ 1]

T I 0 M

o | m '

ke

ST ER

S = I
basw
5 £ L

Strandvejen 140
2900 Hellerup
TI£.3162 07 73

Abent: Fredag 15.00-17.30
Lordag 10.00-13.00
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102 Vejbro ... .. ... 39,
130 Station

Strandby ......... 50,—
153 Station . ... ... 98-

157 Station
Holme-Olstrup ... .98,—

SANSANN NSNS N NN NSNS ANSAENNANSNNS

201 Molle . ........ 39,-

202 Landsbykirke . .39,

203 Bondehus . . . . . 39,

204 Bondehus

m/lade ........... 45,

206 Kro .......... 69,- MZZ-baggrundskulisser

207 Mejeri . . .. .. .. 69.- Pr. ark kr. 40,-

208 Landhandel .. .69,—

210 Landsbysmedie .39, | 360 Fabrik .. ...... 65,- | 1736 Gangbro .. ...

221 Ebeltoft radhus. 59, | 362 Fabrik ........ 65, | 1754 Blokpost . . ... 39,-

355 Fyrtarn . ... ... 48,— 801 Mosteri . ...... 99,— 1761 Remige ... ... 50,—
461 Apotek .. ... .. 48,- | 1770 Bondegard ...69,
464 Urmager . .. ... 48,— 1771 Vandmelle. . . .39,—
462 Kgbmand . .. .. 39,— 1775 Butikscenter . .69,—
465Bar .......... 59,— 1776 Servicestation . 69,-

802 Rundremise . .228,— 1778 Brandstation .60,—

803 Udbygning 1718 Kraft . -
61802 ... 195, rafiveerk. ... 99,
_ 1721 Mine ........ 99,—
1704 Friluftbad . . . .69,— 1719 Remise/
1707 Bernehave. . . .69,— veerksted . . .. .. .. 128,—
1713 Hajhus . . . . . . . 69, | 1720 Skeervefabrik 128,
. > 1714 Fabrik . . .. . . . 99,- | HELJAN-katalog ..16,
Treeer i byggescet, 1715 Fabrik . ... ... 99,- | Vi forer alle HELJANs
veelg selv hgjde 10-25 cm, | 1716 Container- danske og svenske huse
19 stk. kr 110.-- termimal.. . .ccvcae 99,— " 1HO og N.

SENDER OVERALT! —

Abningstider: Mandag-torsdag  10.00-17.30

Dodse 100015100 e, iy " Yt
Silkeborg Modelhobby

GULDBERGSGADE 31 DK-8600 SILKEBORG GIRO 9296867 TELEFON 86802270
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I mange ar anvendtes litra Bg i sidebanetog bade pa eerne og i Jylland. Men ogsd pa hovedstraekninger
fandt den anvendelse som lokalvogne i IC-tog, ligesom den blev meget benyttet i lokaltog. Her er det en
stamme pa vej fra Fredericia til Padborg, sommeren 1986, oprangeret af MZ IlI-BDg-Bgx-Bg-Bg.

Moderne personvogn
til hoved- og sidebaner

Af Torben Andersen
Model af Flemming Meisner

Let ombygning af LIMA B-vogn til meget anvendt personvognstype

fra 70’erne og 80’erne.

Denne vogntype var meget almindelig hos
DSB og privatbanerne op gennem 70’erne
og 80’erne. Den havde et par saskende, litra
BDg og ABg som vi vender tilbage til ved en
senere lejlighed. Ombygningen er meget
let, og kraever kun almindeligt veerktej samt
fa lasdele: Disse er LIMA B-personvogn, 3m
bogiesider af stal (fra den lokale hobbyfor-
handler) og kuck-kuck-ventiler samt et par
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stykker glat plasticard, 1 mm tyk. Endvidere
skal anvendes lidt plastic-padding.

Forst lidt om, hvorfor vogntypen ser ud som
den ger med den smalle B-vognsgavl. Sa
forstdr man nemlig bedre, at B-vognen fra
LIMA kan anvendes uden besveer.

Oprindelig hed vognen litra Cc. | denne ud-
gave havde vognen flad gavl med harmoni-
kaer,.og svajet gavl med tendetag. Sikker og



ventiler var som pa den senere B-vogn. Cc-
vognen havde 9 vinduer (to toiletvinduer)
mod B-vognens 10 (to toiletvinduer). Sidst i
60’erne pabegyndte DSB ombygning af Cc-
vognene til UIC-standard i stil med B-vogne-
ne, bl.a. med gummivulstovergang. Gavlene
blev skaret af litra Cc, og nye B-vognsgavle
pasat, hvorefter vogntypen omdebtes til litra
Bg (stort B, lille g). Da B-vognene imidlertid
var smallere end Bg(Cc)-vognene, fik dor-
partiet det besynderlige hak, der er s karak-
teristisk for Bg-vogne. Samme procedure
matte en del ABg-og BDg-vogne igennem.
Cc-vogne, der ikke blev ombygget, fortsatte
under litra Bgh (h=harmonika).

Leengden pa Bg-vognene var 21 000 mm
mod B-vognenes 24 000, hvilket forklarer
den ekstra kupe pa sidstnaevnte. Pa begge
vogntyper var vinduerne lige store. Opsat i
sammenligningsskema fas falgende resul-
tat:

Bg B
Lopimm. ... 21720 24 500
Hejde i mm 3920 4 050
Bredde i mm 2920 2876
Bogier ..... 3 m stal 2,5 m MD
Ventiler Kuck-kuck  Kuck-kuck
Numre ..... 050-098 og 000-187 og
149-199  300-339 og
507-543

- ——
—— o —
LR -

- - -
R —
R ——

(7L L L

X X X
g 2

Figuren viser, hvordan fremstilling af sider til Bg-
vogn kan foretages. Efter opmaling saettes x i vin-
duer, der skal udskeaeres. 1) Vinduerne kan frem-
stilles ved at skeere hele vejen fra overkanten og
rundt (3 sider), hvorefter der indplaceres en strim-
mel plasticard som overligger (markeret med
skravering). 2) Eller der forbores i hjgrnerne, hvor-
efter feltet udskeeres eller mejsles ud (vinduet til
hajre).

Bg-vognene blev sat i drift i redbrun design
med gul litrering, men fra 1974, hvor DSB
indferte |C-systemet, blev vognene lang-
somt ommalet til redt design med DSB-logo,
mens uombyggede Bgh-vogne forblev
redbrune ind til udrangeringen (bortset fra
en enkeltvogn, Bgh 114, der ved en fejl blev

Model af Bg-vogn, fremstillet af LIMA B-vogn. Vognen har endnu ikke fiet kuck-kuck-ventiler pasat, li-
gesom hakket for placering af lysledning ikke er fremstillet. Bemaerk undervognsdetaljer.
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Neerbillede af Bg-vogn. Laeg maerke til knaekket ved derpartiet. Bogierne er limet uden p4 modellens
oprindelige, der er slebet helt flade. Bemaerk gummilisten i dervinduet, der er B-vognens oprindelige

rammer, malet med sort spritbaseret tuschpen.

o

redmalet). Endnu i 1979 var det muligt at fin-
de Bg-vogne, der stadig rullede i det gamle
design.

Vognene fandt anvendelse i alle typer af
tog. I IC-tog kun som lokalvogne. Nogle 4 li-
tra Bg blev i 70’erne ombygget til liggevog-
ne litra Bgc (senere Bgx) til brug for nattog.
I 1990 blev de sidste Bg-vogne udrangeret
sammen med litra ABg.

Bygning

Taget fijernes fra B-vognen ved at lirke en
skruetreekker ned i gavlene, trykke vinduer-
ne ind og lofte taget ud. Vinduer og tag er
som bekendt stebt sammen p& LIMAs
vogne.

Bogierne knipses ud af vognbunden.
Dernaest fijernes B-vognsiderne. Laeg et snit
19 mm inde, malt fra gavlen, naesten midt i
de sma vinduer (se tegning). Skeer ned gen-
nem vognsiden og ind til vangen. Herefter
losnes siderne ved at sla dem fri med mej-
sel.

Inden nye sider udskeeres, afkortes B-vog-
nen ved at fjerne et stykke fra bunden.
Leengden skal efter afkortningen vaere 246
mm, malt over gavlene. Bunden limes sam-
men, og forsteerkes med et stykke plasti-
card indvendigt. Serg for at undervognen er
plan efter samling.

To nye vognsider optegnes pa glat plasticard
med dimensionerne 212x25 mm. Siderne
fraeses lidt skrd i enderne (se tegningen).
Brug B-vognens vinduer til at optegne efter,
eller brug vinkelmal. Derefter skeeres vindu-
erne ud. Man skal ikke haenge sig sa meget

Bg-vogn set fra oven, hvilket skulle tydeliggere samlingen..I bunden ses hvid forsteerkningsplade over
de to vognhalvdele. | siderne anes hvide afdaekningsplader for tidligere toiletvinduer.
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Tegningen viser, hvordan B-vognen fra LIMA skzeres igennem. Snittet leegges 19 mm
inde mélt fra gavlen, og feres igennem det lille vindue. Der skaeres kun ind til vangen
(vognbunden).
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Samling af Bg-vogn set oven fra: Punkt 1 er montering af ny side, udskaret af 1 mm
plasticard. Leeg meerke til, at siden anbringes et stykke inde pa industrimodellens
derparti. Punkt 2 angiver et lille stykke plasticard, der limes bag det gennemskarne
vindue, hvorefter der spartles ud med plasticpadding. Sorte streger angiver dele fra
B-vognen. Punkt 3 angiver stedet, hvor vognsiden fraeses lidt spids. Den lange stiple-
de linie viser, hvor undervognen evt. kan skaeres igennem. Punkt 4) viser forstaerk-
ningsstykke af plasticard, der holder de to halvdele sammen.
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i hjernerundingerne. De justeres ’automa-
tisk"', nar vinduer med ruder iszettes.

Alt efter temperament kan man vaelge at
save en firkant direkte i siden, eller forbore
huller og skeere ud. Ved at save en firkant ud,
og ikke tage hgjde for vinduesoverliggeren -
der skal vaere meget tynd -kan man hurtigt
fremstille alle vinduer. Bagefter kan man sa
indseette overligger af tynd plasticard og
spartle ud (se tegning).

Derefter limes siderne uden pa B-vognens
vanger og et stykke ind pa det tilbagevaeren-
de derparti. Herved fas det karakteristiske
knzek. Limes fast med araldit.

Nar det er tort, anbringes et stykke glat pla-
stic bag de sma vinduer, der blev skaret midt
over, da siden blev fiernet, og abningen
spartles ud med plasticpadding. Efter tar-
ring, slibes omradet plant og glat, s man
ikke kan se, der har vaeret et vindue. Det er
lettere end det lyder.

Bemeerk: Egentlig burde vognen veere en
anelse lavere end B-vognen, men det har vi

set stort pa. Kan aendres lidt ved at udstyre
vognen med hjul, der har mindre diameter.
Rent faktisk drejer det sig kun om 1,4 mm.

Taget

Da Bg-vognen er bredere end B-vogne, og vi
netop har forgget bredden med 2 mm vogn-
sider (1 mmi hver side), ma taget ogsa geres
bredere. Forst skeeres vinduerne af. Pas pa,
materialet er skrgbeligt, og kan splintre.
Bagefter deles taget ved at flaekke det pa
tveers i tagets centerlinie, og fjerne origina-
lens kuck-kuck-ventiler, i alt ca. 4 mm. Det
gores bedst med en elektrisk hobbysav, hvor
der kan fleekkes plant og glat. Derefter ud-
skeeres en strimmel 4 mm plasticard, der
seettes ned mellem de to taghalvdele, og li-
mes fast. Delene forstaerkes ved at lime en
bred plasticstrimmel fast nede under taget,
og spartle ud med plasticpadding.
Taggavlen skal fiernes pa modellen, og man
kan passende afkorte taget til korrekt laeng-
de, inden fleekningen pabegyndes, séledes

Tegning af taget, hvor der laegges snit i tagets centerlinie, hvorefter det flaekkes. Der-
efter udskeeres en passende strimmel plasticard (1), der indplaceres mellem tagdele-
ne (2). Endvidere skal der fremstilles ny taggavl af 2 mm plasticard (3). Limes fast, og
slibes paen i runding, nar det er tart. Taget afkortes samtidigt i den hver ende, séledes
at totalleengden bliver 250 mm. Sidste figur viser taget efter samling, og med place-
ring af kuck-kuck-ventiler. Tagsikker er ikke vist pa tegningen, men de falger med fra
LIMAs B-vogn.
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Bg (ukendt nummer) i Korser, 1989. Knaekket ved derpartiet ses tydeligt. Bemaerk, ingen deling af sma

vinduer i denne side.

at en ny gavl kan pasaettes af 2 mm plasti-
card. Den nye gavl skal veere lidt starre end
nedvendigt, idet tagbuen skaeres i facon ef-
ter palimning. Kanterne slibes og findpud-
ses runde i overensstemmelse med tegnin-
gen. Leengden pa tag incl. gavle er 246 mm
(som vognkassen). Derefter pasaettes kuck-
kuck-ventiler pa den ilagte midterliste, og ta-
get er feerdigt.

En lille slutbemaerkning: Midtersidetegnin-
gen viser vognen med opsvajet taggavl, og
det er korrekt. Men tagfarven blev fart ned
over gavlen til gummivulstovergangen, hvil-
ket rent optisk gav vognen udseende som B-
vognsgavl. Det ger, at vii model uden videre
kan montere en almindelig gavl pa taget, og
male denne i tagfarve. Synseffekten er den
samme.

Bogier

Modellens 2,5 m bogier kan bibeholdes. Si-
derne slibes plane, saledes at det originale
manster totalt forsvinder. Derefter palimes 3
m stalbogier med araldit eller anden lim. Det
kan med lidt god vilje -rent synsmaessigt -
lade sig gare. Ellers ma man investere i en 3
m bogie, der findes i mange industrikatalo-
ger, dels under det rullende materiel, dels

som lgsdele, og slibe dem til, sa bogisider
kan beeres. Vor model har f4et tyske 3m bo-
gier fra ROCO, der stadig fas som lgsdel.

Bogien har en speciel feestelse til undervog-
nen, og kan ikke umiddelbart anvendesttil en
LIMA-vogn. Bogien et helt glat oven pa med
et centerhul. Jeg har Kklippet centertappen
ud fraen LIMA-bogie, og limet den direkte pa
ROCO-bogien. Man skal endelig serge for,
at centertappen fra det palimede stykke pla-
ceres ngjagtig oven pa ROCO-bogiens cen-
terhul. Den udskarne LIMA-centertap har
form som et kors for at kunne faestne sig pa
bogiens forreste og bageste del samt sider-
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ne. Den pasatte 3 m bogietype er fra Nybo-
der Hobby, der limes fast efter at bogiesider-
ne er slebet helt glatte.

Vinduer

Bg-vognens vinduer er specielle, idet kun
gverste halvdel har rammer (hvor B-vognen
har rammer hele vejen rundt). Dette kan illu-
deres pa flere mader. Enten kan man vaelge
blot at leegge en lang metaltrad hele vejen
igennem, og stede klar plasticard op hertil

Anatomien pa
moderne
stalvogns-gavl

Tegningen viser gavludseende p& moderne
stalvogne fra ca. 1973 og fremefter. Det dre-
jer sig om vogne litra B, AB, A, An, Bn, Bns,
Bg, BDg, ABg, P.

1) Skruekobling

2) Fode-og bremseledninger

3) Bremseledninger

4) Dampvarmehalvkoblinger

5) 12-koret ITC-kabel (regionaltog)

6) El-varmekabel i blinddase

7) Overgangsbro

8) Slutsignal.

Bemaerk at gummilvulstoverliggeren er skra
i enderne.

Tegning: DSB.
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fra hver side. Eller man kan skaere gverste
halvdel af LIMA’s vinduer og lime fast, hvor-
efter klarplasticard stedes op til disse. Sidst-
neevnte giver det mest korrekte modelbille-
de, men er lidt mere tidskraevende. Eventu-
elle huller i hjgrnerne kan spartles ud med
plasticpadding, men ofte er det ikke nadven-
digt, da rundingerne fra LIMAs vinduer er sa
skarpe, at de synsmaessigt lukker af. Det kan
under ingen omstaendigheder betale sig at
slibe vinduernes hjgrner runde. Det kan alli-
gevel ikke ses, nar modellen er faerdig.

Detaljer

Pa undervognen anbringes diverse batteri-
kasser, beholdere i overensstemmelse med
tegningen. Batterikasser kan fremstilles af
LEGO-klodser (2-tappe). Endvidere monte-
res handbaejler. Brug tynd jerntrad fra mj-for-
handleren. Bor to sma huller, laeg et stykke
glat plasticard mellem hullerne som af-
standsstykke, og anbring trdden. P& denne
made kan traden trackkes helt ind, bukkes
fra bagsiden og limes fast. Plasticarden vir-
ker som afstandsstykke, og fiernes nér tra-
den er tar.

P& vognsiden skal monteres brystningslister
under vinduerne og langs underkanten af
vognen. Fremstillles af karton, der strimles
ud, eller af lange plaststrips (Evergreen).

Bemaling

Vognkassen grundes med Humbrol 60-red,
hvorefter den males med en blanding af
50% 19-red og 50% 60-red. Undervognen
males med 85-sort. Taget males med 27-gra
iblandet lidt 53-metal, evt. nogle draber
62-brun.

Gummilister i dervinduer gives en gang sort
tusch med spritpen.

Litreringer og andre paskrifter fra din saed-
vanlige forhandler.

Numre til Bg: 50 86 29-44 050-098 og 50 86
29-44 149-199. | kommende numre vil vi brin-
ge flere tegninger og byggebeskrivelser af -
materiel fra DSB’s IC-periode 1974-1991. Det
geelder bade person-, post-, rejsegeds og
godsvogne samt specialvogne, saledes at
man kan kere korrekt design-nostalgi.

God forngjelse.
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VI HAR HORT OG SET...

§
:
g
:

En supermodel fra Klein: DSB litra Hims fra epoke V uden bremseplatform. Modellen fremtraeder 100%
korrekt, og er stabt med fantastiske fine detaljer, lige fra handbgjler til Idsetej pa dere.

His/Hims

1:87 model fra Klein

Af Torben Andersen

| takt med udviklingen enskede DSB sidst i
50’erne at falge eksemplerne fra 30’erne med ind-
forelse af stalvogne, der var mere solide og sikre
end traevogne ved hgje hastigheder. Allerede i
1932 introducerede man stalpersonvogne, en ud-
vikling der fortsatte i stigende tempo, bl.a. ogsa
hvad postvogne angik. Derimod fortsatte man
med at fremstille godsvogne af trae, bl.a. HD, IA og
GS, ja, man ombyggede sé galt eeldre d&bne vogne
til lukkede vogne litra HJ (se tidligere numre af LO-
KOMOQOTIVET). Farst da man sidst i 50’erne mente
atlitra GS og HD m fl. treengte til afl@sere - og fordi
det internationale jernbanesamarbejde kreevede
det - provekerte DSB 10 stalgodsvogne af tysk op-
rindelse (bygget af SEAG 1962). Det blev en suc-
ces, og DSB kebte de 10 vogne af DB, og satte
dem i drift som Hs-ti 1962 med lebenumrene 49
900-49 909. Disse vogne var uden rangerskrue-
bremse og -platform, og havde som noget nyt for-
skydelige plane sideveegge, der gjorde laesning
og losning med gaffeltrucks mulig.

Allerede samme ar bestilte DSB 100 Hs-t-vogne
hos Scandia, der dog senere foregedes til 300.
Vognene kom i drift i 1963 med numrene 49
600-49 899. Alle havde rangerskruebremse og
-platform. | 1965 omlitreredes vognene til ny inter-
national godsvognstandard, og blev til litra His.
Samtidig bestilte man yderlige 300 vogne i 1965.
Numre og litra blev herefter:

For 1965 Efter 1965

His 210 2 990-210 2 999
His 210 2 000-210 2 299
His 210 2 300-210 2 599

Hs-t 49 900-49 909
Hs-t 49 600-49 899

Med indferelsen af den internationale standard i
1965 fik vognene regimenummer 21 RIV 86 foran
ciffer-og lebenummer.

| 1971 havde DSB 610 vogne i drift. Vogne i num-
merserien 300-599 fik skydedepre i et lidt anderle-
des udseende, idet disse blev profilerede i stil
med efterfalgeren litra Hbis.

45



Gavlen pa Kleins udgave af Hims svarer ngjagtig
til forbilledet, bade syns- og malmaessigt, idet den
giver indtryk af kraftige gaviprofiler, der kendeteg-
ner vogntypen.

| 1985 foretog DSB nok en omlitrering, séledes at
alle vogne kom til at hedde Hims. Samtidig blevde
tildelt nye ciffernumre, og de standardiserede pa-
skifter ser i dag saledes ud:

21 RIV

86 DSB

211 4 000-0

Hims
hvor 000-0 indikerer lebenummeret for den pa-
geeldende vogn.

Men selv i 1990 kunne man stede pa vogne, der
endnu ikke var omlitreret, og nogle ruller maske
stadig rundt som His-vogne. | avrigt er der i tidens
lab sket det pudsige, at derene -efter uheld m.v. -er
udskiftet, dog ikke altid med samme type dare.
Man kan derfor uden besveer finde vogne, der ko-
rer rundt med begge dertyper.

Ligesom et par vogne i Hbis-serien blev udtaget
for ommaling til sakse-hhv. klavervogne, blev to
Hims-vogne stillet til radighed for et par kunstnere
omkring 1983. Resultatet blev den farvestralende
"Elefantvogn’’, og ""Troldevogn™, der begge er i
drift i dag.

S

. e N

oy

Hims uden bremseplatforme i Nyborg, maj 1991. Netop denne type er udgivet som model af Klein. Be-
maerk gule akselkasser og kridtskriveri pa siderne samt indrammet pletmaling p4 tag. Nummeret er 211

4 998-6.
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Hims-vogne pd sporene, her i Alborg i 1971 som litra His. Forreste vogn er uden bremseplatform, og bae-
rer H:is nr. 210 2 991-5. Denne udgave falger fra Klein. | baggrunden His-vogn med bremseplatform.
Ogs4& denne type falger fra Klein. @vrige vogne er: Forrest litra Pa 006, og bag His 991 Gkims 172 (ex.

HD) og ukendt Gs.

Hims-typen har sammen med Hbis vaereten af de
mest universelle danske godsvogne, og har frag-
tet alt, der kunne proppes i dem. Ogidag ses den
i alle godstog, og pa alle stationer rundt omkring i
landet. Man kan endog finde vognen anvendt i
bloktog, udelukkende oprangeret af Hims-vogne,
bl.a. i pakkeposttog mellem landsdelene.

Modellen i skala 1:87

Det er simpelthen en nydelig og 100% korrekt mo-
del, som Klein har sendt pd markedet pa initiativ
fra Leif Lise.

Den har den oprindelige tyske vogn som forbille-
de, altsa typen uden rangerskruebremse og med
knaekkede sider, og det valgte nummer er 211 4
995-2, altsé fra periode V (efter 1985).

Modellen fremtraeder i moderne godsvognsbrun,
der sa vidt vi kan bedemme, er helt korrekt. Mo-
derne DSB-godsvogne har s& mange brune nu-
ancer, at det kan veere sveert at sige, hvad der er
korrekt. Men ud fra almindelig sammenligning,
kan farven ikke vaere meget anderledes for model-
len ud fra valgte periode.

Alle mal er 100% korrekte, og detaljeringeneritop
med fine efterligninger, lige fra bremseomstillere,
akselkasser, derlase m.v. Imponerende er de tyn-
de handbagijler, som er stabt ud i et med vognkas-
sen, hvilket betyder at man undgar at bakse med
selvpasaetning af metalbgjler. Ogsa de typiske
smarangertrin er stabt sammen med vognkassen
i tynd, korrekt gengivelse. Laeg i evrigt maerke til
de gennembrudte bgjler under pufferne. Fint! Pa

Foto: Guldbaek, Skaedstrup.

gavlen er koblingskrog markeret, men ikke fuld-
foert pa4 grund af NEM-koblingen, der er af den
saedvanlige fine Klein-type med udskifteligt kob-
lingshoved. Koblingen har glidende fjedring.
Lebeegenskaberne er i top, hvilket bl.a. skyldes
forskydelige akselbgijler, som kendes fra ROCO’s
vogne. Hjulene er sortmatterede med lille flange,
men er ikke NEM-hjul.

Paskrifterne er klare og tydelige, helt uden duble-
ring, og selv de mindste paskrifter kan laeses med
lup. Naevnte vogn har saledes vaeret til opsmaering
og teknisk eftersyn i 1989.

Modellen kan naturligvis forbedres pa normal vis,
bl.a. ved at male bremseomstillere hvide, og
handtag rede, og markere akselkasser med rade
eller gule kularer. AiImindelig patinering med pul-
verfarve ber ogsa foretages, ligesom pletmaling
kan gere modellen virkelighedstro.

Det er dejligt, at der nu kommer rigtige danske
modeller p4 markedet. Leif Lise melder at de ef-
terfalgende vogntyper far nye numre, ranger-
skruebremse og profilerede dere, og viludkomme
i s& mange udgaver, man nu en gang kan finde for-
billede til, ogsa de mere specielle kunstvogne.
Felgende modeller er planlagt i den kommende
tid: Epoke Il m/bremseplatform, epoke Il u/brem-
seplatform, epoke IIl/IV m/bremseplatform, epo-
ke II/IV u/bremseplatform og epoke IV/V m/brem-
seplatform.

Vivil naturligvis holde vore |sesere underrettet om
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nye initiativer fra Klein. | farste omgang kan vi op-
fordre mj-ere til at ga i gang med at kabe ind. Der
skal bruges mange vogne af denne type pa
modeljernbanen.
Godt kert, Klein.

Data:
DSB
21 RIV
86 DSB
211 4 995-2
Hims
Lukket godsvogn, epoke V
Katalog-nr. 3296
Fas hos forhandlere af Kleins Produkter.

Sammenligningsskema mellem
forbillede og model
DSB litra Hims

1:1 1:87 Klein
Lop ................ 10 000 115 115
Leengde o.vognkasse . . 8980 1032 1034
Akselafstand . .. ... ... 5400 62 62
Hejde .............. 3996 46 46
Bredde coooovsvaisy 2 968 34 34
Dorbredde........ ... 3880 44 6 447

LJ M11 i skala 1:87

I LOKOMOTIVET nr. 6 beskrev Claus bygningen
afden lillerangertraktor LJ M11 over en Tenshodo-
bogie. Tikeb Hvidmetalstaberi er faldet for ranger-
lokomotivet, og har fremstillet en lille nydelig mo-
del af maskinen, der ogsa fandt anvendelse pa

LJM11ird, samlet udgave med masser af detaljer.
Modellen er fotograferet uden den tiltaenkte Ten-
shodo-motorbogie, og uden bemaling.
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andre privatbaner, bl.a. Hjerring Privatbaner, her i
gren udgave, naesten mage til DSB.

Modellen er fremstillet som byggesaet i hvidmetal,
og er ganske enkel at samle. Det feerdige resultat
er en nydelig model, der er helt tro mod origina-
len. Og med dejlig veegt, idet motorkassen er stebt
ud i ét. Altsa ikke noget med at lime motorkasse
sammen. Kun farerhus, undervogn og motorkas-
se skal limes sammen, foruden smédetaljer som
kurvepuffer o.a. | alt bestar saettet af f4, men deta-
lierede dele i fin stebekvalitet, dog med de uund-
gaelige grater, der let fiernes med en lille fil. Det
starste arbejde ved samling, er placering af hand-
bgjler, der til gengeeld giver maskinen det sidste fi-
nish. Er man ikke svet, kan dette udelades til se-
nere.

Ud over byggeseettet skal anskaffes en Tenshodo-
bogie, der uden besveer er til at placere i bunden
af chassiset.

Med seettet falger dele, sdledes at LJ-udgaven
kan bygges som far og efter ombygning, og med
de respektive farver. Oprindelig brun, senere red.
Pa billedet ses model af umalet LJ M11 uden Ten-
shodo-bogie.

Pris endnu ikke fastlagt.

Tikeb Hvidmetalsteberi har ogsa lanceret et tag-
seet til dig-silovogne (LOKOMOTIVET nr. 10), be-
stdende af taglemme, lebebro, bundtemning-
stragte, handhjul m.v. Labebroerne er udfart i me-
get fin stebning med flot vaffelmgnster, og bund-
temningstragtene er sammenstebte, séaledes at
de direkte kan limes pa vognbunden. Taglemme-
ne har detaljeret lukketaj, siledes at man ikke skal
bakse med oplodning af dette. Prisen for et sset er
kr. 75,-.

Fra samme firma kan nu leveres tagprofiler til di-
verse danske person-og godsvogne i skala 1:87.
Laengden er 30 cm, og leveres i 1 mm alumini-
umsplade. Pris endnu ikke fastlagt mens dette
skrives.

Fra samme firma kan fas 3 m stalbogier til moder-
ne danske vogne, akselsider til godsvogne o.m.m.
Som noget helt nyt for N-folket har man fremstillet
komplette 3 m danske stalbogier i skala N med bo-
gieramme og koblingarm stebt ud i ét. Skalaen ta-
get i betragtning, er det udfart i fin kvalitet, s her
kan N-folket glaede sig. Der kraeves kun skrue til
feestnelse til vognkassen, og den foretrukne kob-
ling samt hjul. Prisen for bogien er kr. 35,- pr. stk.
Omtalte lesdele og LJ M11 kan fas hos

NYBODER HOBBY
Kronprinsessegade 51
1306 Kebenhavn

TIf. 33 11 00 99

Losdele kan ogsa fas direkte fra Tikeb Hvidmetal-
steberi, Hornbaskvej 460, 3000 Tikeb, tlf.
42 24 87 08 ml. 8,00-16,00 eller tIf. 42 24 88 19 ml.
16,00-21,00.



Nyheder til
periode Il

DSB kole-og fiskevogne

pa lejebasis

Efter den anden verdenskrig fik Danmark igen
gangi eksporten til udlandet af landbrugsproduk-
ter.

Imidlertid var DSB’s vognpark ikke gearet til dette
pludselige store opsving. Derfor métte DSB ind-
ledningsvis leje kale-og fiskevogne i udlandet.
Allerede i 1949 lejedes et antal kelevogne, litra Li,
men da man enskede at bruge dem udenlands, fik
man udlejningsselskabets -Eisenbahn-Verkehrs-
mittel-AG (EV.A.)-tilladelse til at give dem danske
paskrifter, litra IKI og numre. Senere blev nogle
vogne omlitreret til IKM efter at de var blevet
»S«maerket i 1953. Udlejningsselskabet prevede
at f disse vogne solgt til DSB, men dade var i en
tildels ringe stand, blev de i labet af 1956 leveret
tilbage til ny ejere »Kiiwa AG«.

Da der stadig ikke var kale-og fiskevogne nok, ind-
gik DSB i 1954/55 (efter billedmateriale at dam-
me) lejeméal med DB -herunder vogne fra »Iranst-
hermos Kiihlverkehr«. Det drejede sig om 174
kedkelevogne og 50 fiskekalevogne. Vognen kun-
ne inddeles i 8 typer kadkelevogne og 7 typer fi-
skekalevogne, hvor det kun var nogle ydre detaljer
der var forskellige sdsom armering, bremseplat-
forme og ventilatorer. (Dog minus kedkelevogns-
typerne 7-8, der havde bedre isolation).
Kadkelevognene fik litra IKL og fiskekalevognene
litra IFL. Det eneste, der aendredes pa vognene
var ejendomsmazerket (DB samt type og nummer)
fra tysk til dansk. Feltet hvor det tyske ejendoms-
maerke havde siddet blev overmalet med hvidt og
derefter blev der pAmalet DSB (med krone), Dan-
mark, litra og nummer - henholdsvis IKL og IFL.
Alle andre paskrifter forblev tyske.

Vognene forblev i drift herhjemme indtil ca. 1960,
hvor DSB indgik i INTERFRIGO samarbejdet.

Modellerne

ROCO fiskekolevogn

katalognummer 46235, Tnfhs 38

Modellen er kommet pa markedet i foraret 1991 og
passer 100% til litra IFL type | (Nr. 25421, 25423,
25431 0g 25441). Det eneste der skal zendres erej-
endomsmeerket i »andet felt«. DB 304 731 Tnfhs
38 fjernes og erstattes med »DSB (med krone),
Danmark, IFL og nummer f.eks 25421«. Paskrifter
og typografi er normal DSB sort for hvide vogne
periode IIl. Resten af tyske paskrifter beholdes.

KLEIN uden katalognummer

Type »Berlin«

Modellen forventes pa markedet i sensommeren
eller efteréret og passer 100% til litra IKL type II
(Nr. 25509, 25511, 25512, 25530). Her skal zendres

~gverste skrafelt i andet felt« Interfrigo, 01 RIV-IF,
80 DB, 816 2 017-3, Ichs-og erstattes af »DSB (med
krone) Danmark, IKL og nummer f.eks 25511« P&-
skrifter og typografi er normal DSB-sort for hvide
vogne periode lll. Resten af tyske paskrifter be-
holdes.

Alle ovennaevnte vognnumre bygger pa observati-
oner gjort af Jens Brun-Petersen i perioden
1957-1960. Ofte var togene pa op til 40 hvide vog-
ne hovedsageligt af ovennaevnte litra, resten af li-
tra IKA, IKS, IKP og IKG.

Selvfelgelig har LOKOMOTIVET gjort opmaerk-
som pa disse ting til LOKO-DAN (Klein), TRIN-
BRATTET i Vejle (ROCO) og DWA hobby i Frede-
ricia, der jo laver danske modeller ud fra uden-
landske fabrikater - nér de har et 100% rigtigt for-
billede.

DWA har meddelt at man vil fremstille 100 eksem-
plarer af den danske litra IFL, mens Leif Lise fra
LOCO-DAN fortzeller, at modellen fra Klein vil
blive sat i produktion snarest

(For vognhistorien tak til Jens Bruun-Petersen,
Ribe).

MODEL & HOBBY
-losdele for alle

Alle hobbyvenner kender helt sikkert Model &
Hobby, der har praeget dansk hobbylivi mere end
25 &r, og en nzermere preesentation skulle veere
overfladig.

Model & Hobby var en af foregangsmaendene
hvad modeljernbane angar. Man var tidligt ude
b&de med tegninger, ideoplaeg og forhandling af
modeltog, og mange af den seldre generations
modelbyggere teenker helt sikkert med nostalgi
pa forretningen, der opfyldte barnedremmene.
Men Model & Hobby er stadig i veelten, selv om
man efterhadnden er géet over til andre former for
hobby, bl.a. samle- og byggesaet af diverse karak-
ter. Imidlertid har man bibeholdt den gamle traditi-
on med at supplere selvbyggere med lesdele, og
det geelder ogsa modeljernbanefolket. | keelderen
pa Frederiksborggade i Kebenhavn kan man fin-
de alt det, der er ngdvendigt til selv- eller ombyg-
ning, uansetom det geelder skala N eller den store
LGB-skala. Sortimentet er heltitop med alle slags
plader og profiler i messing, tree eller plastic.
Sidstnaevnte omfatter bl.a. de meget populeere
produkter fra Evergreen. Forskellige former for-
plasticpadding haves pé lager, selvfalgelig bereg-
net pa alle typer af materialer, og man har som no-
get helt enestaende i Danmark, faet fremstillet
lase figurer i »hard plastic« (polystyren) i alle ska-
laer til brug for bil- og mj-folket. De fas umalet i
geengse skalaer fra 1:220 til 1:22,5 (LGB), samt i
1:100 og 1:200. Figurerne er fremstillet af Preiser i
den saedvanlige kvalitet, og har det moderne
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menneske som forbillede. Herudover har man et
stort tilbeher til landskabsbygning, lige fra almin-
deligt stremateriale (statisk grees, HEKI) til traeer
og buske i diverse sortimenter. Leif Elleman-Pe-
dersen fra Model & Hobby forteeller, at man vil til at
»rydde«op i de gamle modeljernbaneting, herun-
der mange af de speendende tegninger, der ikke
alene omfatter danskrullende materiel fra40’erne
og 50’erne, men ogsa udenlandsk fra norsk til
tysk. | de antikke bunker findes ogsa mange dan-
ske lasdele i skala HO og O, der vil blive udbudt.
Ved lejlighed vil Model & Hobby udgive katalog
over de spsendende mj-ting. Sa hold gje med an-
noncer og omtale i LOKOMOTIVET, eller kig ned i
den hyggelige forretning, der har abent alle dage,
undtagen onsdag.
| evrigt kan vi tilfgje, at vii kommende nummer be-
skriver bygning af jernbanefeerger. Her er Model &
Hobby ogsa veerd at gaeste, nér det drejer sig om
losdele til skibe, der laegges pa bedding.

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23

1360 Kebenhavn K

TIf. 33 14 30 10

IC3-TOG i skala 1:87

IC-3-gruppen fra Horsens Modeljernbaneklub
(HMJK) har i samarbejde med Scandia, Randers,
fremstillet et begraenset oplag af det nye danske
supertog. Saettene er i gjeblikket under produkti-
on, og der fremstilles kun 50 szet.

Det er ganske flotte sager, der her kan saettes pa
danske spor i danske mj-klubber, idet modellerne
neje svarer til forbilledet. At man ikke gar pa kom-
promis, skyldes naturligvis at Scandia er aftager
af modellerne, hvoralt ngje skal svare til forbille-
det, der som bekendt fremstilles pa togfabrikken.
Vognkasserne bestar af aluminiumsprofiler, og

har de karakteristiske rillede sider i nejagtige di-
mensioner. Vinduerne er udfreeset ved hjaelp af
CSC-computerteknik, hvilket betyder at alle vin-
duesabninger er ensartede i mal og uden grater.
Alle detaljer som tagventiler, handbagijler, bogiesi-
der er filigrane i udferelsen. Fronterne er fremstil-
let som seerskilte lesdele, og pasat vognkasserne
som forbilledet, hvilket giver det korrekte indtryk
af gummivulster. Det samme gaelder »harmoni-
kaer«.

Toget er udstyret med den ydedygtige ROCO-mo-
tor med kardantraek, da den passer fint til togsaet-
tets udformning.

Toget sprgjtemales professionelt, helt i overens-
stemmelse med forbilledet. Indtil videre er litrerin-
ger pd prevemodeller handmalet (se forsiden),
men man er i fuld sving med at fremstille trykte pa-
skrifter (gnidetypen), sé toget helt kan ligne store-
bror. Togseettet kan saledes leveres med 3 forskel-
lige numre med tilherende byvaben.
IC-3-gruppen fra Horsens bestér af Jens Nielsen,

Losdele til IC3-togsaet fra IC3-gruppen i Horsens. Billedet viser dele, der indgdr i produktionen, bi.a.

bund, gummivulstovergange, vognprofiler, bogier og bogiesider.
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Poul Hermann og Preben Amundsen, alle med-
lemmer af Horsens Modeljernbaneklub.

Som naevntiindledningen fremstilles saettet kun i
tilsammen 50 eksemplarer, fordelt pd jeevn-og
vekselstrem. Jaevnstremsudgaven koster 3400,-
kr, mens vekselstramsudgaven (Mérklin) laber op
til 3800,- kr. @nsker man at afgive bestilling pa et
togsaet, kan det ske til:

P. Amundsen
Monradsvej 27
8700 Horsens
TIf. 75 64 13 13

Mere om litra CL
fra PA SPORET

| slutningen af maj faldt s alle problemerne pa
plads m.h.t. PA SPORET's forhandlinger med de
svenske fabrikanter til CL-stebeformene.
Omkring 2. uge i september vil CL-vognen veere i
handelen.

Forbilledet er Litra CL i vognserien 1585-1612,
bygget pd SCANDIA i 1952. Denne vognserie har
runde vindueshjerner, fritiggende gavljern og
»kuck-kuck«-ventiler overait.

Vognene leveres som samlesaet, d.v.s. at delene
klipses sammen nar de stebte vinduer er sat fast.
Materialet er gennemfarvet mat plast med litrering
og alle paskrifter placeret. Vognene far numrene
1585, 1598 og 1607. Modellerne udstyres med
kortkoblingskulisse samt NEM-skakt. Det vil sige
at udskiftning af koblinger er mulig. Det eneste
»hdndvaerksmaessige«, der skal foretages, er
selvpéseetning af handbgjlerne. Disse skal bejes i
den medfalgende tr&d, og indsaettes i huller, man
selv skal bore. PA modellen er mzerket op, hvor der
skal bores. @nsker man at give vognene andre
numre lader det sig nemt gere, da litreringen kan
afvaskes med Isopropanol. Harmonikaer og over-
gangsplader kan efter frit valg monteres som ud-
eller indslaet. Hjulene er ROCO-hjul.

Der er ingen tvivl om, at CL-samleseettet er en
laenge ensket model med utallige anvendelses-
muligheder. Ud over DSB regi med talrige versio-
ner (CL type | og lll, endring til CLE, CLL, CLS,
BHL og BHS), brugtes de ogsa af privatbanerne
bl.a. HFHJ 60, 61, udrangerede DSB vogne solgt
til LJ, HFHJ, OHJ/HTJ, SB og @SJS. Mere farve-
stralende vogne sas ogsa som gule DSB tjeneste-

vogne, men ikke mindst som udstillingsvogne fra.

EXPOTRAIN, IKEA og WESTON-teepper.

@nsker man mere historie om CL-vognene er det
hele at hente i ’"Temahaefte 3", DSB’s litra CL,
CLS og CLE samt tilsvarende vogne fra privatba-
nerne udgivet af UK-modellers Forlag i 1984.
Pris pr. vogn er 475,50 kr. '

Vi bringer udfarlig omtale og fotos af CL-vognen i

naeste nummer. Husk, at MO og CL var uadskillige
i mange 4r. (Se MO-omtale under Silkeborg Mo-
delhobby).

PA SPORET har trukket lod om en gratis CL-vogn
blandt de kunder, der indbetalte inden 1. juni, og
Bjern Schultz oplyser til LOKOMOTIVET, at den
heldige vinder er Peter Serensen, Brenshgj. Til-
lykke.

Privatbanevogne
Til efterret udgives et antal godsvognsbyggesaet
til privatbanerne fra periode lll.
Byggesaettene leveres med en standard vogn kas-
se, MJT-undervogn, litrering samt strips og fit-
tings. Vognkassens grundlag baserer sig pa en
svensk Q-vogn.
Felgende vogne kan bygges ud fra seettene: FFJ,
AHB og AHJ litra IS, OHJ/HTJ litra QT, NPMB Q
145, GDS QC, @SJS QD og DSB ZM 99 450 (Pre-
mier Is).
Prisen er for naervaerende ikke kendt.

SD

1900-MO i skala 1:87 fra
Silkeborg Modelhobby

Nu udsendes en model af litra MO for alle fans af
disse vogne. Vognen er fra 1900-serien -den serie
uden nitter og med fladt tag. Overdelen er metal-
stabt og underdelen af 3 mm messingplademed-
ROCO-motor. | modseetning til tilsvarende over-
dele, der allerede er i handelen, er denne forsynet
med tagkelere og nogle af rerforbindelserne.
Grunden til, at overdelen leveres uden samtlige
rarforbindelser, skyldes stabetekniske arsager.
Undervognen er fint detaljeret.

Modellenleveres faerdig i lakeret stand og med
tampontrykt nummer til en pris af 1285, kr.
(2-skinne-drift). Man kan ogsa kabe overdelen r4,
til en ca. pris pa mellem 100-150 kr.

Underdelen er udformet séledes, at der let kan
monteres en elektro(perfekt)-omskifter samt en
slaebesko pa banemotorbogien for dem, der kerer
med vekselstremssystem (Marklin). @nsker man
selv at pasaette yderligere detaljer, anbefales den
ra overdel.

Lykkeligvis for modeljernbanekaberen, er den
indledningsvise fremstillingspris - annonce pa
bagsiden af lokomotivet nr. 24 - gdet hen og blevet
billigere, og det kan vi jo kun vaere yderst tilfredse
med. Modellen forventes i handlen omkring 1. ok-
tober 1991. Yderiigere oplysninger hos forhandle-
ren pa telefon 86 80 22 70.

Vi vil omtale modellen yderligere, s& snart den
foreligger i handelen. SD
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HO-SERVICE

Detlille firma i Sdr. Felding har travit med at levere
lasdele til vogn- og lokomotivbygning. Vi har faet
tilsendt et par praver og de lover godt for fremtidi-
ge produktioner.

Der har i nogen tid veeret dele til ombygning af
ROCOQO’s lyntogiomlab, men nu har man i Sdr. Fel-
ding lavet et yderst detaljeret seset med masser af
detaljer. Tilsyneladende et par snit i modellen,
montering af naeser og kuppel, pasaetning af
handlister, maling, lys samt litreringer. Resultat:
Et dansk MA-lyntog.

En S-maskine overdel er det ogsa blevet til i kunst-
stof. Denne er med fererhus, kedel, vandkasser,
dome, skorsten og regkammerder samt marke-
ring af huller til handlister. Resten er op til den en-
kelte modelbygger at detaljere. Med fordel kan
lesdele fra 87-gruppen anvendes.

Det nyeste er overdele il litra MY og MX i kunststof
med lose fittings som varmekedelskorsten og ud-
stedning. Firmaet pataenker sammen med 'Trin-
breetterne”, at fa fremstillet en standset underdel,
bogiesider o.s.v. Altsa en chance for en model ef-

ter byggerens eget hoved.
SD

SIDSTE - SIDSTE
IC3-tog fra HELJAN

Netop som vi var ved ga i trykken, indleb medde-
lelse om, at HELJAN i Odense ville udgive DSB
IC3-tog i model, skala 1:87. Ved kontakt til Jan
Nannestad fra HELJAN fik vi bekraeftet, at man
sender en model p& markedet til efteraret, tidligst
til oktober, men helt sikkert til julehandelen. Mo-
dellen er opstaet ved et fortreeffeligt samarbejde
mellem DSB, legetojsgrossist K.E. Mathiesen og
HELJAN, hvor DSB stér for udvikling og design,
herunder emballage m.v.

Modellen leveres som trevognsseet i de karakteri-
stiske farver, hvid med rad stribe, stebt i den saed-
vanlige fine HELJAN-kvalitet, med trykt litrering
og andre paskrifter. Nummer pa togsaettet er end-
nu ikke valgt. Modellen fremstilles primeert til
DSB’s interne markedsfering. Men som sidege-
vinst skal szettet forhandles over hele landet, sale-
des at danske mj’ere far glaede af initiativet. K.E.
Mathiesen skal sta for distribution m.v.

Jan Nannestad oplyser at sattet udstyres med
Tenshodo-motorbogie, og at man ogsa er i faerd
med at udvikle det svenske hgjhastighedstog
XJ2000 i model, hvilket hermed er givet videre til
vore svenske leesere. Dette tog kommer pa marke-
det i efteraret.

K.E. Mathiesen har oplyst at prisen paregnes at
blive ca. 995,-kroner for IC3-toget. Det ma siges at
veere ganske billigt, isaer efter danske forhold,
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hvor der sammenlignes med udenlandske priser

pa modeltog. Udviklingsomkostninger til danske

modeller er som bekendt en dyr affeere. Derfor er

det ekstra rart at hgre den gode nyhed.

Altsa, gleed jer, danske mj-ere. Mefe om det dan-

ske IC3-tog i naeste nummer af LOKOMOTIVET.
SD

Nyheder til N-folket
AfARNOLD

Desvzerre kan jeg denne gang ikke fa min egen
»pind« efter midtersiderne, hvilket jeg beklager
meget, da det bevirker at jeg ikke kan skrive me-
get andet end nyheder.

Men sa breder jeg mig blot lidt mere en anden
gang.

Fra ARNOLD-N foreligger 3 nye modeller i skala
N, og de to af dem er simpelthen krees. Lad os se
lidt nzermere pa modellerne.

Gastankvogne

Gul Kosangastankvogn

Katalog-nr. 4377-10

Den ene foreligger i gul bemaling med orange ad-
varselstribe, og er bare guf. Den baerer nummer
7515 035-7, og er naesten lig sit forbillede. Grund-
modellen er ARNOLD 4370 med selvbaerende
tank og bremseplatform.

Forbilledet er bygget hos Siegen i 1942 til trans-
port af propan og butan med hjemsted i Arhus (se-
nere Kege).

Modellen er en for kort i forhold til forbilledet (ca.
8 mm), og nar vi nu er i gang med at »analyserex,
har forbilledet heller ikke det rede handhjul under
beholderen, ligesom den hgjre hjemstedsplade
mangler. Men det er ogsé alt, hvad jeg har at ud-
seette. Svejsebandene pa tanken er OK, men der
burde vaere 5 i stedet for 4. Bogier er korrekte.
Patryk og litrering er bare i top. De smé paskrifter
pé pladerne kan uden besveer laeses, og det for-
bleffer mig stadig, at man kan trykke sa godt og
praecist i den lille N-skala. Logoet Kosan star flot
og korrekt i bla farve.

| betragtning af, det er en tysk industrimodel, der
er sminket dansk, sa er resultatet faktisk glimren-
de, og jeg kan kun anbefale vognen, der har kata-
log-nr. 4377-10.

Gra Kosangastankvogn

Katalog-nr. 4377-11

Det samme geelder gastankvognen i grd med gul
advarselsstribe. Nummeret er 771 5 061-1, hvis
forbillede er bygget i 1958 hos Scandia. Denne
model har naesten korrekt leengde, idet forbilledet
er 2 meter leengere, og da det er samme AR-
NOLD-grundmodel, der er anvendt til begge,
kommer denne model narmest, hvad dimensio-
ner angar. Jeg vil dog tillade mig at mene, det er



DSB Kosangas-tankvogn i grd med blat logo og orange advarselsstribe. Modellen er den, der kommer
forbilledet naermest.

smating i denne sammenhaeng, isaer nar man ser,
hvad HO-folket méa leve med af fortraedeligheder
(dog undtaget de nyeste tiltag fra gode mj-produ-
center - se andet sted under denne rubrik). Lige-
som sgsteren er alt perfekt, bade patryk, bogier,
bremseplatform m.v. (men stadig skal handhjulet
under tanken fjernes, ligesom hjemstedspladen
mangler). Modellen har katalog-nr. 4377-11.
Begge modeller anbefales.

Litra E -aben godsvogn

Katalog-nr. 4250-10(?)

Til gengeeld kan jeg ikke anbefale denne model,
der i bund og grund er forkert. Ja, den er faktisk s&
ringe, at jeg ikke en gang vil kommentere den, og
jeg ngjes med at bringe katalog-nummeret, der er
lige s& ukorrekt som vognen. (Hvor forkert kan det
blive?) Nummeret er 4250-10, hvor det rettelig
skulle vaere 4206-10, jvfr. grundmodellen. Neevnte
vogn havde dog ikke vaeret meget bedre til dansk
E-vogn, og der findes faktisk ingen grundmodel i
ARNOLD-programmet, der egner sig til dansk
aben godsvogn litra E.

Paskrifterne er lige sé ringe, bl.a. er DSB trykt alt
for stort!

Den egner sig ikke en gang til sidesporet, og min-
der produktionsmaessigt om LIMA’s uheldige Da-
nefrost-vogn i skala HO.

Modellerne fas hos forhandlere af ARNOLD-N
modeltog.

Lidt eftersnak

Jeg har undersagt lidt ting og sager omkring litre-
ringer, men det ser ud som om, producenterne har
problemer med at f& den hvide litrering til at mak-
ke ret i sd lille en skala, fordi materialerne danner
korn, og derved giver uskarpe kanter. Mere om
dette, nar noget nyt foreligger.

Et par laesere har »skeeldt« ud over min anmeldel-
se af DSB'’s litra Hbbikks-vogn i nr. 24, og mener
den kun er 25% rigtig. Den kan simpelthen ikke
gé for at vaere dansk, mener man. Det er og bliver
en tysk grundmodel som kun har dimensionerne
feelles med den danske vogn. Denne mening er
hermed viderebragt.

Vi ses! @ ARNOLD

DSB Kosangas-tankvogn fra ARNOLD-N. Nydelig lille model i gul med bl4 paskrifter og detaljeret litre-

ring.

53



KRANANLZAEG
TIL HAVNEN

Allerede i nummer 8 annoncerede vi byg-
ningafhavnekran,somdenderblev anvendt
til Are-banen. Men pladsen har gjort, at vi
hele tiden rykkede artiklen foran os. Imidler-
tid har mange mj-ere spurgt, hvor artiklen
blev af, og vi kan nu glaeade dem med, at nu
kommer den...

Af Henrik Struve

Krananlaegget, som ber veere pa ethvert
sterre anleeg, er opbygget i pap og plastic.
Kranen er en ombygning af ROCO’s kran nr.
5079S. Kranhusets vinduer er blaendet, og et
fererhus fremstillet. Vinduespartiet er brugt
her. Der skal selvfelgelig vaere en kranfarer i
huset.

Den eksisterende udligger er forlaenget til
kranhuset, og monteret pa fererhuset. Farer-
hus og kranhus er monteret pa en plade, se
fig. 1.

Kranens undervogn, kranlgberen, er frem-
stillet af plasticard, og der er anvendt hjul fra
ROCO, 9 mm @, se fig.2.

Kranlgberen forsynes med et par stykker bly
som kontravaegte. Der monteres ligeledes
kontraveegte i kranhuset.

Kranens karebro er fremstillet af pap. Sgjler-
ne er udskaret af 1 mm traepap, og derefter li-
met sammen. herefter palimes stiverne mel-
lem sgjlerne, samt 2 strimler, hvorpa der
monteres skinner. Skinnen er normalspor,
hvor svellerne er skaret af pa hver side af

WY
£

LOKO
MOTIVET
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skinnestrengene. Skinnerne er palimet med
kontaktlim.

Husk, de skal veere parallelle hele vejen. Se
fig. 3.

Nar karebroen er feerdig og ter, males den
med tynd polyfillablanding, sa den fremstar
som beton. Den males derefter i gralige far-
ver, s& den bliver slidt og blakket at se pa.
Der ber fremstilles trapper til kranen. Man
kan ogsa montere en stige med bgjler om.
Til krananlaegget, kulfirmaet, herer ogsa et
kontor. dette er fremstillet af pap og struktu-
reret sdledes, sa det fremstar som et treehus.
Pa kulpladsen er der opfert en silo, hvor fra
kullene kan laegges pa lastbiler. Siloen kan
placeres, sa der kan lzsses pa jernbane-
vogne. Anlaegget kan udbygges med dele
fra kulfirmaet fra Kibri.

Hele pladsen er omkranset af et kraftigt
hegn, fremstillet af 1 mm pap, der er struktu-
reret som om det er sveller, sat ned i kraftigt
ljern. hegnet ma godt bule lidt ud ved kul-
bunkerne, ligesom der gerne ma mangel en
enkelt svelle. sadan er det jo i virkeligheden.
Kuldyngerne er fremstillet ved at rulle nogle
kugler af avispapir, og lime dem pa pladen.

(Teksten fortsaettes side 59)

Lk

gnsker du ®ldre
numre af '

LOKO
MOTIVET e

Listen herunder angiver hvilke argange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte argange og
numre fra LOKOMOTIVET's forlag. Man
ber kebe nu, da vi ikke i gjeblikket pateen-
ker at genoptrykke argange, nar lageret er
opbrugt.

1. argang:

Nr.1-4 ... . e Udsolgt
2. argang:

NEG-8 . ciaimimismemesmsmsss Udsolgt
3- argang:

Nr.9-12 .. ... . i Udsolgt
4. argang:

Nr. 13-16 (kun fa eksemplarer tilbage).
Pro8rgang s s s ssamsseimiwe kr. 90,-
5. argang:
Nr.17-20.................. kr. 110,-
6. argang:
Nr.21-24.................. kr. 150,-
7. argang:
Nr.25-28.................. kr. 150,-

@nskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende belgb. Husk at
angive argang og numre pa talon til modta-
geren.

Til bestillingen lzegges kr. 10,- til daekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens starrelse. Gaelder dog ikke 7.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Naestved
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Kran bygget af Henrik Struve, set fra begge sider.
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Derefter smares kuglerne over med polyfil-
la, og males sort med Allak plakatfarve. Her-
efter paferes hobbylim, og kullene heeldes
pd. jeg har anvendt kul fra Kibris landskabs-
program. NAr kullene er hzeldt pa, paferes
hobbylim i fortyndet form, tilsat sulfo, der ta-
ger spandingen, og nar limen er ter males
det hele med sort plakatfarve.

Kgrebroen, bygninger, kranen, biler, hegn
m.v. duppes med sort plakatfarve, for at gere
det hele lidt stevet. Nu vil krananlsegget
fremst& som et rigtigt snavset kulanleeg pa
havnen.

P& kerebroens sgjler monteres nogle mini-
peerer, der duppes med gul spritpen, séle-
des at man far et sgvnigt lys over anlaegget.

KRANLOBEREN

. 30
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30

ENDEMELLEMSTYKKE
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Eﬁ 5 Ystk ( ¢85

10 \ 7
l:lé 2 stk o, 40 « |6 2tk 90 y
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Skjult rundbane

- en universallgsning for kereplanskerere

Som det fremgar af dette nummers spor-
plan, ser den lidt anderledes ud end de pla-
ner, vi tidligere har bragt i bladet. Nar vi pre-
ver denne lgsning, er det et forseg pa at gere
planen lidt mere speendende. Vi mgblerer
nemlig sporplanen med bygninger og mate-
riel, hvilket skulle give leeseren en bedre mu-
lighed for at se, hvad ideen er med planen,
bl.a. ved at sammenligne togsterrelser.

Banen er en enkeltsporet statsbane, opbyg-
get som punkt-til-punkt-bane, der udgar fra
Skeelsker Station, videre til Holme Olstrup
og Sorp til to skjulte banegarde, udformet
som vendeslgijfer, der udger banens videre
forleb. Det ger, at man kan foretage kere-
planskersel med realistisk tidsforlgb, idet
stammerne kan hensta pa de skjulte bane-
gérde, sa lange det snskes. Endvidere far
man den fordel, at (damp)lokomotiverne
ikke behgver at blive vendt i hver ende. Kun
i Skeelskor skal man foretage drejning af ma-
skiner. En tredje fordel er den opstillings-

_____sNakoM
SPORPLAN

Af Torben Bejerholm

plads, der indspares pa selve den synlige
del. Den underliggende etage vil her virke
som usynlige depotspor for person-og god-
stog. MJ-ere, der dyrker kereplanskersel
ved, hvor vigtig opstillingsspor kan blive pa
den synlige del af anleegget. Man kan sim-
pelthen ikke far sporplads nok. Men for man-
ge spor ger modeljernbanen urealistisk og
"forstoppet’’. Neerveerende sporplan giver
losningen pa 'paradoksproblemet”.
Ulemperne ved planen er de lidt for skarpe
kurver, der kan virke skenhedsmeessig for-
kerte. Men da der tages udgangspunkt i
DSB fra 50’erne og 60’erne, hvor det meste
materiel var af kort karakter, kan kurverne
akkurat accepteres. Store personvogne
(CC, AC m.fl) havde standardleengde pa 21
000 m (24 cm i HO), mens korte personvog-
ne kunne veere ned til 16500 mm (190 mm |
HO). Det er - med fa undtagelser - med hen-
blik pa sidstnasvnte vogne, at planen er ud-
arbejdet.

Anleegget kreever en almindeligt dansk kael-
der, og som det fremgar af planen, er der ri-
gelig med plads at bevaege sig pa. Alle om-
rader pa anleegget er inden for almindelig
reekkevidde, og de vigtigste scenerier er
synlige for gjet, to vigtige egenskaber ved et
godt anleeg. Kun delstreekningen under
Skeelskar station lgber skjult. Bemeerk an-
laeggets mange kurver, der far streekninger-
ne til at virke 'spaendstige’” (Se artiklen
Hvordan man far en station til at se starre
ud” andet sted i bladet).

Vi starter fra Skaelskor...
| Skeelskar har vi en hovedbygning efter for-
billedet. Posthuset til venstre for hovedbyg-
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ningen er af almindelig type. @-perronen er
overdaekket pa den midterste del.

Ved ud-og indkersel til stationen forefindes
en rundremise til 7 maskiner, hvilket er me-
get for sadan en lille station. Men det kan na-
turligvis reduceres. Drejeskiven er af 20m ty-
pen, og kan altsa vende alle typer DSB-ma-
skiner. Til hejre for remisen ligger kulforsy-
ningsanlagget med et standspor pa hver
side, beregnet pa kulvogne. Mellem dreje-
skiven og hovedbygningen ligger signalpo-
sten, der er en zeldre type af gule sten med
tilbbygning.

Helt utraditionelt er vandtarnet placeret mel-
lem ud-og indkerselssporene. Stilen er den
meget almindelige sjeellandske type med til-
bygning, udfert i rede sten, kendt fra bl.a.
Slagelse, Kage og Holbask.

Pakhuset pa modsatte side af sporarealet er
udfertigule sten, og minder meget om typen
I Hvalsga.

Det blinde spor foran pakhuset er til brug for
banetjenesten, som ogsa rader over en ud-
rangeret vognkasse (personvogn), der an-
vendes til frokost-og opholdsstue.

Langs hovedsporet ved udkearslen finder vi
udtraeksspor pa begge sider. Sporene til hgj-
re (naer baggrunden) er dog opstillingsspor
for lyntog. Pa den anden side ses langt ud-
traeksspor, der reekker helt til jernbanebroen
| stationens fierneste ende, og som anven-
des af rangermaskiner ved rangering af
gods-og persontogstammer. Dette spor ville
veere velegnet til placering af broveegt, jvir.
artikien i dette nummer. Brovaegten er ikke
vist pa tegningen.

Pa laessevejen i modsatte ende er placeret
portalkran, ligesom man ogsa finder side-og
enderampe her (ved siden af pakhuset). Oli-
eforsyning til diesellokomotiver er anbragt
béade ved drejeskiven og for enden af spor 1,
hvor man ogsa ser et lille kolonnehus. Forbil-
ledet hertil finder man i tidligere numre af
LOKOMOTIVET.

Ud pa strazkningen

Fra Skeelsker Station kerer vi med toget gen-
nem et abent landskab til Holme Olstrup, der
er en almindelig landstation uden starre ud-
styr. Til hovedbygning anvendes ’forbille-
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det”, der en gang kunne fas fra HELJAN.
Kan man ikke fremskaffe denne, ma der
selvbygges efter tegninger fra UK-modelin-
formation nr. 13, 14 og 15. Kan disse heller
ikke fremskaffes, ja, s& ma man selv finde pa
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Her ses forslag til opstillingsba-
negard under anlagget. Som
det fremgar af planen, kan spo-
rene inddeles i to sektioner,
dels til persontog, dels til god-
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udformet som ringbane, kan
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en passende station. Bemaerk den gamle  rerover enflytbarpladeforanindgang,fqr at
svingkran ved lzessevejen. Kan fds i model  na til Sorg, der er en starre mellemstation.
fra Jouef. Kolonnehuset til hgjre for stations-  Det er en slags trafikkDudepunkt for per-
bygningen er typisk for en landstation. sontrafikken. Gennemgaende tog standser
Turen gar videre under Skeelskar, og passe- her, og der er endestation for lokaltog Skeel-
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sker-Sore. Sore er center for en del industri,
hvilket bevirker livlig befordring af personer,
der skaltil/fraarbejde i byen. Endvidere fore-
gar sterre godstrafik her fra. P& leessevejen
finder viigen portalkranen i grd bemaling og
enderampe pa laessevejen.
Hovedbygningen og pakhuset er naesten
mage til forbilledet, og bygget i gule sten. Li-
gesom i Skeelsker er @-perronen overdsek-
ket.

Den to-sporede remise er ogsa opfert i gule
sten med Rungsted remise som forbillede.
En remise mage til denne har ogsa ligget i
Sore! Ved remisen forefindes naturligvis kul-
og olieforsyning til damp og diesel, samt en
18 m drejeskive. | remisen ses MO-vogn og
Ardelt.

lavrigt har Sora ikke mange sporfaciliteter til
opstilling. Her forlader man sig p& strasknin-
gens endestationer.

Fra Sore gar banen videre til de to skjulte ba-
negérde, hvor den ene kan anvendes til per-
sontog, mens den anden kan tage sig af
godstog.

Anleeggets ovrige bygninger fremstilles sa
de passer ind i perioden 1958-65, som ogsa
er udgangspunkt for kerslen. Skaelskar 0g
Sorg méa gerne beere praeg af at vaere en
provinsby med huse i 3-4 etager, hvorimod
Holme Olstrup skal gengives i stationsbystil
(eller landsbystil) med sma enfamiliehuse
ogvillaer. Brug tegninger fra Signalposten af
PW. Skadhauge. De er simpelthen formi-
dable til dette formal.

Bemaerk tunnelen efter udkerslen fra Sorg.
Dens forbillede findes ved Skive, og er den
eneste af typen herhjemme.

Driftmateriellet er naturligvis fra samme pe-
riode, d.v.s. karsel med damp, diesel 0g vin-
rede vogne. o

Danmarks eneste "tunnel”’: Underfaringen ved Skive, anlagt 1961 ved ombygningen af den nye station
i Skive. Foto fra 1963 af James Steffensen/Arkiv: DMJK.
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PRIVATE VOGNE

KALKVOGN

fra FAXE KALK/VEJLE KALK

Let ombygning af industrimateriel
Af Flemming Meisner

Kalkvognen er en seer blanding af selvbyg
og industrimodel. Den er ikke lige til at ga
hen og kebe, male og omlitrere. Man skal
stykke forskellige ting sammen, samodellen
er det man i modelsproget kalder "’crosskit-
ting”, hvilket altsd betyder at man sammen-
bygger forskellige vogne, og selv tilfgjer nog-
le sendringer og detaljer. Hvad denne vogn
angar kan man fa en szerdeles flot model.

Undervognen har en akselafstand pa 6 m.
Detisigselv giver et problem, selvom Liliput
har den i sit program som HD og IA m.fl. For
hvem vil slagte s&dan en vogn, der efterhan-
den er saerdeles sjalden?

Men safremt man alligevel gor det, er under-
vognen fortreeffelig til en model af ZR 500
271, beskrevet naermere i LOKOMOTIVET
nr. 20, side 58 Modellen pa fotoet et netop fra
en Liliput HD-vogn.

Fortvivl ikke, hvis det ikke er muligt at frem-
skaffe naevnte Liliput-model, for "’Pa Spo-
ret”’ har lgsningen i form af det selvudvikle-
de MJT-SYSTEM. Her kan man fa under-
vogns-materiale til netop den model, man
onsker at bygge i form af lesdele. De skal blot
samles efter medfalgende anvisninger. Den
her neevnte kalkvogn har vognkasse fra
ROCO, katalog-nr. 46 030. Den fas i mange

variationer fra ROCO, men jeg valgte 46 030,
fordi den er hvid.

Skil vognen ad i vognkasse og undervogn,
og gem undervognen i brokkassen.

P4 vognkassen skal de indstabte fodtrin fjer-

Tl EE A= ey

\ /—.\. N Sl ek

tegninger til 50' materiel
trdd - r¢r - folier
netvaerk - plastplader - profiler
aeroplanfinér - lister - balsa
modelleringsmaterialer
silicone til fremstilling af
stgbeforme - modelstgbemetal
modelfigurer N-HO-O-1 umalede
materialer til terranopbygning
byggetegninger til skibe 1:100
fergen Sjzlland - Riberhus m.m.m
Herudover har vi det forngjeligt i

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K
telf. 33 14 30 10

forretningstid kl. 13 - 17
lgrdag kl. 10 - 12
ONSDAG LUKKET!
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nes. Det samme gaelder handbgijler i gavle-
ne. Pasiderne fiernes de to lemme, eller frae-
ses/skeeres flade i plan med den evrige
vognside. De to handbgjler pa hver sideder
fiernes ligeledes.

| den ene gavl @verst i venstre side skaeres et
hul, beregnet til rangerskruebremse. Place-
ring og mal fremgar af tegning i LOKOMO-
TIVET nr. 20 side 64.

Nye lemme fremstilles af 1 mm braeddecard.
Et par 1 mm strips limes péa hver lem i hver
side. Ogsa disse mal fremgar af forannaevn-
te tegning. De nye lemme limes oven pa det
sted, hvor de tidligere lemme var placeret.
Endvidere palimes ogsa en tynd strip pa
hver lem, illuderende stangtreek.
Bremseplatformen kan man selv fremstille.
Det er ikke saerlig sveert. Man kan f.eks. gare
det pa felgende made:
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Gangbraedderne fremstilles af 1 mm plasti-
card, 3 breedder i bredden, 25 mm lang.
Stykket limes pa gavlene (der hvor hullet til
rangerskruebremsen er skaret), ca. 12 mm
oppe, malt fra vognkassens underkant.
Husk at lave hakker i gangbraettet, sa der bli-
ver plads til gavlens lodrette profiler, ogsé et
lille hak til rangerskruebremsens stang. Pa
undersiden limes to sma skrastivere som
understetning til gangbraettet. Handbgjlen
pa platformen (gangbreettet) laves af 0,5 mm
jerntrad, og bukkes i facon efter tegning. Bor
to huller i gangbreettet til bgjlen. Lim bgjlen
fast med 10-sekunder kleeber. De to sma
stumper trin, er stykker fra stiger i aetset
messing, der kan kebes som lgsdele. Limes
ogsa med 10-sekunder klaeber.

Bremsestang med sving fremstilles af 0,5
mm kobbertrad. Stang og sving loddes sam-



men, og limes pa vognkassen med 10-se-
kunder klaeber.

For dig med ti tommelfingre vil jeg gere op-
meerksom pa, at bremseplatforme og ran-
gerskruebremse kan kgbes som lgsdele hos
mj-forhandlerne. Her gengiver vi katalog-
numre fra "’Pa Sporet’’:

Bremseplatform
(plast): 118.2560
Rangerskruebremse
(messing): 104.035

Handbgjler pa gavle og midterdere péasaet-
tes efter tegning, og fremstilles af 0,3 mm
jerntrad.

Taget skal have tagpap, sa her limes et styk-
ke vandslibningspapir nr. 400 pa modellen.
Det passer udmeerket i grovheden.

Nu skulle vognkassen veere klar til maling.
Den males med Humbrol 130-satinhvid,
bremseplatform og handbgjler Humbrol
85-sort. Taget skal veere 27-gra.
Undervognen skal have streekband og trin
monteret. Dette kan fas som lgsdele fra

Arhus sterste udvalg i
vogne og lokomotiver, lasdele
og detaljer til danske HO-anlzeg.

ABENT HUS
UDSTILLING

Lerdag d. 28/9, 10.00-14.00
Tirsdag d. 1/10, 14.00-22.00

Stor UDSTILLING af hjemme-
byggede danske modeller; loko-
motiver, vogne og huse. VIDEO-.
biograf.

2 TRINBRATTET

Modeljernbanecentret

Yo
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‘Bedste vejledning i modelbanehobbyen. OBS! Der serveres kaffe til hyggesnakken.

87-gruppen i eetset messing. Det er virkelig
et flot saet. Monteres efter den medfalgende

vejledning.

Gor-det-selv-mj’eren fremstiller selv straek-
band af plastprofiler.

Undervognen males med Humbrol 85-sort.
Derefter limes vognkasse og undervogn
sammen.

Litrering og paskrifter fas fra Neestved Trans-
fers. De er nydelige, og giver vognen det sid-
ste piff.

Til sidst skal paferes en god gang patinering
efter de gaengse metoder. Her er pulverfarve
et fortreeffeligt virkemiddel.

Det kan anbefales at give. vognkassen en
gang klar, halvmat lak (Humbrol 49) for at be-
skytte litreringer for slid m.v. Men det er dog
ikke en absolut nedvendighed, safremt vog-
nen sjaeldent berares.

Fleischmann har i gvrigt samme grundmo-
del (vognkasse) i sit program som katalog-nr.
5020.

God forngjelse! ®

JUB\\—E'UN\E
\\‘ Sdag ==

e —

1
TRINBRETTET —3
"ARHUS

v/ Mads Sjener
Rugmarken 93
8520 Lystrup '
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BROVAEGTHUSE

Pa alle sterre og pa adskillige mindre statio-
ner, herunder ogsa landstationer, findes
(fandtes) der en broveegt til vejning af godstil
afsendelse med henblik pa beregning af
transportbetalingen.

Disse veegte er gerne placeret i umiddelbar
naerhed af indkerslen til stationens laesse-
veje inden for stationens afgraensning, og

Byggedele, lgsdele i metal, dome,
skorstene, lejer, akseisider m.m.
Nyt katalog til efteraret.

EGET STOBERI.

SALG -BYTTE
29 ar med modeltog

NYBODER
HOBBY

TIf. 33 11 00 99
Kronprinsessegade 51
1306 Kgbenhavn K
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enden naermest stationsbygningen eller evt.
godsekspeditionsbygning, hvis en sadan
fandtes. Der blev ved anleegget taget hen-
syn til, at hestevogne og senere lastbiler
kunne kare uhindret til og fra uden skrappe
sving.

Til vejning af hele vognladninger laesset pa
jernbanevogne, findes pa de starre stationer
0gsa brovaegte beregnet specielt hertil, pla-
ceret i et spor pa godsterraenet. Det kan
veere et omlgbsspor, et by-pass spor, sjeeld-
nere et specielt stikspor eller et opstillings-
eller depotspor. Det vigtigste er, at veegten er
let tilgaengelig, og at der ikke skal rangeres
unedigt rundt med vogne, nar en af dem skall
vejes.

Broveegtens deek er rektanguleer og i reglen
plankebeklzedt, og for enderne beskyttet af
en U-jernsramme, der vender fladsiden
opad, og omslutter den sidste af plankerne
delvist, jvir. fig. 1. De baerende dele er skjult
i en grube af jernbeton eller murveaerk under
plankerne, og er indrettet efter decimal-
veegtprincippet, hvad vi vil komme tilbage til
lidt l&engere fremme i artiklen.

For veegte til jernbanevogne er brodeskket |
reglen udfert af riflet derkplade; der kendes
to principper for indretningen: Pa de eeldste
vejes vognene stdende med hjulene pa skin-
nerne, der altsa er afskaret fra resten af det
pagaeldende spor, og saledes en del af bro-
veegtens konstruktion, der lgftes fri af under-
statningen under vejningen.

Selv om skinnestykkerne uden for vejetids-
punktet er seenket ned i det baerende under-
lag, er de trods alt udsatte for ret barske pa-
virkninger under rangerbevaegelserne og

(fortszettes side 771)



Fig. 1. Ribe stations brovaegt
er anbragt i umiddelbar til-
slutning til laessevejen, og er
her set sydost den 7. august
1985. | baggrunden ses sta-
tionens forholdsvise nye por-
talkran, og allerbagerst den
2-sporede remise. selve vaeg-
thytten er nok mere malerisk
end just smuk og velholdt.

Fig. 3. Jernbanevognvaegten
I Varde, set fra nordast. Trae-
hytten er her bekleedt med
tagpap med forstaerkningsli-
ster over samlingerne. Savel
deren som det ene vindue
heenger lidt i heengslerne.
Bemezerk skivesignalet og
Skiltet med trykflasker. Som
noget usaedvanligt ma note-
res, at veegten er anbragt i
spor 3, der er perronspor, og
dermed togvejsspor for gods-
tog til Nebelbanen (Vestba-
nen), og for alle tog pa den
tidligere Grindstedbane,
samt i gvrigt ogsa for det for-
ste tog til Varde Sommerland!
Bemeerk desuden de ubrud-
te skinner, stalprofilerne, som
hjulflangerne laftes pa under
vefningen, samt de heengsle-
de broflader, der tillader ad-
gang til vaegtdelene neden
under.

Fig. 2. Samme hyttes nordsi-
de. Foruden hyttens traeveeg-
ge ses en muret tilbygning.
Brodeekket har faet en ned-
terftig udbedring.
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Fig. 4.  vestenden af Viejen station fandtes tidligere en vognvaegt placeret i et udtraeksspor. Hytten var
ligesom indmaden ganske velholdt, her med lodrette planker med listeafdaekning, fotograferet den 26.

maj 1966.
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Fig. 5. Endnu 20 ar efter
nedlaegningen af Hader-
slev Amts jernbaner fand-
tes i Toftlund denne vogn-
vaegt med bevaret meter-
spor og tilharende vejer-
bod. F& dr senere var ogsa
denne sporstump - som
den sidste mindelse - for-
svundet fra mit “pastorat’’
Veegten var af den gamle
type, hvor vognene vejedes
staende pa skinnerne, der -
afskaret fra tilliggende spor
- kunne haeves under vej-
ningen. Om broveegten
ogsa fra oprindelsen har
haft de brede kerebane-
stykker for vejning af lande-
vejskaretajer, ma jeg lade
veere usagt, men grubens
konstruktion tyder pa det.



Fig. 6. Pa Esbjerg station
har vognvaegt med titharen-
de hus undergaet visse for-
bedringer: tagpappet er er-
stattet med balgeeternitpla-
der, vinduerne er forsynet
med sprosselose ruder, og
der er monteret lysstofar-
matur pa en sddan made, at
vognenes tekst kan aflee-
ses. Desuden er hjgrnerne
forsynet med refleksstriber.
Skinnerne er ubrudte, og
brodaekket er af derkplader,
ogsa her delt og haengslet.
Skivesignalets gennemfo-
ring i taget har nedvendig-
gjort en seerlig konstruk-
tionsdetalje. Set fra ost den
20. august 1985.

togs passage, hvad der har kunnet medfore
beskadigelser og unadigt slid pa veegten.
De nyere veegte er derfor udformet pa en an-
den made, hvor skinnerne er fart ubrudte
hen over veegten, jvfr. fig. 6; i stedet laftes
dorkpladen imellem skinnerne, og yderkan-
terne af denne plade er specielt understottet
og forsteerket, sa de kan baere vognens hjul-
flanger under vejningen. Uden for vejetiden
er dorkpladen saenket, sa den ikke kan ram-
mes af hjulflangerne under vognens passa-
ge, og veegten er derved helt frigjort for sted-
pavirkninger etc.

Fra opfindelsernes bog (udgave 1925) har
jeg lant en illustration af sadan en brovaegt.
Decimalveegtens lange arm er i gruben, og

en mindre grubegang fort vinkelret fra bro-
vaegten ind til en stander, der dels beerer op-
trackket til loft af brovaegten, dels for oven
baerer en vandret veegtstangsarm forsynet
med skydelodder, hvoraf de 3 eller 4 mindste
egentligt er skydelinealer af den forngdne
forskellige starrelse og veegt, og som er an-
ordnet i kulisser i det starste egentlige sky-
delod.

Pa undersiderne af linealerne er disse forsy-
net med isvejste preegemetal, og pa det sto-
re skydelod sidder der en preegetang med et
par slidser, hvori et stykke pap eller seerligt
preepareret kartonstrimmel kan indstikkes,
og med preegetangen automatisk pafares
den indstillede og afleeste vaegt pa godset.
Prsegetangen har ofte to indstikningsslidser,
séledes at der ogsa er mulighed for at preege
vognens taravaegt efter temningen, og saved
simpel manuel subtraktion ("’hovedregning
med kopiblyant”’) at udregne nettoveegten,
hvorefter der skal betales.

Standeren med tilbeher er for at blive skanet
mod regn, slud og andre ubehageligheder,
anbragt et lille hus, en hytte eller i tarveligste
fald et skur.

Bemeldte bygning har udover den r:@dvgn-
dige der, gerne i den ene gavl, ogsa et vin-
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Fig. 7. Vognveegt taget fra
"Opfindelsernes bog’,
bind I, 1925.
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due ud mod broveegten, sd vognnunmmer,
laessets art 0.s.v. kan konstateres. Normalt er
der ogsa et vindue i der og modsatte gavl af
hensyn til det frie udsyn langs sporene eller
lzessevejen.
Men derudover var forholdene ofte meget
tarvelige; det kunne for i tiden forekomme, at
der ikke engang var indlagt elektrisk lys,
men at den autoriserede vejen matte ngjes
med stationens handlygter, flagermuslygte
el. lign.
Isolering, teethed mod vindtryk, selv fast
gulv kunne mangle. En ting matte dog ikke
mangle ved jernbaneveegten, nemlig en
(Teksten fortseettes side 74)

Fig. 8. Mens denifig. 7 viste vognvaegt viste vaegt-
konsol var af stebejern (og sadanne kunne veere
overordentlig smukt udferte med sving og krum-
melurer), sa er den i Holsted af nyere konstruktion
med svejset konsol. Skydeloddet med tilherende
linealer ses tydeligt. Handtagene pa loddets un-
derside tjener til praegning af vejersedlen, og
handtaget til hajre bruges til arretering (d.v.s. fast-
holdelse) af veegtstangen. Det store lod til venstre
og det lille pa den lange, tynde stang everst, tiener
til udbalancering af brodeekket (f.eks. om det er
vadt eller tart, evt. snebelagt 0.s.v.).
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Fig. 9. Tegningen viser en af de hyppigst benyttede konstruktioner til vaegthytte, men flere
andre kendes. Vigtigst er det, at vaegtens aedlere dele er beskyttet mod vejrligets uheldi-
ge indflydelse, iseer fugt. Hvis der er tale om opvarmningsmulighed, er det normalt en be-
skeden elovn, der hgjst kan holde rummet tart og frostfrit. Gasradiatorer (til flaskegas) er
set, men var ikke seerligt velanskrevne.
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stang ovenud gennem taget og gverst forsy-
net med en rad cirkulaer skive.

For neden var stangen ved en sindrig meka-
nisme forbundet med vaegtens ophalersy-
stem, saledes at skiven stillede sig pa tveers
af sporet, nar vaegten var lgftet og brugsklar,
og toget derfor ikke matte flyttes, men pa
langs, nar veegten atter var neden; altsa en
slags automatisk hjeelpesignal for ranger-
personalet, specielt til god nytte, nar f. eks.
en hel vognstamme skulle vejes.

Gamle vejer Christensen pa min barndoms
fabrik ned i sin hgje alder den begunstigelse
at have indlagt elektrisk belysning og varme
- oven i kebet 500 V jeevnstrem, sa det gav
nogle ordentlige gnister, nar han ved fyraf-
ten trak knivafbryderen og slog ned pa nat-
varme. Han holdt til i en cementstenshytte,
belagt med landets aeldste eternittag fra fa-
brikkens opfarelse.

Hytten havde en stalpult, hvor han med sirli-
ge store tal forte vejersedlerne over i en stor
protokol med den mest velspidsede kopibly-
ant, som jeg nogensinde har set, sa fabrik-
mesteren ved fyraften kunne se, hvor meget
kul, cementfabrikken havde faet tilfert den
dag, og hvor mange lzes, der var rgget til fa-
brikkens egen kraftcentral.

Ogsa belysningen over veegten - hele to stk.
- 0g en udenfor var minsandten 500 V med
kolossale lange metalrade med tilsmelt-
ningspunkt midt pa enden af paerens glas-
kuppel.

Derudover forefandtes en polstret laenestol,
der en gang havde veeret direktarens, salige
Fl. Smidths egen sen, sa vejer Christensens
vognvaegt var altsa noget ganske saerligt, s&
jeg var hyppigt nede og besege ham og hare
historier fra hans voldsomme ungdomstid.

Fig. 10. Vejerboden i Grena er kun taget med for at vise brugen af et gammelt skivesignal, som et kendes
fra de gamle sporskifter. Stedlige vandaler har formentlig nedvendiggjort tifspigring af lemme for vindu-

erne. Set den 2. december 1971 fra nordgst.
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"~ feelde kores den feerdigleessede vogn igen-
nem malet, og maintetsteds bergre, endsige
fa armene til at svinge ud. Ifalge sagens na-
tur er det specielt de abne vogne, bade hgjsi-
dede og lavsidede, samt vogne med temmer
pa drejeskamler, der kan have faet for stort
lees, f.eks. he og halm, maskinkonstruktio-
ner og juletraeer(!)

Der findes flere forskellige udformninger,
dels med malrammen ophaengt i kaeder,
dels fastgjort i drejelige arme; de efterfal-
gende figurer viser naermere sadanne ek-
sempler.

Guldbaek. &

Fig. 11. Leesseprofilgalge pa ostre laessespor i Ro-
dekro, set fra nord den 18. februar 1972. Hajre top
synes at vaere blevet viklet om kaeden; sidemale-
ne er udskiftelige a.h.t. graenseoverskridende tra-
fik.

Laesseprofiler...

Ofte findes i tilslutning til broveegten en un-
derlig himstregims af jern med nogle sving-
bare arme eller kaeedeophaengte profiljern.
Det er laesseprofilmalet, som et faerdige laes
skal holde sig indenfor; det benyttes derfor,
hvis der er blevet tvivlom, hvorvidt lzesseter ~ F19. 12. Pa Esbjerg station er benyttet en anden

o P konstruktion, hvor topmalene kan skiftes ved sno-
blevet forstort, sadetkan stede pafastekon- pa hgjre stolpe. Galgen er forstaerket med

struktionsdele, broer, murbuer over tunne-  trekanter, bade oppe og nede. Bemaerk "‘hunde-
ler, master o.s.v. under kerslen. | sddanne til- ne'. Set fra sydest den 20. august 1985.

.
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TGC-model i ra umalet tilstand, set nede fra. P4 undervognen er limet metalplade (vaegt), og bogien er
taget af, sdledes at det er muligt at se skrue og metrik samt glideplade. P4 bogien ses ny koblingsarm
i hvid plastic. Armeringens udformning er tydelig.

DSB litra TGC

- en tommervogn 1 model

|
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Bunden pa TGC-vognen, set fra enden. Dimensi-
oner pa de enkelte dele fremgéar af paferte mal.

4) er dimensioner pa pufferplanke.
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Af Claus

Envogn, der ved farste gjekast ser enkel ud,
men ved neermere eftersyn er drilagtig. Ty-
pen er bygget i flere serier, og ombygget un-
dervejs, saledes at man skal veere omhygge-
lig med at udveelge sit forbillede, i hvert fald
hvis man dyrker periodekarsel. Ombygnin-
gen geelder bl.a. puffer og afstivning.
Vognen er ikke for begyndere. Vi kan pa sa
enkel en vogn ikke udelade mange detaljer.
Sa virker den for afpillet. Jeg har fremstillet
modellen i den zldre udgave med spinkel
undervognsarmering, for at veere sikker pa
atarmeringen kan veere der. Det er jo ikke al-
tid, at virkeligheden kan konverteres til mo-
del. Umiddelbart tror jeg, man vil fa proble-
mer med den sveere armering. Men det kan
veere, at laeserne har en god idé?
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1) og 2) viser samling af bund og mal pa sider til litra TGC. 1) viser sdledes vognbunden sammensat som
lagkage af tre stykker plasticard. Malet i parantes geelder de korte, hvide dele. 2) viser dimensioner pa

vognside.
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| model skulle det tilsyneladende ikke vaere
vanskeligt at finde en anvendelig industribo-
gie. Men en del er desvaerre for store. Vi
fandt, at Jouef-bogien var den bedst egne-
de, og udskiftede de store Jouef-hjul med
saet fra ROCQO. Ogsa koblinger fra ROCO
anvendes, herom senere. Industribogien
mangler det gennemsigtige "’look™’, men det
betyder intet, nar bogien males.

Lagkageundervogn

For at fa en rimelig steerk undervogn, har jeg
limet 3 stk. 1 mm plast sammen. QDverste
bund med braedder indridses. Dimensioner-
ne pa everste bund er 142x28 mm.
Mellemste bund maler 144x28 mm, mens
nederste bund skal have dimensionerne
142x22mm. | underste bund bores et hul pa
7 mm diameter til tap for bogier. Jeg har an-
vendt 2 stk. 4mm bolte, 7 mm lange. Hovedet
maler 7 mm, og skal senere araldittes fast
her i bunden. Mellemste bund skal rage 1
mm ud i hver ende. (Fig. 1).

Den underste bund er 22 mm bred, hvilket
passer mellem vangerne. Og sa skulle hgj-
den blive korrekt efter de anvendte Jouef-bo-
gier. Anvendes andre bogier, sa pas pa.

Sa meerkes op til sidestolper, 5 stk. i hver
side, med en indbyrdes afstand pa 24 mm.
Derefter saves 5 hak i hver side af bunden,
der hvor stolperne skal veere 1 mm brede og
1,5 mmdybe. Stolperne er af I-jern fremstillet
i plast, kebt som lasdel hos mj-forhandleren.
Der skal bruges i alt 10 stk, og leengden pa
stolperne skal vaere 22 mm.

Derpa er den lodrette del af vangen limet pa
plads. Dimensionerne pa vangen er
142x2,5x1 mm. Eni hver side. Nederste kant
bestar af 0,5 mm strips, 2mm brede limet vin-
kelret pa nederste del af vangen, se tegning.
Mellem vangerne er limet en liste 1x1x144
mm lang liste uden pa den mellemste bund.
Deter velden, der er den egentlige bund, da
det er den synlige (Fig. 3).

Hakkerne fremstilles sa store, at det er mu-
ligt at stikke stolperne igennem, og lade dem
hvile pa det underste vandrette stykke af
vangen.

Pufferplanke limes pa gavl, mal 80x4x1 mm
plast med borede huller til puffer 1.5 mm @.
Jeg har tidligere neevnt at huller til puffer bo-
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Neerbillede af TGC-model. Armeringsstatternes I-profil er markant, ligesom placering af sma kasser til
stolper uden besveer kan ses. Puffer er bla sem og kuglepennepatroner limet sammen med araldit.

res inden selve udskaeringen af pufferplan-  tet et stykke bly under vognen p& midten.
ken, for at lette arbejdet. Sa det behaver jeg  Mal pa blyklods: 22x60x1,5mm.

vel ikke gentage!? (Fig. 4).

For at fa lidt vaegt p& vognen, har jeg araldit- Vognsider

Sa er turen kommet til vognsider og gavle,
der fremstilles af 1 mm plast. Dimensioner-
ne er folgende:

Sider: 5x144 mm Gavle: 5x28 mm Gavlene

opridses som 2 braeddestykker.
LEG ETQJ Pa samme made indridses breedder pa si-
der, hvor man ogsa skal huske at ridse de
OG HOBBY lodrette rids. Hvert felt skal veere 24 mm

langt mellem de lodrette rids. Pa hver side af

Egen import af feltet indridses det ene breaet i en afstand pa
Kibri og Marklin g)mm, saledes at totalfeltet bliver 6 mm (Fig.
- derfor lave priser Herefter limes sider og gavle sammen, og
_ anbringes pa plads omkring bunden. Vent
Forher om priser med at szette stetter pa vognen. De er kun i

_ vejen ind til videre.
Primex, ROCO, Pola, Volmer, Stolper pa gavle fremstilles af 0,5 mm strip, 2
Herpa og Burago biler mm brede med et stykke 0,5x1 mm bred strip
- det er ogsa os! pa hgjkant. Stykket skal vaere 10 mm langt T-

\‘-\ﬁé_ jern (Fig. 5).
Detaljer
Neeste punkt er de lodrette haengsler pa
Barnevogne og Legetoj vognsiden. jeg har lavet nogle meget tynde

Ingrid og Aksel Meoller Petersen, .
Liﬁdega%e 35 stykker af strips, 0,4 mm plast. Lav stykkerne

??f?()?fhristiansfeld rigelig lange. Lim dem pa og klip det over-
= 7435 204 85 skydende af senere (Fig. 5).

(Teksten fortsaettes side 80)




Figuren viser samling af TGC-vognbund, set nede fra. 8) er tvaerliggeren, der statter ar-
meringen 9) ved hjeelp af sma holdere 10), der fremstilles af plasticard. Se i teksten. Be-
meerk, at armeringen placeres bag vangen.
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W

TCG-vognkasse set i perspektiv: Bund, sider og gavl er limet sammen, hvorefter profiljern
(5) placeres. Pa siden bestar disse af fladjern, mens gavlene skal have T-jern i lidt starre
lzengde. 6) er kasser, der placeres under stgtterne. Limes til vangen. | alt 10 stk. med ma-

lene 3x2 mm. Fremstilles af plaststrips. 7) er selve statterne, der kan selvfremstilles eller
kebes som lasdel.

it




Perspektivtegning af puffer, fremstillet af blat
sam, kuglepennepatron og skive af tynd plasti-
card. Se malene i teksten. Araldittes sammen.

TGC set fra siden med skaeve stolper.

R
R

R

Pufferne er hjemmelavede af smé bld sem
og sma stykker af en kuglepennepatron, 5
mm lang, hvor semmene er anbragt i hyl-
stret, evt. cementeret med lidt lim eller pla-
sticpadding. Endvidere er anvendt 4 sma
kvadratiske stykker plasticard 4x4 mm, 0,4
mm tyk med 1,5 hul midti. Alt araldittes sam-
men (Fig.4A). Pufferne kan ogsa kebes en-
ten som kurvepuffer eller cylinderpuffer.
Veelg selv din vogn, sa det passer med forbil-
ledet.

Undervognsarmering

Som neevnt i indledningen har jeg lavet den
spinkle type. Farst fremstilles 2 stk I-jern pa
tvaers under vangerne. de laves af 2 mm bre-
de strips, som er 0,4 mm tykke. Leengden

SRR e
S

%

s e

Feerdig model af TGC udfart i redbrun farve. Vognen har bade plade-og stiernehjul. Desvaerre er bogier-
ne ikke gennembrudte, hvilket edelaegger modelbilledet en anelse, men det ma man laere at leve med.
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Figurerne forestiller fremstilling af koblingsholder. 11) er plasticardstykkerne, der limes
sammen til en kasse, vist under 11). Hullet i midten skal vaere sa stort, at koblingen kan
knipses fast som pa 12). Laes i gvrigt i teksten.

et

/__/F_

skal veere 25 mm. Limes sammen, og limes
fast under vangerne, (Fig. 8).

Selve streekbandene bestar af 1imm @ blom-
stertrad, der bukkes i facon som en bad.
Derefter bores to huller i bunden, der hvor
streekbandene skal placeres. Pas pé ikke at
bore gennem vognbunden (Fig. 9).
Holderne, der sidder pa I-jernene og holder
streekbandene fast, er lavet af 1 mm plast,
og skubbet pa plads som statter (Fig. 10).
Traden anbringes i forste omgang lest pa ar-
meringsstotterne, men limes fast til vogn-
bunden. Nar aralditten er ter, skubbes de
sma stetter pa plads og limes til straekban-
det. Husk, at hullerne til streekbandene bo-
res bag vangen, idet bandene er placeret
lige under vognkassen.

Sidestotter

For at illudere kasserne, hvor stgtterne er
placeret, har jeg fremstillet 10 stk. sma pla-
sticardplader med falene 3x2 mm og 1 mm
tykke (Fig. 6). Anbring stetterne i hullet fra
oven efter at have anbragt lidt limi hullet, stik
stolpen helt ned til den steder p& underkan-
ten af vangen, og serg for at den star nogen-
lunde lige. | virkeligheden er de altid bgjede
eller skeeve. Lim nu firkanten pa undersiden
af vognkassen, sa den daekker stolpen.

Trin er af pladshensyn udeladt.

Bogier
Skruehovederne araldittes i hullerne i bun-
den. Skaer den gamle kobling fra bogierne

helt af. Holder til de sma ROCO-koblinger
fremstilles pa felgende made:

En lille kasse laves af 0,8 mm tyk plast (Fig.
11). Hullet til koblingen bliver 2x3 mm. Klod-
sen skeeres til, sa den bliver 7x7 mm. Oven
pa limes et stykke plast 12x7 mm.
Koblingen klipses fast i holderen (Fig. 12),
og den anbringes pa sin plads under vog-

DSB Jernbanemuseum,
Odense

Saerudstilling hele sommeren om

LOKOMOTIVETS
BARNDOM

"Fra Rocket til Roeskilde”

Pa udstillingen kan man se tegnin-
ger, fotos og modeller af disse ma-
skiner.

Udstillingen vises til og med 30.
september, daglig kl 10.00-16.00.

I efterarsferien vises

DAMP I MODEL

Som medlem af Jernbanemuseets
venner gratis adgang.

Medlemskab:
Jernbanemuseets
venner

DSB, Selvgade 40
1349 Kobenhavn K.
Giro 751 52 00

J Kr. 60,- for et arsabonnement
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nen, saledes at man kan se, hvor langt kob-
lingen skal rage ud. Meerk op, og araldit kob-
lingsholderen pa koblingen. Det lyder ind-
viklet, men fordelen med sadan en holder er,
at man nassten kan lave sin egen holder til
hvilken som helst koblingstype.

For at fa bogien til at lsbe glat, har jeg an-
bragt sma skiver af plast mellem bogie og
undervogn. Tykkelsen pa skiverne er 04
mm.

Bemaling

Vognen er nu klar til bemaling. Males i DSB
redbrun (Humbrol 70 red mixet med lidt
62-brun el. lign -se tidligere numre af LOKO-
MOTIVET), og litreringer pasaettes efter at
undervognen er maletiden traditionelle sor-
te farve. Efter pasaetning af transfers, patine-
res vognen med pulverfarver. Litreringer pa
vor model er fra PA SPORET.

God forngjelse. ®

TGC under laesning af telefonpzele i Hillered. Bemeerk, at sidestotterne er forlaenget intermistisk. Kra-
nener nr. 2, den ene af DSBs to larvefodskraner, nr. 1 0g 2, bygget af Hans Nielsen i Arhus (nr. 1i 1935,
nr. 211942). Begge bzeltekaretojer var stationeret i Hillerad. Kranerne var malet i mellembla farve med
gule paskrifter, da det var DSB’s farve pa biler og andre ikke-sporkraevende karetojer, inden den rade
farve slog igennem i 1974. | baggrunden ses skinnebusser fra GDS. Foto: Jernbanemuseet.
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