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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

ET HERLIGT MILJ@. Prevetog M6518 (Hillerad-Helsinger) under indkersel pa Fredensborg Station, 16.
august 1984, meder godstoget G6518 bestaende af Ardelt 104 fra Kvistgaard til Hillered. Prevetoget er
sammensat af ML4901-FL7902-FL7901-ML4902. Inde i bladet fortsaetter vi s4 smat vor artikelserie om
moderne DSB ved at vise folde-ud-tegning af DSB’s lille sidebanetog.

Foto: Jargen Stibro Andersen, Hellerup (84 031/9)
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PA FODPLADEN

Vi runder nu LOKOMOTIVET's 6. argang af med
stort foto- og tegningsudgave, der forhabentlig in-
deholder noget for enhver smag.

Det er vist ingen overdrivelse, at aret blev en suc-
ces, som vi forsager at folge op naeste ar pa sam-
me méade. Til dem, som gnsker at forny abonne-
ment er vedlagt giro-kort, og prisen er stadig 150.-
kr. for en &rgang pa 4 numre, hvilket vil sige rundt
regnet 300 sider. Kommende argang vil bl.a. inde-
holde artikler om mj-anlaeggets sikringsanlaeg.
Mérklin-rubrikken, ARNOLD og serien om Biler til
Modeljernbanen, Bygning af Rullende Materiel,
Smaébygninger til Modelbanen og LGB fortsaetter,
idet der vil ske en vekslen i hvert nummer. Arsa-
gen til at rubrikkerne ikke kan medtages 100%
hver gang skyldes simpel pladsmangel, og vi ma
derfor fordele goderne efter bedste evne. Vi har
endvidere en hel del haengepartier fra tidligere
numre. Det gaelder f. eks. havnekranen fra nr. 8»!«,
- som mange leesere har spurgt til. Vi skal ogsa i
gang med at bygge sma DSB-faerger, se pé god-
stogskaereplaner, udenlandske vogne pa danske
spor, se pa moderne DSB (fortsat) 0.s.v. 0.s.v. At
vor stadige "'klagen’ over pladsmangel ikke er
“pregas’’ kan man forvisse sig om ved at spaerge
vore faste leveranderer af stof. Artiklen i sidste
nummer om Specialvogne af Mogens Duus hav-
de saledes ligget feerdigredigeret siden 1986!
Ogséa Guldbaeks artikler har lange ventetider, sa
det er vel ikke for meget sagt, at mj-folket er et tal-
modigt folkefeerd. Men nar vi runder ar 2000 skul-
le det vel hjeelpe pé det!?

Vier ogsé i fuld sving med planlsegning af saersk-
rifter, hvor haefter om P og PR og Modeljernba-
nens Landskab bliver de ferste udgivelser. Mode-
ljernbanes Landskab var oprindelig programsat til
foréret, men tiden lagber...hold derfor gje med an-
noncerne om disse udgivelser i bladet.
Endeligkan vi gleede laeserne med, at vi pateenker
attrykke farveribladet. Det vil iszer ske i forbindel-
se med farverige vogne, og i tilfeelde, hvor rullen-
de materiel bedst illustreres ved afbildningi farver.
Altsa ikke farve for farvernes skyld, men som
hjeelp til danske mj-byggere, sd modellerne kan
blive sa korrekte som muligt.

Hermed tak til alle, der har stgttet os pa fortraeffe-
lig visi aret der gik, tak til alle for positiv kritik, foto-
hjeelp, indlaeg og oplysninger.

Vi ses til august. God sommer allesammen.

LOKO
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Over 100 ar i drift:

DSB litra TGC

Aben lavsidet godsvogn med bogier

Oprindelse

P& de folgende sider viser vi tegninger af
den abne godsvogn litra TGC, oprindelig
PG, der var meget karakteristisk med sine
diamantbogier og lave »ranglede« udse-
ende.

Litra TGC kom til verden i 1896 med numre-
ne 7991-8000, bygget af bl.a. Scandia i Ran-
ders. Den fik litra PG, hvor P pa dette tids-
punkt stod for »abne lavsidede vogne«.

De fire vogne blev primaert bygget til trans-
port af lange godsarter som temmer, tele-
grafpeele, halmballer, sveller m.v. De fik bo-
gier efter amerikansk forbillede, nemlig de
sakaldte »diamantbogier«, som man pa det-
te tidspunkt kunne finde pa nzesten alle ty-

per af godsvogne i Staterne. De kunne bzere
30 tons, og havde et bundareal pa 31,0 m2.
Vognene havde handbremse, som var mon-
teret pa bogierne.

Oprindelig havde vognene ikke den kendte
kraftige V-armering, men kun en meget
spinkel armering af runde jernstivere i V-fa-
con. Forst ved senere ombygninger blev
vognkassen forsteerket.

I krig

Nu skal man ikke tro, at vogntypen var det
sidste skrig i 1896. Allerede under den ame-
rikanske borgerkrig 1861-65 var denne vogn-
type at finde i et stort antal pa vestkystens

S4 sent som i 1922 blev DSB’s TG(C)-vogne leveret med den spinkle armering fra Scandia. Her er det
G 89:16, som er fotograferet ved leveringen i maj 1922 (Ordre 1789). Bemaerk kaeder mellem stotter, der
blev last ved hjzelp af sdkaldte "’bjerne’’. Pa undervognen ses armeringen forstaerket af 2 profiler. DSB

benaevnte vogntypen temmervogn’.

4

Foto: JMJK/Scandia.
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TGC 8964 i Kebenhavn, april 1965. Udstyret med cylinderpuffer og pladehjul. Forreste hjulszet er plade-
hjul, mens bageste er stjernehjul. 3 af de 4 armeringer kan ses pa undervognen.

jernbanenet i de borgerkrigsferende stater.
Den var en vigtig del af krigsferelsen, hvor
netop jernbanen for forste gang i sterre om-
fang blev anvendt til krigsmaessige formal.
Den anvendtes til alle slags transporter, ikke
alene til hg og halm til heste, men ogsa som
kulvogn, og som forsyningsvogn med am-
munition og tropper.

Da vognfabrikken Skabo skulle bygge vog-
nen, gjorde man brug af de amerikanske er-
faringer, og resultatet blev da ogsa en vogn-
type, der i dimensioner og udseende 1& me-
get naer den amerikanske. Eneste synlige
forskel var, at US-vognen havde 4 stetter og
rangerskruebremse i den ene ende af gav-
len... og ingen puffer.

Armering

De forste vogne havde en spinkel armering
af runde jernstivere i langstrakt facon med to
stivere (i stil med armeringen pé litra CU og
CY). De ferst byggede vogne blev udstyret
med egerhjul, senere stjernehjul. Serier fra
1921 fik pladehjul.

6

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

Det er usikkert, hvornar vognene fik den
kendte armering af fladjern. Men det er efter
1927, idet fotos fra denne periode viser vog-
nene med faromtalte armering.

Originaltegninger fra  vognfabrikkerne
(Scandia m.fl.) viser tydeligt at vognene hav-
de begge typer af armering, men der forelig-
ger ingen oplysninger om, hvornar den spin-

Del af TGC med cylinderpuffer og dobbeltrillede
pladehjul.



kle type blev aflgst af den kraftigere. | gvrigt
var armeringen ikke ens for alle vognene.
Nogle havde 4 armeringer, mens andre hav-
de 2. Vogne med 4 armeringer havde disse
placeret med samme afstand imellem. De
yderste armeringer sad helt ude i plan med
vognkassen. Begge forhold var ret ejendom-
melige, idet armeringer normalt sad en anel-
se forskudt under vognkassen, og kun hav-
de 2 armeringer.

Anvendelse

De lange vogne var velegnede til datidens
jernbanenet, hvor sporene var meget spink-
le. Fuldt lastet vejede et laes 46 tons (incl.
tara-veegt), der ved hjeelp af vognens trucks
blev fordelt pa fire aksler hver med 11,5 tons.
Til sammenligning kunne en PC baere 5,7
tons. Iberegner man PC-vognens taraveegt,
bliver resultatet 9,1 ton pr. aksel. PG-vogne-
ne kunne altsa flytte neesten 5 gange mere
end litra PC med en lille akseltrykforagelse
som falge.

Vognene blev meget anvendt ved anleeggel-
sesarbejder, hvor de transporterede grus og
sveller. Sideveeggene kunne slas ned, sale-
des at grus kunne skovles direkte ned pa det
underliggende terraen.

Hvornar vognene fik litra TGC, vides ikke,
men det er hgjst sandsynligt sket omkring
1915, hvor DSB foretog en af sine mange om-
litreringer. (Hvem ved mere om dette?)

Op gennem 50’erne og 60’erne blev vogne-
ne anvendt til transport af teammer og maski-
ner. Da heste- og kvaegtransport pa dette
tidspunkt var faldet bort, sa man sjaeldent
TGC lastet med halm og ha. Ogsa svelle-
transporten var det sket med, hvilket allere-
de blev forbudt i 20’erne. DRM 1 melder her
kort og lakonisk, at »vognene maa ikke be-
nyttes til forsendelse af gamle sveller til cen-
tralvaerkstedet i Arhuse.

Andre opgaver

Efter ibrugtagningen af de mere moderne li-
tra TF, PB og E, blev TGC overfort til special-
vognsparken, hvor de var i drift i mange ar
frem i tiden.

| 1966 blev alle TGC-vogne omlitreret il
Skm, et litra de beholdt i mange ar. Nogle

|
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TGC med kurvepuffer og enkeltrillede pladehjul.

Tegninger af Steffen Dresler, 1990.

Skm-vogne blev i 1969 ombygget til skinne-
transportvogne med numrene 920-940, og
en enkelt Skm-vogn blev i 1966 omdannet til
lebevogn for skinnekran 157. Den fik en
»saddel« bygget pa ladet, og forblev i drift
indtil 1989. | @vrigt havde den nr. 80 86 980 3
447.

Det var sejlivede vogne. Fra 1896 til 1927
blev bygget i alt 71 vogne af dette litra. | 1968
var stadig 60 i drift. | 1970 var antallet faldet
til 16 stk. Skm, heri ikke medregnet de vog-

Litra TGA og TGC

Litra TGC havde bade en lillebror og en sto-
rebror. Litra TGA var storebror, og bygget
hos Scandia i 1886, altsa 10 ar aeldre end
TGC. Dimensionerne var de samme for de
to vogntyper, undtagen sidefjzellenes hgjde I
og antallet af stetter. Der var 4 sidestolper
pa TGA (som pa det amerikanske forbille-
de), og fjeellenes hejde var kun 300 mm. |
evrigt var udformningen af sidestetterne lidt
anderledes, idet de spidsede til foroven, og
| endte i en gjeformet top. Det var for at lette
fastgerelsen af kaeder omkring godset. I
Litra TGT var lillebror af en noget velvoksen
laengde, idet den var 16 430 mm lang, og
havde 6 sidestolper. Den var dog ikke i
stand til at bzere flere ton end TGC.

Litra TGT blev bygget Scandia i 1931 20 ek-
semplarer. | princippet var litra TGT en for-
| leenget litra TGC. Bogierne var mage til, og
sidefjeellene havde samme hgjde. Vognene
blev anvendt til samme typer gods som
TGC, dog iseer til treestammer.
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fierner sidestolperne. Et syn, man sjaeldent har set. Vognen har

Sadan ser TGC-vognen ud, ndr man

stiernehjul og kurvepuffer.

ne, der var i drift som skinnetransportvogne
(tienestegodsvogne).

Under ombygningen af Neestved station fra
1975-78 anvendtes en hel del tjenestevogne
af litra Skm. Det var Skm 132-138. De havde
hjemsted i Neestved som »Tjenestevogne for
Anlaegstjenesten i Naestved«.

| de felgende ar kunne man i gvrigt finde
naevnte vogne i drift pa sjaellandske spor,
dels med containere, dels med reservehjul
til diverse vogne. Pa Slagelse station kunne
man tit finde en Skm lsesset med gren con-
tainer helt frem til midt i 80’erne.
Skinnetransportvognene blev i den forlabne
periode reduceret til 13 vogne, og blevi 1983
omlitreret til Rekmm 80 86 980 1 920-932.
Men nummeret blev aldrig pamalet, idet
vognene blev udrangeret i 1985.

Ogsa Skm 132-138 forsvandt i 80’erne, idet
en lokal ophugger fra Naestved ophuggede
dem pa laessevejen i Naestved i 1984. Man-
ge ars tro tjeneste pa danske spor var heref-
ter forbi for litra TGC/Skm/Rekmm.

Anvendelse pa modeljerbanen

Som det fremgar af foranstdende korte histo-
riske rids over vognenes livsforleb, er det
vogne, som kan anvendes i alle perioder,
lige fra jernbanens barndom til moderne
DSB-kersel.

Vognene kan bygges i flere udgaver, hvilket
ikke ger dem mindre spzendende. Nogle for-
slag fremgar af tegningerne.

Foretraekker man at bygge dem som skinne-
vogne, skal man huske, at sidestetter og fjae-
le ikke medtages. | denne udgave bestar
vognen blot af en vognbund med bogier.

Nr. Bygget Sted
8905-8910 1896 Skabo
8911-8915 1901 Breslau
8916-8920 1917 Scandia
8921-8925 1918 Scandia
8926-8937 1921 Scandia
8938-8955 1922 Scandia
8956-8975 1927 Scandia

| 1966 omlitreret og omnummereret til
litra Skm 425 2 105 - 425 2 175. ®



Neerbillede af bogier fra TGC 8942. P4 vangen ses

revisondato »N, 4, 6, 64« betydende revideret i Ny- Tekniske data:

borg 4. juni 1964. Bemaerk handbremsen, hvor Ia- s 13730 mm (m. k f
sesplitten kan saettes ind i et af hullerne pa hulle- Akzell afsl an d i, ur\éggg r:r::
jernet, og séledes ldse bremsen fast i den enske- Bogieafstand' diamantbogi.e.' i 1600 mm

de stilling. Akselkasserne er markeret med DSB’s Biadde o L et

ejendomsmeerke. Foto fra september 1974. S !
Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre Sidefjzllenes hojde ..........450 mm

Skm 425 2 105 (ex. TGC 8905) i Buddinge, 1973. Vognen er udstyret med pladehjul og har kurvepuffer.
P4 undervognen kan man skimte de »skjulte« armeringer. Bag Skm-vognen ses den meget almindelige
PB-vogn. Vognen var pé optagelsestidspunktet 77 &r gammel, da det var den ferste vogn i serien - byg-
get 1896. Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre
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En personvogns-
ombygning
for begyndere

| sidste nummer viste vi tegning af den meget udbredte vogntype litra CU, og gav nogle byg-
geforslag. Denne gang gar vi mere i dybden, og fortzeller, hvordan man let omdanner indu-

strimateriel til dansk model.

Af Flemming Meisner

Jeg valgte Mérklins personvogn katalog-nr.
4105 (i sidste nummer havde der indsneget
sig en trykfejl i katalog-angivelsen) til om-
bygning til DSB litra CU. Det er valgfrit om
man vil lave en pladebeklsedt eller listebe-
kleedt, idet de var naesten identiske i udse-
ende. Der var dog en serie CU-vogne, der
adskilte sig fra den i sidste nummer viste teg-
ning, men det vil vi ikke komme naermere ind
pa her.

Forarbejdet

Vognen adskilles ved at skrue de to skruer
ud af bunden, og ved traekke -farst den ene
endeperron med geleender og lager ud fra
vognkassen ved hjeaelp af en lille skruetraek-
ker »forsigtigt« - og derefter den anden.

Litra GU

Endeperronerne og undervogn er stobt ud i
ét stykke, og tappene fra geleender skal alts&
lirkes ud af vognkassen ved at bgje under-
vognen en anelse. P4 samme méde er taget
0g vognkassen stebt sammen.
Vognsiderne og gavlene: Alle nittehoveder
fiernes fra pladesamlinger, og der slibes
godt efter med fint sandpapir, sa siderne og
gavlene fremtreeder helt glatte. Statterne til
halvtaget skaeres ligeledes bort.
Vinduesglassene tages ud, da disse ikke
skal bruges mere.

Vognkasseandringer

Vinduesabningerne pa den danske CU-
vogn har en anden starrelse end tyske per-
sonvogne. Industrimodellens vinduer skal
altsa geres bredere, vaere vinkelrette i bun-
den, men have runde hjarner for oven for at
svare til det danske forbillede. Udvidelsen
sker ved at skaere oqg file i siderne i overens-
stemmelse med tegningen i sidste nummer
0g hjaelpetegningen i dette nummer af bla-
det.

Gavlderen sidder midt i gavlen pa industri-
modellen, men CU’erne havde dgren i si-
den.

Den gamle der udspartles, evt. med et styk-
ke plast limet fast pa indersiden, saledes at
spartelmassen (plasticpaddingen) har no-



Pladebekizedt CU bygget af Mérklin katalog-nr. 4105. Endeperronerne er modellens originale. Litrering

er fra Naestved Transfers.

get at binde pa. Ny der opridses, og nyt vin-
due udskeeres. Bor 4 sma huller, et i hvert
hjerne og skeer vinduet ud, enten med fin na-
lesav, lille fraeser eller blot et bredbladet mej-
selblad pa en hobbykniv. Pudses paent efter.
Husk, at CU’erne var en sidegangsvogn, sa
gavlderen skal placeres i samme side.

Taget og vognsiden

Pa taget fiernes alle ventiler. Der findes nog-
le forhejninger pa taget, hvilke fiernes med
kniv, fil eller freeser. Herefter spartles ujaevn-
hederne, og der slibes efter med groft sand-
papir.

Vognsiderne er nu klar til passetning af
strips, illuderende pladesamlinger, safremt
en pladebeklaedt vogn er valgt. Pasaetnin-
gen sker efter hosstaende skitse fig. 1. Der
anvendes 1 mm brede strips, ca. 0,25 mm
tykke.

Pataget limes fint sandpapir (vandslibnings-
papir 400), forestillende tagpap. Huller til
nye ventiler bores. Placering fremgar af fig.
3. Ventilerne er af torpedotypen, ogsa selve
toiletventilen.

Undervogn
Her fijernes udlebsrarene fra toiletterne. Bat-
terikassen bibeholdes. Armeringen fremstil-

(Teksten fortsaettes side 14)

@nsker man korrekt endeperron, anbefales GRE-
MQOs flotte losdele. Et problem er anvendelsen af
tagstetter, idet placeringen ikke bliver ngjagtig
ved anvendelsen af den tyske grundmodel. Derfor
er tagstotterne udeladt pa modellen.

11
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En listebeklzedt CU fremstillet af Mérklin katalog-nr. 4105 som i byggebeskrivelsen.

les af kobber-eller messingtrad med 1 mm @
plaststrips. Placering og form fremgar af fig.
1. Da det er en begyndermodel udelades i
farste omgang bremseomstillere, dynamo,
batterikasse m.v.. De kan altid pasaettes se-
nere. Detaljerne afhaenger ogsa af, hvilken
periode, man foretraekker, idet den kan forsy-
nes med bl.a. bremsebuk, dynamo, luftbe-
holder og meget andet, der kan forvirre be-
greberne..!

Faerdiggorelse

Vognen samles igen, og der anbringes to
stotter i hver ende til stette for tagudheeng.
Stotterne fremstilles af 1 mm @ plast-eller
jerntradsprofil.

Nogle vogne havde krummelurer pasat mel-
lem vognkasse og tag »hjernestetter«. Som
regel var de meget smukt udferti smedejern
i sngrklet menster. Disse finder man i skrot-
kassen, eller anvender GREMOs flotte dele
(katalog-nr. 02.002). De pynter rigtig meget.
Endeperronerne er et kapitel for sig. Da det
- som allerede neevnt - er en begyndermodel
har jeg valgt at bibeholde den originale, ty-
ske udgave. | virkeligheden var danske en-
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deperroner skrd, og GREMO kan ogsa tilby-
de disse i sit sortiment (katalog-nr. 04.016).
Ved anvendelse af GREMOs endeperroner
skal man fjerne lidt af den stgbte endeper-
ron. Her ma man preve sig frem. For mj-ere,
der absolut selv gnsker at nusse med ende-
perroner, gengiver vi en lille skabelonteg-
ning som hjeelp hertil. Det er sa heldigt at
nogle af de omtalte vogne kerte med plade-
lager, og man undgar altsa nerklearbejdet
med oplodning af gitterlager. Men for dem,
der absolut vil hygge sig med dette, gengi-
ver vi en fin metode, udviklet af Erik V. Peter-
sen pa side 16.

Listebeklaedt udgave

Som det fremgar af LOKOMOTIVET nr. 20
bestod hovedbestanden af CU-vogne af li-
stebeklaedte typer, og derfor vil det veere et
naturligt enske at fremstille denne, nar man
er blevet lidt avet.

Metoden er enkel:

Alle forudgaende procedurer folges, men i
stedet for at paseette pladesamlinger af
strips, opridses lodrette lister pa vognkas-



sen. Man optegner med blyant, hvor rillerne
skal vaere. Bredden pa listerne er 1 mm. -
Oprilningen sker med rillekniv (se LOKO-
MOTIVET nr. 21), og et lille vinkeljern anven-
des til at fere rillekniven. Sa er man sikker pa
at fa helt lodrette riller. Skydelaere med spid-
ser kan ogsa anvendes som rillekniv (se ar-
tiklen af Stirup i LOKOMOTIVET nr. 23).

Bemaling
Ferst den pladebeklaedte udgave:

Vinred med gule stafferinger og litrering:
Sort undervogn og endeperroner. Grat tag.
Alt i Humbrol-farveserien:
Vognkasse: 60% 73-rad og 40%
19-red. Tag: 27-gra eller 67-markegra.
Undervogn: 85-sort mixet med lidt

10% 70-red. Stafferinger: 197-gul. Trae-
gulv pa endeperroner og trinbraedder:
80% 64-gra og 20% 63-brun.

Endvidere ber vognen patineres med pul-
verfarver, her med bremsestovsfarve ned-
erst pa vognkassen, og med sand-og rust-
farver i gavlene.

Listebeklzedt:
Som ovenfor, dog med anden vognkasse-
farve:
Vognkasse: 60% 62-brun og 40% 7-gul
(blandingsforholdet kan variere).
Evt. kan man grunde med 71-satin-oak, og
inden det er helt tort, paferes forannaevnte
farveblanding. Det giver et halvmat, slidt ud-
seende.

27-gra. Endeperroner: 90% 85-sortog  God forngjelse. P
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ner i skala 1:87. 4) Bukning af endeperroner.

Skabelontegninger til fremstilling af CU-endeperroner, tegnet af J. Dyrkilde, Ringsted.
1) Overgangsplade. 2) Placering og udformning af bremsesving. 3) Mélskitse til endeperro-
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Onsker du ®ldre
numre af '

LOKO -
MOTIVET s
B

Listen herunder angiver hvilke argange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte argange og
numre fra LOKOMQOTIVET’s forlag. Man
ber kebe nu, da vi ikke i gjeblikket pataen-
ker at genoptrykke argange, nar lageret er
opbrugt.

1. argang:

NETD coscsisnswisminianis Udsolgt
2. argang

MESB ..ccovsnsvssvismamps Udsolgt
3- argang:

Nr.9-12 . .................. Udsolgt
4. argang:

Nr. 13-16 (kun fa eksemplarer tilbage).
Proargang..........ccoouun. kr. 90,-
5. argang:
Nr.17-20.................. kr. 110,-
6. argang:

NE 2128, nvsssmesnswenns kr. 150,-
7. argang:
Nr.25-28.................. kr. 150,-

@nskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende belab. Husk at
angive argang og numre pa talon til modta-
geren.

Til bestillingen laegges kr. 10,- til deekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens sterrelse. Gaelder dog ikke 7.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Naestved

HJEMMELAVEDE
DSB-GITTERLAGER

Af Erik V. Petersen

Et stykke 0,5 mm kobbertrad bankes fladt og for-
tinnes. Det bukkes herefter i facon med en flad-
tang. Hvor de to tradender medes, loddes ram-
men sammen. | en lille treeplade slas 12 hovedlo-
se sgm som vist pa figuren.

Fig. 1

Mellem disse 12 sem lzegges lagens ramme. Der
bruges et meget tyndt stykke kobbertrad fra en
220 volts ledning el. lign. Denne trads ende lod-
desfasttilssmmetnr. 1, og treekkes derefter rundt
om semmene i raekkefglgen 1-11-3-9-5-7-6-8-4-
10-2-12, hvor den anden ende af trdden loddes
fast til semmet 12.
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Bemeerk i gvrigt, at ssmmene skal veere placeret
ca.1,5mmfrarammen, dels for at fa kobbertraden
til at krydse netop over rammen, dels for at undga
at lodde rammen og semmene sammen. Nar den
tynde trdd er anbragt som anfert uden om de 12
sem, loddes traden fast til rammen de 12 steder,
hvor de bergrer hinanden, samti de tre kryds midt
i rammen.

Nar alt er loddet, og det skal veere ordentlige lod-
ninger, hvor tinnet er flydt rigtigt, selv om det sam-
tidig skal forega forsigtigt (ikke noget med kolde
lodninger), er der netop plads rundt langs ram-
men til at denne kan skaeres fri pa |lagens yderside
med en hobbykniv. Herefter klippes 'kanterne’
rene for tradender med f.eks. en almindelig saks
og gas efter med en fil.



VI HAR HORT OG SET...

DSB LITRA CL
- ARETS NYHED
ER PA VEJ!

Af Torben Andersen

| LOKOMOTIVET nr. 21 fortalte viom PA SPORETs
initiativ vedrerende en model af litra CL i skala
1:87. Vi kan nu glaede alle lsesere med, at en eegte
model af denne meget almindelige danske vogn-
type er pa vej. For ferste gang nogensinde bliver
det muligt at f& en 100% korrekt dansk industri-
fremstillet personvognsmodel pa anleegget, end-
da en type, der siden 2. Verdenskrig og | indtil be-
gyndelsen af 80’erne var almlndellg pa danske
spor. (Mere om vogntypens historie, nar modellen
foreligger i handelen).

Bjern Schultz fra PA SPORET har meddelt os, at
modellen vil veere i handelen senest august 1991,
men hgjst sandsynligt tidligere.

Modellen bliver fremstillet som samleszet og ikke
som byggeseet. Forskellen pa byggeseet er samle-
saet er, at byggesaet kraever, man selv udskee-
rer/tilvirker delene ud fra givne raprodukter og los-
dele, mens samlesaettet foreligger i faerdige mo-
duler lige til at samle. Feks. er PA SPORETs CP-
modelserie af byggeseettypen, mens UK’s Q-og
PC-vogne er af samlesaettypen -sa tror vi, laeser-
ne er klar over forskellen. CL-modellen er dog ikke
helt et samleszet, idet den naesten vil foreligge i
feerdig udgave. Saettet vil besta af 2 hoveddele:
Vognkasse og bogier, begge dele fremstillet i tryk-
stebt plastic (som en model fra HELJAN).
Vognkassen vil bestd af tre enkeltdele, nemlig
vognkasse, vinduer og tag. Taget skal blot knipses
pa plads, og vinduerne limes fast.

Bogierne bliver korrekte 2,5 m bogier, der leveres
med hjul til bAde 2-og 3-skinnedrift. Muligvis leve-
res bogier med ekstra indlagt messingplade, séle-
des at man kan foretage ekstra stremoptagning.
Bogierne fremstilles yderst detaljerede efter mo-
derne gravermetoder. Kortkoblingskinematikken
bliver af den fine ROCO-type. Det samme gzelder
smalgsdele som harmonikaer og andre detaljer.
Muligvis vil vognkassen blive leveret i redbrun be-
maling, hvilket man dog ikke har taget stilling til
endnu. Litreringer falger med i prisen.

Som allerede naevnt vil modellen vaere i handelen
senest august 1991. Prisen vil ligge pa omkring
450,-kr. i lossalg. Mj-ere, der har forudbestilt mo-
dellen far leveret til rabatpris. Kunder, der allerede

har kontaktet PA SPORET ang. levering, behaver
ikke at henvende sig igen, idet man har navne op-
forti kartoteket Man vil automatisk fa besked, nar
modellen er pa gaden.

PA SPORET forteeller, at et oplag pa 1000 eksem-
plarer vil f& projektet til at Isbe rundt. Indlgber flere
bestillinger, sankes prisen hgjst sandsynligt til-
svarende, s vi opfordrer alle serigse mj-ere til at
stette initiativet. Husk, at der p& modeljernbanen
ber vaere mindst 2-3 CL-vogne i en stamme. CL-
vognen kan anvendes i forbindelse med naesten
al slags traekkraft, lige fra damplokomotiver, MY,
MX til MO.

ME-overdel

Men CL-vognen er ikke det eneste produkt som
PA SPORET har pé bedding. Ogsé en overdel til
det moderne DSB diesellokomotiv litra ME er i
produktion. P4 samme made bliver det et samle-
saet i trykstabt plastic som CL-vognen, og en alle-
rede leveret provestabning af taget viser, at detal-
jeringsgraden er i top. Ligesom pa CL-modellen
leveres vognkassen i to dele, nemlig selve kassen
og taget, der knipses pa plads. Diverse lasdele
medfelger, d.v.s. plove, puffer o.s.v.

Det er op til mj-eren selv at afgere, hvilken under-
vogn, vedkommende vil anvende. Men selvfalge-
lig indeholder seettet bogiesider til lokomotivet.
PA SPORET foreslar anvendelse af en ny type
drev, DYNA, der i stil svarer til det kendte ROCO
SB-drev. Det er blot mere ydedygtigt...og billigere.
Drevet kan treekke af med 20 bogievogne, og er
bygget med kuglelejer, sma gear o.s.v., der gor det
yderst driftsikkert. Drevet kan ogsa anvendes til
andre lokomotiver, f.eks. MZ. Men ellers kan PA
SPORET levere PIKO's diesellokomotiv, BR 130,
der passer til det danske ME-diesellokomotiv.
Samlesaettet til litra ME paregnes at fa en ud-
salgspris pa omkring kr. 700,- - 800,-, og skulle
veere i handelen omkring juletid 1991.

IK-vogne

Men PA SPORET standser ikke her. Et samlesaet
af den meget anvendelige IK-kolevognstype i ska-
la 1:87 er sat i produktion. Samlesaettet leveres |
stil med UK-modellers Q-vogne, d.v.s. med 4 sider,
tag og koblinger (ROCO-kobling type A) og litre-
ringer, lige til at lime sammen med plastlim. Som
undervogn benyttes hgjst sandsynligt det kendte
MJT-system, séledes at man selv kan variere ak-
selafstanden og fa korrekte detaljerede akselgaf-
ler.

Ud fra dette grundsaet bliver det muligt at fremstil-
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le utallige kelevognstyper hos DSB og privatba-
nerne med 4500(4200) mm akselafstand og lop
9220 mm. Vi kan umuligt naevne alle typer, men
som appetitvaekker kan vi neevne: IKT, IKD, IKF,
IKC og IKB fra DSB. Og mange flere... Se ogséa
skemaet over hvide vogne under "’Sporskiftet’’ i
dette nummer af bladet.

Udgivelsestermin er endnu ikke fastlagt. S& snart
yderligere oplysninger foreligger, vil vi naturligvis
orientere lasserne.

Privatbane-godsvogne

Endelig er PA SPORET i gang med at udsende en
begraenset serie af godsvogne til kendte danske
privatbaner, d.v.s. OHJ/HTJ, APB og SFJ i skala
1:87. Det er den svenske lukkede vogn Gs, der er
lidt mindre end den tyske G10, og som blev an-
vendt som litra QT og QE ' hos OHJ/HTJ, ISG og
ISK hos APB og Albani-alvogn hos SFJ. Der er
endnu flere muligheder, som vi vil forsgge at omta-
le ndr modellerne er pa gaden. Ogsa disse vil fore-
ligge i samlesaet-udgaver. Udgivelsestermin fore-
ligger endnu ikke.

Indtil videre kan information om produkterne ind-
hentes hos

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C
TIf. 31 2316 17

ARETS GODSVOGNS-
MODEL | SKALA 1:87
ER PA SPORENE

Den i et stykke tid ventede lukkede DSB-god-
svogn litra His/Hims fra MJ-tek skulle vaere i han-
delen, nar dette laeses, d.v.s. sidst i maj maned.
Modellen er udviklet i samarbejde mellem MJ-tek
og Klein i Dstrig, og bliver en 100% korrekt dansk
model i skala 1:87.

Modellen fremstilles i to hovedtyper: Med rillede
og plane dere. Litreringsmaessigt regner MJ-tek
med, at vognen vil udkomme i samtlige aktuelle
epoker, hvilket i dette tilfselde betyder Ill, IV og V,
i alt 6 forskellige udgaver. Det er naturligvis for at
mj-ere kan anvende vognen i forbindelse med den
mest populeaere traekkraft, nemlig litra N og vinrad
MY i epoke Ill (som litra His) og design MY og MZ
i epoke IV og V (som litra Hims).

| ferste omgang udgives en vogn fra epoke V, d.v.s.
fra omlitreringen i 1985 og fremover. Det bliver
hgjst sandsynligt udgaven med plane sider, der i
forste omgang kommer pa markedet. Modellen
bliver af samme kvalitet som tidligere udgivne litra
E-og Hbikkss-tt.
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Prisen bliver ogsa til den danske pengepung, idet
denne kommer til atligge pa omkring 90,00 kr. Nar
man tager i betragtning, at modellen er 100%
fremstillet til det danske marked, er der ikke noget
at sige til, at vognene fra MJ-tek rives vaek. Sale-
des melder Leif Lise fra MJ-tek, at de tidligere mo-
deller litra E og Hbikkss-tt neesten er udsolgt. Om
et nyt oplag udsendes ved man ikke med sikker-
hed pa nuvaerende tidspunkt. Det afhaenger af ef-
terspargslen.

| naeste nummer, nar modellen er fremme, vil vi
anmelde den, og forteelle lidt om His/Hims-histo-
rie.

Modellen kan kaebes hos forhandlere af MJ-teks
produkter.

SPRAGLET MY
FRA MARKLIN

En af de mest igjenfaldende nyheder i &r bliver
den spraglede MY 1126 fra Marklin. Det bliver
uden al tvivl en rigtig samlermodel, og er altsa guf
for vitrine-mj'ere. For serigse modelbyggere er det
lidt sergeligt, at man har valgt en ener, idet den har
begreensede anvendelsesmuligheder pa mode-
liernbanen. Forbilledet har aldrig vaeret anvendt i
rigtig drift, men kun som forsegsmaskine til ATC-
styring mellem Naestved-Ringsted og pa Godsfor-
bindelsesbanen, ligesom MX 1016. Endvidere har
den virket som traekkraft for foreningen "’ Sidespo-
ret’’s hoteltog, og kun i et enkelt ar (1989).

Det havde veeret bedre at fremstille maskinen i
sparebemaling, saledes at man havde haft nogle
valgmuligheder for selv at pasaette numre og fart-
striber. Men eneren synes altsa at vaere faldet i
god jord hos Marklin. Modellen fremstilles kuni ar,
og prisen skennes at blive pd omkring 1700,00 dkr.
@nsker man en model, kan man blive skrevet op
hos den lokale mj-forhandler. Oplaget er begrzen-
set.

| avrigt er det os ikke muligt at give laeserne yderli-
gere oplysninger omkring nye modeller fra Mar-
klin, idet der ikke tilflyder os nyheds-informatio-
ner. En praksis som ogsa flere andre grossister
har for vane. Og det er lidt eergeligt for laeserne, at
de skal snydes for spaendende nyheder. Danske
"’kekkenbordsfabrikanter’ er derimod flittige til at
fortzelle os, hvad de har i sving, og det er vi glade
for. ®



Losdele til ombygning
af LIMA’s MZ serie Il
...0g andre ting

Vi har tidligere naevnt, at man kunne fa lgsdele til
ombygning af DSB litra MZ serie lll i smaportioner.
Ideen med smaportioner ger, at pengepungen
ikke belastes sa voldsomt, nar man ombygger, og
man kan derfor kebe lidt ind af gangen. En rigtig
god ide for skatteplagede mj-ere. Lad os preve
at opsumere, hvad man indtil nu kan fa af MZ-
suppleringsdele:

Pakning 1

Tag og undervogn

Bestar af tag, div. batterikasser, trykluftbeholdere,
plove og puffer af plastic. Modificeret tegning af
DSB DRM1-tegning medfalger. Kr. 56,00

Pakning 2

Beholdere

Bestar af breendolie og vandtanke, vaegtklods af
drejet jern. Veegten foreges hermed med godt og
vel 500 gram. Kr. 112,00

Pakning 3

Bogiesider

Flotte detaljerede i stabt plastic. Kan ogsa anven-
des til ombygning til serie IV-MZ. Kr. 42,00

Dele til MX, i denne omgang braendolietanke, le-
veres ligeledes. Ogsa disse er fremstillet af drejet
jern (som MZ’eren), og tilpasset modelbrug, d.v.s.
gjort lidt mindre, sa bade PIKO’s og Mérklins ud-
gave kan anvendes. Endvidere fas akku-kasser.
Senere udsendes andre lgsdele efter samme
princip som for MZ, d.v.s. sideriste, bogiesider
m.v.

Er man tegningsfanatiker, og er indehaver af en
stor vaeg, man ikke ved hvordan man skal ud-
smykke, har HO-service ideen: Megategninger af
LOKOMOTIVER i skala 1:10 (samme malstokfor-
hold som DSB’s udstillingsmodeller). | ferste om-
gang hedder menuen litra S, og sterrelsen pa teg-
ningen er 155x70 cm. Bliver det en succes, udsen-
des en serie af andre lokomotivtyper i den mere
"handy’’ skala 1:45.

Det er HO-service, der star for udvikling af disse
produkter, der kan fas hos de fleste mj-forhand-
lere.

Naermere oplysning fas hos HO-service, tif. 97
19 86 69 mellem 18.30-20.00 (tirsdag-torsdag).

TID TIL NOSTALGI

Alle mj-ere kender uden tvivl Samlerbersen, sa
her skulle en preesentation veere overfladig. Men
kender de ogsa Samlerbarsens nostalgiske aukti-
oner og legetgjsmarkeder, hvor spaendende ting
fra drengetiden udbydes.

Pa markederne kan man finde alt mellem himmel
og jord, lige fra lineol-soldater, gamle Tekno-biler
til modeltog. Her er masser af laekre ting, der kan
fa teenderne til at labe i vand.

Men det skal veere sagt med det samme, at teg-
nedrengen skal veere i orden, for de sjeeldne ting
har ogsa fanget udenlandske samlere. Og de
sparrer som bekendt ikke pA moneterne.

Hans Hedegaard fra Samlerbersen oplyser, at
isaer det danske firma TEKNO har samlernes be-
vagenhed. En TEKNO-bil i original pakning i per-
fekt stand fik sdledes hammerslag pa 1700,-
kroner ved sidste auktion pa Hotel Mercur i Arhus
den 23. februar 1991.

Efterspergslen efter modeltog er ogsa stigende,
isaer Marklin-tog. Den navnkundige N-maskine
(katalog 3045) fik hammerslag pa 4900,- kr. og gik
til en dansk samler.

Vianbefaler alle, der ikke har veaeret pd en af Sam-
lerbersens markeder, at deltage, alene for at ind-
snuse atmosfaeren. For interesserede kan vi oply-
se, at datoen for naeste auktion er planlagt til 1.
juni 1991. @vrige oplysninger kan indhentes hos

SAMLERBQRSEN
H.C. Orstedsvej 46
Telefon 31 35 01 46 ®

NY JERNBANE-
LITTERATUR

| perioden marts til april er felgende jernbanelitte-
ratur udkommet pa dansk:

BANEBOGER
Jernbanegade 34A, 4000 Roskilde,
tif. 42 35 44 92.

Jernbanehistorisk arbog 1991.
64 sider

Format 17x25 cm

Pris kr. 145,-

59 fotos, 14 tegninger og sporplaner.

3. bind af banebegers arskavalkade over begi-
venheder i dansk jernbanehistorie. Der ses tilba-
ge i tiden hhv. 25, 50, 75, 100 og 125 4r.

Omhandler denne gang emner om &bningen af
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DANMARKS
STORSITE
FORRETNING
FOR MODELTOG
0G TILBEHOR

e Fleischmann
e Minitrix

e Arnold

e Marklin

e Electrotren
e Faller

e Kibri

e Vollmer
m.m.

Alt i HO-N-biler
Bager
Jernbanevideo

KOB - SALG - BYTTE
m

BorseN

K o9 8~ a4v N

Fredericia- Vamdrup-banen, Faborg-Svend-
borg-banens tilblivelse, omlitreringen i 1941, Q-
vognens historie, Holtebanens dobbeltspor i
1891 og Horsens-Tarrig banens abning.

H. C. Orstedsvej 46
1879 Frederiksberg C
Tif. 31 35 01 46

JYLLAND: Sct. Pauls Kirkeplads 15
8000 Arhus C . TIf. 86 12 35 33

Abner ki. 12.00
Tirsdag lukket. Lerdag 10.00-12.00

20

LAMBETH’s FORLAG I/S
Amagerbrogade 20, 2300 Kebenhavn S,
tif. 31 95 43 40.

Modeljernbane - trafik med
elektronik

Af Niels-Folke Vallin

64 sider

Format 16x25 cm

Pris kr. 139,50

17 fotos, 6 tegninger, 13 oversigtsskemaer, 19
elektronik- planer.

Enlille bogom modeljernbanens trafik og elektro-
nik med gennemgang af modeljernbanes togar-
ter og afsnit om elektronik med gode elektronikp-
laner. Fas hos alle boghandlere.

Begge bager vil blive anmeldt i naeste nummer af
LOKOMOTIVET. ®

Rettelser og tilfojelser
til LOKOMOTIVET nr. 23:
Side 9, 1. spalte, 3. linie for oven:

Ordet "'teaktraesbeklaedte’” aendres til ’teaktraes-
hhv. pladebeklzedte’.

Side 26, 2. spalte, 10. linje fra oven:
Arstallet '’1942"" zendres til 1941.

Side 27, 2. spalte, vedr. tog 26 og 36:
""Kebenhavn-Korser’’ aendres til *’Korser-Keben-
havn’’ (lige numre kerer altid mod Kebenhavn).

Side 65:

Der er ikke overensstemmelse mellem foto og
tekst, fordi billedet er monteret forkert. Fotoet skal
vendes en kvart omgang mod urets retning.

Side 67, 1. spalte, linie 16 nede fra:
Navnet "’"Mogens” rettes til "Thomas”’.

Side 71, 2. spalte, 6. linie forneden:
Ordet ’korrekt’ skal sendres til "'ukorrekt”’.

Side 75, 1. spalte, linie 20:

Seetternissen har i korrekturen undladt at rette
veegten pad MZ’eren. | stedet for "’1000 gram’’ skal
der std "’500" gram. (HO-service opgiver at vaeg-
ten helt korrekt er 600 gram med diverse lgsdele).

Samme nisse har veeret pa spil i anmeldelsen af
banebagers arbog ’Pa Sporet af 1990 side 70,
hvor han drilagtigt havde sat prisen til 139,-. Det er
forkert. Prisen for denne bog er kr. 119,-. (kr. 139,-
er derimod prisen for Jernbanehistorisk Arbog
1990). Vi beklager denne og de andre fejl, som
hermed skulle veere rettet. @



Rapport fra et stort anlaeg, 2. del:

- Fra Tapperngije til
- Hong med det gamle

privatbanetog

Sidste gangi nr. 22 fortalte viom NMJK’s an-
laeg, der er under ombygning, og vi fulgte et
stykke af straekningen fra Praeste til Tapper-
ngje. Denne gang fortseetter vi rejsen fra
Tapperngje til DSB-stationen Heng, hvor
privatbanen har endestation.

Neeste gang vil vi se mere pa Hang station,
hvor vi vil fokusere pa signalhuse, lsesse-
veje, pakhus, stationsbygning m.v.

" Af Torben Andersen

Start fra Tapperngje

Efter et kort ophold i Tapperngje, forlader vi
nu byen, idet vi stiger ind i en ME-motorvogn
med en enkelt bivogn pa slaeb. Det er NPMB
M3 »Triangel« med personvognen NPMB B
31, der i dette tog serger for transport af de
rejsende til Hong.

Né'r man kerer ud fra Tapperngje og runder kurven pa vej til Hang (og Snesere), triller man forbi Tapper-
noje Elveerk, som ligger taet placeret pa "’Foderstoffen’’ Elvaerket et bygget efter tegninger af Guldbzek-
Christensen, bragtitidligere numre af LOKOMOTIVET, og udger sammen med elvaerkbestyrerens bolig

et helt lille miljo for sig selv.
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Her passeres ren idyl. ”Snesere-Gaard’’ mellem Tapperngje og Snesere, hvor kreaturerne graesser fre-
deligtiforgrunden, mens vindmellen snurrer sagte i den stille sommervind. Til hajre i billedet ses en tzet
skovbevoksning, der er en blanding af nale- og lovtreeer samt taet underskov. Traeerne er industrifrem-
stillet, mens underskoven er almindelig islandsk mos og store stykker skumflock (HEKI 3383-3390). |
venstre side af billedet lober to straekninger. Den naermeste er sporet til Tappernaje, mens de bagved lig-
gende dobbeltspor ferer til Helsinger (fra Naestved). Bag disse laber endnu et dobbeltspor, hvilket dog
er forsegt skjult ved hjaelp af diverse bevoksning af taet karakter, sdledes at modelbilledet ikke virker for
overdimensioneret og unaturligt med mange parallelle sporforieb.

Streekningen kurver rundt om ’’Foderstof-
fen” , placeret i udkanten af byen, og fort-
seetter derefter i snoet facon gennem gule
kornmarker og en lille lund af gran-og fyrret-
reeer, tilherende den naerliggende ’Snese-
re-Gaard”’.

Til venstre kan passagererne se stragknin-
gen til Helsinger, der her Igber parallelt i la-
vere niveau. Streekningen ferer forbi en mo-
derne gard med stald og stuehus. Det er
’Snesere-Gaard’’, der som to-leenget byg-
ning ligger i lae bag en skovtykning.

Pa markerne bag garden ses greessende
koer, og ved grisestalden i udleengen ses
bonden i feerd med at rense ud i maddingen.
Bag staldlzengen star en typisk dansk vind-
melle. Den er fremstillet af det amerikanske
fabrikat "'Scale-Link”, tilpasset danske for-
billeder.
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Selve stuehuset er selvbygget i tyk karton,
mens staldbygningen er fabriksfremstillet i
plastic. Gardspladsen er fremstillet af almin-
delig siet sand, limet fast med fortyndet hvid
lim. Rundt omkring garden vokser traeer af
buske samt haekke af indiustrifabrikat.

Lidt leengere fremme passeres Snesere
nedlagte station. Kun et enkelt sidespor til
varehuset ligger tilbage. Sporene er rustne,
og greesset gror vildt over sveller og skinner.
Selve stationsbygningen har den tidligere
stationsforstander erhvervet, og han nyder
nu sit otium i de velholdte hvide bygninger.
Her teenker han tilbage pa de gode gamle
dage, nar togene passerer forbi.

| vrigt standser af og til et tog. Det sker, nar
der er hastegods (reservedele) til ’Snesere-
Gaard”. Det afhentes hos den tidligere stati-



onsforstander af gardmanden i en rigtig
60’er bil.

Sporene fortseetter videre mod Heng, og
passerer et gammeldags gartneri med flot
hvidkalket bygning. Gartneriet bestar af en
maengde store og sma drivhuse samt en del
mistbaenke. Endvidere findes et vandreser-
voir. Teet op af drivhusomradet ligger frugtp-
lantagen med striber af aeble-og paeretraeer.
Pa den anden side af gartneriet lgber straek-
ningen fra Hang til Skeelsker, hvilket er uhel-
digt set fra gartneriets side. Regen fradamp-
lokomotiverne har det med at laegge sig pa
de modne frugter, og endskent DSB har lov-
et at fremtiden byder pa mere ren motor-
traekkraft, overvejer gartneriet at flytte til
mere rene forhold. Her ser man ikke med
samme gjne pa jernbanedriften som jernba-
neentusiasterne.

Videre mod Heng
Fra Snesere mod Heng kurver straekningen
i hestesko-form ind til Heng Station, og gen-

nemskaerer et bakket landskab med lersk-
reenter og ede greesbanker. P4 bankerne
hersker naturen eneradigt, og forskellige ar-
ter af vegetation har fundet ro pa de fredede
omrader.

Vejen fra gartneriet - der lgber fra Snesere
og videre til Hang - lafter sig i bakkelandska-
bet, samtidig med at den fjerner sig fra spo-
ret, som den hidtil har fulgt parallelt et styk-
ke. Helt oppe pa en hgj bakke driver land-
kebmanden Alfred Ottesen sin velassortere-
de kebmandsforretning. Forbilledet er hen-
tet fra en kebmandsforretning pa straek-
ningen mellem Neaestved og Ringsted, hvor
man i virkeligheden kan opleve en landhan-
del placeret pa et hgjdedrag.

P& vor tur pA NMJK’s anlaeg passerer vi net-
op sadan en praktisk kebmand, hvor lokale
beboere hygger sig pa bsenken og far en
sludder med posten, mens de studerer de
forbikerende tog. Kebmandens butik er op-
fort i gammeldags villastil, gulpudset og
med redt tegltag (bygget efter tegninger i

LITRA CU - pladebeklzedt

87-gruppen’s program af
BYGGES/ET og LOSDELE til HO

LITRA IB - ogsa som litra ZB

LITRA PB

(4,75 kr.) A5-kuvert til:

Herudover: Bogier, detaljeringssaet etc.
For flere oplysninger, send frankeret

LITRA CP - 3 korte typer

Vagn Holstein

Skovmindevej 14, 2840 Holte
eller

N. E. Norsker, Lavspringsvej 18,
2920 Charlottenlund
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Sporplan over HONG (ikke i malestok - tegning af Carsten Bo Andersen)

Signalposten). Selvfglgelig er bygningen
oversdet med reklameplakater, hvilket ogs&
geelder det gamle varehus, som kebmanden
nu benytter til opbevaring af diverse redska-
ber til brug i den store have, der ligger test op
af kebmandsbygningen.

Bag kebmandshandelen falder terraenet
skrat med lerskraenter ned mod straeknin-
gen, der forer fra Hong til Skeelsker. (Denne
straekning omtales i et senere nummer).

Privatbanesporet fores over krydsende jern-
banestraekninger via broer. Det er straeknin-
gerne til Neestved hhv. Helsinger, der kryd-
ses pa denne made. Broerne har alle forbil-

leder fra virkeligheden, og fremtraeder dels
som buebro af den kendte DSB-landtype,
dels som stettepillebro. De to stragkninger,
som privatbanen feres over, er under kon-
struktion, og endnu er der kun set smé prov-
etog pa sporene.

Pa et lille landstykke mellem to broer. ses
en mejet kornmark med negene stillet op i
reekker, mens hgstfolk arbejder flittigt mel-
lem dem. Et omrade er afsat som graes-
nings-ager for kreaturer, og den "’danskbro-
gede’” ko, gumler lystigt af kleveren, mens
toget futter forbi. De sma model-keer er fra
Preisers program, og har endog faet tojer af
sma keeder pasat. Det er vel model!

Triangel NPMB M3 med NPMB C33 holder ved Snesere nedlagte station. | baggrunden til hejre anes

den nzerliggende "'Snesere-Gaard’. Lige bag selve toget ses boligen, hvor redakter ARNOLD re_siq’e-
rer...i keelderen. Han har lejet sig ind hos mejeribestyrer M. Junge, der er chef for Heng Andels-Mejerier
(HAM). | forgrunden kan man se parallelt lebende spor til Helsinger fra Vordingborg »og omvendte«.

24



—_— e = =

Naturligvis er alle markveje behgrigt afmaer-
ket med Giv-Agt’-skilte, og overgange
fremstillet af sveller eller jordudfyldning. Fle-
re steder pa streekningen ses det typiske
DSB-led, som privatbanen har anvendt som
forbillede.

Fra den farst passerede bro (2 broer passe-
res i alt) er udsigt til en segte "Engleender-
bro”, der ferer Skeelsker-banen over de to
krydsende DSB-streekninger til Neestved
hhv. Vordingborg.

Et stykke for der keres ind i Heng, ses efter
armsignalet, der deekker indkarslen til stati-
onen.

Star armsignalet p& "'ker”, ja, sa kan toget
roligt kere ind. Undervejs passeres Hong
maskindepot, der rent sporplansmaessigt er
identisk med den virkelige.
Maskindepotet er placeret til hgjre for toget i
indkerselsretningen. Til venstre herfor lig-
ger det lokale gasdepot (bygget efter tegnin-
ger af Guldbaek-Christensen).

Er togvejen sat korrekt, ruller privatbaneto-
getlige sastille ind ind til det beregnede priv-
atbanespor, der ender i en nedlagt dreje-
skive. | gvrigt er Hengs sporareal fuldsteen-
dig identisk med den virkelige Heng Station,
blot er arealet afkortet af hensyn til pladsen.
| alt er sporomradet ca. 4,5 m langt. Men det-
te vil vi vende tilbage til. | denne omgang vil
vi koncentrere os om maskindepotet.

Hong maskindepot

Der har altid hersket en speciel atmosfaere
over maskindepoter. Og det geelder ogsa for
Heng maskindepot. Lugten af rag, olie, die-
sel, kul, jern, bremsestav m.v. i kombination
med henstillede vogne, specialvogne, gam-
le teerede bygninger, skrot og meget, er helt
givet noget som enhver med jernbaneinte-
resse nyder med stille fryd. Der er noget
"helligt”’ over et maskindepot.

Heng maskindepot kan rumme 2 maskiner,
dels en overnattende maskine, dels det loka-
le rangerlokomotiv. Den store remise er op-
fort af gule sten »HELJAN’s remise ommalet
i gul« med gra skifertag, og er groet godt til
med et tyndt lag alger og mos. Op af veegge-
ne vokser vilde planter. Her holder de store
DSB-maskiner til, isaer beregnet for traek-
kraft p& Skaelsker-streekningen, d.v.s. D- og
P-maskiner.

Rangermaskinen er en HS. Den holder til i
en hvidkalket bygning, der har Kalvehaveba-
nens remise som forbillede (bygget efter teg-
ninger af JBP i Signalposten). Det sker ogsa
at en kof afleser HS’eren ved nedbrud.
Foran den store gule remisebygning forefin-

LEGETOJ
OG HOBBY

Vi har det
storste udvalg
i Marklin tog

Forhgr om priser.

Primex, Roco, Kibri, Pola, Volmer,
Herpa & Burago biler.
- Det er ogsa os!

=
VALK

Barnevogne og Legetoj

Ingrid og Aksel Mgller Petersen,
Lindegade 35

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 23 85

@
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Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

GO’ SOMMER TIL ALLE

ROCO personvogn "’44801, undervognen er velegnet
til flere danske person-, post- og rejsegodsvogn med
5 m akselafstand. Med stjernehjul, flotte &bne aksel-
gafler, kurvepuffer, bremseslanger, olielamper m.m.
Altsé god til ophug/ombyg med mange brugbare dele,
f.eks. EH, DO og ved forlangelse til mange flere.
ROCO standardkobling (Méarklin-typen) god til hjem-
mebygget materiel - 2 stk. 10,00 kr. 12 stk. 50,00 kr.
ROCOs kortkoblingskinematik, 12 stk. kr. 110,-

| ovrigt masser af spaendende ROCO-NYHEDER til
TRINBRAETTET's seedvanlige lave priser: 43624
NSB Di5, vejl. pris kr. 873,00 - vor pris kr. 768,00,
""44744 DB PW4Um gren personvogn epoke IIl, vejl.
pris kr.231,00-vor pris kr. 204,00. " 44750 DB DM902
epoke IV, beige-bld, vejl. pris 240,00 - vor pris kr.
212,00.

Hele ROCOs |zekre skinnesortiment lagerfares, billig-
ste og flotteste! Fa gratis prospekt/prisliste. ROCOs
stopbom med to sma haemsko, "hunde’’, anvendelig
til sporsterrelse mellem kode 75-100. Kun kr. 18,00.
BOGUDSALG: DANSKE PRIVATBANER, bog af
Hans Gerner Christiansen, nu bundpris 27,50 (halv
pris af tilbudspris), begraenset oplag. BANEB@GERS
nyudgivelser ARBOG 91 og GEDSER- EKSPRES-
SEN fs nu pd TRINBRATTET. F& GRATIS komplet
bogliste.

Fabrikstegning af S-maskine i skal 1:10! Pris kr.
128,00, mal 155x71 cm. Leveres i paprer.

Fa vor nye GRATIS veerktajsprisliste med over 250
varenumre! Sterste, bedste udvalg! Stallinealer 30
cmkr. 20,00, 15 cmkr. 16,00. Kraftig 30 cm stéllineal
1/2 cm tyk, god til skeere- og bukkearbejde kr. 63,00.
Spiral- og eurekabor fra 0,3 mm til 2,5 mm. Kvalitets
micro-, krumme- og neglefile i hugning 2,3,4 og 5 fra
kr. 20,00 pr. stk. | evrigt bl.a. snittapper, microtynde
levsavklinger, rivaler, huggepiber, ridsepenne, vin-
kler og meget mere.

KLEIN NYHED: Flot 100% korrekt DSB H-st, Hims i
tre forskellige epoker, 11, llI-IV og IV. Bestil nu inden
de bliver udsolgt! De render staerkt!

NYHED, PECO: Handbetjent 30,5 cm drejeskive, kr.
360,00.

TENSHODO-motorbogier kr. 230,00 pr. stk. Komplet
kereklar med stremaftag. Fas i flere sterrelser.

Stort udvalg i ’Kemi-teknisk’’: Kelemiddel ved lod-
ning, flydende loddetin, bruneringsvaesker, plastfiler,
metalprimer, alle limtyper og meget mere, ny ajour-
fort liste haves.

TRINBRATTET ARHUS  TRINBRETTET VEJLE

v/ Mads Sjener v/ V. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggardsgade 14
8520 Lystrup 7100 Vejle

TIf. 75837575
Fredage fra 16,00-19,00
Telefontid
fredag 19,00-21,00
Lerdage 10,00-12,00

TIf. 86 22 22 95
Tirsdage fra 18,00-22,00
Desuden lgrdage
efter aftale

VIER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.
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des faciliteter til betjening af maskinerne,
dvs. fyrgrav, kulbaenk og vandkran. Des-
veerre kan depotet endnu ikke tilbyde op-
tankning af af motorlokomotiver, hvilket er
uheldigt for dieselmaskinerne. Banebesty-
relsen pataenker snarest at installere en stor-
re tankbeholder med tilhgrende stander, sé-
ledes at MO-og ME-vogne samt smé ranger-
maskiner kan fa stillet deres ’sult”. Som det
ser ud i gjeblikket, er det kun Praests og
Skeelsker, der kan servicere motorvogne
m.v.

Maskindepotet er anbragt i en udfletningen
af sporene mod Praeste hhv. Skeelsker, og pa
det lille omrade har man opnéet en hensigts-
meaessig pladsudnyttelse.

Pa pladsen mellem remise-bygningerne lig-
ger et faldefeerdigt skur af en kasseret Q-
vogn, hvor man opbevarer reservedele. Ved
siden af dette forefindes en rodebunke af
gamle sveller, svellesomskasser, oliekander,
rustne skinner samt diverse kasser. Midt i
det hele befinder sig en udrangeret "’skinne-
inspektionsvogn’’, der har forbillede i bane-
formand Mikkelsens egenartede karetgj fra
Ebeltoftbanen. Det er bygget af Claus i pla-
sticard...med skeerme af kuglepennehyl-
stre.

Ved siden af kulbaenken ses den enkle DSB
vandkrantype (15 cm kran), der giver vand til
dampmaskinerne. | gvrigt findes andre
vandkraner pa Hegng stationsareal.

Hvordan er det bygget i model?

Sporene, der krummer sig uden om remi-
sen, og fortseetter til Skaelsker er lagt i sten-
ballast. | praksis er det foregaet ved at indfar-
ve sakaldt “kattegrus” fra supermarkedet
(se LOKOMOTIVET nr. 17). Sporet til Tapper-
neje-Praeste, der passerer forbi maskinde-
potet pa den anden side, er lagt i sandbal-
last. Her har klubben anvendt rigtigt sand,
der er siet fri for sten og andre urenheder. Ef-
ter anbringelse og pzen fordeling af sandet,
har man sprejtet med lidt vand/sulfo ved
hjeelp af en blomsterforstever, og derefter li-
met med en kraftig fortyndet blanding af hvid
treelim og nogle draber sulfo.

Spor pa remiseomradet er ligeledes lagt i
meget fin strandsand mixet med grant, kun-
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Her runder vi kurven fra Snesere ind mod Heng. En MX fra Lollandsbanen er pé vej fra Hang til Tapper-
noje-Praeste med dagens skoletog, der bestar af CP-, CL- og DA-vogn i red-orange farver. | baggrunden
anes indkerselssignalet til Heng, og gavlen til den ene remisebygning ses mellem traeerne. | forgrunden
falder skraenterne stejlt ned mod straekningen fra Helsinger (15 cm laengere fremme foran lokomotivet
uden for motivet). Bemeaerk, hvordan lerskraenterne og graesset udger uregelmaessige arealer. | bag-
grunden kantes kornmarken af taette buske. Kornmarken er fremstillet af sisalmatte, der er klippet til i on-
sket laengde, farvet gul og limet fast det enskede sted. Forrest ses en hestet kornmark med stakkede
neg. Gule marker er gode pa mj-landskaber, idet de bryder den dominerende grenne farve p4 en beha-

gelig made.

S

Et MO-traek ruller forbi Snesere gartneri. Hovedbestanddelene er fra Fallers byggesaet, tillempet dan-
ske forhold. Villabygningen er selvbygget efter tegninger i Signalposten. Bemazerk indhegningen, og
den vildt voksende skraeppe-beplantning langs sporet. MO-saettet bestar i svrigt af CQM- og kort CP-
vogn. MO-vognen er fra UK-modeller, forbedret med Faulhaber-motor, undervogns- og tagdetaljer. Den
karer helt formidabelt godt og stille. CQM-vognen er selvbyg, og vi vil senere bringe byggebeskrivelse
af denne meget modelegende personvogn. Ogsa CP-vognen er selvbygget, hvilket er sket efter de sam-
me principper som litra AT/AF i LOKOMOTIVET nr. 23.
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H-maskine med godstraek og en enkelt postvogn litra DR samt rejsegodsvogne kerer ind p4 Heng Sta-

tion. I forgrunden stikker en P-maskine naesen frem fra overnatningsremisen. Laeg maerke til armsigna-
let, der har givet klar bane for indkersel. Til venstre i billedet lige efter remisen ses rangergraensemzerke.
Oven over P-maskinens dome anes den pudsige inspektionsbil, overtaget fra Ebeltoftbanen. Bemaerk
i evrigt den teette traebevoksning, der ger landskabet naturtro. Laeg ogsd maerke til variationerne i be-
plantningen. Der skal veksles i typer, hgjder og grenne nuancer for at f4 et virkelighedstro modelbillede.
H-maskinen er bygget af Stiirup, mens P-maskinen er fra det tidligere UK-modeller, bygget af Steffen

Dresler.

stigt fibergraes (kaldet graesfiber HEKI nr.
3359 0g 3363). Det far arealet til at se ud som
en blanding af grus og grees. For at fa byg-
ninger og "jord” til at se ud som en helhed,
har man limet graesfiber langs bygningernes
fundamenter, og i visse tilfaslde et stykke op
af veeggene. Det lukker grimme huller, der
ofte fremkommer, nar modelhuse anbringes
pd ujeevn jord. Pa samme made vokser
graesset op langs kulbeenk m.v. Omkring
kulbaenken er svinet til med sort aske, der
simpelthen er rester fra pibetobak, finfordelt
og limet fast. Pa sporenes midte er malet en
sort stribe illuderende spildolie fra lokomo-
tiverne. Den er fremstillet af 85-sort plus
nogle draber 25-bla samt et par dryp 60-rad.
For at fa oliestriben lidt glinsende, er blan-
dingen tilsat et par draber klar lak. Se i avrigt
billederne.
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Rodebunkerne bag remiserne er fremstillet
af aflagte hjulseet med sma hjulflanger og af-
klippede aksler. En pinolaksel ser jo ikke
seerlig virkelighedstro ud. Hjulene er rustfar-
vet med Humbrol 73-rgd. | evrigt er anvendt
diverse lgsdele fra Kibris og Heljans pro-
gram, dwvs. sveller, oliekander, kasser,
breedder, draenrer 0.s.v.

Til sidst vil vi blot fortaelle, at armsignalet,
der star fremskudt pa privatbanestraeknin-
gen ind til Heng, er fremstillet af Mérklin
armsignaler, hvor den tyske arm er erstattet
med dansk type. Armen er fra 87-gruppens
seet af signal-lesdele, og ser meget flot ud,
nar signalet eriarbejde. Flere af disse er pla-
ceret rundt omkring pa anlaegget, og giver
tydelig indtryk af dansk jernbane, som vi hu-
sker det fra gamle dage. ®
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SPOR N

Jernbanevogn m. DSB-trailer
(ROCO 25 150),
DB undervogn.

SPOR HO

Jernbanevogn

med veksellad
(ROCO 46 361).
DAN-transport

med OBB undervogn.
Denne model er
genoptrykt,
begraenset oplag.
DSB Jernbanevogn

med veksellad. Er genoptrykt
og leveret til forhandlerne.

Gan'ﬁansmﬁwp ’:

MAN F 90

Forvogn med haenger
fra DSB. Med aftagelig
vekseilad DSB gods
(Herpa basis).

Forhandles af ferende hobbyforretninger
HADERSLEV: HOBBY-TIME 74 520567  SVENDBORG: FARVE OGHOBBYMESSEN 62 21 31 31
VEJLE: HOBBY SHOPPEN 75830494 HANSTHOLM: FA. SAX@ 97 96 16 33
ESBJERG: VESTJYSK HOBBY 75122306  AALBORG: TOG&TEKNO 98 12 04 11
ODENSE: ODENSE HOBBYFORRETNING 66 122104  VORDINGBORG: FLEMMINGS HOBBY 53 77 61 00

STOT VORE FORHANDLERE
Vi ensker alle modelbanefolk en god sommer. Vi holder ikke ferie, og der er mange andre
biler og jernbanevogne undervejs. Hvis du er interesseret, er du velkommen til at here
naermere hos vore forhandlere eller hos: -

DWA-HOBBY &£

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - 75 95 71 51

Husk! Truckerstaevne fa Fyn (Ejby) 8.-9. juni
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BILER TIL MODELJERNBANEN

Redningskoretojer

Af Hans Nygaard Jensen

Brandbiler har altid veeret interessante, og mange
vil gerne have en brandstation eller en Falck-sta-
tion pa modeljernbanen. Der er masser af brand-
bilmodeller pa markedet, og mange har blot pla-
ceret en tysk brandbil i forbindelse med deres
Falck-station, f.eks. den lille nydelige model som
Heljan en gang lavede.

Lad os se pa nogle de muligheder, der er for at
lave en dansk model. Om det skal veere et frivilligt
brandveesen, kommunalt eller Falck, der har sluk-
ningen pa anlaegget, ma veere en smagssag. De
fleste vil nok foretraekke at lade Falck udfere opga-
ven, da stationen sa ogsa kan udstyres med am-
bulancer, sygetransportvogne og automobilhjeel-
pekaretajer m.v.

Automobilsproijte

Det vigtigste slukningskaretej er automobilsprgj-
ten, der rykker farst ud ved brandalarm. Den med-
bringer mange former for redningsudstyr og slan-
ger, samt vandbeholdning til det, der hedder “’for-
steindsatsen’.

De fleste danske automobilsprgijter til farstesluk-

ning svarer pa mange punkter til den type, man i
Tyskland kalder TLF 16 (her er alle brand- og red-
ningskeretejer standardiserede). Den type findes
i model hos Preiser pa felgende chassiser: MAN,
MB LA 1113 og Magirus.

Hos WIKING findes Magirus og MB 1099, og hos
ROCO Magirus. Sidstnaevnte findes bl.a. hos Fre-
dericia Brandvaesen, og den type vil vi evt. vende
tilbage til.

Falck anvender MAN og begge MB-udgaver med
Metz-opbygning. de fleste er dog bygget pa licens
his HF Nielsens maskinfabrik i Haslev.

Vi gar ud fra Preisers MAN-model. Men de naevn-
te modifikationer geelder ogsa for MB-modeller-
ne. Byggesaettene er nydeligt udfert. Alle detaljer
passer fint sammen, og der medfalger ekstra dele
til mange varianter. Prisen er godt nok lidt hgj, og
det forlyder, at man i fremtiden vil satse mere pa
faerdige modeller end byggesaet. Det ma man
som ombygger nok sige "'desveaerre’’ til, da det gor
ombygnings-arbejdet mere besveerligt, nar mo-
dellerne skal skilles ad. Desuden ma man nok for-
vente en hgjere pris.

De ret fa aendringer, der skal foretages for at fa en
Falck-udgave af ovennaevnte. Modellen er lavet
efter en ’'Ziegler’-opbygning, og den har

MAN automobil-
sprejte

fra
Kebenhavns
Brandvaesen.
Foto: DMC,
(Art.-nr. 2014)

AN
HEsel
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4-hjulstraek. Men forskellen i opbygningen kan
ikke ses pa modellen, og Falcks 4x2 udgave har
samme frihgjde som 4x4 udgaven.

Ombygning

Byggevejledningen til saettet falges med diverse
andringer. Pos. D: De runde dobbeltlygter skae-
res af, da Falcks udgave har rektangulsere enkelt-
lygter.

Pos. L: Bagklappen (nr. 29) har ikke jalousi. Deri-
mod er den to-delt ophzengslet, og delt midt pa, s&
den ved abning foldes opad. Rillerne spartles ud
(undtagen den midterste rille), og den males rad.
Pos. P: Som stige anvendes ikke nr. 37, men en
anden stige. en kan evt. males aluminiumsfarvet.
Foran anbringes reservehjul. Hertil anvendes nr. 7
(deek nr. 2), der forsynes med fzelg (en Kibri-faelg
passer fint). Af de to rammer (nr. 38) laves en stor-
re (ca. 15x10 mm), der forsynes med veerktg;j,
skovle, branddaskere m.v. Skovle findes i tilbe-
herssaet fra bl.a ROCO’s militeerserie. Langs ven-
stre geleender anbringes to haengesugeslanger i
hele tagets leengde. Laves ved at lime de resteren-
de nr. 13 sammen to og to. Bagest i midten place-
res en tredje som rotorblink.

Bemalingen er ogsa vist i byggevejledningen.

Kun skal baglemmene vaere rade, og hgijttaleren,
der ogsa er udrykningshorn, hvid. Hjulene kan
evt. deles i kvarter, hvor hveranden males hvid.
Den viste model er forsynet med transfers fra
”Stoppel Decals”. De fremstilles ikke mere. Men i
stedet har ”’Naestved Transfers’’ produceret nogle
fine seet. Endvidere fas transfers til Frederiksberg
Brandvaesen fra DMC. Forhandles af Smiths Le-
getej og Hobby, Buen, Vester Farimagsgade 1,
Kebenhavn. Det lille "Metz’’ logo pa bagerste fe-
rerhusder, er fra Herpas transferark.

VANDTANKVOGN

Ved brand uden for byomréder felger ofte en vand-
tankvogn efter automobilsprgjten. Den medbrin-
ger yderligere slukningsmateriel. Mange vand-
tankvogne er anskaffet som brugte keretgjer, en-
ten som forhenvaerende olie- eller maelketankvog-
ne. Bl.a. har dieselselskaberne - som jo er interes-
seret i et effektivt brandberedskab - overladt bade
kommunale brandvaesener og Falck brugte tank-
vogne for et symbolsk beleb, hvorefter korpsets
egne folk har renoveret keretgjerne, og ombygget
pumper m.v. til formalet. En del er forsynet med
vandkanon oven pa tanken eller pa farerhustaget.
Vandtankvognen har yderligere en funktion péa

_SPOR N IBERTREN 6337 DSB

Hbikks-tt-vogn

PUR 98,00

Danske hiler til danske modelbaner

BREKINA Nr. 1878 MB 190,

""Kebenhavns

Brandvaesen”’ 32 oo
Kr. . ... .. I
PRALINE Nr. 3707

Ford Transit ’Falck”

PRALINE Nr. 3713 Ford Transit
”Ambulance
Kebenhavn'’

SPOR HO - NYT OPLAG

klar til levering medlo maj. Kr.

DSB litra Bk, baseret p4A ROCO 44 417,

TOG & TEKNO

BOULEVARDEN 42 ¢ 9000 ALBORG ¢ TELEFON 98 12 04 11
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Billederne pa denne side
viser modeller af Falck
automobilsprajte og
vandtankvogn, fremstillet
af Preiser og Herpa og di-
verse lasdele. Enkle om-
bygninger som ogsa be-
gyndere kan magte.

modeljernbanen, for hvordan far vi vand til damp-
lokomotiverne, hvis vi pa et epoke IV-anlaeg kerer
udflugtstog med damp? S& ger man ligesom jern-
baneklubberne, der bestiller vand hos Falck eller
det lokale brandvaesen, som sa kommer med
vandtankvognen.

Som brugte keretejer anvendes mange forskelli-
ge typer, bAde med 2 og 3 aksler, sa her har vi nae-
sten frit slag med hensyn til ombygning. En veleg-
net model er Herpas Esso tankvogn nr. 820 296
(MAN). Falck har netop ombygget nye karetgjer
pa denne type chassis.

Den forsynes med 3 bl rotorblink, to pa farerhu-
set og et pa bagenden af tanken. Desuden monte-

res en projektar foran i hagjre side. Fas i diverse til-
beharssaet fra ROCO, Herpa eller WIKING.

Males red med undtagelse af kofangerne, der skal
veere hvide. Transfers fas fra Neestved Transfers.

Transfersnyheder til
Kobenhavns Brandvasen

Smith’s Legetej og Hobby, Buen, Kebenhavn, har
udsendt nye transfers til fans af Kebenhavns
Brandvaesen. Og denne gang er transfersaettene
ikke forbeholdt HO-bilfolket. Samlere eller bygge-
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re af andre sterrelser er denne gang tilgodeset i
skalerne 1:43, 1:50, 1:60...0g selvfalgelig til skala
1:87, séledes at de gaengse maerker - bade af nye-
re og eeldre dato - kan blive beherigt udstyret med
korrekt dansk markering. Det gaelder sdledes: So-
lido, Tekno, Corgi, Dinky-toys skala 1:43-50 og
Siku 1:55. Og som allerede nzevnt til skala 1:87 il
Preiser, Herpa, Wiking m.fl.

Arkene foreligger i tre saet.

Saet 2 0g 3 er selve paskrifterne til logo for Keben-
havns Brandvaesen i sort, red, gul og hvid i foran-
naevnte sterrelser. Arkene koster kr. 40,-pr. stk.
Disse ark indeholder ogsé selvfarvede markerin-
ger for redningskeretejets type, f.eks. M for motor-
sprajte, F for forsyning, S for stigevogn, A for am-
bulance, R for regdykker og T for tender samt P for
pioner.

Og naturligvis medfelger logo for ombygningsty-
perirespektive farver, d.v.s. Metz, Ziegler, Boched
og Rosenbauer.

Og glemte vi at naevne at numre til keretgjerne er
medtaget? Det er hermed gjort.

Ark 4 indeholder selvfarvede kvart-og halvcirkler
til at leegge i fordybninger lived handtag, séledes
at man far indtryk af aluminium under disse. Alle
former for aluminumsbelaegning er medtaget, s&
modellerne kan fa korrekt udseende.

Dette ark koster kr. 30,-.

Transferarkene til Kebenhavns Brandvaesen ud-
gives i samarbejde mellem Smiths Legetgj & Hob-
by og DMC, Kebenhavn, og er af den saedvanlige
fine DMC-kvalitet.

Naermere oplysning og bestilling af ark kan ske til:

Smiths Legetoj & Hobby
’Buen’’, Vester Farimagsgade 1
1606 Kobenhavn V

TIf. 331207 72

BILER! BILER!

Vor nye serie om biler har tilsyneladende vakt stor
interesse blandt leeserne, hvilket vi naturligvis er
glade for. Flere laesere har sendt os supplerende
indlaeg om vore "landbiler” i nr. 23, bl.a. Knud
Osterby, Legten, der skriver:

"l har glemt nogle biler som anvendtes pé landet
i slutningen af 50°erne og begyndelsen af 60’erne
inr. 23. Det er falgende:

BREKINA: Opel Blitz nr. 3500 (maelkebil)
Mercedes LP328 nr. 4800 Borgward 8000 nr.
7423 (uden haenger og presenning) MBL311
nr. 4021 (autosprajte) MBLA322 med tip nr.
4170 (kan bruges som renovationsvogn, da
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man den gang ikke kerte med lukket lad til
skrald pa landet).

WIKING: Nr. 88 226 BP tankbil Nr. 88 322
Shell tankbil (eller LEGO Bedford A5 tan-
kvogn til Esso) Nr. 82 012 Ford Taunus Nr. 83
012 VW 1200.

Austin, Bedford J6, Morris og Volvo 475 og 485
samt Leyland anvendtes ogsa i 60‘erne pd landet.
Disse har dog ikke veeret fremstillet i model.
Andre forslag er Bedford OLB m. HMFTIP og Ley-
land 120 Comet med olietank plus HMF pdhaeng-
svogn med olietank til fuelolie til mejeri, gartneri
og destruktionsanstalt samt fiernvarme. WIKING
har ogséa fremstillet Chevrolet og International i
model 1:87. BREKINA lavede en gang en bus
03500i skala 1:87. Den rigtige 03500 blev anvendt
bade hos DSB og private, bl.a. Vognmand Lauritz
Jergensen (2 stk.), "De Gra Busser’, Rande og
Seren Secher, Rostved (ca. 7 km fra Rende).
Sidstnaevnte havde ogsa en Diamondit Bus foru-
den 2 Mercedes 03500 og en Chevrolet bus fra
1954, mens Lauritz Jargensen havde 2 Voi-
_vo/Chevrolet fra 1950 og 4 stk. Scania Vabis.” Frjjs

Rundfart” i Arhus havde en 04500 bus. Det var et
keretaj, som tyskerne havde efterladt efter kri-
gens afslutning.
Skal vise pd dret 1959 »med hensyn til biler p4 lan-
det, her specielt i Logten«, sa havde kebmanden
bdde Austin personbil A40, Austin A40 varevogn
og Austin Lastbil LWB samt International 1957
(benzin, 55 tons). Endvidere Chevrolet 6700 &r-
gang 1947, olietankbil.
Skadstrup Mejeri anvendte MB LP 328 mzelkebil.
Vognmaendene E. Rasmussen havde Austin
LWB, og E. Rasmusssen Bedford OLB. P Villad-
sen havde Leyland Comet 120 i sin vognpark og
fra 1964 Scania Vabis L76 med olietank, der var
boltet pa undervognen samt 2-akslet pdhaeng-
svogn HMF 14,5 ton med tank, og Erik Birkbaek
karte med Bedford OLB.
Postvaesenet anvendte ikke biler, da man den
gang klarede posten pa cykel.
Slagteren kunne ogséd have Volvo 210 varevogn,
mens bageren korte med Opel Record varevogn.
Doktoren besegte sine patienter i Morris Oxford.
Brugsmanden leverede varer med en VW Vare-
vogn.”

Med venlig hilsen

Knud Qsterby

Legten, 8541 Skedstrup

LOKOMOTIVET: Tak til K& for indlaegget. Som det
fremgér af teksten om biler fra 50’erne og 60’erne,
er der rige muligheder for at give modeljernbanen
de helt rigtige omgivelser, nar det gselder model-
biler. Er der andre, der har yderlige forslag, er vi
naturligvis modtagelig for disse. ®



NIPS TIL MODELJERNBANEN

| LOKOMOTIVET nr. 23 bragte vi forste del af per-
ron-posttraek bestaende af traktor. Her falger an-
den del, nemlig postkaerren, bygget ved hjeelp af
nylonknaestrempe.

Tradnettet

Fremstilles af en lys eller gul nylon-knaestrempe,
som traekkes over et kraftigt stykke karton 11x18
cm. Nar tradene er rettet til, og er vinkelrette, ma-
les et stykke pa 4x5 cm med celluloselak (klar me- *~ Stramnans slmstik.
talgrunder). Under terringen holdes strampen fri

af kartonen med en kuglepen el. lign.

Man mé sno sig! Her ses et starre "‘perron-posttog” leesse post ind i svenske skinnebusser fra OHJ
(OHJ 246). Det var ikke ualmindeligt at finde flere postkaerrer “oprangeret’’ efter traktoren, der i dette
tilfaelde er en lidt anden type end den, der blev beskrevet i sidste nummer af bladet. Foto fra sommeren
1981 i Slagelse.

gning af
ostkaerre
1HO

Af B.K. Petersen,|
Haderslev
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Gitteret

Fremstilles af 0,5 mm metaltrad som rulles med en
fil for at blive ru og lige. Arbejdstegningen er taenkt
som skabelon for monteringen (det er nok bedst at
fa en fotokopi lavet til arbejdsbordet). Tegningen
overdaekkes med tape 1 som vist. Herefter lseg-
ges det faerdige trddnet oven p3, og det fastholdes
aftape 2. Gitteret feestnes med s lidt lim som mu-
ligt. Jeg har fundet Araldit bedst egnet -lav sma
blandinger af gangen, og flad det s& meget ud, at
gitterstykkerne ikke drukner, ndr de med pincet
lzegges/dyppes deri. Begynd med yderrammer-
ne, 2 stk. 11,5x12 mm og 2 stk. 24x12 mm, herefter
de vandrette, og til sidst de sma Iodrette stykker.
Nar yderrammerne er bukket, skal de vaere plane
inden monteringen.

N

Bundstykket

Limes sammen af 2 stykker, plasticard, everst
0,5x11,5x22,5 mm, nederst 0,2x13x24 mm. | den
opstaede false samles vognkassen med Araldit,
0og med gitteret indvendig.

Hjulene
som, skal veere 4 mm @, fremstilles af
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A: En afkortet muffe til elstik,

B: En afsavet skive fra et 4 mm @ messing eller
plasticrar,

C: En tilpasset metaltradd 1,7@x12 mm

A.‘_ 4_c,
Nar hjulene er samlet, limes de pa plads med en
lille plasticklods, den ene ende med traekstang.

Maling

er en vigtig afslutning pa arbejdet. Kaerren kende-
tegnes ved sin lethed, og er tradnettet forst stop-
pet med lim eller maling, er indtrykket af lethed
veek.

Sma efterreparationer kan med fordel udfare med
sekundlim. Man kan undga at bruge for meget lim
ved at overfare limen drabevis med en knivspids.

Som postfarve kan Humbrol nr. 197 anbefales, el-
ler man kan selv blande farven med gul iblandet
lidt red farve. Gitteret og tradnettet males med en
tynd blanding: 50% lak til 50% terpentin.

Sluttehg vil jeg lige bemaerke, at Weinert fremstil-
ler trddnet, katalog nr. 9330 og 9331, men jegblev
altsa ved nylonstrempen. o



...helt alene
i verden

MODERNE DSB

Litra ML/FL

”Nordbanen’’ var i mange ar betegnelsen
for jernbanestreekningen, der udgik fra Ke-
benhavns Anden Banegard til Hellerup, og
fra 1863 videre til Lyngby. Fra sommeren
1864 blev straekningen til Holte, Birkerad,
Lillered (Allered), Hillerad, Fredensborg via
Snekkersten til Helsinger abnet.

Fra sommeren 1936 blev streekningen dob-
beltsporet og elektrificeret fort frem til Holte,
og fra 1968 kunne S-toget viderefares til Hil-
lerad.

Den 17,5 km lange straekning Hillerad-Snek-
kersten forblev enkeltsporet og ulektrificeret
efter 1936, og fik det populeere tilnavn "Lille
Nord”.

| mange éar fra arhundredskiftet og frem til
elektrificeringen, var O-og K-maskinerne de
mest anvendte lokomotiver, men den kendte
neertrafikmaskine litra S kerte pd ’"Nordba-
nen’’ fra 1924 og helt frem til 1968. | de sidste
ar kun pa delstraekningen Holte-Hillerad.
Fra Hillerad til Snekkersten og videre til Hel-
singer kertes med litra ML (gl. type) fra 1934.
Senere overtog de kendte MO-vogne driften

Firevognstogseet litra ML-FL-FL-ML i Hillered, april 1991. Foto: Torben Andersen
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pa den lille streekning, oprindelig med litra
CR-CRS (for 1941 litra FF) pa slaeb, senere
med CLL, BHL, CLS og BHS.

Fra 1954 til 1984 var MO-vogne fast inventar
pa sporene, hvor de kerte i pendulfart med
forannaevnte vogntyper. | 30 ar tjente den
5-akslede MO det nordsjesellandske publi-
kum.

Men tiden sled péa de trofaste motorvogne,
og DSB begyndte tidligt at se sig omkring ef-
ter afleseren for MO-vognen. | 1978 kom MR-
toget til Jylland, og det ville veere naturligt at
indseette dette togseet pa Lille Nord. Men
DSB havde ikke faciliteter til at betjene dette.
| stedet anvendte man de erfaringer, som
privatbanerne havde haft med de velfunge-
rende Y-tog, kaldet Lynetter. De var anskaf-
fetibegyndelsen af60’erne i et anseeligt an-
tal til privatbaner landet over, og viste sig at
veere saerdeles skonomiske og driftsikre.

Front af ML 4906 i Hillered, april 1991. Foto: Tor-
ben Andersen.
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Man bestilte 7 togsaet og mellemvogne til at
indsaette i stedet for de tunge MO-tog og Du-
ewag-Scandia leverede dem saledes, at de
kunne indseettes i driften i 1984. Man havde
samtidig indledt et samarbejde med Hillerad
privatbaner »GDS og HFHJ« om vedligehol-
delses-faciliteter i Hillerad hos GDS, et sam-
arbejde der i tidens lgb har vist sig at veere
meget frugtbart.

| alt blev leveret 7 motorvogne litra ML, sa
det blev altsa anden gang, at samme litra
sargede for banens trafik. Endvidere levere-
des 5 mellemvogne litra FL, séledes at man
ogsa er i stand til at kere 3-og 4-vogns-tog
ved spidsbelastninger.

Og togseettene har nu befaret streekningen i
snart 8 ar, stort set tilfredsstillende. Naturlig-
vis opstar uforudsete problemer, hvor tog-
seet ma udga af driften. | stedet laner DSB
materiel af tilsvarende type hos Gribskovba-
nen i Hillerad. Dette var bl.a. tilfaeldet ved
uheldet i Snekkersten i 1988, hvor en stam-
me pa vej fra Helsinger til Hillered kerte af
sporet -eller rettere af sidesporet, og endte
ved siden af banedesemningen. Heldigvis
havde man kun lettere tilskadekomne -selv
om et er alvorligt nok -og ingen omkom ved
uheldet.

Togseettet farer kun 2. klasse, hvor den kan
medtages 48 passagerer i hver vogn. Max.
hastighed er 80/km timen

Der kares med flere former for oprangering,
alt efter belastning. Ved spidsbelastninger
opformeres togene som 4-vogntog, mens
2-0g 3-vognstog anvendes pa mindre travle
tidspunkter, d.v.s. som ML-ML, ML-FL-ML
og ML-FL-FL-ML. €

Onsker man at vide mere om “’Nordbanen’,
kan det anbefales at laese banebogers bog—

udgivelse “Nordbanen - Med tog
til Nordsjeelland gennem 125 ar’’. Den skulle
ifolge forlagets katalog udkomme | fordret
1991.
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DsSB 43
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Nr 400

Udstedsrer

DJM 1.87

TYPE: Let motortog

LITRA ML nr. 4901-4907

Bygget: Duewag-Scandia, 1984
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Iiotorvogn for,Lille Nord" litra M
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Tegnet: Allan Hansen, 1989, nr. 400
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INTET NYT FRA
N-FRONTEN...!

...0g dog! Selv om dette nummer ikke lever op til
vor saedvanlige standard af N-stof grundet tids-
mangel, vil jeg alligevel komme med et par ord.
Lidt er bedre end intet.

Farst en tak til alle mine fans »tre?«, der har sendt
breve til mig med spaendende oplysninger. Det er
bl.a. Lars Lindhardt fra Esbjerg og Niels Buch-
Hansen fra...??? (han flytter hele tiden, sa jeg ved
ikke, hvor han befinder sig i gjeblikket..).

Lars har sent forslag til Bk-vogne, DLG-silovogn
m.v., og jeg vil se naermere pa sagerne i kommen-
de nummer, nar vort omslag ikke breder sig sa
meget. Niels er fremkommet med oplysninger om
sovevogne i skala N, og vi er ved at undersege sa-
gen via en abonnent i England. Det drejer sig
nemlig om den engelske sovevognstype, som fa.
Graham Farish har i sit program. Mere om dette,
nar jeg far vognene hjem fra England.

Ellers er vi i gang med byggebeskrivelser af DSB
litra CU-og AC (stalpersonvogn). Sidstnzevnte
med gode ideer om fremstilling af stalvogne.

| evrigt arbejder jeg pa at fa fremstillet litreringer til
N-folket. Nzeste gang haber jeg at komme med
yderlige oplysninger omkring forannaevnte.

Forst lidt nyheder:

DSB vekselladvogn

En spaendende nyhed er vekselladvognen fra
DSB, udgivet af DWA-hobby i Fredericia. | sidste
nummer omtalte vi storebroderen. Bliver det en
succes, pataenker DWA-hobby at udgive andet N-
materiel, bl.a. danske tankvogne. Endnu er det
kun planer. Har man i @vrigt gode ideer til fremstil-
ling af dansk materiel ud fra industrimateriel er
man velkommen til at videregive disse ideer. Ad-
resse pa DWA-hobby og lokale forhandlere af
DWAs produkter finder man i annoncen andet
sted i bladet.

ARNOLDS

HJORNE

Vekselladvognen er baseret pd ROCO katalog-nr.
25 150, og har samme flotte kvalitet som storebro-
deren i skala HO. N-vognens saettevogn er imid-
lertid den lange type. Man benavner deres stor-
relse i fod, men jeg har ikke meget forstand pa de
dele. Logoet er af den nye type, og trykt i glimren-
de kvalitet. Vognen kan leveres direkte fra DWA el-
ler hos den naermeste lokale forhandler. Pris ikke
oplyst

DSB litra Hbikks-tt

Fra TOG & TEKNO i Alborg er dukket yderligere
en nyhed op. | sidte nummer omtalte jeg Iberterns
lukkede godsvogn litra Hbikks-tt, og spurgte om
ikke en forhandler kunne hjemtage nogle stykker.
Det har TOG & TEKNO gjort.

Vognen beerer nr. 237 2 009-9, og er utrolig flot
trykt. Endog de sma tekniske paskrifter er til at
laese. Selv om dette maske kun er af "akademisk’’
interesse, sa er detdogimponerende. Viva Escala
N! Desveerre har Ibertren valgt at fremstille vogne-
ne, sa sidedere kan abnes, hvilket betyder at mo-
dellen far en alt for tyk underliggende vange »ak-
kurat som pa Electrotrens udgave«, men det ma
man leere at leve med. Selve vognkassen frem-
traeder i selv og ny godsvognsbrun, og passer fint
til forbilledet. Prisen for en vogn er kr. 98,00, og
den har katalog nr. 6337. Bestilles hos TOG & TEK-
NO. Se adresse i annoncen.

Iberterns model af DSB litra Hbikks-tt i skala N. Nydelig model, men har desvaerre for kraftig underlig-
gende vange, grundet modellens bevaegelige skydedare.
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MINITRIX's udgave af DSB’s lukkede godsvogn litra Hbbillns i naesten 100% korrekt efterligning af for-
billedet. Mangler dog handhjul pa gavle, og spinkel armering.

Hbbillns 21 86 246 0 074-6
Katalog-nr. 13 278
Pris kr. 179,-

Tog & Tekno i Alborg har sammen med Minitrix
staet for denne nyhed i skala N, der tidligere er ud-
givet som HO-model.

Modellen er ikke sa ngjagtig som storebror i skala
HO (der til gengeeld havde forkert brun DSB-far-
ve), og det skyldes naturligvis de betingelser, som
danske mj-ere stadig ma leve under.

Man har valgt at gengive Hbbillns 21 86 246 0
074-6, og har ud fra omsteendighederne gjort det
godt med rimeligt patryk, der er udfert i raster-
hvid. Det skaemmer lidt, og kan vaere svaert at
lzese. Men det er dog muligt at laese revisionsda-
toen 24/02 1988, og i skal N méa det siges at vaere
noget af en praestation. Kritikken gar ogsa mere
pa trykmetoden (rastertryk). Maske er den valgt
ud fradenlille skala.

Hbbillns-modellen falger i det store hele det dan-
ske forbillede, hvad dimensioner angar. Men ar-
meringen er for kraftig til dansk type, og desuden
mangler de typiske héndhijul til de sideforskydeli-
ge vaegge pa gavlen. Endvidere er DSB-logoet
tryktifor lille udgave. Det kan imidlertid afhjeelpes
med transfers fra diverse mj-forhandlere. Logoet
skal naesten fylde hele feltet.

Detaljeringen af selve vognen er af den saedvanli-
ge fine Minitrix-kvalitet, s her kan ikke kritiseres
noget.

| avrigt kan sidevaeggene forskydes, akkurat som
pa HO-modellen. Flot.

Altialtetgodtinitiativ fra TOG & TEKNO...og vi h&-
ber, der kommer flere.

Postvogne

| et gammelt mj-blad (tror jeg nok) fandt jeg et par
gode tegninger af postvogne, som gengives hos-
stdende. Tegningerne er udfert af CPB. Jeg ved
ikke, hvem det er, men jeg h&ber ikke, han har no-

getimod, jeg bringer hans arbejdstegninger? Og
saregner jeg med, at et par friske N-byggere vil g&
i gang med at bygge nogle af vognene.
Tegningerne viser forskellige post-og rejsegod-
svogne fra DSB, nemlig litra ECO, DA og DM, som
er et forssmt omrade hos N-folkene. Bemaerk, at
derene pa tegningen af DM er for brede. De skal i
skal 1:160 vaere 7,5 mm brede.

Forslag til bygning:

Bundplade af 1 mm plasticard. Sider af 0.8 mm
card. Vognkassens samling fremgér af "'oventeg-
ninger”’, hvor man bl.a. kan se derenes placering.
Tagprofiler fremstilles af tynd karton eller buede
kantlister af trae fra byggemarkedet. Puffer kan la-
ves af sma bla sem. Tagvinduer limes direkte pa
taget, og males koksgra inden placering (tagvin-
duer er altid beskidte pa postvogne). Kun DM-vog-
nen er udstyret med harmonika, der fas som lgs-
del fra LIMA.

Bogier: Se LOKOMOTIVET nr. 22. Hvad der ikke
fremgar af nr. 22 er bogier til ECO. De er af den s3-
kaldte 2,5 m treetype. Men en del hel ECO korte
ogsd med berliner-bogier helt op til midten af
60’erne.

Forslag til bogier:

ARNOLD er den umiddelbare bedste leverandar
(men der findes helt sikkert andre), nar det gaelder
bogier til postvogne. Til ECO (det skal for en god
ordens skyld nasvnes, at det er en rejsegodsvogn)
kan man anvende berlinere fra oldtimer-serien
3361-3390.

@nsker man 2,5 m tresbogier, kan man tillempe
bogier fra Langenschwalbacher-serien 3055-
3057 (underliggende tvaerbjeelke tilfejes).

Hvad 2,5 m stélbogier til litra DM angdr, ma man i
gang med at omdanne bogier, der er anbragt p&
langt sterstedelen af modeller fra diverse katalo-
ger. Hvem kan hjeelpe med yderligere oplysninger
om anvendelige 2,5 m stalbogier?

Litreringer: | gjeblikket et ulgst problem.

God bygning! Og husk at sende et par fotos med
byggebeskrivelse af modellerne.
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MARKLIN-HJORNE T

S-MASKINE

TIL MARKLIN

Af Dan Rasmussen

| tidligere numre har LOKOMOTIVET be-
skrevet bygning af litra S i skala 1.87 til
2-skinnedrift. Det betyder imidlertid ikke, at
Marklinfolket er ladt i stikken.

Jeg har bygget en litra Stil 3-skinnedrift, hvis
udseende fremgar af billederne. Den er foto-
graferet i umalet tilstand, séledes at man er
i stand til at se dens oprindelige sammen-
stykning af lesdele.
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Jeg mé indremme, at det ikke er en begyn-
dermodel. Modellen kraever meget arbejde
og tdlmodighed. Men talmodighed er jo en
seerlig egenskab ved mj-ere, og sa gar tiden
jo med noget sjovt.

Maskinen er sammenbygget af Nyboders S-
maskine-overdel og Mérklin undervogn fra
lokomotiv BR 25 katalog-nr. 3005, der des-
veerre nu er udgaet. Den kan imidlertid sta-



dig findes pa brugttogshylderne, og er til at
fremskaffe for rimelige penge. Grundmodel-
len - BR 25 - passer naesten 100% til en
dansk litra S. Der kraeves dog et stort arbej-
de for at fA motoren indpasset i overdelen.
Blandt andet skal vandkasserne freeses
godt til indvendigt, og pa visse steder forbli-
ver ikke meget metal tilbage. Desvaerre
mangler grundmodellen den karakteristiske
kobbelstang fra det tredje hjulszet, noget
som man selv ma tilfaje sin model.
Forleberbogien er ogsa lesdel fra Marklin,
justeret med fjedre for at fa en god kersel. det
samme geelder efterleberen, der fas med
treekkrog.

87-gruppen har leveret supplement i form af
"'rygseek’’ til kulkassen plus andre lgsdele.
Undervognen er skruet sammen med over-
delen via en lang skrue gennem skorstenen.
Endnu mangler modellen at f& udspartlet
hullerne ved cylindre mellem undervogn og
overdel. Men det kommer.

Leeg maerke til handbagijler og -gelsender, der
er fremstillet af tynd jerntrad.

Til sidst vil jeg blot tilfgje, at vinduerne i Ny-
boders overdel er filet ud til korrekt starrelse,
bade pa siderne, i front og i gavl.

| et senere nummer vil jeg vise modellen
faerdigmalet. @




m']

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, ensker, oplysninger og uddyb-
ning vedrerende dansk modeljernbane (eller vir-
kelig jernbane i relation til model), og man kan
sende breve med forannaevnte indhold til LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700 Naestved, og vi vil
s& forsoge at besvare spargsmdlene. Breve af al-
men interesse vil blive bragt i bladet. Desvaerre til-
lader vor tid ikke at besvare alle breve personligt,
men de vil lebende indga i vore overvejelser om-
kring bladets indhold.

Sorte vinduer og
gronne harmonikaer?

Ole Lin& Jargensen, Herning, har undret sig lidt
over ordlyden i artikler i LOKOMOTIVET nr. 22 og
23, og har falgende kommentarer:

"’ LOKOMOTIVET nr. 22 side 33 stéar ved billedet
af DF 1570, at der er sorte glas i tagrytteren. Der er
ikke megen mening i at saette sorte glas i, hvad
der heller ikke er. De sorte felter er af trae og er
ventilationsklapper, som kunne vendes ved at
dreje et handtag pa enden af en lang lodret stang.
P34 billedet side 36 af VLTJ)’s EP 58 ses klapperne
i dben stilling, hvoraf den ene klap i forgrunden
dog er kommet laengere rundt end den kan, nar
den eriorden. Min viden stammer fra restaurering
af MFVJs DO-vogn.

| LOKOMOTIVET nr. 23 skrives pd side 39 om har-
monikaens farve. Jeg har ganske rigtigt set nyre-
staurerede vogne med grenne harmonikaer. Men
en gennemgang af mine gamle dias af vogne med
harmonika viser nu alle lysebrunt lzerred pd me-
get markt brunt, naermest sort metal, ogsa op-
haengene over harmonikaerne, og laerredet hav-
de bade samme farve ude og inde.”

LOKOMOTIVET: Tak for korrektionerne. Vi har
dog en tilfgjelse: Rent faktisk har man i sin tid an-
vendt ’sort” glas i forbindelse med beskyttelse af
lysfalsomme fedevarer, jvfr. det kendte meget
merkegrenne glas fra elflasker. En type Carls-
berg-glvogne havde endda merkegrent glas ind-
bygget i gavlen. Glasset var ikke sort i ordets bog-
staveligste betydning, mens naermest lysebrunt
ndr man sé det inde fra. Ude fra virkede glasset
som sort. Men da man naeppe har transporteret
gl eller andre lysfelsomme varer i postvogne, er
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det folgelig ikke "’sort glas’, man ser pa tagrytter-
postvogne.

Harmonikaer: OLJ har ret. Og det har vi osse. De
nzevnte Humbrol-farver er ikke rigtig grenne, hvil-
ket vi maske har givet indtryk af i farveangivelser-
ne. Rent faktisk deekker de naevnte farver nuancer
fra gron-brune til lysebrune. Englaenderne kalder
nuancerne for ’Midstone’ (84-gren-brun) eller
cockpit-green (78-gren). Sidstnaevnte er - indrem-
met - maske for gren til formalet, men opblandet
med 84-brun er den fin. En tredje anvendelig farve
er 83-okker. Men det er korrekt, nar Ole nzevner at
harmonikaer havde samme farve udvendig som
indvendig, idet bremestov, jord, sand o0.s.v. hvirv-
ledes op under karslen og lagde sig i gavlene, nar
vognen var sidste vogn i stammen. Og det blev
alle vogne far eller siden.

Forkert station

Torben Plagborg, Grindsted, har studeret bille-
derne i LOKOMQOTIVET nr. 22, og har skrevet fal-
gende lille notits til os:

"Efter at have leest Torben Andersens artikel om
DSB IKT-vogne, har jeg nogle kommentarer til bil-
ledet pd side 10:

Billedet kan ikke vaere fra Ansager Station, da der
i 1963 var bebyggelse pa begge sider af baneare-
alet. Der var i evrigt 0gsa sterre sporareal i Ansa-
ger.

Det er derimod Neaesbjerg Station, 8 km fra Varde,
hvor der var vigespor naermest vareskuret som
umiddelbart skimtes i billedets hgjre side, og
skyggen fra togstammen passer jo ogsa godt med
Neesbjerg Stations beliggenhed. Billedet er taget
mod vest, og det lille godstog har kurs mod Varde.
Triangelvognen kan veere MC 651’

LOKOMOTIVET: Ja, det er korrekt. Oplysningerne
stemmer ngje overens med Guldbaeks, der allere-
de har givet os en ’balle” for at udneevne Naesb-
jerg Station til en starre station pa VaGJ. Hvad kan
visa lzere af det? At man skal lzese det rigtige navn
pa bagsiden af det rigtige billede. Undskyld!



I nr. 22 bragte vi en »anmeldelse« af 87-gruppens model af litra IB. Desvzaerre var der ikke plads til et bille-
de af modellen, men her er et af de lovede billeder. Til forskel fra de medfalgende litreringsark, skal vor
model kare i perioden fra den anden verdenskrig og frem til ca. midten af 50’erne. Derfor er litreringen
som vist, og den kan kabes gennem Ove Larsen, Naestved Transfers. | ovrigt udmaerker disse litreringer
sig ved at baerefilmen er bled, sdledes at man kan komme »rundt om hjernerne« og over forstaerkningsli-
ster/streekband med hele skriften i behold. Selve modellen taler jo for sig selv - pragtfuld - og meget let

at samle.

Damp eller/og sanddome

Jens Bruun-Petersen skriver til os vedrgrende do-
mer pa N-maskinen:

»Jeg er lidt nervas ved den megen dome«-snak pa
side 41. Halvdelen af de 4 udvaekster pd kedlen er
ikke domer (eller rettere dampterrer og dome),
men SANDKASSER, og det er vel noget ganske
andet. «

LOKOMOTIVET: Ja, det er ganske rigtigt, og det er
en fejl fra vor side. N-maskinen var udstyret bade
med sand- og dampdomer. N-maskinen med tre
udvaekster (som Jens kalder dem) havde to sand-
kasser og een dampdome. N-maskinen med fire
udvaekster havde to af hver, Sanddomen var flade-
re og bredte sig mere ned over kedelsiden med til-
sluttende rerforbindelser til sand, mens dampdo-
mer var runde i formen. Derfor ber man nok i ste-
det anvende sanddome fra Ginther, katalog nr.
1346, i stedet for dome katalog nr. 1341 (side 41, nr.

22). Glnthers dome er ganske vist til en BR 44,
men det skulle ikke have den store betydning. Vi
vil fluks udskifte domen pa vor N-maskine. Hos-
staende lille udsnitsfoto af litra N 201 skulle tyde-
liggaere forskellen mellem sand- og dampdomer.

%

Domer fra N 201. Forreste og bageste dome er
sandkasser, mens den midterste er dampdome.
Arkiv: 5.A. Guldvang, Fredericia.
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DSB litra F nr. 651-665
3-koblet rangerlokomotiv

LOKO
MOTIVET

Litra F - rangertraekkraft
til hele landet

M. Frederiksen, Alborg, har ansker om tegninger
af damplokomotiver, og skriver bl.a.:

»Da jeg er vokset op med dampen, kunne jeg na-
turligvis godt teenke mig tegninger af forskellige
damplokomotiver, som | endnu ikke har bragt. Det
gaelder isaer rangerlokomotivet litra F, der som be-
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kendt rangerede pd alle sterre stationer over hel
landet. Litra F blev aflest af litra MH. Jeg kunne
ogsé godt taenke mig en tegning af litra H og PR.
Desvaerre ndede jeg ikke i rette tid at fa fat i UK-
modellers haefte omhandlende R-maskinen, sd
dette litra er ogsa pa min enskeseddel. Et tillzegs-
sporgsmal: Hvilken lokomotivtype blev aflast af lit-
ra MX, altsa den nye litra MX«.

Med venlig hilsen
M. Frederiksen Alborg



Bygget af Frichs, 1949
Skala 1:87
Allan Hansen, 1982

LOKOMOTIVET: Vi kan takket vaere Allan Hansen
bringe en tegning af det enskede rangerlokomotiv
litra F. Og sé kan vi afslare, atlitra PRog R allerede
er i tankerne. Litra R i forbindelse med bygge-
beskrivelse af lokomotivet i skala 1:87 af Dan Ras-
mussen. Vi ter ikke love, hvornar artikel med teg-
ning bringes, idet der er meget research-arbejde
forbundet hermed. Ogsa tegningsfremstillingen

er en kompliceret affeere. Det kan tage op til 40 ti-
mer attegne et damplokomotiv i korrekt udferelse,
hvilket forklarer hvorfor det er en sjselden gaest pa
midtersiderne.

Med hensyn til lokomotivtypen, der blev aflgst af
litra MX, kan vi oplyse, at det var D-maskinen. Nu
er det ikke sadan, at en bestemt type altid kan si-
ges at aflese en anden type. Ofte forekommer
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S

DSB litra F 500 med rygsaek fotograferet i Naestved, 1963. Efter F-maskinen ses en EK-vogn, hegjst sand-

synligt den navnkundige “’tudehornsvogn’.

overlapninger. Skal vi betragte “aflasning” rent
skematisk, bliver det saledes (med alle forbe-
hold):

Damplokomotiv Diesellokomotiv

litra litra
E,H, N MZ (MY)
PR,S MY
D MX
F MH
Q MT
HS Ardelt, Kof

Det er dog meget generaliseret, og ikke seerlig af-
graenset, iseer for MZ’s vedkommende. Faktisk
var al dampkearsel ophert, da MZ kom i drift. Kun
sporadisk karsel med litra N og E forekom sidst i
60’erne.

For at vende tilbage til litra F, sa fandtes den i 2 ud-
gaver: med og uden kulkasse (»rygseek«) bag fo-
rerhuset. »Rygsaek«udgaven blev bygget sa sent
som i 1948.

| alt blev bygget 132 F-maskiner fra 1899 til 1949
(incl. de haje F’ere / 8 stk.). Lillebroderen litra HS
vender vi tilbage til i kommende nummer med teg-
ning og byggebeskrivelse.
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Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre

Mer’post

Hans Bach, Marslet, har sendt os et par ord om-
kring vor postvognsartikel i LOKOMOTIVET nr.
22:

Artiklen i nr. 22 om postvogne indtil 1970 er ud-
meerket, men hvad med de »nye« litra DM og DB?
| 1963 blev leveret 5 stk. postpakvogne litra DM
5701-5705. Vognene var 18,11 m lange og leb pa
2,5 m svejset stalbogie som litra DD. Der blev igv-
rigt senere leveret endnu et antal af denne type.
| 1961 leveredes 5 stk. postvogne litra DB
5106-5110 med omtrent samme hovedmal som
de i 1936 leverede »spidse« DB’er. De nye lob pa
2.5 m stdlbogier som litra DD og ikke som de
»gamle« pd S-togs-bogier.

Begge de to omtalte typer er efter min mening me-
get modelegnede med deres reguleere opbyg-
ning og moderate leengder.

Med venlig hilsen
Hans Bach

LOKOMOTIVET: Ja, det er rigtigt! De omtalte ty-
per er medtaget i hosstaende skema over post-
vogne udarbejdet af K. E. Jergensen, Hvidovre.



Supplementsliste
over DSB postvogne

K.E. Jergensen, Hvidovre har sendt os en god LDKD
rettelses- og suppleringsliste over postvogne, vist
i LOKOMOTIVET nr. 22 side 22. Den uddyber nog- MOTIVET
le detaljer omkring litreringen og numre, og ser
saledes ud:
Nummer og Litra Nummer efter
litra for 1938 1941 Bygget Antal Omb. 1941
DM 2201-2224 DA 1937-40 24 5001-5024
DL 1596-1600 DB 1936-61 5+5 5101-5110 1)
DH 1418-1421 DF 1905-07 4 1937 5151-5154
— — DC 1950 12 5139-5150 2)
— — DD 1960-64 21 5201-5221 3)
DG 1411-1412 DG 1903 2 1942 5291-5292
DK 1984-2000 DH 1915-22 17 1944-48 - 5301-5317
DJ 1496-1515 DJ 1908-22 20 1940-°¢ 5401-5420
— — DK 1959-60 5 ex. ECO 5901-5905
DB 1423-1448 a) DL 1900 5 5501-5505
DC 1477-1495 a) DM 1981-01 9 5551-5559
gg :;gf: ;gg } b) DO 1917-32 32 5601-5632
DF 1536-1574 ¢) DP 1894-30 8 1908-17 5651-5658 d)
DE 1519-1454 a) DQ 1890-32 10 1939 5801-5810
DEK 1601-1619 DR 1919-26 13 1946-53 5851-5863 e)
Ex. SFJ DMP 1876-17 Fi 5561-5567
— — DM 1963-67 13 5701-»5713«f)
Noter: f) Senere UIC-litrering som DM 90-68 701-713 fra 1969

a) Oprindelig en sterre vognserie, men kun de naevnte
vogne blev ombygget fra serien.

b) Ombygget fra to serier vogne, se LOKOMOTIVET nr.
20, side 7.

c) Litraet deekker to vogntyper, nemlig udgave med af-
stumpet tagrytter og den kendte tagrytterfacon med bu-
ede ender.

d) Senere ombygget til kort DR for 5 vognes vedkom-
mende (DR 5864-5869), se LOKOMOTIVET nr. 22.

e) Fra 1946 ombygget til vogne med hvaelvet/fladt tag og
pladebeklaedning (Se andet sted i dette nummer af bla-
det).

(stélvogne), senere litra Pmh. M4 ikke forveksles med
den tidligere litra DM. Bemaerk: Vognene 5707-5713 fik
aldrig dette nummer, idet man midt i leveringen gik over
til UIC-litrering. Derfor gdsesjne omkring dette nummer.
1) Fra 1869 UIC litra Pbh 90-68 101-110:

Bemaerk: 25 ars byggeforskel pa de to serier. Forste se-
rie havde »spids« vognkasse.

2) Fra 1969 UIC litra DPh 91-28 139-150.

3) Fra 1969 UIC litra Ph 90-68 201-221.

Vi siger mange tak til K.E. Jargensen for hans venlighed med at opstille tabellen.

Litra DR - samme litra,
3 »typer« vogne

En del lzesere er faldet over det forhold, at litra DR
fandtes i to hovedudgaver med 2 akselafstande
(se LOKOMOTIVET nr. 22, side 22 og 26), og @n-
sker emnet uddybet lidt nsermere. Dette anske ef-
terkommer vi selvfelgelig gerne.

Litra DR blev bygget i to serier, idet den langbene-
de type blev leveret fra Scandia i perioden
1919-1926, mens den ombyggede DR med kort ak-
selafstand blev ombygget fra DP i 1938,

Begge vogne var af 23,2 m2-typen. Indretningen
var til gengaeld forskellige for de to navne-sestre.
Den langbenede type havde ekstra der i vognsi-
den til bremsekupe, og bremsesvingskasse pa
gavlen.

Den korte vogn havde udvendig skruebremse, og
som felge deraf, stige i gavlen. Vognkassen for
den langbenede DR var 1000 mm laengere end
den korte, akkurat det mal, som bremsekupeen
udgjorde. @vrige dimensioner var de samme,
undtagen akselafstanden. Den langbenede
skreevede 7500 mm, mens den korte kunne ngjes
med 5600 mm.
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13. Litra DR. Nr. 5851—-5863.
(23,2 m* Postpakvogne).
Verkstedsomraade: Kh.
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1919—1926.Scandla. Vakuumbremse. l.ast 8000 kg.

Trykluftbremse (G & P). Tara ca. 14800 kg.

Skruebremse.

Batterl, Spaending 32 Volt, til Belysning af Postrum og en Lampe i Bremsekupéen.
Bat{erlet kan belyse Vognen i 30 Timer.

Desuden en Lampe, 65 Volt, | Bremsekupéen paa Togbelysningen.
Lavtryksvarmeapparater | | Jernbane- og

System Westinghouse, } Postrum.

Kakkelovn | Postkontor.

S

DSB litra DR 5862 p4 Centralvaerkstedet i Kebenhavn, 1946. Oven over det emaljerede postskjold ses
péskriften POSTPAKVOGN. Laeg meerke til, at teaktraesbeklaedningen er meget nuanceret, lige fra helt
lyse til merke lister. Foto: Jbm

54




Begge vogntyper blev bygget i to versioner, hvilket
er pudsigt for den kortbenedes vedkommende. P&
det tidspunkt, hvor man ombyggede fra litra DF til
DEK i 1938 (fra 1941 litra DR, se LOKOMOTIVET
nr. 22), var DSB allerede i gang med at ombygge
tagrytterpersonvogne til at have hvaelvet tag. Men
denkorte DR-type fik ved ombygningen lov at be-
holde sin tagrytter helt til udrangeringen.

Denlange DR fra 1919-1926 blev bygget i to versio-
ner. Udgaven fra 1919 havde buede, pladebe-
klaedte sider, fladt tag og tagrytter, mens typen fra
1926 fik lodrette, listebeklaedte sider, fladt tag og
tagrytter.
| 1946 fik en DR fjernet tagrytteren, men beholdt
det flade tag og pladebeklzedning, idet DR 5859
forsegsmeessigt blev ombygget dette ar. Af uvisse
grunde fortsatte ombygningen ferst i 1950, og i de
felgende ar blev de resterende vogne fra 1919 om-
bygget. Nogle fik blot fiernet deres tagrytter, men
beholdt de buede pladesider. Andre fik lige plade-
sider og fladt tag, og man kunne i 50’erne finde
den lange DR i falgende udgaver:

- lige sider (plade), fladt tag

- lige sider (lister), tagrytter

- lige sider (plade), hveelvet tag

- buede sider (plade), fladt tag

- buede sider (plade), tagrytter

Desveerre foreligger ingen oplysninger om, hvilke
vogne, der var udstyret pa den ene eller anden
made, ud over DR 5851, der havde lige pladesider
og hvaelvet tag.

4 DR-vogne fortsatte med at vaere usendret i drift
med tagrytter, indtil udrangeringen. Det var DR
5860-5863.

De ombyggede DR-vogne med hveelvet tag kerte
mest pa jyske-fynske spor, og kunne ses i Nyborg,
Svendborg, Fredericia, Senderborg, hvor de stod
opmarcheret pa postsporene ved perronerne, en
»tradition«, der holdt ved indtil postvognsbortfal-
det i 1989.

De langbenede DR med hvaelvet tag, havde et
seerpraeget udseende, muligvis fordi de beholdt
den oprindelige spinkle undervogn med ny vogn-
kasse, og var - sé vidt vi ved - de eneste postvogne,
der var toakslede med hvaelvet/fladt tag.
Vognene blev betegnet som postpakvogne, hvil-
ket stod skrevet pa vognsiden over postskjoldet.
Efter ombygningen havde de stadig samme pa-
skrift, men metalskjoldet blev fijernet og i stedet fik
de posthornlogo. Man kunne dog opleve at se
vogne, der ikke havde nogen af delene!

Som tagryttervogne var vognene lakerede, mens
de blev malet merke vinrade som ombyggede.
Til sidst skal blot tilfejes, at vognene bibeholdt de-
res overgangsbro og bremsesvingskasse ved om-

Ny bog til alle
MODELJERNBANE-byggere.

- elektronisk styring af
modeljernbanen

Sendes i kuvert til:
LAMBERTHSs Forlag
Siljangade 6, st. th., 2300 S

Jeg bestiller hermed:

___stk. MODELJERNBANE
TRAFIK MED ELEKTRONIK

a kr. 139,50 + porto/eksp. 10,00

Navn

Adresse

Postnr. / by

@nskes leveret gennem boghandler:
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DSB litra DR 5851 i Svendborg. Vognen fremtraeder i pladebekleedt udgave med hveelvet tag. DR 5851
var den sidste vogn af denne type i drift, og kerte mellem Svendborg og Odense. Foto: HGC, Odense

6. Litra DR. Nr. 5864—5869.
(23,2 m* Postpakvogne).
Vearkstedsomraade: Kh.
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1930.Scandla. Vakuumbremse. Last 8000 kg.
Ombyggede 1938.Kebenhavn. Trykluftbremse (G & P). Tara ca. 13500 kg.

5864—5866. Rangerskruebremse.
Dynamoanlag, System Pintsch, Spanding 18 Volt,
til Vognens Egenbelysning.
Hejtryksvarmeapparat og
Kakkelovn | Postkontor.
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1 Litra DR. Nr. 5859.
(23,2 mt. Postpakvogn).
Veerkstedsomraade: Kh.

1919. Scandia.
Ombygget 1946. Kobenhavn.

Trykluftbremse (G & P).
Skruébremse.
Egenbelysningsanleg, Rosenberg, 24 Volt.
Lavtryksvarmcapparater, System Westing-
house.
Kakkelovn.

Last 8000 kg
Tara ca. 14200 »

Tegninger fra DRM1

bygningen. Traditionerne med ovenlysvinduer fra
litra DB og DA blev viderefart hos DR. Alle vogne
fik torpedoventiler, hvilket ikke var almindeligt for
postvogne. De fleste var udstyret med wendlersu-
gere, senere kuckkuck-ventiler. For DR skulle det
imidlertid vaere anderledes. Og selvfelgelig fik
den ombyggede DR kakkelovn med skorsten ra-
gende op gennem taget...

Fra laeser til lzzser |

Delvist bygget BEMO 9mm smalsporsanlaeg
seelges. En del fabriksnyt og lidt brugt materiel
med tysk forbillede, alt i god stand. Henvendelse
Steen Spile
Spile Model Teknik
Ellehjernet 12
2800 Lyngby

Data for litra DEK/DR, lang type

Omlitreret ~ Ombygget til

DEK nr. Scandia  1941til DR nr. hveelvet tag*) Udr.
1601 1919 5851 1953 1963
1602 1919 5852 1953 1961
1603 1919 5853 1950 1961
1604 1919 5854 1952 1961
1605 1919 5855 1952 1961
1606 1919 5856 1953 1960
1607 1919 5857 1952 1961
1608 1919 5858 1954 1961
1609 1919 5859 1946 1960
1610 1926 5860 1960
1611 1926 5861 1959
1612 1926 5862 1961
1613 1926 5863 1960
1614-1619* *)

*) Nogle fik fladt tag.

**) Data for DEK 1614-1619/ DR 5664-5669 findes i
LOKOMOTIVET nr. 22
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Hvide vogne - iseer
kole- og kedvogne

Mange leesere sparger om typer af hvide vogne i
DSB’s vognpark. Iseer er man interesseret i at
vide, hvad man brugte alle de forskellige vogne til,
og hvornar de enkelte paskrifter blev pasat, og
hvornar man holdt op.

Edmund Larsen, Korsar, skriver:

»Hvide vogne har jeg altid godt kunnet lide, fordi
de liver op med deres rede péskrifter pa hvid
vognkasse. Men hvilken litra havde man - og hvor
mange af hver? Og havde alle vogne rede paskrif-
ter? Hvorndr begyndte man med pdskrifter, og
hvorndr ophorte DSB med dette?« (forkortet af
red.)

LOKOMOTIVET: Vi giver E.L. reti hans syn pé hvi-
de vogne, men helt sé smukke var de nzeppe efter
nogen tids drift. Den hvide farve var naturligvis
meget modtagelig for snavs, rag og bremsestav
m.v. Ideen var, at den hvide farve reflekterede stra-
ling fra solen, og dermed var med til at holde var-
men ude.

Men lad os vende tilbage til spergsmalene: DSB
begyndte at szette rade paskrifter pa hvide vogne
allerede for arhundredskiftet. Det kan man se pa
fabriksfotos og gamle postkort. Det var paskrifter
som »Afkelingsvogne« med store og sma bogsta-
ver.

| begyndelsen af 30’erne begyndte man at seette
navnene med starre typer, og kun med store bog-
staver, enten midt pa deren eller vognsiderne.
Dette varede til omkring 1957, hvor man indferte
den mindre skrift, dog stadig med store bogstaver.

Type og litra 1920 | 1925 | 1930 | 1935 | 1940 | 1945 | 1950 | 1955 (1960a)| 1965 | 1970
Kadvogne

uden is:

WK :oiooswmmnnasnins ? 200 | 198 | 265 | 263 | 226 | 135 98 82

(] S ? 201 | 201 236 | 236 | 272 | 334 | 295 | 222 15 1
Krogvogne

med is:

IKB................ 23 23 23 23 16 9

L T IIT I L 26 35 35 35 26 18

|1 & S 59 50 50 50 42 33 2

IKF .........cooont 30 ? ? 101 36 17

IKG: somamms v s nang 15 28 42 7
|2 5 [P 30 30 30 30 22 16 10
KP..........ccent 8 14 16

IET sovmmaiong s a0 5 65 84 | 101 100 | 100 81 5
Baconvogne:

IB csmmvsasssunaswms 40 50 50 95 | 149 | 97%) 5
= 70 68 68 67 66 66 45 16

IVM™™) .ocsms w0 0w 25 25 23 22 16

Store

kelevogne:

TRA s coiv v 0 v e 90 90 90 35
IKN....ooeiean 1 1 1

IKS .. ...055 55 owsee 2 20 20 18 18 2 1
A .. 130 | 130 | 500 | 5#1 141 133 | 128 }**%)
VAR oo onuns omammeas 50 50 | 146 | 200 | 250 }b)
1.1; 154 | 350 | 254 | 200 | 149

a) Ingen tilgaengelige oplysninger, idet DSB fremlzegger ny méde at aflaegge drsregnskab pa, d.v.s.
ikke opdelt pa litra. Vognantal pr. 31/3 1958 er anvendt i stedet.

b) | 1966 omlitreret til Hk med diverse underlitra og nye numre.

*) Vogne uden is fik litra IBU, og er ikke medregnet.
**) Omdannet fra »Maelkevogne« til baconvogne.

***) JA-vognparken mindskedes ved at vognene blev omdannet og fik litra IAK, IAL og IAR.
(IAL ikke medtaget, da den var indrettet til a&ggetransport).
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DSB litra IVK 20001-20037, 20039-20057, 20061-20090

Bygget Scandia 1900-1903, oprindelig med bremsehus
Last 12500 kg

Bundflade 16,3 m2

Tegnet af EGC-modeller, 1952. Skala 1:87.
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Den mindre type skrift kunne findes pavogne ind-
til ca. 1970, hvor hvide vogne naesten forsvandt fra
sporene.

Antal og typer: Vi har ved hjeelp af Henning Peter-
sen, Neestved, vaeret i stand til at opstille falgende
'skema pé side 58 ]

| hosstdende skema er kun tale om egentlige
K@D- eller KOLEVOGNE til kedtransport. For
rent faktisk havde man mange andre hvidmalede
vogne, f.eks. |G og IV, ostevognene ISO og IVO
og mange flere.

Vi haber at denne lille oversigt ogsa giver indblik
i hvilke vogne, der kerte pa samme tidspunkt
(epoke), og isaer giver en oversigt over, hvilke
vogne, der var typiske. For mj’ere betyder det, at
vogntyper som IGK, IVK og IKT sammen med IAK
skal udgere sterstedelen af vogne pa anlaegget,
safremt man ensker at efterligne virkelighedens
forhold omkring 1955. Karer man kersel omkring
1965 udger IKT, IAK og IKA sterstedelen af hvide
vogne.

| gvrigt vender vi tilbage med omtale og tegning af
litras IKD og IKH pé et senere tidspunkt.

Som allerede nasvnt var litra IGK en af de mest al-
mindelige vogne pa danske spor i mange ar.
IGK blev bygget i to versioner, hvoraf udgaven
med handbremse var den talrigeste. | alt blev 250

IVK 20177 fotograferet pa centralvaerkstedet i Kebenhavn efter fiernelse af bremsehus i 1944.Foto: Jbm
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stk. leveret af denne, mens sgstervognen med
bremsetarn blev bygget i et antal af 90 stk. Man
kan ikke uden videre laegge disse to tal sammen
for at fa det samlede antal, idet der i arenes lgb
skete udrangeringer ogombygninger. 11950 hav-
de man maximum pa 334 stk. Vognene var spe-
cielt beregnet til kedtransport (K i litra stod for
»ked«), idet den havde 14 baererer 0g 112 kroge.
Vognen havde ikke islast, og anvendtes kun over
kortere afstande. Afkeling skete via jalousier i
vognsiderne, samme princip som for litra IAK. Se-
stervognen litra IVK byggedes i naesten samme
antal, og adskilte sig i det ydre kun ved at have et
ekstra szt jalousier nederst pa vognsiden.

Der kunne skrives en hel afhandling om IGK og
IVK, men det er ikke vores hensigt i denne om-
gang. Derfor slutter vi nu, og henviser til tegnin-
gen, for dem som gnsker at bygge IVK i model.
(Se ogsé Jens Bruun-Petersens artikel om K&D-
VOGNE i »Signalposten« nr. 4, 1990).

LOKO '

MOTIVET mm




IVK-vogn i skala HO

...0g en model
af litra IVK

Apropos de hvide vogne og IVK, sa har vifraB. K.
Petersen, Haderslev, modtaget en lille bygge-
beskrivelse af litra IVK.

Pa fotoet ses en IVK-model, som jeg byggede for-
ste gang i 60’erne med et EGC (tree)-byggesazet,
og efter MB-Nyts byggebeskrivelse i nr. 3 1956.

Foto: E. Th.-H.

Da jeg gerne ville bygge undervognen lidt mere
korrekt, var det nedvendigt farst at studere vogne
med bremsebukke lidt neermere, da tegningen
kun viste bremsesystemet fra siden. Til fremstil-
lingen har jeg anvendt 0,5 mm kobbertrad og
hvidblik. Efter at holdere og bremsebakker var
anbragt pa undervognen, blev bremsestanger

Skitse af bremsesystemet:

A: Holderen gar 9 mm ned fra vanger.

B: Holderen gar 8 mm ned fra vanger.

C: Der er 16 mm mellem bremsebukkene.
D: Til handsving.
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og bremseklodser loddet pa plads, akslen mellem
bremsebukkene er 1 mm i diameter.

Senere er vognen ombygget, og den har faet et
aldre udseende med bremsetarn. Den fik nye
handtag af 0,3 mm jerntrad, og nye 10,5 mm Lili-
puthjul og pinollejer blev indsat i de genanvendte
Fiirst akselkasser. Boltehovederne pa stolperne
har jeg fremstillet ved, at der for hvert braet er prik-
ket et hul i stolpen med en knappenal - faktisk er
det et synsbedrag: i ferste omgang ser man nem-
lig ikke, at det er skyggevirkningen, der kommer
til at ligne boltehoveder.

Oprindelig var hele litreringen handskrevet, men
efter ombygningen er vognen pletmalet, og kun
litra og nummer bibeholdt handskrevet. Péskrif-
ten KODVOGN og DSB logo er fra Foreningen
TOGET’s vadtransferark, udgivet en gang sidst i
70’erne (ikke til at kebe mere). Last- og bundfla-
demarkeringen (Last 12,5 og Bdfl 14,5 - det skulle
faktisk vaere 16,5) er fra WM’s nu indgaede litre-
ringsark.

Efter litreringen er vognen patineret med Hum-
brol nr. 49 iblandet 4 dréber redbrun lak og 4 dra-
ber terpentin pr. hel dase.

Til sidst vil jeg blot naevne, at pufferne er Fleisch-
mann’s cylinderpuffer, der er bearbejdettil kurve-
puffer.

Med hensyn til fremstilling af bremsetajet, se ven-
ligst skitsen.

TIPS...

Reklameskilte

EVP har tidligere givet os sma tips til udsmykning
afvor modeljernbane, og denne gang har EVP lidt
om reklameskilte, man altid ser - eller sd - pa stati-
onsfacader landet over. Han skriver:

Da jeg forleden var i keelderen faldt mit blik pa
nogle sma reklameskilte, jeg engang har forsggt
at fremstille af gamle ol- og sodavandskapsler.
Der findes i vore dage mange andre kapsler, der
kan bruges, f.eks. «Den store Tuborg«, »FAXE
FAD«, »Harboe« for ikke at forglemme Randerseg-
nens THOR-kapsler. De er ikke ngjagtige gengi-
velser af eksisterende reklamer, men ger sig ud-
maerket pa en husvaeg ellet et plankevaerk - prav
selv. Hvis man ikke er millimeterfanatiker, mener
jeg de er ganske udmaerkede (det samme gaelder
f.eks. ogsa ved indkapslingen af moderne typer
elementer bl.a. »Hellesen«). @@

28 minutter.

ENESTAENDE NYHED FRA

DSB JERNBANEMUSEUM:
VHS-VIDEOFILM til private

"FARVEL TIL DAMPEN"

DSB 1968. Farve. Dansk tale.

KUN KR. 125:

Kobes hos DSB Jernbanemuseum
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AT 204 set fra siden. Foto fra Cvk, 1945. Foto: Jbm.

Sma korte A-vogne

Af Torben Andersen og
Jens Bruun-Petersen

Denne gang bringer vi fortseettelsen af artik-
len om korte A-vogne hos DSB, der primaert
bestar af fotos og skemaer over vognenes
livsforleb. Historien om vognenes tilblivelse
og drift fremgar af nr. 23.

Leesning af skemaer

Skemaerne pa felgende sider er for oversku-
elighedens skyld inddelt i to hovedpunkter:
Fer og efter 1941, hvor DSB som bekendt
foretog en af de starste omlitreringer. Vi har
fundet det mest naturligt at bruge dette &r
som udgangspunkt for litra- og nummerind-
deling, selv om DSB ogsa foretog en
omlitrering i 1933.

Skemaerne forteeller ikke alene AT og be-
sleegtede vognes oprindelse og skaebne,
men ogsa, hvilke vogne, der blev til CP. Vi
har dog ikke gjort meget ud af CP’ernes
skeebne, idet dette er et kapitel for sig.

Alle AN er medtaget, ogséa selv om de ikke
blev omdannet eller ombygget til A-vogne.

Det er gjort for at danne et komplet billede af
AN-vognenes skaebne.,

| de originale kilder, som vi har haft adgang
til, har det i mange tilfaelde veeret vanskeligt
at spore nummerforbindelsen mellem AN
og AT m.v., fordiDSBi30’erne pa en eller an-
den made mistede overblikket, og rodede de
enkelte vogne sammen i driftsmaterielfor-
tegnelsen. Det er iseer udpreeget i skema |
og Il, og vi har markeret vogne med usikre
data med spergsmalstegn.

Imidlertid har W. Bay og Niels E. Jensen vee-
ret behjeelpelig med at udrede tradene om-
kring visse vogndata, og disse oplysninger
erangivetirubrikken for sig efter spargsmal-
stegnet. Det betyder, at der for farste gang
offentliggeres en komplet, muligvis 100%
korrekt dataliste for DSB’s korte A-vogne
(og CP) og sjeeldne fotos af de involverede
vogntyper. Vi siger tak til W. Bay, Randers,
Niels E. Jensen, Vanlgse og Hans True, So-
borg for hjeelp, bade m.h.t. data og fotos.
Yderligere oplysninger omkring vogntyper-
ne er velkomne.

God studeren.
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Litra AN set fra kupesiden.
Bemeerk traerammer om-
kring vinduer. Motiv fra Hor-
sens, 1929.

Foto: Odin&Roeskilde.

| naeste argang

bringer vi bl.a. falgende emner:

DSB litra CQM « DSB litra E,
abne godsvogne ¢ Gods-
vognskereplaner ¢ Havnekran
e Sporplaner ¢ DSB litra TGC
byggebeskrivelse « DSB Ar-
delt traktor ¢ Postvogne litra
DH ¢ Landstationer ¢ Sikrings-
anleeg * Rystevogne litra CY e
Diesellokomotiv litra MZ IV e
Smabygninger til modeljern-
banen om.m. '

F4 dig et abonnement. Se side 16

LOKO '

MOTIVET mm
E.
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Kommentarer til litra AT
Af Arne Kirkeby, Odense

Apropos artiklen om litra AT/AF i LOKOMOTIVET
nr. 23, kan jeg bidrage med felgende supplerende
oplysninger:

De to tagryttervogne litra AT 205-206 fik vi forngjel-
sen af pa de to Svendborg-baner Odense-Svend-
borg og Nyborg H-Svendborg, da de blev omdan-
net til litra AT i 1951 fra litra AF. Men de forsvandt
sammen med den ombyggede litra AT 204 til Sjeel-
land samme ar. Jeg ndede at kere med i en af tag-
rytter-vognene i tog 1236, der var en slags iltog fra
Odense til Kvaerndrup. Toget standsede pa Oden-
se S, Fruens Bage, Ringe, Kveerndrup og Sten-
strup. Det blev den sommer fremfert af litra K. Fra
vinterkereplanen blev K-maskinen aflost af litra
MO fra 500-serien, senere (fordr 1952) ogsa MO af
1800-serien.

Indtil dette tidspunkt var naesten hvert andet tog
damptog, der farte 1. klasse. Dvrige tog var motor-
tog med MP eller MDF fra SFJ.

Eksempler herpa er tog 1233, der fra Svendborg il
Odense standsede overalt, og brugte naesten 2 ti-



mer til turen. Oprangeringen kunne f.eks. se sile-
des ud:

Tog 1233»Svendborg-Odense« fra 1. april 1949 til
oktbr. 1951:

Maskine-CP-CP-(CP)-EH (el. EK)-AT-CP-CP-CP
(eller andre harmonikavogne, f.eks. CM).

Efter maskinen kunne man ogsé finde ex. SFJ bo-
giepersonvogne. | sadanne tilfeelde anvendtes
kun to stykker.

Fra oktober 1951 blev de 4 bageste vogne samt
rejsegodsvognen fra tog 1233 overtaget af en D-
maskine, og blev til iltoget 1236. dette tog kerte
helt til sommeren 1962, hvor bagtoget efterhan-
den blev blandet op med CQM/CPM og CP.
CQM/CPM kom fra Hesselagerbanen. Eksempel
pa oprangering fra oktbr. 1951:

Tog 1236 (Odense-Svendborg): D-maskine-
CRM--AT(M)-CRM-CRM-EH.

At-vognen var i en kort periode af tagryttertypen.
Da litra MO overtog toget i lgbet af vinteren 1951
blev litra ATM indsat til erstatning for AT-tagrytter-

vognen. ATM bestod enten af nr. 242 eller 244. |
visse tilfeelde blev ATM-vognene i Tog 1233 og
1236 erstattet af litra ARM eller ASM.

Og nérvinuerigang med A-vogne pa Svendborg-
banen, sa er oprangeringen pa bagsiden af LO-
KOMOTIVET nr. 23 forkert tydet.

Vognen foran litra MO er nemlig litra ATM nr. 242.
CP-vognene havde ikke sd synlige tagventiler,
idet de 7 mellemvogne, der var udtaget til styre-
vognskarsel alle var i nummerserien 3201-3259.
De fleste af den nye CP-serie blev indsat pa Fyn
efter overtagelsen af SFJ. De var ligesom litra
CPS udstyret med kuck-kuck-ventiler. Det viste
tog er helt sikkert tog 228, idet det foresldede tog
202 kun ferte 2. klasse (CRS-CR-MO-DO).

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Arne Kirkeby for
hans supplerende indlaeg vedr. litra AT, der fortzel-
ler lidt om den blandede landhandel, man prakti-
serede pa Fyn. Med hensyn til AT 205-206, s& se
venligst det sjeeldne foto andet sted i bladet af
denne vogntype.

Typisk litra AN med 7 vinduer, der senere blev ombygget til AT/AF-vogne, jvfr. hosstdende skemaer, set
fra sidegangssiden i Horsens 1929, Foto fra Frichs katalog 1932/Arkiv JBP. Ribe.
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ATM 245 i motortog sammen med CM til hgjre i billedet, og ARM med berliner-bogier til venstre. ATM-
vognen er ved at blive afkoblet af rangerpersonale. Laeg maerke til ATM-vognens store spejlglasvinduer,

og vinduesbagjlerne ved det forreste og naestsidste vindue. Fotosted ukendt.
Foto: PE. Clausen

Lang AT (d.v.s. AN med 8 vin-
duer) i Horsens 1932. Senere

litra CML.
Foto: Frichs katalog 1932
Arkiv: JBP, Ribe
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AT 220 set i sakaldt 3/4-vinkel, hvilket gor det muligt at betragte detaljer pa gavien blandt ander dorene.
P4 taget kan man se toiletventilen. Vinduesruderne sidder forskudt for hinanden, sdledes at sverste
halvdel kan skubbes ned foran den nederste del, nar det abnes. Vognen er fotograferet henstillet i Bram-
minge, august 1965.

Foto: JBP, Ribe

e

Nedklasseret AT. Her som CMZ 2277 (ex. AT 215, omltr. 1941) set skrat oven fra, sdledes at tagdetaljer
kan ses. Vognen har stadig sine wendler-ventiler, men har faet lidt taglapperier. Pa vogns:den haenger
destinationsskilt. Bemzerk, at tagkanten fremtraeder meget lys, grundet mange drs drift af vejr og vind.
| baggrunden ses DM og DA postvogne. Alborg 19657

Foto: Guldbaek, Skedstrup
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DSB Hs, Hs-t, His, Hims
Kun kr. 96,00

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!
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Postbesgrget blad
4760 Vordingborg
nr. 54 809

NYHEDER 1991

Frichs Firkantede Diesellokomotiv
fra 30°erne, messingbyggeszet.

Kan lev. fra 1/5 1991. 2450
Priskr. ............... ,-
Nimbus motorcykel Solo.

Kan lev. fra 15/6 1991.

Pris By cocivmnnnonmnnymnnme ,-
Opel Blitz ’Smar og Melk”

Kan lev. fra 16/4 1991 5
Priskr. . ... ... ... .... ,-

MO af 1900-serien i metal.
Kan lev. fra 1/9 1991

Priskr. .................. 998 g

Messing underdel
med Faulhabermotor

Kan lev. fra 1/5 1991 5 5 O
Prigr: woswmecomenimsamas s ,-

Sender overalt

Silkeborg Modelhobby

GULDBERGSGADE 31 DK-8600 SILKEBORG GIRO 9296867 TELEFON 86802270

-, o

' FRA KLUBBERNE

I weekenden 17. og 18. august 1991 er der mulig-
hed for at opleve svundne tiders stemning fra jern-
banens ungdom, idet DSB Museumstog Randers
afholder abent hus-arrangement p& remiseomra-
deti Randersitidsrummet 9,30-16,00 begge dage.
P& omradet udstiller DSB Museumstog kereklart
museumsmateriel, samt lokomotiver og vogne,
der afventer renovering eller som er anbragt i
’melpose”.

Desuden forefindes fotoudstilling, salg af jernba-
neeffekter og -litteratur, udstilling modeltog og
mange andre spaendende ting.

| hele abningstiden kerer damplokomotivet F 441
i fast rutefart mellem stationen og remiseomradet
for udstillingens besggende.

Entre til udstillingen er 20,00 kr. for voksne. For
bern under 12 &r er der gratis adgang i felge med
voksne. '

| forbindelse med udstillingen keres der begge
dage seertog for besgegende mellem hhv. Ran-
ders-Langa og Randers-Auning. Naermere oplys-
ning om saertog kan fas hos ved henvendelse til
DSB Randers, tIf. 86 42 02 99 eller hos J.A. Peder-
sen pa tif. 86 26 33 23.

Pa omrédet bliver mulighed for overnatning i Bgc-
liggevogne til en pris af kr. 25,00. Medbring seiv
sovepose. Tilmelding nadvendig til Hans Ole Pe-
tersen, tlf. 86 12 35 09.

Med venlig hilsen
DSB Museumstog, Randers



