P 547 + DA + ATM 242 ses her ved Katterad p4 Fyn i 1961. Vor midtersidetegning og byggeartikel be-
skaeftiger sig denne gang med korte A-vogne af den naevnte type, d.v.s. AT/ATM og AF, der var datidens
»fine« vogne. Foto: HGC, Odense
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PA FODPLADEN

Vi har denne gang s& meget nyt, at vi ikke kan
veere pa denne spalte, og rubrikken fortsaetter
derfor inde i bladet.
Forst og fremmest har vi en lidt kedelig nyhed til
lossalgskebere af LOKOMOTIVET, idet prisen pa
bladet fremover er sat op med 5,- kr. til 45,- kr.
Abonnenter far stadig bladet til samme pris, kr.
150,- for en argang. Prisforhgjelsen skyldes flere
arsager, hvoraf den ene efter vor mening sagtens
kan danne belaeg for prisforhgjelsen: Udvidet si-
deantal. Fra 64 sider til 84, hvilket naturligvis ko-
ster mere, bade til sats og trykning. De 5,- kr. kan
imidlertid ikke daekke hele omkostningsstignin-
gen, men da vi samtidig er gaet over til postbesor-
get blad, indspares en hel del kroner p& denne
made. Bladet vil dog fremover blive sendt i plastic-
pakning, saledes at det kommer frem til lzeserne
ubeskadiget. Vi haber at laeserne er tilfredse med
at fa 20 siders mere laesestof for en 5-krone.
I hvert fald er redaktionen glad for sideudvidel-
sen, idet det var sveert at redigere et laeseveerdigt
blad pé& fa sider. Vi var beklageligvis nedt til at ud-
skyde »free-lance«-artikler hele tiden, og det men-
te vi ikke var tilfredsstillende for vore forfattere og
laesere. Sa nu haber vi at kunne fremstille et |aese-
veerdigt blad om danske jernbaner ...med »garni-
ture.
Med »garniture« mener vi, at vi ogsa nu beskaefti-
ger os med alt det, der skal garnere modeljernba-
nens rullende materiel, nemlig bygninger, biler,
signaler, nips m.v. Det har vi hidtil praktiseret i
mindre omfang, men fra dette nummer finder man
en del nyheder.
Ferst og fremmest kan man finde en rubrik om bi-
ler til modeljernbanen. Her vil alle typer af biler
blive behandlet, lige fra almindelige kaeretgjer til
redningskeretejer, busser, DSB, postvaesenet
m.v.
ARNOLD er vendt tilbage! | dette nummer starter
vi op pa N-stoffet, som mange lzesere har spurgt
efter. Desvaerre kan han ikke love at vaere med i
hvert nummer, grundet det daglige arbejde. Ken-
der vi ham ret, vil han bringe lidt af hvert, og hvad
der gleeder os (og forhabentlig laeserne) er hans
lovede byggeartikler i skala N.
Og som noget nyt starter vi ogsa en rubrik for
Marklin-kerere, der vil dukke op med jeevne mel-
lemrum. Da vognmateriel er nzesten ens for bade
Marklin- og jeevnstremkerere, vil vi naturligvis be-
skeeftige os med bygning af traekkraft. Vi har faet
to dygtige modelbyggere til at melde sig under fa-
nerne - nemlig Dan Rasmussen, Snesere og B. K.
Petersen, Haderslev - til at gse af deres erfaringer.
| ferste omgang vil de give forslag til bygning af
damptraekkraft. Rubrikken starter i naeste num-
mer.

(PA FODPLADEN fortseettes side 76)

LOKO
MOTIVET




Til dit sidespor...

Byg en specialvogn

Der er endnu mange grupper og typer af
vogne, som LOKOMOTIVET ikke har be-
skaeftiget sig med. Det gaelder sdledes spe-
cialvogne - eller tjenestevogne som de kal-
des efter 1974 - der i mange ar udgjorde en
meget stor del af DSBs vognpark. Vi tager
her fat pa emnet specialvogne, og laegger ud
med en af de mest almindelige typer gen-
nem 60’erne og 70’erne, nemlig den to-aks-
lede personvogn litra CU. Vognen kan an-
vendes i periode Il og IV, og opfylder her-
med behovet for en tidsmaessig korrekt spe-
cialvogn pa modeljernbanen.

Af Mogens Duus,
Hadsund

Naturligvis kan en specialvogn ogsa bruges
til at live op i modeljernbanens godstog, men
der, hvor den for alvor kommer til sin ret, er
nar den er placeret pa et sidespor pa en af
banens stationer. Det er noget, man meget
ofte ser i virkeligheden, noget som skaber
miljg p& modelbanen - men samtidig ogsa
noget, man sjaeldent ser eftergjort i model.

Den her viste vogn repreesenterer en meget
almindelig type, nemlig svejsevognene, og
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har tilmed et meget standardpraeget udse-
ende.* Den senere specialvogn 704 kom til
verden pa Scandia i 1921 som CC 10855. Fra
1941 hed vognen CU 4134, pa et tidspunkt
indrettet som og fra 1955 beskiltet som »Tog-
ferervogn nr. 73«. Den naevnte indretning
omfatter eendring af en kupe til seerligt ud-
styret togfererkupe med sorterhylde o.a. Ar-
sagen til ombygningen skal ses som en fal-
ge af udrangering af eeldre togferervogne
samt som en felge af, at CU-vognene m.fl.
ikke laengere just kunne betegnes som vee-
rende moderne.

| lobet af 1960°erne begyndte behovet for
togferervogne generelt at svinde, og ofte be-
nyttedes eksempelvis CP- eller ECO-vogne.
| 1967 indgik CU 4134 pé centralvaerkstedet
i Arhus og ombyggedes til svejsevogn for ba-
neafdelingen med hjemsted i Arhus. Der var

* Svejsevognene fungerede som beboel-
sesvogn/redskabsrum for de omrejsende
svejsekolonner, som arbejdede i landet,
hvor der var behov for at fa udfert skinne-
svefsninger.

6

tale om en hel »serieleverance«, idet CU
4132 samtidig ombyggedes til specialvogn
702 og CU 4130 til specialvogn 703, begge
naesten magen til den pa tegningen viste
vogn og pa ombygningstidspunktet sand-
synligvis helt magen til 704, som den nu sa
ud ved ombygningen.
Specialvogn 704 anvendtes som sadan til
1980, hvor den blev overtaget af Lokomotiv-
klubben KLK, der planlagde den anvendt
som vaerksteds- og overnatningsvogn. Imid-
lertid blev vognen returneret til DSB i 1984,
som plukkede nogle fa reservedele fra den
og solgte den til ophug i Arhus samme &r. Til
slut blot det, at vognens indretning er tegnet
som det sa ud efter 1980, altsa efter anven-
delsen som specialvogn var ophert, og at
indretningstegningen derfor kan vaere man-
gelfuld. Bemaerk ogsa de to tagventilatorer,
som ikke ses pa de medfelgende billeder af
vognen. Tagventilatorerne blev fjernet efter
1980.

Mogens Duus

Red. tilfgjelse: Tegningen af specialvogn
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Foto-collage af specialvogn nr. 704

Alle fotos af Mogens Duus, Hadsund.

Endeperron med
abne kurvepuffer

Akselgafler




Model af CU-vogn, bygget over Mérklin 4101, hvor undervogn og tag er genanvenadt. Endeperroner er
fra GREMO, mens transfers er fra Naestved Transfers ved Ove Larsen. Se under »Vi har hart og set«. Be-
maerk bremseomstillere p4 undervognen. Vognen er nylakeret fra malervaerkstedet, hvorfor den skinner
som et strampudset lokomotiv.

704 kan selvfalgelig ogsd anvendes til en
DSB CU-vogn i nummerserien 4101-4175,
der alle var teaktraesbeklzedte og havde toi-
letvindue midt i vognen. Safremt man vael-
ger at bygge CU-vognen, skal man naturlig-
vis undlade at bleende vinduer, ligesom man
skal huske at montere konsoller under taget
(tagstetter). Som togferervogn skal vognens
streekband bibeholdes, men vaelges en
vogn fra fer 2. verdenskrig, skal man ikke
montere disse.

Pas pa! CU-vognene har vaeret bygget i flere
udgaver. Tegningen viser som nasvnt vogne
i nummerserien 4101-4175.

Vognene blev bygget bade med plade og
teaktraesbekladning, saledes:

4101-02 plade
4103 teak
4104-4112 plade
4113-4175 teak

Haenger man sig ikke 100% i malene, findes
der et par industrimodeller, der kan anven-
des som undervogn til specialvogn/CU-
vogn. Det er bl.a. ROCO’s »Donnerblich-
sen« katalog-nr. 44 201, der er anvendelig.
Tilsvarende vogne findes i andre firmaers
sortiment.

Marklin har ogsa i sit program en vogn fra
Donnerbiichsen-serien, der kan anvendes
til formélet. Det er katalog-nr. 4101. Den lader
sig let omdanne ved at bygge ny vognkasse
af plasticard efter hosstaende skalategnin-
ger.

Endelig er der den mulighed at bruge den
meget virkelighedstro CU-vogn fra 87-grup-
pen. Bemaerk, at denne vogn er pladebe-
klaedt. Modellen er meget flot med masser af
detaljer (se omtalen i nr. 22). De fleste vil nok
foretraekke at lade vognen rulle efter en O-
maskine som personvogn eller som togfe-
rervogn i godstog, da en vinred CU-vogn i
superudferelse ser rigtig godt ud efter en
vinred MY sammen med en stribe E-vogne,
der som bekendt kan erhverves fra Din & Min
Hobby i flere udgaver. Endelig kan special-
vognen indrangeres i almindeligt godstog,
og er her en keerkommen anledningtil at bry-
de den ensformige radbrune farve. Husk en-
delig ogsa at tage hejde for flytningen af spe-
cialvognen fra en station til en anden ved til-
rettelaeggelse af kereplanen.

Bemaling: Som nye CU-vogne skal vognene
fremtraede i flot, lakeret udseende, f.eks.
75% 24-gul (Humbrol) og 25% 9-brun. Efter

9



terring gives vognkassen en gang 35-klar-
lak. Husk at re@re godt rundt i lakken.

Taget belaegges med »tagpap«, d.v.s. smer-
gellaerred, der males i en merk gra farve,
f.eks. Humbrol 27-gré.

Vogne i 50’erne var vinrade, og her kan man
med fordel anvende den flotte vinrade fra
Precision Paints (nr. B219). Husk, at teak-
treesvogne i vinrgd bemaling ikke havde gul
staffering. Som specialvogn (fra 1967 frem til
ca. 1981) males vognen specialvognsgra.
Her er Precision Paints igen at foretraekke,
og nr. B217 er lige sagen.

Indtil sidst i 80’erne var de fleste specialvog-
ne malet i gul farve (dog ikke den pa tegnin-
gen viste), og her anvendes igen Precision
Paints nr. B215. Bemaerk, at det kan veaere
vanskeligt at finde maling fra Precision
Paintsihandelenidag. | stedet anvendes de
nye farver fra Humbrol. Som vinred kan 132
satin rad og 133 satin brun mixes til gnsket
nuance.

Specialvognsgra kan pafgres med Humbrol
nr. 145 matt medium gray, mens den gule nr.
154 er velegnet til de moderne gule farve.
Eventuelt kan 169-gul anvendes. Farven kan
deempes/nuanceres ved at komme et par
draber 64-gra i malingen.

| gvrigt er parken af 2-akslede tjenestevogne
efterhdnden ved at vaere historie. De aflgses
nu af udrangerede bogievogne (post- og
personvogne). ®

Efterlysning!

Omkring sidsti40’erne blev der udgivet
et sakaldt klippeheaefte i farver (i stil med
pakleedningsdukker)  omhandlende
DSB. Heeftet indeholdt en maengde
udklipsfigurer af DSB’s rullende mate-
riel og stationer, og var meget populaert
hos datidens drenge. Hvem ved mere
om dette? Og hvem har evt. et eksem-
plar, vi ma lane til affotografering i for-
bindelse med artikel om DSB som mo-
delark? Kender man til andre eeldre ty-
per af klippeark, er man velkommen til
at give os et praj. Send oplysninger el.
lign. til

LOKOMOTIVET
Postboks 477
4700 Naestved

En laekker pladebekleaedt litra CU fra 87-gruppen, her i umalet udgave. Undervognen er fra Liliput, resten

i setset nyselv.

10

Foto: 87-gruppen
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Moderne pakkepostvogn litra Hbis til sdkaldt G-post. DSB har haft omkring 50 af denne type, men i dag
er bestanden reduceret en smule, og det ngjagtige antal kendes ikke. Vognen er mage til den almindeli-
ge Hbis, blot med postlogoet til forskel. Vognen har nr. 46 86 225 0 450-3, og er fotograferet i Nyborg,

april 1989.

Moderne DSB:

Foto: Jan Lundstrem, Naestved

DSB’s universalgodsvogn
litra Hbis

Af Torben Andersen

Nu er der efterhanden fremkommet sa man-
ge varierende modeller af den lange DSB
godsvogn litra Hbis, at det ma vaere pa haje
tid, vi giver den et ord med pa vejen.

Historie

| 1969 bestilte DSB 100 stk. lukkede gods-
vogne med forskydelige sidevaegge hos
»Vognfabrikken Scandia«. De fik litra Hbis nr.
211 5000 til 211 5 099, og blev specielt byg-
get til transport af pallegods og almindeligt

stykgods. Vogntypen blev bygget, sa den
kunne laesses med mekanisk lossegrej. Si-
devaeggene, der var af aluminium, kunne
skydes til side, og man kunne derefter fylde
eller temme vognene ved hjeelp af gaffel-
trucks. Arbejdet blev herved hurtigere over-
staet, end ved traditionellé godsvogne.

Faktisk var litra Hbis en videreudvikling af li-
tra His/Hims, men Hbis havde starre bundf-
ladeareal, og flere kubik-rummeter end His.
Vognene blev indsat i godstog af en hastig-

11
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hed indtil 100 km/t fra maj 1970, hvor de blev
leveret til DSB. Pa dette tidspunkt havde
DSB foreget ordren fra 100 til 200 vogne.
Den 30. juli 1970 var saledes 18 vogne i drift
og den 30. september samme &r korte 46
vogne. Herefter gik det slag i slag med leve-
ringen, og DSB bestilte yderligere serier af
litra Hbis i de felgende ar.

QOlvogne

| 1975 sa bryggeriet »Albani« muligheder
med den nye type godsvogn, og man fik tre
Hbis-vogne stillet til radighed af DSB. De
blev ommalet i Albanis »husfarver« rad og
hvid med »handskrevet« logo. Vognene var
Hbis 211 5 562, 564 og 566, der i avrigt fik et
»t«tilfgjetilitraet (t = indrettet med luftbaelge
for lastbeskyttelse). Vognene er i drift den
dagidag, og har i mange ar haft fast rutefart
mellem Sorg, Odense og Glostrup (FDB).

Kunstvogne

| 1977 havde DSB ikke mindre end 532 vog-
ne af litra Hbis i drift, hvilket var naesten lige
sa mange som litra Hims.

Midt i 80’erne blev DSB opmaerksom pa, at
godsvogne ikke behgvede at veere kedelige.
| 1983 blev to vogne af litra Gs og en Hims-
vogn kert pa malervaerksted, hvor de blev
udsmykket af kunstnere. Litra Gs blev til »ge-
ometri« hhv. »krussedulle«-vogne, og litra
Hims blev kendt som »Elefantvognen«. |
1987 fulgte endnu en Hims efter, og blev til
en »lrolde-vogne, idet motivet var sméa hekse
og trolde, der vimsede rundt pa vognen.

| 1988 blev to Hbis-vogne udtaget til brug for
udsmykning. De fik piano hhv. saksemotiv
pamalet.

Med disse motiver har Hbis-vognene sam-
men med »Elefant«-Hims’en kert land og
rige rundt, og er stadig til at se pa stationer-
ne landet over, hvor de liver op blandt almin-
delige »kedelige« godsvogne.

Postvogne

Men Hbis tager sig ikke alene af palle- og
stykgods. Efter bortfald af bureaupostvogne
sidsti80’erne - samt den stadig stigende ud-
rangering af »treevognen« litra Gs - har post-
veesenet set sig omkring efter aflgsere for

Arnold - LGB
Electrotren - Brawa
Minitrix - Lima - Roco
PS: Altid gode tilbud.

Losdele
DSB transfers

Gadelamper
Danske lyssignaler
Jernbanetidsskrifter
Danske togvideoer

A

)

/‘ 7NN

(N N

)

WILLIAMS MODELTOG )

Ronne Allé 6 - 3450 Allerad
TIf. 42 27 79 50 - Giro 9 19 44 36

holder dampen oppe
fredage 10.00-18.00
loardage 10.00-15.00

PS: Sender overalt!




En moderne alvogn fra ALBANI i Odense, fotograferet i Sore pa laessesporet til Albani-depotet. Vognen
har nr. 25 86 225 0 566-1. Den fremtraeder i redbrun vognkasse (gavl og undervogn), mens taget er
grabrunt. Paskrifterne er hvide pa red bund. Bemaerk placeringen af de tekniske pdskrifter. November
Foto: Jan Lundstrem, Naestved

1988.

disse... og valget er faldet pa litra Hbis. Det
skete i 1988, hvor et anseeligt antal blev om-
dannet til pakkepostvogne. Denne post-
transport kaldes G-post.

De blev udstyret med posthornlogo péa hejre
vognside, og derefter indsat i bloktog, noget
som man tidligere kun anvendte til contai-
nertraek, kultog (Herningvaerket), gednings-
og syretog, ferstneevnte med de kendte
Tdgs-vogne, det andet med syrebogietank-
vogne fra Superfos (sidstnaevnte med kaele-
navnet »Syrebassen«!)

Blokposttogene keres stadig fra Kebenhavn
hver aften og nat til Jylland. Oprindelig blev
en MY eller MX anvendt til formalet. Toget
bestod/bestar af 10-15 Hbis-postvogne. | dag
sker driften ved hjeelp af MZ eller ME.
Nzevnte Hbis-postvogne kan man ogsa fin-
de postveesenets leesseveje i diverse byer,
f.eks. Slagelse, Fredericia, Esbjerg o.s.w.
Vognen ses sjeeldent pa Sydbanen, og hel-
lerikke mellem Esbjerg og Struer. Kun statio-
ner pa de store jernbaneveje bliver gaestet af
postvognen, her iszer straekningen Keben-
havn-Frederikshavn-Padborg.

Man kan altsa roligt indkebe sig flere model-
ler af postvognsmodellen og den almindeli-
ge Hbis. Derimod skal man kun anskaffe sig
et enkelt eksemplar af motivvognene, da de
i virkeligheden kun findes som unikke ek-
semplarer. - een af hver.

| evrigt kan vi oplyse af Hbis-bestanden hos
DSB i 1990 er pa ca. 530 vogne, heraf er ca.
50 stk. G-postvogne.

Modellerne

LIMA har i lang tid haft en tysk Hbis i deres
program, men nu er dette udvidet med ikke
mindre end 4 danske udgaver, nemlig almin-
delig DSB Hbis, vogn til pakkepost og de to
motivvogne med saks hhv. piano. Kun Alba-
ni-vognen er ikke imellem. Men den kan jo
komme. Ellers er det muligt at fremstille sin
egen af LIMA’s tyske/danske udgave og med
transfers fra PA SPORET.

For en halv snes ar siden og mere udgav Lili-
put en hel serie danske vogne med forskelli-
ge motiver. Det samme praktiserede Mark-
lin, endskent man ikke havde et forbillede.
Detvar vogne, som de enkelte firmaer kunne
bestille hos Marklin til reklamebrug og an-
den markedsfaring.

Som begynder har man svaert ved at over-
skue markedet for modelvogne, og man er
tilbgjelig til at kebe alt med dansk patryk.
Ofte stiller man sig selv spgrgsmalet: Findes
disse vogne overhovedet? Det behaver man
efterhanden ikke at bekymre sig om. Lige
meget, hvor fantastiske, de enkelte model-
vogne ser ud i dag, sa har de faktisk et forbil-
lede.

Det geelder ogsa LIMA’s meget flotte vogne,
der heltigennem er tro mod forbilledet i mal,
motiv og litrering. Det er initiativrige »Irin-
braettet«, som er kommet med oplaegget til
K.E. Mathiasen i Kolding. Og heldigvis har
man forstaet at falge det op med flotte vogne.
Litreringen er tydelig patrykt, og nummeret
kan uden besveer lzeses.

14

»DSB spiller pa alle tangenter« kunne veere et passende slogan for DSB, ndr man ser denne Hbis med
sorte og hvide tangenter. Bomaerket DSB i red drukner massten mellem de sorte felter, og litreringen er
i dette tilfaelde anbragt et usaedvanligt sted: Helt i bund pa vognsiden (sammenlign med andre Hbis-vog-
ne). Bemaerk, at midterstolpen er hvid. Vognen har nr. 42 86 225 0 480-4, og er fotograferet i Neestved,
marts 1990. Foto: Jan Lundstrem, Naestved
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Farverne er klare og ngjagtige, hvad moti-
verne angar, og det vil vaere vogne, som liver
op pa enhver modeljernbane, nar der kares
moderne DSB.

Pa et enkelt punkt falger vognene ikke forbil-
ledet, nemlig med hensyn til sideveeggenes
midterstolpe. Af tekniske arsager har den
samme farve som vognkassen. Pa forbille-
derne er motiverne ogsa malet her. De er
imidlertid let at aendre, idet man selv maler
midterstolpen med halvblank maling, der
svarer til den patrykte. Her ma man preve sig
frem, evt. pa et stykke plasticard og sa sam-
menligne farverne. Dette geelder kun de to
motivvogne. Nu kan det lyde lidt paradok-
salt, men faktisk ber man patinere vognene,
d.v.s. stave dem til med diverse pulverfarver.
Selvfolgelig skal det ikke overgares, men en

16

fin patinering giver en utrolig flot model. En-
delig er det jo ikke ulovligt at kebe 2 vogne af
hver, og benytte den ene som vitrinemodel.
De almindelige Hbis-vogne (med og uden
postlogo), leveres fra LIMA i patineret udga-
ve med pletmaling under litrering. Siderne
er brune (oprindelig var de aluminiumsfar-
vede, men er senere malet i en ubestemme-
lig brun farve), hvilket er delvis korrekt. Det
afhaenger af, hvordan man opfatter nuancer-
ne. Nogle vogne er meget lyse, mens andre
er helt markebrune. LIMA’s vogne er radbru-
ne i nuancen, og maske for merk. Det kan
imidlertid eendres ved at patinere vognene.
Den reode pletmaling under litreringer og
logo er ogsa korrekte, selv om pletmalingen
varierer fra vogn til vogn. | kommende num-
mer vil vi vise, hvordan man kan variere ud-



seendet pa Hbis-vogne ved enkle metoder.
Og hvordan den rede pletmaling kan af-
deempes, saledes at den ikke fremtraeder sa
kraftig.

Vognene er, som tidligere neevnt, meget an-
vendelige. Postvognene kan kere i bloktog
med 4-5 vogne, eller de kan hensta p3 et si-
depostspor. De almindelige vogne anven-
des som andre vogne i godstog. Det samme
geelder motivvognene.

Til sidst: Da Hbis blev bygget i flere serier, er
der naturligvis lidt smaforskelle. Det drejer
sig om detaljer ved fodtrin, ligesom den for-
ste serie vogne 225 0 000 til 329 havde ma-
nuel parkeringsskruebremse (handhjul).
Post- og telegrafvaesenet har lejet vogne af
begge typer, mens kunstvognene tilhgrer 2.
serie fra 1975-76.

LIMA’s modeller tilhgrer serien fra 1975-76.

Tekniske data (1990)

Litra Nr. Bygget Bemarkninger

Hbis 2250 000-329 1970-75 Udstyret med manuel
parkeringsbremse

Hbis 2250330-529 197576  Vogne fra Albani, P&T
og Kunstvogne fra
denne serie

Monteret med last-
beskyttelsesplader,
system Daberkow

Hbils 2350000-099 1975-76

Bemaerk, at modellerne i ojeblikket sselges
til »discount-pris«. Derfor bor man studere
forhandlernes annoncer, eller ringe og for-
hare sig rundt omkring inden man beslutter
sig for keb. Se ogsa anmeldelse under »Vi
har hort og set«. &

DSB Hbis 225 0 068-6, der er forbilledet for LIMA’s nye model. Vognen har pletmalinger i merkered med
nye hvide litreringer. Vognen har grabrunt tag, og er udstyret med parkeringsskruebremse (handhjulet
pa undervognen ). Laeg maerke til kridtmarkeringerne pd hjulene, der inddeler dem i kvartcirkler (hvor-
for?). P4 siden af vognen ses diverse beskriftninger med kridt, pafert af rangerpersonalet til brug for in-

tern handtering af vognene. Fotostedet er ukendt. Sommer 1989.

y

Foto: Mogens Nielsen, Vejle.
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FRA KLUBBERNE

10 Ars Jubilaeum

i Modeljernbaneklubben
»GUDENAEN«
8900 Randers

Lerdag den 23. marts 1991 afholder Modeljernba-
neklubben »>GUDENAEN« &bent hus, i anledning
af at klubben har bestéet i 10 ar. Dette foregar i
klubbens lokale i Jernbanegade 12, over garden
og op pa 3. sal.
Her har klubben til huse med deres 130 m2 store
modeljernbaneanlaeg. Arrangementet foregar fra
kl. 13-17.00, og alle modeljernbane interesserede
er velkomne til at bese vores anleeg og fa en hyg-
gelig sludder med klubbens medlemmer.
Senere pa aftenen har borgmester Kjeld Hiittel
lovet at kere indvielsestog til vores nye station Thi-
sted. Denne del af arrangementet er af pladshen-
syn, forbeholdt klubbens medlemmer samt invite-
rede gaester.

Hilsen og pa gensyn

MJKGR
Jernbanegade 12B
8900 Randers

Dansk Model Jernbane Union
(DMJU)

DMJU har afholdt ekstraordinaer generalforsam-
ling, der havde til formal at zendre strukturen.

11 ud afde 14 klubber var repraesenteret og besty-
relsens forslag blev vedtaget.

Til ny formand valgtes Steen Spile fra MJK Vest-
egnen. Unionen har til formal at fremme samar-
bejdet mellem alle danske og udenlandske mo-
deljernbaneklubber og - organisationer. Dette for-
mal seges farst og fremmest ved f.eks. at foresta
feellesarrangementer, herunder mindst et arligt
made.

Unionen star ogsa for udsendelse af de sakaldte
standardiseringsblade - NEM-blade - der er uund-
veerlige ved opbygning af en modeljernbane, hvis
man ensker at kere efter forbilledet. Medlemskab
koster et grundkontingent pa 100,- kr. pr. klub samt

2,- kr. pr. stemmeberettiget medlem i den pageel-
dende klub.

Yderligere information om DMJU fés ved henven-
delse til:

DMJU Sekretariat
c/o Ib Damm
Terrasserne 17
2770 Bronshagj
Telefon 31 60 31 96
FAX 31 50 09 94

Jernbanemuseets
Venner

Jernbanemuseet kender laeserne forhabentlig.
Men vidste man ogsa, at man som »privatperson«
ogsa kan have indflydelse?
Jo, det kan lade sig gere som medlem af ovensta-
ende forening. Denne har til formal at stgtte DSB’s
jernbanemuseum pa enhver méade ogsé gkono-
misk.
Pengene - som statsforetagende er det sveert at fa
midler - der kommer ind, bruges til bl.a. restaure-
ring af eeldre materiel, der ellers ville veere gaet
tabt. En af de ting der p.t. bliver restaureret, bl.a.
ved foreningens hjeelp, er den eneste tilbagevae-
rende kupevogn litra Bn nr. 884.
Ud over det »ydende« som medlem er der skam
ogsé »nydende« ting at hente. Her skal naevnes
gratis adgang til museet samt besag pa jernbane-
interessante steder, hvor publikum normalt ikke
har adgang. Desuden modtager man et fantastisk
godt arsskrift med masser af jernbanehistorie.
Det alene er kontingentet vaerd.
@nsker du ogsa at statte dette gode formal skriv
til:

Jernbanemuseets venner

DSB

Selvgade 40

1349 Kebenhavn K.

PS. Selvfalgelig statter LOKOMOTIVET bade mu-
seet og foreningen.
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BILER TIL MODELJERNBANEN @

Vi fortseetter her vor serie om tilbeher til mode-
liernbanen, dog under en ny rubrik. Det er menin-
gen at give nogle gode tips og ideer, sd man er i
stand til at garnere sit anlaeg med rigtige modelbi-
ler, der i tid og udfarelse svarer til det rullende ma-
teriel. Vi starter op med en lille idé-artikel, der er
skrevet for laenge siden, men som stadig er lige
aktuel. Dog kan man i dag ikke finde alle de nasvn-
te modeller i katalogerne. Imidlertid er de en ret-
tesnor for, hvordan man kan tidsdatere sit anlaeg
sammen med materiellet pa skinnerne. Vi vil efter-
hénden komme ind pé andre biltyper som Falck,
Brandveesen, DSB, Post o.s.v. ~~

Biler i
stationsbyen

©

af Hans Nygard Jensen

Med udgangspunkt i stationsbyen i nr. 10 vil vi her
se pa nogle passende keretgjer at anbringe i dette
milje. Der er et ganske paent udvalg pa markedet,
men desvaerre er det naesten udelukkende tyske
modeller, hvoraf kun fa var almindelige i Dan-
mark.

Vi har her valgt kun at medtage modeller, der er i
handelen i dag. Der var ellers i sin tid nogle gan-
ske gode og karakteristiske modeller fra Lego
(Bedford lastvogn, VW rugbrad og flere andre) og
gamle Wiking (diverse Opel, Ford, Mercedes
Benz, VW og Porsche traktor m.fl.). Men hvis de er

For mj’ere, der er tilhaengere af dampkgrsel fra perioden 50°erne til 60’erne, er det rart at kunne
garnere anlagget med modelbiler fra samme tidsalder. Det stgrste udvalg fra denne periode
finder man hos firmaerne Praline’ og Brekina, der har nogle skgnne modeller, som det fremgar

af hosstaende fotos.

Det er for oven fra venstre (Praline’) Tempo-trehjul, Mercedes Benz 170V, Ford Eifel 1936 og

DKW varebil.

Og nederst fra venstre (Brekina): Mercedes Benz ambulance, DKW postbil og Opel P4 Limousi-

ne.

Modellerne venligst udlént af Smiths Legetoj og Hobby, Buen, Kebenhavn.
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til at opdrive i dag, ma man punge ud med et be-
tragteligt beleb for mange af dem.

Perioden er op til begyndelsen af 60’erne. Der er
medtaget enkelte farkrigsmodeller, idet det var bi-
ler, der var almindelige pa vejene op til omkring
1960.

landeveje i 1963?

GEso

2on. /20HK

P ey W W W OO O ey
i i S S Y e O

D e S e i e sl i e
Rl Nl St Nt Nt Nl NN

ADLER TRUMPF JUNIOR 1936
4 CvL./ 25 HK

Ud for stationen holder rutebilen. Her kan Prali-
nes Mercedes Benz anvendes. Den har en reekke
typisk tyske detaljer, som man selvfelgelig kan se
stort pa. Men for en god ordens skyld vil vi lige se
pa forskellen til den danske udgave.

Den har haengslede dere for ogbag i hajre side, og
en i venstre side foran. Danske rutebiler havde pa

Hvilke biler kunne man finde pa danske

Felgende lille montage viser, hvilke biltyper man stadig kunne finde i 1963, endskent de
var byggeti20’erne og 30°erne, og de giver et godt indblik i, hvad man kan have pa mode-
liernbanen. (Kilde: Hvem-Hvad-Hvor 1964).

oPeL SiIX 1934 38 HK
;‘um six 1937 59 mc

Tysk producerede biler

pa, hvor du har set det.

Nar du keber modeljernbane hos for-
handlerne, som annoncerer i LOKO-
MOTIVET, sa ger venligst opmaerksom

LOKO
MOTIVET
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Eksempel p4 Brekina DKW varevogn omdannet til
listebekleedt »bagervogns«. i

dette tidspunkt normalt en der foran i hgjre side og
en ngdudgang bagest i venstre. Fordgren var ofte
udfert som en todelt foldeder. Ligeledes var det
ikke almindeligt, at rutebiler havde vinduer i tag-
rundingen. Brekinas Mercedes Benz O 321 kan
ogsa bruges (med de samme andringer af dere-
ne), hvorimod samme fabrikats »snudemodel« er
af den store O 5000, der ikke sas i Danmark.
Uden for stationen holder taxi-vognmanden ogsa,
og venter med en lillebil, som man dengang kald-
te de fleste hyrevogne. | kebstaeder havde man to
slags hyrevogne: Taxa og »Lillebiler« (de farst-
naevnte skulle man have bevilling til), men pa lan-
detvarderkun »Lillebiler«. Ordet var lidt misvisen-
de, for det var som regel ikke sma biler, man
brugte.

Iseer VW-rugbradet var populaert hos vognmaend
pa landet. Her er Brekinas model i den karakteri-
stiske chokoladebrune/beige lakering yderst vel-
egnet. Men ogsa sterre sedan-modeller, f.eks.
Opel Kapitdn anvendtes. Senere blev ogsa Mer-
cedes Benz 190 en del anvendt. Ford Taunus 17 M
i den 4-dars udgave som Brekinas, var ogsé at fin-
de, selv om den ikke var seerlig udbredt.

Den gang var der ikke lysskilte m.v. palillebilerne.
Det mest almindelige var at vognmandens navn
og telefonnummer (med centralen foran) var ma-
let pa forderene. Der kunne ogsa sta »Skovby Lil-
lebil«, »Gerners Lillebil«, og omkring 1960 be-
gyndte »taxi«-betegnelsen at vinde frem, f.eks.
»Fjordby Taxi«, lige som nogle vogne fik lysskilte
med ordet TAXI pa taget.

Personbiler var der dengang ikke sa forfaerdelig
mange af. | denne by vil det vaere passende, om
der var en pa den store gard og ved et eller to af
parcelhusene. Det kunne jo veere det var laegen,
jordemoderen eller dyrlaegen, der boede i et af
dem. Der kan sa holde et par stykker parkeret ved
kroen, og en enkelt ved kebmanden.

Kebmanden har en varevogn til at bringe varer ud
med. Det kan f.eks. veere en DKW kassevogn fra
Praline. Der kan ogsa holde et par biler fra hans le-
veranderer uden for. dimanden kan komme med
en Opel Blitz, og méaske er bradfabrikken der med

(Fortseettes side 22)

Anvendelige modeller:

Albedo:

115105/115106 Mercedes Benz L 311
med haenger (fragtmand)

Brekina:

1305 DKW cabriolet

1321 m.fl. DKW varevogn (bager, slagter m.m.)
1401 Citroén

1801/1805 Mercedes Benz 190

1901/1905 Ford Taunus 17 M

1903/1906 Ford Taunus 17 M Turnier

4000 Mercedes Benz L 311 lastvogn (meelkebil)
5200 Mercedes Benz O 321 rutebil

3100 VW bus

Praline:
04-00 Mercedes Benz 220
09-00 DKW kassevogn (bager, slagter m.m.)
09-23 DKW ladvogn m. rer
(smed og andre handvaerkere)
10-00 Mercedes O 3500 rutebil
11-01 Opel Olympia
12-01 Ford Eifel
14-00 Mercedes Benz 170
19-00 Citroén H kassevogn (bredbil m.m.)
23-00 Peugeot 403 pick-up
(grisehandler, handvaerkere)

Preiser:

555 kasser, tender m.m.
559 s=kke

560 meelkejunger

600 Hanomag cirkustraktor
911 Westfalia teerskeveerk
Diverse hestevogne
Wiking:

10 100 Land Rover

10 110 Opel Kapitan

10 122 DKW

10 123 DKW Universal

12 170 Borgward Isabella
10 200 Ford Taunus 12 M
12 882 Citroén

14 840 Opel Blitz lastvogn

| 24 839 Bussing langtemmervogn

21



en Citroén »bglgebliksbil«. Det kan ogsa veere, at
fragtmanden skal aflevere nogle varer. Her kan Al-
bedos Mercedes Benz L 311 med hgj pressenning
bruges, da denne vogntype var en del brugt som
fragtbil. Det var nu ikke sa almindeligt, at fragtbi-
lerne havde haenger pa dengang. Men det kunne
forekomme.

Bageren og slagteren kommer pa varetur fra na-
bobyen. De kommer maske i en gammel DKW
(Brekina), en sakaldt »Knalde-Karl«. De fleste af
disse havde en varekasse af ferniserede treelister,
og den kan laves af riflet plasticard, der limes
uden pa modellens varekasse (listerne skal sidde
lodret), idet den var lidt starre end denne. Taget
var beklzedt med tagpap. Det kan ogsa veere en af
dem kommer i en ny Taunus 17 M pa »papeggjep-
lader«. Pa Brekinas Turnier-model males de bage-
ste sideruder over i samme farve som karrosseri-
et, og vognen forsynes med gul/sorte nummerpla-
der.

Maske er smeden pa beseg for at lave nogle repa-
rationer. Pralines DKW ladvogn kan fas i en udga-
ve med rer og veerktej pa ladet. Mureren og temre-
ren bruger maske ogsa en DKW eller en ny Peu-
geot 403 pick-up. Denne vogn var i sin tid ogsa po-

pulaer hos grisehandlere, og i sa fald var den for-
synet med en tremmekasse pé ladet.

Ved mejeriet er den lokale vognmand netop faer-
dig med mzelketuren (det er jo fer maelketankvog-
nenes tid) og er ved at leesse maelkejungerne af
sin Mercedes Benz. Maelkejunger fas fra Heljan
og Preiser.

Et lzes keevler er kommet fra skoven og skal lees-
ses over pa en jernbanevogn. Wikings Biissing
kan anvendes, selv om denne type forvogn i Dan-
mark mest blev brugt til eksportkelevogn og olie-
tankvogn. Hvis skovfogeden har et stort distrikt at
passe, har han maske en Land Rover at kere rundt
i. Wikings er nemlig en af de tidlige modeller fra
50’erne.

Ved den store gard star et teerskevaerk (Preiser).
Desveerre mangler vi en passende traktor, den
eneste brugbare er Preisers Hanomag cirkustrak-
tor. Men byggeseettet indeholder dele, s& den
ogsa kan bygges som landbrugstraktor. Den var
dog ikke seerlig almindelig i Danmark.

En hestevogn eller to fra Preiser kan anbringes p&
vejene, ligesom gamle vogne kan sta bag ved géar-
dene som tegn p4, at mekaniseringen nu er ved at
vinde frem. @

Postbiler fraden gang, der var post til! Begge modeller bygget af B.K. Petersen, Hadgrs!gv iskala 1:87.
Til venstre ombygget Opel Blitz C (Wiking - nu udgaet) til dansk postbil anno 1958. Til hgjre ombygget

Alloy Forms Chervolet (amerikansk) som dansk postbil, der kom til Danmark i december 1946.
Foto: Erling Th.-H
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FODSELSDAG

FREDAG d. 3. MAJ
er det 4 ar siden, at jeg starte-
de forretningen. Derfor indby-
des alle - nye og gamle - kun-
der denne aften til kaffe, film
og hygge. Denne dag aben til
kl. 22.00.

SPORVOGNSBYGGESZLET

Kebenhavns Sporveje,
Hamborg og Diisseldorfervogn.
Rekvirer materiale for
yderligere oplysninger.

Med venlig hilsen
NIELS

- 3~

Sender overalt

Silkeborg Modelhobby

} GULDBERGSGADE 31 DK-B8600 SILKEBORG GIRO 9296867 TELEFON 86802270
DY °
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Hvad er A-vogne

Svarene vil - alt efter interesse og synspunkt - kun-
ne lyde saledes:

»De vogne, der altid kerer halvtommex eller
»Vogne, som folketingsmaend anvender«

Seerlig jernbaneinteresserede vil svare, det er de
fine vogne med gul stribe over vinduerne. Og sé-

dan kunne definitionerne fortsaette i det uendeli-
ge. Men hvordan opstod egentlig behovet for en A-
vogn?

Oprindelig var den danske befolkning - rent trafik-
politisk - opdelt i 4 klasser: Salon-, ferste-, anden-
og tredje-klasse.

Opdelingen stammede fra seldre tid, og var geel-
dende helttil 1934, hvor DSB omstrukturerede det
rullende materiel ved overgang til 2-klasse syste-
met (forste- og feellesklasse). Indtil da havde man
anvendt felgende litreringer for vogntyperne
(klasserne)

AFM 77 (ex. ATM 245) efter omdannelse i 1942, fotograferet pd Cvk i 1942. Vognen fremtraeder i vinrad
farve med gule stafferinger. P4 siderne er pasat 1. klasse markeringer, og trinbraedder har faet hvid kant
ifalge »marklaegningsreglerne« under krigen. Vognen er monteret med spejlglasvinduer og pé taget ses
torpedoventiler. Trykluftbremse er monteret pa gavien, og de gamle vakuumledninger er bibeholdt. Sty-
reledning A+ B ses pa hver side af harmonikaen. Sammenlign i evrigt vinduesformen med sgstervog-
nens vinduer: AFM 77 har mere runding for oven, hvor ATM 244 (se andet steds) har naesten firkantede

»udskaeringer«. | gavlen gar endeperronerne helt op under taget.

A-vognene har altid haft en spandende
historie. Ikke mindst de korte vogne, der
rullede pa danske spor fra for til efter kri-
gen i bade hovedbane- og sidebanetog
over det ganske land. Her fortaeller vi de-

res historie, og giver opskriften pa, hvor-
dan man kan bygge typerne i model skala
1:87. | kommende nummer folger supple-
mentsskemaer over samtlige ombygnin-
ger af navnte A-vogne.

¢
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S: salonvogne

A: | klasse, | & Il klasse
samt |, Il og lll klasse

B: Il klasse og Il & lll klasse

C: lll klasse

I praksis stod intet litra malet pa vognsiderne (men
var pamalet vangerne pa venstre side). Derimod
var klasserne markeret med romertal.

I 1933 havde man en bestand pa 9 stk. salonvog-
ne, 248 stk. A-vogne, 243 stk. B-vogne og 1318 stk.
C-vogne.

Omstrukturering
Da automobilerne traengte sig pa i 20’erne og
30’erne, omklassificerede man vognparken, dels
fordi velstdende personer kabte det nye vid-
under, dels var rejselysten lille, grundet
depressionen, og dels ville DSB ger-
ne af med de 2-akslede vogne.
Sidstneevnte lagde en daemper
pa sterre hastigheder. Salon- og
de &ldre lll-klasse-vogne var nze-
sten alle 2-akslede. Man afskaf-
fede forst og fremmest salonklas-
sen, hvorefter ll-klasse-puljen
blev fordelt mellem | og Ill klasse.
Sidstnaevnte fik betegnelsen
»Feellesklasse«, og blev tilfert II-
klasses komfort.

| 1933 var fordelingen af pladser siledes, sam-
menlignet med 1934, efter omstruktureringen:

Klasse | ]| ]|
Ar 4 pl/kupe 6 pl/kupe 8 pl/kupe
1933 97 13.490 91.784
1934 - 5.556%) 101.729
Int. Dansk Dansk
1. klasse 1. klasse faellesklasse

") Ca. 8000 polstrede pladser blev overfort til fael-
lesklassen.

Ud over naevnte vogne havde man en del to-aksle-
de bivogne af litra F til rddighed for sma motortog.
Nogle fa vogne, der var kombinerede |l og faelles-
klasse fik midlertidigt litra B som hovedlitra, et li-
tra, som senere bortfaldt, og ferst dukkede op
igen i 50’erne.

Omestruktureringen betad, at DSB i 1941 ikke hav-
de en eneste af de 2-akslede gamle kupe-vogne i
vognparken, nar man undtager togferervogne li-
tra CZ. Kun de kendte »rystevogne« med lang ak-
selafstand kunne man endnu stede pa i den ke-
benhavnske naertrafik og andre steder i landet.
For at tilbyde mere komfort, og slippe af med de
uhensigtsmaessige tagryttervogne, gik de ferste
AN-vogne pa vaerksted i 1931 for at blive ombyg-
gettil litra AT. AN-vognen udgjorde allerede pa det

tidspunkt en broget skare af vogne (se skemaer i
kommende numre), og de efterfelgende ombyg-
ninger af vognen til bade 1.-klasse og faellesklas-
se, gjorde ikke sagen mindre kompliceret.
Feelles for den oprindelige AN-vogntype, var tag-
rytteren og pladebeklzedningen. Efter ombygning
fik den hvaelvet tag og nye pladesider. Vinduerne
med treerammer blev udskiftet med spejlglasvin-
duer, hhv. delte vinduer.

| begyndelsen anvendte man »gamle mal« ved
ombygningen. Kupeerne fik de ferste par ar tradi-
tionelle kupestarrelser pa 2100 mm og 1900 mm,
det samme, som de havde fer. Senere indrettede
man den gaengse nye standard fra stdlvognene
pa 2300 mm for 1.-klasse og 1800 mm for feelles-
klasse.

.
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Historie af Torben Andersen, tabeller og
vogndata af Jens Bruun-Petersen og model-
bygning af Claus.
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pliceret fortid:
A-vogne
SB

Forste- og feellesklasse litra AT

Til brug for trafik pa sidebaner ombyggede DSB
en hel serie af naevnte AN-vogne til forskellige ty-
per af 1.- og feellesklasse-vogne. Vognene var pri-
meert til brug i dampfremferte tog, selv om et par
enkelte blev bygget specielt til brug for MO-tog
Nogle af vognene fik efter ombygningen litra
BMM og CV, hvor BMM indsattes i motortog og CV
anvendtes i hovedstadsomradet (Kystbanen
bl.a.). Efter 1941 blev de omlitreret til litra ATM
(242-245) og AT.

Desveerre fortaber informationerne sig om AT’s
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ATM 244 i sydfynsk selskab. Her er vognen fotografereti Odense 1955 sammen med DSB DMP (ex. SFJ)
og listebekleedt EH-rejsegodsvogn. ATM 244 rullede meget pé sydfynske spor efter DSB’s overtagelse
af SFJ i 1949. Vognen fremtraeder i vinred farve med markegrét tag. Vinduerne er spejlglas, og meget
firkantede i faconen. P4 taget ses torpedo-ventiler. Alle ATM-vogne havde torpedoventiler, undtagen
ATM242, der var udrustet med wendler-sugere. Midt pé taget ses skorstenen til egenvarmeanlaegget,
og under selve vognkassen slanger varmeledningen sig taet op af armeringen. Vognen har tilsyneladen-

de pladehjul, hvor andre A-vogne trillede pa stjernehjul.

videre skeebne i tiden fremover, da DSB udgav en
ny driftsmaterielfortegnelse midt i hele ombyg-
ningshallgjet. Men det drejer sig hgjst sandsynligt
om AT 208-221.

1 1937 var f.eks. ombygget 7 AN-vogne til litra CV.
Heraf befandt de 4 sig pa Sjeelland, hvor de rulle-
de mellem Kebenhavn Frihavn og Kebenhavn H i
alle tog (Maskine-EA-CV-CV-AS). @vrige CV-vog-
ne kan med det nuvaerende tilgaengelige materia-
le ikke spores, men de 3 gvrige rullede hgjst sand-
synligti Jylland. Men det er et gzet!

Ingen BMM-vogne karte pa Sjaelland, men var
stationeret i Jylland til brug for MO-trukne tog.

Farste klasse litra AF

AF-typen var den eneste korte A-vogn, der ude-
lukkende ferte 1.-klasse. Behovet var ikke stort,
men alligevel ombyggedes ogsa i 1935 to andre
AN-vogne til AF. De blev udtaget af en sterre pul-
je... men DSB ma have fortrudt ombygningen, ef-
tersom resten af vognene i denne gruppe blevom-
bygget til litra CP-vogne i 2900-serien.

De to vogne - AF 93-94 - fik et ukompliceret livsfor-
lob. De blev stationeret i Arhus, og rullede pa
Fyn/dylland bl.a. i tog 23 (Nyborg-Fredericia), og
blev udrangeret i 60’erne. AF 93 henstod i Varde i
1964.
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Foto: P E. Clausen

I begyndelsen af 2. Verdenskrig steg behovet for
flere vogne med 1.-klasse, idet bilkerslen ind-
skreenkedes pa grund af benzinmangel. DSB om-
dannede en hel del vogne til brug for 1.-klasse,
bl.a. tagrytter-AT. Apteringen blev eendret, og
presset af situationen undlod man at fierne tagryt-
teren. De blev indsat i trafikken i oprindelig udse-
ende. Det drejede sig om AT 222-229, der ved det-
te skift fik litra AF 83-90.

7 AT-vogne (201-207) gik ind i 1942 som litra AT,
men blev allerede i 1942 omdannet til litra AF
78-82 og AF 91-92, indrettet med 6 kupeer, hver
med 2 kupeer pa 2100 mm og 4 kupeer pa 1900
mm. Hosstaende skema over tekniske data angiv-
er altsa kun forhold for AT i &ret 1941, og ikke sene-
re indretninger. Skabelontegninger til bygning af
vognene i model svarer til ATM 243-245, safremt
de bygges som AF-vogne.

De to vogne litra AF 91-92 var stationeret i Arhus.
| 1945 blev den ene - AF 92 - ombygget til AT 204
for senere sammen med s@stervognen AF 91 at
blive nedklasseret til litra CML. Se foto af AT 204
pa side 28, og lees mere om den komplicerede
vognhistorie i naeste nummer.



Ydre udseende

Foren modelbygger er det naturligvis af interesse,
hvorledes det ydre tog sig ud. Det skal derfor om-
tales kort, endskent det har veeret strejfet i foran-
naevnte afsnit.

| hovedprincippet fik alle vogne deres tagrytter
omdannet til hveelvet tag, undtagen 222-229, der
aldrig fik eendret vognkassen, idet DSB pé dette
tidspunkt, hvor det kunne vaere aktuelt, indkebte
moderne stélvogne litra AC og AV.

De forst ombyggede AT-vogne havde spejlglas-
vinduer og torpedoventiler. Det samme gjaldt ATM
243-245. Ogsa AF 93-94 fik dette udseende ved
ombygningen. Alle vogne havde 6 kupeer og 1 toi-
let. Set udefra var der ingen forskel.

ATM 241 kerte ind i 1941 med tagrytter, og beholdt
denne indtil udrangeringen. | gvrigt ndede ATM
241 ogsa at fa styreledning A+B monteret, hvilket
skete lige efter krigen.

AT-serien 208-221 fik vinduer, der var delte, og
tagventiler af wendlertypen. Se venligst hossta-
ende sammenligningsskema.

Helt specielt blev AT 201 (1941 AF 79) monteret
med teakvognkasse ved ombygningen. Vinduer-
ne var spejlglas, og ventilerne af torpedotypen.
Vognen havde teakkasse indtil udrangeringen, og

er den eneste AT (AF), der har kert med teakvogn-
kasse og hveelvet tag (se foto af vognen i LOKO-
MOTIVET nr. 17, side 41).

Anvendelsen fra 1949

Her vil vi ikke ga neermere ind p& anvendelsen for
og under 2. verdenskrig, men i stedet se lidt pa
1949, hvor danske mj’ere synes at have mest inter-
esse for togsammensaetninger.

| 1949 var 6 AT-vogne og 10 AF-vogne stationeret
pa Sjeelland, mens resten opholdt sig i det jyske.
Et par eksempler pa oprangering med AT/AF p&
Sjaelland (1. distrikt) i 1949:

Tog 26, Kebenhavn-Korser: P-maskine-EC-AF-
CM-CP.

Tog 36, Kebenhavn-Korser: P-maskine-AF-AF-
CM-CM-CM.

Tog 127, Kebenhavn-Gedser: S-maskine-CM-
CM-CM-AF-EC.

(Bemaerk, at den kebenhavnske naertrafik-maski-
ne litra S blev anvendt til dette formal).

Tog 125, Kobenhavn-Gedser-Nakskov: E-ma-
skine-CM-Tjek.vogn-CM-AT-CM-CM-CM-AC-EC.
De sidste 5 vogne i tog 125 kerte til Nykabing F,

LITRA CU - pladebeklaedt

87-gruppen’s program af
BYGGES/ET og LOSDELE til HO

LITRA IB - ogsa som litra ZB

LITRA PB

(4,75 kr.) A5-kuvert til:

Herudover: Bogier, detaljeringssaet etc.
For flere oplysninger, send frankeret

LITRA CP - 3 korte typer

Vagn Holstein

Skovmindevej 14, 2840 Holte
eller

N. E. Norsker, Lavspringsvej 18,
2920 Charlottenlund
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mens CM og AT rullede til Nakskov. Den forreste
CM var til Gedser (CM-vognen matte ikke komme
til udlandet).

AT-vognene var primeert til ture til Nakskov, mens
AF fandt anvendelse i starre tog i stedet for litra
AC, som der pa det tidspunkt var for f& af. P& Nord-
vestbanen til Kalundborg viste litra AF og AT sig
ikke for efter krigen, hvor de supplerede litra AR.
| det jysk-fynske s& nogle oprangeringer i 1949 sa-
ledes ud:

Tog 755, Struer-Thisted: Maskine-AT-CO-EH-DO.
Tog 183, Svendborg-Nyborg: Maskine-DMP-
EHA-CP-AT.

| det hele taget var AT-vognen fast inventar i det
sydfynske, og naesten alle tog havde vognen ind-
rangeret. Ser man i togplan 6, 1949, under straek-
ningerne Odense-Svendborg, finder man AT-vog-
nen i nasten enhver sammenhaeng.

AF rullede primeert i tog over laengere straeknin-

ger, som feks. mellem Nyborg-Fredericia-Ar-
hus-Padborg, endda sammen med A-stalvogne i
visse tilfeelde. Men AF kom sjzeldent nordligere
end Alborg, idet de nyere stalvogne havde hoved-
rollen fra Alborg til Frederikshavn. Heller ikke pa
den vestjyske leengdebane kunne man se litra AF.
Der var nok ikke brug for en hel 1.-klasse-vogn i
det vestjyske. Her kerte i stedet litra ASM og ARM
i tog, der farte 1.-klasse.

I 50’erne blev der leveret flere stalvogneaf litra AC,
og de sldre A-vogne nedklassificeredes til fael-
lesklassevogne, farst med litra CML (L betyder »lil-
le« udgave af vogntype), senere CMZ, da »L« fra
1964 betad »styreledning«. Vogntypen blev pri-
meert brugt som forsteerkningsvogn. Udrangerin-
gen af dem tog sin begyndelse i 1961, og afslutte-
des omkring 1965-66.

De sidste vogne var i drift p4 Odense-Svend-
borg-banen omkring 1963, hvor ATM blev anvendt
med litra MO som treekkraft.

Sidste AT-vogne i leb var nr. 219, der i 1966 (sé& vidt

Sadan adskilte de sig fra hinanden i ydre udseende
Sammenligningsskema over litra AF/AT/ATM i 1941

Litra og nr. Tag Vognkasse Vinduer Tagventiler Noter
AT 201 Hvaelvet Teaktree Spejlglas Torpedo 1)
AT 202-207 Hveaelvet Plade Spejlglas Torpedo 1)
AT 208-221 Hveelvet Plade Delte vinduer  Wendler

AT 222-229 Tagrytter Plade Traerammer Torpedo 2)
ATM 241 Tagrytter Plade Traerammer Torpedo 3)
ATM 242 Hveelvet Plade Delte vinduer Wendler 3)
ATM 243-245 Hvaelvet Plade Spejlglas Torpedo

AF 93-94 Hvaelvet Plade Spejlglas Torpedo

1) Fra 1942 litra AF 78-82 og 91-92. Se naeste nummer af bladet.

2) Fra 1942 litra AF 83-90.

3) Udstyret med styreledning A og B fra ombygningen i 30‘erne. Fra 1951 ogséa udrustet med

C-styreledning for fremfarsel i MO-tog.

@vrige tekniske data for korte A-vogne i 1941

Kupeinddeling

Litra og Afstand ml. 1. klasse Faellesklasse

nummer Lop bogiecentre i mm Toilet
AT 201-207 16 330 10 500 2x2100 4x1900 1000 mm
AT 208-221 16 310 10 500 2x2300 4x1800 1288 mm
ATM 242 16 330 10 500 2x2300 4x1800 1288 mm
AT 222-229 17 620 11 620 2x2100 4x1900 1360 mm
ATM 241 og

243-45 16 330 10 500 2x2100 4x1900 1300 mm
AF 93-94 16 830 11 000 6x2100 - 1000 mm
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AF 78 i Varde 1964. Bemaerk, at vognen har lukket gavl. Andre vogne havde et gab mellem taget og gav-

len. P4 siden er pasat 1-taller for forste klasse, selv om vognen har gul stribe over vinduerne. P4 taget

ses lysegra lapning. | svrigt er vognen udstyret med torpedoventiler.

vides) kerte pa den vestjyske laengdebane mel-
lem Esbjerg og Struer. Det samme gjaldt 5
CML/CMZ-vogne, der pd samme tidspunkt endnu
var i fast tur. Vognene blev for gvrigt aldrig popu-
laere hos publikum pé 1.-klasse. Toilettet 1& i den
forkerte ende, nemlig i feellesklasse-delen.
AT/CML kerte sine sidste ture mellem Esbjerg-
Struer-Langa samt pa »Praeriebanen«. Man kan
dog ikke entydigt aflaese oprangeringerne vedr.
naevnte vogne i togplan 6, idet oprangeringer blot
er markeret med C. Men fotos viser vognene pa
opstillingsspor i naevnte byer. | sommeren 1965 er
AT 220 saledes observeret i Bramming, der var
»endestation« for »Praeriebanetog«.

Andre vogne var sa tidligt som 1959 set henstillet
pa spor i Dalmose (Naestved-Slagelse). Det geel-
der saledes AF 98, AF 96, AT 212, AT 213, AT 209,
AT 211, AT 208, AT 210 og AT 204, altsa ikke mindre

end 9 vogne.
JBP og TA

| naeste nummer bringer vi en komplet for-
tegnelse over litra AT/ATM/AF i tabel- og skit-
seform, udarbejdet af Jens Bruun-Petersen,
Ribe.
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Foto: HGC, Odense

Bygning af korte
A-vogne

Af Claus Jensen og Torben Andersen

Bygning skulle ikke volde besveer, séfremt
man anvender skabelontegningerne pa fig.
1,2, 3,4 0g 5. Som det fremgar af skitserne,
ergavlene ens, mens siderne - skant samme
dimensioner - har afvigende vinduesplace-
ringer. | virkeligheden burde litra AT vaere en
anelse kortere, men da det drejer sig om en
meget lille forskel i HO, kan det naeppe beta-
le sig at sendre undervognen for at opna
100% korrekt mal. Bemaerk at bogie-centre-
ne er ens for alle 3 vogntyper.
Skabelonerne afkalkeres, kopieres eller
skeeres ud - alt efter gnske og anbringes
»lost«limet pa plasticard af en passende tyk-
kelse som falgende:

Sider og gavldere udskaeres lettest af 0,5
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mm plasticard, mens gavle (fig 4) og inder-
gavle (fig 5) udskeeres af 1,0 mm. Selve
vognbunden (fig 1) fremstilles af 2 mm tyk
plasticard.

Det kan maske forekomme lidt »tyndt« at an-
vende 0,5 m til vognsider, men det gor skee-
rearbejdet nemmere, og synes man vognsi-
derne virker for svage, kan de forsteerkes
ved at udskaere et par ekstra »indergavlex,
0g anbringe dem i vognkassen som afstiv-
ning. Vores model er bygget af plasticard i
denne tykkelse.

Derefter samles vognen som vist pa fig 6. In-
den samlingen pabegyndes, skal man un-
dersgge, hvor hajt vognbunden (1) skal ligge
i selve vognkassen, idet denne hgjde retter
sig efter, hvilke bogier, man anvender.

Det er isaer indergavlenes hgjde (5), der er
afheengig af vognbundens placering, og
man ma preve sig frem, evt. skaere mere el-
ler mindre af indergaviene. Har man faet si-
der og gavle lidt skeevt udskaret, skal man
ikke blive nerves over dette, idet lim vil lukke
evt. sma gab. Sterre huller udbedres med
plasticpadding (spartelmasse).

Gavlbuerne kan isaer volde problemer, men
her anbefales det at udskaere buerne lidt
sterre, og sa slibe buen langsomt i facon
med groft og fint sandpapir.

Taget udskaeres af 0,3 mm plasticard (glat)
med dimensionerne 42 x 176 mm, og limes
til gavlene. Holdes pa plads ved hjaelp af
tape.

Undervogn og bogier

Anskaffer man sig et par PIKO-vogne kata-
log-nr. 426/33-38 har man et godt udgangs-
punkt til bogierne, idet naevnte vogne er ud-
styret med 2,1 m bogier (omregnet til model
- naturligvis!), hvilket passer til korte A-vog-
ne. Og samtidig har man en undervogn, der
er brugbar til den byggede vognkasse. Der
skal blot foretages et par aendringer:
Vognen saves over pa midten, og forlaenges
med tyk plasticard, saledes at den svarer til
A-vognens leengde, d.v.s. 176 mm. Vognbun-
den frafig. 1 limes oven pa, og man har den
nydeligste undervogn at anbringe sin vogn-
kasse pa. Husk at skaere et hul i vognbunden
(1), sa der bliver plads til bogiernes dreje-

centre. (teksten fortseettes side 35)

DU o
\\Q .

Tegningen viser, hvordan de enkelte dele fra ska-
belontegningerne samles til A-vogn. Indergav-
lens hgjde (5) afpasses efter, hvor hajt vognbun-
den (1) gar op i vognkassen. Anvendes PIKO's un-
dervogn (se i teksten), limes vognbunden (1) di-
rekte pd denne. Gavle (4) og sider (2) limes fast p4
vognbundens kanter, og daren (3) limes pd inder-
gavien (5) vist ved stiplet linie og gavien (4). Be-
meerk, at gavlen skal limes uden p& deren, og at
darens spids skal flugte med gavlen, hvor gavibu-
en begynder (vist med stiplede linier). Siden (2)
skal flugte med underkanten af derunderstykket
(derpanelet - 3A). Selve derpanelet (3A) limes fast
pa bagsiden af daren (3), markeret med skraveret
felt. Tilpasses individuelt. Bemaerk, at gavien (4)
har »indbygget« pufferplanke. For at markere ad-
skillelse mellem planke og selve gavien, ridses
med kniv eller lign. Taget kan fremstilles efter tidli-
gere beskrevne metoder, eller der anvendes tree-
profil fra det righoldige udvalg fra mj-forhand-
lerne.

T B
MOTIVET
|

...har mange gode sider!
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AF-vogn set fra neden, hvor forlaangerstykket ses som hvidt plasticard limet til vognbunden. Oven pa
dette er limet et stykke vaegtmetal fra den originale vogn. Undervognsdetaljer er endnu ikke anbragt.
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»Udfoldet« tegning, der viser de enkelte deles pla-
cering i forhold til hinanden m.h.t. over- og under-
kant. Stiplet linie markerer indergavi, der er place-
ret mellem sider og der. Bemaerk, at pufferplan-
ken rager en anelse lzengere ned end vognsiden.
Pilen markerer, hvor indergavi skal placeres.

@nsker man ikke at anvende undervognen,
men kun bruge bogierne, placeres de direk-
te under den udskarne vognbund, evt. med
en lille slutskive mellem vognbund og bo-
gier.

Bogierne udger et »lille problem« for sig, idet
de jo ber fordanskes. Det kan geres efter
hosstaende »2,1« m-metode. Ellers kan man
ty til PA SPORET og anvende de flotte hvid-
metalsbogier, der fs som lgsdel. Endelig er
det muligt at erhverve sig 2,1 m bogiesider i
metal hos Nyboder Hobby m.fl., og disse
kan anbringes uden pa de tyske bogier efter

|
T

Tegningen viser, hvordan det lille derstykke 3A an-
bringes bag deren. Evt. udskaeres lidt bort fra
bundpladen, sdledes at der bliver plads. Men
husk, at det kun drejer sig om 05 mm.
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AF-vogn under overnatning pd HONG station pd NMJK's anlzeg. | baggrunden ses det nedlagte elvzerk,
der nu er kabt af cykelsmed Frandsen. Nu er der reparationsveerksted og samlehal for cykelproduktion
i de gamle »haller«, og en produktion af perronkaerrer bliver tilsyneladende nzeste tiltag. Hvem ved? Be-
maerk i ovrigt den gule stribe over vinduerne og det pletmalede tag.

bogiemenstret er bortslebet, og filet helt fla-
de, saledes at de pasatte bogiesider ikke ra-
ger for langt ud.

Til sidst paseettes armering og batterikasse
under vognen efter seedvanlig metode, d.v.s.

36

af tynd blomstertrad og legoklodser. Hand-
bajler placeres, og harmonika - fra skrotkas-
sen eller fra Liliputs reservedelskatalog - li-
mes pa plads. Husk at fremstille harmonika-
bojle. Kan ogsa fas fra GREMO-modeller.
Puffer pasaettes i overensstemmelse med
forbilledet. Kurvepuffere kan ogsa kebes
hos modelbane-forhandlerne. Limes i forbo-
rede huller, ca. 1,5 mm @.

Pa vognsiderne anbringes tynde plastlister,
illuderende pladesamlingslister, og i gavle-
ne markeres dere pa samme made ved en
ramme af lister.

Bemaling

Efter at vognen er blevet malet med den
seedvanlige vinrade farve, dv.s. Humbrol
HR 146, Precision Paints B212 eller B219 -
anbringes klart plastic bag vinduerne som
vinduesglas. Det er lettest at skeere en strim-
mel i passende bredde, og lime denne pa
indersiden af vognkassen. Har man indbyg-
get mange »mellemrum« skal stykket natur-
ligvis skeeres ud i flere stykker.

Veelger man at bygge litra AT, ma man huske
at markere vinduesinddelingen, enten ved
hjeelp af en tynd selv-tusch, et stykke metal-



TEGNINGER TIL FREMSTILLING AF |
DANSK 2,1 M BOGIE Alle mél i skala 1:87
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tr&d el. lign. Pa taget limes morkegrat smer-
gellzerred, og tagventiler anbringes. Husk,
at ventiltypen kan vasre enten Wendler eller
torpedo-typen. Her skal man igen ty til den
lokale hobbyforhandler.

Pa det tidspunkt, da vor model blev fremstil-
let, kunne man ikke fa litreringer, hvorfor pa-
skrifter er malet med ridsefjer. Hos Naestved
Transfers kan man f3 litreringer til AT 212 og
216, men i gjeblikket ikke til AF eller ATM.
Er man rigtig fiks pa fingrene med ridsefje-
ren, ber man give sin vogn gule stafferinger.
Det ser laekkert ud...

Brug PIKO ...eller alternative
grundmodeller...

PIKQO’s katalog-nr. 426/40 m.fl. er alle tiders
grundmodel til en A-vogn, men desvaerre
forlyder det at PIKO bliver mere vanskelig at
fa fat i efterhdnden, og vi vil derfor foresla et
par alternative modeller.

Forannzevnte byggebeskrivelse for PIKO-
modellen kan ogsa - med fa modifikationer -
anvendes til disse grundmodeller, hvor bl.a.
LIMA kan tilbyde katalog-nr. 30 9159. Her far
man neesten det rigtige tagprofil og under-

Neerbillede af AF-vogn, sdledes at man kan se de
selvbyggede bogier. Harmonikahaengerne i gav-
len er for avrigt fremstillet af bukket blomstertrad.

Er harmonikaer sorte?

| mange byggebeskrivelser om aldre per-
sonvogne, laeser man tit, at harmonikaen
»males sort«. Det gaelder bade artikler i
40’ernes »Modeljernbanen« og 50’ernes
»Modelbanenyt«. Ja, vi skriver det ogsa selv
her i LOKOMOTIVET. Men er det rigtigt?
Svaret er nej!

Harmonikaer har altid veeret lysegrenne el-
ler lysebrune, idet de var fremstillet af kraf-
tigt leerred. Harmonikaer skal alts3 males i
lys gren eller lys brun farve. Stalkanten, der
hvor harmonikaerne steder sammen i over-
gangen, males metalfarvet. Egnede farver
er Humbrol 78-gren, 83-sand eller 84-lser-
red. Som stélfarve anvendes 53-metal evt.
med et par dryp 56-aluminium. Lidt rustfarve
pé kanterne (70-red) vil fuldende billedet.

| virkeligheden blev vognenes harmonikaer,
efter nogen tids anvendelse, snavsede af
bremsestev og sand. Derfor bar man male
harmonikaerne med den oprindelige farve
indvendigt, mens de udvendigt patineres
med bremsestavsfarver. Eksempelvis pul-
verfarvesaettet fra PA SPORET, hvor der fas
en fin redbrun nuance.

Anvendes flydende farve, skal man bruge
Humbrol 62-brun. | avrigt kan pulverfarve til
tejfarvning anvendes. Fés i sma baegre i su-
permarkederne (textilfarver).

Sadan males harmonikaen p& &eldre danske
vogne:

1) Udvendigt med 84-leerredsgren, indven-
digt (2) med samme farve eller 78-gran. Ud-
vendigt (1) patineres med redbrun pulverfar-
ve. Harmonikakoblere (5) males 33-sort med
lidt 60-red. Stalskinnen (3) hele vejen rundt
om harmonikaen males med 53-metal evt.
med et par draber 70-red plus lidt
56-aluminium. Overgangspladen (4) skal
veere rustsort, d.v.s. 70-red mixet med lidt
33-sort. Pa tegningen er ikke vist harmoni-
kahaengere, der males stalgré (53-metal).
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AF-vognen set skrét oven fra pa omlebssporet | HONG.
Taget er pletmalet og snavset.

e : i

vogn foreerende. Dog skal bogierne pa un-
dervognen udskiftes med 2,1 m bogier fra
lesdelskataloget. Her anvendes i stedet en
godsvognsbogie af sakaldt Y-type, som
mange af LIMA's modeller er udstyret med,
f.eks. 30 3191 og 30 9064. Andre typer af bo-

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

TRINBRATTET ARHUS

TRINBRATTET ARHUS har et stort ud-
valgirullende materiel med dansk forbille-
de. Desuden alt i lgsdele, byggemateriale
og vaerktgj. ‘

Gennem de sidste 4 ar har TRINBRAET-
TET ARHUS fremstillet et stort katalog,
hvortil der til stadighed kommer nye sider.
Bestil katalogsiderne og nyhedsbrevene
fra TRINBRETTET ARHUS - ring eller
indsend 20,00 kr.

Du bor ikke leengere veek, end du kan nas
med posten. Mit speciale er postordre-
salg med stor service.

TRINBRATTET ARHUS

v/ Mads Sjoner
Rugmarken 93, 8520 Lystrup
TIf. 86 22 22 95
Aben alle tirsdage fra 18.00-22.00
og lerdag efter aftale.
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gier kan anvendes. Bogierne skal alligevel
afslibes for at kunne beere nye akselsider.
ROCO har samme grundmodel i sit katalog.
Bemeerk, at gavlens runding skal indtegnes
efter det aktuelle tagprofil, og ikke efter ska-
belontegningen. Det samme geelder skille-
rum.

Til slut vil virade laeserne til at kigge efter for-
anneevnte PIKO-modeller hos brugttogsfor-
handlerne. De har ofte dette »gemt« pa hyl-
derne.

....eller byg selv

Har man sveert ved at finde grundmodellen
eller ensker at bygge vognene helt fra bun-
den, kan det gares pa en let made. Laes artik-
len om »Bygning af rullende Materiel« og ga
I gang. Til naerveerende vogn skal man an-
skaffe sig PA SPORETs 2,1 m bogier, og s&
fremstille en lidt tykkere bund af plasticard (2
mm). Mellem bogier og bund anbringes en
lille slutskive, for at fa bogierne til at labe
glat. Et godt rad: Start med at bygge vogn-
bunden med bogier. S& har man faktisk et
godt udgangspunkt. Vognbunden udskee-
res efter skabelonfiguren, huller til bogier
bores, og den samlede undervogn afbalan-
ceres. Nar det er sket, opbygges vognkas-
sen. Taget fremstilles efter saedvanlige me-
toder: Se dette og tidligere numre af LOKO-
MOTIVET. Tagprofiler kan kebes i metermal
hos mj-forhandlerne.
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Hallo, allesammen, sé er jeg her igen, Arnold (alt-
sé ikke ham med musklerne). Har man veeret sav-
net? LOKOMOTIVET har bedt mig om at gere
nogle flere aktikler i skala N, og det er jeg med pa.
Men jeg kan ikke love, jeg dukker op hver gang i
bladet, da mit arbejde »desveerre« kreever, at jeg
0gséa beskaeftiger mig med det!

Denne gang vil jeg laegge ud med lidt ideer og ny-
heder, og sa ellers give ordet til SK, der har bygget
litra N i N af Fleischmann, altsé en litra NN.. n3,
det var maske lidt s@gt. Men det er modellen ikke.
Det er en rigtig begynderombygning.

Forst lidt nyheder:

ROCO har lanceret en litra GS i moderne DSB. En
flot lille model, der passer ind pa den moderne
jernbane pé anleegget. Modellen har nydelige pa-
skrifter, og er helt korrekt. Katalog nr. 02329F.

Fleischmann har udgivet den bla »kulvogn« fra
Herningveerket. Den er i den ssedvanlige flotte
Fleischmann-stil, selv om den ikke er 100% kor-
rekt til en dansk model. Prisen er desveerre ogsa
ret hej. Det ser ud som om, der er omvendt propor-
tionalitet mellem pris og skala. Lille skala, stor
pris, stor skala, lille pris. Konklusion: Kar 1:1! N4,
men vi ma lzere at leve med priserne sa laenge det
danske mj-marked ikke er sterre. Katalog nr.
8520DK.

Fra Arnold er der kommet en sovevogn med alle
de herlige spraglede menstre. Vognen er i flot bla
farve, og meget tydeligt patrykt, (litrering og men-
ster). Den pynter i ethvert sovevognstog, der kan
oprangeres af MZ-B-B-B-Bcm-Bcm. Alt kan fas i
skala N, undtagen MZ. Men den skulle ikke veere
sveer at bygge, sddan en firkantet kasse. Katalog
nr. 320201.

Litra GS i skala N fra ROCQ i moderne DSB-de-
sign. En lille korrekt model med fine patryk, selv
om DSB-logoet godt kunne veere gengivet lidt
starre.

ARNOLDS
HJORNE

Fra ARNOLD er ligeledes udkommet en tan-
kvognsmodel af STATOILs farverige vogne. Og
den er helt tro mod sit forbillede, der som bekendt
er en af de »tykmavede« tankvogne (24 m3).
Leengde over puffer er 8800, som divideret med
160 giver 55 mm. Og det er lige ngjagtig, hvad mo-
dellen er.

Det er en rigtig lille nydelig model som ARNOLD

DSB litra Bcm fra ARNOLD i bla vognkasse med red tveerstribe ved DSB-logoet. | modsatte ende er stjer-
nerne straet pa »nattehimlen« sammen med den »tiltagende« mane i overensstemmelse med forbille-
det. Modellen har de store underhaengte batterikasser, men er til gengaeld udstyret med forkert tag. Det

skal bue lidt mere i gaviene.
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DSB rangerlokomotiv
litra Q

! Nr. 337-341
Nr. 342-351

Bygget 1930-1945 af Frichs
Skitse af J. Dyrkilde

her har fremstillet via sin agent i Danmark, Aage
Mottlau A/S, og da den er helt korrekt - bortset fra
den manglende hjemstedsplads - er den en keer-
kommen nyhed for os N-kerere. Prisen er ogsa
god, nemlig kun kr. 129,50. Katalog-nummeret er
4350/27. Vognen fas i startsaet og i las vaegt.
Forbilledet blev sat i drift i 1987, hvor Statoil over-
tog ESSO. Omlakeringen skete pa centralvaerk-
stedet i Nyborg. Vognen kerer bl.a. i fast rutefart
mellem Kalundborg og til OHJ-stationen Nyko-
bing S.

Sa har jeg i evrigt set en dansk Hbikkss-tt i Iber-
trens katalog. Den minder meget om Electrotrens
udgave, hvilket betyder, at den skal forbedres lidt.
Men alle paskrifter er danske, og DSB stér i paen
hvidt patrykt. Pudsigt, at man kan kebe en dansk
model i Spanien, men ikke i Danmark! Kan det vir-
kelig veere rigtigt? Vi haber p3, at der findes en
frisk importer, der henter den hjem inden som-
merferien. Ellers ma vi se at fa lokket en Spani-
ens-farende til at kebe nogle eksemplarer med
hjem. Katalog-nummeret er 6337.

Bl& vogne fra HERNINGVAERKET fra Fleischmann, her som kulvogne fra I/S Vestkraft. Vognene er den
samme type, som ogsa fas i skala HO, d.v.s. lidt forkerte til dansk model. Men man kan ikke f3 alt...
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| samme katalog (Ibertren) ses ogsa en model af
lokomotiv, der uden besvaer kan blive til dansk Q-
maskine. Den er tilsyneladende lidt for lang bag
til, men det kan veere et synsbedrag. Er det tilfzel-
det, skulle det ikke vaere umuligt at korte 2-3 mm
af (som det drejer sig om)..eller leve med den lille
skavank. Katalog-nummeret er 6988.

Et naermere kig pa modellen fortseller mig, at der
kun skal foretages fa aendringer, s& man far en Q-
maskine. Den stgrste andring bliver at tilfgje in-
dustrimodellen en »rygsaek«, og sd& ommaling.
Transfers ma man kunne f& Neestved Tranfers ved
Ove Larsen til at tage sig af. For de mj’ere, som
skulle veere sa heldige at fa fingre i modellen, gen-
giver jeg en skitse af litra Q i skala N. Til gengaeld
haber jeg, at man indsender et foto og en lille byg-
gebeskrivelse.

Ellers ma vi jo nok indremme, at dansk modeljern-
bane - hvad enten det drejer sig om skala N eller
HO - mangler personvogne i mdustrlkatalogerne
bade hvad eeldre og moderne angar. Det vil jeg
forsege at rade bod pé ved at f fat i personer, der
bygger DSB-materiel i skala N. Leeserne er meget
velkomne til at skrive ind med ideer.

Og sé ellers over til byggebeskrivelse af DSB litra
N. Egentlig ville jeg gerne have bragt en tegning af

litra N i skala 1:160, men p& grund af de tynde
streger, som tegningen er fremstillet af, kan det
ikke lade sig gere at nedfotografere den (fra nr. 21).
| stedet m& man negjes med hosstadende malteg-
ninger. Det skulle vel egentlig ogsa vaere tilstraek-
keligt!?

»Minitrix«

Nr. 13278

DS B KORER DU MODELLBAMNEN
SPOR N?

Farste danske 1991-nyhed fra »fog & Tekno« i samarbejde med

DSB Hbbillns .. .. ..

Begreenset oplag - hgj kvalitet.

MINITRIX

SENDER OVERALT - EGEN IMPORT - REKVIRER VOR PRISLISTE
STORT UDVALG I NYT OG BRUGT MODELTOG
KOB - SALG - BYTTE

TOG & TEKNO

BOULEVARDEN 42 ¢ 9000 ALBORG * TELEFON 98 12 04 11
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Fleischmanns N-maskine med pdsatte ragskaerme og fodplade af plasticard, her i hvid. Endnu mangler
modellen at fa tilfajet/fiernet detaljer. Det gaelder bl.a. rangerklokke, der skal fiernes (ved skorstenen).

DSB litra N

af Sven Kindt, Naestved

Man anvender Fleischmann lokomotiv nr. 7178.
Der skal tilfgjes: Forlaenget fodplade, skré front-
plade under ragkammerdgren og fodplade samt
»Witte«-rggplader.

Inden man begynder pa denne tilfgjelse, m& man

Naerbillede af fronten pa litra N. De hvide partier
viser, hvad der skal tilfejes omkring regskeerme og
fodplade.

48

gere sig klart, at skala N (1:160) har sine begraens-
ninger hvad superdetaljering angar, da materialet
plasticard i sma tykkelser har sin styrkemzessige
begraensning.

Jeg har lavet tilfgjelser pa den méde, at der over-
hovedet ikke er gjort indgreb i selve modellen.
Hele herligheden sidder fast pa den sakaldte »hol-
deplads« af 1 mm card i malet 9 x 4 1/4 mm.
Denne afpasses og sidder i let spaend mellem ke-
delbunden og selve fodpladen. Herpa pélimes
den udskarne fodpladeforleengelse med ind-
snaevring til damprer.

Modellen har en indsnaevning af forreste del af
fodpladen, og den ma man i spor N lzere at leve
med. (I spor O og HO vil man kunne udfylde den).
Frontplade og fodplade palimes. Der anvendes
en spinkel stottebjselke skjult pa undersiden for at
styrke samlingen.

Witte-ragpladerne udskeeres, og limes let med
den konkave side ind mod kedlen. Der udskzeres
til stetter. Disse bukkes og palimes den tilfgjede
fodpladeforagelse.

Nogle smaskitser kan illustrere tilfgjelserne:

LOKO .|
MOTIVET B

...modeljernbanens traekkraft!
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bomhytter

»Hurrah, nu gar bumlene ned!« jublede un-
gerne, nar vi i rette tid naermede os en over-
skeering. Det hed bumletog, sa matte de
red/hvide jo osse hedde bumlene! Om det
var med »0« eller »u«, havde mindre betyd-
ning i den alder.

Mange af disse smabygninger er forlaengst
forsvundet; mig kekendt har DSB ikke laen-
gere handbetjente bomme eller led, og de fa
resterende privatbaner har heller neeppe no-
gen.
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Ofte 14 hytterne i vejen ved etableringen af
viadukter, halvautomatiske bomme eller
sporflytninger, henholdsvis justeringer, og
sa forsvandt de uden videre.

Men en hel del er blevet foreviget i tidens lab
af tidligere amaterfotografer eller endda af
professionelle. Desvaerre har jeg ikke altid
kunnet opspore originalerne, sa i nedensta-
ende tilfeelde har jeg skitseret nogle ud fra
ikke altid tydeligt reproducerede fotografier.
De fandtes i adskillige og meget varierende



Fig. 2. Travl trafik pd Vesterbro i Aalborg, sidst i 20’erne. Ventende bom-mand kigger p& det pulserende
liv. Bemeerk klokken pd posten.

Jernbaneoverkersien ved Yesterbre

Fig. 3 Samme overgang som ovenfor set fra syd mod Aalborgs gamle labyrint af gader.
Arkiv: Guldbeek, Skedstrup
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FIG4
Bomhus pa Frederiksberg
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FIG. 5

Detalje af vindskede fra
bomhytte pa Frederiksberg
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Frydenlund mellempost
pa Kystbanen
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udferelser. Fig. 1 er et simpelt treehus af de
noksomm bekendte, redmalede »1 pa 2«
braedder og tjaeret tagpap pa langs pa taget.
Hvidmalet der i efeugren karm i den ene
gavl; i modsatte gavl og facaden hvidmalede
vinduer, ligeledes i gren karm. Pa bagsiden
er hvidpudset skorsten med renseluge for
neden og en askekasse, ellers intet.

Ved siden er anbragt den uundveerlige
»Bimbam«togmeldeklokke; derimod intet
bomspil, da der endnu var gammeldags
drejeled. Originalen stod et sted i min barn-
doms ferieland i det nordlige Vendsyssel for
nok snart 50 ar siden.
Ved det gamle Vesterbro i Aalborg stod indtil
ca. 1931 et muret hus i gule sten som i den
(Teksten fortsaettes side 56)
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Bombhytter

Fotoserie af Guldbaek-Christensen,
Skadstrup.
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Fig. 10. Et herligt, laengst for-
svundet motiv fra Stremmen st.
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ved Randers. Som oftest var |¢%
bommene i dben stilling skrat- 3.

stillede, jfr. fx. fig. 3. Men her er
de stillet helt lodrette. Bemaerk
den ekstra bom for fodgaenge-
re bag trekantskiltet - men kun i
den ene side, hvortil drengen -
treekkende sin cykel - er pa vej.
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Fig. 7 Nyborg Syd: Fodgaengerbro med bom.
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aeldste banegardsbygning. Fig. 2 viser ste-
det set fra banesiden og fig. 3 stedet fra ga-
desiden ind mod bymidten. Foran indgan-
gen mod vest var der anbragt 2 bomspil, for
til sddanne bomanlaeg herte gerne 2 af slag-
sen, séledes at man kunne lade et forsinket
koretgj slippe friuden at tillade andre at kom-
me bagefter.

| reglen betjentes bommene parvistisamme
side, men krydsbetjening kunne ogsa finde
sted pa samme made som for nyere automa-
tiske bomme, hvor den hgjre bom i hver
feerdselsretning seenkedes en smule far den
venstre; dette havde iseer betydning ved
mere trafikerede gader og veje, ikke mindst
ved hyppige togpassager.

Som eksempel pa et bindingsveerkshus er
taget det, der i laengst svundne dage stod
ved ogstenden af Frederiksberg gamle stati-
on ud mod Falkoner Alle.

Medens de to ferstnaevnte huse ikke havde
fremspringende tag over indgangsdgaren, er
taget pa denne bygning et fag laengere end
huset, séledes at betjeningen af bomspille-
ne kunne ske i fri luft, men under tag beskyt-
tet mod evt. regn- og haglvejr.

| hine tider blev der lagt veegt pa, at bompas-
seren var anbragt pa et sted, hvor han kunne
overvage trafikken, sa ingen fejlagtigt blev
fanget mellem bommene. Der skelnedes i
gvrigt imellem stedbetjening, naerbetjening
og fiernbetjening af bommene. Det farste gi-
ver sig selv, den neaeste type benyttedes,
hvor 2 veje la adskilte og ikke kunne samles
rent trafikalt - der var normalt ikke over 50 m
imellem - og hvor overskeeringen kunne ses
fra bomspillet for samme. | sidstnaevnte til-
feelde var afstanden sterre og synligheden
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ikke altid ligesa god; i sadanne tilfzelde skul-
le klokken lyde i laengere tid forud for bom-
menes s&enkning.

Af rationaliseringsarsager skete det senere-
hen, at bomspillet blev anbragt indenders fx.
i en sekundaer blokpost pa en station eller en
mellemblokposte pa fri linie.

Men tilbage til den pa Frederiksberg: Af seer-
lige kendetegn meerkes klokken ved siden af
deren, samt en neesten kolossal skorsten.
Ligesom hytten i fig 1 har ogsa denne et ha-
neband mellem vindskedernes inderside,
hvor der faktisk sidder et spaerfag, og dette
styrkeelement har tillige en lodret post med
en smukt udskaret pyramide for enderne
med tilherende skra indsnit ved overgangen
til den fuldkantede del som antydet i fig. 5.
Bemaerk ogsa udskeeringerne i nederste
ende af vindskederne.

Murstenene var gule og treeveerket sandsyn-
ligvis kromgrent, muligvis dog olivengrent
eller okkerbrunt. Noget tyder pa, at tagpap-
pet vendte pa den anden led af det ellers for-
an viste, nemlig med samlingerne pa tveers
parallelt med vindskederne. Det bemaerkes,
at der alene var udkiksmuligheder gennem
gavlene, henholdsvis deren og et vindue.



Det sidste eksempel pa skitserne skal tages
en lille perle fra Kystbanen: Frydenlund mel-
lempost og bomhus. En nydelig, hvidpudset
lille bygning med buede pyntestik i rade
mursten over der og vinduer. Samme stil
fandtes tillige andre steder, men suppleret
med et rulleskift ligeledes i rade mursten i
hejde med vinduernes salbaenke, samt evt.
et cirkuleert rosetstik i gavilene.

En velproportioneret bygning med tagren-
der (!) og nedlgbsrer, skorsten med sideaf-
treekshuller.

Forskudt til siden var bag den fierneste gavl
anbragt togmeldeklokke og mellempostens
ene signal, samt den tilhgrende baggrunds-
kontrasttavle pa to stolper.

At der ogsa var folk beskaeftiget (eller i hvert
fald tilstede), fremgar af fig. 8, der er taget i
1968 pa Nyborg Fzergestation. Bygningen er

i pvrigt en slags miskmask, bygget i flere om-
gange og udfart i trae og med tagpaptag.
Det der har karakteriseret bygningerne i
denne artikel er, at de er sma og naesten
kvadratiske og er forsynet med opvarm-
ningsmulighed. Men derudover ses det, at
de kan vaere opfert i vidt forskellige materia-
ler og udformninger. Alt efter opferelsestids-
punktet og geografiske forhold kan de veere
forsynet med enkle udsmykninger eller
vaere nggterne til det mest selvudslettende;
andre bringer mindelser om kolonihavehu-
se fra for forste verdenskrig osv. osv., men
alle er de praeget af en vis soliditet som ud-
tryk for, at banerne skal besta til evig tid -
helst da - at udviklingen sa har overhalet
bomspil og ledvogtere og ledvogtersker er
en anden og maske menneskeligt set lykke-
lig udvikling.

® jgc

Er det ikke hyggeligt? Bomhytte pa NMJK’s anlaeg med en nydelig K6f, der triller forbi. Endnu er bomhyt-
ten ikke bemandet, idet der mangler at blive opsat vejpbomme. | mellemtiden ma rangerpersonalet ud
med det rede flag, ndr de passerer vejoverskaeringen. Motivet er fra Heng station, som vi fortzeller mere
om i naeste nummer af bladet.
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NIPS TIL MODELJERNBANEN

S4 nydelig kan postkaerren blive. Laeg maerke til tradnettet omkring ladet til pakker, fremstillet af gule ny-

lon-stremper.

P&T’s perrontraktor

og kaerre
Af B.K. Petersen, Haderslev

| sidste nummer (og dette) beskaeftiger vi os med
postvogne, og fra B.K. Petersen i Haderslev har vi
modtaget en byggebeskrivelse af postvaesenets
perrontraktorer, som vi straks bringer, sdledes at
man kan f4 betjent postvognene pa korrekt made.
B.K. Petersen har andre gode sager liggende,
som vi bringer efterhanden, de indleber. B.K. Pe-
tersen skriver selv som indledning:

Modellen af posttraktoren harer til en speendende
periode fra 50’erne, hvor der kerte mange bureau-
vogne, ogséd om dagen. | byerne blev post omdelt
flere gange dagligt, og det gav en livlig trafik af bu-
reauvogne, og dermed ogsa af postfolk pa bane-
gérdene. Har du en bureauvogn - eller pataenker
atbygge en - sé far du nu ogsa mulighed for at byg-
ge en dertil harende traktor med kaerre. Byggevej-
ledningerne til kaerren falger naeste gang.
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Foto: Erling Th.-H

Bygning af posttraktor
i HO med plasticard

Til bygningen af traktoren har jeg lavet en alfabe-
tisk oversigt med enkle byggetips. Der er anvendt
4 forskellige pladetykkelser, som star i (mm). Vi er
i smatingsafdelingen sa vaer omhyggelig med ma-
lene, anvend ikke for meget flydende lim, eller for
tyk maling, der edelaegger hurtigt det faerdige hel-
hedsindtryk. Traktoren skal jo kun holde til at pyn-
te pa perronen. (manglende malangivelser tages
direkte pa skala tegn.)

A (15) Bundstykke 11,6 /23,5 mm.

B (1,5 Ladbundstykke skal veere en anelse
smallere, da trddnettet skal limes pa
kanten, og derefter flugte med bund-
stykket.

C (0,7) Skilleveeggen.

D (1,5) Motorblokken limes sammen af 3 styk-
ker.



P¢T's PERRONTRAKTOR + KARRE

E (1,0) Motorhjelmen skal veere en anelse bre-
dere end motorblokken, siderne afrun-
des.

F (0,7) Frontstykket 12 /10 mm, skeer forst ke-
ledbningen ud inden F-2 skeeres fra,
stykket skal slibes plan med motorhjel-
men.

G (0,7) Kelegitteret h.4,5/b.5,5 mm rillet, f.eks.
fra en udslaet harmonika.

H Forstaerknings geleender for tradnettet,
0,3 mm metaltrad saenkes/limes ind i B-
og C-stykket, anvend sekund-lim.

I Tradnettet kan fremstilles af en gulfar-
vet nylon knaestrempe. Noget af stram-
pen treekkes/spaendes over et stykke
karton og lakeres med en letflydende
celluloselak, nar lakken er tar er det
klippeklart, og lader sig let faestne pa
B- og C-stykket med plastiklim.

J (0,2) Kantliste 1,0 mm bred, gar fra K til K.

K (0,2) Ende og sidestykker skjuler sammen
med kantlisten tradnettets fastgerelse.

Ferersaedet er skjult af noget stof, antagelig post-
saekke, se billedet, (der er ogsa et billede i UK’s
»lemahaefte 1« side 13). Hjulsaet er bagest 6,5 mm
g, forreste er 4,0 mm o. Rattet er hentet fra en mo-
delbil, tilratstamme er der anvendt en metaltud fra
en plasticlimflaske. Som gul postfarve kan jeg

i ':\-‘.

LEGETOJ
OG HOBBY

Vi har det
storste udvalg
I Marklin tog

Forher om priser.

Primex, Roco, Kibri, Pola, Volmer,
Herpa & Burago biler.
- Det er ogsa os!
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Barnevogne og Legetaj

Ingrid og Aksel Mgoller Petersen,

Lindegade 35
6070 Christiansfeld
TIf. 74 56 23 85




Iraktor-bundatykke
11,6mm / 23,5mm

#1400 (16mm )
1450 (17mm) —f

Kkerre-bundstykker
ev., 22,5

ne.

/ 11,5

24mm / 13mm

f—— 21o00 — k—1loSo—4

( HO 24 mm ) (12 mm)

Upma3lt af: Svend Erik Serensen,- Foto og tegning : B.K,Petersen.

SJJIK 1990.

foresld Humbrol’s nye farve nr. 197, med efterfol-
gende partinering. Postmanden var en gaende
tysk jernbanemand, der blev parteret og tilpasset
saedet, limet sammen med plastiklim og spartlet
lidt. Inden bemalingen skulle kasketten lige have
en nedslibning, til dansk standard. Farven pa en
dansk postmand er velkendt, men uniformen hav-
de fra 50’erne til sidst i 70’erne, selvknapper og
selvhvide band pa aermer og kasket.

God forngjelse, Bent K.P.

Virkelighedens postkaerre pa Vojens Station i

1964. Foto: B.K. Petersen.
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Posthorns-logo som transfers
...igen i handelen

Af Torben Andersen

De rade og gule posthorns-logo til postbil-model-
ler og moderne postvogne kan igen fas efter at
veere udgaet i lang tid. Det er firmaet Saure De-
sign, der har sendt et oplag pa gaden, dog i be-
greenset udbud. Det betyder at arkene med de
flotte meerker i skala HO, kun kan fas hos Smiths
Hobby og Legetgj og Pa Sporet, begge Kaeben-
havn.

Maerkerne er uundveerlige for alle, der bygger mo-
derne modeller af de varierende postbilstyper fra
Post & Telegrafvaesenet, og jernbanepostvogne
hos DSB. Sidstnaevnte er i dag sparsomt reprae-
senteret, men alle har til gengaeld maerket pasat
vognene. Det gaelder bl.a. litra Pbm, der kerer
mellem landsdelene.

Bemaerk, at postveesenet anvender bade det gule
og rede logo pa automobiler i deres bilpark, mens
jernbanevogne udelukkende bruger det gule.
Meerker ligger i prisklassen fra 45,- til 50,- kr. pr.
seet. Fas hos

Smiths Legetoj og Hobby
»BUEN«. Vester Farimagsgade 1
1606 Kgbenhavn V.

TIf. 331207 72

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C
TIf. 31 23 16 17



Bvgning af
Rullende materiel

Artikelserie om bygning af rullende materiel, isaer beregnet for be-

gyndere.

Af Claus Jensen og Torben Andersen

2. del:
Konstruktion af
vognkasser

Lad os nu se pa, hvordan man kan fremstille
en vognkasse. Der er tidligere i LOKOMO-
TIVET naevnt nogle af metoderne, og det af-
haenger naturligvis af temperament, hvilken
metode, man foretreekker.

Vognkassen fremstilles af 0,5-1,0 mm tyk pla-
sticard, rillet eller glat, alt efter vogntype. An-
vendes rillet plastcard, anbefales »Evergre-
en«. Det er dyrt, men giver et flot resultat. Er
man mindre kritisk, kan man anvende rillet
breeddecard fra mj-tek. Det er af god kvalitet,
men ikke egnet til lange vogne, fordi rilnin-
gen »dublerer« midt pa arket.
Personvognsiderne udskaeres parvis, sam-
menhaengende i et stykke, s man har en til-
pas starrelse at arbejde med, og opmalin-
gen gar ofte lettere.

Nar vognsiderne er markeret, maerkes op til
vinduernes over- og underkant med et me-
ter-mal (linial). Se fig. 1, 2 og 3. Derefter
streges ind til vinduer vinkelret pa opstreg-
ningen. For at kunne huske, hvad er er vin-
duer, og skal udskeeres, laves et lille kryds (x)
i vindues-felterne. Husk at runde hjernerne,
safremt dette kraeves. Alle vinduer udskae-

res efter metode i fig 4, og kanterne slibes
paent af. Derefter kan siderne skaeres fra hin-
anden pa midten, og man har to vognsider.

Udskeering af vinduer

Nar vinduerne udskaeres anvendes et styk-
ke brunt masonit som underlag med den
glatte side op.

Det er ikke ligegyldigt i hvilken reekkefalge at
udskeeringen foregar, da det kan give ujaev-
ne kanter og hjerner. Se fig 4. Start derfor
med 1 og falg raekkefalgen 2-3-4 som vist pa
tegning 4. Efter denne skaering mangler kun
rundinger foroven. Bemaerk, at der for oven
ved snit 4 ikke skaeres hele veje igennem.
Det samme gaelder snit 2 og 3. Skeer kun
neaesten, sa vinklerne berarer hinanden. Stik
spidsen af kniven i 2-rillen, hold den meget
stejlt og lige. Skaer rundingen i et snit. Prav
evt. at gere et par forseg pa et andet stykke
plade.

Sa tager man et lille stykke slibepapir, som
rulles sammen til rerfacon, og pudser kan-
ten paent af. Nar det hele er skaret ud, slibes
med en »slibeklods« (klods omviklet af slibe-
papir) hen over siden for at fa den glat.

Andre udskaringsmetoder

En anden made at udskaere vinduer pa,
fremgar af hosstaende figur 5. Forst maerkes
op, og der ridses og skeeres rundt om den
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Forsteerkningsstykke
J/\J af plasticard

GAVL

Ridses/Skaeres
fra hjernet mod
midten

FIG 5

Hullets

omrids '
LOKO =
MOTIVET =

VOGNSIDE
T —=

——
—

Vognkasse med for meget
lim og uden
forsteerkning

GAVL

FIG7

enskede abning. Dernaest ridses og skaeres
fra alle hjerner ind til midten (saerlig omhu
behgves ikke!). Se fig. 5.

Sa trykkes mod krydset i midten med f.eks.
en skruetreekker og pa et bledt underlag
(quivtaeppe). De 4 trekant-stykker kan tryk-
kes ud uden besveer, idet materialet knaek-
ker langs siderne, og hullet kan afpudses
med slibepapir eller fil.

Gavle

Gavle til vognkassen opmaerkes pa samme
made par-vis, idet enden med tagrunding
vendes mod hinanden. Anvendes et faerdigt
tagprofil fra en industrivogn, tegnes rundin-

gen op efter denne. Det er den letteste
made. Husk at gavlene skal vzere lidt smalle-
re, alt efter sidernes tykkelse.

Samling af vognkasse

Vognkassen samles ved almindelig limning
med plastlim. Egentlig bar man udskaere en
bundplade (gulv) hvoromkring kassen hol-
des fast. Pladens hgjdeplacering i bunden
afhaenger af, hvilken industriundervogn, der
anvendes. Det afgeres ved at male afstan-
den mellem skinneoverkant og vognkas-
sens underkant. Dette mal fratrsekkes den
del af undervognen, der rager op i vognkas-
sen. Her anbringes bundpladen. Bundpla-
den fremstilles bedst af 2 mm plasticard i
vognkassens indvendige mal. Se fig. 6.

63



For at holde vognkassen pa plads over un-
dervognen, limes skillerum mellem vognsi-
derne. De har to funktioner: 1) At holde
vognkassen sammen og 2) serge for den
ikke falder ned over undervognen. Skille-
rummenes placering afhaenger af vognty-
pen, men man ber anbringe et par skillerum
mere end i den originale vogn, saledes at
vognsiden forstaerkes. Skillerummene pla-

ceres »usynligt« mellem vinduerne. Tykkel-
sen pa skillerum ber vaere 1 mm plasticard.
Bredden pa skillerummene giver sig selv,
idet de skal veere lige sa brede som selve
vognbunden (bundpladen). Derimod kan de
godt volde problemer at fa udregnet hgjden
pa skillerummene. Men det kan klares med
falgende formel:

SH = A-SO + (UH + BT)

FIG 6

Tegningen viser hovedmalene i forbindelse med bygning af vognkas-
ser. Da vognen altid har en fast hgjde = A-SO, kan man kun variere pa
skillerumshgjde (SH) eller undervognshgjde UH) med vognbund (BT).
Mindskes den ene, foreges den anden o.s.v. Pategningen er ikke angiv-
et betegnelsen for vognsiden, idet denne males direkte fra tegningen
...0g holder overkant med skillerummene (i de fleste tilfeelde). Den sam-
lede formel lyder:

Afstand-skinneoverkant = Skillerumshgjde + vognbund + under-
vognshgjde.
A-SO = SH + BT + UH

Ved at bytte matematisk om pa formlen efter sadvanlige regler, kan
ukendte starrelser beregnes. Formlen gzelder bade 2-akslede, 3-aks-
lede og bogie-vogne.
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hvor

SH = skillerumshgjde

A-SO = afstanden mellem skinneoverkant
og vognkasse-overkant

UH = undervognens hgjde incl. bogier

BT = bundpladens tykkelse.

Et eksempel:
En bogie-vogn har en industriundervogn
med bogier. Hojden fra skinneoverkant
(hjulflangen) til undervognsoverkant er 16
mm = UH. Bundpladen er fremstillet af 2
mm plasticard = BT = 2. Den samlede hgj-
de mellem skinneoverkant og vognkasseov-
erkant er 37 mm = A-SO. Det giver felgende
hejde pa skillerum:

SH = 37 = (16 + 2)

SH = 199 mm
Se i gvrigt hosstaende figur 6 med de forkla-
rede begreber.

Limning af vognkasser

Tillimning af vognsider (og andet) anvendes
lim, som paferes med tynd pensel. Nogle af
limtyperne har indbygget pensel (ligesom
vor mors neglelak). Men den er alt for stor, og
vi kasserer den altid. Det geelder om at bru-
ge sa lidt lim som muligt, ellers risikerer man
at et hjerne - f.eks. i en vogn - bliver skeeve,
nar limen er tor. | gvrigt ber man forstserke
vognsiden med en strimmel plast-plade. Det
skulle ikke veere noget problem at skaere et
par strimler. Se fig 7.

Om
skydelseren

Af Jargen Stiirup

God forngjelse.

Mange mennesker har det med selvbygning som
andre har det med computere. Tilsyneladende alt
for sveert, men prever man forst, opdager man at
det virkelig ikke er sveert. Vi har fra Jergen Stiirup
faet et par artikler om hjaelpemidlers anvendelse i
modelbygning, og til dem, der ikke kender forfat-
teren, skal vi her naevne, at han herer til de bedste
0g mest erfarne i Danmark. Jaergen Stiirup starte-
de efter krigen med modelbygning i starrelse HO.

2

Han var den farste herhjemme der byggede en
MY i messing og senere ogsa en Marylin Monroe
maskine. Senere er det blevet til den gamle litra P
og for tiden kan man fra hans »verdensfirma«kebe
litra R, H og D IV. Af vogne skal naevnes litra Aa
kupe-vogne ogsd i messing. Kvalitetsmaessig skal
kun siges, at JERNBANEMUSEET i Odense oan-
sker at aftage Stirups modeller, ikke alene til ud-
stilling, men 0gsa til deres HO-anlzeg.

| august nummeret (nr 21/1990) side 17 naevner
C.J. og T.A. skydeleeren som uundveerlig og at
man skal kebe en god model. Begge dele er s&
sandt som det er sagt. Men d’herrer burde vaere
gaet mere i dybden, for emnet har en uhyre nyttig
side, som er ukendt for de fleste.
Jeg har to skydeleerer, se billedet. Den averste er
af den gamle type og er en lille billig sag som jeg
fik foraerende for snart 50 ar siden, men som jeg
alligevel havde sa god nytte af, at jeg kebte den
nederste i 1947. Jeg kabte simpelthen den solide-
ste, jeg kunne fa, selvom den var hundedyr: 17 -
sytten kroner. Den gang tjente jeg vist nok 200 kr.
om maneden, men betalte ogséd 15 kr. i skat. | alt
fald det sidste tal lyder jo i dag som et eventyr. Og
forst bagefter opdagede jeg, at jeg i blinde havde
faet den helt store gevinst. P4 billedet ses de to
skydelaerer, der i princippet er ens, men den altaf-
gerende forskel er de to opadvendte spidse kee-
ber. Den pverste har de gaengse spidser, der er
beregnet til at male indvendige mal, og derfor er
de udadvendte sider rette.

Pa den nederste er det derimod de indadvendte
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sider, der er rette, og det er den store fidus, for ved
hjeelp af den kan skydelseren bruges som streg-
mal. De der har haft treeslgjd — jeg ved ikke om det-
te fortrinlige fag nu om stunder er faldet for frem-
skridtet — kender et stregmal og behgver ingen for-
klaring. For de andre er teknikken den, at man
som altid nar man skal afsaette et mal, starter med
at lave en ret kant som grundlag for malene pa sin
plade eller hvad det nu er man skal méle pa. Der-
naest indstiller man det enskede mal pa skydelese-
ren og sa karer man péa langs med den ene spids
stottet mod pladen kant, medens den anden rid-
ser en nydelig streg absolut parallel med kanten.
Metoden er hurtigere og - det er det veesentlige -
meget ngjagtigere end det gaengse fixfaxeri med
forst at afsaette meerker pa pladen og sa traekke en
streg efter en linial.

| gvrigt kan man godt bruge en skydelzaere af den
gaengse type som stregmal, nemlig ved at laegge
kanten af pladen op mod f.eks. kanten af et ret
(NB: RET) breet og sa kere siden af den ene spids
langs braettets kant. Den anden spids tegner sa
stregen pa pladen. Men det er noget mere om-
steendigt pa denne made.

Men s&, ndr man skal méale indvendige mal, vil sik-
kert nogen sparge. Som det ses, har hver af de sto-
re keeber for enden et firkantet stykke, som hver er
2,5 mm bredt, og ved hjaelp af dem kan man méle
indvendige mél pa 5 mm og opefter. Om indvendi-
ge mél under 5 mm ma jeg bare sige, at man ikke
kan fa alt her i verden pa en gang.

D’herrer (samme artikel i nr 21/90 side 17, red. be-
maerkning) omtaler ogsa en lille rille-kniv til at rid-
se i plasticplader, sa det er naturligt at neevne, at
jeg ogsa har brugt min skydelaere til at lave riller
med.

Naturligvis skal spidserne vaere af haerdet stal,
men alligevel glidende. Selvfelgelig slides spid-
serne, men det klares nemt med et par filestrag pa
de skrd kanter. Ogjeg tror ikke at spidserne pa min
skydeleere er blevet mere end 1 mm kortere efter
nogle og fyrre ars flittigt brug.

Hvor man kan kebe en skydeleere som min - der
star meerkeligt nok ikke fabrikat pa min - ved jeg
ikke, men det forekommer mig usandsynligt at ty-
pen ikke skulle fas mere.

Hvis jeres isenkreemmere er vantro, sa vis ham
billedet. Og hvis han stadig ikke kan skaffe den, s&
find en ordentlig isenkreemmer eller vaerktajshan-
del.

NB. Fortvivl nu ikke, da man i nedstilfeelde kan sli-
be den ene af de store kaebers spids og bruge den
som stregmal, hvis ikke ovennaevnte skydelsere
kan kebes. &



JERNBANELITTERATUR

Danske Jernbaner
gennem tiderne

Af Mogens Nergaard Olsen
Format: 297 x 220 mm

200 sider, 300 fotos heraf 58 i farve
Indbundet kr. 475,-

Udgivet af Lamberths Forlag I/S
Kebenhavn S

Det er 18 ar siden at et af de sterste billedvaerker
om danske jernbaner udkom i 1972. Det var et bil-
ledveerk om »Danmarks Jernbaner i 125 are. |
1948 udgav DSB egen jubilzeumsbog om deres
virksomhed, og fra 1933 kender vi »Danmarks
Jernbaner«.

Nu er en helt ny bog om danske jernbaner kom-
met i handelen, forfattet af Mogens Nargaard Ol-
sen, der hidtil er kendt for sine bager om danske
feergeoverfarter.

Bogen er et pragtbilledvaerk suppleret med bred
tekst omkring de danske jernbaner fra fedslen til
nu. Og for ferste gang fas en samlet behandling af
DSB jernbaner og faergeoverfarter samt privatba-
nerne i én og samme bog. Lamberths Forlag skal
have ros for dette initiativ.

| sagens natur kan det kun blive en bred gennem-
gang af emnerne, der hovedsagelig beskaeftiger
sig med selve banerne og traekkraften. Der er ikke
gjort sa meget ud af vogne, hverken person-, post-
eller rejsegodsvogne. Eller godsvogne for den
sags skyld.

Veerket er gennemillustreret med et utal af fotos
primeert fra Jernbanemuseets arkiver. De er (for
de flestes vedkommende) gengivet i stor starrel-
se, og er flot trykt. Men hvor jernbanemuseet stéar
for de fleste af de sort/hvide gamle nostalgiske bil-
leder, sa har Mogens Nargaard Olsen og hans sgn
Mogens stéet for farvefotos af lokomotiver og feer-
ger fra vor tid. Det er stort set faldet heldigt ud, og
der er motivmeessigt kun et par svipsere imellem
(mastestandere og hegn speerrer udsynet pa nog-
le motiver).

For i farste omgang at holde os til billederne, sa
finder man et bredt udsnit af fotos af lokomotiver
0g motorvogne fra statsbanerne og privarbaner-
ne. Og naturligvis billeder af DSB-feerger. Forlaget
skriver i deres pressemeddelelse, at mange af bil-
lederne ikke fer har veeret offentliggjort. Det er nu
ikke helt korrekt. Mange af billederne har for vae-
ret offentliggjort i diverse publikationer, men for-
delen ved dette veerk er, at de er samlet i een bog.
Nar vi skriver at de har veeret offentliggjort for,
geelder det primeert billeder udlant af Jernbane-

museet. Fotos taget af Mogens Ngrgaard Olsen
m.fl. er ikke tidligere set, og her vises en stribe af
flotte farvebilleder af moderne DSB. Personligt
savner vi dog et frontfoto af den oprindelige brune
MZ med det &bne DSB-logo (som ogsa var pa de
gamle MA-lyntog), og pa samme méade kunne vi
godt teenke os, at protolyntogene var omtalt, selv
om de var/er en »sidebemaerkning« i dansk trafik-
historie.

Hvad aeldre lokomotiver angar, s& savner vi fotos
af den meget almindelige litra F, hgj- savel som
lavbenet, og den ombyggede litra D er ikke vist el-
ler omtalt. Det er dog stadig i smatteriafdelingen,
for som allerede naevnt findes et rigt billedudvalg
af lokomotiver og motorvogne fra de »vigtigste« af
landets jernbaner.

Perioden 1950 - 1975 er dog svagt deekket rent fo-
tomaessigt, hvilket nok skyldes at Jernbanemuse-
etidenne periode ikke har faet starre tilgang af fo-
tos. Her kunne mange af nutidens jernbanefoto-
grafer have hjulpet!

Kapitelmaessigt er bogen inddelt i falgende afsnit:

- jernbanernes indtog i Danmark

- jernbanerne bliver landsdaekkende
- jernbanernes guldalder

- overfarterne oprettes

- motordrift og brobyggeri

- besaettelsestidens genvordigheder
- dieseldriften erobrer jernbanerne

- jernbanerne nu og i fremtiden

De deekker pa fin made den danske jernbanehi-
storie i en ngddeskal. Bogen behandler ikke em-
nerne dybt, hvilket den heller ikke giver sig ud for
at gere. Teksten er krydret med citater fra samti-
dens aviser, og giver et godt billede af, hvordan
man den gang opfattede »jernbanevaesenet«.
Og for farste gang er jernbanerne under krigen
behandlet i et samlet kapitel, der giver et godt ind-
blik i problemerne, jernbanerne havde at slds
med.

Faergerne har - som allerede naevnt - deres helt
specielle kapitel, men det forhindrer ikke forfatte-
ren i, at vise nogle virkelige skanne farvefotos af
nutidens feerger, (noget som snart er en saga blot)
i kapitlet om »jernbanerne nu og i fremtiden«.

En flot, men dyr sag. Men det skulle ikke undre os,
at den hurtigt bliver antikvarisk som »Danmarks
jernbaner i 125 ar«m.fl. Og det ger ikke noget. Det
betyder at tingene bliver solgt... og der er mulig-
hed for at fa en ny udgave om jernbaner i hande-
len. Det kan vi ikke fa for meget af.

Sa hen til boghandleren og keb den, (eller bestil
den)der er mange timers glzede nu og i fremtiden.
Den er bare flot! TA og SD
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gnsker du ®ldre

numre af '
Lloko M

MOTIVET mm

Listen herunder angiver hvilke argange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte argange og
numre fra LOKOMOTIVET’s forlag. Man
ber kebe nu, da vi ikke i gjeblikket pataen-
ker at genoptrykke argange, nar lageret er
opbrugt.

1. argang:

e . [ Udsolgt
2. argang:

NE5-8 ... e Udsolgt
3. drgang:

NEG-12. cvvcavmasmenmsmasms Udsolgt
4. argang:

Nr. 13-16. Kun fa eksemplarer tilbage.
Prargang................... kr. 90,-
5. argang:

Nr17-20......... i kr. 110,-
6. argang:

Nr.21-24 .. ........ ..cciunn kr. 150,-

@nskede &rgange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende beleb. Husk at
angive &rgang og numre pa talon til modta-
geren.

Til bestillingen laegges kr. 10,- til deekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens staerrelse. Gaelder dog ikke 6.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Naestved
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Strejftog Il

af Jens Bruun-Petersen.
Format 17 x 25 cm, 64 sider, 128 billeder.
Forlaget Bane Beger, kr. 149,-.

Titlen er maske lidt misvisende, men kender man
forhistorien er den slet ikke sa tosset endda.
LOKOMOTIVET hartidligere udgivet Strejfog | og
Il og havde faktisk allerede aftalt med Jens Bruun-
Petersen, at udgive Strejftog lll. Men som be-
kendt holdt vi en pause. Under denne henvendte
Bane Bager sig og spurgte, om de matte udgive
bogen. Da begge forlag ensker s& meget jernba-
nelitteratur pa markedet som muligt, sagde vi
selvfolgelig ja og her er altsa resultatet. Bogen vi-
dereferer de tidligere »strejftogs« forteellende
form m.h.t. billedteksterne.
»Perronobservateren« som J.B-P. kalder sig, har
udvalgt billederne i perioden 1958 - 1964 og geo-
grafisk hovedsageligt pa det sydligste af Sjeel-
land, Fyn og lidt fra Jylland. Desvaerre blev der
ikke plads til Vestsjeelland og Naestved-Slagelse,
men det kommer maske i nr. IV.

@nsker man miljg og den daglige drift er der mas-
ser af inspiration at hente, ligesom der vises en
hel masse materiel, der nu er historisk og for nog-
les vedkommende ogsa glemt.

Billedvalget er godt og varieret, selvom der selv-
felgelig er en hel masse miljger fra Vordingborg,
men det gor absolut ikke noget. Billedteksten er
mere end bare end »tekst«, og forteeller en lille hi-
storie til hvert billede.

Har man allerede Strejftog | og Il er her fortsaettel-
sen, men man kan da absolut ogsa begynde med

Strejftog lll, som hermed anbefales.
SD

Blandettog

Billeder fra dengang man havde god tid.
Af John Poulsen under medvirken af Birger
Wilcke.

Format 17 x 24 cm, 64 sider, 106 billeder heraf 4
farve.

Pris 154,- kr.

Udgivet af Forlaget Bane Bager.

Endnu engang er det lykkedes for Bane-bager at
komme ud i et af de mange hjoerner, der kendeteg-
ner jernbanehobbyen. Forlaget har tidligere udgi-
vet en bog over emnet togarter, nemlig »Gennem-
gaende vogn til privatbanen«, men denne gang er
det altsd om blandettogene.

Dengang var togene sa almindelige, at ingen rig-
tig lagde meaerke til dem. Idag hvor stammerne-er
blevet sa »kedelige«, er enhver andring kaerkom-
men. Af blandettogene ogsa har haft betydning



for landets fremgang rent handlesmaessigt, er en
hel anden ting.

Bogen erinddelt i to hovedafsnit, nemligom DSB-
og privatbanestraekninger far og efter den anden
verdenskrig.

Som saedvanlig for forlagets udgivelser er der et
righoldigt billedmateriale, der dog efter min me-
ning har en tendens til at virke lidt merke - trykke-
ren har kommet for meget svaerte p4?? - samt
gode og forstaelige oprangeringsplaner og tabel-
ler.

For personer der ikke har oplevet tiden, er her et
dokument som fortaeller om den mangfoldighed
banerne var dengang, bade pa godt og ondt. Ikke
alene giver bogen lidt handelshistorie, men sa
sandelig ogsa jernbanehistorie sa det batter. Dog
synes jeg ikke rigtig at kunne finde ud af, hvad to
sider om svenske forhold ger i bogen. Interessant,
ja, men ikke dansk.

Billederne i bogen er fantastisk forteellende og vi
skal her veere glade for billedleverandarerne - Bir-
ger Wilcke, James Steffensen m.fl. der tog bille-
derne i »rette tid«.

For modelbane-entusiasten er det en fortrinlig
bog, nar kersel skal planlzegges ud fra et rigtigt
trafikmaessigt grundlag. Nu er der ingen und-
skyldninger for ikke at kare »rigtigt« mere, mine
herrer og damer!!

Som saedvanlig kan bogen anbefales, da jeg sy-
nes det er en god ide med bager om forskellige
togarter. Her kan jeg anbefale en bog om bloktog
sdsom »maelketog«, »brunkuls- og tervetog« med
historien om lejerne i Seby, Fasterholt og Amo-

sen. Farstnaevnte kunne vel dedikeres til den tidli- .

gere trafikminister, s8 deres historie kommer i rig-
tig perspektiv.
Men ellers kab bogen og dem selv - jeg er glad for
min.

SD

APB 2

Tegninger af person- og postvogne fra
Aalborgbanerne.

Format A4, tvaerliggende.

Fés ved at indsende kr. 68,00 (incl. porto) til
giro 1 30 85 72, JIMJKs forlag, Nerre Alle 79,
8000 Arhus C.

For et par ar siden kom forgaengeren til den spzen-
dende tegningsserie om Alborg Privatbaner, der
handlede om godsvogne ved banerne AHJ, AHB
og FFJ. Nu er efterfalgeren »pa gaden«. Tegnings-
haeftet er inddelt i 3 afsnit. Farste afsnit er en ske-
matisk liste over vogne og deres skaebne. Anden
del bestér af et historisk afsnit, skrevet af Jens
Bruun-Petersen, over personvognsmateriellet
hos banerne. Naturligvis i den saedvanlige fortesel-

lende og oplysende stil. Tredje og sidste afsnit in-
deholder ikke mindre end 78 sider med side-,
gavl- og plantegninger af banernes rullende ma-
teriel, for det meste gengivet i skala 1:45.
APB havde en meget forskelligartet materialbe-
holdning, hvilket tydeligt fremgar af haeftet. JMJK
har formaet at medtage bade vogne i oprindeligt
udseende, og ombygget udseende samt forslags-
tegninger af originale tegninger fra Scandia og
andre fabrikker, der leverede materiel til banerne.
Deter pudsigt at se, at APB havde sa mange kom-
binerede 3-akslede truck-vogne, som tilfseldet
var. Og det gjaldt bade person- og postvogne.
Det er meget fa vogne, man har veeret nadsaget til
atrekonstruere. En af dem er »Bette Claus« FFJ E
156-158. De fleste har naeppe kendskab til det op-
rindelige udseende, men takket veere PE. Harbys
iheerdige fotograferen under Danmarks beszettel-
se, kan vi vise et foto af den oprindelige vogn som
et apropos til JMJK’s meget flotte og inspirerende
tegningshaefte.
Nu venter vi blot pa resten fra N.J. Hansen & Co,
for det er udgivelser, som enhver med interesse
for jernbaner ber have i sin samling.

TA

»Bette Claus« i oprindeligt udseende i 1943 FEt
sjaeldent foto, som vi kan vise grundet PE. Harbys
flittige fotosafari i Danmark under krigen sammen
med civilingenier W. Bay.

Arkiv: Guldbaek/Skedstrup

»Jernbanearbog« - pd video:

Jernbaneglimt 1990

Af Torben Andersen

Vi kender alle arbegerne om danske jernbaner,
der hver ar giver et overblik over, hvad der er
heendt pa det danske skinnenet. Som noget nyt
har Grimstrup Film i Allerad, nu fiet den gode ide
at vise glimt fra danske jernbaner i levende bille-
der. Det sker i en 54 minutters lang film, der ferer
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seeren rundt omkring i det danske landskab fra
syd til nord. Kendte og mindre kendte emner rul-
ler over skaermen, og hvor er det laekkert at se de
mange rede tog i al slags landskab.

Filmen er optaget i sommeren 1990, og der stiftes
bekendtskab med falgende:

- Ulfborg station med IC3

- IC-tog mellem Hobro og Alborg

- Godstog pa Himmerlandsbanen

- Skagensbanen

- Helsinger Station

- MR-tog mellem Skanderborg-Silkeborg
- Veteranbanen Bryrup Vrads

- S-tog pa Frederiksunds-linien

- Dagen gryr for IC-nat

- Hong-Tellese Jernbane

Filmen er laekkert komponeret og redigeret med
det rullende materiel i vekslen med livet pa statio-
ner, pa straekninger, signaler, skiltning o.s.v., og
der er masser af flotte optagelser af tog, der snoer
sig i kurver i det danske landskab. Videoen inde-
holder et pudsigt og speendende indslag om IC3
pa Ulfborg Station. Det er mzerkeligt at se et hgj-
teknologisk tog rulle ind pa en station, der er sik-
ret af gamle signaler. Ligesa er det et herligt milja,
at se MT med godstog pa de tilgroede skinner pa
Himmerlandsbanen. Utroligt, at de i det hele ta-
get kan befares!

Fra privatbanerne vises herlige miljger, bl.a. med
Skagensbanens Lynette-tog efterspaendt en en-
lig Hims-vogn, rullende gennem det smukke
nordjyske landskab. Det kan ikke beskrives. Det
skal ses. Indslaget med MR mellem Skanderborg
og Silkeborg, er en rejse for sig, hvor man far lov
at veere med fra sidelinien og i fererkabinen gen-
nem det midtjyske landskab, forbi Silkeborg-se-
erne.

Det er umuligt at naevne alle de meget smukke
motiver, der ledsages af oplysende speakertekst
omkring danske jernbaner og dets rullende mate-
riel. Vi vil dog naevne optagelserne af IC-nat, der
helt sikkert ikke er oplevet af mange, da det som
bekendt ruller om natten. Men her er det, filmet i
det danske landskab med ME og en stribe farve-
stralende vogne, rullende tvaers gennem det dan-
ske sommerlandskab.

Vihaber, at Grimstrup Film vil udgive en ny film til
naeste ar, saledes at man kan samle sig en hel
reekke af »levende« jernbanearbeger. Det sker
selvfelgelig kun, hvisder er behov for det, d.v.s. at
videofilmen kebes (og ikke kopieres!). Prisen er
samaend ikke mere end for en almindelig model-
vogn, nemlig kr. 198,- for almindelig VHS og 254,-
for super-VHS.

Der er kun to store »fejl« med Grimstrups Films
ide om jernbaner pa video: At videoen er for
kort.... og at man ikke er startet noget far! Men
keb filmen, mens den er til at fa. | dag er det hver-
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dag... om fa ar er det herlig nostalgi. Det ved jeg
selv, der har filmet danske jernbaner pa smalfilm
i snart 20 ar.

Er man interesseret kan man henvende sig til

Grimstrup Film I/S
Postboks 159
3450 Allered

NB: Grimstrup Film har ogsa fremstillet film om
HFHJ og SB. Ogsa disse kan kabes hos firmaet.

Pa sporet af 1990
- en dobbeltanmeldelse

Udgivet af

1) Forlaget Holsund, Burholt 20, 9560 Hadsund
2) Forlaget Banebegger, Jernbanegade 34A,
4000 Roskilde

Dette er en lidt vanskelig opgave, idet de to bager
baerer samme titel, har samme indhold og opde-
ling, og i det hele taget minder meget om hinan-
den. Selv formatet er det samme (170 x 250 mm).
For jernbaneinteresserede er det naturligvis rart
at fa sa meget litteratur som muligt omkring dan-
ske jernbaner, men pengepungen saetter sin na-
turlige afgraensning. Ikke mange har réd til at
kebe begge beger, og det bliver nok markedet, der
afger, hvem af de to, der skal »overleve«. Til gen-
geeld er konkurrence sundt, idet det bringer det
frem, som laeseren netop vil kebe. Sé i stedet for,
at vi afger, hvem der er bedst (det ved vi allerede
godt selv), sd overlader vi vurderingen til laeserne,
idet vi som en hjaelp opstiller en lille sammenlig-
ningstabel. Vaers'go’:

Antal Antal HO-teg- Tekst-
Forlag sider Pris fotos ning sider Udstyr
Holsund 56 107,- 107 Nej 1 Fin
Baneboger 48 139, 110 1 5 Fin
Motivfordeling:

Privat- Veteran-

Forlag DSB  baner Farger baner Diverse
Holsund 68 17 8 10 4

Banebager 56 19 6 18 1

Ja, sa er det op til jer selv, hvilken af bagerne, |
mener passer til jeres »behov«. Men indrem det
bare: Sadan en boganmeldelse har | aldrig set

for...
TA



Ny B-vogn fra ROCO
i skala 1:87

ROCO har »genudsendt« deres danske B-vogn
med opleeg fra Trinbraetterne i Vejle og Lystrup.
Det gennemarbejdede oplaeg gav forslag til en
naesten korrekt dansk B-vogn i peen red DSB-far-
ve, korrekte Minden Deutz-bogier og tekniske pa-
skrifter i gul, optisk placering af litrering og DSB-
logo m.v. Desvaerre har ROCO ikke fuldt oplaeg-
get, og kun nummeret pa B-vognen er aendret.
End ikke de tekniske paskrifter er trykt i gul hvilket
er aergeligt. Det er maske forstéeligt fra fabrikkens
side, da Danmark er et lille land markedsmees-
sigt, men det kunne maske blive starre, safremt
man sendte det rigtige pa markedet. Interessen
for modeljernbane er efterhanden voksende, og
det ma man pleje for at fa til at vokse endnu mere.
Vi har forsegt at indhente et svar fra importeren,
Aalto i Vejen, men har ikke faet nogen tilbagemel-
ding, selv om vi forelagde spargsmalet midt i no-
vember. En forklaring ville naturligvis ikke aendre
det allerede udsendte produkt, men man kunne jo
tage hejde for naeste gang, man genudsendte et
oplag.

Og selviplgelig skal leeseren ikke snydes for det
nye nummer, som B-vognen har faet tildelt. Det er
51 86 20-80 312-3 (Det gamle var 50 86 20-84
035-7), hvilket betyder at vognen méa oprangeres i
tog til udlandet. Den aeldre vogn i kataloget er kun
beregnet til kersel i indenlandske tog, hvilket 50 i
nummeret indikerer. | gvrigt fremtraeder vognen i
en lidt lysere rad farve, som man sé kan diskutere
er korrekt eller gj.

Vognen fas hos legetajs- og hobby-handlere lan-
det over, og prisen er kr. 159,- (visse forhandlere
giver rabat, sa kig en ekstra gang i annoncerne).

VI HAR HORT OG SET...

Danefrost vogn
fra LIMA

Skala 1:87

Pris kr. 168,-

Katalog nr. 30 3534K

Fas hos alle legetajsforhandlere.

LIMA har udsendt en »model« af DSB Danefrost
lukket maskinkelevogn. Nar vi seetter model i an-
ferselstegn, er det fordi »modellen« ret beset ikke
er en model, men naermere en reklamevogn i stil
med Marklins samlervogne.

Vi er ikke meget for at kritisere gode initiativer in-
den for modeljernbane-verdenen, men darlige ini-
tiativer er vi ned til at gere noget ved. Og den
neevnte Danefrost-vogn, baseret pa LIMA katalog
nr. 30 3558, er efter vor mening, et darligt initiativ,
der star helti kontrast til de netop udsendte motiv-
vogne.

Det eneste paene, vi kan sige om modellen (og
endda uden at vaere kveerulanter) er at den er me-
get flot trykt. Den er blot trykt pa den forkerte vogn-
kasse. Havde man valgt en anden grundmodel,
nemlig 30 3113 (Coca-Cola-vogn m.fl.), havde den
naesten vaeret hjemme. De sma ting, der skulle
a&ndres, havde selv en begynder kunnet klare.
Men pa den foreliggende vognkasse géar den ikke!
Hvis vi kort skal opsumere de groveste fejl (som
ville veere undgéet pa 30 3113), bliver de som fal-
ger: Vognen erforlang, helt ngjagtig 19 mm, dere-
ne er forkerte, gavlene er korrekte og det samme
geelder taget, akselsafstand, manglende brem-
seplatform, maskinkaleboks o.s.v.

Havde man valgt 30 3113 som basismodel havde
man faet falgende fordele:

Ngjagtig leengde (139 mm), korrekte dere, rigtige

B-vognen fra ROCQO. Den ligner til forveksling den tidligere udgave. Eneste aendring er nummeret. Hav-
de man sa blot trykt de tekniske paskrifter i gul, sd kunne man selv have skiftet bogierne til den korrekte
type. | den foreliggende udgave er vognen »overfladig«. Den har kun interesse, hvis man er »nummer-

mand« eller samler.
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vognsider og ngjagtig akselafstand. Og med det
neevnte patryk havde man faet en model, der ville
blive en seellert. Selv skulle man ngjes med at
bortslibe sikkerne pa taget, udspartle hullet i gav-
len med plasticpadding og fjerne de to gavlstol-
per. Herefter kunne man selv pasaette bremse-
platforme og maskinkgleboks. Modellen ville sa
blive en supermodel. Derene ville ogsa veere rigti-
ge, hvis 30 3113 var valgt. Men det er den altsa
ikke. En vogn til den pris skal veere i orden. Lad os
habe, at LIMA hurtigst muligt finder ud af at an-
vende den rigtige basismodel?!

Imellemtiden kan vi sa aergre os! Vognen har kun

veerdi for samlere, ikke for mj’ere...
TA

SIDSTE: »Trinbraetterne«iJylland, der star for initi-
ativet, har fortalt os, at netop katalog-nr. 30 3113
var bestilt som basis-model for Danefrost-vognen,
men at der er sket en beklagelig fejl under det vi-
dere forlab. Der foreligger ingen oplysninger om
et nyt, andret oplag. Men lad os habe, det vil
komme.

NN NN N

VED
NSFER®

og mange transfers til private vogne.

Rekvirer katalog og
prisliste, kr. 6,-
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*NYHEDER: Litra MY-MZ-ML-MV-MX (gl. design). Aldre personvogne: AA-
CS-CSS-CT-CK. Ogsa nyheder til biler: Falck, TAXA og POLITI.

OVE LARSEN

Litreringer forhandles ogsa pa »Trinbraettet« i Vejle og Lystrup

Moderne lukkede godsvogne
litra Hbis fra LIMA
Skala 1.87

Hbis 225 0 068-6 katalog nr. 30 3535 K
Hbis 225 0 318-2 (postlogo)
katalog nr. 30 3537 K
Hbis 225 0 480-4 (pianomotiv)
katalog nr. 30 3539
Hbis 225 0 493-7 (saksemotiv)
katalog nr. 30 3538 K

Fire friske nyheder fra LIMA. Motivvognene omtal-
te vikortinr. 22, og her fglger lidt mere uddybende
omkring vognene.

Generelt kan siges, at alle vogne er dannet pa
baggrund af LIMA's tyske udgave, og derfor har
de fejl, som disse matte have. | forhold til de dan-
ske betyder dette dog intet, da de i princippet er
ens. Alle modelvogne er udstyret med kortkob-
lingskinematik, der ger, at vognene kobler meget
teettere sammen end hidtil, hvilket giver et godt
modelbillede. Koblingerne er fiedrende, og bevir-
ker en smidigere karsel. Hidtil har LIMA’s vogne

AMAARAARARAARTARARTAHARARARRTEARHHRNRRARARTNHRNRNRNARANRNRNNRNNANNANANANANNNNNNSNSANNANNNNNYNNYNYNNNNNYN

NU OVER 250

FORSKELLIGE
LITRERINGER
| SKALA HO

Mange forskellige numre, lige til at seette pa dine Iokom?tiver og vogne i skala HO.
Her er person-, post- og rejsegodsvogne, godsvogne, bade moderne og eldre tid,

. Ring og her naermere!

Magevanget 4 - 4700 Nzestved
Tif. 53 72 32 58 - Giro 54 42 613
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veeret udstyret med en meget stiv kobling. Denne
synes heldigvis at veere pa vej ud.

Hjulene er en ny type med mindre diameter, og er
desuden brunerede silkematte med belsegnings-
fri kereflade. Det giver vognen et paent helheds-
indtryk.

Opleegget til alle vogne stammer fra »Tinbreetter-
ne« i Jylland.

Pianovogn
Helt i overensstemmelse med forbilledet med ty-
deligt patryk, og korrekt DSB-logo i red. Flot mo-
del. Nederste vange er sglvfarvet i stedet for hvid.
Rettes i naeste oplag?

Saksevogn

S4 vidt vi kan se, er den korrekt i paskrifter og far-
ver. Bordeauxrgde sider, hvid saks med gult
handgreb. DSB-logo og tekniske paskrifter er
hvide.

Almindelig Hbis

Viblev noget forundret, da visa modellerne, idet vi
havde ventet os en vogn med aluminiumsfarvede
sider, akkurat som den tyske udgave i LIMA-kata-
loget, blot med danske litreringer. Det kom derfor
bag pé os, at siderne var redbrune med red plet-
maling og hvide paskrifter (og G-postvognen med
gul postlogo). Det tyggede vi lidt pa, for godt nok
ervogntypen blevet ommalet og litreret nogle gan-
ge siden leveringen, men nzeppe i det omfang
som modellen fremviser, men foto af den pagael-
dende vogn viser, at forbilledet er gengivet til
punkt og prikke.

De redbrune sider er imidlertid korrekte, idet vog-
nen efter mange ar i drift er blevet ommalet og be-
lagt med bremsestev, samt har faet diverse lappe-
bemalinger, saledes at den oprindelige fabriksnye
vogn i aluminium efterhanden er forvandlet til den
redbrune farve. Ved omlitreringen i 1983-85 har
man ikke set sig i stand til at ommale alle vogne,

hvorfor man blot overmalede den gamle litrering
og satte nye uden pa.

Det kan man ved selvsyn overbevise sig om pa
den naermeste station. At nuancerne varierer er
en anden sag, men en model mé& ngdvendigvis af
produktionshensyn, holde en fast farve. Nuancer-
ne kan man selv tilfere. Naturligvis kan den valgte
radbrune farve diskuteres, men det er dog en peti-
tesse.

Pletmalingen er udfert i to rede farver, dels post-
kasserad og menjered akkurat som i virkelighe-
den. Bemeerk at de to vogne ikke fremtreeder i
samme pletmaling og litrering. Der er stor forskel
pa dette. G-postvognen har séledes korrekt mar-
kering pa dere for side 1 og 2 i hvid med underlig-
gende pletmaling. Selv 2-tallet i kontrolcifferet er
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pletmalet, hvilket bare er helt fint. P4 samme
méade er beskriftninger m.v. korrekte p& begge
vogntyper.

Eneste anke er, at DSB-logoet er lagt pa rad plet-
maling-bund. Det er korrekt i dette tilfaclde, men vi
ville have foretrukket DSB-logoet helt rent for syns
skyld. Det er imidlertid ikke noget problem at &n-
dre, hvilket vi viser i naeste nummer af bladet.

| det hele taget ma initiativet med »patinerede«
vogne hilses velkommen, selv om danske mj’eres
gjne ikke er vant til dette. Vi haber at denne udvik-
ling vil fortsaette.

Se artiklen om virkelighedens Hbis-vogne i dette
nummer af bladet.

Forhandles af LIMA-forhandlere over hele landet.
De vejledende priser er kr. 198,- pr. vogn, men vis-
se forhandlere giver forskellige former for rabat.
Se efter i annoncerne.

Ombygningsseet
til DSB litra MZ
serie lll

HO-service kan nu - blandt meget andet - tilbyde
etfintlille ombygningssaet, beregnet til at forvand-
le LIMA’s kendte MZ serie | til serie Ill. Operatio-
nen, der skal foretages, kan udferes af selv en be-
gynder, vil vi pasta.

Taget pad MZ'eren saves af, svarende til det med-
folgende tagstykke, der er profileret til at indpas-
sesimodellens tag. Efter udsavning, indplaceres
taget, og evt. revner udspartles med plasticpad-
ding. Da serie lll ikke har vinduer og net hele vejen
hen, udspartles denne/disse med plasticpadding
og slibes til. Herefter kan tag og side males i de-
signrad. Taget foreligger ganske vist i sort, men
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det anbefales at male hele taget i ensfarvet kuler.
Pufferne erstattes med saettes firkantede puffer,
og pa samme made pésaettes plove, idet det fore-
liggende stykke pa koblingsarmen fjernes, og
ploven anbringes pa denne i stedet.
Sandkasser og trykluftbeholdere pasaettes i over-
ensstemmelse med forbilledet.
| vor serie om moderne DSB vil vi komme ind pa
ombygning af serie | til serie lIl.
Hele herligheden koster kun 56,-, og kan fas ved
henvendelse hos velassorterede mj-forhandlere.
Til forannzevnte fas et suppleringssaet, der fuld-
ender bygningen af en MZ serie lll, idet HO-servi-
ce kan tilbyde underhaengte oliebeholdere og ek-
stra vaegt til modellen.
Oliebeholderne bestar af 4 massive jerncylindre,
afrundet i begge ender, med skruer og bolte til at
placere i den overliggende plastplade og vaegt-
klods (huller til skruer er skaret pa forhand). Dette
foreger MZ-modellens vaegt med ca. 1000 gram,
hvorved traekkraftevnen foreges betragteligt. Det
hele males naturligvis matsort efter placeringen.
Prisen for suppleringssaettet er ca. 100,- kr., og
sammen med farstneevnte saet fas altséd en meget
flot model af litra MZ serie lll.... der star fast pa spo-
rene.
Byggevejledning og tegning felger naturligvis
med i seettet.

H.O. Service

Postboks 22

7280 Sdr. Felding

Prisfejl

I nr. 21 side 53 skrev vi under nyhederne til Odin-
modellerne en forkert pris p& MO-undervogn.
Prisen skal rettelig veere

Jaevnstrem ... ... ... .. kr. 598,00
3-skinne jeevnstrem .. ... .. ... .. .. kr. 668,00
3-skinne vekselstream ... ... ... .... kr. 798,00

Vi beklager fejlen.

Masser af tranfers

Nu er der ikke laengere nogen undskyldning for
ikke at bygge den vogn, man s& lasnge har gnsket
sig. Den almindelige undskyldning med »at man
ikke kan fa litrering«, holder ikke mere.

Det har Neestved Transfers ved Ove Larsen sarget
for, idet firmaet nu kan levere over 250 forskellige
litreringer til det rullende materiel hos DSB.
Egentlig har produktionen veeret i gang i flere &r,
men pé laveste blus, fordi mj-hobbyen farte en lav-
konjunktur sidsti 80’erne. Nu er der imidlertid fuld
tryk pé kedlen, og nzesten hver uge foreligger op-
lysninger om nye spaendende litreringer til mo-
derne savel som til zeldre DSB-materiel... og det
geelder bade person-, post- og rejsegodsvogne og
godsvogne. Endvidere fas transfers til private vog-
ne optaget hos DSB (litra ZE, ZA m.v.). Alle er ud-

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

HEJ IGEN ALLESAMMEN
Nu har vi igen faet undervognsdetaljer til LIMAs
MZ for ombygning til serie Ill. Seettet bestar af nye
breendolietanke i drejet jern, samt ny vaegtklods.
Pris 112,00 kr.
Vi har stadig MZ serie Ill sasttet med nye tagdele,
luftbeholder og akku-kasser, puffer og sneplov, i
alt kun 56,00 kr.
Nu ogsa dele til MARKLINs MY til ombygning til
MX. Nye akku-kasser, braendolie- og vandtanke
samt luftbeholder. Monteringsskruer og vejled-
ning, i alt 112,00 kr.
Transfers nyheder fra NAESTVED: MY, MV, MX,
MZ i bAde gammel med vingehjul og design. Nu
ogsa ME, Mo. Masser af person-, post- og rejse-
godsvogne. Kom og se narmere.
ROCO Flex-skinner 19,00 kr. pr. stk., 12 stk. 199,00
kr. ROCOs V100, korrekt til VLTJ ML15 (nu ML25)
og anvendelig til DSB Mt. Kun 639,00 kr., kontant-
pris 562,00 kr. Transfers til Mt gl, 40,00 design
28,00 kr. ROCOs containerkran 148,00 kr., veleg-
net til dansk anlaeg. DSB og DAN-LINK container,
5 stk. 100,00 kr. ROCO-biler, Epoke 3: Opel Blitz
lastbil m. ruf 29,00 kr. Sauer-bus, flere farver, 75,00
kr. Epoke IV: VW-dobbeltkabine 29,00 kr., VW-bus
36,00 kr. samt flere forskellige VW. GRATIS
ROCO-bilkatalog.
Nyt VEERKT@J, bl.a.: Lille fin hjulaftraekker til
bade lokomotiv og vognhjul 126,00 kr., spindel til
pinolaksler 51,00 kr.
S& er KLEIN endelig kommet med DSB E-vogn
som tjenestevogn. Der er ogsa en ny E-vogn med
platform med nyt nummer.
Dansk jernbane-VIDEO, »Jernbane Glimt 1990« i
54 flotte minutter. Professionelt optager, 198,00 kr.
LIMA MZ 3-skinne 665,00 kr. Mr 3-skinne 798,00
kr. Tadgs 4-akslede styrtsgodsvogn i ny udferel-
se med kortkobling, mindre trin og flot patinering,
bé&de i brun og gré 198,00 kr., kontantpris 175,00 kr.
| avrigt har vi alle LIMAs nye godsvogne med kort-
kobling.
LIMAs V20, anvendelig til DSB Ardelt 598,00 kr.
DSB Hbis med/uden posthorn, 168,00 kr., kontant-
pris 139,00 kr. pr. stk. TILBUD 5 stk. 648,00 kr.
PIKOs Br 130, velegnet som undervogn til DSB
ME-lokomotiv, 298,00 kr. Kontantpris 248,00 kr.
HUSK: TRINBR/AETTET har alt hvad der kommer
af BOGER og BLADE om jernbaner og modeltog.
Ogsa alle de nye - og til bedste priser. NYHED »Alt
om hobby’s« modelbanebager med masser af tips
og ideer til bAde modellerne, anlaagget og elektro-
nikken.

TRINBRETTET VEJLE
v/ V. Hejlesen
Bleggardsgade 14
7100 Vejle
TIf. 75837575
Fredage fra 16.00-19.00
Telefon-betjening
Fredag 19.00-21.00
Lerdag 10.00-12.00

TRINBRATTET ARHUS
v/ Mads Sjener
Rugmarken 93

8520 Lystrup
TIf. 86 22 22 95
Tirsdage fra 18.00-22.00
Desuden lgrdage
efter aftale

VIER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.
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arbejdet efter de pageeldende firmaers original-
materiale, f.eks. dig, KFK, dfo, ORA o.s.v. 0.s.v.
Firmaet leverer ogsa specialpaskrifter som K@D-
og KALEVOGNE, OSTEVOGN, postkontor og
posthornlogo.
Man kan nu ogsa fa litrering og beskriftning til vog-
ne fra FAXE KALK, omtalt i tidligere numre af LO-
KOMOTIVET.
Den nyeste produktion bestéar af transfers til 2eldre
danske kupevogne, saledes at mj’ere med nostal-
gi, kan litrere deres vognpark. Eksempler herpa er
litra AA, CK, CT m.v.
Man er ogsa begyndt at udarbejde transfers til
danske redningskeretgjer (biler), noget vi vil for-
teelle mere om i kommende numre.
Emner af almen interesse fremstilles gerne, sa-
fremt dette enskes. Henvendelse herom kan ske
til firmaet.
Da vi ikke kan naevne alle mulige litreringer her pa
sa kort plads, kan man rekvirere katalog og prisli-
ste for at gé pa jagt i firmaets spaendende udbud
i transfers-kataloget. Prisen er 6,- kr. Henvendelse
til:

Naestved Transfers

v/ Ove Larsen

Magevaenget 4

4700 Naestved

Tif. 53 72 32 58.

Moderne DSB

veksellad-godsvogn
Skala 1:87

DWA-Hobby i Fredericia har fremstillet en flot
seerproduktion af moderne DSB-veksellad-gods-
vogn litra Sdgmns. Undervognen er dog af
ostrigsk oprindelse, men man ser dagligt disse
vogne transportere veksellad mellem diverse de-
stinationer i Danmark og udlandet. Det er simpelt-
hen et pragteksemplar med korrekt patryk af mo-
derne stencileret DSB-design.
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Ud over at anvende den smukke model i gods-
togsstammen, kan vekselladene aftages og pla-
ceres pa fire statteben, som man ser det praktise-
ret rundt omkring pa leessevejene, og det er jo
ogsa en god ide til modeljernbanen. Vi har ingen
umiddelbare kommentarer til modellen, ud over,
at den er flot og korrekt, og fuldt ud lever op til pri-
sen, der er set til ca. 300,- kr.

Vi vil skynde os at oplyse, at produktionen er be-
greenset, og man hurtigst muligt ber afgive bestil-
ling, safremt man ensker et eksemplar eller to.
Bliver ideen positivt modtaget, pateenker DWA
ogsa at lave modellen i skala N. @nsker herom
kan i @vrigt indgives til DWA-HOBBY.

Salg, bestilling og andre henvendelser i forbindel-
se med DSB veksellad-vognen (baseret pa ROCO
46 361) kan ske til:

DWA-HOBBY
Farbaekvej 69
7000 Fredericia
TIf. 75 95 71 51

oo N
MOTIVET s
.

PA FODPLADEN

(fortsat fra side 3)

Og nok en nyhed: | 7. argang opstarter vi en serie
om relaestyret signalsikring pa modeljernbanen,
startende fra grunden, s alle kan veere med. Alt
er gennempravet i praksis pa NMJK’s anleeg, og
det er civ.ing. i svagstremselektronik Carsten
Stjernholm Nielsen, der vil skrive og illustrere det-
te spaendende emne. Glaed jer!

Og sa vil vi steerkt beklage den meget sorte tryk-
kvalitet i sidste nummer af bladet. Vort trykkeri
havde fyldt farvekassen op med »tjeere«, sa vi fik
fuld valuta for pengene. De hvide vogne blev til
»sorte vogne«. Maske han har laest en artikel om
patinering af det rullende materiel? Vi haber dette
nummer falder bedre ud...

Til sidst en tak til alle de laesere, der er fremkom-
met med forslag til hvad LOKOMOTIVET skal be-
skaeftige sig med i kommende numre. Vi har stu-
deret brevene, men man er stadig velkommen til
at skrive ind til os om gnsker. Endnu en gang tak
for alle henvendelser.

Hermed velkommen til nr. 23 - med 84 sider spaen-
dende laesning (og pa bedre papir!)
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SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
sporgsler, kritik, ensker, oplysninger og uddyb-
ning vedrerende dansk modeljernbane (eller vir-
kelig jernbane i relation til model), og man kan
sende breve med forannaevnte indhold til LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700 Neestved, og vi vil
sa forsege at besvare spargsmélene. Breve af al-
men interesse vil blive bragt i bladet. Desveerre til-
lader vor tid ikke at besvare alle breve personligt,
men de vil lebende indga i vore overvejelser om-
kring bladets indhold.

N-maskinen

Oprindelse og
den daglige drift
Af Steffen Dresler

Straks efter den tyske indmarch i Danmark den 9.
april 1940, begyndte de forste af en lang reekke BR
50 og senere BR 50 UK at rulle i Danmark.
Sammen med DRB (Deutsche Reichsbahn) og
DSB Generaldirektorat, blev der givet tilladelse til
med disse maskiner at befare felgende straeknin-
ger: Padborg-Fredericia-Nyborg og Fredericia-
Aarhus-Frederikshavn.

| Tyskland matte BR 50 med en hastighed pa 40
km/t og pa en stigning med 1:500, treekke af med
en vognveaegt pa 1685 tons. Andre kilder nasvner
dog op til 2000 tons, men det ma tages med et vist
forbehold. Denne vognveegt var alt for stor til dan-
ske forhold, sa ved et cirkuleere pr. 14. februar
1941 blev starst tilladte vognvaegt sat til 1000 tons.
Farst efter krigen i 1952 blev vognveegten sat op til
de senere for N-maskinen geeldende 1200 tons.
Ved et made den 24. november 1941, blev »For-
eningen af Lokomotivleveranderer i Tyskland«
enige om at BR 50 skulle danne overgang til pro-
duktionen af et egentligt krigslokomotiv.

Et krigslokomotiv skulle kunne produceres pa kor-.

test mulige tid, ikke anvende krigsvigtige rastoffer,
men samtidig kunne operere i meget kolde omra-
der. Og sidst men ikke mindst: veere nem at betje-
ne og have en levetid til krigen var slut.

De farste forenklinger af BR 50 bestod i materiale-
besparelser. Farst blev ragpladerne fiernet, deref-
ter den skra plade under regkammeret sammen
med fodpladen rundt om regkammeret.

Inden juni 1942 var det lykkedes at fa de ca. 6000
enkeltdele lokomotivet bestod af ned til ca. 5000.

Ydermere blev 3000 dele senere forenklet. Men
da overfladeforvarmeren sammen med dampter-
redomen blev fiernet, mente DRB at tiden var inde
til at kalde lokomotivet noget andet. Grunden her-
til var at dets ydelser - omend naesten de samme
som for BR50 - varringere og delene andre. Atder
sé ogsa var pladehjul pa forlaberen sammen med
et enklere farehus med kun et sidevindue, gjorde
at maskinen ogsa sa anderledes ud.

Men DRB’s nummerreekke var fyldt op, sa inden
krigslokomotivet - type BR 52 - blev sat i produkti-
on, blev det den 12. juni 1942 besluttet at tilfaje et
UK efter betegnelsen. (UK = UbergangsKriegs-
lokomotiv = Overgangskrigslokomotiv).

Da lokomotivfabrikkerne ogsa nu mere og mere
blev indblandet i produktionen af pansrede kare-
tejer og kampvogne, samtidig med at produktio-
nen af lokomotiver skulle forgges, blev man sim-
pelthen nad til at lade en del lokomotiver produce-
re i udlandet. Man anmodede derfor bl.a. 5 belgi-
ske fabrikker om en medproduktion og viderefar-
sel af BR 50 UK. (FRICHS i Aarhus skulle bygge
10 stk. BR 44 UK). Denne produktion gik hurtigt

Sterren DResLEmr (990

Front af DSB litra N 208, der som eneste af N-ma-
Skinerne havde frostsikringskasse oven pa cylin-
derne. Denne anordning var typisk for senere BR
Uk maskiner, som var tiltaenkt stationeret | Dsteu-
ropa og Rusland. Her fras ventilerne hurtigt fast,
da temperaturerne ofte faldt til ~40 grader om vin-
teren.
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igang, og gode og robuste maskiner blev produ-
ceret. Pa trods af historieskrivningen, var de for-
sinkelser, der indtradte, ikke samarbejdsproble-
mer, men simpelthen materialemangler.

De 12 maskiner der kom til Danmark (se LOKO-
MOTIVET nr. 21) var en samproduktion. Ligesom
maskinerne fik danske numre fik kedlerne det
ogsa. Driftsmaskinernes kedler blev nummereret
fra 1201 til 1210 og reservekedlerne 2202 og 2201.
Ved maskinernes udrangering havde N 201 til N
210 kedlerne nr. 1210-1203-2201-2202-1205-1206-
1208-1201-1202 og 1204.

N-maskinerne matte ved deres indsaettelse i 1952
kere pa felgende streekninger: Tommerup-Ejby og
Nyborg-Fredericia, Fredericia-Aarhus-Frederiks-
havn, Fredericia-Esbjerg, Bjerringbro-Langaa,
Tender-Bramminge, Siderliigum (Tyskland,
DB)-Tender H, Vejle-Herning og Gedstrup-Hol-
stebro.

Ved deres indsaettelse var det normalt med 7-8
maskiner i fast tur, f.eks.4-5 maskiner Fredericia-
Nyborg-Fredericia og 2-3 maskiner Fredericia-
Padborg-Fredericia.

Ud over disse mange daglige store godstog daeg-
net rundt, blev der ogsa kert lidt specielle »blok-
tog«sasom brunkuls- og roetog. Sidstnaevnte blev
ogsa kert pa streekningen via Tender-Padborg.

[ DSB-transfers
A i 22 -
NYHEDER

MA lyntog, design

MA lyntog, selvpil. Pr.saet .. .. .. 250,-

Bcm og WLABT,

»Natravnen«. Pr.vogn ... ......... 40,'

Prvogn S 30,-

NB: Bordulangt fraos? S& ring
= og bestil eller indbetal pa
Nyhederne er trykt Giro 1 96 79 24.
i et lille antal, s& Portofrileveringved bestil-
kvnd di hvis d ling over kr. 100,-.
s_ yl'.l Ig_’ VIS du Ved postopkraevning porto
vil sikre dig nogle.

a2 B

Nordjysk Hobby

( Revlingebakken 129 . 9000 Aalborg i
TIf. 98 18 75 38 . Giro 1 96 79 24
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Her kerte maskinerne med tenderen forrest og
indledningsvis med en hastighed pa 45 kmit.
Denne blevdogibegyndelsen af 60’erne sat op til
60 km/t. Arsagen hertil var at der ikke var en 20 m
drejeskive i Tender, sdledes at maskinerne kunne
vendes. Det skal her naevnes, at det pa trods af
den fastsatte maksimalhastighed pa 70 km/t sna-
rere var en undtagelse end en regel, da maskiner-
ne sagtens kunne treekke af med 80 km/t! Og gjor-
de det!!

Selvom det ikke er naevnt i tienestekareplanen -
som engang imellem kan virke som en hensigts-
erkleering - kerte N-maskinerne ogsa persontog
om sgndagen i begyndelsen af 50°erne. Dette for
at fa maskinplanen til at passe. Det praktiske vin-
der altid!

Men allerede i begyndelsen af 60’erne ser det ud
til, at MY har overtaget en del af N-maskinernes
arbejde, da maskinplanerne kun viser et antal pa
3-5maskinerifasttur. | 1965/66 er kun to maskiner
i fast tur i Fredericia, mens resten er hensat sale-
des:

Thisted, 201 driftsklar 202, 204 og 206 urepare-
ret
Tinglev, 203 urepareret
Padborg, 208 reservelokomotiv
Det kan undre, at man valgte Thisted til henstil-
ling, da maskinerne jo ikke matte befare Thyba-
nen. Men igen ma det veere det praktiske - plads-
mangel - der gjorde udslaget!!
Om maskinernes teknik og fordanskning, se sid-
ste nummer.
Kildehenvisninger og anvendt kildemateriale:
Arkiv: Niels Erik Jensen.
Arkiv Henning Petersen, Naestved.
LOKOMOTIVETs arkiv
Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945, Alfred B.
Goltwaldt
Baureiche 50 af Ebel og Wenzel
Die Deutsche Reichsbahn in Zweiten Weltkrieg,
J. Piekalkiewicz.

AEndringer/rettelser til Litra N i nr 21,
Konsulent Torben Nielsen ved Jernbanemuseet
er kommet med et par rettelser, som vi siger tak
for:

- nummeret pa regkammerdgren var ikke malet
pa, men havde almindelige transfers, som ogsa
anvendtes pa siden af farerhuset.

- m.h.t. brunkulstogene ligger Midtkraft i Aarhus
og ikke i Herning og sa kan det tilfgjes, at Vestkraft
i Esbjerg ogsa fik leveret brunkul fra lejerne i
Seby/Brande.

Pa skemaet side 29, anden spalte naestnederste
linie skal sta: »N 201 - 204 leveret til DSB uden
RJGPLADER og fodplade.....« Ragpladerne var
benaevnt WITTE og ikke Whitte efter Generaldi-
rekter Friedrich Witte (1943-1945 generaldirektar
DRB).



Brunkulstog...
og andet om litra N

| forbindelse med artiklerne om litra N, har vi fra
Jan Leve Osterbye, Arhus C, modtaget folgende
indlaeg, som vi mener har interesse for andre lae-
sere. Vi siger tak, og safremt andre kan supplere
med oplysninger om dette emne, er de velkomne
til at skrive til os. Og hermed ordet til JLQ:

Til de ievrigt udmaerkede artikler om N-maskiner-
ne kan jeg supplere som falger:

Nar N-maskinernes maksimalhastighed blev ned-
sat fra 80 til 70 km/t var det nok ikke sa meget pa
grund af vanskeligheder med at afbalancere hju-
lene som den kendsgerning, at sporene rundt om-
kring i Danmark mange steder var i en darlig
stand. Derved minskede man sliddet pa sporet
vaesentligt ved karsel med denne store maskine.
Samtidig blev godstog normalt ogsa fremfert med
max. 70 km/t.

Brunkulstog

De omtalte brunkulstog kerte fra Fasterholt over
Brande-Silkeborg til Arhus, hvor »Midtkraft« har et
stort kraftvaerk’pa Arhus havn.

Disse togblevi50’erne trukket af N-maskiner, idet
maskinlgbet var konstrueret sddan at en af maski-
nerne fast overnattede i Arhus. Herfra kerte ma-
skinen tidligt om morgenen med tomme vogne til
Fasterholt og returnerede op af formiddagen til Ar-
hus.

Fra min gymnasietid i Silkeborg husker jeg tyde-
ligt disse tog. Det skulle krydse andre tog i Silke-
borg og preecis kl. 11.30 startede toget igen mod
Skanderborg. Man var ikke i tvivl om, at det var et
stort og tungt tog, der startede!

Togene var i starten oprangeret af PB og andre al-
dre vogne, som senere blev aflast af E-vogne (fra
1958). Normalt bestod hvert tog af 20-25 godsvog-
ne, heriblandt ofte udenlandske, plus den uund-
gaelige togferervogn (forrets/bagest). Maskiner-
ne kerte retvendt Arhus-Brande-Arhus, idet de
blev vendt i Brande.

Et meget almindeligt tog, som desveerre er sjaeldent fotograferet, nemlig N-maskine med brunkulstog.
I'forbindelse med indlaegget om brunkulstog af Jan Lave @sterbye, har vi segt i est og i vest efter motiver
af N-maskiner med dbne vogne pa slaeb. Det var sveert, men takket vaere S. A. Guldvang, Fredericia, kan
vi vise et motiv af de beremte tog, ogsa selv om vognene er tomme. Det er saertog 5522 Arhus-Ejstrup-
holm (straekningen Funder-Brande), der her er pa vej ud fra Arhus med N (ukendt nr.), CU-togfaerervogn

Foto: S. A. Guldvang, Fredericia
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0g 40 tomme brunkulsvogne litra PB i februar 1959.



| Arhus blev godstogene kert ind pa rangerbane-
garden. Herfra blev godsvognene kort ned til hav-
nen med rangermaskine litra Q. P4 havnen fore-
gik tamning ved at de enkelte vogne blev kart op
over en mindre rampe. En efter en trillede de af-
koblede vogne ind pa en hydraulisk vippeanord-
ning, der tippede de enkelte godsvogne over en-
den, sa indholdet forsvandt ned i en skakt og blev
transporteret op i de store kulbunker via et trans-
portbédnd. Efter tamningen rullede den tomme
vogn s videre og kunne igen kobles til de evrige
temte vogne. Af denne grund bestod de enkelte
togstammer overvejende af E-vogne uden ran-
gerskruebremse, idet vogne med rangerskrue-
bremse jo skulle indrangeres korrekt i forhold til
temningen.

Fra 1960/61 blev disse godstog fremfart af MX-ma-
skiner og driften opherte helt i slutningen af
60’erne.

Maérklins N-maskine (3045).

Set i bakspejlet er det korrekt, at Marklins N-ma-
skine ikke er sa praecis som enskeligt. Set med ti-
dens gjne var det dog en drammemodel.

I 50’erne bevirkede den hgje told og andre import-
restriktioner, at der kunne fremstilles modeller pa
mindre danske virksomheder (BODAN og LONG
m.fl.). Da disse begraensninger bortfaldt og de
udenlandske fabrikker samtidig var begyndt at
fabrikere meget mere ngjagtige modeller end tidli-
gere, overtog de langsomt markedet. Man ma der-
for forsta begejstringen, da Marklin i 1964 sendte
sin flotte MY’er pad markedet - og vi far ar efter
pludselig fik mulighed for at f& en N-maskine
(1967).

Hvem vidste i det hele taget dengang, hvordan en
N-maskine sa ud? Litteraturen og tidsskrifter om
modeljernbaner m.m. var yderst sparsom. Tids-
skrifterne Modeljernbanen (1949-52) og Model-
jernbane-Nyt (1952-62) var ophert og p& dansk
fandtes kun sma hzefter fra Haases Forlag: Mo-
delbanen 1-6 (1954) og P.E. Harbys: Gods- og per-
sonvogne til modeljernbanen (1958) samt Jernba-
nens Hvem-hvad-hvor (1959), der ikke med et ord
omtaler N-maskinen (selv om den tidligere havde
veeret omtalt i Hvem-Hvad-Hvor 1953). Farst da
Bays bog om Danske Statsbaners damplokomo-
tiver kom i 1968 fik mange af os en ngjagtig teg-
ning af en N-maskine.

Med venlig hilsen
Jan Leve QOsterbye

PS.: Selv om jeg har pudset brillerne flere gange,
aner det mig, at man ikke pa billedet Fotoarkivet
(blad 22) kan ane Osterport rundremise. Jeg er
faktisk helt sikker pa, at den 14 helt uden for bille-
det til venstre for de store bygninger (Nordisk Fjer
m.fl.). Og for at det ikke skal vaere lagn, var der fak-
tisk engang 2 remiser pa stedet!
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LOKOMOTIVET: Tak til Jan Love Osterbye for
hans indlaeg omkring diverse forhold vedr. N-ma-
skinen i virkelighed og Mérklin. Ogsa tak for kor-
rektionen m.h.t. til remisen pa @sterport. Det er
rigtigt, at remiserne ikke kan ses pa billedet, hvil-
ket ogsa andre lzesere har gjort os opmasrksom
pa. Og det burde vi have opdaget i korrekturen,
iseer da vi i det flotte vaerk »Kebenhavn Fer og Nu«
fra 1949 netop har set et pragtfuldt luftfoto af de to
remiser placeret uden for neevnte motivfelt. Og
det ferer os over i spergsmalet: Hvem ligger inde
med foto af remiserne pa @sterbro som vi ma bru-
ge i vort kommende saerskrift om »Maskindepo-
ter«. Det er helt sikkert ingen overdrivelse, nar vi
skriver, at mange |leesere gerne vil se, hvordan det-
te miljig s ud. Ga pajagtifotoalbummet eller send
os negativerne. Jo flere motiver at veelge imellem,
jo bedre. Alt returneres naturligvis.

Apropos N-maskinen

Konsulent ved jernbanemuseet, Torben Nielsen,
har sendt os falgende indlaeg:

»| sidste artikel om N-maskinerne i model, synes
jeg, at der mangler noget omkring sikkerhedsven-
tilerne. Der findes fra det amerikanske firma Cal-
Scale nogle udmeerkede pop-ventiler. Den dbne
type er velegnet til litra N eller litra E. Den lukkede
kan bruges som almindelig pop-ventil til f.eks. litra
T (ex. DR BR 38 10-40). | ovrigt er den nyeste ud-
gave af Fleischmanns BR 50 virkelig smuk. Bl.a.
har den de rigtige bogiesider og den rigtige luft-
pumpe. Herved kan man spare sig for nogle af de
arbejder og udgifter, der er med ombygningen.

De nzevnte pop-ventiler fas bl.a. hos »P4 Sporet«.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Torben Nielsen for
supplerende oplysning omkring litra N i model.
Sidder man inde med flere ideer omkring dette
emne, er man velkommen til at skrive til os. Til ori-
entering for laesere, der er interesseret i naevnte
pop-ventiler, gengiver vi Cal-Scales typer fra kata-
loget, som TN har vedlagt sit brev.

P11 114

Pop-Valves, Large %
for modern steam engine
190-247 set(6 pc)

Cal-Scale pop-ventiler i skala 1:87 til litra N og E.



Mere om private
abne godsvogne

Af Jens Bruun-Petersen

| LOKOMOTIVET nr. 22 endte en artikel om dbne
godsvogne af DSB'’s type PE med et spargsmél:
Hvem vidste mere om den helt private vogn, tilho-
rende firmaet »Th. Rasmussens Senner«i Korser?
Det gjorde DSB Museumstog! Historien er denne:

I marts 1943 anmodede firmaet Th. Rasmussens
Saenner i Korser, om tilladelse til at benytte 2 af fir-
maets egne vogne til transport af brunkul fra brun-
kulsleje til havn i Jylland. Vognene var allerede i
januar 1940 tilbudt DSB, der lod Centralvaerkste-
det i Kebenhavn besigtige vognene. Det viste sig,
at »Nr. 2« var af forseldet konstruktion og derfor
uanvendelig, og at »Nr. 7« var af samme konstruk-
tion som de vogne af litra PE, som DSB netop hav-
de overtaget fra nogle privatbaner. Det skennedes
den 1. april 1943, at denne vogn efter reparation,
udfert af DSB for ejerens regning, kunne anven-
des af DSB. Noget tyder pa, at firmaet havde
mindst 7 vogne i 1940, men det vides ogsa, at
numrene blev slettet pa nr. 7 i forbindelse med op-
maling efter 1940.

| september 1943 og i maj 1944 havde vognmeste-

~<gf;‘_;‘fr"“‘“l

ren i Korser besigtiget vognene. Beskrivelsen gi-
ver fglgende oplysninger:

Nr. 2: Last 12,5, hjul med stebejernsnav og bolte-
befeestigede hjulringe, 2 traeskradragere spraeng-
te, 2 af de unormale puffere var under normal-
lzzngdemalet, pufferhajden for lav, og baerefjedre-
ne fremstillet af fladstal, de havde ikke faste fje-
derkurve og var derfor tilbgjelig til at ekse.

Nr. 7: Last 15 t, »ret normalt bygget« og uden vae-
sentlige svagheder. Der kreevedes blot revision,
paskrifter, trykluftledning, koblinger af ny model
og signalholdere.

Begge vogne blev godkendt til overfarsel til Hor-
sens, mens det blev overladt til Horsensbanerne
at godkende vognene til brug mellem Nr. Snede
og Horsens.

Den 26. maj var revision og reparation af »Nr. 7«
faerdig. Vognen var herefter beskiltet »LH 401« og
pamalet last 15 t, bundflade 18.3 m2, tara 8600 kg
(den vejede 8550 kg), hjulsaettype 19, akselaf-
stand 4 m, og den var forsynet med trykluftled-
ning.

DSB har antagelig derefter anvendt »Nr. 7«i flaeng
med sine gvrige abne vogne. Historien melder in-
tet om »Nr. 2«s skaebne, men det kan jo vaere, at
den blev slidt op pa Horsens Vestbaner. P4 et tids-
punkt havnede »Nr. 7« igen pa Sjaelland, for et
brev af 15. juni 1948 fortzeller, at DSB har udlejet
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A/S Kalundborg Kul Kompagni’s dbne vogn nr. 4. Vognen er af samme type som DSB’s PE-vogne. Eje-

rens navn er koncentreret til en lille blikplade i venstre ende af vognen, og de avrige paskrifter holdt nede
pd et minimum. Det er muligt, at firmaet havde 4 vogne i 1944 og kun to i 1950. Kalundborg 1944 (E.S.

Eilertsen).

vognen til hr. Hans Jensen, Vallensved pr. Fodby,
som pa det tidspunkt ensker at opsige lejemalet.
Vognen var péa det tidspunkt endnu beskiltet LH
401 og blev sendt til Centralveerkstedet for afslut-
tende reparation. Den udgik af DSB’s vognpark
den 6. juli 1948.

I januar 1950 blev vognen besigtiget af Central-
vaerkstedet og godkendt til lokalt brug i Korser, og
der blev oprettet kontrakt om benyttelse pa Korser
station af firmaets private vogne. Det viser, at fir-
maet Th. Rasmussens Senner endnu pa dette
tidspunkt havde flere vogne. Trykluftledningen
var betalt af firmaet, sa den fik lov til at blive sid-
dende.

Vognen fandtes endnu i 1961, hvor jeg tog et bille-
de af den. Paskrifterne var gamle og slidte: Firma-
navnet fra begyndelsen af 1940’erne, de tekniske
paskrifter fra ca. 1944, sa det var nok ikke under-
ligt, hvis de var lidt falmede. Antagelig er vognen
udrangeret kort efter. Men sa er der jo det uundga-
elige spargsmal: Hvem kender noget til de avrige
vogne? Redaktionen tager gerne mod henvendel-
ser!

| brevet om standardkontrakten med Th. Rasmus-
sens Segnner naevnes, at der er indgaet en tilsva-
rende kontrakt med »A/S Kalundborg Kul Kom-
pagni« om benyttelse af firmaets 2 vogne mellem
Kalundborg station og havn samt pa Kalundborg
station. Og se: En af dem kender vi, for den blev
fotograferet i 1944, og maske eksisterede den
ogsa i 1950. Jeg geetter p&, at den anden var ma-
gen til.

Tak til
E.S. Eilertsen, Abybro
PC. Johansen, DSB Museumstog &
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Fra lzeser til lazeser

Liliput T-maskine

nr. 298, vekselstrem, fabriksoriginal og i original
aeske.

Seelges for hgjeste bud over 1000,- kr.
Henvendelse til

Dan Rasmussen
Barsevej 14, Barse
4733 Tapperngje

bringer vien masse indsendte artik-
ler og skemaer omkring kele- og
kedvogne og postvogne, som vi
desveerre ikke har plads til i denne
omgang under sporskiftet.
Endvidere bringer vi artikler om litra
{ TGC, moderne DSB, rapport fra
NMJK’s anlaeg, Marklin S-maski-
ne, CU-byggebeskrivelse o0.m.a.
Udkommer sidst i maj. '

LOKO
MOTIVET e

...et overfladighedshorn om danske
jernbaner i virkelighed og model.




BUDDINGEVEJ 229-2860 SOBORG -31565232

Rigtige jernbaner korer ikke
kun med tomme vogne.

Naturtro vognladnings
gods til Kleins E-vogne.

Netop
hjemkommet !

E-vognh med nyt nummer
E-vogh som Banetjenesten

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!




Usadvanlig postvognskorsel

| LOKOMOTIVET nr. 20 og 22 har vi beskre-
vet de to postvognstyper litra DO og DP, og
dette motiv viser et usaedvanligt posttog pa
Fyn, neermere betegnet i Ringe, omkring
1955. Toget er oprangeret CPS(?)-CP-MO-
DO, og er hgjst sandsynligt en tidlig udgave
af tog 202 Odense-Svendborg oprangeret
CPS-CP-MOK-DA fra 1962. En udgave fra
1956 hed CRS-CR-MOK-DA, sa det er rime-
ligt sikkert tog 202 (eller 228), der ses pé
billedet. | hvert fald er det en interessant
variation til oprangering pa modeljernba-
nen.

Billedet er taget i den sydlige ende af statio-
nen ved det lille vogterhus, der oprindeligt
betjente det beskedne bomanlaeg. Vejen var
- som det ses - den gang en simpel grusvej,
men er senere blevet udbygget meget flot i
stor bredde og forsynet med automatiske
dobbeltbomme.

| naeste nummer af LOKOMOTIVET vil vi
bringe en hel del artikler omkring postvogne
0g posttog, bl.a. tegning af en modelegnet
postvogn litra DH.

Motivet af det pudsige posttog er fotografe-
ret af Guldbaek Christensen, S.kedstru'p.



