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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER
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K 560i Tingsted, 1935, med sydgaende persontog. Toget er oprangeret af EH-DD-BP-BN-CKK og gods-
vogne. BP-vognen er gennemgaende vogn til Nakskov. Tagrytterpostvognen litra DD fik senere navne-
aendring til litra DO (se LOKOMOTIVET nr. 20), og var sammen med DP (se midtersiderne) og DR af sam-
me familie. Bemzerk ragen fra kedelvognen litra CKK, og K-maskinens lanterne-faring. Laeg ogsa maer-
ke til de firkantede baneremmere. Inde i bladet kigger vi nsermere pé jernbanepostvogne.

Foto: Arkiv/TA
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PA FODPLADEN

Tak, tak, mange tak for den positive modtagelse af
LOKOMOTIVET blandt abonnenter, forhandlere
og fabrikanter. Det tog naesten helt pusten fra os,
og vi er selvfelgelig meget glade.

Hvad vi hdbede pa med hensyn til igen at blive
bindeleddet mellem jernbaneinteresserede - mo-
del og stordrift, fabrikanter og klubber, er tilsynela-
dende lykkedes. Og vi vil selvfalgelig gere vort
bedste for at fa et tilfredsstillende resultat ud af
det.

Vi har allerede faet en del forespargsler om vi ville
bringe stof fra forskellige klubber. Ikke alene ori-
enteringer, men ogsa meddelelser, som har inter-
esse uden for klub-regi. Skriv i god tid - dead-line
er angivet i bladet. Men husk, det skal veere af in-
teresse for andre lzesere. Af pladshensyn ma det
max. fylde en A4-side med dobbelt linieafstand,
svarende til ca. 1 spalte i bladet.

Nu til noget andet. Det gar forrygende med
abonnement- og lassalget, s& godt at vi snart pa-
regner et sterre oplagstal. Vi har faet forespargs-
ler om genoptryk aftidligere numre, men det har vi
ikke taget endelig stilling til endnu. Sa vil du veere
sikker pa at f& bladet til tiden - og lidt billigere - s&
bliv abonnement. Du skal selvfglgelig ikke betale
for de numre af den argang, du allerede har faet.
Altsa de to sidste numre for kr. 75,- incl. porto.
Ligeledes tynder det MEGET ud i tidligere &rgan-
ge og saerskrifter, og man skal kabe nu, hvis man
vil vaere helt sikker pd at fa at veere med fra star-
ten...i hvert fald fra nr. 10!

Det strammer ind med nyheder til det danske mar-
ked fra bade ind- og udland, sa vinteren skal nok
blive speendende med mange gode julegave-gn-
sker. Ogsé& bognyheder er der en del af, hvilket
fremgar af artiklerne i bladet.

S3 lidt snak om fremtiden. Vi planleegger »Dansk
Modeljernbane Hobby for Alle nr. 2«, der kommer
til at handle om design og opbygning af dansk mo-
deljernbanelandskab. Endvidere arbejder vi pé et
haefte om maskindepoter og remiser. Se annon-
cer i naeste nummer af bladet.

D-maskine-haeftet blev sd godt modtaget, at vi
planlaegger flere udgivelser om DSB-damploko-
motiver, nemlig litra P og PR samt et haefte om litra
KogC.

Endnu en gang tak til alle for den fantastiske mod-
tagelse. Vihaber at alle ma fa en god vinter og ikke
mindst en GOD JUL, og et lykkebringende
NYTAR.

Hermed velkommen til nr. 22.
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En hvid oldtimer:

DSB litra IKT

Af Torben Andersen

Denne gang lidt ideer til opbygning af en rig-
tig gammeldags kelevogn, litra IKT, fra IK-fa-
milien. Vi kan tilbyde nogle helt sensationel-
le neerbillede-fotos optaget af den nu afdede
modeljernbanemand P-E. Harby, der har
vaeret sa forudseende at tage detaljefotos af
vogntypen i 1947. Nu kan de gore glaede, og
vi haber at mange vil ga i gang med at bygge
en hvid vogn til modeljernbanen. Vi bringer

ingen byggebeskrivelse, idet vi henviser til
tidligere numre af LOKOMOTIVET. Laesere,
der giver sig i kast med at bygge IK-modeller,
opfordres til at indsende fotos evt. med led-
sagende byggetekst. Sidstnaevnte behaver
ikke at vaere en doktorafhandling. Vi skal
nok serge for renskrivning m.v. Husk at ved-
laegge adresse og telefonnr., sa vi kan kon-
takte jer.

IKT 4642 setinaesten fuld laengde. Litrering ses tydeligt, ligesom man far et detaljeret indtryk af bremse-
husets ombygning. Laeg mzerke til Idsetajet pd vognderen. Foto: P-E. Harby.

Arkiv: Guldbaek, Skedstrup
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Litra Iwt
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DSB litra IKT 4562-4662

Type: Lukket, hvidmalet kedvogn
Ombygaget fra litra IK

med samme numre 1936-1948
Tegnet: Steffen Dresler, 1990




IKT 4642 med hgjrevendt litrering, fotograferet omkring 1947. Bemaerk transitmaerket lige over numme-

ret. Foto af P-E. Harby.

Tekniske data om litra IKT

IK var en feellesbetegnelse for hvidmalede
vogne med isafkgling. (I var litra for hvide
vogne helt op til den store godsvogns-omli-
trering sidst i 60’erne).

Vognene gjorde sig bemaerkede ved en stor-
re hejde af vognkassen end saedvanligt, hvil-
ket skyldtes at okse- og svinekroppe skulle
kunne haenge i kroge under loftet. For IKT-
vognens vedkommende var der i alt 104
kedkroge fordelt pa 13 tvaergdende baere-
steenger, beregnet til en last pa i alt 7500 kg.
Til at holde kedet afkelet anvendtes is. En
IKT-vogn kunne medfare 2700 kg is, foruden
de 7500 kg nyttelast. En ganske stor pro-
centdel af lasteevnen var beslaglagt af isen.
Med sadan en isfyldning kunne den ogséa
holde til kersel et godt stykke ned i Sydtysk-
land. Isen opbevaredes i et par kasser ved
gavlene under de lemme, der ses pa taget
(se tegningen). Igennem isen cirkulerede
luften i vognen, eller ved hjeelp af frisk luft,
der blev tagetind gennem de store ventilato-
rer pa taget, idet den brugte luft blev udledt
via torpedoventilerne.

Vognene var bygget som kelevogne med
dobbelte vaegge og isolering. Dobbeltveeg-

6

Arkiv: Guldbaek, Skedstrup

IKT 4642 set fra venstre side mod bremsehus. Be-
maerk den lille platform pa pufferne, hdndbajler p4
bremsehus og ventilationstyper pa taget. Foto: P-
E. Harby, ukendt fotosted.

Arkiv: Guldbaek, Skedstrup
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gede vogne kunne altid kendes p3, at veeg-
plankerne var lodrette, mens de normalt ple-
jede at vaere vandrette (f.eks. pa Q-vogne,
IA, HD og andre). Ogsa lukketajet pa derene
var af seerlig beskaffenhed. Man bar lsegge
meerke til den vandrette stang til at vriste de-
ren op med - og til at lukke den med.

Alle IKT-vogne havde en fortid som IKF-vog-
ne. Ombygningen pabegyndtes i 1936, og
bestod i at akselafstanden blev foraget fra
4,2 mtil 4,5 m, og at vakumm-bremsen samt
den gamle trykluftbremse (K) blev fiernet, og
erstattet med en ny af system Hildebrand-
Knorr trykluftbremse (Hikp).

Bremsehusene var af et besynderligt skrut-
rygget udseende, hvilket naturligvis skyld-
tes at vognkassen dimensionsmaessigt var
storre end almindelige vogne med bremse-
tarn. Efter fiernelse af bremsehuset blev
skruebremsen indrettet til betjening fra plat-
form (rangerskruebremse).

Vognene fandtes i et antal af 101 med num-
rene 24 562-662 (opr. 4562-4662 for 1941).
Ombygningen foregik over flere &r, og man
kan i model sagtens have en vogn af begge
typer lebende i samme stamme pa model-
jernbanen.

Anatomien af tag pa IKT-vogn

De mange detaljer p& IKT-vognen ger den til en paen model p& modeljern-
banen (men ikke let at bygge). De seedvanlige triste vogntag med enkelte
torpedoventiler el. lign. er sammenlignet med IKT-vognens tagdetaljer, en
trist affaere. Normalt ser man nemlig sin togstamme oven fra, og her vil IKT
live gevaldig op med al sin nyttepynt.

? - 8 stk. Flettner-rotorer

\

TN
\

\\\\ —

S, T Soltag - 0,1 mm

Lobebro - 1 mm tyk
4 stk. islemme - 1 mm tyk

Afstandsstykke - 0,5 mm
Saedvanligt tag

Vognkasse af plasticard

(Frit efter P-E. Harby »Gods- og person-
vogne til modelbanen«)




Et flot eksemplar af IKT-vogn, her nr. 24 654 i Esbjerg 1968. Detaljer vedr. rangerskruebremse ses tyde-
ligt (handhjul). Vognen er velproportioneret med sin haje vognkasse. Bemaerk, at ordet KOLEVOGN sta-
dig er pdmalet hgjre side af vognkassen. Denne vogn er udstyret med pladehjul (sammenlign med hos-
staende fotos). Foto: Guldbaek, Skedstrup

IKT 24 660 Esbjerg, 1967. Vognen har sdkaldt wienerstige i gavien, og er udrustet med stjernehjul. Flett-
ner-rotorer p4 taget ses tydeligt. P4 hver side af IKT-vognen ses italienske INTERFRIGO-vogne, der i r-
tier kerte Danmark tynd. Keres kelevognsstammer pa anlzegget, bar INTERFRIGO-vognen ikke mang-
le (fis bl.a. fra Liliputs sortiment). Foto: Guldbaek, Skedstrup
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Historien om litra IKT

Som naevnt blev bygget i alt 101 IKT-vogne
fra IKF-vogne. IKF blev levereti 1911-1914, og
var en typisk hvid vogn med bremsetarn i ti-
dens stil. Akselafstanden var 4,2 m d.v.s. en
lidt l,engere akselafstand end de traditionel-
le Q-vogne med 3660 mm. | 1936 pabegynd-
tes ombygningen til litra IKT. Bremsehuset
_blev bibeholdt, men bremsetgjet blev om-
bygget, og vognen blev efter montering af
trykluftbremse lidt mere moderne at se pa.
Herefter havde vogntypen vakumm-ledning
og trykluftbremse i kombination. Der skete
ogsa aendringer ved tagkonstruktionen (se
ovenfor) bl.a. vedr. ventiltype. Kurvepuffer
blev udskiftet med cylindertype. Hovedpar-
ten af ombygningerne fandt sted i arene om-
kring 1938-39, men den sidste vogn blev om-
bygget sa sent som i 1948.

Vor tegning side 5 viser vognen i udseende
fra 1936-1950, mens tegningen side 7 viser
vognen fra 1950 til udrangering.

Sidst i 40’erne og begyndelsen af 50°erne
steg landbrugseksporten kraftigt, og der op-
stod et stort behov for kedvogne med baere-
steenger til svine- og oksekadtransport. Som
et muligt supplement til DSB’s egen kole-

vognspark, kiggede man pa llaliens kale-:
vognspark, der bestod af 6000 (!!!) vogne.

Desveerre hade kun 40 af disse de enskede
faciliteter som baerekroge og tilstreekkelig
frysekapacitet. DSB sa ingen anden udvej
end at ombygge naesten hele den danske
kelevognspark med moderne Flettner-roto-
rer. Herved mindskedes islasten, og nyttela-

sten blev eget til 1,5t pa IKT. Samtidig lejede

man en del vogne hos DB, og man indledte
et samarbejde med det internationale IN-
TERFRIGO. Sidelebende hermed gjorde
man nye kelevognsforseg med kalevogne
litra IKN og IKS. Senere fulgte kelevogne lit-
ra IKA.

Ombygningen af litra IKT1 til IKT2 gik hurtig
og let, og snart fulgte avrige kalevognstyper

IKT-vognen kerte ogs4 pa privatbanespor. Her ses to IKT-vogne efter Triangel-vogn og rejsegodsvogn
tilherende VaGj. Toget holder pd Ansager station, og arstallet er 1963. Selv om man har privatbane som
modeltema, udelukker det altsa ikke bygning og kersel med DSB-vogne. Og hyggeligt ser det jo ud med

tog pa spinkle spor og et par ensomme treebygninger.

10

Foto: Guldbaek, Skedstrup




etter, nemlig litra IKG og IKP m.fl. Ombygnin-
gen fra IKT1 til IKT2 stod pa fra 1950 og ca. 7
ar frem.,

| 1957 blev ombygningerne feerdiggjort, og
den kendte IKT-type var pa sporene indtil
1966-67. Her foretog DSB sin store »gods-
vognsoprydning« af hensyn til hejere hastig-
heder, og kun fa vogne af litra IKT rullede vi-
dere nogle ar endnu, blandt andet udkon-
kurreret af litra IKA og den tiltagende lande-
vejstransport.

Den sidste IKT blev udrangeret i 1972, men
havde inden da staet stille et par ar.

Storhedstiden for kelevognstransport var
hermed endegyldigt forbi. | dag transporte-
res meget lidt »pa kel«, og det foregar da i pri-
vat regi, f.eks. MAYO-salater, der kgres i fast
rutefart mellem Odense og Glostrup med
deres farvestralende vogne. Men det har jo
ikke noget med ked at gore...

1950-1957
(IKT 2)

4500 mm
9290 mm*)
14,5 m?2

9000 kg

1500 kg
Hik-G & P, RS

Oprindelig  1936-48
IK (IKT 1)

Akselafst 4200 mm 4500 mm
LOP 9220 mm 9290 mm
12,6 m? 14,5 m2
7500 kg 7500 kg
2700 kg 2700 kg
TBog$S

*) Athang af puffertypen, der kunne vaere 650 mm
cylinderpuffer (IKT 2)-eller 615 mm kurvepuffer
(1K)

-Navn

Bundfl.
Last
Islast
Bremser VLog$S

Forslag til grundmodel til IKT: Alle vogne
med 4500 mm akselafstand (52 mm i HO)
kan anvendes. Mange industri-kataloger har
vognen i deres program, bade ROCO, PIKO,
LIMA, Fleischmann og mérklin. Det er blot at
ga pa jagt hos brugttogsforhandlerne. Be-
meerk, at de kraftige pladejernsakselgafler
pa mange af disse vogne skal slibes af, og
erstattes med nyere, mere spinkle. Sadanne
akselgafler kan kabes som lgsdele.

| nogle tilfeelde kan det blive nedvendigt at
forlaenge vangerne, for at gere plads til
bremseplatform. Det gares simpelt hen ved
at lime plastprofiler til vangerne, og lukke af
med en pufferplanke. | denne bores 2 mm
huller til pufferne. Naturligvis skal vognens
oprindelige puffer forst fiernes inden vange-

forleengelse foretages. | evrigt er Vollmer
profilsortiment 5021 fortreeffelig til dette for-
mal.
Bremseplatformen fas som aetset lgsdel fra
GREMO. Ogsa handhijulet til skruebremsen
kan fas herfra.
Andre losdele er Flettner-rotorer af den lave
type. Kan kebes feerdige enten af plast eller
hvidmetal.
Endelig er der det karakteristiske lukketgj pa
dere og sider. De sma filigrane dele fas fra
GREMO. Det geelder lukketaij til dore savel
som til taglemme. Wienerstige i gavlen ma
heller ikke glemmes.
Litreringer fas hos velassorterede forhand-
lere af modeljernbane. Se i katalogerne.
Bemaerk, at vognen er udstyret med cylin-
derpuffer.
Lad os se nogle fotos af IKT-vogne her i bla-
det. Send foto evt. en lille byggebeskrivelse
til

LOKOMOTIVET

Postbox 477

4700 Naestved

ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 * 4000 Roskilde
TIf. 42 37 06 22

Abningstider:

Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag ............... kl. 16.30-18.00
Lovdad s s bt - ivomns kl. 10.00-13.00
Vi ferer bl.a.:

MARKLIN
ARNOLD-N

LILIPUT
ROGO

samt byggeseet i farende meerker.

...0gsa kob og salg af brugt
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SPORSKIFTET

Vi fortsaetter med den populzere rubrik »Sporskif-
tet«, hvor der kan sparges om alt mellem himmel
og jord vedr. danske jernbaner. Indlaeg, spergs-
mal, forslag m.v. sendes til LOKOMOTIVET,
POSTBOX 477, 4700 Neestved. Vi vil da bringe
sporgsmal og svar alt efter aktualiteten, og det er
naturligvis gratis at fa et indlaeg med.

Eftersnak om
PE-godsvogne

| sidste nummer bragte vi en lille artikel om de her-
lige PE/R-vogne hos DSB og privatbanerne, illu-
streret med mange fotos. Det har bl.a. medfert en
»trussel« til redakteren fra JBP i Ribe. Han »truer«
med at skeere redaktaeren i strimler, safremt han
ikke hurtigst muligt far rettet data om bremser pa
Mariagervognens PD-vogn side 15. Redakteren

har nemlig udstyret PD 306 med vakuumbremse!
Ogdeter helt forkert! Da redakteren ikke gnsker at
blive »udstrimlet, iler vi hermed med en rettelse:
PD 306 har trykluftbremse, hvilket ogsa fremgar
af hjgrnemaerkerne (hvor blind kan man blive!?)
Vognen har lodret trykluftcylinder haengende un-
der vognen, en anordning man ogsa kunne finde
pd de langbenede Q-vogne. Lasningen er dog
»hybrid«, og typisk for Mariagerbanens vognpark.
(Se ogsé JBP’s kommentarer senere).

Det ferer os over i emnet »bremsemarkeringe,
hvor billedtekster til naevnte PE/R-vogne kunne
misforstds. De »hvide hjerner« har intet med
handbremsen at gare. Det drejer sig her om selve
trykluftboremsen, d.v.s. om vognen er udstyret med
trykluftledning hhv. -bremse.

Et enkelt hjernemaerke angiver, at vognen er ud-
styret med trykluftledning, mens to hvide hjerner
viser at vognen har trykluftbremse til brug for

En mystisk PE-vogn, fotograferet af Jens Bruun-Petersen i Korser 1961. Hvem ved mere om denne hidtil

ukendte lokalvogn?

DEADLINE til LOKOMOTIVET nr. 23

Tekst: 2. januar 1991
Annoncer: 7. januar 1991
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fremfersel i godstog. To markeringer hvoraf den
ene er spids - forteeller at vognen har trykluftbrem-
setil fremfarsel bade i gods- og persontog. Sadan:

Internationalt godkendte bremser:

Kunze-Knorr (Kkg)
Hildebrandt-Knorr (Hikg)
Godsvogne m/trykluftbremse (G)
til godstog

Hildebrandt-Knorr (Hikp)
Godsvogne med trykluftbremse
til gods- og persontog (G & P)

Godsvogne med
trykluftiedning
(uden navn)

Mange leesere - isaer de yngre - vil muligvis undre
sig over forskellen pa en G- og P-bremse. Umid-
delbart skulle man vel tro, at det var ligegyldigt.
Men en G-bremse sargede for at godstoget brem-
sede langsomt, s& godset ikke skejtede hen over
gulvet, mens en P-bremse stoppede persontoget
mere handfast. Jens Bruun-Petersen fra Ribe har
lovet redaktionen en artikel om »Bremsernes my-
sterier«, som vi vil bringe sa snart den foreligger.
Og nar vinu erigang, sé har Jens sendt os et gan-
ske pudsigt foto af en PE-vogn som lokal-vogn.

Som det fremgar af motivet, tilharer vognen Th.
Rasmussens Senner, et firma i Korser. Vognen
fremtraeder i merkerad/brun bemaling med hvid
paskrift. Fotoet er taget i 1961... og her slutter s&
alle oplysninger om vognen. Ingen kender tilsyne-
ladende tidligere PEnummer, hvornér den kom til
TH. Rasmussen eller hvornar den blev udrange-

ret. Vognen er ikke opfert i DSB’s materielforteg-
nelse, fordi den ikke kunne optages som Z-vogn
(grundet alderdom?) Hvem ved mere om denne
mystiske vogn?

Send et par ord til LOKOMOTIVET s redaktion, s&
vil vi viderebringe oplysningerne om den.

Jens har i gvrigt falgende kommentarer:

Redakteren har robet for mig, at der var et par
ukorrekte oplysninger i artiklen i nr. 21, historien
om PE-vognene. Ganske rigtigt, det var der. Sa
her kommer lidt supplerende bemaerkninger.
Foto side 4: Vlognen er lzesset med tervestroelse
(fra Pindstrup Mosebrug eller fra Lille Vildmose).
Torvestroelse blev dengang leveret i sddanne trae-
rammer. Billedet er vistnok taget pa Nerrebro G.
PE-vognene (vogntypen) er en tysk standardtype
fraca. 1910 (»O 10«), dog vist farst bygget i stort an-
tal under og lige efter 1. Vlerdenskrig. Amagerba-
nens vogne er fra 1907 og er altsa forgaengeren for
standardtypen, sa det er derfor, den ikke har de
skrd fladjern. Se i evrigt foto afen tilsvarende vogn
fra 1905 i Manfred Jakobs »Historische Gliterwa-
gene«, side 49. Da tyske godsvogne enten havde
skruebremse (altid benaevnt »Handbremse«!) el-
ler slet ingen bremse, er handbremsen med trae-
bremseklodsen noget, som Amagerbanen selv
har lavet.

FFJ PJ 1302 er ikke en »standard DSB PE-vogn-«.
Aalborgbanerne kobte denne og andre vogne fra
en tysk vogngrossist efter 1. Verdenskrig. DSB'’s
PE-vogne er privatbanevogne, som DSB kebte fra
forskellige privatbaner 1939-40. Typen har aldrig
veeret standard ved DSB, og det er kun af prakti-
ske grunde, at vi er en del, der internt omtaler dem
som »PE-typen-.

DSJS PE 444: Hjernemeerkerne for trykluftled-
ning har intet med handbremsen at gore!

GDS Pc 227: Vognen er ikke helt som DSB’s PER-
vogne, da disse kun havde trykluftledning.

MFVJ PD 306: For det farste: Vognen har ikke va-
cuumbremse. Men trykluftbremsecylinderen er
monteret lodret, ganske som ved DSB’s QEB-vog-
ne, der ogsa havde lodret monteret Knorr-bremse-
cylinder. For det andet: Bremsetajet er af gammel-
dags ikke-ekvilibreret type, ganske som pa DSB'’s
QEB- og QGR-vogne (og adskillige andre typer!)
QEB havde oprindelig bade vacuum- og tryklufi-
bremse, QGR havde ingen af delene, s bremse-
tejets udseende har intet med eventuel luftbrem-
se at gore.

Jeg gaetter p4, at vognen har haft det viste brem-
setej, da Farupbanen kebte den som brugt. Hjer-
nemaerkerne burde nok, ganske som ved QEB-
vognene, have vaeret »ikke internationalt god-
kendt godstogsbremse«.

Vognen har selvfalgelig bremseklodser pa alle
hjul, fordi den har trykluftbremse. | evrigt er det jo
ikke forbudt at indbygge handbremsen séledes,
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at den traekker p4 alle 8 bremseklodser. Det havde
DSB'’s PB-, IA- og IAL-vogne 0gsa.
Og sé var Farupbanens godsvogne forresten mar-
kebrune og ikke redbrune...

Jens Bruun-Petersen

Rettelse til side 13, nr. 21: Skema over DSB PE-
vogntyper:

Forkert farveangivelse til SKRJ H 51-59. Der skal
st: Murstensrade med grét jern-skelet (hvilket
0gsé er naevnt side 7).

Torvestroelse

Tak, tak, tak til alle lzesere, der har gjort os op-
maerksom pa billedteksten side 4 vedr. PE-vog-
nens last, vi havde sat spargsmalstegn ved i sid-
ste nummer af bladet. Anna Christina fra Vamd-
rup skriver:

Redaktionen er abentbart »for ung til at kende
sandheden«....eller gammel nok til at veere forkal-
ket! Det er tarvestroelse fra Pindstrup Mosebrug.
Sammenpresningen var meget massiv, og trae-
rammerne snerret sammen med staltrad. Selv
med al indpakning fjernet, var det vanskeligt at
»skille« sddan en balle.

LOKOMOTIVET: Vi haber hermed at have afklaret
forholdene omkring litra PE/R og tervetrgelse. Vi
siger tak til alle laeserne for de mange breve, der
har »hjulpet os med forstaelsenx.

ZR 500271 fra FAXE KALK/Vejle Kalkvaerk set i %-vin

el. Vognen er daekket af et varierende lag kalkstev,

Fup og fakta
omkring kalkvogne

| LOKOMOTIVET nr. 20 bragte vi en artikel om kal-
kvogne med tilhgrende tegninger. En hel del lee-
sere er gaet i gang med at bygge vognene, bl.a.
den lukkede vogn fra Vejle kalkveerk/Fakse Kalk,
og det er vi glade for at here. Der er imidlertid op-
stiet et problem omkring bemaling og beskrift-
ning af ZR-vognen. Jan Damgard Jensen fra
Svendborg skriver:

»l nr. 20 omtales/beskrives en kalkvogn ZR 500
271, som jeg har kastet mig over. Dog opstod der
problemer i bemalingsfasen. Dels passer farve-
blandingen ikke, da vognen vist var cremefarvet.
Og hvad med paskrifterne? DSB-paskrifter er na-
turligvis sorte, men hvad med »Faxe kalk«og »Vej-
le Kalkveerk, Vejle«. Hvilken farve var disse pa-
skrifter? En bekendt mener, at de var grenne og
rede. Er det korrekt? Jeg haber pa en afrunding i
bladet, sa jeg kan fd& min vogn gjort faerdig.«

LOKOMOTIVET: Vihar kigget naermere pa proble-
met, og rygterne omkring grenne/rede paskrifter
er vi ogsa stadt pa. En tegning fra JMJK (tegning
31 365) har farveangivelser som »Vognfarve svagt
kreme« og »Firmaskrift merkebren« pafert med
handskrift.

Men det er ikke korrekt. Vi skrev i nr. 20 at vognen

og fremtraeder i creme-farvet udseende. Vognen er hvid, FAXE KALK i redt, mens Vejle Koaikvaerk star
isort. | avrigt har en del laesere bedt om en artikel, omhandlende Faxe Jernbane, og vi vil pa et tidspunkt

bringe en lille artikel om denne og dens rullende materiel.
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var creme, og det er bade forkert og rigtigt! Vog-
nen var hvid som IA-vogne. Den svage creme-far-
ve skyldtes det tynde lag kalk, der indhyldede vog-
nen. Creme-farven er altsd vognfarven som be-
skidt.

Paskrifterne: DSB er sorte. Det samme geelder
»Vejle Kalkveerk«, mens »Faxe kalk« er pAmalet i
postkasserad. Dette naevnte viogsai nr. 20, s& det
star til troende. Ikke fordi, vi har skrevet det, men
fordi vi har forespurgt personer som har fotografe-
ret vognen i »levende live«.

| evrigt har vi faet oplyst at firmaet Naestved Trans-
fers vil fremstille transfers til vogntypen i skala
1:87. Vi vil skrive mere om dette, s8 snart noget
konkret foreligger.

Storby-anlzeg

Flere laesere har kommenteret vor sporplaninr. 21
omhandlende et storby-anlasg. Det er en inspire-
rende artikel, siger man, endskent man ikke ser

Sporvejsmiljo
til en storby:
Qverst: Sporvognsremise

i &eldre romantisk stil, frem-
stillet af 2 stk. Faller-remiser nr.
159 sammenbygget til een :
remise.

Nederst: Hyggelig ael-
dre dansk sporvogn
af 1925-typen med
5-polet motor og
dummy-stang.
Begge dele i

skala 1:87, og set
hos PA SPORET.
Sporene fds som
korte sporplader
med omgivende vej-
belaegning. Sammen-
stykkes som almindelige
modelspor.

meget til togene. Ideen med sporvogne pa »gver-
ste etage« virker tiltalende for mange. En af vore
leesere, Henning Petersen, Naestved, skiver:

»Til artiklen om Storby-anlaegget kunne man vel

osse taenke sig, at der kertes med feks. MX-

Bg-Bg-ABh, hvilket vel kunne praktiseres i en jysk

storby. Det er vel ikke »kebenhavneri« altsam-

men? Man har da osse set tog med MR-szet plus

Bg-vogn!!!! Som udlandsvogne i fierntog findes

tyske ABm-vogne, og til Helsinger (Sverige) sas jo

overvejende svenske vogne. Hvis man skal »pra-
le«, kan man jo kere TEE-tog. | sin tid kertes »Mer-
kur« med MX-A-A (tyske) - vel at bemaerke med
dampvarme!! Dette er nok et tog for feinsmaekke-
re. MT-lokomotivet kan da ogs& rangere pa storby-
stationer og evt. kere med lokalgodstog i oplan-
det. Endvidere har man ogsa set brunmalede Bn-
vogne iKystbanetogene (sammen med CL-vogne)

i overgangsperioden. Hvis man forestiller sig Ar-

hus som forbillede, ma HJJ-togene ikke glemmes.

En anden »fjollet« tanke er, at man maske ogsa

kunne oprette en trolleybuslinie (»tillempet« Ko-

benhavn, naermere Narreport).

Storby-tiden er osse perioden, hvor de gamle
armsignaler forsvinder. Nu skal det vaere dag-
lyssignaler og PU- og DV-signaler, der styrer
toggang og rangering. Det var maske en idé at
naevne dette ved kommende artikler - alts
epoke-rigtige signaler m.v. Og naeste beskri-
velse kunne maske veere en stor station anno

1925 eller ??7?. Alle mennesker karer vel ikke

bare epoke Ill og IV? En mangel
ved de gamle epoker er nok,

at der findes relativt fa vog-

ne m.v. En komplet »Gedser-

Ekspres«anno 1928 keber man
Jjo ikke i hobbyforretningens.

(SPORSKIFTET fortsaettes
naeste side)
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gnsker du ®ldre
numre af
LOKOMOTIVET?

Listen herunder angiver hvilke argange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte drgange og
numre fra LOKOMOTIVET'’s forlag. Man
ber kebe nu, da vi ikke i gjeblikket pataen-
ker at genoptrykke argange, nar lageret er
opbrugt.

1. argang:

NET-E o oisnimnsmvmumanmen Udsolgt
2. argang:

Nr5-8 .............c00unt Udsolgt
3. argang:

Nr. 9-12. Meget fa eks. af nr. 10, 11 og 12.
Pr.stk. . ... ... kr. 20,-
4. argang:

Nr. 13-16. Kun fa eksemplarer tilbage.
Prdrgang................... kr. 90,-
5. argang:
Nr.17-20..........cciiuennn kr. 110,-
6. argang:

Nr.21-24 .................. kr. 150,-

@nskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende beleb. Husk at
angive drgang og numre patalon til modta-
geren.

Til bestillingen lzegges kr. 10,- til daekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens staerrelse. Geelder dog ikke 6.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Naestved
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LOKOMOTIVET: Du skal nok f& din storby-station,
anno 1928, Henning. Om ikke andet sa i vores
planlagte bog om »Design af Stationer«. Men el-
lers tak for det nydelige brev med mange ideer.
Kom bare med flere.

Andre laesere har spurgt til sporvognsmodeller,
og selv om vi ikke er et sporvognsblad, vil vi godt
omtale mulighederne for at fa danske sporvogne
pa anlaegget.

Det svenske firma SVEDTRAM har i deres katalog
flere modeller af sporvognen i skala 1:87. Desvaer-
re er prisen meget pebret d.v.s. priser pa omkring
2500,- kr. pr. model. Men det er ogsa laekre sager.
Vi kan naevne falgende aktuelle modeller fra kata-
loget:

- Kebenhavns Sporveje,
motorvogn af 1912-typen
(katalog-nr. KS 1912 S)

- Kebenhavns Sporveje,
motorvogn af 1925-typen
(katalog-nr. KS 1925 S)

- Kebenhavns Sporveje,
motorvogn af 1930-typen (Lunding)
(katalog-nr. KS 1930 M)

- Kebenhavns Sporveje,
bivogn type 1930 (Lunding)
(katalog-nr. KS 1930 S)

- Kebenhavns Sporveje,
motorvogn af Scraptype 1942
(katalog-nr. KS 1942 M)

- Kebenhavns Sporveje,
bivogn af Scraptypen 1942
(katalog-nr. KS 1942 S)

- Kebenhavns Sporveje,
motorvogn af Diiwag-typen 1960
(katalog-nr. KS 1950 Diiwag)

- Odense Elektriske Sporveje,
motorvogn af 1911 type ASEA
(katalog-nr. OES 1911 M)

Kan bestilles hos SWEDTRAM AB, Redbergsva-
gen 11 B5,416 65 Goteborg O, Sverige, telefon (in-
ternational) 46 31 15 72 30.

Ud over modeller fra Swedtram, kunne man i sin
tid f4 en Diisseldorfer fra ROCO. Den var meget
nem at fordanske. Endelig kan PA SPORET tilby-
de en dansk sporvogn til en mere rimelig pris.
Det drejer sigom en model af 1925-motorvogn fra
KS. Saettet er samlesaet af hvidmetal med 5-polet
bogie-motor. Der skal kun foretages meget fa sen-
dringer for at fa en dansk vellignende model. Pri-
sen er 545,- kr. Selvbygger man sporvogne kan
motoren fs som lgsdel til 250,-. Endvidere kan fas
affiedrende trolley-stang til segte stremoptagning
til kr. 90,-. TA



JERNBANELITTERATUR

Skagensbanen

gennem 100 ar
af Ole Chr. M. Plum og Birger Wilcke

Format 25 x 17 cm, 124 sider, 142 fotos og 22
rids/kortudsnit. Udgivet af Dansk Jernbaneklub.
Pris kr. 125,00.

Jeg er egentlig lidt sur pa Danmarks Radio, fordi
de ikke lzengere har »Kvit eller Dobbelt«i TV, Efter
gennemlaesning af bogen, mener jeg, at her ville
veaere et godt emne til at »fa« 64.000 kr. foraeret i
emnet om Skagensbanen gennem 100 ar.
Indremmet! Det kan veere en lang vej gennem alle
tallene og lovforslagene i begyndelsen, men det
herer jo med til en fuldsteendig historieskrivning
om banen.

Bogens afsnit er godt og grundigt gennemarbej-
det med fin research, og felger en »rad trdd«. Efter
det historiske tager forfatterne laeseren med pa tur
fra Frederikshavn til Skagen. Og dette afsnit er - Ii-
gesom de evrige - paent illustreret med fotos og
tegninger, bl.a. med angivelse af sporforlab.

Det rullende materiel gennemgas kort og koncist.
Det gzelder normalsporet savel som smalsporet.
Som noget nyt for mig er ogsa busser og lastvog-
ne med - bravo. Ikke fordi, det er min hobby, men
en komplet historie ber indeholde alle aspekter
vedr. banens drift.

Jeg mener en gang at have lzest den eneaf forfat-
ternes aversioner mod »de evindelige afsnit om
edmonsonske billetter, man finder i alle jernbane-
bager«, og blev derfor noget overrasket over at
»finde«dette emne i bogen. Men jeg er nu glad for,
atdeter med, da en jernbanebog af denne art ikke
er udferlig uden de »edmonsonske afsnit.

Sidst men ikke mindst, finder man bag i bogen
driftsresultater fra Skagensbanen, og en littera-
turfortegnelse. Bogen er ikke alene for jernbane-
interesserede, men ogsa for personer, der har in-
teresse i egnshistorie og trafikforskning. Kan ab-
solut anbefales. Steffen Dresler

LOKO ||
MOTIVET B

...modeljernbanens traekkraft!

Pa sporet af 80’erne

- tiarskavalkade om danske jernbaner
af Mogens Duus og Jan Forslund

Forlaget HOLSUND

64 sider plus farveomslag

140 illustrationer

Pris kr. 135,- i bogladerne eller direkte hos
forlaget tIf. 98 57 26 34 eller 42 42 04 52

Hvad enten man interesserer sig for stordrift eller
modeljernbane, sa erdenne bog sagen. Den giver
et godtindblik i, hvad der kerte pa danske spor op
gennem 80’erne med hovedvaegt pd &rene
1980-86. Iszer nar det gzelder treekkraft. Den gang
kunne man finde vinrede stalvogne og MZ og MY
i gammel »vingehjulsbemaling«, og forfatterne
har indledningsvis givet en fin oversigt over forhol-
dene ved indgangen til 80’erne.

Motiverne har aldrig vaeret offentliggjort fer, men
for en del jernbaneentusiaster vil motiverne alli-
gevel vaere bekendte. Bagsidefotoet er dog helt
specielt, og kompositionen aldrig tidligere set.
Det samme geelder et par andre motiver i bogen.
Det er dejlig forfriskende.

Der er dog efter vor mening et par mangler: Ardelt-
traktorerne, der har veeret pa danske spor siden
1951 er darligt repraesenteret. Det samme gzelder
DSB’s godsvogne, hvor man i 80’erne blandt an-
det fik litra Hbbillns, ligesom et enkelt foto af de
sjove »klavér« eller »sakse«-vogne havde vaeret
skent (i farver?). 80’erne bad ogsa pa en ny drifts-
form, nemlig el-driften. Alligevel har man kun
medtaget to motiver med litra EA. Hele tre motiver
findes af det tyske 220 lokomotiv, der kun kerte i
Danmarki 1981. Motiv-fordelingen er efter vor me-
ning derfor lidt »skaeve.

Plussiden: dejlig indfering til 80’erne i forordet,
bl.a. med »begivenhedsdato« for de vaesentligste
jernbane-haendelser, oversigt over udgdede
person- og postvogne i tidret, gode fortaellende
motiver og fine oplysende billedtekster. Da vi godt
ved, man ikke kan medtage alt, hvad man ensker
i sadan en publikation (s& ville den blive super-
dyr), er det givne resultat godt og til en fuldt ud ac-
ceptabel pris. Skal vinemlig se skonomisk pa det,
sa koster det kun 0,95 kr. at opleve fortiden pa
hvert foto. S& billig kunne (kan) det ikke geres in
natura med DSB.

Anbefales TA
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Hans Gerner Christiansen:
Sadan husker jeg OMB

Hans Garver Christiavsen

Fotos med tekst fra privatbanens sidste 6-7
ar. Velegnet for modelbyggere, som ensker
at genskabe en privatbaneoatmosfeere.
Ferst gennemgas det forskellige rullende
materiel, og derefter vises billeder fra dag-
ligdagen med forskellige oprangeringer.
Ogsa mange billeder af damptog.

Pris kr.

Hans Gerner Christiansen:
Sadan husker jeg
Odense-Svendborg-banen

o

Bt busker jeg~
Qaune-Seerdbsn-Banes

i
Fotos med tekst fra bade SFJ-tiden og DSB-
tiden. Der er oprangeringer med traekkraft
fra SFJ, og efter overtagelsen med DSB-
treekkraft som: A, G, D, F, Hs, Mo, Mt, Mx.
Den nye tid indvarsles af prevekerslerne
med de 2 tyske VT-tog, og billedkavalkaden
slutter med Mr-togenes ankomst. Velegnet
for modelbyggere, der vil kare med spaen-
dende oprangeringer pa en DSB-sidebane.

Priskr. .. ... ....85.00

Begerne kan kebes/bestilles hos boghand-
leren, ligesom flere af jernbaneklubbernes
salgsafdelinger og enkelte hobbyforretnin-
ger har dem pa lager. Kan det ikke lade sig
gere, sa kan begerne bestilles direkte hos
Hans Gerner Christiansen, Bernstorffsvej
17, 5000 Odense C med tillaeg af porto pa gi-
ro 4 14 93 51.

Svenska Motorvagnsfordon i Danmark
af Erik Forss, Svenska Motorvagnsklubben
ISBN 91-87612-00-3. Format 24 x 16, 80 sider
Kr.
En samlet oversigt af svenskbyggede motorvog-
ne/skinnebusser benyttet i Danmark af privatba-
nerne udkom i efteraret 1988. Bogen indeholder
120 sort/hvide fotos - og 5 farvebilleder samt et par
rids.
Efter en kort historie om de svenskanvendte vog-
ne i Danmark, forteelles herefter om alle vognene,
inddelt efter hvilken bane de har kert p&, samt hvis
de har skiftet baneforvaltning.
Det er ikke sa fa »daddelaesker« der har veeret an-
vendt her gennem tiderne og der er naesten bille-
der af alle. For nummermaendene er det hele
med, hvad de hed fer, fra hvor de kom, omlitrerin-
ger, henstillinger, udrangeringer, ombygninger
0.S.V.
For modelbyggeren er der gode og instruktive fo-
tos, der viser detaljerne saledes, at de kan geres
efter, hvis man er den lykkelige ejer af en Pearl/
UGJ/Dan-train model af en daddelaeske. Er man
interesseret i de gamle skinnebusser, finder man
ogsé billeder af NPMB’s Sm1, SP 51 og NFJ’s til-
svarende. Ydermere er disse gamle Hilding Carls-
son vogne bleven aktuelle, da UGJ netop her i for-
aret har leveret en model -
Ligeledes omtales DEVA-vognene, der blev leve-
ret til nogle privatbaner i slutningen af 20’erne.
Omtalen af de ankelte vogne er dog ikke sa fyldig
som i Banebggers serie, hvor MM2 omtaler DEVA-
vognene.
Selvom bogen er skrevet pa svensk, skal det ikke
afholde nogen for at kebe den, da det absolut ikke
volder nogle problemer. Og skulle det alligevel
knibe, er der jo de gode billeder.
Men som modeljernbaneinteresseret savner jeg
tegninger, selvom billedmaterialet hjaelper. Bo-
gen er absolut anbefalelsesveerdig og kan kebes
hos fagboghandler eller nogle MJ-butikker.

S.D.

»Skinnebusser«
fra serien Motormateriel (MM 3)

af John Poulsen
med tegninger af Asger Christiansen og Lars
Graested Jensen, A-4 tvaerformat, 96 sider, 219 bil-
leder heraf 12 farve, 135 tegninger og 2 rids.
Pris 289, - kr.

Forlaget Banebager.

Jernbanegade 34 A, 2. th.

4000 Roskilde

TIf. 42 35 44 92

S3a kom bogen for alle skinnebusfanatikere eller
bare den almindelige jernbaneinteresserede
samt trafikforskeren.



Som titlen antyder, er det den tredie bog i serien
om motormateriel pa danske jernbaner ogidenne
udgave altsd om skinnebusserne.

Bogen er inddelt i 11 hovedafsnit med hver deres
underafsnit. Skinnebussens historie og udvikling
i Sverige beskrives meget ngje, da den jo danne-
de grundlag for leje og senere produktion her i
landet.

Alle kapitlerne er meget velskrevne og der er ikke
noget »fyldstof« overhovedet.

Nar man laeser bogen er det ikke svaert at forsta,
hvorfor der gar sa lang tid mellem de enkelte ud-
givelser af serien.

For trafikhistorisk interesserede er der ogsa en del
at finde, da den absolut beviser, at den kollektive
jernbanetrafik har betydet - og ogsa idag BETY-
DER - noget for lokalsamfundene. Jeg ville enske
at nogle DSB chefer i regionerne samt nogle poli-
tikere ville laese bogen. Kollektiv trafik er andet
end kroner og are.

Tegningerne - og dem er der heldigvis mange af -

er heltitop. Heldigvis lever vii computerens alder,
for ellers ved jeg af egen erfaring, at de to tegnere
havde siddet endnu og tegnet. For modelbygger-
ne er tegningerne guld veerd, da alle varianter er
med. Altsa, en skinnebus er ikke bare en skinne-
bus.
For dem der ansker at se forskelligheder i indret-
ningen er dette selvfelgelig ogsé med.
Sidst men ikke mindst er der bagest i bogen en
fortegnelse over ejendomsforhold. Mange skin-
nebusser har fert en noget omtumlet tilvaerelse
p.g.a. diverse baners nedlaeggelse. Men her er
det altsa fart ajour.
Dajegisintid skrevom MM 2 sluttede jeg med, at
jeg glaedede mig til neeste udgivelse af MM. Det
ger jeg ogsa denne gang. Den skal bl.a. handle
om Y-togene og DSB’s MR tog. Sa har du noget
om disse vogne - historier, tegninger eller billeder
- s& send dem til forlaget banebeger.
Bogen kan absolut anbefales - maske allerede
som et gnske her op til julen.

Steffen Dresler

Forlaget
HOLSUND

Pa sporet af 1990

Nu med 56 sider !

Den 1. december udkommer irbogen "Pi sporet af 1990" fra forlaget HOLSUND. Bogen er i den vanlige stil en bredt
orienteret kavalkade over de danske jernbaner i perioden oktober 1989 til september 1990.

Banerne er blevet et dagligt indslag i debatten som led i en nyvurdering af landets trafikudbud i de kommende ir. Miljo
og transport diskuteres som aldrig for. Sivel dette som andre starre og mindre begivenheder landet over, tages til
behandling gennem talrige billeder, underbygget af en informativ tekst, tegninger og statistikker.

Ogsd i ir indledes bogen med en "kronik” om banerne, og tre kendte mennesker giver deres besyv med om udvalgte
emner. Siledes skriver trafikminister Knud @stergaard om regeringens udviklingsplan for trafik og milje. Andre indlzg
er af Scandias eksportchef Keld Hvid og overborgmester Jens Kramer Mikkelsen, Kabenhavn.

"Pa sporet af 1990" fra forlaget HOLSUND er nu p4 56 sider med mere end 125 illustrationer. Bogen er for alle med
interesse for kollektiv trafik og trafikpolitik.

PA sporet af 1990 - drbog om danske jernbaner. Af Jan Forslund og Mogens Duus
56 sider, farveomslag, 17*25 cm, indbundet, ca. 125 ill., pris kr. 107,- inkl. forsendelse.
Fis i boghandelen eller direkte fra forlaget.

Succes’en "Pi sporet af 80’erne - tidrskavalkade om danske jernbaner”, blev revet vaek pa 14 dage. Bogen er
nu fremstillet i 2. oplag, og kan siledes atter fis til kr. 135,- inkl. forsendelse.

Forlaget Holsund, Burholt 20, 9560 Hadsund. Telefonbestilling: 42 42 04 52 eller 98 57 26 34
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Litra DJ
...lang bureauvogn til
landsdel- og lokalpost

Litra DB
...kort bureauvogn til
landsdel- og lokalpost

- og til rejsegods (Kystbanen)
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Tema: Jernbanepostvogne 1

| dag er jernbanepostvogne - eller blot post-
vogne, som de kaldes i daglig tale - et sjeel-
dent syn pa danske spor. | gamle dage, hvil-
ket vil sige for blot 3-4 ar siden, kunne man
finde mange forskellige typer af posttog pa
alle hoved- og sidestreekninger.

Fra omkring 1970 overtog moderne stélvog-
ne naesten alle leb i Danmark. Fra 1989 var
det ogséa sket med dem. Kun enkelte vogne
er i dag i drift pa hovedstraekningerne mel-
lem landsdelene, heri blandt den tysk er-
hvervede litra Pbm. Endvidere anvendes
moderne lukkede DSB godsvogne litra Hbis
til postpakkeforsendelse. Hbis, der er indret-
tet til pakkepost, kan kendes pa posthornlo-
goet som er pasat vognsiderne.

Postbefordring er eeldre end jernbanen,
men da skinnetransporten fremkom i det
1900-arhundrede, sa man straks fordelen
ved at anvende jernbanen som transport af
al slags post. Postvaesenet var derfor med
fra begyndelsen, og byggede specielle vog-

Postvog
Af Torben Andersen 1941-19 70

ne

ne, der var indrettet til posttransport, en af
dem litreret DE, bygget i 1864.

Her vil vi dog springe de ferste 100 ar over,
og kortfattet se pa postvogne i perioden
1941-1970.

Post kontra rejsegods

Etaterne har altid klart skelnet mellem de to
transporttyper: Postgods og rejsegods. Rej-
segods (bagage) har altid veeret jernbanens
omrade, mens post i bredeste forstand var
postveesenets opgave. Det var derfor jern-
banepersonale, der sergede for rejsegods,
mens postveesenet havde deres egne ansat-
te | postvognene.

Rejsegods er - kort sagt - det gods som man
selv medtager pa rejsen, og som medfalger
i dertil indrettet vogn (E-vogn), mens post
kan ekspederes fra lokalt postkontor eller
blot ved at putte brev i en postkasse. Til brug
for rejsegods havde DSB bygget specielle
vogne med hovedlitra E. Eksempler pa rej-
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Litra DH

LitraDC
...lang bureauvogn til
brevpost og rejsegods
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Litra DD Litra DF
...lang bureauvogn ...bureauvogn til
til landsdelspost lokalpost
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- pakkepost Litra DA
- brevpost ..kort bureauvogn til

Derfor havde postveesenet naturligvis
indrettet deres jernbanevognpark til at tage
sig af de to posttyper. Under pakkepost kune
man i mange ar finde en speciel slags post,
nemlig avispost. Den blev bragt ud fra Ko-
benhavn til Jylland/Fyn via specielle avis-
posttog, og alle slags vogne hertil blev be-
nyttet, lige fra HD-vogne til Lyntog (Politi-
ken). Fra Fredericia forgrenede avispostto-
gene sig som fingre ud i det jyske land.

Postvognstyper

Postvogne havde indtil 1970 litra D. Derefter
fik de litra P. Postvogne litra DF, DR, DA og
DJ lyder nok bekendt for mange laesere af
den eeldre generation, hvorimod yngre naep-
pe kender deres eksistens. Selvom det lyder
som om, man havde mange postvogne af
forskellig art, havde man faktisk kun to typer,
nemlig pakkepostvogne og bureauvogne.
Til gengeeld havde man postvogne til lokale
og gennemgéaende lgb, og man havde som
regel indrettet vognene, sé& de kunne klare
begge former for transport.

Pakkeposten transporteredes i saekke eller
som pakker, mens breve blev sorteret i saek-
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Litra DG

...aeldre bureauvogn til
udenlandstog

landsdel- og lokalpost
(kystbanen)

ke undervejs. En vogn til brevsortering kald-
tes for en bureauvogn.
Vogne til gennemgaende Igb:

Pakkepost: DP, DQ, DK og DR

(Pakke- og) Brevpost:

DB, DC, DF, DH, DJ og DA
| gennemgaende Igb indsatte man som re-
gel vogne med lang akselafstand eller bo-
gievogne.
| lokale lab forsegte man at kombinere brev-
og pakkepost. Eksempler pa vogne hertil var
DA, DC, DG, DJ, DH, DL, DM, DO og DR. De
fleste af disse vogne havde bogier. Undtaget
var DO, DR, DL og DM.
Nogle af vognene var imidlertid ogs& indret-
tet til transport af rejsegods, sdkaldt jernba-
negods. Det var litra DJ, DG og den lille DM.
DM anvendtes kun lokalt, mens DJ og DG
anvendtes i alle slags tog. DG var oprindelig
bygget til »Gedser-Expressen«.
Som neaevnt sendtes avispost ikke alene
med pakkepostvogne, men ogsd med HD-
og store Q-vogne. Fra 1936 blev Politiken
som den farste avis sendt med Lyntog.

00 oo 0

Litra DK
...kort pakkepostvogn til
landsdel- og lokaltog
- med stor kapacitet
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Litra DQ _ Litra DM _ Litra DL
...kort pakkepostvogn som ...lille all-round burgauvogn til ...lille bureauvogn til
supplement til litra DP, DO og DL lokalpost - og rejsegods lokalpost
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Lokalaviser blev indtil midt i 70’erne sendt
med lokale bumletog i E-vogn, idet tran-
sportvejen sjaeldent var sa lang.

Hosstaende ses et sammenligningsskema
med postvognstyper, der var mest almindeli-
ge i perioden 1941-1970. Tegningerne er fra

DSB’s DRM 1. Laeg meerke til, at kombinere-
de brev- og postpakvogne har underlitra for-
rest i alfabetet, mens postpakvogne har un-
derlitra fra sidsti alfabetet. Om det er bevidst
eller tilfeeldigt har vi ikke kunnet fa afklaret.
Pa midtersiden vises tegning af litra DP, som

vi fortaeller mere om pa felgende sider.

Sammenlignende skema over de mest anvendte DSB postvogne
i perioden 1941-1969

Litra | Bygget/ | Antal | Type Vognkasse Last Samlet Ud-
om- stk. m?2 og hjul- Pakke- | Brev- | Jern- | kapacitet gaet

dannet type post | post | bane- i kg ca.

gods
DA 1937 24 21,8 Stal/2,0 m ss-b X X 6000 1978
DB 1936 5 33,1 Stal/2,5m ss-b X X 8000 1982
DF 1937%) 3 37,7 Plade/2,5 m t-b X X 6000 1968
DC 1950 12 23,5 Stal/3,0 m s-b X X 12500 1984
DD 1961 21 — Stél/2,5m s-b X X 12500 1987
DG 1903 2 21,5 Plade/2,5 m b-b X X X 9000 1968
DH 1944* %) 17 32,0 Plade/2,1 mt-b X X 6000 1970
DJ 1940***) 20 21,5 Plade/2,5 m t-b1) X X X 9000 1968
DK 1960****) 5 — Plade/2,5 m t-b X 15000 1976
DL 1900 5 18,7 Listebekl./2-akslet ~ x X 6000 1954
DM 1901 9 10,5 Listebekl./2-akslet ~ x X X 6000 1954
DO 1917-32 32 16,1 Listebekl./2-akslet  x 6000 1962
DP 1930 8 22,6 Listebekl./2-akslet  x 5000 1961
DQ 1890-1932 10 17,2 Listebekl./2-akslet  x 6000 1961
DR 1926 13 23,2 Liste- og plade- X 8000 1962
bekl./2-akslet
Noter: *)Oprindelig bygget 1922  **) Oprindelig bygget 1915-22  ***) Oprindelig bygget 1908-22

****) Ombygget fra rejsegodsvogn litra ECO
ss-b = svejset stalbogie  s-b = stalbogie
1) Ombyggede vogne ogsa udrustet med »Berlinerbogier«

t-b = treebogie

b-b = Berlinerbogie
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Litra DP Litra DO Litra DR .
...land pakkepostvagn til ...kort bureauvogn ...lang pakkepostvogn til
landsdel- og lokalpost til lokalpost landsdel- og lokalpost
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2,5 m treebogie
DJ, DK, DF

2.5 m S-togs-stalbogie
DB

Alle vist i skala 1:87

Postvogne...
og bogie-typer
Ingen vogne i DSB’s vognpark har gennem
tiderne haft sa mange forskellige typer af bo-
gier som netop litra D. Her har vaeret provet
alt, lige fra sma 2 m stalbogier til moderne 3
m stalbogier. Pa dette omrade er postvogne
pa een og samme tid spsendende og van-
skelige at dyrke i model. Det er nemlig sveert
atfinde de mere sjaeldne bogietyper i model,
hvis man @nsker en komplet samling af post-
vognsmodeller.
Heldigvis kan almindelige bogietyper kebes
hos modelbaneforhandlerne. Det drejer sig
om 2,1 og 2,6 m treebogier, 2,5 m Berliner-
trucks og 3 mstalbogier. En overgang var det
ogsa muligt at kebe akselsider til andre bo-
gietyper. Blandt andet havde Nyboder Hob-
by i sit sortiment den korte 2,0 m stalbogie til
litra DA. Den er nu udgaet, desveaerre. Nybo-
der Hobby kan dog tilbyde en 2,5 m stalbogie
til den mere moderne litra DD.
@nsker man at bygge en af de lange almin-
delige bogievogne, er her altsa ingen pro-
blemer. Veerre bliver det altsa for korte vog-
nes vedkommende, iseer litra DA og den lidt
stgrre litra DB. Sidstneevnte havde 2,5 m S-
togbogie af stal.
Pa siden her gengiver vi tegninger af de en-
kelte bogietyper med angivelse af tilhgrende
vogntype (litra).
Bemeerk, at 2,5 m stalbogien til litra DD ikke
er vist. Udseendet er imidlertid som 3,0 m
stalbogien til litra DC, blot lidt kortere.
(Tegninger af P-E. Harby)
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Tema: Jernbanepostvogne 2

DSB litra DP

- 4 almindelige postvogne - og deres sgstre
litra DR

Af Torben Andersen

DP 5656 udrangeret i Skanderborg 1962. Anulleringen er foretaget med en kridtstreg over litreringen.
Vognen er set fra toiletsiden, hvilket fremgdr af det hvidmattede vindue. Postskjoldet er i den mellemlig-

gende periode udskiftet med det traditionelle gule posthorn med krone.

Vor midtersidetegning viser en ret alminde-
lig postvognstype pé danske spor i 30’erne
og frem til udrangeringen i begyndelsen af
60’erne. Oprindelig blev fra Scandia i 1930
leveret 10 vogne som litra DF nr. 1567-1576,
men bestanden mindskedes undervejs.
Herom senere.

Ved leveringen i 1930 blev 7 vogne statione-
retiJylland, mens tre vogne blev sat i drift pa
Sjeelland/Lolland-Falster. | det ydre mindede
vognene meget om litra DR, der ogsa var en
lang vogntype med traevognkasse. Men DR-
vognen havde storre akselafstand og ind-
vendig skruebremse i bremsekupé. DF/DP

24

Foto: Guldbzek, Skedstrup

havde udvendig hgjtsiddende rangerskrue-
bremse, og en akselafstand pa kun 5600
mm. DP-vognen blev bygget til en dobbelt-
rolle, idet den dels skulle optraeede alene i
posttogstammerne, dels var den beregnet til
at kunne sammenkobles med postpakvogn
litra DQ efter behov. Ved sammenkoblingen
blev kapaciteten gget fra 5 t last til 11 t. Be-
synderlig nok havde de sma DQ-vogne star-
re kapacitet end DP-vognen. Men det skyld-
tes at DQ var ribbet for toilet, kontor og kak-
kelovn (Se tegning af DQ i »Dansk Mode-
liernbane Hobby for alle nr. 1«).

Det var da ogsa kun i visse lgb, nar DP-vog-
nens kapacitet ikke slog til, at man tilkoblede



DQ-vognen, som for gvrigt ogsa kunne an-
vendes i forbindelse med andre starre post-
vogne.

Da nogle af de eeldste postpakvogne i Iebet
af 30’erne stod over for en snarlig udrange-
ring, blev nogle af de her omtalte DF ombyg-
get til DEK med en kapacitet pa 8 t. | alt seks
vogne blev ombygget. Fire vogne forblev i
drift sammen med fire aeldre DP-vogne
(sidstnzevnte havde dog et helt andet udse-
ende med »afstumpet« tagrytter og pladebe-
kleedning. Kun lzengden over pufferne var
ens for de to typer). Ved ombygningen af DF
til DEK bibeholdtes den udvendige hgje ran-
gerskruebremse, og derfor kan ombyggede
0og uombyggede vogne let forveksles. Den
eneste umiddelbare synlige forskel, er DP-
vognens manglende vindue, og de forskud-
te dere.

DR-anvendelse

De ombyggede vogne (DEK, fra 1941 litra
DR) blev iseer anvendt i faste leb mellem Ka-
benhavn og stationer bade pa Sjeelland, Fyn
ogidylland, og medfarte iseer postpakker el-
ler post i saekke. Sortering undervejs kunne
ikke finde sted i det lille kontor. De seks vog-
ne indgik i labene sammen med tilsvarende
vogne. Pakkepost blev bl.a. kert med tog
2089/915 til Frederikshavn, retur med tog
2018 til Kebenhavn, jvir. togplan VIl 1955.
Struer fik ogsa beseg af litra DR med tog 342
fra Fredericia, retur med tog 2359/2018 til
Kebenhavn.

Endelig kerte en DR-vogn til Senderborg
med pakkepost i tog 906 fra Fredericia. Alle
forannaevnte oprangeringer gaelder fra ca.
1949 til ca. 1961, hvor tog 2089 var et af
landsdelspostogene fra Kebenhavn til Jyl-
land.

Da sortering vanskeligt kunne finde sted i
litra DR, anvendtes de sjaeldent til brevpost.
Alligevel var der et par undtagelser. | efter-
krigstiden, og indtil 1958 vekslede litra DR
med DA i tog 182 pa Sydbanen. Roskildeba-
nen havde tog 2017/306 og Kystbanen
651/666, hvor DR ind imellem aflgste litra
DA.

Ifalge togplan VII 1956 rullede endnu en del
DR-vogne i landsdelsposttog. Det gjaldt sa-
ledes tog 2017 foruden ovennasvnte 20809.

Omkring 1961 forsvandt tog 2089, og nyt
landsdelsposttog blev indsat med DK og
DD-vogne.

DP-anvendelse

DP-vognen havde indtil 1956 en tur i tog
2089, hvor den rullede til Nyborg. Herfra gik
det videre med tog 2015 til Odense, retur i
tog 2010/2016.

| det jyske kunne man i 1951 finde DP-vog-
nenien hel del lokaltog, og for interesserede
angiver vi ogsa oprangeringen.

Tog 906, Arhus-Fredericia-Padborg:
Loko-CQM-DR-I-post-DQ-DP

Tog 917, Senderborg-Arhus: MO-DP-EH

Tog 383, Randers-Struer: MO-2 CQM-DP

Tog 728, Herning-Fredericia:
MO-CQM-DJ-EK-I-DP

- og til sidst en hel speciel oprangering med

1. klasse-vogn

Tog 764, Thisted-Struer:
MO-ATM-DO-DP-EH

DSB-transfers
i 22 -
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Allerede i 1953 var nogle af ovennaevnte tog
forsvundet fra kereplanen, eller DP-vogne-
ne erstattet af andre postpakvogne.
Anskaffelsen af bogiepakvognen litra DK fra
1959 (ombygget fra ECO-vogne) gjorde DP-
og DR-vognen overfladige, og de blev laben-
de udrangeret.

To af DP-vognene blevi 1963 solgt til VLTJ og
omdannet til kombinerede post- og rejse-
godsvogne EP 57 og 58 (ex. DP 5657 og DP
5658). Den hgje rangerskruebremse blev
omdannet til en lille bremseplatform som pa
PER- og PJR-vogne. De to vogne blev hos
VLTJ til 1980, hvorefter den ene (EP 58) blev
overdraget til Dalmose-Skaelsker og renove-
ret, dog med bureauerne af VLTJ’s indret-
ning med gramalede vaegge i rejsegods-
rummet, og lyse gullige farver i postrummet.
DP 5658 er hos FDSB tilbagefert i gammel
DSB vognkassered, og finder stadig anven-
delse i veterantog (1990).

| gvrigt er skeebnen for DF/DP og DEK/DR
som anfart i skemaet.

Neerbillede af rangerskruebremse pa EP 58 Laeg
meerke til den lille bremseplatform i stil med tilsva-
rende pa PFR og PJR-vogne.

Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre

Tabel over DF/DP og DEK/DR-vogne

DF-nr. Bygget Omb. til ar Fra 1941 Udr.
1567 1930 DP 5655 1962
1568 1930 DP 5656 1962
1569 1930 DEK 1614 1938 DR 5864 1961
1570 1930 DEK 1615 1938 DR 5865 1960
1571 1930 DEK 1616 1938 DR 5866 1961
1572 1930 DEK 1617 1938 DR 5867 1961
1573 1930 DP 5657 1961%)
1574 1930 DP 5658 1961*%)
1575 1930 DEK 1618 1938 DR 5868 1961
1576 1930 DEK 1619 1938 DR 5869 1961

*) I 1963 solgt til VLTJ, omdannet og litreret EP 57.
**) | 1963 solgt til VLTJ, omdannet og litreret EP 58. | 1960 til FDSB
(Dalmose-Skzelsker-Banen), tilbagefort til DSB 5658. Er stadig i drift (juli 1990).
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Eneste autoforhandler der salger

CHEVROLET og TRABANT
til samme pris!

CHEVROLET

argang ’57

TRABANT
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Foto af tagrytterpostvogn litra DR. Bemaerk, at vognen er lidt anderledes end vognen i byggeanvisnin-
gen og pa midtersiden, hvor vi beskaeftiger os med DP-udgaven. Men da byggemetoden er ngjagtig den
sammei for begge modellers vedkommende, har vi valgt at vise DR-vognen, fordi den har postskjold pa
vognkassen. Og sa far man en idé mere til bygning. Undervognen er fra LIMA katalog-nr. 309309. Herfra
kan man genbruge undervognens trin. Laeg meerke til tagryttervinduer, der er optegnet med tynd tusch-
pen. P4 samme made er derene markeret. Handtag pa dere er tynd metaltrad, farvet med solv. Postskjol-
det er udklippet fra foto af det virkelige postskjold fra veteranvognen hos FDSB.

Forslag
til bygning
i model

Da vognene er sa ens, kan en »serieproduk-
tion« vaere fristende, og da Lima kan levere
en feerdig undervogn, er der intet at beteenke
sig pa. Det er GS-vognen, der er det oplagte
emne. Akselafstand og lzengde over vogn-
kasse passer pa hammerslag. Eneste diver-
genser er akselgaflernes udseende. DP-
vognen havde en mellemting mellem gods-
og personvogns-akselgafler med lange fjed-
re. GS’erens akselgafler er typiske moderne
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godsvognsaksler. Men det ber man kunne
leve med... ellers ma man i gang med at file
til hist og her, eller ombygge en helt ny un-
dervogn f.eks. efter PA SPORETs MJT-sy-
stem.

Vognkassen fiernes fra GS’eren, og genan-
vendes som hgnsehus eller redskabsskur i
ommalet tilstand ved en bondegard naer ba-
nelinien. Dog ikke pa den bane, hvor man
kerer med DP og DR. For da var GS-vogne-
ne helt nye.

Tag hjulene af undervognen, og skaer af si-
derne, s& vognen bliver ca. 24 mm bred.
Oversiden snittes/slibes/skaeres, sé den bli-
ver plan. Derefter opbygges en ny vognkas-
se efter tegningerne. Brug rillet plasticard
fra mj-tek eller Evergreen. Det skal vaere 1
mm tyk og med 1 mm braedderiller.

Til hjaelp for bygning af litra DP har vi frem-
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stillet skabelontegninger med alle aktuelle
dele. Dimensioner og tykkelser pa plastcar-
den er angivet pa tegningerne.
| princippet bygges alle tagryttervogne ens,
og DO-vogneninr. 19 kan bygges pa samme
made som neervaerende DP-vogn (eller om-
vendt). Vognkassens hovedmal er felgende:
Vognside: 105 x 24 mm
Gavle: 26 x 28 mm
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Fra gavlhgjden traekkes 2 mm til tagbue, sa
gavlen bliver 26 mm pa hgjeste sted, og 24
mm i siderne. Husk at udskaere vinduer m.v.
i de opmeerkede sider, inden selve vognkas-
sens stykker klippes fri. Maerk op pa bagsi-
den af plasticarden (den glatte side), og
puds vindueskanter paene med en slibe-
klods.

Hosstaende stykliste-tegninger kan kopie-



Litra DR set fra gavien, sdledes at man kan se bremsesvingkassen. Den er fremstillet efter samme prin-

cip som vist ved litra DO i LOKOMOTIVET nr. 20.

res pa en kopimaskine (serg for den er mél-
fast), og limes let pa plasticarden. Efter op-
meerkning (evt. udskaering) fiernes tegnin-
gerne forsigtigt. 3M Photo-mount spray-lim
er fortraeffelig til dette formal.

Vognkasse

Hoveddimensionerne er angivet i foran-
nzevnte tekst. Nar sider og gavle er klargjort,
fremstilles indvendig afstivning for vognkas-
sen. Mal fremgar af C. Omkring dette Ioft li-
mes sider og gavle fast, med gavlene forst,
og derefter siderne. Bemeerk, at siderne li-
mes uden pa gavlene.

Oven pé loftet (C) anbringes en tagunder-
stetning 1,5-2,0 mm tyk (D). Denne under-
stetning limes midt pa loftstykket C (se teg-
ning). Og sé& kan selve taget E limes pa
plads. Mal pa taget fremgar af skabelonteg-
ning E. Nu fremstilles selve tagrytteren.

Til sider anvendes stykker med mél og udse-
ende som i fig. F. To stykker udskseres. Som
stotte mellem tagryttersiderne, fremstilles
en strimmel med malene 95 x 14 mm (G).
Stykket limes mellem tagrytter-siderne efter
atdisse er afrundet i enderne. Stykket G skal
holde kant med tagrytterne F for oven. Se
tegningen péa naeste side.

Foto: Torben Andersen

Tagrytteren kan fremstilles med to slags vin-
duer: Enten males de med hvid og sort ma-
ling. Eller ogsa geres det mgjsommelige -
men ogsa langt peenere - arbejde med at ud-
skeere de smatagvinduer, og lime klar plasti-
card indvendig i tagrytteren. Husk at male
mathvide vinduer i overensstemmelse med
forbilledet. Det tilrddes i gvrigt at udskaere
tagrytter-vinduerne inden selve tagrytterne

Postskjold

Det meget flotte postskjold pynter pa
vognen (hvis man da ikke foretraekker
den almindelige posthornsudgave),
men det bliver nok aldrig til salg hos mo-
delbaneforhandlerne grundet de store
omkostninger forbundet med trykfrem-
stillingen. | stedet kan man pé sin ferietur
tage til en af veteranbanerne og tage et
foto af postskjoldet fra de virkelige vog-
ne. Med 50 mm objektiv skal man sté ca.
12-14 m vaek. Sa bliver skjoldet i 1:87, nar
billedet forstarres op til normalsterrelse
(10 x 13) hos fotohandleren. Klip det ud,
og lim det pa vognkassen. NB: To fotos
skal bestilles, et til hver side.

Postvogne med skjold findes hos DJK og
FDSB (DB- og DP-vogn)
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Samling af DP/DR-postvogn:

frem.

Tegningerne viser, hvordan DP-vognen samles. Bogstaver i cirkler refererer til de
enkelte dele pa skabelontegningerne. Den stiplede linie pa sidetegningen - mar-
keret med G - angiver placeringen pa tagrytterafstivningen. Stykket D, der er tag-
understatning, kan have en varierende tykkelse fra 1-2 mm. Her md man preve sig

saves/skaeres til (akkurat som med vognsi-
devinduerne).

Tagrytteren limes pa plads pa vogntaget, og
til sidst kan tagryttertaget anbringes. Mal pa
dette fremgar af H. Evt. kan taget fremstilles
en god del lzengere end det korrekte mal,
idet taget herved bliver lettere at lime pa
plads. Efter endelig fastgering, klippes den
overfladige del af.

Derene markeres med tynde plaststrimler
som illuderer lister omkring disse.

Pa gavlen anbringes stiger, enten oploddet
af tynd jerntrad, eller kebt som lesdel hos
modelbaneforhandlerne. Selve det krogede
bremsesving begjes i facon af tynd trad efter
tegningen.

Undervogndetaljer kan klares ved at pasaet-
te en batterikasse af en klods (legeklods).
Trin fremstilles af jerntrad og plasticard. An-
dre vigtige detaljer er abne kurvepuffere,
skorsten og overgangsbagjler.

Bemaling

Vognkassen skal vaere teaktraesfarvet. Her
grundes med en gul Humbrol 24. Inden den
er helt tor pafares et tyndt lag 62-brun. Og sa
har man farven.
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Litrering ma man selv fremstille, da denne i
ojeblikket ikke er til at kebe som lasdel. Efter
pasaettelse af litrering, kan man give vogn-
kassen en gang klar lak, sa den fremtraeder
som ny vogn... eller lade den veere i det mat-
te udgave.
Taget pa vognen males med en meark gra,
f.eks. Humbrol nr. 27. God forngjelse.
Torben Andersen

Losdelsliste:

LIMA GS - lukket godsvogn Katalog nr. 30 3106
m.fl.

Evergreen rillet plasticard 1 mm braedder,
1 mm tyk

Glat plasticard, 2 mm

Glat plasticard, 1 mm

Glat plasticard, 0,4 mm (til tag)

Klar plasticard til vinduer

Skorsten

Wienerstige

Kurvepuffer

Overgangsbojler

Hejtsiddende skruebremse

Batterikasse

Postskjold: Foto fra Veteranbane-postvogn
Evt. nye akselgafler
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EP 58 set fra enden med rangerskruebremse og vognsiden med tre vinduer. P4 undervognen ses batte-
rikasse og rester af bremsebuk. Modsatte side havde dynamo monteret (se hosstaende foto). Vognen

har bibeholdt de dbne kurvepuffere fra leveringen i 1930.
Foto fra Vemb, 1973, taget af K.E. Jaergensen, Hvidovre

VLTJ EP 58 (ex DP 5658) i Vemb 1973. Vognen har ingen litrering. Bemeerk: Korte lebebraedder under

derene, vandret gitter for vindue... og stadig udstyret med gardiner. P3 gavlen ses bremseplatformen
Foto: K.E. Jergensen, Hvidovre

som VLTJ monterede ved leveringen.
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En stor damphest:

DSB Litra N

Denne gang beskeeftiger vi os med N-maskinen 4178 fra Fleischmann, som des-
veerre nu er udgéet af programmet. Men mange mj’ere har i forvejen modellen, hvil-
ket er arsagen til at vi bruger denne som udgangspunkt. Men der findes alternati-
ver, og byggeprincippet er det samme for gvrige modeller. Og sa giver vi forslag til
cross-kitting mellem to PIKO-modeller. Bemeerk, at artiklen er skrevet, mens 4178

stadig var i programmet.

Alle viderekomne i modeljernbane-hobbyen
er nok bekendt med, at firmaet Fleischmann
har en dansk N-maskine i sit program som
katalog nr. 4178. Men hvilken N-maskine?
Fleischmann har selv vedlagt transfers til nr.
208. Er det nu rigtigt?

Ved hjeelp af omfangsrig research har vi
gennemgaet de forskellige N-maskiner for
at finde svaret, og resultatet kunne ses i sid-
ste nummer af bladet. Som det fremgar her-
af gennemgik N-maskinerne i tidens lgb
sterre eller mindre eendringer jvfr. skemaet.
Det angiver hovedsagelig, hvordan de sa ud
i de sidste ar, de rullede pa danske spor.

At vi har valgt maskinernes sidste ar, er af
den simple grund, at modelbanefolk med
»periode-karsel« herved far mulighed for at
»samkgre« med MY’erne i den gamle vinrg-
de bemaling.

Om Fleischmanns maskine generelt. Den er
en model af BR 50 i »neutral« udferelse med
hensyn til baneforvaltning. Maskinen har
mange fine detaljer, og er en agte 50’er til
dansk udgave. Men som dansk model
mangler den en del smating, der ber zendres
(sammenlign med skemaet i sidste num-
mer). F.eks. er skorstenen for hgj til det dan-
ske profil, og der mangler rogskeerme, sne-
plove og forlaengelse af fodplade.

Vi vil dog tilfaje, at nogle af maskinerne ikke
havde den forleengede fodplade og rog-
skaerm, da de kom til landet. Faktisk gjaldt
det alle maskinerne, men kun 201-204 samt
210 kerte en tid i oprindelig udgave pa dan-
ske spor.

Man skal derfor udstyre sin model med de
aendringer, den danske N-maskine typisk
var udstyret med, hvis man gnsker en reprae-
sentativ maskine.

Model-a&ndringer

Vi starter med at beslutte os for, hvilken N-
maskine, vi vil fremstille. Herefter kabes los-
dele i overensstemmelse hermed.

LEGETOJ
OG HOBBY

Vi har det
storste udvalg
i Marklin tog

Forher om priser.

Primex, Roco, Kibri, Pola, Volmer,
Herpa & Burago biler.
- Det er ogsa os!

VLK

Barnevogne og Legetgj

Ingrid og Aksel Moller Petersen,
Lindegade 35

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 23 85
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Firmaet Gunther har i deres program nae-
sten alle lgsdele, der behaves til bygning af
litra N. Andre dele ma man selv skaffe fra
modelbaneforhandleren, iseer hvor det dre-
jer sigom specielle danske ting. Enkelte ting
kan ikke kebes, og man ma selv i gang med
at fremstille disse. Hosstadende har vi angiv-
et en liste over aktuelle dele.

Hovedandringer

Vivil her kun beskeeftige os med hovedaend-
ringer, hvorefter man selv kan veelge detalje-
ringsgraden, f.eks. ekstra lanterner, tryk-
luftslanger, armatur, rer, hAndbejler m.v. Pa
hosstaende tegning ses hovedpunkterne for
fordanskning af den tyske BR 50 fra Fleisch-
mann. Bygning af N-maskine fra to PIKO-
modeller finder man under afsnittet om
grundmodeller til litra N.

Farst skeeres dampklokken veek. Det sam-
me geelder dampturbinen ved skorstenen.
Skorstenen afkortes med ca. 3 mm, saledes
at »slipset« akkurat kan vaere der i hgjden.
Fodpladen forleenges ved fronten med et
stykke 2 mm plasticard (eller 2 stk. 1 mm
sandwich). Starrelsen pa fodpladen - for-
leengelsen - skal veere 20x32 mm. Limes
med kontaktlim. Husk ogséa den skra front,
og de to halvmaneformede udskeeringer i
hver side. Overgang mellem skra frontplade
og fodplade udspartles forsigtigt med lidt
plasticpadding. Regkammerderen slibes til,
men handhjul anbringes forst til sidst. Det
samme gaelder toplanternen. Ellers far man
stadt delene af under det videre arbejde.
P4 dette tidspunkt skal man ogsé i gang med
at fierne eller tilfoje domer. Vaelger man at
fierne alle 3 domer pa modellen, og paszette

Tegningen viser hovedaendringerne pé fordansk-
ning af BR 50 til dansk N-maskine:

1) Montering af front- og fodplade. 2) Placering af
sneplove. 3) Montering af lanterner, lejdere og nye
puffer. 4) Afkortning af skorsten. 5) Pasaetning af
regskaerme. Endvidere skal foretages aendringer

af regkammerder.
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N 205 (4 dome, ét fererhusvindue) for fuld damp pa vej mod Helsinger med godstog pa NMJK'’s anlzeg.
Lokomotivet er malet med sort halvmat cykelspray. Hjulene er dog handmalet med 85-sort plus 33-sort
for ikke at tilsmudse gangtgjet. Sidstnaevnte er malet med 11-selv mixet med 54-messing samt lidt
33-sort. Det giver et metallisk, gulligt skaer som gangtajet pa damplokomotiver havde. Man kan evt. kom-
me et par dryp 56-aluminium i blandingen for at grdtone metalfarven. P4 kedlen ved slampotten (naer fo-
rerhuset) ses striber af hvid farve, hidrerende fra kalk i vandel. Fremstillet ved hjaelp af hvid pulverfarve

og meget fortyndet 34-hvid (fra Humbrol).

nye af messing, henvises til afsnittet om
dome-paseetning.

Alt efter valg af model opstar ved dome-bort-
slibning nogle huller i kedelryggen. Disse
kan dog lappes med bla plasticpadding, der
slibes glat efter tarring. Man kan derefter
uden besveer forme eller bore i plasticpad-
dingen efter snske.

N&r domer er pasat, placeres turbodynamo-
en neer skorstenen pa venstre side. Andre
sma-detaljer paseettes nu inden ragplade-
montering foregar. Det skyldes at den om-
vendte reekkefelge kan resultere i for megen
venden og drejen, der kan fa regpladerne til
at lasne sig. De har nemlig ikke meget at
»bide« sig fast i.

@nskes udbleending af farerhus, geres dette
inden regskeerme monteres. Brug plastic-
padding, og lim en tynd plast-strimmel (0,2
mm plasticard) pa indersiden af fererhuset
til at holde udspartlingen. Slibes paen glat
med slibepapir efter tarring.

Aktuel lasdelsliste til
DSB litra N (skala 1:87)

Dome: Glnther 1341
Glinther 1340
Roegplader: Ginther 1255 (i kataloget
angives pladerne til anvendelse i
forbthdelse med BR 52. Men de
geelder ogsa for en dansk BR 50)
Generator: Glinther 1232 eller 1024
Lanterner: Ginther 1210
Cylinderpuffer: Gunther 1028 (fiedrende)
Handhjul: Ginther 1025
Trykluftslanger: Gunther 1277
Trykluftpumpe: Ginther 1216
Sneplov: Diverse muligheder
Akselsider til tender: Glinther 1014
Friedmann-smeareapparat:
Selvfremstilles
Slampotte: Selvfremstilles

Endvidere kan anvendes armatur-szet
(rer og haner) fra Gunther
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N 205 set fra hgjre side.

Regpladerne kan nu monteres. | kedlen og
pa fodpladen opmaerkes til regplade-holder-
ne, og der bores et 1,0 mm hul. Hullet kan
evt. udvides ved at lirke med boret. Holderne
limes fast med kontaktlim eller 10-sekun-
ders kleeber. Til sidst anbringes selve rog-
pladerne pa holderne, igen med 10-sekun-
ders klzeber eller kontaktlim. PAS PA! Pla-
derne skal placeres korrekt. Man kan let
komme til at spejlvende dem. P& lgsdelene
er markeres »links« og »recht«, og det er ven-
stre hhv hgjre set i karselsretningen. Plader-
ne skal anbringes saledes, atde er vandrette
for oven, d.v.s. parallelle med kedel-ryggen.
Se tegning i sidste nummer.

Til sidst paseettes sneplove. Det kan blive
nedvendigt at fierne pufferne, alt efter hvil-
ken lesdelstype, der anvendes som sneplov,
og nye puffer ma kebes. Brug tegningen
som vejledning for keb af puffertype. Sne-
ploven limes fast med kontaktlim, saledes at
den beholder speaenstigheden. Anvender
man 10-sekunders klaeber, kan ploven let fal-
de af ved stad. Og det er et udsat sted plove-
ne er anbragt. Har man ikke overholdt frit-

N 205 set fra front pa vej mod hel-
singar pd& NMJK’s anlaeg. Her
skal man isaer laegge maerke til
frontdetaljer som fodplade, reg-
kammerder og sneplove.

Ellers se annoncen side 16

...har du de tidligere numre af LOKOMOTIVET?
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Afkortet
skorsten .

Ventiler
Slam- Dynamo pa
potte 1341 1340 1341 1340 odsatte side
i
. S
% ‘% /Friedman
Trykluft- smoreapparat
pumpe

rums-profilet, sker det at plovene staderind  holder overkant (se tegning). Herefter skulle
i udragende kanter (perronkanter f.eks.), el- maskinen vaere klar til at ga til malervaerk-
ler haenger fast i sporskifter, skinnesamlin-  stedet. @nsker man a&endring af gvrige detal-
ger m.v. Plovene skal altsa kunne give sigi  jer, s4 som ragkammerder med handhjul,
limningen, og det opnas bedst ved hjzelp af  trykluftpumpe, slampotte m.v., skal disse op-
kontaktlim (UHU, casco eller DANA-Iim). gaver naturligvis udferes inden malingen.

Dome-problemet

Domerne har vi gemt til sidst, idet de kan af-
stedkomme problemer med hensyn til pla-
cering og starrelse. Domerne er naesten lige
heje, men af forskelligt udseende. Se pa teg-
ningen. Derfor skal man veere varsom med
at kebe den forste, bedste dome, idet det
normalt er den /ave type, der skal tilfejes pa
modellen. Vi har dog valgt at fjerne alle mo-
dellens domer, og paseette 4 nye messing-
domer, nemlig to »heje« og to »lave«. Det gi-
ver ogsa mulighed for at saette modelfittings
pa i form af rer og haner, som ogsa fas fra
Giinthers program. Det sidste har vi imidler-
tid ikke udfert pa vor model, men det kan al-
tid gores.

Domerne anbringes ved at slibe kedlen til,
dv.s. fierne de indstebte rorefterligninger,
bore et passende hul i kedelryggen og lime
messingdomerne fast med almindelig kon-
taktlim. Domerne placeres, s de naesten
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Tenderen

Fleischmann’s model har den korrekte ten-
der til N-maskinen. Men da danske maski-
ner fik indsat et skot midt i tenderen, er det
nedvendigt at fierne en del af kulbunken og
i stedet lime plasticard over hullet og placere
nye kul ved bagklsedning pa den ilagte pla-
de (se tegning). Alt efter grundmodel kan det
blive nadvendigt at investere i bogiesider.
Her er Giinther 1014/2 meget fine.

Maling og litrering

N-maskinen bliver smukkest, hvis den sprgj-
temales. Brug Humbrol nr. 85 halvblank,
deek af for gangtajet, og spreijt forsigtigt ma-
skinen i en passende afstand. Kedel, tender
og fererhus ma gerne have en anden farve
end hjul og gangtej. Derfor kan man roligt
foretage denne afdeekning. Er man ikke i be-
siddelse af en sprgjtepistol, f.eks. Badger,
anbefales det at kebe en halvmat cykellak
hos cykel-forhandlerne. Her fas sort farve i

spraydase. NS e b :
Men selvfalgelig kan maskinen males i han- set bagira saledes at man

° . . o kan se lukningen af kulskot bag-
den pa almindelig vis. Det har vi gjort ved at til. Bemaerk hvid patina pé ten-
mixe 85-sort med lidt 27'gré. Sidstnaevnte der, stammede fra kalk i vandet
farve toner den sorte ned i en optisk korrekt (hvid pulverfarve).

?-r
4"4"

Y G

Plade af plasticard

Iszetning af skot pa N-tender
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sort farve, sdledes at den ikke fremtraeder
som kompakt sort »klods«. Samme effekt
opnas ved at tone med 64-gra, der er lidt ly-
sere, hvorfor maengden, der skal iblandes,
bliver mindre ... og den sorte bibeholder sin
silkematte glans. Litreringer til litra N kan ke-
bes hos PA SPORET i Kebenhavn, og i Jyl-
land hos »Trinbraettet«, Vejle og Arhus. De er
af den fornemme PA SPORET-kvalitet, og
szetter prikken over i’et. PAS PA! N-maski-
nen kerte ikke med messingnummerplader,
men med malede bogstaver pa messingpla-
de (eller uden plade).

Patinering

Med PA SPORETs patineringsfarver er det
muligt at give sin N-maskine et flot, autentisk
udseende. Den hvide pulverfarve anvendes
mest, idet den péaferes ned af kedelsiderne
ved slampotten og omkring pafyldningstrag-
ten pa tenderen, illuderende kalk-salte. Pa
tenderhjul (akselfjedre) borstes med rust og
stov. Det samme geelder omkring plove og
forneden pa fererhus. Omkring skorstenen
borstes med lidt sort iblandet hvidt pulver.
Gores diskret.

Og husk endelig skorstensbandet. Males
med red-hvid eller anskaffes fra litrerings-

ark.
e |

b1
MOTIVET am
B

Grundmodeller
til litra N

Af Steffen Dresler

Litra N er - som beskrevet i LOKOMOTIVET nr. 21
- en fordanskning af den tyske Baureihe 50 (BR
50) »Ubergangskriegslokomotivex.

En af de synlige forskelle pa den og den almindeli-
ge BR 50 var, at maskinen manglede overfladefor-
varmeren, der sad pa tveers af kedelryggen foran
skorstenen. De avrige aendringer var naeppe syn-
lige, og spiller (neesten) ingen rolle for valg af
grundmodel til ombygning.

Hvilke modeller er der s& pa markdet, vi kan

bruge? (fortsasttes naeste side)

Marklin
N-maskine
katalog 3045

Den store overraskelse i august 1967 set
med danske gjne, var Marklins model af
den danske N-maskine, katalog nummer
3045. Set fra et modelmaessigt syns-
punkt var det en darlig model, da det jo
var en tysk type 44, der var blevet fordan-
sket. Man havde, for at gere modellen
»dansk«, forsynet den med snensaeser,
redt-hvidt-radt slips om skorstenen, skra
vindafviserplade under regkammerde-
ren, og selvfelgelig litrering, i det her til-
feelde som nr. 205.
Nummeret 205 var valgt, da maskinen
kun havde et vindue i hver side samt fire
domer, og det var jo rigtigt nok. Men fe-
rerhustaget havde tagrytter og det var
kun nr. 202, der havde det i virkelighe-
den. Af en N-maskine at veere, var ked-
len alt for stor og tenderen forkert. Det
var en type 2°2'T 32, hvor det skulle have
veeret en type 2’2’T 26. Modellen blev
ogsa solgt i en jeevnstrgmsudgave fra
Hamo under katalog nummer 8345 i pe-
rioden 1975-1976.
Det der ger begge udgaver interessant
er imidlertid samlervaerdien. Det er vist
den maskine, der har snydt mest pa det
danske modeljernbanemarked, bade for
samlere og forhandlere. De fleste Mark-
lin N-maskiner er nemlig ikke originale,
men med en |gs overdel fra reservedels-
kataloget, kagbt i Tyskland og herefter
monteret pd den franske udgave af
Marklins type 150 X.
Den rigtige model har fastskruet tende-
ren til maskinen og er udstyret med fire
haefteringe. Den uoriginale er udstyret
med to heefteringe og har lgs tender.
Modellerne findes i to udgaver, med lan-
ternen péatenderen placeret enten i hgjre
eller venstre side.
Prisen varierer (alt efter hvor slidt model-
len er) fra 1200,- til 4500,- kr. S& derfor:
Veer pa vagt, hvis man far tilbudt en mo-
del. Er man i tvivl, skal man henvende
sigien af de forretninger, der har specia-
liseret sig i salg af brugt Marklin. En sik-
ker ting - foruden de fer omtalte - til identi-
fikation af en original model, er aesken.
Der skal sta 3045 uden pa enderne. Men
husk, at som MODEL er den forkert.
SD
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De fleste modeller er af BR 44 eller

BR 52, mens kun et par enkelte ud- BR 50 BR52 BhA
gor den korrekte BR 50. Her ses Fleischmann 4174 (DR) Liliput 5202 (W.ten) | ROCO 43260
skema over, hvilke modeller, der Fleischmann 4178 (Eup) Klginbahn (u. nr.) ROCO 43265 (SNCF 150X)
kan anvendes: Fleischmann 4179 (W.ten.) PIKO 190/EM 23 JOUEF 8265 (SNCF 150X)
Mérklin 3084 (KAB) JOUEF 8741 (SCNB)
JOUEF 8742 (BB)

Af ovennaevnte modeller mener vi, at Fleisch-
manns eller Marklins er de bedste til dansk udga-
ve. Sekundeert kan BR 52 benyttes, isser Klein-
bahn eller PIKO, dade er retbillige. Disse skal dog
have ny tender i stedet for »wannetender«. Des-
uden er cylindrene ikke helt korrekte, og domerne
er sammenbyggede. Foran skorstenen er indstabt
en overfladevarmer. Det er dog intet problem at
skeere domerne og overfladeforvarmeren af, og
udspartle hullerne med plasticpadding, bla type.
Veerre er det at eendre pa cylinderne, og det ma
man nok leve med. Det har vi gjort pa vores model,
der er illustreret hosstdende med fotos. Fodplade
og frontplade m.v. skal forla&enges akkurat som pa
Fleischmanns udgave. Sa her er ingen forskel.
Det geelder ogsa ragplader.

Veelger man PIKO’s 52’er, kan man anvende en
tender fra kat.-nr. 5/6325 (BR 01) og udskifte »wan-

netenderen« med den. Som N-tender passer den
paethammerslagtil dansk udgave. Selv aksler og
bogier er korrekte. Eneste fejl er, at den er ca. 1
mm for hgj! Og at man skal huske at indsaette et
skot.

Motoren ligger i tenderen som vanligt for den type
modeller, og traekker fint. Smer forsigtigt akslerne
med lidt olie.

Ved at benytte to PIKO-maskiner som cross-kit-
ting, kan man altsa fa en model, der er billigere
end Fleischmanns, ogsa selv om man skal kebe
ekstra dome og regplader m.v. Spergsmalet er
bare, om PIKO efterhanden er til at fa mere?

Er det ikke tilfeeldet, m& man anskaffe sig Fleisch-
manns noget dyrere udgave. Den er seerdeles vel-
kerende. Katalog-nummeret er 4178. Andringer-
ne, der er beskrevet i teksten er generelle for bade
PIKO og Fleischmanns modeller.
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LIMA MZ-MR original ombygningshjulsaet i sy-
stem Marklin:

Komplet hjulsaet til litra MR . . . . kr. 127
Komplet hjulsaet til litraMZ . . . . . kr. 8 g

Vikan ogsa levere ombygget MZ eller MR til Marklin
med nye hjul/sleebesko og elektronisk omskifter.

MZ, 1 ars garanti

MR-seet, 1 arsgaranti .. . ... ... kr.

Specialopgaver
& udfores pa eget
Q vaerksted.
s Ring efter tilbud.
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VI HAR HORT OG SET...

Moderne dansk DSB-materiel
fra »Trinbraetterne«

Trinbraetterne i Jylland melder om felgende nyhe-
der, der paregnes at veere i handelen dette efter-
arlvinter:

LIMA 1:87

Ferst og fremmest sendes moderne godsvogne
litra Hbis pa markedet. Det drejer sig om ikke min-
dre end 4 forskellige udgaver, nemlig de kendte
kusntvogne med piano- og saksemotiv, i daglig
tale kaldet »klaver-« hhv. »sakse«vogn. Endvidere
som Hbis i normal DSB-design, samt Hbis med
posthornlogo. Vognene paregnes at komme i han-
delen i vinterens lgb. Prisen pr. vogn er kr. 198,-. |
naeste nummer vil vi fortaelle mere om Hbis-vog-
ne, bl.a. hvordan man anvender dem i drift pa an-
laegget.

Fra LIMA kommer ligeledes en DANEFROST-
vogn, der har 100% korrekt patrykt firmamaerke
pa vognkassen. Trinbrzettet melder dog, at gavle-
ne er forkerte. Det har man taget hejde for, og leve-
rer sammen med modellen en ny gavl, der kan
indszaettes pd modellen i en »handevending«. Pri-
sen pa DANEFROST-vognen bliver kr. 168,-.

Og som noget helt nyt lancerer man et ombyg-
ningssaet til LIMA’s MZ serie |, saledes at man kan
fremstille en serie lll. Det er et l22nge naeret enske
fra danske mj’ere, der hermed bliver opfyldt. Om-

e, ol

Aktuelt netop nu!

Fleischmann grundmodel til
DSB litra N, skala 1:87

Vekselstrem, katalog-nr. 1159
jeevnstrem, katalog-nr. 4174

Enhedspris 99 5-
K 56 5 me & s 5 5w 4w s 0w % o )

Bemcerk! Begrenset parti.

Silkeborg Modelhobby

Guldbergsgade 31 - 8600 Silkeborg
TIf. 86 80 22 70
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bygningsseettet bestar af en plastoverdel, der kan
indseettes i LIMA’s grundmodel ved at fierne et
stykke af taget. Endvidere leveres 2 gange 2 un-
derhazengte kasser, og 2 dieseltanke. Frontplove
og firkantede puffer felger naturligvis med i saet-
tet. Prisen for hele herligheden er kun 56,- kr. Jo,
du sarigtigt! Kun 56,- kr. + LIMA MZ-grundmodel
serie | for at fa en serie lll. Det vil vi vende tilbage
til i vore kommende artikler om moderne DSB.

ROCO 1:87

Endelig bringer Trinbraettet en B-vogn pa marke-
det. Det skulle veere en helt tip-top model i
ROCO'’s saedvanlige gode kvalitet, i falge det op-
laeg Trinbrzettet har sendt til ROCO. Men rygtet vil
vide, at ROCO har skuffet, og ikke fulgt oplaegget
- bl.a. med udskiftning til aegte Minden-Deutz bo-
gier - og vi vil se nermere pa B-vognen i naeste
nummer af bladet. Samtidig vil vi forsage at fa en
kommentar fra ROCO angaende negligeringen af
det gode oplaeg, der ud fra nuveerende viden ville
have skabt en segte dansk B-vogn. Men vognen
kan altsd anvendes i drift som den er - se ogsa an-
meldelse af litra Bk fra TOG & TEKNO - eller man
kan udskifte vognens Minden-Deutz-Leicht bogi-
er med segte Minden-Deutz fra lesdelskataloget.

Flere oplysninger eller keb af pAgaeldende model-
ler f&s ved henvendelse til

TRINBRETTET

v/IMads Sjener, Rugparken 93
8520 Lystrup

TIf. 86 22 22 95

Abent: Tirsdag 18.00-22.00.

TRINBRETTET
v/IV.F. Hejlesen, Bleggardsgade 14
7100 Vejle

TIf. 75 83 75 75

Abent: Fredag 16.00-20.00.

Privatbanetrakkraft fra
Silkeborg Modelhobby

Der er gang i fabrikationen af dansk privatbane-
traekkraft i skala 1:87 i Silkeborg, naermere beteg-
net Silkeborg Modelhobby.

| sommer rullede den navnkundige DAVID ud af
»fabrikationshallerne«, og den meldes allerede
udsolgt. Niels Krogsgaard fra Silkeborg Model-
hobby paregner dog at producere et nyt oplag i
foraret 1991.

Men snart ruller ny treekkraft ud fra »fabrikken« i
Silkeborg. Det er denne gang FRICHs firkantede



med akselraekkefglgen 1C1. Ogséa denne fabrike-
res i skala 1:87, og leveres i felgende baneforvalt-
ninger: HJJ, HBS, TKVJ, VNJ, OHJ og HTJ.
Modellens overdel fremstilles i aetset nysalv og
underdelen i fraeset messing. Der er tandhjulsud-
veksling og treek pa alle drivhjul. Som motor be-
nyttes Faulhabermotor, og meget fine hjul fra Ge-
rard i Wien. Leveres med bade Rp 25 og NEM-
hjul.

| gjeblikket kendes prisen ikke, ud over at den bli-
ver konkurrencedygtig med lokomotiver af tilsva-
rende klasse fra ind- og udland. FRICHS-model-
len ventes i handelen sidst pa aret.

Afandre nyhederi 1991 kan naevnes 1:87 Nimbus-
motorcykel solo, med postsidevogn og personsi-
devogn.

Og sa arbejder man ihaerdigt pa at fremstille en el-
ler to to-akslede personvogne til at haenge efter
»Frichseren«.

Sa snart noget nyt foreligger omkring ovennaevn-
te modeller, vil vi omtale det naermere i LOKOMO-
TIVET.

Er man interesseret i at kebe modeller eller fa
mere at vide, kan man henvende sig til

Silkeborg Modelhobby
Guldbergsgade 31
8600 Silkeborg

Telefon 86 80 22 70

Samler du pa modeltog?

Sa ma »Samlerbersen« lige veere noget for dig.
Her kan man finde alt mellem himmel og jord vedr.
modeltog, hvad enten det drejer sig om gamle
»bliktog« eller en bestemt »Baureihe«. Pa H.C. Or-
stedsvej - hvor »Samlerbarsen« ligger - har man
specialiseret sig i marklin. Men det betyder ikke,
at man kun ferer dette maerke. Ogsa vogne og lo-
komotiver fra andre fabrikater kan man finde der,
bl.a. fra den gamle danske Liliputserie.

Er man bil-fan kan man ikke undga »Samlerber-
sen«. En hel afdeling alene med biler i alle starrel-
ser. Vaersgo' at ga i gang. Selvfelgelig masser af
bilmodeller til modeljernbanen i skala 1:87 m.fl.,
og de sidste nyheder stér altid i forreste raekke.
Alle almindelige fabrikater, og mere sjzeldne fas i
»Samlerbarsen.

Endelig tilbyder »Samlerbgrsen« en masse jern-
banelitteratur, her specielt aldre numre og argan-
ge fra MIBA, og ensker man at studere jernbaner
pavideo kan man ogsé klare dette. Her er det iseer
tyske jernbaner, der pa smuk vis er gemt pa band
for eftertiden.

SAMLERBQRSEN
H.C. Orstedsvej 46
1879 Frederiksberg C
TIf. 31 3501 46

DANMARKS
STORSTE

FORRETNING
FOR MODELTOG
0G TILBEHOR

e Fleischmann

Alt i HO-N-biler

KOB - SALG - BYTTE
m

BorseN

Minitrix
Arnold
Marklin
Electrotren
Faller

Kibri
Vollmer
m.m.

Bager
Jernbanevideo

K ¢ B ~NxwHAVN

H. C. Orstedsvej 46

1879 Frederiksberg C

JYLLAND: Sct. Pauls Kirkeplads 15
8000 Arhus C . TIf. 86 12 35 33

Tirsdag lukket. Lerdag 10.00-12.00

TIf. 31 35 01 46

Abner kI. 12.00
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His/Hims-vogne
fra Din & Min Hobby

Der er gangi 1:87 vognfremstillingen i det nordlige
Kebenhavn, naermere betegnet pa Buddingevej
229, hvor Din & Min Hobby er beliggende. De tidli-
gere udgivne Hbikks-tt- og E-vogne i forskellige
udgaver er blevet en stor succes, og er naesten ud-
solgt. | gjeblikket har man kun et lille oplag af
Hbikks-tt-udgaven i den omliterede udgave som
Hbilns.

Men Leif Lise fra mj-tek oplyser, at der er nyheder
pa vej. Farst og fremmest en tjenestevognsudga-
ve af E-vognen. Den bliver leveret i ssedvanlige
bulet udgave med »lappe-bemaling«. Vognen pa-
regnes i handelen omkring jul.

Dernaest falger tre udgaver af den kendte DSB-
godsvogn, litra Hims. Ogsa her udgives en 100%
korrekt model, fremstillet hos Klein i @strig. Vog-
nen er ikke en tysk grundmodel ommalet til
dansk, men 100% gengivet som den danske
Hims. Leif Lise kan pa nuveerende tidspunkt ikke
oplyse hvilken type vaegge, vognen bliver udstyret
med. Hims-vognen findes nemlig i to hovedudga-
ver, dels med hvaelvede veegge og dels med profil-
vaegge.

Derimod er det en kendsgerning at den leveres til
tre perioder, nemlig periode Ill litra Hs/His, over-
gangsperiode DSB/His og periode IV som Hims.
Man regner med at vognen er i handelen omkring
juletid, eller i begyndelsen af januar 1991. Pris-
klasse som evrige vogne fra Din & Min Hobby.
Andre nyheder fra mj-tek/Din & Min Hobby bliver
PECO drejeskive i skala 1:87, der er mage til N-
drejeskiven omtalt i LOKOMOTIVET nr. 11. Pa
sporsiden lanceres lange skifter, kode 75.

Der bliver noget at glaede sig til denne vinter. Yder-
ligere information fas hos

Din & Min Hobby
Buddingevej 229
2860 Sgborg

TIf. 31 56 52 32

Moderne DSB-kioskvogn
litra Bk i model (skala 1:87)

Af Torben Andersen

Initiativrige nordjyder har det sidste ars tid sendt
mange danske modeller pd markedet. | forste om-
gang var det den lukkede godsvogn litra Hbillns,
derefter den abne godsvogn litra Ks (nu udsolgt),
og nu er kioskvognen litra Bk i handelen. Det er
TOG & TEKNO i Alborg (tidligere Skerping), der -
efter danske forhold - sender en strem af model-
vogne pa markedet.

Basismodellen er litra Aim fra ROCO, den sam-
me som LIMA anvender til sin danske B-vogn.
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Sammenligningsskema mellem
ROCO og LIMA B-vogns-model
Alle mal i mm

Objekt Original 1:87 LIMA ROCO
Leengde o.puffer ... .. 24500 282 269 267%)
Bredde o.vognkasse .. 2876 33 32 33
Bogieafstand ........ 17200 198 186 189

Akselafst., bogie ... .. 2500 29 27 29
Hejde (incl. ventiler)... 4060 465 50 47
Vinduesdbning, stor. .. 1220 14 135 135

Vinduesabning, lille . .. 550 7 95 9
*) | kataloget angives laengden til 264 mm,
men det er forkert!

Selvom det er samme forbillede, fremtraeder de to
modeller i forskellig udseende, hvilket vi vil kom-
me ind pa om lidt.

TOG & TEKNO har valgt Bk nr. 50 86 20-84 035-7
i den senere udgave med catering-striber, og i ud-
formningen fer ombygning til automatisk lukkede
dore.

Bk-vognen tilherer 2. serie af ombyggede BD-vog-
ne fraCvai 1977. 1 1984 fik vognen catering-striber
0g i 1986 nye dare. Vognen har i dag elvarme som
gvrige Bk-vogne, hvoraf DSB i 1990 har 33 stk.,
der korer i IC-tog med betjening, ogi visse tog Ke-
benhavn-Redby uden betjening. (Om Bk-vogne,
se LOKOMOTIVET nr. 11).

Modellen fremtraeder i nydelig merkered (maske
lidt for merk) DSB-design med hvide catering-stri-
ber (10 striber i alt). Taget er meget virkelighedstro
i sin dybe redbrune farve, og det umiddelbare ind-
tryk er godt. Den fremtraeder anderledes virkelig
end dentilsvarende LIMA-vogn, endskent ROCO-
vognen ogsa har fejl og mangler. Alene vinduer-
ne, der flugter med vognkassen i ROCQO’s udgave,
ger at helhedsindtrykket er korrekt. At den samti-
dig er mere velpropotioneret end LIMA's vogn ger
det hele lidt bedre. P4 hosstdende skema ses
sammenlignende mal mellem de to modeller, og
heraf vil det fremga, at RGCQ’s vognkasse er bed-
re dimensioneret. ROCQO's vogn har naesten kor-
rekt hejde, hvorimod LIMA’s udgave er for hgj. Det
skyldes farst og fremmest bogierne, der pa LIMA's
vogne er for store, ogsa hvad hjuldiameteren an-
gar. Her opstar for avrigt noget af et paradoks:
LIMA’s bogier er korrekte Minden-Deutz-bogier,
mens ROCOQ’s Bk-model (og B-vogn) har tyske
bogier af lignende type. (Minden Deutz Leicht)
Imidlertid ser ROCQO’s bogier mere korrekte ud
end LIMA’s, nar man betragter vognen som en
helned. Men ROCO’s Minden-Deutz-bogier
mangler f.eks. markering af dynamo, hvilket dog
er en detalje. Bogier kan udskiftes med reserve-
dels-bogier fra lesdelskataloget, hvis man ensker
100% rigtig bogietype.



Slutlanternerne er pa ROCOQ'’s vogn klar glas, sa-
ledes at man kan indbygge lys uden besvaer.
Gardinerneide to kioskvinduer er markeret hvide,
hvilket man kunne forstd safremt toiletvinduet
ogsa var matteret hvidt. Men det har man af en el-
ler anden arsag »glemt«. Gardinerne burde veere
lysebrune. Toiletvinduet kan man selv male med
hvid, mat maling. For evrigt skal man vende taget
180 grader, sé toiletventilerne kommer til at sidde
i den rigtige side.

En skenhedsfejl ved ROCO-vognen er samlings-
striben mellem vognbund og vognkasse. Denne
er af teknisk art, og det er op til ens temperament,
om man kan leve med dette.

Litreringen er flot og med rigtige typer. De tekni-
ske paskrifter er lup-rene og helt i top. Det samme
geelder DSB-logo og striber.

Og sa vil vi ikke undlade at gere opmaerksom péa
koblingen, der selvfalgelig er af den seedvanlige
spinkle og fiedrende ROCO-type. Vi kan ikke kom-
me uden om, at LIMA’s koblinger er for store, klod-
sede og stive, og mange vaelger at udskifte denne
med bl.a. ROCQO’s koblinger.

Tagdetaljer med kuck-kuck-ventiler og sikker er
meget flot, og er naturligvis mage til ROCQ'’s B-
vogn. Ogsa pufferne er flotte og korrekte. Desveer-
re er batterikasser pa undervognen alt for sma,
men det kan man selv forbedre. Det samme gael-

Her et naerbillede af Bk-vognen set fra gavien.
Kendere vil straks opdage, at bogierne er ukorrek-
te. Kan man imidlertid leve med dette, er det natur-
ligvis i orden. Ellers kan bogierne udskiftes med
Minden Deutz fra ROCO-lesdelsprogrammet. Be-
meerk, der ER vinduesrammer i kioskvinduerne,
selv om det ikke ser sddan ud p4 fotoet.

der vindueslister i dere. De er sglvfarvede, men
skal vaere sorte gummilister. Brug en AV-tusch og
mal sglvfarven over.

Safremt vi stod over for at vaelge moderne DSB,
ville vi nok veelge ROCQ'’s model frem for LIMA's.
BD-, A- og AB kan fremstilles akkurat som med
LIMA’s vogne ud fra B-vognen.

LIMA-kerere skal ikke fortvivle. Vi ved at mange
bygger om til Bn og Bns. Man kan godt have dem
kerende pa hver sin bane, men man skal aldrig op-
rangere dem sammen. Hertil er forskellene for
store. Forbedring af begge modeller: Laes kom-
mende artikler om moderne DSB.

Fakta:
DSB litra Bk i skala 1:87
ROCO katalog-nr. 44417 (B-vognen har sam-
me katalog-nr.,)
Pris kr. 186,.
Begraenset oplag

Henv. til
TOG & TEKNO
Boulevarden 42
9000 Alborg
TIf. 98 12 04 11

DSB kioskvogn litra Bk fra TOG & TEKNQ i Alborg. En flot, praesentabel model i overensstemmelse med
forbilledet ...ndr bogier og et par vinduer undtages. Modellen er i skala 1:87, og i seedvanlig fin ROCO-
kvalitet. Bogierne ser korrekte ud, men er faktisk en del forkerte til segte Minden-Deutz.
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Forkert pris... heldigvis

| sidste nummer af LOKOMOTIVET anmeldte vi
DSB litra Hbbillns i skala 1:87 fra TOG & TEKNO i
Alborg. Til gleede for alle mj’ere kan vi forteelle at
den opgivne pris pa kr. 169,- hhv. 229,- var forkert.
TOG & TEKNO oplyser at prisen rettelig skal vaere
149,-. Viiler hermed at bringe oplysningen videre,
og tilfejer at vognen kan fas ved henvendelse til

TOG & TEKNO
Boulevarden 42
9000 Alborg
TIf. 98 12 04 11

NB: | korrekturen er der ogsa smuttet en fejl i om-
talen vedr. handhjul pa vognens gavle. De er ikke
til svingtaget som naevnt, idet Hbillns ikke er ud-
styret med svingtag. Den har fast tag (modsat
Tdgs). Handhjulene er derimod beregnet pé de si-
deforskydelige vaegge.

Spzendende produkter
fra 87-gruppen
Af Torben Andersen

Den initiativrige duo bestdende af Vagn Holstein
og Nils-Erik Norsker har i de sidste par &r bragt en
hel del spaendende model-projekter pd markedet,
og i det falgende vil vi omtale nogle af dem. Se
ogsa artiklen om IB-vognen andet sted.

CU-vogn

Byggesaet af aetset nyselv til den pladebeklzedte
udgave af litra CU med numrene 4101-4112. Vog-
nene blev bygget i 1916 som litra CC. Senere ud-
gaver blev teaktraesbekleedte. Vognene optradte
oprindeligt i den kebenhavnske naertrafik, men
bredte sig efterhanden til hele landet, og kunne i
40’erne og 50’erne ses i skoletog. En del blev an-
vendt som specialvogne i gra udferelse og med
forstaerkningsstraekband. Denne udgave kan
ogsa leveres af 87-gruppen. Endelig kan vognen
anvendesi moderne tid (efter 1974) i jenestevogn-
gul indtil omkring 1988, hvor de 2-akslede vogne
af denne type blev erstattet af bogie-tjeneste-
vogne.

Til modellen skal endvidere anvendes en Liliput-
undervogn katalog-nr. 250-78, der kraever nogle f&
andringer for at blive en dansk CU-vogn. Akselaf-
standen passer imidlertid praecist, og der eringen
problemer med at fa vognkasse og undervogn til
at passe sammen. Bemaerk, man skal selv an-
skaffe Liliput-undervognen, plus andre fa lesdele.
Der medfelger en meget detaljeret byggebeskri-
velse, og er man lidt vant til at bygge i aetset mes-
sing (lodde) volder bygningen ingen kvaler.
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CP-vogn

Ogsa et byggesaet af eetset nysalv til kraevende
modelbyggere, altsé hvor mal, detaljer og materi-
aler er af stor vigtighed. Endvidere kraeves ogsa
tdlmodighed, hvis man gnsker et godt resultat.
Byggesaeettet bestar af alle dele til CP-vogn af seri-
en 2819-27 og CP 2920. Det geelder bade vogn-
kasse og bogier. Enkelte lgsdele skal dog - lige-
som ved CU - fremskaffes saerskilt. Det drejer sig
om harmonikaer, torpedoventiler, koblinger, kur-
vepuffere og hjulsaet. Ud fra dette kan man bygge
sig en supermodel af de legendariske CP-vogne,
safremt man felger den meget fine byggebeskri-
velse. Den giver for gvrigt ogsa tips om detaljer un-
dervejs. En komplet illustration viser, hvordan de-
lene samles (eksplosiontegning), og det er en god
hjeelp. En vognhistorie af Jens Bruun-Petersen
folger ligeledes med saettet, sdledes at man far alt
at vide, om den model, man bygger. Det er en god
julegave til »gar-det-selv-mj«eren. Nogle vil nok
pastd, at modellen ikke er for begyndere. Og det
er nok rigtigt. Ihvertfald skal man have kendskab
til lodning, da denne skal veere meget omhygge-
lig. Til gengeeld har aetset nysalv mange fordele
frem for plasticard. Man skal ikke selv opmale og
udskeaere lige kanter og vinduer m.v. Alt sammen
noget som kan vaere besveerligt ved bygning i pla-
sticard. /Etset nyselv taler ogsa at blive bukket,
modsat plasticard, der ikke holder faconen ...eller
knaekker. Rundinger (f.eks. tagprofiler) er intet
problem for metalmaterialet. For plasticardens
vedkommende er det en omsteendig affeere at fa

Eksempel pa anvendelse af 87-gruppens signal-
arme pdsat et Mdrklin signal-drev. Signalstangen
er helt i overensstemmelse med virkeligheden.
Mange danske signaler havde blot profiliern som
stang.



Hvis man ikke lige ved det...! Her kan man virkelig tale om model. CP-vognen | zetset nyselv fra
87-gruppen er sa naer virkeligheden, som det er muligt, nar det drejer sig om skala 1:87.

plast bukket.. og at holde faconen. Lad os derfor
holde os neutrale m.h.t. materiale-valg, og lade
mj-erens eget temperement afgere dette.

Armsignaler

Gruppen kan ogsa levere arme til gamle danske
signaler. Her er det igen aetset nyselv, som er ma-
terialegrundlaget. Og det turde vaere indlysende.
Detaljer og holdbarhed er her plastic klart overleg-
en. Seettet bestar af fem signalarme. Heraf kan
fremstilles et forsignal og to hovedsignaler. Sidst-
naevnte kan bygges med og uden indkarselsarm.
Giv-agt-skilt, afstandsmaerker og ranger-
greensemeerke felger med saettet. Om betydnin-
gen af signalerne, se LOKOMOTIVET nr. 11 og 14.
I NMJK har man haft god nytte af signalsaettet,
idet man har anvendt tyske Mérklin-signaler som
master. De tyske arme er fjernet, og i stedet er
danske monteret. Det virker perfekt. | et kommen-
de nummer vil vibeskrive, hvorledes dette er gjort.
| avrigt kan man anvende almindelige profiljern
som master. Massive master var nemlig mere ud-
bredte hos DSB end man umiddelbart skulle tro.

10 m nittet bro

Hvor der kerer tog, er der ogsa broer. Derfor skal
modeljernbanen ogsa udstyres med virkeligheds-
tro broer. 87-gruppen kan levere en 10 m nittet bro,
der kan anvendes til at fore et spor over bade
bane, vand og vej, altsd en rigtig universalbro.
Den er 115 m lang i skala 1:87, og er velegnet til
mange ting. | Naestved har vi sddan en brotype,
der farer Kegebanen over Kalbyrisvej. Understet-
ningen er for avrigt af natursten. Man finder ogsa
typen pa Gedserbanen ved Marrebaek, og mange
andre steder i Danmark. Typen er DSB standard
fra anlaeggelsen af mange jernbaner i forrige ar-
hundrede.

Er maninteresseretiat vide mere om ovennavnte
produkter, eller at erhverve sigdem, kan man hen-
vende sig til 87-gruppen.

Nils-Erik Norsker
Levspringsvej 18
2920 Chatrlottenlund

Vagn Holstein
Skovmindevej 14
2840 Holte

87-gruppens produkter kan kebes hos »Irinbraet-
terne«i Jylland og hos Nyboder Hobby, Kronprin-
sessegade 51, 1306 Kebenhavn K.

Transfers til moderne
danske vogne

Nogle af de festligste vogne, der nogensinde har
veeret i den danske vognpark, er litra Bcm. Med
deres farvestralende »fyrveerkeri«, »konfetti« og
»nattehimmel« malet pa siderne (og taget), skiller
de sig helt ud fra en normal togstamme, og man
kan slet ikke undga at fa gje pa dem, nér de triller
sammen med andre vogntyper af mere traditionel
udseende.

Vognene er 26 meter lange, og kabt af de tyske for-
bundsbaner (DB). De anvendes i »Ferieekspres-
sen« hhv. sovevognstoget »Natteravnen« fra 1987.
Nordjysk Hobby har udgivet et vidtransfersaet til
»Natteravnen« i skala 1:87, og vi har fremstillet en
model af Bcm med »nattehimmel«. Vi har anvendt
en Liliput vogn. Denne er desvaerre udgaet p.t.,
men i stedet kan man bruge en ROCO katalog-nr.
44 740 (B4um/63).
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DSB litra Bcm som »Natravnen«, her fotograferet pa sidesporet pd Heng Station (NMJKs anlaeg). En
festlig vogn, der liver op pd anlasgget, men som desveerre er ret lang til modeljernbanens ofte sma kur-

ver.

Vognen er malet med 24-bla (Humbrol), hvilket
ogsa geelder taget. Kun i venstre side markeres et
felt med 60-red. Fremstilles lettest ved at daekke
af, nar den bla farve er helt ter.

Derefter kan transfers pasaettes. De er - som alle-
rede naevnt - af vadtransfer-typen, og derfor er det
muligt at »justere« placeringen af de enkelte mo-

OPRYDNING

Under oprydning og flytning af
LOKOMOTIVETs lager, er der
dukket en kasse op, indehol-
dende

LOKOMOTIVET nr. 10
&9 SOM vi troede udsolgt.

@ Er man interesseret i kab, kan

man indsende kr. 20,- pa giro
3 38 55 07, LOKOMOTIVET,
Postboks 477, 4700 Naestved,
med tilleeg af porto kr. 10,- (i alt
kr. 30,-).
Bemeerk, at »fundet« er meget
lille, og man skal skynde sig for
at vaere sikker pa at fa bladene.
Forst modtagne bestillinger vil
blive ekspederet farst - gvrige vil
fa belgbet refunderet.
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Foto: Torben Andersen

tiver under pasaetningen, blot de er tilstraekkeligt
fugtige (kom en drabe opvaskemiddel i vandet).
Nar alt er tert, gives en gang halvklar lak, og den
er derefter klar til at indsaette i drift.

Modellen er meget lang, og egner sig ikke til kar-
sel pa modeljernbaner med smé kurver. Men i vir-
keligheden befinder vognen sig i meget stille til-
stand pa diverse spor, og man kan derfor roligt
rangere vognen ind pa et sidespor, séledes at
publikum kan finde deres soveplads i ro og mag.
| gvrigt fas andre typer af vadtransfers til moderne
DSB fra Nordjysk Hobby. Se annoncen andet sted
i bladet.

Litra IB
fra »87-gruppen«

Samleszet i HO, periode Il
Vaegt 80 gram, pris 250,- kr.

Af Steffen Dresler

Selv om byggesaettet har veeret pa markedet et
stykke tid, tillader vi os alligevel at »anmelde« det.
Byggeseettet er et sammenarbejde - BRAVO,
BRAVO - mellem nogle »kekkenbordsfabrikan-
ter«, som har fundet ud af at, alene gar det ikke,
men samarbejde ger det.

Overdelen er feerdigstebt i stebeharpiks, mens
undervognen er plastic, hvortil skal monteres
bremser og puffer, ligeledes af samme materiale.
Fittings sa som trin, beslag m.m. er enten nysglv
eller aetset messing. Endelig er beskriftning og li-
trering af gnubbemetoden fra en anden fabrikant.
Det eneste modelbyggeren skal laegge til er bor
0,3 - 0,5 mm, 2 mm, file, hobbykniv, slibemateria-
ler, maling, 10-sek. lim, to-komponent lim samt
loddekolbeftin. Fer end man gar igang sa laes den



udmaerkede brugsanvisning grundigt igennem.
Det sparer senere aergrelser. Afslibning af stebeg-
rater m.v. samt samling af undervogn volder over-
hovedet ingen problemer og det samme geelder
for overdelen.

Ved forboring af huller til samling af over- og un-
derdel, skal man veere papasselig med ngjagtig-
heden, sdledes at disse ikke bliver samlet skaevt.
Hold de to dele sammen evt. med klaebeband.
Pas pa at malingen ikke skaller af, nar klaebeban-
det aftages.

Maling af modellen ber geres med sprajtepistol.
Har man ikke en sddanne, kan dasespray - her an-
vendes spray rigtigt og ikke som hos »storebror« -
absolut anbefales. Maske umiddelbart lidt dyrt,
men det er jo ikke den eneste vogn du skal lave
vel? Det klaeder virkelig modellen, da den har me-
get fine detaljer.

Da jeg ensker at min vogn skal veere fra begyndel-
sen af periode Il (se LOKOMOTIVET nr. 11 s. 54 -)
har jeg anvendt en litrering fra et andet firma end
dem der medfalger.

Den eneste andring jeg kunne taenke mig var, at
trinene under sidederen var lavet pa samme
made som til rangerskruebremsen. Sa undgar
man helt at bruge loddekolbe/tin. @nsker man at

vide mere om modellen har Jens Bruun-Petersen
skrevet en udmaerket vognhistorie der er trykt pa
bagsiden af brugsanvisningen. En udmaerket ide.
Byggeszettet kan absolut anbefales og s& sande-
lig ogsa til nybegyndere. Der er intet sveert i sam-
lingen. Husk p&, det er den ansvarshavende re-
dakter, der har samlet modellen!!! Ogikke den »alt
for gamle og til tider blinde redakter.«

Horebriller
til redaktoren??

Redakteren kan tilsyneladende hverken here el-
ler se (eller ogsé taenker han pa noget andet?!).
Ihvertfald pastod han i nr. 21 at PA SPORET frem-
stiller pressenninger til DSB litra PC. Det er nae-
sten rigtigt. De fremstillede pressenninger er til
PT/R-vogntypenigedningsmodeludgaven. Her er
PT/R-vognen udstyret med stivere, som er marke-
ret pa pressenning-modellerne med fine konturer.
Men derfor synes vi stadig, man skal investere i
PC-vogne, da disse udgjorde en stor del af den
danske godsvognspark i mange ar. | gjeblikket har
PA SPORET ingen planer om pressenning til litra
PC. Red.

LITRA CU - pladebeklaedt

87-gruppen’s program af
BYGGES/ET og LOSDELE til HO

LITRA IB - ogsa som litra ZB

LITA PB

(4,75 kr.) A5-kuvert til:

Herudover: Bogier, detaljeringsseet etc.
For flere oplysninger, send frankeret

LITRA CP - 3 korte typer

Vagn Holstein

Skovmindevej 14, 2840 Holte
eller

N. E. Norsker, Lavspringsvej 18,
2920 Charlottenlund
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Rapport fra Naestved Modeljernbaneklubs store anlaeg:

DSB- og privatbane-

korsel 1 alle
jernbaneperioder

...haesten!

Af Torben Andersen

P4 det 175 kvadratmeter store anlaeg ruller privatbanetog i samme lokale som moderne de-
sign DSB...men alligevel er kerslen adskilt. | dette og kommende numre bringer vi reporta-
ger fra det store anlaeg. Her er inspiration og ideer at hente for alle med modeljernbane som
hobby.

Indvielsen af
Praesto Station

Forste fase af NMJK's store anlaeg blev
indviet i 1986, og omfattede Praesto station
med tilherende arealer. Til denne lejlighed
havde Claus bygget en stdlkongevogn til
selve indvielsestoget, sdledes at majestze-
ten med honorationens kunne foretage
den officielle indvielse.

Indvielsestoget bestod sdledes af HVJ nr.
5- NPMB C33-S1 (salonvogn), en noget
»urealistisk« oprangering set med virkelig-
hedens gjne. Salonvognen var bygget helt
fragrunden iplasticard, og havde fine litre-
ringer og rigsskjold pa siderne helt i over-
ensstemmelse med forbilledet. Desveerre
var pressen ikke til stede, og man fik ikke
noget foto af begivenheden. Synd, for i
dag er salonvognen ogsa vaek. Den karer
hos en privat samler et sted i Danmark.
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Naestved Modeljernbanekliub (NMJK) blev
stiftet i 1981, og kan altsa snart fejre 10 ars
fedselsdag. Og det er imponerende, hvad
det er blevet til i denne periode. Fra at veere
lokale-l@s klub, er det blevet til en stor for-
ening med 25 aktive og en halv snes passive
medlemmer.

NMJK har af Neestved kommune faet stillet
et stort sikringsrum til sin radighed, og i dette
rum er nu indrettet - foruden det store kombi-
nerede anleeg - hyggerum med interigr og
siddepladser fra gamle Bg-vogne. Man ra-
der over et stort bibliotek med alskens jern-
banelitteratur, og har endvidere et komplet
veerksted med alt til opbygning af dansk mo-
deljernbane. | behagelige leenestole kan
man slappe af med en kop kaffe og studere
jernbanelitteratur, og i hyggerummet er ind-
bygget et stort vindue, sdledes at man kan se
ud pa den kommende Padborg station med



Her er vi pa Praeste havn en tidlig morgenstund i 50°erne. En lille coaster (bygget af Revell byggesaet)
ligger til kaj, mens sm4 bade omkranser den. P4 havnesporene ses to hvide vogne fra DSB, hvoraf den
ene venter pé at transportere fisk. Bemaerk baggrundskulisser malet pa karton og lempet ind i miljoet
af modeltraeer. Husene er malet 1:100 for at give bedre optisk illusion. Vandet bestar af polyfilla malet i
segrenne farver (bl og gren), hvorefter det hele har faet en gang klar lak op til flere gange.

Vi bevaeger os ind pd Praesta station, hvor fotografen har indfanget skinnebusser klar til afgang mod
Mern. P4 spor 3 holder NPMB motorvogn med hvid maelkevogn, og lige foran dette ses DSB litra CQM,
som banen midlertidigt har lejet af DSB. Fotoet er over 3 ar gammelt, og i den mellemliggende periode
er traeer, buske og graes ved at vokse stationen op over arerne. man pataenker at anskaffe sig en ukrudts-
sprajtevogn, men endnu er det kun blevet ved tanken.
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Preesto slationsbygning i naerbillede. Skinnebusserne til
Mern holder kiar til afgang, mens de rejsende haster afsted
pd perronen. Omradet ser meget »noagent« ud. Fotoet er fra
stationens indvielse. | dag gror graes pa perron og mellem
sporene, ligesom skvalderkdl m.v. overvokser perron-en-
derne.

DANSKE LASTVOGNE

Nyt til lastbilbilfolket: samler du pa danske lastvogne, skulle du
kontakte naermeste forhandler og se vore modeller. Alle vogne
er med tryk overalt, ogsa pa fererhus. Oplagene er steerkt be-
graenset, sa skynd dig ind til naermeste forhandler og fa et ek-
semplar til din samling, evt. ved forudbestilling.

Forhandles af farende hobbyforretninger:

Haderslev: Odense: ODENSE HOBBY-
HOBBY-TIME, tIf. 74 52 05 67 FORRETNING, tIf. 66 12 21 04
Vejle: Svendborg: FARVE- OG
HOBBY-SHOPPEN, tlf. 75 83 04 94 HOBBYHJOQRNET, tIf. 62 21 31 31
Esbjerg:
VESTJYSK HOBBY, tIf. 75 12 23 06 Stet vore forhandlere

C

DWA-HOBBY &5

Farbaekvej 69 - 7000 Fredericia - 75 95 71 51
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rullende tog, mens man nyder en kop kaffe.
Over altirummet (rummene) haenger gamle
DSB- og privatbaneeffekter, der minder om
jernbanernes storhedstid i Danmark, og |
opsatte vitriner er det muligt at se udstillede
seerpraegede modeller, lige fra faerger, sma
dioramamodeller til gamle traevogne og
sglvskinnende »samler-lokomotivere.

Det er sveert at beskrive anlaegget, og vi ma
gare dette etapevis med sporplaner og fotos.
En komplet sporplan er der slet ikke plads til
her i bladet, men vi haber, man kan fa et ind-
tryk af anlaegget alligevel.

Generelt

Hele anlaegget er planlagt opbygget i 4 fa-
ser, hvoraf de 2 faser neesten er feerdige. Det
betyder dog ikke, at man er arbejdsles.
Tvaertimod. Det er den svaere del, som ven-
ter pa feerdiggerelse, og endvidere er man i
faerd med at renovere dele af anlaegget, der
blev bygget for ar tilbage.

Faserne er opdelt i straekninger, og omfatter
felgende:

Streekning 1: Mern-Praeste-Heng
Straekning 2: Neestved-Hong-Skeelskar

Straekning 3: Naestved-Vordingborg-
Padborg
Straekning 4: Neestved-Helsinger

| alt ca. 232 meter straekningsspor, hvoraf 62
m er dobbbeltspor. Herudover skal laegges
godt og vel 80 meter stationsspor.

Straekning 1
Denne udger privatbanen Mern-Prae-

ste-Heng med NPMB som forbillede, og be-
fares med materiel fra arene 1900-1960. Det
vil sige, at der keres i epoke Il og Ill. Strask-
ningerne er feerdigbygget, men mangler
endnu en hel del detaljer som telegrafpzele,
indhegning, skilte 0.s.v.

Delstraekningen Praeste-Mern er pa samme
made faerdigbygget, undtagen selve Mern
Station, der endnu mangler et par bygninger
og selve landskabet.
Privatbanestreekningen udger i alt ca. 34
meter spor, hvoraf Mern-Praeste er pa 7 me-
ter, og Preeste-Heng laber op til 27 m.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

GL/EDELIG JUL ALLESAMMEN

Vivil ikke undlade at omtale ROCO, det er noget af
det flotteste, der fremstilles, og ovenikebet il billig-
ste priser. ROCO-startsaet - bade til dig eller til dit
barn. Stor skinneoval, 3 skift og transformator. Di-
esellokomotiv og 3 vogne. Stor plastdug med pé-
trykt baner og veje. Udstandsede ark til bl.a. stati-
on, remise, cirkustelt, pakhus og meget andet.
Pris 919 kr. - vor kontantpris kun 808,- kr.

DSB B-vogn nyeste epoke - ny bemaling. Flot
vogn.

ROCOs godsvogn 46034, anvendelig til DSB PE
kun 51,- kr. - vor kontantpris 45,- kr. Tilhgrende
transfers til DSB PE kun 28,- kr.

Absolut sidste chance! TRINBRAETTET har nu
erhvervet restlageret af TOR-byggesaettene til
LIMA-vogne. Bns m, kuppel 88,- kr. og Bn, An, A,
AB til 56,- kr. pr. stk. Eller st med 4 vogne: Bns
m. kuppel Bn, Bn og An, i alt 200,- kr.

Desuden har vi lase Bns-kupler 56,- kr. og ombyg-
ningssaet til \ROCO-lyn« til DSB Ma/Bs-lyntog.
Ma-nzese og Bs-snude m. glas, tagventiler, gum-
mivulst, radioantenne - i alt 335,- kr.

TRINBRETTET har faet LIMA til at fremstille 5
danske godsvogne! DSB Hbis i 4 variationer samt
DSB DANEFROST, alle i LIMAs nye udfersel med
kortkoblingskinematik. Pris DSB Hbis 168,- kr.,
DSB Hbis m. posthorn 168,- kr. DSB Hbis m. »sak-
se« 198,- kr., DSB Hbis m. »klaver« 198,- kr. DSB
Danefrost 168,-kr. Tilbudspris alle 5 vogne - 695;-
kr.

Til fordanskning af din Br 50 til DSB N-maskine
har vi forskellige lesdele: puffer, regplader, dom,
skorstensband, lanterner, koblinger, handhjul, ge-
nerator og trykluftpumpe, transfers samt selvfal-
gelig maling, plast og metaltrad, riffelplader til pa-
kleebning af forplade.

FLEISCHMANNs model 4174 kan anvendes til
DSB »Nicolai«.

TRINBRATTET har fiet fremstillet en setsning af

et kebenhavnsk S-tog af 1. serie. Vognsider og
fronter/gavle. | alt 785,- kr. for et 3-vognsaet.

Til ombygning af LIMA MR til treskinne veksel-
stram, udskiftningsmotorbogie med wso-hjul,
samt 6 hjul til svrige bogier. Elektronikomskifter i
monteringsanvisning samt slaebesko, i alt 322,-
kr.

TRINBRATTET LYSTRUP TRINBRATTET VEJLE

v/ Mads Sjener v/ V. Hejlesen

Rugmarken 93 Bleggardsgade 14
8520 Lystrup/Arhus 7100 Vejle

TIf. 86 22 22 95 TIf. 7583 75 75

Tirsdage fra 18.00-22.00
Desuden lardage
efter aftale

Fredage fra 16.00-19.00
Telefon-betjening
19.00-21.00

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.
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VORDINGBORG

TAPPERNQJE

~._PRESTO

HELSINGOR

Skematisk oversigt af NMJK’s anleeg. Planen er ikke i méalestok, hvorfor kurverne fremtrae-
der meget skarpe. Det store &bne felt er opholdsrum, veerksted og bibliotek. Gra felter angi-
ver gangarealer.

Tegning: Torben Bejerholm

KR

Struktureret oversigt over linjefaringen af straek-
ninger i NMJK. Dobbelte streger markerer dob-
beltspor. Kryds over felt er nedlagt station.
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Straekning 2

En aeldre DSB-straekning med delvis forbil-
lede i den nu nedlagte bane mellem Dalmo-
se og Skeelskar. Skaelsker station opbygges
neesten som forbilledet, mens Hang praktisk
folger Heongs sporplan fra virkeligheden
med maskinspor, overhalingsspor o.s..
Straekningen méa kun befares af zeldre DSB-
materiel, d.v.s. aeldre motorvogne op til litra
MO og vinrede vogne (og selvfglgelig teak-
traesvogne). Af damplokomotiver ma kun de
mindre maskiner kere pa straskningen, d.v.s.
op til litra D. Maskiner som S, H, N, R, P har
karselsforbud. Vinred MY har dog dispensa-
tion af treekkrafthensyn.

Straekningen Heng-Skeelsker er pa i alt 21
meter.

OPHOLDSRUM

Fra Hong gar streekningen mod Nzestved
(Heng er altsa endestation for privatbanen),
men denne streekning er kun ca. halvt faer-
dig. Den endelige lzengde Heng-Naestved
bliver pa ca 26 meter, hvilket betyder at den
samlede karestrakning for straekning 2 er
paca. 47 m.

Strakning 3

Dette bliver hovedstraekningen i NMJK, og
vil derfor udgere den del af anleegget, det vil
tage lsengst tid at feerdiggere. | alt medgar 71
meter spor til streekningen Neestved-Pad-
borg. Til disse skal laegges endnu 45 m spor,
idet der mellem Naestved og Vordingborg
anbringes dobbeltspor (som i virkelighe-

59




Her trifler NPMB ME-vognen afsted mor Tapperngje med maelkevogn, hvor den passerer forbi maskin-
depotet i venstre side af billedet. Laeg maerke til alle detaljerne lige fra hegn omkring marker, telegrafpae-
le og den malede baggrund. Til venstre i billedet ses boligen for maskindepotets chef, og lige bag mael-
kevognen ses et engelskrad! kolonnehus.

Svensk skinnebus fra @stbanen forcerer stigningen mellem Praeste og Tapperngje. Stigningen er ret
kraftig, og kan volde starre tog problemer. Bemaerk telegrafpaele med ledninger i baggrunden. De far
landskabet til at virke naturtro.
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Til Praesto

Plan over Mern Station. Tegning: Torben Be-

MERN jerholm.,

den), mens der mellem Vordingborg og lemmerne side om at kunne have lidt tysk
»Padborg« kun Igber et enkelt spor (som i  materiel, der har fert til valget af greensesta-
»virkeligheden«): tionen.

En del af straekningerne er allerede lagt,  Pa straekningerne vil man hovedsagelig se
men det vil vi ikke komme ind pa herigjeblik-  moderne DSB-tog med designstammer. Det
ket. gaelder bade IC- og regionaltog. Dampfrem-
Naestved bliver bygget som stationen sa ud  ferte tog er bandlyst p& dette omrade. Kun
midt i 60’erne, ligesom forbilledet for Pad-  veterantog har lov at vaere med! Straeknin-
borg er - Padborg. Det er et gnske fra med-  gerne i meter udger: Naestved-Vordingborg

45 m, Vordingborg-Padborg 26 m.

Skinnebussaet ved Skibinge trin-
breet pa Mern-straekningen. Trin-
braettet er bygget sdledes som det
rent faktisk s& ud i sin tid med det ka-
rakteristiske trinbraetsignal. Bag
trinbraettet ses den gevaldige skov,
der fylder godt 1 kvadratmeter i mo-
del. Naturligvis ses flokke af dadyr i
skovkanten (men er ikke med pd det-
fe motiv).



Strakning 4

Her vil man kunne finde alle typer af tog, lige
fra damp til diesel, hovedsagelig med starre
maskiner. Straekningen bliver anlagt med
henblik pa senere indfgrelse af el-drift.

| alt medgar 27 m dobbeltspor til denne
streekning, der som endestation far Helsing-
ori model, bade stations- og sporplansmaes-
sigt. Og selvfalgelig skal der anlaegges feer-
gelejer. Bordene er p.t. (juli 1990) opfart,
hvorimod det kniber med sporlaegningen
(ekonomi og tid)... og s& koncentrerer man
sig om at fa hovedstraekningen Neestved-
Padborg kereklar.

MY, MZ, MX, ME bliver hovedtraekkraft sam-
men med litra S, R, H, P og N. Sidstnaevnte
fremferer naturligvis vogne i den gamle vin-
rode farve.

Arbejdsfordeling

For at kunne f& sa stort et anlseg op at sté (og
kore) kreeves en ihaerdig indsats af
»specialister«. De aktive medlemmer har -
alt efter interesse - opdelt sig i byggehold.
Hoved-omraderne er landskabsopbygning,
traearbejde (borde, underlag m.v.), elektro-
nik, husbygning, sporlaegning og hygge (det
sidste er meget vigtigt for de evrige!). Ud
over naevnte opgaver arbejdes der selvfal-
gelig med at bygge kerende modeller i skala
1:87, som kan befare sporene...

Undervejs i denne artikelserie vil speciali-
sterne fra enkelte hold forteelle om ideer og
udferelse pa omraderne.

Privatbanestraekningen

Lad os her begynde med at fortzelle om den
hyggelige privatbanestreekning, der farer os
gennem det frodige og spaendende sydsjeel-
landske landskab.

Udgangspunkt herfor er naturligvis Preestg
Station, der med fa fa undtagelser er en ngje
efterligning af virkelighedens station som
den engang sa ud. Sporplanen er en ngjag-
tig kopi af sporarealet ved banens nedlaeg-
gelse, og alle bygninger er derfor placeret i
samme forhold hertil. Eneste kompromis er
stationens laeengde, hvor man i model ma
»ngjes« med godt 3 meter stationsareal.
Stationsbygningen og remiserne er bygget
efter originale tegninger, lant af de stedlige
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tegningsarkiver (Naestved og Praeste kom-
munes By og Egnshistoriske arkiver). Mo-
dellerne er ngjagtig 1:87, og virker meget im-
posante i forhold til Heljans lilleput-bygnin-
ger. Men bygningerne ser helt korrekte ud i
forhold tilomgivelserne. De er pyntet med al-
skens detaljer, og bygget af Claus Jensen,
kendt fra LOKOMOTIVETs spalter.

Praeste havn er et kapitel for sig. Det er Hen-
rik Struve, der er mester for dette omrade (og
klubbens baggrundskulisser i ovrigt). Pa
hosstaende fotos ses motiver fra havneom-
radet med dertil knyttede kommentarer.
Som en sidebemaerkning skal indskydes, at
Henrik er i fserd med at bygge DSB’s hoved-
bygning i Helsinger, naturligvis til brug for
anleeggets Helsinger station. Ind imellem er
der dog tid til andet, og Mern station samt
Rislev Kirke er bygget i meget virkeligheds-
tro udformning i ganske almindelig pap!!
Vender vi tilbage til selve stationsomradet,

og gar ned til remiserne, vil man opdage en
16 m drejeskive foran maskindepotet. Dreje-
skiven er bygget af formanden Flemming
Meisner...af en PECO skala N drejeskive.
Den er funktionsdygtig, og Flemming vil se-
nere forteelle, hvordan man fremstiller en sa-
dan vigtig tingest for anlaeggets damploko-
motiver.

Sporet og elektronikken

Sporene lzegges med fabrikat PECO, der ef-
ter klubbens skegn er de mest virkeligheds-
tro. Driftssikkerheden er rimelig, og kun
Marklin overgar fabrikatet rent driftsmaes-
sigt. Sporene laegges i 2 udgaver: Traesvelle
og betonsveller. Ballasten er sand hhv.
skeerver, fremstillet af siet sand og kattegrus,
der er blevet rustfarvet.

Som leeseren nok allerede har gasttet keres
der med to-skinne-jsevnstream. Styringen
sker med caps, undtagen Mern station, der

Sd ervindet til Tapperngje, hvor en enlig HD-vogn ses pé varehussporet. Det lille signal mellem varehu-
set og stationsbygningen er fremstillet af metal-stumper. Bemaerk hvor naturtro stationsarealet ser ud
med ballast og graes. Bag stationsbygningen ses den lokale kebmand. Pa den ene side af kebmanden
ses et tilvokset gadekaer, og pd den anden side en nyopfart benzin-station. Rejsende kan skimtes pa per-
ronen af sand.

63



64

ma nejes med gammel transformator-ma-
nér. Komplette sportavler via indviklet elek-
tronik viser de forskellige togveje og selve
karslen af togene. Elektronikholdet har i gje-
blikket opstillet mere end 10 funktionsdygti-
ge danske armsignaler til sikring af driften
(ombyggede Marklin-signaler). Dette vil vi
komme ind pa i senere artikler.

Akkurat som i virkeligheden lgber sporene
ud bag maskindepotet og forgrener sig hen-
holdsvis mod Mern og Heng. Mern-stragk-
ningen er kort, men hyggelig, og har kun et
standsningssted: Skibinge trinbraet, der lig-
gerilae af skoven. Rundt omkring trinbreettet
gror det frodige landskab vildt med graes,
skreeppeblade og alskens slags traeer. Pa
den anden side af sporet lgber en lille baek,
hvor forureningen endnu ikke har sat sit
preeg. Vildt voksende planter pryder beek-
kens lab, der ellers kun folges af en grusbe-
lagt markvej. Bag trinbraettet ligger et en-
somt skovlgberhus, hvorfra beboerne haren
preegtig udsigt til streekningen... og Mern
station i det fierne. Straekningen befares kun
af fa tog, bl.a. skinnebussaet og en enkelt
ME-vogn. Godstog finder man ikke mange
af, idet sukkerfabrikken endnuikke er opfort.

Fra Praests mod Hong kurver sporene kraf-
tigt omkring i landskabet samtidig med at
der forekommer en starre stigning. Stignin-
gen ferer op forbi en model af Rislev kirke
(neer Neestved), kurver rundt og ferer ind i
den hyggelige landsby Tapperngje.
Tapperngije er en spvnig flaekke. Den bestar
af en klynge huse med det obligatoriske ga-
dekeer. P4 hgjre side ligger kirken pa en bak-
ketop, mens man i den modsatte ende finder
den lokale Korn- og Foderstoffabrik, der na-
turligvis har et sidespor fra selve stationen.
Hvor vejen krummer og forsvinder ud af
byen, ligger elveerket, bygget efter tegninger
af Guldbaek-Christensen (se LOKOMOTI-
VET nr. 10).

Tapperngje Stationsbygning er ligeledes
bygget af Claus efter original-tegninger, og
fremtraeder i typisk privatbane-hvid med
rede murband og skifertag. Taet op af stati-
onsbygningen ligger det rade varehus opfort



Tapperngje Stations rangertraktor (med LJ M11 som forbillede) rangerer med lukkede vogne fra FAF og
Dlg ned til »Foderstoffen« i Tappernaje. Viognene/er fremstillet af Liliputs HD og IAR- vogne, og i deres bla
og gule farver liver gevaldigt op p& modeljernbanen. Med hensyn til bygning af LJ M 11 bedes man

lzese LOKOMOTIVET nr. 6.

Bl Danske ROCO-specialiteter
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44417 Bk 46455 Hbbillns
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i tree og med tjeerepaptag - Graesset gror
vildt og inderligt pa stationsomradet, og selv
om den lokale banebetjent har indrettet sig i
et lille kolonnehus i den ene ende af statio-
nen, kniber det med at holde ukrudtet borte.
Eller ogsa lader man blot naturen rade! Pa
selve stationen ses en del rejsende, der ven-
ter pa tog, og pa de sma gader og straeder
bag stationsbygningen ses automobiler
holdt i tidens stil og modeller. Selv en gam-
mel Falck kranbil er der blevet plads til, selv
om biltrafikken ikke er overordentlig stor.
Men uheld kan der altid ske!

Sporarealet er ikke omfattende pa Tapper-
neje station. Der er kun plads til en kryds-
ning, ligesom der kun findes et varehusspor
og et enkelt sidespor for banetjenestens
vogne. En gang dagligt udveksles FAF- og
Dig-vogne pa sporet til »foderstoffen«. De
bl& og gule vogne liver gevaldigt op i land-
skabet, og rangeringen ned ad sporet vaek-

ker altid interesse hos den lokale befolkning.
Tiltider ses DSB’s gule trolje med skinneud-
laeggervogne pa sidesporet i Tappernagje.
Det er privatbanen, der har lejet DSB til at
serge for udskiftning af spor pa straeknin-
gen. Banen har nemlig ikke selv i gjeblikket
kapacitet til at klare disse opgaver.

Det er for ovrigt ikke det eneste som privat-
banen lejer hos DSB. Ogsa vogne kniber det
med. Selv om man er indehaver af skinne-
bussaet, ME-vogne og en lille ranger-traktor,
ma man af og til leje CU-rystevogne hos sto-
rebror for at kunne afvikle trafikken. CP- og
CQM-vogne er ogsa set holdende pa Praest-
@ station, og en ivrig fotograferende jernba-
ne-entusiast har formaet at tage et billede af
stationen med de »fremmede« vogne.

Vi slutter rejsen i Tapperngje, men vil naeste
gang forteelle om den videre kersel indtil den
forste starre DSB-station: Hong.

Pa gensyn!

Her holder DSB'’s krantrolje p& Tappernaje Station. Efter sig har den en stribe skinnefladvogne til trans-
port af skinner. Sidst i stammen leber en svellevogn og en Kbs-arbejdsvogn med skur. Sidstnaevnte ses
ikke pé fotoet. Krantroljen er fremstillet af Fleischmanns »Sorte Anna«, der er blevet forlaenget. Forerhu-
set er selvbygget, mens kranen er fra Kibri. Bygning af arbejdstog som det viste vil foige | LOKOMO-

TIVET.
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01565232

Det mest spaendende ved
modeljernbanehobbyen er
umuligt at beskrive med
tekst og billeder.

Defor, kom selv ind og ror
ved tingene i butikken.

Vi "slar"” ikke kunderne over
fingerne selv om det maske
er sidst pa maneden, og du
kun skal kigge og have
inspiration.

Velkommen i
Din & Min Hobby
- vi har altid noget at se pa.

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!
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