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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

Vi starter LOKOMOTIVET op med tegninger og historie om den gode, gamle N-maskine. Her ses litra N
201 udenfor Odense pé vej mod Fredericia i 1961. Maskinen var den farst leverede til DSB. maskinen har
her regkammerder af stalplade med vridere og hdndhjul. Man bedes bemaerke at nummeret pd regkam-
merderen er malet pd en plade i stedet som saedvanligt en messingnummerplade. Laeg i evrigt maerke
til F-maskinen i baggrunden. Foto: 1-15-1-3 Arne Kirkeby.
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SA DAMPER LOKOMOTIVET IGEN DERUDAD efter et par ar p4 henstillingssporet!! Laes mere om star-
tenm.v.iNYTIKUPEEN og annoncerne inde i bladet. (Fotoet viser E980 med persontog under udkarsel
fra Kebenhavns Hovedbanegard, muligvis i 1944. Foto: LOKOMOTIVETs arkiv).
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S& er LOKOMOTIVET pa banen igen efter et par
velfortjente »sabbaiar«. Og hvad har vi sa brugt ti-
den til? Selvfelgelig til at forberede os pa kom-
mende udgivelser og fa eendret strukturen i redak-
tionen. Det har jo ikke vaeret nogen hemmelighed,
at arbejdet var vokset os over hovedet i en sadan
grad, atlysten naesten var blevet vaek. Og det kun-
ne ingen vaere tjent med.

Men nu er alt sat pa plads igen, og det er »den
gamle garde«der igen traekker afsted med bladet.
Den eneste synlige forskel er, at vi har faet ny
adresse, nemlig en postboksadresse. Det VAR
simpelthen nadvendigt for at f4 den fornedne ar-
bejdsro. Altsa, vil man i forbindelse med os, skal
man skrive. Det haber vi at lzeserne forstar. For
uden arbejdsro, intet blad.

| redaktionen har to medarbejdere skiftet funktion
grundet den enes meget store arbejdspres pa job-
bet. P4 medarbejdersiden findes stadig hoved-
parten af de gode, faste jernbaneskribenter for-
delt over hele landet.

Pa forhandlersiden er udviklingen lidt negativ. |
&renes lab har et par forretninger desvaerre mattet
lukke grundet den almindelige stagnation p& mar-
kedet. Men intet er darligt, uden det er godt for no-
get. Dette har nemlig medfert det, som man havde
habet ville ske for ar tilbage, nemlig at forhandlere
og MJ-leveranderer har indledt et stadig sterre
samarbejde til glaede for os MJ-interesserede.
Specialforretninger og hobbyfabrikanter tilbyder
nu et sterre udbud af DANSK modeljernbane og
tilbeher - bravo.

M.h.t. de store udenlandske fabrikanter har det i
det sidste par ar ligget meget slegjt med at lave dan-
ske MODELLER og ikke bare udenlandske om-
malinger. Men grundet samarbejde er det lykke-
des for forretninger i samarbejde med kunderne,
at f fremstillet begreensede oplag af eegte dan-
ske modeller. Og skal viMJ’ere sa ikke stette disse
tiltag ved at kebe disse? Jo mere vi keber af dan-
ske modeller, jo mere interesserede er de uden-
landske fabrikanter i at fremstille noget til det dan-
ske marked. Ydermere er der initiativer i gang for
at fa fremstillet modeller her i Danmark ved at bin-
de sig til puljekab. Stet disse! Det gavner os alle!
Sa ma vi bare hbe at man ud over godsvogne
ogsd snart far lavet personvogne fra forskellige
perioder. Og hvem kunne ikke taenke sig et par
danske damplokomotiver? Det koster penge! Men
keber vi ikke, kan vi heller ikke tillade os at blive
sure over manglende danske modeller pa marke-
det.

Velkommen igen til LOKOMOTIVET og vi haber
igen, at kunne blive bindeleddet for alle der inter-
esserer sig for dansk modeljernbane, hyvad enten
det er klubber, private eller forhandlere.
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LOKOMOTIVET er et uafhaengigt tids-
skrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn. Formalet er at udbrede
kendskabet til danske jernbaner i virke-
lighed og model ved hjaelp af tidsskrifter
m.v.

Alle medarbejdere er ulennede, og ar-
bejdetiredaktion m.v. er rent fritidsarbej-
de. Evt. overskud fra bladets drift skal
ifelge vedtaegterne ga til fremme af mo-
deljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETs officielle adresse:
LOKOMOTIVET
Postbox 477
4700 Naestved
Giro-nr. 3 38 55 07

Redaktion:
Steffen Dresler (Ansvh.) (SD)
Torben Andersen, redakter (TA)

Forretningsforer
(herunder annoncer):
Flemmimg Meisner (FM)

Faste medarbejdere:
Claus Jensen (Claus)
Torben Bejerholm (TB)

Grafisk tilrettela2ggelse:
Torben Andersen (TA)

Sats:
PH Fotosats ApS, 4800 Nykabing F.

Tryk: ‘
Sangill Bogtryk & Offset
4684 Holme Olstrup

Oplag:
1500 eksemplerer

Alle artikler og skemaer er copyright LO-
KOMOTIVET og forfatterne (signaturen).
Eftertryk af artikler og annoncer er for-
budt uden forudgaende aftale med LO-
KOMOTIVET’s redaktion.

De i artiklen fremfarte metoder og syns-
punkter er forfatternes egne, og deles
ikke nadvendigvis af redaktionen.
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Dejlige abne vogne pa modeljernbanen

DSB litra PE/R

.....en almindelig vogntype hos DSB og

privatbanerne

Da vi i sin tid udkom med det farste nummer
af LOKOMOTIVET, bragte vi som den aller-
forste side 4-tegning (nu side 5-tegning)
denne vognlype i byggebeskrivelse og med
tegning. Siden da er der sket mange ting.

har vi faet nye oplysninger om vogntypen, og
ikke mindst har Claus givet os en rigtig be-
gynder-byggebeskrivelse. S& hvad kan vel
passe bedre, at vi netop laegger ud med den-
ne vogntype i forste nummer efter LOKO-

MOTIVETs sabbatar.

Dels er vore tegninger blevet bedre, og dels

Sddan kan man ogsd anvende en PE-vogn. Her PE 17 723 med et laes ubestemmeligt gods (Papirmas-
se? Filt? Halm?). Ballerne er stablet oven pa hinanden som en »pyramide«, og er nagsten ved at overskri-
de lzesseprofilet! Reb, der er surret fast i enderne af vognen, er det eneste, der holder laesset pa plads.
Fotosted, 19557 Foto: PE. Clausen
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Grundmodel 1, litra PE

Vi starter med en let vogn, nemlig litra PE,
som man kunne finde hos DSB og mange
privatbaner (se hosstaende skema). Jeg har
valgten ROCO 43034, som jeg mener er alle
tiders begyndervogn, nar man aldrig fer har
bygget modeller.

| min grenne ungdom kom jeg meget pa Ka-
gerup Station pa Gribskovbanen. Her stod
der pé sidesporet en hel raekke lukkede og
abne godsvogne. Hos GDS var de abne vog-
ne litreret Pc. Alle var malet i en sort mat far-
ve uden alt for tydelig litrering. Se fotos.
Samme type abne vogne har ogsa kert hos
DSB, sa det er blot at finde sit forbillede.

Det eneste arbejde ved at fremstille litra PE
(eller andre) er blot at fierne bremseklodser-
ne, undtagen en til hdndbremsen (se teg-
ning). Sidstnaevnte fremstilles af plaststrips,
saledes

Fig.1: 2 0g 3 limes sammen (se fig. A). Under
vognen limes 1 stk. rundstrips (fig. B). Fra
bagsiden af 1 stk. 0,5 mm rund-strip (plast-
profil). 1) er beerestykke for bremser, og li-
mes bag pa vangen midt mellem akslerne.

P 54 fra SKRJ
Senere fik jeg bygget den navnkundige DA-
VID fra SKRJ (Silkeborg-Kjellerup-Rede-
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Fig A viser fremstllllngen af hd&ndbremse til PE (vist i overstarrelse). Mal pa delene er an-
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Figur B viser hvordan handbremsen placeres pa undervognen.
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keersbro-Jernbane), og til denne ommalede
jeg ROCO’s vogn til P54. Det er ikke ret
sveert. Mal faorst vognen matred (Humbrol
70), og derefter alle metaldele mat metalgra,
f.eks. med Humbrol nr. 56 mixet med lidt
64-gré. Litreringspladen males pa et stykke
papir, og limes pa til sidst.

Hvidkalsvogn fra Amagerbanen

Endelig har vi den mulighed at fremstille en
af de sjove Hvidkélsvogne fra Amagerba-
nen. De var litreret AB | 40-49, og var tjeeret
mat sorte.

For at lette bygningen, har jeg fremstillet
skabelon-tegninger, sa skulle detikke kunne
ga helt galt. Forst fiernes bremseklodser mi-
nus en til hAndbremsen, der fremstilles som

naevnt ferst i kapitlet. Jeg har dog pa min
hvidk&lsvogn tilpasset en handbremse fra
UK’s PC- og Q-vogne.

Dernaest slibes oversiderne af endegaviene
helt plane, hvorefter skrébandene fiernes fra
siderne. Her anvender jeg stemmejern, og
ndr bandene er fiernede indridses nye
breedderiller med en rillekniv eller tynd
skruetraekker. Skulle det ske, at vi brokker
vognkassen, sa har vi ikke kastet en formue
ud af vinduet. Gem delene til senere. Under-
vognen kan altid bruges. N4, men sadan
skulle det helst ikke ga.

Nu starter vi pa overbygningen, der er op-
bygget som et spidsgavlet hus. Hertil anven-
des 1 mm plasticard med 2 mm indridsede
breedder.

Farst fremstilles siderne efter skabelonteg-
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ning 1). Midt i vognen laves et lodret rids til
der.

Herefter fremstilles gavlene efter 2). Da de
afslebne endegavle pa vognkassen er 1 mm
hejere end siderne, skal gavloverbygningen
kun have en sidehgjde pa 9 mm, svaren-
detil 52 breedt. Sider 1) og gavle 2) limes nu
sammen, idet gavlene limes uden pé si-
derne.

S4 praver vi kalorius over pa vognkassen for
at se om den passer.

Nu fremstilles indvendig stette for siderne af
1 mm plast, som vi limer pd indvendigt. Ma-
lene tages fra 3).

Nar alt er tort, limes kassen fast til vognkas-
sen med Araldit Rapid pa de indvendige
stotter.

Herefter skal vi tilfgje lidt detaljer, nemlig tyn-
de plaststrips pa overdelen (se fig. C). Skal
flugte med de nederste stolper. Husk dob-
belte strips ved deren.

Tag skal der ogsa pa. Det fremstilles efter 4)
og 5). Nummer 4 er understetningen for ta-
get, som udskeeres af 1 mm plasticard og li-
mes midt i vognkassen.

(Teksten fortsaettes side 11)

Om Amagerbanens
I-vogne

Amagerbanens sjove PE-vogne med hus-
tag var i mange ar et velkendt islaet pa den
lille @ neer hovedstaden. Vognene blev ofte
kaldt »hvidkalsvogne«, fordi de hovedsa-
gelig fragtede hvidkal og andre grentsager
fra Amagers frodige agre.
Hvidkalsvognene havde en fortid som
abne vogne litra P 101-112. De blev leveret
til AB i 1907, og kerte en del ar, inden de 10
forste vogne af PE-typen blev ombygget il
J 40-49 med hustag. | 1942 blev vognene
udstyret med trykluftoremse, og var i drift
(mere eller mindre) til midt i 60’erne. Vog-
nene kunne laste ca. 13,5 tons.
Udseendemaessigt var vognene ikke ens.
Det gjaldtisaer tagrejsningen og gavludse-
endet. Breeddeantallet i gavlen varierede
med 4 1/2 breet til 6 breedder, ligesom de
lodrette stetter fandtes i 2 udgaver med 3
statter hhv. 2. Derfor var tagrejsningen
ikke lige hej pa alle vogne.

De to oprindelige vogne litra P 111-112 be-
holdt samme udseende ind til udrangerin-
gen omkring 1970.

Se ogsd LOKOMOTIVET nr. 13 for oplys-
ninger om PE/R vogne hos andre privatba-
ner.

(Oplysninger om I-vogne venligst af H.G.
Alkjeer, Holte)

AB | 45 pd Amagerbro Station i 1964. Det er denne vogn, som vi har gengivet p4 tegningen. Bemagrk
den pudsige placering af litreringen, og de slidte braedder. Gamle litreringer pa venstresiden er overma-

let med en lys gré farve. Foto: JBR, Ribe.
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Fig. C. Samling af vognkasse
= = & til AB hvidkalsvogn. Figuren
S T T T Tt -1k e viser vognkassen fra siden
F | § - 11- med pasatte strips som bae-
- - - - - restolper. Bemaerk: Fladjern

— l pa overdelen og T-jiern pa
X | : nedre vognkasse!

Fig. D. Sadan samles AB-
vognen efter delene fra hos-
stdende skabelontegninger.
Nemmere kan det vel ikke
veere. Det svaereste bliver nok
at fremskaffe en ROCO-vogn
til formalet.

LOKO '

—
MOTIVET mm

DEADLINE for LOKOMOTIVET nr. 22
Tekst: 28. september 1990
Annoncer: 1. oktober 1990
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Til sidst udskaeres selve taget efter ) af 0,5
mm plast. Bukkes forsigtigt og limes pa.
Herefter mangler man kun at lime fint smer-
gellzerred eller sandpapir pa ved hjzelp af
kontaktlim.

Vognen males matsort, f.eks. Humbrol nr.
33. Litrering enten med gnubbebogstaver,
eller som jeg har gjort med hvid maling og
ridsespidsen fra et passersaet.

Slutning
Egentlig skulle disse vogne have kurvepuf-
fere, ligesom en del af vognene har trin un-
der dorene og slanger til bremseledning.
Men alt dette synes jeg, vi skal se bort fra
indtil videre. Pufferne kan nemlig let udskif-
tes senere ved at skeere industrimodellens
puffer af, bore 2 mm huller og placere de rig-
tige kurvepuffere.

Claus

...mere om AB’s
hvidkalsvogne

At bygge AB | 49 som model betyder ikke
at man er bundet til at lade den kere pa
en privatbane. Mange privatbanevogne
rullede fiernt fra deres hjemegn. Sale-
des er AB |49 set sa sent som i begyndel-
sen af 60’erne i DSB-godstog pa Sydba-
nen. Der er altsa rig mulighed for at live
op i togstammen pa modeljernbanen
med en privatbane-vogn uden at have en
tilherende privatbane anlagt.

| gvrigt er rygtet om »hvidkalsvogne-
ne« ikke helt korrekt nar det geelder
transport af grentsager. Selv om vogne-
ne blev meget anvendt til dette, fragtede
de ogsa syreballoner fra kemiske fabrik-
ker pa Amager, ligesom de transportere-
de andre godsarter. At man byggede
vognen med hustag skyldtes simpelt-
hen, at det var den hurtigste og letteste
l@sning for at fa en lukket godsvogn. For
AB’s vedkommende var det oprindeligt
meningen med »midlertidig« bygning.
Vognene mistede dog aldrig deres tag.
Andre privatbaner og DSB havde lignen-
de vogne med hustag.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

VELKOMMEN TILBAGE TIL LOKOMOTIVET!

Vi har gjort noget ved priserne pA ROCO. Prisfald
pa op til ca. 35% i forhold til tidligere danske
priser. Pa rullende materiel gives kontantrabat pa
yderligere 12% i forhold til vor prisliste. F.eks:
4-vogns lyntog, der for kostede omkring 1950 kr.
herhjemme, er vor pris kun 1450 kr. -12% = 1200
kr.! Abne godsvogne fra 51 kr. -12% = 45 kr. Luk-
kede godsvogne fra 56 kr. -12% = 49 kr.!

Alle ROCOs vogne leveres valgfrit med jaevn-
eller vekselstremshjul.

ROCO-katalog incl. bilkatalog og komplet pris-
liste 25 kr.

TRANFERS til Ma-lyn, »Design« eller »Staniol«. 1
seet til 1 lyntog/10 vogne 250 kr. Tranfers til Bem/
WLABTr 40 kr.

Ckm, AB, Bf, Ag til 30 kr. pr. ark. Vi har stadig de
gamle typer: Bns, Bn, An, A, Bk til 22 kr. pr. ark.

Alle BAGER om jernbane feres; Skinnebus-
bogen, DSB-baneanlzeg, For faergerne forsvin-
der. Desuden er det lykkedes at fremskaffe et
parti af den ellers udsolgte bog om bl.a. de smé
Q og Pc-vogne.

ELEKTRONIK; 3-skinne indsats til Mr-saet,
komplet med indvendigt- samt front/slutlys, med
relae i alt 350 kr. Elektronik-omskifter til indbyg-
ningialle typer jeevnstremslokomotiver til 3-skin-
nekgrsel 200 kr. »Bukkespring-fjerner« til perfekt-
omskifter 110 kr.

LIMAs nye V20 med Biihler-motor og snekkedrev
er anvendelig til DSB ARDELT 595 kr., leveres
ogsa til vekselstrem. LIMAs nye 30 cm vogne er
pa lager.

Hele PECOs velkendte og ROCOs nye flotte
skinneprogram feres.

VOGNBYGGEBEDDING, dobbeltsidet i kraftig
krydsfiner/begetrae, 100% vinkelret 128 kr.

Alle LIMAs containervogne: 2x20” DSB 71 kr,
samt 40" DSB-gods, 2x20" DAN-LINK, 2x20"
Nedlloyd 81 kr. Desuden DSB MAN-lastbiler med
tilsvarende container fra 56 kr.

TRINBRATTET LYSTRUP TRINBRATTETVEJLE

v/Mads Sjener v/FV. Hejlesen
Rugmarken 93 Bleggéardsgade 14
8520 Lystrup/Arhus 7100 Vejle
TIf.: 8622 22 95 TIf.: 75837575
Tirsdag 18-22.00 Fredag 16-19.00
Desuden lgrdage efter Fra 1. okt.-30. apr. des-
aftale uden hver lerdag 10-12.00

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE.
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AB |48 fotograferet pa Amager i 1965. Vognen minder i udseende om | 45. Laeg maerke til hdndbremsen
og den store bremseklods, der var typisk for vogne med handbremse af aeldre type. Bemaerk: Ingen
skrastivere som pa DSB-vogne. Foto: K.E. Jargensen, Hvidovre.

s

i s

®
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En feerdig »Hvidkalsvogn«, som den ser ud efter ombygning af ROCO'’s PE-model. Vlognen er en af de
farste modeller, som Claus byggede, hvilket tydeligt ses. Det betyder at man som begynder ud i kunsten
udmeerket kan starte med simpel model og fa et godt resultat. Et sted skal man jo begynde.
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SKEMA OVER DSB PE-VOGNTYPER
HOS DSB OG PRIVATBANERNE

Skemaet viser privatbanevognene i 1931, mens det for DSB’s vedkommende gaelder vogne fra ca. 1941.

Bane Bremse Litra Nr. Farve Bemeaerkning
DSB H PE 17701-747 Redbrune Overtaget fra
DSB S PER 17682-700 Redbrune privatbanerne
AB H P 101-110 Sorte Senere | 40-49
med saddeltag
AB S P 111-112 Sorte
ETJ H P 71-84 Redbrune
ETJ H P 511-524 Redbrune
FFJ H PJ  1301-1310 Grabla
GDS H PC 221-226 Sorte
GDS S PC 227-229 Sorte
HHJ H PF 221-224 Radbrune
HHJ S PF 285 Redbrune
HTJ H PH 142-153 Engelsk-rade
HTJ 2 PH 141 Engelsk-rade
HVJ H PH 472-476 Rade Senere OHJ
PH 464-468
HWJ S PH 471 Rade Senere OHJ
OHJ 463
KRB - Pd 95 m/bremsehus og
andre mal
KRB H PJ  91-94, 96-97 Redbrune
LJ H NF  720-724, 734, Engelsk-rade
737-741
LJ S NF  725-727, 735-736 Engelsk-rade
MFWVJ H PD 306-309, 311-314 Mearkerade
MFVJ S PD 305 o0g 310 Merkerede
NKJ H PB 751-754 Engelskrade
NKJ S PA 750 Engelskrade
NFJ H P 242-249 Gragronne
OHJ H PH 455-462 Rade
OHJ S PH 451-454 Rede
ROHJ H P 161, 164, 166 Usikre opl.
ROHJ S P 69, 71,73, 75 Usikre opl.
SKRJ H P 51-59 Sorte med grat .
jern-skelet
TKWJ H PD 1301-04, 06-09,
11-14 Redbrune
TKVJ S PD 1305 Rodbrun
VagJ H P 75-76 Mellemgren
@SJS S PE 441 Engelsk-rade
JSJS H PE 442-446 Engelsk-rede

13



FFJ 1302, vistnok i Alborg i 1967,
Vognen er en standard DSB PE-
type. | udseende adskiller den
sigimidlertid maerkbart med sine
meget markebld vognsider og ly-
segra ldger, hvor ogsa et par
breedder er malet gra-bla.  avrigt
blevvognen bygget i 1923, og ud-
rangeret [ 1969 (?) Puffer er af

den lukkede kurvepuffertype.
Foto: Guldbaek-Christensen,
Skedstrup.

BDSJS PE 444 i merk vinred bema-
ling, ja, neermest engelskred (som
de gamle DSB-treekolonnehuse).
Vognen er udstyret med handbrem-
se, og har derfor anden bremsemar-
kering pa hjornerne. Nr. 444 kom op-
rindelig fra SKRJ i 1960, og blev ud-
rangeret omkring 1970.

Foto: Chr. Oddershede, Nyk. Sj.

PE/R....og dens sgstre

PE/R er en stor familie, og selv om de er seskende kan de se meget forskellige ud.
Neeppe to vogne ligner hinanden, selv om man ind imellem kan snakke om tvillin-
ger eller trillinger. Billedmontagen pa denne side viser, hvor forskellige, de kunne
veere:

Gribskovbanens PC 227 | Kagerup, 1965. Vlognen er tjaeresort med dobbelte
bremsehjerner. Vognsidens slidte udseende vidner om naturens harde fremfaerd
gennem tiden. De hvide bremsemarkeringer pd hjernerne ses tydeligt mod den
sorte baggrund. | avrigt er det naesten en standard-PE/R-vogn som vi kender den
fra DSB. Foto. Chr. Oddershede, Nyk. §j.



e

Familiens sorte far! Her MFVJ PD 306 | Senderbaek, 1965.
| udseende adskiller PD 306 sig kraftigt fra andre vogne,
idet den er udstyret med det gamle vakuumbremsetoj pa
undervognen. Man kan tydeligt se bremsebuk og staenger,
der er kombineret med handbremsel!!!l! Laeg maerke til

bremseklodserne pa begge hjulsaet. Handbremsede vog-
ne havde normalt kun en stor bremseklods pa det ene hjul-
par. Malet i lys vinred farve. Foto. JBR, Ribe.
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Bygning af
Rullende materiel

Artikelserie om bygning af rullende materiel, iseer beregnet for be-
gyndere.

Af Claus Jensen og Torben Andersen

Kommende artikel er teenkt som en appetit-
vaekker, og isaer et skub til begyndere for at
komme i gang med selvbygning af vogne i
skala 1:87 til modeljernbanen efter danske
forbitleder.

Artiklerne kan af naturlige arsager ikke vaere
hverken fyldestgerende eller udtemmende
om emnet, men er blot en beskrivelse af,
hvordan jeg praktiserer modelvognbygning.
Artiklen er altsa et forseg pa at videregive
mine ideer til de mange som ikke rigtigt ter
ga i gang med at bygge dansk.

1. del:
Grundveerktojer

Der er i tidens lgb skrevet en hel del bager
om bygning af rullende materiel pa dansk.
Her teenkes forst og fremmest pa PE. Har-
bys »Gods- og Personvogne til Modelba-
nen«. Det er en bog fra 50’erne, og er i dag
sveer at fa fat i. Selv bibliotekerne har deres
problemer, idet tegninger m.v. ofte er revet
ud af denne udmeerkede bog.

Mine byggemetoder er anderledes en P.E.
Harby’s, idet jeg hovedsagelig anvender de
ting, der kan kebes som lgsdele eller jeg an-
vender industrivogne, der »brutalt slagtes«
0g genopbygges til dansk materiel.
Dernaest er der Guldbaeks 2 bager og damp-
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lokomotiver og »Oldtimervognex, der stadig
er lige aktuelle, endskent de mest omtaler
bygning af vogne i trae, hvor jeg mest anven-
der nymodens materialer - plastic’en. Bager-
ne er imidlertid fortreeffelige med en maeng-
de ideer til detaljering af vogne m.v.

Gode rad til begynderen

De bedste vogne for en begynder at starte
med, synes jeg er UK’s PC- og Q-vogne,
som med lidt gvelse bliver til meget fine mo-
deller. Men jeg kan forteelle, at jeg bygger i
plasticard, fordi det er billigt, nemt og hur-
tigt, kraever ikke dyrt veerktej, og passer
glimrende med de typer af maling, man kan
kebe i alle landets hobbyforretninger. Og det
er jo faktorer, som er vaesentlige, nar man er
begynder....

Problemet for de yngste mj’ere i dag er det,
at man slet ikke kender privatbanerne, som
jeg husker dem. Men man kan da ogsa vael-
ge en veteranjernbane som tema, sa er man
ret frit stillet med hensyn til tidsperiode.

Og hvordan skal man sa begynde?

Jo, i begyndelsen skal man ikke haenge sig
sa meget i detaljer og 100% ngjagtige male-
forhold. Det kommer af sig selv senere! Nar
man sa skal til at bygge, sa er der visse tips,
der er veerd at falge:

Kig pa forbilledets tagfacon, vinduer, brem-
ser, bogier, akselgafler, puffertype, trin, tag-
ventiler m.v.og vurder om man er i stand til at



eftergere dette i model. Eller afgare hvor me-
get, der skal med, og hvad der kan udelades
til senere pasaetning. Prgv om du kan finde
en industrimodel, der passer til forbilledet,
og byg vognen op omkring denne f.eks. ved
at udelade vognkassen og kun anvende un-
dervognen. Det giver flere fordele, bl.a. gode
lobeegenskaber, korrekt koblingshagjde og
undervogn som er i vinkel. Sidstnasvnte er

G

Fig. 1 Fig. 2
Tag med Gavl med hveelvet
flad gavl tag og tagrytter

vigtigt, idet en skaev undervogn giver proble-
mer ved sporskifter m.v., nar der skal keres.

Envigtig detalje er tagfaconen. Danske vog-
ne har gennem tiderne haft mange forskelli-
ge faconer. Der har veeret tagryttervogne,
vogne med hvaelvet tag (sdkaldt »tendetag«
og naesten helt fladt tag. Iseer gaviudform-
ningen spiller en stor rolle, nar man er be-
gynder. De fleste privatbanevogne har tag-
gavl, der svajer op, hvilket iseer gaelder per-
sonvogne. De er vanskelige at fremstille i
model. Lettere er det for begyndere at starte
med sma vogne, der har plan gavl f.eks. ma-
teriel fra OKMJ og OMB, KB og NPMB. Vog-
ne med hveaelvet gavl kan begynderen ogsa
bygge, f.eks. ved at bruge et tagprofil fra af-
lagt vogn. Men det »svajede« tag (se fig. 4)
bor begynderen holde sig fra. Sa taber han
modet....

Dajeg er bidt af en gal »privatbane«bliver ar-
tiklerne hovedsagelig fyldt med omtale af
vogne fra disse. Men jeg har dog ogsa ladet
et par DSB-vogne »smutte«igennem. | gvrigt
er der ingen forskel i byggemetoden.

Inden bygningen af vogne, ber man serge
for at f& fat i nogle gode byggetegninger og
mange fotos af forbilledet,

Og et sidste rdd: En lukket godsvogn er lette-
re at fremstille end en aben ditto. Praktiserer
man industri-ombygning, sa lad vaere med
at starte med en vogn til flere hundrede kro-
ner. Hvis noget mislykkedes, sa kan interes-
sen og modet hurtigt falde. Start hellere med
noget enkelt. S& far man evelse og ga-
pa-mod. Derefter skal resten nok komme,
lige fra sveere tagryttervogne til lokomotiver.

Fig. 3 Fig. 4
Gavl med Gavl med
hveelvet tag svajet tag
(halvmanefacon)
Skaerevaerktoj

Inden vi gér i gang med forste lektion, der
handler om fremstilling af vognkasser, vil jeg
forteelle lidt om veerktgj til modelfremstilling.
Da jeg hovedsagelig arbejder i plast, er en
god kniv alfa og omega. Jeg anvender en
Stanley-kniv (99E) med diverse typer Kniv-
blade. Mange vil mene, den er for stor, men
den ligger godt i handen. Ellers kan man an-
vende en kniv fra Humbrols sortiment.

En rillekniv kan man heller ikke undveere.
Med den kan man bade rille plasticard til
breedder, og skeere almindeligt. Kan kebes
hos PA SPORET og TRINBRAETTET (se
adresser andet steds i bladet). Om brug af
rillekniv, se senere.

Andet vaerktoj

Ud over skaereveerktgj, skal man bruge linial
og blyant til opmaerkning. Hardhed nr. 3 og 4
er bedst til plastocard. Hvad linial angar, s&
foretraekker jeg dem af acryl, da de er gen-
nemsigtige. Det samme gaelder trekant. Sel-
ve udskaeringen bar forega efter en stalli-
neal.

Uundvaerlig er ogsa et skydeleere. Man skal
kebe en god model, f.eks. den japanske Mi-
tutoyo. Den er let at afleese helt ned til 1/20
mm. Sma flad- og spidsteenger samt en lille
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Tegningen viser nogle af de veerktgjer, man skal anvende, nar der bygges rullende materi-
el. Det er stallinial, flydende plastic-cement, plasticpadding, hard blyant, stanley-kniv,
naglefil, pincet, slibeklods, rillekniv og maling (og selvfelgelig pensel). Endvidere skal
anvendes sma bor til fremstilling af huller til f.eks. puffer, hAndbejler m.v. | avrigt kan flere
modelhobby-forretninger tilbyde en masse andre hjselpevaerktgjer. Fa fat i deres katalog
og se, hvad de kan tilbyde (»PA SPORET« og »sTRINBRATTET«bl.a.)

hammer og sma skruetraekkere kan man
heller ikke undvaere. En saks af god kvalitet
skal man ogsa have ved handen.

Efter nogen tid og @velse ber man anskaffe
sig enlille hobbyboremaskine (sgjleborema-
skine). Der er flere maerker pa markedet,
men »Proxxon« er en god maskine, hvortil
der kan fas meget tilbehgr. Firmaet har nog-
le udmaerkede bor, der kan klare den harde
plasticard. Stremforsyningen foregar via en
transformer. Har man en gammel Marklin-
transformator staende, kan den anvendes.
Ogsa »Minicraft« er et godt fabrikat.

Lim

Lim er et kapitel for sig. Men arbejder man i
plastic bar man anvende flydende lim pa
flasker. | l1aget sidder en pensel, hvormed
der kan pafares lim. Poly Liquid er én type,
men der findes mange andre velegnede lim-
fabrikater. Der skal ogsa anvendes 10 sek.

lim, Araldit Rapid (red), UHU 13 (til vindues-
glas) og endelig kontaktlim. Sidstnaevnte
kan veere UHU eller Casco.

10-sekunders lim giver en hurtig, men hard
binding, og anvendes kun til sekundzaere ar-
bejder, Araldit er langsomt-tarrende, men
har en kraftig binding, omend den er-hard.
Kontaktlimen er speendstig og kan tale sted.
Den har en middel tarringstid.

Ved plast mod plast anvendes flydende lim
(eller lim i tuber / polystyrencement). 10-se-
kunders kleeber anvendes ved metal mod
metal. Hvor det drejer sig om plastic mod
metal anvendes Araldit eller kontaktlim.
Skal man lime plasticard pa industri-materi-
el er det ofte nedvendigt at anvende Araldit
eller Casco-lim, da almindelig polystyren-
lim ikke bider hardt nok. Industrivogne er
ofte fremstillet af en helt anden type plastic
(PVC-plast el. lign) end almindelig plasti-
card.
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Udspartlings-produkter

Helt uundveerlig er ogsa plasticpadding, der
anvendes som udspartlingsmiddel i alle for-
mer. Materialet kan endog anvendes til ud-
spartling af sterre arealer, f.eks. til tagbelaeg-
ning, udfyldning af huller efter afsavet dome
pa lokomotiv o0.s.v. Det kan slibes og formes
efter anske, nar det er tart. Husk at anvende
den bla til udspartling pa plastic, og den rade
nar det drejer sig om metal. Det vil vi vende
tilbage til.

Filer og pincet

Det kan ogsé senere blive nadvendigt med
et par naglefiler (Rivaler), der kan kebes hos
hobbyhandlerne. En rund- og en trekant-fil
er i farste omgang tilstreekkelige. Til place-
ring af detaljer som handbagijler, trin m.v. eren
pincet en god hjaelp. Kebes ogsa hos hobby-
handlere, der er gode til at rade og vejlede
hvad vaerktej angar. Pincet kan ogsa kabes
hos boghandlere i afdelingen for »Frimaerke-
hobby-.

Slibeklods

Og sé ber man fremstille en slibe-klods af en
liste med 2 runde kanter, f.eks. en kant-liste
eller derkarm-liste. Slibepapiret skal vaere

fra slibeskiver, f.eks. 3M P 320, der har selv-
kleebende bagside. Den klippes ud i passen-
de starrelse og anbringes rundt om klodsen.
Lad veere med at bruge almindelig sandpa-
pir pa plast, der for hardt og ridser overfla-
den.

Rillekniven

Helt specielt vil jeg her omtale rillekniven,
der er en dansk opfindelse gjort af Peter O.
W. Barker. Den bestar simpelthen af en af-
lagt nedstrygerklinge, der erfilettiliden ene
ende, sé den kan rille og skeere. (se ill.).
Nar man har kebt en rillekniv og skal i gang,
sd ber man selv fremstille et lille handtag.
Det gores ved at vikle noget isolerband eller
lignende omkring handtagsstykket, sa klin-
gen er lidt behageligere at holde pa.

Prov at ridse pa et stykke affaldsplade. Nar
man har prevet et par gange, opdager man
hurtigt, hvor stejlt at klingen skal holdes, og
hvor hardt der skal trykkes for at fa det gn-
skede resultat. Grebet skal vaere det samme
som pa en kniv (ved spisebordet).

Generelt skal der trykkes meget mindre end
man umiddelbart skulle tro - og man opda-
ger hurtigt at det er bedre at ridse 2 gange let
i stedet for en gang kraftigt. Brug metallinial
at skeere efter.

| neste kapitel gar vi i gang med udskaering
0g bygning af vognkasser.

Mere eller mindre
stejl vinkel - man

skal progve
sig frem.
ISOLERBAND
ol ' v
A /)4—— SPANER  PLASTPLADE
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En keempe pa danske spor:

DSB litra N

Af Steffen Dresler

Litra N, eller som den ogsa blev bengevnt af
personalet: »Nikolaj« har en spaendende hi-
storie.

Maskintypen (type 50) blev udviklet af type
44 i 1939, da dennes akseltryk pa 19,3 tons
var for stort til at kunne befare alle straeknin-
ger, ligesom maskinen var for kraftig og dyr
i drift til godstog af middelstarrelse.

Derfor valgtes type 50 til DRG’s standard
godstogmaskine og et storre bygningspro-
gram blev ivaerksat.

Pa grund af den anden verdenskrigs forage-
de krav til materialer og efterspergsel pa
treekkraft, besluttede man at bygge egentli-
ge krigslokomotiver, der var kraftige og robu-
ste, men samtidig hurtige og lette at bygge.

Litra N 209 mellem Odense og Fredericia i 1962. Billedet taler for sig selv. Foto: 3-20-4-6 Arne Kirkeby.
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Litra N 202 Odense i 1961. Maskinen har det typiske tag for tyske lokomotiver bygget fer krigen, nemlig
tagrytter med vinduer. Det er derfor naerliggende at tro, at denne maskines farerhus er bygget hos BOR-
SIG omkring 1939 eller 1940. Maskiner bygget i udlandet havde for det meste almindeligt rundt tende-
Foto: 3-28-6-5 Arne Kirkeby.

tag.

Denne type kom senere til at hedde type 52.
Men inden da blev type 50 bygget som et
overgangskrigslokomotiv under betegnel-
sen BR50 UK. Maskinerne blev bygget af fa-
brikker rundt om i det besatte Europa bl.a.
Frankrig, Tjekkoslovakiet (SKODA), Rumae-
nien (ARAD), Ungarn og Polen. Maskinerne
havde stangrammer og forlgber og forreste
kobbelhjulseet var sammenbygget i en sa-
kaldt Krauss-Helmholtz bogie. Pa grund af
drivhjul- kobbelhjulsantallet, havde ferste og
sidste kobbelhjul en sideforskydelighed pa
25 mm til hver side og deres flanger var 10
mm smallere. Kedlen var anbragt hgijt, sale-
des at udvidelse af kedlen ikke spillede no-
gen rolle. Som arbejdsplads for lokomotiv-
personalet, var maskinen god, alene det at
der var skeerm pé tenderen, saledes at man
var beskyttet ved baglaenskersel. Fyrkassen
var kort og bred, s& den var let at na til for fyr-
baderen.

3164 maskiner blev bygget indtil 1943 af for-
skellige fabrikker. Yderligere 6285 type 52
og endelig 866 af den forbedrede type 42.
Under krigen i Danmark kerte der talrige

4
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Litra N 209 Odense 1960. Billedet viser tydeligt kedelarmaturer sasom raerforbindelser og KNORR-dob-
belttrykluftpumpe. Foto: Hans Gerner Christiansen, Odense.

Litra N 206 i Fredericia 1962. Tydelige kedelarmaturer p4 maskinens venstre side. Ovenpé kedelryggen
kan tydeligt ses Ackermann sikkerhedsventilerne (dem havde litra E ogsd) samt Cirkuratoren eller som
den ogsd blev benaevnt »slampotten«. Denne er placeret mellem sikkerhedsventilerne og farerhustaget.
Cirkuratoren havde til formal at rense fodevandet for urenheder ved at det blev slynget rundt heroppe,
saledes at eventuelle aflejringer ikke gik i kedlen. Foto: 3-12-4-1 Arne Kirkeby.
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fremmede typer. Her skal blot naevnes typer-
ne 38, 50, 52 og 56. Disse maskiner var godt
kendt af det danske personale, der enten
selv fgrte dem eller kerte med som lodser.
Disse maskiner var afholdte som palidelige
maskiner. Efter krigen fik en del lande, som
havde produceret lokomotiver, dem tilbage
som krigsskadeerstatning. Séledes fik Bel-
gien et starre antal type 50 UK i 1947. Men da
der samtidig blev produceret lokomotiver af
type 42 i Belgien, blev et antal maskiner ud-
budt til salg bl.a. til Danmark i 1951.

Da DSB kendte disse maskiner, blev 12 stk.
kebt og fert til Danmark i flere leveringer.

Maskinerne blev istandsat og »fordansketx.
Dette betod at kedeltrykket blev nedsat til 15
atm. Maksimalhastigheden blev ligeledes
nedsat til 70 km/t. Sidstnaevnte fordi DSB
ikke var i stand til at afbalancere hjulene or-
dentligt. Da afstandene i Danmark ikke er sa
store, blev der i den forhgjede kulkasse ind-
sat et skot og hullet daekket med en pasvej-
set plade. Dette beted at kulindholdet blev
reduceret fra 8,0 tons til 6,5 tons. Den hgje
skorsten blev gjort kortere, saledes at den
passede til det danske fritrumsprofil.

Maskinerne blev ombygget/revideret pa
Centralveerkstedet i Keabenhavn. Efter pre-
vekarsler pad Sjeelland, blev alle maskiner
sendttil 2. distrikt og blev stationeret i Frede-
ricia. Det var imidlertid kun 10 maskiner der
blev istandsat, da de to darligste blev brugt
som reservedele.

Maskinerne blev malet sorte uden stafferin-
ger. Den typiske danske messingnummer-
plade pa fronten blev ikke lavet. Pa de farste
maskiner var nummeret malet pa regkam-
merderen. Senere blev nummeret pa fron-
ten dog malet pa en plade, der hvor ellers
messingnummerpladen skulle have siddet.
Maskinerne blev straks indsat pa hoved-
straekningen Padborg Fredericia - Nyborg,
Fredericia - Esbjerg, Fredericia - Herning
Struer og senere Arhus - Brande.

Typiske tog var brunkulstogene fra lejerne
ved Brande til »Midtkraft« i Herning og roe-
tog fra Fredericia til Padborg. Maskinerne
fremferte tog pa 1000 tons, men mange gan-
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ge var de traekkraft for tog pa 1200-1300 tons,
noget der farst er blevet almindeligt med litra
MZ.

Maskinerne eendrede sig ikke meget i deres
levetid ud over man fandt ud af, at de farst le-
verede maskiner (201 - 204) havde proble-
mer med regnedslag, der hindrede udsynet
for personalet. Derfor blev disse, samt de se-
nere leverede, forsynet med skra frontplade
under rggkammerdgren, forlaenget fodpla-

N 204 set skrét fra oven, saledes at det er muligt at
se kulkassen, som er blevet lukket af bag til. Et
skot af metal er indplaceret i gverste del af kassen,
hvorved rumfanget er reduceret.

Foto: Arne Kirkeby, Odense

de til frem til regkammerderem samt ragpla-
der naesten mage til den tyske type »Whitte«.
Alle maskinerne havde ved ankomsten til
Danmark regkammerder af stadlgods med
vridere. Flere fik eendret det til den alminde-
ligt kendte regkammerder af stalplade med
handhjul og vridere, grundet uteetheder i
regkammerderen. Andre maskiner havde
pladehjulsforlgber. Kun en maskine havde
tagrytter (202), da fererhuset hgjst sandsyn-
ligt er bygget hos BORSIG i Berlin.

Ved fremkomsten af de seneste leveringer af

(Fortseettes side 30)

Litra N 203 Fredericia 1962. »Close-
up« af cylinderpartiet med tydelige
detaljer sdsom Freidmann-smareap-
paratet pa fodpladen og forbindel-
sesarmen der traekker smareappa-
ratet via kvadranten. Maskinen er
her udstyret med pladehjul.

Foto: 3-12-3-1 Arne Kirkeby.
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litra MY, samt de ferste leveringer af litra MZ
blev maskinerne overfladige. Men op til be-
gyndelsen af 70’erne blev et par maskiner
holdt som reserve i Fredericia. Det blev da
ogsa en N-maskine der sammen med en E-
maskine afsluttede dampepoken i 2. distrikt
ved sommerkareplanens begyndelse i 1970.
Maskinerne blev ophugget og desveerre
blev ikke en eneste bevaret for Jernbanemu-
seet. Saledes eksisterede kun en tender fra
reservelokomotiverne, og den blev brugt
som vandvogn for skinneslibetoget. Dette
blev i avrigt i mange ar trukket fast af litra H
800.

| naeste nummer gar vi i gang med at
bygge N-maskinen i model.

Roetog med litra N

I 1950’erne eksporteredes fra Danmark
store maengder sukkerroer til Tyskland,
isaer fra Fyn og Senderjylland. De var laes-
set i abne hajsidede godsvogne, og de fyn-
ske roer blev samlet i Fredericia, hvorfra
de blev kert til Padborg i hele tog. | disse
tog blev »nikolaj’erne« belastet med op til
1400 tons, en togvaegt der ellers forst er
opnaet efter fremkomsten af MZ. Et sddant
tog var det ikke nogen nem sag at fa op i
fart, da det gar op ad bakke det meste af
vejen fra Fredericia til Lunderskov. Forst
ndr man ndede Redekro, begyndte man at
fa fart pa, og da det herfra gar ned ad bak-
ke mod Tinglev, kunne man fa toget til at
rulle af sig selv helt til Padborg. Hvis der
ikke var sat gennemkarsel i Tinglev, ban-
dede lokopersonalet, for det kostede me-
gen tid at komme i gang igen. Stationsper-
sonalet i Tinglev var imidlertid ikke glade
for, at disse tog skramlede igennem statio-
nen med op til 80 km/t, for sa fled det med
roer overalt, nar toget havde passeret.
Derfor kunne de finde pa at saette stop og
ferst vente med at saette gennemkersel til
de kunne se, at toget var sa langt nede i
fart, at der ikke hoppede sd meget ovenud
af vognene.

HNJ
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Stationerings- og
benyttelsesoversigt

Oversigten er pr. 30 nov. 1961
Fredericia, fast tur nr. 201, 202 og 203
Fredericia, reserve nr. 204, 206, 207, 208,
209 og 210

Cv Aarhus nr. 205

Anvendt kildemateriale:

Danmarks Damplokomotiver af William Bay, Her-
luf Andersens Forlag.

Danske Statsbaners Damplokomotiver af William
Bay, Herluf Andersens Forlag.

Danske Statsbaners Damplokomotiver 1847 -
1959 af J. Steffensen, G. Wienecke og A. Greger-
sen, Dansk Lokomotivmands Forening.
Taschenbuch Deutsche Damflokomotiven af
Horst J. Obermayer, Franch’sche Verlagshand-
lung, Stuttgart.

LOKOMOTIVETs arkiv, Neestved.

Hans Nygaard, Naestved.

DSB Litra N
tekniske specifikationer

Cylinderdiameter ... .......... 600 mm
Slagleengde ................. 660 mm
Drivhjulsdiameter . ... ......... 1400 mm
Lebehjulsdiameter ........... 850 mm
DEMPIYK .« vos wvvswormssmess 15/16,5 atm.
Risteareal .................. 3,8 m?
Hedefladerer ............... 177 m2
Hedeflade overheder . ... ... ... 63,6 m2
Hedefladetotal .............. 241 m2
Rerfantal ................... 113/35
Rerlengde ................. 5200
Rerdiameter indvendig ........ 49125
Rerdiameter udvendig . ... ... .. 55133
Veegtton ... .coousse:smenmas 74 1

Do. adheaesionsvaegt . ......... 60t

Do. tjenstveegt ... ............ 83,7/868 t
Tender akselraekkefelge . ... ... 2'2
Tenderveegt ................ 56t
Vandbeholdning ............. 26t
Kulbeholdning . .............. 65t
Akselafstand ................ 4950 mm
Do.loko .................... 9200 mm
Akselafstand total ............ 18890 mm
Leengde over puffer . .......... 22940 mm
Maksimalhastighed . .......... 70/80 km/t
Indiceret HK . ............... 1600 HK
Overhedertype .............. Schmidt
Elektrisk turbinebelysning

WPRAES »ocvviiwsimasrminms 24 volt
Tendertype ................. 2'2’T 26

(DR betegn.)
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DSB litra N 201 ved leveringen i 1952
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Hytter og huse for
rangerpersondalet.

| mine drengeér indgik porterer og andet
personel, der beskaeftigede sig med ran-
gertjenesten i den almindelige stationsdrift
pa de fleste stationer helt ned til mindre land-
stationer.

Allerede pa almindelige kebstadsstationer
skulle der stilles baenke op i flere raekker, for
atalle kunne fa plads, nar byens fotograf ma-
ske hvert 5 ar skulle forevige den smukt op-
stillede stab.

Ogsé det er nu historie, s der skal en starre
endestation til, for at den tilbageblevne faste
kerne skal kunne fylde mere end blot én
reekke, nar der en altfor sjselden gang skal
fotograferes.

De fleste steder har rangerpersonalet perso-
nalerum pa eller ved selve stationsbygnin-
gen, evt. i bygninger, der er kombineret med
andre formal, eller i smahuse, der minder
om de tidligere behandlede kolonnehuse.
Men er dertale om lidt mere udstrakte spora-
realer, kan der blive tale om selvstaendige,
egentlige bygninger.

| fig. 1 er vist en ganske charmerende lille
bygning, som jeg fotograferede pa Nyborg
Faergehavn i 1954. Bygningen forsvandt ved
den store sporomlaegning for snart 30 ar si-
den; men pa et andet naesten lige s gam-

melt billede kan jeg skimte bagsiden med
vinduets anbringelse, séledes at jeg i fig. 2
har kunnet optegne bygningen med rimelig
sikkerhed.

Selvom bygningen var beskiltet »Havne-
overporter«, kan det antages, at den ogsa
har kunnet benyttes af det menige porter-
personale under pauserne imellem fserger-
ne, for selvom faergeterreenet slutter sig

umiddelbart til Nyborg H, var afstandene
takket veeret terraenets udstraekning allige-
vel sa store, at man ikke med rimelighed
kunne forlange, at rangerpersonalet skulle
trave den kilometerlange streekning mellem
faergelejer og hovedbygning ved pauserne.
Man kunne jo f.eks. ogsa taenke sig, at DSB
havde fundet, at der gik for megen tid tabt
derved.

Var forholdene vidtstrakte i Nyborg, er de det

Fig 1: Hus for rangerpersonale
pa Nyborg, 1954. En smuk lille
bygning, der vil pynte pa ethvert
anlaeg. Udfert i gule sten med
gront treeveerk. Dare og vindske-
der i hvid. Taget er lagt med ski-
fer. Bemeaerk cykler henstillet op
af muren. P4 skorstenen ses iso-
latorer.
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ikke mindre i en havneby som f.eks. Esbjerg
med 4 km i luftlinie fra havnens estende til
dens vestende.

Til aflesning af tidligere tiders méaske lidt pri-
mitive forhold fik 2’ distrikt i 1969/70 ombyg-
get et tidligere vejerkontor for byens kongeli-
ge maler og vejer, der pa grund af exportbi-
lernes foregede leengde og vaegt havde mat-

tet bygge ny vejerbod andetsteds p& hav-

nen. At »boden« sa var sterre end de fleste

parcelhuse af samme argang, er en anden

historie.

Fig. 3 viser plan, snit og facader.

Kun den redhvide beskiltning afslerede, at

der var tale om en DSB-bygning. Hvis nogen

tror, at noget varer evigt hos DSB, ma man
(Fortsaettes side 40)
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Fig. 2: Hytte for rangerpersonale, Nyborg. 1:87.
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Herligt moderne milje pa Esbjerg Stationsomrade, anno 1984. Engelskrad rangerhytte for rangerperso-
nalet, anbragt i sydenden af Esbjerg Station, set fra Sydvest. Laeg maerke til det lille trae i indhegningen
ved siden af det gra telefonskab. Og baenken foran huset »synker lidt i knae«. Til hajre i billedet er en
GS’er med moderne DSB-design rullet ind under portal-kranen.

-
Z

Her ses samme hytte pa Esbjerg Station, a’enne gang fra nord, hvor en CY-specialvogn for@vrlgt dukker
op p4 motivet i venstre side. Hytten skulle vaere let at b ygge i model, ved at rekonstruere malene ud fra
derhgjde m.v. Sammen med kranen udger hytten et helt lille milje for sig selv.
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troomigen, for da jeg skulle fotografere byg-
ningen i anden anledning, var den forsvun-
det i forbindelse med gennemferelsen af
omfattende saneringer og modernise-
ringsplaner for statshavnen ved starten af
1980’erne.

Rangerpersonalet er dog ikke herved blevet
»lost«, men har faet til huse i ledigtblevne
kontorlokaler i en af havnens virksomheder;
men det peene emaljerede skilt DSBs ran-
gerkontor, som jeg heller ikke fik fotografe-
ret, er for nyligt forsvundet og erstattet med
et nok sé kedeligt i »moderne design«.
Nuvel, har man ikke plads til et hus for ran-
gerpersonalet, kan man sa klare sig med en
hytte, eller sdmaend blot et nedfotograferet
skilt ved en husder et passende sted som
f.eks. pa Esbjerg havn.

I den forbindelse kan man jo habe p4, at der
atter kommer farvetrykte transfers eller over-
feringsark med sddanne — og mange andre
— skilte pa til brug i modelbanelandskabet.

jac. .

Fig 4: Hus for rangerpersonale i Esbjerg, 1969.
Udfart i rede sten med grasort skifertag. Bemaerk,
at huset er omkranset af brosten.

Fotos af Guldbaek-Christensen, Skedstrup.
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Onsker du ®ldre
numre af
LOKOMOTIVET?

Listen herunder angiver hvilke argange og
numre af LOKOMOTIVET, som det endnu
er muligt at kebe hos forhandlerne eller
ved henvendelse til os pr. giro. | listen er
ikke angivet priser pa udsolgte argange og
numre fra LOKOMOTIVET's forlag. Man
ber kebe nu, da vi ikke i gjeblikket pataen-
ker at genoptrykke argange, nar lageret er
opbrugt.

1. drgang:

Nr.1-4 . ........ ... .. ...... Udsolgt
2. argang:

NESB :scinriscimisminiseis Udsolgt
3. argang:

NESAZ. .o vwwoow Kun nr. 11-12 haves.
Prstk. .......... ... . ........ kr. 20,-
4. argang:

Nr. 13-16. Kun fa eksemplarer tilbage.
Prargang................... kr. 90,-
5. argang:
Nr.17-20................... kr. 110,-
6. argang:

Nr21-28 . svsminsnnamssnss kr. 150,-

@nskede argange og numre tilsendes ved
at indbetale det palydende belgb. Husk at
angive argang og numre pa talon til modta-
geren.

Til bestillingen lzegges kr. 10,- til deekning
af ekspeditions- og portogebyr, uanset be-
stillingens starrelse. Geelder dog ikke 6.
argang.

LOKOMOTIVET
Postboks 477
Giro 3 38 55 07
4700 Nastved

NB: Se annoncen om bogudgivelser an-
det sted i bladet!




STORE CLAUS

w L
i

Ja, sd er LOKOMOTIVET p& sporet igen. Og der er sket store ting, mens bladet har sovet Tornerosesavn.
Ja, for mig er Claus blevet til STORE CLAUS, hvilket skal forstds pd den méde, at jeg er blevet »omsporet«
til LGB

Nu skal alle mine laesere ikke fortvivle, for jeg vil stadig lave artikler i HO. Se f.eks. artiklen om Bygning
af det rullende materiel for begyndere andet steds i bladet. Men egentlig kunne jeg godt taesnke mig en
LILLE CLAUS som assistent. Altsa fat pennen eller telefonen.

Hvorfor nu et skift til LGB?

Jo, jeg har altid godt kunne lide at bygge modeller, men aldrig at kere med dem, ndr det drejer sig om
HO. Der ligesom »manglede« noget. | LGB derimod kan man here skinnestod og maerke ryk i koblinger-
ne, og sa karer det bare godt og altid! Kort sagt: For mig smager det mere af jernbane. Jeg har teenkt mig
atlave et lille hjerne i hvert nummer med LGB-stof. | begyndelsen ikke store byggebeskrivelser, men blot
en »mundsmag«. Jeg ville blive meget glad for eventuelle tilkendegivelser, sa vi kan se, hvordan interes-

sen er for LGB. Her er min adresse:

Claus Jensen
Falkevej 6

4683 Ronnede
telefon 53 71 23 09

| begyndelsen var...

Inden jeg laegger blgdt ud med hensyn til
LGB, vil jeg forteelle lidt om sporstarrelsen.
LGB er i méleforholdet 1:22,5, og er altsa
dobbelt sa stor som skala 0 (1:45). Bredden
pa sporet er imidlertid kun 45 mm, d.s.v. et
smalspor, der i virkeligheden svarer til Born-
holmske Jernbaners 1000 mm spor (Meter-
spor). Spor 0/32 mm svarer altsa til roebane-
spor i LGB-verdenen. (Spor 0/32 mm/ 1:45).
Jeg forudsaetter at vi har anskaffet os noget
LGB, og er begyndt at kare med det. Nar den
forste begejstring har lagt sig lidt, og vi er
blevet maette af at se udenlandske modeller
kere rundt, s& vender vi blikket mod Dan-
mark og de hjemmelige smalspor.

Nu vil jeg vaedde p3, at de fleste veelger DBJ
26 som begyndermodel. Den er en sad lille
rod postvogn visti LOKOMOTIVER nr. 4. Her
vil jeg komme med et rad, safremt man kun
vil bygge en eller et par vogne som skal kere
sammen med det gvrige LGB-materiel:
Teenk pa at LGB’s modeller har forbilleder af
nyere dato, og derfor er ret store. DBJ 26
kommer til at se for lille ud. Byg hellere en lidt
starre vogn, f.eks. HTJ D31. den er pladebe-
kleedt, og var ved leveringen knaldgul. Se
DJK-bog 31 om HTJ. Tegning finder man i
JMJK’s bog om smalspor, dog som SB b1-1
(Skagensbanen).
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Det er ogsa sa heldigt at undervognen fraen
LBG-standard vogn d.s.v. 30 cm lang - pas-
ser hertil, sa vi er sikre p4, at den forste vogn,
vi bygger, ogsa kaerer godt. Hvis vi er rigtig
heldige og fa undervognen fra kupé-vog-
nen, ja, sa slipper vi ogsa for at lave trin-
breedderne. Jeg har dog anvendt den billig-
ste abne godsvogn katalog nr. 4010 til dette
formal.

Vognkassen er bygget i plastplade somer la-
mineret, sa siderne bestar af 3 lag plader.
det vil jeg senere beskrive naermere. Vogn-
kassen er skruet sammen under vognen
som pa LGB’s vogne.

Nu har vi en vogn som starrelses- og farve-
maessigt falder fint i trdd med LGB-produk-
terne.

Veelger vi at bygge dansk smalspor i 1:22,5
for LGB, sa ersagen en heltanden. Sd kan vi
nemlig veelge DBJ eller amtsbanerne. Eller
de andre smalsporede baner og bygge et
helt tog fra samme tidsperiode, sa det bliver
harmonisk at se pa.

..... har du de tidligere udgivelser

LOKO
MOTIVET mm

....ellers se annoncerne i dette
nummer af bladet!!

Til sidst: Jeg har lavet en del danske huse og
andet tilbeher efter sma forbilleder, for de bli-
ver ret store i starrelse 22,5!! Personligt kan
jeg godt lide POLA’s huse. Desveerre er de
ret kostbare, og har tyske forbilleder.
Men lad mig fa nogle reaktioner. Skriv eller
ring, sa jeg kan hare, hvilke gnsker | har. jeg
kan »lokkes« til det meste.

Claus

Havebane i stuen! Claus’ udvalg af LGB-modeller som her preesenteres linet op side om side, fortaelles
der mere om i kommende numre af LOKOMOTIVET.
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m %k modeljernbaneteknik

NYT PECO KATALOG

over et af verdens bedste
skinnesystemer fra Z til LGB.

/ ///////////
I G

Kan afhentes hos din lokale forhandler eIIer
bestilles direkte hos MJ-TEK, Box 10, 2760 Malov
ved at indszette kr. 50,00 pa Giro 4 42 96 13
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Storby-anlaeg

Tekst og sporplan af Torben Bejerholm

Pa dette anlzeg, forseger vi at skabe et hoved-
stads-miljg, omkring en modeljernbane. Det er
som det ses, relativt svaert at fA meget jernbane pa
grund af pladsen. Den valgte lgsning, med det
nedsaenkede baneterreen, ger det lidt lettere, da vi
frit kan bygge over banen, dog saledes at de vitale
omrader er fritlagt.

Jernbanen:

Forbilledet er selvfelgelig DSB, hvor der er lagt
veegt pa persontrafikken. Der er imidlertid levnet
lidt plads til et beskedent godsareal. Hovedba-

Foto fra 1963 af Steffen Dresler.
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negardens spor | og Il betjener S-togene, som har
endestation her. Spor lll og IV er til neertrafiktoge-
ne, som kan veere lokomotivtrukne eller MR-tog.
Spor V og Vl er til fierntog, bade syd- og nordgéen-
de (alts& gennemgaende tog). Vi kan selvfalgelig
i disse tog have internationale vogne, sé bliver det
mere realistisk.

Det er med fuldt overlaeg, at der ikke er bane-
gardshal over en del af sporene. Det er trods alt
rart, at kunne se togene péa stationen. Man kan
lave overdeekning af perronerne eller pa dele af
dem, hvis man synes det virker for abent. Adgan-

Motiv fra en storby. MH 373 pa perronspor, mens en scrap-sporvogn fra linie 10 passerer Tietgensbroen.



gen til perronerne sker ad trapper indvendig fra
hovedbygningen

Spor VIl og VIl er til godstog, samt maskinspor
(VII) til remiseomradet, via spor IX. Godsomradet
har adgang fra spor X, mens spor X-A og B er lees-
sevej og X-C er pakhusspor. Det korte spor er il-
godsspor.

Sporgruppe Xi-A,B,C er godsvognsdepot, hvori-
mod XII-A,B,C,D,E er personvognsdepot. Pa remi-
seomradet findes et moderne olieforsyningsan-
laeg og »rester« fra damptiden: en kulgard med en
meget rusten kulkran, samt en forfalden askeg-
rav. Til at gare dette fuldkomment, kan vi evt. lave
en rodebutik af hjul, aksler og andre dele fra
damplokomotivernes storhedstid.

Som det fremgar af farnaevnte, befinder vi os i
halvfjerserne, altsa kerer vi med moderne materi-
el i rad/sort design-bemaling.

S-banen har en liniestation med dobb.-spor til
krydsning. Pa den skjulte del findes yderligere et
par vente(opstillings-)spor SV. Hovedbane (HS)
gar parallelt med S-banen (S), men feres en etage
under det egentlige baneniveau, hvor vi laver en
eller to opstillings-banegérde. Vi har valgt to, sa
der bliver mere plads til togstammer. Sporene
med pilene er gennemkarselsspor, og skal altid
friholdes til gennemkarsel. Sporene med talan-
givelserne viser opstillingsspor med toglaengden
angivet i centimeter. Regionaltogene har en max.
lazngde pa 100 cm, mens fierntogene har en max.
laengde pa 150 cm.

Byen:

Vi skal forsege, at fa det til at ligne en rigtig storby
(hovedstad). Derfor ma vi have sporvogne og (ell.)
troljebusser, bybusser, samt fijernbusser. Vi har
valgt at koncentrere os om sporvogne, men det op
til den enkelte selv at beslutte, hvad man vil kere
med.

Sporvognene udgér fra banegardspladsen, hvor
der er krydsning for begge linier. Pilene viser kar-
seslretningen. Linie 5 gar ad Vestergade, over
Baggebro, @stergade, og har feelleslinie ad PC.
Hansensvej, Kebmagergade, Svinglen, Merkur-
gade og sa ad Kebmagergade, og retur til Bane-
gardspladsen. Linie 16 kerer ad Dstergade og vi-
dere pa den feelles linie, men pa returneringen
drejer linie 16 om ad Vestergade til Banegards-
pladsen.

H- angiver sporvogns stoppesteder. B- er fiern-
busser. BB- er bybus. Sporvejene har deres facili-
teter i den ydre ende af byen, hvor man finder re-
mise og administration.

Selve bebyggelsen er en blanding af nyt og gam-
melt som i virkeligheden. Vi har givet en del af hu-
sene numre, da det ger det nemmere for leseren,
nar vi skal lokalisere de enkelte centrale bygnin-

(Fortsaettes side 47, spalte 2)

DANMARKS
STORSTE
FORRETNING
FOR MODELIOG
0G TILBEHOR

Fleischmann
Minitrix
Arnold
Marklin
Electrotren
Faller

Kibri

Vollmer
m.m.

Alt i HO-N-biler
Bager
Jernbanevideo

KOB - SALG - BYTTE

K ¢ B8 ~N~uH AV N

H. C. Orstedsvej 46
1879 Frederiksberg C
TIf. 31 35 01 46

JYLLAND: Sct. Pauls Kirkeplads 15
8000 Arhus C . TIf. 86 12 35 33

Abner kl. 12.00
Tirsdag lukket. Lordag 10.00-12.00
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Oversigt over nogle af bygninger-
ne pa anlagget. Tallene er kata-
lognumre.

K-Kibri, V-Vollmer, H-Heljan, F-Faller, P-Pola

1

2,

3

4,
5.
6

7
8
9
10
11
12

13.
14,
15.
16.
17,
18.
19.

.B 9518
3509
. B 9450
3802
3765
. 906
. B 8350
.B 910
.B 905
. B 8101
. B 8313
. B 8420

579

153

578
3751
3757

151
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Hovedbanegard .......... K
Hovedbyg. S-bane ........ Vv
Sporvejsremise ... ........ K
Parkeringshus ........... Vv
Posthus................. "
Radhus ................. H
Hotel »ROYAL« . .......... K
Hotel sMERKUR« . .. ... ... F
Hojhus.................. F
Boligkareer . ............. K
Bolig-butikscent. . . ... ... .. K
Sporvejsadministr. ... ... .. K
Bank og Advokat. ......... P
Ny-bygning .............. P
Aldi-marked ............. P
Brand ogredning ......... \
Ambulancer ............. \"
Antik-shop. .. ............ P
Bank ................... H

ger. Der startes med Hovedbanegarden (1), hvor vi
har valgt at bruge Kibri’s station »~CALW«, der med
lidt tilpasning nemt kan komme til at ligne en
dansk station af storby-type. S-togs stationen er
frarigtig gamle dage og ma gerne fremtraede tem-
melig haerget af tidens tand, altsd meget beskidt
(2). .
Sporvejenes remise (3) og administration (12), lig-
ger i den ydre del af byen. Remisen er tresporet,
hvor det ene spor fungerer som veerkstedsspor.
Remisen er af nyere dato og velholdt. Administra-
tionsbygningen er af lidt seldre dato, men meget
velholdt.

En storby mé& have et stort P-hus (4), som er place-
ret ved stationen. Kant er det ikke, men det harer
med til miljget. Placeringen er perfekt, hvis vi la-
der den store bygning ved siden af blive til et stor-
magasin, medens bygningen bagved er et kontor-
hejhus (9).

Overfor hovedbanen har vi posthus (5) og bolig-
og kontorhuse. Modsat busholdepladsen er det
aldre, men rimeligt velholdte bygninger. Ad Ve-
stergade efter Baggegade ligger Hotel »ROYAL«
pa hjgrnet, en zeldre bygning, der gerne ma virke
lidt snavset (tarvelig) (7).

Sa felger nogle mindre bolighuse med sma forret-
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Togeksempler:

Fjerntog

ninger, hvorefter vi ser ind i et stort parkanleeg. |
@stergade ligger et »ALDl«-marked (15) og en del
bolighuse, samt en stor moderne karé, med butik-
scenter i stueetagen. PC. Hansensvej bestar pri-
meert af aeldre bolighuse, der er darligt vedlige-
holdte. | stueetagen forefindes en del lukkede for-
retninger. Et par pane huse finder vi dog i gaden,
nemlig banken (19), samt hgjhuset pa hjernet af
Lysholm. Ejendommene mellem Lysholm og
Axelgade er rimelig velholdte. Kebmagergade
baerer praeg af den moderne by med nye bolighu-
se (10), samt et stort bolig- og butikscenter (11)
desuden et moderne hotel \MERKUR« (8), der
ogsa har konferencecenter.

Radhuset (6) har hovedindgang fra Kebmagerga-
de. Radhusvej er ved at blive renoveret, der er nyt
byggeri i gang (14). Noget er dog ibrugtaget (13).
Overfor sporvognsremisen forefindes en rest af
det gamle miljs, nemlig en antikvitetsbutik (18). Pa
Svinglen har stadens Brand- og redningstjeneste
til huse. Den store bygning huser brand- og hjeel-
pekeretgjer (16), mens den lille indeholder ambu-
lancer (17).

Vi har ikke givet alle husene numre. | sa fald ville
det blive en starre doktorafhandling, og det er ikke
meningen. Det er for gvrigt en god ide, at tage en
tur rundt i den naermeste kebstad, s& man far dan-
net sig et indtryk af det miljg, man forsager at ska-
be. Tag fotografiapparatet med og fasthold nogle
situationer fra byen. Hvis du kikker godt pa huse-
ne, vil du sikkert opdage, at mange af de huse der
findes i handlen, nemt kan bruges, dog med lidt
andringer hist og her.

Rullende materiel:

Loko: MZ . MY . MX. Der ma godt »haenge« et par
gamle damploko i remisen, evt. en MO med en
Bhl-Bhs, der kan kere lidt aflasning i naertrafik.
Rangereloko: Kéf - MH - Ardelt.

Personvogne: B-AB-A-BD-Bn-An-Bns-Bg
- ABg - Ag, samt div. internationale vogne.
Godsvogne: Gs - Hbis - His - Rs - Kbs - Hs - Ssgs
- E, samt div. tank-, al-, kale(interfrigo)vogne.

Sporvogne: Diisseldorfer, da andre er for gamle.
Nu er der bare en hage ved anlaegget, nemlig at
Kebenhavns Sporveje ikke havde sporvogne i
halvfjerdserne, men det ma vi sa teenke os til, og
sige at »aflivningen« er udsat til 1979, ellers ma
man kere 60’er karsel med damp og diesel og vin-
rede vogne. Herved skal man huske at fierne
nzertrafikvogne litra An-Bn-Bns. Endvidere skal
»ALDIl«-marked aendres til almindelig supermar-
ked. Resten kan sagtens passe ind og opferte hej-

huse og andet moderne »betonbyggeri«.
B

LEGETOJ
OG HOBBY

Vi har det
storste udvalg
i Marklin tog

Forher om priser.

Primex, Roco, Kibri, Pola, Volmer,
Herpa & Burago biler.
- Det er ogsa os!

\ﬁ
"k:‘

Barnevogne og Legetgj

Ingrid og Aksel Maller Petersen,
Lindegade 35

6070 Christiansfeld

TIf. 74 56 23 85

49



VI HAR HORT OG SET...

Hort og set-rubrikken omtaler denne gang ogsé
danske modeller, der er udgivet i LOKOMOTI-
VET's sabbatar. Selv om der ikke er fremkommet
de helt store nyheder, er det til gengaeld god kvali-
let, derer kommet p4 markedet, nemlig aegte dan-
ske modeller.

BEMAERK: Alle omtalte produk-
ter under denne rubrik er i skala

1:87 (HO).

ROCO

Litra Tdgs - katalog-nr 46423
(Epoke V)

Skala 1:87 (HO)

Laengde over puffer: 111 mm
Akselafstand 69 mm

Pris 139,- til 159,-

Anmelder: SD

ROCO ger en hel del for det danske marked, nar
de har en vogn, der grundet godsvognsstandardi-
sering passer dertil. Et godt eksempel herpé er
den lukkede godsvogn, litra Tdgs, beregnet til
styrtgods, sa som korn, kunstgedning, mineraler
mv.

Vognen er fremstillet af plastic med meget fine de-
taljer. Den har som andre af dette firmas produkter
- meget fine lsbeegenskaber. N&r vognen leveres
i aesken, er fine plastdetaljer ikke pasat, hvorfor
man behaver lim - helst flydende - til at fastsaette
disse pa undervognen. Ligeledes er vedlagt et ark
med transfers. Dette skal dog ikke bruges til den
danske vogn, idet litreringen er patrykt fra fabrik-
kens side. Vognen bserer nummer 5740239-0.
Den er korrekt bemalet og litreret i overensstem-
melse med forbilledet (selv om der er meget varie-
ret udseende inden for denne vogngruppe) i mo-
derne DSB jordbrun. Den gverste del af svingta-
get er maleti aluminiums farve, hvilket er helt kor-
rekt. DSB udskiftede nemlig taget p4 mange
Tdgs-vogne sidst i 80’erne, men undlod at male
dem brune. Derfor er det pudsigt, at man netop
har valgt denne lille detalje ved lanceringen. Til
gengeeld kan man sé selv fremstille en vogn med
normaltag ved at anvende en tysk vogn, og om-
male- og litrere ved hjaelp af PA SPORETs litrerin-
ger, og herved fa flere forskelligt udseende vogne.
Vognens faergekroge bar males med gul i over-
ensstemmelse med virkeligheden.

Paskrifterne er korrekte og meget fine, og model-
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lens mél er 100% overholdt i forhold til forbilledet.
Bemazerk, at DSB inden for de sidste par ar er be-
gyndt at male godsvognenes akselkasser/lejer i
gul eller red farve. Denne detalje kan man ogsa til-
feje Tdgs-vognen, og andre moderne vogne. G&
ned pa den naermeste station 0g se, hvordan det
er gjort.

Bemeerk! Tdgs-vognen blev sat i handelen i efter-
dret 1988, og er i dag sveer at opdrive. Vi ma habe
at ROCO snart sender nye oplag pa markedet.

Litra Tdgs fra ROCO. Modellen fremtraeder i mo-
derne DSB-godsvognsdesign, men med det alu-
miniumsgra svingtag. En fin model til moderne
DSB-modeljernbane. Foto Torben Andersen,
Naestved.

Litra Ks, katalog nr. 46318 (Epoke V)

Kr. 139,-. Leengde over buffer 160 mm. Vaegt 60
gram.

Anmelder: SD

Endnu en standard godsvogn ved de europziske
baner, nemlig den &bne lavsidede godsvogn med
sidestatter.

Vognen er fremstillet i plastic og er korrekt. Selv-
falgelig kan NEMkoblingerne omskiftes med kort-
koblinger.

Hos DSB ser man daglig vognen belaesset med
bl.a. lastbiler, militeerkeretgijer, traekaevler eller an-
det stykgods, der er for stort til at blive transporte-
ret i lukkede vogne.

Pt. ses den meget pé Sjeelland med master til kg-
reledninger i byggetog trukket af en trolje.

Som sagt indgér den i nassten alle godstog og det
kan derfor betale sig at have et antal af dem keren-
de. Evt. et helt treek med f.eks. treekaevler til papir-
fremstilling.

Modellen er meget nydeligt udfert og kan anbefa-
les for Epoke IV korere.



ROCO’s model af DSB Hbbillns, ommalet og patineret af Jens Bolvig, Haslev. Hjul og faergekroge er fna-

let gq/e, mens a{uminiumssiderne er patineret med Humbrol 98-chokoladebrun og lidt brun-10, fotyndet
kraf{fgr/ terpf.'ntfn og sprejtmalet let pa siderne. Der bar ved denne metode udvises stor forsigtighed ved
literingen, sa den ikke bliver deekket for meget. Foto: Torben Andersen.

Litra Hbbillns

katalog-nr. 46455

Kr. 169,- til 229,-

Laengde over puffer 175 mm
Akselsafstand 164 mm
Anmelder: SD

En nyhed, der kom pa markdet i efteraret 1989.
Vognen er en ngjagtig kopi af forbilledet med man-
ge fine detaljer, og er patrykt nummeret 246 0
067-0. Forbilledet tilherer 3. serie af lange, lukke-
de 2-akslede vogne med flytbare skilleveegge,
nemlig serien 246 0 800-246 0819. Den kom til
DSB i 1989. (Bygget Scandia 1988). Primo januar
var leveret i alt 19 vogne, men flere falger i labet af
1990.

Modellen er 3 mm for kort i forhold til forbilledet,
mens akselafstanden passer pa hammerslag.
Modellen ligner sit forbillede 100% med ranger-
h&ndhjul og svingtagshjul i gavle. Pufferne er dog
af en anden type, men det ber ikke hidse nogen
op. Man skal veere stor kender for at opdage for-
skellen. Modellen besidder endvidere de smé
faergekroge, og pa undervognen er anbragt me-
get fintstabte spreengvaerk og andre fine detaljer.
Det er simpelthen en laekkerbidsken!

Modellen, der leveres fra ROCO, er dog kun
2-farvet, d.v.s. i moderne godsvognsbrun med alu-
miniumssider og -tag. Derfor er det nadvendigt
selv at male rangerhjul og feergekroge pa under-
vognen samt svingtagshjul pa gavien med en klar
gul farve, f.eks. HIMBROL nr. 69 iblandet lidt mat
24-gul for at deempe farven en anelse.

TRINBRATTERNE -
en blandet landhandel for
seriose modelbyggere

»Irinbreetterne« i Lystrup og Vejle blev grundlagt
for godt og vel 4 ar siden, og er siden vokset til
nogle af de sterste forretninger med modeljernba-
ne som speciale vest for Valby Bakke.

Da man i bogstaveligste forstand er en blandet
landhandei, mest for HO-modelbyggere, er det

LOKO !
MOTIVET s
er her igen...

...fadig etabonnement, sé du er sik-
ker pa at bladet ikke bliver udsolgt
for neesen af dig.
Send kr. 150,- for 4 numre = om-
kring 240 sider til

GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET
POSTBOX 477
4700 NAESTVED
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87 Gruppen

onsker "Lokomotivet"
velkommen tilbage!
med et storre pro-
gram af byggesaet og
losdele til HO

bl.a. kan naevnes:
— Kalevogn Litra Ib

I
Kyl
ol 1\I
LR
I

s
e
L‘m‘ r—

L

i
y

/

Nu ogsé somé%%
— Litra Zb

— Aben godsvogn Litra Pb
- Personvc;g-n.e. .
Litra Cp — 3 korte typer
Litra Cu - pladebeklaadt

— S maskine

— Signalvinger

— 10 m nittet bro
Derudover:' 'Bééiér, detail-
jeringssaet, etc. For flere

oplysninger send frankeret
(4.75 kr.) A5 kuvert til:

eller
V. Holstein N.E. Norsker
Skovmindevej 14  Levspringsvej 18
2840 Holte 2920 Charlottenlund
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muligt at finde alt mellem himmel og jord i de vel-
assorterede forretninger - ogsa netop den helt
specielle »dims«, man netop mangler til sit loko-
motiv eller vogn.

Nedenstdende er da ogsa et udpluk af de mange
nyheder fra Trinbraetterne, der for evrigt er for-
handler af LIMA, ROCO, mj-tek 0.s.v., sa star man
og mangler noget helt specielt derfra, si sperg!!

Byggebedding

Trinbraettet har gennem HO-SERVICE faet frem-
stillet en byggebedding i solid udfarsel. Beddin-
gen er dobbeltsidet, sdledes at man kan have to
projekter i gang pa samme tid. Dette kan veere to
ens eller to forskellige, da begge gavle er forsky-
delige uafhaengige af hinanden. Gavlene, der li-
gesom resten er 100% i vinkel, justeres og fast-
spaendes med store fingermatrikker. Vognkasser
fra 5 cm og op til 29 cm kan fastspaendes.
Beddingen leveres faerdigsamlet i kraftig krydsfi-
ner og massivt begetrae. Taler derfor ogsa sam-
ling af vognkasser ved lodning. Alle kanter er fin-
pudset og afrundet.

Sammen med byggebeddingen leveres anvis-
ning pa, hvordan plasticard skaeres 100% vinkel-
ret og lige til at saette ind i beddingen for at lime
sammen. Prisen for dette uundvaerlige stykke
veerktej og hjselpemiddel er kun 128,00 kr.

Katalog

Modelbanecentrene TRINBRATTET har i den
tid, hvor LOKOMOTIVET var borte, udgivet man-
ge nye katalogsider med ideer, lasdele og detaljer
og rullende materiel. Nu omkring 85 ark A4 sider
- flere er pa vej. Desuden er der udsendt flere NY-
HEDS-BREVE med mange spaendende sager,
bade om alt det helt nye, samt dele der farhen har
veeret sveere at fremskaffe herhjemme.

Som kunde p& TRINBRATTET udleveres gra-
tis/tilsendes mod betaling af porto nye prislistesi-
der. Kontakt TRINBRATTET LYSTRUP eller
VEJLE.

Elektronik

Modelbanecentrene TRINBRAETTET har faet
fremstillet diverse elektroniske enheder til indbyg-
ning i lokomotiver.

F.eks. komplet »indmadxtil LIMAs MR-tog. Veksel-
stremsudgaven bestér af print med bade front og



slutlys i lysdioder med lysskift, to print til loftet
med indvendig belysning til selve vognen, samt
selvfolgelig relae til retningsomskift. Pris for hele
herligheden 350,00 kr.

Til LIMAs MR i jeevnstram er fremstillet to sma
print med front/slutlys til placering i enderne af
vognseettet. Monteret med lysdioder, modstande
og dioder, zendrer automatisk lyset ved retnings-
skift. Pris 110,00 kr.

Elektronisk »bukkesprings-fierner« til de gamle
perfektomskifter (Marklin) er fremstillet til 100,00
kr. Disse enheder fijerner de lidt kedelige tenden-
ser som aldre Marklin lokomotiver kan have,
bade med at springe frem, samt det kraftige lys-
glimt ved retningsskift.

Elektronik-omskifter til indbygning i alle typer
jeevnstramslokomotiver til kersel pa vekselstrem-
anleeg. Pa omskifteren er der tilslutning for lys-
skift, 200,00 kr.

Til alle TRINBRATTETs elektronikenheder leve-
res letlaeselige indbygningsvejledninger.

TRINBRAETTET

v/Mads Sjener, Rugparken 93
8520 Lystrup

TIf. 86 22 22 95

Abent: Tirsdag 18.00-22.00.

TRINBRAETTET

v/V.F. Hejlesen, Bleggardsgade 14
7100 Vejle

TIf. 7583 75 75

Abent: Fredag 16.00-20.00.

ODIN-MODELLER

Erman, som vi, den lykkelige ejer af en UK-MQ’er,
hvor den skal bruges til andet end vitrinemodel, er
der nu kommet et nyt »kakkenbordsfirma« - som
de selv kalder sig - der kan hjzelpe.

For ca. 450,- kr. kan man kebe en fzerdig underdel
med en ROCO-motor, monteret pa en messing-
plade, veegti alt 300 g. Ud over underdele til UK,
laves ogsa til 1900-serien:  nemlig med overdele
fra NYBODER-hobby og LONG.

ODIN-modeller har overtaget en del af sortimentet
fra TOR-modeller, nemlig vognsiderne til Litra Bn,
An samt ADns kupler og Motor- og styrevogns-
front til MA-lyntog. Yderligere oplysninger fas pa
telefon 65 91 13 85 eller 66 10 31 72. SD

Kunne du taeenke dig en
agte dansk CL-vogn pa
modeljernbanen?

Af TA

Hvem kender ikke neertrafikvognen litra CL, der i
mange ar rullede pa danske spor over altilandet?
Og hvem kunne ikke godt teenke sig at f sddan en
vogn til at rulle pa anlasgget, enten efter en MO-
vogn eller efter et stykke damptreekkraft, ja, end-
og efter en almindelig moderne MY’er’
Den let kendelige vogn med de dobbelte endede-
re blev oprindelig indsat i den kebenhavnske
neertrafik i 40’erne, men bredte sig efterhanden til
hele landet, hvor den blev indrangeret i alle slags

Flemming Meisner
...gdr i gang med skonomien.

vejen.

and.

Forretningsforer-skifte
i LOKOMOTIVET

Med starten af 6. argang har LOKOMOTIVET skiftet
forretningsfarer. Det er Torben Bejerholm, der forla-
der posten efter 5 aribladets tjeneste. Det er Torben,
som laeserne mest har stiftet bekendtskab med lige-
som det var ham, der rent skonomisk sgrgede for at
LOKOMOTIVET altid var pa sporet. Han har ydet en
god indsats, og det bliver sveert for vor nye forret-
ningsferer Flemming Meisner at leve op til kravene.
Men med tiden er der ingen tvivlom, at Flemming vil
f& fat i den rigtige ende, da han har erfaring fra lig-
nende jobs. Torben forlader os heldigvis ikke helt.
Han forbliver i staben af redaktionsmedarbejdere,
og vil levere masser af sporplansideer m.v. hen ad

Vi siger »farvel« til Torben, og tak for den flotte ind-
sats, og goddag til Flemming i positiv samarbejds-

Torben Bejerholm
...forlader @konomien.

oo N

MOTIVET

Redaktionen af LOKOMOTIVET
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tog af lokal karakter. Den karte sidebanerne tynde,
iseer under litra CLL, der beted indrettet med
A+B+C-styreledninger for fremfersel i MO-tog.
Typen rullede i Senderjylland, pa den vestjyske
lzengdebane, pé& »Preeriebanen«, pad Grena-Ar-
hus-straekningen, mellem Struer og Langa, pa
Den sjeellandske Sydbane, Frederiksundbanen
0.s.v. 0.s.v.. Den var i drift alle steder indtil udran-
geringen omkring 1982. Mange gange sa man
vognen i lokale persontog oprangeret af design-
MY med BD og CL.

PA SPORET kan f& dremmen til at gd i opfyldelse.
Man pateenker at szette en produktion i gang af
denne universelle vogntype i skala 1:87 (HO). |
gjeblikket forhandles med diverse firmaer om
fremstilling af vognen, men endnu er forhandlin-
gerne ikke faldet pa plads. PA SPORET ensker
gerne tilkendegivelser fra interesserede. Evt. for-
handsaftale/forudbetaling for at fremme produk-
tet, er naturligvis det mest konkrete bevis for inter-
essen.

Vognen fremstilles i plastic, og vi ger straks op-
maerksom pa, at det IKKE er en fordanskning af Li-
liputs tyske vogn. Den nye model bliver et selv-
staendigt produkt, ngje i overensstemmelse med
mal og udseende for en dansk CL-vogn.

Prisen er endnu ikke fastlagt. Den paregnes at lig-
ge omkring 450,- til 500,- kr. pr. vogn. Ved puljekab
pa 3-4 vogne kan der opnas op til 75,- til 100,- i ra-
bat ...pr. vogn!!!

Endnu er det ikke klarlagt, om det bliver en faerdig
vogn, eller en vogn til bygning (samlesaet). PA
SPORET satser dog pa at fa en faerdig vogn i han-
delen. Er man interesseret i at vide mere eller be-
stille, kan man henvende sig til

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C
Telefon 31 23 16 17
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Kendlt neertrafikvogn

i mange ar DSB litra CL

i Neestved, april 1977. Den kommer som mode/
i skala 1:87 fra PA SPORET. Laes i teksten
Foto: Torben Andersen, Nesestved.

PC’er med presenning
Af TA

Nej, det er ikke en computer, men derimod DSB’s
abne godsvogn litra PC, det handler om. UK-mo-
del udgav i sin tid denne eeldre vogn som model i
skala 1:87, men den blevingen succes. Det er gan-
ske uforstdeligt, idet modellen som basismodel
kan anvendes til en masse spandende modeller
med 3660 mm akselafstand. PA SPORET har
gjort noget ved dette. Nu kan man levere en meget
flot presenning i vakumtrykket plastic, der er lige
til at anbringe pa vognkassen og bemale. Det far
PC’eren til at se ud af mere, og man kan sa selv
vaelge formen for vaegt, der skal ligge under pre-
senningen, f.eks. plasticpadding. Vaegten vil for-
bedre vognens kereegenskaber.

Presenningen kan give kulgr pa togstammen, idet

-

- S
4 3 s e
: ! - gral
3 : . Joanis
. , ] &

—

—

L
-

———

—r

———

-lh-ﬁﬂ_-__'ﬂ

DSB litra PC med pressenning. En herlig variant
af PC-vognen kan fremstilles med PA SPORETs
pressenning-losdel. Det giver ogsa vognen mere
fyldighed. | avrigt kan man ikke fa for mange PC-
vogne pa modeljernbanen. De harer til over alt.
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de gamle gummipresenninger kunne ses i rade,
bl& og grenne farver. En PC med presenning kan
altsa - trods sin lidenhed bryde ensformigheden af
brune godsvogne, nar man anbringer presennin-
ger i forskellig farver pa vognkassen. Anvendte
farver kan vaere (Humbrolls farveseriej:

- Bl4: 25-bla + 34-hvid

- Grgn: 78-gren + 34-hvid

- Red: 60-red + 24-gul + 34-hvid

- Gul: 24-gul + 33-sort
Arsagen til at der skal mixes med hvid eller sort
(kun draber) er naturligvis at give presenningen
udseende af at veere slidt. Nye presenninger af
gummi illuderes med et lag halvklar lak.
Den vakumtrykte presenning koster 35,- kr., og le-
veres til lige at lime pa PC-vognkassen.
| gvrigt kan PA SPORET ogsa levere PC-vognen
med Liliput egerhjul, pinollejer og tilherende nor-
malkoblinger (i stedet for saettets engelske koblin-
ger).
Og nu vi er ved PC-vognen: | kommende artikler
vil vi beskrive varianter af PC-typen, og andre vog-
ne med 3660 mm akselafstand bl.a. kulvognen fra
4K. Maske man skulle tzenke pa at investere i et
par PC-vogne nu, mens de er pa lager.

PA SPORET

. Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C
Telefon 31 23 16 17

UPSALA-GEFLE
JERNVAG (UGJ)

Skinnebus Litra Yo1(SJ) NPMB Sm 1 og NFJ Sm
11 og Sm 1. Epoke Il

Kr. ca. 850,-. Leengde 148 mm over vognkassen,
veegt 165 gram.

Leverander i Danmark: John Hansen, Bovaenget
6, Alsgarde.

Anmelder: SD

UGJ er efter dansk kendskab temmelig ukendt.
Dog kender de fleste til det alligevel. Firmaet ind-
gik et samarbejde fa ar tilbage med PEARL. Her-
fra kender vi bl.a. »daddeleeskernes, leveret til
bl.a. VNJ, OHJ, VLTJ, @stbanen og HHJ. For et par
ar siden udskiltes UGJ af samarbejdet og deres
produkter seelges under navnet UGJ (bl.a. stadig
daddelaeskerne).

Omkring 1984/85 fremstillede UGJ den farste
svenske skinnebus til SJ. Denne vogn solgte godt
og man besluttede derfor at bygge en sterre udga-
ve, nemlig litra Yo 1.

Forbilledet
I Danmark var situationen meget kritisk for privat-
banerne efter den anden Verdenskrig, dels mate-

Hans Gerner Christiansen

DANSKE
PRIVATBANER

Kort gennemgang af de 13 tilbagevee-
rende privatbaner. Farst en kort histo-
risk oversigt, og derefter falger de ind-
tryk, som forfatteren fik ved sit farste
besag hos banerne i 60-erne, da ma-
teriellet endnu var meget varieret.
Derefter hvad man kunne se og ople-
ve pa banen i 1986 samt et driftsregn-
skab fra 1985. Til slut en oversigt over
traekkraftiefteraret 1986 samt bevaret
traekkraft hos diverse klubber.
Mange billeder fra bade 60-erne og
80-erne.

Pris, kr. 55,00

Bogen kan kebes/bestilles hos bog-
handleren, ligesom flere af jernbane-
klubbernes salgsafdelinger og enkel-
te hobbyforretninger har den pa lager.
Lykkes det ikke, kan bogen bestilles
direkte hos

Hans Gerner Christiansen
Bernstorffsvej 17

5000 Odense C

med tilleg af porto pa
giro 4 14 93 51.
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rialemaessigt men sa sandelig ogsa gkonomisk.
Derfor rejste NPMB's direkter til Stockholm, for at
forhandle om kab/leje af en s&danne skinnebus.
Allerede i december 1945 kom s& et togsaet il
Przeste bestaende af motorvognen nr. 514 og per-
son/bagagevogn Litra UCFO1 nr. 1549.

Banen havde sa gode resultater, at vognene 4 ma-
neder efter blev kebt og indsat som NPMB Sm 1
og NPMB Sp 51. Vognene var sa gode at SCAN-
DIA i Randers fik lov til at bygge dem til andre pri-
vatbaner. Her blev vognen dog bygget udelukket i
stal, hvor den svenske original har traeskellet. Ved
NFJ kradsede krisen ogsa, sa i 1963 indkebtes fra
SJ litra SJ Yot1s 563 og blev til NFJ Sm 11.
NPMB'’s svenske vogne blev ved banens lukning
i 1961 kebt af NFJ, der dermed kunne kere med to
togsaet HILDING CARLSSON skinnebusser.

Modellen

| efteréret 1988 fremkom s& UGJ med den sterre
udgave litra Yo1.

Modellens overdel er fremstillet i stabt plastic og
leveres i SJ farver, okkergul med gren midterstri-
be. Undervognen er fremstillet af en plasticram-
me hvorpa de to boggier er faestnet. Den ene bae-
rer tillige motoren, der traekker pa hjulene over
tandhjul. Begge boggier optager strem.
Overdelens detaljer er meget fine, men til den
danske udgave (NPMB) mangler bagagebzaereren
pa taget med de karakteristiske stiger. Bagage-
baeren pa taget kan dog kabes som lgsdel til en
anden model, men den passer til NPMB'’s. Pris
ca. 50,- kr. De nedklappelige bagagebzerere pa
begge fronter kan klappes ned ligesom forbille-
det.

Nar vognen leveres medfelger handlister, der
bare skal indsaettes i de forborede huller og fast-
geres med lim bagpa.

M.h.t. NBMP litering skal man selv ud og finde sa-
danne. Det gares lettest ved hjeelp af gnubbebog-
staver. Kebes evt. hos boghandleren.
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Undervognen er letkerende og ved forseg har
skinnebussen med lethed skubbet fire B-vogne
(LIMA). Heraf kan man se, at den leveres uden
koblinger. Men det ger ikke noget, da solokersel
var det almindeligste hos NPMB. Undervognen
mangler desvaerre de smé tveergédende sneskra-
bere. Dem ma man selv pasaette af tyndt plastic-
card og male rede. Men det volder ingen proble-
mer overhovedet. (LOK nr. 2 side 33). @nsker man
atlave NFJ’s Sm 11 eller Sm 1 kebes overdelen ra.
Denne skal sa bare males den normale skinne-
busfarve. Modellen kan anbefales.

Billeder af vognene findes i LOKOMOTIVET nr. 2
side 33 samt »Svenske Motorvognsfordon i Dan-
mark«

Se endvidere SIGNALPOSTEN nr 3 1989, hvor
E.V. Petersen ombygger vognen til SCANDIA-ty-
perne.

KLEIN Modellbahn

Litra E katalog nr. 3106 /Epoke Ill) og katalog nr.
3108 (Epoke IV) Kr. 75,-. Laengde over buffer 114,5
mm, vaegt 30 gram. Forhandler: MUTECH.
Anmelder: SD

Klein modelbane, der er en udbryder fra KLEIN-
BAHN i Qstrig, har i lebet af kort tid manifesteret
sig pa det danske marked med naesten 100% kor-
rekte danske modeljernbanevogne. Den forste
vogn var Litra HbiKKs-tt, der nu snart er udsolgt
fra det danske marked.

| efteraret 1988 fremkom sé litra E - &ben hgjsidet
godsvogn - der kan kebes med forskellige litrerin-
ger alt efter om man kerer i epoke Il eller IV,
Vognen er fremstillet i plastic. Vognsiden er bulet
som i virkeligheden. Vognen har meget fine kore-
egenskaber bl.a. ved hjeelp af bevaegelige aksler.
Koblingen er efter NEM-normerne og er klar til at
kunne udskiftes med kort-koblinger.



M.h.t. detaljer ligger den heltitop og litreringen er
korrekt og lup-ren.

Vognene leveres med forskellige numre indenfor
epokerne. Da den leveres i to forskellige epoker,
kan den bruges bade til fremfarsel i MY/MX - vin-
red - som damplokomotiv trukne godstog ligesom
MZ/ME/EA fremferte godstog. Nu om dage er
endvidere en del vogne overgaet som tjeneste-
godsvogne. Altsa en vogn med rige anvendelses-
muligheder. Som et yderligere plus skal navnes
prisen, der er i bund trods et s flot produkt.

Efter litra E uden bremseplatform - som foran-
naevnte model - er senere fremstillet litra E med
bremseplatform. Denne overholder ogsé alle mél
korrekt, og kan fas med gammel savel son nye
DSB-paskrift. Yderligere oplysninger fas hos

Din og Min Hobby
Buddingevej 229
2860 Seborg

TIf. 31 56 52 32

Losdele fra DAN-TRAIN

Det gode gamle Brabrand-firma trives i bedste
velgaende, endskent det er leenge siden, man har
hert noget om det. Faktisk er det sa meget i sving,
at der pataenkes at udsende nyheder inden for ri-
melig tid. Sa snart dette sker vil vi orientere naer-
mere.

Ellers er det stadig muligt at kebe de meget savne-
de lesdele til rullende dansk materiel. Det er sma,
men vigtige ting som toiletventiler, wendler-suge-
re til aeldre person- og rejsegodsvogne, torpedo-
ventiler - ligeledes til eeldre danske personvogne
m.v. - og kuck-kuck-ventiler til moderne vogne. Alt
er fremstillet i skala 1:87 i hvidmetal.

Herudover kan man kabe tagkelere til MO-vogne
(vi bringer senere en byggebeskivelse til 4-akslet
MO-vogn) og Frichs Firkantede lokomotiver.
Endvidere fas de sjeeldne lukkede kurvepuffere,
MO-fuglegitter, baneremmere til DSB, trykluft-
slanger o.s.v. fremstillet i plastic eller messing.
Vi har hgjest sandsynlig glemt et eller andet, men
er man interesseret i at vide mere, kan man ringe
til DAN-TRAIN pa

TELEFON 86 26 05 60

Naestved Tranfers

Detlille Naestved foretagende, der fremstiller tran-
fers af gnuppetypen lever i bedste velgaende og
udvider sit absolut billige og gode sortiment i den-
ne periode med bl.a. Litra MO (1900 som 1800 se-
rien), Litea CAR, FAF, SAJYKA og mange flere.
Saettene kan kebes hos farende forhandlere rundt
om i landet eller direkte hos Ove Larsen, telefon
53 72 32 58. SD

Litra IB kelevogn

byggesaet i HO, periode Ill fra 87 gruppen. Pris
250,- kr.

Samarbejde, der er hvad 87’gruppen har fundet
udaf, bravo. En er god til at lave setsninger en an-
den til at stebe overdele samt undervogne.

Sa hvorfor ikke ga sammen og lave et godt pro-
dukt. Vi har fer omtalt den nydelige PB-vogn som
Vagn Holstein lavede. Sammen med Nils-Erik
Norsker der kan aetse messing, er det blevet til
87-gruppen.

Det farste produkt er en absolut nydelig kelevogn
litra IB.

Her ved redaktionsslut er vi begyndt at samle vog-
nen og indtil videre har det ikke voldt problemer -
det er den ansvarshavende redakter, der samler
den - sd deter altsd ABSOLUT ikke sveert! | naeste
nummer vil vi bringe en beskrivelse af vognen
med nogle billeder, samt andre spaendende nyhe-
der fra 87-gruppen. SD

Fra laeser til leser

Salges: 1 stk. Jouef-vogn 5081, dobbeltdaek sty-
revogn fra SNCF, og 1 stk. Liliput-vogn 881 50, .
klasse personvogn fra SBB. Begge vogne er fa-
briksnye, og Jouef-vognen ligger i uabnet original-
emballage. Prisidé: kr. 75,- pr. vogn.
Henvendelse:

Peter Serensen, tif. 31 71 01 36

Egger-Bahn

Er du interesseret i smalspor? En stor maengde
modeller fra Eggerbahn saelges grundet over-
gang til andet anleeg. Mange sjaeldne modeller
(vogne og lokomotiver) i samlingen, specielt ind-
kebt i udlandet.

Henvendelse til
Egon Nielsen
Rosenvej 6
4700 Nastved
TIf. 53 72 13 05

Postkort

Fl. Jakielski, DJK, Jernbanen, har felgende efter-
lysning:

@nskes: Gamle postkort fra fer 1969.
Byttehandel. Er der nogen, som er interesseret,
sa venligst henvendelse til

Fl. Jakielski
Telefon 42 91 04 28
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En af de mere specielle, nemlig tjaeretankvogn nr. 503 101, fotograferet i Tommerup, 1966.

En tjceretankvogn

HVAD SKAL
LOKOMOTIVET
SKRIVE OM?

Vaer med til at bestemme indholdet i bla-
det. Giv din mening tilkende. Skal vi
skrive om DSB, privatbaner eller indu-
stri? Skala O, HO, N, LGB? Hvad med
elektronik? Specielle vogne?

Send et par ord om din mening til

LOKOMOTIVET
Postbox 477
4700 Naestved

...0g vi vil efterkomme alle de @nsker, vi
har plads til!
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Foto: Niels Jensen.

Igen en industrimodel, der let og behaendigt
kan ombygges til en naesten 100% korrekt
dansk model — og ogsa her kan begyndere
vaere med.

Det er en zeldre tankvogn fra »Danske Gas-
vaerkers Tjaerekompagni«, der er anderle-
des end mange andre tankvogne, idet cister-
nen er meget lille med en nittet »sem« hele
vejen rundt pa midten.

Vognene havde litra ZE 503 101-110, og var
bygget Gotha 1916. Akselafstanden var 3500
mm og laengden over pufferne 7800 mm.
Rumindholdet i tankene var pa 8900 liter.
Udstyrede med trykluftiedning og skrue-
bremse.

Hjemsted var Nyborg.

Bygning
Som grundmodel anvendes PIKO syrevogn
katalog-nr. 426/103, og det sterste problem
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Afy Damshe Gasvarkar
Tyzre Komnagnial

ot belordza

g o

er, at vognen skal forkortes 10 mm. Det geel-
der bade tank og undervogn.

Skil hele herligheden ad ved hjeelp af skruen
under vognen. Skeer tanken over og fiern 10
mm. Fyld veegt i tanken, og lim den sammen
igen. Slib graterne ved samlingen af og
spartel evt. huller ud med plasticpadding.
Fjern bremsecylinder fra undervogn, og
skaer ligeledes 10 mm vaek mellem akslerne.
Metalpladerne med paskrift kasseres, og 2
stk. 0,5 x 25 x 19 plastplader fremstilles og li-
mes pa undersiden af konsollerne pa tan-
ken. Husk huller til skruerne.

DSB
ZE 503 101-110

»A/S Danske Gasvaerkers Tjaere-
kompagni«. Bygget Gotha 1916.
Tankvogn til transport af tjaere og
asfalt.

MOTIVET s
2

LOKO

Nu skrues undervognen igen pa tanken.
Husk at tanken skal vende modsat.

Som ekstra konsoller har jeg palimet 4 stk.
0,5 x 21 x 12 mm plaststykker.

Detaljer

Lobebreaedder og gelaender er messingpla-
de og blomstertrad, der er loddet sammen,
og araldittet pa tankryggen.

Man kan ogsa anvende de oprindelige af
plast, men sa skal man bruge 2 vogne. Sti-
gen er en messingstige og geleender 0,5 mm
trad loddet til stigen, hvorpa det hele er aral-
dittet pa tanken.
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Model af tizeretankvogn 503 101, bygget af Claus. Modellen er fra for, man kunne f4 transfers til denne
vogntype fra »Pé Sporet«. Endvidere fremtraeder vognen alt for paen og ren. Den ber patineres godt for
atfd et realistisk udseende. Men her er altsé ideen, og s& kan man selv forbedre den ud fra PIKO'’s syre-
tankvogn.

To ZE tjzeretankvogne bygget af Dan Rasmussen efter naervaerende byggevejledning. Vognene ruller i
aag pd NMJK's anlaeg, og ses her pa sidesporet ind til Heng Kosangasdepot. Til fotografens aere er vog-
nene malet i gré farve, sdledes at patinering fremtraeder tydeligere p4 fotoet. Men husk at vognene skal
veere sorte! Vlognene pa fotoet har enavidere de flotte ZE-transfers fra PA SPORET.

Foto: Torben Andersen.
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TAPE

A |

s Lroko B
ME~ 1< l/, MOTIVET mm

b

Sadan afkortes syretankvognen fra PIKO. Der fjer-
nes 10 mm. Anbring tape (selvklaebende, farvet)
pa siderne og skeer efter disse.

Tegningen viser, hvordan detaljer anbrmges pa tjaeretankvognen. Bundplader A limes i
bunden, og nye konsoller B limes pa plads pa tankens sider. Konsollerne bliver herved
&bne, men kan lukkes med plasticard eller andet i siderne. Stige og lebebraedder place-
res. Ventiler og handhijul er bla sem, hvorpa der limes handtag af tynd trad. Kan ogsa fas
som lesdele hos modelbaneforhandlerne.

61



Man kan til ned anvende stigen fra den nitte-
de tankvogn katalog-nr. 426/104.

Jeg har fremstillet 4 stk. nye paskriftsplader
af plast, hvor paskriften er anbragt ved hjaelp
af transfers fra WM.

Ventiler m.v. er fundet i rodekassen, men et
par af dem er bla sem med palimede metal-
trade, illuderende handtag.

Bemaling

Vort foto viser vognen i nymalet stand, spray-
et med en sort, halvmat cykellak. Men vog-
nen bar absolut svines godt til.

Det geres f.eks. ved atilludere »indterret tjae-
re« pa vognsiderne, hvilket geres ved at
komme lidt mel pa en underkop, dyppe en
pensel med Humbrol 33-sort i den og »ber-
ste« blandingen pa tanken. Herefter laves
lebestriber af tjgere med Humbrol 85-sort, +
lidt 60-red omkring domen og ned ad sider-
ne. Pust forsigtigt til malingen, sa den forde-
ler sig naturligt i striber. Malingen skal ikke
fortyndes (tjeere er jo tyktflydende),

Og Vognen er klar til tjseretransport.

Claus

HOBBYFORRETNINGEN

! PA SPORET

Vesterbrogade 165 - DK-1800 Frederiksberg €
Telefon: 3123 16 17 - Giro 6 49 93 76

i Spqrcl forer ogsa Jouel
Smalspor -
logoerbahn
Weinert
Roco
sl Peco
s .' o Liliput
: Bemo

@;'._ ."- L' ’

Skandinaviens sterste udvalg af model jernbaner og tilbehor.
Kempe udvalg af lesdele til lL.ok.-0g vognbygning.
PA SPORETs store 85 siders katalog kan tilsendes

mod indbetaling af dkr. 60,-

Vero Meri
F.angley Roundhouse
Dundas 1..G;. 3.
G;em Nince lLince
Tomix

ABNINGSTIDER:

incl. porto pé postqgiro.
Mandag-torsdag 14:00-17:30
I'redag 14:00-19:00
Lordag 10:00-13:00

DEADLINE for LOKOMOTIVET nr. 22
Tekst: 28. september 1990
Annoncer: 1. oktober 1990
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Hvem er vi i

LOKOMOTIVET?

Steffen Dresler

Ansvh. redaktar

Spec.: Jernbanehistorie DSB
Damplokomotiver
Tegninger
Modelbygning 1:87, DSB
Landskabsmodelbygning

Torben Andersen
Redakter, lay-out og tegning
Spec.: Jernbanehistorie, DSB
og privatbanerne
DSB person- og godsvogne
(eeldre tid)
Landskabsmodelbygning
Modelbygning 1:87, 1:160

Flemming Meisner

Forretningsferer

Spec: Modelbygning 1:87, 1:160
DSB moderne og aldre tid
DSB specialvogne
Husbygningtilmodeljernbane
Signalteknik

Det vil vi gerne have lov til at be-
svare kortfattet:

| 1983 blev 9 jernbaneentusiaster
enige om at danne den lukkede
forening LOKOMOTIVET, der
skulle have til formal at sprede in-
teressen for jernbaner i virkelig-
hed og model ved hjeelp af publi-
kationer, her specielt LOKOMO-
TIVET. Alt arbejde i foreningen
skulle veere ulennet, og over-
skuddet (hvis der blev noget)
blev sremaerket modeljernbane-
klubber og jernbaneforeninger.
Det blev 5 succesfulde ar, der
helt tog pusten fra os. Vi havde
ikke regnet med sa stor opbak-
ning som tilfeeldet var, og i 1988
matte vi lukke ned for blusset for
atreorganisere os. Det er nu sket,
og laeserne har nu det forste
nummer af 6. argang i handen.
| arenes lab har vi stettet diverse
klubber i Danmark med gkono-
miske belgb. Det gaelder savel
modeljernbane som 1:1-jernba-
neklubber. Ogsa DSB’s jernba-
nemuseum har vi stattet, idet det
eriallesinteresse, vi hjeelper hin-
anden.

Og vi vil fortseette pd samme
made i arene fremover.

Til orientering for lseserne ser
den nye »stab« saledes ud:

LOKO
VIOTIVET am

Torben Bejerholm

Tidl. forretningsferer

Redaktionsmedarbejder

Spec: Sporplaner
Modeltogbygning 1:87
DSB og privatbanerne
(modernefeeldre tid)

Se
foto
andet
sted
i bladet

Claus Jensen

Redaktionsmedarbejder

Spec: DSB, privatbaner og
Industru (zeldre tid)
Modeltogbygning 1:87,
1:160, LGB (og smalspor
i mindre staerrelse)

Endvidere:

Sven Kindt

Hans Jergen Thomsen
Hans Nygaard Jensen
Henrik Struve




HO-gller eller vand i lange baner!

Tuborg, Carlsberg, Ceres, Ramigse. Kommende nyheder:
14 kasser kun kr. 26,- Albani, Faxe og
PS! ingen flaskepant. Henninger Bréu

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!

~



