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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

Vi afslutter vor artikelserie om el i virkelighed og model med historie og byggetegning af EA-lokomotiver-
ne. Her ses EA 3003 med P 2241 i Vedbaek, juni 1986, med en stamme Bn-vogne. Bagest i stammen fun-
gere EA 3302 som skyder, en praksis man anvendlte indtil man havde tilstraekkelig med Bns-e-vogne.
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Carlsberg olvogn
nr. 4518-61

Model af moderne Carlsberg ol-
vogn i original bemaling.

Vejledende
udsalgspris 1 0 8 -
K cvswsminzans E

Levering i oktober 1988.

ARNOLD-N KATALOG med prisliste . ..................... kr. 30,-
ARNOLD-N BEGYNDERSAETO112. .. ....... ... .. kr. 578,-
= IMPORT  FAS | VELASSORTEREDE HOBBY- OG LEGET@JSFORRETNINGER

Ic

Hvorfor ikke give dine modeltog
en virkelighedstro finish?

Det kan du fa med

BADGER SPROJTEPISTOL

Man opnéar en helt fantastisk ensar-
tet overflade uden penselhar og stri-

ber.
BADGER 250-1
Standard-model, sprgjte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas .
For lettere hobbyarbejde. 229_
Single-Action. Kr. ............. 7

BADGER 200-5-ex

Medium-model, sprgjte-br. 1,55-

50,8 mm, 1,8 mm vinyl-luftslange,
luftregulator, 1 stk. 22 cc farveglas.

For finere hobbyarbejde. 798

R Single-Action. Kr. ........oau.. [

8= = Drivmiddel:
»BUEN« ® Vester Farimagsgade 1 Stor dase, 900 gram ... ..... kr. 125,00
1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Vi farer Badger reservedele til flere model-

ler.
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Det blev til et sabbatar!

Manglende tid i redaktionsstaben m.v. har ned-
vendiggjort en reorganisering af LOKOMOTIVET
(se mere inde i bladet). Dette nummer er derfor
sammensat lidt anderledes end andre numre, idet
vi har forsegt at samle alle lgse ender fra diverse
tidligere bragte emner. Det er klart uhensigts-
maessigt at lade visse pabegyndte artikler »ligge
over« et ar. Og klart utilfredsstillende for laeserne.

Lad os preve at gere lidt status over de 5 forgang-
ne ar: Det er nok ingen overdrivelse, at der aldrig
i Danmark har veeret bragt s4 mange modelarti-
kler om traekkraft, som der har vaeret i LOKOMO-
TIVET. Til gengeeld har vi nok svigtet privatbaner-
ne en hel del. Det samme geelder landskabsbyg-
ning og modeljernbanens elektronik. Vi har dog
brugt leesernes ensker som rettesnor, og da de to
sidstnaevnte emner har vaeret meget lidt efter-
spurgt, ja, sa er deblevet »ofret« il fordel for det rul-
lende materiel. Det har ofte asrgret redaktererne,
der selv er tilhaengere af naturtro modeljernbane-
landskab (se inde i bladet).

MX/MY er blevet godt modtaget trods en del fejl.
Inde i bladet finder man rettelsesblad. Vi kan til-
foje, at MX/MY-haeftet er udsolgt fra forlaget!!!
@nsker man tidligere numre af LOKOMOTIVET,
iseer 9-12, haster det! Der er kun f4 eksemplarer til-
bage, og det er ogsa begyndt at hule kraftigt i 13-
16. S& man skal skynde sig, hvis man vil have et
ekstra »arbejdseksemplars«.

Til sidst skal vi beklage de meget sorte fotos i sid-
ste nummer. Vor bogtrykker undskylder det med,
at han havde kommet tjaere pa trykvalserne i ste-
det for trykfarve!
Na, vi siger tak for nu, men som det fremgar af arti-
klen inde i bladet, ses vi til naeste ar og i de kom-
mende seerskrifter, altsa til 6. argang, august
1989.
Hav det godt sa laenge!

Red.
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LOKOMOTIVET er et uafhaengigt tidsskrift, ud-
givet af foreningsforlaget af samme navn. Det-
tes formal er at udbrede kendskabet til jernba-
ner i virkelighed og model ved hjeelp af tidsskrif-
ter mwv.

Alle medarbejdere er ulennede, og arbejdet i re-
daktionen er rent fritidsarbejde. Evt. overskud
fra bladets drift skal ifelge vedtaegterne ga til
fremme af modeljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETs officielle adresse:
Torben Bejerholm
Daddelvej 9 . 4700 Naestved
Tif. 03 73 25 38 ml. kl. 18.30-21.00
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Jens Bruun-Petersen, Ribe (JB-P)
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Claus Jensen, Rennede (Claus)
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Flemming Meisner, Naestved (FM)
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Alle artikler og skemaer copyright LOKOMOT V-

ET og forfatteren (signaturen). Eftertryk af arti-
kler og annoncer forbudt uden forudgaende af-
tale med LOKOMOTIVET's redaktion eller for-
retningsfaerer. :

De i artiklen fremferte metoder og synspunkter
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- Tagrytterpostvo
Litra DD/DO fra

Vi bringer denne gang en lidt aeldre byggebeskri-
velse om en kort DSB-postvogn litra DO. Det ger
ikke artiklen ikke mindre uaktuel, idet den giver an-
visning pa bygning af bremsetaj. Selve modellen er
bygget i 1983, og kan derfor forekomme lidt fore-
nklet i forhold til mange andre byggemetoder. Men
Vi har desveerre ikke haft plads til artiklen for nu.

Posten skal ud!

Hvem husker ikke denne szetning fra hin nostalgi-
ske julekalender! Og posten er altid kommet ud —
omend med lidt forsinkelser, via de rullende post-
kontorer, der gennem et arhundrede har trillet pa
danske spor.

Vor side-5-tegning viser en af de meget anvendte
lokal-post-vogne, DSB litra DO, far 1941 litreret DD.
Vognen blev den sidste 2-akslede postvogns-type i
drift hos DSB sammen med litra DR, DQ, DL og DP.

DO-vogn fra den »ukendte« side med alle dens smd vinduer. Vognen er i drift med nedslidte paskrifter,

gn
DSB

Efterfalgerne blev de meget korte bogiepostvogne,
litra DM, senere DA, samt DL, efter 1941 DB.
STOP!, vil nogle sige. Man havde allerede pé det
tidspunkt bogiepostvognene litra DJ, DG, DK og
DH, sa bogiepostvogne var intet nyt.

Det er korrekt! Men alle disse vogne var tresvogne.
Den nye type postvogn — altsd DM/DA — blev til-
passet 30'ernes trafikpolitik med indferelsen af
stalvogne i 1932, og blev bygget helt i stal ligesom
DL/DB.

DD-vognen var derimod en treevogn, bygget samti-
dig med indfarelsen af stalvogne, og det kan umid-
delbart se besynderligt ud, at man byggede de sid-
ste DD/DO-vogne i 1932, hvor DSB netop anskaffe-
de de nittede stalvogne litra CR/CA (se i sidste
nummer af bladet).

Det skyldes dog ogsa mere kontraktmaessige arsa-
ger og forskelle i anvendelse. DD-vogne var til lo-

og er fotograferet i Tinglev, juli 1961 i blandet tog. Laeg meerke til bremsebukken under vognen, bremse-
svingskasse pa gavlen og brevspraekke pa vognsiden. Endvidere ses kakkelovnsrer pa taget. Vognen

har nr. 56089.
4

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe
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DO 5620 i Odense, 1961, med alle paskrifterne fjernet.

kaltrafik, mens stalvogne — person, savel som post
— var beregnet pa landsdelsforbindelser og uden-
landske ruter.

Endvidere var bogievogne for dyre og for lange, og
iseer uegnet til sma faerger, som endnu i 1932 var
en udbredt transportform i Danmark. Lange bogie-
vogne optog plads, og korte vogne var falgelig las-
ningen. De sma bogiepostvogne litra DM/DA blev
f.eks. anvendt i faergetrafikken Helsinger-Helsing-
borg, mens de sterre traevogne litra DJ og DG iszer
anvendtes i landsdelsforbindelser og pa udenland-
ske ruter, f.eks. Kebenhavn-Gedser-Berlin. De kor-
te bogiepostvogne af trae litra DH og DK var bereg-
net til hovedposttogene, hvor iseer litra DK havde
en begraenset kapacitet. DD/DO-vognen var et vel-
kendt design og havde flere fordele: Den var kort
og let, og derfor velegnet til lokaltrafik pa lette spor;
den optog ikke megen plads pa de sma feerger, den
var meget fleksibel med hensyn til oprangering,
idet den kunne sammenkobles med 2-akslede
postpakvogne litra DE, og pa den méade blive en sa-
kaldt »dobbeltpostvogn« med kapacitet som en bo-
giepostvogn.

6

Foto: Arne Kirkeby, Odense.

Dobbeltpostvogne kunne forekomme pa stragknin-
ger, hvor bogiepostvogne blev taget ud af drift til
midlertidig brug i persontog oprangeret af stalvog-
ne. DO kunne ogsa indsaettes i tog, hvor der var
mindre behov for bureaupost pa sidebaner. Med
sin ringe veegt, kunne den fremferes i sma motor-
tog. DO var altsa en rigtig universalpostvogn.

De forste DD-vogne blev bygget i 1917, og var pla-
debeklaedte med buede sider. De havde numrene
1429-1434. De 3 farste blevi 1939 ombygget til post-
pakvogne litra DE, fra 1941 litra DQ.

Endskent DD-vognene blev bygget over en periode
pa 15 ar, hvor jernbaneteknikken var i rivende ud-
vikling, forblev vognene ens i design, og naesten
ogsa i teknisk henseende.

Fra 1926 blev DD-vognene bygget med listebe-
klzedte vognkasser i stil med samtidens 2-akslede
»rystevognex« litra CC/CU og CQ/CY, og naertrafik-
vognen litra FF, efter 1941 CR, alle DD/DO.

Rent teknisk var vognene ogsa ens, og kun ved
bremseudrustningen adskilte de sig fra hinanden,
hvilket fremgar af hosstdende tabeller. En lille pud-
sighed ber naevnes angdende vognenes belys-



ning: Etaterne DSB og Postvaesenet ville ikke »vide
af hinanden«, hvilket gav sig udslagi dobbelt belys-
ningsanlaeg. Postveesenet havde 32 V batteribelys-
ningi postrum, mens DSB havde 65 V belysning pd
den gennemgaende togbelysning i »jernbanerum-
met«, d.v.s. i bremsekupeen!

| 1941 kom vognene til at hedde DO, og blev sam-
men med litra DL, DP, DQ, og DR de eneste post-
vogne med tagrytter, idet bogiepostvognene om-
byggedes med hvaelvet tag.

Vognene kerte stort set usendret hele deres tid ind-
til udrangeringen sidst i 50’erne.

Eksempler pa anvendelse

Et eksempel af mange pa oprangering med DO-
vogne i 50’erne finder vi bl.a. i tog 831 Herning-
Viborg, hvor oprangeringen var MO-DO-CRM-
CRM, eller Esbjerg-Tender i tog 458: MP-CP-DO-|
(ilgodsvogn). Begge eksempler fra 1956.

Ogsa pa Svendborgbanen sas DO-vognen, endda
i damptog pa lerdage i 1956, tog 237: Loko-DO-EH-
CQM-ATM... altsé finere tog!

Ved den store udrangering af materiel sidst i
50’erne forsvandt ogsa DO’erne. Et par af de mere
»moderne« vogne overlevede dog helt til 1965. En
af dem blev kebt af HHJ, og kom i drift her. Et par
andre vogne overgik til specialvognsparken, og vi-
dere til veteranjernbaneklubberne, hvilket fremgar

af tabellerne.
TA

Oplysninger og data vedr. litra DO venligst af Jens
Bruun-Petersen, Ribe og P. Thomassen, Gentofte.

Bygning

Hertil er som undervogn anvendt en PIKO G
10’er (katalog nr. 5/6445).

Vognen skilles ad i undervogn og vognkas-
se. Sidstnaevnte laegges vaek.
Undervognen barberes for alt, s& som trin,
puffer og akselgafler med fjedre og bremser.
Tilbage far man en plade med akselbgijler.
Undervognen anbringes ved oversiden
opad.

Fordybningerne til akselbgjlerne skal hver
forleenges med 2,5 mm mod pufferplanker-
ne, saledes at vognen far den korrekte aksel-
afstand (57,5 mm i HO).

Marker med farvet tape, hvor der skal ud-
skaeres, hvorefter der skaeres med kniven
rundt om, og fjern til sidst stykket med et
stemmejern. Selve slidserne til at stikke bgj-
lerne igennem, skal ogsa forlaenges. Det ge-

Vognliste over litra DD/DO

DD-nr. Bygget Bremse- DO-nr. Bremse-

for1941  Sc.ar udr. 1933 eft-1941 udr.1941 Udr.  Bem.
1429 1917 B,S a)
1430 a)
1431 a)
1432 5601 B,TB,S 1955

1433 5602 1956

1434 5603 1955

1701 1926 5604 1962 e)
1702 i 5605 1964

1703 B,S,TL 5606 1961

1704 B,S,TL 5607 1962 d)
1705 B,S 5608 1961

1706 5609 1961

1707 5610 1961

1708 5611 1961

1709 5612 1961

1710 5613 1960

1711 1929 5614 1961

172 5615 1961

1713 5616 1961

1714 5717 1960

1715 5618 1961

1716 5619 1960

177 5620 1962 f)
1718 1930 5621 1961

1719 5622 1961

1720 5623 1961
1721 5624 1961

1722 5625 1961

1723 5626 A 1961

1724 1932 5627 B,TL,Sb) 1961

1725 5628 1961

1726 5629 1965 ¢
1727 5630 1961

1728 5631 1965

1729 5632 1966 L

Forkortelser: B: Vakuumbremse
S: Skruebremse - TL: Trykluftledning
TB: Trykiuftbremse.

Bem.:

a) 1939 DE 1452 1941 DQ 5808
1939 DE 1453 1941 DQ 5809
1939 DE 1454 1941 DQ 5810

b) Trykluftoremse TB i 1944 pa nr. 5627-5632 samt va-
kuumledning.

C) OPrindeIig udstyret med dynamo system Pintsch 18V
pa 5624-5632, i 1947 dynamo system Rosenberg.

d) 1962 »Vaerkstedsvogn for Svellestoppemaskine nr.
725«, Senere til HgJK som DSB 5607. Ej i drift.

e) 1962 til HHJ som D232, i 1969 D61, senere til MHVJ
som DSB nr. 5604.

f) 1962 til »Svejsevogn nr. 671«. Udr. 1963.

res ved at skaere med hobbykniven ned
langs med i hver side, hvorefter stykket tryk-
kes ud med en skruetraekker.

| pufferplanken bores nye huller til puffer (2
mm @), og slib den derpé glat, sé lsengden

7



Fig. 1

Farvet vinyl-
tape

Aksel -

beijle @

; 2,5 mm

plankerne.

Tegningen viser, hvordan man kan forleenge industri-undervogn til den korrekte akselaf-
stand. Her til 5000 mm, d.v.s. at akselgaflerne skal forskydes 2,5 mm til hver side hen
imod pufferplankerne. P4 denne méde bibeholdes koblinger og lsengden over puffer-

For at kunne se, hvor man skal skaere, anbringes et stykke farvet tape hen over vognbun-
L den. Herved skal man ikke lede efter tynde blyantstreger til opmaerkningen.

pa undervognen malt over pufferplankerne
bliver 89 mm. Ligeledes slibes lidt af i sider-
ne, sa bredden bliver 29 mm.

Nu kan akselbgjlerne monteres, og limes
med den enskede lim. Som nye akselgafler
kan man f.eks. anvende dele fra mj-tek PC el-
ler Q-vogn, eller tilsvarende fra Electrotren.
Limes pa akselbgijlerne.

NB: Det er muligt, at man skal fjerne noget
fra de skra travers under bunden, men det
afhaenger lidt af, hvilke hjul, man anvender
(flangehgjden).

Vognkasse

Forst udskaeres bund og loft af 1 mm plastic-
pap i sterrelsen 88x29 mm. Den ene plade
araldittes pa bunden.

Vognkassens sider udskaeres af 05 mm
plast med 1 mm indridsede lister i st@rrelsen
89x22 mm. Gavlene udskaeres ogsa af 0,5
mm plast, bredde 29 mm.

Gavibuen optegnes efter skalategningen.
Husk udskeeringer af vinduer inden delene
limes sammen omkring loftet (ikke bunden).

8

Tag

Tagrytteren fremstilles af 2 stykker 0,5-plast i
grundmalene 88x7 mm. Imellem de to styk-
ker limes en bund - som stette - af 1 mm
plast. Malene skal vaere 88x15 mm, og der
fremstilles ekstra sma stetter i malene
15x6x1 til afstivning. Limes sammen.

O EE
00

" W

Fig 2.

Sé4dan kan taget samles. P2 loftet anbringes tag-
ryttersider A ved hjaelp af stettelisterne B og C, og
tynd plasticard bues og udskaeres og laegges pa
plads som tag. Til sidst palimes selve tagrytterta-
get D. Dimensioner fremgar af teksten.



Model af DO-vogn set nedefra, sdledes at bremse-
tajet med bremsebuk kan ses.

Sa har vi igen
noget nyt til




DO model, bygget for mange ar tilbage, hvorved den kan virke lidt simpel for kendere af Claus’ b yggeri-

er. Det skulle til gengeeld give begyndere mod p4 at ga i gang med at bygge vogne, for avelse ger som
bekendt mester. Claus har trods alt husket de vaesentligste detaljer, bl.a. lille kukkasse, gitter for vinduer-
ne (fra aflagt tysk postvogn), hdndbajler, postskjold og brevkasse. Rammer om vinduer, bdde i doren og
omkKring vinduer i tagrytteren, er pasat af tynde plaststrips. Trin er pdloddede messingstrimler af trad,
der er monteret i forborede huller i vangen og limet bagp4.

Nar tagrytteren er klar, limes den pé& plads
midt pa loftet, og pa hver side af tagrytteren
anbringes tagstetter i malene 3x1 mm. (Se
tegning).

Til sidst limes to stykker tag oven pa tagstet-
terne. Sterrelsen pa tagstykkerne skal vaere
90x8 mm.

Selve taget pa tagrytteren skal have malene
0,5x16,5x95 mm, der forbukkes i enderne
inden palimning.

Man kan ogsa veelge at lsegge taget pa i ét
stykke. Men skal da huske at lime understat-
ningsplader pa loftspladen. Sterrelsen pa

offset
bogtryk
kopiservice

ITI G reklome sryk

Stryngve; 19 ® Neaestved

03732072

:
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taget skal i dette tilfeelde vaere 90x 32 mm og
siderne patagrytteren 89x4 mm i grundmal.

Bremsesystemet

er selvfremstillet. Bremseklodserne er ud-
skaret af en strimmel 1 mm plast, 4 mm bred.
Foerst optegnes hver bremseklods, der er 2
mm brede, hvorefter der bores huller.

Forst derefter udskaeres klodserne.

Af 05 mm jerntrad fremstilles steenger, der

araldittes til klodserne. | undervognen bores
8 huller, hvorigennem tradene stikkes, om-
bukkes og limes fast fra oversiden. Bremse-
bukke og kontravaegt under vognen fremstil-
les som V af 0,5 mm plast, enten udskaret i et
stykke eller fremstillet af strips. Mal: 9x8
mm. lalt fremstilles 3 stykker. | spidsen af
V’et bores et 0,6 mm hul, hvorefter bukkene
limes pa plads under vognen.

Kontraveegten bukkes af et stykke 0,3 mm

Figuren viser i perspektiv en forsimplet tegning af
bremsebukkens anbringelse. A = bremsebuk, B
= kontravaegt-aksel, C = Kontravaegtstang og D
= bremsecylinder. Bemzerk, at bremsebukkene
sidder tset sammen, og at kontraveegtstangen er
placeret naermest den bageste bremsebuk.

Fig. 3.

Bremsebukken fremstilles ved at udskaere 3 trekanter som viste tegning, bore hul i spid-
sen beregnet til kontraveegtstang og pasaette selve kontravaegten. Kontravaegten frem-
stilles af tynd trad, der bejes over et sam, saledes at der opnds en facon som et harnalslig-
nende gje E. Et stykke isolerledning skrabes af el-ledning, og isolerstykket F skubbes ind
over de to tradstykker og limes pé plads. Derefter afklippes traden i enden. Kontraveeg-
tens »ndlegje« glides pa plads pa en tynd trad, 0,5 mm @, som igen anbringes i de tre V-
formede bremsebukke. Efter fastlimning afklippes kontraveegtakslenienderne, og brem-
setgjet limes pa plads i vognbunden.

Fremstilles en vogn med bremsecylinder, afklippes kontravaegtens ende ikke, men buk-
kes op i bremsecylinderen, der fremstilles af afskaret kuglepennehylster. Skiven skal
veere ca. 6 mm bred og have diameteren 6 mm. Fyldes op med plasticpadding eller aral-
dit.

11



Skitsen viser, hvordan man fremstiller bremsesvingskasse. Af en »udrangeret« kuglepen,

skaeres en skive af hylsteret i passende bredde. Denne afskaeres bagtil, mens den for
oven files skra. Herefter deekkes »kassen« med bund og lagog limes pa gavien af vognen.

trad omkring et sem, sa der opstér et gje som
pa en harnal, og enderne stikkes gennem et
stykke isolationsledning. Gennem bremse-
bukke og gjet pa kontravaegten, stikkes en
aksel, som efter placering limes fast.

Diverse

Kurvepufferne er fra Giinther, katalog nr.
1175. Handbejler fremstilles af 0,4 mm gui-
tartrad (den tynde streng). Bremseslanger
kan kebes som lgsdele eller selvfremstilles.
Bremsesvingkassen kan fremstilles af et

DO-vognen i model, set fra gavlen med bremse-
svingskassen.

12

kuglepennehylster i passende diameter,
skéret skrat foroven, eller af 3-4 lag plast-
plader, der rundes til og slibes i facon.
Spindlen er en rund blomstertrad. Kukkas-
sen er udskaret af plast, men kan nu fas faer-
digfremstillet i freeset acryl hos PA SPORET.
@nsker man ventilationslemme pa siden af
tagrytteren, fremstilles disse af sma plast-
stykker i passende mal, ellers optegnes de
blot med almindelig tusch.

Bemaling og litrering

Vognen skal veere teaktraesfarvet. Her grun-
des vognkassen med 24-gul, og nar det er
halvtert, gives en let gang 62-brun. Ind imel-
lem nuanceres med et par dryp 26-brun.
Taget males med 27- eller 92-gra. Litreringer
foretages evt. med transfers fra WM.
Postskjoldet er »intet problem«. Over alt i lan-
det findes veteranbaner, hvor man har en
DSB-postvogn med metalskjold. Har man et
50 mm kamera, skal man blot affotografere
skjoldet i ca. 16-17 meters afstand, og frem-
kalde til standardsterrelse 9x13 cm. Af disse
fotos udklippes skjoldet og limes pa plads.
Og tykkelsen af fotopapiret giver glimrende
illusion af tykt metalskjold.

Hele vognkassen lakeres til sidst med mat
lak efter gnske.

Hov, jeg glemte noget ved vognkassen:
For at markere derene pa vognkassen, pali-
mes lister af karton eller plast. Ogsa under
vinduerne skal man huske at anbringe en
lang, tynd liste.

® Claus



En af de sidste DO-vogne i drift, nemlig DO 5629, fotograferet i Alborg 1964. Vognen har intakte paskrif-
ter, hvor man isaer bor laegge maerke til posthornet. Af andre interessante detaljer, kan naevnes dynamo-
en system Rosenberg pa undervognen lige under brevspraekken, og det lukkede jalousi over vinduet i
deren til hgjre. | venstre side ses den meget lille kukkasse ved siden af vinduet.

Foto: Guldbaek, Skedstrup.

i bade jeevn- og vekselstram.
Stort udvalg i brugt
modeljernbane i HO og N.

5e_t0162 07 73
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En populaer rejsegodsvogn:

DSB
litra EH

i virkelighed og model.

4. del

Vi slutter her beretningen om den populaere rej-
segodsvogn litra EH, hvor vi vil fortzelle lidt om
dens tid i lieneste som specialvogne. EH-rejse-
godsvognen er tidligere omtalt i LOKOMOTIVET
nr, 16, 17 og 19.

Meget forsemt pa danske modeljernbaneanlaeg
er specialvogne, ogséa kaldet tjenestevogne. Det
er meget fa anlaeg, hvor vi har set disse vogntyper
i anvendelse, endskent forbilledet til alle tider har
kunnet udvise en uhyre spandende blanding af
specialvogne. Eller som det hedder i dag: Tjene-
stevogne. Betegnelsen Specialvogne er fra 1958,
mens sidstnaevnte betegnelse blev officiel fra
1974, hvor det nye gule designblev indfert. Ingen
EH-vogne naede dog at blive gule.

@nsker man altsa et anlaeg med realistisk forbille-
de, kan man ikke komme uden om Specialvogne/
Tjenestevogne, der star anbragt pa sidespor pa
stationsomradet. De bidrager til milje og atmosfae-
re, og far anlaegget il at virke naturtro - men pas pa
ikke at fa for mange!

EH-vognen er velegnet. Dels er byggebeskrivel-
ser allerede bragt tidligere i bladet, dels kan de
anvendes i mange »roller«, hvoraf Togforvarm-
ningsvognen var den mest almindelige. Endvide-
re kan den passe ind i tidsrummet lige fra 1958-
1979, d.v.s. bade epoke Ill og IV.

| model behaver man heller ikke tage s megen
hensyn til kereegenskaberne, safremt man veel-

| Struer kunne man finde denne specielle udgave af en togforvarmningsvogn, nemlig nr. 401, der med
sin 2,5 m haje rustbrune skorsten tiltrak sig opmaerksomhed. Selve vognen fremtraeder i special-
vognsgra. Laeg maerke til arrangementet omkring vognen, der gjorde at den var stationzer (kunne ikke
indlemmes i tog) bl.a. trapper, rerforbindelser m.v. Vognen er altsa velegnet til modeljernbanen, idet

man ikke behever at gare sa meget ud af kereegenskaberne.

Foto: Ole Lind Jargensen, Herning.
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Fotos af Specialvogn 406 som togforvarmningsvogn, set fra begge sider. Samme vogn er vist pa hos-
stdende tegning. Vognen havde hjemsted i Padborg, men opholdt sig de sidste ari Esbjerg, hvor bille-
det er taget. Flere vogne havde samme udseende, bl.a. spec-v. 402, 404, 405 og 407. Kun forskelle i

skorstenshajde og indbygning af jalousier i dervinduer udgjorde en mindre (!) forskel.
Foto: Guldbaek, Skedstrup.
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DSB specialvogn 406: Hjemsted: Padborg
Togforvarmningsvogn. Skala 1:87. Tegnet af Henning Orlowicz 1987,
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ger at bygge Togforvarmningsvogn, idet denne
var stationzer, og ikke kunne rokkes fra sporet,
grundet rgrforbindelser til jord m.v.

Udseendet af Togforvarmningsvognene variere-
de meget lidt. De var alle udstyret med skorsten,
omend de havde forskellige laeengder. Normalt var
den af en kort type. | Struer kunne man imidlertid
finde vogn nr. 401, der kunne prale med en ca. 25
m hej skorsten. Den tiltrak sig naturligvis megen
opmaerksomhed. Den kunne dog ikke méle sig
med nr. 403 i Arhus, der kunne fremvise en skor-
sten, som ragede 5 (!) meter op i himlen.
Endvidere havde enkelte vogne ikke jalousier i
der-vinduerne, og det var nr. 405 i Roskilde og 404
i Korser.

Specialvogn 405 i Roskilde, 1964. Vognen har | Herning skiftede vogne nr. 408 og 407 fra Ran-
samme udseende som vor tegning for nr. 405,  ders til at holde pa »forvarmningssporet«. Ogsa
Vognen fremtraeder her i vinred udgave, hvor de  andre vogne holdt »udflugter«. Vogn nr. 406, som
fleste var specialvognsgré. Vognen blev dog ma-  vor tegning viser, havde oprindelig Padborg som
let grd senere.  Foto: P. Thomassen, Gentofte ~ hjemsted, men lod sig sidst i 60’erne flytte til Es-

SKINNER OG SPORSKIFTER TIL LGB |
SAMME FINE NYSOLVSKVALITET SOM -
DET OVRIGE SORTIMENT.

NYHEDER!
NYHEDER!
NYHEDER!
NYHEDER!

NYHEDER!

NYE SKINNER OG MEDIUM SPORSKIFTER | KODE 75 TIL HO.
(De nuvarende kode 100 udgar naturligvis ikke af den grund.)

Alle PECO’s nyheder samt nyt katalog er klar i lpbet af juni méaned.
Vi henviser n&@rmeste forhandler pa tif. 02 65 93 32.
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En EH naesten helt intakt, her som specialvogn nr. 582, bygget Scandia 1897. Vognen er ex. EH 6649,
og séledes en typisk repraesentant for type IA med synlige bremsestaenger (ikke-ekvilibreret bremse).
Vognen fik endeder og overgangsbro i 1950. Midt i 50°erne blev endvidere monteret u-jern pa gaviene
i stil med teak EH. Kukkassen er demonteret sammen med langsgaende handlister. Bemaerk, store hjul,
spinkle lejer og trykluftledning. Foto fra Hellerup 1964. Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe.

bjerg, hvor den endte sine dage. Sidstnaevnte - alt-
sa nr. 406 - blev i gvrigt aflest af Togforvarmnings-
vogn litra HD i 1976, hvis udseende fremgar af LO-
KOMOTIVET nr. 16, side 24.

EH-vogne som specialvogne har altid vaeret malet
i den kendte specialvognsgra. En enkelt undta-
gelse var nr. 405 i Roskilde, der indledte sin speci-
alvognskarriere som vinred, men som hurtigt blev
ommalet til gra. Vor tegning kan alts& tjene som
forbillede til flere af Togforvarmningsvognene,
hvoraf falgende vogne var af naesten identisk ud-
seende: 406, 407, 408 og 405. Vil man bygge vog-
ne med hejere skorsten, er det blot at forlaenge
denne. Grundudseendet var det samme. Bygges
vogne fra Roskilde og Korser, skal man huske at
undlade »tremme-jalousier« i dervinduerne.
Selve skorstenen i model kan fremstilles af et styk-
ke elektrikerrer, hvor »hatten« pasasttes af rundet
karton, skaret til i form af 34-cirkel og limet sam-
men, sa den spidser. Vognkassen fremstilles som
i tidligere byggebeskrivelser, mens man til under-
vogn kan ngjes med en bund af plasticard, hvortil
der limes et par akselbgijler, vanger af profilplastic,
akselgafler, pufferplanker og puffer, og til sidst
monteres hjul. Kobling behaver man ikke monte-
re, ja, modellen bliver endda kennere, hvis man la-
der veere...

Endskent denne artikel isaer handler om plade-
EH, der blev til specialvogne, sa bar vi maske for

TRINBRAZTTET

MANGE
NYHEDER
FRA

TRINBRATTET VEJLE

v/ V. F. Hejlesen GUNTHER
Bleggérdsgade 14 0G

7100 Vejle WE INERT
Henvendelse hver fredag - EGEN

fra kl. 16 til 19, enten pa a-
dressen eller pa telefon
05 83 75 75.

e
—-ﬁ—-—'_—'-‘—_
= TRINBRETTET ARHUS
= v/ Mads Sjener
NU TREDIE - Rugmarka’n -
LITRANR. = 8520 Lystrup
PA KLEINs = {envendelse hver tirsdag
DSB. — frakl. 1:-22. pa adresssen
2 " = eller pa tif. 06 22 22 95. ,
?gé:k's oS Ring for aftale til en lordag. 34

T
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OBS! DER SERVERES KAFFE TIL HYGGESNAKKEN
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en god ordens skyld naevne, at ogsa teak-traes-EH
blev specialvogne jfr. listen i LOKOMOTIVET nr.
16 side 54. Nr. 6870 blev specialvogn 314 »Byg-
ningsvogn« med Hjerring som hjemsted. Andre
blev veerkstedsvogne. Det var ikke altid de storre
byer, som havde EH-tjenestevogne. Ryomgard pa
straekningen mellem Arhus og Grena havde Spe-
cialvogn nr. 315 (ex. EH 6767), der ligesom 314 var
Bygningsvogn.
P& modeljerbnanen er der altsa frit slag til at an-
vende EH-vognen i mange udgaver, ud over den
traditionelle rolle som rejsegodsvogn.
God forngijelse.
\ TA

Tabel over DSB tjenestevogne og deres
stationering (pasat vognen), galdende
for EH-plade-typen.

(Se ogsa tabel i LOKOMOTIVET nr. 16)

Spec-v. Ex.EH Hjem-
type nr. sted Ar  Udr. Bem.
396 K 6609  Padborg 1961 1971
397 K 6691 ? 1961 1970
40T 6700  Struer 1958 1976
402T 6715 Struer 1958 1975
403T 6686  Arhus 1960 1974 1)
404 T 6724 Korser 1962 1974
405T 6678  Roskilde 1963 1977 2)
406 T 6595 Padborg 1964 1976
407 T 6711 Randers 1964 1977
408 T 6698  Herning 1964 1978
582 M 6649  Hellerup 1961 1974
727V 6681 Arhus 1963 1976
728V 6704  Arhus 1963 1971
7myv 6695  Arhus 1962 1979

Forkortelser: K = Kedelvogn -
T = Togforvarmningsvogn - M = Mandskabsvogn
V = Veerkstedsvogn.

Anm:
1) 5 m hgj skorsten.
2) Oprindelig redbrun som specialvogn.

Tilfejelse til EH-listen i LOKOMOTIVET nr. 16, side 54:
EH 6743, der i 1963 blev anvendt til specialle formal, har
visatet ? ved. K. E. Jergensen, Hvidovre, oplyser, at vog-
nen blev anvendt som mandskabsvogn i Radby under
anleeggelsen af Fugleflugtslinien.

Specialvogn 396 som kedelvogn i Padborg. Sa-
danne kedelvognstyper var de mest almindelige,
o0g mange slags vogne lige fra hvide vogne til ku-
pevogne blev efter deres udrangering installeret
med 2 kedler til togforvarmning. Systemet aflo-
stes i 1958 af Clayton dampgenerator-princippet.
Hvorfor EH 6609 og 6691 sa sent som i 1961 fik
det seldre udstyr vides ikke. P4 fotoet ses EH
6609, nu som specialvogn 396 i udseende med 2
kedler, bemalet i specialvognsgrd. Undervogn
fremtraeder helt i rustrad farve efter ars taering fra
vejr og vind. Foto: Ole Lind Jergensen, Herning

&

Kan det vaere lettere at eftergere i model? En undervogn med kasse, hvori der skeeres huller til vinduer,
bag hvilke der limes kiar plasticard. Man skal ikke tage hensyn til dere eller overliggende derriller. Be-
maerk rangerskruebremse i gavlen. Modsatte side af vognen har samme udseende Laeg i ovrigt meer-
ke til »oliebukken« i forgrunden og rodebunken til venstre for denne. Sddanne sma detaljer vil gere sig

godt pa anlaegget. Vognen er for avrigt specialvogn nr. 728, og motivet fanget i Vordingborg 1968.
® Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe
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GREMO - \nFormMATION

Der er nu udarbejdet et komplet saet tekniske blade, der beskriver
hvortil og hvordan GREMO-lgsdelene anvendes.

Dette bladszet vil naturligvis blive udvidet i takt med fremstillingen
af nye lesdele til modeljernbanen.

Se bladsaettet hos din GREMO-forhandler.

"GREMO voovs v

v/8jarne Graan

v/ijarne Grean

! GREMO s« s,
l

GREMO Hamdol & bubky

v/ijarne Ereen

Artikel nr,g

U

Leveres som:

Anvendes til)

Bukning

Honterings .

©2.003 Frontrudegitter

1 sat/é stk.

D38 litra, MB, MK-FK, Mo, M3, Cps, Crs

Gitterets to monteringspinde fastspendes | an skruestik,
slledes at bukkelinien (A) Flg-1 flugter med skruestii-

kens kaber, Bemark at der afllem gltterets kant ©g bukke-

linlen er ca. 1/10 ma, Gitteret bukkes nu sod kaberne pa
skruestikken ti1 bukningen er vinkelret. Gasae procedure
foretages med de to modstldende monteringspinde.

Til det brede gitter boras huller ifplge Fig-2, mens dor
til det smalle Qitter, bores huller ifglge Fig=3. Heri
limes/loddes gltrene fast. Da vinduernes sterrelse ©g
placering varierer fra ®odel tl] sodel, er det nydvendigt
individuelt at overfere milene fra Fig-2 og Fig-3 til den
aktuelle model, Alle huller ti1 montering er ©,4 mm.

ig-1 Pig-2. Pig-3,
N ﬁ " T + 4 + ¢
A

12,9 ma.

k. +
'.

3,6

+
-

6

*y De/CQ/ly. Bd/Cy, CesCu.
Cxm m.f1].

Fr til hver tagststte, wom
i limes/loddes tagstetten
egnksusens slde wom mudagt
jote med vognsiden.

Igk, Ikd. 1€, Teg. Ji1
Ivk, lvm. @b, (e, Ceby .
S O T RV

f bulies, skal mon afgare. 11 co
pRres | vogngavlen, & oom platie
W vegrbundens vange.

bm. nuller L rillen mellem veyn-
(vist pd faig-l. Haer: fastiimes
tfter bukning,

1978 fyernue, og bremncep) sticr me
hg med efterfslgende fastlimning

xnder fastepandes | en Bhruent )
m B £1g=2 Tlugter med gl oo
Loy Lulkes breddeprof11et ned s
11 bubkmingen @r vinleleet, Hu or
til Brug.

Handel & Hobby




... det forer din

Ar = Arnold He = Herpa
Be = Bemo Hi = Heki

Bk = Brekina Hk = Herkat
Br = Brawa HI = Heljan
Bu = Busch Hu = Humbrol
Dmc = Dmec-biler J = Jouef

Et = Elektrotren Kb = Kleinbahn
F = Fleischmann Kd = Kadee
Fe = Felix-models Ki = Kibri

Fa = Faller LGB = Lehmann
Gl = Ginther Lm = Lima

m/-forhandler

Li = Liliput = Praliné

M = Marklin Rl = Rivarossi

Me = Merten Ro = ROCO

Mj = mij-teknik Sa = Sander

No = Noch So = Sommerfeldt

P = Preiser T = Trix

Pe = Peco To = TOR-models

Pi = Piko v = Vollmer

Pl = Pola Ve = Vero

Pm = Perl-modell WM = Williams Mod.
Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, Gii, He, Hi, HI, Hu,
J, Kd, Ki, LGB, Lm, M, Me, Mj, No, P, Pe, Pi, PI,
Pm, Pr, Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endvidere
Walthers, Ral Mo, Tram Rosou UGJ.

PA SPORET

Vesterbrogade 165 » 1800 Kebenhavn V

TIf. 012316 17

Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, J, Ki,
LGB, Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, PI, Ro, So, To, V,
WM, Wi.

Williams Modeltog

Renne Allé 6 * 3450 Alleraed
TIf. 02 27 79 50

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB,
Li, M, Me, Mj, No, P, Pe, P, Ri, Ro, Sa, T, V, WM,
Wi. Endvidere HAG, modeltog fra Schweiz.
Togkaelderen

Lammestrupvej 4 ¢ 4140 Borup
TIf. 03 62 75 82

Ar, Bk, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Ki, Lm,
Li, M, Mj, No, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ro, Sa, V, WM,
Wi.

ASTORIA Model Hobby

Vejlebyvej 18 . Vejleby GI. Skole

4970 Redby. TIf. 03 90 83 07

Ar, Bk, Bu, Et, F, Fa, He, HI, Hu, Ki. LGB, Lm,
Li, M, Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ri, Ro, V, Ve, WM,
Wi.

TOGcentret

Strandvejen 140 . 2900 Hellerup

TIf. 01 62 55 92

Be, Fa, Hi, HI, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.
Endvidere losdele fra Dan-Train

Naestved Frimzrkehandel
@stergade 30, 4700 Neaestved
TIf. 03 72 32 58

Lm, Li, M, MJ, No, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ri, Ro, Sa, T,
To, WM Wi. Endvidere herei, transfers, tree, plast,
REMISEN Messinglister, byggesat RC/MC/biler.

'QDsterbrogade 10 ¢ 4800 Nykebing F.
TIf. 03 85 60 88

Ar, Be, Br, Et, F, Fe, Fa, Hi, HI, Hu, J, Kb, LGB,

Be, Br, Et, Fe, Gii, HI, Kb, Lm, Li, Mj, Pe,

Pr, To Endvidere transfers, tidsskrifter, »banebeg-
er«, Tree-, plast-, messinglister og profiler.

Trinbraettet Rugmarken 95

Bleggardsgade 14, 7100 Vejle 8520 Lystrup

TIf. 05 8375 75 TIf. 06 22 22 95

Ar, Bu, Dmc, Et, F, Fa, He, Hi, HI, Hu, Ki, LGB,
Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, Ro, Sa, T, To, V,
WM, Wi.

Bamses Leg og Hobby
Vestcentret ® 7000 Fredericia

Ar, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, HI, Hu, Ki, Lm, M, Me,
MJ, Pe, Pi, PI, Pr, V, WM, Wi.

KVIK Legetoj
6070 Christiansfeld
TIf. 04 56 23 85

TIf. 05 91 09 65
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VI HAR HORT OG SET...

Ny DSB-model fra ROCO:

ROCO er barslet med en dansk nyhed. En usaed-
vanlig flot og meget karakteristisk model af en Ks-
vogn.

Modellen er i UIC-litrering, d.v.s. en epoke IV-
vogn, med nummeret 330-0-299, altsa den sidste
vogn i en serie pd 300 vogne, bygget i 1967-69.
ROCO hartidligere lavet en DSB-udgave af en be-
sleegtet vogn, Kbs. Forskellen pd de to vogne er at
Kbs har hgje aftagelige sidestotter, hvor Ks har
lave nedklappelige. Selve vognene med sidefjzele
er identiske. Mens en del af ROCO’s Kbs-vogne
led af, at akslerne var noget »slasket« ophaengt, er
der her tale om en nykonstruktion af undervog-
nen, som er langt mere stabil. _
Modellen er feelles for udgaver til DSB, FS, SNCB
0g SNCF. Eneste forskel er litrering, lastgraense-
raster og andre pdskrifter, der er trykt pd smé skil-
tetil at lime fast pa modellen. En god idé, der billig-
ger produktionen af flere udgaver af samme vogn-
type. P4 forbillederne Ks/Kbs sidder péskrifterne
netop pa sma plader.

Det er en vogntype, som man nzaesten ikke kan 13
for mange af pa modeljernbanen, og den kan lzes-
ses med neesten alt: betonelementer, containere,
maskindele, militaerkaretajer og meget mere.

A- og AB-vogne fra
ToR-modeller

Intet IC-tog uden A- eller AB-vogne. Det gaelder
alle moderne tog fra 1974, og dermed for alle
mj‘ere, som kerer moderne DSB. Indtil nu har man
kun haft LIMA’s B-vogne til brug for IC-tog, og om-
bygningsforslag har veeret givet i LOKOMOTIVET
nr. 1. Men nu har ToR-models sendt ombygnings-
seet til A- og AB-vogne pé gaden.

Det drejer sig igen om udstansede sider, som kan
indplaceres i stedet for vognsiderne pa LIMA's B-
vogne. Hidtil har man hos ToR-modeller kunnet fa
vognsider til An-, Bn- og Bns-vogne, og det har
vaeret sa stor en succes, at hele oplaget er ud-
solgt. Man har nu valgt at fortsaette reekken af om-
bygningssaet med vogne til IC-stammer.
Bygningen af A- og AB-vogne er en hel del nem-
mere end til Bn-vogne, idet der til f.eks. AB-
vognen kun skal udskaeres en »halv side« pa B-
vognen, hvorefter den udstansede vognside ind-
placeres i stedet. .
Fordelen ved fremstilling af de nye vognsaet, er
den simple at derene i enderne forbliver intakte,
hvorved taget let styres pa plads (modsat Bn-
vognene, der skulle vaere meget ngjagtige).
Proceduren for fremstilling af AB-vogn (eller A-
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vogn) er den, at det stykke, som skal udskiftes pa

B-vognen, afmzerkes ved hjeelp af den udstanse-

de side, taget fiernes, og et savsnit leegges ned
over vognsiden. Med en lille mejsel eller stemme-
jern, stedes siden forsigtigt fra vognbunden.
Husk at savsnittet skal leegges pa den rigtige side
af stregen, ellers opstar der gab mellem den tilba-
geveerende side og den nye side. Da den nye side
er tyndere end industrivognens, anbringes et par
strips af passende tykkelse forneden ved vogn-
bunden og for oven ved tagkanten indtil de to sider
eriplan. Herefter limes de nye sider pé plads, evt.

revner udspartles med plasticpadding, og vognen
er klar til bemaling og litrering. Det tilrddes at
grunde den nye side med red mat maling, f.eks.
Humbrol 60-red, hvorefter hele vognkassen ma-
les med den enskede rade farve (se tidligere num-
re af bladet).

Vinduer kan herefter indsaettes fra det udsavede
tagstykke. Husk at evrige vinduer ogsa skal sidde
i samme plan. Det betyder, at man ikke slipper for
at skeere dem fri af LIMA-taget selv pa den tilbage-
vaerende del. Opgaven er dog ikke svaer, men ta-
ger lidt mere tid.

ARETS NYHED

DSB litra A- og AB-vogne, ombygningssaet
til LIMA B-vogne, incl. litrering.

Litra A

LitraAB ............ 69 -

TOR-models

(03) 48 83 83 - anviser narmeste forhandler.

Bemaerk! Lille restlager af DSB litra Bn
(191 stk.), An (111 stk.) og Bns (100 stk.)
LYNTOG, rest 2 szet. Bns-kupler nu i han-
delen.

Bs- og MA-szt i handelen i april.
Endvidere fas nu radioantenner, sand-
kasselag og kuck-kuck-ventiler.

Tom Refsgaard
Toftegardsvej 1
4350 Ugerlgse
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Husk for gvrigt at anbringe batterikasser m.v. pa
undervognen. Det far hele modellen til at se mere
rigtig ud. For evrigt har plasticarden fra ToR-
modeller tilbajelighed til at bue, grundet udstans-
ningen af vinduer. Det kan afhjeelpes ved at gnide
stykket under vinduet med skaftet af en skruet-
raekker, ligesom nar man straekker jern. Det pres-
ser carden pa plads, og det saedvanlige gab mel-
lem tagunderkant og vognside vil forsvinde, d.v.s.
at vognside og tagunderkant kommer til at lebe
parallelle.

Med lidt omhyggelighed kan selv begyndere
fremstille disse uundveerlige vogne til IC-toget.
Det anbefales at bygge AB- og A-vogne hvis man
er begynder. | det hele taget er vognbyggesaette-
ne en helt god idé. De fas hos forhandlere af

mj’'teks produkter.
TA

ERokegerende nyhed fra
PA SPORET

Hvem kender ikke MJ’ernes kvaler med at finde
industriundervogne til bestemte modeller! Mange
timers segen i kataloger og hos modelbanefor-
handlerne munder som regel ud i et kompromis:
enten ma man veelge korrekt akselafstand eller
man ma ngjes med forkerte akselgafler... og i
mange tilfeelde kreeves endda opsksering af un-
dervogn sa akselafstand og vognkasselaengde
bliver korrekt. Resultat: en nd-ja-model! »Det kan
ikke vaere anderledes«, og man slar sig til tdls med
skavankerne!

Det er slut nu!

PA SPORET lancerer nu undervognssaet, hvor
man pa meget hurtig og nem made far de korrekte
akselgafler og rigtige laengde pa akselafstanden.
Endda med fine kereegenskaber. Systemet er sa
enkelt, at selv begyndere vil foretraeskke metoden
frem for opskeering af industrivogne.

PA SPORET leverer undervognen i faerdig form,
klar til at samle alene med epoxy-lim (eller anden
lim) . Man bestiller blot det undervognssaet, man
ensker, f.eks. til gammel godsvogn med spinkle
lejer og glideaksler, eller 2-akslet postvogn med
lange fiedre. Ogsa privatbanevogne af diverse ty-
per kan fas. Ja, faktisk daekkes samtlige vogne i
den danske (og udenlandske) vognpark lige fra
den speede begyndelse og frem til sidst i 60’erne.
Hvordan?

Man udmaéler simpelthen vognbunden pa den an-
skede model, og skeerer den ud. Derefter maerkes
op til akselbgijler. Fra undervognssaettet tages ak-
selgaflerne, 2 mm af den nederste del bides af
med lille bidetang, aksel bgjlerne bukkes forsig-
tigt i facon, hvorefter bgjlen monteres pa under-
vognsbunden med super-epoxy. Derefter place-
res vanger af strips, og besninger (pinol-lejer)

isaettes gaflerne pabagsiden. Ydersiden bores op
i starrelse, der svarer til udvendige akselkasser og
fiedre, hvorefter disse dele limes fast. Fjedre og
akselkasser bestar af hvidmetal eller plastic, stabt

i eet stykke og limes direkte pa akselbgijlerne.
Til sidst monteres kobling, idet der meerkes op i
vognens centerlinie, bores hul, og den medfal-
gende koblingsbasning limes pa plads. S& monte-
res kobling efter samme menster som ved avrige
Q-vogne fra PA SPORET, idet der anvendes den
gaengse ROCO-kobling. Herefter er undervognen
feerdig, og man kan detaljere efter genske med
bremsebuk, batterikasser o.s.v. alt efter vogntype,
og vognkassen bygges videre pa saedvanlig
made.
Metoden byder pa flere fordele, hvor iseer hurtig-
heden i fremstillingen og det virkelighedstro udse-
ende teeller kraftigt. Prisen er ikke at foragte. Hele
herligheden koster ca. kr. 55,- og includérer aksel-
bejler, akselkasser med fjedre, hjultype efter eget
valg (eger- eller pladehjul) og komplet koblings-
seet.
Her er intet at beteenke sig pa, hvis man ansker
rigtige modeller pa anlaegget.
Yderligere oplysninger om levering m.v. kan fas
hos

PA SPORET

Vesterbrogade 165

1800 Kebenhavn V.

TIf. 01 23 16 17
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ROCO nyheder der kan blive
moderne dansk materiel:

- P —
U

Moderne postvogne

| efteraret 1987 kebte DSB 10 aldre postvogne
type »Post m-a/26«, som i foraret 1988 er sat i drift
hos DSB (oprindelig i beige/bla-farver) . Vognene
blev renoveret af Cva, og har faet litra Pbm nr. 50
86 90-44 750-759. Vognene aflgser udrangerede
Ph-og Pph-vogne, og erindsat i hovedposttogene
pa straekningerne mellem Kebenhavn og Nordjyl-
land. Fremtraeder i endelig udformning i red farve
med gult posthorn som evrige postvogne hos
DSB.

ROCO har i sit program netop en model, der ngje
svarer til den indkebte postvognstype, nemlig
katalog-nr. 4262s, nyt nr. 44399. Eneste aendring
af modellen, der kraeves, er udskiftning af taget.
ROCO’s model har »afskarne« lodrette tagender,
hvor DSB’s vogne har buede. Problemet lases
ved at flytte taget fra en tilsvarende tysk person-
vogn over pa postvognen, og slibe overskydende

tagventiler bort. Vognen males derefter postred,
Iltrennger og posthorn placeres, idet htrennger
kan fas fra »P& Sporet«, mens posthorn fas som
vadtransfers fra DMC (forhandles bl.a. af Smith’s

Legetej og Hobby og Pa Sporet) . NB: ROCO har
lzenge haft modellen i sit program. Det er DSB's
keb af vognen, der ggr ROCO'’s model til en »ny-
hed«.

Lukket 2-akslet godsvogn

litra Hbbillns

Den nyeste godsvogn i DSB-regi er denne lidt
utraditionelt udseende godsvogn, der synes alt
for lang i forhold til sine 2 aksler. DSB har anskaf-
fet sig 46 stk. af denne vogntype (pr. 31. december
1987) fra Ascan Scandia. Typen har fiet litra
Hbbillns med numrene 246 0 000-045. Vognen
fremtraeder i »blankpoleret« metaludgave i stil
med Hbikks-tt, men den har lzengere vognkasse,
er udstyret med »tagrytter« og har to store ranger-
handhjul pa gavlen. ROCO har i deres nyhedstil-
leeg for 1988 barslet med vogntypen i svensk ud-
gave som litra Sjhbikks-v, der udgives her i eftera-
ret under katalog-nr. 46451.

Modellen svarer ngje til den danske udgave, blot

aarhus

Skt. Pauls Kirkeplads 9
8000 Arhus C e TIf. 06 12 34 56

MARKLIN

Vi har Danmarks storste udvalg i
MARKLIN HO

Ogsa paent udvalg i 2-skinne-drift/jsevnstrem
iHOog N

modelhobby Bl

For tiden haves meget store
maengder brugt Marklin og
2-skinne-materiel.
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kraeves der ommaling i danske farver i stil med
Hbikks-tt (se tidligere numre af LOKOMOTIVET),
og pasaetning af litreringer. Sidstnaevnte fas som
saedvanligt hos PA SPORET i meget fin kvalitet.
Som dansk Hbbillns er modellen ca. 0,4 mm for
stor! og det kan vel selv millimeterfanatikerne leve
med?!
Jo, der sker skam noget pa det danske modelba-
nemarked.

TA

Moderne Carisberg
glvogn i skala N

Sa er derigen godt nyt for skala-N-folket og de ter-
stige sjeele. En Carlsberg elvogn er nok noget af
det mest »indfedte« man kan se pa danske spor...
og det geelder selvfelgelig ogsa pa& modeljernba-
nen.

Derer selvfﬂljellg WM, der igen serger for at dan-
ske mj’ere faler sig hjemme, hvilket sker med ud-
sendelse af den kendte glvogn i efteraret 1988.
Modellen bliver i original gren Carlsberg bema-
ling i samme kvalitet og udferelse som Danefrost-
vognen. Det er ogsa samme grundmodel, der
lsegger vognkasse til modellen, nemlig ARNOLD-
N katalog-nr. 4565. Mens dette skrives er model-
len i produktion, og vi kan derfor ikke vise billede
af vognen. Modellen kan forudbestilles, hvilket
nok er klogeligt, idet hidtil fremstillede N-modeller
fra WM er totalt udsolgte.

Forbilledet blev bygget hos Scandia i &rene 1966-
68, med numrene 210 6 248 til 287, i alt 40 vogne.
De fik en lang akselafstand, nemlig 7100 mm,
mens laengden over puffer blev 13000 mm.
Ingen tvivl om, at modellen VI| blive populeer. Ikke
alene her i landet, men ogsa i udlandet, der har
vist stor interesse for den nu udsolgte Tuborg-
vogn. Og 2-3 Carlsberg vogne harer der til et »vel-
mebleret« moderne dansk anlseg.

Bestil den nu hos din forhandler. Sa er du sikker
pa at fa det enskede antal.

Bestilles hos forhandlere af WM’s produkter.

Trinbraettets katalog
nu pa over 50 sider

Alle serigse modelbyggere ber hurtigst muligt an-
skaffe sig trinbreetternes katalog over alverdens
lesdele til modeltog og tilbeher! Kataloget i A4-
format er nu over 50 sider, og indeholder et eldora-
do af laekre sager, lige fra sma duppeditter som
faergekroge til sterre byggedele fra Scale-link
(modeljernbanetilbeher). Her er alt, hvad hjertet
begaerer fra PA SPORET, industrimodeller som
kan fordanskes, setsede dele fra Nils-Erik, sma

fikse ting fra Vagn, messing-tilbeher fra Weinert
og Gilnther, og diverse plast-lesdele fra Klein.
Gremo er selvfelgelig ogsd med, visende alle de
smukke enkeltdele i aetset messing, der kan bru-
ges til en masse dansk rullende matriel. Fra
Scale-link finder mantilbeher til landskabet, f.eks.
haveldger, gitter og hegn, for ikke at tale om de
meget flotte vindmeller og steerkstramsmaster,
der findes over alt i det danske landskab. Side op
og side ned leber fantasien las med alle de impul-
ser kataloget giver. En hel del af realiserede »fan-
tasier« kan man lzese om i vort kommende skrift
om anlaegsdesign. @nsker man kataloget nu, kan
man indsende frankeret svarkuvert kr. 11,- til et af
Trinbreetterne. Se adresse andet steds.

Tekniske bladsaet
fra GREMO

Det bliver lettere og lettere at vaere mj’er i Dan-
mark. Smé detaljer, som man fer hen var tvunget
til at udelade, enten pa grund af for kraftigt materi-
ale eller for mange tommelfingre, er nu muligt at fa
i aetset messing som tidligere naevnt i LOKOMO-
TIVET. Det er GREMO’s smukke setsede lasdele,
vi her mener, idet de meget filigrane dele udger et

hidtil upaagtet kapitel i modeljernbanebyggeriets
historie. Til hjeelp for anvendelse af disse lasdele,
har GREMO nu besluttet sig for at udsende A4-ark
med tekniske beskrivelser. Idéen er god, idet den
fortaeller mj’eren hvorledes han skal behandle de-
lene med hensyn til bukning, lodning, pasaetning
m.v.
Hvert ark udger en hel lille samleanvisning med
deltegning af den pageeldende vogntype, hvortil
lesdelen harer. En kort beskrivelse fortaeller om
boring af huller, udmaling, placering m.v., krydret
med smaé tips, siledes at det ikke gar helt galt, nar
vognen bygges. Og sa ved man, hvad lesdelen
kan anvendes til, nar man starmed den i handen.
Bladsaettet kan ses hos forhandlere af GREMO-
produkter. Det er

PA SPORET

DIN & MIN HOBBY

Trinbraettet, Vejle og Lystrup

Se adresser andre steder i bladet

Stort lesdelsprogram
hos mj-tek

Mj-tek i Malev fremstiller ikke alene aegte danske
modeller som Hbikks-tt, men farer ogsa et stort
lesdelsprogram til glaede for danske mj-ere.

Det er iszer produkter fra Klein Modelbahn og
PECO, der ger sig godt i programmet. PECO’s
fine virkelighedstro spor er flagskibet, hvilket man
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godt kan forsta. De er ikke alene virkelighedstro,
men ogsa meget driftssikre selv i bruneret til-
stand, d.v.s. kraever megen lidt vedligeholdelse.
Ogsa sporskifter fungerer upéklageligt, hvilket er
arsagen til at Naestved Modeljernbaneklub har
valgt at benytte PECO-spor pa hele anlaegget. Og
det virker. Mere om PECO-spor i vor kommende
bog om anlsegsdesign (maj 1989) .

Fra PECO fas endvidere andre lgsdels-detaljer til
anlaegget, bl.a. postsaekke i HO, maelkejunger, og
meget mere, hvilket frengar af PECO-kataloget.
Fra Klein Modelbahn feres lese akselgafler af di-
verse typer til danske godsvogne i perioden lll og
IV. Fas i stebt plastic, komplet med bgijler, kob-
lingkrog, hijul, lige til at montere pa den enskede
vogn. Akselgaflerne egner sig iseer for leengere
vogne, idet de er udfert som drejelige »bogierx.
Monteres med almindelig skrue pa undervognen.
Herudover fores diverse lesdele f.eks. harmonika-
overgange, udfoldet sdvel som sammenfoldet, og
gummivulst-overgange.

MJ-tek forer ogsa baggrundskulisser fra MZZ, et
virkeligt flot produkt, der egner sig fortreeffeligt til
baggrunde pa modeljernbanen, sa denne far per-

ROSKILDE )
TOGSHOP

Clermontgade 10 * 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30
Fredag ................ kl. 16.30-19.00
LArdag « com s o5 a5 895 i kl. 10.00-13.00

¢ Vi forer bl.a. Mérklin, Arnold,

Liliput, Roco samt byggeszet og
tilbehor i forende maerker.

e Sartilbud pa Ade-vognbyggesaet i
HO. Pr. stk. kr. 198,-

¢ 25% rabat pa det pa lager
vaerende Roco.

* Reserver allerede nu sendag den
2/10 1988 til modeltogsmarked i
Roskilde. Naermere oplysninger i

forretningen.
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spektivisk dybde. Trykt pa tykt papir i 4 farver i
mange motiver, lige fra bjerglandskaber til bymi-
ljger, ja, sa galt havnemiljger kan man finde. Far-
verne er afstemt, sa de passer ind i naturlig bag-
grund pa en diskret made. Mere om MZZ-kulisser
i vor publikation om anleegsdesign.
Til sidst skal blot naevnes, at MJ-tek nu har sat 3.
og sidste Hbikks-tt-nummerserie i gang. De ferste
2 serier er revet vaek, og 3. serie baerer nr. 23 72
018-8 De 2 farste serier havde nr. 237 2 032-1 og
237 2 047-9.Har du dem alle? Alle produkter fores
af:

Din & Min Hobby

Buddingevej 229

2860 Seborg

TIf. 01 56 52 32

Trinbraettet
Bleggardsgade 14

7100 Vejle (hos Hejle)
TIf. 06 83 75 75
Rugmarken 95

8520 Lystrup (hos Mads)
TIf. 06 22 22 95

Remisen
Nykabing F.
TIf. 03 85 60 88

DSB Kof i Skala 1:87
fra Trinbraettet.

TRINBRAETTET — TEKNIK/IMPORT fremkom-
mer til maj/juni med et grundbyggesaet til fremstil-
ling af DSB-Kd&f'en.

Modellen er opbygget med BRAWA's Kof Il som

grundlag. Herved opnas, at kareegenskaberne er

helt i top — samtidigt kan ogsa Marklin-karere an-
vende szettet, idet bAde BRAWA selv -og nu ogsa

Mérklin (tilmed i digitaliseret udgave) — fremstil-

ler denne undervogn i 3-skinne-udgave.

Saettet omfatter felgende:

— aetset messingplade 0,3 mm med samtlige
nedvendige dele til opbygning af overdel, incl.
holdere til automatkobling, indvendig indret-
ning og FRICHS-skilte.

— kereklar BRAWA-undervogn i 2- eller 3-skinne
udgave.

— BRAWA lgsdele, som ogsa findes pa den dan-
ske Koéf, sdsom lygter, handhjul, ildslukkere og
bremseslanger (Ikke automat- eller skruekob-
linger, der ma kebes separat).

— beholdere fra BEMO.

— krogkoblinger af Marklin eller Fleischmann-
type.

— nodvendige ramaterialer til fremstilling af fit-
tings: trad, vinkelprofil, net til fodtrin, net til
keler.



— transfers af gnidetypen.
— detaljeret byggevejledning med billeder.
— certifikat med produktionsnummer og »fed-
selsdato«.
Modellen kan ud fra transferssaettet bygges i to
udgaver: Nr. 252 og Nr. 289; sidstnaevnte har »hgj
cigarfering« (langt udstedningsrer) og en automo-
billygte for og bag.
P& BRAWA-undervognen skal sandkasserne fjer-
nes (med sav eller fil). Endvidere skal alle nitter og
bolte og andre detaljer files bort. Der er ikke tale
om en begyndermodel. Kéf'en er et meget lille lo-
komotiv, der falgeligt har mange meget sma detal-
jer, der kraever en del tdlmodighed.
Selve overdelen, der i sig selv er meget detaljeret,
kan samles af de fleste. Det vil dog veere en fordel
at kunne lodde. Den kan dog sagtens samles ved
hjeelp af 2-komponent epoxy-lim. Delene er lette
at bukke i facon, da de pa bagsiden er forsynet
med bukkelinier og igvrigt pa »drilske« steder har
styretappe- og slidser.
Grundbyggesezettet vil i forudbestilling koste ca.
1000,- kr., — 3-skinne-udgaven dog ca. 200,- kr. dy-
rere. Det kan bestilles pa TRINBRATTERNE i
Vejle og Lystrup (Arhus) og i Din & min hobby pa
Buddingeveji Seborg (Kebenhavn) . Bestillingens
opretholdelse bekreeftes af kaberen, nar bygge-
saettene er klar til udlevering ved at keberen mod-

tager et girokort, hvorpa der indbetales kr. 200;-.
Herefter fremsendes modellen samtidigt med op-
kraevning af restbelebet (ca. 800- kr.) .
Grundbyggesaettet vil ogsa kunne kebes uden
forudbestilling, men det er kun et begraenset antal
eksemplarer, der udbydes pa denne made, og pri-
sen erdaca. 1275 kr. Der er tale om en begraenset
produktion af disse to udgaver. Hvis saettet far ri-
melig succes, vil TRINBRATTETTEKNIK over-
veje at szette FRICH’s ARDELT-traktor i produk-
tion.

Kof-klubben: | forbindelse med udsendelsen af
girokort-ordrebekreeftelsen vil keberne blive op-
fordret til at frigive deres adresser og telefonnum-
re. De kabere, der vil g med til dette, vil s& modta-
ge en adresse og telefonliste over alle ligesindede
Kof-byggere. Tanken er sa, at man i sit hjerne af
landet kan kontakte andre lidelsesfaeller — og ma-
ske ligefrem medes og bygge sammen - hvem
ved? ]
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Iden anlednmg udgiver vi et spaendende boghaafte pa 116 sider, som kan inspirere man-
ge mj’ere, og give nye idéer og oplysninger til bAde modelbanemanden og den stordrift-
sinteresserede.

Sa vil du give din hobby en ny dimension, skal du bestille

JERNBANEHOBBY

FOR ALLE

116 sider (format A5) fyldt med masser af tegninger og fotos af det rullende materiel fra
DSB og privatbanerne. Fotos af Danmarks bedste jernbanefotografer, og tegninger af
Henning Orowicz, Allan Hansen, Steffen Dresler og Guldbaek-Christensen. Af indholdet

kan neevnes:
¢ DSB litra D damplokomotiv ¢ DSB litra HS, rangerioko ® Hvad med trafik-

idéen? » Koreplanskorsel ¢ IE-vogne ¢ Rejsegodsvogne hos privatbaner »
Q-vogne fra DSB og Privatbanerne ¢ Faerger og faergeanlaeg * HFHJ M 10
»Sputnik« » DSB litra CP (kort) og CPS ¢ Ravnstrup Stationsbygning e
Ammoniak- og tjeeretankvogne ¢ Postvogne litra DA og DP ¢ Masser af
jernbanehistorie og modelbyggebeskrivelser ...et boghaefte, der danner
fledeskummet pa 5 argange af LOKOMOTIVET. Trykkes i begraenset oplag.

Bogen fas ved at indsaette kr. 125,- pd giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Daddel-
vef 9, 4700 Naestved. Sendes automatisk ved udgivelsen omkring august/sep-
tember 1988.




3. del

Vi slutter her artikelserien om DSB-elektrifice-

ringen i virkelighed og model med at vise opstil-
ling af master og placering af keretrdd, samt at
vise tegning af el-lokomotiverne litra EA. Artikel-

serien er selvfalgelig langt fra fyldestgerende, og
det anbefales at skaffe sig yderligere publikatio-
ner om emnet, bl.a. via henvendelse til diverse
jernbaneklubber i Danmark. Vi haber at vor lille
serie giver et indbliki den nye driftsform, der nu er
ved at »erobre« danske spor.

P4 fri bane erder 60 m ( 1:87 = 68 cm ) mel-
lem kereledningsmasterne. Denne afstand

kan vi ikke f& i model, men ma vaelge en kor-
tere, nemlig katalog nr. 134 eller 135 (Hen-
holsvis 360 mm og 375 mm). | virkeligheden
er afstanden fra spormidte til midte straek-
ningsmast 3,0 m (1:87 = 34,4 mm) samt hgj-
den 55 m (1:87 = 63,2).

Opsatning af master

Nar sporet er lagt (der er nu taget hejde for
fritrumsprofilet og sporet har faet overhgjde
i kurverne, ikke?) afmaerkes masternes pla-
cering pa fri bane. Husk her at alle mal er
lige, da keretraden jo ikke buer i kurver!!

Pa lige straekning er der ingen problemer
heller ikke med siksak og tolerancer, men i

Bardunering

/

# Split limes i
é-nedralmmet peel

Fig. 1

S& erderel L=

i virkelighed og model

w5

kurver, skal vi huske at tage hejde for sporra-
dius. Derfor bliver afstanden mellem master-
ne kortere jo skapere kurver. Altsa ma vi fer
opsaetning af masterne male kurver og kebe
keretrad der passer.

Endvidere skal alle master i kurver have kort
udligger (se lok. 19 side 27 nederst).

Ved start pa kereledning (f.eks. pa en stati-
on) startes med en mast med bevaegeligt op-
fang uden udligger, hvor masten star i spor-
midte efter stopbommen/perronkant. (Lok.
nr. 19 side 27, tegning) Her bruges kereled-
ning kat. nr. 139 og monteres som pa tegning

LEGETDJ
0G HOBBY

Sonderjyllands
storste udvalg i
Marklin

Vi ferer ogsa Fleischmann, LIMA,
PIKO, ARNOLD og Electrotren.
Byggeseet fra Heljan, Pola og Kibri.

WK

Barnevogne og Legetgj

Ingrid og Aksel Maller Pedersen
6070 Christiansfeld

TIf. 04 56 23 85
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Fig. 2

(lok nr. 17 side 44 tegning 8). Husk bardune-
ring af mast. (Se tegning fig. 1).

Ferst nar kereledningen er pasat strammes
bardueringen pa masten.

Vekselfelt

Se forst ngje pa fig. 2 og nar den er forstaet
(ellers kommer der aergrelser) opsaettes ma-
ster jf. tegningen med de dertil korrekte ma-
ster m.h.t. kort/lang udligger. Overgangen
fra en kereledning til en anden sker midt
imellem de to master med dobbelt udligger.
Krydsningen af \gammel«ledning og ny led-
ning efter mast hvor gammel ledning er fart
pa lang udligger. Krydsningen sker efter for-
ste haenger, saledes at gammel kareledning
fares over ny kereledning og gammelt baere-
tov over nyt beeretov. Inden montering skal
kereledning klargeres til montage pa bevae-
geligt opfang. Den ny kereledning skal mon-
teres forst. Dette tager tid, sa prav forst et par
gange i en preveopstilling, det betaler sig,
selvom der maske gar et par kereledninger
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tabt. Kereledningsmasteme er pasat/ned-
sat i et boret hul og blidt banket i korrekt hgj-
de med en lille hammer. Desvaerre er der
ikke noget cement fundament, men det bli-
ver jo ogsa naesten skjult af ballasten.

Transversaler

Transversaler pa fri bane er til at overse, sa
start her og ikke pa stationsarealet, for sa le-
ber man sur i det-med garanti.

Igen se ngje pa tegningen og forsti den og
prov i en preveopstilling.

Til en transversal skal bruges:

— to master med dobbelt udligger

— en mast med bevaegelig opfang

— en mast med fast opfang

— kareledning _

— (alt efter leengde af transversal)

— ledningsadskiller katalog nr. 153

— to stk. kereledning katalog nr. 139

— isolator, katalog nr. 850

Kereledningen over transversalen klargeres
med ledningsadskiller og isolator jf. katalog
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»Anleitungsheft fui die Sommerfeld Oberlei-
tung« side 10.

Masterne monteres med den »normale« ke-
reledning. Kereledning til bevaegeligt- og
fast opfang klargeres som fer beskrevet og
derefter monteres masterne. Kereledning
over transversal, saledes at den er fart over
den »almindelige« kereledning. Bemeerk at
den - ligesomved vekselfeltet - rorer eller lig-
ger oven pa den langsgéaende ledning. Der-
ved opstar der ingen komplikationer nar lo-
komotivets pantografs slaebestykke bevae-
ger sig langs kereledningen.

Returledning

Vor returledning er enten kinersertrad eller
tynd staltrdd. Den monteres farst nar kere-
ledninger er monteret og fert jf. tegningerne.

Slutbemaerkninger
Dette er absolut ingen fyldestgarende artik-
kelserie om kareledningerne, men skulle

kun virke som en appetitveekker med nogle

generelle bemeerkninger.
Det meste far man at vide, ved at anskaffe

sig Sommerfeldts kataloger og vejledninger
samt »Teknisk meddelelse fra baneafdelin-
gen nr. 1, 1985.« Endvidere skal man ud og
se kareledningen i virkeligheden, helst med
en tegneblok og et fotografiapparat.

Hvis vi ser pa det der allerede er opsat mel-
lem Helsinger og Roskilde, er det sveert at se
umiddelbart nogen fast linie i karelednings-
anlaegget. Span-wire ophaeng bruges pa
sterre stationer og rangerarealer med bade
rammer og gitterportaler og det findes ikke
tilgeengeligt i model da det kun bruges her i
Danmark og i England.

Endvidere bruges lgsninger - som godt nok
er beskrevet i teknisk meddelelse - men til-
passet det lokale behov. S3 derfor ud og fa
noget frisk luft. Maske ogsa en passende lej-
lighed til at fotografere maskintyper, der er

ved at forsvinde. God forngjelse.

KOB, SALG, BYTTE — SENDER OVERALT

EOMMERFELDT  ORELEDNING
- EN NY DIMENSION
152 Udligger ................... kr. 13,50
156 Dobbelt udligger. . ........... kr. 29,50
159 Beveegeligtopfang ... ........ kr. 27,25
850 Isolatorer, 24stk. . ........... kr. 17,00
145 Keretrad, 270 mm ........... kr. 7,75
147 Koretrdd, 360 mm ........... kr. 8,75
149 Koretrad, 450 mm, ében . ........ 8,75
002 Byggevejledning, firefarvet,
FOsIder .. c:inivomssmssmascmpns kr. 45,00
Rekvirer vor prisliste.
EGEN IMPORT - direkte fra fabrik.
Toc 8 TEKNO Aben frem til 1/9 1988
Vestergade 13 * 9510 Arden Torsdag ...... 15.00-17.30
TIf. 08 56 18 46 * Giro 5 90 14 64 Fredag ....... 15.00-19.00
’ Lerdag ........ 9.00-12.00

SIDSTE NYT: Nu ogsA BEMO lasdele for selvbyggere. Rekvirer prisliste.
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Som bekendt skulle man vaelge traktionskraft ef-
ter den anden verdenskrig, og valget faldt pa die-
sel.

En af arsagerne var, at elektriciteten skulle frem-
stilles af kul, der pa davaerende tidspunkt var dar-
lige, og for nogles vedkommende ret dyre. Endvi-
dere var og er det en bekostelig affzere at opbygge
det store kereledningsanlaeg, der kraever transfor-
matorstationero.s.v. Ligeledes skulle foretages en
hel del sendringer af fritrumsprofilet, ferend kere-
ledninger kunne opstilles.

| begyndelsen af 70’erne kom spergsmaélet op
igen, da DSBs dieselenheder i labet af de naeste
10 til 15 ar skulle udskiftes grundet nedslidning.
Ikke alene nedslidning, men en anden vaesentlig
faktor begyndte at gere sig gaeldende, nemlig
skonomien. Diverse olieblokader havde féaet pri-
sen pa olie betydeligt op. At man s ogsé var be-
gyndt at tage miljgproblemet alvorligt, gjorde, at
Folketinget den 23. maj 1979 vedtog »Loven om
Elektrificering«.

Specifikationer pa den elektriske drift blev udvik-
let bade pé traktionssiden og det karelednings-
maessige omrade (Se LOKOMOTIVET nr. 17 side
42).

Projekteringen af lokomotiver blev inddelt i tre fa-
ser, nemlig:

- Skitsefasen

- Modelfasen, og

- Konstruktionsfasen
| skitsefasen blev forskellige forslag gennemar-
bejdet, sdledes at man kunne danne sig et indtryk
af bl.a. udseendet o.s.v. Pa grundlag af skitsefa-

| DSB
DSB litra ©a8
EA 3001-3010

sen blev specifikationer udfaerdiget, og tilbud blev
udgivet til 9 lokomotiv-leveranderer.

Det almindelige i lokomotiv-bygning er jaevn-
stremsbanemotorer, der far stremmen fra et vek-
selstreamsanlzeg. Dette betyder, at man stadig li-

Fronten pd EA 3001, her med sneplov og loftet
pantograf. Foto: SD

35




Tagdetaljer pd EA-lokomotiv i Kebenhavn.

gesom i damplokomotivernes tid bl.a. skal afgere
om lokomotivet skal bruges til gods- eller person-
farende tog. Det har noget at gere med udveksling
mellem banemotor og hjul samt hjuldiameter.
Den nyeste teknik pa markedet er Thyristorteknik,
udviklet af det svenske firma ASEA til bl.a. SJ litra
Rc2. Denne var feerdigudviklet og allerede i pro-
duktion. Den anden teknik var under udvikling
bl.a. i Vesttyskland, og handlede om asynkronmo-
torer. Disse blev afpravet i type 202 (DE 2500) hos
Rheinstahl-Henschel og BBC.
Asynkronteknikken er helt klart 3. generationstek-
nik, sa derfor koncentrerede DSB sig om denne,
bl.a. ved bygning af litra ME. Til elektriske lokomo-
tiver havde Deutsche Bundesbahn (DB) faet ud-
viklet fire prevelokomotiver af typen E 120.
Asynkronteknik (eller drejestram) har meget store
fordele: Det er en enfaset spaending fra kereled-
ningen, der bliver ensrettet til konstant jeevn-
stram, som i en vekselretter omdannes til 3-faset
vekselstrem. Denne spaending kan varieres til de
tre-fasede banemotorer.

Vzegten af banemotorer ligger pa kun 60% af en
almindelig jeevnstramsmotor. Ydermere er der en
besparelse pa 10% i energiforbruget. Dette ger, at
man kan lave regenerativ bremsning, hvor bane-
motorerne bliver ompolet til generatorer under op-
bremsning, og dendannede strem sendes op i ke-
reledningen. Populeert sagt, kan en hel del brem-
sende lokomotiver danne strem til et par kerende.
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Foto: Jean Narregaard

| november 1981 var tilbudskredsen af leverande-
rerindsnaevret til 2, nemlig ASEA med Thyristorlo-
komotiver og BBC/Siemens med drejestramslo-
komotiver.

Den 13. april 1982 blev endelig underskrevet kon-
trakt med BBC/Siemens pa leveringen af litra EA
3001 og 3002 samt 35 andre maskiner i option.
Mens BBC/Siemens stod for det elektriske, var det
Henschel som stod for den tekniske udvikling af
vognkasse og bogier. Maskinerne skulle leveres i
august 1984 til afprevning pa DSB prevestraeknin-
gen mellem Helsinger og Rungsted. Indlednings-
vis skulle de to maskiner dog prevekeres i Luxem-
bourg med op til 60% effekt, da der her er kareled-
ning med 25 kW 50Hz vekselstram.

Ved udnyttelse af optionen pa de nzeste lokomo-
tiver skulle der veere dansk medproduktion. Fal-
gende firmaer indgik: Scandia a/s, TR-Electric
a/s, F. L. Schmith og Co. A/S, Quitzen Industri a/s,
LYAC a/s og Thrige-Titan a/s.

De naeste 8 pravemaskiner skulle leveres i august
1985 til februar 1986. Serieproduktionen pa 22
maskiner kunne leveres fra januar 1988 og frem til
februar 1990.

Den typiske danske mentalitet med aldrig at kun-
ne tage en beslutning har desvaerre medfert en
hel del forsinkelser, og optionen pé de 22 serielo-
komotiver er endnu ikke underskrevet! Men den
er dog stadig gaeldende. Her er det igen Folketin-
get, der ikke er i stand til at treeffe en beslutning,



bl.a. vedrerende Storebeaeltsforbindelsen, som
ger sig geeldende.

Under modelfasen blev der opbygget en del pre-
ver for at tilgodese bl.a. lokomotivpersonalets for-
hold, samt ikke mindst projekteringen af de enkel-
te delarbejder i forbindelse med produktionen.
For at danne sig et indtryk af lokomotivet, blev der
endelig bygget en model i str. 0 (1:45). Denne blev
sat pa et starrelse 0-anlaeg, for at sammenligne
med andre traekkraftenheder og vogne.

Selve udformningen af front og sider blev konstru-
eret pa grundlag af indhegstede erfaringer med
bl.a. prototypelyntoget og litra ME, hvor konstruk-
tionsprofilet udnyttes optimalt.
Kaerestremsanlagget mellem Helsinger og Rung-
sted stod feerdigt i september 1983, og kort tid ef-
ter ogsa under spaending. Nu afventede man sa
lokomotiverne.

EA 3001 kom til Danmark efter prevekersler i

Tekniske data vedr. litra EA
Akselreekkefolge . . . . . BO’BO’

Byggested:
3001-3002 ... ... .. BBC/Siemens/Henschel
3003-3010 ........ ASCAN a/s
Byggear:
3001-3002 ........ 1984
3003-3005........ 1985
3006-3010 .. ...... 1986
Transmission ....... Elektrisk
Korestream.......... 25 kW/50 Hz vekselstrom
Motoreffekt ... ...... 4000 kW (5435 HK)

Maksimal hastighed . . 175 km/t
Leengde over puffer . .19380 mm

Akselafstand .. . . . ... 9940 + T 2800 mm
Tjenestevaegt . . ... .. 80 tons
Adhaesionsveegt . . . .. 20 tons

Den 18. september 1984 kom EA 3001 til Danmark. En ME fik opgaven at treekke den fra Redby Faerge
til Dsterport. Sidstnaevnte sted skulle 3001 samme dag praesenteres for pressen. Her er togszettet fan-

get i Naestved.

Foto: Torben Andersen, Naestved
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Luxembourg den 18. september 1984, for at blive
preesenteret samme dag pa Dsterport station for
pressen. Maskinen blev herefter pravekert af le-
verandgrerne med op til 100% belastning og en-
delig godkendt af BBC den 14. oktober samme ar.
EA 3002 kom til Danmark den 14. oktober, og den
forste danskbyggede EA den 30. september 1985.
Den 15. november og 19. december fulgte sa 3004
og 3005 efter.

De ferste maskiner blev prevekert om natten pé
prevestreekningen, hvor der var sporspaerring.
EA-lokomotivet var normalt sammenkoblet med
en ME’er for at kunne male belastninger o.s..
Ydermere anskaffede DSB sig en malevogn nr.
99-92 001 (ex. tidl. DB postvogn). Den 13. februar
gennemfertes s den ferste dagkersel uden spor-
speerring og brug af signaler (afprevning af imuni-
sering).

Den 10. februar var hele anlasgget mellem Hel-
singer og Kebenhavn feerdigt. For at kunne kare
styrevognskersel, blev en Bns-vogn udtaget og
ombygget til Bns-e (oprindelig pateenkt litra
Bnes)islutningen af 1984, og 6 stk. i begyndelsen
af 1985. Fra K 87 yderligere 18 stk. Udover det

elektriske system, blev ogsa fronten aendret, idet
man blaeendede gennemgangen i styrerumsenhe-
den. Dette for at fa bedre forhold for lokomotivper-
sonalet.

For at haedre de gamle pionerer inden for jernba-
nevaesen og udviklingen af elektriciteten, ville
man igen fra DSBs side navngive lokomotiverne,
enidé, man var holdt op med ved sammenlaegnin-
gen af SJS med JS til DSB i 1893.

Den 19. marts blev EA 3001 og 3002 navngivet af
henholdsvis en efterkommer til H. C. @rsted og af
trafikministeren ved afgivelsen til drift.
Indvielsesturen foregik den 19. marts med afgang
Helsinger kl. 09.22 med ankomst Kebenhavn kI.
10.22 - helt preecist!!

Den neeste dag var det sa publikums tur med en
fast stamme med en EA'eri hver ende, afgang Hel-
singer kl. 05.56. Indledningsvis kertes 7 dobbelt-
ture mandag til fredag. Den anden stamme med
EA 3003 og EA 3004 blev indsat 2. april. 3. stam-
me med EA 3005 og 3006 2. juni, og 4. stamme
med EA og Bns-e den 25. august 1986.

Fra K 86 vinter blev alle lokaltog fremfert med el-
traktion. Endvidere togene 467, 340, 303 og 468,
hvori indgar internationale tog. De ti maskiner ke-
rer nu fast hverdag, og har trods skepsis fra en del
»frelste« eksperter bevist, at el-traktion er det rigti-
ge. Keretiden er blevet kortere, det er lettere at ind-
hente forsinkelser grundet den gode accelerati-
on, og gkonomisk har de overgéaet alle forventnin-
gen. | forbindelse med K 88 gennemmferes alle
el-togene til Roskilde, hvor man p.t. (marts 1988)
er ved at feerdiggere kereledningsanlaegget. Og
allerede nu er opstillingen af master pabegyndt
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mellem Roskilde og Borup. Ringsted nés - hvis
politikerne vil - i 1989 og Korser i 1990. Nu er
spergsmalet blot om optionen til serieleverancen
udnyttes, da 10 lokomotiver nu naeppe er nok,
ogsé set i forbindelse med udrangeringen af GM-
lokomotiverne.

SD

Hvem er hvem

- 09 hvorfor?

EA-lokomotiverne er opkaldt efter beremte perso-
ner, der pd en eller anden made har markeret sig
inden for videnskab, teknik og arkitektur. Felgen-
de liste forteeller hvilke EA, der baerer beremthe-
ders navne:

3001 - H. C. Orsted
(professor i fysik, og opdager af
elektromagnetismen)

3002 - Niels Bohr

(professor i atomfysik)

3003 - Heinrich Wenck
(DSB-chefarkitekt og mester for mange
DSB-stationsbygninger)

3004 - Ole Romer

(professor i atronomi i 1600-tallet)

3005 - William Radford

(engelsk civilingenier og projektleder ved
anlaeggelsen af streekningen Kebenhavn-
Roskilde, 1848)

3006 - Valdemar Poulsen
(opfinder af bl.a. talefilmen)

3007 - Kirstine Meyer
(magister i fysik og kemi omkring
arhundredskiftet)

3008 - Otto Busse
(DSB maskindirekter, og konstrukter af beremte
danske damplokomotiver)

3009 - Anker Engelund

(rektor ved Den Polytekniske Laereanstalt,
og projektleder af byggerierne »Lillebaelt«-
og »Storstrems«-broerne)

3010 - Seren Hjort
(direkter for SJS 1848) ®



Foto: DSB
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DSB EA 3001-3010

Regi: DSB

Tegnet: Henning Orlowicz, 1987.

Type: Elektrisk lokomotiv.

Bygget: Henshel/BBC 1984/85.

1:87

LITRA EA NR. 3001-3010

DJM
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Osterport set fra sporsiden. Epoke 3. Resten siger nok sig selv.

Hjertelig velkommen til
»Skensved Privatbaner«

...en »privatbane« hvor man ogsa er velkommen til at kere
med DSB. Rapport fra modeljernbaneanlaeg i

hovedstadsomradet.

Pa deres nuvaerende adresse er banerne 17-
18 &r gamle. | Igbet af den tid er der selvfal-
gelig sket en maengde til- og ombygninger,
men i det felgende vil vi beskeeftige os med
banerne i deres nuvaerende form.

Anlaegget ligger pa loftet i et parcelhus med
de ulemper det medfarer. D.v.s. lavt til loftet
og speer, der begraenser udsigten. Til gen-
geeld er der ganske god mulighed for at byg-
ge en relativt stor bane. Saledes er der godt

13 meter fra Holbaek Station til Nykebing
Havn. Og banen er ca. 3,5 m bred.

Vi begyndte opbygningen af anlaegget om-
kring 1970. Det fortaber sig lidt i det uvisse!
Men det er bygget pa »ruinerne« af et meget
stort anleeg i Kebenhavn og et meget lille
spanpladeanleeg fra Skensved.

Der har lige fra starten vaeret 3 medlemmer.
De 2 faste + et skiftende 3. medlem. Den lil-
le besaetning giver problemer ved kereplan-
skarsel, da banen er lidt for stor til 3 mand.
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Faergen »Vesterhavet« i Strandby. Feergen er 2-sporet, og svarer tilDSB’s storebéeltsfeerger fra 50°erne.
Den laster 6-8 personvogne eller en anselig maengde godsvogne. Forrest ombygget Marklin B-vogn. Nu
BD. Epoke 4.

Stromsystem og opbygning
Stremsystemet er identisk med Marklin's.
Det vil sige 16/24 volt vekselstrem til kersel
og relae,19 og 24 volt anvendes til lys og
sporskifter. 1 de sidste tilfeelde dog jeevn-
strem.

Sporene er mestendels Roco med punkt-
skinne af eget fabrikat. Alle sporskifter,
kryds samt »englaendere« er selvbyg.
Opbygningen foregar saledes, at et lag 6 el-
ler 8 mm styropor lsegges (limes) pa under-
laget og males. Derefter monteres midtskin-
nen (punktkontakterne), og det hele limes sa
pa styropor. Der mangler altsa ballast op om-
kring svellerne, men det problem har vi ikke
rigtigt faet lest endnu.

Anlaegget er opbygget pa borde af spanpla-
de. Det giver et solidt underlag for sporene,
hvilket ogsa er nedvendigt, da samtlige
sporskifter er hjemmebyggede.

For at landskabet ikke skal blive for fladt, har
vi opbygget det af styropor. Dette materiale
er meget let at arbejde i. Man kan skeere, file,
breende og smelte styropor i den enskede
form. Styropor tillader ogsa beplantning af
traser uden forboring, hvilket letter arbejdet
meget.

Det rullende materiel er den saedvanlige
blanding af industrimateriel, ombygget in-
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dustrimateriel og hjemmebyg. Undtaget
norske og svenske vogne, sa kerer vi kun
dansk. Det giver som bekendt visse proble-
mer.

Husene er - ligesom det rullende materiel -
en skensom blanding af selvbyg, ombyg og
industri - samlesaet. Mest fra Heljan, Kibri,
Volmer og Pola.

Anlaegsidé (tema)

Idéen med anlaegget er, at togene skal kare
s&lange strask som muligt. Hvilket jo ogsé er
efter forbilledet. Pa hovedstraekningen er
der mulighed for kersel med IC-tog, regio-
naltog og store godstog, men ogsa mindre
lokaltog. Bade Valby og Holbaek er forsyne-
de med vendespor af hensyn til lokal- og re-
gionaltog pd en del af streekningen. Pa
streekningen Holbaek Dsterport via Valby, er
der ogsd mulighed for at sende direkte tog
fra OHJ til Osterport. Kart af OHJ.

P& straekningen Valby-Strandby keres der
dels internationale tog i forbindelse med
feergen, dels lokaltog med MO + CRS. De
internationale tog kommer direkte fra Oster-
port, mens lokaltogene ma ngjes med »for-
bindelsex« til regional- og IC-tog i Valby.

P4 OHJ keres de omtalte direkte tog til



@sterport. Men ogsa et stort antal lokale per-
sontog - enkelte endog fra det lille trinbraet
ved Nykebing Havn - overfares til Dsterport.

Straekninger

Anlaegget bestéar af 3 straekninger:
Hovedstraekningen: udgar fra Osterport St.
via Holme-Olstrup, Valby, Gemstrup og Hol-
baek tilbage til Jsterport. Det er altsd en
ringbane. Den er dobbeltsporet hele vejen
rundt, og den befares naturligvis af DSB-
materiel.

Sidestraekningen: Valby-Nolse-Strandby.
Strandby er en faergestation, d.v.s. at der
hertil bade er lokaltrafik med sma motortog,
samt internationale tog til feergen. Sidst-
naevnte er 2-sporet, hedder »Vesterhavet«
og har plads til 6-8 personvogne.
Privatbanestraekning: OHJ: Den udgar fra
Holbzek, og kerer via Ny Hagested, Harve,
Kolle-Kolle til Nykebing. Fra denne station
udgar der sporforbindelse til havnen.

Pa Nykebing Havn er der en lille smalsporet

bane fra Teglvaerket ned til kajen. Denne
bane er pa bedste gstbanevis »flettet« ind i
normalsporet fra OHJ. Derved opstar det fra
Stubberup sa kendte 3-strengede spor.

| forbindelse med @sterport St. har DSB en
sterre rangerbanegard. Her findes ranger-
rist, vogndepoter, maskindepot, remise og
veerksteder. Adgangen til veerksted og remi-
se sker via en skydebro. Dette afsnit er spor-
0g stremmeessigt adskilt fra resten af ran-
gerterreenet. Remisen benyttes kun af ma-
skiner, der skal opholde sig her i lzengere tid.
Korte ophold og mindre eftersyn foregar i
driftsdepotet.

Der er ikke lagt saerlig stor vaegt pa range-
ring pa mellemstationerne pa& hovedstraek-
ningen. Ligesom der heller ikke forefindes
depot- eller godsfaciliteter. De 2 stationer,
Valby og Holbaek, er i @vrigt pa det naerme-
ste identiske. Ingen af dem har, spormaes-
sigt, den ringeste lighed med forbilledet.
Dette geelder i lige sa hej grad for Holme-
Olstrup, der ma betragtes som en mellem-

Modeljernbane:
Daddelzesker/

Skinnebusser
Jevnstrgm . . .. ..

Vekselstrgm. . . .. 1095;‘

Lasdele til selvbyggere.
VI GOR OGSA NOGET FOR SKALA N

Sender overalt

Vi fgrer i pvrigt: TRIX, Piko, Jouef, Roco, Fleischmann, Marklin, Arnold,
Electrotren, Peco, Williams, MJ-tek og Banebgger.

SILKEBORG MODELHOBBY

Guldbergsgade 31 . 8600 Silkeborg . TIf. 06 80 22 70
Aben: Man.-tors. 14.00-17.30, fre. 14.00-19.00, lg. 9.00-13.00

Boger:
Bogen om LONG . .. 62 7=

Fra 40’erne

til 80erne ........ ... 9 5 &
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station pa en dobbeltsporet hovedstraek-
ning.

Pa privatbanen giver holdepladserne Ny Ha-
gested og Kolle-Kolle ikke anledning til man-
ge kommentarer. Herve, derimod sager rent
spormaessigt at leve op til forbilledet. Dog
har vi her tilladt os at bevare (og flytte) en del
af HVJ’s sporareal. Nykebing station er en
model af denne station, som den sa ud i
1978. Dog er bygningerne ikke faerdiggjorte.
Tidsmaessigt beskaeftiger vi os med enten
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VALBY

GEMSTED

1963 eller 1975. |1 1963 ma MZ og B-vogne »
ikke forekomme. Ligesom M 45 stilles il

side. Omvendt ma en del sldre materiel se

sig som veterantog, nar vi kerer 1975.

Koreplan
Kereplanen gar over 12 time. Den omfatter
person-, il-, gods- og posttog. Desuden er

der lavet maskinleb. Der kreeves 5 straek-
ningsloko hos DSB for at kunne gennemfare
planen, men det er let at »bryde« et maskin-



et

— =
NY HAGESTED

STRANDBY =—

leb op og skifte maskine. Saledes er der fle-
re loko, som nar atkomme i drift i labet af pla-
nen.

Desvaerre er pladsen her alt for lille til en
gengivelse af hele planen, men jeg kan ngev-
ne, at der ekspederes 41 tog pa de 12 time.
Planen opererer for DSB’s vedkommende
med 6 straekningsloko samt 2 rangerlok. For
OHJ’s del med 2 loko, 1 MO og et skinnebus-
tog. Kereplanen fylder ca. 15 A4 sider!!

Skydebro, feerge og huse
Blandt detaljer af interesse skal naevnes sky-
debroen pa remise/vaerkstedsomradet. Den

har eendret en almindelig sporvifte til noget,
der med tiden kan blive et meget spaenden-
de aktiv i karslen, samt et godt modelmilje.
Ogsa faergen ber naevnes. Den er grundla-
get for at vi kan kere internationale tog pa ba-
nen. Og sa kan den vaere en god aftager/
forsyningskilde i forbindelse med godstog.
Om faergen kort: Den hedder »Vesterhavete,
og er en model af DSB’s 50’er faerge fra Sto-
rebeelt. Den har 2 spor med plads til 6-8
vogne.

Faergen »Vesterhavet« er en foraering fra en
af banens venner. Vi har altsd ikke direkte
vaeret med til at bestemme udseende/model
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Vaerkstedet. Adgangen til vaerkstedet sker via en skydebro. P4 denne ses AVL 268. Helt til hajre remisen.
Den bruges mest til opbevaring af materiel, der i lzangere tid ikke er i drift. Vaerkstedsbygningen er ikke
helt faerdiggjort, og det samme geelder administrationsbygningen til venstre (bag S-maskinen).



SR

Gammelt og nyt mades pa Nykebing St. Til venstre OHJ 45 med P 247, til hajre M 20 med C 211. C 211
er bygget af Vulcan i 1899 til OHJ's inavielse. Forbilledet eksistere ikke mere, men her pa banen tilhorer
dette klenodie veteranjernbanen i Harve.

Persontog under indkersel til Nykebing St. P4 grund af postvognen er det epof(e 4. Rgsten artoget kunne
sagtens vaere epoke 3. | averste venstre hjorne ses OHJ’s grusgrav, der ievrigt 0gsa forsyner DSB med
grus og sten. En god transportkunde for OHJ. M24 er fra Felix Models, og autoophuggeren er en model

fra Pola.



.

Industrihavneni Nykebing. Fra teglvaerket farer en smalsporet bane ned til udskibningspladsen. Under-
vejs passeres OHJ’s normalspor. Neermest kajen »flettes« sporene sammen & la Stubberup. Via et sy-
stem afomskiftere er det muligt at kere savel normalspor 1 6V/ivekselstram som 12Vijaevnstrem p4d smal-
sporet. Dog ikke samtidigt — naturligvis. Vied kaj ligger »Taurus« — en starre slaebebad.

Ve over Dsterport. | spor 2 ses vogne fra IC-tog. | spor 5 er et MY-trukket regionaltog under indkersel.
Begge tog epoke 4. | forgrunden Oslo Plads. Her er der planlagt stoppested for fremtidig sporvognslinie

6.
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af feergen, men vores modelvalg havde nok
ikke ligget sa langt fra den lgsning, vi fik. Og
under alle omsteendigheder passer »Vester-
havet« godt ind i billedet. Starrelsen er ogsa
ganske fornuftig, omend der nok er tale om
en mindre overkapacitet. Pa grund af at vi
ikke selv har bygget feergen, kan vi heller
ikke skrive mere indgdende om dens kon-
struktion.

Skydebroen er fremstillet i messing. Den
drives af en »Sagami« motor. Stream overfe-
res fra de 4 yderskinner til broen ved hjzelp af
4 Marklin slaebesko. Broens sider samt fo-
rerhytte er fremstillet af plast. For skydebro-
en geelder, at vi gerne vil lave en naermere
byggebeskrivelse, men dette er absolut ikke
en opgave for ugvede.

De fleste selvbyg-huse er fremstillede af pla-
sticard, evt. suppleret med murstensplast
fra Volmer el. lign. Men »Nykebing Kul &
Koks« er en del anderledes. Den er fremstil-
let af H-profiler, der godt nok er af plast, men
plankerne imellem profilerne er af tree.
Teendstikker faktisk. Det er et billigt materia-
le! Dette med at det skal veere overkomme-
ligt rent skonomisk, har altid veeret en ho-
vedhjernesten i vores hobby. Det mener vi,
er en vaesentlig dimension i hobbyen!

Driftsmateriellet

Driftsmateriellet bestar pa DSB-siden af fol-
gende traekkraftenheder: 2 MZ, 2 MY, 2 MO
0g 2 MH. Samt 1 MX, 1 Mk-Fk, 1litraN, S og
Q. OHJ rader over M 20, M 24, MO 25, M 45
samt 2 skinnebusser med 1 bivogn.

Pa vognsiden rader DSB over B, Bk, Bns,
Bn, Bno, CC, AC, AVL, AD/AY, CLS, CL, CRS,
CP, CQM, CU og DB. OHJ skranter lidt bag-
efter med et par BLere og en gammel CL fra
DSB. Og sa den faromtalte bivogn til skinne-
busserne. Samt en tidligere DSB postvogn
litra Da, nu OHJ P247. Dertil rAder isaer DSB
over en del godsvogne. »OHJ’s godsvogne
er desveaerre ophugget«.

Pa Horve St. rader en veteranjernbaneklub
over et meget blandet materiel. En perle for
klubben er OHJ’s gamle kupévogn fra 1899:
C 211. Desveerre har klubben ingen treek-
kraft, men OHJ stiller sig saedvanligvis til ra-
dighed med bl.a. M 20.

Vi kerer som allerede nzaevnt 2 tidsperioder:

1963 og '75. Der kan altsa forekomme mate-

riel i sdvel den gamle redbrune maling som

den nye rade. Arstallet 1963 er valgt af hen-

syn til OHJ, der darligt kan undvaere sin MO
og skinnebusser, hvis banen skal kunne
gennemfere en fornuftig kereplan.

Vogne (og lokomotiver) fremstilles pa fig.

made: Bund samles af 2 mm plastcard + 1

mm stélplade + 2 mm plastcard. Pa denne
monteres boggier og undervognsdetaljer.

Taget fremstilles af plast (ca. 1 mm), der-
»bages« i en almindelig ovn ved ca. 190 gra-
der. Erfaringen viser, at tagprofilet holder for-
men efter afkeling. Der er ingen bivirknin-
ger! Siderne skeeres ud af plasticard og li-
mes sammen med taget. Tagdetaljer, puffe-
re og boggier er seedvanligvis kebte. Cylin-
derpuffere dog selvdrejede. Indvendig
montering af pap (seeder). Belysning med
urpaerer fra Mads Sjener. Lyskilde: 1,5 V bat-

Nykebing St. Forrest remisen, der ogséd ma gore
det ud for vaerksted, da banen ikke har vaerksteder
i Holbzek. Byen er desvaerre skjult bag spaerene,
men det eren ulempe ved at bygge modeltog pa et
parcelhusloft. Nar man er oppe ved banen, er det
dog en minimal gene.
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teri. Vi vil gerne lave en mere indgaende
byggbeskrivelse, hvis der er interesse her-
for.

Fremtiden

Vore fremtidsensker ligger hovedsageligti 3
afsnit. Der er i gjeblikket ingen signaler pa
anlaegget. Dette vil vimeget gerne rade bod
pa. Ligeledes har vi planer om at kere med
S-tog omkring @sterport. S-togs drift i model
er, savidt undertyegnede bekendt, ikke set
pa en modeljernbane for.

Mere ligefor er vort sporvognsprojekt. | be-
byggelsen omkring Qsterport er der glim-
rende basis for en sporvognslinie. Sporvog-
nen er allerede under bygning. Det bliver en
KS’ motorvogn nr. 275 med en tilsvarende bi-
vogn. Vogntoget skal naturligvis kere pa linie

6!
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Maskindepotet med litra N, S, og MO. Afgjort periode 3.

Slutning

Supplement til naervaerende artikel kunne
vaere f.eks. bygning af rullende materiel,
sporskifter, fremstilling af punktskinne, be-
skrivelse af skydebroen, eller andet. Det er
altid interessant at kunne give nogle af sine
erfaringer videre, ligesom det er en nadven-
dig inspiration for hobby’en at fa nye idéer
udefra.

Sé skulle nogle af LOKOMOTIVET«’s lzese-
re have fattet interesse for »Skensved Privat-
baner«, s er man velkommende til at aflaeg-
ge os et besag.

Kontaktadresse:
Flemming S. Olsen
O. Mallingsgade 6, 2. tv.
2100 Kebenhavn @
TIf. 01 20 92 67







En S-maskine under damp, netop ankommet til Hillerad en dag i 1963.

DSB litra S

Foto: Chr. Oddershede

Det populsere DSB-nzertrafiklokomotiv i virkelighed

og model

Af Nils-Erik Norsker, Charlottenlund

3. del

| nr. 18 og 19 fortalte vi om fremstilling af S-
maskinens undervogn. | dette nummer gar
vi videre med overdelen, og feerdigger den-
ne. Hermed er artiklen om litra S i virkelig-
hed og model afsluttet.

Jeg har indledningsvis omtalt den i handlen vae-
rende zinkstabte overdel. Den stammer tilbage fra
den i sin tid af Bodan for Marklin-systemet bygge-
de S maskine. Inden vi garigang med at eendre pa
den, ber alle stabegrater fiernes tillige med den
fejlagtige litrering og vandstandsviseren i venstre
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side. Endvidere udbores skorstenen. Af hensyn til
det karakteristiske hekhedsindtryk, ber felgende
aendringer foretages:

Regkammerdearen »udskiftes«

Kulkassen forleenges

Taget gores lavere

Vinduer files op i rigtig sterrelse

Rogkammerdeor

Sav regkammerderen og 3 mm af regkammeret af
og lim i stedet en ny der pa. Den fas som hvidtme-
talstebedel ligesom kulkassen. Regkammerde-
ren ma forsynes med et handhjul 4-4,5 mm i dia-
meter og med 6 eger, hvis et sadant overhovedet
er til at steve op. | det omtalte aetseark indgar nu
dette handhijul. Hullet bores op til 0,8 mm. Til kne-
bel loddes en 0,5 mm trad vinkelret p& 0,8 mm tra-
den, der udger handhjulsakslen.



Kulkasse

Bagenden af overdelen files plan saledes at an-
tydningen af udbygget kulkasse forsvinder samti-
dig med legetgjslygten. Herefter kan den i hande-
len veerende hvidtmetaldel til den udbyggede kul-
kasse limes pa med epoxylim. Sav og fil forinden
l&get af den gamle bort og efterfyld, ndr modellen
er malet, med kul.

Forerhus

Fil taget ned. Det skal pa midten vaere 1-1,5 mm la-
vere. Daoverdelenidet hele er lidt for hej, bar man
nok ikke vaere nerves for at komme til at file for
langt ned. Man kan enten file til faerdig hejde eller
0,5 — 1 mm for meget og derefter palime et nyt tag
udfert af 0,5 mm plade (bredde 38 mm, leengde 39
mm). Hvis den sidste lesning vaelges, skaesres
ogsa hjernerne over vinduerne af sa farerhusets
skré sider — som pd originalen — nar helt op til ta-
get, der rager ud som en skygge over vinduerne.
Pa det nye tag ma herefter anbringes skydelem
(bredde 11 og leengde 16 mm), ventilationsklap-
per, reognvandslister og evt. handgelsender i 0,3 S 728 set bagfra med ny »rygsaek«. Laeg maerke til
mm trad. plove, trykluftslanger, lejder, hdndbejler og puffer:

Alle fotos af Nils-Erik Norsker.

Bagende af S 728 med sne-
plov, trin, rerferinger m.v. Set
fra hgjre side.

Detalje-foto af S-maskinens
lagparti: Her ses tydeligt tag-
ventilernes udformning og
turbodynamoen. Endvidere
far man et fint indtryk af hand-
listernes fastgerelse. Se i tek-
sten.
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Venstre side af S-maskinen. Fotoet taler for sig
selv.

Sidevinduerne skal stort set vaere rektanguleere
med en anelse runding af de everste hjerner.
Bredden er ca. 6 mm og hejden ca. 7 mm. Det
samme gaelder vinduerne i derene. Forvinduerne
skal vaere 8 mm hgje og runde foroven. Bagvindu-
erne — bor for — skal have samme hgjde, men
runde bade foroven og forneden.

@vrige detaljer _
Vi er herefter ndet til det punkt, hvor det isger er op
til den enkelte, hvormeget der skal tages med,

men husk dette er starten til flere modeller frem-
over bygget op fra grunden, og jo flere detaljer,
man er i stand til at udfere, jo sterre selvitillid giver
det, og jo bedre bliver den naeste ting, man udfe-
rer.

P4 kedlen, pa siderne af vandkasserne, pa kulkas-
sen og ved derene anbringes hadndgeleender ud-
fort i 0,6 mm trdd. De mindre stykker kan bukkes
og stikkes ind i borede huller, men pé kedlen og
vandkasser er der flere stettepunkter, som kreever
fastgerelse ved hjeelp af splitter eller specielt drej-

Gangtej pd S 728. Karrosseriet et mat-sort (gra-
sort), men hjulene er blanke. Det giver en fin kon-
trast, og ligner forbilledet.
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S-maskinens skorstensparti:
Bemeaerk detaljer som fade-
vandsventiler og dampudtag
til ringblaeser.

LOKO '
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ede stetteri messing. En god og billig lesning ville
vaere 0,8 mm kobbersplitter, som jeg selv bruger,
men ikke har fundet herilandet. Erder en, der kan
skaffe sddan nogen? levrigt har jeg ladet mig for-
teelle, at Weinert messingstebte stotter i meget fin
udferelse til 0,3 mm trad.

| venstre side er der oven pa vandtanken en form
for raekvaerk formentlig af hensyn til fyrbaderen,
somderved kan bruge vandkassen til anbringelse
af diverse veerkigj. Det kan udsaves i 0,5 mm pla-
de. Hgjde 3mm, lzengde forneden 51 mm og for-
oven 48 mm. Hvis stetterne forleenges og files til,
kan de stikkes ned i huller boret langs kanten af
vandkassen og derved lette monteringen. Ogséa
denne del findes i setsearket.

Fronten af S 728 med plove, legider, trykiufislanger,
lanterner og handstandere. Bemaerk koblingskro-
gen.

Lygter

Pa bagsiden af kulkassen kan falgende anbrin-
ges:

Lygte i nederste venstre hjerne. Benyt f.eks. Bemo
nr. 5054. | seettet er der 4 lygter og derfor ogsa til
pufferplanken foran samt en pa regkammerde-
ren.

Stige i hajre side. Ogsa en sadan indgar i setsear-
ket.

En handbgjle mellem stigen og udskaeringen til
lygten. Bukkes i trdd og anbringes i borede huller.
Lygteholder under udskeeringen. Jeg har endnu
ikke set billeder fra 50’erne, hvor en S-maskine
har kert med lygte pa denne plads. Modsat Stef-
fensensbillede s. 37i nr. 18, men dette er fra acety-
lenlygternes tid. Jeg har bukket en 0,8 mm tréd i
en vinkel p& ca. 60°. Det ene ben er filet fladt pa
ydersiden medens det andet er stukket ind i et 0,8
mm hul i kulkassen. P& det indstukne vandrette
ben er loddet en lille stump messingfolie 3 x 5 mm
og pa denne igen en lille tilfilet lygteholder.

Fodevandsventiler

Fordem, der kan lide at pusle med smating, er det
oplagt at udfere fedevandsventiler med tilhgrende
rerfering samt dampudtag til ringblaeseren. Se
om det sidste Mogens Nielsens artikel i UK-mo-
delinformation nr. 8 fra sept. 81.

Rogskerme

De rogskeerme, der felger med overdelen, er mil-
dest talt ikke kenne. Man kan selv skeere dem ud
af messingfolie og lodde en 0,5 mm trad fast rundt
langs kanten eller skaere dem ud af setsearket.
Jeg fastger dem til oversiden af vandkasserne i 3
stk. 1 mm huller. Den zetsede udgave ber pa bag-
siden forsteerkes med paloddet trad. Regskaer-
mene vil herefter med forsigtighed kunne af- og
pamonteres saerskilt, hvad der kan vaere af betyd-
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ning, ndr modellen skal males. Skeermene stottes
af forskellige stivere. De udferes af 0,5 mm trad,
der loddes til bagsiden. | hver side er der 3, der
bukkes ned til handgelzenderet, samt 1 skrat bag-
ud til oversiden af regkammeret foran skorstenen
og endelig en pé tvaers mellem de 2 skaerme.
Pas pa hvis der foretages lodning med skaermene
monteret pa overdelen. Hvis loddekolben berarer
hvidtmetalreagkammerderen, smelter denne om--
gaende. Risikoen er absolut til stede. Jeg taler af
erfaring.

I —

ljyrt...men |
dejligt

S-maskine-gruppen tilbyder andre modelbyg-
gere folgende byggeszt 1 HO:

Ramme til litra S Med fa undtagelser alle dele
til bygning af underdel incl. hjul og motor (12 V

j@vnstrem).
Bestilling senest 20/6 1988. Levering ansl. 1/9

1988 {

e

Cp 2920 Vognkasse og bogier.

Bestilling senest 15/8 1888. Levering ansl. 1/10
{ 198,

1b Hovedbestanddele er ztset nyselv, men dele
stobt i hvidtmetal og stebeharpiks indgér.

For den omhyggelige modelbygger, der interes-
serer sig for detaljen og det ferdige resultat. \
Samles nemmest ved lodning.

Send frankeret, adresseret svarkuvert for yder-
ligere oplysninger til N. E. Norsker, Lov-
springsvej 18, 2920 Charlottenlund.
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Flojte og dynamo

P4 everste hajre side af fyrkassen er turbodyna-
moen anbragt pa en lille konsol og umiddelbart
bag denne flgjten. Dynamoen felger med de om-
talte hvidtmetaldele. Forseg at udfare konsollen i
tynd plade eller folie. Flgjten kan laves af 0,5 mm
trad paloddet traekstang af 0,3 ditto.
Sikkerhedsventilerne ber erstattes af en mindre
udgave.

Maling og litrering

S& mener jeg, vi er naet til den afsluttende maling
og litrering. Dette vil jeg ikke komme naermere ind
pa, men blot minde om, at modellen ber vaskes i
varmt vand med brug af en tandberste (din egen
eller en kasseret) og opvaskemiddel. Dette bar
ipvrigt gores jaevnligt i byggeforlebet, nér der er
foretaget lodninger specielt for at f& fiernet flus-
middel og undga korrosionsangreb. Samtidig far
man kontrolleret lodningernes holdbarhed. Det er
trods alt bedre at udfere efterreparationer nu end
senere, hvor ogsa malingen skal repareres.

Af farver har jegbrugt mat sort over det hele og de-
refter en merk gra til taget. Handtagene til brem-
seslangerne har faet redt med den mindste pen-
sel og lygteparabolerne hvidt. Litreringerne er fra
PA SPORET, og jeg vil montere »fabriksplader«og
messingskilt pa regkammerderen, men disse er
endnu ikke sat pa.

Slutning

Jeg héber denne artikel giver stadet til bygning af
en masse S-maskiner og derefter ogsa andre
damplokomotiver. Er der stadig en del med lysten
til at starte, men med en vis nervesitet for udfaldet
af levsavsarbejdet, har vi sidelebende med disse
artikler udviklet en aetset underdel til S-maskinen.
Det vil stadig veere et stort og morsomt arbejde at
bygge en underdel op, og man nar lidt hurtigere til
det stade, hvor det ligner noget. Endvidere er der
detaljer som f.eks. fuldt bremsetgj til drivhjulene.

N.E. Norsker ®
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Kalkvogne i Stubberup med to normalsporede og
en smalsporet kalkvogn foran. Ca. 1935. (Arkiv
JB-P)

Kalk forekommer i Danmark isger som 1) faststaen-
de dele af undergrunden som for eksempel Mans
Klint og ved Fakse Kalkbrud samt flere steder i det
nordlige Jylland, og som 2) kalkknolde i de grove
dele af istidens smeltevandsaflejringer. Desuden
har flere lerarter et indhold af kalk og kaldes derfor
mergel, hvilket er en helt anden historie.

Kalk har fra middelalderen veeret brugt i form af
braendt kalk til byggeri. Alt efter de lokale mulighe-
der stammer kalken i murvaerkets mertel fra kalk-
brud, fra smeltevandsgruset eller fra stranden
(strandskaller). Visse former for kalksten (limste-
nen pa Stevns) har kunnet saves ud og har veeret
anvendt som bygningssten. — Kalk findes ret let til-
geengelig i den estlige del af Sjeelland og i den
nordlige del af Jylland, mens det kniber gevaldigt i
Jylland vest for isens hovedopholdslinie fra Viborg
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KALK

Af Jens Bruun-Petersen, Ribe

til Padborg. Der har derfor vaeret behov for trans-
port af kalk fra lettilgeengelige forekomster til omra-
der med kalkmangel, og pa forskellig vis har jern-
banerne medvirket hertil. Opdyrkningen af de jy-
ske heder og et forbedret kendskab til jordbunds-
kemi egede behovet for bade kalk og mergel samti-
dig med, at jernbanenettet blev udbygget, og i
Danmark gar det meste af kalken til jordbrugsfor-
mal. Den fineste kalk, skrivekridtet, anvendes ogsa
i industrien.
Kalk leveres fra kalkveerkerne som lgs, eventuelt
formalet kalk i saekke eller i saerlige vogne, eller
som breendt kalk til mertelfremstilling i tast emballa-
ge, eventuelt ogsa her i seerlige vogne.
En hel jernbane til kalktransport blev etableret mel-
lem Stubberup og Faxe Ladeplads i 1864, oprinde-
lig som smalsporet bane og fra 1884 udbygget til
normalsporet bane i tilknytning til @stsjaellandske
Jernbaneselskab. Faxe Jernbanes historie skal
ikke behandles her, men selskabet anskaffede i
1884 20 normalsporede godsvogne udelukkende
til transport af kalk. De var bygget af Harkort i Duis-
burg og var ret sma:

Last 100t

Bundflade 11.28 m2

Tara ca. 7000 kg

L.o.P. 6000 mm

Akselafstend 2540 mm

Skruebremse
Vognene hed oprindelig P 101-120, men blev sene-
re registreret som privatvogne ved @SJS som Z
509501 — 509520 (en gang mellem 1925 og 1931).
De synes at have veeret pdmalet:

Tilherer Faxe Kalkbrud

Hjemsted: Stubberup

Ma befordre kalk i vognladninger
og havde Z-numrene pa siden og de oprindelige
numre pé gavien.




Vognene blev fra begyndelsen brugt til transporter
overalt i landet, men den korte akselafstand be-
graensede anvendelsen til tog med max. hast 45
kmft, og vognene ma efterhanden vaere trukket ud
af trafik, senest da @SJS i 1940’erne fik trykluftud-
styr pd vognmateriellet, for det fik FJ's vogne ikke.
P 104 blev ombygget, og blev selv udrangeret om-
kring 1965. Nogle af vognene mistede skruebrem-
sen (bl.a. 103) .

| 1964 var der kun 2 eksemplarer tilbage, den ene
blev ophugget, og den anden fik DJK som FJ ZE
9517 ifelge klubbens egne lister.

| Tyskland blev der i arene omkring drhundredeskif-
tet bygget en del 149 m2godsvogne af den type,
som en del danske privatbaner fik omkring 1920,
og som senere ved DSB fik litra PU. Der blev ogsa
leveret en variant med opklappelige lag, og typen
fik en vis udbredelse i Tyskland. Sa vidt vides kom
ingen til Danmark. '

Udviklingen af standardgodsvogne i Tyskland om-
fattede ogsa abne godsvogne med 4 m akselaf-
stand og en bundflade pa ca. 18 m2. Ydre dimensio-
ner og vognkassekonstruktion svarer ganske til de
&bne godsvogne, der efter 1920 ogsa havnede ved
en del danske privatbaner, og som ved DSB fik litra
PE. Heller ikke denne type kom til Danmark i kalk-
vognsudgave, men nogle eksemplarer af en for-

R

FJ Z 509517 i Stubberup. Marts 1964 (JB-F)

gsenger med de samme udvendige dimensioner
blev i 1912-15 anskaffet af Blaakilde Malles Fabrik-
ker til transport af »Ben, Horn, Klove, Laeder-, Filt-
og Fjeraffald samt Benfedt i Fustager i Vognladnin-
ger, samt brugt Emballage, der tilbagesendes, hid-
rererende fra disse Forsendelser«. Ingen tvivl om
anvendelsen: Rester af selvdede dyr til fremstilling
af ked- og benmel. Den anvendte standardvognty-
pe var til det brug modificeret ved anbringelse af en
bakke til opsamling af udsivende vaesker i hver
vognende, diagonalt placeret. Dvrige data:

ZC 500301-500304, bygget 1912-15 (1 om aret) af

Herbrand.

Last 143 — 145t

Bundflade 19.7 m?

Tara ca. 10800 kg

Akselafstand 4000 mm

Lop. 8800 mm

Skruebremse (formentlig bremsehus af tysk

type)
Ca. 1940 fik 500302 og 500304 trykluftbremse (G),
de to andre trykluftledning.
Henstillet omkring 1960 og derefter ophugget.
Vognene var selvbroncerede med sorte paskrifter.
De to faerste vogne havde hjemsted i Hobro, de to
andre i Odense.
Hermed har vi beveeget os et stykke vej veek fra te-
maet »kalkvogn« , men vi prever at komme tilbage
igen:

(fortszettes side 62)
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ZR 500271. Stubberup, marts 1964 (JB-P)

ETJ Qb 25 Ebeltoft, juli 1959 (JB-P)

' KALKVOGNE
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ETJ Q 21 Skeerse, juli 1965 (JB-P)

Tysk K-vogn fra ca. 1925. (Arkiv Alkjser)

FJ I rangerer med PB- og QG-vogne. Stubberup, august 1962 (JB-P)

LOKO

MOTIVET




ZC 500303 og 500302 (Toylsbjerg-Petersen) Hobro 1962.

Blandt andet til brug for kalkvaerkeri Balle pa Djurs-
land anskaffede Ebeltoftbanen 4 lukkede godsvog-
ne af Q-vognsmodel helt uden sidelemme. For-
uden kalk kunne de anvendes til andet, f.eks. styk-
gods, men absolut ikke til levende dyr. To af dem
har vaeret indrettet som kedvogn.

ETJ QA 20-23. Bygget 1920 Scandia

Last 125t

Bundflade 16.3 m2
Tara 7200 kg (20-21 med skruebremse) og 6500 kg
(22-23 med handbremse). 20 og 23 har veeret hvid-
malede. Efter 2. verdenskrig fik vognene trykluft-
ledning og 20-21 fil rangerskruebremse. | 1965 var
der kun Q 21 tilbage til brug for banetjenesten og
med hjemsted hos banemesteren i Skeerse. Den
blev ophugget i 1968.

Ebeltoftbanen ombyggede i 1932 (hos Scandia) en
af sine abne godsvogne af PU-type til lukket vogn.
Med sin lasteevne pa 15 t har den formentlig vaeret
anvendt til kalktransporter fra Balle, men den kan
ogsa have veeret brugt til andet.

Aalborgbanernes PU-vogne blev anvendt til kalk-
transporter fra et kalkveerk est for Gug — uden at
vaere ombygget.
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ETJ-vognenes data er iovrigt:
ETJ Qb 25. Bygget 1919 Harkort,
ombygget 1932 Scandia.

Last 150t

Bundflade 149 m2

Tara 8180 kg

Trykluftiedning, hdndbremse
Ophugget senest 1968

A/S Vejle Kalkveerk anskaffede i 1948 en stor mo-
derne lukket godsvogn, en let modificeret udgave
af fiskevognsvarianten af IAR-vognene.

DSB ZR 500271, bygget 1948 Scandia

Last 170 t

Bundflade 19.6 m2

Tara

Trykluftbremse G

Rangerskruebremse
Vognen havde hjemsted Vejle H. Nogle ar senere
ma firmaet veere fusioneret med Faxe Kalk, hvis
navn blev malet med redt ved siden af deren. Vog-
nen synes at have vaeret anvendt bade til transport
af los kalk og kalk i saekke. Den blev udrangeret
omkring 1970.
Lidt hukommelsesarbejde med fotostette fortzeller,




efter PTN’82

#‘Jﬂ
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ETJ QB 25
Kalkvogn
Skala 1:87

Tegnet: Jens Bruun-Petersen, 1988

at der indtil slutningen af 1960’erne anvendtes PB-
(Elo-) vogne og Q-vogne til kalktransporterne fra
Stubberup.

Hillerslev kalkvaerk pa TFJ producerede jordbrugs-
kalk, og et zeldre billede viser almindelige abne
godsvogne dér. Ved et besag i 1965 stod en del af
banens PJ-vogne netop i Hillerslev.

Sydfynske Jernbaner ombyggedei 1913 tendernr.
1, bygget 1875 af Esslingen, til kalkvogn. Det var

en ganske lille tender, sa det blev ikke nogen stor
kalkvogn. Litra og nummer blev ferst Z 1005, fra
1915 Z 2005:

Last6.0t

Bundflade 6.5 m2

Rumindhold 45 m3

Tara 4920 kg

Skruebremse
Der er trods Z-litraet ikke tale om trediemands
ejerskab. SFJ brugte vognen til interne transpor-
ter af laesket kalk, men ikke ret lzenge. Den blev
udrangeret i 1926.
Eneste kendte foto af vognen er en halv vogn til-

11 i ,/Dlat"’
I U o =Sy
V‘ + ] (
\
—tT —
-— +—
1416 1950 _|_ I73q ] ferw
- 5100 -
o
SFJ Z 2005 S'r(!;?ayg%e;t 1913 af SFJ
Kalkvogn til lokal transport Tegnet: Jens Bruun-Petersen, 1988
af laesket kalk.
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hejre for Triangels forsagsskinnerutebil fra 1923
pa billede fra SFJ’s maskindepot i Odense. Se
MotorMateriel 1, side 42. Foto viser altsd kun den
halve vogn, og det kan ikke ses, om veerktajskas-
sen pa tenderens bageste ende eromdannet. Jeg
har valgt at lade veerktejskassen vaere pa sin
plads, andet ser fjollet ud. Vognen har en ganske
lys farve pa billedet, og jeg gaetter pa lys gra eller
deromkring. Der ses ikke antydninger af paskrif-
ter.

i

SJ Q14u 101755 til tryklufttemning.
Stubberup, august 1964 (JB-P)

Sterstedelen af de hidtil neevnte vogne kan godt
kaldes »almindelige« vogne. | 1960’erne dukkede
nye specialgodsvogne op. Den farste var en svensk
vogn med kugleformede beholdere og bygget til
tryklufttemning. | slutningen af 1970’erne skal nog-
le Ucs-vogne have veeret indsat i faste lab mellem
Stubberup og Gadbjerg, vistnok med teksten »Vi
kerer med kalk til H+H gasbeton«. Da kalktrans-
porter pr. bane i dag typisk vil blive behandlet som
transport af massegods, kan alle typer af selvtem-
mende vogntyper ventes, typisk vogne af Tdgs-ty-
pe med tag. | Stubberup og Harlev er 0gsa set vog-
ne af andre typer, bl.a. en tipvogn fra Ruhrkohl og
den seneste udgave af klaplagstypen, DR Kmmr-
vogne fra 1960 med 5 lag og 2 flgjdere i hver side.
En konklusion af denne gennemgang: Blandt de
danske vogne til kalktransport var kun FJ’s en rigtig
kalkvogn. Blaakildes var det ogsa, men blev brugt
til noget andet. De gvrige er almindelige lukkede
og abne typer, der kun i begraenset omfang var ble-

vet aendret specielt af hensyn til kalktransporter.
Jens Bruun-Petersen

Redaktionens tilfgjelse:
...0g nogle af vognene

i model
Ud fra hosstdende fotos og tegninger skulle det ty-
deligt fremga, hvilke industrimateriel, der kan an-

vendes pa en dansk modeljernbane, isaer af tyske
modeller.

Ombygninger til Qb kan foretages ud fra PU-
model (se LOKOMOTIVET nr. 6, side 3).

Hvad den lukkede kalkvogn fra FAXE KALK/VEJ-
LE KALKVAERK angar, er det uden besvaer muligt
at bygge denne i model ...og endda f& en kortaks-
let IAL-vogn oven i kebet. Det gores ved at foreta-
ge en krydsbygning mellem to industrimodeller,
som felgende:

- FAXE KALK

Hertil anvendes vognbunden fra ROCO katalog-
nr. 4305 C (gl. katalog-nummer), der minder om
IAL-vognen, men har kort akselafstand. Vognkas-
sen aftages, og de to sma jalousier pa hver side
slibes veek, hvorefter der anbringes nye af plasti-
card, jvi. tegningen. Herefter pasaettes bremse-
platform p& gavlen (fas som lesdel). Vognkassen
er nu klar til bemaling, idet den skal vaere svagt
cremefarvet. Brug felgende Humbrol-farver: 50%
34-hvid, 30% 24-gul og 20% 60-red. Litreringer
udferesimerkerad, f.eks. med Humbrol nr. 60. Her
var det méske en idé for PA SPORET at fremstille
disse!?

"Vognkassen anbringes nu oven pd undervognen

afen Liliput IAL-vogn (den uden bremseplatform),
og vognen er klar til at seette i drift, idet der pasaet-
tes detaljer efter enske.

IAL med kort akselafstand

Vogntypen IAL blev bygget i 1931, og adskilte sig
fra senere IAL-serier ved at have kort akselafstand
4700 mm, og ved ikke at have V-armering pa un-
dervognen.

P& industrivognen fra ROCO -der blev til overs fra
forannzevnte bygning - afskeeres altsd armerin-

gen, og der pasaettes bremsebuk, hvorefter Lili-
put vognkassen placeres direkte pa undervog-

nen, idet der foretages lidt individuel tilpasning.
Herefter kan man aendre litreringen ved hjzelp af
PA SPORETs transfers, men man kan ogsa aendre
nummereringen ved hjeelp af tynd tusch.

Viviser i @vrigt en tegning af den kortakslede DSB
IAL-vogn i vort kommende Foadselsdags-seer-
skrift, s man kan roligt kebe ind!

Red. anm.: Vi har ved naerveerende artikel be-
straebt os pa at bringe tegninger og fotos af ZR/
ZC-vogne, som hidltil ikke har veeret offentliggjort.
@nsker man at vide mere om ZR/ZC-vogne, og fin-

de andre tegninger af de i artiklen naevnte vogne,
kan vi henvise laeserne til UK-modelinformation

nr. 12, sept. 82, hvor der vises tegninger af bl.a.
ZC-vogne fra FAXE JERNBANE og de store ZC-
vogne fra »Blakilde Melles Fabrikkers. ®
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DU ER STADIG -

»PA SPORET«

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON 01 2316 17 - GIRO 6 49 93 76

Tankvogn fra
Arhus Oliefabrik
kr.

Tankvogn fra
Tjeere-
kompagniet

550;

Kommende nyheder, byggesaet:

DSB QD-typer: pr. stk. kr. 150,- G 10-typer: pr. stk. kr. 150,-
TKW QA, HHJ Q, HHJ Q (reklame- OHJ QH, OHJ J, HWJ QH,
vogn), FFJ QF, AHJ QF GDS QC, TKVJ QB

AHB QF kr. 180.-

- Mandag-torsdag ...14.00-17.30
BN'NGSTIDER. Fredag ............ 14.00-19.00
10.00-13.00
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.Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
sporgsler, kritik, gnsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeliernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved.

TKVJ M2 og LJ 14

Jan Hager, Tastrup, har skrevet et lsengere brev til
os, hvor han bl.a. anker over de sorte fotos i sidste
nummer af bladet, ligesom han giver gode for-
slag. Han slutter brevet med falgende:

| nr. 18 side 46 er omtalt flere industrimodeller,
som kan fordanskes, bl.a. en model, som kan blive
DSB rangertraktor nr. 1. En udgave praktisk taget
mage til kerer i dag — ifelge »Motormateriel 2« —
som LJ 14. Den har en fortid hos TKVJ som M2, og
endnu tidligere (fra ny) hos en svensk industrivirk-
somhed. Kan nogle af bladets laesere hjeelpe lze-
sere med oplysninger om maskinens bemaling
ved de 2 danske forvaltninger?

Jan Hager

Tastrup

LOKOMOTIVET: Det kan laeserne nok, men da vi
som naevnt andet steds i bladet holder sabbat-ar,
er det nok mere rimeligt. at vi giver bemalingen
med det samme.
TKVJ M2 (ogsé kaldet »Degerfors-uhyretx) :
Overdel (fererhus og motorhjeelm) udfert i
gren bemaling, der minder om DSB’s. Hertil
kan anvendes Humbrol nr. 76. Taget skal veere
gré-bld = Humbrol 27-gra. Undervogn, d.v.s.
pufferplanker, puffer, Trykluftbeholdere m.v.
males rade. Her bruges Humbrol nr. 60-red.
Kobbersteengerne var rade, mens hjulene var
sortmalede. Advarselstriber som stiblet linie
pa fodpladen males med Humbrol 24-gul.

LJM 14
Overdel rad-orange, hvilket matcher med
Humbrol nr. 82. Pufferplanker, fodplade og
trykluftpumper males med gra-bla svarende il
Humbrol 64-gra med et par dryp 87-gra. Hjule-
ne er heri dette tilfeelde sorte med orangerade
kobberstaenger (85-sort og 82-orange).
Vibeklager meget at billederne i sidste nummer af
bladet var af svingende kvalitet. Vi haber, det er et
engangstilfeelde, og at billederne i dette nummer
bliver bedre.
Vi har givet bogtrykkeren en opsang!

SPORSKIFTET !,I

Om bygning af trae-
og stalvogne

Kurt Jakobsen, Lejre, har sendt os et brev med
skitser vedrarende bygning af stal- og traevogne.
Han skriver:

— Jeg har med interesse fulgt Claus’ artikler om
selvbygning af stalvogne, som jeg selv bygger en
hel del af, Min metode ligger meget nser Claus’,
men der er dog et par afvigelser, bl.a. angaende
samling af gaviene.

Hosliggende skitser viser, hvordan jeg foretraek-
ker at fremstille gavle. Jeg haber at LOKOMOTI-
VET kan fremstille paenere tegninger, sa man kan
se, hvad jeg mener (det ger vi s, red.):

Bunden af vognen udskaeres af 1,5 mm plast,
men formen i gavlenderne er anderledes end vist
i bladet nr. 10 side 32. Jeg skeerer vinkelret ind
ved gavlenden, der hvor siden knaeskker ind mod
endederene, og ikke skrat som Claus ger det.
Derimod skeerer jeg skrat helt ude i gavlenderne

7 =

ir

HOS OS FINDER DU:

HO: Mirklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Marklin
K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Vollmer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Méarklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpraves. Vi giver ogsa

gode rad. a R

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
.r 4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07 J
" - Abent normal butikstid. Mandag lukket

Q et
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ved hjarnerne. Det giver mig to fordele: 1) vogn-
bunden er lettere at udskaere. 2) Nar pufferplan-
ken pasaettes, og der bores hul til puffertapperne,
er der frit rum til disse. d.v.s. jeg undgar at stade
mod vognbunden (pladen som bzerer bogierne).
Selve gavisamlingen af vognkassen er nogenlun-
de densamme som naevntinr. 10. Dog fremstiller
jeg stykket med endederene (D pa fig. 2) lidt lzen-
gere, nemlig ind til ferste skillerum.

Skrastykket E pasaettes derefter, og hviler mod
endestykket D og vognsiden B. Et nyt skillerum
anbringes laengere inde i vognkassen, og funge-
rer hermed bade som statte for vognsiderne og
som skillevaeg for toilet F.

Skillestykkerne afpasses selvfalgelig efter vogn-
bundens hejde, hvilket Claus ogsa naevner i nr.
10. Jeg foretraekker denne samlingsmetode, idet
vognkassen herved bliver »stivere«.

Pa fig. 3 og 4 ses i perspektiv vognkassens sam-
ling, som jeg praktiserer det.

Vognkassen limes ikke fast til bunden, men sam-
les omkring et loft af samme dimensioner som
sidstnaevnte.

Jeg fremstiller tagprofiler pa flere mader. Claus’
metode praktiserer jeg ikke, da den forekommer
mig lidt for omstaendig, mens hans resultater ser
godt ud pa modellen med det lille tagudhaeng.

Jeg har forsegt felgende metoder:
— lagkagemetoden (plastplader og
plasticpadding).
— treeprofil (fremstillet af liste fra
byggemarkedet)
— tagprofil fra industrivogn.

Alle synes at have fordele og ulemper. Lagkage-
metoden giver hgjt tyngdepunkt, traeprofilet
kraever mere arbejde og industritag er dyre, nar
man skal slagte en vogn. Ved lange vogne (AC,
ABg m.fl.) anvender jeg sammenstykning af tag-
profiler frato vogne. Her er det billigst at anvende
tag fra PIKO-personvogne. Nar der til sidst limes
slibepapir oven pa taget, ses samlingen ikke.

Mest anvender jeg lagkagemetoden, trods ulem-
pen med for hejttyngdepunkt. Ekstra vaegti vogn-
bunden som kompensation, giver desveerre en
tungere vogn. Men ellers fremstilles tagprofilet
som vist pa tegning 5. Gavlene skaeres ud med
fuld hvaelving, hvilket skjuler lagdeekningen. Ind
imellem maler jeg med et sékaldt »TAGLARE«ta-
gets runding, hvorefter der justeres med plastic-
padding/hhv. bortslibning. Tagleeret fremstilles
af et papstykke, hvor tagets runding indtegnes ef-
ter vognens hovedtegning og udklippes. | hver
side markeres et par tappe, der passer til vognsi-
derne, nar »leeret« saettes ned over taget. Herved
undgas forskydning af lzeret. Nar taget har den
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endelige udformning, palaegges et stykke fint
smergelleerred, der klippes en millimeter lzenge-
re i hver ende, sa taget rager ud over gavikanten.
Er det tagpap pa traevogne anbringes smergel-
lzerredet med slibesiden opad. Er det stdlvogne
vendes slibesiden nedad mod taget. Den korne-
de slibeside giver for gvrigt en bedre vedhaeftning
til vogntaget.

Kurt Jakobsen
Lejre
v/ Roskilde

LOKOMOTIVET: Tak for brev med tegninger. Og
vi vil tilfeje, at Claus ogsd anvender naevnte sam-
lingsmetode for gavi, se blot LOKOMOTIVET nr.
3. Metoden i nr. 10 var en »variant«, som det vist
hedder.

Tagprofil: Lagkagemetoden er meget udbredt
blandt LOKOMOTIVET’s medlemmer, og vi har
selvialgelig konstateret det uheldige haje tyngde-
punkt. Det var derfor, Claus eksperimenterede
sig frem til en anden metode. For evrigt er det nu
muligt at fa plasticard i 2,5 mm tykkelse, s& lagka-
gemetoden ger det altsa endnu nemmere at frem-
stille tagprofiler sadan... og endda med mindre
tagvaegt.

Sddan kan gavien p4 stilvogne 0gsa fremstilles.
Her motiv af CB stdlvogn med tilhorende under-
vogn med kupeer. Man kan tydeligt se skillerum i
vognkasse, og indhak pa undervognen.



& . N
Alternativ

samlingsmetode (D % ®)

for stal vogns IR TIO te7 T L ELNAs!

gavle samt
tagfremstilling
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HOBBY-TOG

STORT UDVALG |
DANSK MATERIEL

* Rode og brune B-vogne fra ROCO og LIMA
e BD og sovevogn fra LIMA

e Lukkede og abne godsvogne
e Containervogne

e Marklin 2844 dansk togsaet

...altid gode tilbud i ROCO HO og N
SE VOR RABATLISTE
Nye kataloger fra ROCO HO og N. Egen import.

TOG og TINCENTRET
STRANDVEJEN 140
HELLERUP

Telefon 01 62 55 92
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| nr. 14 side 49 skrev vi lidt om MAYO's vogne. Blandt andet naevnte vi, at firmaet havde indkebt ekstra
vogne, litreret Ibgps. Peter Christensen, Jyllinge, har tilsendt os et billede, der viser en af vognene i Ten-
der, oktober 1987, Det er Ibgps nr. 23-86-847107-7. Billedet star beklageligvis lidt merkt, hvilket skyldes
at originalfotoet er i farve, men man kan tydeligt se, at vogntypen adskiller sig fra firmaets evrige vogne.

Ogsa hvad paskriften angar.

——— LOKO '
MOTIVET mm

ABONNEMENT:

1.4rg. nr. 1-4 (udsolgt) ....... kr. 32,-
2. arg. nr. 5-8 (udsolgt) ....... kr. 50,-
3.arg. nr.9-12 (kun fa eks.) ... kr. 68,-
4.arg.nr.13-16 ............ kr. 90,-
5.8rg.nr.17-20 ............ kr. 110,-
Saerskrift nr. 1:

SPORPLANER (udsolgt) ...... kr. 20,-
Seerskrift nr. 2:

LYNTOG (udsolgt) ........... kr. 25,-
Seerskrift nr. 3:

DSB AA-vogne (udsolgt) . . .. ... kr. 30,-

Saerskrift nr. 4:
SPORPLANER OG ANLAG ... kr. 30,-
(kun fa eks. tilbage)

Saerskrift nr. 5:
STREJFTOG 1 (udsolgt) . ...... kr. 40,-

Saerskrift nr. 6:
HISTORIEN OM MX/MY .. ... kr. 55,-
(udsolgt)

Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET
Daddelvej 9, 4700 Naestved
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Foto: Peter Christensen, Jyllinge

Privatbanemateriel

Flere lzesere mener; at vi i de forlebne ar har for-
semt privatbanernes rullende materiel. Det gael-
derbl.a. Peter Jorgensen, Kalundborg, der ensker
emner fra OHJ taget op (og DSB’s moderne lynet-
ter), og Holger Sendergaard, Skanderborg, der
bl.a. skriver:

»Mange tak for et dejligt blad, som jeg synes bliver
bedre og bedre. Jeg kunne gnske mig en beskri-
velse af den gamle MR fra 1928 med byggeteg-
ning i HO.

Endvidere har jeg et stort enske, og det er materiel
fra TFJ (Thisted-Fjerritslev-Jernbane), og et farve-
skema for denne banes godsvogne.«

Med modelbanehilsen
Holger Sendergaard
8660 Skanderborg

LOKOMOTIVET: Med hensyn til TFJ kan vi godt
opfylde et enske, nemlig en tegning og kort be-
skrivelse af TFJ C 7 (og 8), der findes hosstdaende.
Tegningen er af seldre dato, men vi haber allige-
vel, den kan bruges!? :
Farveskema for TFJ-godsvogne (Humbrol-farve-
serie):
— lukkede godsvogne: Radbrune
50% 60-red, 40% 73-red og 10% 34-hvid
— abne vogne: samme som foran
— hvide vogne: 95% 34-hvid, 5% 64-gra
(evt. et par dryp 25-bla)
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TFJ C7iblandet-tog, Fjerritslev 1959. Vognen har pladehjul som vor tegning viser. Bemaerk batterikasse
og koksfyr pa undervognen. Vognen har pladegelzender pa endeperronerne, hvilket gor det til en nem
ting at fremstille i model. Laeg i avrigt maerke til den lyse stribe pa tagkanten, der er opstaet af slid fra

vejr og vind. P4 modellen ber man heller ikke glemme vandnaeser under vinduerne.
Foto: Chr. Oddershede, Nyk. Sj.

— post- og rejsegodsvogne: som lukkede
godsvogne

— personvogne: generelt lakerede, d.v.s. teak-
farvede i en merk tone. Fremstilles af 24-gul
som grunding, og inden terring, pdmaling
af 62-brun. Efter terring gives en gang
halvmat lak-49.

— motorvogne: som personvogne

Med hensyn til MR-motorvognen fra DSB (1928-
udgaven) kan vi ikke opfylde ensker her og nu, da
vi som naevnt et andet sted i bladet holder sabbat-
ar. Men i den mellemliggende periode vil vi se pd
naevnte motorvogn, og for den sags skyld en mas-
se andre vogne, som laeserne har ensket i tidens
leb. | forste omgang felger her lidt om TFJ C7 som
@nsket.

Bredde: 2 gange
vognside-hojde
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TFJ C7 (og 8)

Under »Sporskiftet«i LOKOMOTIVET nr. 3 bragte
vien anmaerkning om, at LIMA’s »universalunder-
vogn« ogsa kunne anvendes til TFJ C7, nar blot
denne blev afkortet. For H. Sendergaard m.fl.
bringer viderfor en tegning af naevnte vogn, idet vi

Skeres igennem efter den
stiplede linie, nar
vinduerne er udskarede.

Flg. 1



udelader en egentlig byggevejledning, da frem-
gangsméden er den samme som ved bygning af
TFJ C9 (LOKOMOTIVET nr. 2).

Vognen afkortes, sdledes at laengden over puffer-
ne bliver korrekt, hvorefter vognkassen opbygges
efter saeedvanlig metode. Men pas pa ved udskze-
ring af vinduerne, hvis overkant sidder betaenkelig
neer tagkanten, saledes at man kan risikere at
knzekke den tynde strimmel mellem vindue og
tag. Derfor tilrades det at fremstille begge vognsi-
der (og gavle) pa éngangi et stykke (se fig. 1) . For-
delen ved denne metode er ogsa, at vinduerne
kommer til at sidde rigtigt over for hinanden, og at
de kan opmales pa én gang.

Taget opbygges efter lagkagemetoden.
Endeperronerne er — modsat TFJ C9 — abne, og
perrongelzender opbygges af tyndt plast. Lager-
ne kan enten loddes af tynd trad, eller optegnes
pé klar plast med tusch. Husk handbgijler, over-
gangsgeleender og bremsesving. Fremstilles af
tynd metal- eller blomstertrad. Til hdndbgjler an-
befales at anvende geleendertrad, men man kan
ogsa bruge guitar-strenge (metal, forstas) 0,41
mm tykke.

Tagunderstetningen fremstilles af blomstertrad,
der afklippes i passende laengde og palimes.
Bemaling: Vognen var — modsat C9 — i merk,
brun-red lakering. Forslag: 98-brun + 60-red mi-
xet til brunlig farve med red nuance. Et par dryp
34-hvid kan gere farven mere »magt«.

Efter tarring lakeres vognen med halvmat lak.

Bremsetarne

Lars Munk Andersen, Vallensbaek, har falgende
opsang tif os:

»LOKOMOTIVET interesserer sig tilsyneladende
ikke for den periode, som kaldes periode Il, hvor
man havde en saerpraeget vognpark hos DSB og
Privatbanerne. Arene ca. 1914-1940. Med et par
enkelte undtagelser, er det udelukkende vogne
fra 50’erne eller moderne stilvogne, som praeger
bladet. Hvad med at dykke ned i tiden venner, og
f.eks. vise hvordan bremsetarne ser ud pa den
»ukendte« side, d.v.s. fra dersiden i Q-vognstérne
og PFR set fra hgjre side. Kan | klare det?«

LOKOMOTIVET: Brevet er tilsendt os for end vi
b_ragte en hel del artikler om vogne fra naevnte pe-
riode, og vores svar vedr. materiel fra 20’erne og
30‘erne bliver selvialgelig i dette tilfelde, at vii de
foregdende numre har bragt »gamle vogne«, lige
fra PC,IG til EH. Til gengaeld har vi ikke gengivet
fotos af bremsetérne til litra PFR- og Q-vogne, s&
det skynder vi os at gore. S4 hermed ses bremse-
larnene fra den »ukendte« side. Begge fotos stam-
mer fra James Steffesen, og er udsnitsforsterrel-
Ser. Optagelserne stammer fra midt i 30‘erne.

PFR 14 906 med venstrevendt litrering og skaeve
trin. Ogsa her kan man se alle detaljer som hand-
bajler, vinkeljern og lille »trappe« op til bremseplat-
formen. Traekkraften eriovrigt det lille rangerloko-
motiv nr. 10.

tydeligt alle detaljer som handbajler, puffer,
gangbraedder m.v. Laag maerke til at bremsehuset
har et »hak« ved tagkanten.
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QRB 36 476 med venstrevendt litrering. Man ser
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Elverdalsvej 14 , 8270 Hajblerg . tif.:. 06 27 26 01
Neermeste forhandler anvises. Traeffetid 16.00-18.00
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Vandtarnet i'Assens

Vor tegning af vandtarnet i Assens er tilsynelade-
ne faldet i god jord blandt leeserne. Flere sparger
til en plan-tegning, s man bedre kan se, hvordan
udbygningen og »steerekassen« er anbragt i for-
hold til det runde tarn. Vi opfyldet (naturligvis) en-
sket om en plantegning, der bl.a. viser, at »steere-
kassen« akkurat bergrte den »@verste« diameter
pa vandtarnets murstensmur. »Staerekassen« var
lukket af med braedder i den ende, som vender
mod tarnet. Bemaerk, at den »tolvkantede ring« vi-
3er omridset af cisternehuset, d.v.s. ikke taget pa
ette.

Tips for
landskabsbyggere

Steen Spile, Lyngby, har felgende tips til land-
Skabsbyggere:

Model-roer:

(til roevogne i nr. 18)

Man tager en klase vindruer, og husker at tage
kernerne ud af dem. Kernerne terres, og ligner
praecis sukkerroer, der evt. kan efterbehandles
med jordbrun plastfarve.

Skovbund:

Her kan anvendes terrede, brugte the-blade. Dis-
se terres et degns tid, udbredt pa en avis el. lign.
Der er ingen lugtgener, nér de er godt terrede.

Mark- og havejord:
Kaffegrums, der terres som thebladene. Dog skal
det vendes under tarringen, og ma ikke opbeva-
res helt tillukket, da det kan mugne. Kaffeduften
forsvinder pa et par uger.

Kartoffelraekker:
Et stykke belgepap (smabelget til HO) med bal-
gerne opad, smeres med lim og drysses med kaf-
fegrums eller polyfillaiblandet pulverfarve (begge

dele helt tert) . Det gores ved hjeelp af the-si, hvor

man banker forsigtigt pa siden, sa det drysser fint
somsne. Nar »jorden« er tar, smares toppen af bal-
gerne, og lidt merkegrent stremateriale (savsmuld
eller skumflock) drysses pa, og kartoffelstykket er
feerdigt.

Tag brillerne pa, redaktor.
Det er kvikke leesere, der studerer LOKOMOTI-
VET. Det er vi glade for... ogsa nar det gaelder en
starre »rettelses-storm« vedr. diverse emner. Den
gamle redakter kom ud i strid vind, da han pastod,
at vognen efter O-maskinen pa fotoet side 59 i sid-
ste nummer, var en EH-vogn. Det er rettellg en 3-
akslet EF-vogn (EA), hvilket bl.a. ogsa er navnt
side 61, 1. spalte.
Redakteren undskylder med rede @ren, og lover
at tage brillerne pa naeste gang. Men billedet for-
bliver stadig historisk og interessant, selv om re-
dakteren vil »lave om« pa EF-vognen.
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SLADREHANK

Herunder er etdiagram, der viser om et sporafsnit
er ledigt eller ej. Diagrammet virker ved savel
jeevn- som veksel-stram. Opstillingen virker lige-
ledes i begge kerselsretninger, og er derfor speci-
elt velegnet til straekninger, der befares i begge
retninger. Den eneste betingelse er at der er en
elektrisk forbindelse mellem: for jaevnstremsba-
ners vedkommende: de to skinnestrenge. For
Marklinsystemet: midterlederen og skinnestren-
ge. Men hvad ger det. Man skal jo alligevel have
slutlys i den sidste vogn (?) og i lokomotivet giver
det sig selv. Vil man af en eller anden grund ikke
have slutlys i den sidste vogn, kan det ogsa lade
sig gere, man skal bare indskyde en modstand
mellem de to sidste hjul. Kerer man Méarklin er det
mellem midterleder og et hjul.

God fornajelelse
Jan

A = Kontakt

D = Diode 1 N 4148

R = Modstand i kilo-ohm/0,25 W
T = Transformator

Vinyl-tape og
Catering-striber

Vi har i tidligere af bladet naevnt materialet »gra-
fisk stregtape« til brug for sikker pa vogntag, for-
staerkningslister pa vognsider, markering af dor-
rammer m.v., og flere laesere har spurgt, hvor man
anskaffer sig »grafiske stregtapes«. Det gor man
hos specialforretninger for tegneartikler, i Keben-
havn hos Tegnecenter, St. Kongensgade 21, 1264
Kebenhavn K., 01 14 90 33 eller Tutein og Koch,
Farvergade 8, 1463 Kebenhavn K., 01 13 36 30, el-
ler Art-Tegn, Nerre Farimagsgade 11, 1364 Kaeben-
havn K. Sidstnaevnte firma har afdeling i Arhus i
Meijlgade 28, 8000 Arhus C., 06 19 03 00. Her kan
ogsa kebes hvide catering-striber til BK og BDk-
vogne, naevnt i tidligere numre af bladet. Ellers
sperg hos den lokale boghandler, der gerne skaf-
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fer hjem (som regel) . Man kan ogsa hos den loka-
le boghandler kabe farvet vinyltape i ruller, frem-
stillet i flere bredder. Det fas under bl.a. navnet
Scotch, 3M o.s.v., og er selvkleebende. Overfla-
den fas helt glat eller manstret. Det anvendes nor-
malt ved indbinding af beger, indpakninger m.v.
Til brug i modeljernbanehobbyen skal det ud-
strimles. Det geres ved at treekke en passende
laengde, og trykke det fast pa glat plasticard, hvo-
refter man skaerer den enskede strimmel-tykkel-
se. Efter udskaering kan strimlerne anbringes de-
rekte pa plads uden lim. Vinyltapen kan males ef-
ter behov. Tapen kan ogsa anvendes pa klar pla-
sticard som spros¢ger og vinduesrammer til vindu-
er i bygninger m.v., og utallige andre steder.

Fra laeser til lzzser
NYHED!

Der er fornylig kommet et lille stykke
lysstyringselektronik til verden. Elektronikken kan
styre lysetiettog, sa der altid er lysi den ene ende,
og ikke i den anden, under karsel. Hvis man aen-
drer retning pa toget, skiftet lyset ogsa retning.
Nar toget holder stille, forbliver der lys i det, i cirka
30 sekunder, hvorefter det slukkes. Lyset teendes
igen nar toget begynder at kere. Elektronikken er
meget kompakt, fylder cirka 2x3 cm, og er pa det
hojeste sted maksimalt 9-10 mm, derudover er der
et par meget sma batterier, der forsyner hele her-
ligheden. Hvis du er interesseret i hvem der seel-
ger dette produkt, eller har spergsmal om det, er
jeg villig til at fortaelle om mit ferste eksemplar,
bare ring patlf. 07 32 19 63 og sperg efter Per Lar-
sen.

Marklin lokomotiver
salges

HR 700 u/ tender

3045 DSB litra N 205 (ny)
Kun serigse henvendelser, skriftlig.
E. Mogensen

Skakvejen 14, Senderholm
9240 Nibe




BUDDINGEVEJ 229-2860 SOBORG - 01565232

SA ER DER IGEN SPANDENDE NYT FRA
DIN & MIN HOBBY OG DE TO TRINBRADDER

Komplet byggesat i messing
med ko¢reklar Brawa undervogn
til en helt korrekt DSB Kof.
Forventet pris

Kr. 800,00 — 1000,00

Komplet plastlkbyggesaat t|| DSB htra me mcl kqbreklar undervogn og Gremo
endeperroner. Forventet pris KUN Kr. 200,00 — 250,00

Da begge byggesat er i produ ktion og antallet bliver begranset ber du snarest forud-

KOM SA IKKE 0G SIG, AT VI IKKE GOR

| iPS! DER ER SNART UDSOLGT AF HBIKKS-VOGNE,
lSﬁ DU SKAL NOK SKYNDE DIG, HVIS DU SKAL
- SIKRE DIG ET EKSEMPLAR!

LNYT! NU OGSA LOSDELE FRA GUNTHER, WEINERT OG FELIX.




Vi mangler plads
og giver derfor

- 10-20- 25% rahat

i hele juni maned
pa vores store Iager




