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MOTIVET

TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

MR 4042 + MR 4047 + Bvhl 265 som tog 3850 (Struer-Langa) i Bjerringbro 28/6-81.
Foto: Mogens Duus, Odense.
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JEN AF LILIPUTS MANGE PERLER TIL DIN MODELBANE

NR. 25 663
DSB Litra IAR 21 400, hvidmalet kolevogn ....... kr. 59,50

N SE LILIPUT HO MODELTOG HOS DIN FORHANDLER p

TILBEHORS-
SPECIALITETER

som gor
modelbanen »levendex...

Roskopf lastvogne. KIBRI lastvogne. Waldorff mini metalbiler, scala 1:87

Brekina busser. Praline oldtimer-per- sombyggeseet ................ kr. 49,85
sonvogne, alle i plastic med mange de- De flotte KIBRI Z modelbiler
taljer, scala 1:87. ernuhjemme ............... .. kr. 87,50

PREISER byggesazet:
Brandbiler er kommet pé lager.

@ Nr.1128 ................... kr. 81,00
Nr.2626 ................... kr. 89,50
Nr.1116 ................... kr. 106,00
Vi har naturligvis ogsd modelbiler fra Wi-
LEGE"QJ king, Herpa, Roco m.fl. Kom og kig...
&  Alle farver i Humbrols serie 2-135 haves pa
. - P | lager. Herimellem ogsa halvmatte til model
HOBBY . = Jernbane, f.eks. 132-rgd til nyt design, og

133-vinrgd til seldre DSB-materiel.

»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1 PrLostk. oooo kr. 6,60

1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72




LUKKEDE
GODSVOGNE

...rgtige begyndermodeller

Dette er en lukket godsvogn, som er ble-
vet anvendt af mange baner i Danmark,
f.eks. hos OHJ. Som grundmodel an-
vendes en ROCO-vogn nr. 4301A, hvor
vi fjerner streekb&ndene pd undervog-
nen, samt alle bremseklodserne, minus
en til hdndbremsen, der fremstilles som
beskrevet tidligere i bladet (nr. 1 side 3).
S& er undervognen klar.

Vognkassen skal have fjernet de to skré-
stivere pa begge sider, hvilket bedst go-
res med en fin hobbykniv med buet skae-

reflade. Derefter ridses braedderne op,
hvor stiverne har siddet. Ggres evt. med
en passer-spids. Til sidst slibes tveersik-
kerne af taget, hvorpa vognen males og
litreres. Baneforvaltning og litrering
fremgar af tegningen. Foretraekker man
OHJ/HTJ, sa husk at disse farver er ly-
sere og mere radlige end DSB’s gods-
vogns-kulgrer.

Det kan ogsa lade sig gaore at fremstille
en OHJ GIm 350-52 (ex. J 350-52, hvid-
malede) over samme vogn. Fgig samme

OHJ GIm 354 i Harve, marts 1978. Bemeerk, at vognen har stjernehjul, hvilket er svaert at se p.gr.af merk

undervogn. Foto: Torben Bejerholm.
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Af hosstdende tegning fremgar det,
hvilke vogne, som kan fremstilles ud
fra den i artiklen naevnte grundmodel,
idet vi vil ggre opmaerksom p43, at vog-
nenes udseende varierer m.h.t. gavle
og lemmes placering. Man bgr selv
sg@ge yderligere oplysning om den
vogn, man gnsker at fremstille.

- Tegningen viser halvdelen af hver
»vogntype« idet venstre side viser den
mest almindelige type, der i nogle til-
feelde senere fik pladejerns-aksler, en-
ten med stjerne eller pladehjul, mens
hgjre side forestiller OHJ’s vogne (en
del af dem) efter nymontering af lejer
og straeekband, der foregik i 60’erne.
Man har sdledes mange muligheder
for variationer over samme grundmo-
del.

fremgangsmade som f@r beskrevet,
denne gang lader vi dog alle bremse-
klodserne sidde. Der skal ogsé pasaettes
skrastivere diagonalt (som vist pd teg-
ningen). Den burde egentlig vaere U-for-
met, men man kan vist godt snyde lidt
her, og fremstille den af en strimmel kar-
ton, ca. 1 mm bred. Er man i besiddelse
af en U-profil, som ikke er for stor, er det
selvfglgelig mest rigtigt at anvende en
saddan. Bemaerk, skrastiverne pd indu-
strimodellen skal fjernes, idet disse kun
er pasat over to felter. Forbilledets skra-
stivere straekker sig over 3 felter. Undla-
der man dette, mister vognen sit seer-
preeg.

Nu kan man sa veelge om man vil have
en brun eller hvid J-vogn, nér der skal

males, idet begge typer fandtes ved
OHJ/HTJ (HVJ).

For at give vognene den sidste finish, ta-
ger vi hjulene af, og seetter et par stjer-
nehjul pa i stedet. UK-modeller har nog-
le flotte hjul, som hedder »Maygibc.
Akslerne pd disse skal dog afkortes en
smule, ellers spaender de for meget, og
far ikke tilstraekkeligt frit Igb. Kgrer man
Marklin, skal man huske at udskifte hjul-
saettene. Desvaerre kan man ikke f3
stjernehjul til dette fabrikat, men det gar
nok alligevel. (NB: Hvis nogle af lseserne
kender til stjernehjul, som kan udskiftes
fra jeevn- til vekselstrem, herer vi gerne
derom).

Til slut skal vi lige bemaerke, at PIKO har
en model af DSB IE, katalog-nr. 5/6445/
060, som ogsé kan bruges til ombygning
til de f@r naevnte vogne, eller blot anven-
des som den er. Der findes desuden en
hel del fine G 10-vogne, som er egnede
til naevnte ombygninger.

| Scala N kan samme grundmodel fis
hos ROCO under katalog-nr. 2323A, B
og C. Hos Fleischmann finder man den
under katalog-nr. 8350. 7B

TIPS...

Armering, bremsesving m.v.

kan fremstilles af den ngrenne« blomstertradd, som
kan kabes hos isenkreemmere eller blomsterhand-
lere. Det har en passende tykkelse, og er let at ar-
bejde med, men krsever at blive aralditeret fast,
safremt det skal pdlimes plasticard. Blomstertrd-
den kan kgbes i diverse tykkelser.



TR C3
MOTOR.

BIVOGN

...0gsa en
ombygning for
begyndere

Denne vogn skulle veere seerdeles nem
at bygge, ogséa for begyndere. Vi er sa
heldige, at LIMA’s 2-akslede person-
vogn (katalog-nr. 309 153-154) kan leve-
re en faerdig undervogn. Dog, akselaf-
standen er lidt for stor. Den skal vaere 83
mm, men kommer op pa 88 mm. Laeng-
den over pufferne passer imidlertid kor-
rekt, og det optiske indtryk er rigtigt.

Bygning, undervogn

Undervognen renses for alt, som »stik-
ker« ned mellem akslerne. Ligeledes
bortslibes de sméa konsoller pa siderne af
vangerne, sdledes at de sidstnaevnte
fremtraeder helt glat. | enderne over tri-
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...et godt navn i dansk modeltog

Gedigne modeller i scala HO, udfgrt handvaerksmaessigt i setset
messing, ilagt Bithler-motor, med dansk rullende jernbane-mate-
riel som forbilleder, f.eks:

FRICH's IRKANTEDE 1936-37

Kan leveres som
Odsherreds Jernbane
(OHJ) nr. 20

Nordfynske Jernbaner
(NFJ) Mt 4
Thisted-Fjerritslev-
Jernbane (TFJ) MI 3
Feerdigmonterede, savel som
i byggeseet.

2-skinne/jeevnstrgm ................ pr. stk. kr. 1230,-
3-skinne/vekselstrem .............. pr. stk. kr. 1530,-
Byggesaet: 2-skinne/jeevnstrgm .. ... pr. stk. kr. 820,-

3-skinne/vekselstram ...pr. stk. kr. 1120,

Stort program af Igsdele, f.eks. tagkelere til Frichs Dieselloks,
trykluftslanger, lygtehuse og kulskovie m.m.

Fas hos modelbaneforhandlere, eller direkte hos

TIf. (06) 26 05 60 . Giro 2 17 58 78
IMPORTOR AF PHILOTRAIN
NYHEDER
| november médned kommer person-boggievogn Litra CC ligeledes i zetset mes-

sing samt banetrolleyerne bygget pa Scandia karrosserne fra Vestbanen, Odsher-
redsbanen og @stsjellandske. Priser bliver meddelt s& snart det er muligt.
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Stiplede linier
angiver et fladt,
henholdsvis
"buet" gavltag

FIG. 4

Skitse til samling af
vognkasse (princippet
kan ogsa anvendes til
andre vogntyper).

nene skaeres hjgrnerne af, sa de ikke ra-
ger uden for vognsiderne. Bemaerk, kun
hjgrnerne, ikke pufferplankerne.

| vognbunden bores 6 sma huller (3 i
hver side & 1 mm diameter til afstivnin-
gen (armeringen). Bores lige midt i van-
gerne og lige for fjederkonsoller. Af 2
stk. rundhovede sgm fremstilles midter-
stgtter. De skal stikke ca. 4 mm ned un-
der vognen, d.v.s. at semmet skal have
en totalleengde pad 7 mm. Vaegten (me-
talpladen) og semmene aralditeres fast.
Armeringen, som fremstilles af 1 mm

Model af TFJ C9 af »Claus.

blomstertrad (kgbes hos blomsterhand-
leren el. lign.) limes derefter pa plads.

Vognkassen

Siderne udskeeres af 0,5 mm plast, og
breedderidsning foretages med passer-
nal. (Der er muligt at kebe 0,5 mm riflet
plast fra UK-modeller hos modelbane-
forhandlerne, hvilket kan anbefales).
Mal pa sider: 112 x 24 mm. Ogs3 tre stk.
skillerum udskseres i maélene 20x 32
mm.

Gavlene tegnes op i fuld bredde (33 mm)
og hgjde (25,5 mm). Derpa tegnes tag-



FIG. 3

TFJ C9 motor-bivogn i scala N (1:160)

rundingen, som skal vaere 1,5 mm, hvor-
pa der afskaeres 4 mm i hver side af gav-
lene, som far en slutbredde pd 256 mm
(skitse 2).

Som understgtning for taget (loft) ud-
skaeres et stykke plasticard i malene
136x32x 1 mm. Ogsa indvendig bund
(gulv) udskaeres med samme dimensio-
ner (se skitse 1). Dgrpartiets mal frem-
gar af skitse 2a.

Bunden limes fast til undervognen,
hvorefter sider, dgrparti og gavle samles
omkring denne (vinduerne er udskaret
inden da), men limes jkke fast til under-
vognen, hvis aftagelig vognkasse @n-
skes. Anvend tape til at holde »tingene«
pa plads, mens det tarrer.

Taget

Oven pa den tgrre vognkasse limes nu
loftet (fra fig. 1), og oven pa dette limes
et par stykker plasticard-pap, idet disse

gares ca. 10-20 mm kortere og smallere
for hvert stykke. Sa udspartles med pla-
sticpadding 4-5 gange, idet det er vor er-
faring, at PP ikke ma leegges i for tykke
lag ad gangen. Ind imellem slibes til for
at kontrollere tagprofilet. Det er ikke
svaert... men det tager tid. (Desuden
st@ver det... sa veer forberedt pa »vrovi«
med konen i huset).

Plastic-padding har desuden den gode
egenskab, at det giver vognen vaegt,
modsat tagprofiler af balsa-trae.
Taggavlen er et problem for sig, idet den
har det typiske »svaj«, som er sveert at
efterggre i model. S& man kan ngjes
med at lave et fladt tag hele vejen rundt.
Men det ser godt ud, hvis man fremstil-
ler den buede gavl evt. ved forsigtig fi-
ling og tilskaering.

Til sidst bores seks huller 8 2 mm diame-

Princip-skitse for fremstilling
af "privatbane-tag":

Den store plade er loftsplade. Oven
p&d denne limes 3-4 stykker plastic-

stykker i passende sterrelser. Ud
over dette spartles plastic-padding
i passende tykkelse, mens man ind
imellem sliber profilet i fagon,
indtil det onskede resultat er op-
ndet (vist med stiplede linier).

10



ter over hvert vindue midt pa taget, og
limer ventiler fast. Overgangsbgijle ved
gangdgr fremstilles af 0,5 mm stéltrad,
som bukkes i facon (eller man anvender
Dan-Trains bgjler af setset messing).
Husk ogsa overgangsklappen. Tag mal
fra tegningen.
Farver: Vognkasse, Humbrol nr. 19
lidt 62-brun, taget 92-gra, paskrift 34-
hvid og undervogn 85-sort.
Tegningen af TFJ C9 er teenkt som en
byggetegning til Limas undervogn. Teg-
ningen er »klemt sammen, idet vi jo ik-
ke kan bruge et helt blad pa sa lille en
vogn (iflg. den gamle redacteur), men jo
»mindre« vi g@r tegningerne, jo mere
plads bliver der til andet (privatbane)
stof... men lad vaere med at sige det til
redaktgren... han skulle jo ngdig opdage
»fidusenq.

»Claus«

Grundmodellen til TFJ C9 i Scala N kan
man finde hos Fleischmann under
katalog-nr. 8061 eller 8062.

Randers-Hadsund Jernbane
fra JMJK

For modeljernbanebyggere, hvor interessen
er privatbane, er der kommet en bog med et
veeld af tegninger over rullende materiel, sta-
tioner, signaler, broer o.s.v. fra RHJ. Bogen,
der er nskrevet« af Asger Christiansen, kan
kun anbefales, hvadenten man interesserer
sig for det historiske eller gnsker at bygge.
Tegningerne er hovedsageligt i 1:45 og sale-
des lige at ga til. Den historiske del er kort og
koncentreret, sdledes at man ved gennem-
laesning far et godt og hurtigt overblik af ba-
nen, uden al den nostalgi, der desvaerre ger
mange udgivelser »tunge« at komme igen-
nem.

Udover tegninger og historie, indeholder bo-
gen en liste over alt banens rullende materiel.

Bogen, der er tvaerliggende A4-format, tilsen-
des portofrit ved at indsatte 38,- kr. pa
GIRO 1 3085 72
JMJK
Ngrre Allé 79
8000 Arhus C

KOLEVOGN

med 5 forskellige
litreringsnumre

»PA SPORET«

Ngrrebrogade 72 . 2200 Kabenhavn N
TIf. (01) 39 48 68

BYGGESAT

Komplet m. vejledning

KR. 130,-




DSB Litra MR

Det jysk/fynske motorregionaltog
som model fra LIMA

For ca. 3 ar siden annoncerede Lima, at
man ville fremstille en model af DB’'s
motorvognsseet type 628, den type, som
DSB havde lant til afprgvning for mulig
afleser af MO-vognene, og som i en lidt
aendret udgave blev til DSB litra MR. Og
stor blev gleeden, da man senere ogsa
annoncerede den danske udgave.

| sommeren 1983 foreld sa endelig det
danske MR-tog. Og hvilken gleedelig
overraskelse.

Modellen

Det er vist ikke for meget sagt, at de fle-
ste mj-folk ryster pd hovedet og siger
»legetgjstog«, nar talen kommer ind pa
Lima. MZ'eren var et skridt i den rigtige
retning, og hvad den modelmaessige ud-
forelse af MR-toget angar, sa er denne
udvikling gaet videre.

Malestokforholdet 1:87 er overholdt ngj-

LIMA’s model af MR-toget i forerrummet pa storebror.
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agtigt. Vinduerne flugter naesten med
vognsiderne, og fronten er meget fint
udfert med det sorte felt uden om ru-
den. Vinduesviskere er ogsd med. De er
forkromede, men burde egentlig veere
sorte.

Baneremmerne, som er stgbt ud i et
med bunden, er af den type, som de far-
ste MR blev leveret med, og der er imita-
tion af skruekobling, tryklufthaner, men
ikke slanger. Men dem kan man evt. selv
fremstille af nogle stumper tynd sort led-
ning, hvis man ikke vil kabe dem faerdi-
ge. Ogsd koblingsdaserne til multipel-
kgrsel er medtaget pa modellerne, men
desveaerre er der ingen koblingsmulig-
hed, s& man kan kgre 4- eller 6-vognstog
eller saette en postvogn bagpa.
Fererrummene er forsynede med instru-
mentbord, og i den motoriserede halvdel
sidder en paere under dette, og der er s&-
ledes kun lys i de to nederste lygter, nar

Foto: Hans Nygaard Jensen



der keres med denne halvdel forrest.
Det ser dog ud til, at man kan anbringe
en rad paere ved siden af den hvide, lige-
som det er muligt at saette en mini-paere
i den gverste lygte.

Bogierne er meget ngjagtigt udfgrt. De
yderste har selvfglgelig magnetskinne-
bremser. Niveau-regulatoren til luftaff-
jedringen er ogsd gengivet. Her skal
man veere opmaerksom p4&, at den altid
vender mod vognmidten. P& nogle af
modellerne er den sat forkert p4, men
det klares nemt ved at dreje den en halv
omgang. Husk i sd fald at vende hjul-
seettene rigtigt pd den bogie, der opta-
ger strammen.

Vognkassen og taget er stgbt ud i et i en
brungré farve, som passer ganske godt
til taget. Den rgde farve pa vognsiderne
kan virke en anelse for mgrk, men ses
den i dagslys ved siden af »originalen« er
den rigtig. Pé&skrifterne er helt i top,
bortset fra af de tekniske paskrifter skul-
le have veeret patrykt med gul.

En reguleer bommert« er der ogsa ble-
vet plads til: Begge vogne er nummere-

rede som 4051 p3 fronterne og den ene
side, men som 4052 pa den anden side.
Eneste undskyldning herfor er, at det ser
rigtigt ud, nar man ser toget fra siden.

Motoren

Her vil man bemaerke, at denne er min-
dre end den ssedvanlige, og gearingen
er lavet helt om, idet der er indsat et
tandhjul mere. Det giver en bedre traek-
kraft, og en mere modeltro hastighed. De
pvrige tandhjul er ogsa lavet om til en
bedre og kraftigere konstruktion. Nogle
af tandhjulene har fdet sma messingbol-
te til fastggrelse, i stedet for de saedvan-
lige tynde nylon-tappe p4 tidligere moto-
rer. Det giver motoren et mindre slar.
Alt i alt en god forbedret motor, der kg-
rer upéklageligt.

Konklusion: Modellen er yderst vellyk-
ket, bAde motor- og udseendemaessigt.
Hvis toget bliver en lige sd stor succes
som MZ’eren, bliver det spsendende at
se, hvad fremtiden vil byde p& af dansk

materiel. HNJ/FM
13



LITRA MR ombygget
til system Markiin

Ombygning af Lima MR-tog til 3-skinne-
drift vekselstrom:
Der skal bruges fglgende dele:

Marklin perfektomskifter nr. 21899

Marklin sleebesko nr. 7164

Brokolet ensretter
Ledningerne til motorens poler aftages,
og de fgres sammen, s der er stelfor-
bindelse til alle 4 hjulszet.
| Igpbebogiens bundplade udskaeres en
abning pa 30 x6 mm. P& sleebeskoens
fiedre kontaktlimes to sma stykker pla-
sticard lige under akslerne for at forhin-
dre kortslutning, hvis de skulle komme i
bergring med akslerne (man kan godt
bruge isolérband eller tape, men det
bliver ret hurtigt slidt igennem af den ro-
terende aksel). Prespanpladen pé sleebe-
skoen stikkes op gennem &bningen i
bundpladen og kontaktlimes til oversi-
den af denne, s& den kommer til at ligge
mellem akslerne. Denne passer netop til
afstanden mellem akslerne, sa det er
vigtigt, at den sidder ngjagigt midt i
bundpladen. '

¢ plasticard 3

Ny

| oversiden af bogien bores et 2 mm hul.
I vognbunden og mellem szederne i in-
ventaret laves en aflang udskaering i 2
mm bredde, sa en ledning kan fagres fra
bogien op i vognen, og bogien kan dreje
med et passende udsving. Denne led-
ning loddes til sleebeskoen og til det ene
af de ben pé ensretteren, der er forsynet
med symbolet for vekselstrem. Det an-
det vekselstramsben forbindes med stel-
forbindelsen til bogierne.
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Mellem seederne nezermest motoren
skeeres et stykke ud, sa perfektomskifte-
ren kan ligge her uden at kontaktfjedre-
ne kommer i klemme.

Den ene jeevnstrgmspol pd ensretteren
forbindes med skruen pé siden af per-
fektomskifteren, den anden med lodde-
stedet pa toppen af denne.

De to motorpoler forbindes med de mid-
terste kontaktfjedre pa omskifteren, og
begge de yderste fjedre forbindes med
fernaevnte skrue.

Lameller pa perfekt-
omskifter, set fra oven.

N
e ==

Dverste
i A Y = \..n-
b Nederste

Pzeren til frontlyset forbindes med mo-
torpolerne. Den skal kun lyse, nar vog-
nen kgrer fremad. Hvis den i stedet ly-
ser, nar den kerer baglaens, kan man en-
ten ombytte polerne eller vende dioden.
S4 skulle MR-toget vaere klar til at seette
i drift.

Denne fremgangsmade kan naturligvis
ogsé bruges til ombygning af Limas Mz
og andre jeevnstrgmslokomotiver, blot
der er plads til sleebesko, ensretter og
perfektomskifter. Der findes flere typer
sleebesko, sd hvis den her anvendte ikke
passer, er der nok en anden, der kan
bruges. Hvis der ikke er plads til perfekt-
omskifteren i lokomotivet, kan den an-
bringes i en vogn, fx. en pakvogn, som
lokomotivet sd k@rer fast sammenkoblet
med. HNJ



Forklaring til diagram: PO = perfektomskifter (set fra siden). De stiplede linier angiver
lamellerne, hvor a- og b-ledningerne skal forbindes. S = sideskrue (til stelforbindelse).
M = Motor. SL = slaebesko.

LEGETQOJ

hos JUMBO & HOBBY

finder du arets nyhed

LIMA's danske MR-togseet

Leveres til 2-skinne/jeevnstrgm

Vi har delene til ombygning til Mérklin

KIG IND
HOS JUMBO LEGETQJ

ALGADE, SKELSKOR RINGSTEDGADE, NASTVED
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Til glaede for alle MO-ejere bringer vi her
en byggebeskrivelse af en »moderne«
styrevogn. Vognen er det naestsidste
skud pad stammen af styrevogne, idet
raeekkefelgen startede med litra CRS i be-
gyndelsen af 50’erne, derpéa fulgte litra
CPS i'56, ogi 1961 pabegyndtes en nye
serie, nemlig litra CLS, som blev frem-
stillet i Igbet af 60’erne. Den sidste styre-
vogn til MO blev litra BHS, der bygge-
des sidst i 60’erne og farst i 70’erne. En
del af dem er stadig i drift pd »lLille
Nord«. \

@nsker man en fyldigere redeggrelse om
styrevogne, bgr man leese KLK's med-
lemsblad »Togflgjten« nr. 1 1983, hvor
Mogens Duus har skrevet en artikel om
denne vogntype.

Forslag til bygning

Modellen er egnet for de lidt viderekom-
ne, men hgrer absolut ikke til den sveere-
ste type at bygge.

Til bygning anvendes tysk eller dansk
Lima-undervogn med »Minden-Deutz-

DSB litra Bhs

- styrevogn til MO-vogne

bogier, f.eks. katalog-nr. 309 170-79.
Men bedst er det dog, hvis man kan fa
fat i katalog-nr. 309 155, idet man allige-
vel skal bruge taget herfra. Siderne kan
senere anvendes til DSB litra Bn-naertra-
fikvogn (dgrene).

Taget fjernes fra vognkassen. Bogierne
trykkes ud af center-hullerne, og lsegges
til side. Herefter bortsaves vognkassen
hele vejen rundt i vandret snit lige over
vangerne hvorpd undervognen skeeres
over pa midten, og et stykke fjernes (ca.
14 mm). Laengden skal vaere ca. 236 mm
fra gavl til gavl (puffer ikke medregnet).
| den ene ende (styrerumsenden), af-
skaeres pufferne, idet der uden pa de
gamle puffer limes en ny pufferplanke
(se skitserne).

Da BHS' eren har en »indsnaevret« front,

slibes undervognens vanger lidt »skra«

saledes at styrerummet far den rette fa-
con nar vognkassen anbringes. Den
modsatte ende bibeholdes som den er,
d.v.s. at vangerne er i plan hele vogn-

S

Model af DSB litra Bhs. Endnu mangler detaljer s& som handbajler og sneplove. Foto: Flemming Meisner.
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leengden (undtagen i fronten, som alle-
rede naevnt).

Af 1 mm tyk plasticard opbygges nu
vognkassen, idet man i farste omgang
udskeerer de ra sider, exclusive styre-
rum. Vinduerne udstanses/udskaeres ef-
ter egen metode. Ogsa den flade gavl
opbygges af plasticard.

Styrerummet

er nok den vanskeligste del at fremstille.
Farst fremstilles siderne, som limes péa
nindsnaevringen«. Derefter udskaeres
fronterne i to halvdele, som tilpasses si-
der og undervogn. Til sidst skeeres - af
0,75 mm plasticard - hjgrneforstaerkning,
der limes pa siderne naer frontstykket,
hvorefter hjgrnerne slibes runde med et
stykke smergelleerred. (Se skitserne).

Taget

Dette sammenstykkes af et dansk
B-vognstag og et tysk tag fra »Silber-
ling« kat. nr. 309 155, sidstnaevnte an-
vendes til fronttag. Det er dog ngdven-
digt at slibe hjgrnerne mere runde, eller

MODELTOG &

TILBEHOR
...s8 REMISEN

Vi forer
Arnold - Brekina - Faller - Electrotren -
Fleischmann - Heljan - Herpa - Ibertren -
LGB - Liliput - Lima, f.eks.
LIMA’s nye danske
MR-TOGSAT
samt Mérklin - Minicraft - Peco
Piko -Pola - Roco - Trix
UK - Wiking - Williams modeller.

Diverse faglitteratur

REMISEN

Dsterbrogade 21
4800 Nykgbing F.
Telefon (03) 85 60 88

DSB litra Bhs 828 som sidste vogn i tog 719 (Struer-Thisted) 10/4-82. Bemaerk slutlygterne.

Foto: Mogens Duus, Odense.
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DSB litra Bhs 821 i Struer, 10/4-82.

fylde op med plasticpadding, hvorefter
man sliber i facon.

Det danske tagprofil afskaeres i begge
ender. Husk at skeere et stykke fra sik-
kerne i den ende, der skal stgde op til
det tyske tag, saledes at det er muligt at
udspartle revnen, som vil opstd. Skaerer
man helt taet, kan man ikke komme til at
slibe helt glat, uden at sikkerne »ryger
med«.

Husk at bore hul i taget til frontlygte, alt
efter behov; skiftende lys, plexiglas eller
hvad man nu foretraekker.

Detaljer og bemaling
Koblingsdaserne til styreledning frem-
stilles af 1,5 mm blgd metaltrdd, der
bukkes i facon, og anbringes i forborede
huller. Handbgjler, harmonikaer, trin og
forsteerkningslister placeres. Pa taget
skal vaere 6 stk. kuck-kuck-ventiler, hvil-
ket passer, hvis man fjerner hver anden
ventil pd det danske tag.

Bogierne péseettes og snenaeser limes til
saettet i styrerumsenden, hvorpa bema-
ling kan begynde.

En egnet DSB-vinrgd er Humbrols nr.
HR 146 eller 144. UK-modeller har en
meget fin red, nr. B212 eller B219.
Vogntaget males med Humbrol nr. 92-
gréa eller 53-metal.

Til sidst isaettes vinduer, hvilket er let,

Foto: Mogens Duus, Odense.

idet vognen ikke har rammer som
B-vognene. S& det er blot at placere en
stribe klar plastic pa indersiden af vogn-
kassen. De delte vinduer pamales med
56-aluminium ved hjeelp af tape-afmask-

ning. HNJ

MODELTOG og
-BILER

KAMPE
LOPPEMARKED

Molktes Palae
Dronningens Tvaergade
Kgbenhavn K
sgndag d. 4. december 1983

Information og bordbestilling
hos arrang@ren

TOGRORSEN

Alt til modeljernbanen
ROSENHAVESTRADE 2B
DK 4000 ROSKILDE
(02) 35 30 31




VI HAR HORT OG SET..

DAN-TRAIN

Fra Dan-Train i Brabrand, som er kendt for si-
ne meget flotte messing-modeller af traek-
kraft, kommer nu ogsé vogne og specialkgre-
tojer.

Det drejer sig om DSB stalsidegangsvogne
litra CC og CB (Bgh og Bjh), godsvogne af
Q-typen med en akselafstand pa 4500 mm
med og uden bremsehus, og med abne og
lukkede lemme, f.eks. litra QH og QHL. Spe-
cialkgretgjerne er ombyggede skinnebusser
for baneafdelingen med vippelad og
hydraulik-kran.

Litra CC og CB

Det er faktisk lidt af en sensation, at der forst
naesten 38 ar efter den 2. verdenskrigs afslut-
ning, kommer en danskbygget, modeltro og
korrekt i skala personvogn. Dan-Train har
valgt DSB’s standard-personvogn gennem
mere end 25 &r, nemlig litra CC samt dens for-
lgber litra CB. | mere end 14 ar blev CC-
vognen bygget af Scandia, dog med diverse

modifikationer. Litra CB var DSB’'s fgrste
svejste stadlsidegangsvogn til faellesklasse,
der blev bygget i 8 eksemplarer i 1939.
MdJ’eren har nu mulighed for at oprangere et
typisk dansk persontog, som de har kgrt i
mere end 30 ar!! Tak for valget Dan-Train!
Vognene er fremstillet i zetset messing med 3
mm stalbogier, og besidder et vaeld af detal-
jer, som ggr vognene til sma mestervaerker.
Vognene leveres i feerdigmonteret tilstand.

Litra QH og QHL

Disse vogne er en forbedret og stgrre udgave
af DSB’s fgrste Q-vogne. Vognene blev byg-
get i 880 eksemplarer af Scandia i tidsrummet
1917-1924.

Modellen leveres i fire varianter, nemlig med
og uden bremsehus, samt enten med lukkede
eller abne sidelemme. Vognkassen er i eetset
messing, undervognen er en Trix undervogn.
MJ’eren har med disse vogne mulighed for at
kgre periodekgrsel i epokerne Il og IIl.

Kan evt. ombygges
til dansk lyntog

- det er hos.. l; l{ l ’l‘

BRIT

Legetoj & Hobby

Bredegade 2 - Slagelse - TIf. 03-53 01 08
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Privatbane-motor-trolje

Disse kgretgjer er en naturlig viderefgrelse af
Dan-Trains Scandia Skinnebusser.

|1 1971 blev en skinnebus ved OHJ ombygget
til brug for baneafdelingen. Vognkassen blev
forkortet, og pa vangerne blev monteret et
vippelad samt en hydraulikkran. Denne blev
ved OHJ benavnt OHJ 43. | 1975 ombyggede
VNJ deres VaGJ Sm 7 til Mt 1, og endelig i
1978 ombyggede @SJS deres Sm 14 til Mt 102.
Motortroljerne er bygget i setset messing, og
som forbillederne monteret med lad og kran.
Fremstilles i tre forskellige bemalinger, alt ef-
ter gnske som OHJ 43, VNJ Mt 1 eller @SJS
Mt 102. Troljerne leveres i faerdigmonteret til-
stand med motor.

Alle de forannaevnte modeller vil vaere i han-
delen i god tid fgr jul, og kan bestilles enten
gennem Dan-Train eller hos Dan-Trains for-
handlere. *

Litra H fra »Modeltrains«

Modeltrains har beskaeftiget sig med elektro-
nik til modelbanen i et par ar, men vil nu
pregve noget nyt. Man har valgt at lsegge ud
med DSB’s godstogsmaskine litra H.
Modellen er fremstillet helt »fra bunden«,
idet motor, hjul og lgsdele er industrielt frem-
stillet, mens selve maskinen er fremstillet af
messing. Drivhjul er fra Fleischmann, mens
lebehjul er Lilleput. Motor (tenderdrev) er af
faulhabertypen. Gangtgj er fremstillet af ny-
sglv. Modellen er forsynet med et veeld af de-
taljer. Maskinen fas i to farver, en nyrevideret
udgave eller en »brugt« maskine.

Pris: 2400 kr.

Leveringstid: 3-4 uger.

Modellen kan kun kgbes direkte gennem
»Modeltrains«. *

Holme-Olstrup Station fra HELJAN

Efter et par ar, hvor der har veeret stilhed om-
kring det danske marked m.h.t. tilbehgr sa
som bygninger o. lign., har Heljan nu frem-
stillet en typisk dansk DSB landstation fra
Sydbanen (Roskilde-Kgge-Naestved-Masned-
sund). Forbilledet er Holme-Olstrup Station,
der er beliggende mellem Naestved og Has-
lev.

Samlesaettet indeholder hovedbygning og til-
bygning i Heljans saedvanlige gode kvalitet.
Med Heljans station som grundmodel, er det
muligt selv at bygge andre stationer af sam-
me type som f.eks. Lov eller Havdrup, der
blot er »nspejlvendte« i forhold til Holme-Ol-
strup.

Stationen vil vaere i handelen fgr jul.

2
gﬂ
83
$3
@
S
@l
B

@ Bikuben

Hort i toget

"DE KAN BARE DET DER MEDPENGE "
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nPA SPORET«

NORREBROGADE 72 . 2200 KOBENHAVN N
TELEFON (01) 39 48 68

NYHEDER

DSB LITRA S { Horsens Vestbaner L 106
redigbvsgecd . 1289 | ot 750,
SIDSTE NYT!

Effektiv og robust

TENDER-DREV

til UK’s C-maskine.
Fuldt monteret med
Biihler-motor,
snekkedrev og
heefteringe pé

2 hjulsaet. 50
kr. . 462
Stort udvalg i DSB-tegninger til modelbygning.

Byggesaet af DSB kglevogn litra IS ultimo oktober.

Mandag-torsdag . ..14.00-17.30
BNINGSTIDER Fredag ............ 14.00-19 00

Motordrevet kan
uden problemer
bygges ind i
tenderkassen.
Strgmaftagning
foretages via
lokomotivets
drivhjul
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SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
sporgsler, kritik, ensker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Neestved.

...mere om PE(R)-vogne

Vor tegning til artiklen om abne vogne i sid-
ste nummer af LOKOMOTIVET, viste vognsi-
den med 6 »planker«, hvilket ikke er helt kor-
rekt i alle tilfeelde, idet de fleste »privatbane-
vogne« havde vognsider med 5 planker. RO-
CO’s vogn besidder imidlertid 6 planker, og
det er narsagen til gengivelsen. Samme an-
tal er anvendt til hosstdende tegning af SKRJ
P 54, hvilket er korrekt,

@nsker man sdledes en 100% rigtig privatba-
nevogn, ma man altséa i gang med at opbygge
vognsider af 2 mm riflet plasticard, ca. 1 mm

tyk. Tidligere beskrevet i UK-modelinforma-
tion.

Men at DSB’s vogne havde 6 (helt ngjagtigt
5%) planker, ses pa fotoet, vi har modtaget
fra HGC i Odense.

Af artiklen fremgik det heller ikke klart, at
ogsa andre baner end KRB (Kgge-Ringsted-
Banen) havde vogne med bremsehus. Det
geelder sdledes GDS (Gribskovbanen) og
TKVJ (Troldhede-Kolding-Vejen-Jernbane)
m.fl., men vognene mistede med tiden dette.
Hvornar det skete, vil fgre for vidt at komme
ind pa her, idet det er mere historisk betonet
(safremt man ikke ndyrker« periodekgrsel).
En vogn med bremsehus kan for gvrigt frem-
stilles ved »kryds-bygning« af ROCO’s pro-
gram, nemlig ved at anvende vognkassen fra
nr. 4307 og undervognen fra 4389A eller
4390A.

| litreringsoversigten manglede vi @SJS litra
Pe 441, der havde bremseplatform, og @SJS
litra Pe nr. 442-446, der var uden. Alle vognene

Litreringsplade'fra SKRJ"(Kjellerup-

banen). Samme princip anvendtes
hos HOJ (Horsens-Odder-Jernbane)
og HBS (Horsens-Bryrup-Silkeborg-
Jernbane).

T A TR KPS AR

—) 4.00
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DSB litra PE 17 719/ Odense 1960.

var tidligere TKVJ- og SKRJ-vogne, som blev
malet »rgde« ved overtagelsen. Anvend
Humbrol 73-red + lidt 60-red.

Litreringen pa vognene var normalt skrevet
med hvidt pd samme made som hos DSB.
Placeringen varierede inden for visse ram-
mer. »nAfvigende« former for litrering fandt
sted hos flere jyske privatbaner, bl.a. SKRJ,
HOJ og HBS. P& hosstaende tegning af SKRJ
P 54 ses vognens udseende samt foto af litre-
ring. .

Sidstnaevnte var foretaget pd en metalplade,
der var skruet fast pa vognsiden. (Samme sy-
stem anvendtes ogsa hos @SJS).

De gratonede felter pa tegningen angiver at

P-bremse.

28

DSB litra PER som specialvogn 366 = faergevogn 6 i Glyngore, juli 1965. Vognen er udstyret med

Foto: HGC, Odense

vognen skal males med Humbrol 56-alumini-
um tilsat lidt 64-gra, idet vognens metaldele
var koldgalvaniserede, »husmandsforchro-
met« populeert kaldet.

Selve vognkassen males med HR 140 eller lig-
nende rgdbrun farve.

Af et stykke 0,5 mm tyk plasticplade eller kar-
ton, udklippes en firkant, svarende til litre-
ringspladen, som males sort og limes pa
vognkassen, hvorefter paskriften udfgres
med hvid tusch v.h.a. ridsefjer eller lignende.
PE-vognene optradte ogsa som faergevogne,
og var i den forbindelse malet specialvogns-
gré (UK precision-paints no. B 217) med sort
litrering. Red.

S

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe



modeltog:

ALT TIL OPBYGNING AF
MODELJERNBANER:

HUSE - STATIONER - BROER
TUNNELER - ETC.

Speciale :

KOB~ SALG~BYTTE af brugt MARKLIN

3% ACKERMANN’s HOBBY
Borgergade 93, 1300 K. T1f.01-14 08 42

modelskibe:

MODELTRABYGGESAT - BILLING
BOATS - RADIO FJERNSTYRING
LOSDELE - FITTINGS.

»MO-motorvognene« (temahaefte 1)
af Jens Bruun-Petersen (JBP)

36 sider, format Ab. Erhverves ved indsaettelse
af kr. 27,- pa giro 4 15 55 48, UK-modellers for-
lag, v/ Leif Lise, Liljehaven 19, 2760 Mailgv.

Inspireret af at den sidste MO snart har kgrt
sin sidste tur, har JBP fortalt MO-vognenes
spaendende historie fra fgrst til sidst, supple-
ret med fotos, tegninger og materiellister
-sidstnzevnte ogsd for vogne med styreled-
ninger.

Haeftet belyser p4 udmaerket made aspekter
omkring vognenes tilblivelse, ombygning og
udseende, og der gives interessante kom-
mentarer om drift og oprangering. Dog anta-
ger teksten undertiden en uheldig, causeren-
de form og udelader vaesentlig omtale, bl.a.
af prevekgrslerne pa NSB i 1938.

Hzeftet er rigt illustreret, ogsd med billeder
for modelbyggeren, men fotos fra fgr 1955

JERNBANELITTERATUR

savnes - ikke mindst fordi »UK-modelinfor-
mation« lokker med et fornemt B&W-fabriks-
billede. Resten - af det noget ensartede billed-
materiale - er overvejende fra 70’erne og tryk-
ket burde veere bedre. Tegningen af MO 1953-
1962 kan ikke umiddelbart bruges til at bygge
efter, idet taget er udformet forkert.

Enkelte tidsangivelser m.m. er »smuttet«
-ogsa i skemaerne - og til skema 2 kan endvi-
dere siges, at enkelt-bemaerkningerne om ha-
vari og »reservedelshensattelse« i kraft af
deres mangel pa at veere isolerede tilfeelde er
komplet ligegyldige. Og i skema 1 angar ars-
tallene i »mont. med varmekedel« ikke aret
for montagen, men derimod aret for afleve-
ring til driften som 1900-vogn - omend disse
arstal ofte er ens.

Generelt burde materialet veere lidt mere gen-
nemarbejdet, men de uundgdelige smaéfejl
o.a. bgr dog ikke afholde nogen fra at kgbe
heeftet - det er ovenikgbet billigt - men det
henstilles til UK (og forfatterne) at ofre mere

pé korrektur og trykkvalitet.
Mogens Duus
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Et idyllisk motiv: NPMB Sm 1 mellem Skibinge og Allerslev, oktober 1960.

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe

NPMB Sm 1 skinnebus

At jeg har bygget NPMB Sm 1, og ikke
en Scandia-bus, skyldes flere ting: dels
kan Scandia-bussen kg@bes feerdigfrem-
stillet (DAN-TRAIN, red. bem.), - dels
kan jeg godt lide enere, og sé er den lo-
kal, d.v.s. »fra Neestved«.

Sm 1 var den fgrste rigtige skinnebus i
Danmark, idet den var indkgbt fra Sveri-
ge. Jeg skal ikke komme nsermere ind
pa det historiske, men straks g& over til
modellen.

| princippet er den bygget som Skinne-

Skitser til frem-
stilling af tag-

bagagebaeerer til
skinnebusser ,

.' O—A_l""
—tt ey k."
]

30

bussen i UK-modelinformation nr. 13,
nemlig over undervognen af en ROCO-
sporvogn, der har mistet midterbogien.
Vognkassen er lettere at fremstille end
en Scandia-bus, idet taget og enderne
er anderledes, d.v.s. mere lige. Opbyg-
get af 1 mm plasticard. Taget er fremstil-
let efter »sandwich-metoden«. Man be-
des dog bemeerke tagbagagebeerer, sti-
ger, sneplove og koblinger.

Bagagebeereren er lavet af en messing-
plade, hvorpé der er loddet 0,5 mm jern-
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Kom til Sjaellands midtpunkt
0g se

DEN SENSATIONELLE

NYHED rra

demonstreret pa eget anlaeg

TEE-LYNTOG

DIESEL, BR 601 fra DB

VEKSELSTROM: 14183A.4-delt ............ kr. 1561,
14070A, 3vogne .......... kr. 617,

| ALT KR. 2178,-

JZAVNSTROM: 4183A,4-delt ............ kr. 1316,-
4070A,3vogne .......... kr. 573,-

| ALT KR. 1889.-

For tiden har vi ogsa en meget flot
ROCO-bro til demonstration.

Vi fgrer naturligvis mange andre kvalitetsmeaerker,
samt alt i tilbehgr.

VELKOMMEN TIL FORRETNINGEN MED FUT |

WTOGKAELDEREN««

LAMMESTRUPVEJ 4 . 4140 BORUP . (03) 62 75 82

KOB ¢ SALG * REPARATIONER
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trdd pé pladens underside (vandret med
pladen). Derefter er de bukket 90 gr. op-
ad, illuderende sidestgtter, og med en
saks klippet af, s& hgjden er ens hele ve-
jen rundt. Oven pa dette er loddet raek-
veerk.

Stigerne er nogle gamle af metal, men
kunne ogsa veere af plast. De er araldite-
ret pd sammen med bagagebaereren.
Sneplove er fremstillet af yoghurt-baeg-
re, nemlig rundingen i bunden. Klippet

ud i facon og limet sammen af 2 stykker
pa& bogierne.
Koblingerne er Bemo-smalsporskoblin-
ger, kat.nr. 5011, som er skaret flade pa
over- og underside. Til at koble med, er
af 0,5 mm trdd fremstillet en »hasfte-
klamme, tilpasset i laengde, idet der ik-
ke ma kobles for stramt.
Bemaling: Taget er Humbrol nr. 11-sglv,
vognkassen Humbrol nr. 7-gul, mens
midterstriben er malet med nr. 2-grgn.
»Claus«

Korrektioner til LOKOMOTIVET nr. 1

Flere laesere har gjort os opmaerksomme pa fol-
gende rettelser og tilfgjelser til artiklerne:

Side 8, HHGB Q1: Det er lettere at opbygge vogn-
kassen med bremsehus, hvis man undlader ud-
skaering i gavlen, og i stedet fremstiller »hakket« i
bremsehuset. Taget kan da lsegges pa vognkassen
i et stykke, og det ser mere rigtigt ud.

Side 9, skinnebus gods- og bivogne: HHJ's fi-
skevogn Isf 348 havde paskriften »Spis Juelsmin-
de Fisk« og ikke kun FISK.

Side 12, A-vogne: Gamle danske personvogne var
naturligvis ikke brunmalede (selv om det sa sadan
ud = snavs), men derimod vinrgde.

Side 24, Kommunekemi: De hvide hjgrnemaerker
pa pladerne er markeringer for vognens bremseud-
styr. (Dette emne vil vi komme ind pé i et senere
nummer).

Vi siger tak for opysningerne.

KOB  SALG * BYTTE

Original Rbwa nr. 2220 og Roco 4142 B
saelges for hgjeste bud. Hans Nygaard
Jensen, Ved Kaeret 4, 4700 Naestved, (03)
73 71 50.

ANNONCER OG ABONNEMENT:

Abonnement (4 numre) kan bestilles ved at
indszette kr. 32,- pa giro-konto nr. 3 38 55 07
med kassererens adresse.

Angéende forhandler-lgssalg: Direkte hen-
vendelse til kassereren.

ANNONCER:

Bagside (sort-r@d) 125 x 190 mm . . . kr. 350,
Side 2: ¥%2-side 126x90mm ....... kr. 200,-
@vrige sider:

Helside: 126 x 190 mm ........... kr. 250,-
Halvside: 60 x190mm ........... kr. 150,-
Halvside: 126 x90mm ........... kr. 150,-

Kvartside: 60x90mm ............ kr. 85,
Privatsalg: Oml., max 20 ord
For hgjreside tilliegges 20% til ovenstdende
priser.

For &rstegning med samme annonce ydes
+10%.

For annonce i faerdig montage ydes +~5%.
Alle annoncepriser er excl. moms.

Med venlig hilsen
kassereren,
Torben Bejerholm
Daddelvej 9

4700 Naestved
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NYT | KUPEEN

Efteraret er traditionelt MJ'ernes store tid, sa
vi haber at nLokomotivet«s ideer og ombyg-
ninger vil blive brugt. Et af temaerne i dette
nummer er litra MR. Det er jo en type med
mange muligheder. Vi har ombygget saettet
fra 2-skinne.jaevnstrgm til 3-skinne-veksel-
strom (Mérklin) saledes, at Maérklin-
tilhaengere ogsa kan fa gavn af LIMA’s MR-
togsaet.

Fra store og sma firmaer er det kom-
met/kommer et veld af gode nyheder, som
vi alt for laenge har savnet. Det bliver svaert at
give julegaver med det udvalg af dansk, der
er ved at veere pd markedet. Vi ma hébe, at
det med tiden bliver meget svaerere.

En gleedelig ting er, at »nlegetgjstoget«s tid er
overstiet, sdledes at det er MODELjernbane
der nu bliver fremstillet.

Her i efterarskulden har det varmet med alle
de reaktioner »Lokomotivet« har fiet. Dette
er jo en spore til redaktionen, om at ggre »nLo-
komotivet« endnu bedre med tiden. Sidean-
tallet er sat op til 36, da vi vil have en fornuftig
fordeling mellem stof og annoncer til glaede
for forbrugere af tidsskriftet. Medarbejder-
staben er vokset, sdledes at alsidigheden i
MJ-stoffet bliver starre.

Redaktion og medarbejdere vil gerne takke
for den stgtte, vi har faet fra modelbaneinter-
esserede, annoncgrer og forhandlere ved ud-
givelsen af nLokomotivet«.

Da vi jo fgrst ses den 1. marts 1984, vil vi ger-
ne gnske alle en god jul og et godt nytédr og

hermed velkommen til nr. 2.
Red

Ak, ak ...inflationen har allerede indhentet os. Fra
0g med dette nummer koster LOKOMOTIVET kr.
10,- i lassalg, mens abonnenter stadig far bladet til
»saedvanlig favorable pris«. Vi héber, at leserne
og forhandlerne vil baere over med os, idet vi na-
turligvis vil bestraebe os pd at holde en fast pris
fremover.

——y

P |

MOTIVET
|

»LOKOMOTIVET« udgives af en kreds af
modelbane-entusiaster, sammensluttet i
foreningen af samme navn. Alt arbejde fore-
gar pa frivillig og ulgnnet basis som fritidsar-
bejde. Evt. overskud skal iflg. vedtaegterne
ga til fremme af modelbane-interessen.

Formand: Steffen Dresler, (SD)
Veettehgjen 42,

4700 Neestved.

TIf. (03) 73 36 96

Naestformand: Torben Andersen, (TA)
Odensevej 124, 2. tv
4700 Naestved

Kasserer: Torben Bejerholm, (TB)
Daddelvej 9,

4700 Neestved

TIf. (03) 73 26 38

Redaktion: Steffen Dresler (ansvh.)
Torben Andersen

Annoncer og abonnement:
Torben Bejerholm

Medarbejdere: Claus Jensen (»Claus«)
Flemming Meisner (FM)
Henrik Struve (HS)
Sven Kindt (SK)
Hans Nygaard Jensen (HNJ)
Hans Jeérgen Thomsen
(HJT)

Redaktionens og foreningens
officielle adresse:

- Torben Bejerholm,

Daddelvej 9, 4700 Naestved

Sats og montage: P.H. Fotosats,
Nykebing F.

Tryk: I. T. Reklame og Tryk, Naestved

i De i artiklerne fremferte metoder og syns-

punkter er forfatternes, og deles ikke n@d-
|\.'endigwis af redaktionen. Redaktionen for-
| beholder sig ret til at redigere og forkorte i
modtagne artikler og indlaeg.

Oplag: 800 eksemplarer.
Bladet udkommer 15/8, 15/11, 1/3 og 1/5.







