VIOTIVET u=

TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

\
B
R = 3

NORDPILEN i Fredericia for nordgdende. Traekkraften i dobbeltraktion er forrest MY 1133 og MY 1201.
Et yderst sjaeldent billede. Efter lokomotiverne ses en CAE vogn, der er dette nummers midtersideteg-
ning sammen med halvspisevognen litra CAR/BRP. Efter CAE vognen anes lige en CIWL spisevogn nr.
4043, en tidligere Pullmann-vogn ombygget til spisevogn i 1938 og normalt stationeret i Frankrig. Frede-
ricia 9. juni 1958 Foto: Hans-Gerner Christiansen
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kr. ..., ,

ARNOLD-N KATALOG med prisliste . . .. ................. kr. 30,-
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(med DSB damplok litra F)
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Ny serie transfers til
danske automobiler i
skala HO.

Transfers til DSB MAN-lastvogn, 3-
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Vi beklager, at LOKOMOTIVET med dette num-
mer er en del forsinket. Det skyldes omstaendig-
heder som vi ikke selv har vaeret herre over, og vi
haber, at laeserne bzerer over med os. Naeste
nummer udkommer til korrekt tidstermin i juni ma-
ned, idet fremstillingen af dette allerede er i fuld
sving.
Vi har igen sammensat et nummer, som vi haber
falder i laesernes smag. Men som saedvanlig har
vi méttet udskyde visse artikler grundet plads-
mangel. Ud over pladsmangel er vi ved at labe ind
i etandet problem. Nej, ikke stofmangel, som man
skulle tro (her bugner vore mapper af speendende
modeljernbanestof), men derimod tidsmangel.
LOKOMOTIVET har efterhdnden faet en storrel-
se, der langt overstiger det personalemaessige
forhold, og redaktionens medlemmer m.fl. ma ar-
bejde i degndrift for at holde gang i foretagendet
med at fremskaffe fotos, besvare breve, renskrive
artikler, lave tegninger, administrere og fare regn-
skab, distribuere m.v. Det herer selvfglgelig alt-
sammen med til at fremstille et blad som LOKO-
MOTIVET, men det har efterhanden taget sa me-
get om sig, at det beslagleegger medarbejdernes
sparsomme fritid totalt.
Vi arbejder derfor p& at finde en tilfredsstillende
lgsning, sa vi fortsat kan udgive et kvalitetsblad
som LOKOMOTIVET, uden det gar alt for meget
ud over medarbejdernes fritid. Muligvis skal vi ud-
vide redaktion og administration, men hvordan vi-
desendnuikke. Lykkes det ikke at finde en l@sning
inden for de nsermeste maneder, ma vi nok se i
gjnene, atvi bliver nadt til at tage os et »sabbatérs,
indtil vi har reorganiseret os. Men mere herom i
nasste nummer.
Indtil videre héber vi at laeserne vil nyde dette
nummer af bladet, og f& megen inspiration til dyr-
kelse af vor feelles hobby... jernbaner i virkelighed
og model.

Red.

Bemaerk! Grundet det helt ekstraordinzere sto-
re sideantal (88 sider), har vi med dette num-
mer set os nodsaget til at haeve lossalgsprisen
til kr. 35,- saledes at vi far daekket vore produk-
tionsomkostninger. Abonnenter far selvfelge-
lig stadig 5. argang for samme pris, nemlig kr.
110,-. Vi paregner, at nr. 20 far »normalt« side-
antal (72), hvorved prisen igen bliver kr. 30,-.
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LOKOMOTIVET er et uafhaengigt tidsskrift, ud-
givet af foreningsforlaget af samme navn. Det-
tes formal er at udbrede kendskabet til jernba-
ner i virkelighed og model ved hjeelp af tidsskrif-
ter m.v.

Alle medarbejdere er ulennede, og arbejdet i re-
daktionen er rent fritidsarbejde. Evt. overskud
fra bladets drift skal ifelge vedtsegterne ga til
fremme af modeljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETs officielle adresse:
Torben Bejerholm
Daddelvej 9 . 4700 Naestved
TIf. 03 73 25 38 ml. kl. 18.30-21.00

Redaktionen:
Steffen Dresler (SD), ansvh. redakter
TIf. 03 73 36 96
Torben Andersen (TA), redakter og lay-out

Forretningsferer (herunder annoncer):
Torben Bejerholm
Daddelvej 9 . 4700 Naestved
TIf. 03 73 25 38

Medarbejdere:
Anna-Christina von Bauditz, Vamdrup (ACvB)
Jens Bruun-Petersen, Ribe (JB-P)
J. Guldbask-Christensen, Esbjerg (JGC)
Hans Nygard Jensen, Naestved (HNJ)
Claus Jensen, Rennede (Claus)
K. E. Jargensen, Hvidovre (KEJ)
Hans Jergen Jorgensen, Struer (HJJ)
Flemming Meisner, Neestved (FM)
Henning Orlowicz, Odense, (HO)
Sv. A. Rikard, Brabrand (SAR)

Konsulenter:
Mogens Duus, Horsens (MD)
Jan Valeur, Kebenhavn (JV)
James Steffensen, Lyngby (JS)

Sats:
Per’s Fotosats, 4800 Nykebing F.

Tryk:
I. T. Reklame & Tryk, 4700 Neaestved

Alle artikler og skemaer copyright LOKOMOTIV-
ET og forfatteren (signaturen). Eftertryk af arti-
kler og annoncer forbudt uden forudgaende af-
tale med LOKOMOTIVET'’s redaktion eller for-
retningsferer.

De i artiklen fremfarte metoder og synspunkter
er forfatternes egne og deles ikke nadvendigvis
af bladet.

Redaktionen forbeholder sig ret til at redigere
og forkorte i modtagne artikler og indleeg.

Oplag: 1.600 eksemplarer.

Bladet udkommer i manederne august, novem-
ber, marts og juni (= 1 argang = 4 numre).




En rigtig ener:

3-akslet kelevogn fra NOVO
ZM 500 401

En artikel i et gammelt nummer af »Model-
jernbanenc, sept. 1950, omtaler en, ret spe-
ciel, privatejet godsvogn med tre asymme-
trisk anbragte aksler. Maskinkelevogn ZM
500 401.

Da det jo er en kendt sag, i MJK »Vesteg-
nen«, at jeg har en vis passion for det, lidt
mere, specielle, og ofte har kommenteret
vore dygtige modelbyggeres sma mester-

af Finn Nauta Ridderstrom, Vestegnen ——

veerker med en - maske darligt skjult - lille
misundelse for deres evner udi denne skan-
nekunst, varsagen klar: Dette var modellen,
jeg ville prave kreefter pa - og med.

Alle havde jo givet de samme svar til mine
kommentarer: »Det er sdmaend sare let. Dy
tager, med hgjre hénds tommel- og pegefin-
ger fra rodekassen... o.sv.« eller »lag en
messingklods, fjern det overfledige materia-

Vor side-5-tegning er NOVO ZM 500401, her fotograferet ved leveringen fra Scandiai 1943 Vognen frem-
treeder i traebeklsedt udseende uden pdskrifter. Vognen blev ombygget til pladebekizedt udseende |
1959, hvilket ikke er naevnt i Finn Nautas artikel. Vognen var pladebeklzedt helt til udrangeringen i 1979,
Udseendet var naesten identisk i begge udgaver, hvor side-5-tegningen kan anvendes til trae- s4ye/ som

pladebeklzedt udgave.

4

Foto: JMJIK/Scandia
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Her servienkeltdelene til NOVO-vognen inden samling. Sider; gavle, bund og tag ligger kiar til at samles

le - og du har et lokomotiv, der er helt dit
eget.«

Det er nu ikke sa let, men i det felgende vil
jeg beskrive mit farste forseg som »rigtig«
modelbygger.

Ferst dog lidt historie om Fa. NOVOs special-
kelevogn til kirteltransport.

ZM 500 401 blev bygget hos »SCANDIA« i
Randers og afleveret til medicinalfirmaet

Maskinkalerummet i NOVO-vognen.

»NOVO«i 1943; den blev omlitreret blandt de
forste godsvogne til 218 6 084-401-2, udran-
geret i 70°erne og endelig skrottet forst i
80’erne; en skeebne jernbane-entusiaster
kunne have ensket sig noget anderledes.
Vognen VAR bevaringsveerdig, et UNIKUM!
Den var beregnet til at kunne medfares i tog
med 100 km/t, men pa grund af de to taetsid-
dende aksler og isser midterakslens side-
veerts sler, med en heraf falgende urolig
gang i kurver, blev greensen sat ved 90 km/t.
Leende o. puffer var 11 m og akselafstand 7
m. Vognen kan minde om litra IKS, men den
lastede neesten dobbelt s& meget - 24 t.

Forst og fremmest gjalt det, for mig, at fa fat
i s& mange relevante og gerne s& detaljere-
de oplysninger som muligt. Her opstod de
forste egentlige vanskeligheder, idet der - of-
ficielt - ikke eksisterer seerlig meget materia-
le om dette vidunder af en godsvogn. To eller
tre fotografier (taget med flere ars mellem-
rum) samt en interigrtegning af lastrummets
koleinstallationer, ikke at forglemme den
meget enkle tegning i »Modeljernbanen«.
Efter flere forgeeves henvendelser til MJ-
venner, rettede jeg en henvendelse til fa.
NOVO, her var man megetimadekommende



og tilbed mig en kopi af det fabriksfoto, man
havde hangende i et af kontorene, men det
viste sig, at vaere det samme der var illustra-
tion til artiklen i »Modeljernbanen«; sa vend-
te man bunden i vejret pa adskillige seldre
arkivskuffer for at hjeelpe, men med et ma-
gert resultat - og dog - man havde jo stadig
kontakt med den medarbejder, der i sin tid
havde vaeret maskinist pa ZM 500 401. Efter
nogle telefonopringninger blev en kontakt
etableret til herr Ellemoe, der nu er pensio-
nist, og jeg tilbragte en szerdeles interessant
eftermiddag i hans selskab.

Som tidligere naevnt var kelevognen unik og
dens gvrige udstyr var, efter datidens opfat-
telse, nok sa avanceret. Selv i dag er teknik
noget emfindtligt og for ZM 500 401 gaves
ingen undtagelse; pa preveturen viste det
sig, at styringsrelaeer og batterier ikke kun-
ne »sta for mosten« - rystelserne fik dem til at
géamok - og der métte foretages rettelser og
aendringer hist og pist, inden vognen begav
sig ud i aktiv tieneste og da kom den virkelig
langt omkring.

Det var jo i damplokomotivernes storhedstid
med reg og damp, for ikke at tale om kulste-
vet og soden. Disse ingredienser kunne, un-

der bestemte forhold, gere det meget lidet
attraktivt at veere maskinmester pa de lzen-
gere ture. Sovefaciliteterne, en fast kaje, var
anbragt oppe under taget og med hoveden-
den lige under ventilationslemmen, selvfal-

Fotoet viser indmaden pa vognen, der er ved at
blive samlet ved hjeelp af skillestykker.




Styklistetegninger til 3-akslet '
|

privat godsvogn litra ZM nr. LOKO
500 401 fra medicinalfabrik- MOTIVET B
ken NOVO.
Bund: 29x 109 x 1 mm
i o
: f GAVLE: 23 x21x 1,5 mm (Bemzrk! Stiplet li-
! * | hie viser pufferplanker. @nskes denne medta-
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gelig havde man, ved konstruktionen, ma-
get det sadan, at toget karte »frisk luft« ind i
kabinen under fart.

Jeg méa indremme, at jeg trak pa smileban-
det, da herr Ellemoe fortalte om sit spejlbille-
de efter den farste nattur - man havde ikke
skaenket kulragen én tanke ved konstruktio-
nen - og da havde han virkelig brug for vand
og saebe; men davognen ikke havde vaskeri
matte sengetajet vente til hjemkomsten. El-
lemoe fik dog rettet op pa problemet ved
hjeelp af et simpelt filter, flikket sammen af et
stykke gaze og noget vat.

Under en tur i Frankrig, hvor man abenbart
ikke tog hastighederne alt for alvorligt, vag-
nede Ellemoe engang med et saet og frygte-
de, at toget var blevet afsporet; alt rystede og
raslede og det var totalt umuligt at foretage
sig noget som helst andet, end at klamre sig
til kgjekanten og habe pa turens snarlige af-
slutning. Det viste sig, at hastigheden i nat-
tens lab havde ligget omkring de 120 km/t og
hermed fik de kraftige rystelser deres forkla-
ring.

Ved ankomsten til godsbanegéardens fred og
ro, gik den farste tur for at straekke benene, til
maskindepotets skrotbunke, hvorfra en god

Og her er NOVO-vognen pa vej ud i den store vide verden i godstog, trukket af fordansket Marklin F-

og kraftig fjeder blev organiseret. Den blev
anbragt i kabinens loft, ved siden af ventila-
tionslemmen; og med hjeelp af et par sma
stykker tovveerk samt en stol plus fantasi
endte det med, at kabinen fik en, naesten
kardansk ophaengt, siddeplads, sa en kop
kaffe nu kunne nydes uden skvulpen.

Efterhdnden som de sméa »bgrnesygdom-
me« i kabinens indretning blev fjernet eller
udbedret, eendredes ogsa tilveerelsen og ar-
bejdssituationen for maskinisten og i nogle
tilfaelde kan man naesten tale om forngjel-
sesture, hvorunder Ellemoe kunne nyde
sine maltider i dgrabningen, mageligt tilba-
geleenet, medens toget passerede gennem
de mange smukke og solbeskinnede land-
skaber i Europa.

Herefter over til det egentlige modelbyg-
ningsarbejde:

I min rodekasse la der to gamle »Marklin-
undervogne, ventende pa at blive taget i
brug og hvad var da neermere end at tage
dem - til en begyndelse?

maskine. Bemaerk landskabet med de graessende keer og bonden med sin hestevogn.



Mal pa angivne skilletykkelser:

Tegning, der viser hvordan NOVO-vognen samles.

Indretningen i vognen ger at taget far en fast og solid struktur.

Stettevaeg |, Il og 11l: 30,5 x 29 x 1 mm. Det kan betale sig at aftegne efter
skabelontegningens gavl, og derefter skare 1 mm af i hver side.
Langsgaende stykker a, b og c: 30,5 x 26,5 x 1 mm.

Skillestykket med der og vindue skal have dimensionerne: 30,5 x 26,5 x 1

De blev begge skaret i stykker; den ene lige
foran fiederbefaestningen til aksellejet, den
anden fik fiernet pufferplanken og som den
forste ogsa lige ved fiederbefzestningen. Det
var let nok! Men sa skulle de jo fejes sam-
men til én undervogn; jeg er slet ikke nogen
ern med en loddekolbe og jeg kunne ikke fa
nogen af de forskellige limtyper til at holde
stumperne sammen, men nér neden er
starst, er hjeelpen naermest. Fantasien er det
eneste, i vor hobby, der saetter graenser!
Stumperne, der la foran mig, var jo bukket
plade og der var lige plads til et stykke
plastplade af 3 mm tykkelse, s& hurtigt blev
dette skaret ud, sat ind i falsen og presset pa

plads s& vognbunden var klar til endelig:

sammensvejsning.

Dette blev gjort med en blanding af plaststev
og xyol (husk udluftning!!!), som blev smurt
ind i alle huller og mellemrum, hvorefter

10

vognbunden blev lagt i pres pa en glasplade
natten over. Jeg vil steerkt anbefale, at denne
lille detalje ikke glemmes. Freden i et lille
hjem kan ga tabt p4 mindre skader end de
som kan opsta ved brugen af dette, ellers sa
ganske udmaerkede middel. Xyol efterlader
sig et utal af uenskede og naesten ufierneli-
ge spor, hvis man ikke er meget papasselig.

Nu skulle hjulene pé plads, s en praveker-
sel kunne foretages - av, min arm - der var
ikke plads til dem. Der skulle »lige« fraeses
udiden nu fastklzebede plade, men med det
rette veerktej - en PROXXON-maskine og et
par aflagte tandlzegebor - er dette lille job
gjort pd en times tid og hjulene rullede fint i
deres lejer; at selve vognen ogs3 rullede
perfekt pa sporet, skal kun naevnes for fuld-
steendighedens skyld. De modeller jeg tidli-
gere har set af litra ZM 500 401 har ingen



|| 1ek modeljernbaneteknik

0 STREAMLINE

Nar det
gaelder
kvalitet
fremfor
pris!

PECO Streamllne sporsklfter og skmner er nq)jagtlge
kopier af forbilledet. Nysolv skinneprofil, super de-
taljerede sveller i plast og fjederpavirkede tunger, sa-
ledes at skifterne kan anvendes bade som handbe-
tjente og elektrisk betjente.

11
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NOVO ZM 500401 set fra gavien, hvor man iszer
Skal laegge maerke til bremsehjulet, der er mas-
sivt. Man far ogsd her et godt indtryk af gavienes
bemaling med hensyn til advarselstrekanter, hjor-
nemeerker for bremseudstyr og kvadratiske maer-
ker til underrettelsestavler. Foto: JMJK/Scandia
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Her ser vi NOVO-undervognen nede fra. Bemaerk
veegtpladen.

flange haft pa midterste aksel, hvorfor den-
ne detalje var yderst vaesentlig for mig; at
min model havde flanger pa alle hjul og ube-
sveeret rullede overalt pa skinnerne og ube-
sveeret passerede skifter og kryds var, for
mig, beviset for at udfordringen var besejret.
Selve vognkassen kunne da ikke udvise sto-
re problemer - der var jo sa mange, der byg-

gede og fremviste fine resultater.
Jeg havde bestemt mig for, i stedet for det

hejt besungne plasticard, at bruge alminde-
ligt karton af 1 mm tykkelse, som, i flere lag,

var blevet heerdet med zapon-lak. Herefter
var det ingen sag, at bearbejde de enkelte
dele; ej heller var det noget problem med
sammenlimningen. Da emnerne jo er blevet
»druknet« i zapon-lak, klaebes i ferste om-
gang med et strog - ja, ganske rigtigt - zapon-

lak og derefter sikres med en kraftigere lim,

efter individuelt valg - Araldit, Expoxy, Karl-
sons Klister eller hvad ved jeg.

De enkelte dele til vognkassen skeeres,
meget omhyggeligt, ud efter tegningens
mal; det anbefales at bruge et stykke 3-4 mm

karton for den endelige fastgerelse pa un-
dervognen. Yderligere ber der laves nogle
stettevaegge til afstivningen af vognkassen

indvendigt. Taget er lavet pa en lidt anderle-
des méade, idet kun den ene side af kartonen
er behandlet med zapon-lak. Indersiden fik
to gange bogbinderlim og »hurtig-tarret«
med varm luft, hvorved der opstod en »natur-



lig« bueform, der lettede arbejdet med at fa
enderne faestede til gavlene.

De sma detaljer, ventilationslemmene i gav-
len og under vinduet i hgjre side er »gravet«
frem frarodekassen og, som jeg tidligere har
naevnt, er vor egen fantasi den eneste be-
graensning, der findes i vor hobby. Dette fak-
tum kommer tydeligst frem i maskinrum-
mets interiar, idet »dieselmotoren« er sam-
mensat af ikke mindre end fire sma bygge-
szets overskydende dimser; eneste indkebte
smadel er tagventilen. Afstivningerne og
batterikassen under vognen er ogsa fra ro-
dekassen, hvorimod handtag, gelaendere
og begjler samt lejder og understatning til
bremsebroen er bukket af sma hefteklam-
mer fra min skrivebordsskuffe.

Mit sterste problem viste sig at blive firma-
navnet pa vognsiden, men endnu en gang
viste fa. NOVO’s personale sin store hjael-
psomhed og jeg modtog et brevhovede fra
1943, hvorpa den rette type bogstaver stod.
Efter en del ud- og sammenklipning fik jeg
endelig fremstillet vognens bomaerke - blot

— Vi er Fredericias

— Vi forer

ting hjem

NN RN NN NN NAN N NANNNANNNNUNN N NN NN YN N Y

Gavilen pa NOVO-vognen, her set fra bremseplat-

NY HOBBYFORRETNING
ALLE KENDTE MERKER

— Vi vil forsoge at fa
en del specielle

formsenden.

var det alt for stort - men hvad har man sin
klub til, hvis det ikke var for en sadan situa-
tion? Selvfelgelig stillede manden med spe-
cialevnerne og mulighederne op og efter
maling, litrering og patinering, kunne ZM
500 401 forsynes med et korrekt bomaerke
og seettes ind i trafikken.

N
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Bamses.s &
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Samme vogn set fra modsatte side. Laeg maerke til alle detaljer som toiletventil (i en privat godsvogn er
det vist enestaende), handlister og bajler, lukketej ps dere samt trin og V-armering.




GREMO - Hva ER DET?

- et firma der i snart tre ar har arbejdet med udvikling og fremstil-
ling af setsede lgsdele i messing og nysalv.

- et program der pa nuvaerende tidspunkt omfatter 44 Igsdele til
specielt danske modelbyggere.

- et industrielt kvalitetsprodukt.

- en fremtid omkring dansk modelbane, som du kan forvente dig
meget af.

- et produkt der forhandles af

ey T T

Hobhy =

BUDDINGEVEJ 229-2860 SOBORG

TRINBRATTET VEJLE
v/ V. F. Hejlesen

de 14
7100 Vejle

TRINBRATTET LYSTRUP
v/ Mads Sjener

Rugmarken 93

8520 Lystrup

Henvendeise hver fredag Henvendelse hver tirsdag
fra ki. 16 til 19, enten pé a- : frakl. 18, enten pa adressen
dressen eller pd ftelefon fi eller pd tif. 06 22 22 95.

0583 75 75. 1 Ring for aftale til en lordag.
i : %

LR ALEARLRARREALI

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON (01) 23 16 17 - GIRO 6 49 93 76

- el produkt der ikke kan beskrives her, men til gengaeld kan ople-
ves hos ovennaevnte forhandlere, hvor du ogsa kan stille forslag til
nye losdele.

GREM

Handel & Hobby




Den jj_/skeAHDELTi virkeligheden, her nr. 143, fotograferet i Kolding, juni, 1986. P4 fotoet ses tydeligt alle
detaljer, og isaer bar man leegge maerke til handbajlers placering. Endvidere kan man sammenligne
med folos af Ardelt optaget pa et tidligere tidspunkt, sa vil man opdage at de gule advarselsstriber er af

nyere dato.

Den jysk-fynske

Foto: Jan Lundstrem, Nzestved

Ardell i model

Bygget og fortalt af J. K. Petersen, Korser

I nr. 17 spurgte vi leeserne, hvem der kunne tzenke
sig at blive den farste i Danmark, som byggede Ar-
delti model. Og udfordringen forblev ikke ubesva-
ret, idet J. K. Petersen omgdende sendfte falgende
byggeartikel til os. Visiger tak, og videregiver her-
med ideerne til andre laesere. God fornajelse.

Jeg kan oplyse, at jeg har bygget den her i
bladet viste Frichs/Ardelt rangertraktor i
sterrelse HO. Om det er den ferste her i lan-
det skal vaere usagt, ej heller er den 100%
korrekt. Pudsigt nok beerer den ogsé nr. 137,
som Jeres tegning viser.

Undervogn
Jeg er jo efterhanden lidt op i &rene og er
»Marklinist«, som jo var fremherskende i
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mine yngre dage, og til bygning af ranger-
traktoren har jeg anvendt en Mérklin 3000
(BR89), idet akselafstanden pa denne mo-
delkun eren svag anelse for stor. Da jeg ikke
er seerlig skrap til arbejde i metal, fik jeg en
af mine fingersnilde venner i Slagelse Mo-
deljernbane Klub til at &endre maskinen sa-
ledes, at perfektomskifteren kunne anbrin-
ges sa lavt, at den kunne vaere under motor-
hjelmen. Samtidig fiernes det midterste hjul-
seet og nogle af udvekslingstandhjulene sa-
ledes, at kun det bageste hjulsset har
udveksling med motoren. Dette hjulsaet,
som havde gummifriktionsringe blev udskif-
tet med det udtagne hjulsaet for at give bedre
stremforbindelse til kereskinnerne. | huller-



ne, hvor det midterste hjulszet havde siddet,
blev anbragt en ny aksel med pasatte kontra-
vaegte udsavet af messing. Endvidere pa-
sattes nye kobbelstanger, der ligesom ved
hjulene ogsa er i skrueforbindelse med kon-
travaegtene. Dette illustrerer altsda maski-
nens transmission. Den stebte undervogn
blev afkortet, saledes at pufferplanken lige
kunne na i hver ende.

Vognkasse

Herefter lavede jeg af 0,8 mm finer en over-
del bestaende af fodplade med pasatte puf-
ferplanker, fererhus og motorhjelm. Sidst-
naevnte er gjort 12 mm leengere end den
burde for at skaffe plads til omskifteren, og
fererhuset er ligeledes 12 mm sterre i laeng-
den for at huse motoren. Begge deles hgjde
eroget med ca. 1 mm for at kompensere den
lidt for store hejde pa hjelm og fererhus og
saledes gare det synsmaessige indtryk mere
rigtigt. For at gere plads til magnetens bevik-
linger har jeg mattet lave en udbygning pa
fererhusets gavl. Den er placeret pa fodpla-
den og nar op til lidt over vinduernes under-
kant. Dens bredde er afstanden mellem vin-
duerne og foroven er den afsluttet med en
bagudskraende kant, og den rager ca. 412
mm ud. Fodpladen er selvfalgelig forlaenget

Ardelt 138 set fra »ryggen«, hvor man isaer skal
laegge meerke til sikkernes placering. Vores teg-
ning af Ardeltinr. 17 viste forkert placering af over-

ste »sikker«. Foto: Chr. Oddershede

bagud for at give plads til dette »skab«, og
sikkerne pa fererhusets gavl, som er lavet af
tynde Dymo-strimler, er fert rundt om udbyg-
ningen. Sikker nr. 3 fra oven skal i ovrigt
veere lige sa lang som nr. 2. Jeg er godt klar
over, at fabrikstegningen fra Frichs viser sik-

Her ses ARDELT-modellen med aftagelig overdel,
sdledes at man far et indblik i motorens placering.
Forrest perfekt-omskifteren, der er anbragt i for-
saenket bundramme, og bagest spolen, der bevir-
ker den uheldige »rygseek« pa modellens bag-
side.
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kernes udferelse som | ogsa har vist i bladet,
men saden blev de ikke udfert i virkelighe-
den. Hele dette arrangement med denne ud-
bygning er selvfelgelig helt ukorrekt, men
jeg synes, at det er en optisk bedre lgsning
end et alt for stort farerhus, som det jo ville
blive, hvis dette ogsa skulle have rummet
beviklingerne, og det kunne maske ga for at
veere en &ndring af den oprindelige maski-
ne som et forsag med et eller andet nyt tek-
nisk udstyr. '

Ved anvendelse af maskinens oprindelige
hjul bliver de godt nok for store, men da ak-
selafstanden som neevnt er en smule for stor,
og det hele er sortmalet, ser det alligevel
meget rigtigt ud. Afvigelserne eridet hele ta-
get ikke sterre ved min model end ved sa
mange industrifremstillede modeller.

Detaljer

Af andre ting kan neevnes, at de 5 lemme pa
hver side af motorhjelmen er fremstillet af
tyndt alu-folie fra en kagebakke, hvor lem-

menes kanter og »krydsene« er lavet ved
hjeelp af en spids kuglepen p& bagsiden.
Metoden kan ogsa anvendes ved fremstil-
ling af lemme til Gs-vogne m.v.

Kelergitter pa fronten er lavet af et stykke
maler-gaze (bruges i hjerner for opsaetning
af tapet), som spaendt stramt ud er malet 3
gange saledes, at det blev helt stift, inden
montering i ramme pa motorhjelmens front,
som i gvrigt indenfor gitteret har lodretstaen-
de lameller, og ikke en dobbeltlem som teg-
ningen i bladet viser.

Vinduerne er filet til at klart plastik fra en em-
ballageaeske ngjagtigti abningernes starrel-
se, saledes at de er presset pa plads uden
brug af lim. Det var svaert ved fererhusets
gavlvinduer, navnlig de forreste. Ved anbrin-
gelse pa denne made flugter de med farer-
husets sider. Det ser godt ud.

Handbejler, vinduesvisker m.v. er bukket af
tynd trad fra ledninger. Sveerest var bgjlerne
ved de forreste trinbraedder, idet de har en
meget spidsfindig »buening«, hvis man kan

Modeljernbane:

SKINNEBUSSER
(Daddelaesker)
Litreringer til flere
forskellige privatbaner

Boager:
Bogen om LONG

Fra 40’erne
til 80’erne

Nyt/brugt RIVAROSSI salges ud

VI GOR OGSA NOGET FOR SKALA N

Sender overalt

Vi fgrer i gvrigt: TRIX, Piko, Jouef, Roco, Fleischmann, Marklin, Arnold,
Electrotren, Peco, Williams, M]-tek og Banebgger.

SILKEBORG MODELHOBBY

Guldbergsgade 31 . 8600 Silkeborg . TIf. 06 80 22 70
Aben: Man.-tors. 14.00-17.30, fre. 14.00-19.00, lg. 9.00-13.00

..62,-

...........
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ARDELT | MODEL. Her nummer 137, som poserer for fotografen. Modellen er bygget pa grundlag af al-
mindeligt damplokomotiv, system Mérklin. | teksten fremgdr det, hvordan byggeren J. K. Petersen har
grebet an med dette. Eneste ulempe ved modellen er en lille »rygsaek« pa gavien, hvilket ikke fremgar
af fotoet. »Rygsaskken« skyldes Mérklin-motorens konstruktion. Vied anvendelse af grundmodeller fra 2-
skinne-drift jagvnstrem kan man undga dette.

Her ser vi ARDELT 137 fra den modsatte side. Ogsa her fremtraeder den i smuk udfarelse, trods det at
farerhuset af ned er forlaenget en anelse. Men som et gammelt ordsprog siger: »Man kan ikke lige se det,
hvis man ikke lige ved det-«.
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bruge det udtryk. Det var svaert at fa den ret-
te facon, og sa oven i kebet taget i betragt-
ning, at de skal formes modsat til brug pa
hver side af maskinen. De bgjer fremad ned-
ad mod pufferplankens overkant, og ikke
bagud som vist pa Jeres tegning.

Sddan kan man fremstille krydsknaek-Iger og an-
det aflignende karakter. Kagebakke-aluminium er
her anvendt til fremstilling af Ardelt-maskinens
moturhjelm-sider. Metoden kan ogsd bruges til
fremstilling af lemme til GS/HJ m.fl.
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Her ses Ardelt nr. 138 under arbejde pa Silkeborg station en gang tidligt i 60'erne. Advarselsstriber
mangler pa fronten. Efter Ardelt 138 ses en DSB EUROP E-vogn.

Foto: Chr. Oddershede

Handtag i dere og lemme er lavet af tilfilede
sma sem af den slags, som bruges til skinne-
befaestigelse. Jeg ved ikke om de overhove-
det kan fas mere. Det er vel tvivisomt med
den overflod af faerdigfremstillede spor, der
er at fa i handelen i dag.

Karetgjet er ikke forsynet med lys. Lygterne
er lavet af tynde rundpinde, udboret med en
indadgé@ende hulning, denne er malet hvid
og forestiller parabol.

Bemaling

Undervogn, pufferplanke, hjul, fodplade, trin
m.v. er malet sort med halvblank plastikma-
ling, Dyrup Dypp, og overdelen er malet med
samme slags maling nr. 552 skovgren. Taget
er aluminiumsfarvet ned til tagrenderne. Her
ved jeg godt, at maskinerne ved leveringen
var granne ogsa pa taget, men nogle af dem
fik ved opmaling i forbindelse med stort ef-
tersyn aluminiumsfarvet tag, og det synes
jeg ser bedst ud.

Ved maling med den nzevnte type maling er
det nok pa sin plads at naevne, at brugt direk-
te fra dasen er den for tyk til modelbrug. Jeg
tager en smule fra dasen op i en elkapsel og
fortynder den med terpentin indtil konsisten-



sen errigtig. Det er jo ikke de store maengder
af maling, som anvendes ad gangen til mo-
deller i starrelse HO, sa det gar helt fint p&
denne made.

Under omtale af det for lange farerhus (12
mm) glemte jeg at skrive, at jeg har eget
bredden af vinduer og dere en ganske lille
smule. Ved dette opnas et synsmaessigt be-
dre indtryk p& samme made som egningen
af hgjden udvirker.

Men alt i alt er det blevet en ken og brugbar
lille rangertraktor.

LOKOMOTIVETS slutkommentarer: Den naevnte
grundmodel til Mérklin fas ogsa til andre syste-
mer. Bade ROCO, LIMA, Fleischmann m.fl. har
BR89 i deres programmer, mange endda i begyn-
dersaet. 54 det gaelder om at komme pd jagt efter
de tyske lokomotiver, der for avrigt ogsa egner sig
som underdel til Frichs Firkantede lokomotiver,
nar gangtejet fjernes. Herom en anden gang.

ARETS NYHED

DSB litra A- og AB-vogne, ombygningssaet
til LIMA B-vogne, incl. litrering.

Litra A

LitraAB ............ 69 gy

(03) 48 83 83

TOR-models

Bemaerk! Lille restlager af DSB litra Bn
(191 stk.), An (111 stk.) og Bns (100 stk.)
LYNTOG, rest 19 sat. Bns-kupler kom-
mer i handelenii I{q,bet af april.

Bs- og MA-szt i handelen i april.
Endvidere fas nu radioantenner, sand-
kasselag og kuck-kuck-ventiler.

Tom Refsgaard
Toftegardsve;j 1
4350 Ugerlose
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MODELNIPS

Stolper til gadenavne. Mes-
sing med plads til selv det
lengste navn. Afklippes i
korrekt leengde. 3 stk.

| 3stk. 25,00

|

Kloakdaksler og -riste i set-
set messing, 2x5 stk.
1 seet 2 x 5 daeksler

35,00

De sma reklameflag vil
se godt ud pa den lille
stationskiosk, eller ved
rutebilstationen. Flage-
ne er ferdigmonteret pa
»flagstang«. Alle i kor-
rekte farver.

1sat/4flag 30,00

Red/gul/lys - bla/bla/hvid
Dobbeltsidet farvet!

COCA-Cola
Helt i hvid tekst

1 saet 30,00

Coca-Cola
Hvid med sort undertekst

1 saet 30,00
JAVA-kop

Sort med redt ovalt
JAVA-maerke

. 1 saet 50,00

ZULU-KAFFE
Sort med red JAVA-cirkel
og grent bastskert.

1 saet 65,00

Pa modelbanen star ofte en husgalv synlig.
Den kan nu udsmykkes efter bedste danske
forbillede. Coca-Cola som den moderne, og
JAVA-KAFFE som reklamen fra den aldre pe-
riode. Forbilledet for JAVA er nok ikke at finde
mere nogetsteds.

Reklamerne er fremstillet som gnubbetrans-
fer, og overfares direkte pa den lyse gavl for JA-
VA, og en merk malet gavl for Cola’s vedkom-
mende.

P

Stationsbanke

Den helt rigtige bsenk til by-
billedet. 8 stk. usamlede, men
klar til bukning og sammenlig-
ning samt bemaling.

8 stk. usamlet ....... 100,00
1 stk. usamlet ....... 15,00
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Femklavervej 1 - 2300 Kabenhavn S

Tif. 01 57 70 96

Nummerplader til modelbiler. Le-
veres pa selvklaebende plast. 17 for-
skellige numre pr. ark. Fas i farver-

Sort med hvide bogstaver/tal.
Gule med sorte bogstaver/tal.

BK67 Hvide med sorte bogstaver/tal. pa selvklzebende plastfolie.
801 1 ark/17x2 nummerplader 25 ,00
LYSTRUP I
A
(Jernbanegage] |AiQace| LYSTRUP
(xongensgace; - [Mvaade) 1 ark med 10 forskellige gade- LYSTRUP Red/hvid
' navne. Bla med hvid skrift pa
swieniay}  [immgiy selvklaebende plastfolie. 4 stk.
X e! af hvert navn.

(torvegate]  {Korsgaoe; 1 ark/10x4 gadenavne 25,00 1 szet/8 skilte 75,00
[@stergage] IBagergade]

Bla med hvid skrift Forsendelsesomkostninger kr. 10,

Jesper Suszkiewicz

Giro 2 54 01 50

Giv din station lige det navn du
bestemte dig for allerede da du
lagde det forste sporskifte.

Alle navne laves pa bestilling. 8
stk. af samme stationsnavn
uanset navnets laengde. Leveres

Forhandles ogsa hos
Modelbanecentret
Lystrup 06 22 22 95
Vejle 05 83 75 75

JERNBANELITTERATUR

Roebaner

De danske roebaner i billeder og tekst af Tom Lau-
ritsen og John Poulsen, 72 sider, 130 illustrationer,
format 17 x 25 cm. Forlaget £’ane Boger, kr. 129-.

| drilsk humer har jeg ihveritilfeelde mange gange
sunget »Vogn, vogn, vogn efter vogn« eller »Vi er
nede fra Lolland« o.s.v. uden egentlig at teenke
over hvorfor. Jo, det var noget med roer, men efter
at have leest bogen er det ligesom der er mere bal-
last bag, naeste gang der skal synges!

Roebaner (eller i det hele taget industribaner) har
vel mere eller mindre altid veeret for de fa, og det
er egentligt synd.

Under mere eller mindre patvungne tjenesteture
til »\Sydhavseerne« har der ogsa vaeret lejlighed til
-nartjenesten ellerstillod det - at undre sig over de
mange over- og underfaringer der er uden spor el-
ler de mange brede rabatter langs nogle veje.
Det hele er nu faldet pa plads efter gennemlaes-
ning.

Bogen er inddelt i 3 hovedafsnit samt en materiel-
liste sidst i bogen.

Ud over det roebanemaessige m.h.t. placering og
drift, giver bogen en god indfering i sukkerproduk-
tion samt de hermed forbundne problemer med
affaldsprodukter.

Forfatterne skriver selv, at det har vaeret svaert at
skaffe materiale om banerne, da de ikke var pligti-
getil at vaere arkivferende ligesom de »rigtige« ba-
ner er det. Men har det vaeret sveert, sa ses det
ikke pa bogensindhold. Det er dejligt let og leven-
de at ga til.

Billedmaterialet er godt udvalgt og streekker sig
fra det historiske helt frem til nedlaeggelsen i slut-
ningen af 60’erne.

Det andet hovedafsnit i bogen er sa beskrivelsen
af de enkelte »baner« eller sporveje som de jo op-
rindelig blev kaldt af lovmaessige grunde.

Her bliver mange, foruden jeg selv, nok meget
overrasket! At der var mange roebaner har man
sikkert veeret klar over, men at det faktisk var det
starste selskab uden for DSB m.h.t. banekilome-
ter er sikkert gaet mange forbi.

600 km trafiknet.
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Hans Gerner Christiansen:

Sadan husker jeg OMB

Fotos med tekst fra privatbanens sidste 6-7
ar. Velegnet for modelbyggere, som ansker
at genskabe en privatbaneoatmosfzere.
Ferst gennemgas det forskellige rullende
materiel, og derefter vises billeder fra dag-
ligdagen med forskellige oprangeringer.
Ogsa mange billeder af damptog.

Priskr. ....... .. 50.00

Hans Gerner Christiansen:
Sadan husker jeg
Odense-Svendborg-banen

Sidan fusker jog~
_ Rapsne-Syrrdbsm -G

Fotos med tekst fra bade SFJ-tiden og DSB-
tiden. Der er oprangeringer med traekkraft
fra SFJ, og efter overtagelsen med DSB-
treekkraft som: A, G, D, F, Hs, Mo, Mt, Mx.
Den nye tid indvarsles af pravekarslerne
med de 2 tyske VT-tog, og billedkavalkaden
slutter med Mr-togenes ankomst. Velegnet
for modelbyggere, der vil kare med spzen-
dende oprangeringer pa en DSB-sidebane.

Priskr. ......... 85.00

Begerne kan kabes/bestilles hos boghand-
leren, ligesom flere af jernbaneklubbernes
salgsafdelinger og enkelte hobbyforretnin-
ger har dem pa lager. Kan det ikke lade sig
gere, sa kan begerne bestilles direkte hos
Hans Gerner Christiansen, Bernstorffsvej
17,5000 Odense C med tillaeg af porto pé gi-
ro 414 93 51,

Der er ikke noget at sige til, at diverse privatbaner
og DSB har veeret en lille smule bange for en
eventuel konkurrence, hvis banerne ogsa fik lov il
persontrafik eller lignende.
Det sidste afsnit om det rullende materiel, gen-
nemgas roebanernes materiel visualiseret med
mange billeder, der som resten af bogens billeder
heller ikke har veeret vist for.
Her kommer selvfalgelig modelbanemanden op i
mig: Det ville da have vaeret dejligt med et par teg-
ninger.
Sidst i bogen findes en overskrift af traekkraften-
hederne med litra, akselraekkefolge, fabrik, byg-
genummer og evt. skaebne.
Forstaeligt nok er selve roevognene ikke medta-
get, da det drejer sig om mere end 3200 vogne.
Med denne publikation synes jeg, at Bane Bager
igen er kommet godt ud i hjgrnerne i den firkant,
der hedder jernbanelitteratur. Ikke alene kan bo-
gen laeses som jernbanelitteratur, men sa sande-
lig ogsa som et stykke industrihistorie. Bogen kan,
som saedvanlig for publikationer fra dette forlag,
anbefales.

SD

Pa sporet af
Svendborg-Nyborg-banen

af Arnold Andersen. Forlaget S.A.L. Jernbanevej
22, 9970 Strandby - 112 sider, format 210 x 210 mm
- kr. 109,50.

Sidst i november 1987 dumpede - ikke uventet - en
pakke ind gennem brevspraekken. Den indeholdt
ovennavnte bog i kvadratformat 21 x 21 cm med
et veeld af billeder og tegninger fra den forleengst
forsvundne gstfynske bane, der nok var en af de
bedre, men sergeligt forsemte baner.

Det er bade sjovt ogopmuntrende at konstatere, at
nye og - for de fleste - ukendte kraefter har mod og
energi til at saette sig til »forfatterbordet« og ned-
faelde mange indtryk fra deres ungdomsar og at
gore det pa en saddan méade, at det kan interessere
andre og ikke mindst sadanne, som har jernbaner
som hobby.

Der er samlet stof af lokalhistorisk kolorit, savel
som konkrete ting om materiel, stationer og straek-
ning. Gengivelsen er sket med fynsk lune, og den
forbindende tekst supplerer fortraeffeligt de ud-
valgte billeder, hvoraf de fleste er ganske eller nae-
sten ukendte. Arnold Andersen skal have tak for at
have fundet de ca. 100 billeder og tegninger frem
0g komponeret stoffet til en leeseveerdig helhed.
Med vilje har jeg ikke gransket veerket for trykfejl
eller misforstaelser - det kan andre gere bedre end
jeg - men skal jeg drille lidt, sa skal det vaere i al
venskabelighed med, at man jo nok kan fa mange
billeder ud af det, nar man bruger det samme to



gange (side 20 og side 42). Arnold Andersen har
ogsa vist, at han har handelag for at vaere en habil
tegner, og jeg nikker behageligt genkendende til
tegningerne side 68, 90 og 89, hvis forleeg er mig
ikke ganske ukendte. Som »underleverander« kan
jeg kun vaere tilfreds med resultatet, og jeg glee-
der mig ogsa over Tom Petersens fem herlige teg-
ninger, der formeligt oser af historie, ovenikgbet
jernbanehistorie.
Jeg kan kun anbefale bogen som et velskrevet til-
bagebilik til en tid, hvor privatbanedrift og senere
sidebanedrift var dagligdag for blandt andre for-
fatteren, og som kan give ikke mindst nutidens
ungdom en fornemmelse af livet pa og i forbindel-
se med banerne i deres storhedstid, og i saerde-
leshed i et ellers sa forsemt hjerne af Fyns land.
Guldbaek

Red. tilfgjelse: Et begraenset oplag pd ca. 100 stk.
kan tilbydes LOKOMOTIVETS laesere for kr. 90,-
pr. stk. + porto. Belebet kan indsendes pa giro el-
ler check, giro nr. 119 79 75. Tilbuddet gaelder
kun til 1. april 1988.

Bogen til den nedsatte pris kan bestilles hos

Tegna Bogdistribution
Mrk. »Lokomotivet«
Hobrogade 11-13

9900 Frederikshavn

Fra 40°erne til 80’erne

»Bogen for MJ'eren og samleren« af Torben Zieg-
ler, Dansk Model Forlag. Format A4, 163 sider, 65
fotos og tegninger. Stift omslag, limetiryg - kr. 95,-.

Bogen er inddelt i 6 afsnit startende med industri-
fremstillet materiel samt en litreringsnegle.

| 1. afsnit er medtaget alt hvad der bare har staet
DSB pa, ogsa selv om det er udenlandske forbille-
der med dansk bemaling. For mig er det interes-
sant at lsese notaterne om de enkelte fabrikater,
navnlig om Bodan og Long.

De enkelte modeller er stillet op med éarstal, kata-
log nr., epoke, evt. litrering, mal i 1:87 samt model-
mal med evt. afvigelser og bemaerkninger.

Det kan indledningsvis vaere lidt forvirrende at se
alle tabelierne, men ved lidt evelse lykkes det da.
Arsagen skyldes nok, at alt materialet ferst er ind-
fort pa tekstbehandlingsanlaeg, for det er renskre-
vet pa skrivemaskine - bogen er altsa ikke sat -
hvorfor det kan synes uoverskueiigt.

| dette afsnit synes jeg der mangler de forskellig-
heder, de enkelte modeller er fremstillet med,
f.eks. farvenuancer. Dette fordi bogen primeaert
skal bruges af samlere.

Jeg ved dog godt at veerket ville blive digert, hvis
det skulle laves, men maske kommer det ved nae-
ste udgave.

| Mérklin omtalen synes jeg til gengeeld at be-
maerkningen m.h.t. den beramte N-maskine
(3045) er god, for de fleste ejere af en sadanne er
sikkert taget ved naesen ved kab, efter maskinen
kom ud af produktion. Der erikke mange somved,
at overdelene kunne kebes lost, for derefter af
spekulanter at blive samlet med en underdel fra
3046. Men det ma de enkelte kabere jo tage hojde
for nu.

En anden god ting er litreringsnaglen, hvor man
kan ga ind og se hvilke fabrikater der er fremstillet
af de enkelte modeller. Her er samtidig en pointan-
givning m.h.t. modelrigtighed. Her kan man let se
om det er en ommalet model man sidder med eller
om det er MODEL-jernbane man har i handen.
Dog synes jeg forfatteren er lidt for flink med at
give hgje karakterer, men det er jo en smagssag.

Selvfelgelig findes ogsa modelleriZ, N, TT, O og
IlIm medtaget og behandlet som under 1. kapitel.
3. afsnit er helliget niche-produktioner, d.v.s. ikke
industrielt fremstillet. Det var dog en fantastisk
masse materiel man kan kebe med dansk forbille-
de, men der skal en god pengepung til.

| 4. afsnit behandles sa alle samleszettene og igen
bliver man overrasket over hvor mange der har
veeret gennem tiderne.

5. afsnit indeholder de beramte skubbetog alle
»raske drenge« legede med i slutningen af
40’erne og begyndelsen af 50’erne. Nostalgi der
far en til at »glemme og huske« alt det gode fra
»dengang jeg var unge.

Sidste afsnit indeholder sa en fortegnelse over
modelbaneklubber i Danmark, der er til god nytte
for MJ’ere der ensker at vide om der er en klub i
deres omrade.

Det eneste negative ved bogen er manglen af illu-
strationer. Ikke alene fordi billeder pynter, men for-
di den skal bruges som en bog for samlere. Men
jeg ved ogsa godt, det er svaert at skaffe, sa derfor
kan jeg da kun opfordre leesere til at hjaelpe forfat-
teren, hvis lzeseren synes det er en god ide.

Det ville maske veere en god idé til naeste oplag el-
ler revision at dele omraderne ind i haefter, f.eks. et
for sterrelse HO og et for resten af sterrelserne.
Bortset fra de evt. manglende billeder (smag og
behag) er det etimponerende veerk forfatteren har
faet samlet. Det har ogsa taget 6 &r at na sa langt.
Sa vidt jeg kan se mangler der ikke en eneste
vogn i bogen. Ah-jo, det tyske firma Markscheffel
& Lennratz model af en E-maskine i starrelse |.
Men for det farste er den jo i str. | og for det andet
koster den ca. 50.000 kr. - hvis det kan gere det!!?
Jeg kan kun anbefale bogen til enhver med inter-
esse i modeljernbane bade som samler som »pla-
yer.

Til lykke med vaerket, det kan forfatteren veere be-

kendt.
SD
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i virkelighed og model

| den foregaende artikel beskaeftigede vi os
med DSB kereledningsanleeg og denne
gang skal vi se pa det i model.
Pa markedet i Danmark findes felgende fa-
brikater:

Lima

Maérklin

Volimer

Piko

Sommerfeldt

@nsker vi imidlertid at kere modelmaessigt
korrekt, er der ingen af de naevnte fabrikater,
der passer til dansk forbillede. Selvfelgelig
kan man bruge en af de ovenngevnte fabrika-
ter og derved hurtigt fa et brugbart kereled-
ningsanlaeg, men efter tysk forbillede.

Vi ma altsd i gang med selv at fremstille ma-
ster, men selvfalgelig kan dele af de fer-
nzevnte fabrikaters dele indga i et dansk ke-
reledningsanlaeg. Vi har i denne artikelserie
valgt at bruge dele fra Sommerfeldts sorti-
ment, da det har det sterste udvalg i enkelt-

dele. Der er dog imidlertid en hage og det er
prisen. Men pa den anden side er delene og-
sa modelmaessigt sa korrekte som det nae-
sten kan lade sig gere inden for de model-
maessige graenser.

Endvidere tillader dette fabrikat os at bygge
overledning, ikke alene i starrelse HO, men
ogsa i sterrelse N og O. Ved de to sidstnzevn-
te skal malene jo bare tilpasses. Se NEM
blade nr. 201 og 202 samt katalog fra Som-
merfeldt.

I virkeligheden er afstanden fra overkant
skinne til kereledning 5,5 m. Det giver i mo-
del 63,2 mm, hvilket er 1,3 mm over det tilla-
delige undergraense for pantografens ar-
bejdsomrade jf. NEM 201 og 202.
Virkelighedens afstand fra profilmidte og til
midte straekningsmast er 3,0 m. Det giver i
model 34,4 mm, hvilket ogsa passer jf. NEM
201 og 202.

Det vil altsa sige, at viumiddelbart kan bruge
NEM-malene m.h.t. konstruktion af vort ke-
reledningssystem.

Afskaeres

Udhulning til ombejning Skraverede

af trad

Plader limes/
Ioddes pa masten

ﬁwﬂ‘%‘7

Afskaeres

omrader afskeeres

Afskeering af isolator
til returledningsforankring
samt til isolator p& master

MONTERING AF UDLAGGER
PA STRAKNINGSMAST
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Straekningsmast
Til fremstilling af masten skal vi bruge fal-

gende:
Udligger katalog nummer ........ 152
Isolator katalog nummer ......... 850

Split med gje, D ca. 0,9 mm.

Firkantet blomsterpind 3 x 3 x 140 mm
eller tilsvarende i messing.
To-komponent lim/lodning.

Maling: F.eks. specialvognsgra til beton-
master eller rustfarve til corten stal ma-
ster, samt solvfarve til udliggeren.

Arbejdsgang: Et stykke blomsterpind ud-
skeeres i laengden 140 mm. Herefter udbo-
res et lille grater ca. 2 mm langt 11 mm fra
toppen af pinden. Dette for at fa plads til bag-
siden af udliggerens underdel, hvor der er
en ombgijning af metaltrdden. Grateret ven-
der ind mod sporet. Herefter bores et hul
gennem masten @ 1 mm 8 mm fra toppen til
splitten der skal baere returlederen.

Masten slibes nu ren.

Herefter tages udliggeren. Der afsklippes fli-
gene - 4 stk. - der ellers er beregnet til at om-
bukke en fabriksmast. Nu fremstar befsesti-
gelsen af udliggeren som en aflang smal
metalplade.

Skal masten veere en almindelig streek-
ningsmast skal returlederen jo sidde mellem
ankeret og returlederen (se fig. 7 i forrige
nummer). Derfor afklippes metalpladen
umiddelbart under anker og umiddelbart
over udliggeren. Herved gives der plads til
senere at stikke splitten ind for returlederen.
Se tegning nr. 1.

En isolator (kat. 152) afskeeres »en rille« ilu-

derende en isolatorskive. Herefter tages en.

split der afsklippes til en l&engde pa 4 mm.
Splitten monteres nu mec isolatorsxiven og
limes fast i det forborede hul pa masten. Nu
limes udliggeren pa plads og holdes fast
med en snor under tarringen. Nar limen er
tor (min. 6-8 timer) renses for evt. oversky-
dende lim og masten males i den snskede
farve.

Af hensyn til siksak’en skal vi ogsa have ud-
liggere med kort statterar. Udligger (kat. 152)
fas kun med langt stetterer. Dette ordnes
imidlertid nemt med en lille tang. Afstanden

Split for bardunering
(limes fast)

€Tz &— —

——— Limes

Gennemboring
«— for lodholder
i masten (limes)

MONTAGE AF
BEVAGELIGT OPFANG

fra nederste isolator og ud til spidsen af »u«
pa stottereret skal vaere 20 mm efter afkort-
ning.

Dette ger ved montage af overledning, at sik-
sak’en bliver de tilladte +/+ 6 mm.

Nu mangler vi kun at fre{nstille 700 master til
anlaegget!!!

Straekningsmast med

dobbelt udligger

Til fremstilling af masten skal vi bruge fal-
gende: Udligger katalog nummer 156 samt
resten af materialer som under straeknings-
masten anfert.

Masten fremstilles pA samme made, dog
med felgende aendringer. Det venstre stette-
ror (set fra masten og ud mod sporet) skal af-
kortes til et kort stetterer som under streek-
ningsmast anfert og isolator og split skal
monteres pa bagsiden af masten. Se endvi-
dere billedet.

Sadanne master skal vi jo bruge alene 2 af i
hvert vekselfelt, to ved transversaler og i
gvrigt ved ethvert sporskifte.
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Straekningsmast med bevzegeligt opfang
Til fremstilling af masten skal vi bruge fal-
gende:

Beveegeligt opfang katalog nummer 159
(Radspannwerk) og ellers som under strask-
ningsmast anfert.

Masten klargeres som under alm. streek-
ningsmast anfert. Dog skal der bores to hul-
ler ekstra.

Den ene til barduneringen. Dette bores 4
mm fra toppen, modsat den side opfanget
skal sidde pa. Her palimes en split-ca. 4 mm
leengde uden isolatorskive.

Det andet ekstra hul bores 75 mm fra toppen
pa den side hvor opfanget skal sidde.

Det bevaegelige opfang klargeres nu. Holde-
ren til loddets nederste del - lodret - bgjes
med en tang vandret, séledes at det passer
i det hul vi har boret 75 mm fra toppen. Den
del der er over befeestigelsen af tandhjulet
bojes ligeledes vandret. Denne del passer
nu ind i hullet - modsat side - hvor splitten til
barduneringen sidder. Efter at have tilpasset
de bgjede stivere i hullerne afklippes de, sa-

LEGETOJ
0G HOBBY

Sonderjyllands
Storste udvalg i
Marklin

Vi forer ogsa Fleischmann, LIMA,
PIKO, ARNOLD og Electrotren.
Byggesaet fra Heljan, Pola og Kibri.

r‘;\-\

Barnevogne og Legetoj

Ingrid og Arne Maller Pedersen
6070 Christiansfeld

TIf. 04 56 23 85
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Split her
til fast
opfang

MONTAGE AF
FAST OPFANG

ccad g} ¢ =—=D

= — :=>
I czzz|€~ G =
Splitterne limes i
o de forborede huller.
Splittil ~_/ Husk, at fa korrekt

bardunering afstand mellem

»rgret« og masten.

ledes at de ikke rager ud pa modsatte side af
masten efter palimning. Holderen til loddet
palimes nu med to-komponent lim og tarrer
grundigt.

Fra udliggeren afklippes de fire flige - som
under straekningsmast anfert, men monte-

Til venstre ses en ganske almindelig straeknings-
mast-dem vi skal lave hundrede af! - her med lang
udligger. Returledningsforankringen er som nor-
malt anbragt pa indersiden af masten.

Til hejre ses en straekningsmast med dobbelt uad-
ligger som der skal anvendes to af i hvert veksel-
felt. Den er jo yderst let at lave, da man jo kun skal
forkorte den ene udligger samt montere en retur-
ledningsforankring pa masten.



Straekningsmast med fast opfang. En sadan skal
vi jo bruge én af ved hvert sporskifte. Og safremt
kareledning er mindre end 1600 m! Men af model-
maessige arsager kommer man jo nok til at lave et
betragteligt antal, hvis det skal vasre modeltro. Be-
meerk at returledningsforankringen er monteret
pd bagsiden af masten.

ringspladen bibeholdes, da returlederen jo

skal sidde pa den side af masten, der vender

vaek fra sporet.

Husk her at tage hgjde for to ting:
- montere det bevaegelige opfang i den
side der vender mod den foregédende
mast med dobbelt udligger.
- kontrollere at udliggeren har den rigti-
ge leengde. Den skal vaere modsat sid-
ste masts udligger.

Nar limen er tarret, monteres tandhjul og lod

jf. monteringsvejledningen pa posen.

Fra posen far vi ikke brug for de to stykker

trad til fastholdelse af opfanget pa en gitter-

mast samt hegnet rundt om loddet.

Masten males.

Mast med fast opfang

Til fremstilling af masten skal vi bruge

felgende:

Udligger katalog nummer

Isolator katalog nummer

4 splitter

rundt plasticrer, @ 2 mm, laengde 12 mm.

Maling som under straekningsmast anfart.
Masten klargeres som under straeknings-
mast anfert, dog med felgende undtagelser.
10 mm fra toppen bores et hul til montering
af split til bardunering. Pa modsatte side bo-
res to huller, henholdsvis 5 mm og 14 mm fra
toppen. Et plasticrar gennembores ligele-

des saledes at splitterne - 2 stk. - kan saettes
gennem plasticroret og ind i masten. Split-
terne hertil afklippes nu til en lzengde af 12
mm. Splitterne monteres nu med reret og
det hele limes fast pa masten. Serg her for at
reret er ca. 3 mm fra masten - se ellers foto.
Returlederholderen monteres nu bag péa
masten. Nar denne er pasat monteres udlig-
geren. Husk fer monteringen at kontrollere
om udliggeren skal have kort eller langt ud-
liggerror.

Straakningsmast med
dobbelt udligger
samt sugetransformator
Til fremstilling af masten skal vi bruge
felgende:
Udligger katalog nummer
Isolator (4 stk.) katalog nummer
to splitter til bardunering
staltrad, to stk. af 15 mm laengde.

Sugetransformator
Plasticklods (her alm. to taps LEGO
klods).
Plasticstrips og et lille stykke 2 mm
plasticard.
Masten fremstilles som under streeknings-
mast med dobbeltudligger, dog med felgen-
de andringer. 5 mm fra toppen gennembo-
res et hul pA masten i »kereretningen«. Dette
skal bruges til at saette returlederen igen-

Montering af
keleripper, isolatorer
0.S.v. pa sugetransformator
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Straekningsmast med bevaegeligt opfang, som vi
Skal bruge to af i vekselfeltet, en til den ene ende
-og en til den begyndende keretrad. Hjulet spaen-
des forst, nar der er monteret ledning pé dette.

nem senere og skal illudere Returlednings-
forankring.

10 mm fra toppen gennembores masten
igen i »kerselsretningen«. Heri monteres en
split i hver side, lsengde 3 mm, til bardune-
ring. Masten skal jo barduneres i hver side,
da det jo er en mast med returledningsfor-
ankring. Nar udliggeren er monteret, monte-
res - limes/loddes - to stk. staltrad i hver sin
top af den dobbelte udligger - se foto. Herpa
limes to isolatorer.
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Pa legoklodsen slibes de to »dupper« af. Pla-
sticard paklaebes nu klodsen sa den er luk-
ket i begge sider. Klodsen slibes med en lille
fil i kanterne. Af 2 mm card udklippes to rekt-
ankler med mélene 8 x 2 mm. De limes oven
pa hinanden everst pa transformatoren.
Derefter palimes 2 isolatorer bag den nylig
palimede klods.
Af plasticstrips afklippes nu laengder pa 11
mm, i alt 18 stk. Disse palimes nu klodsen
som keleripper.
Nar transformatoren er ter limes den pa ma-
sten 30 mm fra toppen - den overste del af
transformatoren. Under transformatoren pé-
limes en holder af plasticard - en lille ligesin-
det trekant, illuderende monteringsstykket.
Masten males nu den enskede farve, mens
transformatoren males selvfarvet. Husk til
en dobbeltstraekning skal der veere to suge-
transformatorer.
| neeste artikel skal vi se pa monteringen af
masterne pa banen, brug og montering af
kereledning i et helt efterspaendingsfelt.
Det kan anbefales at kabe:
Monteringslaere nr 158 fra Sommerfeldt
samt samme firmas to haefter om overled-
ning. Endvidere NEM blade nr. 201 og 202.
Se her LOKOMOTIVET nr. 11 side 55.

SD

LOKO '
MOTIVET e

Straekningsmast med dobbeltudligger og suge-
transformator. Denne mast er jo nok den mest
tidskreevende at fremstille, da det tager tid at op-
bygge transformatoren. Mellem transformatoren
0g toppen af masten kan i venstre side anes et
»gje« til barduneringen af masten, da der som reg-
el pa masten er returlednings-ende/begyndelse.
P4 masten mangler endnu ledningerne fra isola-
torerne. Disse kan jo forst monteres ndar masten er
anbragt pa anlzegget og monteret med kereled-
ning.



Personvogne

Kr. pr. nr.
AC26-32 ........ 32,-
ACMST yuviswrss 32,-
AF96-98 ........ 20,-
AL350 .......... 32,-
CA 1001-1024-
1014 .. .......... 32,-
COTIE upiamans 32,-
CO 2745-2742-2747 32,-
CP 2812-
3202-3214 .. ... .. 32,-

CPE 2987-2988 ... 32,-

CuU4012 ........ 32 -
FD 4802-4810 .... 18,-
FE12115 .. ...... 18,-

3-vognslyntog
MS 401-AA431-
MS 402, MS 403-AA

434-MS 404
Pr.saet ...... 1 25,-
Traekkraft
ML 96- 503-514 ... 32,-
Kleedeskabet 42 .. 19,-

Lokomotiver

C 707-708-713-717, D
875-898, E 975-977-978-
991, F 427-429-500, G
83, H 798, Hs 378-398-
422 K575, N 201-208, O
308-322, P 908-913-917,
Pro01-921, Q 337-351, R
944-959, S 723-726-740,
T 297-298-299.

PRI ccncvmans 30,'
Post- og
rejsegodsvogne

Kr. pr. nr.
DJd5414 ......... 35,-
EH 6785-6805 .... 18,-
EHA 6847 ....... 18,-
Godsvogne
HE38000 ... .:x 25,-

HD 38009-38121 .. 22,-
HJ 37121-37360-
3709 & s s5zmeun 22,-

HO-
LITRERING

TORTRANSFERS
(gnubbebogstaver og -tal)

IB 18867-18964

IG 21526-21530 . . .
GK 20023-20246 . .
IKA 25102-25157 . .

IKT 24562-24590-

24657 ... .......
IVK 20177-20191 ..
. 35,-

IVM 20246-20259

IVO 20038 ......
IV 20008-20237 . ..

PB 10121-10184

10268 ..o 5002

PC 26681-26865-
for 55
PC 26675-26684-

27121 efter 55,~ . .,

PE 17702-17717-

TPTST 5 e oooe 5 e w5

PER 17684-17685
PFR 14501-15001
PJ 17013-17215

PJB 16621 . ... ..
PJR 14001 ... ...
QD 23747-23836 ..

QG 33714-33754-
33768 far 55

QG 33977 efter 55 .
QGL 35853-33193 .
QGV 33342 ......

QH 31967-31984-

FeI1D s wsswesmuna
QR 36200-36023 . .
. 22,-

QRV 36468-36568

. 22,-

93 .-
35,-
45,-

35,-
35,-

40,-
22,-

22,
22,
22,
22,

. 22,-
. 22,-
. 22,~

22 .
22
5

29 -
22 .
29 .
22,-

22,-
22,-

Flere vogne under udarbejdelse. Sendes over alt
ved indbetaling pa postgiro plus porto kr. 3,00.

Nastved Frimarkehandel

@stergade 30 - 4700 Naestved - tIf. 03 72 32 58 - postgiro 5 44 26 13
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JA - NETOP!!!

Sa er der igen forsvarligt model-»gods« pa modeljernbanen!!!

Ger som DSB - brug ogsa ROCO, nar noget, der er »mindrex,
skal vaere 100 % helt rigtigt - brug ROCO!

HUSK - at ROCO har flere »rigtige« danske vogne.

IMPORT:
s HOEREY SERWICE
Fron= T e L <35

TR -y AR =

POST HOBBY SERVICE — POSTBOKS 145 — DK 8900 RANDERS — TLF. 06 420285
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Fabriksfoto af litra CR - omlitreret i 1941 til CA - hos SCANDIA i Randers ved leveringen i 1932. Der er
mange detaljer der er vaerd at laagge maerke til ved vognen, her nr. 1001. Forst og fremmest bemalingen.
DSB besluttede at de ny stdlvogne skulle vaere hgjrade med en bred hvid stribe under vinduerne. Ligele-
des er der gule stafferinger og taget er malet salvfarvet. Vognen var Jjo oprindelig 3. klasse, da den jo blev
bygget for feellesklassesystemet blev indfart. Litreringen - CR - var efter datidens norm placeretivenstre
side umiddelbart over vangen. Vognen skulle jo indsaettes i international trafik s3 derfor er der monteret
tyske slutsignalholdere pa vogngaviene. For at komme op og placere disse, er det altsg nadvendigt med
en lejder op til taget i hver ende. Den ene kan anes i venstre side udover harmonikaen. Da DSB farst i
slutningen af 30°erne indfarte trykluftbremsede tog er vognen udstyret med savel trykluft som vacuum-

bremse anordninger i vognenderne.

50 ar pa danske spor:

Foto: Scandia arkiv JMJK

DSB litra CR/CA/CAR/CAE

Bygning i model

af

John Poulsen

Med hensyn til modelbygning er de nittede
stalvogne og deres ombygnings-efterkom-
mere ikke de nemmeste, pa grund af de
mange nitter pa vognsiderne, der vanskeligt
lader sig lave i model. Udelades kan de dar-
ligt, for de er jo med til at give vognene deres
karakteristiske udseende.

Men i HO kan man dog - hvis man vil accep-
tere en forkortelse pa lidt over 3% - relativt
nemt lave en rimelig vognkasse. Udgangs-

punktet er to LIMA-vogne nr. 309154, kaldet
DB personvogn 2. klasse, som er en model
af toakslede »Donnerbuchsen« med lukke-
de endeperroner. Taget, som er stebt ud i et
med vinduerne, tages af og vognkassen fri-
geres fra undervognen og saves i stykker jvf.
skitsen. Nittersekkerne over brystningslisten
(mellem vinduerne) files af og for oven files
vinduerne knap 1 mm hgjere, med runde
hjerner. Kantlisterne ved vinduerne (af pla-
sticard microstrips) kleebes péa, s& de daek-
ker 0,5 mm af vinduesabningen i hver side,
mens de oven over vinduerne naturligvis
skal flugte med den nye, hajere overkant.

De lodrette forstaerkningslister og underkan-
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Vognen mangler stadig litrering og pdskriften »Restaurant«, hvilket f

modellen til at se »tom« ud.

l, bygget efter naervasrende byggebesk-

-vogne. Laeg meaerke til korrekte 3-m nittede stalbogier.

DSB litra CAR restaurant i mode

rivelse af LIMA

Fig. C
Tegningen viser, hvordan forsteerkningslister og
rammer omkring vinduer anbringes.

ten af vognkassen fremstilles ligeledes af
microstrips og taget fremstilles af de to, let
afkortede LIMA-tage, hvor tagventilerne files
af, nye torpedo-ventiler, vandbeholderdaeks-
ler og regnlister monteres. Ganske vist pas-
ser samlingerne ikke helt, og de overlappe-
de plader pa forbilledet ma udelades helt,
men resultatet er dog ganske rimeligt.
Darpartierne kan enten fremstilles af plasti-
card eller med anvendelse af derene fra
Lima-vognene, men den skra del af vognsi-
den og gavlene ma fremstilles i plasticard.
Efter maling af vognkassen, indsasttes vin-
duer af klart plasticard, og takket veere over-
lapningen af listerne ved vinduerne, kan vin-
duerne komme til at holde plan med vognsi-
den. Undervognen kan fremstilles af de to
Lima-undervogne, hvor akselgafler m.v. fier-
nes, ligesom antydningen af de lodrette af-
stivninger, som ikke er korrekt placeret ud for
nitteraekkerne.

Tilbage er imidlertid problemet med bogier-
ne, som ikke sa let overvindes. For der findes
ingen model af en bare nogenlunde lignen-
de 3 m-bogie. Hvis man ikke ligefrem vil ka-
ste sig ud i selvbygning, sa star valget mel-
lem en alt for kort bogie, som i hvert fald er af
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Tegningen viser eksempel pd mulig samling af CAR-vognen. (Metoden kan ogsa anven-
des ved fremstilling af andre vogne, hvor bogier skal monteres).

Qverst ses vognkassen A, der i dette drejer sig om 2 sammensatte LIMA-vogne jvfr. hos-
stdende samlingstegning. A1 er bundplade til vognen, hvortil industrivognen B fastlimes.
For at centertappen med bogier skal kunne bevaege sig frit, er det nedvendigt at skaere
et hul i pladen A1, gerne i overstarrelse. Bundpladen A1 har endvidere den funktion, at
den fastholder de to overskarne undervognshalvdele pa plads. Kan man finde en under-
vogn med bogier, der ngje svarer til den enskede vognlaengde uden kirurgiske indgreb,
kan plade A1 naturligvis undvaeres. Men under alle omstaendigheder skal vognkassen
kunne sidde p4 undervognen uden at »synke« ned over undervognen. Det kan gares ved
at anbringe skillerum i passende hajde - som tidligere naevnt i bladet - eller man kan pa-
saelte sma lister pa indersiden af vognkassen, som vist herunder.

NS N > S E
LI ! Figuren viser, hvordan man kan
é anbringe sma lister pa indersi-

%
/ // %/2 den af vognkassen. De hviler pa

T LSS & a vognbunden, og holderden i kor-
> @ rekt hajde. Listerne er markeret
A . —— i med skraveringer, og er anbragt
\ —_@ / ien hajde, som afhaenger af, hvil-
28 ken undervogn, der tages i an-
vendelse. Leengden og bredden

pa listerne er individuelle.
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Litra CA i bernalingen fra ca. 1941 og frem til ombygningen til CAR eller til midten af 50°erne, hvor staffe-
ringerne bortfalder. Ved omlitreringen i 1941 blev litrabetegnelsen flyttet ind til midten af vognsiden sam-

men med nummeret.

en principiel tilsvarende konstruktion, nem-
lig den tyske svanehalsbogie (som f.eks. un-
der Roco’s gedde-vogne), eller en 3 m bogie
af en helt anden konstruktion. Personligt vil-
le jeg her foretreekke PIKOs noget klodsede
(og derfor mere massivt-virkende) model af
Gdrlitz-bogien, som findes under den korte
postvognsmodel (nr. 426/933).

Bogien kan ogsa bygges ved sammenkit-
ning af 2 ROCO-bogier, se herunder.

DSB 3 meter nittede stal-bogier

Er man ynder af aeldre DSB-materiel, kom-
mer man i bekneb for bogier til de aeldre nit-
tede stalvogne litra CA, CAR og CAE.

Man kan selvfglgelig opbygge bogierne af
plasticard pa en industriel bogie, f.eks. Lili-
puts 285-86-serie, hvor bogiesiderne slibes
plane, og nye opbygges.

Enanden metode er sammenkitning af indu-
strielle bogier. ROCO fremstiller saledes en
bogie af en naesten identisk konstruktion
som DSB’s 3 m nittede stalbogie, nemlig
den tyske bogie af typen »Schwanenhals«.
Den findes under person-, post- og sovevog-
ne i »Hecht«-serien. Fas muligvis ogsa som
losdel. (fortsaettes naeste side)

Foto: DSB arkiv Jens Bruun-Petersen

Sammenstykning af bogier
set nedefra

Fremstilling af 3 m bogie til Litra CA/CAR/CAE fra
ROCO bogie. Tegningen viser hvorledes bogie-
stykkerne udskaeres og sammenstykkes. For let-
heds skyld er det nemmest at ofre en ROCO-
undervogn (»Hect-wagen«), der afkortes til kor-
rekt leengde, saledes at den passer til den sam-
menstykkede LIMA-CAE-vogn.
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Et godt billede af de »ny« nittede stdlbogie der blev indfart med CR/AU vognene i begyndelsen af

30'erne. Bogien er maerkvaerdigvis ikke influeret efter tyske samtidige bogier ...og dog. Bogien er nittet
og ligner lidt de tyske »svanehalsbogier«, men det forekommer mere sandsynligt, at bogien er opbygget
efter de amerikanske stalbogietyper, der bl.a. anvendtes af CIWL under deres sove- og spisevogne.

Akselafstanden er 3,0 meter og saledes den afstand DSB’s ny type stalbogier havde ved bygningen af

de svejsede stalvogne i slutningen af 30’°erne.

Denne har imidlertid en akselafstand pa
2,150 m, og kun 2 skruefjedre pa hver side.
Men maler vi efter, opdager vi, at afstanden
fra akselkasse til skruefijeder og afstanden
fra denne til bogiecentrum, svarer til leeng-
den mellem akselkasse og yderste skruefje-
der pa DSB-bogien.

To »svanehalsbogier« kan derfor bygges
sammen til en DSB-bogie. Til en vogn skal
altsa i alt anvendes 4 bogier.

Midterstykket af bogien - som baerer dreje-
tappene - skaeres over pa hver side af skrue-
fiedrene. Den anden bogie skeeres over
uden for skruefiedrene, saledes at fiedrene
steder op til hinanden, nar de tre bogiestyk-
ker limes sammen. Goeres med to-kompo-
nent-lim, som desveaerre er det eneste, der
kan binde pa materialet, bogierne er stebt i
nylon (tilsat grafit).

For at forhindre at midterstykket falder fra
hinanden, er det nedvendigt at skaere i en

38

Foto: Scandia arkiv JMJK.

bue rundt om hullet i drejetappen med en
lovsav..

Koblingshovedet fra ROCO-vognen (bade til
standard og kortkoblingen) kan anvendes
uden sendring. Bemeaerk, at kun den ene bo-
gie skal have lysdynamo.

Historisk oversigt over
DSB litra CR/CA/CAE/BDh/CAR/BRh

De forhejede hastigheder i begyndelsen af
30°erne sammen med kravet om sterre komfort og
sikkerhed gjorde, at DSB efter tysk forbillede an-
skede at anskaffe sig personvogne helt bygget i
stal.

Isaer de sikkerhedsmeessige aspekter var vigtige,
ikke mindst da Bramminge- og Vigerslev-ulykken
havde vist, at mange menneskeliv maske kunne
have veeret sparet, hvis ikke tungere vogne havde
plgjet sig gennem lettere konstruktioner i ulykkes-
ojeblikket.

Deutsche Reichbahn Gesellschaft anskaffede fra
1928 og frem til 1930 et antal stalvogne af typerne



AB4(-28, A40-30, B4i-30 og C4u-bay 29. Disse
vogne dannede grundlag for de vogne SCANDIA
projekterede til DSB.

Der blev anskaffet to typer, nemlig en ren Il kl.
vogn litra CR - efter 1941 litra CA - pa i alt 30 stk. og
en |, Il, L kl. vogn litra AU péa 5 vogne.

Vognene blev bygget efter de nyeste principper,
d.v.s. kraftig undervogn med panittet skelet og pa-
nittede plader i vognkassen. Vandbeholder til klo-
set og WC var anbragt under taget. Kupéerne var
indrettet med god benplads og med laederbetruk-
ne saeder/sofaer. Ligeledes var vognene udstyret
med en ny bogiekonstruktion af nittet stal med en
akselafstand pa 3,0 m.

Det negative ved vognene la i vaegten pa naesten
43 tons. Man omregnede altid veegten efter pas-
sagersaeder, hvor normalen 1a pa ca- 400 kg pr.
passager. Ved de nye vogne 13 veegten pr. seede
pa ca. 600 kg.

Vognene var beregnet til internationale sédvel som
nationale lgb. Derfor var ni vogne fra begyndelsen
udstyret med bade vacum- og trykluftbremser.
Sidstnaevnte til brug i Tyskland. Endvidere havde
disse vogne ogsa tyske slutsignalholdere, samt
stige over harmonikaerne. Alle vognene blev fra
begyndelsen maletiden rade farve med en kraftig
hvid midterstribe, som vi kender fra de gamle lyn-
tog.

Vognene blev straks indsat i bl.a. Berlinekspres-
sen over Gedser og de store indenlandsforbindel-
ser over Storebeelt.

Ved bygningen af den ny kongevogn i 1937 anske-
de man at denne skulle have radioforbindelse
samt kunne modtage almindelig radio. Derfor
blev CR 1023 udtaget og forsynet med antenner til
disse forseg.

| slutningen af 30’erne kom sa de forste svejste
stalvogne af litra AC og CRL(CB).

Da man projekterede den ny kongevogn i 1936, skulle den selvfalgelig vaere udstyret med de mest mo-
derne bekvemmeligheder. Derfor onskede majestaeterne at kunne here radio under kerslen og muligvis
ogsa kunne sende/modtage radio. For at gennemfare disse forsog blev CR 1023 udtaget og udstyret
med radio. For at kunne modtage, blev der monteret antenner pa taget. | alt 14 sma vandrette antenner
indbyrdes forbundet med antenneledning kan anes pa taget - de hvide isolatorer. - Forseget blev udfart
i teet samarbejde med Statsradiofonien, hvor bl.a. fotografen af billedet, ingenior James Steffensen del-
tog. Veed radioen var det jo farst i 1935 ved dbningen af Lillebeeltsbroen at man transmitterede direkte fra
»dstedet« og ud til lytterne. Efter talrige forseg blev resultatet dog, at man installerede en almindelig radi-
omodtager og ikke egentlig sender/modtager. Foto: James Steffensen nr. 336802
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Spisevognen litra CAR omlitreret til BRh og med computernummer. Vied omlitreringen blev vognene ny-
malede og beskriftningen »Restauration« udfert med en ny type skrift og kun pamalet i kekkenenden pa

begge sider af vognen. Ligeledes er alle tekniske paskrifter flyttet ind til midten af vognen séledes som
vi 0gsa finder det i dag. Foto: Jens Bruun-Petersen

Vognen her blev ombygget til litra CAE i 1961 og er fotograferet i Nyborg
praesentant for litra CAE. Kupeerne blev ikke aendret, og udseendet p.g.r. pakrummet skaemmede ikke

vognen. Pakrumsafdelingen har tremmer for vinduerne. Bemaerk slutlanterne ud for toiletvinduet.
Foto: Christian Oddershede
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Disse havde en anden pladsinddeling samt plads-
antal hvilket gjorde, at man ikke umiddelbart kun-
ne bytte om i flaeng med nittede stalvogne.

Efter 2. verdenskrig kom der langsomt gang i
udenlandstrafikken og DSB enskede at forbedre
spisevognstilbuddet til de rejsende. CIWL ville
godt stille materiel til rddighed, men DSB gnskede
egne vogne, men med CIWL betjening i.h.t. kon-
trakter.

Derfor blev et antal pa 6 vogne udtaget og ombyg-
get til halvspisevogne litra CAR (R = Restaurant).
Disse blev indsat bl.a. i indenlandske ruter som
f.eks. »Englaenderen«, men var primaert beregnet
pa ruten Frederikshavn-Hamburg, »Nordpilenc.
Senere blev antallet foraget med fire vogne, sa der
nuvarialt 10 CAR vogne foruden CIWL's egne spi-
sevogne til de store udenlandsleb.

I slutningen af 50’erne blev vognene ombygget til
at indeholde 21 pladser i spiseafdelingen og til 7
»nydende« gaester ved baren.

Imidlertid var rejsende med tog aftaget grundet
privatbilismen og leb med spisevogne indskreen-
kedes gradvist. Ligeledes blev ungtjener og kok
aflost af en tjener, der kun var i stand til at foretage
en lettere servering af sma retter sasom skinke m/
spejleeg, pelser m/ bred samt kaffe og ikke mindst
servering af al.

Tekniske data vedrorende
litra CR/CA/CAE/CAR/BDh/BRh

Litra CR/CA CAE/BDh CAR/BRh

Lengde over puffer 21,72m  21,72m  21,72m
Drejetap-afstand 1440m 1440m 1440m
Akselafstand 300m  300m  3,00m
Starste bredde 2,92 m 292m  292m
Sterste hojde 392m  392m  392m
Veegt 43,00t 44,00t 47,00t
Pladsantal 68 pl. 44pl. 24116 pl.
Restaurant 16/21 pl.
Bar 7pl.

| begyndelsen af 70’°erne blev kun spisevognsie-
bet mellem Frederikshavn og Hamburg benyttet
af et mindre antal gaester, hvorefter vognene blev
hensat og udrangeret, da kontrakten med CIWL
udleb i 1973.

1 1956 blev 3 CA vogne ombygget til kombinerede
2. ki. person- og rejsegodsvogne til brug i »Nordpi-
len«. | lebet af perioden frem til 1966 blev resten af
CA-vognene ombygget til CAE-vogne séledes at
litra CA udgik.

De sidst ombyggede CAE-vogne samt revision af
de ferst ombyggedde CAE-vogne medferte, at der
faktisk opstod to typer, nemlig en med ordinaer

CAR 1287 fotograferet i Alborg i NORDPILEN 13. juli 1965. Viognen blev moderniseret i 1962. Dette inde-

bar bl.a. foraget pladsantal i restaurationsdelen op til 21 spisende - og 7 »nydende« gaester. Af ydre aen-
dringer blev de forkromede skilte med »restauration« nedtaget og erstattet med malede angivelser i guit

i begge vognender pd begge sider af vognen.

Foto: Jens Bruun-Petersen
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indretning og vinduer, og en med B-vognsindret-
ning og delte vinduer. Efter at have kgrt en del pa
sydbanen, bley vognene gradvist sendt il Jylland,
hvor de blev brugt i suppleringstog ved den nyind-
forte regionaltrafik med motorregionaltog litra
MR. Ligeledes faldt brugen, da man indferte K-74,

De sidste vogne blev udrangeret i begyndelsen af
80’erne, men indtil da havde vogntypen tilbragt
over 50 &r pa det danske skinnenet som person-
vogn, hvilket er enestaende. Ingen anden dansk
vogn har eksisteret sa laenge i nzesten oprindeligt
udseende som litra CA. Solidt kram har det veeret!

bedre kendt som IC-systemet. SD
Vognliste over DSB litra CR, CA, CAR og CAE

1932 1941 Ombygn./ 1960-62° Ombygn. CAE/ 1969

CRnr. litra omn.: litraognr.  21pl. CAR 1967 (a) litra  Udrang.
1001 CA CA_1241 1965qr.1270  508682-24270-8 BDh 1982
1002 CA CA 1242 1964 nr. 1267 508682-24267-4 BDh 1982
1003 CA CA 1252 1963 nr. 1275 518682-24275-6  BDh 1982
1004 CA CA 1253 1963nr.1276  518682-24276-4 BDh 1982
1005 CA CA 1254 1966nr.1277  508682-24277-3 BDh 1982
1006 CA 1961 nr. 1272 508682-24272-4 BDh 1982
1007 CA CA 1255 /1962 518685-24290-2 BRh 1974
1008 CA CA 1256 1965nr«1278  508682-24278-1 BDh 1981
1009 CA CA 1257 1965nr.1279  508682-242799 BDh 1982
1010 CA 1951 CAR 1041 CAR 1281 /1959 518685-24281-1 BRh 1972
1011 CA 1953CAR 1047 CAR 1287 11962 518685-24287-8 BRh 1972
1012 CA 1961 nr. 1273 508682-24273-2  BDh 1981
1013 CA 1953CAR 1048 CAR 1288 /1962 518685-24288-6  BRh 1974
1014 CA 1961 nr. 1274  508682-24274-0 BDh 1983
1015 CA 1951 CAR1042 CAR'1282 /1959 518685-24282-9 BRh 1972
1016 CA . CA 1258 1966nr.1280 - 508682-24280-7 BDh 1987
1017 CA 1951 CAR 1043 CAR 1283 /1962 518685-24283-7 BRh 1974 3)
1018 CA CA 1259 1965nr.1259 . 508682-24259-1 BDh 1982
1019 CA 1953CAR1049 CAR 1289 . /1963 518685-24289-4 BRh 1972
1020 CA 1951 CAR1044 CAR 1284 /1959 518685-24284-5 BRh 1972
1021 CA 1951 CAR 1045 CAR 1285 11959 518685-24285-2 BRh 1974
1022 CA 1951 CAR 1046 CAR 1286 11962 518685-24286-0 BRh 1972
1023 CA 1956 CAE 1033 CAE 1261 518682-24261-6 BDh 1982
1024 CA 1956 CAE 1034 CAE 1262 518682-24262-4 BDh 1978
1025 CA 1956 CAE1035 CAE 1263 © 518682-24263-2 BDh 1982
1026 CA CA 1243 1964 nr. 1266 508682-24266-6  BDh 1982
1027 CA CA 1244 1965nr.1260  508682-24260-9 BDh 1982
1028 CA CA 1245 1964 nr. 1265 508682-24265-8 BDh 1978
1029 CA CA 1246 1963nr.1264  508682-24264-1 BDh 1983
1030 CA C4 1247 1964nr.1268  508682-24268-2 BDh 1983
1031 CA CA 1248 1965 nr. 1271 508682-24271-6  BDh 1983
1032 CA CA 1249 1964 nr. 1269 508682-24269-0 BDh 1977

') 1976 solgt til DSB designafdeling som tjenestevogn nr. 787. Oph. i 1980.

?) solgt til @st Sjaellandske Jernbaneklub, Kege. Ophugget 1978.
(a) BDh 265, 267 og 272 fik farst UIC-nr. i 1968.
Til gengeeld omlitreredes CAE 1273 + 1274 til BDh allerede i 1966 (Cvk Ar)
BDh 259, 260, 264-271 0g 275, 276 omlitreredes i Kh; evrige i Ar.
Data for CA/ICAR/CAE venhgst af Jan Valeur, Sgborg.
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MY i SKALA N. Sddan kan TRIX's MY er komme til at se ud ved at gere et lille indgreb i taget, hvorved
ventilatorerne omplaceres. Herved forsvinder ogsad den uenskede »pukkel«, som Minitrix’s model er ud-

styret med, og som er forkert til danske MY ‘ere.

ARNOLDS

HJORNE

DSB litra MY2...litra F?

Flere lzesere har skrevet til mig og pastaet det
umuligt at lave en ny MY-model af TRIX-MY ’eren,
hvilket er naevnt i tidligere numre af bladet. Derfor
bibeholder laeserne den uanskede »pukkel« pa ta-
get, selv om det er forkert.

Nogle er endnu mere skeptiske, nar det drejer sig
om at fremstille en korrekt litra F af ARNOLD-N’s
T3'er.

Men umuligt er det ikke. Det fremgar af hosstaen-
de fotos, der viser TRIX-MY’er, hhv. en F fra AR-
NOLD-N!

Pa MY’eren udsaves »puklen« plus en del mere af
taget, sa der opstar et hul. Taget er meget tyndt, sd
derfor er det nedvendigt at lime en tynd plasti-
cardplade under til stette for ventilatorerne. Pla-
den skal vaere tynd, da motoren ikke levner plads
til store krumspring.

Nar understetningspladen er placeret, skseres
ventilatorerne fri af det udskarne tag og limes pa
plads. Placeringen fremgar af LOKOMOTIVET’s

e

HOS OS FINDER DU:

HO: Mérklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Marklin
K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Vollmer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Mérklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsé

gode rad. Z 4

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07
- Abent normal butikstid. Mandag lukket
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saerskrift om MX/MY. Herefter spartles ud med
plasticpadding, og tilslibes med fint slibeveerktaj.
Til sidst males hele taget i enskede sorte kularer.

Litra F er lidt sveerere at lave, eftersom modellen
fra ARNOLD er fremstillet af metal. Det sveereste
er fiernelse af farerhuset, hvortil der kraeves finere
hobbyvaerktaj (sma bore/freesemaskiner el. lign.).
Nar huset er fjernet - lad vandkasserne sidde -
bygges et nyt fererhus af plasticard, og industri-
modellens vandkasser forlaenges ved hjzelp af et
par plasticstrips. Huller og revner udspartles.
Vandkasserne forlaenges helt frem til modellens
trykluftpumpe, der pa F’eren egentlig er forkert
placeret. Den er imidlertid sveer at bygge i model,
sa derfor har Flemming Meisner - som har bygget
bade litra F og forannaevnte MY - valgt at bibehol-
de den pa industrimodellen.
Ny dome fremstilles af plasticard/profil, der slibes
i facon, hvorefter hele maskinen males med
Humbrol 85-sort. Indremmet! Kedlen pa F-maski-
nen bliver godt og vel 1 mm for haj, men det er jo
en smagssag om man vil tolerere sédan en afvi-
gelse. Men man kan altsé bygge naevnte modeller.
»ARNOL D«

F-maskine bygget af ARNOLD-N’s T3’er. Som det
fremgdr af billederne, har byggeren fremstillet nyt
forerhus og forlaeenget vandkasserne.
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Fiskevogn i skala N, fremstillet som beskrevet i
teksten.

ESSO-tankvogn fremstillet som beskrevet i tek-
sten.

Bileri skala N

Det er nok ikke hver dag man oplever, at N-bygge-
re ogsa beskaeftiger sig med ombygninger af biler,
sdledes at de svarer til en bestemt epoke. H. P
Rasmussen, Seborg, er imidlertid en af undtagel-
serne. Han har sendt os nogle ombygningsfor-
slag, idet han - helt korrekt - skriver, at det er sveert
at finde danske vogne, der passer til perioden
1950-1970 pa modeljernbanen. Jeg giver hermed
ordet til H. P Rasmussen:

Tankbil

Fra Wiking 9343 med to lastbiler, skilles den star-
ste som vist pa tegning 1. Delene 1 + 3 saettes
sammen for at ligne en saettevogn. Delene 2 + 5
henlsegges i rodekassen. Tanken fremstilles af 7
stk. 1 mm tykke plastplader. Derefter udspartles
med plasticpadding eller model-filler, og slibes, til
man er tilfreds med faconen.

S14|%|2] 4

e

3430

Oven pa tanken limes en 1 mm plastplade, illude-
rende pafyldningsdaeksler og lign.

»Skeartet« skaeres i et stykke, et til hver side, og an-
bringes pa tanken med hjulsaet fra originalmodel-
len (del 4) som afstandsstykke. En tap fra ladet pa



BN

Tap fra lad

Skala 1:160

' e

,

TANKBIL

lastbilen limes p& tanken saledes, at den virker
naturlig pa seettevognen. Til sidst seettes en
plastplade pa bagenden, sdledes at der fremkom-
mer en naturlig afslutning pa tankbilen.

Min tankvogn er malet red med gréat tag, og har
sorte skaerme og sort undervogn. Selve tankens
udseende fremgar af fig. 2.

Flyttevogne

En flyttevogn har jeg lavet af den lille lastbil i szet-
tet 9343. Pa ladet limes plastplader, som kommer
til at stikke ca. 5 mm leengere bagud end ladet.
Hoejden pa kassen skal veere ca. 177 mm i N. Mel-
lem hjulene er ogsa anbragt plast-plader. Malene
pakassenbliverdaca. 15 x 17 x 14mm. Oven pa
kassen spartles et tyndt lag plasticpadding for at
skjule ujsevnheder. Samtidig spartles (evt. anbrin-
ges et plasticstykke) forbindelsen mellem ferer-
huset og det svagt hveelvede tag, saledes at der
fremkommer en jeevn overgang. Se tegning 3.
Flyttevognen males i en eller flere passende far-
ver efter eget enske, og firmaets navn paferes.

Anhanger

En anhaenger laves af bageste del af den lille last-
bil, del 2 i fig. 5, og bageste hjulseet fra den store
bil, del 2i fig. 4. Det bageste hjulpar pa ladet (haen-
geren) flyttes sa langt tilbage som muligt, og ko-
fangeren limes pa (4). Heengertraekket fremstilles
af et plastrar som »forvredet« Y-form.

Lastvogn 1

Af »resterne« fra den store lastvogn, skaeres del 3
vaek, og lastvognsladet samles igen, og samtidig
anbringes kofangeren igen pa sin plads.

Lastvogn 2

Denne lastvogn laves ved at den store lastvogn
deles i 6 stykker. Delene 1 + 3 saettes sammen.
Det samme geelder delene 4 + 6. En ny under-
vogn opbygges for at skabe underlag for et nyt lad.
Underlaget for ladet fremstilles af plastic. »Kas-
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sen« er en kasse med malene 8 x 15 x 40 mmii
skala N, og der paseettes stivere af strips. Den er
hovedsagelig bygget som tankbilen. Fremstilling
ses af fig. 6 og 7.

Fiskebil

P4 samme made kan man fremstille en fiskebil,
idet fremstillingsmetoden er den samme som ved
tankvognen. En ny heenger skal da fremstilles ifel-

ge fig. 8.

Skala 1:160

@nsker man haenger som i fig. 9, bygges igen en
ny lastvogn som tankbilen, idet der anvendes de-
lene1 + 3 + 4frafig. 1. Fig 8 og 9 viser delene i
skala N = 1:160.

Fig. 8: \

Tegninger til
fiskebil,
skala 1:160

C
Fig. 9: ) A
Alternativ anhanger
til fiskebil,
skala 1:160
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TRIX*MINITRIX

Grundet egen import kan vi nu tilbyde TRIX og MINITRIX til Danmarks absolut
laveste priser - vi har naesten alle nyhederne pa lager, f.eks. EVA-motorvogn.

Skagensbanen SBM1 998?

hel red) Skala HO

HFHJ M7/MFVJ M1/M2

(Red-Creme) Skala HO

Skagensbanen SBM1

(Helrad

Skala N

TRIX. MINITRIX-HOVEDKATALOG KR. 30,-

ELECTROTREN

Vi har stadig Hbikks-t-vognen til Dan-

78,-

marks laveste pris.

Togberspris
Vejl. 104,-

Ta’ 4 stk.
for

TOGB@RSEN

SPOR N

Vi har absolut Danmarks sterste lager i
Spor N: ARNOLD, FLEISCHMANN, MI-
NITRIX.

Og vi har stadig enorme maengder tilba-
ge fra vores keb af MEKANIK.

... du kan spare op til 50% pa ARNOLD
og POLA.

Se tiibudene i butikken.

Samler-katalog

kr. ...... 1 48 -

Dansk Modeljernbane N- HO
Prisguide. Bogen giver i skema-
form prisansaettelse pa alle mo-
deller og en oversigt over, hvad
der er fremstillet fra 1946 frem til
i dag. Ved forsendelse betaler vi
portoen.

-
------------------------------------

ABNINGSTIDER:

H. C. ORSTEDSVEJ 46
1879 KOBENHAVN YV .

(01) 35 01 46

Hverdage 12.00-17.30
Tirsdag lukket
Lerdag ... 10.00-13.00




...her er noget
helt specielt!

Vi har kebt Bjarne Greens (GREMO MODELLER) totale samling af dan-
ske modeltog, og ting som kan ombygges til dansk, samlet gennem ca. 10
&r. Samlingen bestar af ca. 500 stk. rullende enheder, f.eks. Marklin, Lili-
put, Dantrain, ROCQO, LIMA, PIKO, UK-modeller og meget, meget mere.
Alt er udbudt til salg i forretningen, og der er mange sjseldne sager imel-

lem, f.eks.:

UK-byggeseet (ubyggede):
C-maskine ....... 700 '
P-maskine ....... 1200 y
E-maskine ....... 1500 y -

ME-motorvogn . . ..

MH-rangerlok . . . .. 1 000 5™

Motorunderdel
til MH (vejl. 1050,-)

PC-vogn.........

Liliput-vogne
i alt ca. 250 stk.
De er der allesammen!

Vi har i gjeblikket et keempelager af
brugt-tog, da vi inden for de sidste
par maneder har opkebt meget sto-
re samlinger... sa her er noget for
enhver.

Stort lager af originale LONG-reser-
vedele.

Vil du seelge, betaler vi toppris for
sjeeldne ting, eks. op til 5000, kr.
kontant for Marklin 3045 (N-maski-
ne). Vi betaler ofte mere end private
samlere.

Jernbianelitteratur: Odin & Roeskilde

600,-
TOGR@RSEN

samt en del andre beger om dan-
ske jernbaner.

ABNINGSTIDER:

H. C. BRSTEDSVEJ 46

1879 KOBENHAVN V . (01) 35 01 46

Hverdage
Tirsdag lukket

12.00-17.30

Lerdag ... 10.00-13.00
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EH nr. 1902, den sidst leverede plade-EH til DSB, bygget Scandia 1924. Vognen har kukkasse, stiger i
gavien, vacuumslanger og langsgédende lebebraedder. P4 taget anes de runde cylindre, stammende fra ,
lampeholdere. Vognen har spinkle aksel-gafler og store hjul, og er udslyret med ekvilibreret bremsetey.
Vognen hed fra 1941 EHA 6857, og fra 1955 EH 6596. Foto: Scandia/Arkiv JB-F, Ribe.

En populeer rejsegodsvogn:

DSB
litra EH

i virkelighed og model.
3. del

| serien om EH-vognen beskaeftiger vi os denne
gang med den tidligste udgave, der var kendeteg-
net ved at vaere pladebeklaedt, hvor de senere
vogne havde teaklister. Se LOKOMOTIVET nr. 16
og 17.

Den forste egentlige »moderne« rejsegodsvogn
hos DSB blev EH-vognene, der med sin 5 m aksel-
afstand ogsa blev farste danske vogn med »rene«
danske mal. Forgaengerne - litra EG, EE, ED, EC
m.fl. - havde alle akselafstand med »skaeve« mal
(mest engelske mél), og flere var bygget pa uden-
landske vognfabrikker.

EH-vognen havde forbillede i ED-vognen fra 1880-

1888 med 4200 mm akselafstand, ja, faktisk kan
man godt sige at EH-vognen var en forstarret ud-
gave af denne.

Rejselivet omkring arhundredskiftet steg kraftigt
med den stadige udvidelse af det danske jernba-
nenet, og som folge deraf matte man indsastte
endnu flere vogne til de rejsendes handbagage
m.v., der pa det tidspunkt ikke alene bestod af al-
mindelige handkufferter og »jordemodertaskers,
men ogsa uhéndterlige store barnevogne, fugle-
bure, hundekurve ogiseer handelsrejsendes store
vareprover nedpakket i store kufferter. Den gang
havde man ikke plads til medbragt rejsegods i de
snaevre kupe-vogne, sdledes som det er tilfaeldet
i dag med de store rummelige Bn- og B-vogne.
Avisdistribution omkring &rhundredskiftet var og-
sa i steerk veekst, og mens de store morgenaviser
blev sendt med postvognene, sa tog de lokale ef-
termiddagsblade turen med rejsegodsvognen. Pa
samme made anvendtes rejsegodsvognene til
befordring af ilgodspakker og expresbreve, f.eks.
indeholdende vigtige forretningspapirer, presse-
stof, avisklicheer, medicinalvarer og andre sma-
forsendelser, som skulle relativt hurtigt frem til be-
stemmelsesstedet.

Rejsegodsvognen havde derfor som regel 2 rum,
opdelt efter de enkelte befordringsarter: toldgods
og jernbanegods. Visse vogne havde dog ogsa
rum til postgods. Foruden disse rum, var ogsa ind-
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rettet et specielt bremserum med plads til skrue-
bremse.

Som allerede naevnt blev EH-vognene nogle af de
mest moderne rejsegodsvogne omkring arhun-
dredskiftet. De blev bygget helt i plade i datidens
stil, og var udstyret med »moderne«faciliteter som
mineral- eller rapsolielamper og dampvarme i
bremsekupe. Alle EH-vogne havde ved farste le-
vering i 1895 skruebremse.

Akselgaflerne var af den spinkle type, hvilket alle
vogne - s& vidt vides - bibeholdt indtil udrangerin-
gen sidst i 1950’erne. Pladebeklsedte vogne blev
bygget over en periode fra 1895-1924, stort set i
samme stil og udseende. Kun selve undervognen
aendredes som kravene til starre hastighed og sik-
kerhed ogedes. Arkitekturen ma vel siges at veere
vellykket, eftersom man i godt og vel 30 ar i traek
benyttede samme grundmodel.

EH type O nr. 1740-1807

EH af ferste serie, her kaldet type O, byggedes fra
1895 til 1901, og havde den karakteristiske »Halve
vacuumbremse«. Det vil sige, at der kun var brem-
seklodser mellem hjulene forbundet via bred
bremsebuk. De ydre bremseklodser med tynde

treeksteenger fremkom forst senere. Type O ses pa
fig. 1. Vogne med halv skruebremse havde num-
rene 1740-1807, i alt 69 vogne.

EH type IB nr. 1808-1874

| 1901 fremkom den »hele vacuumbremse«, som
blev monteret p& EH-serien type IB i &rene 1901-
1915, altsd pd EH 1808-1874. Bremsesystemet
havde smal bremsebuk, og traek- og trykstaenger
var kun anbragt i vognens midterlinie. Det var kra-
vet til foraget bremseevne, der forte til indfarelsen
af dette system (max. 90 km#t), og ferte til at den
tidligere type O blev udbygget til »hel-bremser« ty-
pe IA.

I drene 1901-1915 kunne man altsa finde 2 variatio-
ner pd EH-vognene: Smal bremsebuk fra 1901 og
fremefter, og bred bremsebuk med udvidet brem-
sesystem pa EH 1740-1807. Vor hovedtegning vi-
servogne af nummerserien 1808-1874 med hel va-
cuumbremse. | alt 67 vogne af denne type blev

bygget.

EH type IC nr. 1875-1902
I 1915 introduceredes det ekvilibrerede bremse-
tej, den type hvor stangtraekket ikke kunne ses. Af

EH 6714 efter »behandling« af allierede fly i 1944. Skudhuller indrammet med kridtcirkler. Vognen har

lange lebebraedder, intakt kukkasse, trykluftledning jvir. hjernemasrket, og pa undervognen ses luftbe-
holder til vacuumbremse. Vognen har faet dynamo system Roslenberg, og lampeholdere samt stiger
pa gavlender fiernet. Vognen fik endeder og overgangsbro i 1951. De store hjul er endnu typiske pé dette
tidspunkt, hvilket ogsd geelder de langsgdende handlister, beregnet til greb for togfarere, der vandrede
langs togstammen ved udvendig billettering. Foto: S.A. Guldvang, Fredericia.
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DSB rejsegodsvogn litra EH nr. 1808-1874
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DSB EH 1808-1874, skala 1:87

Bygget Scandia 1901-1914

Udseende ved leveringen

Tegnet af Henning Orlowicz, Odense, 1987
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ET SYN FRA GAMLE DAGE: O-maskine i returleb med naertrafikvogne og plade-EH pa Nordbanen, fo-
lograferet ved Holte 26. maj 1935. At fotoet ikke star helt skarpt, skyldes affotografering fra lysbillede. Ori-
ginalfoto taget af James Steffensen, Lyngby.

hensyn til vakuumbremsen matte man dog stadig
bibeholde bremsebukken. Denne version blev
bygget helt til 1924, hvor man stadig bibeholdt de
store hjul og spinkle lejer. EH nr. 1875-1902 herte til
denne type (type IC), i alt 28 vogne.

Trykluftbremsen indfores

| 1940 skete noget afgerende: Indferelsen af try-
kluftbremse og egenbelysning. Det gav en hel del
andringer. Samtidig omnummereredes vogne-

Skematisk oversigt over EH-rejse-
godsvognenes udvikling:

Skemaet anskueligger @ndringer og typer pa pla-
debeklzedte EH-vogne fra levering til udrange-
ring, iseer hvad bremsetejet angar. Med hensyn til
indbygning af endeder og overgangsbro henvises
til tabellerne. Skitserne viser undervognen med
overdimensionerede bremsebukke og batterikas-
ser, for at tydeliggere forskellene. Byggear og le-
vering fremgar af hosstdende skema.

Bemeerk, at maniraekken »Type Il, 1941« ikke uden
videre kan overfere numrene »far og efter«. Sa gar
vognantallet nemlig ikke op! Det skyldes naturlig-
vis at to vogne udrangeredes allerede i 20’erne. |
reekke »Type |, 1901« er vogntype IC tegnet som
»normalvogne«. D.v.s. at skitsen ikke viser de 7 vog-
ne (1896-1902), som i 1922-1929 blev udrustet
med dobbeltbatteri til togbelysning.

ne, hvilket ikke ger sagen lettere. (Se omnumme-
reringsliste i LOKOMOTIVET nr. 16).

EH 6601-6660 (ex. 1740-1801) fik trykluftledning,
dynamo og akkumulator til egenbelysning. Sidst-
naevnte ma vaere placeret mellem tryksteengerne.
EH 6661-6711 (ex. EH 1802-1852) fik helt nyt ekvi-
libreret bremsetej, og blev udstyret med Hikp tryk-
luftbremse. Bremsebukken fiernedes helt pa dis-
se vogne, og der blev monteret dynamo system
Rosenberg fra 1940.

EH 6712-6733 (ex. EH 1853-1874) fik trykluftled-
ning, dynamo og akkumulatorkasse til egenbelys-
ning.

EH 6734-6754 (ex. EH 1875-1895) og EHA 6851-
6857 (ex. EHA 1896-1902) fik trykluftbremse hhv.
-ledning. Trykluftbremsen var af system Hikp.
Akkumulatorkasse blev placeret modsat den as-
symetrisk placerede bremsebuk som begge seri-
er havde. EHA fik ikke dynamo, sdledes som nr.
6734-6754, men beholdt dobbeltbatterierne.

Her ber indskydes et par ord om dobbeltbatterier
til togbelysning, geeldende for EHA 6851-6857.
11922 blev 4 vogne udstyret med dobbeltbatterier
(nr. 1896-1899) til togbelysning. | 1929 blev de
sidst byggede plade-EH udstyret med dobbeltbat-
teri (nr. 1900-1902).

Vognene beholdt litra EH, men omlitreredes i
1938 til EHA, og fra 1941 EHA med nye numre
6851-6857. A beted dobbeltbatteri til togbelys-
ning.

De 7 EHA-vogne fik dobbeltbatterierne demonte-
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ret i 1955, og fik i stedet monteret dynamo system
Rosenberg. Vognene hed EHA 6851-6857, men
fik ved samme lejlighed nye numre, og kom til at
hedde EH 6590-6596. Vognene fik - undtagen 2
styks - endeder og overgangsbro indbygget, hvil-
ket fremgar af nummerlisten.

Midt i 50’erne blev udrangeringen af EH-vognene
pabegyndt, og i den sidste halvdel gik det staerke-
re og steerkere med at fa vognene af vejen. De sid-
ste vogne forsvandt helt i 1960, nar der undtages
vogne, som havde faet dynamo system Rosen-
berg, d.v.s. EH 6590-6596 (ex. EHA 6851-6857).
Disse vogne havde dog kort tid igen, og anvend-
tes kun som reserve. | 1963 forsvandt den sidste
plade-EH, nemlig nr. 6595.

| hosstdende tabeller og skematiske tegninger af
EH-vognen kan man se vognens udvikling. Til
sidst blot at bemeerke, at ingen plade-EH blev le-
veret med indbygget endeder og overgangsbro.
Det var forst i 40’erne dette blev monteret. Det var
ogsé i dette tidsrum at stiger pa gavlen forsvandt,
idet vognene fik dynamo togbelysning, hvorved
rapsolielamper m.v. fiernedes fra taget. Til gen-
gaeld indbyggedes kakkelovne til egenvarmeialle
vognene, og det typiske kakkelovnsrer bar ikke
mangle pa en model fra 40’erne og fremefter.

Anvendelse af EH-vognene

For at fore historien om EH komplet, ma vil vel og-
sa fortzelle lidt om, hvor man kunne finde den
meget almindelige vogn.

I 1933 hvor alle EH-vogne var leveret og i drift, kun-
ne man finde 50 vogne stationeret i est (Keben-
havn), mens resten kerte i Jylland/Fyn (111 vog-
ne). Tovogne blev udrangeret i 20’erne (se hossta-
ende tabeller).

Gar vi tilbage til 1924 hvor de sidste plade-EH var
leveret, kunne man finde et tog som nr. 102 pa
Sydbanen, der havde oprangeringen C-maskine-
EH-CP-AA-CK (litreringsangivelse fra fer 1941).
EH-vognen var oprangeret enten naermest maski-
nen eller sidst i stammen, idet vognene ikke hav-
de endeder og overgangsbro, hvilket jo ikke var
nedvendigt. Personvognene var bogie-kupe-
vogne, der som bekendt ikke havde gennem-
gang. Endvidere virkede vognene som stedpude-
vogne.

P& Nordvestbanen kunne man finde tog 166, der
kerte med C-maskine og havde felgende pa kro-
gen: EH-CK-AA-AA-CKK-CP.

P& Midtbanen - der netop var abnet i 1924 - karte

A

== - - e el

Plade-EH i senest ombyggede udgave med overgangsbro, sma lebebraedder og' kvadratisk vindue i ste-
det for kukkasse. Og bemaerk at hdndbajler er demonteret! Vognens nummer er 6603. Fotoet er taget i
1960 i Redby under bygningen af Fugleflugtslinien. Foto: Arne Kirkeby, Odense.
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Nordfynske Jernbanes EH nr. 57. Vognen har samme dimensioner som DSB’s vogne. Men da vognen
ikke har toldgodsrum, mangler den halvanden flajder i hgjre side. Vinduets placering svarer dog til der-
vinduet i DSB'’s vogne. De pladebeklaedte felter er derfor lidt bredere pd NFJ’s vogne. Vognen er udru-
stet med fuldt ekvilibreret bremsetej. Hjulene er mindre end DSB’s. Foto: NK/Arkiv J-BP.

en fast togstamme bestdaende af Ds-maskine-
DJA-CB-BD-EH. Og pa straekningen Slagelse-
Neestved kerte faste stammer med EH-vogne.
P4 Vestbanen fandt man kun EH-vogne i hurtige
persontog. De var udelukket fra lltog, hvor EM
(EC) udferte denne opgave. Ogsa langsomme
persontog ferte EH-vogne.

Pa Kystbanen kunne man i 1924 slet ikke finde EH
i stammerne. Her var det EA med dobbeltbatteri,
der kerte Nordsjeelland tynd.

EH(A)-vognene med dobbeltbatteri blev primaert
indsat pa de senderjyske straekninger. Senderjyl-
land var overgéet til dansk baneforvaltning i 1920
efter genforeningen samme ar, og iseer her fandt
man »besynderlige« stammer, f.eks. Haderslev-
Vojens: Maskine - CZ-CS-EHA-ED og Tender-
Senderborg: Maskine - EHA-FE... og i 1934
Tender-Bramming: MT(gl)-EHA-FC-DD, nu for at
springe lidt i det!

| 30’erne pabegyndtes leveringen af de nye stal-
vogne til DSB, og da stalvogne ikke matte indran-
geres sammen med traevogne, blev EH-vognene
helt henvist til sidebanerne eller til tog oprangeret
af kupé- eller treekvogne, og i mange tilfselde i tog
bestdende af de sékaldte »rystevognex«.
Efterhanden som billettering med kondukter, der
vandrede udvendigt pa lebebraedderne langs tog-
stammen, tog af, indbyggedes endeder og over-

gangsbro. Hastigheden blev starre, og det var ikke
mere sa sikkert at faerdes pa de smalle braedder,
isaer nar vinteren satte ind. Besynderligt nok pa-
begyndtes denne indbygning med endeder me-
get sent i forhold til de efterhanden stigende ha-
stigheder.

Indbygning af endeder og overgangsbro blev isaer
fremskyndet ved ombygningen af kupé-vogne til
sidegangsvogne midt og sidst i 30’erne, séledes
attogfereren kunne bevaege sig fra EH til den avri-
ge togstamme uden besveer.

Efter 2. verdenskrig kan man ikke sige ret meget
generelt om EH-plade. Kun at de blev indrangeret
i naesten alle tog pa sidebaner i Jylland/Fyn og
Sjeelland, og altid i tog opformeret af trasevogne lit-
raCM, CP, CQM, AT, AF m.fl. i flaeng med teak-EH.
Da mere moderne rejsegodsvogne efterhanden
kom til i begyndelsen af 50’erne overgik en hel del
plade-EH til specialvogns-parken, isaer indrette-
de som togforvarmningsvogne. Dette vil vi vende
tilbage til i en senere artikel.

Til sidst skal blot naevnes, at Nordfynske Jernba-
ner ogsa anskaffede sig pladebeklaedte EH-
vogne. Det var numrene EH 56 og 57, der begge
havde dimensioner som DSB’s vogne, men var
udstyret med mindre hjul. Vognene var i drift til
midten af 60'erne, hvor den ene aflestes af
teaktraes-EH fra DSB. TA

61



EHnr.

Bremse

EHnr.  Bygget Bremse EHnr. End Bremse Bygget Bremse EHnr. End

for  Scan- tojv. efter  CNoc  udsfra  Udr. for  Scan- tejv. efter 1°C  udsfra  Udr.
194 dia  lev. 1941 99" ca 1041 1941 dia  lev. 1941 9T cq qo41

1740 1895 o©——0© 6601 1943 1955 1790 1897 OO0 6650 1941 1960
1741 6602 - 1958 1791 6651 - 1955
1742 6603 1946 1960 1792 6652 1951 1960
1743 6604 1945 1955 1793 1898 6653 1951 1957
1744 6605 1951 1957 1794 6654 - 1960
1745 6606 1945 1958 1795 6655 1951 1958
1746 6607 1939 1958 1796 6656 — TL 1958
1747 6608 - 1958 1797 6657 1940 1957
1748 6609 1951 — 1798 6658 — 1960
1749 6610 1942 1955 1799 — - 1922
1750 6611 1952 1958 1800 6659 - 1960
1751 6612 1943 1960 1801 6660 1944 1 1955
1752 6613 1049 1960 1802 6661 1951 1960
1763 6614 1946 1956 1803 6662 - 1957
1754 6615 1948 1961 1804 6663 - 1960
1755 6616 1940 1959 1805 6664 1951 1960
1756 6617 1951 1961 1806 6665 1951 1956
1757 6618 1942 — 1807 6666 1951 1960
1758 6619 1946 1955 1808 1901 o©o=0 6667 - 1960
1759 6620 1950 1960 1809 6668 1951 1960
1760 6621 1940 1960 1810 6669 1951 1956
1761 6622 1951 1960 1811 6670 1943 1956
1762 6623 1942 - 1812 6671 1940 1959
1763 6624 1945 1955 1813 6672 = 1960
1764 6625 1940 TL 1962 1814 6673 1951 —
1765 6626 1942 1955 1815 6674 1942 TB -
1766 6627 1943 1959 1816 6675 — —
1767 6628 1943 1955 1817 6676 1951 1960
1768 6629 1951 1957 1818 6677 1951 1958
1769 6630 1947 1955 1819 6678 1942 1962
1770 1896 6631 - 1959 1820 6679 — 1960
1771 6632 1940 1960 1821 6680 1951 =
1772 6633 1941 1956 1822 6681 — 1962
1773 6634 1942 1959 1823 6682 1951 1960
1774 6635 1940 1956 1824 6683 1940 1960
1775 6636 - 1942 1825 6684 1951 1960
1776 — - 1925 1826 6685 1946 1956
1777 6637 1942 1956 1827 6686 —_ 1960
1778 1897 6638 1947 1956 1828 6687 - 1956
1779 6639 1940 1960 1829 6688 - 1955
1780 6640 == 1959 1830 6689 1945 1960
1781 6641 1939 1955 1831 6690 1951 1958
1782 6642 1942 1960 1832 6691 - 1960
1783 6643 1945 1956 1833 1902 6692 - 1956
1784 6644 - 1950 1834 6693 — 1960
1785 6645 1943 1956 1835 6694 — 1958
1786 6646 - 1961 1836 6695 - 1962
1787 6647 = 1960 1837 6696 1942 1959
1788 6648 1951 1957 1838 6697 1950 1960
1789 6649 1950 1960 1839 6698 1951 1962

TABEL A: EH 1740-1902
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EHnr. Bygget Bremse EHnr. Ende- Bremse EHnr. Bygget Bremse EHnr. Bremse
for  Scan- tojv. eftr uds.fra  Udr. for  Scan- tojv. efter C"9&  ydotra  Udr,
1941  dia  lev. 1941 997 g 1041 1941 dia  lev. 1941 99" oo qo4q
1840 1902 ©=>0 6699 = 1958 1870 =0 g9 _ 1947
1841 6700 1951 1960 1871 6730 1944 1958
1842 6701 1951 1960 1872 6731 - 1957
1843 6702 e B 1962 1873 6732 1943 1961
1844 6703 - = 1874 6733 - 1956
1845 6704 - - 1875 1915 | 6734 e T 1960
1846 6705 1941 — 1876 6735 — 1960
1847 6706 1951 1956 1877 6736 1951 1960
1848 6707 - 1962 1878 6737 - 1960
1849 6708 — 1960 1879 6738 1951 1958
1850 6709 — 1962 1880 6739 1944 1959
1851 6710 1951 1958 1881 6740 1947 1957
1852 6711 - 1 1962 1882 6741 1945 1958
1853 1913 6712 1951 1956 1883 6742 = B 1959
1854 6713 1939 1945 1884 6743 = 1960
1855 6714 1951 1960 1885 1917 6744 1940 1957
1856 6715 1951 1958 1886 6745 1943 1958
1857 6716 - 1960 1887 6746 1941 1960
1858 6717 1941 1962 1888 6747 1939 1960
1859 6718 - 1960 1889 6748 1954 1960
1860 6719 1951 = 1890 6749 1941 1958
1861 6720 1943 L - 1891 6750 1951 1957
1862 6721 1951 = 1892 Ekv. 6751 1962
1863 1914 6722 - 1962 1893 brem. 6752 T8 1962
1864 6723 - 1959 1894 6753 =
1865 6724 — 1960 1895 1918 6754 1957
1866 6725 1952 1962 1896 EHAB851 T —
1867 6726 1951 1957 1897 EHA 6852
1868 6727 1946 1967 1898 EHA 6853
1869 6728 1951 1957 1899 EHA 6854 (se tab.B)
1900 1924 EHA 6855
1901 EHA 6856
1902 EHA 6857
TABEL B "
EHA 6851-6857 efter 1941
EHA nr. Dobbelt End Bremse
efter batteri ~19¢" gystem Udr. Bemaerkninger
1941 monteret 997 1941 '
6851 1922 1944 1957 55 til EH 6590 *
6852 1922 s TIB 1959 55 til EH 6591 ; LO KO —
6853 1922 — 1960 55 til EH 6592 *
6854 1922 1942 1960 55 til EH 6593 3 MDTl\IET ——
6855 1929 1951 1959 55 til EH 6594 *) -
6856 1929 1951 1963 55 til EH 6595 *)
6857 1929 1942 1959 55 til EH 6596 *)

*) Dobbeltbatterierne demonteredes, og vognen fik dynamo system Ro-

senberg, 24 volt til egenbelysning.

P4 alle vogne gaelder, at der i drene 1940-1944 blev in-
stalleret dynamo system Rosenberg 24 volt, undtagen
numrene 1896-1902, der fik dobbeltbatteri, senere (i
1955) dynamo system Pintsch. Bemaerk! Udrangeringer
markeret med » 1960« ber tages med forbehold. Vogne-
ne findes ikke naevnt som udrangeret i DRM | 1941-

1961. Og da vognene ikke findes i nummerlister fra 1963

og fremefter, ma det formodes at de er udrangeret i den
mellemliggende periode (1960-1963) hvor DSB foretog
en revision af driftsmateriel-fortegnelserne. Ved binde-
streg ud for nummeret er arstal for udrangering helt
ukendt. Bindestreg i rubrikken for »endeder« betyder at
vognen aldrig fik dette udstyr.
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Bygning af plade-EH
Bygningen af plade-EH’en foregar pa ngjagtig
samme made som ved EH-vognen i sidste num-
mer af bladet. Skabelontegningerne kan anven-
des med samme malforhold (god dansk gen-
brug!), blot skal man huske at alt materiale skal
veere af glat plasticard. Endvidere skal den plade-
beklzedte vogn have lodrette pasatte lister ved
pladesamlingerne, hvilket fremgar af hosstaende
byggetegning, og tagdetaljerne vaere i overens-
stemmelse med valgte epoke og vogntype. Det
geelder selvfelgelig ogsd bremsetgjet, hvilket
fremgéar af hosstaende skitser over EH-vognens
»udviklinge.
Bremsetajet kan - hvis man foretraekker den seldre
udgave - fremstilles af tynde plastprofiler eller
jerntrad som loddes op. Vaelges en vogn i den se-
nere periode kan man ngjes med at passette
bremsebuk med tilherende hallgj, og smaekke en
batterikasse pa undervognen.
Bremsetgji model er noget vivilkomme ind paien
senere artikel, da det i visse tilfeelde kan veere no-
get af et problem at fa fremstillet helt korrekt.
God arbejdslyst!

TA

Et par »alvorsord« om
EH-teak fra nr. 17

Et par leesere har kigget vor side-5-tegning af EH-
vognen efter i seammene, og er kommet til det re-
sultat, at vognkassen pa tegningen er for lang, Ii-
gesom man anker over at akslerne ikke er placeret
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EH-plade set fra gavien, endnu i ufaerdig tilstand.
P4 gavlen mangler nemlig hdndbejler ved »wie-
nerstigen«, ligesom der endnu ikke er blevet an-
bragt olielamper, som fds som lesdel hos model-
baneforhandlerne. Hvis bogtrykkeren ellers vil
det, skulle det ogsa vaere muligt at se vakuum-
slangerne, der star oprejst pa pufferplankerne.
Vakuumslanger skal vaere glatte, og ikke riflede
som trykluftslanger. Bemaerk kukkassen, der er
opbygget fra bunden af klar plasticard.

symmetrisk. Og lsegger man malene péa puffer,
laengde over vognkasse m.v. sammen, s& fés et
mal pd 9890! Hvordan kan det gé til? sparges
der...

Og vi svarer: Vor gode tegner Henning Orlowics
har tegnet vognen korrekt, men har sat forkerte
mal pa tegningen. Laengden over pufferne er kor-
rekt, og det er ogsa rigtigt at akslerne er placeret
asymetrisk som vist. Men malet mellem akslen i
hejre side ud til vognkasseende skal veere 1430
mm og ikke 1830 mm. | skala 1:87 svarer det til en
afstand pa 16,4 mm. Afstanden i modsatte ende er
korrekt paskrevet, nemlig 1830 mm, i skala 1:87 =
21,0 mm.

Laengden over vognkassen er ogsa angivet for-
kert. Den skal rettelig veere 8300 mm, i skala 1:87
= 95,4 mm. Maler man pa tegningen fas et mal pa
95,9 mm. At malene bliver lidt skaeve skyldes na-
turligvis at der for at opna 100 pct. korrekthed skal
tages hensyn til mal med 3 decimaler, eftersom
man i model alligevel ikke kan fa dette helt praecist
med mindre der bygges i starre skalaer.
I model kan man heller ikke gengive de asymet-
risk placerede aksler, safremt PIKO-undervognen
anvendes som den foreligger. PIKO’s undervogn
svarer til en akselafstand pa 4500 mm, men det
star enhver frit for at overskeere undervognen og
forlaenge til korrekt aksellaengde. | sa fald anbefa-
les det at bygge EH-versionen uden langsgaende
lebebraedder.
Vi beklager de forkerte malangivelser, der her-
med skulle vaere rettet (se ogsa tegningen af
plade-EH i dette nummer, hvor alle mal er korrek-
te, og som er de samme for begge EH-udgaver).
Red.



En EH-plade i model bygget af Claus. Modellen kan bygges efter de samme styklistetegninger, som i LO-
KOMOTIVET nr. 17, blot anvendes glat plasticard i stedet for braeddecard. Undervognen skal man vaere
opmeerksom pa, idet den kan fremstilles i flere udgaver jvf. hosstaende skitser over EH-vognens udvik-
ling. Paskrifterne er fra WM's aeldre litreringsark.

Her betragter 1::‘ undersiden af plade-EH, hvor man isaer skal haefte sig ved placeringen af bremsecylin-
der. Den bestéar af kuglepennehylster fyldt med plasticpadding og slebet i facon, og med tréde som
bremseb ukke.
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Forbilledet litra S 737 pa Kebenhavns Godsbane i 1965. Her ses tydeligt gangtejet og den skranende

barriereplade under regkammerderen. Bemaerk de to jernprofiler, der forbinder regskaermene.Foto: ?

DSB litra S5

Det populsere DSB-neertrafiklokomotiv i virkelighed

og model

2. del

| sidste nummer byggede vi bundrammen
og monterede hjul til litra S. Denne gang ta-
ger vi fat pa at montere gangtej, og detaljere
undervognen.

For- og bagleber

Forleberen udferes lettest ved, at et stykke 3 mm
ror i leengde 12-14 mm files flad pa den ene side og
loddes pa tveers af en strimmel 0,5 mm nysaly,
hvori der er boret et 3,2 mm hul til fastgerelse til af-
standsstykket mellem rammerne. Afstanden mel-
lem hul og rer ma udmales sa akslen, der indsaet-
tesiraret, ender det rigtige sted, nemlig 33 mm fra
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Af Nils-Erik Norsker, Charlottenlund

forreste kobbelhjuls aksel. Under hovedet pa en 2
mm skrue anbringes en skive af 3 mm raret, og
denne skrue benyttes til fastgarelse af forlaberen.
Baglaberens sider udsaves efter tegningen af to
sammenloddene pladestykker efter at akselhuller
2 mm er boret. P& samme m&de som rammen,
spaendes siderne op med en indvendig afstand af
12 mm, og imellem dem loddes foroven en plade
pa 12x32 mm. | denne er der forinden boret huller
i midterlinien til montering af svingarm og evt.
kobling. En svingarm til lokalisering af boggien
udferes og monteres efter samme princip som for
forleberen.

Stremaftagere udferes enklest ved at lade et styk-
ke fiederbronze glide mod overkanten af hjulflan-



gerne padrivhjulet og bageste kobbelhjul. Monte-
ringen kan her ske skjult af vandkasserne. Med
ekvilibrering og et rent spor ber der ikke veere
problemer med stremoptagningen, selv om den
kun sker fra 2 hjulsaet.

Man lodder fjerderbronzestrimlen til et stykke
printplade, som igen med en skrue monteres pa
en plade loddet oven pa vangerne mellem de to
hjulsaet (nr. 3 pa tegningen i sidste nummer af LO-
KOMOTIVET). Med en sav etableres den nadven-
dige isolering af de dele, hvortil bronzestrimlerne
fastloddes. Ledningsforbindelse kan herefter
etableres til motoren, og motor samt stremaftager
kan senere fijernes under et fra rammen uden
brug af loddekolbe.

Provekorsel

Sa er det tid for den ferste egentlige prevekersel
efter at lejer etc. alle har faet en dréabe fin olie. Kob-
belstaeengerne ma ikke binde. Det vil de ikke gare,
hvis man har veeret omhyggelig med samlingen af
rammen og ilodningen af akselgaflerne. Skulle
det alligevel veere tilfeldet, sa start med at afmon-
tere den forreste halvdel af kobbelstaengerne for
at finde ud af, hvor de binder. Nar arsagen/stedet
erfundet- maske erdetp.g.a. en lille skeevhed kun
i den ene side - udvides det ene eller begge huller
i kobbelstangen forsigtigt med 1/10 mm ad gan-
gen indtil maskinen kerer tilfredsstillende uden

ryk ved selv den laveste hastighed. Prov herefter
gennem skiftespor og kurver. Ved kurverne ber
iseer bagendens udsving bemaerkes, idet dette
har afgerende betydning for, i hvilket omfang
detaljer som trin til farerhus, baneremmere, sne-
naeser etc. kan monteres uden senere at fere til af-
sporinger eller kortslutninger.

Detaljer pa undervogn

Vi har nu en velkerende underdel til S-maskinen,
men inden vi ser naermere pa, hvad der kan gores
ved overdelen for at bringe denne naermere forbil-
ledet, vil vi springe ud i detaljering af underdelen
eller rettere: de detaljer, som kan monteres pa
denne.

Driv- og kobbelhjulenes fjedre er monteret under
rammesiderne. Det er vel et spergsmal om de vil
kunne ses bag hjulene. Hvis man vil have dem
med, ma det enkleste veere at udsave dem af en

~ eller to gange af flere sammenloddede plader. De

loddes fast pa bagsiden af rammesiderne og kan
samtidig sikre, at hjulsaettene ikke falder ud af
rammerne, nar modellen laftes.

P& oversiden af rammen fastlodder man - med ud-
skeering for motoren - et »fgrerhusgulv« som bru-
gestil at lodde trin m.v. fast til. Bredden og formen
skal passe til overdelen med lidt luft hele vejen
rundt.

Trin til fererhus udferes af en 9 mm bred strimmel

Sadan placeres akselgaflerne op i bundrammen
ved hjaelp af kobbelstaengerne (se i sidste num-
mer af bladet).
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af 0,5 mm nyselvplade. Det nederste trin bukkes,
sa det bliver 2,5 mm dybt. Det andet trin udfares
ved at en nyselvstrimmel af 2 mm’s bredde loddes
vinkelret pa. Brug en lang strimmel (de kan kebes
feerdige) som kan holdes med fingrene og klip det
overfledige af efter lodningen. Stykket med trine-
ne gives de nedvendige buk, sa den kan loddes til
ferernusgulvet, hvilket bar geres med overdelen
monteret for at sikre den rigtige placering. Vaer op-
mzerksom pa at det sker, sa der stadig er plads til
bagleberen. Bemeerk, at trinene i hver ende er
bukket en anelse op. Dette udferes til sidst med en
lille fladtang.

Frontplade

Den skré plade foran ragkammeret, der skal lede
vinden op mellem regskeermene og sikre det frie
udsyn fra farerhuset mod regnedslag, er ikke blot
en stor plan flade. Der er faktisk en ret stor »hylde«
samt diverse trin og lemme. | hvert fald hylden bar
udferes. | 0,5 mm plade udskeeres et stykke pa 8,5
X 16,3 mm. Brug en afstandsklods pa 5 mm og
speend pladen op ved hjaelp af denne, hvorefter
den loddes fast ved bagkanten til den skra plade.

Af 0,5 mm trad loddes 2 stk. fast til pladen og puf-
ferplanken og afskaeres, s& de rager 75 mm op
over pufferplanken. De skal selvfelgelig vaere pa-
rallelle og lodrette, nar lokomotivet star pa sporet.
Deres indbyrdes afstand skal vaere ca. 12 mm.
Hvis man vil udfere trinene i form af bejler, er det
lettest pa bagsiden at ridse de linier, i hvilke huller-
ne skal bores. Det er herved nemmere at opné at
kernerhullerne kommer til at flugte bade p& den
ene og anden led. Dette geres selvfglgelig inden
skeermen loddes fast til rammen. Bgjlerne udfe-
resitrdd, 0,3 -0,5 mm.

Diverse rorforinger

I lokomotivets hgjre side foran trinene til fererhu-
set sidder trykluftkompressoren og lidt lzengere
fremme en trykluftbeholder. De kan fas som hvidit-
metalstabedele og enten loddes (specielt 70° lod-
detin) eller limes til sma pladestrimler fastgjort til
underdelen eller limes fast pa overdelen. Rarfe-
ringer bukkes og sammenloddesi 0,5 mm trad. Pa
pufferplanken kan paloddes trykluftslanger, som
fas som lesdele.

| venstre side er anbragt fedevandspumpe og fe-

Et dejligt nzerbillede af gangtajet pa venstre side af S-maskinen. Til forskel pa hejre side ser vi tyde-

ligt den ekstra kvadrantstang, der treekker styringen pa midterste cylinder. Ellers er gangtajet ens
pa begge sider. S 740 i Fredensborg. Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre.
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AEtsede dele til styring, dels adskilte, dels samlede.

devandsinjektor. De er straks lidt vanskeligere at
eftergere i HO, men kan sammenloddes af diverse
smastumper og trad.

Sandingsrer er fort ned til bagge sider af drivhjulet
og bukkesi0,5 mm trad, der forinden er fastloddet
til indersiden af chassisrammerne.

Balanceklods

Romfords hjul er udfert med en mindre balance-
klods modsat krumtappen og er udmaerket til kob-
belhjulene. Drivhjulenes balanceklodser (slag) er
sterre og p.g.a. den 3. cylinder anbragt lidt for-
skudt i forhold til kobbelhjulene. De opmaerkes og
udsaves af 2 sammenloddede plader og fastlimes
med epoxy. | forhold til omlebsretningen ved for-
laenskarsel er den i hgjre side bagud for kobbel-
njulene og i venstre side forud. Hvis man anskaf-
fet eetsearket med lasdele, medfelger der her slag
til sdvel kobbel- som drivhijul.

Montering af kobbelstanger

Nu ber savel hjulene som rammen bag disse ma-
les - evt. hele rammen med undtagelse af de fa
steder, hvor der senere skal loddes. Nar dette er
gjort, kan hjulene med kobbelstaenger monteres.
P4 kobbelhjulene fastholdes steengerne af de
medfelgende skiver, som loddes fast til krumtap-
pene. Tag et stykke silikonepapir og klip det i sma-
stykker (det er det man far med klistermaerker).
Inden skiven saettes pa plads presses et papir-
stykke ind over krumtappen.

Prik evt. et hul i det forinden. Dette hjzelper til at

kun skiven og ikke ogsd kobbelstangen loddes
fast til krumtappen og sikrer samtidig et mindre si-
desler. Efter lodningen hives papiret ud, den over-
skydende del af krumtappen saves eller bides af,
ogder gas efter med en fil. Vent dog med at afkorte
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krumtappen pa 3. aksel til styringen er monteret.
Bremser synes jeg, det kniber med at fa plads til,
sa jeg vil ngjes med at henvise til Guldbeeks bog.

Snenaeser

DSB’s damplokomotiver var siden sidst i 30’erne
udstyret med de karakteristiske snenaeser. Jeg er
endnu ikke stedt pa dem i lgsdele i de korrekte
mal. Leengden skal veere 14,5 mm og bredden, ef-
ter at der er bukket, 7-7,5 mm. For at opna den rigti-
ge runding skal der udsaves et stykke i 9 mm’s
bredde. Det an lade sig gere at udfere dem i 0,5
mm plade, men det er lettere i 0,3 mm. De fastge-
res efter bukningen til baneremmerne med en
strimmel nyselv, f.eks. 0,2 x 1 mm, der forst lod-
destil snenaeserne og derefter til baneremmerne.
Det er lidt af et tdlmodighedsarbejde at fa dem an-
bragt tilfredsstillende.

Konsultér tegninger og fotografier. Nar de pa den-
ne vis er fastgjort, rerer de akkurat pufferplanken
- foran det nederste yderste hjgrne og bagude un-
dersiden. Fra under/bagsiden kan man her give
dem en yderligere lodning.

Fra bagsiden af pufferplanken loddes et stykke
stige fast. Se fotografier. P4 736 sidder den i ven-
stre side ned foran snenaesen. Maske bgr man
vente med denne fine del til allersidst, for ikke at fa
den beskadiget under det videre arbejde.
Endelig ber pufferne loddes fast pa dette tids-
punkt, hvis det ikke allerede er sket.

Montering af cylindre og gangtoj

Det sveereste men ogsa mest spaendende og til-
fredsstillende arbejde er udferelse og montering
af cylindere og gangtej. Som cylindere kan bruges
Marklin ditto, der via loddede beslag kan fastge-
res til rammen eller epoxylimes til tveerstykket pa
10x10 mm. Afstanden mellem glider og stempel
er noget for stor. Man har dog ogsa mulighed for at
erhverve en stebning af min egen lidt primitive ud-

Detaljefoto af venstre side pa S-maskinen. Leeg
maerke til injektor, fedevandspumpe og trin.
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gave. Minimumsafstanden mellem stemplerne
skal vaere ca. 29 mm, men hvis man a.h.t. snaevre
kurver vil have sideforskydelighed af forreste kob-
belaksel, ma afstanden foreges tilsvarende. Man
ber altsa ved prevekersler have fundet ud af om og
i bekraeftende fald, hvor meget akslerne skal kun-
ne forskydes i sideretningen. Jeg monterer selv 1.
og 3. aksel stort set uden sideforskydelighed ved
hjeelp af sma skiver, medens midterakslen kan for-
skydes ca. 0,25 mm til hver side. Det er rigeligt til
kurveradier pa 60-70 cm.

//
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Drivsteenger med Weinert krydshoveder.

De fleste af delene til gangtejet kan fas som aetse-
de dele, og jeg forudseetter disse benyttet. Herud-
over skal der laves linealer til krydshovedet f.eks.
af en U-profil 1x1,5 mm. Krydshovedet kan loddes
op af den medfelgende del svarende til omridset,
(en U-profil samt en stempelstang), eller man kan
kabe et seaet stebt i nyselv fra Weinert (del nr. 9213
til knapt 40;- kr. for et saet).

Inden vi gar i gang med samlingen af delene, bar
de identificeres, udklippes af aetsearket og alle
huller bores 0,8 mm. Enkelte huller skal yderligere
bores op til 1,0 mm, men det skulle fremga af det
felgende.

Jeg bruger blanke messingsem 7/7 som »nitter« til
samlingen. Semmet seettes gennem hullet i den
del, der skal dreje om semmet. Derefter skubbes
et stykke silikonepapir pa plads, og endelig den
del sesmmet skal loddes fast i. Der loddes fra bag-
siden, og den overskydende del af semmet bides
af og files til. Lod hurtigt med en god varm kolbe.
Gar det galt, bruger man bidetang og fil, borer hul-
lerne op igen og starter forfra. Er man ked af mes-
singhovedets farve, kan det fortinnes inden det
bruges. | sa fald bar man nok ogsé have silikone-
papir som beskyttelse under hovedet.

Jeg vil herefter mere i detaljer gennemga samlin-
gen af gangtojet.

Detaljer ved samling af gangtaoj

Start med krydshovedet og drivstangen. Sidst-
naevnte samles af 2 dele (som kobbelstaengerne)
for at opna tilstreekkelig tykkelse. | krumtapenden



Lodning af kobbelstang.

skal hullet bores op til 1,1 - 1,2 mm. Weinert kryds-
hovedet skal have boret det lille hul op til 0,8 mm.
En nitte feres gennem drivstangens lille ende og
med mellemlaegspapir gennem krydshovedet
bagfra. Derloddes fra forsiden. Hullet i cylinderen
skal vaere 1,1 - 1,2 mm, sa stempelstangen glider
let.

Herefter gaelder det lineal og linealbzerer. Sidst-
naevnte udsaves som et tvaergaende stykke, der
loddes pa rammen, og hvor der er plads til kobbel-
stangen i dens averste stilling. Linealerne udfares
af U-profil 1x1,5 mm, der passes til og stikkes i et
dertil boret hul i cylinderen i den ene ende og lod-
des fast il linealbaerereniden anden. Puslearbej-
det skal gerne resultere i, at krydshovedet glider
let frem og tilbage. Foretag en provekersel, nar de-
lene er monteret. Er man tilfreds, loddes en skive
pa krumtappen, s& kobbelsteenger og drivstang
fastholdes. Overskydende krumtap afbides, og
der gas efter med fil.

Glider udferes ikke. Derimod imiteres gliderlinea-
len af et stykke 1,5 mm messingtrad, hvori saves
en langsgaende slids med lgvsaven. Blandt dele-
ne findes laenkeled, forspringsstang og glider-

Detaljefoto af S-maskinen i model, venstre side.

traekstang. Disse dele samles med nitter. For-
springsstang uden pa laenkeled og treekstang
igen uden pa forspringsstang.

Vibevaeger os altsa udad fra krydshovedet. Glide-
ren er jo placeret leengere ude end stemplet. |
treekstangen bores hullet ved kvadranten op til 1
mm, sa den kan feres ind over den trad (d pa teg-
ningen), der ogsa baerer kvadranten. Til sidst
samles laenkeleddet med krydshovedet, idet nit-
ten loddes til dette. Forspringsstangen laegges
ind i slidsen savet i den messingtrad, der illuderer
gliderlineal. Foretag evt. en ny prevekersel.

Sa findes delene til vingekrumtap, kvadrantstang
og kvadrant i hgjre side. Kvadrantstangen anbrin-
ges uden pa savel vingekrumtap som kvadrant.
De tilbagevaerende huller i krumtap og kvadrant
skal bores op til 1 mm. Kvadranten skal dreje om
traden, medens vingekrumtappen loddes fast til
hjulkrumtappen uden pa den skive, der fastholder
kobbelstangen. Herefter afkortes hjulkrumtap-
pen, og der gas efter med en fil. Fra en oversky-
dende smadel laves en lille skive med 1 mm hul.
Denne presses ind over traden, og fastholder gli-
dertraekstangen, sa den ikke glider af. Bag kva-

— LOKO
MOTIVET e

ABONNEMENT:

1. arg. nr. 1-4 (nr. 1-2 udsolgt) . kr. 32,-
2. arg. nr. 5-8 (udsolgt) ....... kr. 50,-
3.arg.nr.9-12 . .......... .. kr. 68,-
4.arg.nr.13-16 ............. kr. 90,-
5.arg.nr. 1720 ............ kr. 110,-
Seerskrift nr. 1:

SPORPLANER (udsolgt) . . ... kr. 20,-
Seerskrift nr. 2:

LYNTOG (udsolgt) .......... kr. 25,-
Seerskrift nr. 3:

DSB AA-vogne (udsolgt) . . .. .. kr. 30,-

Saerskrift nr. 4:
SPORPLANER OG ANLAG .. kr. 30,-

Saerskrift nr. 5:

STREJFTOG1 ............. kr. 40,-
Saerskrift nr. 6;
HISTORIEN OM MX/MY .. ... kr. 55,-

Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET
Daddelvej 9, 4700 Naestved
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Sddan bliver gangtajet i venstre side.

dranten ber der pa trdden loddes et stop, f.eks. en
skive.

Den spaendende venstre side udferes basalt pa
samme made. Under hovedet pa den nitte, der
fastholder kvadrantstangen til vingekrumtappen,
fastloddes blot en yderligere vingekrumtap - den
mindste del der kan findes - og til denne fastgeres
kvadrantstangen til den indvendige cylinder.
Forbindelsesarmen skal dreje om traden f og loka-
liseres sa tilpas meget laengere ude end den ud-

Ramme pa S-maskinen set nede fra.
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vendige kvadrant, at de to kvadrantstaenger ikke
kommer i karambolage med hinanden. Sa foreta-
ges den endelige pravekersel og alle dele passe-
rer forhabentlig forbi hinanden. En stor glaede 0og
tilfredsstillelse melder sig helt berettiget.

Koblinger

Herefter mangler blot koblinger. De ber vaere s3
diskrete som muligt. Jeg er selv gaet over til Gote-
borgtypen, som Mads Sjener tidligere har beskre-
vet i »4 TOGET«. De fleste bruger formentlig
Marklin-koblinger. Det ma vaere nok med en krog
bukket i 0,5 mm pianotrad og fastgjort til chassis-
rammen.

Ved prevekerslerne vil det vise sig, om for- og bag-
leber skal have en mindre fiederbelastning for at
blive pa sparet. | givet fald kan et stykke fieder-
bronze loddes til rammens tveerstykker 2 og 5 og
trykke mod forlgberens svingarm h.h.v. bogiens
overside.

lden afsluttende artikel giver vi os i kast med over-
delen.

=

Deadline for annoncer og indlag til LOKOMO-
TIVET nr. 20 er 16. april 1988. ’
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VI HAR HORT OG SET...

ETSEDE LOSDELE
IHO

| har formentlig bemaerket, at jeg i byggeartiklen
om S-maskinen har henvist til, at vi har faet lavet
et ark med aetsede smadele til brug for bygning af
S-maskinen. Erfaringerne herfra har vi bl.a. ud-
nyttet til at fremstille spreengveerk til Liliputs HD
og IA vogne. Atsningerne til disse omfatter
spreengveerk samt trin, og for IA tillige handbrem-
se med bejle. Der skal paloddes et U-profil 0,5 x
1 samttrad patrinene. Prisen er 40 kr. pr. vogn for
eetset alene. Tilsendes portofrit mod forudbeta-

ling.

Liliputs HD-vogn far helt 2endret udseende ved til-
fojelse af losdele, aetset af Nils-Erik Norsker.

Vi har mange andre idéer under udvikling og vil
gerne sende orientering ud til interesserede, nar
tiden er inde, hvis | sender mig en frankeret,
adresseret kuvert.

Det er rimeligt dyrt at udvikle og fa lavet vaerktgjet
til etsning, og processen er heller ikke helt billig,
men vi synes resultaterne er spaendende og vil
gerne give andre mulighed for at erhverve produk-
terne til en fornuftig pris. Mange emner vil maske
kun henvende sig til en begreenset kreds af mo-
delbyggere, men vi haber der ogsa vil veere em-
ner, der kan fa en sterre udbredelse og komme til
salg gennem specialforretningerne.

N&r dette blad udkommer, haber vi at kunne leve-
re »arme« til danske armsignaler og maske en
vognmodel eller to.
Endvidere er det en falge af hele idéen, at der ikke
investeres penge i et lager af faerdige emner, men
vi vil lade dem aetse efterhanden, som interessen
manifesterer sig i henvendelser og bestillinger.
Skriv til

Nils-Erik Norsker

Levspringsvej 18

2920 Charlotteniund
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Sa er der atter
Legetojsmarked

Igen i ar arrangerer forretningen sTOGBORSEN«
de kendte »legetajsmarkeder« pa Hotel Sheraton.
Markederne er blevet en fast tradition, og er for
alle elskere af legetej og modelhobby. Her kan
man finde mange rare sager, hvad enten det drej-
er sig om modeltog, -biler, -soldater eller -fly. De
forgangne ar har vaeret rene tillsbsstykker, hvor
ogsa interesserede fra udlandet har madt op.
Der kan byttes og kebes/szelges s& meget, man ly-
ster. Pa markederne finder man ofte sjaeldne ting
fra Marklin, Tekno, LONG o.s.v., s& har man ikke
for veeret pa Togbersen’s »Legetojsmarked«, ber
man benytte lejligheden i ar.
Markederne finder sted felgende datoer i 1988 -
alle sendage:

10. april

28. august

4. december
Entreen erkr. 20 for voksne og 10 kr. for barn. Yder-
ligere oplysninger kan indhentes hos TOGBJR-
SEN, telefon 01 35 01 46.

Sa kom kortkoblingen fra LIMA

En af vore trofaste laesere (og leveranderer af ind-
laeg) Holger Sorensen, Hedehusene, har sendt os
felgende glaedelige nyhed:

Der har veeret skrevet meget i tidens lgb i dette
blads spalter om metoder til at &endre LIMA-kob-
linger, s& vognene kunne kobles tsettere sammen.
Bl.a. har jeg bidraget med ideer, som var /fer fuldt
ud anvendelige, prisbillige og ser paene ud; kun er
der den kendsgerning forbundet med denne om-
bygning at den tager nogen tid.

Nu er imidlertid alle problemer last én gang for al-
le, idet LIMA selv har introduceret en »zierlicher«
kobling il savel bogievogne og 2-akslede vogne af
alle typer. Resultatet er ngjagtig det vi andre ogsa
kom frem til, nemlig for bogievognes vedkommen-
de en formindskelse af vognafstanden med 8 mm,
som ogsé er det ca. maksimale a.h.t. puffere. End-
videre er koblingen »sznket« en ca. 1-1/2 mm,
hvilket giver en perfekt sammenkobling ikke
mindst med ROCO.

Der er tale om en udskiftningskobling: Til 2-
akslede vogne blot en kobling som placeres i ste-
det for den hidtil anvendte. Til bogievogne anskaf-
fes en helt ny bogie uden hjulsaet. Udover disse
udskiftningskoblinger introduceres et egentligt



kortkoblingssystem pa de seneste nyheder fra LI-
MA, men det er jo en anden historie.

Prisen er sa lav, at det koster det samme som en
ombygning fer har kostet nar det var nedvendigt at
kebe nye ROCO-koblinger (efterhdnden som la-
geret blev opbrugt) m.m. og sa spares der altsé en
betragtelig masse tid.

Jeg har hjemtaget nogle stykker fra Tyskland; til
en 2-akslet vogn er prisen ca. 5 kr. pr. vogn og nye
bogier koster ca. 12,50 pt. vogn. Efter nu at have
kert med dem i et stykke tid synes jeg ikke der er
noget at betaenke sig pa; udskift det hele og bliv til-
freds. Indtil videre er der dog det problem at LIMA-
fabrikken ikke kan felge med efterspergslen, sa
man skal vaebne sig med nogen tadlmodighed.

TUBORG-VOGN fra WM

WM/ARNOLD har udgivet en smuk model af al-
dre vogntype, nemlig en ZB-vogn fra TUBORG.
Modellen fremtreeder i korrekt udgave med spidst
bremsehustag. Paskrifterne er lup-rene og udfert
i korrekt gren og red skrift med litrering i sort.
Forbilledet blev bygget 1919 i Bautzen (10 vogne).
Nr. 99593-600 havde Hellerup som hjemsted,
mens ZB 99701-702 havde Kebenhavn Godsba-
negard som hjemsted.

Modelien er - set med millimeterfanatikerens ajne
- lidt for stor. Derimod ville den vaere velegnet til
Carlsberg-vognene ZA 99552-99560, hvor model-

lens mal ngjagtig svarer til disse. Sa lad os habe,
at WM/ARNOLD vil fremstille Carlsberg-vogne
ogsa, saledes at begge eltyper bliver repraesente-
ret pa modeljernbanen.

WM meddeler i avrigt, at TUBORG-vognen er ud-
solgt fra hans lager, og kun kan findes hos for-
handlere af WM’s produkter.

Pa fotoet ses den smukke vogn, der i billedmaes-
sig gengivelse lader en del tiibage at enske. Hvide
vogne erimidlertid sveere at have med at gare, nar
det drejer sig om fotos.

SIDSTE: WM har netop meddelt os, at han agter
at udgive de neevnte Carlsberg-alvogne her i efter-
aret 1988. Det bliver en model med naesten 100%
nejagtighed, bade hvad mal og bemaling angar.
Der bliver noget at glaede sig til. Prisen kendes
endnu ikke.

TILBEHOR TIL MODELJERNBANER.

NEM 362 Koblingssystem.

Ribu’s kortkoblingsstyringer er meget anvendt
i Tyskland-og ikke uden grund.

Prov et EKSPERIMENTKIT til Kr 50,00
Det indeholder 4 stk koblingsenhed VKK, 2 stk
adapter KA, 2 stk adapter KKD, 2 stk adapter
SKD samt 1 stk forbindelse VS.

Sprojtepistoler fra Taiwan.

Microcolor 15,professionel model til Kr 400,00
Identisk med Badger Model 100IL.

Hobbyset universel Incl luftdése til Kr 250,00
Identisk med Badger Model 350-3 (Recordi.

hobbyelvaerktoj -

| evrigt forer vi me&et andet, blandt andet: Gassner litreringer DB epoke 3 - Maxicraft
verse udenlandsk litteratur. Ring og her naermere :hverdage 17-20.

Faulhaberdrev (SB-Modellbau.)

Ombﬁgningssaet med Faulhaber- motor,
svinghjul og messingramme. Arbejdet
kreever lidt ovelse.

Priseksempler HO jaevnstrom:

Fleischmann litra T Kr 400,00
Fleischmann litra N Kr 460,00
Lima litra Mz Kr 610,00
Marklin litra My Kr 460,00
Til skala N jeevnstrom:

Fleischmann litra T Kr 230,00
Fleischmann litra N Kr 255,00
Roco litra Ma Kr 336,00
Samt til over 400 andre modeller.

\_
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Sikringsanlceg hos DSB
og Privatbanerne

Vore artikler om signaler (sikringsaniaeg) i flere numre af LOKOMOTIVET har fiet en del lze-
sere til skrivemaskinen, dels med foresp@rgsler dels med supplementer, og vi har derfor
valgt at gengive nogle af de vigtigste breve pa hosstaende sider, illustreret med tegninger og
fotos. | avrigt haber vi snarest at kunne brfnge en artikel om »Togvejssignaler i virkelighed og
model«. Men indtil videre ser vi naermere pa laeser-brevene.

Det forste indlaeg er fra Soren Balle, Arhus, der har disse ord til 0s og lzeserne, idet man ven-
ligst bedes fremfinde LOKOMOTIVET nr. 14 og slé op pa side 54:

Hvis man har sit anlaeg i sidste halvdel af epoke lll,
skal man faktisk anvende et lidt andet seet stand-
signaler for hastighedsnedsaettelser (kun de to
everste raekker pa tegningen s. 54 i nr. 14 hedder
strengt taget »faste maerker«). Disse signaler -
som er de samme som i dag - blev indfert allerede
i 1958. Natsignalerne med lys bortfaldt, da man nu
anvendte reflekterende beleegninger - det geri det
mindste livet lettere for modelbyggeren. Selve sig-
nalskiven og betydningen er ellers uaendret for nr.
1,2, 4 0g 6. Men nr 5, der saettes, hvor selve lang-
somkersel-streekningen (La-straekningen) begyn-

R-maskinen
1 HO

Byggesaet til R (den 2-cylindrede)
med tender saelges. Materialet er
messing og nyselv med stebedele i
hvidmetal. Saettet samles hovedsa-
gelig med tappe og nitter, men det
kraever, at man kan lodde, og det er
kun for viderekomne. Yderligere op-

TIf.
02 88 18 63
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der, er kvadratisk (med afrundede hjerner), stadig
gult med hvid kant og med sorte tal. Standsignalet
»kar hurtigere«blev nu gjorttil en ligesidet trekant,
dvs. nr. 2 sat pa hovedet. Morsomt nok tog DSB i
evrigt fejl, nar man i SIR 1944 beskrev maerkerne
som »brandgule« - de var blot gule! Brandgul er
nemlig orange, dvs. ene og alene den rad-tonede
gule farve, som DSB opfandt il sine signallys i SIR
1903.

Det faste maerke U (rangergreense) kan i gvrigt
ogsa anvendes i en speciel situation, hvor det op-
stilles ud mod den fri bane: Som markering af det
sted, hvor indkerende tog ad venstre spor p& dob-
belspor skal standse. Dette opstilles altsa de ste-
der, hvor det ikke ertydeligt, hvor indkerselssigna-
let for hgjre spor star (f.eks. Arhus), og hvor der
ikke findes et venstrespors-indkerselssignal. Det
kunne meget vel forekomme pa modelbanen.
Meerke R med de to hvide kryds for trinbraet uden
sidespor forsvandt i evrigt, da SR 1975 blev ind-
fort, til fordel for meerke S (»timeglasset«), som nu
anvendes for alle trinbreetter, med eller uden side-
spor.

En lille bemaerkning om reglementer. Jeg er ikke
sa begejstret for betegnelsen »SR 53«, for dels
blev der ikke indfert noget nyt reglement i 1953
(kun nogle fa rettelsesblade), dels hed signalreg-
lementerne ved DSB tidligere »SIR« i forkortelse.
Det var altséd SIR 1944, der var gaeldende - med
alle sine rettelsesblade - indtil SR 1975, der hed-
der et sikkerhedsreglement. Det omfatter nemlig
bade bestemmelserne fra det gamle signalregle-
ment og fra det gamle sikkerhedsreglement (SR
1935). | det sidste stod al den lange tekst alts3.

Det bliver vaerre endnu, for nu skal vi se pa Privat-
banerne. Fra 1936 til 1975 anvendte de nemlig



»Signalreglement for Privatbanerne«(1. okt. 1936)
og tilsvarende fra 1. okt. 1944 »Sikkerhedsregle-
ment for Privatbanerne«. Ganske vist var der tale
om indskreenkede udgaver af DSB-reglementer-
ne, men Privatbanerne havde flere afvigelser
ogsa af modelmaessig betydning. For at gere for-
virringen fuldkommen, indferte Privatbanerne i
1975 da et »Sikkerheds- og Signalreglement«
(SIR) for Privatbanerne, stadig med en del afvi-
gende bestemmelser. Fra 1986 og 87 er efterhan-
den alle landets Privatbaner nu gaet over til at be-
nytte DSB’s SR 1975, men stadig med en raekke
afvigende bestemmelser, ogsa om signaler og fa-
ste meerker. Disse bestemmelser er samlet i en
»Sikkerhedsinstruks for Privatbanerne«, SIN-
PRB 1986, og yderligere kan hver enkelt bane
have saerlige bestemmelser anfort i en lokal SIiN
eller i banens TIB (Tjenestekereplanens indle-
dende bemaerkninger).

Hvis man vil have sin modelbane til at ligne en
Privatbane-straekning, er der ét maerke, man ikke
kan komme uden om i perioden fra 1936 til i dag:
stationsmeaerket. Det har samme form som ran-
gergreensemaerket, men er blot helt hvidt, uden
den rade kant. Indtil 1975 blev det opstillet foran
alle stationer savel som trinbraetter, fra 1975 kun

Stationsmaerke  fra
privatbanerne  gael-
dende fra 1936 og helt
frem til i dag: Hvid
bund.

Moderne DSB-stand-
meaerke for langsom-
korsel. Gul bund, hvid
kant og sorte tal.

Privatbanesignal fra

1987 for »keretilladel-

se over radio«. Hvid

bund.
foran trinbraetter (og fra 1986 har man derfor om-
debt det til maerke for togekspeditionssted uden I-
signal, bare for at besveerliggere den daglige
kommunikation). Fra 1986 og frem vil en del pri-
vatbaner begynde at opstille »timeglasset« (maer-
ke S) i stedet for.
Arsagen er, at dette lille hvide maerke siden 1975

har faet en meget stor sikkerhedsmaessig betyd-
ning, da det angiver det punkt, en koretilladelse

over radio gaelder til - dvs. det kan vaere lige sa vig-
tigt som et indkerselssignal.

Man kan mdske undre sig over, at maerket ogsa
stod foran stationer, hvor der jo altid star et indker-
selssignal (I-signal) - det er netop en del af defini-
tionen pa begrebet »station«. Men indtil begyndel-
sen af 1960’erne havde langt de fleste privatbane-
stationer jo armsignaler anbragt pa en feelles
mast inde pa perronen. Detvar derfor strengt ned-
vendigt at vide, hvor signal »stop« gjaldt: nemlig
ved stationsmeerket. Sddan var det ogsa itidligere
tid ved DSB, hvor meerket naturligvis stammer fra.

Privatbane-hovedsignaler
indtil 1936

Fra venstre mod hejre: »Ker igennem, »Kor
frem« og »Stop udenfor«. Tegning: Seren Balle

Privatbane-hovedsignaler
fra 1936-1975

: i
mﬁﬂp ([P _.

Fra venstre mod hgjre: »Stationen ubetjents,
»STOP« og »KOR«.

Hovedsignalerne afvegi perioden 1936-1975 isaer
fra DSB’s ved visningen »ubetjent station«. Ved
daglyssignaler var I-signalet simpelt hen slukket.
Ved de gamle dobbelt armsignaler hang begge
arme 45 grader nedad, og signallyset var brand-
gultom natten.

Men her er altsa et par billige muligheder for pri-
vatbane-modelbyggeren til at opsaette signaler for
en»altid ubetjent«station. Det skal ikke engang af-
holde nogen fra at lade tog krydse her - det var
skam tilladt ved privatbanerne, blot hvert tog fik en
lap papir, en »fribaneordre«. Der findes ogsa fra
1975 forskellige afvigelser, hvor gult over grent be-
tegner en karsel ad afvigende spor i stedet for en
hastighedsnedsaettelse som ved DSB siden 1961,
men da det ville kraeve en narmere omtale af
DSB'’s system, lader vi det ligge her.

Med venlig hilsen
Soren Balle
8000 Arhus C
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Rangersignaler

Og vi fotsaetter med det pudsige rangersignal, der
fandtes i Alborg, og som bl.a. blev omtalt i LOKO-
MOTIVET nr. 13, side 70. Det er en laeser i Arden,
Nordjylland, som har undersegt trippelrangersig-
nalets funktion. Han skriver:

— Bag i et af de aeldre numre af LOKOMOTIVET
var der en lille artikel, hvor et gammelt signal fra
Alborg var omtalt, og forfatteren kendle ikke sig-
nalets funktion. Det er ogsa vist i »Strejftog 1«.
Jeg har undersegt sagen nasrmere, og snakket
med nogle af »de gamle« pd Alborg station. De
kunne alle huske signalet, men kendte ikke funk-
tionen. Alle sagde dog, at jeg skulle tale med en
bestemt person, som ganske rigtigt loste mysteri-
et, og lesningen er som folger:

N4r signalet ikke blev brugt, var lamperne slukket.
NAr det blev brugt, deekkede det sporene 3-4-5,
sdledes:

Korsel fra spor 5

Korsel fra spor 4

Korsel fra spor 3
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Kun de viste lamper var taendt, og der var ingen
hvide lys i signalet. Jeg haber hermed at have bi-
draget til lesningen af problemet!

Med venlig hilsen
Thomas Puggaard
9510 Arden

LOKOMOTIVET: Tak til Thomas Puggaard, fordi
han har hjulpet os med at lase gaden omkring sig-
nalfunktionen. Og sa er det dejligt, at signaler ikke
er helt s& ens, som man umiddelbart skulle tro.
Mulighederne er mange for at variere anleegget,
ogsa pa det sikringsmaessige omrade.

LOKO !

MOTIVET um

UF... de pokkers tognumre!!!

Gennem et par numre i LOKOMOTIVET har vi pa-
stdet at CPS befarede straekningen i Arhus-
Grend. Det har den ogsa... naesten!
En leeser, Seren Balle, skriver til os:

— Jeg har en kommentar til jeres diskussion med
Ole Lind Jorgensen inr. 17 om MO-CPS p& Grena-
banen. Nu er min hukommelse ligesom Oles: Jeg
husker ikke at have set MO-CPS pa Grendbanen
i Arhus omkring 1966 - men derimod Randers-
Grena. Togplan 6/1966 siger ganske rigtigt, at tog
627-628 korte med MO-CPS, men... Tog 627/628
karte ifolge tjenestemandskereplanen mellem
Randers og Grena!

M.v.h.

Saren Balle

8000 Arhus C

LOKOMOTIVET: Ja, s métte vi igen pa hovedet i
arkiverne. Og det er helt korrekt, hvad bade Seren
Balle og Ole Lina Jorgensen forteeller. MO-CPS
var kun at finde pa del-straekningen Arhus-
Grena, nemlig fra Ryomgard-Grena, idet togsaet-
tet kerte fra/til Randers, og ikke fra/til Arhus. Arsa-
gen til vor fejloplysning er den, at man i togplan 6
har sat lebet Randers-Grena ind midt i alle opran-
geringer omhandlende straekningen Arhus-
Grena. Det forekommer os ved farste gjekast ulo-
gisk. Men der ma vel vaere en mening med »gal-
skaben«?! N&, man kan selvfolgelig sige, at vi ber
abne »gluggerne« og se bedre efter naeste gang.
Og det prever vi sd. Undskyld til lseserne og Ole
Lina Jergensen, og tak til Seren Balle for hans op-
maerksomhed.

Oplysningen har nok ikke sa meget relation til mo-
deljernbanen, men da mange stordriftsinteresse-
rede laeser vort blad, ber alle oplysninger vaere sa
korrekte som muligt.



...endnu et dobbelt forgreningssignal
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I nr. 13 bragte vi et laeserbrev om signaler fra Finn Serensen, Vedbaek. | teksten star, at forgreningssigna-
let ved Vigerslev er det eneste kendlte af sin arti Danmark. Men det er det ikke! Ole Lind Jargensen har
fotograferet et tilsvarende indkerselssignal som ses p4 fotoet. Det er indkerselssignal til Kongsvang Sta-
tion - et sporskifte, hvorfra sporet til Arhus godsbanegédrd udgér. Signalet er anbragt p4 signalbro! Etlevn
fra gamle dage hvor det var almindeligt med armsignaler anbragt pa sddanne signalbroer?Pudsigt ser
det i hvert fald ud med det enlige dobbelte daglysindkerselssignal. Foto fra april 1974, taget af Ole Lind
Jorgensen

Nordjyllands BRUGT

wvagi | MODELTOG

Spec.: LONG og Marklin

Egen import: Albedo ® Bemo ¢ Kibri ® Wiking
® Marklin « Sommerfeldt e Lilliput ¢ ROCO
Kob - salg - bytte - Sender over alt

TOG & TEKN

Vestergade 13 ¢ 9510 Arden
TIf. 08 56 18 46 » Giro 5 90 14 64

Aben: ma-to kl. 15.00-17.30 ¢ Fredag ki. 15.00-19.00
Lerdag kl. 9.00-12.00
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Vogntest

ved SAR

Som noget nyt vil vi prave at lave tests af det rullen-
de materiel. Ikke forstaet pa den made, at vi vil til
at vaere dommere, men at beskrive materiellet sa-
ledes som vi oplever dette. Det ma og skal jo i sid-
ste ende veere op til keberen af de enkelte materi-
elgenstande at afgere, om han eller hun synes
modellen er korrekt.
Synes laeserne det er en god - eller maske darlig
idé. sa send et par linier til vores »vogntester«
Svend-Aage Rikard.
Adressen er:

Svend Aage Rikard

Annettevej 4

8220 Brabrand

Vogntest nr. 1

Forbillede: DSB litra Hbikks-tt.

Type: Lukket godsvogn med skydedere
Byggear: 1982-83 ASCAN, Randers
Modellen:

Firma: KLEIN, QOstrig

Katalognr.: 3164

Importer

i Danmark: MJ-Tek

Vognen er lavet specielt til det danske marked og
det drejer sig saledes ikke om en ommalet uden-
landsk model.

Malskema i mm Forbille-

de 1:87 Model
Totallengde (LOP) 14.220 16.345 16.400
Vognkasse L 12.980 14.919 14.700
Vognkasse B 2780 3.195 3.125
Akselafstand 9.000 10.344 10.350
Afst. fra puf t. aksel 2.610 3.000 3.000
Skydeder H 2.200 2528 2.600
Skydeder L 6.350 7.241 7.200

Modellen er sa perfekt som det naesten kan veere.
Der er et par smafejl pa4 undervognen. Pufferne
for spinkle. Ligeledes mangler bremse og GP om-
stilleren pa spraengvaerket. Dog er der markeret
en plade i hgjre side, men uden egentlig funktion.
Modellen er forberedt til kortkopling, men monte-
ret med NEM-kobling. Trods den store akselaf-
stand, kerer modellen seerdeles godt ogsa i skar-
pe industrikurver.
Paskrifterne er lup-rene og korrekte. Farverne er
rigtige og vognen fremtraeder i nymalet tilstand.
Prisen er meget rimelig, nemlig 85,- kr. Det kan
altsa lade sig gere at fremstille en model der er
99,9 pct. korrekt til en fornuftig pris.

SAR

SIDSTE: Et nyt oplag af/Hbikks-tt-vogne er hjem-
kommet i samme udferelse og kvalitet. Dog har
man veeret s friske hos Din & Min Hobby, at give
modellen nyt nummer, nemlig 237 2 047-9. Flot
og godt fundet pa! Red.

Ilc

offset
bogtryk
kopiservice

reklame &Tr\/kX

Stryngve] 19 ® Naestved

03732072

e
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Ar = Arnold He = Herpa
Be = Bemo Hi = Heki

Bk = Brekina Hk = Herkat
Br = Brawa HI = Heljan
Bu = Busch Hu = Humbrol
Dmc = Dmc-biler J = Jouef

Et = Elektrotren Kb = Kleinbahn
F = Fleischmann Kd = Kadee
Fe = Felixxmodels Ki = Kibri

Fa = Faller LGB = Lehmann
Gl = Glnther Lm = Lima

... det forer din m/-forhandler

Li = Liliput = Praliné

M = Marklin Rl = Rivarossi

Me = Merten Ro = ROCO

Mj = mj-teknik Sa = Sander

No = Noch So = Sommerfeldt

P = Preiser T = Trix

Pe = Peco To = TOR-models

Pi = Piko Vv = Vollmer

Pl = Pola Ve = Vero.

Pm = Perl-modell ‘WM = Williams Mod.
Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, G, He, Hi, HI, Hu,
J, Kd, Ki, LGB, Lm, M, Me, M],NO P, Pe, Pl Pl,
Pm, Pr Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endwdere
Walthers, Ran Mo, Train- Rosou UGJ.

PA SPORET
Vesterbrogade 165 » 1800 Kebenhavn V
TIf. 01 23 16 17

Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, J, Ki,
LGB, Lm, L| NI Me M],P Pe PI, Ro, So To, V,
WM, Wi.

Williams Modeltog
Renne Allé 6 ¢ 3450 Allerad
TIf. 02 27 79 50

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB,
Li,M, Me,M;,No P Pe, PI, Fh Ro,Sa T V WM,
WI Endwdere HAG modeltog fra Schweiz.

Togkaelderen
Lammestrupvej 4 » 4140 Borup
TIf. 03 62 75 82

Ar, Bk, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Ki, Lm,
Li, M, Mj, No, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ro, Sa, V, WM,
Wi.

ASTORIA Model Hobby

Vejlebyvej 18 . Vejleby Gl. Skole

4970 Redby. TIf. 03 90 83 07

Ar, Bk, Bu, Et, F, Fa, He, HI, Hu, Ki. LGB, Lm,
Li, M, Me M],P Pe,Pl Pl, Pr Ri, Ro V, Ve, WM
Wl

TOGcentret
Strandvejen 140 . 2900 Hellerup
TIf. 01 62 55 92

Be, Fa, Hi, HI, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.
Endvidere losdele fra Dan-Train

Nzestved Frimarkehandel
Dstergade 30, 4700 Naestved
TIf. 03 72 32 58

Ar, Be, Br, Et, F, Fe, Fa, Hi, HI, Hu, J, Kb, LGB,
Lm, Li, M, MJ No, PPe Pi, PI, PI',RI Ro, Sa, T,
To, WM Wi. Endvidere herei, transfers, tree, plast,
REMISEN Messinglister, byggesat RC/MC/biler.

'Dsterbrogade 10 » 4800 Nykebing F.
TIf. 03 85 60 88

Be, Br, Et, Fe, Gii, HI, Kb, Lm, Li, Mj, Pe,

Pr, To Endvidere transfers, tidsskrifter, »banebog-
er«. Trae-, plast-, messinglister og profiler.

Trinbraettet Rugmarken 95

Bleggardsgade 14, 7100 Vejle 8520 Lystrup

TIf. 05 83 75 75 TIf. 06 22 22 95

Ar, Bu, Dmc, Et, F, Fa, He, Hi, HI, Hu, Ki, LGB,
Lm, Li, M, Me,M],PPe Pi, PI Ro, Sa, T, To, V,
WM Wi.

Bamses Leg og Hobby
Vestcentret ® 7000 Fredericia
TIf. 05 91 09 65

Ar, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, HI, Hu, Ki, Lm, M, Me,
MJ, Pe, Pi, PI, Pr, V, WM, Wi.

KVIK Legetoj
6070 Christiansfeld
TIf. 04 56 23 85

\/‘-/3 — — = =
BEBHEHHHHtBEBEH BBEH
E iy
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D.d.S B1i 1961 (foto Svend Jergensen). Denne maskine har turbodynamo pa kedelryggen og ejektor
med slange til vandtagning, og danner forbillede for modellen.

Byg et

roeb

anetog

del 2

arf John Poulsen

Lokomotivet

Sukkerfabrikkerne anskaffede i arenes lgb
mange forskellige damplok-typer, raekkende
fra ret sma C-koblede maskiner til store D-
koblede. Dertil kom, at der fandtes private
dyrkerselskaber - som ejede mindre banesy-
stemer, til tider i tilknytning til selvstaendige
saftstationer - og de anskaffede en raekke
vidt forskellige oftest ret sma B- og C-kob-
lede damplok.

Ennogenlunde nem made at 4 et typisk roe-
lok i HO pa, er at zendre Liliputs smalspors-
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model af et C-tenderlok fra Waldenburg-
bahn (Liliput kat. nr. 71991). Ved ombygnin-
gen fas en rimelig - omend ikke i alle detaljer
korrekt - model af et DAS’ mindre, lollandske
lokomotiver. Forbilledet er to Orenstein &
Koppel-lokomotiver anskaffet i tyverne som
Saxkebing B 1 hhv. Maribo B 5, som senere
kom til Hejbygard og endte som Saxkebing
B 3. De var begge i drift indtil banerne ved
Saxkebing lukkede efter roekampagnen i
vinteren 1965-66.

Det var ret hgje maskiner, hvilket ger Liliput-
modellen velegnet. Men den er lidt for lang,



sa derfor ma savel over- som underdel afkor-
tes. Efter at have lesnet overdelen, adskilles
denne i to dele: kedel og fererhus. Farerhu-
sets tag og forvaeg er stebt i et, og det kreever
megen forsigtighed at skille denne del fra
side- og bagveeg, men det letter det senere
arbejde. Pa farerhuset skal foretages falgen-
de aendringer: udskaeringerne i sideveeg-
gen skal nederst tilfiles, sa de far firkantede
hjerner, vandkasserne skal afskaeres skrat,
bagvaeggen skal veere lodret hele vejen ned
og - det vanskeligste - farerhusvinduerne
skal veere ovale.

Pa farerhusdelen afskaeres farst pufferplan-
ken (pas pa, den skal bruges senere!) og for-
pladen under fgrerhuset (ogsa trinene kan
genanvendes), ligesom navneskiltene pa
vandkassen og kasketskyggerne over vin-
duerne forsigtigt fiernes med skalpellen.
Vandkasserne afskaeres pa skra 10 mm inde
og 3 mm nede og en ny overside fremstilles
af plasticard. Desuden skal senere paszet-
tes nye pafyldningsdaeksler. Den nederste
skrd del af fererhus-bagvaeggen lasnes fra
sidestykkerne med skalpel, hvorefter den
forsigtigt bukkes, sa den bliver lodret. | hjar-
nerne anbringes sma trekantede stykker

plastik til at udfylde hullerne. Herefter kan
bageste pufferplanker atter anbringes.
Rammen om de eksisterende vinduer i farer-
husets for- og bagveeg skaeres vaek. En 1
mm bred strimmel 0.25 plasticstrip traekkes
over en bordkant sa den krummer sig, og ef-
ter tilskeering i passende lezengde anbringes
den forsigtigt i vinduesabningerne, sa der
fremkommer en oval vinduesramme. Deref-
ter udfyldes mellemrummene til den gamle
vinduesramme med modelfiller. Nar det hele
er tort tilfiles vinduesdbningerne, sa de
fremtraeder rigtigt. Pa fererhusets forvaeg
udfyldes ventilationslemmen mellem vindu-
erne.

Kedlen skal bagtil afkortes 4 mm og savel
sandkassen som domen og skorstenen skal
aendres. Sandkassen files ned, sa den bliver
helt firkantet og kun 4 mm hgj, og ovenpa an-
bringes en rund opbygning af massiv pla-
stik, ca. 4 mm i diameter. Denne »kagedase«
rummede en del af pumpeudrustningen,
som gjorde det muligt at tage vand fra grafter
og lignende langs linjen. Slangen til vand-
tagning var oprullet omkring »dasen«, og
kan fremstilles af et stykke 0,5 mm rundme-
tal. Foran sandkassen sad en samlemuffe

D.d.S B5 i 1958 (foto Svend Jargensen). Maskinen har turbodynamo | fererhusets hejre side og ingen
ejektor.
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ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 * 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag ................kl. 16.30-19.00
Lerdag ................kl. 10.00-13.00
Vi ferer bl.a.:

MARKLIN
ARNOLD-N
LILIPUT
ROCO

samt byggeseet i farende maerker
...09s8 kob og salg af brugt
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og herfra gik et rer ned til vandkasserne pa
hver side. Reret fremstilles af 1 mm rundme-
tal, men kan ferst anbringes senere.
Sikkerhedsventilen sad helt op mod fererhu-
svaeggen og var formentlig af Saltertypen
med et hejt dampafgangsrer i midten og fje-
dercylinder pa hver side. Den fremstilles af
0,5 mm hhv. 0,25 mm runde plastikstykker,
og kraven pa afgangsreret laves ved at
»lune« plastikken naer en cigaretgled.
Diameteren af domen pa Liliputmodellen er
nogenlunde korrekt, men domen skal ikke
veere afrundet for oven. Derfor laves en ring
af plasticard i den rette diameter, og denne
paszettes domen. Mellemrummene fyldes
ud med modelfiller, og det hele files til. Ende-
lig skal skorstenen afkortes, s& den kun er 8
mm lang.

Forreste pufferplanke skeeres forsigtigt af,
for ogsa den skal bruges iden. Der laves nye
understatninger for kedlen fortil, efter at de
oprindelige er filet veek. De nye laves af 1
mm plasticard skaret til i firkant 6 x 6 mm.
Den opadvendte kant files skra, s& den pas-
ser med kedlens krumning. Regkammerde-



rens mange vridere skal forsigtigt fijernes
med skalpel, og midt i bores hul, s3 et hand-
hjul kan anbringes.

Roebanelokomotiverne blev for sterstede-
lens vedkommende omkring 2. verdenskrig
forsynede med elektriske lanterner, i stedet
for de tidligere petroliumslanterner. Disse
»billygter« var anbragt pa en lille udbygning
over regkammeret hhv. midt pa baggavlen,
og passende lygter kan findes i et bilbygger-
seet. Samtidig fik maskinerne naturligvis tur-
bodynamo til at levere strem, og pa de fleste
af maskinerne anbragtes dynamoen i et
»skab« bag en lage (med ventilationsribber!)
i forerhusets hejre side. Men pad andre -
bl.a. B 1-sad denide senere ar pa kedelryg-
gen mellem skorsten og dom. Hvis man vael-
ger den ferste placering skal en 0.25 plasti-
cardplade i sterrelsen 3 x 6 mm tilskaeres og
opridses med tre langsgdende koleriller.
Veelger man den fritsiddende dynamo, kan
passende sma kebes i metalstabning, men
den kan ogsa laves ved tilfiling af diverse
plastikdele fra »brokkassen«. Fra dynamoen

A

Forerhusde/ 0g og kedeldel efter ombygning. De
mangler.

skal ga et langt, tyndt dampafgangsrer op
langs domen.
Fodpladen langs kedlen skal afkortes bagtil,
sa den ikke steder mod vandkasserne, og pa
den nederste del af kedlen ma skeeres et lille
hak, sa den ikke steder mod den plastikbro
som holder stremaftagerne, nar hele kedel-
delen skal rykkes 3 mm bagud.
Underdelen skal afkortes i begge ender.
Bagtil files 1 mm af bunden i fererhuset og
stebegodset, som holder motoren, hvorved
forerhus og vandkasser kan monteres 1 mm
fremrykket. Efter afmontering af gangtej og
cylinderblok, files fortil 2 mm af den stebte
ramme.
For at cylinderblokken kan rykkes tilsvaren-
de tilbage, ma den bagtil files plan, men ved
passende maling af den ret grove plastik-
stabte kulisse for styringen, vil dette ikke
veere sa igjnefaldende. For at den forreste
pufferplanke atter kan komme pé plads, mé&
der limes et stykke 1 mm plastikstrip mellem
denne og fodpladen fortil.
Ferst nar kedel- og fererhusdel atter er sam-

nye dele i plasticard er umalede og en raekke detaljer
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let og passer til underdelen, kan diverse
smédetaljer anbringes, bl.a. rarene fra »ka-
gedasen« til vandkasserne, og traekstangen
fra farerhusets forvaeg til hgjre side af sand-
kassen.

Bemalingen af mskinen er relativt nem, idet
farerhus, dome og vandkasser skal veere
grenne - dog noget markere end pa Liliput-
modellen. Kedelen males sort, ligesom rar-
forbindelser, lygter m.v., mens hjul og puf-
ferplanker skal veere ejendomsmaerke, litra
og nummer med hvidt. Indtil omkring 1960
benyttede blot bogstaverne »D.d.S« i ret sto-
re typer og nedenunder stod f.eks. »B.No0.1«,
idet »No« stod for »nummer«. | de sidste ar
benyttedes en trekant indeholdende bogsta-
verne:

som bomeerke, og nedenunder maledes blot
litra og nummer adskilt med punktum -
f.eks.: B.1.-Den aeldre form er nem at lave pa

7
i 177
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modellen med »gnubbebogstaver« i 6 punkt
starrelse.

Et karakteristisk treek ved roetogene var i ef-
terkrigstiden vandvognen, som kobledes
lige efter lokomotivet - uanset om det evt.
kerte baglaens. Det var bogietankvogne, pa
Lolland oftest med cylindrisk tank, andre
steder med firkantede jerntanke. O&K-loko-
motiverne, som danner forbillede for sidste
ar med vandtankvogn, og de fik i den forbin-
delse monteret rer fra ejektoren til savel for-
som bagende, hvor der var tilslutningsstud-
ser for slangeforbindelsen med vandvog-
nen.

Men pa mange af de mindre sidestraeknin-
ger ngjedes man med evt. at supplere vand-
beholdningen ved vandtagning fra graften.
Desuden vil en vandtankvogn fa model-roe-
toget til at se lidt urimeligt ud, med mindre
man haenger mindst 10-15 roevogne efter.
Variationsmulighederne m.h.t. detaljer er
store, og der er masser af inspiration at hen-
te i roebanebogen.

7 / : e
G G i -

Den fzerdige model med vandslange, turbodynamo, lygter m.v. pasat.



FRA BEMO TIL GREMO!!!!!ﬁ % ’\

VI HAR STORT UDVALG | LOSDELE FOR SELVBYGGERE
BL.A. RUNDE PUFFER, FIRKANTEDE PUFFER, FARGEKROGE,
HARMONIKAER INDSLAEDE OG UDSLAEDE, LEJEBOKSE MED
OG UDEN BREMSEKLODSER, KOBLINGSKULISSER, KORTKOB—
LINGER, ALMINDELIGE KOBLINGER, HJUL AF ALLE SLAGS,
BOGIESIDER TIL MO OG FRICHS FIRKANTEDE, AGTE KUL,
TRYKLUFTPUMPER, BREMSESLANGER, VENTILER, RIFFEL-
BLIKFOLIE, ALT FRA GREMO, NASTEN ALT FRA BEMO,
ALT FRA MJ-TEK, VARKT@J, TIN, FORMPLAST, MALING,
SILIKONEGUMMI OG MEGET MERE. KOM SELV IND OG
BLIV OVERBEVIST OM, AT VI TIL ENHVER TID VIL TIL-
STRABE AT HAVE NETOP DET, SOM DU NETOP MANGLER.

PS! HOS OS KAN DU OGSA K@BE TELEFONREL/EER!

HAR DU NOCH TRAER? — HVIS IKKE, HAR VI ET KAMPE UDVALG
LIGE FRA SMA BUSKE | SPOR Z TIL STORE EGETRAER | SPOR HO!

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!




SARPRODUKTION 1987
ot g 1295
og1.(?70I,..__.......kr. ;'

150 JAHRE EISENBAHN IN OSTERREICH

Fladvogn

med 2 anheengere

,226;

1341:

43244: s
: Mercedes brandbil
32"5'2‘2‘"“"”“" 45008 LF 25

Plads til reggenerator

s | | 815

DSB litra GS
lukket godsvogn




