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DSB litra S 729 ger kiar til at tage vand i Roskilde, foraret 1962. Efter S 729 ses typisk togferervogn af
den 2-akslede »rystevognstype« med forstaerkningsband. Det karakteristiske nzertrafiklokomotiv be-
handler vi i virkelighed og model, og pa bladets midtersider finder man tegninger af lokomotivet i flere
forskellige udgaver. Foto: Arne Kirkeby, Odense
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POLA's sortiment indeholder fint deta-
ljerede bygninger og dioramaer, som
passer til alle anlag, bade tyske,
svenske, danske, ostrigske og ameri-
kanske m.v. Og POLA’s bygninger er
lette at samle.

Kataloget kan fas hos den naermeste
POLA-forhandler. Der er mange ideer
at hente hos POLA!
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Ny serie transfers il
danske automobiler i
skala HO.

Transfers til DSB MAN-lastvogn, 3-
akslet med lille farerhus, 2-akslet
haenger, veksellad med presen-
ning. Pa arket medfelger maerker il
smabiler. Paregnes i handelen

ferst i september.
Pr.saet ..... 40, »BUEN« ® Vester Farimagsgade 1
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Sa er vi her igen. Selvfelgelig! Men endnu en
gang har vi mattet overskride vore egne graenser.
80 sider er det blevet til. Og vi haber at indholdet
falder i god jord blandt laeserne. Vi har forsegt at
lave et alsidigt nummer med bade traekkraft, vog-
ne og bygninger til modeljernbanen.

Som noget nyt bringer vi smalspor i model, idet
John Poulsen fra banebeger har lavet nogle
spaendende artikler om roebaner. Og da mange
laesere har spurgt efter smalspor, ja, sa kan det
vel naeppe passe bedre. Artiklen om roebaner
fortsaetter i naeste nummer... og vil efterhanden
blive suppleret med diverse vogne og tilbehear fra
Claus’ hand.

»Sporskiftet« er igen udvidet. Mange leeserbreve
har gjort det nedvendigt, at rubrikken har faet fle-
re sider end normeret.

Og sa har vi endda ikke medtaget alle breve, vi
har faet. | sa fald ville sporskiftet fylde et helt num-
mer alene!!!

ARNOLDs hjerne har vi ogsé forsegt at udvide. |
ferste omgang med sporplaner og vognbygnin-
ger.

Til gengaeld har vi mattet udskyde artiklen om
plade-EH til naeste nummer. Det samme gzelder
artiklen om el i model. Der var simpelt hen ikke
plads i dette nummer. Ogséa byggebeskrivelser til
Ardelt har vi faet fra laeserne. Heller ikke denne
har vi faet plads til i denne omgang.
Saerskrifter: MX/MY-haeftet er inde i feerdiggerel-
sesfasen og vi siger tak til laesere, som har sendt
bidrag i form af fotos. Send venligst ikke flere fo-
tos, idet vi nu har rigeligt at vaelge imellem.
Udgivelsestermin fremgar af annoncen i dette
nummer af bladet.
Naeste »programpunkt« bliver udsendelse af
Strejftog 2 af Guldbaek, hvortil vi har modtaget
manus og fotos. Ogsa her bliver leekre jernbane-
miljger fra 50’erne og 60’ernes privatbaner vist i
samme stil som Strejftog 1.
Endvidere pataenker vi at udgive et »LOKOMO-
TIVET EKSTRA« i foraret 1988, et boghzefte p&
ca. 100 sider indeholdende en masse spaenden-
de modelartikler af stof, der gennem arene har
»hobet sig op«. Yderligere oplysninger i kommen-
de numre.
Hermed velkommentilnr. 18... med ensket omen
kommende god jul og godt nytar.
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 To-akslede °

motorbivogne

Vi har tidligere beskaeftiget os med fremstil-
ling af sma 2-akslede privatbanepersonvog-
ne fremstillet af den lille ROCO-personvogn
med tagrytter, bl.a. KSB og OHJ (LOKOMO-
TIVET nr. 3 og 8). Samme vogn kan anven-
des til flere andre sma typer med tagrytter,
hvilket vi senere kommer ind pa. Men til de i
denne artikel beskrevne vogne, anvendes
en Liliput-vogn som grundmodel. Det er
katalog-nr. 270 (personvogn) eller 271 (rejse-
godsvogn), der danner basis for bade
privatbane- og DSB-vogne, som var udstyret
med rullelejer. Det geelder saledes motorbi-
vognen MP 1-3 fra Stubbekebingbanen
SNNB, og DSB litra FD motorbivogn bereg-
net til benzinmotorvognene ME og MC... el-

ler for den sags skyld som pahaeng til MF el-
lerde lange litra ML og MR, de to sidstnasvn-
te kendt som truck-motorvogne.
Stubbekebingbanens MP-vogne blev ogsa
anvendt i forbindelse med deres 2-akslede
benzinmotorvogne, der var magen til DSB’s
ME-vogne. Bade vogne fra SNNB og DSB
havde abne endeperroner. Eneste pafalden-
de forskel pa de to vogntyper var den, at
SNNB’s vogne havde plant gavitag, mens
DSB’s FD-vogne havde runding. Ligeledes
var DSB’s vogne lidt leengere, og havde V-
armering under vognkassen.

Jeg har lavet skabelontegninger til begge
vogntyper, men kun bygget SNNB-vognen i
model, eftersom byggeprincippet er det

Trods en grundig gennemgang af foto-arkivet lykkedes det os kun at finde dette ene foto af SNNB MPp.
motorbivogne. Her ses MP 1 i Stubbekebing, 1959. Foto: JB-F, Ribe.
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Fig. 2

Skabelontegning til SNNB MP 1-3 Motorbivogne.

Sider fremstilles af 0,5 mm rillet plast (1 mm braeddeafstand).
Gavle fremstilles af 0,5 mm rillet plast (1 mm braeddeafstand).
Alt andet fremstilles af 1 mm glat plast.
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samme for begge vogne. Opgaven er for be-
gyndere, og byggemetoderne kan uden vi-
dere overfares til FD-vognen, nar man an-
vender skabelontegningerne, og tager hgj-
de for de allenzevnte forskelle som laengde,
tagrunding og V-armering.

Men lad os ga i gang med at bygge Stubbe-
kebingvognen.

SNNB MP 1-3

Der kabes en lgs Liliput-undervogn. Svaren-
de til katalog-nr. 270 eller 271... ellers ma
man »slagte« en hel vogn. Er det sidste til-
feeldet, fiernes forst hjulene. Derefter afta-
ges lagerne. Til sidst lirkes vognkassen af,
og laegges vaek.

Tilbage har man en undervogn, der nu skal
afkortes til enskede leengde. | tilfeelde af
SNNB-valg, fiernes 15 mm fra undervognen,
saledes at lzzngden malt over pufferplanker
bliver 109 mm. Inden afkortning er Liliput-
undervognen 124 mm.

Det vil sige, at man skal fierne 15 mm. Jeg
har skéret saledes, at batterikassen bliver
siddende, idet MP 1-3 havde fiskekasser.
Batterikassen bliver pa disse vogne altsa
»konverteret« til fiskekasse.

Den letteste made at udskaere midterstyk-
ket, geres ved at pasaette en red tapestrim-
mel tvaers over undervognen, hvor stykket
skal fijernes, idet tap’en strimles til i en bred-
de af 15 mm. Sa saver man blot efter tape-
kanterne med ROCO- eller Humbrol-sav, og
far derved to psene halvdele. Stykket med
tap’en kasseres.

Vognen sammenlimes ved hjeelp af vogn-
bund udskaret af plasticard, malt efter stykli-
stetegningerne. Serg for at der er lige langt
ud til pufferplankerne i begge ender. Anvend
Araldit Rapid eller anden god lim.

Herefter udskaeres loftet, der har samme
mal som vognbund, og har tykkelsen 1 mm.
Sider og gavle udskaeres af 0,5 mm brsedde-
rillet plasticard efter styklistetegningerne.
Anvend »Evergreen« plasticard, som er flot
rillet (1 mm brsedder). Ellers bar man gere
sig den ulejlighed at oprille braedderne en
ekstra gang, hvis man anvender plader med
pressede riller (mj-tek).

Fremstilling af endeperron til SNNB motorbivog-
ne: Messingplade bukkes og loddes til endeper-
ron som rakvaerk, hvorefter der loddes 1 mm @
trad fast som tagunderstetning.

i
Fig. 5

Fremstilling af overgangsbeijler. 0,4 mm jerntrad
faestnes i forborede huller og bukkes som vist.
Forst limes nederste trad, hvorefter bgjlen bukkes
og feres gennem overste hul. Bojes op, og limes
fast pa indersiden.

Vognkassen samles, og vi tager fat pa taget.
Det fremstilles af 1 mm glat plasticard limet i
lag-pa-lag. Dimensioner fremgér af stykli-
stetegning.

Taget er pA SNNB'’s vogne let at fremstille,
idet der er plant hele vejen rundt i underkan-
ten. Nar det er tert og groft tilslebet, udspart-
les med lidt plasticpadding. Laeg det tyndt
pa, 3-4 gange og slib ind imellem, indtil an-
skede runding er opnaet. Fremstil evt. et tag-
laere efter tegningen og brug dette til at male
efter.

Nar taget er tart, limes det pa vognkassen.

Nu monteres lister rundt om derene, og
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vandnaeser under vinduerne, alt af 0,5 mm
plast-strimler.

Endeperronerne er lidt vanskeligere at frem-
stille. Her anvendes 0,3 mm messingplade, 2
stk. i malene 28 x 12 mm som selve platform,
mens raekveerket fremstilles af 0,3 mm mes-
sing 12 x 12 mm, 4 stk. i alt. Reekvaerket buk-
kes let og loddes til platformen. Dernaest pa-
loddes tagstetter. De laves rigelig lange, og
klippes senere til.

Gelzenderovergang bukkes af 05 mm trad
og loddes fast, 4 stk. i alt. Til sidst araldittes
hele herligheden fast pa undervognens en-
deperroner.

Tagventilerne er fra Electrotren. Ferst bores
huller i taget, hvorefter de limes fast. Toilet-
ventilen er et blat sem, faestnet i en stubfor-
met hvaelving, lavet af plasticpadding. Selve
toiletaflabet pa undervognen er et tomt kug-
lepennerer af messing, afkortet i passende
leengde og araldittet fast. Overgangsbroer-
ne fremstilles af 0,3 mm messing i sterrelsen
10 x 8 mm.

Med hensyn til endeperroner kan disse ogsa
fremstilles af tynd plasticard. De runde hjer-
ner paraekvaerket fremstilles ved forsigtigt at
forbukke plastic’en (0,3 mm) over en bord-
kant eller andet hardt, rundt materiale. Husk
at selve platformsenderne ogsa skal runde

ligesom reekvaerket, og afskeeres efter at ree-
kvaerket er pasat. S har man nemlig noget
at skeere efter.

Til sidst palimes kurvepuffer i forborede hul-
ler, og vognen gar til maleren.

Vognkassen males med fortyndet 64-brun,
der efter terring gives en gang klarlak. Un-
dervogn og endeperroner skal vaere sorte,
halvmat. Taget gives en gang selvbronze,
f.eks. Humbrol nr. 11 iblandet lidt 56-alumini-
um.

Efter terring gennemvaedes vognkassen
med sort fortyndet vandfarve (farvelade), og
man far en slidt udseende vognkasse.

Til sidst: Den opmaerksomme bygger har
opdaget at vognen ikke er udstyret med la-
ger. Jeg har simpelt hen ingen nem og god
l@sning pa dette problem. Man kunne opteg-
ne menstret pa et stykke klart plastic, men
det ser ikke rigtigt ud. Er der slet ingen lee-
ser, som har et genialt indfald vedrerende
fremstilling af gitterldger. Engang kunne
man fa dem i lgs vaegt fra Dan-Train og UK-
modeller, men det er en saga blot.

ET TIP: Ved fremstilling af vogndele kan det
betale sig at tage en kopi af styklisterne, lime
dem pa plasticard, og sa udskaere efter dis-
se. Herved spares man for en masse opmé-
lingsarbejde.

SNNB MP | i model, bygget af Claus. | teksten beskriver han hvordan.
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DSB FD 4806 set fra kakkelovnssiden. Vognen er fotograferet - kort efter overle veringen til @SJS - i Har-

lev, 1957. Foto: Guldbaek, Esbjerg.

DSB litra FD-motorbivogn

Fremstillingen til denne vogntype foregar pa
samme made som ved SNNB’s vogne. Blot
skal undervognen kun afkortes med 7 mm,
saledes at laengden over pufferplankerne
bliver 117 mm. Skzer over lige ved siden af
batterikassen. Afstanden mellem to konsol-
ler pa undervognen er 6 mm. Snupper man
en del af den hosliggende konsol, har man
taget de nedvendige 7 mm.

Vognsiden pa litra FD eri HO 8 mm lsengere
end pa SNNB’s vogne, ligesom vinduerne er
11 mm brede (mod 10 hos MP-vognene).
Hosstaende har vi gengivet vognsiden til
FD-vognen. Gavlene er ens i begge ender.
Derimod skal alle bund- og tagstykker for-
leenges 8 mm for at passe til FD-vognsider-
ne.

Endeperronerne pa litra FD er lettere at
fremstille end pa SNNB MP-vogne, idet raek-
veerket ikke runder i hjgrnerne, men blot en-
der med plader ligesom Liliput-

=\

4

HOS OS FINDER DU:

HO: Marklin- Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Marklin

K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Vollmer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Mérklin

HUSK(! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsé

gode rad. a &

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Radby. TIf. (03) 90 83 07
Abent normal butikstid. Mandag lukket
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personvognene. Selve platformen pa ende-
perronerne skal have malene 10,5 x 25 mm,
hvilket betyder at industrivognens endeper-
ron uden videre kan anvendes.
Vognen bliver ved denne metode 2 mm(!) for
lang, mens akselafstanden ma ngjes med at
blive 66 mm, hvor den skulle vaere 69 mm i
HO.
Bemaerk, det er ingen fejl, at undervognen
afkortes 7 mm til litra FD, mens vognkassen
er 8 mm lzengere. Arsagen er forskellen pa
laengden i endeperroner. FD har en leengde
pé& 10,5 mm, mens SNNB MP 1 har leengden
12 mm.
Taget fremstilles p4 samme méade som ved
SNNB’s vogne, dog forleenget 8 mm som al-
lerede naevnt. Nar det er knastert, skee-
res/tilfiles en lille bue i underkanten af taget,
gaende ca. 2 mm som hgjeste opskeering.
Se tegninger.
Til sidst pasaettes V-armering af flade plast-
strimler 1 mm tykke.
Husk at afsave batterikassen til litra FD.
Claus

1961. Foto: JB-P Ribe.
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Alternativ bygning af motorbi-
vogne SNNB 1-3 og DSB FD

Efter at hosstdende model var bygget og be-
skrevet, udgik Liliput af det danske program,
og det kan derfor veere vanskeligt at finde en
undervogn som svarer til Liliputs anvendte.

Men erstatningen er let at finde. | stedet kan
man anvende LIMA's kendte kelevogn
(katalog-nr. 30 31 03 m. fl.), der skaeres over
og afkortes til korrekt akselafstand. Vognen
har de rigtige aksellejer, naesten bedre end
Liliputs vogn, men mangler trinene ved en-
deperronerne, ligesom vognen ikke har ind-
hak til sidstnaevnte.

Indhakkene klares simpelt hen ved at skaere
det ud. Det behaver ikke vaere sa ngjagtigt,
idet bundpladen (fig. 3B) vil daekke eventu-
elle ujeevnheder.

Taget pa FD-vognen kan ogsa fremstilles
som »snydetage, idet der fremstilles lagka-
getag uden den typiske hvaelving under en-
deperronerne. |
Tagskabeloner og gavl finder man i fig. 3 C

(teksten fortseettes side 12)

... 0g 4806 set fra modsatte side. Ogsd denne gang fotograferet i Hérlev, blot nogle &r senere, nemliig j
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Figuren viser i perspektiv, hvorledes vognkassen til litra FD/SNNB MP-motorbivogne
samles ud fra hosstdende skabelobtegninger. Bemaerk, at der pa skitsen mangler teg-
ning af loftet, der af overskuelighedshensyn er udeladt. Loitet skal selvfalgelig placeres
inde i vognkassen, idet loftets overkant skal holde kant med vognsiden for oven. Taget er
tegnet med henblik pd samling af DSB FD-vogne, idet taget bukkes af 3 dele (stykkerne
D, E, F pé fig. 3) og limes sammen i lagkage. Derefter anbringes et lag plasticpadding og
taget slibes til. Fremstil evt. et taglaere, hvorefter den rette tagfacon kan slibes.

og D. Tagpladerneifig. 3D, E og F udskaeres
af 1 mm glat plasticard og forbukkes over en
tagkant, hvorefter de limes pa den samlede
vognkasse. Et tip: Inden udskaering af tag-
plader, forbukkes alle stykker, hvorefter de
udklippes med saks. Stettepladerne beho-
ver ikke veere ngjagtige, idet kanter m.v. ud-
jeevnes under tilslibning af tagfacon.
Herefter laegges plasticpadding pa de on-
skede steder, og der slibes til lidt efter lidt,
saledes attaget far den rette krumning. Gjort
med omhu, vil ingen vaere i stand til at se, at
taget ikke har hul taghveelving uden at vog-
nen vendes pa hovedet.

12

De typiske DSB-gitterlager, som flere aeldre
2-akslede personvogne var udstyret med,
har lzenge veeret et stort problem for model-
byggere. Det skulle imidlertid veere et over-
stiet kapitel, idet lagerne fas i setset metal
fra GREMO-modeller i meget fin udferelse.
Vogne som havde gitterlager, var f.eks. CU,
CY, FE, FD og CV. Desvzerre fas lagerne kun
i1:87 og kan kebes hos forhandlere, der ferer
GREMOs produkter, bl.a. PA SPORET og
Trinbraetterne i Jylland. Se venligst adresser
pa disse andet steds i bladet.

Husk for gvrigt V-armering og trin, safremt

LIMA’s undervogn anvendes. .
(teksten fortsaettes side 14)
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Lige for deadline modtog vi fotos af FD-vogn bygget i model af Ove Larsen, Neestved. Vognen er
bygget pd LIMA Coca-cola-undervogn som beskrevet i naervaerende byggebeskrivelse af litra FD. Pa
det ene foto ses tydeligt, hvordan undervognen er overskaret, ligesom man kan se opbygningen af
taget, der er fremstillet som plasticard-lagkage med plastic-padding.

Bemaling

DSB’s FD-vogne har i alle deres dage veeret
at finde i lakeret udgave. Nylakeret vogn fas
ved at mixe Humbrol 24-gul med 62-brun og
give en gang klar lak bagefter. Andre farve-
kombinationer kan anvendes. Se tidligere
numre af bladet. Husk at endeperronerne
skal have et slidt treeudseende efter mange
fedders beraring. Denne kuler kan fas ved at

male med 64-gra mixet med lidt 62-brun.
TA

Lidt om DSB’s FD-vogne

FD-vognene udgjorde en lille vogngruppe pa i alt
11 vogne, der var i familie med andre sma 2-aksle-
de personvogne, beregnet pa fremfersel i sma
motortog med MA, ME og MC som traekkraft. Mo-
torbivogne hos DSB har som hovedlitra altid F,

14

hvilket man stadig i vor tid kan finde f.eks. FL som
bivogn til ML-lynettetog, og FM, der er S-togs-
mellemvogn. FD blev bygget hos Scandia i &rene
19271930 og indsat i naevnte sma& motortog.
Oprindelig havde litra FD centralkoblinger som
ME-vognene, men blev i 1932 forsynet med almin-
delige puffer og traektej. De havde opvarmning
ved koksfyring til egenvarme.

4 vogne blev stationeret pa Sjzelland, mens 7 vog-
ne blev sat i drifti Jylland. Sidstnaevnte til trafik pa
vestjyske straekninger. | togplan 6 1933 finder man
oprangeringer og faerdsel med FD-vogne falgen-
de steder.

Tog 379 Struer-Skjern-Esbjerg: ME-FD.

Tog 351 Langa-Viborg-Struer: ME-FD-DC.

Tog 396 Esbjerg-Ringkebing: ME-FD.

... 0g mange flere, s mange at man mé undre sig
over, at der var FD-vogne nok i Vestjyske.

Pa Sjeelland anvendtes vognene til trafik p3
straskningerne Kebenhavn-Kalundborg-Roskilde
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Efter krigen blev FD-vognene stationeret i Naest-
ved hhv. Ringsted, hvor de anvendtes i lokaltog el-
ler som forstaerkningsvogne.

| det jyske synes FD-vognen ikke at vaere meget
anvendt i den daglige drift efter krigen. Ogsa her
blev den forstaerkningsvogn til brug for hgjtidstog.
| 1956 blev alle vogne udrangeret. To vogne blev
kebt af Sjeellandske privatbaner, nemlig @SJS,
der kebte FD 4806, mens KRB tog sig af 4805. Hos
KRB fik 4805 nyt litra og nummer, nemlig B 2,
mens vognen hos @SJS forblev ved sit gamle
nummer indtil udrangeringen i 1966. KRB-vognen
blev ophugget ved banens lukning i 1963.

FD i data

Nr. Bygget Nr. efter

Neerbillede af koblingssystemet pa FD 12 037 (FD for 1941 Scandia 1941
4808), hvor man tydeligt ser den krogede facon 12031 1927 4801 1956
pa koblingen, og den nedhaengende trykluftslan- 12032 1927 4802 1956
ge. Foto: JMJK/Scandia. 12033 1928 4803 1956

12034 1928 4804 1956

12035 1928 4805 1956 til KRB

og Kebenhavn-Ballerup. P& Nordvestbanen 12036 1928 4806 1956 til @SJS
(Roskilde-Kalundborg) var oprangeringen: ME- 12037 1928 4807 1956
FD-ME, mens et enkelt togpar pa Vestbanen var 12038 1928 4808 1956
oprangeret som ME-FD-FD. 12039 1930 4809 1956
P4 straekningen Kebenhavn-Ballerup-Frederiks- 12040 1930 4810 1956
sund kertes ME-FD-ME. 12041 1930 4811 1956

TA

Udr. Bem.

MARKLIN-VENNER! SE HER

rocsaT 285 1445~

Endnu fa scet tilbage
VI GOR OGSA NOGET FOR SKALA N

Sender overalt

Vi farer i gvrigt: TRIX, Piko, Jouef, Roco, Fleischmann, Marklin, Arnold,
Electrotren, Peco, Williams, MJ-tek og Banebgger.

SILKEBORG MODELHOBBY

Guldbergsgade 31 . 8600 Silkeborg . TIf. 06 80 22 70
Aben: Man.-tors. 14.00-17.30, fre. 14.00-19.00, lg. 9.00-13.00
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JERNBANELITTERATUR

Danmarks Jernbaner

lllustreret historisk handbog af Martin Buch
og C. I. Gomard, Kappels Forlag,

376 sider 200 illustrationer, format 17 x 25 cm
Reprint af Bane Boger 1987, kr. 228-.

At anmelde en bog, der er udgivet i 1933, og altsa
er 54 ar gammel er lidt af en uriaspost at blive sat
pa, ikke alene fordi den bliver set pA med 1987-
gjne, men ogsa fordi det er en klassiker.
Banebager har selv skrevet, at dets ambitioner er
at udgive kvalitetsbetonede bager om fortrinsvis
dansk jernbanehistorie. Dette er lykkedes med
dette reprint af Danmarks Jernbaner.

Normalt udgives bager herhjemme om et be-
greenset emne inden for jernbaner, men denne
bog rummer det hele om jernbanen anno 1933.
Jeg vil veere fraek og pasta, at nu ved jeg, hvor
mange forfattere gennem tiden har fundet kilde-
materiale til historiske beger om banestraeknin-
ger, og det er der jo ikke noget odigst i.

Bogens hovedafsnit er simpelt hen historien om
de enkelte banestraekninger i Danmark, starten-
de med banerne i Slesvig-Holsten.

Ikke alene beskrives banernes bygning, men i bo-
gen fortaelles ogsa omde politiske stridigheder far
og under byggeriet. @konomi, geografiske- og
geologiske problemer bliver behandlet pa en sa-
dan made, at man virkelig ma beundre de to forfat-
tere og takke dem, for at de fik nedskrevet histori-
en, mens nogle endnu havde den i erindring.
Det som jeg finder interessant er ligeledes per-
songalleriet bag de enkelte baner. Det var sande-
lig nogle statelige herrer at se pa, men efter be-
skrivelsen af dem, sa sandelig ogsa i deres evner
til at f& noget igennem. Mange af dem havde en
militeer fortid, hvilket ikke fornaegter sig.

Det neeste afsnit handler om den »ny tid« og er
meget interessant at laese med nutidens gjne.
De to nzeste afsnit om sikringsanlaeggene og
skibsoverfarterne afrunder bogen af historisk -
stadig anno 1933 - men hvor er det dog en fanta-
stisk udvikling fra dengang og til nutidens HKT og
ATC.

I afsnittene om »de ledende principperibanernes
takstberegning« beskrives dels det historiske
aspekt, men ogsa problemerne ved indforelse af
rabat- og saerordninger. Pudsigt nok sidder jeg
med 1987-systemets nyindferte takst-zone system
ved siden af - historien gentager sig!

Sluttelig afrundes bogen med tal og grafer om
»banerne i dagx.

Banebeger har fornuftigt nok udeladt optryk af
bind Il der er den biografiske del, for den har me-
get féinteresse i. Peer Thomassen har udarbejdet
rettelser og et tillaeg, der ger bogen nutids bruger-
venlig ikke mindst registeret bagerst i bogen.
Nu kan man sperge sig selv, hvad man skal med
en bog fra 1933 om banerne dengang, og det fin-
des der sikkert mange svar pa, men jeg kender
mit eget. Uden historien, ingen nutid og fremtid.
Tak for reprintet Banebager.

SD

Tegningshafte over det
rullende materiel fra
Alborg Privatbaner, 1. del

Format A4, 72 sider, kr. 48,-. Fas ved at indsaette
kr. 48,- pa giro 1 30 85 72. JMJK Tegningsforlag,
Narre Alle 79, 8000 Arhus C.

JMJK har udgivet nok et hzefte i raekken over seri-
en af privatbanemateriel, denne gang fra en af de
populeereste og mest yndede af alle danske pri-
vatbaner, nemlig Alborg privatbaner. Banerne
bestod af 3 »forvaltninger«, der helt sikkert er
kendt af alle jernbaneinteresserede. Men lad os
for en god ordens skyld neaevne alle3, nemlig FFJ
(Frederikshavn-Fjerritslev), ~ AHJ  (Alborg-
Hadsund) og AHB (AIborg-Hvalpsund). Banerne
havde en omfattende park af rullende materiel,
0g JMJK har foretaget den fornuftige disposition
atopdeledetrullende materiel i 3dele: 1. del inde-
holder godsvogne, 2. del vil indeholde person- og
rejsegodsvogne, mens sidste bind vil omfatte
traekkraften.

1. del med godsvogne er allerede i handelen,
mens de evrige udgivelser - ifalge Niels Jorgen
Hansen fra JMJK - felger i de kommende &r. Det
er et seerdeles hardt og tidsrevende arbejde at
fremfinde tegninger fra arkiverne, men opgaven
er med forste bind lykkedes til fulde.

Her er alt, hvad en mj’er kan enske sig af tegnin-
gertil en sterre privatbane i skala 1:45 lige fraden
lukkede vogn til sneplove (med diamantbogier);

Bogen indeholder en total oversigt over gods-
vognsmateriellets historie i tabellarisk form, sale-
des at enhver vogns skeebne tydeligt kan falges.
Dog mangler oplysninger (arstal) over, hvornar
vognene komtilbanen, men det er dog en petites-
se i forhold til den maengde oplysninger, der giv-
es. Enfinting er, at man ved visse vogntyper har
angivet forskellige farver for den samme vognty-
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nu det?

Fa vished i det kommende
saerskrift nr. 7, der forteeller
de beremte diesellokomo-
tivers historie lige fra leve-
ringen op til i dag, hvor ud-
rangering er i fuld sving.
Heeftet - der bliver pa 76 si-
der - er det farste i Dan-
mark, som beskriver loko-
motivernes historie i leven-
de tekst, illustreret med
masser af spandende fo-
tos, som nok skal fa gjnene
speerret op pa alle jernba-
neinteresserede.  Maski-
nerne vises selvfoalgelig
med plantegninger i skala
HO ligesom indmaden be-
skrives ved »anatomiskes«
tegninger.

b ie R S T
Haeftet indeholder ogsa sjeeldne fotos af de danskbyggede MY ere og naturhgws bllleder
af MX’erne i oprindelig udgave (hvordan sa de egentlig ud...?), fotograferet af Arne Kirke-
by (eeldre fotos), Jan Lundstrem og Torben Linde (nyere fotos). Og det borger for den fo-
tografiske kvalitet.
Endvidere findes et afsnit om beslaegtede MY-lokomotiver i andre lande. Og selvfalgelig
komplet skema over maskinernes byggear, hjemsted og skeebne.

@nsker du, at veere sikker pa at fa dette spaen-
dende hzefte saindsaet kr. 55,- pa giro 3 38 55 07
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved og
meerk talonen »MX/MY« og du modtager automa-
tisk heeftet nar det er i handelen sidst i januar ma-

ned 1988.

MX/MY

... de ligner jo hinanden allesammen
. men gor de

LOKO ‘

MDTIVET ]
i




pe. Det geelder saledes |-vognene der bade var
grd og hvide... og nogle med paskriften K@D-
VOGN. Af tabeller fremgar det tydeligt, hvilke
numre, der havde hvad, og i hvilken kuler. Sam-
me forhold ger sig geeldende ved KL-vognene. Li-
ge noget for nummermanden og modelbyggeren.
Viser med gleede frem til de kommende bind, og
h&ber at man ogsa vil udgive et tegningshasfte
med nogle af banernes stationer. Det vil imidlertid
blive en vanskelig opgave, forteeller N.J. Hansen
fraJMJK. Tegningerne hertil befinder sig i Lands-
arkivet i Viborg, og er sveert tilgeengelige med
hensyn til kopiering og nedfotografering. Men lad
os hébe, man finder en lgsning, séledes at der
kan udgives et 4. bind om banens bygninger til
gleede for alle, der interesserer sig for APB - gi-
ganten inden for dansk privatbanedrift.

Tegningshzeftet anbefales pa det kraftigste. TA

Vandelbanen 1897-1957

af V. F. Hejlesen, V. Rasmussen m. fi. (-Vandelba-
negruppen«) pa Vejle Kulturhistoriske Museums
Forlag, 128 sider, format 19 x 27 cm. Ca. 200 fotos,
23 sporplaner og kort, 5 tegninger af rullende ma-
teriel. Pris kr. 150~ + porto kr. 14,~. Kan kebes ved
henvendelse til Vejle Kulturhistoriske Museum,
Flegborg 18, 7100 Vejle, tif. 05 82 43 22. Mandag-
fredag 9.00-13.00, fredag til ki. 17.00.

Dette er en rigtig historisk bog om en bane og
dens omgivelser, der ikke alene har interesse rent
lokalt, men ogsé i langt sterre kredse. Det skyldes
at bogen er opstillet og skrevet i bedste »banebg-
ger-stil«i et meget fint lzeseligt og flydende sprog,
krydret med en masse spaendende fotos, der ald-
rig fer har vaeret offentliggjort.
Bogen om Vandelbanen - forkortet VVGJ (Vejle-
Vandel-Grindsted) - er inddelt i 3 hovedafsnit,
nemlig
Banens stationer og holdepladser. Her vises
banens linieforleb ved hjaelp af stationsfotos,
sporplaner og det rullende materiel.
Banens historie, hvor man beskeeftiger sig
med banens »trivsel og drift« lige fra begyn-
delsen til lukningen, og hvor det rullende ma-
teriel bliver indgédende behandlet.
Tabeller, bl.a. med en komplet oversigt over
Vandelbanens rullende materiel, lige fra an-
skaffelsen til udrangering m.v.
I sagens natur er det mig umuligt at kontrollere om
de givne oplysninger er korrekte, men det skal de
nok veere, idet researcharbejdet har taget over 5
ar, for end veerket har set dagens lys.
Historien om Vandelbanen er spaendende og in-
teressant fortalt med en masse pudsige og spaen-
dende kapitler. Det rullende materiel far megen
omtale, bade i tekst og fotos, hvorimod det kniber
med tegninger.

Men maengden af spaendende fotos af s4 at sige
hele »molevitten« opvejer rigeligt tegnings-mang-
len. Her er milj@ pa ethvert foto fra banens drift,
hvor kupé-personvogne 0g godsvogne preeger
naesten alle motiver. Der er spaendende oplysnin-
ger om DSB G-maskiner p& banens spor, 0g en
helt»ny type« godsvogne dukker op i bogens spal-
ter, nemlig bomuldsvogne!!! Her er masser af god
leesning for den stordriftsinteresserede til de lan-
ge vinteraftener, og her er masser af stationsmiljo
og ideer for mj’eren, der ensker en lille privatbane
paanleegget. Her er det serveretien gedigenbog,
trykt pa laesevenligt godt papir med masser af ty-
delige, gamle fotos.

Endnu en bog, der ber findes pa hylden hos en-
hver jernbaneinteresseret.

Anbefales kraftigt! TA

Fra 40’erne til 80’erne

Bogen for MJ’eren og samleren

af Torben Ziegler, Dansk Model Forlag (ISBN 87.
982617-1-1). Format A4, 163 sider. 65 fotos og teg-
ninger. Stift omslag, limet i ryggen. Fas ved ind-
seettelse af kr. 95,- plus forsendelse kr. 13-. P4 giro
3 55 06 21, Torben Ziegler, Narrebred 19, 2625
Vallensbaek.

Umiddelbart for redaktionsslut modtog vi et ek-
semplar af ovennaevnte bog. Pladsen og tiden til-
lader desveerre ikke, at vi kan anmelde bogen i
dette nummer. Men det lover vi at gere i nr. 19. Det
fortjener den. Den indeholder - s vidt vi kan se -
alle modeller af dansk karakter i starrelserne Z, N,
TT,HO 0g O samt lIm, foruden skubbetog med ho-
vedvaegten lagt p&4 HO. Resultatet af bogen skyl-
des stor interesse fra forfatterens side for dansk
rullende modelmateriel... og over 6 &rs forarbejde.
Bogen beskriver hver model med katalog-nr., ar,
epoke, litrering, modelmal, mél 1:1, afvigelser fra
forbilledet samt evt. bemaerkninger. Ligeledes
forefindes en »litrerings-modelnagle«, s& man
hurtigt kan finde en ansket model. Ogs& sakaldte
reklamemodeller - d.v.s. danske modeller uden
egentlig forbillede - er medtaget i bogen.
Bogen kan kebes hos falgende forhandlere: Ny-
boder Hobby, PA SPORET (begge Kabenhavn),
Williams Modeller (Allerad), Roskilde Togshop,
Remisen (Nykebing F.), Astoria Modelhobby
(Redby), Hobbyland (Horsens), Trinbraettet (Ly-
strup), Remisen (Silkeborg), Silkeborg Model og
Hobby, Legeland (Thisted), Nordjysk Hobby (Al-
borg), Normanns Hobby (Arhus) og Naestved Fri-
meerkehandel. Endnu mangler vi oplysninger om
forhandlere p& Fyn, men vi haber at kunne give
disse i forbindelse med anmeldelsen i nzeste
nummer af bladet.

SD
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LIMA-
MODELLER

som hidtil ikke har
veeret til at fa
i Danmark

Nr. Type Kr.
208052 LP Svensk loko .... 392,00
208130 LP Norsk loko

208133 LP Tysk loko

208143 LP Tysk loko

(LP = til luftledning).

302811 Godsvogn

302931 Silovogn

303103 Interfrigo

303106 Lukket godsvogn, Gs 39,25
303111 QDlvogn 47,75
303191 Kelevogn 64,50
303547 Svensk litra O 47,75
303550 Findus kelevogn 47,75
303533 Godsvogn 50,50
303575 Aben godsvogn .. .. 40,00
309130 Tysk personvogn ... 106,25
309141 Svensk personvogn . 78,50
309150 Norsk personvogn .. 73,00
309158 Svensk personvogn . 78,50
309174 Tysk personvogn ... 84,00
309222 Norsk personvogn .. 73,00
309257 Svensk personvogn . 78,50
309270 Svensk personvogn . 78,50
309308 Norsk personvogn .. 73,00
309335 Svensk pakvogn 67,25
5 forsk. el-master fra 9,90
3 forsk. luftledningerfra .... 9,90
149704 militeertogsaet kun .. 588,00
149711 TGV-seet

Lima-biler, containere,

og meget meget mere

LIMA-katalog

Ring og her naermere.
Vi sender overalt, + porto.

NAESTVED
FRIMAEERKEHANDEL

Ostergade 30 - DK 4700 Naestved
TIf. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13

Siva’ la EVP
Erik V. Pedersen, Ballerup (kendt for sine flotte

modelbygninger i Signalposten) skriver til os ved-
rerende fremstilling af siv:

»[ artiklen »Privatbaneendestation med havnemi-
lio« i LOKOMOTIVET nr. 14, foreslar I, at man bru-
ger gamle pensler som siv. Det kan man vel 0gsa,
omend der maske nok gar nogle stykker til!!! Men
hvad med sejlgarn?! Det bruger jeg selv. Og pa fol-
gende made:

Bor et lille hul i pladen og stik de to frie ender af et
stykke trad (eller nylon-fiskesnor) igennem, séle-
des at der dannes en lekke ovenfor hullet (fig. 1).

Fia’{ ;

En tot indfarvet sejlgarn laegges i lokken, og traek-
kes ned i hullet. Evt. kommes der lidt lim i hullet Ii-
ge inden sejlgarnet traekkes ned. (fig.2).

Til sidst holdes der igen pa sejlgarnsdusken, og
trdden kan traekkes ud nedefra, nar der kun traek-
kes i den ene ende af traden. Eller man kan evt.
bare klippe traden af (fig. 3).

LOKOMOTIVET: Tak til EVP for tipset. Sadanne
smé fikse tips er vi glade for... 0gsa fra andre laese-
re. Kom bare med flere tips!



DSB litra

S 728 pd Hovedbanegarden i

Kebenhavn, juni 1960. Foto:
H.G.C., Odense

Det populeere DSB-naertrafiklokomotiv i virkelighed

og model
1. del

Indledning

Redaktionen har efter at have udfert nogle fi-
ne tegninger af S-maskinen opfordret mig
til at skrive om bygningen af den i HO. Det er
mit indtryk, at der eksisterer en hel del mo-
deller, der er tilblevet ved sammenbygning
af Piko eller Marklin underdele med Bodans
overdel. Hvordan dette skal geres aner jeg
ikke. Neervaerende artikel er derimod en
videregivelse af en begynders notater om
bygning af en S-maskine fra grunden af. Jeg
har siden drengeérene nzeret et anske om at
bygge modeller af danske lokomotiver og
gjorde ogsa flere forseg, men ndede aldrig
ret langt. Til gengeeld har jeg med stor for-
ngjelse leest om andre, der bare gjorde det.

Af Nils-Erik Norsker, Charlottenlund

Ja, de loddede det ene vidunder op efter det
andet. Er man som jeg ren selvlzert p& omra-
det, kreever det nok en vis tAlmodighed, stae-
dighed og selvsikkerhed at gennemfare et
sadant byggeri, med mindre man er fedt fin-
gersnild eller er et naturtalent pa omradet.
Og de, der har disse evner, er denne artikel
ikke skrevet for.

Selv er jeg blevet inspireret af Guldbaeks
»Damptreekkraft i Model« samt Keysers byg-
geseettil litra C & P, som mekanisk var sa rin-
ge, at de straks fik mig til at udtaenke alterna-
tive lesninger. Jeg er mange erfaringer rige-
re og far formenthg farst et par rigtig velke-
rende modeller, nar jeg selv far bygget et par
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komplette underdele op med ekvilibreret
hjulophaeng.

Det gav mig imidlertid stedet til at starte fra
bunden af, og nar jeg valgte S maskinen
skyldtes det dels at jeg er vokset op sammen
med den ved Nordbanen dels at Bodans
overdel stadig kan erhverves og derved lette
vejen til den feerdige model i hvert fald psy-
kologisk.

| skrivende stund er min S-maskine endnu
ikke helt feerdig, men mange ideer er ble-
vet fostret og udviklet undervejs i vor bygge-
gruppe - S-maskine gruppen - og de forelabi-
ge provekarsler har bekreeftet, at der efter
konceptet godt kan fremstilles velkerende
modeller med god traekkraft.

Endvidere har vi i et godt teamwork faet pro-
duceret forskellige lgsdele bl.a. i setset ny-
solv de vaesentligste dele til gangtejet. Skul-
le man derfor fa lysttilatgaigang, erder mu-
lighed for at skyde et par genveje.

Forinden bar man dog gere sig klart, at et sa-
dant projekt tager en vis tid. Man skal derfor

4 )

ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 ¢ 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag ................ kl. 16.30-19.00
lerdag ................ kl. 10.00-13.00
Vi forer bl.a.:

MARKLIN
ARNOLD-N
LILIPUT
ROCO

samt byggeseet i farende meerker

...0qsa kob oqg salqg af brugt
\_ g g salg g J
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ikke bygge selv for hurtigt at fa noget ud at
kere. Derimod ma man have den indstilling,
at man godt kan, og at det selvfglgelig vil lyk-
kes en dag at fa en velkerende og flot model
ud af alle anstrengelserne.

Vaerktoj til modelbygningen

Dertil skal man arbejde efter sine egne nor-
mer og krav, som man kan skaerpe efterhan-
den som gvelsen og selvtilliden vokser. En-
delig ma man rade over lidt vaerktgj og her-
iblandt gerne en boremaskine i stander, sa
man med sikkerhed kan bore uden skeevhe-
der. Men ellers er det forbavsende, hvor lidt
veerktej man kan klare sig med.

Da jeg bygger i metal - nysglv og messing -
en en loddekolbe nadvendig, men en 25 W
elektronikloddekolbe samt loddefedt og lod-
detin er alt, hvad der behaves. Sa skal der
bruges en levsav med metalklinger M3 og til
det fine MO samt diverse taenger, nalefile
m.v. | forbindelse med loddearbejde er en
selvholdende pincet, storkenzeb eller lig-
nende en hjaelp. Aluminiumsharklemmer el-
ler tarreklemmer af tree kan ogsa bruges. Til
optegning og maltagning benyttes ridse-
spids, lille stallineal, skydelaere og en lille
vinkel. Da jeg holder af at kunne skrue ting
sammen og dermed have mulighed for at
skille dem ad igen, er der af og til brug for at
kunne skaere gevind. Jeg benytter 2 mm ge-
vind og har derfor snittappe tilindvendigt ge-
vind. Man vil i vidt omfang kunne klare sig
med fastloddede matrikker, men gevind-
skeering synes jeg er lettere. Man kan selv-
felgelig fa tappe til mindre gevind som 1, 1,2,
1,4 og 1,7 mm, men disse er alt for dyre, og
salaenge de bruges til skjulte monteringer
ganske ungdvendige.

Ekvilibreret ophaeng... og kurveradier

Det er velkendt, at en trebenet taburet aldrig
vipper og ikke veelter sa leenge tyngdepunk-
tet holdes inden for den trekant benene mar-
kerer pa gulvet. Dette er det grundlaeggende
i det princip jeg benytter ved bygning af loko-
motivrammer med ekvilibreret hjulophaeng.
Herved sikrer jeg, at S-maskinens 6 drivhjul
alle og altid har kontakt med skinnerne. Det



Rammestykker efter lovsavsarbejdet.

siger sig selv, at stremoptagning, traekkraft
og sporsikkerhed vinder herved. Hvis alle
drivhjulene er fast lejret i rammen, vil ved
kurver og ujaevnt spor maske kun 3 af disse
sta pa skinnerne.

Ideen til maden at udfere ekvilibrering pa
har jeg fra England. Jeg faldt for den geniale
enkelthed, som betyder at alle med en lod-
dekolbe samt lidt omhyggelighed kan gen-
nemfare metoden med godt resultat.

Det kraever kun et mindre merarbejde at ud-
fere det ekvilibrerede ophaeng. Det er ikke
vanskeligt, og chancen for en velkerende
model er - efter mine erfaringer - meget stor-
re.

Et andet krav der ma fastlaegges er, hvilken
mindste kurveradius modellen skal kunne
gennemfere. Jo skarpere kurver jo sveerere
er det at bygge en skalatro model med kor-
rekte detaljer. Det koster noget, hvis model-
len skal kunne klare en af de snaevre »indu-
strikurver«. Jeg har selv lagt mig fast pa en
minimumsradius pa 50 cm, men ogsé den
har givet problemer, og jeg planlasgger at g&
op til 70 cm. For S-maskinen giver iszer bag-
endens udsving problemer, og i hvert fald
ved kurveradier under 50 cm ma man und-

veere trinene til fererhuset samt banerem-
mere 0og snenaeser, med mindre man an-
bringer dem pa bogien.

Dyr eller billig S-maskine

Endelig er der spergsmalet om, hvilke Izsde-
le man vil indkebe. Skal modellen koste
mindst muligt, foretrsekker man feerdigkebte
smadele eller ser man udfordringen i at ud-
fare detaljerne selv.

Jeg har selv valgt en dyr lasning for sa vidt
angar motor og gearkasse nemlig den en-
gelske Escap, der er en faerdigproduceret
enhed bestéende af motor (Faulhaber typer)
og gearkasse med kron- og spidshijul lige til
at seette p& hjul med 1/8” aksel (3,2 mm).
Den forhandles ikke her i landet, men vil
kunne fas hjem for ca. 450,- kr. Andre og billi-
gere lasninger er der utallige af. Men de
kreever storre indsats af modelbyggeren for
atsikre et godt resultat f.eks. kraeves indbyg-
ning af snekkedrev, der i bedste fald ikke gi-
ver et resultat, der kan male sig med
Escap’en.

Hertil har jeg valgt engelske Romford hijul.
Jeg bygger med elektrisk ded ramme og be-
nytter derfor isolerede hjul hele vejen rundt.
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Det kreever selvfalgelig stremoptagere i beg-
ge sider, men mindsker risikoen for utilsigtet
kortslutning. Der skal bruges 6 stk. 20 mm
isolerede drivhjul, 3 aksler, 6 krumtappe
samt 3 saet 12 mm Igbehjul. Alle hjul har rig-
tigt antal eger, 18 hhv. 10. Flangerne er 1 mm
heje. Drivhjulene szettes ind over kvadratisk
fraeesede akselender og fastholdes af metrik-
ker. Krumtappene skrues ind. Til begge for-
mal kan fas en specialskruetraekker fra
Romford. Romford-hjul kan fas hos Nyboder
Hobby eller hjemtages fra England. | sidst-
naevnte tilfaelde spares nogle penge og det
hele incl. skruetraekker kan fas for ca. 150,
kr.

S-maskine-overdel

Jeg har naevnt Bodans overdel, der fas for
knapt 100 kr. hos Nyboder Hobby eller PA
SPORET. Den er pa flere punkter ikke kor-
rekt, men har dog originalens karakteristika
og kan efter min opfattelse bruges. Den er 1-
2 mm for hgj, men det kan klares ves at seen-
ke den 1 mm regnet ved vandkassernes un-
derside og file af taget, som i sig selv er for
haijt.

Fyrkassen og regkammeret er for lange. Fyr-
kassen er vanskelig at afkorte og regkamme-
ret delvist skjult af regskaermene, men lette-
re at afkorte. Fererhuset er en anelse for
smalt - lad det vaere, hvorimod den udbygge-
de kulkasse er for lille. Den skal rage ca. 5
mm ud over pufferplanken og bar gendres,

24

da den er meget karakteristisk for lokomoti-
vet. Dette var de mere vaesentlige mangler,
men jeg mener stadig den kan bruges. Og
den er ideel at have som et udgangspunkt
for os begyndere. Som et resultat af S-
maskine gruppens udfoldelser kan man nu
ogsa hos »PA SPORET«erhverve suppleren-
de hvidtmetaldele bl.a. den store kulkasse.
Ja, nu er det formentlig afsleret, at jeg byg-
get S-maskinen i dens seneste udgave.

Bygning af ramme

Til opbygning af rammen benytter jeg 0,5
mm nyselvplade, som er et dejligt nemt ma-
teriale at arbejde med - det er bl.a. nemmere
at lodde end messing. Denne pladetykkelse
kan stort set bruges overalt. Til pufferplan-
ker har jeg brugt 5x1,5 mm U profil i messing.
Endvidere har jeg brugt retstrakt messing-
trad i 0,5, 0,8, 1,0 og 1,5 mm samt messingrer
2o0g3mm. Tildet ekvilibrerede ophaeng skal
der bruges specielle akselgafler og lejer, der
ligeledes fas i England for ca. 50 kr. Se i
ovrigt afsnittet om lasdele side 32.
Udgangspunktet er benyttelsen af lase ak-
selgafler, som loddes fast paA rammen og
med kobbelstaengerne som laere, hvorved
akslerne far den korrekte indbyrdes afstand.
Til akselgaflerne harer specielle lejer drejet i
messing. Den drivende aksel (modellens
hvorpa motoren traekker i vort tilfeelde den
bageste kobbelaksel) forankres fast i ram-
men, medens de to forreste kan bevasge sig

Rammesider spaendt op fer ilodning af afstandsstykker.



op og ned samt vippe i vandret plan. Disse to
aksler baeres i rammens langsgaende cen-
terlinie af en balancearm - herved opnas at
de kan vippe. Balancearmen er selv op-
haengt drejeligt om en tveergaende aksel -
herved opnas at de to aksler kan bevaeges
op og ned modsat hinanden. Jeg haber den
»eksploderede skitse« side 29 hjeelper til for-
stdelsen af princippet.

Vi gar herefter over til det egentlige byggeri
og starter med rammen. To stykker nysalv-
plade 0,5 mm i starrelse 5 x 18 cm loddes
sammen langs kanten hele vejen rundt. Det
er ikke nedvendigt, at pladerne sammenlod-
des over hele fladen. Brug loddefedt som
smares langs kanten og lad lige kolben blive
godtvarminden du garigang. Tinnettilferes
lebende, hvilket er lettest, nar man har det i
tradform. Pladerne kan spsendes sammen i
en skruestik, holdes sammen med klemmer,
skruetvinger eller hvad man har for handen.

Tekst til
rammetegning

1. Afstandsstykke med 2 mm hul, forskrue, gen-
nem cylinderstykke til fastgerelse af overdel.

2. Do med 1,5 mm hul for 2 mm gevind for fastge-
relse af forlgber.

3. Do med do for fastgerelse af printplade til
stremaftagere.

4. Do med do for fastgerelse af arm til boggie.

5. Afstandsstykke.

6. Plade med 2 mm hul for skrue til fastgerelse af
overdel.

7. Pufferplanker 1 x 5 mm evt. U profil.

Tal under »sporet« er anbefalede borsterrelser og
hullerne er til felgende:

a. jern i bahereammer

b. laere for sammenlodning af rammesider
c. akselleje hvis faste aksler

d. styring

e. balance til ekvilibrering

f. styring 3. cylinder

g.somc

h. akselleje fast aksel samt evt. b

i. som a.

K.som b

[. som a.

NB: y. er de stykker der skal udsaves hvis der ud-
fores ekvilibrering.
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Nar dette er sket, skal rammen overfares fra
tegningentil den ene side af de sammenlod-
dede plader. Hertil benyttes ridsespids og
stéllineal. Huller markeres med en karner.
Kontroller lige malene en ekstra gang. Jeg
har ogsa set dem, der klipper tegningen ud
og limer den pa pladen.

Herefter bores de nedvendige huller. 0,5 mm
til »jern« i skinneremmerne, 1,0 mni til ekvi-
libreringsophaeng og gliderstyring, 2,0 mm
til drivende aksel (bageste kobbelaksel)
samt 2,0 mm hjaelpehuller for opsaetning af
de to rammesider medens rammen sam-
menloddes. Hullerne for den drivende aksel
opbores senere til 4 mm svarende til den ud-
vendige diameter af messinglejet. Dette bar
geres forsigtigt med gradvis sterre bor star-
tende med 2,5 mm. Hvis man har valgt at
bygge rammen med akslerne fast monteret i
denne, skal der tilsvarende bores huller for
de to andre aksler, men start i sa fald med 1
mm huller og brug kobbelstzengerne som
boreleere.

Nar de nedvendige huller er boret saves
rammen ud.

Bemeerk at den kun preetenderer at felge
omridset af originalen de steder, hvor den ef-
ter modellens faerdigbygning vil vaere min-
dre synlig. | forenden er den udformet séa den
skra vindplade mellem r@gskaermene direk-
te kan loddes pa, og i bagenden er der reg-

net med, at den opragende del skal bruges
til overdelens montering, men herom sene-
re.

Hvis man forlanger, at modellen skal kunne
gennemkare snaevre kurver - under ca. 50
cm kurveradius - ma man renoncere pé ud-
forelse af baneremmere i hvert fald bagtil,
men disse kan evt. monteres pa boggien.
Efter udsavningen gas rammen efter med
en fil, og de to rammesider skilles ad om
nedvendigt med hjaelp af loddekolben. Hvis
man ensker at markere fjedrene under driv-
og kobbelhjul kan de udsaves som en del af
rammesiderne eller udferes saerskilt pa et
senere tidspunkt og loddes pé.

Sammenlodning af rammesider
Rammesiderne er nu klar til sammenlod-
ning. Hertil skal bruges nogle afstandsstyk-
ker. Jeg samler dem med enindre afstand pa
ca. 10,5 mm, hvorved rammens ydre bredde
bliver ca. 11,5 mm. Denne ber af hensyn til
muligheden for en vis sideforskydelighed af
hjulene ikke overstige 12 mm, og indermalet
skal af hensyn til motormonteringen helst ik-
ke veere mindre end 10,5 mm.
Afstandsstykkerne udfares af nyselvplade i
strimler af 10,5 mm bredde. Disse tjener
samtidig til montering af forlaber, boggie og
stremaftagere. Inden ilodningen bores pas-

Tog fra privatbanen kunne motivet hedde. Men det er i Hillerad, hvor S 738 har fat i 2 HFHJ CL-vogne
og nogle aeldre vogne, deriblandt en af de beremte »Kuhlmann-cars«. Maskinen kerer ikke retvendt, da
man ikke vendte maskinerne i Hillered for tilbagekersel til Kebenhavn. Foto fra 1960. Foto: HGC, Oden-
se.
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Sammenloddet ramme med iloddede akselgafier
0g jern i baneremmer.,

sende steder 1,5 mm huller, hvori med snit-
tappen skeeres 2 mm gevind. Endvidere kan
strimlerne bukkes i enderne, sa det set fra si-
den kommer til at ligge som U eller L profiler
pa tvaers mellem rammesiderne.

Ved hjeelp af 3 stk. 2 mm skruer spaendes si-
derne nu op med en indbyrdes afstand af
10,5 mm. Skruerne skal have en leengde af
min. 15 mm og man skal bruge 3 matrikker til
hver. Spaend skruerne fast med en metrik pa
den ene rammeside og monter den anden
side ved hjaelp af en meatrik pa hver side i den
rigtige afstand fra den ferste rammeside. Det
er meget nemt ved hjeelp af matrikkerne at
justere afstand og parallellitet. Herefter an-
bringes nyselvstrimlerne de rigtige steder,
loddefedt tilfores og lodning foretages inde-
fra med en god varm loddekolbe. Det er i
gvrigt en god ting at have en fugtig svamp til
rensning af kolben mellem hver lodning.
Man vil hurtigt finde ud af, hvor let det er at
lodde og foretraekke dette frem for alle de
nye - og ievrigt fortrinlige - limtyper, der er pa
markedet.

Lod ikke afstandsstykker i for naer ved bane-
remmerne, idet vi i enderne skal have bgjet
rammesiderne udad sa baneremmerne far
den korrekte indbyrdes afstand (14-14,5 mm
mal over ydersiderne).

Kobbelstaenger

Herefter er det tid for udfersel af kobbel-
steengerne. Man kan gere det efter Guld-
baeks metode (billederne viser mit forseg

herpd) eller man kan erhverve en profileret
udgave i eetset nysolv (se afsnittet om lgsde-
le). Bemaerk at de udferes delelige a.h.t.
akslernes bevaegelighed. Der udferes altsé i
alt 4 stk. kobbelstaenger - 2 i hver side. Be-
meerk at akselafstanden er starre mellem de
to forreste end de to bageste aksler. Bor hul-

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange spaendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggesaet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt bager og blade.

Reparationer udfores

Abningstider:
Mandag-onsdag .. 16.00-17.30

Torsdag-fredag .. 16.00-18.00
Lerdag 9.00-12.00

ALADDIN

Sct. Jargensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 31314 75
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lerne til krumtappene 1,0 mm. Se pa den
‘eksploderede skitse og sav ender af B1 og
A2, hvorefter A og B delene loddes sammen.
Herved far du en leddelt kobbeltang (i 2 styk-
ker) der i hele laengden har en tykkelse pa
0,8 mm (2 x 0,4 mm zetset plade).

Nu kan de hjemkebte akselgafler iloddes.
Hvis man har udfert fiederattrapper (og der-
med har bundstykker i udskeeringerne) kan
lejerne efter ilodningen ikke udtages, sé&
man ma forinden sikre sig atlejerne glider let
evt. ved forsigtig tilfiling af akselgaflerne.
Ved hjeelp af de ligeledes indkebte laerer
monteres akselgaflerne i rammens udskae-
ringer. Laeren er et stykke akselstal, der i en-
derne er neddrejet til krumtappenes dimen-
sion (1 mm). Ved hjeelp af lejer og en fjeder
presses akselgaflerne ud mod rammesider-
ne.

Nu leegges kobbelstaengerne ind over de
neddrejede ender af akselstalene og aksel-
gaflerne ma nedvendigvis placere sig i den
rigtige indbyrdes afstand. Nar man har sikret
sig, at akselgaflerne star lodret i rammen,
kan lodningen begynde. Man starter selvfal-
gelig ud fra den faste aksel, og lodder farst
de midterste akselgafler fast og fortseetter
herefter til den forreste aksel. Start evt. med
at lodde delvist, indtil man har sikret sig at
placeringen er korrekt, og lod derefter hele

Ramme og overdel monteret pa S-maskinen.

28

vejen rundt langs akselgaflens kant. Nar
man senere skal montere kobbelsteengerne,
ber hullerne i disse bores op til 1,1 eller 1,2
mm for at opna en lille smule sler i »lejerne.
Det giver det bedste resultat. Bemaerk at ak-
selgaflerne skal iloddes everst i rammens
udskeeringer.

De to forreste aksler, der nu kan beveege sig
ca. 1 mm op og ned i forhold til den fast mon-
terede aksel, skal beeres af en balance. Pa et
stykke 2 mm rer af leengde 10 mm loddes
vinkelret en 1,5 mm stang af laengde ca. 27
mm. Fil evt. et par hakker, sa er detnemmere
at lodde dem korrekt sammen. Nar dette er
gjort monteres deti rammen ved aten 1 mm
trad skydes gennem rgret og hullerne i ram-
mesiderne. Traden fastloddes fra ydersiden
og overskydende lzengde klippes af.

Provemontering af hjul og aksler

Fer hjul og aksler monteres i rammen ber de
prevesamles. Inden metrikken seettes pa,
skal hjulene presses godt mod hinanden.
Kontrollér at hjulene ikke ekser. Herefter kan
meotrikkerne tilspaendes. Ved indsastning i
lejerne kontrolleres om akslerne lgber let i
disse. | modsat fald ma lejerne gas efter med
en lille 5-kantet rival eller et 3,2 mm bor.
HUSK: Alle beveegelige dele skal fra ferst af
ga let og ubesvaeret. Man ma ikke forlade sig
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Ramme og overdel monteret sammen pa S-maskinen.

pa at det bliver bedre efter en vis tilkering.
Nar krumtappene er monteret i hjulene kan
kobbelsteengerne afpraves for at sikre, at de
ikke binder. Bor hullerne op som tidligere
omtalt, men fildem aldrig ovale. Det er vel ik-
ke nedvendigt at naevne, at krumtappene i
hejre side, er forud for venstre side, nar loko-
motivet karer fremad. | vort tilfaelde 90 gra-
der.

Banerommere

»Jern« i banersmmerne udferes af 0,5 mm
trad, der iloddes efter at benene er bgjet i de
rigtige vinkler med den rigtige indbyrdes af-
stand. Klip traden af sa den efter tilfiling ra-
ger 0,5 mm frem pa ydersiderne.

Overdel pasattes rammen

Det er nu tid at fastgere overdelen til ram-
men. Jeg har benyttet 2 stk. 4 x 10 mm mes-
sing ca. 30 mm lange, hvori er skaret 2 mm
gevind. Disse stykker epoxylimes indven-
digt i overdelen. Det ene stykke forrest mel-
lem vandkasserne, sa det flugter med forsi-
den af disse - overdelen skal tilfiles indven-
digt for at give plads. Det andet limes fast
bagest under kulkassen. Rammen fastge-
res med skruer til disse to messingstykker.
Bagest afkortes eller bukkes de opragende
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flige pAd rammen og et tvaerstykke (6 pa
tegn.) loddes fast. Tykkelsen af dette stykke
justeres ind, sa overdel og ramme passer til
hinanden.

Forest har jeg tilpasset et stykke 10x10 mm
messing, der med et par savriller passer ned
over rammesiderne og illuderer kasserne
over cylindrene. Anbragt i rigtig hejde vil
overdelen komme til at hvile pa denne. Efter
boring af et 2 mm hul vil en skrue nedefra
gennem afstandsstykket (2 pa tegn.) fasthol-
de overdelen i denne ende.

Bagtil gar overdel og pufferplanke ud i et.
Jeg har savet pufferplankedelen af og erstat-
tet den med en pa rammen paloddet puffer-
planke. Hvis man vaelger at gore det samme,
ber savearbejdet udferes fer overdelens
montering.

Pufferplanker

Pufferplanker udferes nemmest af 5 x 1,5
mm U-messing. Huller til puffere bores med
20 mm indbyrdes afstand og 2 mm fra under-
kanten. Pufferplanken foran skal have en
bredde af 27,5 mm. Bagtil skal den svare til
lokomotivets bredde 35 mm.

Midt mellem pufferne bores evt. et lille hul til
montering af en modelskruekobling. Fil eller
sav ridser i U-profilen sa den passer ind over
rammesiderne/baneremmerne. Pufferplan-



ker paloddes selvfelgelig fra bagsiden; den
bageste nar overdelen er monteret, s& det
sikres at delene passer godt sammen.

Den skra vindskaerm fortil (21x31 mm) palod-
des ligeledes bagfra, nar overdelen er pa.
Det kan herunder veere sveert at holde den
fast med veerktgj, men hvis man tager en ul-
den skivante pa, kan du holde delene i han-
den under lodningen. Skal der vaere trin pa
den (bgjler) er det lettest at bore hullerne for
disse farst.

Mellem pufferplanken og vindskeermen pa-
loddes en tilpasset strimmel.

Motorens montering

Escap motor/gearkasse kan monteres direk-
te pa den drivende aksel mellem rammesi-
derne og de i denne indsatte lejebasninger

Ramme med Romford-hjul og overdel monteret.

med krave. Man kan dog ogsa fjerne gear-
kassens akselbesninger evt. ved at bore
dem ud med et 4 mm bor. Herefter kan man
indsaette de naevnte lejebasninger, sa de gar
igennem savel rammens som gearkassens
sider. Motoren vil derved komme til at sidde
og dreje omkring lejebasningerne i forhold
til rammen. Anden fastgerelse er ikke nad-
vendig. Nar motoren er monteret er det mu-
ligt at foretage en prevekarsel med ledning
direkte fra transformatoren og med kobbel-
steengerne skubbet ind over krumtappene.

| de falgende numre vil vi feerdiggere under-
delen sa den kan kare, detaljere den, udfare
gangtej med styring til alle 3 cylindre og slut-
te af med bearbejdning og detaljering af
overdelen.
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Om losdele

De fleste dele jeg har omtalt kan kebes her-
hjemme i hvert fald i Kebenhavn, som mit
kendskab indskraenker sig til. Messingtrad
og rer fas billigst hos Model & Hobby i Frede-
riksborggade. Nyboder Hobby er velassorte-
ret i alt i metalplader og profiler, og ferer og-
sa Romford hjul, men saelger dem akselvis,
hvor kun den ene side er isoleret. PA SPO-
RET har mange lgsdele, som isaer kommer
il sin ret, nar overdelen skal viderebearbej-
des. Hvis man vil felge min anbefaling og
bygge med ekvilibrering, skal der kebes de-
le i England, hvilket ogsa geelder motoren.
Jeg tager gerne delene hjem til LOKOMO-
TIVETS leesere, og hos mig kan man ogsa
fa S-maskine gruppens aetsede dele til gang-
tojet bestdende af kobbelteenger, drivstaen-
ger og delene til styringen for 125 kr. Der er
ikke linealer og krydshoveder, men yderlige-
re ragskaerme, stiger, snenzeser, slag til driv-
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og indlaeg til LOKOMOTIVET
| nr. 19 er 10. januar 1988.

3

5
t
A i s s PV A

p— T S e
B, e By

hjulene, 6 egers handhjul og raekveerk til
venstre vandkasse.
Skriv og her nzermere og vedlaeg evt. tele-
fonnummer, sa jeg kan kontakte jer for at hg-
re naermere om bestillingen.

Nils-Erik Norsker
Lavspringsvej 18. DK 2920 Charlottenlund

oRT
SALC

01 62 55 92

MARKLIN
LIMA
ROCO m.v.

DANMARKS STORSTE UDVALG
NYT OG BRUGT

TOGCENTRET FUTTOGET

Strandvejen 140 @ 2900 Hellerup

&,
pébslze

016207 73
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Historisk oversigt

Snr. 721-740

S

S 740 som maskinerne sa ud i sidste udgave med ragplader, Worthington stempe/— vandpumpe umid-
delbart foran lejder til farerhus. Frederiksvaerk 1967. Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre.

Det som i dag kendes under »bolig-arbejdssted-
trafik« tog sin spaede begyndelse allerede i be-
gyndelsen af dette arhundrede, specielt i det
nordlige af Kebenhavn.

P4 lokalbanerne til Kebenhavn fra Klampenborg,
Holte, Hillerad, Helsinger og Frederikssund var
treekkraften hovedsagelig litra O som gjorde ud-
meerket fyldest, da togene pé dette tidspunkt var
relativt sma og lette og hovedsageligt bestod af
sma kupévogne og »Bismarcker« - de to-etages
personvogne - samt de abne skovvogne.

Da man senere indferte »rystevogne« af litra CU,
CY og CV, begyndte det at knibe for O-maskinerne
at have damp nok. Ligeledes var trafikken p& isaer

Nord- og Kystbanen steget, s DSB besluttede at
investere i nye og starre maskiner.

Som saedvanlig for DSB p& det tidspunkt, blev
specifikationer sendt til Berlin hos BORSIG, der
s& tegnede og byggede de farste to lokomotiver i
serien. Selvfelgelig er maskinerne inspireret af
tysk jernbanehandvaerk, og fabrikken har da nok
ogsé skelet til maskiner leveret til KPEV til for-
stadstrafikken i Berlin.

Maskinen var en stor og flot 3-cylindret hejtryks
tendermaskine og — som noget helt nyt — med
helt lukket farerhus. Foruden de store sidevand-
skasser havde maskinen ogs3 en rammevand-
kasse under fgrerhuset. Da alle tre drivstaenger
trak p& den midterste af driv/ikobbelhjulene, blev
placeringen af kedlen nedvendigvis temmelig hgj,
da den midterste cylinder I& hajere end de to side-
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cylindre. Drivstangen fra den midterste cylinder
skulle jo fri af kedlen.

Styringen pa maskinen var af typen Heusinger og
denne blev trukket af det bageste kobbelhjul.
Selvfelgelig var maskinen fra begyndelsen udsty-
ret med overheder, pop sikkerhedsventiler og
sandkasse anbragt i feelles kappe med sanddo-
men oven pa kedelryggen.

Pa grund af maskinens laengde var den udstyret
med en forleber der som sadan ikke var noget nyt,
men bagest pd maskinen var placeret en bogie
med to aksler. Kun Busses tidlige litra P og
Horsens-Torring-Banen’s nr. 1-4 havde sadan et
arrangement. Borsig-maskinerne vakte berettiget
opsigt, og blev indsat pa Vestbanen til Korser i K-
maskineture og kerte her togene 16/31, 22/37,
26/53 og 2018/2019.

Maskinerne levede op til de forventninger DSB
havde, sa derfor blev der bestilt yderligere maski-

BRSO RT BRI RIP PRI OBRIINIRRBINIEERBLIEERES S

:  Tekniske data for litra S
nr. 721-740

ssess

Kilde: DSB, Signalposten m.fl.

(1) Angiver: 1 = en forleber, C = tre
kobbel-drivhjul, 2 = to efterlebere, her
bogie, h = hejtrykscylindre, 3 = tre cy-
lindre, T = vandbeholdning og kul med-
«  fores pa selve maskinen og ikke selv-
: staendig kulvogn (tender). .

+  Hijulstiling og type ... ... 1C2h3T (1) -
: Cylinderdiameter ....... 430 mm .
+ Drivhjulsdiameter ...... 1730 mm :
. Lebehjulsdiameter . ... .. 1054 mm .
: Tomveegt ............. 77.6tons
: Adhaesionsvaegt tom .
. uombygget ............ 50,1 tons .
- Adheesionsveegt tom :
- ombygget. .. ......... 50,7 tons .
: Tjenstfaerdig veegt- :
. uombygget ............ 97,0 tons .
- Tjenstfaerdig vaegt
. ombygget ............. 98,6 tons :
¢ Vandbeholdning ....... 10,3 m3 .
:  Kulbeholdning uombygget 3 tons
- Kulbeholdning ombygget 4 tons ¢
s Akselafstand drivhjul/ :
. kobbelhjul, fast ........ 4050 mm -
. Akselafstand total, for- ‘
« laber til bogiehjul .. ... .. 11450 mm 3
+  Leengde over puffer ... .. 14860 mm  :
. Hejde over skorsten .. 4300 mm
. Sterstebredde ......... 3150 mm
. Maksimal hastighed .... 90 km/t :
¢ IndiceretHK ... ........ 930 HK :

seesscssssssscsssssssssss ssssssssscsssssscssenl

Taget pa S-maskine set fra oven, skala 1:87.

ner, men denne gang bygget hos FRICHS i Arhus.
Efterhanden som maskinerne blev leveret, blev
de indsat pa Nord- og Kystbanen til aflesning for
O-maskinerne. Da Kebenhavns 3. banegard nu
havde faet forbindelse med @sterport station -
som bekendt en midlertidig opfert station, der star
den dagidag - skulle maskiner gennem »raret« el-
ler boulevarden. Det er jo en temmelig lang straek-
ning, hvis man ensker at kere med aben regulator
p.g.a. rag og dampudviklingen. Da maskinerne li-
geledes skulle standse pa den underjordiske sta-
tion pa Nerreport med derpa felgende start, métte
man finde en lesning pa miljg-problemet. Og det
ma have veeret kraftigt, da man jo ikke tog miljoet
sa hejtideligt dengang. Derfor blev maskinerne
allerede i begyndelsen af 30’erne udstyret sale-
des, at spildedampen blev ledt tilbage til vandkas-
serne under karsel i roret.

Nu kom man af med spildedampen, men der op-
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S 723 med godstog som det typisk s ud i over 30 ar. Togfarervogn samt masser af Q-vegne. Maskinen
har faet trykluftudstyr, men har stadig acetylengasbel lysning, samt den typiske placering af lanterner-
ne. Endvidere har maskinen stadig »kulkasseldg«, der senere fjernedes. Billedet optaget i Lejre, august
1945. Foto: James Steffensen, 66.19.49.

stod nu et andet problem, nemlig denne at vand-
temperaturen steg. Normalt er forvarmet vand ud-
meerket, da det jo sparer energi ved opvarmning,
men temperaturen blev sé stor, at det kneb med in-
jektorerne at fa vand nok pa kedlen. Derfor blev
maskinerne udstyret med nye fedevandspumper
af typen Worthington som havde et stempel. Den-
ne blev placeret pd venstre side umiddelbart foran

trappen til fererhuset. Nu kunne maskinerne kere
uden problemer gennem »raret«, for nar de var
kommet ud kunne spildedampen ledes vaek pa
normal vis, dadenne jo blev brugt til at skabe traek
i selve fyret.

Den naeste sendring af maskinernes udseende
var monteringen i tidsrummet 1935-39 af ragpla-
der og skrétstillet plade under regkammerdaren.
Dette var nedvendigt, da rag og spildedamp slog
ned og generede udsynet for ferer og fyrbader un-
der karsel.

Ikke alle maskiner kerte i det Nordsjzellandske,
da DSB enskede kraftigere maskiner pa Vestba-
nen i stedet for de gaengse P-maskiner, der pa
trods af flere HK ikke egnede sig il tunge tog grun-
det deres store drivhjulsdiameter.

Efter &bningen af Storstremsbroen i 1937 ville
man godt bruge S-maskinerne p& Gedserbanen,

men her leb man ind i problemet med kulbehold-
ningen, der var for lille. Derfor blev maskinerne sa
i tidsrummet frem til 1941 udstyret med storre kul-
kasse, der rummede ét tons mere., S& kunne ma-
skinerne kere pa hele Sjeelland uden energipro-
blemer.

Pa streekningen til Hillerad og Rungsted vendte
man ikke maskinerne, og at de karte »baglaens«
hjem. Kun i Helsinger blev maskinerne vendt sa-
ledes at Kystbanelebet altid havde retvendt ma-
skine. Da DSB i begyndelsen af den anden ver-
denskrig gik over til trykluftbremsede tog blev og-
sa S-maskinerne i labet af 1940-41 udstyret med
sadanne. Maskinen havde oprindelig kun vacu-
umbremse pa driv/kobbelhjul, men ved ombyg-
ningen fik ogsa den bageste bogie trykluftbrem-
ser, der kunne afspaerres ved »bagleenskarsel«.
Trykluftpumpen blev anbragt foran hgjre farerhu-
strappe.

Oprindelig var alle maskinerne udstyret med gas-
belysning - atycelengas - og flasken var monteret
over venstre puffe bagpa maskinen. Dog allerede
i 1931-1934 kerte en maskine - nr. 734 - med damp-
turbinegeneratorbelysning monteret oven pa ked-
lens hajre side umiddelbart foran fererhuset. Re-
sten af maskinerne fik ogsa denne belysning i
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tidsrummet 1951-1954. Udover montering af sne-
naeser i 1937 blev maskinerne ikke aendret yderli-
gere far deres udrangering.

Efter krigen og indferelsen af stalvogne litra CL,
CLE og AL var morgentogene til Kebenhavn me-
get store og tunge, sa derfor blev der kert en del
forspandskersel. Pa trods af den store kulkasse
var det muligt at kere med to ikke retvendte maski-
ner.

Indferelsen af S-tog til Holte og Klampenborg
samt litra MO i stort antal i begyndelsen af 50’erne
gjorde at S-maskinerne kunne frigives til ogsa
godskersel pa f.eks. »jorden rundt«, maske bedre
kendt som den indre godsbane. Ligeledes sas
maskinerne nu ogsa til f.eks. Holbaek og Kalund-
borg.

Men intet varer evigt for sa snart litra MY og ikke
mindst MX begyndte at kere, overtog de gradvist
S-maskine lebene. Maskinerne kerte nu kun en-
kelte tog pa Kystbanen samt enkelte saergodstog
og gradvist blev de udrangeret i labet af 60’erne
og et typisk Nord- eller Kystbanetog med en S-
maskine efterfulgt af en AL og et antal CL vogne
og den sluttende CLE-vogn blev historie.

Nu er der s& kun »DSB’s damp<«-maskine i Naest-
ved, og om den kommer ud at kere er tvivisomt.
@nsker man at se en »levende« S-maskine, skal
man helt til England for at nr. 740 omdebt til
»DFDS SEAWAYS« traekke af med absolut ikke
kystbanetog. Nu ma vi kun habe, at JBM bliver ud-
videt saledes at S-maskinen kan beses, for flot og

kraftfuld er den at se pa.
SD

Oversigt over litra S nr. 721 - 740

Nr. DsB | BY99e- | Bygge- Ar Hjemsted Udr. | Bemarkninger
nummer| sted

721 11716 | BORSIG 1924 | Kebenhavn GB | 1962

722 11717 | BORSIG | 1924 | Kebenhavn GB | 1962

723 69 | FRICHS | 1927 | Kebenhavn GB | 1969

724 70 | FRICHS | 1927 Helsinger 1962

725 71 | FRICHS | 1927 | Kebenhavn GB | 1963

726 72 | FRICHS | 1927 | Kebenhavn GB | 1961

727 73 | FRICHS | 1927 Helsinger 1969

728 74 | FRICHS | 1927 | Kebenhavn GB | 1970

729 75 | FRICHS | 1927 | Kebenhavh GB | 1968

730 76 | FRICHS | 1927 Helsingar 1969

731 77 | FRICHS | 1927 | Kebenhavn GB | 1961

732 78 | FRICHS | 1927 Helsinger 1970

733 79 | FRICHS | 1928 Helsinger 1965
El-belysning,

734 80 | FRICHS | 1928 | Kebenhavn GB | 1962 | dampturbinei
tidsr. 1931-34

735 81 | FRICHS | 1928 | Kebenhavn GB | 1965
Til DSB-damp i ’82

736 82 | FRICHS | 1928 | Kebenhavn GB | 1982 | 1987 flyttet til
Neaestved

737 83 | FRICHS | 1928 Helsinger 1969

738 84 | FRICHS | 1928 | Kebenhavn GB | 1968

739 85 | FRICHS | 1928 Helsinger 1968
Jernbanemuseet

740 86 | FRICHS | 1928 | Kebenhavn GB | 1976 | 1978 til
England 1

Stationeringen skal tages med et vist forbehold, da maskinerne af og til blev skiftet ud, men

ovenstdende ma betragtes som normalen.
1) Nene Valley Railway, Peterborough, England.
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- ARNOLDS

HJORNE

Plade-EH

Da vort tilleeg i LOKOMOTIVET bringer en histo-
risk oversigt over plade-EH med tilherende byg-
ning i kommende nummer, sa synes jeg ikke, vi
skal snydes for at veere »farst pa pletten« med en
modelbeskrivelse.
| seedvanlig stil har vi formaet Claus til at fremstille
skabelontegning til bygning af modellen, saledes
at vi kan ngjes med at bruge minimal plads til led-
sagende ord.
Forst og fremmest anskaffes en undervogn, som
passer til EH. Her er det sa heldigt, at PECO i de-
res sortiment har en undervogn som lesdel, der
preecis passertil EH’eren. Deter PECO N »Rolling
Stock Accessories« 15 ft. Brake Chassis Kit
katalog-nr. 122B, der fas i alle forretninger som fo-
rer MJ-teks produkter. Har man ferst anskaffet det-
te, sd er vejen ikke lang igen til at fa sig en EH-
model pa anlaegget.
Nu samles undervognen efter den medfalgende
byggevejledning. Bund til vognkassen fremstilles
efter fig. 1 af 1 mm plast. Den araldittes oven pa
vaegtpladen. Under vognen limes for avrigt diver-
se udstyr passende til den valgte model.
Vognkassen fremstilles af 0,5 mm plast, 2 sider og
2 gavle udskaret efter tegningerne 2 og 3. Samlin-
gerneihjernerne erslebeti 45 graders vinkel og li-
met sammen. Derefter er indsat indvendige skille-
rum efter tegning 4.
Sa fremstilles taget. Det er ikke tegnet med pa
skabelontegningerne, men skal have malene 54 x
18 x 0,4 og forbukkes let til en svag runding inden
det limes pé plads.
Nar alt er tort, palimes derene, fig. 5. Lodrette li-
ster anbringes, og skydelisterne over derene pali-
mes ligeledes. Alt af tynde strimler plastic (strips),
udskaret af yoghurt-baeger eller kabt faerdige.
Kukkasserne er fremstillet af et par stykker klar
plastic, limet sammen til lagkage, og slebet til i fa-
con efter tarring. Husk skorsten, der fremstilles af
rund plast 1 mm &. Tagventiler er ligeledes skiver
af rund plast-profil, limet pa taget. Handbagijler
fremstilles af 0,25 mm blomstertrad, bukket og an-
bragt i forborede huller og limet pa bagsiden. S
er vognen klar til at ga til maler og males vinred.
Se tidligere numre af LOKOMOTIVET.

ARNOLD
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Skabelontegninger til litra EH-plade, tegnet af
Claus.

Sadan kan en EH-plade komme til at se ud i skala
N, nar man bygger pa en Peco-undervogn. Model
af Claus.
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Anlaegsopgave

iskala N

Desvaerre har jeg set mig nedsaget til at skrotte
mit gamle anleeg. Det skyldes dels flytning, og
dels den omsteendighed at anlaegget var mere
tysk end dansk. Efter appetitveekkerne i LOKO-
MOTIVET's saerskrifter 1 og 4, fik jeg lyst til at lave
et dansk anleeg, og har formdet LOKOMOTI-
VET'S sporplantegner Torben Bejerholm at frem-
stille et anlaeg ud fra mine specielle gnsker.

Da min plads er begraenset, enskede jeg som te-
ma en DSB-sidebane med tilslutning til hovedba-
ne. Epoken skulle vaere lll med en smule materiel
fra periode IV. Toglaengden skal veere max 80-90
cm, saledes at jeg kan kere lange tog. Endvidere
enskede jeg et U-anlaeg, der skulle indpasses i et
vaerelse pa ca. 3,6 x 2,40 m.

Og resultatet ses pa hosstaende side, hvor jeg har
falgende kommentarer, plukket af TB’s notater til
mig:

Anlaegget har faet navnet »Bavnehgj-Banen« idet
hovedstationen er dgbt Bavnehgj, og virker som
endestation for sidebanen.

Streekningen udgar fra Mosekilde, som er an-
bragt under anlaegget pa skjulte opstillingsspor,
udformet som opstillingsrist. En »kort« sporforbin-
delse gar til Rajstrup, som er en jaevn stor station
med to perronspor. Ved disse finder man hoved-
bygning, pakhus og lsessevej med siderampe. Pa
modsatte side findes godstogsspor, omlgb, ende-
rampe, portalkran og kulgard (til de endnu an-
vendte damplokomotiver i leb), drejeskive og re-
mise. Sidstnaevnte kan tage 4 maskiner, hvilket er
tilstraekkeligt for hoved- og sidebanens drift. P4
samme side findes industrikvarter, der kan give
anledning til kersel med gods.

Vi kerer nu ad straekningen, runder kurven og
passerer et villakvarter og et par vejoverfersler.
Fortseetter gennem landet og kommer til Risby
station, en beskeden landstation med hovedbyg-
ning og pakhus, og uden krydsningsspor. Der er
ret spor igennem.

Turen fortseetter til banens sterre mellemstation
Holmestrup, hvor der findes to perroner og et
overhalingsspor. Og naturligvis hovedbygning,
pakhus og laessevej med rampe.

Vi kerer rundt i en sterre kurve og fortsaetter gen-
nem det smukke landskab, og passerer en typisk
bro for sporoverfering, for derefter at trille nedad
og smutte under flere sporunderferinger og kom-
me til Klarsted Station, der er af primitiv beskaf-
tenhed. Dog har den leessevej, pakhus, ramper og
hovedbygning af beskeden karakter. Oplandets
kunder skal jo kunne betjenes.
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Herefter gar turen mod Bavnehgj, idet en del af
streekningen ma tilbagelaegges i marke, da toget
kerer et godt stykke vej i skjult underfering under
Bavnehgj station. Efter et stykke tid igen lyset, kur-
ven rundes, og man kan trille ind pa Bavnehgj sta-
tion og terre sveden af panden efter en tur i de
kraftige rutchebanekurver. Der vil fra publikums
side nok blive anket lidt over de kraftige kurver,
men desveerre tillader pladsen ikke, at disse rettes
ud forelebig. Til gengaeld far de rejsende en tur ud
af det!

| Bavnehgj - banens endestation - findes selvfol-
gelig hovedbygning, pakhus og leessevej. Endvi-
dere portalkran samt ende- og siderampe. Foran
stationsbygningen ligger opstillings- og godsspor.
Endvidere findes to-sporet remise, kulgard og lille
drejeskive. Bag remisen forefindes et lille industri-
kvarter. BAde i Bavnehgj og Rajstrup findes post-
huse ved siden af hovedbygningerne. Posthuse
har jeg altid synes herer til et zegte modelbanean-
leeg, idet man herved far belaeg for at kere med
postvogne i posttog, og herved far tilfert sin kerep-
lan en ekstra dimension (som det vist sa flot hed-
der).

| Bavnehgj ma det meste af byen udferes som ku-
lisse. Der kan dog blive lidt plads til bymiljz ved
indkerslen til stationen. Bag Holmestrups hoved-
bygning placeres lidt stationsbyhuse, der ikke ber
veere over 2 etager.

| Rajstrup kan vi pa planen kun se lidt af byens vil-
lakvarterer. | gvrigt kan man bytte om pa Rajstrups
villa-kvarter og inmdustriomrade, og anbringe lidt
sterre huse pa industrigrunden. Herved opnas
ogsa den fordel, at husene afskaermer for Statio-
nen Risby. Eventuelt kan Risby Station omdannes
til lokaltrinbraet for Rajstrup Station, og f.eks. kal-
des Rajstrup Lokalstation, Rajstrup Nord eller
lign. jvfr. stationsprincipper fra Varde. Det sidste
forslag er isaer beregnet for dem, der ensker by-
milje.

Til sidst blot at bemeaerke, at Rajstrup virker som
»tilslutningsstation« for de sterre tog, der kerer til
Mosekilde, der som naevnt i indledningen er an-
bragt skjult under anlsegget. Derfor er der i Raj-
strup plads til lidt sterre maskiner ved depotet. P&
planen er anbragt signaler i stil med aeldre DSB-
signal-reglement.

Dog har Bavnehgj daglyssignaler ved ind- og ud-
kersel.

Salangt sé godt. Nu er det bare om jeg far planen

realiseret.

Om ikke andet, sd er ideen hermed videregivet til

mine trofaste laesere. Og sa kan HO-folket jo nok

ogsa finde et eller andet, de kan anvende.
ARNOLD
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Forslag til mere industri-

materiel som kan fordanskes

Enlseser - H. P Rasmussen - har studeret vor lille
rubrik, og har sendt os endnu nogle fine forslag til
ombygning af udenlandsk industrimateriel til dan-
ske modeller. H. P Rasmussen skriver:

| den senere tid har jeg kigget LOKOMOTIVET
igennem, og vil gerne supplere med felgende op-
lysninger til fordanskning af vogne m.v. Nogle af
tingene kraever dog, at man fremstiller en ny over-
del af plast eller lignende.

Ferst og fremmest kan der bygges en dansk
SHELL-bogietankvogn af PIKO katalog-nr. 5/4148-
017. Den svarer stort set til samme vogn, som PA
SPORET ferer i HO.

Minitrix kan tilbyde en del undervogne til lokomo-
tiver. Kat. nr. 12902 kan blive til en D-maskine. Kat -
nr. 12064 kan blive til rangerlokomotiv litra MH.
Kat.-nr. 12963 skal kunne ommales til rangertrak-
tor nr. 1, der bliver 100% rigtig ved ommaling. Ty-
pen er udenlandsk, og har veeret eneste af sin
slags, men er helt korrekt. Tilsvarende typer fin-
der ogsé i HO-kataloger. (MH-rangerlokomotivet
bliver naesten korrekt, nar der afkortes ca. 5 mm i
hver ende afindustrimodellen, d.v.s. at gelsendere
og lebebro pa fronterne skal fiernes; ARNOLDS
bemeerkning).

TRIX katalog-nr. 12963 kan ved ommaling blive til
DSB rangerlokomotiv nr. 1, og bliver 100 pct. rig-

tig.
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TRIX katalog-nr. 12035 bliver let til en P-maskine.
Farerhuset »forlaenges« ved at spartle ud foran
huset, og slibe til i en spids vinkel, der var typisk
for P-maskinerne. Endvidere skal der foretages et
par aendringer ved tenderen. Efter bemaling vil
maskinen da fremtraede helt korrekt i mal og uad-
seende. Hjulstillingen m.v. er heltidentisk med det
typiske danske hurtigtogslokomotiv.

TRIX katalog-nr. 12064 kan ved beskaering og om-
maling blive til MH-lokomotiv. Der skal skaeres ved
angivne linier og nye puffer pasaettes. Skal maski-
nen veere 100 pct. korrekt, anbefales det at bygge
nyt farerhus og overdel. Det skulle vel vaere en
overkommelig opgave.

Katalog nr. 12048 kan blive til MT-lokomotiv, hvilket
tidligere har vaeret naevnt i LOKOMOTIVET, (Pas-
ser 98% til OHJ 45/46, Red.bem.) ARNOLD-N har
ligeledes en model, som kan blive MT, nemlig kat -
nr. 2011/2010, der er samme type som Minitrix’s.

ARNOLD-N kat.-nr. 2222 kan blive til F-maskine
ved bygning af en ny overdel (Red. bem.: En af vo-
re medarbejdere har bygget en korrekt F'er, og
byggebeskrivelse vil felge). Af kat.-nr. 2545 kan
man lave en K-maskine (Red. bem.: Ja, hvis man
kan acceptere at maskinen bliver forvokset =
overdimensioneret). Kat.-nr. 2402 kan anvendes
til fremstilling af privatbanelokomotiver, f.eks.
Frichs firkantede ved indsaetning af ekstra midte-
raksler.

P& vognsiden kan ARNOLD-N tilbyde kat.-nr.
4525, som kan omdannes til privat tankvogn litra



ZE, 0g 4652 bliver til DSB kran ved ommaling i gul
farve.
ROCO har kat.-nr. 2274 A, som let omdannes til
CL/CLS (se tidligere numre af LOKOMOTIVET),
og 2200B kan ved lidt tilfiling blive til togferervogn
litra CU.
Fleischmann’s piccolo-materiel er tidligere om-
talt, men jeg vil dog tilfgje at nr. 7350 ma kunne
omdannes til elektrisk lokmomotiv litra EA. Og
muligvis kan 7434 blive til et MR-togsaet!!??
Helt specielt i skala N kan KATO sporvognen om-
bygges til privatbane-skinnebus. Sidstnaevnte er
jeg selvigang med. Og noget helt andet: Lastbiler
i skala N er et forsemt omrade i tilbeharsbranchen
i perioden 1950-1970. Vedlagt derfor forslag til om-
bygning af lastbiler pa grundlaf af Wikings Merce-
des-modeller.

Med venlig hilsen

H. P. Rasmussen

2860 Seborg

ARNOLD: Jeg har tilladt mig at gengive HPR's
indlaeg i en lidt omskrevet form, og hdber han til-
giver mig. Til gengaeld siger jeg mange 1000 tak
for alle forslag, og haber at HRP vil indsende nog-
le af sine byggeprojekter, bl.a. ombygningen af
KATO-sporvognen til privatbaneskinnevus. Ogsa
SHELL-tankvognsombygningen er velkommen.

I mellemtiden vil jeg kigge naermere pa de meget
smukke automobil-ombygninger som HPR har
medsendlt. Jeg hdber i naeste nummer at kunne
bringe byggebeskrivelserne og fotos af modeller-

ne.
LD KO '
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Efterlysning

Hvem af vore leesere af N-stoffet har bygget DSB
litra MZ og MO. Vi vil meget gerne se fotos og byg-
gebeskrivelser, og selvfelgelig hvilke undervog-
ne, der er anvendt. Send et brev til Arnolds Hjerne,
Lokomotivet, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Sidste

Netop indlebet med posten er et brev fra en laeser
i Esbjerg, der i 17 ar har opbygget et superlaekkert
N-anlaeg med meget flot landskab. Pa anlzegget
findes danske feerger, ja, anlaegget er helt igen-
nem dansk med lyntog, damp og diesel og danske
arkitektonisk bygninger. Sa jeg vil preve at fa et
par ekstra sider afsat til fotoreportage og sporpla-
ner over anlagget i naeste nummer af bladet.
Gleed Jer!

En regnemaskine er
god at ha’

ARNOLD fik en regnemaskine til sin fedselsdag!
Han havde nemlig bildt leeserne ind, at man ved
simple omregningsmetoder kan nedskale tegnin-
ger ved enkle omregninger. Det er ogsa rigtigt.
Blot havde han givet de forkerte malestoksforhold
at regne efter. Her er de rigtige, opstillet i sékaldt
faktortabel, der ogséd kan anvendes af byggere i
andre skalaer:

Faktortabel
Fra skala . . y
til skala 1:87 1:100 1:160
) Ganges m. Ganges m.
167 - 1,150 1,840
) Ganges m. Ganges m.
=0 0,87 - 1,60
. Ganges m. Ganges m.
11160 5544 0,625
N-modeller fra WM

snart udsolgt

Williams danske N-modeller fra ARNOLD er ble-
vet en ubetinget succes, meddeler WM. Startszet
fra DSB nr. 0112 - der er blevet annonceret her i
bladet - er forudbestilt i s mange eksemplarer, at
man skal skynde sig for at vaere med i kaplebet
om de sidste eksemplarer. Tuborg- vognen, der
ogsé har veeret forudomtalt her i bladet, er sa at si-
ge udsolgt pa forhand, og der er kun fa eksempla-
rer tilbage af 2. oplag af DSB kéf-traktoren, samt
modellen af Superfoss-tankvognen. Bade Albani
og Danefrost-vognen er totalt udsolgte
Tuborg-modellen er baseret pA ARNOLD-N kata-
log nr. 4268 og beerer den zeldre paskrift. Vognen
svarer ngije til forbllledet Den kanne vogn er alle-
rede i handelen, nar dette skrives... og muligvis
udsolgt. Er det ikke tilfzeldet, kan den fas for ca.
kr. 100,-. Naermeste forhandler anvises af

Williams Model

Renne Allé 6

3450 Allerad

Telefon 02 27 79 50

For interesserede i ARNOLD-N-modeller, oplyser
WM, at det nye katalog 87/88 er hjemkommet, og
kan fas til kr. 30,-. Heri kan man finde en masse go-
de ideer til modeljernbane. |
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Et kjeert

... 09 til maskindepotet horer

gammelt VA N DTA R N

Saedvanligvis ser man pa danske model-
jernbaneanlzeg det enkeltstdende vandtarn
af den gamle type, der som forbillede reprae-
senterer en type vandtarne fra omkring an-
lzeggelsen af de jysk-fyenske baner. Det en-
keltstdende vandtarn blev opfert bl.a. i Sker-
ping, Skjern, Langa, Viborg m.fl. En del afde
enkeltstdende vandtadrne blev (sammen
med andre typer) under 2. verdenskrig
spraengt ved sabotage (Silkeborg og Es-
bjerg bl.a.) og nyere tarne blev opfert i stil

med det allerede opferte vandtarn i Frederi-
cia af den ottekantede type.
Pa Sjeelland havde man samme type vand-
tarne af sten med cisternehus af trae, men
herudover var som regel en tilbygning af
sten, f.eks. Slagelse, Holbaek og Kege. En
anden romantisk vandtarnstype var ogsa en
jysk type, der havde tilbygning som de sjzel-
landske, og som man kunne finde f.eks. i As-
sens og Herning ... og en besleegtet i Thi-
sted. Vor tegning viser vandtarnet i Assens.
(fortseettes side 50).

DSB-sidebaneidyl i 1959. D 871 i Assens foran vandltarnet, der er gengivet som tegning pa hosstiende
sider. Bemaerk det omgivende milje med sma redskabsskure, kulgard og slaggegrav. Lige bag D-maski-
nens farerhus ses den typiske DSB-kulkran, der blev omtalt i sidste nummer af bladet. Laeg 0gsd maerke
til telegrafpzelene i baggrunden ved redskabsskuret, alt sammen noget som er med til at give miljo.

Foto: Arne Kirkeby, Odense
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Her ses vandtarnet i Assens fra den modsatte side som pd billedet fra 1959. D-maskinen og kulkranen

er forsvundet, men ellers er miljpet intakt. | baggrunden ses remise og oliebeholder for rangertraktoren
i Assens. Redskabsskuret star - pudsigt nok - lidt skaevt for sporet. | evrigt ber man laegge maerke til skin-
nerne pd sveller i forgrunden, samt askegrav af mursten. Udseendet af vandtérnet skulle her fremga ty-

deligt. Motivet er fra 1966.

| model kan tarnet i sig selv udgere et helt lil-
le miljg, og give modeljernbanen aegte side-
baneidyl, hvad enten man kerer epoke |, Il el-
ler Ill.

Tarnets bygning

Vi har valgt at bringe tegningerne uden selv
at have bygget tarnet, idet vi ved, der er
mj’ere som godt selv kan lide at pusle med
opgaven. Men for begynderen giver vi nogle
tip, som er grundet pa erfaring ved bygning
af enkeltstdende vandtarne.

Selve underbygningen af sten opbygges af
en passende rund genstand, f.eks. paphyl-
steret fraen rulle staniol eller ved at anvende
en tom bette krydderier fra RENA, f.eks.
»aegte ostindisk karry«, peber eller salt m.f.
Daserne er fremstillet af tyk pap, og egner
sig derved til beklaedning med bade mur-
stenspraeget karton eller plasticard. Plasti-
card er bedst, fordi det efter bygning er let at
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Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre

male pa, og kan tilfgjes patina. Murstenskar-
ton er sveerere at male »beskidt«.

Inden palimningen af plasticard pa tarnet,
ber man forsigtigt forbukke dette. Selve be-
faestigelsen foretages lettets med en kon-
taktlim, f.eks. UHU-alles-kleber. Sammen-
fajningen er ved denne tarntype intet prob-
lem, idet samlingen udferes pa den side,
hvor der er tilbygning. Herved skjules den
uheldige revne, der ville opsta, hvis tarnet
var af den enkeltstaende type.

Selve cisternen bestar af en beholder be-
klaedt med treevaegge, og tag palagt braed-
der og tagpap.

Sideveeggene kan fremstilles af braedde-
card, 2 mm rillet, eller af skiltepap, hvor
breedderillerne forsigtigt opridses med en
knivspids.

Selve taget fremstilles efter skabelontegnin-
genifig. 3. Tag en kopi, og lim kopien pa det
gnskede materiale, skaer bukkekanter og
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fold sammen. Malene pé hver ligebenet tre-
kant skal vaere 40 mm, d.v.s. diameteren er
80 mm, mens vinklen er pa ca. 25 grader.
Grundlinien i trekanten skal vaere 18 mm.
Nar taget er sammenlimet, klsebes det til en
papplade, der - nar taget er tert - klippes til
langs med tagkanterne i overensstemmelse
med tagets tolvkantede facon. Det samlede
tag limes pa cisterne-breeddevaeggen.
Sidstnaevnte gar lidt ned over det runde mur-
stenstarn, saledes at »krydderbgtten« rager
en anelse op i dette.

Til at baere tarnet limes en plade indvendigt
i cisternehuset et passende stykke oppe.
Pladens mal fas ved at tegne op efter cister-
nehuset, og fratrackkes tykkelsen péa dettes
vaegge.

Traebygningen bag pa tarnet fremstilles af
plasticard eller skiltekarton. Bygges lettest
ved at lave treebygningen ga hele vejen ned
gennem murstensbygningen, der bygges til
sidst. Til fremstiiling af det tilbyggede depot,
anvendes murstensplasticard. Bemeaerk, at
der kun er vindue i den ene vaeg (vist ved
stiplede linier pa tegningen).

Daren fas fra et aflagt byggesaet. Det samme
geelder vinduer m.v. Ogsa skorstenen kan
findes i »skrot-kassenc, ellers ma den selv-
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Fig. 3

Skabelontegning til
vandtarnstag,
passende til vandtarn
i Assens.

Vinkel 25 grader

Radius 40 mm

felgelig selvbygges. Vinduer kan ogsa frem-
stilles af den traditionelle klare plasticard,
hvorpa der optegnes sprosser med hvid
tusch. Husk for avrigt tagrender.

Den typiske DSB-vandkran haenger i en kae-
de til vandtarnet, og kan svinges ned til loko-
motivernes vandtragt ved pafyldning af
vand. Selve vandtragten fremstilles af et
stykke rundt plastic, der foroven varmes let
over et stearinlys, sa tuden kan formes. For
at kranen kan vippes op og ned, anbringes
et stykke ventilgummi forneden i kranen, og
stikkes ind i tarnets mur. Ophzenges med et
stykke tynd sytrad, der fastgeres i tarnet. Og
damplokomotiverne kan nu tage vand.

Bemaling

Selve murvaeggene skal vaere af gule sten
med et skaer af radt over sig. Anvendes 24-
gul med et par dryp 60-rad samt et par dryp
29-brun (Humbrol) skulle man ramme farven
nogenlunde. Selve det traebeklaedte cister-
nehus males med 73-red. Det samme gael-
der vindskeder og deren i gavlen pa mur-
stensbygningen. Vinduerne males hvide,
mens alle tag - og depotbygningen - belaeg-
ges med tagpap (smergelleerred). Vandkra-
nen males 64-gra.

God vandpafyldning! TA



Det lille trekoblede O&K-lokomotiv B.5 tager en hvilepause, mens et motoriokomotiv rangerer med tom-
me roevogne ved Hajbygard (foto Svend Jergensen). Byggevejledning til lokomotivet falger i naeste

nummer.

Byg et
roebanetog
i HO

af John Poulsen

Landets sterste private baneselskab var roe-
banerne. | 1941 havde roebanerne et samlet
banenet pa over 600 km, omkring 50 damp-
0g motor-lokomotiver og mere end 3000
vogne! Maerkeligt nok har disse baner aldrig
haft jernbaneentusiasternes store bevagen-
hed, men det rades der nu bod pé. For roe-
banerne skildres i banebagers nye udgivel-
se »Roebaner« af Svend Jergensen, Tom
Lauritsen og John Poulsen, og her er megen
inspiration at hente i bl.a. de mange billeder.
Ogsé pa modelomradet har roebanerne vae-
ret lidt oversete, trods de modelmaessigt ind-
lysende fordele: Som smalsporsbaner »fyl-

der« de mindre og original-sporvidden pa
700 mm kan rimeligt eftergeres som 9 mm i
HO, hvorved en reekke industrimodeller m.v.
kan benyttes. Og roebanen kan sagtens ud-
gare »temaet« for et helt anleeg, for ved suk-
kerfabrikkerne var der store »rangerbane-
garde«, remiser, vaerksteder m.v. Men om-
vendt kan en stump roebane ogsa bare have
den funktion at skabe liv i et hjgrne af anlaeg-
get. Og endelig passer roebanerne tids-
tematisk hvorsomhelst mellem 1910 og
1967!

For at rade bod pa »oversetheden« faglger
derfor her en beskrivelse af en rimelig nem
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Den aendrede vognbund med forstaerkninger og eendret bogie.

ombygning af industrimodeller til et dansk
roetog - ikke 100% korrekt i alle mal, men ab-
solut acceptabelt. Specielt hvad angéar vog-
nene er det en fordel at anvende ombyg-
ningsmetoden i stedet for at starte fra bun-
den, da der helst skal en del vogne (min. 6-8
stykker) til at fa toget til at »se ud af noget«.
Praktisk taget alle roebanerne med lokomo-
tivdrift - en del havde kun hestedrift - anskaf-
fede fraomkring arhundredskiftet ensartede
bogievogne, med kun fa afvigelser m.h.t. bo-
gietyper og andre detaljer. Den felgende
byggevejledning geelder derfor den mest
udbredte standardtype, karakteristisk ved
de skra forsteerkninger af vognsiden og det
»hgjbenede« udseende.

Roevognen

Udgangspunktet er et byggesaet fra det en-
gelske firma Dundas, som producerer en
raekke byggesaet til smalsporsvogne i HOe
(9 mm sporvidde) med det engelske War De-
partments feltbanemateriel fra 1. verdens-
krig som forbilleder. De forhandles af »PA
SPORET«, og seet nr. DM 18 er en »War Dept.
Class D Dropside Bogie Open Wagonc, pla-
stik-stabt i meget fin kvalitet.

Af dette saet kan man ved en beskeden ind-
sats med skalpel, plasticard m.v. pa et par ti-
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mer fremstille en rimelig model af den typi-
ske danske roebane-bogievogn, malmaes-
sigt godt 10% for lang, men optisk ganske ri-
melig.

P& hver langside fiernes forsigtigt med skal-
pellen nr. 2 og nr. 5 flad-jern og spreengveer-
ket pa vangen samt 4 smé plader med to
bolthoveder. Ligeledes fijernes pa gavlene
vinkeljernene ved hjernerne, og overalt,
hvor der er fjernet noget, opridses planker-
ne. Endelig anbringes 2 mm brede 0,25
plastik-strips som skraafstivninger p& vogn-
siderne. Pa de fleste roevogne var gaviene 4
braedder hgje, og den optiske virkning af mo-
dellen bliver bedst nar den bygges med hgje
gavle. Starst stabilitet fas ved - nar vognkas-
sen samles - at anbringe den stebte gavl 1
braedt »for hejt«, og sa lave en ny »pufferp-
lanke« af plasticard, ligesom L-jernene for-
leenges nedaf med passende plasticstrips.
Bogiecenterafstanden pa Dundas-model-
len er for stor og skal reduceres ved at
bundpladen overskeeres efter det 4. braedt
efter centerhulleti begge ender. De to »stum-
per« med centerhuller drejes 180 grader og
limes sammen med midterdelen, og pa un-
dersiden anbringes som forsteerkning - og
for at haeve vognbunden - to plastikstykker af



2 x 2 mm tvaersnit. Herefter kan hele vogn-
kassen samles.

Bogierne skal udstyres med koblinger, og pa
roevognene sad koblingerne pa selve van-
gens endestykker, men det er temmeligt
vanskeligt at eftergere i model. Derimod er
seettet beregnet til at man benytter Bemo-
koblinger (medfelger ikke), som monteres
pa selve bogierne, og de illuderer udmeer-
ket. Efter at disse er anbragt iflg. byggevej-
ledningen, skal bogierne udstyres med de
karakteristiske bladfjedre. Disse fremstilles
af tre 1 mm brede 0,25 plasticstrips, som til-
skeeres i passende laengder (ca. 5, 8 hhv. 12
mm) og limes oven pa hinanden efter at vee-
re trukket over en bordkant, sé de buer opad.
De limes derefter pa bogiesiderne, hvor de
samtidig deekker over modellens diminutive
fiedre over akselboksene. Spandbandet pa
midten af bladfjedrene markeres med enllille
stump plasticstrip, og ovenpa bogien limes
to stykker let buede 05 x 0,5 mm plastik-
strips. De limes p4a, sa de buer uden om dre-
jepunktet, og de skal illudere den kraftige
svingbjaelke som roevognene var udstyret

med, og som gav vognene det karakteristi-
ske »hgjbenede« udseende.

Hvor akseltrykket - og traekkraften tillod det,
forhgjedes vognsiderne pa roevognene
med et lest braedt - kaldet »kaepskinne« - s&
de kunne rumme mere. Den optiske virkning
af modellen forbedres faktisk ved anbringel-
sen af det ekstra braedt, idet vognen ikke vir-
ker helt sa lang. Keepskinnen fremstilles af
en stimmel 1 mm plasticard i 3 mm bredde,
som limes oven pa siderne, dog med 05 - 1
mm slip til gavlene (det var jo lgst pasatte
braedder). Som stetter anbringes péa savel
yder- som inderside 2 mm brede 0,25 pla-
sticstrips, som skal ga til underkanten af det
overste breedt pa den oprindelige vognside
og skal sidde lige inden for jernforstaerknin-
gerne naermest gaviene.

Modellen skal males i forskellige jordbrune
nuancer og derefter »svines til« med flede-
farvet/gra-brun, tynd maling for at f& det rigti-
ge »brugte« udseende, som ikke mindst
skyldtes kerslen med roeaffaldet. For ud-
over kerslen med roer til fabrikkerne, varetog
roebanerne transporten af naesten lige sa

Standard-roevogn med vognsider forhgjede med
»kaepskinner« og hgje gavle. De nye dele i plasti-
card er umalede.
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Model af standard-roevogn med lave gavle og uden »ksepskinner«. Faerdigmalet og - hvad der er vigtigt

- godt »tilsvinet«.

mange vognladning roeaffald, hhv. kalk-
slam, til foder h, hhv. jordforbedring.

De to skra afstivninger pa siderne var siden
begyndelsen af halvtresserne malet hvide
(reelt var de dog oftest ogsa gode tilsmudse-
de), for at vejfarende bedre kunne se togne,
som ofte ogsa kerte efter markets frembrud.
Roevognene bar numre, som siden 2. ver-
denskrig var maleti hvidt pa sort bund pa det
3. braedt fra neden midt pa gaviene og tv. pa
vognsiderne. Numrene var i reglen 3 cifrede,

i de sidste &r pa Lolland dog 4-cifrede, og de
fremstilles lettest med hvide »gnubbetal« i 6
punkt (grafisk maleenhed) sterrelse.
Roelasten kan fremstilles af granuleret kork
i passende (ca. 2 mm) diameter, som limes
pa en »falsk« bund af pap, og der skal helst
veere haijt lees pal!

Neeste gang bringes en artikel om bygning af et
roebanelokomotiv ved ombygning af et Liliput
smalspors-lokomotiv.

offset
bogtryk
kopiservice

|T| L; reklanme saryk

Stryngve| 19 ® Neestved

03732072

(
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... det forer din m/-forhandler

Ar = Arnold He = Herpa
Be = Bemo Hi = Heki

Bk = Brekina Hk = Herkat
Br = Brawa HI = Heljan
Bu = Busch Hu = Humbrol
Dmc = Dmc-biler J = Jouef

Et = Elektrotren Kb = Kleinbahn
F = Fleischmann Kd = Kadee
Fe = Felix-models Ki = Kibri

Fa = Faller LGB = Lehmann
Gili = Gunther Lm = Lima

Li
M
Me
M
No
P
Pe
Pi
Pl
Pm

| | | T [ | I 1 IO |

Liliput
Marklin
Merten
mj-teknik
Noch
Preiser
Peco
Piko
Pola

Perl-modell

= Praliné
Fh = Rivarossi
Ro = ROCO
Sa = Sander
So = Sommerfeldt
T = Trix
To = TOR-models
\'} = Vollmer
Ve = Vero
WM = Williams Mod.
Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, G, He, Hi, HI, Hu,
J, Kd, Ki, LGB, Lm, M, Me, Mj, No, P, Pe, Pi, PI,
Pm, Pr, Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endvidere
Walthers, Rai-Mo, Train-Rosou, UGJ.

PA SPORET

Vesterbrogade 165 ¢ 1800 Kebenhavn V

TIf. 01 2316 17

Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, Hl, J, Ki,
LGB, Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, PI, Ro, So, To, V,
WM, Wi.
Williams Modeltog

Ranne Allé 6 » 3450 Allerad
TIf. 02 27 79 50

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB,
Li, M, Me, Mj, No, P, Pe, PI, Ri,Ro, Sa, T, V, WM,
Wi. Endvidere HAG, modeltog fra Schweiz.
Togkeelderen

Lammestrupvej 4 ® 4140 Borup
TIf. 03 62 75 82

Ar, Bk, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Ki, Lm,
Li, M, Mj, No, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ro, Sa, V, WM,
Wi.

ASTORIA Model Hobby

Vejlebyvej 18 . Vejleby Gl. Skole

4970 Raedby. TIf. 03 90 83 07

Ar, Bk, Bu, Et, F, Fa, He, HI, Hu, Ki. LGB, Lm,
Li, M, Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ri, Ro, V, Ve, WM,
Wi.

TOGcentret

Strandvejen 140 . 2900 Hellerup

TIf. 01 62 55 92

Be, Fa, Hi, HI, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.
Endvidere lgsdele fra Dan-Train

Nzestved Frimaerkehandel’
Jstergade 30, 4700 Neestved
TIf. 03 72 32 58

Ar, Be, Et, F, Fe, Fa, Hi, HI, Hu, LGB, Lm, Li,
M, Mj, P, Pe, PI, Ro, Sa, To, WM, Wi.

REMISEN
@sterbrogade 10 » 4800 Nykebing F.
TIf. 03 85 60 88

Be, Br, Et, Fe, Gii, HI, Kb, Lm, Li, Mj, Pe,
Pr, To Endvidere transfers, tidsskrifter, »banebeg-
er«. Trze-, plast-, messinglister og profiler.

Trinbraettet
Bleggardsgade 14, 7100 Vejle 8520 Lystrup
TIf. 05 83 75 75

Rugmarken 95
TIf. 06 22 22 95

Ar, Bu, Dmc, Et, F, Fa, He, Hi, HI, Hu, Ki, LGB,
Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, Ro, Sa, T, To, V,
WM, Wi.

Bamses Leg og Hobby
Vestcentret 7000 Fredericia
TIf. 05 91 09 65

Ar, Bk, Bu, Et, F, Fa, He, HI, Hu, J, Ki, Lm, Li,
M, Mj, P, Pi, Pl, Pr, Ri, Ro, T, To, Wm, Wi.
Aladdin

Sct. Jergens Bjerg 10 . 4400 Kalundborg
TIf. 03 51 27 66

—

~ O ———
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Vu
Forrest ses godsbanebygningen, og i venstre side lokomotivdrejeskive
ved remisen. Til venstre bl.a. savvaerk (ombygget fra POLA-samlesaet), og
i baggrunden Hotel Laven.

... mest for landskabs- og husbyggere

anno

Folgende artikel er primaert beregnet for
mj’ere, der dyrker tilbehersbygning eller
som interesserer sig for den efterhdnden
meget udbredte mj-hobby, kaldet diorama-
anlaeg. Et dioramaanlaeg bygges som regel
pa grund af pladsmangel, og tager ud-
gangspunkt i et bestemt stationsforbillede
med sporanlaeg og omgivende bygninger.
Tidsperioden kan frit vaelges. Nogle veaelger
at daekke et helt arti, mens andre foretraek-
ker et bestemt ar. | alle tilfeelde kraeves et
starre research-arbejde. Roskilde mj’eren
Jorgen Noe har for Roskilde Museum byg-
get Roskilde Station som bunden opgave,
der gik ud pa at dioramaet skulle vise stati-
onsterraenet i arene 1847-64, gaeldende ba-
de bygninger og det rullende materiel. Vi har
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Roskilde Station

1847-64

besagt anlaegget, der i det sidste halvar har
veeret udstillet pa Roskilde Museum, og ta-
get fotos af det meget flotte arbejde.

Jorgen Noe har beredvilligt fortalt, hvordan
han har grebet opgaven an, og vi habet at
mj’ere vil fa inspiration til at bygge deres lo-
kale stations-miljge som diorama. En sadan
opgave er lige sa spaendende som at bygge
et anlaeg, hvor hovedvaegten er lagt pa drift
af jernbane.

Research

Ferst og fremmest skal man igennem en
sterre research for at finde oplysninger om
bygninger m.v. Jergen Noe har brugt en
masse kilder, hvor vi bl.a. kan navne nogle



Roskilde Stationsbygning set fra Hovedindgangen. De to sma huse er accisseboder (bytold), der opher-
te 1850. Stationen er industri-samlesaet (Kibri) ombygget til Roskilde Station og er 100 pct. korrekt.
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Kisbenhawvn
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Udsnit af originalkort over Roskilde, visende sportsterrsenet pa Roskilde Station. Dette og
det omgivende miljo er eftergjort af Jargen Noe som diorama, udstillet sommeren 1987 pa

Roskilde Museumn.

hjeelpemidler: LOKOMOTIVET (gleeder os, at vi ogsa

- kort over Roskilde ca. 1850 fra eeldre lo- kan bruges her!

kalhistorisk bog - oldtimere i Model, af Guldbzek.

- lokale arbeger. J. Noe har bl.a. anvendt  Dette var blot nogle af de mange kilder, Jor-
»Roskilde Jul« gen Noe har mattet tage i anvendelse for at
- tegninger fra DSB bygge dioramaet. Kildematerialet er stillet til
- gamle postkort radighed af Roskilde Museum, Lokalhisto-

- udskrifter fra brandforsikringsprotokoller  risk samling, Jernbanemuseet i Kebenhavn
- tegninger fra Jernbanemuseets katalog ~ og Odense, Roskilde Station, DSB’s arki-

- seerskrifter og oplysninger fra tektafdeling m.v.

— Vi er Fredericias

NY HOBBYFORRETNING

— Vi forer

ALLE KENDTE MAERKER

— Vi vil forsoge at fa
en del specielle
ting hjem!!!

s/
ALTATATAAAAARNAHRLAATNLANRNANANARNAANN AN NN RNRNANNRNANRNNNNNNN N NNNNNNN NN NN
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Spidsgavlede KA-vogne og IC-vogne (lukkede brune) ved godsbanegarden. De dbne vogne er ved at

blive laesset.

Bygning

Anlzegget er opbygget pa spanplademodu-
ler, 60 x 120 cm (12 mm tyk), og snittet er vist
pa hosstdende sporplanstegning af det ud-
snit, som er opbygget. Oven pa pladerne er
terraenet lagt med styrolitplader/blokke (Fla-
mingo), som er skaret og breendt i facon. Ku-
peret terraen er eftergjort med spartelpulver
(polyfilla).

Brostenene er fremstillet ved at opvarme de
fine styrolitplader med en varmepistol. Her-
ved smelter eller krakelerer materialet sa det
kommer til at ligne brosten (»bobler op«) i
meget realistisk udseende. Derefter er malet
med Allak vandfarve, iblandet lidt kunsthar-
pikslim for at kunne binde pa plastmateriale
m.v.

Bygninger: Dere, vinduer og tegltag er diver-
se lasdele fra Kibri og Faller. Figurerne er fra
Preiser katalog-nr. 334, slebet til i dansk ud-

L

Model af signalpost med optisk telegraf. Bemaerk
opstablede braedder, kasser m.v., som giver aegte
milfe.
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seende. Det samme geelder dyr og keretgjer,
hvor Preiser er hovedleverander. Godsba-
nestationen er Kibri kat.-nr. B-9462, let om-
bygget. Savveerket er bryggeri fra POLA
kat.-nr. 806, ogsa meget let ombygget.

Selve Stationsbygningen pa Roskilde Stati-
on er Kibri kat.-nr. B-9520, skrottet til ukende-
lighed, hvorefter delene igen er samlet il
korrekt udseende af Roskilde Stationsbyg-
ning. Vaegge, tag, vinduer, dere m.v. fra byg-
geseettet er anvendt, og den faerdige model
er 100 pct. korrekt bade i udseende og méle-
stoksforhold.

| gvrigt er dioramaet opbygget séledes, at
jernbanenaere bygninger er skala 1:87,
mens fijernere bygninger er fremstillet i skala
1:100 eller deromkring.

Til bygning af huse omkring Stationsbygnin-
gen er anvendt murstensplader Vollmer
6042-pap, Kibri 4122-plastik, murstenspapir
fra Faller N 2568 (bemaerk, skala N til HO,
idet det normale HO-papir har for store mur-
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sten!) Tagrender og nedlabsrer er fra »rest-
kassen«.

Endvidere er anvendt masser af savsmuld,
indfarvet islandsk mos til traeer og buske - og
5-6 »stiltraeer« fra Kibri.

Til bemaling er anvendt farver fra Humbrol,
Precision Paints og »PA SPORETS« terfar-
ver til patinering.

Det rullende materiel: Plasticard 0,5-0,75 til
1,5 mm glat og rillet. Endvidere lister, hjul og
akselbgijler. Pa anlaegget ses IC- og spids-
gavle KA-vogne.

| toget oprangeret foran stationen ses Odin,
der er ren selvbyg fra Jergen Noe’s hand.
Person- og postvogne er fra LOKOMOTI-
VET«s saerskrift nr. 3»AA-vogne i virkelighed
og Model« og selvbygget af plasticard.

Vi vil her ikke ga naermere ind i bygning af
det rullende materiel, idet vi haber at Jargen
Noe vil tilsende os en artikel om bygning af
disse nydelige vogne.

Og sa lader vi ellers laeserne nyde synet af
det flotte diorama. TA



STOP
- SA ER DER NYT:

KORER.DU???: ROCO »HO« & »nN«?

MINITRIX nN«?

TRIX »HO«?

HAMO nHO« Marklin
jevnstrom?

RIVAROSSI nHOu & nN«?

JOUEF nHQO« & WHOE«?

PIKO (Osttysk) »HO« & »N«?

LILIPUT »HO« & nHOE«?

LIMA wHO« & nN«?

NWSL (AMK) Alle skalaer, selv-
kerende boggier og
gearsystemer?

Sa gar du til din lokale Hobbyforretning og bestiller hvad du skal
have. Post Hobby Service har sikkert allerede leveret til netop din
lokale hobbyforretning (ellers bestiller den det gerne hjem).

Vi salger ikke detail, men oplyser gerne om naermeste forhand-
ler.

Vi prover at forsyne lille Danmark med det modeltog, som »DU«
gerne vil have og som danske modeljernbanevenner ensker, gen-
nem et net af serigse danske hobbyforretninger.

Henvend dig trygt til din lokale hobbyforretning og bliv positivt
overrasket over udsalgsprisen.

Du ﬁenvender dig ogsa trygt til:

FO=T HOEEY SERNSICE
FPOSTECQZ 145

T —2920a RANDER =
TELEFON 06 42 02 85

Det er os med det store udvalg!
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fremtiden

POSTBOX 2088 - 8240 RISSKOV - DANMARK
06 15 44 09
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VI HAR HORT OG SET...

DSB Hbikks-tt i skala HO

... 8& er den her! Alletiders danske model i skala
HO, der simpelt hen siger spar-to til alt. For ferste
gang nogensinde foreligger en industrimodel af
en godsvogn, der i udseende, mal og litrering sva-
rer ngje til forbilledet, i dette tilfeelde DSB’s lukke-
de godsvogn litra Hbikks-tt, helt nejagtig nr. 237 2
032-1.

Vognen foreligger i komplet faerdig bemaling i kor-
rekte farver, nemlig aluminiumsfarve og moderne
godsvognsbrun. ‘
Alle mal er - sa vidt, vi kan kontrollere - helt i over-
ensstemmelse med virkeligheden, og alle detaljer
er med, lige fra sma handbeijler til faergekroge.
Eneste »uoverensstemmelse« mellem forbillede
og model er placeringen af adressepladen. Den
er pa modellen forskudt en anelse!!

Sé& hvis ikke dette bliver en succes hos danske
mj’ere, sa er der ikke noget, der ger det. Kab den,
og blev overbevist. Og laeag meerke til prisen, kr.
85,-. Den kan alle fordgje uden besvaer! Vi haber at
samarbejdet mellem Klein og de danske model-
baneforretninger vil fortsaette og resultere i sa-
danne rigtige modeller, og ikke tillempede uden-
landske industrimodeller. Hvor modellen kan ke-
bes fremgar af annoncen andetsteds i bladet.

Spandende transfernyheder
for bilfolket i skala 1:87

Til enhver »velassorteret« moderne modeljernba-
ne harer under alle omstaendigheder diverse biler
fra DSB. De fleste mj’ere kan nok uden al for me-
gen besveaer finde industrimodeller, der ved sim-
pel ommaling kan blive til DSB-biler af den ene el-

ler anden slags. Men problemet opstar ferst nar
modellerne skal udstyres med paskrifter. Som
regel har man mattet anvende de meget dyre hvi-
de bogstaver fra Letraseet... i hvert fald indtil nu!

Paskriftproblemet er last ved hjeelp af spaendende
nye transfers, udgivet af Smiths Legetej og Hobby,
Kebenhavn. Bliver det en succes, er det tanken at
fortseette udgivelsen af transfers til automobiler. |
ferste omgang har Smith’s forsegt sig med et seet
transfers til DSB-vekselladvogne, der i model fas
feerdige fra Herpa, og kun kreever en gang omma-
ling i red, hvorefter transfers kan paseettes.

Man har valgt transfers fra DSB-biler i et gods-
design, som blev indfert omkring 1984-85, sale-
des at den moderne godsbanegard kan komme til
at se virkelighedstro ud. Et eksempel pa moderne
design og preve pa hvilken model, som kan frem-
stilles, fremgar af hosstaende foto.

Til grundmodel for DSB-stykgodsvogn med vek-
sellad, kan anvendes 3 Herpa-modeller. Den ene
model er Herpa katalog nr. 820 017 (MAN 26.240
DFS) enkeltraekker, mens den anden model er
Herpa katalog-nr. 859 010 MAN-traekker med an-
haenger, der begge har den pa billedet viste pre-
senning-montering. En 3. mulighed er Herpa
katalog-nr. 859 002 Schenker-MAN. Indbyrdes
kan fererhusene byttes om, saledes at man kan fa
de fleste typer af DSB’s vekselladtraekkere.
Transferarket indeholder komplet saet paskrifter til
naevnte MAN-vogne med anhaenger, og er frem-
stillet i virkelig fin kvalitet. Og let at arbejde med
under pasaetningen.

Endvidere indeholder arket en hel del numre og
sma DSB-paskrifter til DSB’s biler fra baneafde-
lingen (Bafd), og det er séledes muligt at fremstille
diverse VW-udgaver af de sma biler, man dagligt
ser overalt i Danmark. Grundmodellerne til disse
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biler er heller ikke vanskelige at fa fat i, da det dre-
jer sig om gaengse industrimodeller. Ombygnin-
ger og grundmodeller fremgar bl.a. af tidligere
numre af LOKOMOTIVET (nr. 5, 6 og 12).

Et ark transferseet til DSB-vekselladskeretgj inde-
holder komplette paskrifter til en vogn med an-
haenger; DSB-logo, nummerplader og Bafd-pa-
skrifter til 5 biler samt farvefoto af naevnte MAN-
lastvogn, og koster kr. 40,- pr. saet excl. grundmo-
del.

Smiths Legetaj og Hobby
»Buen«

Vester Farimagsgade 1
1806 Kebenhavn V

TIf. 0112 07 72

ODELTOG —
FEKS. MARKLIN , MINI-
CLUB, PIKO, B! 6ALG
ELEC 77?0725/\/ B’?ue

A*A

\

(Nordjysk (Hobby

ReberbansgadeS tlf. 08 161394
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Nyhedsbrev fra

trinbraettet

Jyderne er modelmaessigt helt pa forkant med ud-
viklingen inden for modeljernbaneomradet. Det
har de nu altid vaeret, men det nye er, at man lige-
som i det storkebenhavnske omrade og visse
provinsbyer @st for Storebaelt nu er begyndt at for-
handle lasdele til brug for modelbanefolket. Indtil
fornylig var jyderne henvist til at »drage den lange
vej« til Kebenhavn for at finde, hvad de segte til
bygning af modeller. og det er jo ikke hver dag,
dette er muligt.

I Lystrup og Vejle er derfor oprettet »trinbraetter« til
varetagelse af mj’ernes interesser. Bestyrerne af
disse sma, men vigtige steder for publikum eri Ly-
strup, Mads Sjaner, kendt og dygtig modeljernba-
nebygger gennem mange ar, og i Vejle, Viggo Hej-
lesen, ivrig lokalkendt dyrker af jernbane i virkelig-
hed savel som i model.

Firmaerne drives pa fritidsbasis, og har be-
graenset abningstid. Til gengaeld har man et stort
udbud af alt, hvad en mj’er kunne taenke sig at bru-
ge, lige fra veerktgj til bittesma lesdele fra Gremo-
modeller.

Grundet begraenset abningstid har »trinbrastter-
ne« fundet det rigtigt at formidle de rare sager pr.
postordre hvis dette snskes, og til det formal har
man udsendt nyhedsbrev til »alle« interesserede.
Da de fleste mj’ere nok endnu ikke er i besiddelse
af dette nyhedsbrev, kan det fas ved indsendelse
af svarkuvert A4 og porto kr. 3,80.
Nyhedsbrevene vil blive tilsendt regelmaessigt,
og de er nok et studium veerd, idet alle lesdele er
gengivet billedligt i kataloget. Og det er veerktojet
forresten ogsa. Det er en god idé, at man saledes
kan se, hvad man far for pengene. Vi kan f.eks.
nzevne at samtlige GREMO-modeller er gengivet
som silhouet i bedste stil kendt fra LOKOMOTI-
VET. Veerktgj er gengivet 1:1, saledes at man kan
se starrelsen pa det hele, lige fra urmagersav til
mindste Eureka-bor.

Ud over lesdele feres modeller og andre dele fra
bl.a. PA SPORET, LIMA, Electrotren, Giinther, Fe-
lix 0.m.a. med angivet pris. Er man serigs model-



bygger, bar man straks skrive efter nyhedsbrevet.
Der er masser af spandende ting at finde i katalo-
get i format A4 (15 sider), og fas ved henvendelse

til

Trinbreettet
Bleggardsgade 14
TIF.0583 7575
7100 Vejle

Trinbraettet
Rugmarken 95
TIf. 06 22 22 95
8520 Lystrup

... der kom en vogn

med posten

... 0g hvilken sken vogn! En aegte periode lll-vogn,
nemlig DSB litra PB, en af de mest almindelige ab-
ne vogne hos etaten gennem mere end 40 ar.

P& hosstaende foto ses vognen, der kan kebes
feerdigbygget hos Vagn Holstein, Holte, som selv
er mester for bygningen.

Han tilbyder den faerdigbyggede model til lseser-
ne i et meget begraenset antal. Bemaerk, begreen-
set antal. Det er nemlig Vagn Holsteins Hobby, og
han vil ikke ga ind i direkte fabrikation af vognen.
Den kan erhverves for kr. 146- pr. stk. Vognkassen
er selvstebt af gennemfarvet brun polyurethan, og
fremviser meget fine detaljer, lige fra lygteholdere
til meget fine krydsknaekkede dare og nitter pa
stolper. Vagn Holstein gar opmaerksom pa, at vog-
nen - da den er bygget pa en ROCO-standard-

Foto af den smukke PB-model, der udbydes til
salg i begreenset antal til LOKOMOTIVETS lzaese-
re. Vognkassen er stebt med fine detaljer. Under-
vognen er en standard-ROCO-undervogn med
4500 mm akselafstand, hvilket bevirker at denne
ca. er4 mm for kort i forhold til forbilledet. Det opti-
ske indtryk er umiddelbart helt korrekt. Se selv!

vogn - kun har 4500 mm akselafstand. Det synes
vi ikke personligt betyder noget, idet vognkassen
er fremstillet, sa den rent optisk ser korrekt ud.
Vognen mangler endvidere trin og handbagjler,
men dette kan mj’eren sa selv hygge sig med at
paszette.
| farste omgang udbydes 20 stk.’s vogne til salg,
og gar salget godt vil der blive produceret yderli-
gere 20 stykker, ligesom der vil blive fremstillet
vognkasser, sa man selv kan pasaette disse p an-
dre undervogne.
Vi ber maske lige naevne, at felgende vognnumre
kan fas: PB 10 744, 10 887, 10999, 11 3550g 11 412.
Interesserede kan henvende sig til

Vagn Holstein

4840 Holte

Telefon 02 42 15 86 efter kl. 18.30

Giro 7 55 18 27

Elektronisk nips fra WM

Detaljer pa anlaegget pynter gevaldigt. Det ved vi
alle. Og nardet er muligt at pynte med noget rigtigt
dansk, s& hvorfor ikke gore det?

WM har udvidet sit signalsortiment med virkende
lyssignaler, beregnet for advarselsblink for trafi-
kanter ved skaering mellem jernbane og vej. Sig-
nalet fas i to udgaver, nemlig enkeltsporet jernba-
nestreekning og flersporet straekning (dobbelt-
spor m.v.)

Signalerne er 100 pct. virkelighedstro, bade i farve
og starrelse 1:87. Det er ikke s& meerkeligt, idet
signaltavle og kryds begge er fremstillet i foto-tryk
direkte efter virkelighedens skilte, monteret pa T-
jern.

Signal til enkeltsporet jernbane koster kr. 59,
mens det dobbeltsporede koster 65, begge i skala
HO. Signalerne findes endnu ikke i skala N.
Produktet kan kebes hos saedvanlige forhandlere
af WM’s program.
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—HVIS DU IKKE KUN VIL NQJES |
MED NOGET DER BARE LIGNER

EN DANSK Hbikks-tt.
KUN KR. 85'00 da det jo ikke koster

ret meget mere at
gore en model korrekt!

SKABT AF DIN & MIN HOBBY OG KLEIN MODELLBAHN.
0G KAN KUN K@BES HOS:

DIN & MIN HOBBY TRINBRATTET TRINBRATTET REMISEN
Buddingevej 229 Bleggardsgade 14 Rugmarken 93 @sterbrogade 10
2860 Soborg 7100 Vejle 8520 Lystrup 4800 Nykebing F
01565232 06837575 06222295 03856088

VI GOR MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!!
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SPORSKIFTET ,|

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
sporgsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved.

Der er en forklaring pa alt
- men det er ingen
undskyldning!!!
Jeg har i den senere tid rigtigt haft tid til at gen-
nemgranske jeres blad (og bygge i eksprestogs-
fart), men jeg har fundet nogle ting, som | har lovet
atbringe i bladet, men som alligevel ikke er dukket
op. Hvorfor det? Det gaelder bl.a. IB-godsvogn,
AB-personvogn, R-maskine, HFHJ C28 (3-aks-
let), electrificering af modelbanen, pumpehus,
Saborg Vandvaerk m.v.
Aktiv modelbane-hilsen fra
Allan Jensen . 2100 Kebenhavn &

deller i str. HO.
Selvfalgelig i:

Bogen der i skemaform viser dig:

o Arstal, katalognr., epoke, litrering,
modellens mal samt modelmal for
hver enkelt industrifremstillet dansk
model side 40’erne i str. Z, TT, N, HO,
0 & lim.

* Smaserier.
* Byggeseet i str. HO.

LOKOMOTIVET: Det skyldes flere arsager, at love-
de artikler ikke kommer med. En artikel ma ofte
udskydes, nar der f.eks. dukker en annoncer op i
sidste gjeblik, eller en bygget vogn er blevet forzel-
det vedr. byggemetoden, saledes at en up-to-date-
metode ma tages i brug ved nybygning. HFHJ
C28 var lovet for leenge siden, men inden vi fik fo-
tograferet modellen, var byggemetoden »forael-
det« og limen havde oplest vognen til »smulderx.
Altsa, forkert lim og forkert byggemateriale, s&
Clauserigang med at bygge en ny vogn.

Seborg Vandvaerk og pumpehus felger snarest,
men da artiklen med illustrationer er forholdsvis
omfattende, ma den »indrangeres«, nar der bliver
plads.

Men alle lovede artikler vilkomme. Det geelder og-
sa electrificering a la DSB og EA-byggebeskrivel-
ser. Hav talmodighed! (IB-byggebeskrivelse blev
bragt i nr. 15).

| avrigt tak for brevet til Allan Jensen.

—~DANSK - MODEL - FORLAG
HVORFOR poG VENTE TIL 19892

Allerede NU kan du finde mere end 50 danske nichemodeller
samt litrering og modelmal pa mere end 300 danske industrimo-

ira 40°erne til 80’erne
BOGEN FOR MJ’EREN OG SAMLEREN

* Skubbetog.

PRIS KUN
KR. 95,-.

Kob bogen hos din lokale MJ-forhandler.
Send kr. 3,80 for yderligere information til:

Torben Ziegler - Norrebred 19 - 2625 Vallensbaek

e Litreringsnogle samt modelbedom-
melse for alle industrifremstillede
modeller i str. HO.

En let made at finde ud af hvilket
firma der har lavet et bestemt litra.
A4-format med leerredspraget omslag.

80 sider med ca. 70 illustrationer.

69



DSB litra T og N

Tom Larsen (Lassen?), Narrebro, skriver:

»| Jeres rapporter fra diverse klubanlaeq nasvnes
ofte »de traditionelle N- og T-maskiner«, men som
genindtrddt i mj’ernes raekker er disse maskiner
Ikke specielt traditionelle for mig. Var det ikke en
ide med en reekke korte artikler i stil med HS-
artiklen?«

LOKOMOTIVET: Jo, selvfalgelig. Vi er i faerd med
at klargere artikel om bygning af litra N ud fra to
PIKO-lokomotiver, der vil blive ledsaget med de-
taljefotos fra forbilledet. Litra T er endnu kun i
»taeenkeboksen«, men taenkes bragt sammen med
bygning af litra R, da de 2 maskiner er sgsterma-
skiner... men noget helt konkret foreligger ikke.
Tak til TL for hans lange brev, der er forkortet af re-
daktionen.

Apropos laeseransker om N-maskinen, viser vi
heren forsmag pa kommende fotokavalkade over
N-maskinerne og deres forskelligheder i virkelig-
hed og model. Her er det N 201, der far sig en
»svingom« pa drejeskiven i Odense, 1961. Foto:
Arne Kirkeby, Odense.

I nr. 14 omtalte vi et par TD-vogne, deri 30'erne blev til skinneudiaegningskraner. Her ses en af qunerqe
i Fredericia marts 1973. Det er skinneudlaegningskran nr. 153, ex. kran nr. 2, ex TD nr. 8508. Laeg i vrigt
meerke til Gulf Gas bogietankvognen i baggrunden. Foto: Ole Lind Jergensen, Herning.
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m :Iek modeljernbaneteknik

SV STREAMLINE

Nar det
gaelder
kvalitet
fremfor
pris!

PECO Streamlme sporsklfter og skmner er nmagtlge
kopier af forbilledet. Nysglv skinneprofil, super de-
taljerede sveller i plast og fjederpavirkede tunger, sa-
ledes at skifterne kan anvendes bade som handbe-
tjente og elektrisk betjente.
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Apropos lzeserbrev vedr. FAF/DIg/KFK, sa viser vi her det sidste nye inden for FAF-vogn-regi, nemlig
DSB litra Ucs som firmavogn hos FAF. Det er endnu en variant af de i forvejen meget anvendte private
vogne, man finder i bemaling fra NOVO, PHONIX, Vejle Dampmalle, Danske Sukkerfabrikker o.s.v.,
o.s.v. Den meget almindelige vogn ber ikke mangle pa et moderne anlaeg. Hvem har et forslag til bygning
imodel, hvor isaer beholderne vil volde nogle problemer. Vognen fra FAF fremtraeder i bid bemaling (un-
dervogn) med hvid overdel. FAF pa gavien er bld, mens bomaerket ved siden af (pd den farste beholder)
erired. FAF-bomeerket pa naeste beholder er lysebla. Vognen baerer litra C, malet i hvidt og ses lige un-
der stigen. Vognen forekommer pudsig i naevnte bemaling. At paskriftspladerne ogsa mangler, gor den
til lidt af en »bastard«... og let at have med at gere, ndr det gaelder paskrifter. Foto fra juli 1987,

KFK/FAF/Dlg-silovogne
nok en gang....

Laeserne kan dbenbart ikke fa nok af de saerprae-
gede vogne fra kornselskaberne KFK/FAF og dlg.
Vi har moditaget en hel del breve med suppleren-
de oplysninger og fotos, og disse bringer vi selv-
falgelig gerne videre, sa andre mj'ere kan fa glee-
de og gavn afdem. | uddrag lyder et brev fra Hen-
rik Bro Lund, Odense:

— Med hensyn til dlg-vognene i nr. 10 kan det ikke
vaere 022 1 100 pa side 64. Det er 022 1 102, da
denne var den eneste med tree i hele gavlen. De
andre havde metalplade som fotoet pa side 70 vi-
ser. De 3 dig-vogne blev solgt til FAF efter at dig
udrangerede dem i 1982, hvor 022 1 100 kom til at
hedde »F«, 022 1 101 til »G« 0og 022 1 102 til »E«.
Vognene er nu udrangeret sammen med vognene
A-D. Den gule farve fra dilg-vognene skinnede
igennem pa FAF-vognene efterhanden som den
bla maling skallede af, bl.a. ved slid pa handbejler
og bremsesving. Gavljernene foroven var ligele-
des mere eller mindre gule. Dig-vognene fik ved
overtagelsen fjernet jalousilemmene og lgbebro-
erne pataget. | stedet blev monteret raekvaerk, der
kunne klappes ned, samt en sveer bjeelke i hver si-

e

Foto: NCL, OMJK, Odense

de - heevet lidt over taget - sdledes at man ikke
kunne glide ud under raekvaerket i oprejst stilling.
Vognene var kun i brug mellem Svendborg Havn
og Areskebing De var ikke meget i brug til sidst.
Som aflesning er der anskaffet 4 nye silovogne af
DSB’s type Ucs. De er pamalet FAF’s bomaerke,
og beerer litra A, B, C og D. Fabrikspladerne er sa-
ledes

A Scandia 1949 nr. 20177

B Scandia 1950 nr. 20243

C Scandia 1950 nr. 20266

D Scandia 1948 nr. 19819
De er med andre ord naesten ligesa gamle, som
dem, der er udrangeret. (Det er ex. HD/IA-vogne
med 6 m akselafstand, man har benyttet i stil med
ovrige Ucs-vogne, Red. bem.)

Henrik Bro Lund fortsaetter:

— Til midtersidetegning vil jeg foresla vogne af li-
tra AF, CQM, DR, DA og CU eller mere moderne
litra Bg, Bvog BDg. Og et par ord om tagpap: Det
ersveert at fremstille, sa det serrigtigt ud. Men jeg
synes jeg har fundet en velegnet metode: Der
bruges Humbrols 67-gra iblandet store maengder
gips. Gipsen skal altsa ikke reres op med vand
forst, men heeldes direkte i malingen, dosering ef-
ter forseg. For at gere det helt fint, kan man dagen



efter - nar det er tert - male taget med staerkt for-
tyndet 131-satingren, som illuderer mos.

M.v.h.

Henrik Bro Lund

Odense NV

LOKOMOTIVET: Tak for brevet med supplerende
oplysninger om dlg-vogne. Det er helt korrekt, at
den viste vogn i bladet nr. 10 side 64 ikke er 022 1
100, men derimod nr. 102. Det fremgar ogsa af
taglugerne, der havde »omvendt« lukning, d.v.s.
102 havde lukkebolte vendt til venstre set fra ran-
gerskruebremsen (som pa modellen side 67 i nr.
10). Nr. 100 og 101 havde lukning i hajre side, set
fra rangerskruebremsen, vist pd byggetegningen
side 65. Tegningen er altsa i alle tilfaelde kun gy!-
dig for nr. 100 og 101. Det fremgér ogsa af vor no-
te om dlg side 70 i nr. 10!

Tak for ideen med tagpap-illusion. Man kan ogsa
anvende andre pulver-stoffer, blot de er oploseli-
ge i vand, f.eks. mel, kartoffelmel og polyfilla.
Humbrols farver er terpentin-opleselige, og kan
ikke oplase naevnte stoffer. Derfor opnads en »kaf-
fegrumslignende« substans. Metoden kan ogsa
bruges til patinering (tilsnavsning) af vogne og
andre keretgjer, blot skal malingen vaere brun/ok-
ker eller sandfarvet, sd der fas en efterligning af

indterret jord/mudder. Ved landskabsbygning
anvendelig til fremstilling af jord m.v., men husk:
Gips, polyfilla eller mel blandes i malingen. Oplo-
ses ikke farst i vand.

Tegningsensker: Er alle taget til efterretning.
Vogne og tegninger til CU, CQM og Bg er allerede
fremstillet og bringes ved lejlighed. Resten af on-
skerne bliver nok ogsa opfyldt hen ad vejen.

Noget mere om togarter

og oprangeringer

H. Petersen, Naestved, har tilsendt os et spaen-
dende brev om togarter m.v., der isaer har interes-

se for modeljernbaner med kereplaner og epoke-
korsel som tema. Han skriver:

| LOKOMOTIVET nr. 14 skrives noget om togenes
oprangeringer (iltog, persontog m.v.) Ganske ny-
deligt, men: | sidste halvdel af 1950’erne forsvandt
naesten alle godstog, der rangerede pa alle statio-
ner, og aflestes af de omtalte lokalgodstog.
ligodstog fandtes igennem flere ar (for 2. ver-
denskrig) og kertes med maks. hastighed 75-80
km/t.

Standsende godstog fik efterhanden maks. ha-

modelhobby

Stort udvalg i Marklin-HO, Fleischmann HO-N
Amold-N, LGB samt tilbehor

STORT UDVALG I BRUGT-TOG

e aarhus
generelt ienge :
iEgal ¢_Jm med
o IModelhobby ...
legetoj .
g Skt. Pauls Kirkeplads 9 klodser

8000 Arhus C » TIf. 06 12 34 56
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APROPOS LOKAL-GODSTOG, s4 bringer vi her et foto af lokalgodstog pé Nesstved Station, 1964. Det

er D820, pa vej til Slagelse via Dalmose, medbringende en EK og CR samt en stribe lukkede og abne
godsvogne, heriblandt ballastvogne litra Fd. Toget havde nr. 2878, og var naesten to timer om at tilbage-

lazgge den 40 km lange straekning.

stighed 60 km/t - ogsa efter at de kun standsede
ved sterre stationer.

Lokalgodstog kunne fremferes af F-maskine
(Gedser-Fiskebaek), men nok mere af MO (evt. D).
Lidt afhaengig af tiden kunne godstog keres med
K, D og E (P) samt S pa Nordbanen. G-maskiner
var heller ikke helt sjaeldne, men mest anvendt
omkring Kebenhavn.

| nogle tilfaelde kartes ogsa skoletog (ej offentlig-
gjorte), f.eks. Naestved-Haslev, Glumsga-Naestved
og Lundby-Naestved. Faenomenet kendesii alt fald
fer 1940 og kunne keres af 2 benzinmotorvogne.

Persontog om sendage kunne kares af D - maske
ogsa HiJylland. Jeg vil ogsé tro, at man til midten
af 50’erne har kunnet se szertog til jul, paske m.v.
med D-lok + CU- eller CY-vogne. Som togferer-
vogne kerte CU/CY jo en halv snes ar mere.

Det skal maske huskes, at MR (gammel), ML, MC
og MQ futtede rundt med motortog i det jyske om-
rade til knap (?) midten af 50’erne.

ME/MA kerte pa Sjeelland-Falster, vistnok til ca.
1955 (Farum-Slangerup og Nykebing F-Gedser),
herefter aflast af ML pa Gedser-banen. ML kearte
ost for Storebaelt, vist indtil ca. 1957; ca. 1950
Nzestved-Slagelse og til ca. 1955 pa Naestved-
Ringsted. Jeg har hert, at man p& Nykebing-
Gedser korte et skoletog med ML-mellemvogn(e)-
ML. Mellemvognen(e) ma ha’ veeret FE e.l., men
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Foto: Tom Lauritsen, Maribo

hvem turde naesten kare med et sddant tog pa mo-
delbanen?

Pa diesellokfronten har bade MV (gammel) og MT
(ny) kert persontog i sin tid. | den omtalte epoke
kerte MV feks. Arhus-Herning og MT
Nyborg-Svendborg og Odense-Assens. Alt det
sy’'fynske »skrammel« har man tilsyneladende be-
holdt pa hjemmebanerne (inkl. Assens-banen).
Saertog: Kan tillyses fakultativt efter en forelig-
gende kereplan eller mere eller mindre »nu og
her«. F.eks. arbejdstog »Q«! Det var jo grustoget til
Mogenstrup, kert med D-maskine (senere MH). Et
starre eller mindre tog med D-lok, TD og TH-
vogne + »tudevognen« (EK eller CU) naermest
Lov. »Q« bakkede jo fra Naestved.

Seertog kan vaere alt muligt: Hjaelpemaskine,
grustog, roetog, udflugt med skolebarn m.v., seer-
godstog i almindelighed (vognophobning), duble-
ring af ordineere tog (bade person- og godstog),
returgdende skydelokomotiv 0.5.v., 0.sV., 0.SV.
Mulighederne er utallige. Saertog kertes af radig-
hedsmaskinerne (evt. reservemaskinen), som ik-
ke altid behovede at veere de fineste typer. Jst for
Storebaelt kunne man i 50’erne finde C, K, P, D og
E som disponible loko rundt omkring (ogsa litra
S). Jeg kan da huske C som reserveloko i Neest-
ved ca. 1956, hvor den slaebte 2 hensatte P-
maskiner til Haslev.

Endelig ber man vel heller ikke glemme ranger-



maskinerne: Q (store stationer), F og HS. Af trak-
torer Frichs og Ardelt, senere MH og MT evt. K6ff.
Som erstatning ved nedbrud kunne man bruge en
mindre togmaskine. Jeg har set D-maskine range-
re i Naestved. Diverse smatraktorer fandtes jo og-
sa, f.eks. model »klzedeskab«, som fandtes i Gra-
- sten indtil for fa ar siden. Hvis man dyrker godsba-
ner i model, kan en traktor (Ardelt, gl. Frichs) bru-
ges som traekdyr.

Med venlig hilsen
Henning Petersen
4700 Naestved

LOKOMOTIVET: Visiger tak for brevet til vor laeser
fra LOKOMOTIVETs hjemby, Naestved, vel viden-
de at HP er saerdeles aktiv deltager i fDSB (fore-
ningen Dalmose-Skaelskor-Banen). Det glaeder
0s, at vort blad ogsa studeres sd ivrigt af stordrifts-
folket, at det giver anledning til at grifle et par ord
til glaede for os alle.

Som det fremgar af HP's indlaeg er der masser af
muligheder, ndr kereplanen pa modeljernbanen
skal planleegges. Koreplanskersel og -planiaeg-
ning er et emne, som Mogens Duus vil beskeeftige
sig med i »LOKOMOTIVET EKSTRA«, der skulle
udkomme i sommeren '88. Sa ikke mere om dette

emne i gjeblikket.
LOKO '

MOTIVET =
|

DJ i Grena

Henning Michelsen, Nykabing Sj. der har set arti-
klen om DJ-postvognen i nr. 14, fortzeller:

»Normalt forestiller man sig DJ-postvognen med
lagrytter og rammer i vinduerne. Men artiklen i nr.
14 af DJ med tendetag gav mig pludselig minder
om juleferien i Grena som ung mand. Her kunne
man i december maned se DJ-postvognen koblet
til det tidlige morgentog, der havde MK-FK som
Ireekkraft. Normalt forbinder man MK-FK med AX-
vogne, men i dette tog pa streekningen Arhus-
Grena, var det blot MK-FK-DJ. Det var i 1963 eller
1964, at man kunne opleve denne lidt specielle
oprangering. Jeg kender ikke til tog af tilsvarende
type pd andre straekninger. Og det var da en idé p4
modelbanen, hvis man har bygget en MK-FK«!

LOKOMOTIVET: Vi har kigget lidt i de gamle op-
rangeringsplaner for DSB-juletrafik, og fundet
omtalte tog Grené-Arhus, der havde nr. 615. Retur-
lebet hed 636 og var oprangeret MOK =MOK-CLL-
DJ-DR. MK-FK’en var returneret allerede i tog 620.
Arstallet var 1964/65.

| avrigt er togsterrelserne og variationen af tog p&

straekningen Arhus-Grena velegnede til at bestri-
de trafikken pa et »sidebaneanlzeg i modelx.
Ogtil sidst: Hvem kan fremskaffe et foto af omtalte
tog 615 med DJ-postvognen? Vi herer (ser) gerne
mere om dette. Se adresse pa redaktionen foran i
bladet.

Post Script ML

Vagn Holstein, Holte, har sendt os fotos og et par
ord om sin ferst byggede ML-model. Endvidere
har han vedlagt fotos af undervisningsvognene
fra Jysk Teknologisk Institut, som vi ogsa gengiver
hosstdende. Ikke mindst interessant er de med-
sendle billeder af ML set fra oven, sdledes at man
tydeligt kan se tagdetaljer, der er af stor interesse
for modelbyggeren. Vi siger mange tak til Vagn
Holstein for hjselpen, og gengiver her er udsnit af
brevet:

— 11962 byggede jeg (da 13 ar gammel) sammen
med min far en MLer. Opgavefordelingen var mo-
torbogie til far og vognkassen til mig, vedlagte bil-
leder viser resultatet. Som et kuriosum kan naev-
nes, at netop pa det tidspunkt blev flere MLere op-

»Veteran-model« af ML-vogn, bygget af Vagn Hol-
stein, Holte, som 13-drig i 1962. Vognkassen ud-
fort i segte »ML-trae«. Vognen er bygget i Méarklin-
udgave med slaebesko. Foto: Vagn Holstein, Hol-

te.
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ML-
TAGDETALJER

Fotos taget af Vagn Holstein af ukendt ML under ophugning i Arhus, 1963. Nogle kelerer
er fiernet, mens keleradiatorerne endnu sidder pa deres plade. Leeg maerke til at vognen
har to torpedoventiler monteret pa motorende i naerheden af udstedningen. Bemaerk og-
s udstedningsrerene, der ligner to torpedorer anbragt side om side med forbindelsen til
motoren via ventilationskuplen péa taget. Alle fotos: Vagn Holstein, Holte.
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hugget eller ombygget i Arhus og derfor blev det
muligt at kapre nok fra bekleedningen til at lave
tagkelerne af »ML trae«. Motoren er selvbygget
helt fra bunden af anker lamelplader fra en bar-
bermaskine med en kobber 2-gre som kommuta-
tor, perfektomskifteren er dog Marklin. Lebebogi-
en + bogiesider er fra Long (ikke saerlig korrekt,
men det eneste man dengang kunne fa som les-
dele).

Forleden blev jeg opmaerksom p& en ML Bogie,
som nu tjener som »preve-pantograf-holder«.
Bortset fra de tveerliggende bladfjedre er den
komplet og original, se billedet. Flere ML, MR og
MQ’ere fik forleenget deres levetid, idet Jysk Tek-
nologisk Institut kebte flere af disse vogne og kon-
verterede dem til undervisningsvogne for svejse-
kurser m.m., hvorved de fik en meget festlig
blé/gra bemaling med igjnefaldende paskrift.
Som det fremgar af billederne er min MLer bygget
i trae, det mest Naturtro materiale til en trasbe-
kleedt vogn. En »moderne« model af MLeren laves
nok bedst og nemmest i feerdig freeset (1 mm
braedder) plastcard, hvorved vognkassen stort set
er lige sa simpel som de fleste personvogne. Bogi-
erne tages enten fra ROCO, PIKO eller Lilliput
som standard berliner trucks, hvilket naturligvis
ikke vil veere 100 pct. korrekt jaevnfer forbilledet,
men hvis man er meget kritisk kan de tillempes,
ellers ma man starte fra grunden. Taget laves sik-
kert bedst i tree jaevnfer lyntogsbeskrivelsen i no.
13. Motorinstallationen ber uden tvivl laves som
en integreret motorbogie enten pa grundlag af
Marklin-dele eller med en sagamimotor eller lig-
nende (i Signalposten har der vaeret en god be-

N

ZU-UNDERVISNINGSVOGN | ARHUS 1962. Vognene var let genkendelige i deres gré/bla farver. Laeg

skrivelse af en tilsvarende installation til en MO-
vogn).

Man ber vaere opmaerksom p4, at vinduerne i mo-
torenden ikke er symmetriske: der er to sma vin-
duer ud for motorrummet i venstre side, hvorimod
der er et storre i modsatte side.

Med venlig hilsen
Vagn Holstein
2840 Holte

ML-BOGIE som pantograf-prevevogn i Hellerup
1986. Selv pda en moderne elektrificeret model-
jernbane kan man altsa anvende det gamle mate-
riel. Foto: V. Holstein, Holte.

Er 97 + 97 = 198?

Nej, selvfalgelig ikke, men redaktionens mang-
lende »talbehandling« gav anledning til lidt forker-
te oplysninger vedr. MR/MRD side 70i nummer 17.
Det zergrer os, nar sddanne elementzere fejl op-
stadr. Men tilsyneladende gaelder loven »alt hvad

W

maerke til hjprnemaerker og rangerskruebremse pa gavlen. Foto: Vagn Holstein, Holte.
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derkan gad galt, altid gar galt«<ogsd for 0s. Desveer-
re!

Loven om »at mangler og fejl farst opdages, nar
hele oplaget er trykt« synes saerlig udpraeget hos
LOKOMOTIVET. Eller er det kun os, der indrem-
mer feflene???

Trods dette synes vi, at fejl ber rettes, nar de opda-
ges. Det giver bedst garanti for laeserne at hvad vi
seetter pd tryk, er korrekte oplysninger. At undlade
at rette fejl, gor jo ikke tingene mere rigtige. Tvaert-
imod! Altsa har vi valgt at komme med supple-
menter og rettelser i naestkommende nummer,
hvis fejl forekommer og derfor har vi rubrikken
»Sporskiftet« der er »ventil« for fejl og supplemen-
ter.

Og sa ellers videre til MR/MRD, hvor flere laesere
er kommet med »kommentarer«. Det gaelder sale-
des Jan Valeur, Seborg, T. Lauritsen, Maribo og J.
K. Petersen, Korser, sidstnasvnte skriver:

Oplysningerne om de udrangerede og omnum-
mererede vogne er ikke helt rigtige. Det er korrekt,
at MR 4027 efter et sammensted med en beton-

serbrevet. Det har derimod 4068-4268, der her ses
pa Helgoland, maj 1984 i forbindelse med preve-
korsler pa Sjselland. Stammen har en godsvogn
koblet til i den ene ende. MR-togene korer ikke
altid solo, men har ofte postvogne eller godsvogne
pa slaeb. En artikel om, hvad man kan saette bag
pd MR-MRD vil falge i en senere artikel.

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre.
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blander i en overkersel ved Vildbjerg i oktober
1981 blev udrangeret. Udenfor de dengang bestil-
te serier, blevi 1983 leveret en ny MR 4083 som er-
statning, og MRD 4227 blev omnummereret til
4283 for at systemet igen kunne passe. Herefter
fandtes intet tog med nummer 4027-4227.

MR/MRD 4084-4284 er ikke udrangeret. Dette tog
er bare simpelt hen aldrig blevet bygget. Det er et
resultat af DSB'’s ikke altid logiske made, som
man af og til praktiserer ved bestilling og numme-
rering af materiel. Det har fer fundet sted, f.eks.
ved levering af de mange serier CC-vogne, som
blev bestilt og bygget i arene fra 1950 il 1963 (flere
af serierne nummereret baglaens!) med numrene
1049-1199. Der er saledes aldrig leveret vogne
med numrene 1099-1108, ej heller nogen nr. 1179.
Man havde ellers flyttet de 8 CB-vogne fra 1101-
1108 til 1301-1308 for at give plads til CC-vogne i
nummerraekken.

Med venlig hilsen

J. K. Petersen

4220 Korser

LOKOMOTIVET: Ja, der kan man se! Sa fik viogsa
lidt at vide om CC- og CB-vognene, som vi bl.a.
har haft som midterside i nr. 10. Tak til J. K. Peter-
sen, der for avrigt har medsendt byggebeskrivel-
se til Ardelt-traktor, baseret pd en meget alminde-
lig industrimodel, der fds bade fra Marklin (3-
Skinne-drift) og 2-skinne-driftfabrikater. Denne
vender vi tilbage til i naeste nummer. Men her fore-
lebig en ny liste over MR/MRD som vi haber er kor-
rekt.:

MR

4001-4026 ............... Uerdingen 1978
A02B . ::vcmsswimanmame o Uerdingen 1978
4029-4030 ..............- Uerdingen 1979
4031-4040 ................. Scandia 1978
4041-4062 ................. Scandia 1979
4063-4066 ................. Scandia 1983
40674083 .......civc0enmnn Scandia 1984
4085-4090 ................- Scandia 1984
4091-4099 ...........iuunnn Scandia 1985
MRD

4201-4202 ..........cciuennn Scandia 1981
A203-4226 .:i:cimernieiimry Scandia 1982
APTB-A2AA . ..uiininms e e Scandia 1982
4245-4256 .............00.- Scandia 1983
4257-4282 ...........c.0unn Scandia 1983
4283 ex.4227 ... ......c.unnn Scandia 1982
(omnummereret i 1984)

4285-4299 ................. Scandia 1985

DSB har altsd i alt 97 togsset = 194 vogne af
naevnte litra, nar man fraregner togsaettene 4027-
4227 og 4084-4284.
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