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Motortog fra de gode gamle dage: ML 510 med persontog pa Heng Station (Slagelse-Kalundborg), som-
mer 1950. MLeren er traekkraft for ikke mindre end to vogne! Hvilken type vogne, det drejer sig om, kan
ikke umiddelbart identificeres, men det kunne ligne litra FE. Den gamle hyggelige motorvogn er vores
midterside og byggebeskrivelse denne gang. Foto: HdH/Arkiv HGC, Odense
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Velkommen til 5. argang af LOKOMOTIVET.

Da vi i sin tid startede bladet havde vi naeppe
dremt om den forrygende udvikling, vi har veeret
inde i. Det er gaet sa hektisk, at det naesten harta—
get pusten fra 0S. Fra et sidetal pa 28 og oplag pa
300, er bladet pa 4 ar vokset il oplag pa 1600 og si-
detal pa 72-76! Og den stadige tllstremnlng af
abonnenterog Iassalgskabere tyder ikke pa stag-
nation, hverken i oplag eller sideantal

Vi er géet i taenkeboks for at finde en lasning, dels
pa pladsproblemet, dels pa den manglende tid til
fremstilling - det foregar jo alt sammen i fritiden -
og dels give bladet en »ansigtslaftning«. Sidst-
naevnte muligvis eendring til Ad-format og flere far-
vefotos. Men alt afheenger af leesere, annoncerer
og forhandlere - og ikke mindst medarbejdersta-
ben. Lad os here nogle meninger fra de implicere-
de parter, sa vi bedre kan planlagge.

Ellers har vi fuld fart i planlaegningen af den kom-
mende argang, der vil holde stilen som hidtil.
Ferst og fremmest bringer vi i dette nummer den
lovede artikel om DSB litre ML og »El i virkelighed
og model«. Og naturligvis fortszettelsen pa EH-hi-
storien med byggebeskrivelse, som vi selv synes
er meget spandende.

Saerskrifter er ogsa i fuld udvikling. Strejftog 2 og
3 er langt fremme.

Strejftog bliver en fotokavalkade over danske pri-
vatbaner i 50’erne og 60’erne af Guldbaek, mens
Strejftog 3 bliver et fotohaefte af Jens Bruun-
Petersen, der beskriver DSB og alt dens vaesen -
ogsd i 50’erne og 60’erne - primaert pa Sjzelland
og Falster.

P& bordet ligger endvidere udkast til haefte om
DSB litra MY/MX i tekst, fotos og tegninger, der
simpelt hen bliver en lsekkerbisken for enhver
som interesserer sig for jernbaner. Haeftet bliver il-
lustreret med en maengde fotos, taget af nogle af
Danmarks bedste jernbanefotografer, lige fra le-
veringen af MY i 50’erne og up-to-date. Udglvel-
sesterminer er endnu ikke fastlagt, men vil fremga
af annoncer her i bladet.

Vi har stadig ikke glemt Claus’ haefte om bygning
af modeller, men det er et meget tidskreevende ar-
bejde at fremstille et veerk af netop denne slags.
Sa vi venter hellere en omgang med udgivelse
end at bringe »halvfaerdigt« arbejde i en fart. Her-

med velkommen til nr. 17.
Red.
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En populaer rejsegodsvogn:

DSB
litra EH

| virkelighed og model.
2. del

1 sidste nummer sa vi pd EH-teak-vognens historie
og lidt valgmuligheder i model. Her bygger vi EH-
vognen. Vor tegning viser EH-vognen i den sidste
udseende fra ca. 1959-1970. Selve bygningen af
vognen er tilrettelagt sdledes, at alle grundprin-
cipper kan anvendes til hvilken som helst af EH-
teak-vogntyperne. Den byggede model svarer til
sidste nummers tegning af EH-vognen. Dnsker
man 50-60 udgaven, foretages blot de nedvendi-
ge andringer ved hjeelp af lesdele (styreled-
ning/kukkasse m.v.)

Vor side-5-tegning viser EH nr. 6785-6808 i drene
ca. 1952-1960. Tegningen er ogsa fuldgyldig for
drene 1960-1970, hvis man husker at pdsaette U-
jern pd gavlene. God forngjelse.

s AL R

Her bygger vi en let vogn, der ogsa er en
kombinations-bygning, altsa industriunder-
vogn og selvbyg-vognkasse. Som ekstra
hjeelp har vi lavet skabelon-tegninger, séle-
des at man ved hjeelp af disse kan bygge den
meget almindelige EH-vogn.

Vogntypen var standard-rejsegodsvogn hos
DSB, og fandtes bade plade- savel som
teaktraesbeklzaedt. Her bygger vi den teak-
traesbeklaedte, der var at finde i laengst tid
hos DSB. Den fandt i evrigt vej til privatba-
nerne ogsa.

EH-vognen er ogsa en variationsrig model,
idet den kan bygges i ny og gammel udgave,
d.v.s. med stiger og uden der i gavlen, med
eller uden kukkasser, ja, sa galt med styre-
lednings-stikdaser i gavlene for kersel i MO-
fremferte tog. Sa find selv dit forbillede og ga
igang. Bemaerk, at skalategningen side 5 vi-
ser den nyere udgave.

Men her tager vi altsd en undervogn fra
PIKO-katalog nr. 5/6515/010.

Den feerdige vogn bliver 2 mm for lang! Den
skulle veere 95 mm, men bliver »desveerre«
97. Desveerre i gasegijne, da ingen kan se fej-

ER DET IKKE ET DEJLIGT SYN? En EH-vogn efter en D-maskine under rangering pa Brande Station,
juni 1960. Lokomotivet er D 804, mens EH-vognen baerer nr. 6805. Vognen har faet fernet kukkassen,

og der er allerede pdsat U-jern pa gavlene.

4

Foto: JB-F, Ribe
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EH-teak i overgangsversion. Fotoet viser EH 6783 efter ombygning pa CvK i 1942. Vognen har faet dyna-
mo, system Rosenberg, trykluftbremse G&P og korte lebebraedder. Endvidere er gavistiger fiernet, og
lagudrustning aendret til kun at have torpedoventiler og kakkelovnsrer fra den samtidigt indbyggede
kakkelovn. Lebebraedderne er malet hvide, grundet merklaegningsbestemmelserne under krigen. Nor-
malt var der ogsd malet hvide ringe pa pufferne, men det er abenbart »glemt«(?)

len pa 2 mm. Og hvad der ser rigtigt ud, er
rigtigt, uanset om malene passer eller ¢j -
det er min filosofi. Og udseendet afhaenger
af, hvilket gje der ser...

N&, men af PIKO-undervognen afskeeres de
sma trin, og der files lidt af siderne, sa bred-
den over vognbunden bliver 28 mm. Pas pa
ved puffer-plankerne.

Laeg derefter undervognen tilside, og ga i
gang med at bygge vognkassen. Det gares
efter hosstdende styklistetegning, der er
tegnet til PIKO-vognen... ogdermed er 2 mm
for lang. Vognkassen, (2) (3) d.v.s. sider og
gavle udskaeres af 1 mm plast med 1 mm ril-
lede braedder. Jeg har ud fra mit materiale
(mj-tek) skaret rillerne lidt kraftigere ved
hjeelp af PA SPORETs rillekniv. Den kommer
til at se paenere ud, og er lettere at male, idet
rillerne ikke sa let bliver lukket.

Efter at sider og gavle er udskaret, slibes
hjernerne i 45 grader vinkel, og delene limes
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Foto: Jbm/Arkiv JB-P

sammen. Herefter fremstilles et loft (1) og
gulv af 1 mm plast med dimensionerne
95x28 mm. Loftet limes fast inde i vognkas-
sen sammen med mindst 2 skillevaegge (4).
Det indvendige gulv (1) limes fast oven pa
metalpladen pa PIKO-undervognen. Det vil
dels styre vognkassens placering, dels ger
det os muligt at udmale hejden pa skilleveeg-
gene. Jeg har fremstillet nogle ekstra under-
stetninger for gulvet, men man kan selv vael-
ge, omdet er ngdvendigt. Vent for avrigt med
at lime gulvet fast pad undervognen indtil
vognkassen er ter. Sidstnaevnte skal nemlig
hjeelpe med at placere gulvet, sdledes at det
bliver anbragt rigtigt i forhold til kassen. Det
vil sige, at vognkassen i farste omgang hjael-
per med at »styre« gulvet. Senere - nar un-
dervognen er ter - styrer den vognkassens
placering.

NB: Man kan veere uheldig at fa fatien PIKO-
undervogn, der svajer som en bue. Men det



er let at rette ud: bor et hul midt i undervog-
nen, seet en bolt igennem, en slutskive pa
bolten mellem metrik og metalplade (vaegt).
Spaend det derefter sammen. S& er vognen
igen plan. Alle opgaver kan lgses, hvor umu-
lige de end kan forekomme...

(5) Skydederene fremstilles af 0,5 mm plast
med indridsede braedder. To stk. i alt med di-
mensionerne 35x5 mm. Skeaeres ud og li-
mes pa plads.

(6) Understatning for taget er en lang strim-
mel plast med mélene 1x95x20 mm. Oven
pa dette limes endnu et stykke plast med
malene 1x95x5 mm. Oven pa disse to styk-
ker anbringes taget, der har dimensionerne
05x98x31,5 mm. Husk at forbukke taget
inden palimning.

Derene markeres med tynde strips. Husk
galvderene (hvis man bygger denne ver-
sion), og den vandrette liste under vinduer-
ne. De to U-jern pa gavlene er plastprofiler
kebt hos PA SPORET, sterrelse 1,5x1,0 mm.
Den &bne side skal vende udad (NB: Ikke
alle vogne har disse stolper - afhaenger af
periode).

Detaljer som h&ndbgjler kan undveeres indtil

Feerdig EH-vogn med kukkasse og gennemgéende lebebraedder, endnu i umalet tilstand. Vognen frem-

stdr som overgangsversion fra 40°erne.

Blomstertrad til hdndbajler m.v. udrettes sdledes.
En traeklods el. lign. holdes i hdnden - der trykkes
med tommelfingeren mod traden, som med bide-
tang traekkes hen over klodskanten.

man har den fornadne evelse. Men jeg an-
vender 0,5 mm blomstertrad, der har flere
fordele: den er billig, bled og smidig. Lad
vaere med at bruge pianotrad. Det er dyrt, er
svaert at bukke, selv om den anbefales i an-
dre byggebeskrivelser. Isaer er den svaer at
rette ud, hvis man far bukket et forkert sted!
Blomstertrad er lettere at arbejde med. Nar
man keber blomstertraden hos blomster-
handleren er den som regel rullet omkring
en pind, og skal rettes ud. Det er let gjort.

s
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EH 6600 i nymalet, vinred udgave med hvidt tag, fotograferet i Odense 1960. Vognen er ex. EHA 6861.

Den endte senere hos HHJ som E 71. (Se vognliste i sidste nummer af bladet).
Foto: Arne Kirkeby, Odense

Man vikler et stykke af, f.eks. i en leengde af
en halv eller kvart meter, tager en fladtang i
den ene hand, og traekker traden over en
traekant, hvor man holder med tommelfinge-
ren mod kanten, og trykker til. Bare traek
langsomt, sa retter traden sig ud. Se teg-
ning.

Ved palimning af handbagjler skal vi passe
lidt pa, idet det indvendige gulv er hgjt an-
bragt. De underste ender af handbagjlerne
ma ikke ga ind her. Husk at forbore sma hul-
ler. Traden bukkes pé indersiden af vognkas-
sen og araldittes fast.

Jeg kunne forestille mig, at mange mj’ere vil
sige, hvorfor man fremstiller en sadan deta-
ljeret vognkasse pa en standard-undervogn.
Det er nu heller ikke min mening at fremvise
supermodeller, kun at give ideer til begynde-

Styklistetegninger i skala HO til byg-
ning af EH-teak-vogn, baseret pa PIKO
undervogn, kat.-nr. 5/65/6/010 eller
5/6515/010. tegnet af Claus, 1987.

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange speendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggesaet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt boger og blade.

Reparationer udfores
Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
Lordal swemescssas 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jgrgensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3131475




Sddan opbygges taget pé litra EH. Bogstaverne
svarer til styklistetegningerne, pos. 6.

ren og lidt evede... sa kan de selv lave super-
modeller, nér tiden er inde.

Kukkasserne er fra PA SPORET, flotte, ud-
freeset i acryl-plast, og skal derfor araldittes
fast. '

Skorstenen er et stykke rundt plast-profil 2

mm @ (diameter), hvor toppen af reret er en
skive fra en kuglepennepatron. Skorstens-

roret kan ogsa fremstilles af et sam.
Overdaekningen pa skydedgrene er af 0,4
mm plast, 35 mm lange, 2 mm brede. En pa
hver side, sa to styks i alt. Endvidere 2 styks
i samme lzengde, men kun 1,5 mm brede.
Ferst limes 2 mme-strimlen pa siden, hvoref-
ter 1,5 mm-strimlen placeres ovenpd. Nar
det er tort, slibes det paent glat.

Til sidst males vognkassen. Har man bygget
den eeldre udgave skal den veere lakeret. En
nyere EH skal veere vinred. Vedrarende be-
maling, sa se venligst tidligere numre af LO-
KOMOTIVET, hvor der har veaeret en hel del
forslag.

Appendix vedr. bemaling
af EH-vogne

Flere lzesere har gjort os opmaerksom pa en mis-
forstaelsesfejl i LOKOMOTIVET nr. 16, idet vi skri-
ver atteak-vogne forblev lakerede. Det er bade rig-
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tigt og forkert! Bemaerkningen gjaldt ombygnin-
gen under krigen. Her blevombyggede EH-vogne
(teak) sat i drift i lakering, mens plade-EH forblev
merkerade.

| 1951 begyndte man at ommale teak-EH-vogne
efterhanden som disse blev omdannet, dels med
overgangsbro, dels med styreledning. Farven var
den gamle vinrade. At vi meget preecist kan sige
dette, skyldes en saetning i »\Modelbanen« fra no-
vember 1952, hvor der star: »Indtil for et ars tid si-
den havde alle EH’ere den kendte teaktraesfarve.
Nu er man begyndt at male dem rede som metal-
vognenex.

Bemeerk, at forfatteren (O. Brandstrup) naevner
red, ikke vinred eller chokoladebrun. Sidstnaevnte
er et meget anvendt udtryk for den nyere DSB-
farve pa vogne fer design perioden. Det kunne ty-

Udsnit af EH-teak-kukkasse-ende. Vognens num-
mer er ukendt. Man kan se hvordan handbejler er
placeret. Vognen har gennemgdende labebraed-
der. P4 gavlen er stiger og lebebro. Folo fra marts
1939 | Hobro, taget af J. Steffensen.



Den faerdige EH-vogn i model, her med kukkasse og skorsten samt overgangsbro og -bajler med lasde-
le fra PA SPORET. Modellen fremtraeder i lakeret udgave.

de p&, at man netop pa det tidspunkt (1951) omma-
lede vognene i den merke rade farve som naevnt i
bladet nr. 15.
Torben Linde, Odense har forsket lidt mere i be-
maling, og er kommet frem til, at den gamle DSB-
vinrgde svarer til farvenummer 10E 7-8 eller 9 EG
i »Politikens Farver i Farver« (I&n den pa bibliote-
ket).
Precision Paints nr. B 212 afviger fra denne, men
Torben Linde foreslar at der iblandes en anelse
gul og lysegra, hvorved nuancen mere kommer til
at ligne DSB’s.
Anvendes Humbrols farveserie, tilrader Torben
Linde, at der anvendes nr. 19-rad, 14-bla og 40-
gré, idet den rede danner grundfarven, den bla til-
fores for at give violet skaer og den gra for at udto-
ne farven. Inden pamaling skal man naturligvis
forst fremstille lidt preveblandinger pa en under-
kop el. lign.
Vi siger tak til laeserne for alle henvendelser.

TA

For modelbyggere, som @nsker en EH-vogn pa
anlaegget, har vi hosstaende gengivet skabelon-
tegninger til bygning af denne. Kniber det med
optegning m.v., kan man kebe EH-vognen pa for-
trykt plasticplade hos PA SPORET, Vesterbroga-
de 165, 1800 Kabenhavn V, telefon 01 23 16.17.
Vognen kan erhverves i flere forskellige udgaver,
hvilket fremgar af nzerveerende fotos. Vognen er
fremstillet efter saedvanlige PA SPORET-kvalitet
og kraever ingen starre faerdigheder for at kunne
bygges. Detaljer kan paszettes efter snske, men
alt nedvendigt til fremstilling af handbaijler, trin,

kukkasse m.v. forefindes i EH-saettene. Ellers
kan der kebes saerskilte lesdele til EH, f.eks. olie-
lamper, kukkasser, litreringer m.v., sa der er in-
gen undskyldning for at kere rundt med EH pa
modeljernbanen i »spareudgaver«.

FEKS. MARKLIN , MINI-
CLUB, PlIKO, 8fSALG
ELEC TROTREN. B‘%

(Nordjysk (Hobby

ReberbansgadeS tlf. 08 161394
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TABEL A: Data vedr. EH med teak-vognkasse

Nr. Endeder St Belysning

EH-nr. for og over- | dylje- Dynamo  Udr. Bem.

1941 gangsbro edning Rosenb.
6597 1903 1955 1968 ex.EHAB858
6598 1904 1955 1966 ex.EHA6859
6599 1905 1955 1964 ex.EHA6860
6600 1906 1955 1970 ex.EHAB861a)
6755 1924 1942 1966
6756 1925 1940 1964
6757 1926 1942 1965
6758 1927 1940 1966
6759 1928 1952 1941 1966
6760 1929 1942 1964
6761 1930 1951 1939 1970
6762 1931 1942 1970 a)
6763 1932 1942 1964
6764 1933 1942 1966
6765 1934 1942 1970 a)
6766 1935 1942 1957
6767 1936 1942 1966 a)
6768 1937 1942 1960
6769 1938 1952 1939 1966
6770 1939 1942 1968
6771 1940 1941 1968
6772 1941 1942 1964
6773 1942 1956 1940 1968
6774 1943 1942 1964 a)
6775 1944 1941 1940 1964
6776 1945 1942 1964
6777 1946 19561 1951 1942 1970 a)b)
6778 1947 1951 1951 1941 1964 a)
6779 1948 19561 1951 1942 1964 c)
6780 1949 1951 1951 1942 1967 b)
6781 1950 1951 1951 1941 1964 b)
6782 1951 1949 1949 1942 1964 c)
6783 1952 1930 1950 1942 1968 C)
6784 1953 1930 1950 1940 1968 b)
6785 1954 1930 1950 1942 1964 b)
6786 1955 1930 1941 1968
6787 1956 1930 1941 1967
6788 1957 1930 1941 1964
6789 1958 1930 1941 1964
6790 1959 1930 1940 1964
6791 1960 1930 1969
6792 1961 1930 1968
6793 1962 1930 1970 a)
6794 1963 1930 1969
6795 1964 1930 e) 1968
6796 1965 1930 d) 1968
6797 1966 1930 1967
6798 1967 1930 1966
6799 1968 1930 1964
6800 1969 1930 1967
6801 1970 1930 1964
6802 1971 1930 1968
6803 1972 1930 1966
6804 1973 1930 | 1967
6805 1974 1930 1966
6806 1975 1930 1968
6807 1976 1930 1968
6808 1977 1930 1966

a) Overgéet til andre formal ved udrangeringen. Se liste i LOKOMOTIVET nr. 16, side 54.
b) Styreledninger demonteret 1961.

¢) Styreledning bibeholdt indtil udrangering.

d) Dynamo system Rosenberg monteret inden 1940.

e) Endedsar og overgangsbro indbygget ved leveringen i 1930.



Note om hostaende EH/A-tabeller

Mange mj’ere gnsker korrekt nummer pa en be-
stemt vogn m.h.t. udseende, f.eks., sdledes at
man ikke far givet en vogn med endeder og over-
gang et vognnummer, der svarer til en vogn uden
dor o.s.v.

Vi har derfor sammenstillet tabeller over disse ud-
seendemeaessigt betydende detaljer.

Det er dog vanskeligt at give helt entydige oplys-
ninger om vognene, hvilket ogsa blev naevnt i ar-
tiklen i sidste nummer, grundet mange ombygnin-
ger.

Et skillepunkt er ombygningerne under krigen. Vi
har valgt at angive tidspunktet for lys frembragt
ved dynamo, idet det falder sammen med indferel-
sen af trykluftbremsesystemet i 1943.

Aret for indferelse af stram frembragt ved dyna-
motraek sendrer saledes ogsa tagdetaljerne, idet
lyskupler til brug for oliebelysning fiernes fra taget
samtidig med at gavistiger demonteres. Neesten
samtidigt indbygges kakkelovne.

Tabelraekken over »belysning« er altsa vejledende
for hovedaendring af EH-vognenes udseende.
Maske ber tilfgjes, at visse vogne fik udskiftet de

TABEL B:

Data vedr. EHA med teakvognkasse

gennemgaende lebebraedder naesten pa samme
tidspunkt (1944-1948). Mange vogne beholdt i
ovrigt kukkassen til ferst ind i 50’erne, men nogle
egentlige konkrete oplysninger om fjernelse af
disse, har vi ikke kunnet fremfinde.
Teak-EHA-vogne blev oprindelig leveret uden
dobbeltbatteri, men fik dette i 1932, beregnet pa
togbelysning (modsat vogne, der havde enkelt-
batteri til vognbelysning).

Dyrker man modeljernbane i perioden 1941-1969
kan man f.eks. af tabellen afleese, at nr. 6769 blev
ombygget ferste gang i 1939, sdledes at den fik
fiernet olielamper og gavlstiger i 1939, og i stedet
fik dynamobelysning og saledes korte indtil 1952,
hvor den fik endeder og overgangsbro. | denne
periode har vognen hgjst sandsynligt kert med
kukkasse og gennemgaende lebebraedder. | 1952
fik den sma trinbraedder og kvadratisk vindue. Sa-
ledes karte den til 1966, hvor den blev udrangeret.
Fra 1959 meget vel med U-jernsforstaerkning pa
gavlene.

Til sidst et par rettelser til arti-
klen i sidste nummer:

Side 51, 3. linie regnet fra ned-
en: Der skal std: b) EH 6777
6785 blev i 1949/1951 pamonte-
ret styreledninger o.s.v.

Side 55, 2. spalte i tekstens 2.
linie: Arstallet skal veere 1941

Nr. Endeder |Belysning :

EHA (ikke 1943).

nr. 12?‘{1 g%gng;te)rro ?,*2;2? Lid. Bem Side 56, 2. spalte i tekstens 2.

- linie: Der skal sta... var EH

6858 1903 6597155 6769, 6761, 6769 og 6773, hvil-
6859 1904 65981 55 ket skete i arene 1951-56.
6860 1905 65991 55 Sammenlign i evrigt med hos-
6861 1906 66001 55 stdende tabeller.
6862 1907 1949 1959 1966 Side 52, billedtekstens 1. linie:
6863 1908 1942 1960 1970 a) Nummeret EHA 6681 skal ret-
6864 1909 1961 telig veere 6861.
6865 | 1910 | 1943 | 1960 | 1964 TA
6866 1911 1948 1959 1970 a)
6867 1912 1961
6868 1913 1959 1968
6869 1914 1960 1964
6870 1915 1941 19607 1966 a)
6871 1916 : 1964
6872 1917 1951 1961 1970 a)
6873 1918 1947 1959 1964
6874 1919 1960 1967
6875 1920 1959 1967
6876 1921 1949 1959 1967 '
6877 1922 1960
6878 | 1923 | 1942 | 1959 | 1964 LOKO —

Alle vogne blevi 1959 omlitreret til EH. Vogne som stod over for ud-

MOTIVET um

rangering, fik ikke installeret dynamo, men bibeholdt dobbeltbatte-
rierne. Anvendtes som togferervognefforsteerkningsvogne indtil
udrangering i begyndelsen af 60’erne.

a) Overgaet til privatbaner eller andre formal. Se listen i LOKOMO-

TIVET nr. 16, side 54.
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EH 6863 i Kebenhavn, maj 1965. Vognen er ex. EHA, her med dynamo system Pintsch. Vognen har en-

deder og overgangsbro, hvitket den fik i oktober 1942/

EH/EHA-anvendelse
(teak-udgaven)

Som naevnt i sidste nummer af bladet, er det ikke
ligegyldigt hvilket nummer, man giver sin model.
Pa samme made gaelder det, atman ogsa matage
hensyn til anvendelsen af EH/EHA. Pa samme vis
naevnte vi i sidste nummer, at EH-vognene ikke
blev indrangeret i alle tog, men kun i langsomme
tog. Vi taler her stadig kun om teak-EH.

En oversigt over vognenes stationering gennem
tiden giver et nogenlunde rimeligt billede af, hvor-
dan man anvendte vognene, og lad os begynde
med oversigt over vognfordeling. Vi starter med
1933, hvor den sidste serie af EH-vogne var leveret
fra Scandia:

1933

Arhus - 42 vogne Kebenhavn - 33 vogne

Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre

forskel i litraet. Alle vogne havde EH. Farst fra
1941 indfertes dette skel, ogi 1944 var stationerin-
gen:

1944
Arhus - 42 vogne Kebenhavn - 33 vogne
EH 6757-6771 EH 6755-6756

EH 6788-6808 EH 6772-6785

EHA 6858-6861 EHA 6862-6878

Vognbestanden var altsa status Quo. | 1959, hvor
man demonterede dobbeltbatterier og installere-
de dynamo (pabegyndt pd EHA 6858-61 i 1955)
overflyttedes alle vogne til Jylland, saledes at re-
sultatet blev:

1959

Arhus - 74 vogne Kebenhavn

1907-1925
(6862-6878/6755-56)
1941-1954 (6772-6785)

1903-1906 (6858-6861)

1926-1940 (6757-6771)
1955-1977 (6786-6808)

I 1933 skeinede man ikke mellem vogne med dob-
beltbatteri og enkeltbatteri, hvorfor der ikke var

14

EH 6755-6808
EH 6597-6600
EH 6862-6878

Ingen

Laegger man tallene sammen giver det 75, men |
mellemtiden var 6766 udrangeret, derfor blev be-
holdningen pa 74 vogne i 1959. Ogsa gik det ellers



steerkt ned ad bakke, saledes at beholdningen i
1970 var pa 0.

Da vognbeholdningen i alle arene var konstant,
og alle numre de samme i hver sit distrikt, skulle
det ikke vaere sveert for mj'eren selv at veelge sin
»jyde-vogn« hhv. »sjaelleender-vogn«.

Og anvendelsen: | 30’erne og 40’erne var EH den
typiske sidebane-rejsegodsvogn i Jylland. Streek-
ninger som Viborg-Herning, Skive-Glyngere,
StruerThisted, Lang&-Struer, Arhus-Grend og
»praeriebanen« var straekninger hvor man mest sa
EH-vognen i drift. Den blev ogsa anvendt i de lidt
sterre langsommere tog pa hovedstraekningerne
mellem Nyborg-Fredericia-Esbjerg, og Arhus-Al-
borg m.fl. Men typisk i anvendelse i sidebanetog.
Togplan 6 fra 1933 og fremefter giver et klart bille-
de af oprangeringerne. En typisk oprangering
midt i 30°erne var D-EH-CY, elier G-CM-EH-I-I,
f.eks. Holstebro-Esbjerg, Varde-Esbjerg, Skjern-
Esbjerg, Arhus-Grend, og helt specielt Tender-
Senderborg: Maskine-EH-CS-CZ-CD, d.v.s. i for-
bindelse med Kupé-vogne.

Et »preeriebanetog« kunne have oprangeringen:
Maskine-DC-CD (med kedel)-CS-EH-I, og kerte
fra Langa til Bramming!

Et eksempel pa sterre tog i 1933 var tog 1193
(Struer-Fredericia) der havde formeringen: Ma-
skine-EH-CD-CS-CN-EM-CN.

Pa Sjeelland anvendte man EH-vognen i mindre
tog pa hovedbanerne, og selvfelgeligitog pa de f&
sidebaner, f.eks. Naestved-Slagelse-Kalundborg.
De fleste EH med dobbeltbatteri (EHA) kerte i dis-
se tog, og besynderligt nok var EHA-vognene i
overtal pa Sjeelland, nar talen er om teak-vogne. |
en gammel slidt togplan for 1939 finder vi, at EHA-
begrebet ma veere indfert pa dette tidspunkt, d.v.s.
fer den officielle omlitrering i 1941, og et typisk tog
pa Sjeelland havde i 1939 felgende sammensaet-
ning (i EHA-forbindelse): Naestved-Slagel-
se-Korser: O-maskine-DD-EHA-BP-CM, mens
EH/A overhovedet ikke anvendtes Kebenhavn-
Kalundborg. Et eksempel pa et sydbanetog i 1939
var tog 143, der blev oprangeret: K-maskine-CM-
CM-EHA-EH-EM-DEK.

| planer for 1952 (Togplan 6 og VI) kan man godt
se, at EHA-anvendelsen tager af.

Mens sidebanetogne i Jylland-Fyn aendrede ka-
rakter til MO-fremferte tog med typisk oprange-
ring MO-CQM-EH eller MO-CP-EH, sa udgik
EHA-vognene naesten af de sjeellandske planer. |
stedet blev de indsat i specielle »lardags-
s@ndags«-tog til Holbaek og Kege, hvor de videre-
fortes til Nykebing S hhv. Fakse Ladeplads og
Redvig; heriforbindelse med en hob af eeldre CU-
og CY-vogne.

Fra 1955 og fremefter demonteredes dobbeltbat-

DANMARKS STORSTE UDVALG
NYT OG BRUGT

TOGCENTRET FUTTOGET

01 62 55 92

MARKLIN
LIMA
ROCO m.v.

Strandvejen 140 @ 2900 Hellerup

01 62 07 73
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terierne og dynamo pasattes. Alle vogne overflyt-
tedes til 2. distrikt Jylland-Fyn.

1 1961 sas EH-vogne mestendels pé jyske sideba-
ner, og pa streekningen Fredericia-Padborg. Et
Padborg-tog kunne have oprangering: MY-CP-
CP-EH (tog nr. 1954).

Motortoget mellem Struer-Fredericia havde i 1961
denne oprangering: MO-CP-AV-EH, et af de fa tog,
hvor man kunne finde bade fersteklasse- og EH-
vogne i samme tog. Toget kerte da ogsa kun lor-
dage!

Straekningen Tender-Esbjerg befaredes ligeledes
med EH-vogne, f.eks. tog 459 der blev opformeret:
MOK-CM-CP-EH.

Pa Fyn myldrede det med EH-vogne. Naestenialle
tog mellem Odense-Svendborg blev EH-vognen
indrangeret, og af togplan VI fremgar det tydeligt,
at EH-vognen her havde sin sterste trafik, nar man
ser bort fra den udbredte anvendelse som togfe-
rervogne i godstog.

Ogsé straeekningen Randers-Ryomgard havde

kraftig trafik med EH-vogne. Et eksempel var tog
660: MO-CRM-EH.
Helt specielt var oprangeringen pa Skive-Glyng-
gre-streekningen, hvor persontog fremfertes med
nyleverede MT ere, f.eks. tog 777 der kunne udvi-
se en daglig oprangering som MT-CQM-EH-
Godsvogn.
Mellem Herning-Viborg kerte en fast stamme med
EH i 1961. Stammen bestod af MO-EH-CRM.
| 1966 var det sa som sa med anvendelsen af EH-
vogne. | Togplan VI 1966 ser man, at kun fa straek-
ninger befaredes af EH-vogne i persontog. De for-
svandt helt fra Svendborg-banen, og det blev kun
Arhus-Grend, Randers-Ryomgard samt Skive-
Glyngere der fik »aeren« af denne trafik. Det skal
bemaerkes, at EH-vognene pa disse straekninger
alle havde endeder og overgangsbro, mens EH-
vogne i godstog primaert var uden.
Og i 1970 var det definitivt forbi hos DSB.
Det var ordene om teak-EH. | kommende numre
tager vi fat pa historien og bygning af plade-EH.
TA

modelhobby

Stort udvalg i Mérklin-HO, Fleischmann HO-N
Amold-N, LGB samt tilbehor

STORT UDVALG | BRUGT-TOG

e aarhus
generelt ol
lhobby -
gammelt m o d e o y ;lme brugte
legetoj i e
Skt. Pauls Kirkeplads 9 klodser

8000 Arhus C e TIf. 06 12 34 56
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MZZ-himmelbaggrund 84 x 476 cm. Kr. 220,00 vejl.

MZZ-baggrundskulisser (enkeltark) Kr. 39,00 vejl.
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Giv dit maskmdepot
iljo og atmosfce

Mask/ndepot med atmosfaere: Remisen pad Radekro Station, da den endnu var i brug til op rmdel.'gt for-
mal, nemlig for overnattende Abenré-maskiner. At dieseltraskkraft er ved at vinde indpas fremgar af olie-
forsyningsanlaegget foran remisen. Heljans lille ensporede remise ses altsa her in natura med overbeg-
roede murstensvaegge. Laeg maerke til at tagrytter-ovenlysvinduet er fiernet, og nye skiferplader pélagt.
Foto fra 1963. Guldbzek, Esbjerg

Alle mj ere kender HELJAN s ensporede remise (med remisen i Abenra som forbiliede), der
star pa de fleste modeljernbaneanlseg landet over.

I de fleste tilfeelde er remisen blot samlet og anbragt »nagen« pa det enskede sted. Ofte star
den og ser trist og trosteslos ud, og passer slet ikke ind i billedet med flotte rullende modeller.
Hvorfor ikke gare den mere »levende« og miljevenlig, sa den kan blive til en helhed med alt

andet pd anleegget. Det kan f.eks. gores sddan som p4 figur A:

1) Inden modellen samles, ber
den males med mat maling. En
plastic-blank remise passer ikke '
ind i modeljernbanens milje. Skal |
den veere red som i sesken, kan'
Humbrol 70-murstensred anbe-
fales. Men inden da males alle
vaeggene med Humbrol 64-gra
eller 34-hvid, hvor det geelder fu-
gerne. Nar malingen er knastar, |
tager man et stykke vaskesvamp
og dupper den rade mallng pa
murstensvaeggene, saledes at |
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den rede farve ikke kommer ned i
fugerne. Altsa helst ikke s& me-
gen maling pa svampen. En

 bred, kortharet pensel kan ogsa

anvendes. Ind imellem dyppes
svampen (eller penslen) i et par
dryp 33-sort, der indfarves pa
murene sammen med den rede,
hvilket gerne skulle give et peent
nuanceret udseende med red-
breendte sten og gra (hvide) mur-
fuger.

Taget males 27-gra mixet med lidt

§ 34-hvid, evt. med et par dryp 70-
'red ind imellem. Dare, porte og
vinduer gives en gang 76- eller
88-gren. Kom ogsa her lidt hvid i
malingen. Det giver udseende af,
at treeveerket har vaeret udsat for
vejr og vind gennem tiden. Fun-
damentet males 64-gra med nog-
le dryp 33-sort.

Remisen kan ogsa males i gule
sten, hvilket giver en sken for-
andring. Her geelderigen, at man
kan male alle murfugerne med




Maskindepot i model

opbygget over Heljan nr. 1761.

Tallene refererer til omtale i teksten.
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64-gra inden der males med den
gule farve. Som gul murstensma-
ling kan f.eks. anvendes 24-gul
mixet med lidt 29-brun (eller an-
den brun nuance).

Det gra fundament kan - i stedet
forat malesigra farve - paklaebes

»natursten« fra Faller, Kibri eller .

Vollmer i stil med DSB-remisen i
| Skelsker (red remise). Herefter
samles remisen efter samlean-
visningen, og den anbringes pa
anlaegget.

Men alligevel kan det godt veere,
det ikke ser rigtigt ud. Nej, for rig-
tige bygninger »svaever« ikke
som en luftpude over jorden. Der
er nemlig med garanti ujeevnhe-
der der, hvor remisen anbringes,
saledes at fundamentet Iofter sig
og afslerer »sorte huller«. Derfor
ma remisen have »jordforbin-
delse«.

Det kan f.eks. praktiseres ved at
leegge en stribe hvid lim hele ve-
jen rundt langs fundamentet,
hvorefter der anbringes fiber-
grees i forskellige nuancer langs
kanterne, illuderende grees, som
vokser op omkring remisen.
HEKI og Woodland har i deres
programmer meget fint grees, fi-
ber savel som fint skumplast, der
er anvendeligt til formalet. Se
tegning B og C.

Man kan ogsd modellere jord-
grund hele vejen rundt om remi-
sen med det i handelen vaerende
formplast i brun farve. »Jordfar-
vet« plast til forméalet kan man
ogsa selv fremstille ved hjeelp at
polyfilla, hvori der doseres lidt
DYLON farvepulverisnsket farve
(DYLON farvepulver fas i sma
runde aesker i ethvert supermar-
ked, og anvendes af husmedre til
farvning af tej).

Inden »jordplasten« tarrer, an-
bringes forannaevnte fibergrees i
jordmassen, nogle steder lidt
teet, andre steder lidt mere
spredt. Og husk at nuancere de
grenne farver, ligesom i virkelig-
heden.

Men det kan blive bedre endnu.
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a) Buske af islandsk mos. b) Graes af »fibergraes«.
c) Veegbevoksning af findelt skumplast (flock).

Mange remiser er overgroet af
slyng- og vaegplanter, og denne |
illusion kan vi tilfere vor model w
ved at pensle lidt fortyndet hvid
lim pa veeggene, og lime spredte
totter af grenfarvet skumplast
(skumflock) pa murene. Skum-
flocken kan kebes i mange nuan-
og sterrelser. Fabrikatet
Woodland er meget egnet, men
fas desveerre endnu kun hos fa '
forhandlere her i landet, bl.a. PA |
SPORET, Vesterbrogade, Ko-
benhavn.

Sarg for at »slyngplanterne« vok-
ser teettest forneden, og aftager
til smé spidse udlgbere jo hgjere :
man kommer op ad veeggene. |
Vinduerne skal ikke daekkes. Pas |

pa ikke at overdrive effekten. Se
tegning D.

Se, nu begynder man at fa en ro-
mantisk remise til O- eller HS-
maskinen. Vi mangler nu bare
det omgivende milje.

3) Her anbringer vi en udran-
geret vognkasse. Sadan en har
man naesten altid til overs. Om
ikke andet kan man anvende en
HD, IA- eller Q-vognskasse, som
anvendes til redskabsskur. Og
sadan en vognkasse er ikke ny
og fin. Naeh, den har set det me-
ste af verden (safremt den har

Samme remise pa Redekio, blot set forfra. For evrigt fandtes en re-

mise af samme udseende i Abenra.

Foto: Guldbaek, Esbjerg
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vaeret transitvogn), sa den er af-
skallet og gra.

»Gammel vognkasseeffekt« fas
forst ved at male hele vognkas-
sen 64-gra (eller 27-gra). Nar det
er helt tert, males med hvid farve
(eller radbrun). Inden malingen
er helt ter, anbringes et par strim-
ler klar tape pa vognsiderne... og
rives derefter forsigtigt af. Her-
ved vil den halvterre maling skal-
le af, og give et naturligt afskallet
udseende som en virkelig gam-
mel slidt vognkasse. Ogséd her
skal man passe pa ikke at over-
drive. At begreense sig, er meste-
rens kunst.

Vogntaget males 27-gra... og her-
efter males et par firkanter i afvi-
gende kulerer pa dette, illuderen-
de afrevet tagpap. Firkanterne
kan vaere tree-brune eller ly-
segra.

Man kan ogsa - for at opna den
forannaevnte effekt - anbringe
grat smergelleerred pé taget, og
udskeere felter fra dette. Farven
nedenunder skal da - som allere-
de naevnt - vaere afvigende, ger-
ne en 73- eller 70-red... eller ma-
ske lys gra.

Husk ogsa at »plante« fibergraes

rundt om vognkassens sider pa

samme made som ved remisens
fundament.

4) Her ligger en svellestabel.
Den fremstilles af udskarne svel-
ler fra LIMA- eller PECO-spor.
Stables pa kryds og tvaers, og
males til sidst med en gang 33-
sort iblandet lidt 60-red.

5) En vandkran kan vi ikke und-
veere. Heldigvis har industrien
modeller, som hurtigt kan fordan-
skes. Det geelder f.eks. Kibri B
9940 og ROCO 5087A. Modellen
er tysk, men ved at afskeere lygte
og skrastivere, og male kranen
64-gra (Humbrol) eller med Pre-
cision Paints nr. B 217 far man en
a&gte DSB-vandkran.

6) En kulgard opbygges af ud-
skarne sveller fraLIMA, PECO el-
ler Fleischmann. De lodrette stot-
testolper er blot almindelige
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Typisk | DSB-kulkran med nlbeh@r sma kulvogne, skovle og'kolon-
nehus for mandskabet lige bag kranen. Lidt i baggrunden anes en

vandkran. Nyborg 1970.

messing-skinne-profiler, som er
skaret til i passende hgjde. Vaeg-
gen kan ogsa fremstilles af 1 mm
tyk plasticard, 2 mm braedderil-
ler. Kullene er fra HEKI’s sorti-
ment. Svellerne males 33-sorte
med 60-red iblandet. Ved jorden
plantes igen lidt sma totter af fi-
bergrees op ad svellerne. Farv
evt. lidt siet strandsand med
merk gra Allak-farve (blandes i et
baeger), lad sandet terre og knus
det med fingrene. Findeles deref-
ter gennem en the-si, og drysses
forsigtigt ned over den i forvejen

lagte jord ved kulgarden, hvilket C
| neprofiler som limes pa et par

1lose sveller.

giver illusion af slagger.

7) Kulkranen fremstilles efter
hosstaende tegning, der er i ska-
la 1:87. Kan fremstilles efter prin-
cippet i UK-modelinformation nr.

| 12 eller af plastprofiler fra »plast-

Foto: Guldbaek, Esbjerg

stuct«. Vi har dog ogsa set meget
flotte kulkraner oploddet af jern-
trad, der giver en meget fin effekt
af virkelighed.

8) Darholdere kan fremstilles
af et par meget sma askner, der
forsigtigt skrues ind i vaeggen,
henholdsvis dere, mens holder-
ne bukkes af 0,5 mm blomster-
trad el. lign.

9) Skinnestrenge som baneaf-
delingen har anbragt pa et par
sveller, fremstillet af aflagte skin-

Skinnerne malesI
rustrede, f.eks. 73-red med lidt!
62-brun.

10) Gamle hjulpar fra udran-
gerede vogne, rullet op pa hen-
stillingssporet. Hertil er det bedst




at anvende hjul med meget lille
flange. Marklin og TRIX-hjul er
ikke anvendelige til formalet. Det
engelske firma Maygib eller Lili-
put,og ROCO for den sags skyld,
har nogle fine hjul, som lige pas-
ser hertil. Bade plade- og stjerne-
hjul kan anvendes. Prav at kigge
i skrotkassen. Husk at blanke hjul
ikke passer ind i mensteret her.
Males rustrade.

11) De henstillede hjul er an-
bragt pa et lille henstillingsspor,
som er lagtisandballast. Anvend
siet strandsand eller sand fra
bernenes sandkasse. Limes
med fortyndet hvid lim plus et par
dréber opvaskemiddel. Anbring
lidt fibergrees fra HEKI's program
rundt omkring sporene, og lad
det vokse ind over skinnerne. Lidt

DSB-kulkran i virke-
ligheden, her ved
Skanderborg ma-
skindepot. Nedre-
vet ved Skander-
borg stations om-
bygning  sidst i
70’erne.

En gammeldags kulkran herer absolut til pa anlaegget, ndr man
dyrker eldre DSB-kaersel. Her far en E-maskine fyldt kul pa af kul-
kran, fremstillet af sammenloddet jerntrdd og messingplader samt
diverse kuglepennerer (ogsa metal). Den meget flotte og virkelig-
hedstro model er bygget i skala 1:87 af Sven Kindt.

R g A o i

A

hajt graes ind imellem gar under-
veerker.

Til hojt grees kan anvendes har
fra en malerpensel, som males
vissentgrent eller -brunt. Bor et
par sma hulleri underlaget og lim
»graesset« pa plads med hvid
' skolelim. Ber sta lidt spredt.

12) Arealet omkring remisen
pyntes endvidere med olietander
og kasser, f.eks. fra Electrotrens
program. Males i diverse bla og
rede farver med sorte staenk af
oliepletter (85-sort med et par
dryp red og bla).

Til sidst: Har man rangertraktor
stationeret, ber man installere et
olieforsynings-anleeg, hvilket
bl.a. blev vist i LOKOMOTIVET
nr. 3, side 34. Diverse rerforbin-
delser fra olietanken ned i jorden
kan fremstilles af 2 mm tyk stalt-
rad, der anbringes i tanken ved at
bore huller, mens haner og hand-
hjul findes i rodekassen.

...og sa skulle faciliteterne til ran-
gerlokomotiverne nu vaere klar til
at blive taget i anvendelse.

® TA
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Den hyggelige, langsomme slider fra DSB:

Motorvogn litra ML

Mange laesere har spurgt om vi vil bringe en
byggebeskrivelse af DSB’s motorvogn litra
ML. Selvfalgelig vil vi det, og efter megen re-
search af forbilledet, bringer vi den her, og
haber den vil falde i god jord.

Jeg har et vist forhold til MLeren. Som
kneegt kerte jeg mange ture mellem Nees-
tved og Ringsted sammen med min mor,
hvilket foregik med ML og FE. Til min store
fortrydelse skulle vi altid sidde i bivognen
(FE), hvor der ikke var sa mange rystelser og
megen larm. Trods mange protester matte
jeg forblive pa FE-vognens endeperron og
betragte motorvognen, der under store an-
strengelser og for fulde omdrejninger, trille-
de adstadigt med sine to FE-vogne. Lyden
og »duften« af solarolie haenger stadig tyk i
mine grer og naesebor, og kalder mange
minder frem. MLeren er derfor en af mine
mange yndlinge pa modeljernbanen. Og
bygningen af MLeren er ikke sveer, endskant
det kan tage en hel del tid.

Indledning
Vognen er helt igennem en selvbyggermo-

.-
L \_\ L

del. Eneste industrimateriale er motoren og
torpedoventilerne, samt Electrotren-bogie.
Motoren er en Tenshodo motorbogie type
WB-31, kebt hos Nyboder Hobby. Hermed
opnas for det ferste en driftssikker motor, let
indbygning... og fart og traekkraft som forbil-
ledet. Bygningen af modellen foregar som
ved tidligere byggebeskrivelser i 3 tempi:

— undervogn
— vognkasse
— tag

Motorvognen kan ved forste gjekast se ud til
at veere en vanskelig opgave. Det er det ikke.
Bygningen er simpel nok, omend det tager
mere tid end normalt. Hele forklaringen lig-
ger i to »kodeord«: Vognbund og skillerum.

Vognbunden og skillerummene er nemlig
de dele, hvoromkring vognkassen bygges,
og derfor finder man tegning af disse dele pa
figur 1 og 2 med angivne mal i skala 1:87. Be-
maerk, at der skal udskeeres to bundstykker.
Det andet stykke anvendes nemlig som ind-
vendigt loft, der sammen med skillerum
danner skelet for vognsider og tag.

B

.

._\

ML-vogn i adskilt tilstand: Vognkasse og -bund hver for sig. Man ser tydeligt bogiernes placering (sam-
menlign med hosstdende tegninger). Endvidere ses skillerummenes placering i selve vognkassen.
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Man starter altsd med at udskeere vognbund
og loft efter tegningerne. Derefter udskaeres
skillerum ifelge tegning 2a, b og c.

Pa tegning 3 ses vognbunden med skille-
rummenes placering, markeret med marke
striber, skraverede eller helt hvide, hvilket
letter overskueligheden, idet skillerummene
pa tegning 2 har samme markering. Be-
maerk at tegning 2 c har et lille hak. Dette
skal kun vaere pa skillerum nr. 2 i vognkas-
sen, idetder her skal veere plads til matrik for

bogie.

Inden skillerum placeres, udbores huller i
vognbund til drejetappe for lebe- hhv. motor-
bogie, jfr. tegning 4. Ved at sammenligne
med foto nr. 1, skulle det ikke vaere sveert at
finde ud af, hvordan skillerum, hhv. bogier
skal placeres pa vognbunden.

En vigtig oplysning er det naturligvis, at vi i
model bytter om pa motor- og lebebogie,
saledes at der anbringes motorbogie, hvor
der i virkeligheden er lsbebogie og om-
vendt. Det skyldes modelmaescige hensyn.
Altsa: | model er motoren placeret under per-
sonafdelingen, mens lebebogien er placeret
under motor- og rejsegodsrum (= den spid-
se ende, som vi herefter kalder »a«, mens
modsatte ende kaldes »b«).

Skillerummenes betydning
og vognkassefremstilling
Skillerummene har en vigtig funktion ud
over at afstive vognkassen. De sarger for at
holde »indsnaevringer« pa plads.
Skillerummene fremstilles derfor i falgende
mal:

2A = 33 x25x 0,5 mm (riflet)

2B = 26 x 21 x 1,0 mm (glat)

2C = 33x21x 1,0 mm (glat)
Skillerum A (med hak i bunden) anbringes
ved dere og i den modsatte ende (b), over-
skraevs pa vognbunden, og bliver de eneste
synlige skillerum pa den faerdige model.
Skillerum B er stotteskillerum for dere samt
sider i endestykket b.
Skillerum C er indvendige skillerum, dels
stette for sider i forreste del (a) og midt i
vognkassen C. Se pa tegning 3, hvor dette
tydeligt skulle fremga.

Nar skillerummene er placeret, kan sider og
fronter udskaeres efter mal fra midterside-
tegningen.

Delene udskaeres af 0,5 mm rillet plasti-
card (1 mm breedder), og for de som har
sveert ved at tage mal fra tegningen, giver vi

e—g—

19

Fig. 1

139

227

425

Mal til vognbund og indvendigt loft pa litra ML, alt i 1:87
12
H—N
26 |
3

14,5
k—kK
[)
:
[]
]
I
1

57

25



P P X PP

q D) » P

~~]

AARRARTLRALRA AW |

1xA1s9||1)S ye Bulsoe|y
€ "By
13niLown

/8:| e[eys | asjauiels bo jew m oMo
TN B I aexpifisswinuainis 9 Bo g ‘yz By
—

|

ee 5 Th 92 v_

K :
qw 114, ....ﬁ.-

12
s HE

.ll.*l.

26



hovedmalene pa de enkelte dele. Selve ud-
skeeringen af vinduer, m& man selv male sig
frem til.

Sider:

Motor- og rejsegodsrum (a):
28x55 mm.

Personrum (c): 140x25 mm.
Forsaenkede dere (d): 11x25 mm.
Endeperron (b): 19x25 mm.
Dore i rejsegodsrum: 15x25 mm.
Begge fronter udskaeres

i malene 26x25 mm.

Bemaerk at motor- og rejsegodsrum udskae-
res sammen med styrerummet a. Nar dette
er gjort, ridses forsigtigt pa bagsiden, 15 mm
inde, hvorefter stykket forsigtigt bukkes til
styrerumsdel a.

Husk, at siderne limes uden pa fronterne.
Derfor er malene lidt starre end selve vogn-
bunden og det indvendige loft.

Nar de forsaenkede dere udskaeres, er det
bedst at lave dem en anelse sterre end 11
mm, og slibe forsigtigt til, saledes at der ikke
opstar gab mellem dem og skillerummene.
Lzeg ligeledes meerke til, at vinduerne i rej-
segodsskydederen er 1 mm lavere end ovri-
ge vinduer.

Til slut ber jeg vel lige neevne, at skillerum,
sider og dere m.v. limes til det indvendige
loft, og ikke til vognbunden.

S4 er det vist tid til en kop kaffe eller en whi-
sky, alt efter hvor meget, det har drillet.

Tag
Mens vognkassen tarrer - ligger pa et plant
underlag, evt. under pres - tager vi fat pa
fremstillingen af taget. Det laver vi som »lag-
kage« eller »sandwich«, d.v.s. limet op lag pa
lag af mindre stykker plast i falgende dimen-
sioner, regnet nedenfra og til toppunkt:

2 stk. 229 x 34,5 mm

1 stk. 229 x 34 mm

1 stk. 228 x 33 mm

1 stk. 220 x 33 mm

1 stk. 200 x 18 mm
Alt udskaret af 1 mm tyk, glat plasticard. Kan
man fremskaffe plasticard i 2 mm tykkelse,
kan underste stykke udskeeres af dette, og
man sparer en arbejdsgang. Samlet taghgj-

de skal veere ca. 6 mm. Nar delene er limet
sammen, daekkes ud med plasticpadding,
der slibes til i tagets facon ved hjaelp af slibe-
papir. Fremstil evt. et tagprofilleere af pap,
hvori der skaeres en runding efter midtersi-
detegningen. Laeg det af og til ned over taget
og se om rundingen passer under tilslibnin-
gen.

Undervogn

Vangerne fremstilles efter tegning 5. Malene
erangivetimmiskala 1:87, da det er sveert at
tage mal fra midtersidetegningen. Vangerne
udskeeres af 1 mm tyk glat plasticard og li-
mes pa vognbunden, séledes at der holdes
kant med de forsaenkede dere. Placeringen
er vist med stiplet linie pa tegning 4.

Inden da har man forhabentlig husket at
bore huller til centertappe for bogier, ogsa
vist pa fig. 4. Husk, at modellen traekker pa
bogien under passagerafdelingen (b).

Jeg har anbragt et lag 3 mm plast pa vogn-

" ROSKILDE |
TOGSHOP

Clermontgade 10 * 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30

Fredag ................ kl. 16.30-19.00
Lordag :.c::commnnisss kl. 10.00-13.00
Vi ferer bl.a.:

MARKLIN
ARNOLD-N
LILIPUT
ROCO

samt byggeseaet i farende maerker

L ...0gsa keb og salg af brugt
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Den samlede vogn set nedefra. Bemaerk at motorbogien er placeret i den »forkerte« ende af modelhen-
syn. Forbilledets ML havde motoren i den anden ende. P4 undervognen ses ogsa veegtplade af fladban-
ket bly og palimede trin. Batterikasserne er fremstillet af flere lag plasticard, limet sammen og skaret til
i ensket tykkelse.

bunden, der hvor bgjlen er fastskruet. Husk
de medfelgende afstandsstykker fra Ten-
shodomotoren. Serg for at bogien kan svin-
ge frit. Jeg har for gvrigt vendt bgjlen nedad
af hensyn til senere indretning af vognen. Se
tegning 6.

Bogien under motorrummet er en Electro-
tren »Berliner«-bogie. Dette fordi den passer
til koblingslaengden og er af metal, samt har
en hejde, som passer til Tenshodomotoren.
Bogiesiderne pilles af, og der hvor bogien
skal anbringes, palimes et stykke plast med
malene 23x17x3,5 mm, sdledes at man far
den korrekte hejde. Bogien skrues fast, og
vognen pravekares for at se om bogierne

gar fri af vangerne. Evt. vaegt limes fast mel-
lem vangerne. Men ikke for meget. Husk for-
billedet!

2 stk. pufferplanker med forborede huller til
puffer @ 2 mm monteres. Pufferplankerne li-
mes forst pa vangerne, mens vognbunden
er anbragt i vognkassen, séledes at korrekt
placering sikres (se tegning 7). Bag puffer-
plankerne er anbragt en forstaerkning af 2
stk. 2 mm plast 10x12 mm.

Tagdetaljer

afhaenger af, hvilken type, man veelger. Jeg
har valgt den letteste lasning med fa kelerar.
Kolerer fremstilles af blomstertrad el. lign.,

Vognbund
Forstarkning\) /
Pufferplanker —> — < Vange
Fig. 8

Fig. 7 S 3 |
Fagst orelse af Trad loddes til lille Fremstilling af trin

g plade af metal. ¥
pufferplanker \
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mens radiatorerne fremstilles af plaststyk-
ker i enskede dimensioner.

Taglistekanter og regnlister fremstilles af
tynde plast- eller kartonstrimler, der limes pa
plads. Torpedoventiler kebes hos forhandle-
re af lesdele.

Fittings

Handbagjler monteres - 0,5 mm trad. Indled-
ningsvis fastgeres de med 10 sek. lim. Sene-
re sikres de med araldit. Pas pa da underste
befaestelse og gulvet er i samme hgjde.

Trin er lavet af 0,5 mm plast monteret direkte
pa vangerne. De nederste trin er lavet af blik
0g 0,5 mm trad loddet sammen (se fig. 8). Tri-
nene er aralditeret fast pa vognbunden. Da
der er meget lidt plads til trinene, er de kortet
en lille smule af. Pufferne monteres og fast-
gores med- araldit.

Trinene i passagerenden er ogsa lidt for kor-
te, og det skyldes bogiens udsving. Det vil jo
altid veere et kompromis, men min vogn kan
befare industrikurver med R 36 cm.
Kasketskygger over fererrumsvinduerne er
2x2 mm plast skéret til og limet pa plads.
Til sidst har jeg sat stige og reekveerk pa. Dis-
se er s& karakteristiske, at de ikke ma mang-
le. Handbgjlerne er sat ned i huller, der er for-
boret i taget.

Taget pd ML. Tagkelerne er plasticard-stykker li-
met sammen og skaret i facon, hvorefter der er pé-
limet en strimmel tynd plast fra et yoghurt-baeger
hele vejen rundt. Kelerar er fremstillet af blom-
stertrdd. Torpedoventiler er kabte lasdele.

30

Front af ML-vogn. Bemaerk alle detaljer; lige fra
overgangsplade, bejler og trappe op til taget. L Yg-
terne er runde plasticprofiler skdret i lasengde og li-
met fast til vognfront hhv. taget.

Bogier

Bogiesider til hjulsezet under motorrummet
udskaeres af 05 mm plast og feerdiggeres
med detaljer jf. hovedtegning. Fjeder i mid-
ten er 2x2,5 mm skaret 3-kantet. Lejerne er
kuglepennepatron afskaret og fyldt op med
araldit. Afstandsstykker mellem enderne
monteres 24x3x1. Motorbogien udskaeres
jf. fig. 9. Limes pa bgjlen med 10 sek. lim. P&
den ende, der vender ind mod vognmidte, li-
mes et forstaerkningsstykke mellem bogiesi-
derne jf. fig. 10. Det samme ger sig geelden-
deifrontenden af bogien jf. fig. 11. Monteres
saledes, at den ligger vandret pa bogien (se
fig. 12).

Koblinger

Her er brugt ROCO nr. 4452, hvor den lange
plastfieder er afskaret. Den skulle nu passe
i lzengden, hvis koblingen stedes mod bogi-
en. Araldittes fast.

Batterikasser m.v.

Disse udskaeres i malene jf. hovedtegning,
og forsynes med div. detaljer, alt afhaengig af
temperament, og monteres pa vognbunden
UDEN for vangerne.




ML-vognen set fra siden, endnu i umalet tilstand. Som det fremgdr af fotoet er vognen bygget komplet

fra bunden af plasticard.

Bemaling

ML-vognen har altid kert i lakeret udgave -
omend den kunne veere saerdeles slidt, nae-
sten koksgra.

Teak-bemaling har tidligere vaeret beskrevet
i bladet, bl.a. nr. 15 side 52. Jeg har anvendt
metoden med farst af male vognkassen med

Humbrol 24-gul, og inden farven tarrer helt,
at male forsigtigt over med brun, saledes at
de to farver mixes lidt ind i hinanden. Den
brune farve, jeg anvender er Humbrol nr. 9,
der har lak-effekt. Herved undgar man at
give hele vognkassen en gang lak, nar
»teak-farven« er ter. Man kan ogsa blande de

Fig. 12

Samling af motorbogie

(p& Tenshodo WB-31)

Bogstaverne refererer til

hosstaende styklistetegninger

= Akselsider

= Forstykke til bogieramme

Bageste ramme

Afkortet ROCO-kobling

= Fjedre og akselkasser
(fremstilling fremgér af teksten)

Il
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%:- Ko © ||s

31



N \ = S R

to kulerer med hinanden inden pafering i for-
holdet ca. 75% gul og 25% 9-brun.

Taget skal veere mellemgrat, mens metalde-
lene (kelerar m.v.) gives en gang metalgra og
lidt rustredt. Hertil kan anvendes 56-alumini-
um, der bestryges meget let pa kanter af me-
taldele. Lidt 70-red mixes med 33-sort i en
vandig terpentinoplesning, og dyppes med
fa, diskrete dryp pa »udsatte« steder.

Slidt patinering pa vognsider fas ved at for-
tynde sort vandfarve og lade den lgbe ned
over siderne. Farven vil da lsegge sig i riller-
ne og fremhaeve brseddestrukturen. Pa

Den faerdige ML, malet i brunfakeret farve med patina-tilsmudsning.

vognsiderne tarres - mens farven endnu er
vad - efter med en stump ter svamp eller ser-
viet ved at gnide nedad vognsiderne i breed-
dernes laengderetning.

Undervognen males halvmat sort og terber-
stes med en radbrun farve (f.eks. Humbrol
70 og 62-brun mixet), for at give indtryk af
bremsestev og rust.

Litrering fas fra PA SPORET, eller man ma i
gang med den gule ridsefjer og rystende
hand!

Og MLeren er Klar til at blive sat i drift pa
DSB-sidebanen. Claus

T

... og herer ML'eren i arbejde pa modeljernbanen. Her sleeber den af sted med AA-vogn, bygget af Claus

efter tegninger i saerskrift nr. 3 »AA-vogne i virkelighed og model«.
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En lille pause i middagsstunden. ML 512 hviler ud ved remisen i Struer, 1948. Tagudrustningen er stadig
den samme som ved ombygningen sidst i 30’erne, hvor der blev pamonteret 8 stk.’s tvaerstillede kelera-
diatorer. Omkring 1951 fik ML 512 - s4 vidt vides - den samme tagudrustning som avrige ML fra samme
serie. Bemeaerk i avrigt, hvor slidt taget ser ud.

@ Historisk oversigt

| slutningen af tyverne havde de sma TRIANGEL-
vogne vist, eks. litra ME og tilsvarende fra privat-
banerne, at benzin/benzol-drevne motorvogne
var palidelige samt ikke mindst billige i drift. Yder-
mere kom sa vedligeholdelsesudgifterne til facili-
teter var billigere end den geengse dampdrevne.
DSB anskede at fa nogle store bogie-motorvogne,
og i 1928 leverede SCANDIA/FRICHS 6 stk. mo-
torvogne, litra MR, ikke mindst grundet de mindre
ME-vognes lidet behagelige lab.

Imidlertid indfriede MR-vognene ikke helt de en-
sker, da de var meget lidt driftssikre, og ikke umid-
delbart kunne geres sikre ved ombygning. Hos
TRIANGEL i Odense havde man gennem laenge-
re tid bygget de sma vogne, sa springet til en bo-

Har man lyst til at vide mere om TRIAN-
GEL samt de her fremstillede vogne har
Dansk Jernbaneklub udgivet bogen Mo-
tormateriel 1. Denne bog handler om
Jernbanemateriellet fra Triangel og er
skrevet af J. Poulsen og H. H. Rasmus-
sen. Bogens nr. er ISBN 87-87050-001-3.
Den kan kebes gennem Dansk Jernba-
ne Klub eller boghandleren, eller kan la-
nes pa det lokale bibliotek.

Foto: HaH/Arkiv HGC, Odense

gievogn var ikke stor. Fabrikken udviklede en
vogn, type XX, til DSB, som brugte betegnelsen
litra ML. Vognene var bygget over samme laest
som de almindelige treevogne, med en vognkasse
nittet til en undervogn af staerke metalvanger.
Traekkraften til radighed pa davaerende tidspunkt,
var ikke stor, sa de tunge vogne kunne desveerre
kun kobles til sma bivogne, som f.eks. litra FE og
FD, og hurtiglebere var de absolut ikke.

De farste vogne, type XX, havde to benzinmotorer
pad ialt 240 HK. Dette var for lidt, sa resten af vog-
nene, kaldt type XXA, fik foraget HK til 280.

Det svage led var imidlertid reguleringen, type
GEBUS, der sled meget pd motorerne, séledes at
de ved start skulle sejtreekke. Og det kan benzin-
motorer ikke i leengden. | 1944 blev motorerne
skiftet ud med dieselmotorer, der sagtens kunne
sejtreekke ved start.

Vognene blev indsat i den kebenhavnske neertra-
fik pA Kystbanen og Frederikssundbanen. Ved
indsaettelsen af MO i midten af 30’erne, blev litra
ML flyttet til Jylland, og kerte her hovedsageligt i
Midt- og Nordjylland. Efter krigen kom ML ogs4 til
Fyn, hvor de karte til deres udrangering i slutnin-
gen af 50’erne.

Det indvendige aendredes ikke, udover motorer-
ne, under krigen. Men tagkelearrangementet blev
aendret, og vognene har saledes kert med i alt 4
forskellige typer tagkelere.

Efter deres udrangering, blev et antal vogne solgt
til »Jydsk Teknologisk Institut« (se vognlisten).
Vognene fik litra ZU (Z = privat, U = undervis-
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ning). JTI i Arhus enskede opsegende undervis-
ning, d.v.s. at man enskede at komme ud til »kun-
derne«i stedet for at de skulle tage til f.eks. Arhus.
Vognene blev ryddet indvendig for alt, ogs& motor
og generatorer. Der indrettedes et undervisnings-
lokale, nogle vinduer blev bleendet, og endelig
monteredes en stor flgjder i »den tidl. kolde ende«

Vognene var malet tofarvede med en gra farve
over brystningslisten og bla under. Taget var mar-
kegrat, og undervognen sort.

Endnuidag kan man finde rester af litra ML, nem-
lig som lgbevogn for skinneudlagningskran nr.
155, samt enkelte bogier monteret med en buet
stalplade til skinneudlaegning.

af vognen. SD
Bygge- DSB Omnum. | Ombyg. :
o Ar o 1941 il D Udrang. | Bemaerkninger

1283 1929 96 512 1944 1958 60. ZU 99 993
65. 20 86 095 0993
Ud. 1986

1284 1929 97 513 1944 1958 61. ZU 99 990
65. 20 86 095 0990
Ud. 1986

1285 1929 98 514 1944 1957 58. ZU 99 995
65. 20 86 095 0995
ud. .

1286 1929 99 515 1944 1958 64. ZU 99 987
65. 20 86 095 0987
Ud. 1986

1300 1930 84 501 1944 1958 65. ZU 99 986
65. 20 86 095 0986
Ud. 1986

1301 1930 85 502 1944 1958

1302 1930 86 503 1944 1958 63. ZU 99 989
65. 20 86 095 0989
Ud. 1986

1303 1930 87 504 1944 1957

1304 1930 88 505 1944 1958 Omb. til sv. 445,
labevogn for skin-
nekran nr. 155

1305 1930 92 508 1944 1958

1306 1930 93 509 1944 1958 61. ZU 99 991
65. 20 86 095 0991
Ud. 1986

1307 1930 94 510 1944 1958 60.ZU 99 992
65. 20 86 095 0992
Ud. 1986

1308 1930 95 511 1944 1953 Braendt og oph.

1309 1930 920 506 1944 1958

1310 1930 91 507 1944 1958

1311 1930 89 + + 1934 Braendt og udrg.

Bem. Alle ZU vogne til »Jydsk Teknologisk Institut« som undervisningsvogne.
Bogier fra ML til skinneudleegningsvogn nr. 632, 633 og 634.
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JERNBANELITTERATUR

Danske Privatbaner

af Hans Gerner Christiansen
Forlaget Joker 1987. 96 sider.
Format 17 x 21 cm. 37 fotos. Et kort. Kr. 158 -

Sa er der igen lekture for unge jernbane-entusia-
ster, og igen er det Hans Gerner som forteeller og
fotograferer. Emnet er - som bogtitlen antyder -
danske privatbaner. Men er denne gangi levende
personlig fortaelleform, der er Hans Gerners ken-
demeerke. »larre« tabeller og tal, der kun har inter-
esse for jernbaneinteresserede med »ar pa ba-
gen«har fundet en lille plads, og kun motormateri-
ellet er medtaget saledes som det tager sig ud i
arene 86-87.
Hans Gerner har sit eget specielle forhold til jern-
baner, der ganske bestemt ikke er kedelig. Alt rul-
lende materiel er som levende veesener. Som min
sen siger: »Hans Gerner skriver sa nuttet«. Og det
er ganske vist!
Hans Gerner beskriver sine ferste beseg ved pri-
vatbanerne, illustreret med fotos, og det er forngj-
eligt at leese, iseer fordi man nok kan genkende
mange af ens egne oplevelser ved ferste-gangs-
beseg, der aldrig gar efter planerne!
Grebet an pa denne made er emnet langt fra tort,
0og man morer sig lunt under lzesningen, samtidig
med at man hegrer lidt om banens trafikforhold,
dens rullende materiel og linieforleb. Og ikke
mindst dens forhistorie.
Hans Gerner har koncentreret sigom at skrive om
eksisterende privatbaner, saledes at unge men-
nesker ogsa i dag har lejlighed til at gaeste »de
sma nuttede banere.
Under afsnittet om Lollandsbanen, skriver Hans
Gerner at »persontrafikken er stor og der er stadig
meget gods at kere med«. Personligt kan jeg til-
foje: Ja, mon ikke. Til dagligt ser jeg bade LJ M33
»Jumbo« og Marcipanbredene, der sleeber af sted
med et utal af vogne.
Alt i alt en rigtig god bog fra forlaget Joker, trods
det, jeg personligt synes, at prisen eri overkanten.
Men det méa vaere et lille oplag, der betinger sa hgj
en pris?! Bogens emne taget i betragtning, kunne
den sagtens salges til en billigere penge til man-
ge flere begyndere udi jernbanehobbyen.

TA
Red. anm.: Forlaget Joker har ogsa udsendt en
raekke beger om modeljernbane, men da vi kun
har modtaget den farste i serien pa 4(?), har vi ikke
turdet binde an med en samlet vurdering (anmel-
delse).

Arnolds hjgrne

er desvaerre udskudt til naeste nummer af bladet,
hvilket nok vil skuffe en del laesere. Men efterhan-
den har vi fiet s& mange artikler om modeljernba-
neiskala N, at vi ma prove at finde p& en méade at
udvide sidetallet vedr. dette. Redaktionen har lagt
hjernen i bled for at finde en tilfredsstillende las-
ning, dels for lsesernes skyld, dels for indsendt
stof, der bl.a. omfatter anlaegsbeskrivelser, byg-
ning af biler, mere industrimateriel som kan for-
danskes o.m.a. Alle er ret omfattende artikler, der
kreever megen plads.
Vi haber at have fundet en lgsning til naeste num-
mer af bladet.

Red.

Samler katalog
Dansk Modeljernbane, N-HO

af Dorte Johansen og Hans Hedegard
Format A5, 80 sider og 250 fotos
Forlaget Togbearsen, kr. 148,-

Samlerkataloget er det forste i sin art herhjemme
og dets pendant skal vel nok findes i Tyskland
f.eks. KOLL's Méarklin katalog.

Det kan veere en farlig vej at betreede, det at fast-
saette ca-priser pa brugt materiel. Men ved simpel
sammenligning mellem salgsannoncer fra priva-
te, forhandlere og almindelig sund fornuft, er pris-
forslagene sletikke satossede endda.

Retfaerdigvis er nogle vogne og lokomotiver ikke
prissat, for hvordan skal man saette prisen for et
samlet samlesaet? Nogle vil maske mene at der
mangler en materielgenstand eller to, men evt.
smuttere vil blive medtaget i kataloget for 1989, da
det paregnes at udkomme hvert andet ar.

Der mangler ogsa det der i fagsproget kaldes ni-
cheproduktioner. Det er specielt fremstillede mo-
deller i et limiteret antal og ikke til salg i almindeli-
ge forretninger, men det lover forlaget ogsa kom-
mer med i 89 udgaven.

De enkelte materielgenstande er ikke behandlet
m.h.t. mal, veegt og modelmaessig korrekthed.

Hvis man tror, at man keber et katalog over alle
fremstillede modeljernbane-lokomotiver og
vogne med dansk forbillede gar man forkert. Det
skrives ogsa i forordet, mentil gengaeld er naesten
alle industrifremstillede produkter med ogsa selv
om det er en tysk maskine med dansk paskrift.

SD
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, fotograferet af LOKOMOTIVETS flittige fotoleveran-
Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

der K. E. Jargensen, Hvidovre. Skaebnen for vognen er i avrigt: Bygget

sa

1. klasse-vogn«. Flere laesere har spurgt om nummeret og foto af vog-
1942 omdannet til AF 79. Udrangeret i 1964.

(]

teak-vogne med tendetag. At vi her fremhaever AF 79 skyldes EH-fotoet i
g i

LOKOMOTIVET nr. 16 side 56, hvor man netop ser gavien af »en besynder-

li

Scandia 1909 med nummeret AN 441, i 1935 AT 236, 1941 AT 201 og ende-

nen. Her er den alt

/

igvis som en

£l

e, mul

Den danske vognpark har gennem tiden rummet mange besynderlighe-
der. En af dem var AF 79, der var teaktraes-vogn med tendetag. Ganske fa
klaedte vogne. Teak-vognene blev for de flestes vedkommende ombygget
til CP- eller CO-vogne i 40°erne og 50°erne eller udrangeredes. AF 79 om-
teak-CP-vogne i 1959, og disse 7 vogne er eneste kendte eksemplarer af

byggedes i 1935 fra AN 441 sammen med 4 andre vogn
forleber for senere pladeombygninger. Vognene fik senere selskab af to

bogiepersonvogne med teakbeklaedning fik tendetag i stil med pladebe-

EuN
il
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i virkelighed og model

Hermed opstartes den lovede artikel om »DSB
Eldrift i virkelighed og moc («. Vi laegger ud med
virkelighedens eldrift, hvorefter vi gar over til byg-
ning i model. Vi hdber at kunne slutte denne ar-
gang med tegninger og bygning af EA i model.

Normalt ophaeng

DSB kereledninger er ophaengt efter nor-
malmetoden med nedheaeng, og er godkendt
til en kerehastighed pa op til 200 km/t.
Hvor det er muligt - hvor fritrumsprofilet ger
det muligt - er keretraden ophaengt i straek-
ningsmaster. Disse star med en max. af-
stand pa 60 m. Afstanden mellem haengerne
er 12m (fig. 1). Keretraden har en laengde pa
max. 1600 m og ender og starter i et veksel-
felt pa fri streekning (fig. 2). Denne streek-
ning kaldes et »efterspaendingsfelt«. Kare-
ledningen mellem x-by og y-by er altsa ind-
delt i x gange efterspaendingsfelter:

Karestraekninger
Efterspeendingsfelter (1600)

P33

Straeekningsmaster
Hos DSB forefindes 3 forskellige typer
straekningsmaster. Disse er udviklet ikke
alene m.h.t. det rent karetekniske, men ogsa
af hensyn til det miljgmaessige.
De tre master er:

Corten stalmast (fig. 3)

Silica strengbetonmast (fig. 4)
Almindelig strengbetonmast (fig. 5)
Hvor fritrumsprofilen ikke ger det muligt at
anvende straekningsmaster f.eks. pa Kyst-
banen og mellem Kebenhavn og Valby, hvor
S-banen lgber parallelt, anvendes galger
(fig. 6), der er udfert i cortenstal. Disse kan

klare et frit speend pé op til 3 spor.

For alle masterne gaelder det, at de er vedli-
geholdelsesfrie i op til 50 ar.

Det skal dog bemaerkes, at hvor DSB ekspe-
rimenterede pa kyststraekningen m.h.t. for-
skellige masttyper, ser det nu ud til, at man
har lagt sig fast pa cortenstalmaster pa

straekningen til Roskilde.
(teksten fortsaettes side 46)

Foto fra den gang El-drift var et saersyn. Her EA 3002 med det farste pr@vetog oprangeret af Bn og Bns
i Rungsted Kyst 22/4-1985. Foto: H. Qvistorff, Hvidovre
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LIMA-
MODELLER

som hidtil ikke har
vaeret til at fa
i Danmark

Nr. Type Kr.
208052 LP Svensk loko . ... 392,00
208130 LP Norsk loko 392,00
Standard K-opheeng pd straekningsmast af 208133 LP Tysk loko

corten-stal. Bemaerk, at returledningen sidder 208143 LP Tysk loko

bag pa masten, da denne er placeret i en relativ (LP = til luftledning).

skarp kurve. Svanemallen, marts 1986. Foto: SD 302811 Godsvogn

302931 Silovogn

303103 Interfrigo

303106 Lukket godsvogn, Gs 39,25
303111 Dlvogn 47,75
303191 Kelevogn 64,50
303547 Svensk litra O 47,75
303550 Findus kelevogn ... 47,75
303533 Godsvogn 50,50
303575 Aben godsvogn .. .. 40,00
309130 Tysk personvogn ... 106,25
309141 Svensk personvogn . 78,50
309150 Norsk personvogn .. 73,00
309158 Svensk personvogn . 78,50
309174 Tysk personvogn ... 84,00
309222 Norsk personvogn .. 73,00
309257 Svensk personvogn . 78,50
309270 Svensk personvogn . 78,50
309308 Norsk personvogn .. 73,00
309335 Svensk pakvogn ... 67,25
5 forsk. el-master fra 9,90
3 forsk. luftledningerfra .... 9,90
149704 militeertogsaet kun .. 588,00
149711 TGV-seet

Lima-biler, containere,

og meget meget mere

LIMA-katalog

Ring og her naermere.
Vi sender overalt, + porto.

NAESTVED
FRIMAERKEHANDEL

Ostergade 30 - DK 4700 Naestved
TIf. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13

Mast med bevaegeligt opfang. Bemeaerk bardune-
ringen.
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K-ophaeng og perronudliggere Bevaegeligt opfang

Ophaenget af keretraden er udviklet specielt
af DSB. K-ophaenget er et standard ophaeng,
der anvendes pa alle typer af streeknings-
master, galger, rammer og gitterportaler. De
to sidstnaevnte omtales i en senere artikel.
Pa fig. 7 er vist et K-ophaeng fastgjort til top-
pen af en mast.

Pa perroner, kraever steerkstremsreglemen-
tet, at dele af udliggere, der er over perron-
arealet, skal veere jordede. Her anvendes
ogsa K-ophaeng, dog med den undtagelse,
at der ikke er isolatorer i anker og udligger-
rer. | stedet er der i baeretovet anbragt isola-
torer, henholdsvis far og efter befeestigelsen
af tovet til ophanget samt i statteraret. | vek-
selfelter er der anbragt et dobbelt K-op-
haeng. Se fig. 2.

46

Hvor tradene i et vekselfelt ender/starter, er
de anordnet i et bevaegeligt opfang, hvor ke-
reledningen fastgeres til et tovhjul.

Til hjulet fastgeres en wire, der baerer et lod
med en vaegt pa 8 kN. Det bevaegelige op-
haeng opfang ger, at tradene altid er lige
stramme uagtet temperaturpavirkningen.
Ligeledes vil opfanget ved hurtige bevaegel-
ser - brud og lignende - bevirke, at hjulets
drejning stoppes ved at hjulet gar i hak. Her-
ved opherer loddets treek i kereledningerne,
og disses bevaegelser vil ophare. Pa fig. 8 er
vist et beveegeligt opfang.

Fast opfang
Hvis et efterspeendingsfelt ikke bliver laen-
gere end 800 m eller et halvt normalt felt,



etableres et fast opfang i feltets ene ende.
Fast opfang anvendes ogsa ved transversa-
ler (omtales i senere artikel).

P4 fig. 9 er vist et fast opfang.

For bade det bevaegelige og det faste opfang
geelder det, at de normalt vil vaere placeret
pa en straekningsmast.

Fikspunkt

Midt i et efterspaendingsfelt er anordnet et
fikspunkt. Dette sikrer, at kereledningen ikke
kan f& langsgaende translation. Afstanden
til et beveegeligt opfang ma ikke overstige
800 m af hensyn til temperaturbeveegelser-
ne. Fikspunkt-tovet er befeestiget til baereto-

P4 tegningen ses skematisk fremstilling af litra EA
under en straekningsmast med »langt« udligger-
rer. Tegningen er i skala 1:87 (HO) og kan som sa-
dan anvendes il naeste artikel om kereledning i
model, selv om det tilrades at anskaffe sig NEM-
blade nr. 201 og 202.

Galge med »dobbeltudligger« i vekselfelt.

E
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¥ Kraft pd mast

Ret spor
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Galge med alt »tilbeheret« monteret, nemlig: Su-
getransformator, dobbelt udliggere under monta-
ge, returleder-forankring og endelig dobbelt bar-
dunering grundet returledningsforankringen.
Svanemallen, februar 1986.

vet med to klemskruer pa hver side af beere-
tovsbefaestigelsen pa K-opheengets udlig-
ger.

Umiddelbart for befeestigelsen af fikspunkt-
stovet til en straekningsmast er der indskudt
isolatorer. Se fig. 10.

Returledningsforankring

Returledningerne er pa langs af banen op-
delt i felter pa 3 km. Returlederen er forank-
ret til en mast i begge ender af 3 km feltet,
mens det er l@st ophaengt pa de mellemlig-

gende master. Pa fri straekning er returlede-
ren altid placeret pa indersiden af straek-
ningsmasten - mod sporet.

Dette gaelder dog ikke i vekselfelter og fiks-
punkter. Her er returlederen anbragt pa
modsatte side saledes at lederen ikke er til
gene for forankringer og barduneringer.
Ledningen vil normalt veere forankret ved en
sugetransformator. Se fig. 11.

Sugetransformator

En Sugetransformator er en transformator
med samme antal viklinger pa primaer- og
sekundeersiden. Herved suges den samme
strem tilbage, som feres frem. Returlednin-
gen er forbundet til skinnen gennem en
Nedleder.

Immuniseringen ved brug af en sugetrans-
formator fremkommer ved, at det elektriske
felt, der dannes omkring, ophaever eller
mindsker det, der dannes af stremmen i bae-
retov og keretrad. Sugetransformatorerne er

7z N

HOS OS FINDER DU:

HO: Mirklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Méarklin
K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Volimer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Mérklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anlaeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsé

gode rad. Z i

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07

L Abent normal butikstid. Mandag lukket
\>

\S

\

&
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ca. 2 m hgje og 1 m brede. De vejer ca. 25
kN.

Sugetransformatoren er som regel altid an-
bragt pa en streekningsmast med dobbelt
udligger i et ledningsskillefelt.

Der vil normalt vaere 3 km mellem hver su-
getransformator, og den vil normalt veere an-
bragt ved en returledningsforankring. Se fig.
12

Siksak og tolerancer

NA&r lokomotivets pantograf under karslen
glider langs keretraden, vil pantografen
vaere i stand til at felge jeevne hgjdevariatio-
ner (1:200 ved 200 km/t).

For at fa et jeevnt slid pa pantografen, flyttes
koretraden sideleens frem og tilbage om-
kring profilmidten. Variationerne i denne sik-
sak er +/+ 200 mm pa ret spor mellem 0 og
250 mm i kurver.

PA ret spor vil siksak’en ga jeevnt frem og til-
bage. Her vil den vandrette kraft p& master-
ne hele tiden skifte retning. Se fig. 13.

| kurver derimod vil siksak’en altid ga mod

kurvens centrum. Siksak’en i kurver frem-
kommer ved, at karetraden og baeretovet
traeekkes parallelt med kurvens korder. Eller
sagt pa en anden made er udliggerne i K-
ophzenget altid korte.

P3 stationsomrader kan det veere vanskeligt
at holde siksak’en mellem masterne inden-
for de tilladelige graenser. | sadanne tilfeelde
vil der veere udspandt en wire mellem spe-
cielle kurvetrasksmaster og keretraden.

Bardunering
Alle master, der pafares starre kreefter, afla-
stes ved brug af barduner. Det geelder ma-
ster som folger:

— bevaegeligt opfang

— fast opfang

— returledningsforankringer
Masterne barduneres med barduner enten i
en vinkel pa 45° eller 35° | nogle tilfaelde
med et stangtreek med en vinkel pa 78° Se
fig. 14.
| naeste artikel vil vi beskaeftige os med ma-
sterne i model i et efterspeendingsfelt. SD

Kilde: DSB »Tekniske meddelelser
fra Baneafdelingen«, nr. 1, 1985,

Gitterportal med K-ophaeng under montage pa Helsinger Station i april 1984.
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Stil togvejen...

At stille en togvej pa modeljernbanen kan
geres pa mange mader. Her beskriver Ger-
ner Kock, hvordan han har praktiseret dette:

— Damine sportavler pa et tidspunkt treeng-
te til ombygning, valgte jeg ogsa at fremstille
nye sporskiftekontakter. Hertil medgik en del
materialer, der fremgar af felgende tekst (se
ogsa hosstaende fotos):

Materialeforbrug:

1,

Klodser udsavet af liste. Mal: 15 x 21 x 30
mm. | disse huller bores et hul med 8 mm
bor.

Klodser udsavet af liste. Mal 23 x 8 x 20-
30 mm. Disse klodser limes pa klodserne
fremstillet under punkt 1. og forsynes
med et antal haefteklammer.

Blomsterpind. Denne saves i stumper i
folgende mal: 7,5 x 30 mm. Der bores et
stk. 1 mm huli den ene ende til en tegne-

stift. Pindens tykkelse er ikke kritisk. Sa-
fremt en 7,5 mm pind ikke kan skaffes, sa
keb blot i stedet én med andet mal. Hullet
i klodsen fra punkt 1. skal blot veere lidt
sterre end pinden.

. »Blikdaseblik« eller blik af sedelmetal.

Mal: 10 x 40 mm. Metalstrimlerne buk-
kes, og semmes/skrues pa klods fra
pkt. 1.

. Heefteklammer, der slas i klods, fremstil-

let under punkt 2. Hvor mange der skal
anvendes, afheenger af sporskifter, som
skal anvendes. Se senere i teksten.

. Tradbgjler, som loddes pa haefteklam-

merne. Mal; 45 x 05 mm. Bemaerk, det
skal vaere »trukket« trad, fiedertrad eller
lignende.

7. Tegnestifter.

Forannaevnte kontakter fylder en hel del un-
der betjeningstavlen, men neesten intet oven

offset
bogtryk
kopiservice

ﬁl L reklonme &Iryk

Strynove| 19 ® Naestved

03732072
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Fig. 1. Ingredienser til fremstilling af sporskifte-
kontakter.

Fig. 2. Delene bukkede, og klodserne limet sam-
men.

Fig. 3. Sporskiftekontakten er naesten feerdig. Den
trukkede trdd og blikddsemetallet er bragt pa
plads.

Fig. 4. Den feerdige sporskiftekontakt med pasatte
ledninger.

Fig. 5. Sporskiftetavle med indtegnet togvej og
sporskiftekontakter pdmonteret.

Tekst, fotos og tegninger af Gerner Kock.
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pa tavlen. Det skal retfaerdigvis tilfgjes, at
der gar en del tid med at fremstille dem. Kon-
takterne kan ogsa kebes feerdige i s& godt
som enhver forretning, der handler med ra-
diolgsdele. Men de hjemmebyggede kon-
takter er betydeligt billigere, og kan tilpasses
ethvert formal, f.eks. relae-styring, drejeski-
vekontakter m.v.

Togvejskontrol

Pa mit anlaeg anvender jeg mange af disse
hjemmebyggede kontakter til sporskifte-
kontrol. Hvis man betragter vedlagte
spordiagram-skitse (som er en teenkt spor-
plan), kan man se ledningsforbindelser
m.m.

Det er planlagt saledes, at man skal bruge fo
haender for at stille en togvej. Pa diagram-
met ses 2 kontakter, benaevnt A og B. Det er
sakaldte »fra-kontakter«, d.v.s. at toget kom-
mer fra denne togvej. Derudover finder man
pa diagrammet 5 andre kontakter, sakaldte
»til-kontakter«, d.v.s. ad hvilken togvej toget
karer til.

Ideen er da, at man for at stille en togvej,
nedtrykker en »fra-kontakt« og en »til-kon-
takt«, hvorefter alle sporskifter mellem de to

Vikan tage et eksempel: Man nedtrykker »B«
0g »3«, 0g et tog som kommer fra »B« vil kere
til spor 3. Hvis man derefter nedtrykker »A«
og »5«, vil det vaere muligt at kere toget til
spor 5 for rangering m.v.

Nedtrykning af »A« og »2«vil stille togvejen til
spor 2 fra A. Derefter »B« og »2«, hvorpa der
bliver udkerselstogvej mod »B«. Et tog vil da
kunne kere fra»A«til »B« gennem spor 2. Be-
maerk, de to kontakter, der skal bruges for at
stille en togvej, skal nedtrykkes samtidigt.
Det sikrer, at der ikke stilles en vilkarlig tog-
vej.

Heraf fremgar tydeligt (eller burde det), at
antallet af haefteklammer og tradbgjler af-
haenger af antallet af sporskiftekontakter,
der skal omstilles.

Som det fremgar af diagrammet, er sporskif-
ternes »Stel- eller 0-ledning« fart over kon-
takterne »A« og »B«, mens selve skiftekom-
mandoen (stremtilslutningen) er fert over
kontakterne »1« til »5«.

Stremtilslutningen til selve kontaktenm sker
ved at palodde en ledning til den fijeder, man
fremstillede under punkt 4, »blikdase-blik.
Kontakten kan skrues eller limes pa undersi-
den af sportavlen.

kontakter stiller sig til den enskede togvej. God karsel. Gerner Kock
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Fig. 6. Diagram over princip for tog vejsindstilling.
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Ballast og sporlaegning
Sporbrunering
Ballast fremstilling

Et naturtro lagt spor kan hgjne et modelbanean-
laags udseende meget, og nar det ikke kraever
den store »ballast-eksamenx, s kan man jo lige
sa godt gare det rigtigt fra begyndelsen.
Folgende metode beskriver, hvordan vi bl.a. har
lagt ballast og spor pa vort Argbane-anlzeg (se
ogsa LOKOMOTIVET nr. 6)

Som underlag for sporet har vi anvendt 3-4 mm
treepap, men andre materialer kan naturligvis an-
vendes, f.eks. gulvteeppefilt eller flamingo pa rul-
le, hvilket kebes hos taeppehandleren.

| kurver er det meget vigtigt at lave overhejde pa
sporet, ngjagtigt som i virkeligheden (fig. 1), hvor-
ved man opndr en meget naturtro kersel.

P4 lige streekninger er der ingen problemer med
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IDEER TIL ANLAGGET

udskzeringen ca. 3 cm fra kanten af traepappet.
Det meerkes af med en blyant ved at strege langs
svellerne (fig. Il) pa begge sider, hvorefter skin-
nerne flyttes igen. Herefter skeeres pa skra langs
stregen med en skarp hobbykniv.

| kurver laegges pappet pa underlaget og kurven
streges ind. Sporet bukkes ved at felge stregen,
og for at fa skinnerne til at ligge, mens man stre-
ger, heeftes sporet fast med en heefteklammepi-
stol. S& kan der streges. Sporet flyttes igen, og
pany skaeres, sa man far en 45 graders haeldning.
Traepappet anbringes nejagtigt, hvor det skal
vaere og limes fast med hvid treelim. | kurver pali-
mes smé tynde papstrimler pa ydersiden, en halv
bredde pé ferste lag, en kvart bredde pa andet lag
(se fig. 1). Ved overgangen fra lige straekning til
kurve, laegges kun en kvart bredde papstrimmel
pa ca. 30 cm laengde for at fa en bled overgang.
Det hele males over med redbrun maling. Efter
tarring limes skinnerne p& med hvid treelim. Nar
de sidder fast anbringes de hjemmelavede skaer-




Hzeldningen er her stor for at vise princippet.

M ‘/
2 Ib’_‘\ 3-4 mm traepap
Fig. ] Forst blyant

Derefter skeeres pa skra med kniv.

—
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ver. Mellemrummene mellem svellerne skal fylde
op, det samme gaelder siderne. Veer omhyggelig,
det giver det bedste resultat.

Nu laner man husets blomsterforstever plus lidt
sulfo, og fremstiller en blanding af vand og sulfo,
sprejter det pa skaerverne (ballasten) til de er godt
vade. Herefter fortyndes hvid traelim med vand og
sulfo og det heeldes over sporet. Brug ikke for
meget lim, det skal nok holde. Nar det er tart, har
man et perfekt spor.

Og skinnerne er selvfalgelig brunerede.

Ballastfremstilling

Koeb 5 kg kattegrus i det neermeste supermar-
ked, 1an en tradsigte og sigt gruset, séledes at
man far den stensterrelse, man anser for at
veere den rigtige. Resten, d.v.s. de store klum-
per kan knuses i en plastikpose med en kage-
rulle eller olflaske, og anvendes som grusbal-
last.

De sigtede sten haeldes i en plastbatte og over-
heeldes med en let fortyndet blanding af red-
brun plastmaling, vand og lidt sulfo. Der reres
rundt indtil det hele er farvet. Kattegrus har en
god sugeevne, sa det kan suge en hel del ma-
ling op.

Det ger ikke noget, at gruset ikke suger lige
meget maling, da man derved opnar nuancer i
ballasten.

Nu hzeldes gruset op pa en avis og terres (det
tager ikke lang tid) og er nu klar til brug.

Brunering af spor

Keb 1m plastiktagrende, endestykker og lim.
Lim tagrenden sammen.

P& apoteket kebes 40-50 g guldsvovl, dette er
dyrt (ca. 1 kr. pr. gram).

Guldsvovlet blandes med 3 dobb. salmiakspi-
ritusiforholdet 1:4, i en plastikbette, rores godt
sammen, haeldes derefter i tagrenden, Klar til
brunering. Skinnerne lzegges i blandingen 3-4
min. tages op med en tang, laagges pé aviser,
tarres godt af med en gammel klud.

Efter 5 min. berstes skinnerne og svellern rene
med en bled berste, til det orange er forsvun-
det.

Vaersa god »rustne skinner«. Mere skal der
ikke til.

HUSK: Sporskifter med drev, ma ikke dyppes,
der pensles blandingen pa.

Deteren god idé at gere det hele udenders, og

brug handsker.
HJT

! tilknytning til HJT's artikel, kan det anbefales at
man anskaffer sig felgende NEM-blade far spor-
laegningen pabegyndes: NEM blad nr. 102, 103,
104, 112, 114 og 301.
Disse fas ved henvendelse hos

Dansk Model

Jernbane Union
Se i avrigt artiklen LOK nr. 11, side 55, samt under
KLUBNYT
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FRA KLUBBERNE

Under denne rubrik optages gratis indleeg fra mo-
deljernbaneklubberne i Danmark, ndr det drejer sig
om udadvendte aktiviteter, d.v.s. ikke generalfor-
samlinger og interne moder. Generalforsamlinger
dog undtaget, hvis det er stiftende generalforsam-
ling - altsé en ny klub. Interesse har: udstillinger,
efterlysninger efter specielle ting, reklame for klub-
berne for at skaffe medlemmer o.s.v. Send oplys-
ningerne (og evt. bomaerke) til: LO KOMOTIVET,
Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Brondby-Expressen

- en mj-klub med voksevark

Vi er nu 15 aktive medlemmer, der pa en eller an-
den méde er involverede i bygningen af klubbens
HO-anlzeg i to-skinnesystem med dansk som for-
billede. Derud over har vi en del stottemedlem-
mer. Siden vi sidst har veereti LOKOMOTIVET (se
nr. 8), er der sket meget.

Som det fremgér af hosstaende sporplan, bygger
vi p et ambitigst projekt, idet vor klub vederlags-
frit har et stort lokale til rAdighed. Indtil nu har vi
lagt spor, stram og manevrepult pé Langa, Frede-
rikshavn og Havn stationerne. Spor og sporskifter
er fabriksfremstillede, overvejende fra ROCO og
Fleischmann. Signaler skal laves af kebt plade og
lysdioder.

Korslen foregar pa jeevnstrem fra fa transformato-
rer via regulator pa pultene. El-spgendingen til séa-
vel karsel som relaestyring tilpasses i et sadant
omfang, at det udelukker driftssvagheder pa
grund af speendingstab. Klubben har netop til det-
te formal kebt nye transformatorer.

P& en given straekning er detden samme stremkil-
de, der forsyner sporet i begge retninger, forudsat
det drejer sig om en dobbeltsporet straekning. Alle
spor er isolerede op til tilgreensende stremkilde.
Inden for hver stramkildes forsyningsomréde op-
deles sporene pa de enkelte regulatorer ved hjaelp
af isoleringer. Alt hvad der kerer pa Brendby-Ex-
pressens spor er - i modseetning til det faste an-
lzeg - de enkelte medlemmers ejendom.

Da vi kerer dansk, afhaenger det rullende materiel
af egen byggevirksomhed... og det tager sin tid.
Forelgbig stetter vi os til en psen samling LIMA
MZ’'ere og MR-tog, nar det geelder treekkraft. End-
videre haves en N- og T-maskine af fabrikat
Fleischmann, samt et dansk bygget MA-lyntog
ombygget af ROCO, type BR601. Men flere spaen-
dende projekter er i gang, bl.a. bygning af DSB
damplokomotiver af forskellige litra.
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P4 personvognssiden er 47 stk. vogne i drift. Vi
satser pa IC og exprestog, hvor der kares med
stammer pa op til 8 vogne. IC-vognene er af fabri-
kat LIMA og ROCO (B-vogne) bade i designred og
vinraed udgave.

Der er gennem arene bygget to regionalstammer,
hver med to Bn-vogne og styrevogn Bns. Vognene
er ombygget af den rede LIMA B-vogn, og skal
kare fast med de samme maskiner hele tiden, idet
styrevognene og lokomotiverne (LIMA MZ'ere) er
indrettet med lysveksling i enderne, red og hvid.
Med 4 hurtigtogsvogne i det to-farvede design fra
DB, en bl CIWL-sovevogn og italiensk pakvogn,
altsammen fabriksfremstillet, kan vi opstille et par
udlandstog med gennemgaende vogne.

P& godsvognssiden rader vi over 65 godsvogne til
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anvendelse over hele anleegget. Det er en skan-
som blanding af industrimodeller, bade fra PIKO,
LIMA og Marklin. Sidstnaevnte vogne har naturlig-
vis faet hjulene skiftet til isolerede.

Mange af godsvognene er de traditionelle »lege-
tegjsmodeller«, som alle fabrikanter har i deres ka-
talog. | mj-klubber af yngre dato gnsker man som
oftest et kompromis mellem de strenge modelkrav
og et akut behov for tog il kersel. Dette forhold ger
sig ogsé geeldende i Brandby-Expressen, hvor-
ved helhedsindtrykket er lidt skeemmet. Men ef-
terhanden vil standarden blive hgjnet i kraft af vort
vognbedemmelsesudvalg. Vi udgiver ogsa et lille
klubblad, ca. 4 gange pr. &r.

... 8a hvis du nu har féet lyst til at veere med, eller
bare faet lyst til at hilse pa os, er du velkommen.
Kontaktadressen er

Flemming Kjeldsen, formand
Brendbyvestervej 116, II. th.
Brendby

Telefon 02‘45 7100

MJ-K »Stationsbyen«

S&duvortanlaegi LOKOMOTIVET nr. 9. Vil du vee-
re med til at bygge videre pa dette spaendende an-
lzeg, s& beseg os en tirsdag aften, hvor vi har klub-

Bogen der i skemaform viser dig:

® Arstal, katalognr., epoke, litrering,
modellens mal samt modelmal for
hver enkelt industrifremstillet dansk
model siden 40’erneistr.Z,TT, N, HO,
0&llm.

® Smaserier.
® Byggesaet i str. HO.
® Skubbetog.

aften fra kl. 19.00 til ca. 22.00. Vor klubadresse er
Bymuren 41, 2650 Hvidovre, lige ved Avedere S-
station.

Eller ring til formanden Ebbe Merkelsen, telf.
01 78 90 92 for yderligere oplysninger.

Naestved Modeljernbanekiub
(NMJK)

NMJK er en relativ ny klub i det sydsjaellandske
med ca. 20 aktive medlemmer, der sagtens kunne
bruge mange flere aktive eller passive medlem-
mer.

Klubben har til huse pa en skole og har eget klub-
og karelokale p& 250 m2. Her er man ved at opbyg-
ge et HO anlzeg efter NEM-normerne, med dansk
forbillede med bl.a. Helsingar, Naestved, Vording-
borg, Mern og Bandholm stationer som forbillede.
Anlaegget vil, nér det bliver feerdigt, rade over ca.
400 m effektiv kerestraekning.

Ud over anlaegget er klubben ved at opbygge et
bibliotek med jernbanelitteratur, savel model som
stordrift med tidsskrifter, kataloger o.s.v.

Klubben har haft et udstillingsanlaeg staende pa
Sparresholm vognmuseum samt et demonstra-
tionsanlaeg kerende p& Dalmose station ved ba-

—DANSK - MODEL - FORLAG

NU ER DEN HER

iira 40Perme til 80°’erne
BOGEN FOR MJ’EREN OG SAMLEREN

PRIS KUN KR. 95,-.

Bestil bogen hos din lokale MJ-forhandler.

Onsker du bogen tilsendt direkte pa udgivelsesdagen, sa bedes du indbetale kr. 95,-
SENEST DEN 15. SEPTEMBER 1987 pa:

GIRO 3 55 06 21 - Torben Ziegler - Nerrebred 19 - 2625 Vallensbak® 286y2 20"
BEM/ERK: Ved bestilling efter 15. september 1987 er prisen kr. 108.- (kr. 95,- + kr. 13,- i ekspedition)

® Litreringsnogle samt modelbedem-
melse for alle industrifremstillede

modeller i str.HO.

En let made at finde ud af hvilket

firma der har lavet et bestemt litra.
A4-format med lzerredspraeget omslag.

80 sider med ca.35 fotos, annoncerm.v.
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nens 90 ars jubilseum. Det er altsa en sserdeles
aktiv klub man kan blive medlem af hvis man an-
sker. Klubben har selvfelgelig en kluborientering
der bliver udsendt med mellemrum. Naermere op-
lysninger om NMJK:

Flemming Meisner
Farimagsvej 63
4700 Naestved

TIf. 03 72 10 63

(Red. bem.: NMJK og tidsskriftet LOKOMOTIVET
har intet med hinanden at gare udover den feelles
interesse for modeljernbaner).

Dansk Model Jernbane Union
(DMJU)

Unionen har i april afholdt &rsmede i Alborg (HO-
Alborg). Der var medt 40 repraesentanter for de nu
16 tilsluttede klubber.
Foruden det hyggelige samveer praegedes madet
af byggekonkurrencen, hvor der var indleveret 9
modeller.
Medet gav ogs& mulighed for besag ved Alborg
Modeljernbane Klub, der bygger i starrelse O.
Som ved tidligere mader var der repreesnetanter
fra Norge og Sverige.
Unionen fik ikke fastlagt nseste ars maedested,
men man habede at det kunne blive i
»trekants-omradet«.
Klubber der ensker optagelse i DMJU eller enkelt-
personer, der ensker at kebe NEM-blade, kan
henvende sig til:

Dansk Modeljernbane Union

c/o Erik Priess

Ryhaven 4

8210 Arhus V

STOTTEFORENINGER

Som interesseret i modeljernbaner, er man selv-
felgelig ogsa oppe pa maerkerne, nar det geelder
de »rigtige« jernbaner.

Jernbanemuseets venner

arbejder for at holde Danmarks jernbanehistori-
ske fortid »pé sporet« - ikke alene fortiden, men
ogsa jernbanehistorien af i dag. '
Belgbene, der kommerind, skal bl.a. gatil en udvi-
delse af JBM i Odense samt til genopbygning af
tidl. DSB materiel.

Som medlem har man bl.a. gratis adgang til JBM
i Odense samtret til at deltage i foreningens arran-

gementer, men ikke mindst har man visheden om,
at man stetter et godt formal. Adressen er:

Jernbanemuseets Venner

DSB

Selvgade 40

1349 Kebenhavn K
Medlemsskab koster 60 kr. arligt og kan indsaettes
pa giro 7 51 52 00.

Museumsbanens Stotteforening
har til formal at stette Danmarks aeldste mu-
seumsbane MARIBO-BANDHOLM. MBJ fyldte
254r7.juniiar, og LOKOMOTIVET ensker herved
den jubilerende bane tillykke.
De indkomne belgb skal bl.a. ga til en vognhal, sa-
ledes at materiellet, nar det ikke bruges, kan st i
sikkerhed for vind og vejr - og desvaerre ogsa for
haerveerk om man sa kan forsta dette!!!
Adressen er:

Museumsbanens Stotteforening

Gasveerksvej 17

4930 Maribo
Medlemsskab koster 40 kr. arligt og kan indsaettes
pa giro 3 33 04 19.

Fra laeser til laeser

Litra Laas (Transwaggon)

Nu foreligger en enestdende mulighed for at faen
supermodel i HO af DR litra Laas (Transwaggon),
aben dobbeltvogn med sidestetter. Denne vognty-
pe transiterer dagligt Danmark i stort antal og ber
derfor findes pa et epoke IV-anlaeg uanset om
man kerer rent dansk eller internationalt (eller
graensetrafik).

Modellen foreligger som plastbyggesaet i be-
greenset oplag og er fremstillet af et par model-
jernbaneklubber i DDR. Modellen kommer nor-
malt ikke til salg hverken uden for DDR eller i for-
retninger. Byggeseettet indeholder udferlig byg-
gevejledning, koblinger (System PIKO) og metal-
bgjler til hjulseettene efter hvilket system man ke-
rer samt et par ballastplader (mal vedlagt i bygge-
vejledningen).

Til bygning kraeves ikke andet end hvad der nor-
malt kraeves for bygning af plast-byggeseet. Dele-
ne passer godt sammen, stebningen er god i en
farve, der passer godt med virkeligheden. Den
feerdige vogn ser »rigtig« ud og er det - ikke mindst
hvis den forsynes med f.eks. et traelees.

Prisen er kun 150 kr. pr. saet inkl. forsendelse. In-
teresserede kan henvende sig til: Holger Seren-
sen, Hovedgaden 437D, 2640 Hedehusene, tlf.
02 16 03 34.
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... det forer din m/-forhandler
Ar = Arnold He = Herpa = Liliput Pr = Praliné
Be = Bemo Hi = Heki M = Maérklin Ri = Rivarossi
Bk = Brekina Hk = Herkat Me = Merten Ro = ROCO
Br = Brawa HI = Heljan Mj = mj-teknik Sa = Sander
Bu = Busch Hu = Humbrol No = Noch So = Sommerfeldt
Dmc = Dmc-biler J = Jouef P = Preiser T = Trix
Et = Elektrotren Kb = Kleinbahn Pe = Peco To = TOR-models
F = Fleischmann Kd = Kadee Pi = Piko V = Vollmer
Fe = Felix-models Ki = Kibri Pl = Pola Ve = Vero
Fa = Faller LGB = Lehmann Pm = Perl-modell WM = Williams Mod.
Gl = Gunther Lm = Lima Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, Gii, He, Hi, HI, Hu, | Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, Hl, J, Ki,
J, Kd: K'a LGB, Lm, M, Me, Ml! No, P, Pe, Pi, PI, LGB, Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, PI, RO, SO, To, V,
Pm, Pr, Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endvidere | WM, Wi.

ngthers, Rai-Mo, Train-Rosou, UGJ. Williams Modeltog

PA SPORET Renne Allé 6 ¢ 3450 Allerad

Vesterbrogade 165 ¢ 1800 Kebenhavn V TIf. 02 27 79 50

TIf. 012316 17

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB, | Ar, Bk, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Ki, Lm,
Li, M, Me, Mj, No, P, Pe, P1, Ri, Ro, Sa, T, V, WM, | Li, M, Mj, No, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ro, Sa, V, WM,
Wi. Endvidere HAG, modeltog fra Schweiz. Wi.

Togkaelderen ASTORIA Mode] Hobby
Lammestrupvej 4 ¢ 4140 Borup Vejlebyvej 18 . Vejleby Gl. Skole
TIf. 03 62 75 82 4970 Redby. TIf. 03 90 83 07

Ar, Bk, Bu, Et, F, Fa, He, HI, Hu, Ki. LGB, Lm, | Be, Fa, Hi, HI, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.
Li, M, Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, Pr, Ri, Ro, V, Ve, WM, Endvidere losdele fra Dan-Train

Wi.
Naestved Frimarkehandel

TOGcentret
t 4700 Nzestved
Strandvejen 140 . 2900 Hellerup %f %;39?‘39320’58 FRENe

TIf. 01 62 55 92

Ar, Be, Et, F, Fe, Fa, Hi, HI, Hu, LGB, Lm, Li, | 5% Bn Et, Fe, Gu, Hi, Kb, Lm, Li, Mj, Pe,

: ; Pr, To Endvidere transfers, tidsskrifter, »banebog-
M, Mj, P, Pe, PI, Ro, Sa, To, WM, Wi. er«, Trae-, plast-, messinglister og profiler.
REMISEN Trinbraettet Rugmarken 95
@sterbrogade 10 ¢ 4800 Nykaebing F. Bleggardsgade 14, 7100 Vejle 8520 Lystrup
TIf. 03 85 60 88 TIf. 05 83 75 75 TIf. 06 22 22 95
' Ar, Bk, Bu, Et, F, Fa, He, HI, Hu, J, Ki, Lm, Li,
M, Mj, P, Pi, PI, Pr, Ri, Ro, T, To, Wm, Wi.
LOKO - Al
MOTIVET s aadin
Sct. Jergens Bjerg 10 . 4400 Kalundborg
...modeljernbanens traskkraft! TIf. 03 51 27 66

F
At S —-\).q = =

WEEEBEB = HIH" EBH BB8:
E _ |}
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VI HAR HORT OG SET...

Litreringsark til moderne
vogne i skala HO

»Nordjysk Hobby« har begaet en serie transfers til
kerere af moderne DSB, isaer beregnet pa Limas
B-vogne og ombygningssaet fra TOR-modeller.
Transferne (eller overferingsmaerkerne som det
hed i »gamle dage«) er fremstillet som kleebe-
transfers, og har derfor et lidt blank skeer, der pas-
ser glimrende til moderne, ikke for slidte person-
vogne. Nu kunne man anke over at der ved denne
transfermetode opstar en kant omkring litreringen
(hvor man ved gnubbetransfers far usynlig over-
gang). Imidlertid findes denne kant i virkelighe-
den pa mange vogne, isser omkring de tekniske
paskrifter. For mj'ere, der ikke @nsker denne kant,
tilrades det at give hele vognkassen en gang halv-
mat lak efter transferpasaetningen.
Transfersaettene omfatter litreringer og numre til
DSB litra A, An, Bn, Bns og Bk, og er udfert med
»korrekt« DSB-skrift. Korrekt i gasegjne, idet péa-
skrifterne er fremstillet lidt smallere og lidt krafti-
gere af hensyn til nedfotografering og rigtigt udse-
ende pa den feerdige vogn. Og det er jo det faerdi-
ge syn, der teeller! DSB-logoet er helt i overens-
stemmelse med virkeligheden. Med saettene
medfelger tekniske paskrifter i gul farve. Meget
flot. Vi haber at udviklingen vil fortsaette med an-
dre typer til moderne savel som zeldre vogne, bl.a.
DSB litra BD og P, som kan fremstilles af LIMA B-
vogne (se tidligere numre af bladet).

Til sidst et rad: Inden nummeret aftages fra beere-
folien (papiret), skaeres med skarp kniv s taet pa
numrene som muligt. Herved minimeres antyd-
ningen af evt. kant omkring transferne.

Numre kan kebes i seet for sig, og koster kr. 22 -
indeholdende DSB-logo, tekniske paskrifter og
vognnummer m.v.

Falgende forretninger ferer produktet:

Astoria Modelhobby
Vejlebyvej 18 - 4970 Redby

Graensegardens Hobby
Storegade 35 - 8964 Pindstrup

Hobbyshoppen
Senderbrogade 6 - 7100 Vejle

High Tech Hobby
Frederiksalle 94 - 8000 Arhus C

Normanns Hobby
Tietgens Plads 9 - 8000 Arhus C

Remisen
Osterbrogade 10 - 4800 Nykebing F.

Tog- og Tincentret
Strandvejen 140 - 2900 Hellerup

Togbersen
H. C. @rstedsvej 46 - 1879 Kebenhavn V

Din og min Hobby
Buddingevej 229 - 2860 Seborg

Hobbyland
Senderbrogade 4 - 8700 Horsens

Nordjysk Hobby
Reberbansgade 5 - 9000 Alborg

CP-vogn fra PA SPORET

En af de mest almindelige DSB-vogne pa danske
spor gennem tiderne, litra CP, er nu til at fai model
fra PA SPORET.
Saettet bestar af mange dele, men modsat tidlige-
re PA SPORET byggesaet, er delene udskaret og
tilfreeset, saledes at man kun selv skal samle vog-
nen. Herved opnas felgende fordele:

- man sparer til opmaling og udskeering

- man skeerer ikke forkert, og undgar herved

»skaeve« eller hakkede kanter.
- tagprofilet medfelger lgst, og man skal ikke
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selv bakse med fremstillingen af dette. Det
er nok det, som volder de fleste mj’ere de
fleste kvaler, det med tagfremstillingen!!!?

Alle saettets dele passer nejagtigt sammen, akku-
rat som var det hus-samlesaet. | naerveerende til-
feelde skal man blot ikke skaere delene af plast-
rammer. Det er allerede gjort!

Vognen er altsé en laekkerbisken, trods det, at der
er et par smating, som jeg mener burde veere lidt
anderledes. Hvor meget man haenger sig i disse
detaljer er naturligvis op til den enkelte, men her
er mine »indvendinger«!

Tagprofilet buer - i hvert fald pd min model - ca. 3
mm opad i hver ende. Dette betyder dog intet, idet
taget skrues fast til vognkassen, og herved bliver
plant ved samlingen. | undervognsbunden er for-
boret hul til bogier. Fint. Dog burde der ogsa vaere
forboret hul til skruer i taget, men det skulle ikke
volde kvaler selv at bore disse.

Man ber vaere opmaerksom pa, at vognkassen er
samlet, nar hullerne bores. Derfor skal man hu-
ske at placere hullerne 5,25 mm malt fra mellem-
gavlene. Det er ikke naevnt i byggevejledningen.
Det hermed vaere gjort til hjelp for andre. Selve
hullet har jeg boret med et 5,6 mm bor. Sa passer
metrikken praecis ned i taget, og hjeelper pa sam-
menspandingen. Man kan naturligvis vaelge
standardborene 5 eller 6 mm.

Selve samlingen af vognakassen gar som en leg.
Husk dog at gere vinduerne firkantede i selve
vognsiden nederst ved brystningslisten. Geres
med en trekantet neglefil el. lign. Kun litra CL og
CC og andre stalvogne havde runde hjgrner. At
vognen leveres med runde vindueshjerner, skyl-
des selvfelgelig udfraesningsteknikken. Proble-
met er dog af mindre veesentlig karakter, da man
ikke selv skal udskeere vinduer. Det er allerede
gjort. Tiden som medgar til planfiling er vaesentlig
mindre end hvis man skulle starte helt forfra med
at opmale og fritskaere vinduer.
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Bogierne er PA SPORETRSs saedvanlige hvidme-
tal-kvalitet, og samles uden besvaer hvis man er
vanttildem. Er man begynder, ber man nok prave
sig forsigtigt frem.
Samleanvisningen er ikke den saedvanlige tip-top
kvalitet, idet der efter min mening mangler nogle
fotos af forbilledet, specielt af gavliene. Her er
hjeelp at hente i LOKOMOTIVET nr. 16.
Stripsmaélene er angivet pa »engelsk«, d.v.s. i en-
gelske mal. Det kan virke lidt irriterende, safremt
man ikke er vant til disse mal, men er ikke veerre
end det er til at finde ud af.
Selve den faerdige vogn er en komplet 100% rig-
tig model af CP’eren. De mange dele tager tid at
passette, og det er en rigtig »hygge-nusseri-vogn«
for mj’ere, der vil slappe af med selvbyggeri. Vil
man have vognen hurtigt ud at rulle, er det dog og-
s& muligt. | sa fald ma man undveere en hel del af
detaljerne, som kan pasaettes senere.
CP’eren fas ogsa i sesterudgave litra CP og CPL,
som jeg en dag haber at fa samlet og ud at rulle pa
mit lille anleeg.

Claus

Red. tilfajelse: Som laeser-service angiver vi her
den danske »oversaettelse« af engelske mal, som
bl.a. ogsé findes for det efterhanden meget an-
vendte Evergreen plasticard- og strips:

Strips Plasticard
Eng. Da. Eng. Da.
1 =025mm 10 = 0, 25 mm
2 =050mm 15 = 0,40 mm
3 =075mm 20 = 0,50 mm
4 =1,00mm 25 = 0,60 mm
5=125mm 30 = 0,75mm
40 = 1,00 mm
50 = 1,25 mm
60 = 1,50 mm
80 = 2,00 mm



SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, ensker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk sd vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved.

DSB litra CP og EH

De to vogntyper er tilsyneladende meget populae-
re blandt vore leesere, hvilket fremgar af den store
maengde supplementer og rettelser til artiklerne i
bladet nr. 16, redaktionen har modtaget.

Da CP’eren er sa populzer, vil vi i fordret 1988 brin-
ge en storre artikel om CP-vogne i et »L OKOMO-
TIVET EKSTRA«, hvor man vil finde yderligere op-
lysninger, bl.a. med komplette ombygningslister
(numre), tegninger og fotos. Og ikke mindst CP-

vognenes anvendelse. Forelabig tager vi hul pa et
brev, sendt til os af Ole Lind Jorgensen, Herning,
der skriver:

I nr. 16 var en artikel om personvogne litra CP og
derunder CPS. Det naevnes, at CPS kerte pa
Arhus-Grend banen. Det er ikke rigtigt! | hvert fald
ikke s& leenge, jeg kan huske. CPS kerte p&
Randers-Ryomgard banen, mens der anvendtes
almindelige personvogne Arhus-Grend, og deraf
felger, at der var omlgb i Arhus og Gren4. | hvert
fald i MK-FK’ernes sidste ar kerte de bade med en
enkeltvogn bagefter og solo i nogle leb. MO fore-
kom ogsa bade med en enkelt vogn og solo. Midt
i 60’erne kan jeg huske at have set MO med CR
(@ben endeperron); men det blev der ogsé klaget
over, hvorefter der indsattes en B-vogn.
Styrevogne indfertes omkring 1974, og deraf fal-
ger, at der forekom litra CLS og BHS.

Det naevnes i artiklen, at HHJs vogne og C 51 og
C 52 aldrig blev ommalet i banens farver. Det er i

Bogen om LONG

Sender overalt

Vi fgrer i gvrigt: TRIX, Piko, Jouef, Roco, Fleischmann, Marklin, Arnold,
Electrotren, Peco, Williams, M]J-tek og Banebgger.

SILKEBORG MODELHOBBY

Guldbergsgade 31 . 8600 Silkeborg . TIf. 06 80 22 70
Aben: Man.-tors. 14.00-17.30, fre. 14.00-19.00, lg. 9.00-13.00

KEYSER

C-maskine
ME-triangel
TRIX Maybach . ... 9985

.62
VI GOR OGSA NOGET FOR SKALA N
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og for sig rigtigt, for banen havde endnu ikke ind-
fort lynetternes rede farve som banens; men C-51
blev faktisk istandsat indvendig med nye lysstof-
rer og Webasto oliefyr. Udvendig blev harmonika-
erne fiernet og vognen blev malet redbrun meget
naer den farve, den havde ved DSB. Tilsvarende
blev E 72 (ex DSB EH 6863) istandsat og malet ud-
vendig. Derimod blev C 52 kun pletmalet udven-
dig, men ellers udstyret med lysstofrer og Weba-
sto oliefyr og fik fijernet harmonikaer.

Da HHJ ikke ejede tilstraekkeligt lynettemateriel,
og skinnebusserne efterhdnden var udslidte, var
den da nytiltradte direkter Jens Larsens tanke at
indseette to lokomotivirukne tog bestaende af die-
sellokomotiverne DL 11 og 12 samten C ogen E.
Banens gamle pakvogn E 46 blev omlitreret til E
71, men ndede ikke rigtig at komme i gang i per-
sontogene, fer DSB rangerede den skaev i Arhus.
Som erstatning fik HHJ EH 6600, som hos HHJ
ogsafik nr. E 71. Den blev kun nadterftigt repareret
og pletmalet hos HHJ.

De lokomotivtrukne tog kunne ikke holde tid i ly-
netteplanerne, og direkter Jens Larsen dede ret
ung, sa togene blev opgivet. C 51 og 52 blev som
naevnt i artiklen solgt til @SJS, mens E 72 blev
overladt til en privatperson med jernbanemu-
seumsambitioner, og E 71 blev overladt til MHVJ.
Jeg deltog selv aktivt i overdragelsen af vognen
pad MHWJ'’s side, og det har hele tiden vaeret tan-

ken, at vognen skulle bruges som reservedelsla-
ger. Derfor har der ikke pa noget tidspunkt veeret
planer om at tilbagelitrere den til EH 6600. | al sin
tid ved MHVJ blev vognen anvendt til depot ved re-
staureringsarbejderne pé Arhus @.
HHJ E 72 har ikke tilhert og tilherer ikke hverken
DJK eller MHVJ.

Med venlig hilsen

Ole Lina Jergensen

7500 Herning

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Ole Lind Jorgen-
sen for hans brev og har falgende svar:

CPS: Jo, det er rigtigt ifelge DSB togplan VI. CPS
korte pa streekningen Arhus-Grend. Et kig i tog-
plan VI, diverse drgange, giver falgende oplysnin-
ger:

1957 Tog 627-28: MO-CRM
1963 Tog 628-667: CLS-MOK
1966 Tog 627-628: CPS-MO
1969 Ingen styrevognstog
1974 Tog(?): Bhs-MO

Men da planerne ikke altid har holdt stik, er det
muligt at CPS-vognen aldrig i praksis har kert pa
streekningen, men at det i stedet var CLS!!1?7?
Det fremgér ogsa af planerne, at man netop kerte
med B-vogn her, hvilket er i overensstemmelse
med OLJ’s observationer. | gvrigt tak for supple-
ment vedr. CP- og EH-vogne hos HHJ. ®

BRAWA KOF med
lukket eller abent
forerhus KR. 625,00

SILIKONEGUMMI
til fremstilling af
forme KR. 89,00

Vi har fortiden et stort udvalg
af gamle boger og blade om
modelbygning og jernbaner.
Kom ind og gor et fund!

OLD PULLMAN
sporskiftedrev

KUN KR. 50,00

VI GORE MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!

=N e R

S
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DANMARKS JERNBANER
Bind I af Buch og
Gomard. Udgivet
1933ff., 376 s.
17x25 cm, ca. 200
ill. Kr, 228,- **

Her er et af de
mest centrale
veerker i dansk
jernbanehistorie.
Et veeld af facts
om alle baner, og
grundig behandling
af de fgrste bane-
anleg. Afsnit om
materiel, sikker-
hed, takster og
trafikomfang. Peer Thomassen har udarbejdet
rettelser og et tilleg som bringer en rakke
facts "up to date" samt et helt nyt, omfat-
tende register. Reprintet er let reduceret i
format og 100 sider om udenlandske forhold
er udeladt. En enestdende chance for at
fa dette eftertragtede veerk til samlingen!

K@BENHAVNS BANEGARDE - Kgbenhavn H
l. dec, 1911-1986, af John Poulsen, 144 s,
omslag i farver, 250 ilL!, Kr. 149,~ **

Bogen behandler
garde" og

Kgbenhavns tre "hovedbane-
tilhgrende banelinjer i savel by-

SNART UDSOLGT - SIDSTE CHANCE

Transsibiriske Jernbane, kr. 119,-
Gennemgéende vogn til privatbanen kr. 94,-

ROEBANER

af Svend Jgrgensen, Tom Lauritsen og
John Poulsen, ca. 70 sider, omslag i farver,
ca. 120 ill,

Udkommer oktober 1987 - pris kr. 129,-

Endelig kommer bogen om Danmarks stgrste
private baneselskab - roebanerne. [ 1941
havde roebanerne et samlet banenet pa over
600 km , omkring 40 lokomotiver og mere
end 3000 vogne! Bogen beskriver alle roe-
banerne med hovedvagten pa billedstoffet.
Den falder i tre dele: en generel del skil-
drer banerne i sammenhang med roedyrk-
ningen, de betingelser, som bestemte deres
anleg og drift mv. Derefter skildres hvert
banesystem og de enkelte sukkerfabrikkers
historie , og linjenettene vises med kort-
skitser. I sidste del gennemgas banernes
spendende materiel, og den rummer lister
over trazkkraften mv. Specielt dampdriften
vises med mange pragtfulde billeder.

** PRISFORH@JELSER

Pr. 1. okt. bliver det pga. stigende
omkostningsniveau desvarre ngdvendigt at

som jernbanehistorisk lys. Hovedveegten laegges forhgje priserne pa vore bgger:

pa den jubilerende Kgbenhavn H. , dens grad-
vise ud- og ombygning samt store og sma begi-
Bogen er

venheder i dens 75-arige historie.
gennemillustreret med talrige , hidtil ukendte
fotos, bykort, sporplaner mv.

PERSONVOGNSMATERIELLETS HISTORIE
af Jens Bruun-Petersen, 96 s., 17x25 cm,
omslag i farver, 180 ill.!I Kr, 139,- **

Bogens behandler personvogns-materiellets
"arkitekturhistorie". Her skildres hvordan
personvognsmateriellet ved stats- og priv?t-
baner har udviklet sig gennem godt 140 ar.
Fra de sm& kupevogne med deres trange
kupeer til gennemgangsvogne med stadig
forbedring af komforten - fra byggemateri-
aler 1 starten domineret af tre til moderne,
helsvejste stdlvogne. Vagten er for fgrste
gang lagt pA at trazkke hovedlinierne i
denne udvikling og i danske vqgnbygnings—
traditioner op , snarere end pa lgsrevne

tekniske detaljer.

Pris fra

1.0kt.87
Danmarks Jernbaner Bd I genoptryk 248,-
Kgbenhavns banegarde 164,-
Fra Hvide Mglle til Scandia 84,-
Personvognsmateriellets historie 149,-
Damptog til Draggr 149,-
Ngrrebros stationer 100 ar 84,-
Lyntog - Trafikrevolutionen i 1935. 129,-
Kgreplaner, genoptryk 1932 og 1938 119,-
Motormateriel 2 (incl. tillaeg) 248,-

69,-
229,-

Aarhus - Randers elektriske Jernbane
Sove- og spisevogne i Danmark

BESTILLING:

Indset belgbet pa giro 1 52 56 62 og anfgr
bestillingen pa kupon til modtageren. Ekspe-
ditionsgebyr uanset ordrens omfang kr. 10,-

bane Jernbanegade 34A, 2.th.

4000 Roskilde
Giro 1525662

bager
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fremtiden

POSTBOX 2088 - 8240 RISSKOV - DANMARK
06 15 44 09
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PJ hos privatbanerne og
noget om aksellejer

Anders Eriksen, Geniofte, skriver i et brev til os
bla.:

»| kan altsd ikke det der med aksellejer. PJ-vognen
havde ikke de gamle type | lejer som vist pa teg-
ningen og modellen i LOKOMOTIVET nr. 16. |
skriver selv, at PJ-vognen var en nyere vogntype,
sa derfor fik den ogsa sakaldt type Il lejer. Det var
ogsa derfor DSB valgte PJ til ombygning for HJ I-
typen. Det var kun - sa vidt jeg er orienteret - PF/R,
TD og PC, som havde de gamle akselkasser.
Jeg anvender ikke MJ-teks aksellejer, men i stedet
Electrotrens lesdel nr. 386, hvor den gamle aksel-
kasse afslibes. Med en hugpibe i passende dia-
meter (ca. 3 mm &) udhugges nye runde aksel-
kasser i 0,5 mm tykkelse og palimes.
Tjernsstolper pd vognkassens sider fremstiller
jeg aftynde strimler plast, udklippet fra ymer- eller
yoghurt-baegre.
Ellers tak for et udmeerket blad, men laes noget
mere om akselkasser. Det er dem, der far hjulene
til at rulle!!! A. Eriksson

Gentofte

PS: HJ-vognen pa side 11 har ikke T-jernsstolper
og fladjern, men U-jern som lodrette stivere, mens
skrdbéndene er af vinkeljern.

LOKOMOTIVET: Med hensyn til U-jernsstolper og
vinkeljern. Helt korrekt. Vognen har U-jern m.v.
Hvad aksellejer angar, sa er det ogsa korrekt, at de
fleste PJ-vogne hos DSB havde type Il aksellgjer,
og derfor burde vor side 5-tegnbing og modellen
vaere fremstillet saledes. Men vogne overtaget fra
privatbaner havde den gamle type aksellejer, bl.a.
vogne fra SVJ, TFJ og LJ. Vi har fotobevis herp4,
eksempelvis DSB PJR 13 784 ex SVJ. | evrigt hav-
de alle vogne - ogsa hos privatbanerne - type I-ak-
sellejet, hvis de var bygget for 1917,

For laesere, der ikke kender begrebet type | eller
type ll-lejer, gengiver vi hosstaende eksempler pd
disse. Bemeerk! Disse betegnelser var ikke offici-
elle, men blev opfundet af P-E. Harby til hans bog
»Gods- og personvogne til Modelbanen«.

DSB anvender helt specielle interne type-beteg-
nelser, idet der forefindes et utal af forskellige
slags aksellejer med sma variationer inden for
samme type. Sa det hjaelper nok ikke meget, at vi
leeser lidt mere i »Elementaer Jernbanelaere«. Til
gengeeld vil vi fordybe os mere i emnet ved at stu-
dere tegninger fa Scandia. S lzerer vi det nok for
eller siden. Indftil videre vil vi nejes med de »simple
begreber«, der oprindelig stammer fra P-E. Har-
bys bog. ®

&

Aksellejer type |

Generelt pa vogne fra

for 1917

Litra QD, QF, QB, HB, HA, IS, IG, IV,
PF, PC, TD m.fl.

\NHAAL IS LN/

Aksellejer type Il
Generelt pa vogne i
perioden 1917-1931.
Litra QR, QH, IG, IK, PJ.

Aksellejetyper pa 2-akslede godsvogne hos DSB.

&)

Akselleje type Il

Generelt pa vogne fra 1931 (1A)

og fremefter til ca. 1954.

Litra HD, IA, PB, PTR samt vogne ombygget
i drene 1939 og fremetter.

Akselleje type IV

Generelt pa vogne fra 1954

og frem til 1969.

Litra GS, IKA, TF (senere Kbs.) m fl.
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Damp og Ardeit
| et brev dateret Hobro 1/6-87 skriver en leeser, Cla-
es Borup til os:

Da jeg (desveerre) er fedt lige efter dampens stor-
hedstid, kan det godt synes en smule sveert for
mig, at hitte rundt i alle de forskellige fagudtryk
vedrgrende damplokomotiver. Jeg teenker her pa
ord som:

- Vandkasser

- Fedevandsrar

- Styringer

- Ventiler
Hvad med om | lavede en tegning, eksempelvis
med tal ud for de forskellige dele pa damplokomo-
tivet, og sa en »signaturforklaring« til hvert tal?

— LOKO
MOTIVET mm

ABONNEMENT:

1. &rg. nr. 1-4 (nr. 1-2 udsolgt) . kr. 32,-
2. &rg. nr. 5-8 (udsolgt) ... . . .. kr. 50,-
3.4rg.nr.9-12 . ......... ... kr. 68,-
4. arg.nr.13-16 ......... .. .. kr. 90,-
5.arg.nr.17-20 ......... ... kr. 110,-
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BEMZERK!

Deadline for indleeg, nyhedsstof
og annoncer til LOKOMOTIVET nr.
18 er 1. oktober 1987.

Jeg tror, en s&dan artikel ville vaere til manges

gleede og gavn. Bade os yngre modelbyggere,

men ogsa - undskyld udtrykket - »eeldre« model-

byggere kunne maske traenge til at fa sadanne
ting opfrisket.

Med jernbanehilsen

Claes Borup

Hobro

PS! Hvad med en byggebesknvelse af DSB’s Ar-
delt-traktor. Den er jeg sikker pa vil passe ind pa
mangt en modelbyggers anlaeg. Den kan jo ogsa
fint streekke sig over to epoker, samtidig med at
det jo er en sad lille maskine.

LOKOMOTIVET: En artikel om damplokomotivets
anatomi er under udarbejdelse, og bringes nar
den er klar. | mellemtiden kan det anbefales at lae-
se »Damplokomotiver - en grundbog« af Hans
Gerner, udgivet af forlager Joker 1986. Kan kebes
hos boghandleren eller Idnes p4 biblioteket. P4 de
forste 21 sider beskriver Hans Gerner, hvordan
damplokomotivet fungerer og hvad delene hed-
der.

Og PS’et om Ardelt: Vi har i lang tid selv haft den-
ne i tankerne, men kan ikke finde en passende un-
dervogn (industrimodel) som egner sig dertil. |
hadb om, at der findes endnu flere kvikke laesere,
bringer vi en tegning af den jyske Ardelt, og haber
at en laeser vil sende en byggebeskrivelse. Hvem
bliver Danmarks ferste mj’er, som byggern en Ar-
delt i skala 1:87??? Byg, fotografer og send et par
ord til 0s. Se adresse side 3. ®

MR-MRD

Supplementer til

artiklen i nr. 16

Flere laesere har rettet forespargsler ang. vor MR-
MRD artikel i sidste nummer af LOKOMOTIVET.
Forespergslerne gar iseer pa falgende:

— hvor mange MR-MRD-togseet har DSB?
— hvornar blev de bygget?

— hvor kerer togsaettene?

— hvor er de stationeret?

Og til sidst er modelbygningsspargsmal:

— hvorfor er siderne pa MRD-tegningen
side 16 spejlvendte (fig. 4 og 5)?
Det forvirrer!

LOKOMOTIVET: Tegningerne pé side 16 er sadan
set spejlvendte. Faktisk viser bade fig. 4 og 5 sam-
me vognside. Fig. 4 viser vognsiden, betragtet
ude fra, mens fig. 5 anskueligger samlingen af
vognkasse indefra. Man ser pa tegningen ogsa
antydninger af forstaerkningsrammer m.v. Nar en
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vognside ses inde fra er den felgelig spejlvendt i
forhold til samme side set udefra.

@vrige spergsmal, startende med det farste:
DSB har i alt 97 togsaet, der karer sammen MR-
MRD, altsa i alt 198 af naevnte litra. Leveringsdr og
numre er som falger:

MR

4001-4030 ............... Uerdingen 1978
4029-4030 ..............: Uerdingen 1979
4031-4040 ................. Scandia 1978
40818082 i :siscsucmeam=men Scandia 1979
4063-4066 ................. Scandia 1983
4067-4083 ............ ... Scandia 1984
4085-4090 ................. Scandia 1984
4091-4099 ......... ... nn Scandia 1985
MRD

A2071-4202 .iioussswnsmasman Scandia 1981
4203-4226 ........cc00cannn Scandia 1982
4228-4244 ......... ... Scandia 1982
4245-4256 ...........00nn Scandia 1983
4257-4282 ............unn Scandia 1983
4283 ex.4227..........uun Scandia 1982
(omnummereret i 1984)

4285-4299 ..........cciiunnn Scandia 1985

SB-IDYL. Tog 640 syd for Visby, februar 1982, bestiende af MR 4020 og MRD 4220. Jern-

Vogne bygget i drene 1978-79 var sammenkoblet
MR 4001-4002, 4003-4004 0.s.v., men ved leverin-
gen af MRD i 1981, keres fremdeles »nummer-
par«, dv.s. MR 4052-MRD 4252, MR 4012-MRD
4212 0.sV.

Vogne bygget i 1978-79 blev leveret uden frontplov.
Fra 1981 blev alle szet leveret med denne. Be-
meerk, at der ikke findes noget togsaet MR 4084-
MRD 4284, hvilket skyldes ulykke og udrangering
af MR 4227 og 4084 + 4284. For at fa »nummer-
par«, omnummererede man i 1984 MRD 4227 til
4283.

Togseettene kerte oprindelig Jylland-Fyn indtil
1986. Herefter blev regionaltogene med MX mel-
lem Naestved-Kege-Roskilde erstattet af MR-
MRD. Samme &r blev det lokomotivfremfarte Bad-
tog »Engleenderen« erstattet af 2-vogns-sast.

Fra vinterkereplan 1986-87 ogsa MR-MRD-tog-
saet pa straekningen Naestved-Nykebing F., isaer
morgen og aften.

Stationeringen af togsaettene kan vi ikke besvare
med 100% sikkerhed. Men sa vidt, det har kunnet
oplyses, har togseettene hjemsted i Arhus, Frede-
ricia, Esbjerg og Struer. Hvilke tog, der herer til
hvilke hjemsteder, kendes ikke. Red.

baneidy! er alts4 ikke forbeholdt »de gode gamle dage«, men kan 0gsé praktiseres pa den moderne mo-

deljernbane, epoke IV.
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DU ER STADIG -

Telefonordrer modtages gerne. Sender overalt.
Ger dine indkab lettere - brug telefonen.

Fiskevogn ZF
Fra N. Joker

Ombygningssaet 1 95_
incl. grundmodel ........ ]

E-vogn
u/ bremseplatform. Ombyg-
ningssaet incl. grundmodel

140,

Fiskevogn ZF

fra Scandia Orredseksport.
Ombygningsseet incl.
grundmodel

E-vogn
m/ bremseplatform. Ombyg-
ningssaet incl. grundmodel

170;

JOUEF og TRIX-kataloger er kommet

P4 lager haves endvidere vogne fra Jouef og
Trix. Samtlige sove- og spisevogne (omtalt i
LOKOMOTIVET nr. 14) plus adskillige flere
er pd lager bl.a. Rivarossi, Jouef efc.

MARKLIN-NYHED

AEgte dansk nyhed
BP-bogie-gastankvogn katalog-nr. 4748

ofemonmet, 189;




NYE TIDER
markiin
DIGITAL HO

... det er lettere, end du tror!!

Det moderne styringssystem for
hobby-folk, der vil kombinere elektro-
nik, computer og modeljernbane til én
hobby, har nu vundet indpas i Dan-
mark. Vi er selvfolgelig med i denne
udvikling, sa er du interesseret i at vi-
de mere, er du velkommen til at ringe
til os. Eller endnu bedre: Du er vel-
kommen til at prove systemet pa vort
demo-anlaeg, sa du kan opleve hvor-
dan det hele fungerer let og ukompli-
ceret i praksis!




