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Vi forer alle meerker: Wiking, Kibri, ROCO,
Herpa, DMC, Praline, Maag, Albedo, Prei-
ser, Brekina. Endvidere tilbehers- og om-
bygningsszet, transfers fra DMC m.v.

MODEL-BILER

Ring og hor naermere -
Vi sender over alt i landet

NETOP NU: J

Giv dine modelbiler
en omlakering med

BADGER 250-1

Standard-model, sprgjte-br. 18,9-

50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas,

For lettere hobbyarbejde. 9

»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1 _ .
1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Single-Action. Kr. .............




NYT | KUPEEN

Sa fik vi rundet 4. &rgang af, og til de lzesere, der
ensker at vaere med i 5. argang, har vi vedlagt et
giro-indbetalingskort.

Vivil - med visse undtagelser - fortsastte vor saed-
vanlige linje. Ved flere laeser-henvendelser har vi
faetdetindtryk, at man ensker lidt flere elementae-
re emner taget op, bl.a. bygning af modeller helt
fra grunden »skaret ud i plasticard«. ldeen med
bygning af en model samtidig med historisk omta-
le synes at falde i god jord, og vore intentioner for
naeste argang bliver:

- mere elementaert stof (men stadig uddyben-
de)

- mere moderne DSB (bl.a. moderne DSB-mo-
deller ombygget fra industri-materiale, og de
lovede artikler om DSB-elektrificeringen).

- selvbygningsartikler (hvor modeller opbyg-
ges helt fra grunden - bl.a. litra ML fra nseste
nummer).

- farver i bladet.

Sidstnaevnte bliver et omkostningsspargsmal, da
det er en bekostelig affaere, og ma indrettes efter
budgettet.

- seerskrifter (bl.a. efterfelgere af Strejftog |,
modeljernbanens landskab m.v.).

Men alt tager utrolig lang tid, trods det, vi har
spredt opgaverne lidt mere. Research er tidskrae-
vende, ligesom der ogsa skal afses tid til at bygge
modeller m.v.

| vrigt far vi utroligt mange laeser-henvendelser
til bladet med ris og ros, og det er vi meget glade
for. Desveerre kan vi ikke love at give alle et per-
sonligt svar pr. brev, saledes som oprindeligt lo-
vet. Sa blev der slet ikke tid til at lave bladet!!
Men de mange henvendelser giver os en masse
inspiration, og det beviser at mj'ere ikke er det
»Slove« folkefaerd, som det faktisk er blevet »be-
skyldt« for gennem tiden. Det samme gaelder for-
handlere og annoncearer, der har vaeret kvikke
med at hjeelpe 0s med rad og vejledning. Det skal
| alle sammen ser’'me have tak for!

Og hermed farvel til 4. &rgang... vi ses i »5.« til au-
gust!
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lgen en begyndermodel

Aben godsvogn

litra PJ

fra DSB

Selv om der i de sidste par numre af bladet
har veeret en del artikler om abne vogne,
vover jeg alligevel forseget, og beskriver
bygningen af en vogntype, der mindede
meget om litra PF.

I hovedsagen er bygningen af de to vogne
ogsa ens. Men hvor PF-vognen (se LOKO-
MOTIVET nr. 9) var lang og smal, sa var PJ-
vognen kort og bred.

Princippet fra bygningen af PF-vognen i
model kan altsa uden videre overfares til PJ-
typen, blot er den sidstnaevnte endnu lettere
at bygge. Ogsa denne gang anvendes som
basisvogn den kendte IE-vogn (eller tilsva-

Forbilledet for side-5-vognen, i dette nr. DSB litra PJ, her nr. 17 040, fotograferet i Odense 1963. Vognen

rende) fra PIKO. »Vogn-kirurgien« er ret sim-
pel, idet der skal skeeres meget lidt, og ak-
selafstanden 4200 mm (48 mm i HO) far vi
automatisk. Ved fremstilling af PF-vognen
fremkom denne akselafstand kun ved ud-
mejsling i vognbunden til akselbgjlerne, hvil-
ket uheldigvis giver et par ekstra arbejds-

gange.

Bygning - forberedelse

Til bygning anvendes som allerede naevnt
en PIKO-undervogn, katalog-nr. 5/6445 og
akselgafler fra MJ-tek PC-vogn el. lign.

PIKO-undervognen renses for alt, saledes
at man far en plan undervogn med »stritten-
de« akselbgjler. Herefter afskeeres puffer-
plankerne 4 mm inde, saledes at vognen bli-
ver 81 mm malt over de nye pufferplanker
(gem plankerne med puffer - de kan anven-
des til en senere vogn).

Herefter overskaeres undervognen 29 mm
fra den ene af enderne, mens der afskeseres
48 mm inde fra den anden ende. Vi far her-
med to undervognsstykker pa 29, hhv. 48
mm, der sammenlimet giver 77 mm. Herved
bliver akselafstanden automatisk 4200 mm

(48 mm). (fortseettes side 6)

er senere blevet reserveret jernbanemuseet som repraesentant for denne vogntype. Laeg maerke til
hdndbremse, akselgafler og de karakteristiske skrdt-skdrne T-stolper pa vognsiden.
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Foto: K. E. Jargensen, Hvidovré
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Davognen ikke har bremser, har jeg afren-
set undersiden af vognbunden med et stem-
mejern mellem akslerne, hvorpa jeg senere
som veegtplade har anbragt (limet) en lille
blyplade.

Vognkasse fremstilling

Nar disse forberedelser er gjort, udskaeres
af rillet plasticard en vognkasse efter stykli-
stetegningerne side 7. Her kan anvendes
bade materiale fra MJ-tek eller »Evergreenx.
Ud over forskellen i prisen pa de to produk-
ter, er der ogsa selve oprilnings-kvaliteten.
MJ-teks braeddecard er »spidse« og lidt bul-
nede grundet praegningen, hvilket i visse til-
faelde ser godt ud, f.eks. pa vogne af god-
svognstyperne. »Evergreens« brseddecard
er mere runde i »plankerne«, og ser godt ud
pa personvogne af teaktrae. Men det er nok
en temperamentssag, hvad valg angar. |
hvert fald har jeg anvendt MJ-tek 2 mm rillet
braeddecard til PJ-vognen.

(1 2\

HOS OS FINDER DU:

HO: Marklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alti Marklin

K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan -
Vollmer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Mérklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsé

de rad.
gode rad z R

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07
Abent: Normal butikstid: J
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Vognkassen limes derefter sammen, idet
man skal huske forst at lime siderne til bun-
den, der skal placeres ca. 1 mm oppe i vogn-
kassen.

Nar siderne er palimet, fastlimes gavlene
pa vognbund og sider.

Pufferplankerne skal have dimensioner-
ne 1 x32 x4 mm med 2 stk. 2,5 mm huller til
puffer. Det er lettest at fremstille pufferplan-
ker ved at tage et starre stykke plast, opmeer-
ke for planker og puffer, og bore huller med
bor. Derefter kan plankerne udskeeres i den
endelige starrelse. Herved undgar man be-
svaer med at man skal bore huller i sma
strimler plast, ja, det er faktisk umuligt. Nar
plankerne er udskaret, limes de fast under
gaviene.

Nu limes undervognsstykkerne med ak-
selbgjler til undersiden af vognbunden.
Brug Araldit eller anden god kontaktlim
(UHU, Bostik eller Casco).

Darene pa vognsiden markeres med tyn-
de strips, udskaret af tynd 0,4 mm plast.
Ferst palimes de lodrette, dernaest de vand-
rette lister.

Herefter tager vi fat pa at placere T-jern.
Disse skal i vognhjernerne veere ca. 16 mm
lange, mens avrige T-jerns-stoiper skal veere
15 mm. Husk, at stetter pa gavle kun skal ga
til pufferplanken, og at disse kun er vinkel-
jern. Bade T- og vinkeljern skeeres skra for-
neden og foroven.

Nu mangler vi kun at anbringe hjulene.
Jeg har brugt Liliput egerhjul, men man kun-
ne ogséa anvende stjernehjul fra MJ-tek eller
almindelige pladehjul.

Handbremse tilpasses fra MJ-PC eller Q-
vognssaet.

Puffer limes pa plads og akselgafler af-
skeeres fra PC-vogn og limes pa PIKO-vog-
nens metalbgjler. Akselgafler fra Electrotren
kan ogsa anvendes.

Koblingerne monteres pa den saedvanlige
méde, d.v.s. at vi afklipper tapperne, sa kob-
lingsarmene bliver »flade«, hvorefter de li-
mes pa plads med Araldit el. lign. Se foto af
undervognen.

Derefter limes et stykke 0,5 mm plast fast i
hver ende af vognbunden i forleengelse af de



Stykliste til DSB PJ-vogn passende
til PIKO-undervogn 5/6445

2 stk. sider 78 x 12 x 0,5 mm

1
eyl

; 2 stk. gavle
& 7 ——1 32x12x 05 mm
4. Dore >
Bund _ .
1 stk. 78 x 31 x 1,0 mm | L e e |
Pufferplanker
, il 32x4x1mm

Huller til puffer
25mmg

Feerdig, umalet model af PJ. Man ser tydeligt pasaetningen af T-jernsstolper, kurvepuffer og nye aksel-
gafler, sidstnaevnte limet uden pa basismodellens akselbajler (PIKO-vogn,).



Sadan afkortes PIKO-undervogn til PJ-vognkasse
4 29 4 4
—
. : i, 4
/ = —
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Skraverede stykker fiernes. Slut-
= /i malet skal vaere 78 mm nér de to
// 2 halvdele er sammenlimet.
/ 7
f % Samling af PJ-vognkasse
;'—-—o- — T e 4 setfra gavlen. Skraverede
stykker markerer sider og
bund.

3 gamle understatninger for koblingerne.
Disse aralditteres fast.

Fra min »grenne ungdom« ved jeg, hvor-
dan man maser med trin, handtag, bajler
m.v. Er man ugvet, sa lad veere med dette;
det kan man altid gere senere, uden at noget
bliver edelagt. Men ellers er trinene fremstil-
let af blik og lidt trad (jerntrdd) loddet sam-
men og anbragt i forborede huller i vangen.
Limes fast. De sma signalholdere er 0,4 mm
strip, skaret til og limet pa plads.

Handbremsestangen er fra MJ-teks PC-
vogn, skaret over og forlsenget.

Bemaling og litrering

Bemaling af DSB-godsvogne har kun vaeret
sporadisk nzevnt her i bladets spalter. S&
derfor lidt mere om dette emne. Efter hvad
jeg har kunnet finde frem til, har de tidlige
brune godsvogne faktisk veeret redbrune i
stil med den personvognsvinrade, muligvis
en anelse markere. Jeg har derfor malet PJ-
vognen med Humbrol HR (Humbrol Rail-
way) nr. 146, maroon. Man kan ogsé anven-
de enamel-farven fra Humbrol nr. 70-red, mi-
xet med lidt 33-sort. | ferstnasvnte tilfselde
bliver vognen halvmat, i sidste tilfaclde mat.
Precision Paints B 212 er ogsa god.
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Selve vognkassen indvendig har jeg ma-
leti en tjserelignende, slidt farve, idet jeg har
blandet Humbrol 85 med lidt 70-red plus et
par dryp 27-gra. Efter terring, gennembar-
stes vognkassen (indvendigt) med lidt 64-
gré for at give et slidt udseende. Barstningen
foretages med en bred, kortharet pensel
med meget lidt farve pa penselhérene. Eng-
lzenderne kalder det for »dry-brushing« - ter-
barstning.

Undervognen males ligeledes med
Humbrol 85-sort iblandet en anelse 60-rad.

Nar det hele er tart, gives vognen patina.
Det kan gares med PA SPORETS fortreeffeli-
ge pulverfarver, nemlig rust pa undervog-
nen, stev og snavs pa vognkassen, si det
ses, atden er virkelig i drift, og har vaeret ud-
sat for vejr og vind.

@nsker man at anvende enamel-farver,
terberstes vognkassen udvendigt med 70-
red mixet med lidt hvidt. En enkelt planke
males evt. i afvigende rad farve. En af plan-
kerne kan ogs& males i treefarve, d.v.s. en lys
gra-brun. @delagte planker blev tit udskiftet,
og fik sjeeldent samme farve som den gvrige
vognkasse, hvis den overhovedet ndede at
blive malet!

Stolper af T-jern eller lignende ber i kanter-



PJ-vognen set nedefra. Midt pa vognbunden ses metalplade, pédlimet for at give ekstra vaegt. Endvidere
anes metalbajlerne, hvor de nye akselgafler er anbragt. Man ser ogsa, hvordan koblingerne er limet fast.
Man kan desveerre ikke se, at der under selve koblingsbajlerne er limet et stykke 2 mm plast i samme

facon for at give korrekt koblingshajde.

ne males med et streg metalfarve, f.eks.
Humbrol 53-metalgra.

Ogsa undervognen gives en gang brunt
bremsestav i tilpas udfarelse, evt. mixet med
lidt rustfarve.

Etparord om litrering: Jeg har anvendt PA
SPORETS PJ-litrering, der er af saedvanlig
fin kvalitet. Der er intet besveer med pégnid-
ningen, men man ber udklippe stykkerne
enkeltvis, s& bzerefilmen kan ligge helt plan
med vognkassen under pasaetningen. P4 s&
lav en vogn er det sveert at finde haefte ved
hjeelp af tape. Men sarger man for at baerefil-

men med litreringerne ikke er starre end sel-
ve feltet pa vognsiden mellem stolperne, kan
man lade tapen daekke hele stykket foroven
og -neden, og faestne hhv. ind i vognkassen
og pa undervognen. Gnid forsigtigt med en
spids blyant, saledes at alle bogstaver og tal
bliver overfert. Det er sveert at ramme helt
nejagtigt, hvis det viser sig at ikke alle bog-
staver er pafert nar baerefilmen fiernes.
Hjernemaerkerne er et starre problem. Det
ersveert at fa dem til at haenge fast p.g.a. bae-
refilmens stivhed, s& her valgte jeg at pAma-
le bremsemeerker med en klat hvid lim.
God kersel. Claus

Den faerdigmalede model af PJ, der har faet nr. 16 981 fra PA SPORETS litreringssortiment. Viognen er
bemalet efter de i artiklen naevnte metoder. Til sidst blot at tilfgje, at hjulene er den nye type stjernehjul
fra MJ-tek.

9



En PJ-vogn med stjernehjul, her OKMJ LH 32, ex. DSB P.J 16 920, fotograferet i Odense 1964. P4 model-
banen er der altsd ogsd mulighed for at fa sddan en vogntype i drift ved at falge naervaerende byggebe-

skrivelse. Laeg maerke til gavlen med holdere for slutsignaler.

Lidt facts om litra PJ

Vogntypen lignede til forveksling den abne gods-
vogn PF/R. Men hvor PF/R var lang og smal, sa
var PJ (med underlitra) kort og bred. PJ-vognen
blev faktisk PF-vognens afleser, idet man med PJ-
vogne var i stand til at flytte 19 m2, mens man pa
PF/R matte »n@jes« med 18 m2 (bundfladeareal).
Ogda PJ-vognene var godt og vel 800 mm kortere,
kunne man pa faergerne udnytte pladsen bedre
og fa plads til flere vogne. Fritrumsprofilet blev be-
nyttet fuldt ud.

PJ-erne blev 20’ernes foretrukne &bne stan-
dard-vogn til transport af ladningsgods. Terv og
sukkerroer var blot nogle af de godsarter, hvortil
PJ blev anvendt sa flittigt. PJS med stetter fragte-
de grantraeer og halm.

| arene fra 1920 til 1924 byggedes alene over
800 styks til DSB. Herudover kom et veesentligt
antal til danske privatbaner, PJ fik diverse under-
litra, alt efter bremseudstyr m.v.

Litra Nr. Bremse Andet

PJR 13784-14019 RS, TB

PJS 16620-16739 TB, H 12 stk. side
og ende-
stotter

PJB 16740-16969 TB, H
PJ 16970-17218 TL, H

RS = Rangerskruebremse (bremsehus), senere
lille bremseplatform.

TB = Trykluftbremse (gods)

TL = Trykluftledning

H = Handbremse.
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Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre

Alle vogne blev bygget hos Scandia, og var sale-
des helt igennem en dansk vogn.

| 40’erne fremkom den nye abne standard-
godsvogn litra PB, hvormed en hel del PJ-vogne
blev overfladige. En hel del udrangeredes, mens
andre blev ombygget til lukket stykgodsvogn litra
HJ, type I. | alt 100 stk. HJ type | blev bygget, og
da undervognen kom fra PJ, fik de lukkede vogne
netop litra HJ, der havde samme stolpeinddeling
som udgangsmaterialet, d.v.s. 3 fag pa hver side
af skydederene. Senere HJ-vogne (Se LOKOMO-
TIVET nr. 7) blev ombygget til HJ type Il af
QH/QR-vogne. De tidligste HJ-vogne kom til at
hedde:

HJ 37001-37040 ex Pd med Hog TL
HJ 37201-37231 ex. PJR med RS, TB
HJ 37251-37279 ex PJB/PJS med H og TB

Alle vognene bevarede de oprindelige PJ-vognes
akselafstand, 4200 mm, og blev ombygget i perio-
den 1956-1957. Da man havde bygget de 100
stykker, stoppede man op, og forsti 1959 fortsatte
man med fremstillingen af flere HJ-vogne, men
denne gang ud fra sterre QR/QH som allerede
naevnt.

Allerede i begyndelsen af 60’erne pabegyndte
man udrangeringen af HJ-vogne, s& det ma siges
at vaere en kort periode, at disse vogne var pa
danske spor. Det skyldtes at undervognen var for-
eldet i 50’erne, hvor man var ved at ga over fra
damp- til dieseldrift. Leengden pa vognen var for
kort, lsbeegenskaberne darlige, affedt af den rin-
ge laengde og primitive fjederophang samt de
gamle glidelejer (nogle med Isothermas-lejer),
der ikke talte de store hastigheder, der blev almin-



delige for godsvognene efter overgangen til die-
seldriften.

| 1972 var PJ/HJ-eventyret endegyldigt forbi.

Tilbage star det gadefulde spergsmal: Hvorfor
lod DSB disse vogne ombygge, nar man vidste at
dieseldriften var ved at vinde indpas, og hvor man
netop havde anskaffet et sterre antal UIC-gods-
vogne? Svaret er, at man pa dette tidspunkt var
ved at udrangere den foreeldede Q-vogn i sterre
mangder, hvorved man kom i akut mangel for
lukkede godsvogne.

PJ-vognen - der som naevnt var af nyere type -
var velegnet til ombygning, idet undervogns-
egenskaberne kunne viderefares til de lukkede
vogne uden besveer, og ombygningen foretages
meget hurtigt.

PJ/PH-lgsningen var altsd en simpel over-
gangslesning mellem de aeldre vogntyper og nye-
re UIC- godsvognstyper

Og sa ber vi for svrigt naevne, at PJ-vognen og-
sé var at finde i utallige udgaver hos privatbaner-
ne, nogle endda med ekstra overbygning, udfor-
met som et sadeltag. Men det vil fylde for meget at
naevne alle disse vogne, sa det far vente til en an-
dengang-med mindre laeserne ensker at se fotos
og fa yderligere oplysninger herom.

(Historiske oplysninger venligst af H.G. Alkjzer,
Hollte).

Da PJ—vogntypen blev bygget i 1924, byggede

man ogsé et antal med bremsetarn. Tirnet blev
senere afmonteret, og vognene fik litra PJR. Foto-
et viser »tdrndelen« af PJ 13 885, fotograferet hos
Scandia i 1924. Foto: Scandia/IMJK

Vi slutter omtalen af PJ-vognenes historie med et foto af, hvad de endte med at blive, nemhg HJ-vogne
(sdkaldt type ). Her ses HJ 37 020 | togstamme i Vordingborg 1964 sammen med lukket stalgodsvogn
litra His og hvid IA-vogn. Bemaerk, at PJ-undervognen er bibeholdt, ligesom stolpeinddelingen er den
samme. Stolperne er - sdvidt det kan ses - af Tjern, mens »straekbandet« er almindelig fladjern. Vognen
skulle veere let at bygge, idet vognsiderne er »renset« for alle »nederdraegtigheder« som lemme og lukke-

toj.

Foto: JB-P Ribe
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DU ER STADIG -

»PA SPORET«

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON (01) 2316 17 - GIRO 6 49 93 76

Telefonordrer modtages gerne. Sender overalt.
Gor dine indkeb lettere - brug telefonen.

til din modeljernbane

CP-byggesaet

CPS-byggeseet
B vcwsus 595,-
CPL-byggeseet

|| SRR 525,

LIMA Tdgs er nu pé lager, kr. 90,-
(kan ikke bruges til DSB).

5 stk. pakning ...... kr. 395,
ROCO Tdgs, som DSB, kr. 145,-
5 stk. pakning ....... kr. 575,
Baller KEEaET DSB transfers til Tdgs,
R . 20, kb 20-- PLVOGN .. icsrinesins kr. 60,-

Beskyt dine hjemmebyggede vogne i

MARKLIN DECODER C81
glasklare kasser.

til indbygning i jeevnstremsloko til brug pa

i Leengde16cm ............... kr. 12,-
Méarklin-anleeg . . . ......... ... kr. 450,- Leengde 23cm. . ....... ... .. .. kr. 17,-
Mandag-torsdag ...14.00-17.30
BNINGSTID ER Fredag ............ 14.00-19.00
Lerdag ............ 10.00-13.00
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MODERNE DSB:

R-TOGSZATTET

DSB’s MR-tog har i den udgave, som Lima
laver det, kun kert i godt et ars tid. Efter at
man havde overstaet vinteren 78-79, hvor der
var store snemaengder, besluttede man at
forsyne dem med underhaengte sneplove
som de evrige traekkraftenheder og styre-
vogne til streekningsbrug. Samtidig begynd-
te leverancen af 2. serie, som adskilte sig fra
den forste ved at have en dobbeltder naer-

TIL REVISION

mest fererrummet. Den lille passagerafde-
ling fik langsstillede klapsaeder, sa rummet
ogsa kunne bruges til rejsegods. De fik der-
for litra MRD. Desuden blev toilettet flyttet
hen i den modsatte ende af den store afde-
ling, og over for dette blev indrettet en kupe
til togpersonalet.

Togene blev nu parret MR-MRD. Det vakte
en del protester fra rygerne, idet de nu var

Bade med og uden... her MR 4048 uden plov, og MR 4050 med plov fotograferet pa maskindepotet i

Fredericia, juni 1981. Bemeerk de gule striber pa ploven.

Foto: Mogens Duus
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Fig. 1

Her ses, hvordan plov og kob-
lingsarm anbringes p4 MR-saet-
tet. Mal i 1:87.

henvist til den lille afdeling med 16 pladser i
MR eller rejsegodsrummet med 10 klapsae-
der i MRD. Derfor blev der i MR byttet om pa
ryger og ikke-ryger, sa der nu marygesiden
store afdeling med 48 pladser.

Sneplove og koblinger

Lima laver til det svenske diesellok T 43 un-
derheengte sneplove, som uden videre lader
sig anbringe pa Limas Mz. Derfor har en del
hobbyforretninger taget dem hjem som re-
servedel. De kan ogsa anbringes pad MR,
omend det er lidt mere omsteendigt. Man
kan skaere baneremmeren af og lime sne-
ploven pa i stedet, sa bliver der blot et kede-
ligt hul at skulle spartle ud, nemlig der hvor
koblingsarmen géar igennem. Nu kunne vi jo
udnytte dette hul til at saette en kobling i, da
mange har efterlyst muligheden for at kare
med MR i multikersel eller koble vogne bag
pa.

Her lgber vi bare ind i et andet problem,
idet udhaenget over bogien pa MR, d.v.s. af-
standen fra bogiens drejepunkt til pufferne
bliver sa stort, at koblingen ikke kan fastge-
res i vognkassen. Den ma altsé geres fast i
bogien, sa den kan dreje med i kurverne.
Sneploven ma sa anbringes pa koblingsar-
men, idet der ikke vil vaere noget at gere den
fasti pa vognkassen, hvis koblingen skal ha-
ve fuldt udsving.

Som koblingsarm er her brugt en fraen Li-
ma Minden-Deutz bogie med lang arm (som
under B-vognene). Af hver bogie skaeres et
stykke med kobling, ca. 10 mm bredt, det

14

ydes pa LIMA’s under-
gen pa fronten, beregnet

Figurenviseriskala 1:87, hvordan trinbraedt forsk
vogn til litra MRD. Samtidig ses ogsé afrundin

til plads for underhaengt sneplov.

Fig. 2

\

skart til MRD-MR-plove

Afrunding af




ene 43 mm, det andet 32 mm langt. Det lan-
ge stykke er til den »kolde« del af MR, og der
files en runding i den ene ende, sa den pas-
ser op mod den runde del midt pa bogien.
Stykket limes fast med en tokomponent lim
(Araldit eller lignende), da det desvaerre er
den eneste form for lim, der binder pa mate-
rialet (husk at kradse lidt op i overfladen med
et stykke groft sandpapir inden limningen).
Afstanden fra bogiecentrum til koblingskrog
(bageste mal) skal vaere 47 mm (figur 1). Med
et stykke 1,5 mm plasticard som afstands-
stykke limes sneploven pa koblingsarmen,
sa plovens nederste spids er 45 mm fra bo-
giecentrum.

P4 den anden bogie med stremaftager er
det korte stykke sat fast med en lille selvskae-
rende skrue for ikke at fa limen til at traekke
ind omkring bundpladen, der skal kunne ta-
ges af, hvis der bliver vravl med hjulseettene
eller stromaftageren.

Desveerre er vi ngdt til at fierne koblings-
bejlen, dels vil den ikke kunne vippe ordent-
ligt op og ned p.g.a. sneploven, og dels vil
den komme i karambolage med pufferne i
kurver. Hvis man vil kere multikersel, ma

Model af MRD set nedefra, sdledes at man kan se befzestigelse af kobling og placering af sneplov.

man anbringe en lille staltradsring eller lig-
nende over de to koblingskroge.

P& undervognen skseres banersmmeren
vaek. Desvaerre ma vi give afkald pd imitatio-
nen af luftslanger og skruekobling. | skerter-
ne pa siden files en runding, s& sneploven
gar fri af den (figur 2).

(fortsaettes side

17)
o %gg/ s

%

Neerbillede af MR/D-frontplov. Laeg maerke til klar-
meldingsblink pa vognsiden i naerheden af plo-
ven.
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Front af MRD-mode! med pasat sneplov.

Dette er den bedste lgsning, forfatteren
har kunnet eksperimentere sig frem til. Hvis
nogle leesere har en bedre, herer redaktio-
nen gerne fra dem, bl.a. kunne det vaere, at
nogen har pravet med Goteborg-koblingen.

MRD
Nar vi nu skal til at ombygge toget, s var det
meget passende ogsa at lave MRD.
Vognkassen skilles ad og vinduesindsat-
sen tages ud. Denne skaeres som pa figur 3.
Vognkassen skaeres med en fintandet lav-
sav som vist pa figur 4. Leeg maerke til, at
over for toilettet er der et almindeligt vindue,
ellers er vognkassen symmetrisk.
Vinduerne limes fast i vognkassen som pa
figur 5, og de stumper rundt om vinduerne,
der er skaret ud, limes p& s& de nu passer
med den nye placering af vinduerne. Afstan-
den fra farerrumsvinduet til vinduet i rejse-
godsrummet skal vaere 14 mm. | mellem-
rummet, hvor dobbeltderen skal veere, limes
et stykke 1 mm glasklart plastic.
Stykket med deren skeeres igennem, og

17



2 i, i

MR 4007 og MRD 4207 som P648 ,

S

stykkerne limes nu i omvendt, sa stykket
med sikker bliver forleenget 3 mm. Her ma
man vaere omhyggelig med at lime, sa sam-
lingen ses mindst muligt.

Dobbeltdaren skal veere 15 mm bred i alt.
Af de resterende stumper (+evt. nogle stum-
per plasticard) laver vi midterpartiet i dob-
beltderen. Handgrebet sidder mod midten i
den halvdel, der er naermest fererrummet.

Samlingerne spartles og slibes. Hvis det
er nedvendigt at spartle over sikkerne, ren-
ses rillerne op med en skalpel eller et lille
billedskaererjern, f.eks. som dem, der bru-
ges til linoleumssnit.

Partiet under deren i skortet tilpasses de-

Varde 13. april 1984. Foto: Jan Lundstrom, Neestved.

ren (figur 2) ved hjeelp af plasticard, og sa
mangler kun malerarbejdet.
MRD-vognkassen males lettest i adskilt til-
stand. Vognen bliver paenest, hvis den ma-
les med en sprojtepistol. Vognkassen males
med Humbrol 132-red med et par dryp 33-
sort. Alt efter, hvor merk den rade farve skal
fremtraede, iblandes den sorte farve med
forsigtighed. Pas pa! Den sorte kuler giver
hurtigt en merk nuance i selv sma maengder.
Har man ikke sprgjtepistol, males vogn-
kassen med bred pensel. Malingen skal vee-
re let fortyndet. Taget males halvsort mat, og
her kan f.eks. anvendes Ultra Color Acryl
auto-spray, der kan kaebes pa spraydase hos

DSB motor-regionaltog litra MR, skala 1:160




cykelhandlerne. Humbrol 27-grd blandet
med lidt 56-aluminium kan ogsé& bruges. Un-
dervognen males let rustred, dv.s. lidt
Humbrol 85-sort mixet med lidt 73-red. Ogsa
ploven males i undervognsfarve.

Pa vognkassen males klarmeldingsblink
pa sideskert i orange, f.eks. Humbrol G 18,
der er balnk.

Toiletvinduerne males med 34-hvid mixet
med en anelse 11-salv.

Andre detaljer: Handbeijler kan p&saettes
ved at bore sma huller (ndlesterrelse) og
isaette bojler af metaltrade, f.eks. fra en stal-
berste. Advarselstrekanter males pa fronten,
hvilket lettest geres ved at afmaske med ta-
pe. Til den gule farve anvendes PP B 215 Li-
ning Yellow.

Vinduesviskerne pa modellen er sglvfar-
vede, men skal vaere matsorte. Anvend
Humbrol 33-sort eller tilsvarende.

De tekniske paskrifter pa siden af model-
len er hvide, men skal i virkeligheden vaere
gule. Dette klares dog let ved hjeelp af en
overstregningstusch med brandgul farve,
f.eks. STABILO BOSS, kabt i forretning for
kontorartikler. Bemeaerk, kun teksten og ikke
»DSB MR 4052« skal vaere gul.

For avrigt kan man hos PA SPORET kabe
omnummereringssaet til MR-togene. Det
gamle nummer ommales med en halvmat
sort (Humbrol nr. 85) og det nye nummer gni-
des pé plads. Med disse @ndringer er vort
MR-tog nu klar til indseettelse i driften.

God kersel. HNJ/SD

DSB motor-regionaltog litra MRD, skala 1:160

Begge tegninger fra DSB DRM I, 1982
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BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

Vognopsynsbygning

Pa de stationer, hvorfra eller hvortil tog udgar
og ender, skal vognstammerne »saniteres«.

I gamle dage blev Q-vognene skrubbet,
spulet og kalket med leesket kalk - i reglen pa
samme laessespor, hvor de var blevet temt,
men pa sterre stationer undertiden pa saerli-
ge vaskeplader.

Arbejdspladsen fordrede ikke de store for-
anstaltninger: De nedvendige vandhaner
med paskruede spuleslanger, en affaldsku-
le eller indrammet medding til halm og ko-
kasser, et overdaekket stativ med ophaeng-
ningskroge til koste, skovle, mgjgrebe og lig-
nende, samt et skur af beskedne dimensio-
ner til opbevaring af kalk og andet hjselpe-

grej. Fig. 1 og 2 antyder nogle af elementer-
ne.

Nu er Q-vognene og deres aflgsere, HJ-
vognene forlaengst forsvundet, og det er
lzenge siden, at DSB har transporteret le-
vende kvaeg og svin, sa disse arbejdsplad-

(fortseettes side 23 averst)

Fig. 1a. Detaljer pynter pa anlsegget. Her en sim-
pel vandstander og redskabsbuk pa vognvaske-
plads. Fremstilles af runde og kvadratiske plast-
profiler. Redskaberne kan fas fra diverse fabrika-
ter, eller selvfremstilles.

Tegning i 1:45.

Fig. 3: Vognvaskepladsen i Esbjerg, set fra Frodesgadebroen den 12/4-83. Laeg maerke til, at kuck-kuck-

ventilerne ikke er placeret ens pa alle vogne.
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Fig. 1b: Skarn- og megkule
set ovenfra, forfra og fra hgj-
re. Fremstilles af plast- eller
treelister.

Fig. 2a: Lille muret og pudset hus
til opbevaring af breendt kalk i
saekke og redskaber, til brug ved
vognvaskeplads, set forfra, fra
venstre og i plansnit. Laeg maer-
ke til skarnbetten og tende for op-
samling af regnvand.
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kalk,
Ensad |

o.lign.

Fig 2b: Megkule, kule for lsesket

redskabsophaeng, set

ovenfra, fra hejre og fra enden.

ille nipsgenstand, der vil

pynte pa anleegget ved Q-vogne

1:87

LOKO !
MOTIVET s
B

Fig. 2d: Perspektivisk skitse af redskabsophaeng
med kalk- og magkule (som fig. 2b).
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ser er borte og kan nok kun genfindes pa
nogle af de bedre eller starre modelbanean-
laeg.

Derimod skal I-vognene og deres efterfal-
gere fortsat rengeres m.., ligesom per-

sonfarende vogne, altsé ogsa post- og rejse-
godsvogne, men farst og fremmest alle per-
sonvogne og motorvogne regelmaessigt ha-
ve en overhaling med vask udvendig og -
mere eller mindre omfattende - en gang
stevsugning indvendigt.

pca

AR

bagfra.

Fig 2c: Starre skur med halvtag, beregnet pa opbevaring af henholdsvis braendt kalk i
saekke og redskaber, og af starre redskaber (grovere) samt andre hjaelpemidler. Set fra
venstre, forfra, snit gennem halvtagsskur ved det murede skur, plansnit, fra hgjre og
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Fig. 4: Her en tidligere HD-vogn, der er blevet ombygget til fast stationeret kedelvogn ved nordenden af
vognopsynsbygningen. Bemeaerk interfrigovogne under desinficering. Foto fra 7/4-82.

| Esbjerg sker denne rengering pa vogn-
vaskepladsen under og nord for Frodesga-
debroen i stationsterraenets gstside. Fig. 3
giver en oversigt over arealet.

Men selv et s& begreenset anlaeg som her
med 5 opstillings- og vaskespor, foruden va-
skegrav og -perron for MR-togene, straekker
sig trods alt over sma 500 m incl. sporskifte-
vifte, men excl. udtraeksspor, altsa i HO 5-6
m, hvad der jo er rigeligt for de fleste!

Men kan man ofre en saedvanlig vogn-
stammelaengde pa sagen i forbindelse med
et synligt, evt. kun delvist synligt depot-
spor/opstillingsspor ved anlaggets ende-
station, vil det kunne vaere rimeligt at lave en
lile vognvaskeplads.

Der er normalt brosten overalt pa pladsen,
ogsa mellem skinnerne med aflgbsriste
jeevnt fordelt langs midtlinierne. Preegede
plader af plast eller pap kan tilskaeres, og
kloakristene kan markeres med parallelle
smasted med et stemmejern eller en slank
skruetreekker og trezkkes op med merkegra

24

streger. Da vognvaskepladsen trods det
megen vaskearbejde er jeevnt beskidt, ma vi
give pladerne den tilsvarende tilsmudsning
med tynd maling i grasorte nuancer.

Efterhanden bliver pladserne asfalterede,
da det er sveert at undga overskylning af san-
det under brostenene, hvorved disse vrikker
og bliver vanskelige at ga pa. Man méa huske
pa, at en stor del af rengering foregar i deg-
nets markeste timer, incl. den tilhgrende ran-
gering, sa det er ngdvendigt at ofre en del pa
sikkerhedens alter.

Hist og her stikker en damphane pa en lav
opstander op over brostenene tillige med en
koldtvandsspulestander, og slanger, der ik-
ke eribrug, ligger langs med skinnerne, klar
til naeste benyttelse, der normalt felger hur-
tigt efter.

Egentlige varmeslanger til brug, mens
togstammen holder ved perron uden togma-
skine (eller vogn med varmekedel for i tiden)
opleegges uden for brugstiden i en »tagren-
de« med fald mod afleb, s& den draenes og



ikke i frostvejr bliver ubrugelig pa grund af til-
frosset kondensvand.

| tilslutning til vognvaskepladsen findes
en bygning med lagerrum for nedvendige
hjeelpemidler reparationsarbejde af akut ka-
rakter, et kontor for vogn-(opsyns)-mesteren,
samt diverse personalerum. Hertil kommer
dampkedel, enten i seerskilt kedelbygning
muret eller af lettere materialer som f.eks.
eternit eller i en jernbanevogn, jfr. fig. 4. Et
udrangeret damplokomotiv (bl.a. uden
gangtaj) har ogsa mange gange vaeret be-
nyttet som i fig. 5. Ogsa i vores verden kan
der jo forekomme kasserede lokomotiver el-
ler motorlese byggesaeteksemplarer, hvilket
maske kan veere til trgst for nogle af os.

Bygningerne af denne art ligner kolonne-
husene, men er ikke sa standardiserede
som disse, s& man er ret frit stillet. | Esbjerg
er det opfert i rede mursten med tegltag,
men de kan ogsa vaere traebeklaedte, et pa to
eller delvist klinkbeklzedte. Taget kan veere
teekket med eternitbolgeplader, skifer, tree-
pap eller som naevnt tegl.

Vinduerne er sadvanligvis hvidmalede,
men cromgrgnne kan ogsa findes; det sam-
me gaelder derene og deres indfatninger
(gerekter), selv om den grgnne farve nok er

Fig. 5: Litra G 633 (Breda 1900) som varmekedel
i Roskilde 1964.

mere fremherskende her, da den ikke er sa
folsom over for en oliefedtet nzeve.

Hvor der er benyttet tree til beklaedning af
ydervaeggene, er dette normalt malet en-
gelskredt, hvorimod tagets vindskeder far
den grenne kuler. Dog, ingen regler uden
undtagelser: markbrune, grabrune, okker-
brune og rene gra farver forekommer, sa der
er naesten ikke noget, der er »forkert«.

Hermed er det nu ikke forbi: Arealet er ofte
suppleret med et par gamle, gramalede
vognkasser til brug for de oplag, der ikke kan

(fortseettes side 28)

Fig. 4 c: Dette billede er medtaget, fordi det viser forholdene ved vognvaskepladsen for 20 &r siden, da
der endnu var vandkran og aeldre personvogne i brug. Senere er traeer og buske bag vognopsynsbyg-
ningen vokset op, og har skjult den bagvedliggende bydel og kolonihaver. Vognen midt i billedet (mellem
to stalvogne) er en CP af samme type som dette nummers midtersidetegning. Set fra sydvest den
10/4-67.
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Fig. 5 c: Dampventil pa stander ved vognvaske-
pladsen i Esbjerg, dampslange tilsluttet vogn un-
der opvarmning. Foto fra 7/4-82.

veere i bygningen, ofte smeareolie og brem-
seklodser som typiske emner og varer. Husk
den faste trappe, hvis vognkasserne er op-
klodsede eller star pa stolper eller sgjler.
Der er ligeledes fast trestrappe op til vognen
med dampkedlen.

Skraningen bag arbejdspladsen tilgror ef-
terhanden med selvsdede traeer og buske,
hvor vi passende kan finde beskeeftigelse
for nogle arbejdere med save og ekser, og
den gér foroven i baghaver og kolonihaver,
som man ofte ser det langs banerne igen-
nem forstadsomraderne; her indrammet af
hoje, gamle treeer.

Alti alt igen en »atmosfeere« i modelbane-
landskabet til glsede for modelbyggeren sa-
vel under fremstillingen som ved synet af det
feerdige arbejde.

Tilhgrende gavltegninger til
figur 7. Bemaerk halvtags-
skur pa bagsiden af huset

samt uret. Den samlede
leengde pa vognopsyns-
bygningen i skala HO 1:87
bliver 390 mm, hvilket er for
dominerende selv pa de stor-
ste anleeg. Men man kan -
uden at bygningen mister sin
karakter - bortskeere et par

vinduegfag

Omregningtil skala 1:87: Alle
mal pa tegningen ganges
med 1,839.

Omregning til skala 1:100:
Alle mal pa tegningen gan-

ges med 1,6. Bygningens

nordgav!

storrelse taget i betragtning,
er det nok optisk rigtigt at an-
vende skala 1:100.
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Fig. 6: Rende for varmeslange
samt oliepéfyldningsstation,
Esbjerg 1982.

(Red.anm.: Oprindelig var stan-
derne gramalede, men er i dag
udelukkende i gul farve, der er
»banetjenestens kuler«. Undta-
geteroliestanderen i Nykebing F.
Her er den merkegran!)

Fig. 8: Vognopsynsbygningen i
Esbjerg, set fra vest en fredag,
hvor alle personvogne er ude at
kaere. Til hajre udkerselssignaler-
ne forrest mod Varde og bagest
mod Fredericia. Imellem dem lig-
ger sporene til remisen, og aller-
bagest ses depotsporene ved
vognvaskepladsen. Foto fra
3/8-85.

LOKO
MOTIVET mm

Fig. 8. Interfrigo-vogne under
rensning og desinficering pa
vognvaskepladsen i Esbjerg den
7714-82, set fra syd.

Alle fotos af artiklens forfatter.

29



fremtiden

06 15 44 09

POSTBOX 2088 - 8240 RISSKOV - DANMARK

30 .




Midltersidetegningen:

En typisk 50’er
personvogn
hos DSB

I LOKOMOTIVET nr. 8 viste vi en tegning af
storebroderen til CP, nemlig CO-vognen, og
byggeprincippet som blev beskrevet der,
kan uden videre overfgres til dette nummers
midtersidevogn, nemlig den meget alminde-
lige CP’er. Den kerte i mange ar i alle slags
tog med diverse underlitra, bl.a. CP, CPM,
CPL, CPS og CPE.

Vi har ikke bygget vognen, men overlader
dette til lzesernes fantasi. Felgende ord er en
vejledning i, hvordan man evt. kan praktise-
re en af de mange mader, som CP-vogne kan
opbygges pa.

I'hovedsagen drejer det sig om at opbygge
vognen (og andre vogntyper) i 3 faser:

- undervogn med bogier

- vognkasse

- tag

Vognkassen er som regel den letteste del
at fremstille. Svaerest er taget, og mange

regi, og anvendes i udflugtstog.

foretraekker ofte et feerdigkebt tagprofil, frem
for at skulle opbygge dette af plasticard efter
lagkage/plasticpadding-metoden.

Mange industrivogne har da ogsa faerdig-
stebte tag, der passer i facon som CP-
vognens, bl.a. de moderne tyske personvog-
ne fra LIMA.

Har man et sadanne glat tag liggende, af-
saves taggavlene i hver ende til gnskede
tagleengde er opnaet. | narvaerende tilfzel-
de skal det vaere 189 mm. Dette mal forud-
seetter at gavlene udskeeres af 1 mm tyk pla-
sticard, hvorved den totale taglaengde bliver
191 mm, men da industritag som regel er
fremstillet i kraftig tykkelse, er det @nskelige
at reducere tykkelsen rent udseendemaes-
sigt. Det ger vi ved at lime gavlene helt op til
tagrundingen. Til sidst kan man da lagge
smergelleerred pa taget, og lade det rage ud
som tagkant.

Gavlrundingen optegnes pé& plasticard.
Brug industritaget som skabelon, og streg
op efter tagets yderlinie. Nar det er gjort, op-
maéles resten af gavlen p& plasticpladen i
overensstemmelse med midtersidetegnin-
gen. Her er det en fordel at lade pufferplan-
ker indga i helheden. Inden udskzering af
gavl, bores huller til puffer, og vinduer ud-
skeeres. Overgangen mellem pufferplanker

CP 2872 | »fuld figur«, Tinglev 1969. Gavldetaljer m.v. fremgadr tydeligt af billedet. Vognen er nu i DJK-

Foto: JB-F Ribe
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og traegavl opridses med kniv. Og sa kan
gavlen fritskaeres. Rundingen klippes til
med en saks, men ikke heli til stregen. Forst
nar gavlen slutlimes uden pé taget, slibes
gavlen helt i plan med tagrundingen. Ja, sé
er man altsa ndet séa langt.

Herefter gar vi over til at fremstille vogn-
bunden.

Vognbund
Da vognbunden ogsa anbringes inden for
gavlene, skal denne have samme laengde
som taget, d.v.s. 189 mm. Arbejdes deri 0,5
mm plast, skal bredden pa vognbunden vee-
re 33 mm, men det afheenger igen af hvilket
industritag, der anvendes. LIMA’'s og PIKO’s
vogntag er tilpas brede, hvorimod tag fra
ROCO er lidt for smalle (moderne tyske
vogntag). Taget kan selvfalgelig ogsa frem-
stilles som selvbyg, jvfr. metoden i nr. 8.
Bunden skal udskeeres af et stykke 2 mm
tyk, glat plasticard, eller 2 stykker 2 1 mm.
Huller for bogiecentre opmaerkes og udbo-
res. Diameteren afhaenger af, hvilke bogier,
som anvendes. Foretraekker man PA SPO-
RET’s 2,1 m bogier, giver dette sig selv. El-

lers m& man i gang med selvfremstilling.
Disse metoder er beskrevet i tidligere numre
af bladet, bl.a. med afslibning af akselkas-
ser, og pasaetning af faerdigstabte eller selv-
fremstillede.

Er der ikke tilpas afstand mellem hjul og
vognbund, reguleres afstanden med sma
slutskiver.

Vognsider fremstilles som tidligere be-
skrevet i bladet, bl.a. ved at bore for med en
spids syl, hvorefter der udmejsles/udsaves
efter den metode man nu foretraekker. Skae-
ring med kniv kan ogsa praktiseres, men kan
give bulede kanter. Disse afslibes til sidst
med fint smergellzerred inden videre forar-
bejdning.

Spraengveerk (armering) fremstilles ved at
bore 3 huller i vognbunden. | midterste hul
stikkes en stift med hovedet nedad, blom-
stertrad traekkes igennem fra det yderste
hul, ned omkring stiften og op i det modsatte
hul, hvorefter der fastgeres med kontaktlim
(Casco, UHU eller Bostik).

Nu skal hgjden af skillerummene bestem-
mes. Det gares simpelt hen ved at male hgj-
den fra skinneoverkant til tagunderkant. Pa

Stift (sikres

4 \
Skillerum
med indhak .
for plads til
ombgjet blomster-¥ ¢

trad til armering

Blomstertrad

Fig. 1

Udmejsling af
vindue —T—=x,

med en klat lim)

\7@

»Armering« sikres
med lim

Forborede

Stregerne markerer
opmeerkede vinduer
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S

CP-vogne i en lidt usazedvanlig sammenhzeng, fotograferet i Nyborg 1964. Vognene er nemlig sammen-
koblet moderne stalvogne! Forrest ses AV-eller AC-vogn, mens der bagestistammen er indrangeret en
moderne B-vogn i vinred udgave. Toget er dbenbart et »langsomtkarende persontog« siden CP-vognene
har fundet vej til denne specielle stamme. Laeg meerke til CP-vognenes meget marke tagfarver, hvor B-
vognens er helt lys, naesten hvidlig. Numrene pa vognene er ikke kendte, men CP-vognen naermest B-

vognen er af den type, som er vist pa midtersiderne.

CP-vognen skal den gerne vaere 37 mm. Har
vognbunden med bogier sammenlagt en
hejde pa f.eks. 14 mm, ja, sa skal skillerum-
mene have en hgjde pa 37=14 = 23 mm.
Bredden skal vaere 33 mm. 2-3 stk.s udskae-
res, alt efter enske om vognkasseafstivning,
og limes fast pa taget med passende mel-
lemrum. Uden pa disse limes s de udskar-
ne sider.

Taget med vognkasse-sider prgveanbrin-
ges over vognbunden for at kontrollere pas-
ningen. Husk at udskaere i skillerumsstykke-
ne, sa der bliver plads til armeringerne, der
jo gar op i det indre af vognkassen.

»Gavlene« der danner skillerum mellem
endeperroner og selve passagerafdelingen
(storrumsafdelingen) udskeeres i fuld bred-
de, dv.s. 34 mm. Der, hvor stykket skal
skraeve over vognbunden, udskaeres et hak
svarende til endeperronernes indsnaevring.
Hejden pa »gaviene« skal vaere den samme
som siderne. Da »gavlene« har let ved at
komme i spaend, nar de anbringes over
vognbunden, tilrddes det at lave lidt bredere
tappe, og skeere etlille indhak til disse i selve
vognbunden. »Gavlene« limes fast til vogn-
kassen (se fig. 2). Til sidst fremstilles dare-

Foto: JB-F, Ribe

ne ved endeperronerne. Det kan geres ved
at udskaere hele stykket pa én gang, eller
fremstille deren alene, og det lille fodstykke
under daren for sig.

| sidstnaevnte tilfeelde, geres stykket lidt
hojere og limes fast pa indersiden af deren.
Husk at udmale deren farst, maerke op til vin-
due og udskeere, inden selve darstykket
skeeres frit af plasticarden. Det letter nemlig
fremstillingen, at vinduer er udskaret. Vin-
duet kan ogsa udstanses eller mejsles frit.

Ved udstansning/mejsling anbringes pla-
sticarden pa et stykke spanplade, tapes fast
i kanterne, hvorefter man efter de optegnede
streger, mejsler ud ved hjaelp af Humbrol-
kniv isat mejselblad. Det er lettere end at
skaere. Man kan evt. - som allerede naevnt -
bore sma huller i vinduernes gverste hjgrner,
séledes at der fas den lille, naesten usynlige
runding.

Husk, at derstykket skal limes uden p&
gavlen, safremt denne er gjort en millimeter
smallere. Omvendt skal darstykket afkortes
en millimeter, hvis gavlene har fuld bredde.
Det letteste er, at gare gavlene 1 mm smalle-
re, og forleenge derstykkerne med den ene
millimeter. (fortseettes naeste side)
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Runding
optegnes efter
tagprofil |

Tyk tagkant
skjules af

- u{{g{&) )

Industritag
oversaves

Figurerne viser, hvordan
enkeltstykker til vogntyper
med hvalvet tag kan frem-
stilles, f.eks. til CP, CO, CM,
CPE m.fl.

gavlstykket

-
P

Skillerum
ved gavl M

Skillerum
| vognkasse

~n ral
Indhak med plads
til undervogns-
armering

Samling af gavlparti
set ovenfra

Detaljer
Efter snske. Lister omkring derene kan ud-
skaeres af plasticard fra et yoghurt-baeger.
Det samme geelder de korte pladesamlings-
lister pa vognsiderne. Den lange brystnings-
liste under vinduer ma udskaeres af et tyndt
stykke karton, da den er besveerlig at ud-
skeere af plasticard, idet den smalle strim-
mel vil krumme og blive ujeevn.

Taget: Er man heldig at fa anskaffet et mo-
derne tag med kuck-kuck-ventiler, ja, sa er
man sparet for arbejdet med at fremstille
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dem. Til gengeeld far man et storre besvaer
med at pasaette smergellserred som tappap.
Men her kan man i stedet give taget en gang
mat lak (undtagen kuck-kuck-ventilerne), og
drysse fint sand ud over taget. Gares ved
hjeelp af salt- eller peberba@sse med sma hul-
ler.

Efter tarring indfarves taget med Humbrol
27-gra oplest i fortynder (terpentin) ved
hjeelp af en bred pensel.

En hel del CP-vogne havde ogsa torpe-
doventiler. | dette tilfeelde ma man i gang



med at afskrabe/bortfile kuck-kuck-ventiler-
ne og placere de gnskede torpedoventiler.
Her kan man med fordel palime smergellaer-
red forst ved hjzelp af kontaktlim.

Bemaling
Undervogn males i en rust-sort farve, f.eks.
Humbrol 85-sort iblandet lidt 60-red. Gaelder
bogier, armering, puffer og pufferplanker.
Vognkassen males med de saedvanlige
vinrade farver fra Humbrol eller Precision
Paints. Litreringer kan kebes hos PA SPO-
RET.

Tips

Da det for nogle kan veere vanskeligt at op-
male sider og gavle m.v. direkte pa plasti-
card, kan man opstrege delene pa radt milli-
meterpapir, hvorefter arket palimes en
plastplade i@nsket tykkelse. Limningen fore-
tages f.eks. med 3M spraylim, der ger at mil-
limeterpapiret let kan aftages, nar delene er
udskaret. Er der lidt kleebestof tilbage pa

plasticstykkerne, gnubbes det blot af med
fingrene. Tape kan ikke holde arket pa plads.

Under udskaeringen vil papiret hvorpa mil-
limetermarkeringen er trykt, krelle geval-
digt. Det kan ikke undgas med mindre man
udstanser eller -mejsler vognsider og vindu-
er.

Egnede tagprofiler fra industrimodeller
til litra CP: LIMA 30 9172-30 9336

TA

Red. tilfgjelse: Efter at artiklen om CP var sat
og monteret, dukkede PA SPORETs model
af CP af ngjagtig samme udseende som
midtersidetegningen op. Man har derfor mu-
lighed for at bygge en helt 100 pct. korrekt
CP'er ud fra dette byggeseet, i stedet for at
anvende naervaerende byggemetode. Den-
ne kan dog anvendes som inspiration og
bygning af andre lignende vogntyper, f.eKs.
ATM, AF, korte CP m.fl.

Nogle CP-vogne endte deres dage hos privatbanerne, hvilket fremgdr af listen pd naeste side. Her ses
HHJ C 52 ex. DSB 3258, senere @SJS B 51. P4 fotoet ses tydeligt alle detaljer, lige fra daergreb til bogier
og undervognspahaeng.. Hos HHJ demonterede man harmonika og harmonikahaengere, hvilket frem-
gér afbilledet. Foto fra Harlev, 1974, hvor vognene kerte en tid i »HHJ-design« inden ommaling til Dstba-

nens farver.

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre
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CP’ere med speciel historie

CP-vogne

| styrevognstog

Med den nye MO-levering i 1800-serien i midten af
50’erne, var det enskeligt at fa vogne til brug for
styrevognstog, der havde den fordel, at maskinen
ikke skulle lebe om pa endestationerne. Det var
hovedsageligt pa korte sidebanestraekninger, at
dette var nedvendigt.

De straekninger, der skulle befares med styre-
vognstog, var isar Ballerup-Frederikssund,
Skive-Glyngare,  Arhus-Grend, Svendborg-
Odense, Hillerad-Helsinger og Haderslev-Vojens.

Pa de sjeellandske straekninger foretrak man
dog at anvende de @aldre nzertrafikvogne
CRI/CRS, hvorfor de nye styrevogne udelukkende
blev stationeret i Jylland. 4 CP-vogne blev udset til
styrevogne litra CPS, mens andre 7 CP-vogne fik
styrevognsledning A+B+C til brug for disse tog.
Vognene beholdt deres gamle CP-numre ved om-
dannelsen, hvorimod litraet blev eendret.

Disse specielle styrevogne og mellemvogne blev

_ ngle CP-vogne blev ved udrangeringen solgt
til privatbaner, hvilket fremgér af nedenstdende

skema.

NF. o'gg'i‘" Til/4r/som Udr.
2835 1946  VNJ 1970-C 35 til DJK 1981
2858 1943 HP 1971-CP32 1985 (?)
3202 1948 HP 1971-CP31 1980
3114 1949 VLTJ1970-C3 1981
3215 1949 HHJ 1970-C51 a)
3233 1950 LJ1969-P73 1976 b)
3244 1951 VNJ 1970-C34 il DJK i ‘81
3058 1953 HHJ 1970-C52 a)

a) HHJ’s vogne blev aldrig ommalet i banens far-
ver, men blev i 1973 solgt til DSJS, der ommalede
dem i Y-togsfarver med det liggende Y. Vognene
blev anvendt i »store« persontog, men led en
krank skaebne i 1978, hvor de afsporedes og mat-
te ophugges. Hos @SJS hed vognene B 50 og B
51.

b) LJ fik ogsa andre tilsvarende CPL-vogne. Se
foranstdende liste over CPL-vogne. Alle vogne

isser anvendt pa streekningerne Odense- ) .
Svendborg, Skive-Glyngere og Arhus-Grenaihe- ~ b/év ommalet i LJ-design, d.v.s. orangerad med
le deres levetid. gra undervogn og hvidt tag. TA
CP- Bygge- Litraognr. Omb. Omb. i Udr
nr. ar for omb. ar til .
3228 1910 CMK 2468 1950 1956 CPS 3228 1971
3229 1913 CMK 2487 1950 1956 CPS 3229 1971
3235 1910 CMK 2461 1950 1956 CPS 3235 1972
3239 1908 CMK 2451 1951 1956 CPS 3239 1971
3241 1915 CMK 2491 1951 1956 CPL 3241 1971
3246 1910 CMK 2466 1952 1956 CPL 3246 1)
3247 1910 CMK 2469 1952 1956 CPL 3247 1971
3251 1909 CMK 2460 1952 1956 CPL 3251 1971
3254 1910 CMK 2465 1952 1956 CPL 3254 1971
3255 1912 CMK 2486 1952 1956 CPL 3255 2)
3256 1910 CMK 2462 1953 1956 CPL 3256 3)
Bemaerk: CPL-vognene fik styreledningerne A + B + C monteret i 1956, men fik forst Ii-
treringen CPL i 1964, hvor L fik betydningen »vognen udstyret med styreledning for MO«
1) Solgt til LJ i 1969, omlitreret til P74.
2) Overgaet til DJK | 1981.
3) Solgt til LJ i 1969, omlitreret til P75.
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En af mange! CP 3252 i Odense, 1965. Vognen er (selvfalgelig) af samme type som midtersidetegnin-
gen. Dog bar man bemezerke, at dervinduet har runde hjerner med gummitaetningsliste, hvilket ikke var

typisk for CP-vogne, sa vidt vi har kunnet finde frem til.

Historiske data
om litra CP

hvis hovedmal og dimensioner svarer til
midtersidetegningerne

Det er vanskeligt at give en individuel beskrivelse
af denne vogntype, der i dimensioner afviger
staerkt fra hinanden, lige fra laangde til vindues-
inddeling. Deres historie er noget af det mest
komplicerede, nar det geelder ombygning og ud-
rangering, og vi ma ngjes med en generel beskri-
velse af midtersidetegningens CP-vogne, der ud-
gjorde den starste del af CP-familien.
CP-vognenes numre fremgar af midtersiderne,
0g som det ses er udseendet og dimensionerne
pa disse vogne i det store hele ens. Forskellen 13 i
byggearene (d.v.s. ombygningsérene), og i diver-
se detaljer ved undervogn og tagudrustning.
CP-vognene kan groft inddeles i 3 byggeserier:

Serie l:

CP-vogne ombygget i arene 1942-1947 fra al-
dre CM-vogne. Disse CP-vogne fik numre i
2800-serien, og udrangeredes i arene 1962-
1971. :

Serie Il:

CP-vogne ombygget i perioden 1945-1952 fra
&ldre kupévogne. Udrangeret i arene 1958-
1965. Vognene fik numre i 2900-serien.

Serie lll:

CP-vogne ombygget fra aeldre vogne litra CM,
BP, AZ, CMK i arene 1947-1953. Udrangeredes
i rene 1965-1973. Vognene fik numre i 3200-
serien.

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

Vor tegning viser primaert vogne fra |. og lll. serie.

CP-vognene blev hovedsageligt bygget ved at
man tog eeldre kupé- og sidegangsvogne, fierne-
de vognkassen, skar undervognen over og fjerne-
de et stykke af bundrammen, satte 2,1 m bogier
under (i stedet for de oprindelige 2,5 m bogier) og
placerede en ny vognkasse p& undervognen. Her-
ved fik man en storrumsvogn med flere pladser,
helt op til 74, samtidig med at vaegten pr. vogn blev
pé 28 ton mod de fleste andre vognes veegt pé ca.
34 ton. Det gjorde CP-vognene velegnet til frem-
farsel i myldretidstog med al slags traekkraft, lige
fra damp til motor.

Men den forzeldede 2,1 m bogie man satte un-
der vognen, -gjorde den uegnet til kersel i hurtig-
tog, hvor man fortsat anvendte de tungere CM-
vogne og nyere stalvogne. CP-vognen blev derfor
en typisk sidebanevogn, selv om den ogsé i stort
antal blev indrangeret i sterre persontog pa hov-
edbanerne. CP-vognen blev ogsa anvendt som
togfarervogne i gods- og arbejdstog, og blev séle-
des DSB’s mest anvendte personvogn op gen-
nem 40’erne til 60’erne, indtil de nyere stélvogne
totalt dominerede billedet i begyndelsen af
70°erne. :

I 1973 udrangeredes den sidste CP-vogn (nr.
3231), men et par stykker blev solgt til privatbaner-
ne, hvor de forblev i drift en tid i 70’erne. Et par
stykker overlevede den store udrangering sidst i
70’erne og kom til DJK via privatbanerne, hvor
man stadig kan finde dem i udflugtstog.

Endvidere blev nogle vogne omdannet til speci-
elt brug for motortog, hvilket fremgar af hosstaen-
de liste.
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Stats- og

FRA DANSKE ANLAG

ARNOLDS
HJORNE

rivatbane

pa beskeden plads

| vor serie »Fra Danske Anlaeg« bringer vi denne
gang en reportage fra et N-anlaeg, der er under
opbygning af N. Buch-Hansen, Senderborg. Som
det fremgar af ledsagende fotos, er selvbygning af
vogne m.v. ikke forbeholdt mj'ere i skala HO og O.
Da anlzegget er under opbygning (hvornar bliver
et anleeg faerdigt??) fremgar det tydeligt, hvilke
materialer, der er anvendt til fremstillingen, f.eks.
til perroner, broer m.v. Men lad os give ordet til
Niels Buch-Hansen og here hvad han kan give af
erfaringer, ikke alene til N-folk, men ogsa til byg-
gere i starre skala:

Banen er bygget op (hvilket ogsa skulle fremga
af tegningen) som en kombineret ring-punkt til
punkt-bane, hvor statsbanen er ringbane og pri-
vatbanen er punk til punkt-banen. Statsbanen er
en enkeltsporet hovedbane, med I1C- og regional-
tog, samt naturligvis diverse godstog. Jeg vil se-
nere komme tilbage til selve materiellet.

Privatbanen fungerer som tilbringerbane for
denlille by LI. Kirkeby. Desuden fungererden som
en slags udflugtsbane for beboerne i Skovby, som
skal ud til svemmeanstalten Skovby Sebad. Af

Privatbanetog SLJ M9 med privatbanen SLJ CLL-vogn og DSB Bf-vogn kerer til perron pd Skov H., |
vensire side af billedet ses diverse vogne, bl.a. DSB PE, specialvogne og rejsegodsvogn fra privatba-

nen.
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Selvbygget Bf-vogn, opbygget pd Minitrix undervogn. Kun sikkerne mangler pa vogntaget, m

Vi G
en er pa-

sat efter fotograferingen, sa det skulle nu vaere en virkelighedstro vogn.

denne grund er privatbanens navn maske lidt mis-
visende. Banens navn er nemlig »Skovby-LI. Kir-
keby Jernbaneselskab«, men banen lasber mellem
Skovby H og Skovby Sgbad.

Som man vil kunne se, er der ikke omlgbsmulig-
heder ved Skovby Sabad, hvilket skyldes plads-
maessige problemer. Pa grund af dette ma privat-
banens tog oprangeres af enten skinnebusser el-
ler af styrevognstog. Derfor er mit MAK-lokomotiv,
i modsaetning til virkelighedens MAK-lokomotiv,
udstyret sddan at det kan styres fra en CLS-vogn
som selskabet har overtaget fra statsbanerne.
(Det kan man jo altid lave nér det kun er i model).

Skovby er ogsa maskindepot for statsbanerne,
da en del af regionaltogene ender her.

Dette har naturligvis betydet at der forefindes
en storre remise samt opstillingsspor for person-
vogne.

Og sa til det mere modelmaessige:
Skovby H station er opbygget af to byggesaet af
Heljans station (kat. nr. B640) og et byggesaet af
godsstationen fra samme firma (kat. nr. B641). Jeg
vil meget gerne lave nogle tegninger fra denne,
hvis det skulle have interesse for laeserne.

Af signaler har jeg for statsbanens vedkom-
mende brugt HO-system, mens privatbanens er
fra WM. Signalerne er sa vidt muligt opstillet sa-

dan som man ville gere ved den virkelige bane. Et
naesten tilsvarende eksempel for Skovby H findes
faktisk hos statsbanerne, nemligi Bramming. Her
er den udkarsel, hvor der er en forgrening, sikret
med togvejssignaler, mens den modsatte har et
udkerselssignal for hvert udkarselsspor. De ene-
ste forskelle er, ati Bramming ligger dobbeltspor i
den ende hvor der ingen forgrening er. Og sa er
signalerne ikke dagslyssignaler, men vingesigna-
ler (Bramming ma vist siges at vaere det sidste
knudepunkti Danmark, hvor man har vingesigna-
ler, 1985).

Skinnerne er et blandet sammensurium af for-
skellige fabrikater, dog finder man overvejende
Minitrix-skinner. Dette har bl.a. medfert, at en del
af kurverne uheldigvis ligger med Minitrix’ skar-
peste radius, hvilket faktisk »edelaegger« banen
lidt, da det ser helt forkert ud nar samme firmas 2
danske B-vogne gar igennem kurverne. Denne
vogn er jo (hvilket ikke svarer til forbilledet) 165
mm lang.

Og sa til materiellet

Jeg synes at de anlaeg som jeg hidtil har set, har
vaeret overlappet med materiel. Og jeg er skam in-
gen undtagelse! Mit anlaeg var ogsa i en periode
overfyldt med materiel, endda fra flere perioder,
men efter en udrensningsperiode, er der nu nee-
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sten kun dansk materiel fra det man vistnok kalder
periode IV (altsa tiden fra 1970 og fremefter) tilba-

ge.

Statsbanen:

Til treekkraft til statsbanen er der tre MY ere, hvor-
af de to er fra Minitrix og i nyt design (MY 1146 og
1149), mens den tredie er fra Piko og i det gamle
brune design (MY 1122). Piko-MY-eren er i gvrigt
sa slav, at den i materielfortegnelsen er degrade-
ret til MX’er, da traekkraften er katastrofal darlig.

Endvidere har statsbanen modtaget den forste
rangertraktor til Skovby H, naturligvis en Kof-
traktor fra WM (ARNOLD-N).

Af personvogne er der 3 B-vogne (Minitrix) samt
en Bk-vogn (ligeledes fra Minitrix). Sidstnaevnte
har faet gardiner i to af vinduerne til IC-togene. Til
regionaltogene er der forelebigt 4 Bn og 1 Bns (al-
le fra Fleischmann). Bns-vognen er en ombygget
Bn-vogn hvor jeg har »pillet« ved den ene ende af
vognen, mens resten er bibeholdt. Dette har na-
turligvis betydet at alle ovennaevnte vogne er 165
mm lange i skala N.

Endvidere har jeg bygget en Bf-vogn efter LO-
KOMOTIVETS tegning i nr. 4. Modellen er bygget
pa undervognen fra Minitrix kat. nr. 3011, da den-
ne vogn har praecis den lsengde som Bf-vognen
ville have i spor N. Desveerre er bogierne for korte,
men det ma jeg leve med indtil jeg far nogle andre.
Jeg har ogsa brugt industrimodellens derparti og
farste vindue (toiletvinduet) og taget. Resten af
vognen bygges op i plasticard.

Jeg vil ogsa lige naevne at statsbanerne ogsa
har en sakaldt D-vogn, hvilket er postrejsegods-
vognen fra Ibertren, vognen har dog intet forbille-
de fra virkeligheden.

Skovby-LI. Kirkeby Jernbaneselskab:

Traekkraften til privatbanen bestar af M9 som er et
MAK-diesellokomotivilighed med HFHJM90ogM
11 samt af et skinnebussaet (fra Minitrix) MAK-
lokomotivet er i avrigt fra Arnold, dog vaesentligt
ombygget, se LOKOMOTIVET nr. 10, side 39-40.

Til personbefordring harbanen en CLL-vogn og
en CLS-vogn, begge overtaget fra statsbanen.

Tilrejsegods har banen en ECO-vogn (hjemme-
bygget). Alt materiellet ved privatbanen er malet li-
gesom HFHJ, d.v.s. creme og red.

Af godsvogne er der en del tyske godsvogne af
almindelige typer, mest lukkede vogne.

Desuden finder man ogsa Albani gl-vognen og
Brugsen-Danfrost-godsvogne, begge fra Arnold,
samt to Carlsbergvogne fra Lima.

Niels Buch-Hansen, Senderborg

Alle fotos af Niels Buch-Hansen, Senderborg.

Mere industrimateriel

som kan fordanskes

O.P Jacobsen i Vaeggerlose pd Falster, har nogle
ekstra kommentarer til mine artikler om fordansk-
ning af industrimateriel. Han skriver:

| de seneste numre af LOKOMOTIVET har der i
»Arnolds Hjerne« veeret skrevet meget om for-
danskning af industrimateriel efter udenlandsk
forbillede. Jeg har nogle tilfgjelser til det, som har
veaeret skrevet:

Fra Ibertren kat. nr. 951 kan man lave et helt
pant MZ-lokomotiv. Det kan dog ikke blive kor-
rekt, men ved at bemale og give det korrekt litre-
ring, ligner det dog helt godt.

Ibertren fremstiller ogsa en B-vogn og en BD-
vogn, tillempet DSB temmelig kraftigt ud fra de-
res standard person- og pakvogn kat. 201 og 212.
Vognene er ikke korrekte, men de kan bruges. Og
sé kerer de - trods prisen pa ca. 60 kr. - helt fint, ba-
re kurverne ikke er for skarpe.

Fra det engelske firma Graham Farish kan man
fa DSB litra ML 6. Sa vidt jeg ved har DSB kun haft
dette ene eksemplar af det engelske standard
ranger-lokomotiv. Modellen er som den skal vaere
i gren bemaling. Kun litrering mangler. Denne kan
fas fra WM'’s litreringsark. Modellen kerer i gvrigt
fint og har meget god traekkraft.

Minitrix laver en model af et tysk rangerlokomo-
tiv bygget hos Jung i 50’erne (kat. nr. 2962). Dette
lokomotiv kerer hos Lollandsbanen som ranger-
maskine i Nakskov under litra LJ M 14. Bemalin-
gen kender jeg ikke. Kan nogen hjaelpe?

En model af Skagensbanens motorvogn M 1 |a-
ver Minitrix ogsa. Den har kat.nr. 2096. Heller ikke
den bemaling kender jeg.

Af andre modeller som let kan blive danske, kan
naevnes Fleischmanns kat. nr. 8520 selvtemmen-
de godsvogn, som males bla og paferes paskrif-
ten »Herningvaerket I/S Vestkraft«. De evrige pa-
skrifter har jeg ikke turde binde an med.

DSB indkebte for nogle ar siden nye postvogne
fra DB. Disse fas fra Arnold kat. nr. 3281, og behe-
ver kun at blive malet rede og fa litreringer. Igen
mé& man ty til WM’s litreringsark. Det gule post-
horn pa siden kan man tage fra P & T’s
reklametaendstikaesker. Det passer nemlig i star-
relsen.

ARNOLD-Nielsens MT-maskine fra nr. 13 ser ik-
ke helt rigtig ud, men den kan komme til det, hvis
man bortskeerer skorstenene og tagudhaenget,
og maler den enten i gren eller sort/red-design.
Litreringen findes pa WM’s litreringsark til begge
udgaver. Med et par danske vogne pa krogen ser
den helt rigtig ud. Jeg har ikke brugt Fleisch-
manns udgave, men LIMA’s. Cen er ca. 300 kr. bil-
ligere, sa det ger ikke sa ondt at skaere i den.

| gvrigt synes jeg at ARNOLD/WM'’s indsats for
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Postvogn PM 50 86 90-44 737-2 | Naestved, februar 1984. | model kan PM-vognen fremstilles af AR-
NOLD-materiel, se i teksten. Foto: Jan Lundstrem, Naestved.

at fa rigtige danske modeller pa skinnerne er pris-
veerdig, og at alle N-folk ber stette dem efter evne,
sa vi hvert &r kan f&4 en ny model p& markedet. Jeg
har selv megen glaede af mine MAK-vaerker.

Tak for et godt lille blad. Jeg haber med tiden, at
N-byggebeskrivelserne ville blive lige sa udferlige
som i HO.

M.v.h.
O. P. Jakobsen
4873 Veeggerlose

ARNOLD: Mangetak til O.P.J. for hanstilfajelser til
mine artikler. Jeg haber, der er flere, som pa sam-
me made kan supplere op.

Ideerne fra O.PJ. er fine, iszer postvognen fra
ARNOLD, der ommalet og litreret bliver en 95 pct.
korrekt dansk moderne postvogn. Vognen kan og-
sa anvendes som rejsegodsvogn litra DM, hvor
den ogsa bliver 95 pct. rigtig ligesom PM-vognen.
At jeg ikke skriver 100 pct. korrekt, skyldes den
omsteendighed at tagudformningen er lidt forkert.
Taget bar udskiftes med det afrundede tag fra ka-
talog-nr. 3203. Sa bliver modellen 100 pct. korrekt!
Maske en idé for WM?

MZ-ideen er ogsa god. Men korrekt er den ikke,
hvilket OPJ ogsé skriver. En ny overdel kan dog
bygges af plasticard. Her vil jeg lige naevne at

Se N-nyheder under
rubrikken
»Vi har hort og set«
bagest i bladet.
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Ibertren katalog nr. 952 har en undervogn, der be-
dre kan anvendes til MZ nar ny overdel bygges. Se
MZ-tegning i skala N i LOKOMOTIVET nr. 7.

Bemaling af LJ og SB: LJ M 14 var oprindelig
brun, svarende til Humbrol nr. 62 med et par dryp
70-rad.

Senere ommalet i orange vognkasse med ly-
segra underdel.

Skagensbanens motorvogn skal males i post-
red, d.v.s. Humbrol 132 med en hvid stribe.

Udferlige byggebeskrivelser: Jo, jeg skal prove
péa det, alt efter hvor megen plads jeg far af redak-
teren. | ovrigt pateenker jeg at bringe byggebeskri-
velserne med skabelontegninger ligesom ved CP-
vognen i nr. 15.

Et par supplementsideer til »fordanskning«: Et
gennemkig af ARNOLD-N-kataloget har givet mig
felgende forslag til dansk rullende materiel:
Katalog-nr. 4460 (kranvogn) kan blive til DSB TD
ballastvogn. Armeringen pa undervognen fiernes
og pa vognsiderne fiernes fladjernene, sa der kun
bliver 4 stk. tilbage, nemlig dem i hjernerne og
dem ud for det sted, hvor armeringen sidder fast.
Se LOKOMOTIVET nr. 14.

En dben vogn med statter, litra Kbs., fremstilles
af katalog-nr. 4472-4475. Vognen bliver 100 pct.
korrekt til dansk Kbs-vogn, idet modellen har den
rigtige bremseplatform.

Nr. 4481 kan blive til ballastvogn Fds. Kan an-
vendes som den foreligger, men bliver mere rigtig,
hvis everste kant bortskeeres. Males gra-sort
Humbrol 27-gra med lidt 34-hvid og et par dryp 25-
bla.

Tankvognen nr. 4320 kan anvendes til en af de
talrige typer fra »Kommunekemi«. Igen noget for
WM?

Det var mine kommentarer for denne gang. Hej-
sal
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ET DRIFTSSIKKERT HAVEANLAG I SPOR HO, ELLER FOR
DEN SAGS SKYLD OGSA I SPOR N, ER INTET PROBLEM
HVIS DU VALGER AT BENYTTE PECO STREAMLINE.
ALLE PECO’s SKINNER ER FREMSTILLET AF FORSTE-
KLASSES NYS@LV SOM IKKE PAVIRKES AF VIND OG VEJR

PS! ALLE SOM K@RER L.G.B KAN GLADE SIG TIL SENERE PA
ARET, HVOR PECO LANCERER BADE SKINNER OG SPOR-
SKIFTER I DENNE STORRELSE. SA HVORFOR NQ@JES MED
MESSINGSKINNER NAR DU KAN FA PECO!

J
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Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spargsler, kritik, gnsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk sd vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Rettelser og supplementer
m.v. til AR/ARM
LOKOMOTIVET nr. 15

Vor konsulent Mogens Duus, Horsens, har sendt
0s nogle ekstra oplysninger vedrarende de spids-
gavilede AR/M-vogne. Han skriver, at der fore-
kommer en del »alvorlige« fejl i sidste nummer,
som ikke bar fremkomme i et kvalitetsblad som
LOKOMOTIVET. Det gleeder os, at man ser pa os
med disse gjne. Inden vi giver ordet til Mogens
Duus blot dette: Vi er ikke et »nummerblad«, men
et modelbaneblad med hovedvaegten lagt pa mo-
del. Men da mange stordriftsfolk ogsa lzeser vort
blad, ligesom »periodekerere« har interesse for
vognnumre, falder MD’s rettelser helt i trad med
LOKOMOTIVETs intentioner: Et kvalitetsblad

i

SPORSKIFTET

med hovedvagt pa modelbygning, sa naer for-
billedet som muligt, og med sa korrekte oplys-
ninger om forbilledet, det er muligt at opdrive.
Og sa ellers over til MD’s supplementer m.v.:

Vognhistorie for 1941

Alle vogne bygget 1928 af Scandia,

106-109

BP 656 - 1939 AR 656 - 1941 AR 106
BP 657 - 1939 AR 657 - 1941 AR 107
BP 661 - 1939 AR 661 - 1941 AR 108
BP 662 - 1939 AR 662 - 1941 AR 109
155-157

(Numre ikke naevnt, safremt kun bogstavlitra er
a&ndret).

BP 658 - 1939 AR - 1940 ARM - 1941 ARM 155
BP 659 - 1939 AR - 1940 ARM - 1941 ARM 156
BP 660 - 1939 AR - 1940 ARM - 1941 ARM 157

Ad. LOK/15: Vognene fik ikke litra BPM. BPM
anvendtes kun pa senere ARM-vogne (sammen
med litra BMN), som opstod ved ombygning af

BFP/AR-vognene var midtersidetegning i sidste nummer af bladet. Da vi alligevel beskaeftiger os med
vognene rent nummermaessigt i hosstaende artikel af Mogens Duus, har vi valgt at vise et fabriksfoto af
vognene ved leveringen i juni 1928. ognen er BP 660, og senere ARM 157, senere CMZ 2263. Bemeaerk
2.5 m traebogier og klassemarkering med messingbogstaver i hvid emaljelakering.
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AM-vogne som var godt 20 ar aeldre i snit end BP-
vognene. Disse andre vogne havde en ganske
anden litreringsteknisk«  udvikling  end
BP-ombygningerne!

Trykluftboremsen blev pa nogle vogne monteret
allerede i 1942 - sdledes AR 106 og 107!

Omlitreringer m.v. efter 1941

AR/M Ar Omlitreret  Udrang.
106 1962 CML 2265 1967
107 1962
108 1963
109 1962 CML 2266 1965
155 1963 CML 2261 1966
156 1963 CMZ 2262 1966
157 1964 CMZ 2263 1967

- vedr. anvendelse af litra CML/CMZ se saerskilt
note!

Anvendelsen af bogstav
litra CML og CMZ

Forhistorie

Deklassering af eldre, utidssvarende 1. klasse-
vogne til faellesklasse medferer naturligt en aen-
dring af vognens bogstavlitra for at kunne skelne
de sendrede vogne fra eventuelle usendrede vog-
ne - som frisk eksempel kan navnes ABg og
Bv-vognene, der i princippet var ens, nar der ses
bort fra litreringerne samt hvide nakkestatter i 1.
klasse-kupeerne.

Ogsa andre forhold medferer omlitreringer - samt
helt generelt at vogne far forskellige litra. Dette var
tilfeeldet, da man omkring arsskiftet 1961-62 gjor-
de sig de forste tanker om en seerlig litrering af
vognmateriel med MO-styreledninger - pa dette
tidspunkt stort set ensbetydende med A-, B- og C-
kabler, idet kun meget fa vogne (hvis nogen) end-
nu fandtes med kun A- og B-kabler. (C-kablet er
nedvendigt ved anvendelse af styrevognel)
AEndringsensket havde naturligt sin arsag i, at det
var besveerligt at holde rede pa vogne, der kunne
anvendes i styrevognstog - dels for at skaffe de rig-
tige vogne i den daglige drift, dels for at kunne
skaffe reserve- eller ekstravogne i en fart til for-
steerkning eller nedbrudserstatning. Derudover
havde man hidtil mattet bede om f.eks. »en AV
med styreledning« ved alle former for henvendel-
ser, hvilket naturligvis besveerede iszer telegrafisk
og anden skriftlig korrespondance. Det ville ulige
veere lettere, safremt de enskede vogne var enty-
digt definerede med ét, bestemt litra.

Det blev derfor foreslaet, at man fremtidigt an-
vendte underlitra L pa vogne med MO-styreled-
ninger.

Denne omlitrering var imidlertid ikke problemfri,
idet adskillige vogne i forvejen kerte rundt med
underlitra »L« - nemlig tidligere »fine« vogne, som

LIMA-
MODELLER

som hidtil ikke har
veeret til at fa
i Danmark

Nr. Type Kr.
208052 LP Svensk loko . ... 392,00
208130 LP Norsk loko 392,00
208133 LP Tysk loko

208143 LP Tysk loko

(LP = til luftledning).

302811 Godsvogn

302931 Silovogn

303103 Interfrigo

303106 Lukket godsvogn, Gs 39,25
303111 Jlvogn 47,75
303191 Kalevogn 64,50
303547 Svensk litra O 47,75
303550 Findus kelevogn 47,75
303533 Godsvogn 50,50
303575 Aben godsvogn .. .. 40,00
309130 Tysk personvogn ... 106,25
309141 Svensk personvogn . 78,50
309150 Norsk personvogn .. 73,00
309158 Svensk personvogn . 78,50
309174 Tysk personvogn ... 84,00
309222 Norsk personvogn .. 73,00
309257 Svensk personvogn . 78,50
309270 Svensk personvogn . 78,50
309308 Norsk personvogn .. 73,00
309335 Svensk pakvogn 67,25
5 forsk. el-master fra 9,90
3 forsk. luftledningerfra . ... 9,90
149704 militeertogsaet kun . . 588,00
149711 TGV-seet

Lima-biler, containere,

og meget meget mere

LIMA-katalog

Ring og her naermere.
Vi sender overalt, + porto.

NAESTVED
FRIMAERKEHANDEL

Ostergade 30 - DK 4700 Neestved
TIif. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13
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nu var blevet deklasserede. | givet fald skulle dis-
se litra altsa andres! Det skennedes dog kun at
veere nedvendigt at anvende et nyt underlitra
fremover, idet de dengang eksisterende CML-
vogne var af en sadan beskaffenhed, at de ville
blive udrangeret i lebet af kort tid.

Som det sig her og ber for et statsforetagende, sa
tager behandlingen af nye tiltag lang tid... Forst
medio januar 1964 - altsa et ars tid senere - gives
der ordre til omlitrering af ovennzevnte vogne.
Vogne med styreledning A-B-C skal have underli-
tra»L«0g deklasserede vogne skal have et under-
litra som man i hvert fald ikke far behov for i andre
sammenhaenge - nemlig »Z«. Séledes er underli-
tra »L« i den almindeligt kendte betydning, savel
som underlitra »Z«, ikke opfundet fer slutningen
af 1963/primo 1964.

Berorte vogne

Samtidig med beslutningen af, hvilke bogstaver
der skulle anvendes, opstilledes en liste over de
berarte vogne. Saledes blev alle vogne med A-B-
C-kabler omlitreret pa naer en enkelt, idet CR
3635, som ogsa havde sddanne, var hensat med
udrangering for gje. Endvidere besluttedes det ik-
ke at zendre pa allerede eksisterende vogne med
underlitra »L« (specielt CML-vogne), idet de kun
skannedes at skulle kare kort tid derefter. Fremti-

dige andringer af vogne med 1. klasse, som om-
dannedes til 2. klasse, skulle derimod markeres
med et »Z«.

Felgende vogne fik underlitra »L«:

AV 241-255, 261-263, 302.

CL 1471-1500, 1632-1638.

CP 3241, 3246, 3247, 3251, 3254-3256.
CR 3609-3611, 3614-3618, 3621,
3629-3630

CRM 3619-3620, 3623-3625, 3631, 3636, 3640,
3642-3645, 3647-3648.

— Ovennaevnte er »status« pr. 1964. Det er meget
vel taenkellgt at ikke alle nsevnte CR/CRM-vogne
naede at fa litra »L« paAmalet inden udrangerin-
gen.

Allerede i 1963 var man dog blevet bekendt med
den kommende bestemmelse, hvorfor de farste
»Z«-vogne kunne ses dette ar. Farste vogn var
CMZ 2262, tidligere ARM 156, som rullede ud af
centralvaerkstedet i Arhus kort tid fer arsskiftet
1963-64,

Som appendix kan nzevnes, at de mange deklas-
seringer i begyndelsen af 1960’erne naturligt var
begrundet i leveringen af en del nye AV-vogne
samt lukning af ex. SNB og RFJ, hvor de gamle,
kombinerede vogne blev hyppigt anvendt.
Mogens Duus
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En populaer rejsegodsvogn:

DSB
litra EH

Ganske vist har vi ikke tidligere praesenteret
DSB’s mest almindelige rejsegodsvogn gen-
nem tiderne, litra EH, her i bladets spalter, men
et utal af lseesere har bedt om oplysninger og fo-
tos vedrerende vognene, sa vi har ment det nu
var pa tide at give dem et par ord. De fleste lze-
serforespergsler gar pa, hvilke vogne der var
teak-, hhv. pladebeklzedte, hvilke vogne, der
kom til privatbanerne, hvilke vogne, som havde
batterikasser og hvilke vogne, der blev til speci-
alvogne og hvornar de enkelte vognserier blev

V1 ; bygget.
/ Vlrkellghed OQ' mOde/. y‘?/?giver os derfor straks i kast med en skema-
tisk opstilling over vognenes b ar og vogn-
1. del kasse?naterigle: ? e
Data vedr. EH/EHA
Litra Nr. Nr. for 1941 Bygget Bekleed. Bem.
EH 6601-6630 1740-1769 1895 Plade
EH 6631-6636 1770-1775 1896 Plade
EH —_ 1776 1896 Plade udr. f. 41
EH 6637 1777 1896 Plade
EH 6638-6652 1778-1792 1897 Plade
EH 6653-6658 1793-1798 1898 Plade
EH —_ 1799 1898 Plade udr. f. 41
EH 6659-6666 1800-1807 1898 Plade
EH 6667-6691 1808-1832 1901 Plade
Erl 6692-6711 1833-1852 1902 Plade
EH 6712-6721 1853-1862 1913 Plade
EH 6722-6733 1863-1874 1914 Plade
EH 6734-6743 1875-1884 1915 Plade
EH 6744-6753 1885-1894 1917 Plade
EH 6754 1895 1918 Plade
EH 6755-6760 1924-1929 1928 Teak
EH 6761-6782 1930-1951 1930 Teak b)
EH 6783-6808 1952-1977 1930 Teak b)
EHA 6851-6854 1896-1899 1918 Plade a)
EHA 6855-6857 1900-1902 1924 Plade a)
EHA 6858-6871 1903-1916 1927 Teak a)
EHA 6872-6878 1917-1923 1928 - Teak a)
a) 11955 fiernedes dobbeltbatterierne pa EHA 6851-6861, der i stedet fik dynamoanlzaeg,
system Rosenberg, hvorved de samtidig omnummereredes til EH 6590-6600. Nr. 6590-
94 udrangeredes allerede inden 1960.
Nr. 6862, 63, 66, 67, 68, 69, 73, 75, 76 0og 78 blev udstyret med dynamoanlaeg system
Pintschi1959-60, og fik derved litra EH.
b) EH 6777-6785 blev i 1951/52 pamonteret styreledninger a + b + ¢ til brug for styre-
vognstog, og anvendtes pa straekningerne Svendborg-Odense og Skive-Glyngere, men
fandt ogsa vej til straekninger pa Sjaelland. Styreledning afmonteredes ca. 1963-65.
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EH-vogn ved leveringen fra Scandia i 1927, her nr. 1906, senere EHA 6681. Vognen har pladehjul, Iso-
thermoslejer, kukkasse, gavistiger og vakuumudstyr i aegte »20 er stil«. Desvaerre kan man ikke se tag-
udrustningen, der bestar af torpedoventiler, olielamper og kakkelovnsrer. Nr. 1906 var den sidste EH/A-
vogn, som blev udstyret med dobbeltbatteri til togbelysning. Omdannelsen til EH-vogn med dynamo

skete langt senere; se skema over EH-vogne.

EH-vognene var rejsegodsvogne og ikke post-
vogne. Derfor var vognene at finde pa alle straek-
ninger i Danmark, men ikke i aile tog. Det er al-
mindelig opfattelse, at EH-vognene korte i alle
slags tog, hvilket ikke var tilfesldet. EH-vognene
blev kun indrangeret i tog, der kerte hurtige per-
sontog og togarter med lavere hastighed. Det var
tog med hastigheder op til 70 km/t.

| »lltog« og »Hurtige Iltog« var det den 4-akslede
EM (EC/O efter 1941), der havde opgaven at
transportere rejsegods. lltogene havde en hastig-
hed fra 80 km/t og opefter, og denne »store« ha-
stighed kunne 2-akslede vogne ikke klare.

De eeldste EH-vogne var pladebeklaedte, og an-
vendtes i flieng med teaktraesbeklzedte vogne fra
1924 og fremefter. Pladebeklaedte vogne med
dobbeltbatteri (EHA) synes at have tilbragt hele
deres levetid i det senderjyske. Sa sent som i
1954 kunne man finde EHA-vogne i tog, der befa-
rede straekninger i Senderjylland, trods det at de
pladebeklaedte var under udrangering.

Teak-beklzedte EH holdt skansen endnu laangere
end »pladerne«, hvilket naturligvis skyldtes at de
var bygget sa sent som 1924-30.
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Foto: Scandia//MJK

Alle EH-vogne (bade plade og teak) havde olie-
lamper, gavlstiger til »lampister«, lange lebe-
braedder, kukkasser og var udstyret med vaku-
umbremse ved leveringen. Bemeerk, serien nr.
1952-1977 bygget 1930 havde ved leveringen
endvidere der og overgangsbro i gavlen modsat
den gavl, hvor stiger til »lampister« var placeret.
| 1943 indferte DSB trykluftbremsesystemet pa
alt rullende materiel, og ogsa EH-vognen blev
ombygget/omdannet. Ved denne lejlighed fjerne-
des gavlstiger, olielamper pa taget, lebebraedder
og kukkasser, og bremseudstyret blev tilpasset
den moderne vognpark med trykluftboremser
(G&P), mens olielamperne blev erstattet af dyna-
moanlaeg. Hvor kukkasserne var, blev i stedet
isat et kvadratisk vindue, og modsat den gavl,
hvor stigerne befandt sig, blev monteret gavider
0og overgangsbro. Ombygningen fortsatte til et
godt stykke ind i 50’erne.

Pladebekleedte EH blev efter omdannelse sat i
drift i vinred bemaling. Teakvogne forblev lakere-
de.

| 60’erne gik det staerkt med udrangeringen, dels
p.g.a. den faldende rejsegodsmaengde, dels
vognparkens modernisering med EA-vogne (se-
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nere DH), og en hel del overgik til tienestevogns-
parken eller blev anvendt som togferervogne.

| 1965 befandt alle EH-vogne sig udelukkende i
Jylland, og omfattedeialt 46 vogne. | 1967 var be-
holdningen faldet til 28 vogne, og i 1969 til 9 vog-
ne. | 1970 var vognene helt ude af billedet.
Nogle vogne blev som sagt til specialvogne,
mens andre vogne solgtes til privatbaner, hvilket
fremgar af nedenstéende liste, der er opstillet af
Jan Valeur, Seborg.

EH-nr. til ar som Udr.
Plade
6595 DSB 1964  spec.v. 406 1976
Teak
6600 HHJ 1970 E 71 a)
Plade
6609 DSB 1961 spec.v. 396 1971
6649 DSB 1961 spec.v. 582 1974
6678 DSB 1963  spec.v. 405 1977
6681 DSB 1963  spec.v. 727 1976 b)
6686 DSB 1960 spec.v. 403 1974
6691 DSB 1961 spec.v. 397 1970
6695 DSB 1962  spec.v. 771 1979
6698 DSB 1964  spec.v. 408 1978
6700 DSB 1958  spec.v. 401 1976
6704 DSB 1963  spec.v. 728 1971 ¢)
6711 DSB 1964  spec.v. 407 1977
6715 DSB 1958  togforvarm-

nings

vogn nr. 2 1975
6724 DSB 1962 spec.v. 404 1974
6743 DSB 19637 anvendt til spec. for-

mal??
Teak
6762 DJK 1970 EH 6762
6765 HP 1970 E 86
6767 DSB 1966  spec.v. 315 1975
6772 DSB 1964  spec.v. 729 1984
6774 NFJ 1963 EH 56 1967(?)
6777 DSB 1970  spec.v. 706 1979
6793 VBV 1970 EH 6793
6863 HHJ 1970 E72 d)
6866 DSB 1970  spec.v. 452 1978
6870 DSB 1966 spec.v. 314 1984
6872 Jbm 1970 EH 6872

a)i 1975 til MHVJ som EH 6600, udrangeret 1978.
b) senere vaerkstedsvogn 943 2 142.

¢) senere vaerkstedsvogn 943 2 107.

d) i 1975 til MHVJ som EH 6863.

Somdet fremgar af listen, findes vognenidag kun
hos DJK og jernbanemuseet, hvoraf kun DJK-
vognen er i kereklar tilstand.

Men vognen er ulgseligt forbundet med en reali-
stisk modeljernbane, der kerer i perioderne Il og
M.
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Model af EH med styreledning A+B+C til brug i
styrevognstog. Modellen har nr. 6783. Bemeerk at
kukkassen er erstattet af kvadratisk vindue. »lag-
lapningspletterne« i lysere farve pa taget giver
vognen et virkelighedstro udseende. Modellen er
fremstillet af PA SPORETS byggesast med tilbe-
her.

EH i model - men i
hvilken udgave?

Grundet mange ombygninger i tidens lab, kan det
veere sveert at fa en »gennemsnits-EH-model« pa
anlaegget, sdledes som mange mj’ere @nsker det.
EH-vognene havde - trods identisk litra - forskel-
ligt udseende og udstyr pa samme tidspunkt.
Farst og fremmest kraeves tegning af forbille-
det, man ensker at bygge. Denne kan som regel
kun fremskaffes i form af hovedtegninger fra
Scandia, og viser kun vognene i oprindeligt udse-
ende. Ombygninger foretaget senere pa central-
vaerkstederne i Arhus og Kebenhavn, kan kun ses
pa fotos optaget af private eller af de respektive fo-
tografer fra centralveerkstederne. Man ber be-
streebe sig pa at vaelge en tidstypisk model ud fra
det dokumentationsmateriale, man har til radig-
hed, og resultatet ender som regel med, det bliver
en modeli sidst ombyggede udgave, der befarede
danske spor i 60’erne. Arsagen er naturligvis, at
EH-vognene ikke blev meget fotograferet i 30’erne
og 40’erne, hvor udseendet afveg en del fra 60°er
modellen. Lad os prgve at sammenfatte EH-
vognens udseende gennem tiden, idet vi straks vil
se bort fra den pladebekladte udgave, som er
sveer at finde fotodokumentation til. Pa trods af
dette, ervidog i fuld sving med at indsamle oplys-
ninger og fotos vedr. de meget seldre plade-EH,
ogvi haber i naer fremtid at kunne bringe mere om
disse skenne gamle vogne, der var typiske for pe-
rioden omkring arhundredskiftet og frem til mid-
ten af 50’erne.
Men lad os i ferste omgang vende blikket mod de



teaktreesbeklaedte EH-vogne, hvis nummerraekke
fremgar af hosstaende skema.
Vognene kan inddeles i 3 hovedversioner:

- oprindelig udgave fra 1920’erne og 1930
- ombygningsudgave fra 40’erne
- ombygningsudgave fra 50’erne

De eldste teak-vogne var fra sidst i 20’erne,
mens de yngste blev bygget i 1930. | hovedtraek-
kene var forskellen pa de to udgaver:

- 1930-udgaven havde der og overgangsbro
(undtagen 6751-6782)

- 1927-28-udgaven havde ikke der og
overgangsbro. Geelder ogsa 1. serie EH (6751-
6782) fra 1930.

| begyndelsen af 30’erne blev en del EH-vogne
udstyret med dobbeltbatteri til togbelysning, og
det var vogne fra 27-28, som blev udset til dette.
Ved denne lejlighed fik vognene litra EHA, hvor A
= udstyret med dobbeltbatteri.

EH/A-vognene blev indrangeret i tog, enten naer-
mest lokomotivet eller bagest i toget. Togperso-
nalet kunne ikke beveege sig fra EH-vogne over i
den evrige togstamme, hvilket man enskede mu-
lighed for, som ved EH-vogne bygget i 1930.
Derfor begyndte man indbygning af endeder og
overgangsbro pa de seldre EH/A-vogne (pladebe-
klaedte), hvorimod kun en enkelt teak-vogn fik en-

Dynamo, system Pintsch eller Rosenberg, rem-
treek. P-E. Harby

deder og overgangsbro. Det var nr. 6775, og det
skete i 1943.

Datrykluftbremsesystemet samtidig vandt indpas
sammen med belysning frembragt af dynamo,
blev vognene ogsa forsynet med dette, nar de for-
faldt til revision, hvilket ogséa gjaldt teak-vogne.
Omdannelsen af teak-EH-vogne i arene 1936-
1947 kan i hovedsagen opstilles saledes:

- montering af dynamoanlaeg, system
Rosenberg, 24 Volt med remtreek

- udstyret med trykluftbremse eller
trykluftledning

- indbygning af kakkelovn pa alle vogne

- fiernelse af gavlstiger og olielamper
(pa visse vogne)

- &ndring af lebebraedder (visse vogne)

Indbygninen af kakkelovn i bremsekupeen blev
gjort ud fra det enske, at man ogsa kunne anven-
de EH-vognen som togferervogn i godstog, der
som bekendt ikke havde opvarmning.

EH 6778 monteret med styreledningsddser A + B + C, fotograferet i Vordingborg 1958. Vognen har faet
kvadratisk vindue i stedet for »kukkasse«, og de lange lebebreedder er erstattet af »enkelttrin«. Styreled-
ningsddserne er pa modsatte gavl monteret pa samme made pa hver sin side af gavider og overgangs-
bro. Undervognen er udstyret med bremsebuk, dynamoremtraek og akkumulatorkasse.

Foto: JB-P, Ribe
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En typisk EH-vogn fra 60’erne! EH 6799 i Skanderborg, 1964. Udstyret med U-jernsstolper pa gavle,
kvadratisk vindue i stedet for kukkasse, kurvepuffer og pa undervognen dynamo system Rosenberg

med remtraek og akkumulatorkasse.

Visse EHA-vogne af teak fik endeder og over-
gangsbro i perioden 1944-1951. Det drejede sig
om vogne nr. 6862, 63, 65, 66, 70, 72, 73 og 76.
Detblevtil noget af et ombygningshallgj, som selv
DSB havde svzaert ved at holde rede pa. | en med-
delelse fra DRM |, patrykt »Tillaeg for Juli Kvartal
1941« ses en kort, lakonisk meddelelse:

»EH - forskellige forandringer i udrustningen, jvfr.
ny tegning«!!! '
Ombygningshallgjet varede til langt ind i begyn-
delsen af 50’erne og undervejs skete mindre
&ndringer.

- kukkassen fjernedes, og et kvadratisk vindue
blev sat i stedet. | 1956 havde ingen EH-vog-
ne kukkasser.

- resten af vogne med gavlstiger og olielamper
fik dette fjernet.

- bremsebuk bibeholdtes med kontraveegt,
mens bremsecylinder og -beholder blev
fiernet (hvilket allerede for de fleste vognes
vedkommende skete i 40’erne).

Da man undervejs manglede rejsegodsvogne til
motortog fremfert af MP og MO (med sma rejse-
godsrum), blev en del EH-vogne udrustet med
styreledning/brummerledning

Ombygningen af teak-vogne til at have endeder
og overgangsbro blev kun foretaget pa visse vog-
ne. Ferste omgang i forbindelse med styreled-
ningsmontering. Nr. 6782 var ferste vogn som fik
styreledning hhv. endeder og overgangsbro i
1949. Derefter fulgte numrene 6777-6781. @vrige
vogne, der fik styreledning, havde endeder m.v.
fra fedslen i 1930 (EH nr. 6783-85).

De eneste vogne som fik endeder og overgangs-
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Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

bro uden forbindelse med styreledningsmonte-
ring, var EH 6759, 69 og 73, hvilket skete i 1955.

4 stk. teak EHA-vogne nr. 6858-6861, der i 1955 fik
pamonteret dynamoanlaeg system Rosenberg og
omnummereredes til EH 6597-6600, naede ikke at
fa endeder og overgangsbro. Det samme gjaldten
hel del teak EHA-vogne fra 6800-serien, som blev
udstyret med dynamoanlaeg system Pintsch i
1960-63, omlitreret tii EH med samme numre.
Undtagen vognene nr. 6862, 63, 66, 73 og 76, der
allerede i 1944 havde faet endedar m.v., som tidli-
gere naevnt.

Udrangeringen af EH-vogne i massevis tog sin
begyndelse ferst i 50’erne, hvor de aeldre plade-
EH matte rulle den tunge vej tilophuggeren. Nog-
le fik levetiden forleenget ved at overga til special-
vognsparken (se hosstaende liste).
Teak-vognene blev ogsa udrangeret, og de vog-
ne, man skennede egnede sig til videre brug, fik
gavlen forsteerket med U-jern, séledes at vogn-
kassen »fulgte med undervognen«. En EH-model
fra sidst i 50’erne og 60’erne bar - udover foran-
naevnte sendringer ogsa have U-jern pasat gavle-
ne.
Sidstnaevnte udgave vil nok vaere den mest fore-
trukne for mj’ere, iseer fordi fotodokumentation er
lettilgaengelig, enten hos private eller hos jernba-
neklubber!!?? Og selvfelgelig ikke mindst fordi,
danske mj'ere i dag foretraskker korsel fra jernba-
nernes »gyldne periode« 1955-1970.
Artiklen om litra EH fortseetter i naeste nummer af
bladet med flere EH-fotos, skabelontegninger til
bygning i model samt »lille« byggebeskrivelse.
TA



NBRATTET

Modeljernbanecentret

Medens andre baner indskraenker serviceniveauet, sa udvi-
des det p& modeljernbanefronten. Der kommer i disse ar man-
ge nye spaendende ting frem til modeljernbaner med dansk
forbillede. Bade fra MJ-TEK og PA SPORET m.fl. Desuden fin-
des der mange fine sager fra udenlandske lgsdelsproducen-
ter, som kan bruges pa danske modeller. Ofte bliver alt dette
omtalt i diverse fagblade, men det kan veere sveert at fa det
hjem. Der skal gerne ringes til Kebenhavn for at skaffe det - ik-
ke noget med at se varen farst og vurdere, om det nu ogsa er
det rigtige. Derfor er der dbnet endnu et »TRINBRAET« i Ly-
strup ved Arhus. Her er der, ligesom i Vejle, kun abent for be-
tjening i et begraenset tidsrum. Se »kareplanen« nedenfor.
Vore»TRINBRAETTER«kan godt sammenlignes med virkelige
trinbraetter. Sma og ganske beskedne af udseende, men de
deekker et behov.

Her fores et aktuelt udvalg fra bl.a.: PECO, MJ-TEK,
KLEIN MODELLBAHN, BEMO, TOR, GUNTHER, WE-
INERT, HABERL & PABST, FELIX, PRALINE, BRAWA
samt l@sdele fra LILIPUT og ELECTROTREN m.m. De-
suden har vi fra forretningen PA SPORET et bredt ud-
valg i transfer, byggesaet, lesdele og de nye messing-
aetsninger fra GREMO. PA TRINBRAETTET i Vejle fasi
pvrigt modeller til danske anleeg fra LILIPUT og LIMA.
Ogsa katalognumre som normalkt ikke feres i Dan-
mark.

Personalet bestar af henholdsvis V.F. Hejlesen og M. Sjegner,
som begge selv bygger og kerer modeltog, og har almen inte-
resse for danske jernbaner. Vi star klar til at vejlede og hjeelpe.

Velkommen i (pa) »TRINBRAETTERNE«!

Ring, skriv eller afhent prisliste pa lesdele.

TRINBRETTET VEJLE
v/ V. F. Hejlesen
Blagardsgade 14

7100 Vejle

Henvendelse hver fredag ]
fra kl. 16 til 19, enten pa a-

dressen eller pa telefon
05 83 75 75.

v/ Mads Sjener
Rugmarken 93
8520 Lystrup

TUTIRTRRANENN

eller pa tif. 06 22 22 95.

TRINBRATTET LYSTRUP

Henvendelse hver tirsdag
frakl. 18, enten pa adressen

iy

E Ring for aftale til en lerdag.
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DSB ranger-
lokomotiv
HS 377

- bygget, fortalt og fotograferet af
Niels-Erik Norsker, Charlottenlund.

Den gamle traver endnu engang. Altsa en HS via
ombygning af Fleischmanns Anna sidst behand-
let i nr. 12. Det bliver ikke endnu en byggebeskri-
velse, men nogle bemaerkninger i tilslutning til det
tidligere skrevne samt fotografierne af min HS 377.
Den endte sine dage (DSB’s, ikke min) med hgj
skorsten og var i @vrigt en af de sidste af den seld-
ste udgave, der blev udrangeret. Jeg har benyttet
hvidtmetaldelene, som PA SPORET seelger. Sa
har du udover skorstenen noget, der ligner sand-
kassedome - jeg bibeholder originalens dampdo-
me - vandtragt, Naylorventil og donkraft. Den op-
hejede del af fyrkassen er strimler af 0,5 mm plast
udskaret, rundet og limet i lag. Kedelband er af 1
x 3 strip.

Bemeerk, at fronten af farerhuset er gjort plan ved
ilimning af 0,5 mm plast, hvori er udskaret vinduer

i korrekt starrelse. Tilsvarende er der pa indersi-
den af bagvaeggen limet plast og vinduerne spart-
let til fra ydersiden. Herefter er boret nye huller og
filet nye mindre vinduer.

Til handlister og sandingsraer er brugt 0,5 mm ret-
strakt messingtrad. Fedevandsventilerne er fra
UK’s gamle sortiment og rerene af 0,6 mm blad
trad. Ventilen pa toppen af domen er drejet, me-
dens ventilstangen er fladbanket 0,5 mm trad,
hvortil er loddet en traekstang af 0,3 mm pianotrad.
Treekstangen til sanddomen er let fladbanket 0,5
mm trad.

Taget er smergellaerred, hvori er monteret en klok-

Rangerlokomotivet med tydelige detaljer, lige fra hdndbajler, injektorer til traekstaenger pa dome og ror
fra sanddome. En nydelig model, enhver begynder kan fremstille.

58



HS | pa bedding hos fabrik-
ken »Norsker« [ Charlotten-
lund. Industrimodellen har
fdet fiernet overfledige ge-
vaekster, og man har nu tilfe-
jet diverse losdele: Skorsten,
sanddome, vandtragt og ven-
tiler samt kedelband jvfr. tek-
sten.

HS 377 set i 34-vinkel, s& man
kan se opbygningen af reg-
kammerdpr, pufferplanke og
kedelkonsoller. Laeg maerke
til pasat plasticplade pa forer-
huset.

LOKO !
MOTIVET mm

Modellen praveanbragt pa
underdel, endnu uden sty-
ring. Cylinderblokken opbyg-
get pad undervognen ses ty-
deligt.



ke fra Glinther nr. 1441. Tagventilen er to messing-
skiver hhv. 8 og 6 mm @ hugget ud med hugpiber,
loddet sammen og limet pa taget. Den mindste
kun for at fa den sterre til at svaeve en anelse over
taget. Pa hgjre fodplade er anbragt en akkumula-
torkasse af sammenlimede plaststumperca. 4 x5
x 9 mm. Regkammerlagen er lavet af en tynd (0,25
mm) plastplade 9 x 12 mm med afrundede hjerner.
Herpa er limet et stykke 0,5 mm i starrelse 7,5 x 10
mm ligeledes med afrundede hjerner udgerende
selve lagerne. Beslagene er 1 x 3 strip, der forin-
den fra bagsiden er prikket med en kerner for
frembringelse af nitter. Heengslerne pa siden er 4
sma stykker 1 x 3 strip. Lukketaj er det ikke blevet
til, men en lodret strip i midten afslutter arbejdet.
Et par trekanter er herefter limet pa siden af reg-
kammeret og med en fil er skrastykkerne rundet
indad.

Pa underdelen er toppen af cylindrene fyldt ud
med spartelmasse, det forreste stykke slebet glat
og et stykke 2 mm plast skaret til og limet pa hele
fronten. To runde stykker 0,5 mm plast 6 mm o
hugges ud med en hugpibe er limes uden pa som
cylinderfordeeksler.

Trinene, hhv. ca. 4 og 12 mm lange, er lavet af 1 x
2,5 mm L-messing og holdes af 0,3 mm pianotrad
loddet fast i en savrille pa bagsiden. Tradene er li-
geledes lagt i savriller i stebegodset bgjet ind for-
oven og sikret med epoxylim.

Stort udvalg |

............................
...........................

Lima TGV-tog

med elektronisk perfektomskifter
0g med den nye motor til
Marklin-

« ... 8505

= rabat

Vi har stadig mange
gode tilbud i ROCO
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De eldste HS’ere havde gamle stangpuffere til
det sidste, bade for og bag. Jeg har brugt Weinert
nr. 8606. Lygterne er ellygter og her er brugt Bemo
nr. 5054.
Altialt maske nok lidt dyrt i lesdele, nir det aldrig
kan blive en méalkorrekt model. Star den imidlertid
ikke ved siden af andre lokomotiver, og »glemmer«
man alt om den manglende Allan-styring, er det
en sed og karakteristisk lille model velegnet til let-
tere rangering.

N.E. Norsker

~—HOBBY-TO

ROCO, PIKO og LIMA

................
................

...................
..................
...................

................

Tilsmudsning pa
teaktraesvogne af

plasticard

En laeser i Norge, Petterson fra Lillestrem, har fal-
gende tips til patinering af teaktraesvogne:

Vognkassen males med gul Humbrol 24. Derefter
skraveres regnstriber efter behov med en blyant
(eller der tegnes anden slags »snavs«). Slutteligt
males hele vognkassen med teakbejdse, og vogn-
kassen er feerdig. Herved opnas en meget fin slidt
virkning, og et meget realistisk udseende. Geelder
altsa vognkasser af plasticard.

---------------------------
...........................

Vi forhandler nu Berliner TT
.. meget prisbillig!

TOG og TINCENTRET
STRANDVEJEN 140
HELLERUP

Telefon 01 62 55 92

ABENT:

Ma-on-to-fre: 12.00-17.30
Ti: Lukket

Le: 10.00-13.00.
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Nekrolog:

* 17/6 1918 Povl-Erik Harby
+14/3 1987

Et af de fremtreedende navne fra den ferste store
generation af modeljernbanebyggere er borte.
Povl-Erik Harby fik jernbanelivet som fast tilbeher
lige fra fadslen, idet hans far var jernbanemand i
Borup, senere i mange ar i Fredericia og endte
som stationsforstander i Markayv, iflg. Bay.
Harby og Bay madte hinanden hos DSB i deres
studietid, og sammen har de under krigen cyklet
landet rundt og fotograferet »de store jernbaners,
hvad ikke altid var sa ligetil, som det lyder i dag,
idet den tyske besaettelsesmagt havde forbudt al
udenders fotografering i Jylland! Men trods alt fik
de to adskillige billeder i »kukkassen«, hvad vi kan
glaede os over i dag.
Senere har Harby gjort sig geeldende gennem
mange fremragende artikler og tilherende tegnin-
ger, iszer inden for modeljernbaneomradet, og
hans »Gods- og personvogne til modeljernbanen«
betragtes fortsat som »katekismus for modelbyg-
gere« trods 30 &r bag sig.
Det vil ogsa vides, at han gennem mange ar del-
tog som dansk repraesentant i MOROP. Savel
privat som tjenstligt har han og jeg haft meget til
feelles, og vort bekendtskab gik tilbage til et tilfael-
digt mede pa jernbanemuseets loft engangi 1951;
det pafelgende naere venskab strakte sig gennem
de mere end 25 &r, hvor han med familien var bo-
sat i Esbjerg, hvor han i 1961 blev chef for 13’ ba-
nesektion, senere zendret til baneomrade Es-
bjerg.
Han opnaede at blive Ridder af Dannebrog.
Povl-Erik havde set hen til et rigt liv som pensio-
nist, bl.a. med hensyn til modelbanebyggeri, samt
genoplivning af skribentvirksomheden, specielt
vedr. »de store baner«, men sygdom indhentede
ham forinden.
et veere Povl-Erik Harbys minde.

Guldbeek

En pioner er gaet bort

En af de store inden for dansk jernbanehobby
Povl-Erik Harby er ikke mere blandt os. Den 14/3
1987 sov han stille ind.

Povl-Erik Harby vil i alle jernbanekredse blive hu-
sket som en af pionerene, der under og efter kri-
gen var farende nar det gjaldt om at videregive sin
viden ved hjeelp inspirerende tekst og tegninger i
mange fagblade om modeljernbane.

Han var med i kredsen af jernbaneentusiaster, der
bestod af T. Nellemann, P. E. Clausen m.fl. som
flittigt skrev og tegnede i det farste egentlige jern-
baneblad i Danmark, nemlig »Modeljernbanen«
fra arene 1948-52. Han blev senere redakter af

modelbanestoffet i »feknik for Alle«, hvor han fort-
satte sin inspirerende skribentvirksomhed og ud-
gav senere den meget leeste »Gods- og person-
vogne til Modelbanen«. Bogen har gennem tider-
ne vaeret sa populeer, at bibliotekerne har haft be-
svaer med at holde udgaverne intakte, bade hvad
indbinding og udklipning af tegninger angar.
Povl-Erik Harby var en szerdeles dygtig og flittig
tegner, idet han under og efter krigen tegnede en
masse flotte skala-tegninger til brug for modelba-
nefolket. Ikke alene det rullende materiel blev teg-
net. Han glemte heller ikke tilbeheret, d.v.s. byg-
ninger og andre stationzere anlaeg.
Vi pa LOKOMOTIVET (redaktionen) kendte ikke
Povl-Erik Harby personligt, men det skal ikke vae-
re nogen hemmelighed, at han ved sine artikler
har givet os megen inspiration, og vi er sa heldigt
stillede, at vi fik Harby’s tilladelse til at bringe gen-
optryk og tegninger af hans arbejder, s& meget vi
lyster.
Derfor vil vi afslutte disse mindeord med at henvi-
se til EH-tegningen under artiklen om denne, og
sdledes vise et eksempel pé pionerens mange ar-
bejder, hvoraf flere vil dukke op i kommende num-
re af bladet.
FEret vaere hans minde.

Redaktionen af

LOKOMOTIVET

LOKO
MOTIVET

ABONNEMENT:

1. arg. nr. 1-4 (nr. 1-2 udsolgt) . kr. 32,-
2. arg. nr. 5-8 (udsolgt) ....... kr. 50,-
3.arg.nr.9-12 . ............ kr. 68,-
4.arg.nr.13-16 ............. kr. 90,-
5.arg.nr.17-20 ...... ... ... kr. 110,-
Seerskrift nr. 1:

SPORPLANER (udsolgt) ...... kr. 20,-
Seerskrift nr. 2:

LYNTOG (udsoigt) ........... kr. 25,-
Seerskrift nr. 3:

DSB AA-vogne (udsolgt) . ...... kr. 30,-

Seaerskrift nr. 4:
SPORPLANER OG ANLAG ... kr. 30,-

Seerskrift nr. 5;
STREJFTOG 1

Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET
Daddelvej 9, 4700 Naestved
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KLEIN - MODELBAHN — MERE MODELBANE FOR PENGENE!

Ipvrigt forer vi ogsa: Peco, MJ-TEK, Noch, Bemo, Klein Modellbahn, MZZ,
Mirklin, Fleischmann, Brawa, Roco, Vollmer, Kibri, Herpa, Wiking, HO-sy-
stem, ToR, Preiser, Felix, Lima, Heljan, Sommerfeldt, Busch, Merten,

samt mange fagblade sda som: Sidesporet, Lokomotivet, 4-toget, Miba, Hp1,
Eisenbahn Journal, Eisenbahn Magazin, Continental Modeller, Railway Mo-
deller, Der Masstab, Modell Magazin, Die Modelleisenbahn.

Abningstider:
Pa gensyn Mandag - torsdag 14.00 - 17.30
Bo & Henrik Fredag 14.00 - 19.00
Lordag 10.00 - 13.00

VI GORE MERE FOR DIN HOBBY — DET ER VORES HOBBY!
‘A

L= S = s
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GULF-tankvogne fra Scandia

| flere numre af bladet har vi beskeeftiget os med
tankvogne med dimensionerne: laengde over puf-
fer 8460 mm, akselafstand 4500 mm og med be-
holderrumfang pa 19.200 liter, bygget af Scandiai
30’erne og i begyndelsen af 40’erne.

Vi er nu néet til vejs ende, og slutter artikelserien
med 5 vogne bygget til benzinselskabet Alfred OI-
sen & Co. Det var ZE 503 157-161, som det har vee-
ret sveert at fremdrage oplysninger om, dels p.g.a.
gjerskifte til GULF, dels fordi GULF for ar tilbage
ryddede op i arkiverne, og ved denne lejlighed
kasserede »overfladigt« materiale... deriblandt
data m.v. om tankvognene. Falgende tekst er ba-
seret pa oplysninger fra DRMII (diverse arg. med
tillaeg), personers oplysninger, fotos m.v.

Historie

| alt 5 vogne blev bygget til firmaet Alfred Olsen &
Co., 1936, der 2 artidliger havde faet bygget en se-
rie vogne af mindre dimensioner hos Scandia (ZE
503 185-194).

1936-vognene var helsvejste, og havde samme di-
mensioner og udseende som sgstervognene il
andre firmaer, omtalt tidligere i bladet.

Hjemsted Udr.
Kolding

Randers

Godsbanen

Alborg

Godsbanen

Nr. Bygget

503 157
503 158

503 159
503 160
503 161

Alle vogne blev leveret med trykluftledning (TL) og
skruebremse (bremsehus), og havde dette udstyr
ved navnskifte til Danish American Gulf Compag-
ni A/S i 1948. Allerede i 1948 fik nr. 503 159 og
503 161 afmonteret bremsehus, og blev udstyret
med rangerskruebremse, mens trykluftledningen
bibeholdtes. Vognene blev hos GULF malet sorte
med GULF-logo i orange, da de farst og fremmest
skulle transportere olieprodukter.

| labet af 50’erne fik resten af vognene bremsehu-
sene demonteret, og i stedet udstyret med ran-
gerskruebremse. Ingen af vognene fik nogensin-
de trykluftbremse, for i labet af 60°erne blev alle
vogne udrangeret, da DSB forlangte den private
godsvognspark moderniseret til hurtigere og me-
re sikker karsel.

Inden da ndede vognene - omkring 1961 - at blive
ommalet til den kendte orange farve med bla sti-
ger, konsoller og bomzerke i blat. Et foto af vogne-
ne i dette udseende ses i LOKOMOTIVET nr. 8 si-
de 5.

Ved fremstilling i model er fremgangsmaden altsa
den samme som ved tidligere omtalte vogne (se
nr. 8 og 12).

HEGET BRANDFARLIG |
Kvaesthusgade 3 (1Y)
H'emsted Kabenhavn @

KOBENHAVN K

benzin
petrolio
smerealie

rél
I
g:g

vV DB
Ze 50716

61504 1550 —He—————— 4500 —————P—11795

Til bemaling af beholderen er Humbrol 82-orange
med et par dryp 60-rad glimrende, mens 25-bla er
en fin farve til konsoller, stiger og bomeerke. Sidst-
naevnte er sveert at fremstille. Det er nemmest
ferst at male det bla felt, hvorp& der gnides hvide
Letraset-bogstaver. En skrift, som matcher fint, er
Letraset nr. 467 Folio Bold, hvid, hejde 55 mm,
men det ville veere velkomment, hvis P4 Sporet vil-
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Vi kunne ikke opdrive foto af GULF-tankvogne af omtalte type i sort bemaling, sé i stedet viser vi en an-
den type GULF-tankvogne i den gamle »tiserebemaling« med orange paskrift. Det er ZE 503 187 med
4000 mm akselafstand, der her holder i Vordingborg 1958 med dieselolie til Kalvehavebanen. Kaerer man
en lille privatbane hjemme pa anlaegget, kan man altsd sagtens lade DSB-tankvogne kere her. Privatba-
nens motortraekkraft kraever jo ogsd braendstof! Foto: Jens Brunn-Petersen, Ribe

s A

Sddan sa GUL F-tankvognen ud ved leveringen i 1936. 5 stk. bygget af Scandia til AOCQO til transport
afolie og benzin. Vognen fremtraeder i lysegrd bemaling med sorte paskrifter. Laeg maerke til bremsehu-
set, der blot er udformet som et »laeskure«. Foto: Scandia/Arkiv JMJK
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le udgive bade transfers og paskrifter til disse lidt
mere festlige to-farvede vogne.

| dentidligere udgave med sort tank og orange pa-
skrift, kan man anvende Humbrol 85-sort til behol-
deren, mens skriften GULF pagnides med Letra-
set nr. 800, Clarendon Medium, hvid, hgjde 79
mm. Om placering, se tegning og foto.

Det orange GULF-logo klares ved at give den hvi-
de Letraset-paskrift en gang med »Stabilo-Boss«
overstregningspen, orange kuler. Et lille side-
spring: GULF havde tankvogne af samme dimen-
sioner som foranstaende, men med 4000 mm ak-
selafstand. Det var vognene ZE 503 146-150, byg-
get Scandia 1934. Vognene var nittede, s& har
man en PIKO-beholder til overs, kan man anbrin-
ge denne pa ROCO’s undervogn 4384, man fik til
overs ved bygning af vognene til DDSF i LOKO-
MOTIVET nr. 13, side 19. Vognene males sorte
med orange paskrift, efter forannaevnte anvis-
ning. En enkelt ellerto ndede at blive orangemale-
de, inden udrangeringen omkring 1961.

Slutning

Vi er hermed naet til vejs ende med blot een type
af beholdervogne, bygget af Scandia til danske fir-
maer i 30’erne og 40’erne. | alt blev 52 beholder-
vogne bygget, saledes:

Dansk-Engeisk Benzin Co.

(SHELL) Udr.
1931: 8 stk. ZE 502 887-894 1966-70
Dansk Sojakagefabrik A/S

1933: 5 stk. ZE 503 504-508 1975
1934: 6 stk. ZE 503 509-514 1975
1935: 4 stk. ZE 503 515-518 1975 a)
| alt 15 vogne

Arhus Oliefabrik A/S

1933: 2 stk. ZE 503 671-672 1985
1934: 1 stk. ZE 503 673 1967
1934: 6 stk. ZE 503 676-681 1985 b)

| alt 9 vogne

Alfred Olsen & Co. (GULF i 1948)
1936: 5 stk. ZE 503 157-161

KKKK Oliekompagniet
1941: 10 stk. ZE 503 901-910 c)

Rhenania A/S (senere ORA og TEXACO)

1962-1966

1942: 3 stk. ZE 503 801-803 19867
1943: 2 stk. ZE 503 804-805 1986

I alt 5 vogne.

Anm.

a) Nr. 518 dog udr. 1974 = til SJK

b) Nr. 681 dog udr. 1967
c) | 1946 kebtes nr. 503 902 og 903 af »Nordisk
Tanklager«, der satte vognene i drift som ZE

503 722-723. Videre skaebne og udseende for
disse 2 vogne kendes ikke.

Nr. 503 904-910 solgtes 1946 til SHELL, som sat-
te vognene i drift som ZE 502 880-886, alle udran-
geret mellem 1967-71, undtagen nr. 502 882, der
kom til »Tjaerekompagniet« som nr. 21 86 070
1 064-0. Hensat sidst i 70’erne.
KKKK-tankvognen ZE 503 901, som firmaet selv
beholdt, har ukendt skaebne!

Hvad der maske er mere interessant for model-
byggeren er udseendet for de forskellige vogne
pa forskellige tidspunkter. Et sddant skema er un-
der udarbejdelse og bringes snarest. TA

Laeserbrev med kritik af
tankvogns-paskrifter

Seren Monies, Charlottenlund, har sendt os et
leengere brev med kritik af vor behandling af skrift-
typen pa tankvogne, og i uddrag lyder brevet:

— [ Jeres artikel om Scandia-vogne hos de for-
skellige olieselskaber er der roget et par »smutte-
re« med, efter min mening.

Det kan ikke have vaeret Clarendon-skriften, at
Gulf brugte far 1963. Den er for firkantet. Derimod
har Letraset i 4r markedsfart en ny skrift, kaldet

ODELT

FEKS. MARKLIN , MINI-
CLUB, PIKO,  "afisaws
ELECTROTREN BRueréh

7%

(Nordjysk @Hob@

\ Reberbansgade5 tlf. 08161394
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»Caslon Adbold«, som er mere rund i det, og der-
for kommer taettere pa den originale.

Vognene med orange tank havde derimod »Gill
extra Bold«i hvid skrift pd bld bund; det rede Shell
pa Dansk Shells gule vogne hedder »Gill extra
Bold Condensed-«.

En ting | for avrigt bor skrive Jer bag oret, er det
faktum, at ligegyldig hvad | skriver, sa sluger fler-
tallet af lzeserne det rat. Og her er det, | skal passe
pd! Pa grund af »Signalposten’s« tilstedeveerelse i
sda mange ar pa markedet, er danske modelfolk
blevet vant til, at alt, hvad der skrives om forbille-
det, stort set er 100% korrekt, men det er altsa ikke
uden grund, idet forarbejdet med disse artikler of-
te har taget flere ar.

Det var lidt om noget, nogle godt kunne kalde et
moralsk spargsmal, men det skulle nadig komme
derhen, at | far pahaeftet praedikatet klamphugge-
ri, vel?

Al tale om nittetaelleri i denne forbindelse er noget
vrovl, eller er det virkelig meningen at vi alle skal
bygge modeller med janteloven i hdnden?
Nuvel, personligt har jeg al respekt for folk som
bygger modeller med et vist mal af ukorrekthed,
evt. pa grundlag af udenlandske industrimodeller,
men hvis ikke tegningen er i orden, sd har man jo

a
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LILIPUT
UDSALG

STARTER DEN 15. JUNI

ingen muligheder for at bygge en najagtig model.

Nu kan | vaelge at blive knotne over min kritik. Det

var ikke meningen. Derimod mener jeg, det eri al-

les interesse at grundlaget for modelbyggeriet
herhjemme bliver sd korrekt som muligt.

Soren Monies

Charlottenlund

LOKOMOTIVET: Tak til Seren Monies for hans kri-
tiske brev vedr. tank-paskrifter m.v. Nej, naturlig-
vis bliver vi ikke knotne. Jo mere kritik - positiv
som negativ - jo bedre.

Vi kan kun veaere enige med Saren Monies i at
grundlaget for modelbyggeriet herhjemme bliver
sa korrekt som muligt. Derfor fglgende ord:

Vore artikler er ligesom Signalpostens flere ar un-
dervejs, f.eks. er vi allerede pa nuvaerende tids-
punkt i gang med at forske i litre ML, som farst vil
blive bragt i nr. 19 eller 20. Efter bedste evne for-
s@ger vi at fremfinde alt det materiale, som vi me-
ner er relevant for at bringe sa korrekte oplysnin-
ger som muligt. Vore tankvogne er f.eks. tegnet
bade efter Scandias originaltegninger og fotos,
men tit er der ikke overensstemmelse mellem dis-
se, sa fotos af pageeldende vogne er derfor oftest
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LORDAG DEN 20. JUNI

Lilip_uts store udenlandske program skal realiseres. Der er ca. 50 loko-
motiver, 200 godsvogne og 100 personvogne m.v., som kan fas for en
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udslagsgivende for en vogns udseende. Vi kan til-
foje, at der for samme type og nummer af tankvog-
ne ofte foreligger indtil flere tegninger, hvilket ikke
ger sagen lettere.

Med hensyn til bemaling og beskriftning falges
som regel de private firmaers egne bemalings-
forskrifter for tankvogne. Vi har bade fra private og
fra firmaer faet tilsendt disse bemalingsforskrifter,
starrelser pa skrifter, typesnit mv. Men ligesom
mode skifter pa tej, sa aendrer moden sig ogsa pa
skrifter.

GULF's eeldre tankvogne havde skriften
»Kumlien-medieval«, men hvor finder modelbyg-
geren denne skrift i dag!? Den af Seren Monies
naevnte skrift »Caslon Adbold« ligner en del origi-
nalen, men er for smal. Endvidere fas skriften i
Letraset kun som sort, hvilket ikke letter arbejdet,
nar man bygger »sorte vogne«. Den nyere skrift er
ikke Gill extra Bold, men en »ubestemmelig« Gill-
skrift tegnet specielt til Gulf.

Derimod er det korrekt at SHELL anvendte Gill
Extra Bold Condensed. Det er ogsé vist pa vor
SHELL-tegning i LOKOMOTIVET nr. 11 side 52.
Da bygning og bemaling af tankvogne interesse-
rer en stor skare af vore leesere, kan vi glaede med,
at vi fra ESSO (DDPA) har faet samtlige bema-
lingsforskrifter fra ca. 1903 indtil dato. Disse vil
blive anvendt i senere artikler om ESSO-vogne.
Har man yderligere kommentarer til dette emne er
man fortsat velkommen til at skrive til os. Vi er lyd-
here for alt, der kan fremme korrekt modelvogns-
bygning.

NB: Til orientering for laeserne, er paskriften af vor
GULF-vogns-tegning udfert med Paladium semi-
bold, og er altsa heller ikke 100% korrekt til den

eeldre GULF-skrift.

LOKO ]
MOTIVET B

Hus-bemaling m.m.

H. A. Thegersen, St. Heddinge, skriver til os vear.
afsnittet om »industrihuse« i bladet nr. 15, side 70:

»Né&r jeg bygger og maler huse af plasticard (hvid)
anvender jeg falgende metode:

Gule sten: Grundes med Humbrol nr. 29, hvoref-
ter der deekkes med 94-gullig-brun. Det giver en
effekt af gamle gule mursten som man ser pa
mange gule DSB-bygninger.

Rade sten: Grundes med Humbrol 29-brun, hvor-
efter der daekkes med 60-rad. Giver effekt af gam-
le rede sten.

Hvide sten: Grundes med Humbrol 64-gra (ligner
mure-fuger), hvorefter der deekkes med 34-hvid.

DSB engelskrod (til kolonnehuse, skure m.v.):
Grundes med 29-brun, hvorefter der males med
73-red.
Alt geelder for anvendelse af hvid plasticard. Jeg
anvender for egvrigt kombibygninger, d.v.s. selv-
fremstilling af visse dele, mens jeg»stjaeler«andre
dele fraindustri-huse, f.eks. vinduer, tag, nedlebs-
rer m.v. Vinduer og dere fremstilles ved direkte ud-
stansning med stemmejern/mejsel.
Huse med indbygget lys maler jeg altid sorte ind-
vendigt for at undga at lyset skinner gennem de
tynde plasticveegge.
Og sé mener jeg at alle kebte plasthuse intet »per-
sonligt« har over sig, hvorfor det altid er nadven-
digt at male dem og pynte dem op med diverse de-
taljer.
Tak for at bladet bringer stof om bygninger til ba-
nen, bl.a. Guldbzeks artikler. Det er noget jeg laen-
ge har savnet«.

M.v.h.

H. A. Thegersen

St. Heddinge

Vedyr. Strejftog 1

Det har glaedet savel forlaget som forfatteren seer-
deles, at seerskrift nr. 5 er blevet sa godt modtaget,
som tilfaeldet er, og at det er undervejs til at blive
udsolgt fra forlaget.
Desveerre har det matte konstateres, at der trods
omhu fra de impliceredes side er overset nogle fa
graverende tryk- og skrivefejl.
Saledes er Aalborg 2 tegnet af Arboe, selv om
Wenck if. Peer Thomassen skulle have medan-
svar for tegningernes godkendelse. Endvidere er
der pé side 2 og side 17 set fejl mellem H1l og I; det
skal naturligvis veere sidstnaevnte, der er vist.
Med hensyn til side 18 samler hovedparten af kriti-
kerne sig om et forslag om et indkerende person-
tog fra sydbanen, da denne straekning havde tog
af den pageeldende sammensaetning, samt at der
intetsteds ses medfolgende portarer; enkelte sser-
ligt skraptskuende har endda konstateret passa-
gerer i vognene. Den lyse stribe antages af nogle
at hidrare fra en mulig tagreparation.
De gvrige, hidtil fremkomne kritiske bemaerknin-
ger herer i al veesentlighed hjemme i petitesse-
gruppen, hvorfor jeg ikke her skal traette laeserne
dermed.
Men der er al mulig grund til at takke for de mange
rosende ord, der er faldet i telefon, korrespondan-
ce, direkte samtaler eller |laeserbreve. De har i hgj
grad medvirket til, at manuskriptet i store treek er
klar til »Strejftog 2« med tilsvarende temaer fra - ik-
ke alle - men mange privatbaner, som jeg har haft
beraring med igennem mit lange, aktive liv.
Guldbaek
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) o e®  “Arets nyhed”

Bogen som alle modelbanefolk har ventet pa i mange ar

SAMLER KATALOG SAMLER KATALOG
Dansk Modeljernbane Dansk

N-HO

Modeljernbane
N-HO
1987

For farste gang forelsegger hermed at katalog over
dansk og udenlandsk fabriksfremstillet modeltog
til det danske marked fra 1945 - 1987.

Bogen giver i skemaform en let og overskuelig
oversigt samt aktuelle samler priser pa alle model-
ler.

Ca. 250 fotos i sort/hvid. g
80 sider i format A5.
Flot farveomslag. &

ISBN 87-981684-2-8

Bogen indeholder: T.G D ﬂjc m
Arnold, Fleischmann, Lima, Ibertren, Bodan,

Buco, Electotren, Jouef, Liliput, Long, H.C. Orstedsvej 46
Mich, Marklin, Piko, Pioner expres, Pocher, DK-1879 Frederiksberg C TIf. 013501 46
Wittrock, Egc, Uk-modeller m.m. Aben hverdage 12-17.30 . Tirsdag lukket . Lerdag 10-13

Ved forudbetaling pa giro eller check - sendes bogen portofrit - giro 1477757

Jegbestillerhermed___ stk. DANSK MODELJERBANE samler katalog 1987
Navn

Adresse

Postnr. By

Belebet er indbetalt pa giro  vedlagt i check [J - sendes pr. postopkreevning (porto 20 kr.) O
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... det forer din m/-forhandler
Ar = Arnold He = Herpa Li = Liliput = Praliné
Be = Bemo Hi = Heki M = Marklin Rn = Rivarossi
Bk = Brekina Hk = Herkat Me = Merten Ro = ROCO
Br = Brawa HI = Heljan Mj = mj-teknik Sa = Sander
Bu = Busch Hu = Humbrol No = Noch So = Sommerfeldt
Dmc = Dmc-biler J = Jouef P = Preiser T = Trx
Et = Elektrotren = Kb = Kleinbahn Pe = Peco To = TOR-models
F = Fleischmann Kd = Kadee Pi = Piko V. = Vollmer
Fe = Felixmodels Ki = Kibri Pl = Pola Ve = Vero
Fa = Faller LGB = Lehmann Pm = Perl-modell WM = Williams Mod.
Gu = Giinther Lm = Lima Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, Gii, He, Hi, HI, Hu,
J, Kd, Ki, LGB, Lm, M, Me, Mj, No, P, Pe, Pi, PI,
Pm, Pr, Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endvidere
Walthers, Flal Mo, Train- Rosou UGJ.

PA SPORET

Vesterbrogade 165 ¢ 1800 Kebenhavn V

TIf. 012316 17

Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, J, Ki,
LGB, Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, PI, Ro, So, To, V,
WM, Wi.

Williams Modeltog

Renne Allé 6 » 3450 Allerad
TIf. 02 27 79 50

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB,
Li, M, Me, Mj, No, P, Pe, PI, Ri, Ro, Sa, T, V, WM,

Wi. Endvidere HAG, modeltog fra Schweiz.

Togkaelderen
Lammestrupvej 4 ¢ 4140 Borup
TIf. 03 62 75 82

Ar, Bk, Br, Bu, Et, Fa, He, HI, Hu, Ki, LGB, Lm,
Li, M, P, PI, Pr, Sa, V, WM, Wi.

Astoria Model Hobby

Vejlebyvej 18 ¢ 4970 Radby

TIf. 03 90 83 07

Ar, Et, F, Fa, Hi, HI, Hu, Ki, LGB, Lm, Li, M, | Be,Fa, Hi, HI, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.
Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, To, V, WM, Wi. Endvidere lgsdele fra Dan-Train
TOGcentret Naestved Frimarkehandel

Strandvejen 140 » 2900 Hellerup
TIf. 01 62 55 92

@stergade 30, 4700 Neaestved
TIf. 03 72 32 58

Ar, Be, Et, F, Fe, Fa, Hi, HI, Hu, LGB, Lm, Li,

M, Mj, P, Pe, PI, Ro, Sa, To, WM, Wi.

REMISEN
Dsterbrogade 10 ® 4800 Nykabing F.
TIf. 03 85 60 88

Be, Br, Et, Fe, Gii, HI, Kb, Lm, Li, Mj, Pe,
Pr, To Endvidere transfers, tidsskrifter, »banebog-
er«. Trae-, plast-, messinglister og profiler.

HUSK ABONNEMENT

Trinbraettet

Rugmarken 95 . 8520 Lystrup
TIf. 06 22 22 95

LOKO |
MOTIVET um

Allerede i august udsendes nr. 17, der er starten pa 5. argang af
LOKOMOTIVET. Hvis du vil vaere med, sa indbetal snarest dit
abonnement pa kr. 110 p& giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Dad-
delvej 9, 4700 Neestved.
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VI HAR HORT OG SET...

DSB Hbikks-tt fra
»din og min hobby«

Den nyabnede hobbyforretning »din og min hob-
by« i Sgborg leegger »hardt« ud med en dejlig
dansk nyhed.

| samarbejde med Kleinbahn fra @strig vil »din og
min hobby« i en »5-ars-plan« bringe dansk rullen-
de materiel pa markedet. Sterrelsen er som be-
kendt skala 1:87. Malsaetningen er 2 danske vog-
ne pr. ar, og da Kleinbahns produkter er nydelige
modeller til rimelige priser, kan vi kun vaere glade
for initiativet.

Allerede her i foraret/sommeren skulle de forste
modeller vaere i handelen, og det drejer sig om
100 pct. korrekt udgave af DSB’s moderne lukke-
de godsvogne litra Hbikks-tt. Vognen leveres i kor-
rekt bemaling og litrering, og med korrekt vogn-
kasse. Skydederene er faststebte, hvorved man
ikke skal tage hensyn til bevaegelige dere som pa
Electrotrens model. Det betyder at Kleinbahns
Hbikks-tt-vogn far skydedere i rigtig hejde.
Modellen er rigt detaljeret og udstyret med koblin-
ger efter NEM-normerne. Vognen far katalog-nr.
3151.

Vognen vil blive leveret til en overkommelig pris pa
ca. 70 kr. pr. vogn.

Neeste vogn i serien bliver en DSB Fds-ballast-
vogn, der leveres med korrekt patryk og rigtig be-
maling. Dog skal man selv skaere gverste kant af
vognkassen, hvis modellen skal stemme overens
med forbilledet. Det skulle nok vaere en operation
som selv en mj’er med 10 tommelfingre burde kla-
re.

Til efteréret paregnes udsendelse af DSB’s nye-
ste godsvogn litra Gbs (dog indkebt som brugte i
udlandet), og ogsa her bliver prisen som for
Hbikks-tt.

Modellerne kan kun kebes falgende steder:

»din og min hobby«
Buddingevej 229
2860 Seborg

TIf. 01 56 52 32

»Irinbraettet«
Rugmarken 93
8520 Lystrup
TIf. 06 22 22 95

»frinbraettet«

v/ V.F. Hejlesen
Bleggardsgade 14
7100 Vejle

TIf. 05 83 75 75

Spaendende nyheder
fra MJ-tek

MJ-tek, Malgv kan i &r preesentere sa mange
spaendende nyheder, hvoraf vi i det felgende kun
har plads til at neevne det vigtigste.

Under mottoet »PECO ER TRUMF« lancerer mj-
tek/Peco i lgbet af 1987 en raekke meget spaen-
dende nyheder:

Ved siden af den i forvejen kendte Streamline se-

En noget darlig reproduktion af prototypemodellen for DSB litra Hbikks-tt, som »din og min hobby«snar-
ligt har til salg. Her i ostrigsk udgave. Den danske model vil fa den karakteristiske »spinkle« undervogns-
armering, hvor den astrigske model har det pa billedet viste kraftige spraengvaerk. Den danske model
vil ogsa have korrekt litrering og bemaling.
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rie af skinner og sporskifter kommer nu en ny se-
rie med kode 75 skinner. Denne serie lanceres for-
di mange modelbyggere i hele verden efterhan-
den @nsker mere og mere naturtro skinner, og her-
med o0gsa et lavere og finere skinneprofil. Dette
gnske skulle hermed vezere fuldt indfriet med den
nye serie Streamline-skinner og sporskifter.
3-vejs sporskifte SL 99XX kan nu leveres i Electro-
frog udgave (Elektrofrog = stremferende hjerte-
stykke).

Dobbelt krydssporskifte SL 90XX kan ligeledes le-
veres i Electrofrog og er samtidig blevet forbedret
med finere skiftetunger og hjertestykker som heilt
minimerer afsporinger.

Den helt store nyhed som er ventet af mange, er
skinner og sporskifter til L.G.B. Alle fremstillet i
PECO'’s kendte kvalitet, af nyselv og totalt upavir-
kelige af vind og vejr - lige sagen til de efterhanden
mange havebaner som ogsa bygges i Danmark.
Spor N er heller ikke glemt. Til Fine Scale Stream-
line skinnen SL 300XX, som har vaeret pa marke-
det et par ar, kommer nu sporskifter i bade Insul-
frog og Electrofrog.

Det skal lige bemaerkes, at SL 300XX skinnerne
uden problemer passer sammen med andre N-
skinner og sporskifter. Forskellen er blet et finere
skinneprofil og en mere naturtro monteret svelle-
reekke.

PECO har overtaget de kendte ROMFORD hjul og

har samtidig faet »Europaagentur« for de Japan-
ske Mashima precisionsmotorer, sa selvbyggerne
har ogsa noget at glaede sig til i 1987.

Enanden lige sa speendende nyhed, er samarbej-
det med Heljan i Odense om at fa sendt to danske
vogne pa markedet i lebet af 1987.

Det drejer sig om DSB-CO-personvogn (midtersi-
detegning i LOKOMOTIVET nr. 8 og HJ/GKIm-
godsvogn (LOKOMOTIVET nr. 7).

Valget pa disse to vogntyper er fint gennemtaenkt.
Med CO-vognen far man mulighed for ikke alene
at kere med denne model, men ogsa at ombygge
den lange CO-vogn til kortere CO- eller CP-vogne
m.fl. Den lukkede godsvogn HJ er fin, ikke alene
fordi det er en tidstypisk repreesentant for 50’erne
og 60’erne, men ogsa en vogn, der kan omdannes
til specialvogne tilmoderne tid. For ikke at tale om
undervognen, som kan anvendes til en masse
vogne med 4500 mm akselafstand med fladjern-
sakselgafler. Kun fantasien vil saette graense for
ombygninger af disse 2 vogntyper. Lad os habe at
projekterne gennemferes, thi der er ingen tvivl
om, at de vil udfylde et stort hul i mj'eres ansker.

Yderligere oplysninger kan fas hos
MJ-tek
Postboks 10 - 2760 Malev
TIf. 02 65 93 32

/A A W . ——— s o = D]
P

importer (ROCO)

AN /AW 4

STOP - SA ER DER NYT:

PRISSAENKNING

Nu kerer HOGO (HO+N), TRIX (HO+N),

HAMO, PIXO (-0 +N) pa de danske modeljernbaner.

Iflg. aftaler pa messen og med den svenske

..... noreerr = 2000

Din lokale hobbyforretning har sikkert allerede nu igen ROCO - TRIX -
HAMO - PIKO pa hylderne. Neermeste forhandler oplyses gerne - ring 06 42 02 85.

SIDSTE: Tdgs DSB kommer snart - kun 800 eksemplarer.

Forudbestilling modtages.

NYE KATALOGER MED NY PRISLISTE!

Fabrikanterne vil jo ALLIGEVEL gerne handle med det lille Danmark,
sa vi fik PRISERNE NED!

FO=ZT HOEE'Y

SERY ICE

FOSTEO: 145
D —&299ga  RANIDERS

TELEFON 06 42 02 85

AV AW AV AN AN AW VAW AN
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GREMO-modeller
- flotte aetsede losdele
for den kraevende mj’er

Sidste skud pa stammen af producenter af lesdele
til mj'ere er firmaet GREMO, der som speciale
fremstiller aetsede lasdele til person- og rejse-
godsvogne i skala 1:87.

Pa hosstaende plads ses et par prover pa de sma,
men seaerdeles nydelige produkter. Serien af los-
dele er meget omfattende, og en komplet beskri-
velse vil kreeve alt for megen plads her i bladets
spalter. Men vi kan naevne, at sortimentet udger
bade store og sma lesdele. | den »store ende« he-
rer endeplatforme til litra CU/CXM, der udmeerker
sig ved den eminente gengivelse af de typiske
DSB-gitterlager. Det er simpelt hen flot, og lige
det, der saetter prikken over i’et pa »vitrinemodel-
len« og sparer megen maje for mj'eren.

Andre spaendende dele er f.eks. bremseplatform
tii DSB Kbs-vogne (tii ROCO, f.eks.) PTR-

Gode rad ved brug
af aetsede losdele
fra GREMO

Losdele der skal bukkes, er fremstillet
med bukkelinier, hvor det er muligt at
anvende sadanne, uden samtidig at
gere lpsdelen skrabelig.

Ved aetsning af bukkelinier, efterlades
disse med profil som et »U«, Ved vin-
kelrette bukninger vil det veere en for-
del at 2endre denne profil til et »V«, ved
hjeelp af en fil.

Kanter der inden bukning er fritlig-
gende, men efter bukning er sammen-
faldende med andre dele af det eetsen-
de emne, ber renses for det materiale
som eetsningen efterlader. Gores dette
ikke, kan det blive sveert at »krolle« de-
lene korrekt sammen.

Hvor lesdelene skal bukkes, anbefales
anvendelse af skruestik eller lignende,
uanset der findes/ikke findes bukkeli-
nie.

Pa dobbelte fodtrin vil det gverste trin
som oftest vaere mindre end det skal
veere. Det skyldes materiale- og eetse-
tekniske begreensninger. Derfor er det
meningen at dette »lille« fodtrin skal
anvendes som underlag for et trin i kor-
rekt starrelse. Dette trin ma modelbyg-
geren selv udforme og montere.
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Eksempler pa losdele fra GREMO (ikke i skala):

—F )

Endeperroner til 2-akslede DSB-personvogne li-
tra CU og CXM.

T Bremseplatforme til DSB litra Kbs.

bremseplatforme, lemme og lukketgj til diverse
lukkede godsvogne, ja, man kan sa galt endda f&
lasebeslag til dare pa diverse godsvogne, f.eks.
IKS, IKT m.fl.... lige til at anbringe uden »hurlum-
hej«! Handhjul til HJ- eller Q-vogne mangler heller
ikke.
Man kan - for at det ikke skal veere lagn ogsa fa bit-
tesma binderinge til presenninger og sleebebaijler
til godsvogne. Og hvad med slutsignalskiver til
privatbanevogne!!l Ogsa det fas.
GREMO lover at sortimentet lebende vil blive ud-
videt. | gjeblikket fas over 30 enkelt-lesdele, men
ved godt salg vil udvidelsen af disse smykkeagti-
ge genstande hurtigt ekspandere.
Naermere oplysning og keb kan ske hos forhand-
lerne:

PA SPORET

Vesterbrogade 165

1800 Kebenhavn V

Telefon 01 23 16 17

sfrinbraettet«
Rugmarken 95 - 8520 Lystrup
Telefon 06 22 22 95



PA SPORET

der ellers er en aktiv udgiver af lesdele og trans-
fers til danske modeljernbaner, har intet specielt
nyti denne omgang. Det skyldes ikke mangel pa
fantasi, men dels en omlaegning af transferpro-
duktionen, dels koncentration om at f& fremstillet
den netop nyligt udgivne CP i model i skala 1:87.
Udvikling af sidstnaevnte har vaeret meget tids-
kreevende, men da den nu er i handelen, er man
klartil at fortseette med nye ideer. | naeste nummer
ser vi neermere pa CP-modellen fra PA SPORET.
Pa »N-fronten« er der igen et par nyheder, hvilket
fremgar af hosstdende fotos. Ogsa sortimentet af
setsede lesdele er udvidet, se under GREMO-
modeller.

»Nipsting« til modelbanen i skal 1:87 er fremkom-
met. Det drejer sig bl.a. om en »inspektionsbil pa

1:87-Nips til modelbanen: DSB péfronvogn med
anhaengere som samlesaet kr. 125,

. N

N
N
L

1:87-Nips til modelbanen
samlesaet, kr. 60,-.

R

. 2 stk. draesiner som

1:87-Nips til modelbanen: DSB inspektionsbil fra
50’erne og 60’erne. Samlesaet kr. 90,

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange spsendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggesaet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt boeger og blade.

Reparationer udfores
Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
Lordag o:.:54:0mus 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jorgensbjerg 10
4400 Kalundborg
Tif. (03) 51 27 66 - Giro 313 1475

MODELTOG

MARKLIN - FLEISCHMANN -
LILIPUT - ARNOLD RAPIDO
o
RESERVEDELE
*

Bygninger (byggesaet) fra
POLA - VOLLMER - HELJAN
og KIBRI

Har vi det ikke, skaffer vi det hjem

Mandag, tirsdag, torsdag ..... 12.00-17.15
Onsdag ................... ... LUKKET
Fredag ..................... 12.00-18.00
Lordag . ......5000nmcinss 10.00-12.00

VALBY HOBBY

Mglleallé 16. 2500 Valby
TIf. (01) 16 22 66
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skinner«, »perronvogne« og den gammeldags
»ding-donge«, der var typisk for jernbanerne far
hen.
| ovrigt meddeler PA SPORET, at man kan fa til-
sendt en liste over firmaets lebende udvidelser af
litreringer ved at indsende en frankeret svarku-
vert. Udsendelsen af »litreringslister« vil ske hvert
halve ar, nemlig april og oktober. Listen vil omfatte
dels allerede udgivne litrerings-typer og numre,
samt dels nye numre som lebende bliver fremstil-
let i pagaeldende halvarsperiode.
Den frankerede svarkuvert indsendes til

PA SPORET

Vesterbrogade 165

1800 Kebenhavn N

Hvide vogne i skala N
fra PA SPORET

Sa er der atter guf for N-folket fra PA SPORET, der
denne gang laegger ud med sma »hvide perler«.
Det er kelevogne, som var meget almindelige pa
danske spor i 50’erne og 60’erne. IKA-vognen er
typisk dansk, men i udvalget finder man ogsa et
par spajse dansk/tyske kalevogne, hvoraf den ene
type var udlejet til DSB i lang tid, og pudsigt nok
havde tyske péaskrifter, nemlig IKL 25 609 (foto
herunder). Pris kr. 135,-.

L
Oprindelig tysk, men udelukkende med danske

paskrifter, var IKI 24 966. Kan f3s til kr. 115 -
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Den danske IKA (foto herunder) kan forekomme
dyr til kr. 175,~. Men modellen udmeerker sig ved at
have fine, lup-rene paskrifter, foruden at veere ud-
styret med komplet seet Flettner-rotorer, man ude-
lukkende har fremstillet specielt til denne vognty-
pe, séledes at IKA-vognen bliver en rigtig model.

Laekre hvide vogne fra PA SPORET er altsa i han-
delen, og fortsaetter dermed den trend, som blev
visti blad nr. 15. Vi haber, der kommer mere, og at
N-folket vil statte initiativerne!

»ARNOLD«

Flere N-nyheder
fra WM/ARNOLD

»Kompagniskabet« WM/ARNOLD er flittige leve-
randerer til det danske N-folk. Den i sidste num-
mer omtalte Tuborgvogn vil veere i handelen om-
kring september til en pris af kr. 98,-. Bemaerk ven-
ligst, at vognen bliver produceret i et begraenset
oplag, sa det geelder om at vaere p& maerkerne,
nar den er i handelen. Erfaringen viser, at AR-
NOLD’s modeller hurtigt bliver udsolgt!
En anden spaendende N-nyhed er begyndersaet-
tet nr. 0112, der erstatter ARNOLD'’s hidtidige
startsaet nr. 0111 og 0114.
Seettet indeholder transformator, skinneoval i
starrelsen 96x40 cm, sporskifter til fremstilling af
overhalingsspor og moderne ARNOLD-transfor-
mator med alt tilslutningsgre;j.
Traekkraften til saettets 4 vogne er ikke mindre end
en DSB F-maskine, helt ngjagtigt F nr. 458, base-
retpd ARNOLD's T3'er. Som bekendt er ogsé den-
ne maskine 3-koblet, akkurat som DSB’s F-maski-
ne. Man bar vaere opmeerksom pa, at F-maskinen
kun kan erhverves ved keb af startsaettet. Prisen
bliver 498- kr. og saettet kan leveres i september
eller oktober. Vil man sikre sig dette, bar man
straks henvende sig til den lokale forhandler af
WM/ARNOLD for at afgive bestilling.
Oplysninger om neermeste forhandler kan fas ved
henvendelse til

Williams Model

Ronne Alle 6

3450 Allered

Telefon 02 27 79 50



Lammestrupvej 4 - 4140 Borup - Telefon 03 - 627582

Det moderne styringssystem for
NYE TIDER hobby-folk, der vil kombinere elektro-
nik, computer og modeljernbane til én
y U 4 Yy 4 hobby, har nu vundet indpas i Dan-
mark. Vi er selvfelgelig med i denne
ma rkl I n udvikling, sa er du interesseret i at vi-
1 de mere, er du velkommen til at ringe
til os. Eller endnu bedre: Du er vel-
DIGITAL Ho kommen til at prove systemet pa vort
demo-anlaeg, s du kan opleve hvor-
... det er lettere, end du tror!!  dan det hele fungerer let og ukompli-

ceret i praksis!

Abent:  mandag-torsdag 10.00.17.30
Fredag 10.00-20.00
Lordag 9.00-14.00
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