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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

DSB har gennem tiderne haft en maengde forskellige typer af hvide vogne, sa naturligvis ber disse 0ogsa
repreesenteres pa modeljernbanen. Vi har denne gang, som side-5-vogn, valgt en vogntype, derpasser
ind i tiden 1938-1969, nemlig litra IB. Her ses en af vognene, IB 18 860, oprangeret i blandettog i Kalund-
borg, marts 1962. Foto: K.E. Jorgensen, Hvidovre
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Over 260 prisgunstige
samlesaet i skalaerne
N-HO-LGB

POLA'’s sortiment indeholder fint deta-
ljerede bygninger og dioramaer, som
passer til alle anleg, bade tyske,
svenske, danske, gstrigske og ameri-
kanske m.v. Og POLA’s bygninger er
lette at samle.

Kataloget kan fas hos den narmeste
POLA-forhandler. Der er mange ideer
at hente hos POLA!

POLA-KATALOG 86/87 ... kr. 20,-
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MODEL-BILER

Vi forer alle maerker: Wiking, Kibri, ROCO,
Herpa, DMC, Praline, Maag, Albedo, Prei-
ser, Brekina. Endvidere tilbehgrs- og om-
bygningsseet, transfers fra DMC m.v.

Ring og hor naermere -
Vi sender over alt i landet

AKTUELT
NETOP NU:

Giv dine modelbiler
en omlakering med

BADGER 250-1
Standard-model, sprojte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas,

»BUEN« * Vester Farimagséade 1 For lettere hobbyarbejde. 29_
1606 Kgbenhavn V * (01) 12 07 72 Single-Action. Kr. .............
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Dette nummer af LOKOMOTIVET er helt useed-
vanligt. Det indeholder usaedvanligt mange teg-
ninger, har et useedvanligt langt »Sporskifte«, har
usaedvanligt meget 1:1 stof 0.s.v. Arsagen skal
seges i det forhold, at mange hidtil bragte emner
har givet s& mange forespergsler og tilfgjelser, at
visynes, vi én gangfor alle, ber bringe dette. Man-
ge laeserbreve har mattet ligge over, sd ogsa her
har vi medtaget sa mange som muligt.

Vi bringer heller ikke sa mange farver. Af gkono-
miske arsager havde vi to valg: at trykke 68 sider
med farver eller 72 sider uden farver. Vivalgte det
sidste, idet vi synes, det tjener la@serne bedst.
Men farverne kommer igen.

Fremtidsplaner: Det er sveert at spa! Alene vort
lzfte om at bringe »el i virkelighed og model«, har
vi brudt, sa vi ter darligt love noget specifikt. Imid-
lertid kan vi med nogenlunde sikkerhed love fel-
gende emner taget op: Traekkraft: Damplokomo-
tiver litra R og T, litra HSO, ML-motorvogn samt
traekkraft fra privatbanerne. Endvidere abne vog-
ne litra PJ, syrevogne litra ZS, abne vogne litra
PB, kalevogn IKT, alle DSB, samt flere forskellige
vogntyper fra privatbanerne. Af midtersideteg-
ninger pataenker vi at bringe CP-vogne, de nitte-
de CA/CAR/CAE, og de korte populeere vogne
CQM og ATM. Guldbaek fortsaetter med sin serie
om bygninger til modeljernbanen, og vi har artik-
ler om modeljernbanens elektronik liggende. Og-
sa mere specielle, men absolut nedvendige em-
ner, har vi klar, bl.a. en artikel om, hvordan man
planlaegger kereplanskersel.

Forretningsfereren meddeler, at det huler kraftigt
i lageret af tidligere numre. Sa har man ikke disse,
ber man bestille nu. Genoptryk vil ikke finde sted.
Endvidere har alle abonnenter faet nyt abonne-
mentsnr. Det har ingen praktisk betydning for dis-
se, ud over, at man ved fremtidige henvendelser
ber referere til dette nummer. Sa kan vi bedre
fremfinde »akter« m.v. Ellers er omnummererin-
gen blot et internt hjeelpemiddel, nar vi skal distri-
buere bladet.

Og hermed velkommen til nr. 15.

LOKO !

MOTIVET mun
-

LOKOMOTIVET er et uafhangigt tidsskrift, ud-
givet af foreningsforlaget af samme navn. Det-
tes formal er at udbrede kendskabet til jernba-
ner i virkelighed og model ved hjeelp af tidsskrif-
ter mv.

Alle medarbejdere er ulennede, og arbejdet i re-
daktionen er rent fritidsarbejde. Evt. overskud
fra bladets drift skal ifelge vedtaegterne ga til
fremme af modeljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETs officielle adresse:
Torben Bejerholm
Daddelvej 9 . 4700 Neestved
TIf. 03 73 25 38 ml. kl. 18.30-21.00
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Alle artikler og skemaer copyright LOKOMOTIV-
ET OG FORFATTEREN (signaturen). Efter af ar-
tikler og annoncer forbudt uden forudgdende af-
tale med LOKOMOTIVET’s redaktion eller for-
retningsferer.

De i artiklen fremforte metoder og synspunkter
er forfatternes egne og deles ikke n@dvendigvis
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Flere

VI

Dette nummers side 5-vogn var en opgave
fra den gamle redakter. Den lod: Byg en IB-
vogn pa en Liliput-undervogn, herende til
katalog-nr. 248 51-54. Det var ingen tosset
ide, selvom jeg i farste omgang var lidt skep-
tisk. Man far nemlig herved en feerdig under-
vogn, der uden besvaer kan anvendes til
naevnte vogn.

Jeg ber dog ikke undlade at gere opmaerk-
som pa, at akselafstanden bliver ca. 5 mm
for stor, men nar man betragter den feerdige
model, ser det pudsigt nok korrekt ud. Jeg
kan ikke give anden forklaring end at gjet
snydes ved at forbilledet bliver omsat til en

VOGN

— til modeljernbanen —

langt mindre malestok, hvor gjet ikke rigtig
kan opfatte »nedskalingen«. Prev at sam-
menligne modellen med fotos og tegninger,
og dem selv! Det er vanskeligt at se forskel-
len. Man skal frem med »malepinden« for at
opdage fejlen.

Sadet er bare om at komme i gang med hob-
byvaerktgjet.

Bygningsforberedelse

Vi beholder undervognen som den forelig-
ger. Den kan for avrigt kabes som lgsdel. Ba-
de akselgaflen, trin m.v. bibeholdes. Det
eneste som afskeeres er pufferne, ligesom

IB 18 923 i Kebenhavn, 1963. Denne vogn har faet en ekstra péskrift, nemlig INTERFRIGO oven over
nummeret. P4 hajre side ses det traditionelle KOLEVOGN i redt. Fotos beviser, at ikke alle vogne havde

de to pdskrifter. KOLEVOGN var dog at finde pé de fleste vogne.
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Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre
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Fig. 1 viser forleengelse af Liliputs undervogn ved hjaelp af plastprofiler. De
to stykker, hhv. 24 og 28 mm lange sammenlimes og anbringes pa under-
vognen. Limes med Araldit eller Bostik kontaktlim.

konsoller under vangerne fijernes med kniv
og fil. Nar pufferne er afskéret, skal vognen
vaere 82 mm malt over pufferplanker. Det er
vel overfladigt at naevne, at koblinger fiernes
inden operationerne gar i gang! Gem de
sma koblingsfiedre godt, s& de ikke bliver
veek!

Da Liliputs undervogn i denne tilstand er for
kort til rigtig laengde, ma vi forlaenge den.

Det ger vi i den ende, hvor bremseplatfor-
men skal vaere. Herved opnar vi ogsa, at

‘platformen far den rigtige starrelse. Vi gor

det pa den simpleste made: Bremseplatfor-
men forleenges med en plaststrip 3x 2 mm i
en laangde pa 24 mm, mens den rigtige puf-
ferplanke udskeeres af plasticstrip 4 x 1 mm
i en leengde af 28 mm. De to stykker sam-
menlimes som vist pa figur 1, saledes at den

(teksten fortsaettes side 9)

DETERIKKE FOR DOVENSKABENS SKYLD! Det er for laesernes. Nemlig, at IB-vognen ikke er fardfg
malet og litreret. Ligesom ved Iblps-vognen i vort blad nr. 13, gengiver vi den »faerdige« IB-vogn i »ré« til-
stand, sdledes at det er muligt for laeserne at se detaljerne uden disse er deekket af tilsmudsning (patma)
og andre distraherende farver. P4 fotoet ses tydeligt, hvordan vognkassen er opbygget, og isaer fremgar
det klart, hvorledes bremseplatformen er forlzenget (hvide pufferplanker).
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sma sidelister, der statter vognbunden. Listerne er

m placeret under bunden. Se tegning 2A.
[ : :

|
|
| Tegning 2A viser samling af vognkasse set fra gav-
'l lene. Som det fremgar af tegningen skal stattelister
I for vognbunden flugte med underste del af vognsi-

Fig. 2 viser samlingen af vognkassen til IB set oven
fra. De skraverede strimler i siderne, markerer de

derne.

I'E\ /ji(—- Hertil gar underkant
— N af siderne. Alt he-

runder udger puf-
\/ ferplanker.

Stottelister for
vognbund

78 x5x 1 mm

Fig. 2B forteeller lidt om opmaerk-
ningen af gavle til IB (kan ogsa
praktiseres pa andre vogntyper).
Forst opmzaerkes gavlenes mal
»pufferplanke-til-pufferplanke«,

hvorefter der med rillekniven og
en stallineal indridses tvaerlig-
gende 2 mm breedder. Ferst he-
refter udskeeres gavlene. Kryds-
markeringer viser placering af
puffer, og det kan svare sig at bo-
re hultil disse (2 mm @) inden ud-
skaering. Den ene gavl har ind-
hak for plads til bremseplatform.




Styklistetegning til fremstilling af
vognkasse litra IB
Alt fremstilles af 1 mm tyk glat plasticard

Sider 78 x 25 mm

Bund 78 x 30 mm
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Gavl uden
bremseplatform

Tag 81 x 35 mm (0,5 mm)




samlede forleengelse bliver 3 mm (2 + 1).
Herefter limes delen(e) pa Liliputs under-
vogn i den ende, hvorpa vi senere kan an-
bringe bade vognkasse og bremseplatform.
Laengden over pufferplankerne bliver heref-
ter 85 mm, inden vognkassen placeret pa
undervognen.

Vognkassefremstilling

Sporanstrengs (lseg meerke til udtrykket) gar
vi i gang med at fremstille vognkassen, som
fremstilles af 1 mm glat plasticard. Bemeerk,
glat plasticard, ikke rillet. Vi bygger nemlig
forst et »vognkasseskelet«, hvorpa vi senere
limer stolper og lister m.v. Det giver os flere
fordele, dels en vognkasse, der passer pree-
cist til Liliput-undervognen og ikke lader sig
forskyde, dels far vi eftergjort det lille glatte
stykke af den underste vognkasse, man ser
lige oven over vangerne (se tegning side 5
og tegning 3).

Altsd, et »vognkasseskelet« fremstillet af glat
plasticard, hvorpa der senere limes stolper
og listebeklaedning.

Vognkasseskelettet fremstilles efter tegnin-

gerne pa modsatte side.
(fortsaettes neeste side)

Her ses IB-vognen fra bremseplatformsgavien.
Laeg meerke til at gavivaaggen har bredere braed-
der end vognsiderne. Bemaerk 0gsd handhjulets
placering, og profiljernene pa gavien. Platformen
er af setset messing, og kan kebes hos PA SPO-
RET. Vognen er bygget af Claus.

Fig. 3 viser i overdreven sterrelse pasaetning af listebe-
klzedte sider mellem stolperne. Laeg meerke til at stolperne
rager en anelse laengere ud end selve teaktraesbekleednin-
gen.

AT UBUND /

E\?; rf1ra Gl e e E%rl%f; nléi:a:t;e?;;
kly |
s Gzt e
-
Set fra ‘ ‘ _Ji
siden /-L_ L T U

Glat stykke, 1 mm bred,
skal kunne ses efter an-
bringelse af listebeklaed-
te sider.




Fig. 4 angiver mal og placering af stolper og dare. Mellem
stolperne placeres rillede breeddecard-stykker, 9,5 mm bre-
de, 24 mm lange, 0,8 mm tykke.

80 i

T :

9,5 9,5 95 50

50 95 0.S.V.

Gavlene opmeerkes lettest i forleengelse af
hinanden (se LOKOMOTIVET nr. 14 side 17,
bremsetarn til abne vogne). Gor det helst p&
et ret stort stykke plast. Efter opmaéling ind-

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange spaendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggesaet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt beger og blade.

Reparationer udferes

Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag ............ 10.00-18.00
Lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jargensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3131475
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ridses 2 mm braedderiller pa gavlestykkerne
(se tegning 2B). Laeg meerke til, kun gavl-
stykkerne oprilles. Nar det er gjort, udskae-
res gavistykkerne, og limes sammen med si-
derne. Husk at delene skal flugte foroven, og
at gavlene limes uden pa siderne. Se teg-
ning 2.

Til stette for vognbunden, fremstilles 2 strim-
ler plast med dimensionerne 78 x 5 x 1 mm,
der limes pa vognkassen indvendigt forne-
den pa siderne. Strimlerne skal flugte med
vognkassens underkant. Oven pa disse an-
bringes nu vognbunden, som limes fast, fig.
2A.

Man vil nu opdage, at undervognen passer
perfekt til den fremstillede vognkasse, og at
der er plads til ekstra vaegt mellem bund og
undervogn. Det er en meget solid konstrukti-
on.

Tilafstivning af sider og tag, fremstilles 3 stk.
indvendige statter efter malene pa stykliste-
tegningerne side 8. De fastlimes indven-
digt i vognkassen, fordelt med lige store af-
stande. Nar vognkassen er helt ter, tilslibes
tagrundingerne pa gavle og indvendige stot-
ter samtidigt.

Detaljer pa vognkassen - isar siderne
Nu kommer vi til den svaereste opgave ved
modellen, nemlig opmeerkning af dere og



stolper. Placeringen af disse skulle fremga
af tegning 4.

Forst deren, hvor man fremstiller darram-
merne. De lodrette rammer (stolper) skal
veere 24 mm lange, og anbringes farst.
Derpa placerede de gverste vandrette ram-
mer, leengde ca. 5 mm. Rammerne udskae-
res af plaststrimler i malene 0,5 x 1,0 mm.
Hele vognsiden er bekleedt med lodrette
braedder (lister), og vi anbringer nu forst
derflgjene uden pa vognsiden. Laengden pa
derflgjene skal vaere 21,5 mm med indridse-
de 1 mm breedder. Mal pa daerene, altsa 21,5
x 5 mm, alt efter hvor ngjagtig man har an-
bragt derrammerne. Tykkelse pa derplader-
ne 0,5 eller mere nejagtig 0,8 mm. Nar dere-
ne er fastlimet, palimes de underste deorli-
ster, ligeledes 5 mm lange. Tilbage bliver et
mellemrum i derene, ca. 1,5-2 mm bred. Her
anbringes den sidste derramme, laengde 24
mm (lodret).

Herefter kan vi ga over til anbringelse af de
lodrette stolper, der fremstilles pa kvadrati-

e i Z

ske plaststrimler 1 x 1 mm. Laengden pa stol-
perne skal vaere 27 mm. Afstanden mellem
dem er 9,5 mm.

De listebekleedte stykker mellem stolperne
fremstilles af 0,5 mm plasticard. Eller endnu
bedre af 0,8 mm plasticard, sa forskellen
mellem stolper og bekleedning lige netop a-
nes. Braedderillerne skal have bredden 1
mm (modsat gavlene, der er 2 mm brede), og
selvfalgelig veere 9,5 mm i bredden. Veer op-
maerksom pa, at de listebeklaedte stykker
kun bliver 24 mm lange, saledes at den sid-
ste blanke del af den inderste vognkasse kan
anes forneden. Se tegning 3.

Nar siderne er feerdige, fremstilles taget og
limes pa plads. Det skal have dimensioner-
ne 81 x 35 mm, og laves af 0,5 mm glat plasti-
card. Inden palimning, forbukkes taget over
en bordkant eller lignende.

Gavlene
Gavlen med platform har stivere af U-jern
med den abne side vendt mod hinanden.

(fortsaettes naeste side)

.

FOTO AF DEN F/ERDIGE IB-VOGN. Vognen er malet efter den i teksten beskrevne metode. Pas pa ikke

at overdrive »patineringen«. Men en firkant i afvigende farve pa taget, giver et skaer af aegthed. Model

af Claus.
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Treek ud til ensket
leengde og skeer

—— o

Fig. 5. Sadan kan man lave tyn-
de, runde strimler til dertaljer.
En plastramme fra plast-bygge-
szt opvarmes forsigtigt over en
tendt stearinlysflamme, idet
man drejer plaststykket under
opvarmningen. Efter et stykke
tid, nar man feler at plastic’en er
bled, treekkes i hver ende, og en
tynd trdd kan fremstilles i nae-
sten enhver tykkelse. Skaer
over, hvor det enskes.

Stiverne skal veere ca. 26 mm lange. Det er
bedst at anvende faerdige plastprofiler, som
bl.a. kan kebes hos »PA SPORET«. Stiverne
skal raekke fra kanten af taget til underkant af
gavl.

Den modsatte gavl har kun stolper af flad-
jern, og fremstilles af 1 x 1 mm strips, ca. 29
mm lange.

De tynde forstaerkningslister i hjgrnerne pa
gavlene skal man kun fremstille, hvis man er
sikker p& handen. De er pa vor model lavet af
0,25 mm plast, udskaret fra et creme-frai-
che-baeger. Endelig er der bremsesvinget
(hjulet). Det er sma plastichandhjul, kebt
faerdige hos modelbaneforhandlerne som
forer Electrotren. De anvendte hjul er Elec-
trotren nr. 346, men kunne ogsa fremstilles
som til DLG-vognen i LOKOMOTIVET nr. 10.
Selve placeringen af hjulet foretages 15 mm
oppe malt fra underkanten af gavien. Husk,
at det skal sidde lidt forskudt til venstre for
midten. Spindlen er blot en stump tynd, rund
plastprofil, som limes pa under hjulet, lodret.

Detaljer

Lukketzjet pa derene er tynd plastictrad,
som jeg har fremstillet ved at varme et stykke
plasticramme over et stearinlys, 0g sa truk-
ket det ud til en tynd trad. Se tegning 5. Alle
plastbyggesaet leveres med sadanne plast-
rammer (her er anvendt rester fra MJ-tek
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byggesaet). Det kraever lidt avelse at frem-
stille sa tynde udtrukne trade, men gvelse
ger som bekendt mester!!! Pa dette stadie li-
mes vognkassen og undervognen saminen
med Araldit eller anden Kontaktlim.
Derefter opmeerkes puffer, og der bores for
med bor, 2 mm @. Sa limes pufferne pa
plads.

Bremseplastformen er faerdigkebt fra PA
SPORET. Limes fast med kontaktlim, da
bremseplatformene er fremstillet i setset
messing.

Maling

Hvide vogne er ofte vanskelige at male. Farst
og fremmest males vognkassen med en sil-
kemat (halvmat) hvid farve. Her er flere mu-
ligheder. Jeg har valgt Humbrol hvid 130, der
er halvmat hvid.

Vognkassen bestryges med malingen i et
tyndt lag, og nar det er tart, pasaettes trans-
fer, her fra PA SPORETs sortiment. Selve un-
dervogn og bremseplatform males i en halv-
mat sort farve, her f.eks. Humbrol 85 eller PP
nr. B51.

NAr alt er knastart, gives vognen patina. »PA
SPORET«s pulverfarver er her fortraeffelige,
idet alle gnskede nuancer kan opnas. Vog-
nen kan blive meget naturtro, idet pulverfar-
ver bestar af mikrokorn, der far vognen til at
se stavet ud, sdvel af bremsestgv som af
jord- eller sandstev. Gjort med omtanke er
resultatet forbleffende.

Inden pdmaling med pulverfarver, bar man



gennemvaede hele vognkassen med meget
fortyndet sort maling (Humbrol 33 + masser
af opl@sningsmiddel). Den sorte farve vil
leegge sig i rillerne og fremhaeve vognens
braeddesider. Herefter gives »pulverpatina«
efter tarring.

Undervognen barstes rustred Humbrol 70,
mens sider og gavle males jord- og stevfar-
vede, evt. med lidt sort mixet i kulererne. Pas
pa ikke at overdrive. Husk, at stav, jord m.m.
leegger sig i riller og hjerner eller langs med
fremspring. Pa gavlene er det iszer forven at
stavet laegger sig, for ikke at tale om den sor-
te rag fra damplokomotiverne.

Og sa er det ellers med at fa vognen sat i
drift, s& vi kan fa noget flaeskesteg...

Slutning

Som neevnt i indledningen har vor model
denne gang lidt for lang akselafstand af hen-
syn til at fa korrekte akselgafler. Vil man ab-
solut give korrekt mal pa disse, sa anbefales
det at anvende en ROCO undervogn, der
»skaeres op« som naevnt i LOKOMOTIVET

nr. 7 (HJ-vogn) eller nr. 11 (store Q-vogne).
Akselgaflerne files flade, og nye pasaettes
f.eks, fra Electrotrens program, eller fra en
kasseret MJ-tek PC-vogn. Der er alle mulig-
heder for at fa en korrekt IB-vogn, hvis dette
gnskes.

Claus

Lidt historie om Litra IB

Efter at de sma hvide vogne litra ID, I1G, IM og IV
m.fl. der havde akselafstanden 3660 mm i artier
havde domineret DSB’s vognpark, opstod der
sidst i 30’erne behov for flere kelevogne. Det var
iseer kedeksporten til England, der bevirkede det-
te. De aeldre vogne litra IGK og IVK var ukelede,
men da transporten over starre afstande kraevede
sterre holdbarhed, var det nedvendigt at anskaffe
nye kedvogne. Farst i 30’erne byggedes forsegs-
vis en serie vogne i stil med de senere kendte IA-
vogne, dog med kortere akselafstand (4700 mm).
Disse vogne var dog heller ikke kelevogne. Rigti-
ge kolevogne i ordets forstand var det lille antal lit-
ra IS, og det starre antal IK, der dog langt fra kun-
ne klare behovet for »kelet transport«.

Da de eeldre IG/IV-vogne havde for kort akselaf-
stand til at kunne indlemmes i hurtige tog, valgte
man at ombygge QR-vogne. Behovet for kvaeg-

FORBILLEDET FOR VOR SIDE 5-\VOGN: DSB litra IB, her nr. 18 938, fotograferet | Esbjerg 1965. Dorde-
taljer samt litrering skulle tydeligt fremga af billedet. Laeg meerke til hjernemaerkerne for bremseudrust-

ning. Vognen er udstyret med Isothermos-lejer.

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe
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9L | LANGE BANER... her transporteret i Albani elvogn ZB 99 689. Albani havde 4 andre alvogne af

samme type, sd det er altsd ogsd en mulighed pa modeljernbanen i stedet for de traditionelle Tuborg-
eller Carlsberg-vogne. Fotoet af ZB 99 689 er taget pa Frederiksberg Station i 1965.

transport med QR-vogne var faldende, idet lande-
vejstransporten voksede hurtigt pa dette omrade,
hvorved QR-vognene blev overtallige. Samtidigt
spillede det ogsa ind, at det var billigere at ombyg-
ge &ldre vogne end at anskaffe »rigtige« kalevog-
ne.

Endvidere passede QR-vognens akselafstand ud-
maerket nar det gjaldt transport i hurtige godstog.
De farste IB-vogne blev ombygget mellem 1938-
1940, og blev udstyret med bremsehus. Det var
QR-nummerserien 36 000, der matte holde for
ved ombygningen. Vognene var oprindelig bygget
i perioden 1918-1922, og var udstyret med skrue-
bremse, hvilket altsa bibeholdtes til IB.

At man valgte vogne i nummerserien 35 968-
36 417 til brug for ombygningen, skyldtes delvis
ogsa den omsteendighed, at de fra fadslen var ud-
styrede med trykluftoremse Hikg, hvilket p& om-
bygningstidspunktet var ved at blive indfert pé alle

DSB’s vogne.

| forste omgang byggedes 50 QR-vogne til IB
18 951-19 000. Den forste serie blev sat i drift i
1938, og da det viste sig at vaere en udmaerket los-
ning, fulgte yderligere 20 vogne i 1939, mens re-
sten blev leveret i 1940. Islasten blev pa 300 kilo. |
lebet af 40’erne demonteredes bremsehusene,
og IB-vognene fik bremseplatform med hand-

14

Foto: K. E. Jaergensen, Hvidovre

hjulsbremse (vor side 5-tegning). Samtidig blev
vognen udstyret med trykluftbremse Hikp.

Trods den nye serie af IAK-vogne med 6000 mm
akselafstand, som blev bygget i 40’erne, ombyg-
gede man sd sent som i 1956 endnu en serie pa
100 IB-vogne. De fik numrene 18 851-18 950. Her
var det igen QR-vogne, der matte levere under-
vognen. P4 samme tidspunkt blev QR-undervog-
ne ogsa anvendt til lukkede stykgodsvogne litra
HJ (se LOKOMOTIVET nr. 7). Hvorfor DSB pa det-
te tidspunkt lod QR ombygge til kelevogne, er
uklart. Man havde allerede bygget den mere mo-
derne kelevogn litra IKA og andre mere tidsvaren-
de typer.

Kendsgerningen er da ogsa, at behovet for kale-
vogne med iskasser faldti 60’erne, og man fjerne-
de iskasserne. For at skelne mellem vogne med
og uden iskasser, fik vogne uden iskasser tilfojet
et »u« til litraet, altsd IBU. Af IB-serien fra 1938-40
fik neesten alle vogne iskasserne fjernet i 1955,
mens kun ca. 60% af serien fra 1956 fik litra IBU.

Alle vogne udrangeredes mellem 1965-1970, hvor
Interfrigosystemet efterhanden havde vundet ind-
pas.

De fleste af vognene blev listebeklaedte, jvfr. vor
side 5-tegning, men nogle stykker fik - uvist af hvil-
ken grund - pladebeklzedning. @



DU ER STADIG -

»PA SPORET«

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON (01) 23 16 17 - GIRO 6 49 93 76

Telefonordrer modtages gerne. Sender overalt.
Geor dine indkeb lettere - brug telefonen.

TKVJKT ... «195,- DSBPTR
stor platform (som foto) ... ... kr. 180,'
1 :87 lille platform (ej foto) . ... ... .. kr. 175,'

SHELL
ZE 502 832

kr. 195,"

Hbikks-tt

Puljekeb: Ved forudbeta-
ling, 5 vogne kr. 400,- (porto
kr. 22-) indsat pa giro nr.
6 49 93 76. Normalpris kr.
510,-. Ved keb af omnum-
mereringsark i forbindelse
med bestilling af vogne, kr.
40,- (normalpris kr. 60,-).
Herved kan alle vognene fa
forskellige numre.

o Mandag-torsdag ...14.00-17.30
BNINGST'DER_ Fredag ............ 14.00-19.00
3.00

Lerdag ............ 10.00-13.
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" BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

Storre
kolonne-
huse

De i sidste artikel behandlede kolonnehuse
var af ret beskeden sterrelse, sa denne gang
skal vi se pa et par stykker, der harer hjiemme
pa kebstadsstationer.

| 1963 blev der pa kolonnehuset i Ribe fore-
taget en mindre ombygning og ajourfering,
og 10 ar senere blev det underkastet en stor-
re ombygning og modernisering.

Men hvad enten vi vil bruge det i den ene el-
ler anden udfaerelse, vil huset passe ganske
godt pa de fleste anleeg; ja, den ikke viste,
oprindelige form, hvor der var 7 af de karak-
teristiske rundbuede vinduer, som ogsa
fandtes f.eks. i Ringkabing, er tidstypisk for
anlaeg »fra 1875«.

Man kan som i Ribe placere det lidt af vejen
mellem remisen og laessevejen og indrette
detsomvistifig. 1 fra 1963. Det var beregnet
for 7 mand i kolonnen, samt en banefor-
mand. Sidstnaevnte havde et saerskilt kontor
med ovn og handvask. Til mandskabet var
der et skabs- og vaskerum med tilkommet
brusebad og en borgestue, som frokoststu-
erne blev kaldt fer i tiden. Desuden blev der
indrettet WC til erstatning for en tidligere reti-
rade.

| bygningens nordende fandtes et materiale-
rum med ophaengningsplads for diverse
skovle, hakker, spader, fastnegler, hegns-
paelebor og lignende. Fra rummet var der
adgang til et mindre lagerrum for skinnebol-
te, svellespigre, lasker og lignende mindre

(teksten fortseettes side 18)

Fig. 3 Den meget velproportionerede kolonnebygning i Ribe set fra vest den 6. december 1973.
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NYHED  NYHED
LITRERINGER

I HO til danske person-, rejsegods- og
godsvogne m.v., udkommer i fordret
1987. Alle numre har tilherende tekni-
ske paskrifter, hvor dette forefindes.
Litreringerne er tertransfers. Prisen vil
blive pa omkring 20.- kr. pr. nr. og opef-
ter, alt efter vogntype.

Felgende kan fas:
PFR 14501 - PER 17685 - PFR 15001 -
PJ 17013 - PB 10121 - PC 26681 - PC
27009 - PC 26865 - QG 33714 - QG
33768 - QG 18467 - QD 18400 - QD
23747 - QD 18375 - QD 23836 - QGV
33420 - QR 36023 - QR 36200 - QGV
33342 - QGL 33191 - QH 31977.

IG 21526 - IG 24530 - 1V 20008 - IV
20237 - IKT 21590 - IVK 20177 - IVK
20191 - IGK 20023 - IVM 20259 - IVM
20246.

Traekkraft og personvogne:
FD 4802 - Klzedeskab nr. 42 - EH 6785
- EHA 6851 - CU 4012 - CC 1114 - CC
3040 - AL 342 - ME 627 - ML 514 - MF
636 - AF 98.

3-vognslyntog:
MS 401 - AA 431 - MS 402 - MS 403 -
AA 434 - MS 404.

Vi ferer nu LIMA-sortiment, der er
sveert at opdrive i Danmark, bl.a. die-
sellokomotiv Santa Fe, TGV-tog og tysk
militeertog, 12 forskellige personvog-
ne, 21 typer godsvogne (hvoraf flere
kan ombygges til danske vogne, f.eks.
litra GS). Luftledning og master, lose
containere, person- og lastbiler, reser-
vedelsaesker, bogier og meget mere,
samt en lille del af LIMAS Ny-salv skin-
neprogram.

Vi forhandler ogsa udgivelser
fra forlaget banebeger

Vi sender overalt i landet.
Ring og hor narmere.

NAESTVED
FRIMERKEHANDEL

Ostergade 30 - DK 4700 Neestved
Tif. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13
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emner; endvidere var der en stigeopgang til
loftet over de avrige rum, hvor der var plads
til stiger, stilladsgrej og andet langt gods, der
sjeeldnere varibrug end de seedvanlige ting.
Desuden var en en filebeenk med en svaer
skruestik, og i andre tilsvarende huse kunne
der veere opmuret en smedeesse - ellers
brugte man en transportabel feltesse med
fodtrad til bleeseren.
Kniber det med pladsen, kan man uden blu-
sel kappe et vindue fra og lidt af de blanke
yderender af facaderne; bygningen bevarer
dog sin karakter.
Ved ombygningen i 1973 (fig. 2) blev materia-
lerummet inddraget til kontor for banefor-
manden og hans medhjselpende underfor-
mand. Omtrent pa samme tid sendredes be-
tegnelserne til henholdsvis overbanefor-
mand og baneformand som et naturligt led i
stillingsinflationen; men det var nu et side-
spring.
Det lille lagerrum blev lagt sammen med
borgestuen til en rummelig spisestue. Det
tidligere formandskontor blev benyttet til op-
stilling af en centralvarmekedel med tilha-
rende varmtvandsbeholder, sa man slap for
at fyre i kakkelovne - men statsbanerne var
endnu ikke modne til at fa byens fjernvarme-
anlaeg tilsluttet - eller ogsa var fjiernvarmen
for dyr.
Ombygningen blev tillige benyttet til samti-
digt at fa tilvejebragt et yderligere WC.
Det betyder meget for bygningens karakteri-
stiske og velproportiocnerede udseende, at
arkitekten har formaet at bevare vinduerne i
deres klassiske form. Det skete ikke i Varde,
hvorfra fig. 4 stammer. Bygningerne var i
gvrigt jeevnaldrende.
| stedet for materialerum, der i Varde var
henlagt til andre bygninger, er der indrettet 2
(teksten fortsesettes side 27)
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Fig. 5b. Varde Kolonnehus set fra sydvest den 26. juli 1985.
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Gavl mod gst

Fig. 4
PLAN IV

Kolonnehus
VARDE 1963

il

Gavl mod vest
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Fig. 7. Kolonnehuset i Viejen set fra sydest. Bemaerk, at huset er blevet opfert spejlvendt. Den tilherende
tegning fig. 6 har vi spejlvendt, sdledes at arkitekttegningen er blevet tilpasset det virkelige udseende.

Men altsa... den oprindelige tegning er »forkert«.

ER DEN HER - EGEN IMPORT
ELECTROTREN

DSB H_bikks-vogn
wesers . 185

PS: Vidste du, at Togbarsen har Dan-
marks storste udvalg i HO-biler... og sa er
vi billigere p.g.a. egen import.

Tf@ l@ m ggm - ABNINGSTIDER:

H. C. ORSTEDSVEJ 46 Tirsdag lukket

- & o

[ ... X “ oy

Hverdage 12.00-17.30

1879 KOBENHAVN V . (01) 350146  Lerdag ... 10.00-13.00

I (] 1TITIT]
VIIEEREZTI| ISR —
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Fig. 8 Kolonnehuset i Vejen set fra sydost. Laeg meerke til specialvognen, der er en ex. CU-vogn.

braendselsrum; men ellers genfinder man
de for sadanne bygninger karakteristiske
rum og indretningstraek.

Ligeledes i 1963 blev der i Vejen opfart et
nyt kolonnehus til aflesning af et udtjent. Pla-
ceringen var pa forhand givet, nemlig oven
pa det aflagte terreen for Gesten-banen
umiddelbart gst for stationen, hvorfor det var
nedvendigt med en smal bygning, tegnet li-
ge til formalet. Det ses af fig. 6, at byggesti-
len svarer til den tids parcelhusbyggeri:
prunklas og funktionel.

Adgangen til bygningens indre sker midtfor
pa sydfacaden gennem en entre med ad-
gang ligefor til et WC, til et beskedent kontor
for baneformanden og en frokoststue for ko-
lonnen. Fra dette rum er der sa igen adgang
til et omklaedningsrum, der star i aben for-
bindelse med et vaskerum med bruseniche.
| entreen star endvidere centralvarmeked-
len, men derudover sker opvarmningen af
brugsvandet pa de enkelte brugssteder ved
hjeelp af gasvandvarmere, der forsynes med
gas fra et batteri i et skab, der kun er tilgaen-
geligt udvendigt fra pa bygningens estgavl.
| gstenden er indrettet et mindre vaerksted og
materialerum, andet veerkstedsarbejde kan
udferes i den samtidigt opferte traktorremise
ved laessevejen mod vest.

Bygningen er opfert i gule mursten og er

taekket med - sa vidt jeg husker - gra eternit-
skifer. Den ligger pa et vel renholdt grusare-
al, og der er ingen slerende bevoksning
rundt omkring det.

Selv om dette kolonnehus er meget smalt og
derfor ikke fylder ret meget, kan det efter
omstaendighederne dog alligevel blive for
meget, og i sadanne tilfselde vil jeg anbefale
at halvere det pa langs og anbringe det taet -
men ikke helt ind til - ved bagvaeggen og sle-
re gavlene med lidt buskads, svelleoplag og
lignende.

Hermed slutter vi gennemgangen af kolon-
nehusene i hele deres brogede, mangfoldi-
ge udferelser og former. Jeg kan kun anbefa-
le den enkelte modelbygger at bruge gjnene,
nar man kerer med toget.

Derimod skal man altid sparge sig for pa sta-
tionskontoret, inden man benytter fotografi-
apparatet, og i @vrigt rette sig efter forskrifter
og de ansattes anvisninger.

Naeste gang vil vi se pa vognopsynsbyg-
ning, og senere kommer turen til andre sma-
bygninger - og dem er der (eller har der vee-

ret) mange af. Guldbask

Red. tilfgjelse: Til orientering for laeserne kan vi
fortaelle - hvilket ikke er naevnt i Guldbaeks artikel
-at kolonnehusene i Varde og Ribe er udfart i gule
sten, og oprindelig lagt med tag i sort-gra naturski-
fer.
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VI HAR HORT OG SET...

Bns-kuppel fra TOR-modeller

Fotoet viser prototype-styrerumskuplen til DSB litra Bns, fremstillet i skala 1:87 af T®R-models. Kuplen
foreligger i faerdigstebt form, og er saledes lige til at anbringe pa LIMA B-vogne. Kuplen kan ogsa monte-
res pa Marklin-vogne af typen Bn. Vi har forsegsvis afskaret metaltaget p& sddan en vogn, ogindmonte-
ret kuplen. S ogsa denne mulighed foreligger med det nye tiltag fra TOR-models. Kuplen kan kebes hos
alle forhandlere, der ferer MJ-tek, idet dette firma distribuerer alle TOR-modellers produkter. @

Forretningen TOGBORSEN'’s indehavere har
bedt os om at optage falgende indlseg, der brin-
ges uforkortet:

Advarsel

Fredag den 2. januar 1987 havde vi en kedelig op-
levelse i forretningen. En herre, som troede han
var smart, kom ind i butikken og ville seelge os en
Marklin Luxenburgsk My (en reproduktion af Mar-
klins gamle 3063, men med lidt aendret litrering).
Dette lokomotiv er netop udkommet syd for graen-
sen under nyt nr. 3134, og har man ikke haft et af
de originale gamle i hanen fer, kan man let fristes
til at tro, at man star med et af Méarklins allermest
sjeeldne lokomotiver. Koll’s vurderingspris ca. DM
1200 for 3063.

Denne lidt smarte herre pravede at bilde os ind at
dette lokomotiv havde han skam haft i mange ar,
og vi skulle f& det billigt, nemlig V2 Koll pris, altsa
ca. 2.000 kr. (dette nye lokomotiv kan erhverves i
Tyskland for ca. 6-800 kr.) Et sadan lokomotiv har
ogsa vaeret annonceret i »Den bla avis«, og vi syn-
tes dette er usmageligt og graenser til direkte svin-
del. Vifaler det er vores pligt at advare andre mod
denne person, eller lignende personer som lugter
nogle let tiente penge pa bekostning af andres
uvished. Dette er forevrigt ikke det eneste Marklin
genudsender af de zeldre sjseldne ting, sa vaer op-
maerksom.
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Foravrigt undrer det os meget, at mange menne-
sker kerer ud og keber tog privat efter loppean-
noncer. | mange tilfaelde gives mere for tingene
end det kan kabes for i forretningerne. Det sene-
ste tilfeelde vi har, er en Marklin MY 3067, den
gamle brune, den sidste og mest almindelige ud-
gave til kr. 1500, den stér hos os til kr. 750, hvilket
er markedsprisen fordenne modeli paen stand. Et
andet grelt eksempel er en Long MY til kr. 1900,
dette lokomotiv seelger vi f.eks. for kr. 800 i paen
stand.

Et godt rad til sidst, check altid din forhandler

forst.
Venlig hilsen

@ Hans Hedegdrd  Dorte Johansen

Bemaerk!

Rubrikken »vi har hort og set« har i dette
nummer kun fa indlaeg. Det skyldes
»forliste« manuskripter. Vi haber i nae-
ste nummer at have rekonstrueret de
vigtigste nyheder, der holder laserne

orienteret om udviklingen pa det dan-
ske modelbane-marked. ;




Losdele til selvbygning af vogne i skala HO fremstilles i Charlottenlund i fremragende
kvalitet.

Det er Nils-Erik Norsker, der producerer disse meget flotte l@sdele, der gi'r din model det
sidste piff. Lesdelene er fremstillet i hvidmetal, og er netop ting, som man ofte overser un-
der bygning af en model, men som pamonteret giver et virkelighedstro udseende. P4 si-
den er gengivet fotos af et lille udvalg af lesdele, der kan tilbydes. Ud over de viste dele,
kan fas lgsdele til HSiog HSi(se LOKOMOTIVET nr. 12). | naeste nummer vil Nils-Erik vi-
se, hvordan han ved hjeelp af lesdele til HS bygger sin udgave af dette lille iltre lokomotiv.
Laosdelene forhandles af PA SPORET, Vesterbrogade, der sender over hele landet.
Fotos af Nils-Erik Norsker, Charlottenlund.
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Midtersidetegningen:

DEGRADERET ARM, her som CMZ 2262, fotograferet i Esbjerg 1964. Vognen har pa dette tidspunkt
abenbart faet udskiftet »Berliner-bogierne« med de »normale« danske 2,5 m traebogier.

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

Een mere af de spidse

DSB lifra AR/M

| LOKOMOTIVET nr. 13 bragte vi en bygge-
beskrivelse af den spidse C-Mads-vogn. Vi
synes derfor det ville veere interessant for
modelbyggeren ogsa at have den »finere«
udgave pa anleegget, nemlig den kombine-
rede 1. og 2. klasse vogn litra AR/M.

Begge har naesten nejagtig samme dimen-
sioner og udseende, med undtagelse af
leengde og kupe-inddeling. Byggebeskrivel-
sen fra nr. 13 kan derfor uden besvaer lade
sig overfere til naerveerende vogn. AR/M-
vognen er endda endnu lettere at bygge, idet
der er feerre vinduer at udskeere, og bogier-
ne skal man slet ikke eendre. Vognene var
nemlig udstyrede med Berliner-trucks, som
man uden besveer finder under en maengde
industrimateriel.

Berliner-bogier fas ogsa som lgsdele, bl.a.
hos Electrotren under katalog-nr. 342 og Lili-
put katalog-nr. 260 2. Forskellen pa de to bo-
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gietyper afviger ikke udseendemaessigt,
men kun rent model-teknisk, idet Electro-
trens koblingsarm er 42 mm, mens Liliputs
»arm«er 38 mm. Ogsa i hgjden varierer de to
bogietyper, hvilket har indflydelse pa vogn-
bundens hgjde. Forskellen er 2 mm. Her er
Electrotrens bogie at foretreekke, da den har
en passende hgjde, 12 mm, mens Liliputs
bogie er 10 mm i hejden. Ved péaszetning af
Liliput-bogie kan malforskellen udlignes ved
hjeelp af en 2 mm spaendskive.

Tips til bygning
Ferst udskeeres vognbunden jvfr. fig. 1 af 1,5-
2,0 mm tyk plasticard, 213 mm lang (den faer-
dige vogn skal veere 215 mm malt over puf-
ferplanker, men da gavle og pufferplanker
skaeres ud i ét, bliver vognbundsmalet kun
213 mm). BEMARK! CM-vogneninr. 13 hav-
de lidt andre mal, fordi der som grundmodel
(teksten fortsesttes side 32)
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Man skal kun bruge fa negletal til udskeering af
vognens dele. Disse nagletal fremgar af felgende
tekst:

Bogiens hgjde (A) malt fra skinneoverkant til
vognbunden, ger hele udslaget, f.eks. pa naervae-
rende vogn litra AR/M, hvor der anvendes Electro-
tren-bogier med A-hgjde pa 12 mm. Bunden frem-
stilles i en tykkelse pa 2 mm.

Herefter méles pa byggetegningen stykket F
(leengden pa vognsiden c og afstanden mellem
vognside og skinneoverkant E), der i ARMs tilfael-
de giver 37 mm.

Fratraekkes A og B fra F fas sterrelsen (hejden) pa
skillerummene, altsa skillerum D.

... sd let er
det at
selvbygge
en vogn

F + (A+B) = D1
i hosstdende tilfaslde

37 + (12+2) = 23 mm (hoje)
Skillerummene er med til at holde vognkassen pa
plads omkring bunden. Resten af vognkassen,
d.v.s. sider, tag og gavle m.v. »rettes« ind efter for-
annasvnte hovedmal.
NB: Anvendes slutskive mellem bogier og vogn-
bunden, skal man selvfelgelig huske at fratraekke
slutskivens tykkelse fra hgjden, saledes at skille-
rummene bliver mindre. Det gaelder ogsa, hvis
man anbringer veegt oven pa vognbunden.
Ovenstaende princip kan anvendes ved fremstil-
ling af alle slags vogne, 2- sdvel som 4-akslede.

ARM p& sine »gamle dage«, degraderet til CMZ. Her CMZ 2263 (ex ARM 157) i Arhus, juli 1965. Laeg
maerke til staangerne foran vinduer i enderne. Bemaerk at den spidse del af taget er lysere i farven. | gav-
len anes styreledninsstikddsen ved siden af harmonikaen. Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe.
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anvendtes en ROCO-Hectwagen, hvis en-
deperroner var 1 mm kortere i hver ende.
Kan man ikke fremskaffe plasticard i 2 mm
tykkelse, er det »tilladt« at lime 2 stykker a 1
mm sammen inden udskaeringen.

Efter udskaering af vognbund, bores huller il
bogier i centerlinien 28 mm inde malt fra
bundens ender. Se tegningen. Derefter ud-
skeeres vognsider og gavle i overensstem-
melse med midtersidetegningen og evrige
malskitser, man finder side 33. Malene pa
skitserne er vejledende. Materialetykkelsen

er beregnet pa 0,5 mm rillet plasticard. An-
vendes andre tykkelser, andres malene
selvfelgelig. Men bruger man de naevnte
mal i forbindelse med Electrotrens bogier,
gar man ikke helt galt i byen.
Bemaerk at de skra endestykker er 23 mm
lange ligesom CM-vognens 23 mm i LOK nr.
13 trods det, at AR/M-vognen er lidt kortere.
Det skyldes, at AR-vognen opbygges helt fra
bunden, hvor CM-vognen blev konverteret af
ROCO-Hectwagen.
Vognen samles efter skitsen side 34. Proble-
(fortsaettes naeste side)

.............................
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Vognene havde samme dimensioner og udseende som midtersidetegningens vogne AR 106-109. For-
skellen pa de to »sestervogne« var kun indretningsmaessigt, idet ARM som vist var udstyret med styre-
ledninger samt kakkelovn til egenvarme. | model skal man alts& huske at pAmontere skorsten pa taget
og kakkelovne under vognsiderne jvfr. tegningen. Bemeerk, at det var faellesklassekupeen, der métte

belemres med kakkelovnspladsen.
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Fig. 1
Figuren viser mal pa vognbund til AR/M i skala 1:87. Bunden udskeeres af 2 mm plasticard,
eller af 2 stk. 1 mm card, der limes sammen til lagkage. Bogiecentrum bores med bor, 2 mm

@, 28 mm inde mélt fra enderne pa centerlinien.
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Fig. 2
Malskitser af sider, gavle og skillerum m.v. til litra AR/M i skala 1:87, passende til selvbygget
vogn med Electrotrenbogier. Pas pd malene mellem vinduerne. De varierer i hver sin ende
og mellem | .- og faellesklasse-afdelingen. Forsag sé vidt muligt at udskaere efter braedderil-

lerne pa carden.
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Fig. 3
Sadan samles AR/M-
vognen ud fra delene i
fig. 1 og 2. Leeg maerke
til at punkterne A og B
skal flugte med hinan-
den.

met bliver igen taget. Et tagprofil fra PIKO-
vogn kan anvendes, ligesomder findes mas-
ser af andre industri-tagprofiler som kan an-
vendes, evt. kan man sammenstykke to kor-
te tagstykker til et tag i korrekt laengde. Da

skjules sammenfgjningerne ved hjeelp af sli-
bepapir eller smergelleerred.

Torpedo- og toiletventiler fas i diverse forret-
ninger, der har modeltog som speciale.

... 0g lad os s& se nogle AR-vogne pa anlaeg-

der til sidst skal leegges tagpap pa taget, gene. Red.
; Nr. for Omlitreret
Litra Nr. Bygget 1941 til ar Udr.
AR 106 1928 AR 656 CMZ 2264 1964 1965
AR 107 1928 AR 657 CMZ 2265 1964 1967
AR 108 1928 AR 661 CMZ 2266 1966 1966
AR 109 1928 AR 662 CMZ 2267 1964 1965
ARM 155 1928 ARM 658 CML 2261 1963 1967
ARM 156 1928 ARM 659 CMZ 2262 1963 1967
ARM 157 1928 ARM 660 CMZ 2263 1964 1967

Anm.: | perioden 1928-1938 var AR 106-109 litre-
ret BP. | 1938 omlitreret til AR. Vognene 155-157
hed indtil ca. 1938 BP, hvor der blev installeret
egenvarme. Derefter fik de BPM. En enkelt af
vognene naede at fa litra ARM inden omlitrerin-
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gen i 1941. Hvilken vides ikke med bestemthed.
ARM 155-157 fik styreledningen A + B monteret
i 1948 jvir. Tillaeg til Driftsmateriellet 1941-1961,
og havde dette indtil udrangeringen i 60’erne.



Forbilledet AR, her nr. 106, fotograferet i Silkeborg 1961. Vognen har Berliner-bogier.
Foto: HGC, Odense

Historisk oversigt over
BP/AR/ARM

De 4 AR-o0g 3 ARM-vogne udgjorde kun enlille del
afen storre serie af Il & lll-klasse personvogne litra
BP, bygget af Scandia i perioden 1903-1928.

De forste BP-vogne fra 1903 var pladebeklsedte,
havde tagrytter og 2,5 m »Berliner-Trucks«. Senere
serier blev teaktraesbeklaedte med tagrytter og fik
bade 2,5 m tree- eller stélbogier.

Den sidste BP-serie fra 1928, der lige som de spid-
se CM - havde forbillede i de tyske »Hect-wagenc,
var kun pa 7 stk., og var alle udstyret med 2,5 m
treebogier (BP 656-662). Vor midtersidetegning vi-
ser serien fra 1928, der var teakteaesbekleedt, og
i udseende afveg fra evrige BP-vogne med deres
spidse gavli stil med allerede neevnte CM fra 1927
(Se LOKOMOTIVET nr. 13).

De spidse CM og BP lignede til forveksling hinan-
den. Eneste forskel var klasseinddeling og antal-
let af siddepladser. CM-vognene var udelukkende
indrettettil lll klasse, mens BP-vognene farte bade
Il og lll klasse. Vognene kunne séledes indsaettes
i tog, hvor behovet for rejsende til Il klasse ikke var
sa stort.

I 1934 aendrede DSB det oprindelige 3. klasse sy-
stemtil et 2. klasse system: 1. og feellesklasse. BP-
vognene blev ved denne lejlighed omdannet til at
befordre bade 1. og feellesklasse-passagerer, og
havde 18 pladser pa 1. klase og 40 siddepladser
pa feellesklasse.

Atmidtersidetegningen viser AR med »Berlinerex,
skyldes at disse blev pamonteret i 1940, muligvis
| forste omgang kun som forsag.

AR 155-157 fik farst sine »Berlinere« i 1948, hvor
der ogsa blev monteret styreledning A + Btil brug
for styrevognstog. Alle vogne havde fra fadslen
vakuum-udstyr og dobbeltbatterier. | 1943-44 fik
alle AR/M-vogne udskiftet vakuum-udstyret med
trykluftbremse (G&P), dobbeltbatterierne fijerne-

des og i stedet fik vognene dynamo, system
Pintsch i 1944.

Og sé skal det tilfgjes at BP 155-157 omkring 1938
fik egenvarme til brug i motor-tog (MO og MP).
Herved fik vognene tilfajet et M, betydende »mel-
lemvogn« for MO/MP. Ifglge togplan VI fra 1933
fremgar det, at BP(AR)-vognene blev indsat i ster-
re tog pa streekningerne Nyborg-Fredericia-Sen-
derbog, Fredericia-Padborg, Esbjerg-Struer-
Langa-Randers-Frederikshavn.

| st (Sjeelland-Falster) synes de spidsgavlede AR
ikke have kart szerlig meget, dog var et par stykker
en kort periode i 40’erne stationeret i Kebenhavn.
Det var ARM 155-157, der i arenes 1941-1948 be-
fandt sig pa Sjeellland. De kom muligvis ikke i drift
i motortog p.g.a. beseettelsen (oliemangel til mo-
torvogne),

Efter krigen blev nr. 155 anvendt i MO-fremforte
tog pa Sjeelland, mens ARM 156-157 var reserve
for lyntog.

AR 106-109 opholdt sig i det jysk-fynske hele de-
res levetid, og fik i 1948 selskab af ARM 155-157,
der samme ar fik styreledninger A + B monteret.
De blev bl.a. indsat pa straekningen Fredericia-
Esbjerg-Struer.

| takt med leveringen af AV-vogne sidst i 40'erne
og begyndelsen af 50’erne, blev AR/M-vognene
forvist til sekundaer kersel, og blev mindre og
mindre anvendt.

| 1963 degraderedes vognene til CMZ, kun faren-
de 2. klasse, og blev togforstzerkningsvogne ved
hgjtider m.v. Denne rolle havde de kun i fa ar, hvo-
refter de blev udrangeret og ophugget.

Eksempler pd anvendelse af AR/M-vogne i pa-
sketrafikken 1952: SenderborgTinglev-Padborg:
MO-ARM, Alborg-Arhus Havn: MO-ARM-CQM,
Ringkebing-Esbjerg-Fredericia: MO-ARM-DO-
CQM og Langa-Struer: MO-ASM-ARM. &
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DSB litra CP

N4, jeg ma vel til at vise lidt vognbygning, som jeg
har lovet i de sidste par numre af bladet. Det bliver
en meget almindelig type vogne, der i 50°erne be-
farede danske spor, nemlig CP-vognene.

Jeg har valgt at bygge CP 2920. Arsagen til, at jeg
har valgt denne, skal seges i, at PIKO-N netop
har en kelevogn (katalog-nr. 5/4129), hvis under-
vogn passer i la&engde, og har dejlige »2,1« m bogi-
er. Endvidere skal der udskeeres faerre vinduer
end hvis man havde valgt CP 2912-2914, der har et
toiletvindue mere i den ene ende. Men i gvrigt har
alle vogntyperne samme dimensioner, sa man
kan altséd bruge samme grundmodel.

Neevnte CP-vogne blev bygget hos Scandia i
1908, ombygget i 1934 og atter omdannet til det
udsende, den havde indtil udrangeringen midt i
60’'erne. S& den kan anvendes bade til MY og
damp...

Bygning

Vognen skilles ad, idet man dog skal lade bogier-
ne sidde poa metalbunden. Pas godt pa stigerne,
idet de kan anvendes senere til en PFR (se for
gvrigt LOKOMOTIVET nr. 10 side 39).

ARNOLDS

HJORNE

Taget slibes glat med fint sandpapir, hvorefter ta-
get saves af vognkassen. Vognkassen kasseres,
mens vi beholder taget. Undersiden slibes plan.
Vognbunden til CP’eren fremstilles af 0,75 mm
plast efter tegninger. Siderne udskeeres i plast 0,4
x 14 x 80 mm. Lav en plaststrimmel (0,75 mm tyk)
med bredden 18 mm, og skeer 3 stykker skillerum
ud med hegjden 11 mm.

Gavlene tegnes op efter tagrundingen fra kele-
vognen, og limes direkte pa taggavlen, markedet
sort pa samletegningen. Dorfelterne udskaeres i

i ;'/59‘;;/',’_,/,_;" ,"/77://,’({'/;///.'-‘. L J;/_‘//:/'{;-:‘rjr:.f’/"/" P A e F A F N
AR oy s ) B B T A e AR B i e oA
N0 0000 adag
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¢ 80 6"
1
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-
T o 73
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4 //t /1
DD 112 Byggeskitser til CP 2920
i skala 1:160. Taget fra PIKO’s kolevogn er
e b vist skraveret.
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dimensionerne 0,4 x 6 x 12 mm. @nsker man at
medtage pufferplanker i gavimélene, skal man
lzegge yderligere 2 mm til alle hejder i gavlene.
Vognen limes derefter sammen.
Bogiesiderne udskaeres af tynde plaststrimler og
limes pa industrimodellens bogier.
Armeringen er en meget tynd blomstertrad, an-
bragt og fastlimet i forborede huller i vognbunden.
Vinduerne pamales en meget tynd metalstribe,
inden de limes fast inde i vognkassen. Hos bog-
handlerne kan man kebe meget tynde filtskrivere,
der kan tegne sadanne salvstriber.
Endnu har jeg ikke faet pAmonteret torpedoventi-
ler, men det vil blive gjort af »afklippede« knappe-
nalshoveder.
Bemalingen er PP’sden vinrede, mens litrering er
pafert med uhjaelpelig rystende hand, ridsefjer og
gul maling. Endnu kan man ikke fa transfers til
CP-vogne i N!
Og'sa skulle vognen vaere klar til at saette i drift.
ARNOLD-Nielsen

Et »vredt« |lzeserbrev

Lars Lindhard, Esbjerg N, har sendt os et »vredt«
laeserbrev til ARNOLD angaende N-stoffet. Men
det »vrede« leeserbrev er til fordel for vor gode
medarbejder ARNOLD, idet Lars beklager sig
over, at der er for lidt N-stof. Det er selvfalgelig
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vand p& ARNOLD’s melle, der ogsa fra anden si-
de har modtaget forespargsler om udvidelse af N-
stoffet.

Lars Lindhard skriver bl.a.:

»GivARNOLD et spark bagi. Jeg er spor-N-fan, og
jeg hdber hver gang bladet kommer, at finde en lil-
le godbid for N'ere. Men forgasves. Ikke fordi, jeg
ikke kan lidt det, ARNOLD skriver. Men for storste-
delens vedkommende er det overfladesnak, og
kan vel ikke blive andet, ndr han kun ma fa 2-3 si-
der hver gang. Kan der ikke bare saettes 7-8 sider
af til N-stoffet, sd vi kan fa den artikel om E-
maskinen, som han nu har lovet os gennem flere
numre. Og hvorfor er der ikke nogle billeder fra
ARNOLD'’s anlaeg i snakken om ballast. Der er
trods alt konkrete oplysninger i den snak, som jeg
kan 14 glaede af, (billeder liver altid op). F.eks. be-
skriver ARNOLD, hvordan man skal laegge ballast
ved at sprajte den der 50/50% blanding pa. Sprej-
tes den ud over skinner og det hele, eller laegges
skinnerne pd bagefter? Man far vel aldrig det skidt
af skinnestrengen, er jeg bange for, eller hvad?
Og hvordan skeerer i plastikken? Jeg har edelagt
indtil flere plader og knivblade (skalpel-blade),
der springer ved den mindste beraring. Anvender
jeg en »tung« hobbykniv, bliver kanten ogsa
ujaevn, men det kan maske ikke skaeres paenere?
Det er svar pa den slags grundlaeggende proble-
mer, jeg ofte savner!
M.v.h.
Lars Lindhard
Esbjerg N

PS: Hurraaah for Williams Modeller. der tar lave
danske ting i skala N.

LOKOMOTIVET: Se, det var noget ARNOLD kun-
ne bruge. Han har laeange beklaget sig over mang-
lende plads, men det kan veere at redaktionen skal



se narmere pa sagen, da ogsa andre N-folk har
beklaget sig. 2-3 sider er selvfglgelig for lidt, men
vi har ikke »turde« udvide stof-omradet for end vi
vidste, hvor meget laeserne interesserede sig for
dette. Vi haber at hare fra flere N-lzesere, sa vi kan
danne os et indtryk af, hvor meget man gar op i »at
kare dansk«.

Ellers folgende ordlyd fra ARNOLD:

Artiklen om E-maskinen felger snarest, men lae-
seren, som bygger (har byget) maskinen vil gerne
have tid til at lave artiklen helt korrekt.

Ballast: Ja, jeg kan godt se, at det lad lidt for selv-
folgeligt. Men man skal altsa farst laegge sporene,
derefter drysse ballast pa plads (og barste peent til
med en pensel). Derpa gennemvaedes ballasten
(og sporene) med vand fra en blomsterforstever.
Til sidst leegges den fortyndede lim pa ballasten,
f.eks. ved hjeelp af en lim-dunk med spids tud. Lidt
sulfo i blandingen hjeelper pa nedsivningen i bal-
lasten.

Da det ikke kan undgas, at der kommer lim pa
skinnestrengene, kan disse renses med et viske-
leeder, nar blandingen er ter. Viskelseder-rester
berstes vaek. Man kan ogsa slibe sporene med et
stykke fint smergelleerred.

Skeering i plasticard: Ophulede og ujaevne kanter
kan ikke undgas. Derfor skal delene afslibes for-

Stort udvalg i

.................................................
.............................
...........................

Lima TGV-tog

med elektronisk perfektomskifter
og med den nye motor

Vi har stadig mange
gode tilbud i ROCO

e

~HOBBY-TOG

'''''''''''''''''''''''''''''''
...................
.................

.......................
.................
..................

sigtigt i kanterne med et stykke smergelleerred.
Med hensyn til anvendelse af hobby-kniv, sa er
skalpel-knive uanvendelige. Det er de store
»Stanley-knive« ogsa. Man skal anskaffe sig en
Humbrol-kniv, hvor bladet kan udskiftes. Jeg an-
vender et spidst blad til lange udskaeringer (og bo-
ring), mens jeg ved rundinger anvender et buet
blad. Men som regel opdager man hurtigt, hvilke
kniv-blade, der passer én bedst. Humbrol's store
program i knive, lim, save m.v. kan kebes hos bl.a.
Smith’s Legetej & Hobby, Kebenhavn eller PA
SPORET, ogsa Kebenhavn. | svrigt har de fleste
hobbyforhandlere i provinsbyerne Humbrols
program, sa prev at here dér forst.

Ellers tak til Lars Lindhard m.fl. for det lange brev.
Lad mig here fra flere. Send brevene til redaktio-
nen. Adresse findes foran i bladet pa side 3. @

TUBORG 9L-VOGN
FRA WM

Igen gode nyhedertil N-folket fra WM i Allered. | lo-
bet af efteraret udgives en Tuborg glvogn, baseret
pa ARNOLD-N katalog-nr. 4271. Vognen bliver i
den eldre Tuborg-bemaling, og far litra ZB nr.

................
...........................
...........................

TOG og TINCENTRET
STRANDVEJEN 140
HELLERUP

Telefon 01 62 55 92

ABENT:

Ma-on-to-fre: 12.00-17.30
Ti: Lukket

Le: 10.00-13.00.
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99 608, hvilket kommer til at svare meget ngje til
forbilledet, idet denne havde bremsetéarn som ba-
sismodellen.

Ifelge WM skulle Tuborg-vognen veere i handelen
til efteraret. Prisen kendes ikke pa nuvaerende
tidspunkt. Mere vil falge, nar udgivelsen forelig-
ger.

Spandende nyheder i
skala N fra PA SPORET

Efter deadline dukkede et par spaendende nyhe-
der op, som jeg ikke kunne undlade at medtage.
Det ser ud til, der er ved at komme hul pa bylden
for N-folket. WM »abnede ballet« ved at sende her-
lige ARNOLD-modeller pa markedet, og nu falger
PA SPORET efter. Vi haber at alle N-byggere pa
bedste vis vil statte disse initiativer, sa vi kan fa en
fortsat produktion af danske N-vogne m.. PA
SPORET lover, at der i lgbet af aret vil udkomme
flere sddanne sma perler. Prisen kan variere fra
model til model, alt efter type. Men modellerne
kan erhverves fra ca. 115~ kr. og opefter.

Alle vognene erindustri-grundmodeller, hvor man
selv foretager den forngdne, simple ombygning,
maling og litrering.

Paskrifter er - starrelsen taget i betragtning - utro-
ligt fine og laeselige.

Men her preesenterer jeg modellerne:

En ZF fiskevogn fra firmaet N. JOKER til kr. 135,-
med flotte paskrifter. En tilsvarende vogn fas til fir-
maet SKANDIA ORRED EKSPORT. Modellerne
ligner forbillederne ganske fortreeffeligt.
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Det samme geelder SHELL-tankvognen

ZE 503 832, der kan kebes for godt og vel »en
hund«.

Superfos-tankvognen er i moderne udgave, og
ogsa i nydelig udferelse. Prisen kendes i gjelikket

ikke.

Ogsa til moderne tid er Albani-slvognen, hvor
grundmodellen er Hbis, akkurat som forbilledet.
Prisen kendes ikke i gjeblikket.

@nsker man yderligere oplysninger eller keb af
modeller, kan henvendelse ske til PA SPORET,
Vesterbrogade 165, 1800 Kabenhavn V, telefon
012316 17.

[ ] »ARNOLD-Nielsen«




SPORSKIFTET l]

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spargsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Et jysk blandettog

Torsdag den 6. juli 1965 om formiddagen traf jeq i
Vinderup tog 323, der var en ret blandet affzere, og
vel bedst kunne karakteriseres som »formiddags-
blandettoget«.

Oprangeringen var under aile omstaendigheder
blandet. Jeg erindrer at have set andre tilsvaren-
de blandede tog den samme sommer, men ndede
ikke at gere notater. Dette tog lod sig heldigvis fo-
tografere.

Tog 323 kerte hverdage fra Skive til Struer (Skive
afgang kl. 9.10, Struer ankomst kl. 9.52). San- og
helligdage hed toget 1323, og udgik fra Randers
(afgang 6.12) og ankom via Redekaersbro og Vi-
borg til Skive kl. 852, hvorefter det fortsatte som
323.

Oprangeringen var 6. juli 1965: MX-CR-ECO-DJ-

His-His, hvor His-vognene formentlig var rutevog-
ne fra Godsbanen, jvfr. oprangeringsdata fra 1962
nedenfor.
1962: Tog 323
Hverdage undt. mandag:
MX-CQM-FE-DJ-EH-rutevogne.
Mandag:
MO-CQM-DJ-EH.
Tog 1323-323 sen- og helligdage:
MX-CQM-DJ-EH-I-I-DK-I-I-I-1

De to ferste l-vogne var til Nykebing Mors, hhv.
Skive, mens DK-vognen var til Glyngere. De to
naeste I-vogne skulle til Skive, mens de to sidste
havde Viborg som destination. Om hverdagen gik
I-vognene (ilgodsvogne) med tog 2323 Randers-
Langa-Skive.

1957: Tog 323 mandag
MO-DJ

Hverdage:
Maskine-DJ-ECO-FE-I-I ’
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I-vognene kom fra Godsbanen, og havde Holste-
bro som destination.

Tog 1323-323, son- og helligdage:
Maskine-DR-I-DJ-CQM-I-I-I-I-I-]

l-vognene var bestemt for Holstebro, Skive og Vi-
borg. DR-postvognen kom fra Godsbanen og vi-
derefortes til Nykabing Mors (via Skive-Glyngere).
/Eldre data er ikke palidelige, og uddybes derfor
ikke naarmere.

Jens Bruun-Petersen

LOKOMOTIVET: Det er vor medarbejder Jens
Bruun-Petersen, som har gennemset sine notater
for at finde ovennaevnte oprangering m.h.t. til an-
vendelse af DJ-vognen, der var midtersideteg-
ning i nr. 14. Og det er jo ganske interessant at se,
at vognen kan anvendes bdde i damp- og diesel-
tog, ikke mindst for mj'ere, der nu ogsa har mulig-
hed for at anvende kombinationen DJ og diesel el-
ler DJ og damp pd modelbanen for at falge forbil-
ledet. ®

Et laeserbrev med
mange spgrgsmal

Henrik Bro Lund, Odense, har sendt os et brev
med en masse generelle spargsmal, og da disse
deekker et bredt spektrum af andre laeserspoergs-
mal, gengiver vi brevet i fuldsteendig laengde:

Tak for et godit blad.
Angdende DLG-vogne i nr. 10, vil jeg mene at det
ogsa var pd sin plads at tage de sidste 5 vogne af
DLG’s med, for ikke at naevne vognene fra KFK,
da det drejer sig om en ombygning af industrimo-
deller. Det skulle jo ikke volde de store problemer.
Vognene fra FAF er sveerere at bygge da disse har
faet fiernet jalousilemmene og nogle af dem ogsa
den ene side, der sa er dasekket af en presenning.
Med hensyn til HJ (Gkim) har det vaeret mig umu-
ligt at f4 fat i nr. 7, sd det var maske en ide med et
genoptryk af artikien.
Jeg har set, at en af de nyeste Carlsbergvogne,
dem fra 1971, er blevet udrangeret og solgt til op-
hug hos H. I. Hansen her i Odense. Hvad med en
artikel om denne store elvogn. (Det er vognen
20 86 DSB 0835291-9, der her er tale om, og den
er set 9/10 86).
I nr. 13 side 69 skriver | at det eneste kendte »dob-
belte« forgreningssignal star ved Vigerslev. Jeg
har set, at der star et ost for Lunderskov.
I skrevinr. 12 at | vil tage emnet om elektrificerin-
gen af DSB op. Jeg synes, det er en golde ide,
men hvad med en artikel om de kebenhavnske S-
tog, eller et saerskrift.
Jeg synes at der i jeres artikelserie om store per-
sonvogne mangler nogle styrevogne f.eks. CRS,

CPS, CLS og BNS sammen med en artikel om de
nu udrangerede MO-vogne.

Her pa Fyn er det umuligt at opdrive en brugt
Hampli MO-vogn, der evt. kan kopieres og sa bru-
ges i et styretog.

En anden ting er de 2 nye lyntogssaet der blev le-
vereti 1981, kunne jo samles | et serskrift ligesom
de forste fra 1935 er blevet det.

Som en eventuel lokomotivartikel vil jeg foresla de
danskbyggede MY lokomotiver af Litra MY 1201-
02.
Da I jo altid beklager jer over, at | ikke har plads til
alt det, | gerne vil have i bladet, vil jeg foresia at |
enten udgiver bladet nogle flere gange om dret el-
ler - hvis det er teknisk muligt - aendrer formatet fra
det nuvaerende A5 til A4. Det vil give mere plads til
tegninger og starre reklamer.
Med venlig hilsen
Henrik Bro Lund

LOKOMOTIVET:

Vi starter med at svare fra brevets begyndelse:
KFK/FAF/dlg-vogne: Helt korrekt at @vrige vogne
fradisse firmaer bar medtages. Derfor gengiver vi
pa hosstdende side vogne fra KFK, séledes at
modelbyggeren selv kan foretage sine aendringer.

(fortsaettes naeste side)

ODELTOG —
FEKS. MARKLIN , MINI-
CLUB, AKO, 'S
ELECTROTREN. BRusr{'e

(Nordjysk Hobby

ReberbansgadeS tlf. O8: 161394
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HJ (Gkim)-artiklen: Som genoptryk kan vi des-
vaerre ikke efterkomme. Vi har i forvejen megen
pladsmangel, og et genoptryk vil blot udskyde
endnu flere artikler samt »irritere« laesere, der er i
besiddelse af nr. 7. Vi mener dog ikke, det skulle
vaere umuligt at opdrive nr. 7. Et par steder i landet
ma der vaere et par forhandlere, som har dette pa
lager, f.eks. PA SPORET i Kebenhavn. Se adresse
i annoncen.

Carlsbergvogne: Artikler om slvogne i det hele
taget er noget vi eri fuld sving med at kigge pa. Vor
medarbejder Claus er i gjeblikket ved at finde pa
en let metode til bygning af mere moderne Tuborg-
vogne med »kasket«. Senere folger Carlsbergvog-
nene.

Forgreningssignal: Vi haber at Henrik Bro Lund
har set rigtigt. Ellers skal det nok vaere rigtigt, at
der ved Lunderskov star et af de mere specielle.
Det kan vi ikke sige med sikkerhed. Hvem ved no-
get mere om dette?

S-tog: | gjeblikket har vi kun planer om at skrive
om den kommende eldrift. Et seerskrift er ikke i
tankerne i gjeblikket, og desuden har forlaget »ba-
nebager« udgivet et specielt haefte om de keben-
havnske S-tog.

MODELTOG

MARKLIN - FLEISCHMANN -
LILIPUT - ARNOLD RAPIDO
*
RESERVEDELE
*

Bygninger (byggeseet) fra
POLA - VOLLMER - HELJAN
og KIBRI

Har vi det ikke, skaffer vi det hjem

Mandag, tirsdag, torsdag ..... 12.00-17.15
Onsdag «...:v:sammmarenisssen LUKKET
Fredag ..................... 12.00-18.00
Lerdag . ... oo s oo n s 10.00-12.00

VALBY HOBBY

Melleallé 16. 2500 Valby
TIf. (01) 16 22 66
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Styrevogne: Jo, selvfelgelig er det noget vi kom-
mer naermere ind pa. Bhs har vi allerede behand-
leti LOKOMOTIVET nr. 2, men ellers vil vibehand-
le litra CLS, bade med tegning og bygning. Ogsa
CRS-vognen har veeret i tankerne, men da Signal-
posten har behandlet CR-vogne i nr. 3, 1986, vil vi
ikke ga neermere ind i dette omrade. CPS-vognen
er lidt speciel, og har vaeret behandlet i seldre
numre af »\Modelbanen«. Bns-styrevogne har vae-
ret vist som midterside i UK-modelinformation, og
TOR-modeller har netop lanceret en styrerumsku-
pe til naevnte vogne. Se andet steds i bladet.

Lyntogssaerskrift, moderne: Er i tankerne.

Danske MY: Endnu ved vi ikke hvordan disse ma-
skiner vil blive omtalt hos os, men det bliver mulig-
vis i et seerskrift omhandlende bade litra MX og
MY, der som bekendt er ved at blive udrangeret
hos DSB.

Pladsen: Vort evige problem! Tidsmaessigt kan vi
ikke overkomme at udgive flere blade end 4 om
aret, plus ca. 2 seerskrifter. At eendre til A4 er ogsa
et @nske fra redaktionen, men det kan vi i gjeblik-
ket ikke lgse rent trykteknisk, ligesom flere laesere
onsker A5-formatet bibeholdt. Prisen for et A4-
haefte bliver ogsa meget sterre, bade salgsmaes-
sigt, som abonnement - og annoncemaessigt!

Ellers tak til Henrik Bro Lund for alle hans relevan-
te spargsmal. o

... 0g sa »plukker vi lige
en hone...«

Den gamle redakter har »stukket leeserne en
and«, og derfor vil vor medarbejder Guldbaek ger-
ne »plukke en hene« med ham.

Det drejer sig om forsidefotoet i sidste nummer af
LOKOMOTIVET. Her havde den dumdristige bil-
ledtekstforfatter skrevet forkert stedsangivelse,
idet han pastod, det var i Knarreborg billedet var
optaget. Det var det ikke! Guldbaek skriver:

»Jeg tror nok, at jeg skal til at plukke en hane med
hr. redakteren med hensyn til at padutte mig op-
lysninger, jeg ikke har givet: Forsiden af nr. 14 er
absolut ikke fra Assensbanen, men dog nok fra
Fyn. For DFeren holder pa Lamdrup Station pa
straekningen Nyborg-Ringe, og afventer kryds-
ning med et MO-tog, som i evrigt kommer pa et af
de efterfalgende billeder pa film-strimien. De pa&-
gaeldende grustog, som korte sand til Svanedam-
men i Nyborg til Knudshovedstraskningen, kom
fra Espe pd Ringe-Faborg-Banen, krydsede i Rin-
ge og fortsatte mod Nyborg. Der var et hav af TD-
vogne pa krogen med en togfarervogn bagest i
vognstammen.



Jeg forte tilsyn med grusgraven og dervaerende
maskinerii Espe, og nad at trave den dejlige tur fra
stationen ud gennem det kurvede spor til selve
graven nord for banen. Et enkelt billede af det star-
tende grustog, har jeg ogsa. Ude i selve graven
stod en gammel C-vognskasse af typen uden si-
devinduer, og den ndede ogsa at komme i kukkas-
sen. Den tiente som mandskabsfaciliteter med alt
tilbeher.

LOKOMOTIVET: Viska’ hilse og sige, at den gam-
le redakter af bare skam har rullet sig i cylindero-
lie og regkammersmuld. Samtidig er det ogsa
svar til N. Buch-Hansen, Senderborg, der ikke
kunne fa forsidefotoets tekst til at stemme, idet
han skriver, at Knarreborg ham bekendt ikke har
krydsningsspor, men kun laessespor, som ligger i
forlaengelse af stationsbygningen. Ogdet erjorig-

tigt nok! Hvorledes forvekslingen mellem Knarre-
borg og Lamdrup er fremkommet, ved redaktaren
udmeerket, men han skal skane lseserne for den-
ne segte forklaring. Blot lover han, at det ikke skal
ske mere... for naeste gang!!!! ®

Yes, det er KSB-TD-vogne!

Det er nok det udtryk, to velkendte herreri dagens
Danmark, ville have anvendt vedrerende vor TD-
vogn i LOKOMOTIVET nr. 14.

Byggebeskrivelsen pa TD-vognen havde forbille-
de i KSBs (Slangerupbanens) vogne, der kom til
DSB i 1939. S4 laesere , som har »opdaget« dette,
har altsa ret. Det har de ogsa, nar de forteeller at
laengden malt over puffer angivet pa side 5 (i nr.
14) ikke er 8890 mm, men 8830 mm. Det var en

Lavsidet DSB TD-vogn i model

MODEL af DSB TD-VOGN: Dette er en udgave af litra TD, bygget for ar tilbage af Claus. Vognen er byg-
get efter samme manster som TD-vognen i nr. 14, biot har den viste vogn lave vognsider, der var normale
for de fleste DSB-vogne. Aksellejerne er fra UK's tid, og pufferne er PIKO-vognens originale d.v.s. at TD-
vognens ga vieer t:Ipasser PIKO-vognens pufferplanker (modsat vognen i nr. 14, hvor gavl og pufferplan-
ker blev skdret ud i ét). P4 ladet befinder sig et »klaedeskab« - nr. 41 - opbygget helt fra bunden pd en
LIMA-bogie (uden motor). Claus har dog luftet tanken om at bygge et kleedeskab pa Tenshodo-
motorbogie i en mere detaljeret udferelse. Det kunne jo veere et herligt stykke traekkraft pa modeljernba-

nen.

&
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trykfejl. Men tegningerne er altsa gode nok (rent
malmaessigt!)

Nu er TD-vogne med underlitra lige sa komplice-
rede som alle avrige vogne, vi har behandlet, sa
en hel ekstravognhistorie har viikke plads til. Men
vor medarbejder K. E. Jergensen er gaet i arkiver-
ne, og har opstillet felgende interessante dataliste
som man finder hosstaende.

| ovrigt tilfgjer K. E. Jargensen, at ud over de
nzevnte omdannelser og overtagelser, fandt fal-
gende aendringer sted med TD-vogne.

| 1933 blev 2 TD-vogne omdannet til specialvog-
ne, saledes:

8508 til skinneudlaegningskran nr. 2
8714 til skinneudlaegningskran nr. 4

—ogi 1934
8533 til skinneudlaegningskran nr. 3
8550 til skinneudlaegningskran nr. 1

| arene 1947 til 1956 fjernedes bremsetarnene pa
TDR og disse blev omlitreret TD.

Det var for gvrigt meningen, at DSB i 1943 ville
give alle godsvogne nye numre og litra, og om-
nummereringslister var allerede udarbejdet. Men
dette blev ikke til noget. Var planen kommet til ud-
forelse, ville TD vognene have faet litra TBL, hvor
T = &bne, lavsidede godsvogne, B = last 12,5
ton og L = lille kasseleengde, d.v.s. kortere end
normale vogne. Litra TF skulle da veere den ny
standard-vogn (TF = &ben, lavsidet godsvogn
med aftagelige side- og endestotter).

(Listen udarbejdet af K.E. Jorgensen,
december 1986).

TD8811-8815 1904 5) &

% Litraog Litra og Litra og =
% nrfer nr. fra nr.fra Bygget Bem. i
= 1893 1893 19121915 &
B TDR 8433-8444 1924 1) %
= TDR 8445-8452 1924 =
I:E:' TDR 8453-8462 1918 o
= TDR 8463-8468 1912 3
3 TDR 8469-8472 1913 B
@ PD 7341-7350  TDR 8473-8482 1909 B
% DSB/FO.b. 6401-6415 PD7351-7365 TDR8483-8497 1883 =
% DSB/SO.b. 1708-1710 PE 7501-7503  TDR 8498-8500 1888 =
% DSB/SO.c. 17341740 PE 7504-7510 TD 8501-8507 1888 2
% DSB/IFO.c. 6501-6535 PD 7366-7400 TD 8508-8542 1883 5
¥ DSBWFO.c. 6536-6551 PD7401-7416  TD8543-8558 1886 i
= PD 7417-7458 TD 8559-8600 1909 =
@ PD 7291-7340 TD 8601-8650 1910 =
s TD 8651-8680 1912 =
o TD 8681-8710 1918 =
e TD8711-8750 1924 2) &
i TD 8751-8770 1907 3) %
= TD 8771-8794 1907  4)

B TD 8816-8842 1912 5)
= TD 8843-8851 1913 5 &
& TD 8852-8866 1914  5) i

: TD 8867-8876 1913  6)

TD 1800118008 1916  7) 3

-
DO N o0 cese P BB I I T T T T T I A A A R A R AN A 0% %% % %% % s %% "
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* 4) Overtaget fra KSB og i drift 1948-1949.
5) Overtaget fra SFJ og i drift 1949.

2) TD 8741-8750 omlitreret til transitvogne litra 6) Overtaget fra ONFJ 1949.
TDT i perioden 1931-1941. 7) Overtaget fra TKVJ og i drift 1939.

3) Overtaget fra KSB og i drift 1941. ®
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1) 8433-8442 udstyret med trykluftbremse i 1951
og omlitreret TDB.



Hvad er DSB
(vin)rod?

Nadr viide nzeste par spalter beskeeftiger 0s indga-
ende med dette spargsmal, skyldes det, at flere
laesere har »brokket« sig over vor bemaerkning
vedrerende CM-vognen i nr. 11, hvor der pa side
32 stdr at vognene muligvis ndede at blive post-
kasserede! Det mener man ikke er korrekt!

Og da det naturligvis er vigtigt for en ellers flot
bygget model at fa den korrekte farve, der svarer til
pagaeldende tidsperiode, har vi undersoegt farve-
problemet naermere. Det har vi gjort ved at sperge
forskellige personer, som vi mener bar vide mere
om dette. Alle har beredvilligt givet deres svar,
hvorafvi har plukket et par af de vaesentligste. Der
er stort set enighed eksperter imellem, ndar man
undtager et punkt, nemlig nuanceforskellen.
Men her er svarene:

HGC, Odense:

»DSB’s pladebeklaedte vogne var vinrede, mens
deres teaktraesvogne var blanklakerede. | 50’erne
begyndte man ogsa at male treevognene vinrade,
men altsd med samme farve som de pladebe-
kleedte. Da der i 30’erne begyndte at komme stél-
vogne, blev de ogsa vinrade. Maerkelig nok blev
de teakirsesbeklaedte motorvogne (ML, ME, MF

m.fl.) ikke malet vinrede, men post- og rejsegods-
vogne blev det. Dette fortsatte indtil det nye DSB-
design dukkede op i 70’erne, hvor diverse stalvog-
ne, og kun stalvogne, som skulle bruges i IC-trafik-
ken blev malet i den nye postkasserede eller hvad
man nu vil kalde det! Traevogne og pladebeklaedte
traevogne som CP o.s.v. blev aldrig designmalede.
CL-vognene blev det heller ikke, selv om det var
stalvogne, for det var ikke IC-vognex.

Jens Bruun-Petersen, Ribe:

»Den nuvaerende »designrad« er velkendt, og kan
vel godt sammenlignes med postkasserad, eller
kaldes signalred (Humbrol HS 221 eller Humbrol
132-satin red). Samme rede farve blev anvendt pa
Nordfynske Jernbaners personvogne siden be-
gyndelsen af 1950’erne. »Designred« blev indfort i
1972 sammen med det gvrige design.

Forinden havde vi en periode med den marke vin-
rode, der vist ogsa daekkes af betegnelsen »ma-
roon«, Den deekkes udmaerket af Precision Paints
to versioner: New Red og Old Red. Denne farve
blev indfert i 1951, og samtidig forsvandt stafferin-
gerne. »Maroon« eller vinrad eller bordeaux
(merk) kom pa nyleverede stalvogne fra 1951, og
vel ogsa samtidig pa ombyggede CP, CO, CM m fl.
Det er lidt mere uklart hvornar de 4-akslede trze-
vogne fik denne farve: Farst fra 1964 fas CM og CP
i denne farve. DJK’s CR 3622 i Mariager har sam-
me rede farve.

En lidt lysere vinrad sas pa to traebeklzedte CY i

Apropos TD-vogne: 1 1951 fik 10 stk. TD-vogne trykluftbremse. Arsagen var den, at det hidtil havde vee-
ret meget svaert at opnd en ordentlig bremsevaegt, og dette skete som regel ved tilkobling afen CU- eller
EH-vogn i hver ende af toget, hvilket uheldigvis foregede togvaegten. De 10 TD-vogne nr. 8433-8442
skulle i nogen grad overfladiggere en sadan kunstig foragelse af togvaegten. Billedet viser TDB 8439

med trykluftbremse og i ny bemaling ved Centralveerkstedet i 1951.

Foto: Jbm/Arkiv - JB-P, Ribe
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Neestved i 1957, og gavlen af en nyombygget DJ
husker jeg ogsa at have setien noget lysere udga-
ve samme ar. Der kan vaere tale om to blandinger,
ganske som den Bfh, der i midten af 1970’erne
kerte med en mellemting mellem designred og
vinred... samt designtekst. Vinrede EH er set fra
1957.

Indtil treevognene begyndte at fa red farve efter
1960, kan de godt have vaeret lakerede, men det
kan ikke udelukkes, at de har vaeret vinrade. Men
meget tyder pa, at de var lakerede.

Men pladebekleedte vogne indtil 1951? Hans
Gram Alkjeer mener, at farven indtil da svarede til

farven pa den almindelige blyant Viking nr. 2.

(uaendret siden min skoletid, der begyndte 1951).
Jernbanemuseets BJ 665 og CF 10 173 (p.t. ikke
udstillede) har denne gamle farve med stafferin-
ger. Kongevognen S1 har faet den igen, og DSB
projektgruppe damp’s personvogne vil ogsa fa
den. Ferst vil DB-vognen fra 1936 blive malet
»gammelrad« eller »kongevognsred« med staffe-
ringer, senere vil andre folge efter, i falge oplysnin-
ger fra P. C. Johansen, DSB, leder af damp-pro-
jektgruppen.

Men ingen tvivl om, at den gamle rad var red, om
end meark. Det var ikke uden grund, at 50’ernes

M

HOS OS FINDER DU:

HO: Mérklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alti Marklin -

K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan - Faller -
Volimer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Méarklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anlaeg i forretningen, hvor disse
ting kan afproves. Vi giver ogsa

gode rad. g‘ 5

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby

Abent: Normal butikstid:

4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07 M

—
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modelbyggere malede personvognene marke-
rede.

»DSB gammelrad« har jeg tidligere fremstillet af
Humbrol 19 + 20 + matt49. Humbrol 20 alene lig-
ger mellem den vinrede og farven p& Viking-
blyanten. Til nyere vinred kan anvendes Precision
Paints B212, slidt og B219, nymalet. Fra Humbrol-
serien er HR 146 velegnet«.

Arne Kirkeby, Odense:

»Alle treebeklzedte vogne var indtil omkring mid-
ten af 50°erne lakerede, hvorefter man begyndte
at male alle person-, post- og rejsegodsvogne vin-
rede. Rejsegodsvognen litra Ek blev dog malet
redbrun som godsvogne. Nogle to-akslede per-
sonvogne naede af gode grunde ikke at blive ma-
let (udrangering), men der var ret mange som blev
malet vinrade. Selv de overtagne vogne fra SFJ
blev malet vinrede, undtagen en tidligere 1. og
feellesklasse bogievogn litra ATMP 246 (ex. SFJ
B8), der ret sent var blevet lakeret inden man gik
over tilommaling af lakerede vogne. Men de 6 an-
dre bogievogne samt et par to-akslede blev malet
vinrade. De oprindelige SFJ pladebekladte vog-
ne havde en anden kuler end DSB’s vogne. Den
var ikke sa skrigende som pa de gamle lyntog.
Med hensyn til de ferste stalvogne fra 30'erne, sd
var de ogsa vinrade fra starten, hvilket ogsa stem-
mer med den gule staffering, man anvendte den
gang.

Der varingen af de treebeklaedte motorvogne, der
mig bekendt blev malet. De fortsatte med at veere
lakerede hele tiden. Jeg kan huske ML 511, der
karte her pa Assens-banen. Den var omtrent helt
sort af vind og vejr, der havde slidt lakken af. Vi fik
jo ML bade fra Jylland og Sjeelland fra vinterke-
replanen 1953-54, hvor de afleste litra MF. | 1959
forsvandt de igen til fordel for MP og MO.«

Guldbeek, Esbjerg

»Med hensyn til de gamle CM-vogne kan jeg kun
sige, at de har veeret personvogns-vinrade al den
tid, jeg kan huske noget. Men strengt taget kan de
jo godt veere sa gamle, at de har haft den
postkasse-vinrade som de gamle 2-akslede kupé-

-vogne. Derimod er det klart at de i ommalingspe-

rioden 1951-52 fik den lidt mere markere »chokola-
deagtige« vinrads-kuler i det omfang, de ikke var
udrangerede.«

Sadan var ordene! Og sa er det bare om vi »far
grerne i maskinen«, ndr vi drager en konklusion af
forannaevnte udtalelser:

Foros at se, har DSB haft en vinred farve, menito
forskellige nuancer, nemlig den postkasse-
vinrade fra for 1951 med stafferinger, og en lysere

(fortsaettes neeste side)



NBRATTET

Medens andre baner indskrsenker serviceniveauet,
s udvides det pa modeljernbanefronten. Der kommer
i disse 4r mange nye spgendende ting frem til model-
jernbaner med dansk forbillede. Biade fra MJ-TEK og
PA SPORET m.fl.. Desuden findes der mange fine sa-
ger fra udenlandske losdelsproducenter, som kan bru-
ges pa danske modeller. Ofte bliver alt dette omtalt
i diverse fagblade, men det kan vaere sveert at fa det
hjem. Der skal gerne ringes til Kebenhavn for at skaf-
fe det, -ikke noget med at se varen forst og vurdere,
om det nu ogsa er det rigtige. Derfor er der dbnet end-
nu et ,,TRINBRAET” i Lystrup ved Arhus. Her er der,
ligesom i Vejle, kun dbent for betjening i et begraenset
tidsrum. Se ,,kereplanen’ nedenfor.

Vore ,, TRINBRAETTER” kan godt sammenlignes
med virkelige trinbraetter. Sma og ganske beskedne
af udseende, men de dsekker et behov.

HER FORES ET AKTUELT UDVALG FRA BL.A.:
PECO - MJ-TEK - KLEIN MODELLBAHN - BEMOD
ToR - GUNTHER - WEINERT - HABERL & PABST
FELIX - PRALINE - BRAWA - samt lesdele
fra LILIPUT og ELECTROTREN m.m.

Desuden har vi fra forretningen PA SPORET
et bredt udvalg i TRANSFER, byggesat, les-
dele og de nye messingaetsninger fra GREMO.
Pa TRINBRATTET i Vejle fas iavrigt model-
ler til danske anlag fra LILIPUT og LIMA.
Ogsa katalognumre, som normalt ikke fares
i Danmark.

Personalet bestar af henholdsvis Mogens og Mads,
som begge selv bygger og korer modeltog, og har al-
men interesse for danske jernbaner. Vi star klar til at

vejlede og hjselpe.
Velkommen i (pa) ,,TRINBRATTERNE”!

TRINBRATTET VEILE
v/Mogens Nielsen

Mindevej 9

7100 Vejle
Henvendelse hver fredag fra
kl. 16.00 til 19.00. enten pa
adressen eller pa telefon 05
840580

TRINBRATTET LYSTRUP
v/Mads Sjoner

Rugmarken 93

8520 Lystrup
Henvendelse hver tirsdag fra
kl. 18.00. enten pa adressen
eller pa telefon 06222295
Ring for aftale
til en lerdag.

e ———

b

Ring, skriv eller afhent prisliste pa lesdele.

-



vinred efter 1951 uden stafferinger. Sidstnaevnte
indtil designperioden fra 1972.

Der er bred enighed om, at teaktrassbeklzedte
vogne fra midten af 50'erne fik sidstnaevnte vinre-
de farve, ndr man undtager motorvogne. | model
kan anvendes folgende kulerer:

Bemaling af DSB person-
post- og rejsegodsvogne

1890-1951

DSB mork vinred (gammelred)

Humbrol-farveserie:

50% 19-red og 50% 20-red plus mat lak 49.
Péferes pladebeklaedte person-, post- og rejse-
godsvogne. Nuancen kan varieres ved at eendre
blandingsforholdet mellem de to farver. Staffering
foretages med 69- eller 24-gul (blank eller mat).

DSB lakering

Humbrol farveserie:

75% 7-gul 0og 25% 94-brun-gul plus lidt mat lak 49.
Pafores teaktraesbeklaedte person-, post- og rej-
segodsvogne. Nuancen kan varieres ved at a&end-
re blandingsforholdet mellem de to farver, eller
ved at mixe med andre brune kulgrer.

1951-1972

Lys vinred (nyere vinrod)

Humbrols farveserie:

HR 146 vinred eller HR 144 maroon (begge halv-
matte).

Precision Paints farveserie:

B 212 vinred (slidt udseende).

B 219 vinred (nymalet).

Paferes DSB pladebeklsedte person-, post- og rej-
segodsvogne.

Gul staffering bortfalder.

Fra omkring 1955 péaferes denne vinrede farve
ogsa 2-akslede teaktraesbeklzaedte person- og rej-
segodsvogne. Det samme gaelder traebekleedte
bogie-personvogne (CRM, CM, ARM m.fl.) fra
omkring 1964.

Forannaevnte Humbrol farver kan »merknes« med
Humbrol nr. 133-satin-brun eller »lysnes« med
Humbrol nr. 100-red-brun.

Treebeklaedte motorvogne litra ME, MR, ML m.v.
males ikke vinrede, men beholder lakeringen.

NB: Det m& antages at den nyere vinrede allerede
fandt vej til pladebeklaedte vogne, der blev om-
bygget fra tidligere kupévogne i 30’erne.

52

1972-

DSB-design (post-red

eller signal-rad)

Humbrol 132 plus et par dryp 85-sort.

Humbrol 19-red plus lidt 73-red.

Paferes kun vogne med gummivulstovergang litra
A, AB, B, BD, Bf og ABg, Bg samt BDg. Omkring
1978 ogsa rejsegodsvogne litra Dh og postvogne
Pph, samt sidste serie P-vogne. ®

Bemaling af
teak-traes vognkasser

Der er foresldet mange metoder til bemaling af
teaktreesvognkasser, og et par af dem gengiver vi
her.

Vogne bygget af trae giver den bedste finish, nar
det gaelder teaktrae, idet traeets drer kommer helt
til sin ret, nar vognkassen gives en gang lys bejd-
se. Vilman have vognen lidt merkere, gives et par
gange ekstra bejdse.

Plastic-vognkasser er et sterre problem, nar det
geelder teak-farver, idet der ikke findes en rigtig
a&gte teakfarve i handelen.

De fleste teak-farver skal blandes eller males
oven pa hinanden for at give et tilfredsstillende re-
sultat.

F.eks. kan man grunde en vogn med Humbrol
24-gul, og nar denne er ter, laegges et tyndt lag
62-brun ovenpa. Resultatet bliver en lys teak-
treesvognkasse. Vil man have den lidt markere,
gives vognen en gang halvmat lak, f.eks. Hum-
brol 135 eller Precision Paints fra MJ-TEK.

En teaktreesblanding kan ogsa fremstilles af
Humbrol 62-brun og lidt 94-gul (sand), hvilket gi-
ver en mellemfarve. @nskes en lidt halvmat over-
flade, kan man komme halvmat eller blank i blan-
dingen. Dosering efter forseg.

Precision paints har en speciel teakfarve, nemlig
nr. B25 (coach teak). Denne indeholder en lakfar-
ve, sdledes at malingen efter terring fremstar
med halvblank overflade. Teak-farven kan péafe-
res i et eller 2 lag alt efter enske og nuancegrad,
men kan ogsa males oven pa en vogn, der er
grundmalet med f.eks. 94- eller 24-gul. Den gule
farve vil da skinne lidt igennem og give en naturt-
ro teaktraesvognkasse.

Teaktraessidernes rillede udseende kan fremhae-
ves ved at »vaske« vognen med meget fortyndet
sort vandfarve (Humbrol, Precision Paints, Airfix
m.fl.) Den tynde sorte farve vil dalaegge sigiriller-
ne og fremhaeve disse. Pas pa! | sddanne tilfaelde
bar vognkassen males lidt lysere end @nsket, idet
den sorte farve gor vognen markere, selv om den
primeert laeegger sig i rillerne. o



Model af PC
med bremsetarn

| anledning af Guldbeeks forslag til bygning af
bremsehuse til DSB’s abne godsvogne, sender
jeg et billede af PC 26 688. Den er bygget pa basis
af ret sparsomme oplysninger og uden fotografisk
reference.

Bremsehuset er udfert af rillet plast, fabrikat
»Evergreen«. Vinkeljernene, der baerer bremse-
huset, er 1,5x1,5 mm messing. Med et 0,5 mm bor
er boret huller til »beskeaeftigelsesboltene«, somer
udfert af 056 mm messingtrad, stukket gennem
bremsehusets vaeg og sikret med epoxylim. Pa til-
svarende made er jernene »boltet« til gavivaeg-
gen. Vinkeljernene er sdledes det eneste der bae-
rer bremsehuset. Gangbraet og stiger er af mes-
singblade - og -trad, loddet sammen og loddet pa
vinkeljernene.

Bremserne er ligeledes udfert af messing, loddet
fast p& en langsgaende messingstrimmel, der ef-
terfalgende er epoxylimet til vognbunden. Det for
Sjeellandske Statsbaners vogne karakteristiske
bandjern mellem akselgaflerne er en plaststrim-
mel.

Koblingen, der er af type A standard, vil senere
blive udskiftet med en hjiemmelavet af Goteborg-
typen«. Men kort beskrevet, har jeg monteret A-
koblingen séledes:

For at @ge vaegten, har jeg under bunden af PC’er-

en epoxylimet et stykke 2 x 10 mm fladmaessing af
laengde 70-71 mm. Forinden har jeg med en af-
stand af 56 mm boret to 1,5 mm huller, og skaret
disse i gevind. En ROCO-kobling 4452 med lang
plastfieder monteres ved hjzelp af en stump 3 mm
messingrer samt 2 mm maskinskrue med skive.
Reret skal have en sadan leengde, at skruen kan
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knik

EN VELFUNGERENDE MODELJERNBANE
KRAVER REGELMAESSIG VEDLIGEHOLDELSE!

| PECO’s STORE SORTIMENT FINDER DU ALT,
HVAD DU BEHQVER FOR AT PLEJE OG PASSE
DINE LOKOMOTIVER OG VOGNE, SA DU ER

SIKKER PA DE VIRKER NAR DE SKAL.

.,Lokomotivseng’ holder HO, N og HOe lokomotiver og vogne
fast og beskytter dine vaerdifulde modeller under rensning og
smareperationer.PL-70 Vejl. udsalgspris Kr. 40,50

Hjulrensebgrste og skraber. Electrolube er olien der foruden Electroclean sprayes pa snavsede
Ideel sammen med ,,Lokomo- at smgre ogsa beskytter mod slid steder som str¢maftagere og mo-
tivsengen'’ til renggring af lo- og gnistskader. Efter rensning med torer. Snavses vil derefter Igsne sig
komotivernes hjul. hjulrensebgrste og skraber er det og lpbe af.
Tilslut skraberen til den ene en god ide, at give stremaftagerne PS! Ogs3 ideel til rensning af skinner
pol og bersten til den anden pé lokomotiverne en lille drébe olie. for opnéelse af bedre kontakt.
pol pd transformatoren, og Electrolube er i handy penform med PL-63X Vejl. udsalgspris Kr. 35,00
hjulene bliver renset samtidig dispenser (langt r@r) der gér det mu-
med de drejer rundt - s simpelt ligt at nd helt ind til motorer pa ellers ,.Viskelader" til rensning
er det! vanskeligt tilgeengelige steder. af skinner. Giver god elektrisk kontakt.
PL-40 Vejl. udsalgspris Kr. 38,50 PL-64X Vejl. udsalgspris Kr, 27,75 PL-41 Vejl. udsalgspris Kr. 11,50

L POSTBOKS 10 - DK 2760 MALQV - 02 - 6593 32 g
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spaendes uden at kiemme koblingen. Det kraever
lidt forseg. Enden af plastfiederen, der skal styre
koblingen, epoxylimes til messingstykket.
Bemeerk, at skruen med ovennaevnte méal er@ mm
fra pufferplankens forkant. Dette giver en meget
taet sammenkobling af vognene, sa jeg advarer
hermed de, der kerer pa radier under 50 cm. Hvis
dette er tilfeeldet, ber hullerne bores med en lidt
starre afstand.

Med vaegten - vognen vejer ca. 27 gram - og pinol-
lejer laber vognen meget fint.

Jeg ber maske lige tilfgje, at jeg inden samling af
vognen, har monteret messingpinollejer i aksel-
boksene ved forsigtigt at bore disse op med et 2
mm bor. | hullet presses et pinolleje, der kan fas
med netop denne ydre diameter. Det samme fore-
tager jeg selvfelgelig med Q-vogne fra MJ-tek.

| evrigt anvender jeg ogsa 2 mm maskinskruer til
montering af koblinger samt samling af vogne, der
fuldt ud er opbygget af plast. Her kan man skeere
gevindet med skruen, og behaver altsa ingen snit-
tap. N. E. Norsker

KOB - SALG - BYTTE

Méarklin K-spor saelges. Sporskifterne 2260,
2261, 2270 og diverse buede skinner. Som nyt - 72
pris af nyt.

Endvidere er jeginteresseret i at bytte seldre »dan-
ske« Liliputvogne.

Borge Elbech, Esbjerg
05 15 02 92 efter kI. 18.00

|
[

2/

S
¥

1. Fladmessing

2. ROCO-kobling - bgjle ikke vist
3. Messingrar

4. Skive

5. M 2 skrue

Tegning i dobbelt HO af N. E. Norsker

Red. anm.: Se venligst ogsa bag i bladet vedr.
bremsetarne pa abne vogne. &

Hjulflanger i HO

Efter langtids advisering erder kommet et 8 egers
stiernehjul pa markedet, sat i produktion af en
dansk virksomhed.

| omtaler og af anmeldelser fremgar det, at hjul-
seettene leveres efter NEM normerne.

Dajegsa billeder af hjuleti LOKOMOTIVET nr. 12,
skuffede synet mig umiddelbart, idet flangerne
virkede meget hgje.

Senere har jeg haft lejlighed til at male dem, og
flangehejden er 1,25 mm.

| 1:1 er flangenidag 27 mm hgj, hvilket i HO svarer
til 0,3 mm. Hvis vi derfor bygger en model, hvor vi
bruger et hjul med den rigtige diameter malt over
lebefladen, bliver synsindtrykket med en voldsom
flangeoverstarrelse forkert. Det har vi vist efter-
handen veennet os til, men har | teenkt over, at en
hjulflange pa 1,3 mm giver en totaldiameter af hju-
let, der er 2 mm for stor.

Alene derfor ber vi alle bruge og eftersparge

hjul med lave flanger. Kun afsporingsrisikoen bar
veere afgerende for flangehejden. NEM normen
fastsaetter ikke en bestemt flangehgjde, men et in-
terval. For en menneskealder siden var den for
HO 1,0-1,4 mm, men i mange &r har minimum vee-
ret 0,8 og maksimum 1,2 mm.
Jeg har med skydelaeren vaeret igennem et ud-
valg af forskellige fabrikater og malt flangehgjder.
Nedenfor er de opstillet efter starrelse. Bemaerk at
et par fabrikker optraeder to gange. Arsagen er for-
mentlig en glidende overgang til at forsyne det rul-
lende materiel med hjul med lavere flanger.
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Jouef .. ... ... .. 1,35 Liliput ..... .. 1,05
Fleischmann 1,30 Roco ...... .. 1,00
Piko .......... 1,25 Romford ... .. 1,00
MJTEK ....... 1,25 Perl ....... .. 0,90
NEM max ..... 1,20 Jackson ... .. 0,80
Fleischmann ... 1,20 NEM min ... .. 0,80
Liliput ........ 1,20 Kean Maygib .. 0,70
Roco ......... 1,10

Personlig mener jeg, at en flangehajde pa 1 mm
er rigeligt ogsa til sikring mod afsporinger, og
hvorfor de fleste hjul leveres med flanger i den
overste ende af norman (over 1 mm) eller endda
udover denne er mig en gade.

Er det fordi man producerer legetej, som gerne
skal forblive pa det skaeve spor lille Peter har lagt
mellem sofabordet og kommoden, ogsa nar
godstoget kaerer lige igenne med 200 km/t? Eller
er det bare blevet en darlig vane?

Vi kan nappe beskylde MJ-TEK for nogen af de-
lene, men uanset hvad arsagen er, haber jeg der
snarest bliver drejet min. ¥4 mm af flangen, for el-
lers tror jeg ikke, der bliver solgt ret mange hjul-
seet til danske modelbyggere.

Hvad mener du?

PS! Bortset fra flangehajden er det et flot hjul.

o N.E. Norsker

STORT UDVALG
i BRUGT TOG

¢ Alle storrelser og fabrikater,
savel jeevn- som vekselstrom.

* Her er noget for enhver pengepung.

e Mange fine liebhaverting, specielt
i Marklin.

* Meget fordelagtige priser.

* Bemaerk fordelen ved kommissions-
salg pa foreningsbasis.

KOM OG SE - der er altid en kop kaffe.
Medlemsskab kr. 10,- arligt.

Abent: Fredag 15.00-17.30, lardag 10.00-
13.00.

FUTTOGET

Strandvejen 140
2900 Hellerup
Telefon 01 62 07 73
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Bremsehus pa litra PTR

Benny Jensen, Osterbro i Kebenhavn, er i fserd
med at bygge PTR-vogne, og sparger:

— Jeg kunne godt taenke mig at vide, hvordan
bremsehuset s3 ud p4 litra PTR. Ifalge tegningen
iLOKOMOTIVET nr. 3, side 6, skraner taget frem-
efter. Det samme viser en tegning i »Driftsmateri-
ellet« fra Dansk Jernbanearkiv. Men et nasrmere
»studium«af ZT-tankvognen i LOKOMOTIVET nr.
5, side 42, siger mig, at taget skrdner til hajre (set
fra enden med bremsehuset). Og er bremsehu-
Sets breedder vandrette eller lodrette? Et par til-
laegssporgsmal: Hvilke vogne havde 6000 mm
akselafstand i stil med HD/IAR-vogne? Og flere af
LOKOMOTIVETs midtersidevogne er udstyrede
med sakaldte »Berliner-bogier«. Hvilke andre
DSB-vogne (privatbaner) havde disse?

Benny Jensen, Osterbro

LOKOMOTIVET: Med hensyn til bremsehuset pa
PTR, sa er det helt korrekt som gengivet pa teg-
ningen i Lokomotivet nr. 3, side 6, og som Dansk
Jernbanearkiv har vist det. En originaltegning af
den tyske vogn (litra Om) beviser dette. Samme
tegning viser at bremsehusets braedder er vand-
rette. At fotoet pa side 42, nr. 5 viser en anderledes
hzeldning, er et synsbedrag, grundet optagelse
med vidvinkel-kamera.

Det var imidlertid ikke alle PTR-vogne, som havde
bremsehus. En del havde den lille bremseplat-
form, vist pa tegningen Il LOKOMOTIVET nr. 3, si-
de 4. Det geelder ogsa en del PTR-vogne, som
blev omdannet til ZT-vogne under krigen.
Hosstdende gengives en originaltegning af tank-
monteringen i skala 1:87. Tegningen er bragt til
veje af N. J. Hansen, Arhus, under et besog hos
Scandia, og vi takker derfor.

| svrigt oplyser H. G. Alkjeer, Holte, at beholderen
var gulerodsfarvet, og ikke gra, som vi skrevinr. 3.
En sadan farve kan fés ved at mixe Humbrol 82
med lidt 24-gul.

H. G. Alkjeer tilfgjer:

Alle PT og PTR-vogne havde DSB kabt brugt som
falger:

1939/40 PT 9469-9500 fra TKVJ og MFVJ
1933 PT 9501-9624 fra udlejningsfirmaer
1933 PTR 9625-9653 ”

1933/40 PTR 9654-9665 fra TKVJ og MFVJ

Alle vogne var bygget af »Dortmund«i 1919-1920,
og var en tysk standardgodsvogn litra Om til 20 t
last og 21,3 m2 bundflade.

PT 9585-9624 fik 1940/41 trykluftbremse (G) og
rangerskruebremse med en lille platform over
hejre puffer i den ene ende - og litra PTR p.g.a.
skruebremsen. Alle evrige vogne var fedt med
lavtsiddende bremsehus pé en »stor« platform.
Husene fjernedes efterhanden fra 1940.

(fortsaettes naeste side)
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Udseende pa lille
bremseplatform
pa litra PTR. Sa-
dan sd den ogsa
ud pa masser af
andre vogntyper.
Her er det PTR
9603.

Foto: JB-F, Ribe.

1940 omdannedes 36 PTR-vogne til midlertidige
tankvogne litra ZT nr. 508 105-508 140.

508 105 - 508 108 ex. PTR

med stor bremseplatform og bremsehus
508 109 - 508 125 ex. PT = 1940 PTR
med lille bremseplatform

508 126 - 508 140 ex. PTR
med stor bremseplatform og bremsehus

De forste 4 vogne var lejet af DDPA (senere
ESSQO), resten af »Indkebscentralen for Benzin,
Petroleum og Breendselsolie«, men 1945 blev
vognene atter til almindelige PTR-vogne.

Tilbage bliver nogen undren over, hvad man skul-
le bruge disse ekstra tankvogne til under krigen,
hvor der var stor mangel pa benzin, petroleum og
braendselsolie, sa man tvaertimod skulle tro, der
var en stor overkapacitet af tankvogne. Méaske
har man hentet de sparsomme draber ad jernba-
nen i stedet for tankskibe??

Foruden TKVJ og MFVJ havde ogsa HFHJ (Fre-
deriksveerkbanen) en del vogne af PT(R)-typen,
efter 1931 betegnet K 306-335. De var tidligere
lejet i flere omgange fra 1919 til 1923. Nogle af
dem var ret gamle. De havde spinkle akselgafler
af fladjern men med meget lange skrastivere til si-
derne. Nogle af vognene havde tremmer foroven
til siderne, andre var skaret ned til ca. PE-hgjde,
og en del havde ikke skrastivere. Nogle var lyse-
brune/lysorange, andre var gra hhv. sorte, og lug-
tede i sommervarmen af treetjeere. Fabrikat
ukendt. Argang 1895-1918.

Sa meget om PTR (ZT)-vogne, og vi takker HGA
for redegarelsen over disse spaendende vogne.
Og sé over til leeserens gvrige spargsmal:

Vogne med 6000 mm akselafstand: En liste er un-
der udarbejdelse og felger i bladet.

Vogne med »Berliner-bogier«: Det er et sterre
emne, som er umuligt at sammenfatte pa sa lille
en plads. Masser af DSB-vogne har haft »Berline-
re«, og det er selvfalgelig et emne vi senere vil
komme ind pa. &

~
NYHED

MO underdel med

FAULHABER motor

N

kr. 695.-

P.P. MODELLER
Farendlosevej 118
DK - 4100 Ringsted
TIf. 03-64 03 91

Passer til HAMPLI!’s overdel

/
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- JERNBANELITTERATUR

»Damplokomotiver«
... en anmeldelse

Hans Gerner, Odense, har bedt os optage folgen-
de indlaeg m.h.t. vor anmeldelse af hans bog i bla-
detnr. 14:

| LOKOMOTIVET nr. 14 anmelder LBH min bog:
»Damplokomotiver, en grundbog«, hvilket han da
ger ganske udmaerket. Dog synes jeg at anmelde-
ren pdpeger nogle mangler, som jeg gerne vil ret-
te. »Jeg skulle mene, at litra A var det forste loko-
motiv, man havde i Danmark« skriver anmelde-
ren. Det er nu ikke rigtigt, men i forordet til bogen
star der, at den kun omtaler lokomotiver, der har
kort efter 2. verdenskrig. Altsa er de aeldste loko-
motiver i Danmark ikke med, og derfor mangler
der ogsa litra B, da den var udrangeret for. Litre-
ring af damplokomotiver for ikke at tale om diesel-
lokomotiver og motorvogne har ogsa altid veeret et
mysterium for mig. Jeg tror, at det er lidt tilfeeldigt,
hvad man kalder dem, og selv om man maske er
begyndt forfra i alfabetet med de bedste intensio-
ner, sa gar der hurtigt kuk i raekkefalgen. MP kom
ogsa fer MO, og MY fer MX.

»0g hvorfor der findes 2 forskellige typer af Litra F,
forteeller bogen heller ikke«, skriver LBH. N3, sa
prev at leese om den »hgje F« igen. Der star nem-
lig! Da det havde vist sig, at overhederen i togma-
skiner var en stor fordel, ville man undersage, om
det ogsa var tilfaeldet med rangermaskiner. Det er
min forklaring i bogen, hvorfor man bestilte de
»heje F«. Laengere nede star der: Det viste sig hur-
tigt, at der ikke var den store fordel ved overhede-
ren pa rangermaskiner, da de kun kerte korte
streekninger. Overhederen naede ikke at virke.
Det er forklaringen pa, hvorfor der ikke blev byg-
get flere.

Det er rigtigt, at der ikke er plads til s& meget i en
begynderbog, og det har da ogsa vaeret sveert for
mig at begraense mig. Imidlertid vil jeg nu ikke la-
stes for det; som er taget med.

Meget veerre er det, at jeg har glemt F 441 og byt-
tet om pa de to bevarede S-maskiner, men det bli-
ver rettet i naeste oplag.

LOKOMOTIVET: Da HGC's bog hedder »Damplo-
komotiver for begyndere«, mente vi det var en god
idé, atlade en begynder anmelde bogen, for at se,
hvordan en »uindviet« opfattede tingene. Lars af-
leverede en starre athandling, sé vi s 0s nedsa-
get til at barbere anmeldelsen ned til et minimum.
Atder herved er opstaet et par smuttere (= misfor-
staelser), md redaktionen til dels patage sig skyl-

den for bl.a. stykket om F-maskinen. Men skaden
skulle med foranstdende indlaeg veere gjort godt
igen (haber vi). | evrigt er det jo kun dejligt, at nog-
le af de erfarne vil skrive let fattelige bager for de,
som ikke er sa meget inde i »jernbanernes my-
stik«. Lad 0s hdabe, der kommer mere af den slags.

... det er laekkert
... det er baneboger

Forlaget i Roskilde har atter sendt fine jernbane-
beger i handelen. Bagerne - som vi omtaler ne-
denfor - kan bestilles ved at indsaette det naevnte
belob pa giro 1 52 56 62, banebager, Roskilde-
vaenget 40, 2 th., 4000 Roskilde, tif. 02 35 44 92.
Bagerne kan ogsa kebes hos jernbaneklubbernes
handelsafdelinger, i visse hobbyforretninger samt
private forhandlere.

Fra Hvide Maolle

til Scandia

af Asger Christiansen, 36 sider, 17x25 cm, 50 ill.
Kr. 69,-.

Hvem kender ikke vognfabrikken Scandia? Eller
Ascan Scandia som fabrikken hedder i dag. Det
ger vel alle jernbaneinteresserede, ja endda de
fleste danskere uden interesse for jernbaner. Fa-
brikken omtales jaevnligt i medierne, dels nar der
»rationaliseres«, dels nar DSB foretaget »ekstra
bevillinger«. Fabrikken er ikke alene kendt i Dan-
mark, men ogsa i udlandet, hvor man i tidens lgb
har bygget vogne til »alverdens lande«.

Men hvorfor ikke vide lidt mere om arsagen til,
at denne lidt »forkaetrede« virksomhed netop lig-
ger i Randers, og ikke i hovedstaden. Hvorfor var
det Scandia, der overlevede alle kriser, og ikke
Vulcan i Maribo ... eller »De forenede Automobil-
fabrikker« i Odense (Triangel)?

Det giver Asger svaret péa i sin lille, men speen-
dende bog, der uden omsveb forteeller om dati-
dens »intriger« og besveer med at fa en sddan
virksomhed stablet pa benene.

Men en fabrik blev det da til!

Og hvad den fabrik dog ikke siden sin oprettelse
har sendt pa sporet! Asger fortzeller om Scandia
I krig og fred, og fylder bogen op med gamle,
speendende billeder, og har endog faet opstillet
en liste over Hvide Melles produktioner, inden fa-
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brikken kom til at hedde Scandia i 1876. Og det
var ikke sa lidt, man fik bygget i perioden
1861-1876. | betragtning af, at alt foregik i »pio-
nertiden«, og alt var-nyt og uprevet, ja s& kan man
roligt sige, at danskerne ogsa dengang var pa spo-
ret i al deres foretagsomhed... under engelsk ind-
flydelse! Der er ikke helt s& meget for
modelbanemanden at hente, men en god gang
jernbanehistorie er det under alle omstaendighe-
der blevet til.

Vi haber at Asger (banebgager) vil komme med fle-
re sadanne sma jernbanehistoriske »notater«, der
ofte bliver glemt i forbifarten, fordi man mere in-
teresserer sig for det rullende materiel. Menne-

skene bag materiellet et lige sd spandende.
TA

Personvognsmateriellets
historie

af Jens Bruun-Petersen
Format 17 x 25 cm. 176 ill. (fotos)
Omslag i farver. Kr. 139,-

Hvorfor har en personvogn egentlig tagrytter? Og
hvad er grunden til at man finder bade 2- og 4-
akslede personvogne pa danske spor gennem
100 &r. Hvorfor har nogle store vogne sma vinduer,
og sma vogne store vinduer? Hvorfor har kupé-
vogne buede sider? Hvorfor er nogle pladebe-
klaedte, mens andre er teaktraesbeklsedte? Hvor-
for kerte man med 2-etages vogne? Hvad er baen-
kevogne, og hvorfor ser de ud som de ger? Hvad
er arsagen til at nogle vogne har spejlglasruder
mens andre har treerammer... pa samme tid?
Hvorfor ser en neertrafikvogn ud som den ger?
Hvorfor har man sidegangs- eller storrumsvogne?
Hvad er en UIC-vogn?

S&danne »dumme« spargsmal tager Jens fat pa i
sin nye bog »Personvognsmateriellets Historie«,
der udkom kort fer jul, og hvor han forseger at be-
svare disse. Opgaven kan forekomme krop-
umulig! Men det hindrer ikke Jens i at fortaelle los
om naesten samtlige danske personvognstyper li-
ge fra starten i 1847 til i dag (1986). Bade DSB og
privatbanerne bliver behandlet, mere eller mindre
indgéende. | sagens natur (dwv.s. den knebne
plads) kan de enkelte emner ikke behandles ind-
gaende, men det er pa en fin made lykkedes Jens
at placere vogntyperne i »racer« og grupper, hvil-
ket @ger en vaesentlig del af forstaelsen for en
vogns udseende. Og det var jo det, der var menin-
gen!

Bogen belyser mere end noget andet vaerk udvik-
lingen inden for dansk personvognsmateriel, og
ligner en del Bay'’s vaerk om damplokomotiver.
Men helt pa hegjde med sidstnaevnte vaerk, kom-
mer Jens’ bog ikke, trods det store, arelange ar-
bejde.
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Vi mé imidlertid ikke glemme, at farsteudgaven af
Bay’s bergmte vaerk om damplokomotiver ogsa
oprindelig udkom i en »spareudgave« i stil med
Jens’ bog. S& hvem ved! En dag far vi méaske den
fuldkomne »store bibel om personvognsmateriel-
let« fra Banebeger skrevet af Jens. Indtil da far vi
»ngjes« med naervaerende bog, der tekst- og illu--
strationsmaessigt er en laekkerbisken for enhver
jernbaneentusiast. TA

Kobenhavns Banegarde
Kebenhavn H, 1. december 1911-1986

af John Poulsen

203 billeder, 69 tegninger og kort
Format 25 x 17 cm

Forlaget Bane Boger. Kr. 149,-.

Egentlig kunne jeg gere denne anmeldelse meget
kort ved simpelt hen at skrive SUPER.

Men det ville vaere, at ga alt for let hen over bogen.
Denne bog runder sammen med foriagets sidste
udgivelse om »Ngrrebros stationer gennem 100
ar«, hovedstadens stationer historisk af pa smuk-
keste made.

Bogen erinddelt i 8 hovedafsnit, der alle er leven-
de og interessant skrevet.

John Poulsen tager laeseren med pa en rejse, som
tager sit udgangspunkt pa Kebenhavns 1. station,
der dengang la uden for voldene, alts& uden for
byen, der hvor den nuveerende banegard ligger i
dag.

Koncist og uden kedelige lange citater fores lze-
seren sa gennem den anden banegards projekte-
ring, bygning og drift for til sidst at ende op i den
banegard vi kender i dag.

Billedmaterialet i bogen er noget af det mest frem-
ragende der laenge er vist. Pragtfulde tydelige

gamle billeder, der star knivskarpt, endog en dob-
beltside er det blevet til. Hurra for at der er kommet
hul pa de gamle arkiver.

Sporplaner mangler heller ikke. Her kan udviklin-
gen falges meget naje og man kan her fa syn for
diverse politikeres problemer med at fa indpasset
banegardene i byplanerne. Det har ikke altid vae-
ret let.

Billeder og sporplaner kan MJ’ere bruge dels ved
planlzegning af anlaeg og ikke mindst for dem der
@nsker at bygge historiske bygninger pa deres an-
lzeg. '
Sidst i bogen forefindes et dejligt overskueligt re-
gister samt heldigvis og typisk for de senere udgi-
velser fra forlaget en let tilgaengelig henvisning til
litteratur og kilder om emnet.

Konklusion: Bogen er SUPER, sa det gaelder om
at fa den kebt inden den bliver udsolgt.

o sSD
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Ar = Arnold He = Herpa
Be = Bemo Hi = Heki

Bk = Brekina Hk = Herkat
Br = Brawa HI = Heljan
Bu = Busch Hu = Humbrol
Dmc = Dmc-biler J = Jouef

Et = Elektrotren Kb = Kleinbahn
F = Fleischmann Kd = Kadee
Fe = Felix-models Ki = Kibri

Fa = Faller LGB = Lehmann
Gl = Ginther Lm = Lima

... det forer din m/-forhandler

= Liliput = Praliné
M = Marklin Fh = Rivarossi
Me = Merten Ro = ROCO
Mj = mj-teknik Sa = Sander
No = Noch So = Sommerfeldt
P = Preiser T = Trix
Pe = Peco To = TOR-models
Pi = Piko Vv = Vollmer
Pl = Pola Ve = Vero
Pm = Perl-modell WM = Williams Mod.

Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, Gii, He, Hi, HI, Hu,
J, Kd, Ki, LGB, Lm, M, Me, Mj, No, P, Pe, Pi, PI,
Pm, Pr, Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endvidere
Walthers, Rai-Mo, Train-Rosou, UGJ.

PA SPORET

Vesterbrogade 165 ¢ 1800 Kebenhavn V

TIf. 01 2316 17

Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, Hl, J, Ki,
LGB, Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, PI, Ro, So, To, V,
WM, Wi.

Williams Modeltog

Renne Allé 6 * 3450 Allerad
TIf. 02 27 79 50

Wi. Endvidere HAG, modeltog fra Schweiz.

Togkaelderen
Lammestrupvej 4 ¢ 4140 Borup
TIf. 03 62 75 82

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB,
Li, M, Me, Mj, No, P, Pe, PI, Ri, Ro, Sa, T, V, WM,

Ar, Bk, Br, Bu, Et, Fa, He, HI, Hu, Ki, LGB, Lm,
Li, M, P, PI, Pr, Sa, V, WM, Wi.
Astoria Model Hobby

Vejlebyvej 18 ¢ 4970 Radby
TIf. 03 90 83 07

Strandvejen 140 ¢ 2900 Hellerup
TIf. 01 62 55 92

Ar, Et, F, Fa, Hi, HI, Hu, Ki, LGB, Lm, Li, M,
Me, Mj, P, Pe, Pi, Pl, To, V, WM, Wi.
TOGcentret

Be, Fa, Hi, Hl, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.
Endvidere losdele fra Dan-Train

Naestved Frimarkehandel
Dstergade 30, 4700 Neestved
TIf. 03 72 32 58

Ar, Be, Et, F, Fe, Fa, Hi, HI, Hu, LGB, Lm, Li,
M, Mj, P, Pe, PIl, Ro, Sa, To, WM, Wi.

REMISEN
@sterbrogade 10 ¢ 4800 Nykeabing F.
TIf. 03 85 60 88

Be, Br, Et, Fe, Gii, HI, Kb, Lm, Li, Mj, Pe,

Pr, To Endvidere transfers, tidsskrifter, »banebog-
er«. Trae-, plast-, messinglister og profiler.

Trinbraettet Rugmarken 95 .

Mindevej 9 . 7100 Vejle 8520 Lystrup

tif. 05 84 05 80 TIf. 06 22 22 95

Sarskrift nr. 5

stordriftsinteresserede.

STREJFTOG er udkommet!

Fotohaefte fra DSB-driften i 50’erne og 60’erne, fortalt og foto-
graferet af Guldbeek for bade modelbanemanden og den

LOKO WI'

MOTIVET
-

Haftet fas ved at indsende kr. 40,- pa giro nummer
3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Neaestved.
Husk at anfare »Strejftog« pa talonen til modtageren.

62




Bremsetarne

pa abne godsvogne

2. del. (1. del bragt i Lokomotivet nr. 14).

Hvad der oprindelig var teenkt som en be-
skeden opseetning i form af dels et supple-
ment til Claus’s artikel i nr. 9 om DSB litra
PFR, dels et simpelt gennemferligt alterna-
tiv til MJ-teks PC-vogn, er siden vokset til
meget mere end oprindeligt fostret af forfat-
teren.

Man skal nu imidlertid aldrig veere ked af, at
andre er klogere end en selv - de skal bare af
og til »provokeres«!!

Naeppe var nr. 14 af LOKOMOTIVET pé ga-
den, ferend Alkjeer sendte mig et af sine kaer-
komne, lange breve - denne gang dog undta-
gelsesvis »kun« pa 4 stk. teetbeskrevne A4-
sider, i al vaesentlighed handlende om TDR
og bremsetarne. Lige sa vigtigt var det, at
han dokumenterede sine pastande i form af

et vedlagt foto, som oprindeligt synes at
stamme fra Peer Thomassens arkiv, idet bil-
ledet er maerket PT 1959; T 658 ex. HH 410
= T 1030, fotograferet i Hirtshals.
Den pageeldende vogn er i fig. 1 vist »skrét
bagfra hgjre side, regnet med tarnet forane,
og billedet viser helt klart, at der (trods alle
mine spadomme) er tale om en midtstillet,
rerformet stotte placeret under det vinkel-
jern, som forbinder den lodrette bagveeg
med den skra del af samme.
Endvidere ses tydeligt, hvorledes vinkeljer-
nene i skrastiverne er fastgjort til tarnets un-
derpart. Om det knaek, der kan konstateres
ved overgangen til vinkeljernenes frie del, er
tilvejebragt fra fedslen eller tilfajet efter i-
brugtagningen, ma lades uafgjort.
Da ovenstaende var skrevet, dukkede der sa
et ultrakort julebrev op fra Alkjeer; denne
(teksten fortsaettes side 66)

Fig. 1. HP T 658, Hirtshals 1959. Foto: P Thomassen.
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gang ganske uhert pa kun én side - men du
store kineser for nogle bilag!!! Da brevet ikke
erleengere, vil jeg.lade det tale for sig selv og
lade det efterfelge af nogle af bilagene!

»Go'este Guldbaek!

Vedlagt vil du finde forskellige fotokopier af teg-
ninger af abne godsvogne med bremsetarn samt
nogle totos til Idns. Du kan her se, at bremsehuse-
ne typisk havde én stotte fra husets baegvasg-
knaek og til vognbunden - formentlig et stykke
rundjern. Pa billedet af NKJ’s roevogn P 62 kan
det dog se ud til, at der var 2 stottejern, ét i hver si-
de pa denne tyskbyggede udgave, ligesom den
ogsa havde et par statteknaegte under gangbreet-
tet under husets forside. Bemaerk ogsa, at de aeld-
ste TDR-typer (DSB/S litra O.b.) ikke havde nogen
stige eller gangbraet til huset, kun 3 enkeltfods-
trin, Men pad denne type sad bremsehuset ogsa
meget lavt, hvilket senere blev aendret betragte-

MOTIVET =
ABONNEMENT:
1. arg. nr. 1-4 (nr. 1-2 udsolgt) .. kr. 32,-
2.arg.nr.5-8 (udsolgt) ........ kr. 50,-
. 8rg. M BTZ vsnaasmramas kr. 68,-
A 8rg. N 936 scvviiimnnws kr. 90,-
Seerskrift nr. 1:
SPORPLANER (udsolgt) ... ... kr. 20,-
Seerskrift nr. 2:
LYNTOG (udsolgt) ........... kr. 25,-
Seerskrift nr. 3:
DSB AA-vogne (udsolgt) . . ... .. kr. 30,-
Seerskrift nr. 4:
SPORPLANER OG ANLAG ... kr. 30,-
Seerskrift nr. 5:
STREJFTOG1 .............. kr. 40,-
Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET
Daddelvej 9, 4700 Nzestved

66

ligt! Samtidig blev de allerfleste af DSB's bremse-
huses egenhajde aendret fra 1730 til 1860 mm
mellem gulv og daeksprejle, sd en mand af gen-
nemsnitshajde skulle kunne std oprejst i huset,
selv ifert stevler og kasket- Forhajelser skete sa-
vidt jeg har kunnet f3 oplyst, omkring 1911, og det
ma have veeret et ret omfattende arbejde at sendre
flere tusinde bremsehuse inden for et ar eller to.«

Litra PC

Med den mest direkte tilknytning til artiklen i
nr. 14 vises forst skitsen af PC 6676-6700 fra
DRM 1890 i fig. 2. Vognene er bygget sam-
me ar af Scandia og var oprindelig litreret
P.b. med numrene 2476-2500 og efter 1898
betegnet PC med de hejere numre.
Tegningen er ikke en hovedtegning fra
Scandias side, men en af DRMs meget fine
og detaljerige skitser, der i modsaetning til
dem, man finder i de senere fortegnelser er
maltro og direkte brugbare til eftergarelse i
model, savidt jeg ved en forelebig gennem-
gang har kunnet konstatere uden brug af
regnestok. Alkjeer skriver, at tarnets udven-
dige breeddebeklaedning dog skal vaere lod-
ret pa denne vogntype, selv om tegningen vi-
ser vandrette braedder.

| fig. 3 vises Scandias originalfotografi (via
jernbanemuseet) af Pb. 2481 = PC 6681,
som formentlig ogsa i reproduktionen vil vi-
se den lodrette braeddebeklaedning af brem-
setarnet. Billedet viser foruden den midtstil-
lede understatning af tarnets bagvaeg ogsa
pa en meget smuk made, hvorledes vognen
var litreret og tekstet fra begyndelsen. S’et
under DSB tv. star for den sjeellandske regi-
on af DSB inden den endelige sammenslut-
ning, og bremsetgjet er da ogsa typisk sjeel-
landsk med den lodretstdende baerearm for
bremseakslen (i stedet for den jyske V-
formede bremsebuk) og alene bremseklod-
ser pa de indad mod midten af vognsiden
vendende sider af hjulene. Det ses ogsa ty-
deligt, at det har vaeret nedvendigt at forbin-
de akselgaflerne med et langsgaende flad-
jern for at modvirke bremseklodsernes ensi-
dige, udadvendte trykkraefter pa hjul, lejer
og akselgafler.

Billedet viser, at ogsa den jaevne hobbydyr-
ker vil have mulighed for ved hjzelp af MJ-
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teks PC-vogn som grundlag at bygge vogne
fra periode | bade med og uden bremsetarn;
men derudover eksisterer vognen som
geengs type langt op i indeveerende arhun-
drede.

| fig. 2 ses under vognbunden anbragt en
bremsecylinder, hvis stempel igennem en
arm er forbundet med bremseakslen; der er
tale om den simple, direkte vacuumbremse,
men Alkjaer betvivler, at denne bremse no-
gensinde er blevet monteret, da han ikke har

kunnet finde den omtalt i DRM eller de tilhg-
rende bilag, ej heller som fodnote.
Savelifig. 2som 3 er der tale om de oprinde-
lige, meget lave tarnbremsehuse.

Litra TD og TE

| fig. 4 har jeg medtaget samme gamle
DRMs tegning af litra O.b. 1708-1710, senere
litreret PE 7501-7503 (1898) og Td 8498-
8500. | fig. 5 er tilsvarende vist O.b. 1701-
1707, i 1898 kaldet PA 6281-6287 og efter

Fig. 6. Originalfoto af SJS O.b. 1707 (= TD 8498), Scandia 1888. Lasg maerke til at bremsetarnet har

vandrette braedder. Foto: Scandia//MJK.
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1918 kaldet TE 8881-8887. Begge tegninger
viser den vandrette braeddebeklaedning af
tarnet, og denne er yderligere dokumenteret
i fig. 6 af SIS O.b. 1707 = DSB PE 7501 =
TD 8498, fotograferet af Scandia i 1888.
Hvad der ovenfor er skrevet om PC’eren,
geelder ogsa her, og i kraft af den anden vin-
kel far man yderligere forstaelse af under-
vognens bremsesteenger. Men derudover
ma jeg anfere en ting mere, som i hvert fald
har forbleffet mig: Hjulene er udfert som
hveelvede jernskivehjul, hvortil stalfselgene
er boltede med 8 bolte.

| fig. 3 ses den skra stige/lejder op til platfor-
men under tarnet, samt 2 enkeltrin under
pufferen th., men pa fig. 6 ses blot et enkelt
trin lige over den fjerneste puffer th., og dis-
se genfindes pa fig. 4 & 5 og kun pa hajre si-
de af gavlen, set forfra.

Litra PFR
Da LOKOMOTIVET inr. 9 har vist en fortraef-
felig tegning af PFR-vognen, skal jeg nejes
med at bringe Alkjeers 2 fotos af Lollandsba-
nens PF 221 fotograferet i Maribo i 1971. | fig.
7 ser man detaljerne omkring bremsetarnet
skrat bagfra og i fig. 8 lige bagfra. Med de
angivne forstaerkninger har den tidligere
midtstillede stette kunnet undvaeres, hvor-
ved vognen har kunnet benyttes mere alsi-
digt.
Selv om det meget vel kan antages, at flere
kloge folk dukker op med yderligere viden,
vil jeg indtil videre betragte tdrnbremsehus-
feenomenerne som uddebatteret, og jeg vil
hermed afslutte denne artikel med oplys-
ning om, at jeg allerede har samlet en del
stof til en fortsaettende artikel om de dele af
bremsetgjet, som er anbragt pa undersiden
af vognbunden, og supplerende vise forslag
til eftergarelse i model, ligeledes baseret pg
MJ-teks PC-vogn.

guldbaek

Red.anm.: Med hensyn til bremsetérneapa" abne
vogne litra PC og TD, s4 se venligst 0gsa indlzeg-
gene under rubrikken »Sporskiftet« i dette num-

mer af bladet. )

Fig. 7. LJ PF 221, fotograferet i Maribo 1971. Foto:

Alkjzer, Holte.

o

Fig. 8 LJ PF 221 set lige bagfra, fotograferet i Ma-
ribo 1971. Foto: Alkjser, Holte.
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TIPS...

| LOKOMOTIVET nr. 11 efterlyste vi laesernes tips
til afhjeelpning af alle slags modeljernbane-pro-
blemer. Men der er i tidens leb ophobet en maeng-
de tips hos redaktionen, som vi nu synes skal
komme lzeserne til gode. Samtidig kan man se,.
hvordan vi forestiller os, laesernes tips ber se ud
(emner og leengde). Men her altsé de farste tips.
Vi hdber, der er noget, du kan bruge!

Stalvognskasser og
tagprofiler

Erik Madsen, Hvidovre, har folgende tips nar
det gaelder fremstilling af stalvognskasser og
tagprofiler.

- De seldre DSB-stalvognskasser litra Cc, CB, AV
m.m.fl. kan vaere vanskelige at fremstille af plasti-
card, da vognen skal bibeholde sit stalvogn-
spreeg, d.v.s. afrundede hjorner.

Jeg laver altid hele vognsiden i ét stykke med si-
der, dere og indhak. Ferst udskeeres dare og vin-
duer i overensstemmelse med udseendet.
Der, hvor vognsiden knaekker, ridses op med kniv,
hvorefter der bukkes forsigtigt, sa siden ikke
knaekker. Man skal ved denne metode huske at
tage hejde for indhakket, og fremstille dette lidt
leengere end byggetegningen viser, idet der ved
bukning altid fragar 1-2 mm til dette. Jeg anvender
altid 1 mm tyk plasticard til vognkasser.
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Tagprofiler kan fremstilles meget flot af sdkaldt
Abachi-finér, som kan kebes i de fleste hobbyfor-
retninger. Det anvendes normalt til fremstilling af
modelfly. Abachi-finér er helt knastfrit, og er let at
snitte, hevle og pudse. Ogsa limning foregar uden
besveer til alle materialer lige fra karton til plastic.

®
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Flere huse fra
samme grundsaet

Det danske firma HELJAN kan tilbyde en meeng-
dedanske huse, fleretages sdvel somvillaerm.v.,
men ud fra bare én model (flere saet) kan man
fremstille nye varianter, som ger den oprindelige
model ukendelig.

Den simpleste metode er at ommale bygningen,
f.eks. HELJAN nr. 211, der kan ommales til gule
sten. For avrigt ber man ikke anvende huse fra
samlesset uden at male dem farst. Den klare plast
skinner unaturligtigennem. @nsker man et natur-
tro husirede sten-f.eks. detfarnnaevnte 211 - bar
alle mure males lysegra (Humbrol 64) over det he-
le, d.v.s. bade mursten og fuger.

Nar det ertert, barstes huset med Humbrol 70-red
pa en tyk, bred pensel, sa malingen ikke kommer
ned i fugerne. Gares det rigtigt fas et korrekt ud-
seende hus med rade sten og gra fuger (hvid kan
ogsa anvendes til fuger).

Vinduesrammer og dere kan males grenne eller
solignum-brune (Humbrol 73-red mixet med lidt
33-sort). Ogsé teglene males rede (70-red) med
nogle draber sort (33-sort). Nedlgbsrer ber males
med Humbrol 87-bla (plastic-nedlgbsrar).

Males stenene gule, bar man lzegge skifertag pa.
Det gores simpelt hen ved at udskaere helt nyttag
med samleseettets tag som skabelon. Taget ma-
les skifergrat (Humbrol 31 + lidt 27-gra), og nar
det er tert optegnes skifermenstret med sort
tusch... og limes derefter pa plads. Det oversky-
dende tegltag anvendes til andet formal.
Bygningen - stadig nr. 211 - kan ogsa belaegges
med et lag plasticpadding pa murene, séledes at
huset kommer til at fremsta som en murpudset
bygning.

Plasticpaddingen laegges pa med plasticspartel
el. lign., og efter terring slibes forsigtigt til med fint
slibepapir. Det ma gerne have et lidt groft udseen-
de. Males derefter med en passende farve, d.v.s.
gra, gul eller hvid. B

Fra John Thomsen, Hareskov, har vi faet folgende
tips:

Hos boghandlere, paplrvareforretnmger og
kopieringsfirmaer (Rank-Xerox) kan man kg-
be klare film til overhead-fremstilling, der
egner sig til vinduer i modelbygning, og nogle
af disse film har endog en hvid kant, der pas-
ser fint til toiletvinduer.

Filmene fas i flere nuancer, bl.a. blatonede til
ruder i Bns-styrevogne m.v., og kan sa galt fa
en matteret film, der passer glimrende til toi-
letvinduer. ®
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... det er lettere, end du tror!!

Lammestrupvej 4 - 4140 Borup -

Telefon 03 - 627582

Det moderne styringssystem for
hobby-folk, der vil kombinere elektro-
nik, computer og modeljernbane til én
hobby, har nu vundet indpas i Dan-
mark. Vi er selvfolgelig med i denne
udvikling, sa er du interesseret i at vi-
de mere, er du velkommen til at ringe
til os. Eller endnu bedre: Du er vel-
kommen til at preve systemet pa vort
demo-anlag, sa du kan opleve hvor-
dan det hele fungerer let og ukompli-
ceret i praksis!

Abent: Mandag-torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.00-20.00
Lerdag 9.00-14.00
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