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... 84 futter vi deruda’l! DSB DF-maskine med dbne ballastvogne litra TD pa Knarreborg Station, 1956.
Et hyggeligt miljo fra Assensbanen, dengang der var noget ved det! Vor side-5-tegning i dette nummer
viser netop en af de populzere dbne godsvogne, som absolut herer til pa en modeljernbane fra 50'erne.

Foto: Guldbaek, Esbjerg
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MODEL-BILER

Vi forer alle maerker: Wiking, Kibri, ROCO,
Herpa, DMC, Praline, Maag, Albedo, Prei-
ser, Brekina. Endvidere tilbehors- og om-
bygningssaet, transfers fra DMC m.v.

Ring og hor narmere -
Vi sender over alt i landet
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® NETOP NU:

Giv dine modelbiler
en omlakering med

BADGER 250-1
Standard-model, sprajte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas,

»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1 For lettere hobbyarbejde. 229_
1606 Kebenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Single-Action. Kr. ............. [
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Velkommen til nr. 14 og tak for alle roserne, bade
med og uden torne. Det er for redaktionen meget
vigtigt, at fa at vide, hvis der er ting lzeserne er
utilfredse med eller oplysninger der er forkerte.
Uden denne kontakt er det jo umuligt at rette evt.
fejl, da vi ensker et sa troveerdigt blad som muligt.
Vi haber at man vil blive ved med at skrive/ringe,
hvis der er ting man er utilfredse med eller ensker
en naermere forklaring.

Som man kan se af kolofonen, er der sket en zen-
dring i bladets redaktion. Dette for at fa en sa stor
bereringsflade med alle modeljernbane- og jern-
baneinteresserede som muligt. Vi hilser alle nye
medarbejdere og konsulenter velkomne og haber,
at leeserne vil f&megen gleede af disses eksperti-
se.

Hos regnskabsfareren er bladbeholdningen ved
atveere pd nuligenm.h.t. nr. 8-9-10 0g 11. Endvi-
dere er der ca. 100 eksemplarer af nr. 12 0g 13. Sa
hvisder er mangler hos laeserne er det altsa sidste
chance. Husk, der bliver ikke flere genoptryk.
Bladets indhold denne gang straekker sig meget
vidt. Artiklen om CIWL's sove- og spisevogne sy-
nes vi selv er vigtig, da den ikke alene belyser
jernbanehistorie, men ogsa giver MJ’erne en mu-
lighed for at fa puttet korrekte internationale vog-
ne ind i stammerne.

For at gleede dem der har bygget/bygger litra Iblps
franr. 13, felger vi op med nogle farvelagte tegnin-
ger af MAYO-vognene. Dette er noget vi vil gere
mere ud af i kommende numre m.h.t. sddanne
tegninger af hensyn til anskueliggerelsen vedr.
farvevalg.

Sidst, men ikke mindst, @nsker vi her i november
maned alle vore laesere, annoncarer og forhand-
lere en rigtig god jul samt et godt og lykkebringen-
de nytar.
Endnu en gang velkommen til nr. 14, der forha-
bentlig giver inspiration og viden om vor hobby i
de marke vinterméneder.

Red.
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LOKOMOTIVET er et uafhaengigy tidsskrift, ud-
givet af foreningsforlaget af samme navn. Det-
tes formal er at udbrede kendskabet til jernba-
nerivirkelighed og model ved hjaelp af tidsskrif-
ter mv.

Alle medarbejdere er ulennede, og arbejdet i re-
daktionen er rent fritidsarbejde. Evt. overskud
fra bladets drift skal ifelge vedtagterne ga til
fremme af modeljernbaneinteressen.
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Alle artikler og skemaer copyright LOKOMOTIV-
ET og forfatteren (signaturen). Eftertryk af artik-
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Redaktionen forbeholder sig ret til at redigere
og forkorte i modtagne artikler og indlaeg.

Oplag: 1.600 eksemplarer.

Bladet udkommer i manederne august, novem-
ber, marts og juni (= 1 argang = 4 numre).




Ja, nu skulle den gamle redakter absolut ha-
ve kart ballast ud pa sporet, og selvfelgelig
med en vogn, der ikke var optaget i
model-driftsmaterielfortegnelsen. Sa jeg
maétte igen i gang med at veere jernbane-ki-
rurg, og skeere lidt i industrimateriel.

Jeg har valgt at bygge TD-vognen i den se-
neste udgave, altsa uden bremsetarn. For
dem, som ensker vognen udrustet med tarn,
henvises til artiklen om dette, skrevet af
Guldbaek. Artiklen felger lige efter denne
her artikel i dette nummer.

Man ber lige veere lidt opmaerksom pa, at jeg
har valgt at bygge TD-serien 8751-8770, byg-
get af Scandia 1907 (fig. I, side 5). Dimensio-
nerne er de samme som gvrige TD-vogne,
bortset fra at sidefjaelene pa vor side-5-vogn
har hejden 390 mm, hvor TD-vognens nor-
male sidehgjde var 300 mm (fig. Il, side 5).
Alle vogne havde aftagelige endeveeg(ge).
Pa TDR-vognen selvfelgelig kun i den ene
ende, mens sidevaeggene var delt i 3 dele,
som kunne slas ned.

Vognene blev senere aflost/suppleret

TD 8741 pé sidespor foran en aeldre svinefold. Vognen har lukkede kurvepuffere. April 1967.
Foto: Guldbaek, Esbjerg
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ENSOM TD-VOGN p& »AFVEJEx... eller p4 veje ma det vel veere. Her nr. 8764 placeret midt pa den bro-
lagte gade, der endnu forst i 60’erne var meget almindelig flere steder bade i Kebenhavn og provinsen.
Bemaerk at TD-vognen har dbne kurvepuffere. Kebenhavn, oktober 1962.

med litra TH, de sakaldte »undervandsba-
de«, som vi ogsa vender tilbage til i model.
Men ellers over til bygningen.

Undervogn

Man tager (igen) en PIKO IE-vogn (katalog-
nr. 5/6445) plus et saet akselgafler fra mj-tek
(UK) PC-vogn.

PIKO-vognen adskilles. Forst aftages vogn-
kassen, derefter fijernes ballastpladen. Pa
koblingerne klippes tappene af, sé de bliver
ca. 2 mm lange. Hjul og bgjler afmonteres.
Puffer, akselgafler og fiederophaeng skeeres
af, sa undervognen bliver helt plan.
Herefter forberedes undervognen til at mod-
tage ny vognkasse, hvilket gores ved at skee-
re overste del af vangen helt vaek, og slibe
paent glat. Bredden over undervognspladen
skal nu veere 28 mm (se tegningA). Nu skee-
res undervognen midt over, og et midterstyk-
ke fiernes, séledes at vognen malt over puf-
ferplanker bliver 86 mm. Undervognen sam-
les igen ved hjeelp af ny bundplade. Man be-
hover ikke vaere sa ngje med samlingen, idet
den vil blive skjult af vognbunden.

Det kan synes lidt omstaendigt at skille en
undervogn helt ad for til sidst at sidde tilbage
med 2 »n@gne« stykker som blot skal limes
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Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

sammen. Men fordelen er - som omtalt i tidli-
gere numre - den, at nar vognen er samlet,
passer med akselbgjler og koblingshgjde,
hvilket er et stort plus for kereegenskaberne.
Ved samling af undervogn skal man serge
for at akselbgjlerne kommer til at flugte, d.v.s.
at hjulsakslerne bliver parallelle efter isget-
ningen pa begjlerne. Monteres akselbgjlerne
skeevt, kommer hjulene til at skraeve, og vog-
nenvil»rumle«hen over sporene, ¢t ' gerste
fald hele tiden afspore. Se tegnin:. C.

Vognkassen
Denne fremstilles af 0,5 mm plast, 2 mm ril-
let. Dimensionerne pa stykkerne er felgen-
de:

Sider: 86 x 6 mm

Bund: 86 x 28 mm

Gavle: 29 x 9 mm
Gavle og pufferplanker fremstilles ud i et
stykke, sa det er nok bedst at fremstille dis-
se af glat plast, og sa indridse breedder og
iseer markere overgangen mellem puffer-
planke og traegavl. Inden gavlen udskeeres,
bores huller til puffer i pufferplanken med
bor, diameter 2,5 mm J.
Vognkassen samles nu med sider til bund
og gavle. Bemeerk, at bunden skal placeres



1 mm leengere oppe end siderne. Det lette-
ste er at samle sider og gavle ferst, idet de
skal flugte foroven. Herefter kan bunden li-
mes fast, 1 mm fra nederste kant af siderne
(og 4 mm fra gavlene). Gavlene limes uden
pa siderne.

Sa laegges vognkassen med bunden i vejret
og de to undervognshalvdele limes fast pa
bunden med araldit eller hvad man nu bru-
ger. Husk, at montere akselbgjlerne inden
da, og at de skal flugte med hinanden.

Det tilrddes at prevemontere hjulene, og

male om akslerne er parallelt placeret. Brug
skydelaere. Akselbgjlerne limes jo fast til
vognbunden og kan ikke senere forskydes.

Detaljer

Foratilludere originalvognens faeste for ind-
vendige sidestolper, monteres 4 stk. plast
med maélene 4 x 2x 0,5 mm pa vangen un-
der samlingerne pa sidelemmene.

Af 0,3 mm plast (ca.) fremstilles sma strips,
ca. 1 mmbrede, der limes pa siderne, illude-
rende beslag og haengsler. Ved en vogn sa

Skitser til fremstilling af DSB litra TD ballastvogn

Vognkasse set fra enden

™~

J

en ROCO- eller Humbrol-sav.

28 mm 28 mm
! } —
Skraveret vange
skeeres af \ e e ————
exs - -yl
7 L‘Qh— S ¢ Gun e G Gm— --._.l.

Den skraverede vange afskaeres lettest med

Vognkasse af litra TD i perspektiv

Punkteret omrids
viser gavle

Tjern af
plaststrips

leengere ned

Siderne skal rage 1 mm

end vognbunden




Serg for at akselbgjler flugter ved sammen-

Samlingssted Tegnlng C

limning af halvdelene, vist ved stiplet linie. for de to
vognhalvdele
Gamle huller yd E
til koblings- et — - — T S 4 ?
bejler o ) A
| o’ - el
| '
e # D 8 28 mm
puffer- , gUH i
planker« | P2 Y | 0| B
Ak§ei-/a/4 ‘:l S e . e Jlﬁ, ] |
bojler | peF
ol
* 86 mm !
enkel som TD er man nedsaget tilatkeelefor ~ Bemaling

detaljerne, ellers ser den for trist og kedellg
ud. Husk ogsa at ridse lodrette skillerum pa
siderne, der hvor sidefjzelene deler sig. M&-
lene pa sidefjelene er 28,5/29/28,5 = 86
mm, svarende til lsangden af vognsiden. Se
tegning B.

Mellem underkant og vognside har jeg pali-
met sma runde strimler plast, ca. 25 mmlan-
ge, illuderende haengsler for sidefjeelene.
P& hver gavl anbringes 2 stotter udskaret af
0,5 mm plast, 9 mm lange, 1,5 mm brede.
Trin fremstilles af messing og blomstertréd,
loddet sammen og araldittet pa plads.

Slutmontering

Til sidst afskeeres akselgafler fra UK’s PC-
vogn, som derefter limes pa TD-vognens ak-
selbgjler. Koblingerne araldittes igen pa
plads (tappene har vi jo skaret af).

Da vognen efter redakterens enske skal be-
leesses med ballast, er veegtpladen limet
fast i selve vognkassen, hvorefter grus er
laesset pa vognen og saledes deekker over
ballastpladen. Ballastpladen er 28 mm bred
og kan lige preecis ligge i vognkassen. Gru-
set holdes fast ved at veede det med fortyn-
det hvid lim.

Til sidst limes puffer pa plads i de forborede
huller, og handbremse fra UK-PC-vognen
tilpasses og limes fast.

Herefter er vognen klar til maleren.
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Vognen males DSB-godsvognsbrun, hvilket
er beskrevet i tidligere numre af bladet. Un-
dervognen har jeg malet med 85-sort mixet
med lidt 60-rad, hvilket giver en paen »brugt«
undervogn.

Litrering er pafert med hand og aeldre trans-
fers fra WM i kombination.

Jeg har anvendt PIKO egerhjul, som uhel-
digvis fremtraeder i blank aluminium. Kan
man fremskaffe egerhjul fra Liliput er disse
at foretreekke. Allerbedst er selvfolgelig
stjernehjul fra MJ-tek.

God ballastkersel Claus
Litra Nr. Tegning
TD 8501- 8508 |

TD 8509- 8740 ]

TDT 8741- 8750 ]

TD 8751- 8770 |

TDR 8433- 8497 im + 1

TDR 8498- 8500 I+ 1l

TD 18801-18007 u/tegning

NB: Sidefjzeldenes hajde varierede fra 300, 350 til
390 mm.

Lidt om ballastvognen
litra TD(R)

Denne vogntype var i drift hos DSB i naesten 100
ar, bade til oprindeligt formal som grus- og sten-
vogne, men senere ogsé som tjenestevogne pa
mange af DSB’s stationer. Og man kan stadig vee-
re heldig at lebe pa en gammel TD-vogn, der star



hengemt i et stationshjerne, palaesset diverse
skrammel.

Vognene blev bygget sa tidligt som 1883 hos Bres-
lau og Scandia, oprindelig med pufferplanker af
tree, senere af U-jern, og var den farste rigtige bal-
lastvogn hos DSB. Senere fulgte de sakaldte »un-
dervandsbade«litra TH, ogi dag anvendes de mo-
derne stal-vogne litra Fd og Fds.

Davognene blev bygget foar sammenlaegningen af
DSB’s jyske og sjeellandske del, blev der bygget to
typer af vogne.

Den jyske udgave fik litra PD indtil 1911, mens den
sjeellandske blev litreret PE. De adskilte sig stort
set kun fra hinanden ved en hgjdeforskel pa 5 cm.
Inden 1893 hed vogne med skruebremse litra
O.b.1jysk udgave. | sjeellandsk udgave hed vogne
med skruebremse O.b.1.

Vogne med handbremse hed i jysk regi O.c.i
mens tilsvarende vogne pa Sjaelland kaldtes
O.c.u.

Mellem 1908 og 1913 fik de forhgjet bremsehuse-
ne fra 3620 mm, hhv. 3670 over skinnekant til 4150
mm for begge typer, altsd med omkring 0,5 m, hvil-
ket var temmelig meget. Det skal i @vrigt bemaer-
kes, at alle DSB’s nogenlunde tidssvarende god-
svogne fik bremsehusene forhgjet til de nasvnte
4150 mm imellem 1908 og 1913 - hvis man da skal
tro DRM’ernes tal. Undtaget var kun ID, IE, IR, KC,
KD, KJ (ej KL), Pc og TE samt visse Z-vogne, hov-
edsagelig aeldre vogne, som man nok ikke syntes
det var umagen veaerd at lave om pa.

Bremsetojet var i @vrigt ogsa forskelligt pa PD og
PE, idet sidstneevnte (TDR 8498-8500) havde det
specielle, sjeellandske arrangement med et lodret
fladjern plus fladjern mellem akselgaflerne til at
baere bremseakslen under vognmidten, jfr. bille-
derne af den sjeellandske 1V-vogn i LOKOMOQOTI-
VET nr. 11 side 48.

Malskitserne i DRM tyder pa, at de aeldste, jyske
TD(R)-vogne har haft pufferplanker af trae, men
det er i sa fald kun de aeldste fra Breslau 1883, for
fabriksfotos fra Scandia 1886 viser allerede puf-
ferplanker af U-jern.

| 1933 blev TD 8508 og 8714 omdannet til skin-
neudlaegningskran 2 og 4, mens nr. 8533 0og 8550
blev til samme type keretej, nr. 30g 1i 1934.
Under 2. verdenskrig blev 4 TDR-vogne omdan-
net til litra ZT med 4 tvaerstillede tanke: nr. 8454,
8467, 8469 0g 8480 til 508 101-104 i naevnte raekke-
felge (1940-42). Desveerre kendes det ngjagtige
udseende ikke, idet det ikke har vaeret muligt at
finde fotos. Maske der i lsesernes arkiver gemmer
sig mere om disse meget specielle tankvogne. |
bekraeftende tilfaelde, kontakt da venligst redak-
tionen. Adresse foran i bladet.

Alle TD(R)-vogne bygget i perioden 1883-1924
havde - bortset fra forannaevnte hejdeforskelle -
samme dimensioner, nar der undtages litra TD 18
001-007, der blev bygget i 1916. Disse vogne blev -
af ukendt arsag - 130 mm lsengere malt over vogn-
kassen. dvrige dimensioner var de samme som
andre TD-vogne.

TD(R)-vognene anvendtes i lange stammer ved
anlaegsarbejder, og var et almindeligt syni mange
artier pa danske baner, bdde hos DSB og privat-
banerne. Sa sent som i 1967 lejede ETJ 4 stk. TD-
vogne hos DSB til brug ved anleegsarbejder, sa
disse bedagede vogne var altsd i drift til det sidste.
Efter udrangering overgik vognene til brug for tje-
nestevogne pa forskellige stationer, bl.a. kunne
man se dem bliv:- anvendt s¢: transportvogne af
gasflasker til sporskiftedr. vere, men ogsa til an-
dre forméal er vognene blevet brugt som lokal-
vogne.

(Historiske oplysninger venligst af H.G. Alkjzer,
Holte). o

Den feerdige TD-model, bygget af Claus.




ser af dejlige detaljer sa-
som beskyttelseslzerred el-
ler -skind ned foran akselkasserne, uma-
deligt klare tekstangivelser, trinbraedder,
lejdere 0.s.v., 0.s.v., samt - iszr - klar an-
givelse af tarnets fastgorelse.

Denne befastigelse afviger vaesentligt
fra, hvad der er angivet i de skematiske
tegninger i Driftsmiddelfortegnelserne,
hvori der er vist lodrette statter inden for
bagvaggens hjorner. Det skal dog ogsa
anfores, at f.eks. HHJs K 131-132 og Pf 135
m.fl. havde lodrette stotter - muligvis kun
1 midtstillet - fra bagvaeggens underkant
ned til vognbunden, jfr. JMJKs vaerk om
HHJ 1984.

Billedet viser, at der udover den »norma-
le« lodrette vinkeljernsprofil pa gavivaeg-
gens yderside fastgjort til bremsetérnets
sidevagge, ganske som pa PC, PFR m.fl.
ogsa findes et st vinkeljernsprofiler, der
omslutter bagkanten af den skra bag-
vaeg/underside. Disse vinkeljern vender
den »hule« side indad mod tarnets kasse
og eriden everste ende bojet op til lodret,
hvor de rager 10-15 cm op pa bagvaggen.
Forneden er de svejst - hvilket har veeret
en nyskabelse og meget avanceret los-
ning pa den tid - til de lodrette vinkeljern
umiddelbart over overkanten af gavivaeg-
gen.

Men derudover viser billedet ogsa, at der
til de skra jern er fastgjort lodrette, cylin-
driske ror eller sojler, der (formentlig) star
pa vognbunden, fastboltet til denne, idet
vinkeljernskonstruktionen alene ikke er

stabil nok til at modsta de daglige pavirk-
ninger.

Derudover skal bemzerkes, at platformen
er anbragt pa de lodrette vinkeljern, i
ovrigt uden de szdvanlige skrastivere,
ca. 15 cm under tarnbunden.

| dette tilfzlde er bremsespindien an-
bragt inden i tarnet, hvor den star i et
bundleje og foroven hviler i et halsleje,
der er afstivet til front- og sidevaeggen
naermest fotografen. Herved har man
kunnet beskytte spindelgangerne og
den tilherende metrik mod sand og grus
fra laesset, men har til gengaeld mattet ta-




ge ulempen med de lange trakstraenger,
som man ser lige til venstre for tallet 450,
ned til vinkelknaet, som man ser under
den narmeste puffer, og som overforer
de lodrette traekkraefter til de vandrette
traekstraenger i bremsesystemet. | forbi-
farten noteres, at man lige kan ane, at
bremsen er ekvilibreret og at den i avrigt
eruden bremsebuk; staengerne ligger alt-
sa helt oppe under vognkassen, hvor de
og deres interne forbindelsesled er bedst
beskyttet mod sand og grus under »ke-
rende afleesninge«. | sa henseende afviger
bremsesystemet fra, hvad der fandtes un-

Foto: Scandia 1924/Arkiv JMIK

der HHJ-vognene, som der tidligere hen-
vistes til.

Sammenholdt med tilgeengelige tegnin-
ger afslorer billedet, at der abenbart er
flere mader at fastgore et bremsetarn pa
end lige akkurat de simplest taenkelige;
men just heri ligger en af de charmerende
egenskaber ved vores falles hobby: Er
der blot en sporadisk mulighed for at lave
variationer, sa sorger vores virkeligheds-
forbilleder ogsa for, at muligheden udnyt-
tes, og man kan ikke sige, at dette er den
eneste rigtige losning, og at alle andre er
utaenkelige. Guldbask
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Bremsetdarne

pd& dbne godsvogne

Efterfelgende artikel og tilherende tegninger blev produceret i de allerforste dage efter, at LOKO-
MOTIVET nr. 9 var udkommet, som et brandaktuelt apropos til Claus’ artikel om Pfr-vognen pa side
5, hvor der var tegnet en af disse vogne i den oprindelige udferelse med bremsetarn, men hvor be-
skrivelsen og den i tilknytning hertil fremstillede model handlede om den simplere vogn Pfuden
skruebremse.

Som folge af overvaeldende stofmangde er artiklen imidlertid, saledes som det ogsa er sket for
andre af bladets artikelforfattere, blevet forsinket indtil dette nummer.

.................................................................................................................

......................................................................................................................

....................................................................................................................
...............................................................................................................

Redaktionen har - bl.a. hos mig - efterlyst bil-
leder af Pfr-vogne med tarnbremse, men har
vaeret heldig hos James Steffensen at finde
et herligt billede fra den tid, hvor sadanne
»knaster« var almindelige. Derfor er det
egentlig synd over for laeserne, at de blev
snydt for en byggebeskrivelse af Pfr m/tarn,
hvorfor der supplerende bidrages med en af
flere mulige konstruktionsmetoder for brem-
setarne, da der sikkert er andre, der gerne vil
gense et tarn eller to pa vogne pa deres eget
anlaeg.

Pa Pfr, Phr og Pjr, samt pa mange privatba-
nevogne er problemet ikke sa urimeligt stort,
da man pa disse vogne har en hgj spidsgavl
at fastgare tarnet til og de skra sidetagflader
af afstive bremsetarnet med.

P& fig. 1 er vist en Tdr (8433-8497/DRM
1933), som jeg byggede i 1955. Pa det tids-
punkt var plasticplader, som vi kender dem i
dag, ikke til at fa, sa tarnet er ligesom selve
vognen bygget i aeroplanfiner af tree.

N&r man bygger en vogn fra de ra materialer,
er der altid mulighed for at udforme gavl-
vaeggen pa en sadan made, at den gar op
indvendigt i tarnet og der udger et solidt be-
feestelsesgrundlag.

Anderledes stiller det sig, hvis man gar ud
fra feerdige byggesaet, og efter at mj-tek er
kommet med Pc’eren, kunne det jo ogsa vee-
re interessant at aendre et par stykker til Pc

6676-6820 (DRM 1933), som udmeerker sig
ved at have bremsetarn, men i @vrigt har ngj-
agtigt de samme mal som de evrige Pcer
hos DSB, herunder ogsa for sa vidt angar
akslernes placering!

Til gengaeld er der sa ikke umiddelbart no-
get at stotte sig til ved befaestelsen, og i de
efterfalgende skitser er derfor vist, hvorle-
des en rimelig, stabil lasning kan gennemfe-
res, uden at den virker unedigt klodset.

Fig. 1a: TDR bygget i 1956 af aeroplan-finer, brem-
setarn med stotter ved (= inden for) bagkanten af
tarnet. Jeg ved godt, at akselfjedre og puffere ikke
er korrekte, men det gik man ikke sa hajt op i for 30
4r siden. Bygget og fotograferet af Guldbaek.
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Fig. 1b. Et skoleeksempel pd dbne vogne med bremsetarn. Her NFJ litra PFR 223, hensat pa den »nord-
fyenske«. Laeg meerke til bremsebuk pa undervognen. Foto fra 1955, taget af Guldbaek, Esbjerg.

Hjeelpemidlet er en stettevaeg af samme
bredde som tarnet indvendigt; tykkelsen er
underordnet, men bar vaere over 1 mm. Set
fra siden vil denne stettevaeg vaere daekket
af vognens sidevaegge og ovenfra af tarnet.
Kun skrat ovenfra vil den kunne anes, men
kan geres endnu mindre synlig ved en evt.
tilspidsning nedefter.

Fig. 2d. Her er en raekke bundklodser klar til af-
skaering, fremstillet i en stang plast. Har man ikke
ramaterialeti den fornedne tykkelse, kan man blot
sammenlime to eller flere lag og glatfile dem i de
korrekte dimensioner - det er lettere at lave en
lang raekke og at fa siderne planparalelle, end til-
feeldet er ved stykvis fremstilling.
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Hvis man ensker at slippe endnu nemme-
re om ved problemerne, kan fabrikanten jo
aflevere vognen i belaesset tilstand, for i sa-
danne tilfeelde kan endog den skra bundfla-
de i tarnet vaere daskket, sa man strengt ta-
get kan forlaenge tarnet og stille det direkte
pa vognbunden som en fuldkantet »klods«
og fastlime det her.

Tilbage til konstruktionen:

Som styrkeelement for selve tarnets opbyg-
ning benyttes en bundklods, som er vist i fig.
2a + b + ¢ + d. Den har samme tveerdi-
mensioner som tarnets indre og fylder ca. /3
op fra neden, nok til at der pa bagvaeggen
fremkommer en effektiv kleebeflade pa ca. 2
mm hgjde.

| nogle fa tilfeelde synes adgangsderen at
have ligget forsaenket i forhold til frontveeg-
gen ca. en dartykkelse; i sa fald forsynes
bundklodsen med en fals somvistifig. 3. | al-
le andre tilfeelde laves den/fuldkantet forside
som vist, og afskaeringen af den skra kan
vente, til samlingen er foretaget, dels fordi
der sa er noget »ufarligt« at fastspaende pa,
dels fordi det da er lettest at udfare et paent

arbejde. (teksten fortsaettes side 16)



2a

Fig. 2a. Bundklods af plastic i den oprindelige udferelse med slidser for stettevaeg, set forfra. Fig. 2b.
Samme bundklods set henholdsvis fra hejre side, forfra og bagfra, samt nedenunder set ovenfra, alt i
mal 1:1. Fig. 2c. Tilhgrende samlingstegning for bremsetarnet.

Fig. 3a. Bundklods med fals for tilbageliggende der, set skrat forfra. Fig. 3b. Samme bundklods set hen-

holdsvis fra hajre side, forfra og bagfra, samt nedenunder set ovenfra. Fig. 3c. Dentilherende samlings-
tegning for bremsetarnet.
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Fig. 4a. Seriemaessig opmaerkning af sider; for-
og bagvaegge pé plasticard til bremsetarne.

Af tarnets vaegge gives for- og bagside den
fulde bredde efter tegningen, hvorimod si-
deveeggene gores 2 X vaegtykkelsen smalle-
re. Det kan godt betale sig arbejdsmaessigt
at fabrikere en serie ensartede bremsetarne
samtidigt; dels bliver de ensartede (for sam-
me vogntype - forstar sig), dels er det lettere
at fa de parallelle kanter virkeligt parallelle.
Som vist i fig. 4 laver man sig nogle strimler
af rette bredde og en fornuftig tykkelse; ar-
bejdet gar nemmest og sikrest, hvis alle
vaeggene har den samme tykkelse, men pa-
kreevet er det jo ikke, hvis man ellers tager
det fornedne hensyn ved opmaerkningen!
GAar man ud fra plane plader, kan man med
fordel foretage opmaerkningen og indstreg-
ningen pa forh&nd og sé& bruge »PA SPO-
RET«s rillefreeser til markering af breeddefu-
gerne, og der tages da hensyn til vindues-
indramningen, som fuges forud for breed-
derne.

P& disse vogne la vinduesrammerne nor-
malti plan med ydervaeggene, da de ikke var
oplukkelige (og deren var dasom regel sari-
geligt uteet, s& man ikke behovede at neere
frygt for luftmangel!) Inden den videre ud-

16

skeering kan det betale sig at bore de nad-
vendige huller til geleendere og derhandta-
ge, samtvinduerne, og de sidstnzaevnte renfi-
les skarpkantede inden for rammerne.
Bruger man i stedet tynde, rillede plader, er
det bedst at skeere ud for hele vinduesram-
men i hvert vindue og sa bruge en tynd glat
plade som rammedel med behgrig udskee-
ring for selve glasarealet. Det vil i sddanne
tilfaelde vaere naturligt for styrkens skyld at
udfere vaeggene som total sandwichkon-
struktion for at fa tilstreekkeligt brede limkan-
ter, idet der ellers pd anden made mé foreta-
ges indvendige hjerneforstaerkninger.

Hvad der er sagt om seriemaessig fremstil-
ling af ydervaeggene, geelder naturligvis og-
s& for bundklodsen. Inden den saves af i de
rette laengder, gives siderne de viste savsnit
til styring af stetteveeggens to grene. Det er
bade hurtigt og let at gere ved opspaending
af den hele laengde i en skruestik. Kan man
ikke finde en savklinge, der passer til statte-
vaeggens tykkelse, tager man blot en tynde-
re og efterfiler med en flad nalefil.
Vinkeljernene (profilerne), som pa origina-
lerne baerer bremsetarnet og fastholder det-



te til vognkassen, kan jo laves i plastic som
beskrevet af »Claus«, men for styrkens skyld
vil jeg nu nok foretreekke messingprofiler.

Rakkefolgen i samlingsproceduren bliver
bedst saledes:

1. Bundklodsen seettes pa stetteveeggen, helt i
bund i slidserne. Den fixeres med tyndtflydende
pvc-lim (f.eks. Volimers art. nr. 6016: Superzement
S 3, men andre tilsvarende kan naturligvis bru-

ges). Ideen er, at harrgrskraften treekker limen ind
(teksten fortszettes side 18)
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Fig. 4b. Hvad der er vist som foto i fig. 4a ses her
I stregtegning i 1:1.

...........................................................................................
.................................................................................................

Fig. 4b. De opmeerkede strimler er her forsynet
med vinduesabningerog skdret frii strimler. Inden
adskillelsen bores de fornadne huller til gelzen-
der, darhéndtag og - hvis det skal g& meget hajt -
derhaengsler af tilfilede stifter.

.......................................................................................
.......................................................



SIGNALER

Vi forer
samtlige DSB-signaler 1:87

NF 500 501 502 503 504 505
Kr. 45~ 45~ 45 55; 55, 70,

oavsgj§h
509 512

NF 506 507 508
Kr. 99, 99- 90- 90-

Jbeb ¢

Trafikhelle
med lys
NF 525
2 stk. kr. 30,

Bemaerk: Signalerne bygges efter an-
ske m.h.t. lanternernes placering eiter
onskede signalreglement.

Vi sender overalt i landet.
Ring og her naermere.

BEMAERK

Stort udvalg af lesedele ¢ Praegede
plastplader - Byggesaet og meget mere,
bl.a. Dan-Train lesdele.

NAESTVED
FRIMAERKEHANDEL

@stergade 30 - DK 4700 Nzestved
TIf. 03-72 32 58 - Giro 5 44 26 13

pa plads og giver en sober, ren sammenklaeb-
ning, naesten som ved en god lodning.
2. Frontvaeggen laegges med forsiden nedad pa
bordet, hvis deren er forsaenket, laegges den pa
plads ovenpa og fastlimes.
3. Derefter placeres bundklodsen korrekt oven pa
en vaegtykkelse ind fra begge sider og med kan-
terne absolut parallelle. Fastlimningen sker bedst
ovenfra med penslen tzet ind til kleebefugen. Om
nedvendigt kan benyttes en lille skruetvinge til at
fixere delene forud for klaebningen.
4. Den ene sidevaeg laegges pa bordet (eller vogn-
beddingen), ligeledes med ydersiden nedad, og
bundklodsen med frontvaeggen - men forst nar li-
men er helt ter - skydes ind pa plads, sa tagkanter-
ne flugter, og hjernerne er taet samlede; limes som
foran.
5. Derefter gentages proceduren med den anden
sidevaeg efter fornaden terretid.
6. Til slut fastlimes bagvaeggen pa tilsvarende
made.
7. Neeste dag (tidligst!) afskeeres det skra stykke
forneden pa bundklodsen, og fladen renfiles
paent glat.
8. Derpé péaferes der lim pa stattevaeggens forside
og det tilsvarende areal paindersiden af den rele-
vante vogngavl; limen far lov at tarre lidt, og et nyt
tyndt lag paferes, og delene samles ved et blidt
tryk. Eventuelle korrektioner gennemfares, og der
trykkes lidt hardere til uden at forskubbe delene,
hvorefter vognen overlades til sig sely, til al lim er
gennemtar.
9. Dobbeltlejer og gangplatform tildannes pa
seedvanlig vis og limes pa plads tillige med ge-
laendere, derhandtag og stetteprofiler.
10. Vognen males adskillige gange og med tynd
maling med god terretid imellem de seedvanlige
opskrifter, og ferst derefter
11. fastgeres vinduesglasset pa tarnets indvendi-
ge side med sparsom, men tilstreekkelig lim-
mangde.
12. Til slut fastgeres taget, der forinden ber veere
malet, bade pa oversider, kanterne og det der ra-
ger uden for tarnets sider, sa der er mindst mulig
risiko for at klatte udenfor.

(teksten fortsaettes side 21)

Fig. 5. Hovedtegning af bremsetarn, visende til
venstre tarnet og dets neermeste omgivelser set
ovenfra, derefter fra forsiden, fra siden og bagfra.
Derpé folger et leengdesnit med rudimenteer
stump bremsespindel og slidset fastgarelsesstyk-
ket stukket op i bundklodsens slidser og limet til
indersiden af gavlvaeggen, et tvaersnit, der viser
fastgorelsesstykket lodret skraveret og bundklod-
sen tvaerskraveret, bemaerk at fastgorelsesstyk-
ket gar op gennem bundstykket og forstaerker tar-
net indvendigt. Endelig folger selve fastgerelses-
stykket, set forfra, fra siden og nedentfra.
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Fig. 6. Den endelige fremstillingsmetode er her
vist i leengdesnit og tvaersnit. Bundklodsen er
sammenlimet af flere lag plast, hvoraf fastgerel-
sesstykket til hojre er det naestforreste; derefter er
klodsen renfilet pA méal med rene parallelle flader,
hvorefter tarnets veegge er palimet, startende
med forvaeggen, sa siderne og sidst bagvaeggen.
Forst derefter er den skrd bagunderside skaret af
og glatfilet.
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Fig. 7. Her er angivet den tilsvarende udferelse for tarne pa lavvaeggede vogne som
TDR, som er karakteriseret ved, at tarnet ved bagvaeggen - men indenfor denne - er
forsynet med stettesgjler; i bundklodsen er der derfor udfilet 2 false ved baghjerner-
ne, og stetterne er boret lidt ned i bundpladen.
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Under begrebet detaljer, som man vil forsy-
ne sin vogn med, harer ogsa bremsesvings-
spindelen, som pa disse vogne er anbragt
uden pa vogngavlen. Men da selve svinget
er anbragt usynligt udefra inde i tarnet, skal
der altsa ikke pasaettes bremsesvingskasse.
Spindlen kan kebes feerdig eller udferes
hjemmelavet af tradstumper med paviklet
blomstertrad eller gevindskaret; der er man-
ge muligheder, og siderne 109-110 i hand-
bog 1 (DSB oldtimere i model - »Signalpo-
stens« forlag) skitserer nogle stykker.

Efter min opfattelse er det nemmest at mon-
tere spindlen i feerdigmalet tilstand fra ned-
en op gennem et hul i tArnbundstykket og
bukke dens nederste del ind under vogn-
bunden og fastlimes her med Araldit.

Til allersidst repeteres for den gode orden, at
pa vogne med spidsgavl i den ende, hvor
bremsetarnet befinder sig, bruges denne
gavl som fastgeringselement i stedet for den
i denne artikel omtalte statteveeg.

Hvad der er anfert hidtil, ma betragtes som
den ingeniermaessigt korrekte tekniske ud-
formning af problemlasningen pa fremstil-
lingen af bremsetarn, jfr. fig. 5, der er en ho-
vedtegning, visende vognenden med brem-
setarnet ovenfra, henholdsvis fra endevaeg-
gen med doren, fra siden og bagfra, hvoref-
ter folger leengdesnit og tveersnit samt ende-
lig selve fastgeringsvaegdelen.

Men nu skal man ikke af ovennaevnte grun-
de lade sig forlede til at tro pa alt, »hvad prae-
sten praediker«, sa artiklen fik en senere fort-
saettelse, som ikke bar forbigéas i tavshed:
Det viste sig nemlig i praksis, at styrken af
sammenklaebningerne var rigelig til, at en
mere forenklet proces kunne gennemferes
med et tilfredsstillende resultat.

| stedet for nerkleriet med slidserne blev
bundklodserne simpelt hen fremstillet ved at
kleebe lag pé lag, indtil lzengden (mélt i vog-
nens laengderetning) passede. Den forreste
pladestump neermest forveeggen er 1,5 mm
tyk, og den naeste, der senere kleebes pa
vognkassens inderside og dermed fasthol-
der tarnet, er 11 mm tyk.

Fig. 6 anviser, hvorledes den endelige meto-
de blev, idet der til venstre ses et lsengdesnit
setbagfra og selve fastkleebningen set forfra

og fra siden, og endeligt ses ogsa en per-
spektivist afbildning af bundklodsen, set
skrét forfra.

Til sidstvises i fig. 7 de tilsvarende tegninger
for en Tdr-vogn, hvor det mest markante er
de 2 statter lige inden for bagvaeggen. Jeg
har hidtil forgaeves gennemgaet mine arki-
valier og jernbanebager for at preve at finde
ud af, om der var tale om stetter af dampror,
profiliern eller andet, jeg er imidlertid mest
tilbejelig til at mene, at der er tale om udad-
bagud-vendte vinkeljernsprofiler, dels fordi
det styrkemaessigt og dels fordi det fabrika-
tionsmaessigt var bedst og nemmest at
fremstille.

I modelverdenen kan man ret frit vaelge imel-
lem vinkelprofil og firkanttrad, og er man til-
straekkeligt doven, kan man samaend ngjes
med at file en halvhard messingtrad flad pa
2 sider vinkelret pa hinanden. P4 den gamle
model fra 1955 er der brugt 1 x 1 mm traeli-
ster, som abenbart har holdt ganske godt.
Jeg har fundet det rimeligt at give en vejled-
ning i emnet bremsetarne; men ingen siger,
at der ikke er andre - og vel ogsé bedre - Igs-
ninger, men nr. 2-lgsningen kan bruges ogsa
af dem med adskillige tommelfingre!

God forngjelse. ® Guldbaek
LOKO !
MOTIVET mm

ABONNEMENT:

1.48rg. nr1-4 (1 1-2 (udrolgt} . . . kr. 32,
2. 4rg. nr. 5-8 (udsoigy) . ....... kr. 50,-
.argangnr. 912 . ............ kr. 68.-
4. 8rg. N 1318 . .0 covvsnesngan kr. 90,-
Saerskrift nr. 1:

SPORPLANER (udsolgt) . ...... kr. 20,
Saerskrift nr. 2:

LYNTOG (udsolgt) ............ kr. 25,-
Seerskrift nr. 3

DSB AA-vogne (udsolgt) . . . .. .. kr. 30,-
Seerskrift nr. 4

SPORPLANER OG ANLAG .. .. kr. 30~
Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET,

Daddelvej 9, 4700 Naestved
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ENDESTATION

MED
HAVNEMILJO

PRIVATBANE

P4 godt halvanden meters plads er det mu-
ligt at skabe et hyggeligt lille privatbanemiljo
med bygninger fra industrikatalogerne, her
Heljan og Pola.

Her er en station med hygge og atmosfeere. Forbil-
ledet er hentet i tidligere tiders sma privatbaneen-
destationer, der 13 over det ganske land, teet pa ha-
vet.

Teenk blot pa Lollandsbanens stationer i Redby el-
ler Kragenaes, Hvalpsund i det jyske eller Hov pa
Odderbanen. P4 Sjzelland findes de sma hyggeli-
ge privatbaneendestationer, dog nu i modernise-
ret udgave, nemlig Redvig og Faxe Ladeplads pa
@stbanen. Sa forbilleder er der rigelige af.

Vi har segt at genskabe havnemiljoet pa sa lille
plads som muligt, og med bygninger som fés di-
rekte fra industrikatalogerne, hvilket fremgar af
hosstédende liste. Numrene pa planen henviser il
listen.

Selve trafikken teenkes befaret med skinnebusser
eller tenderlokomotiver, som privatbanerne havde
i rigt udvalg. Der kan ikke keres med lokomotiver,
som har los tender, da maskinerne ikke kan blive
vendt.

Ellers falgende ord til sporplanen:

Stationen er fra POLA. Den er ikke heltidansk sta-
tionsstil, men kan ved et par andringer hurtigt for-
danskes, sa den passer til en hyggelig privatbane-
station. Bag stationen er opfert det velkendte bu-
tikscenter fra Heljan og langs med bagvaeggen
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forefindes en bykulisse, der simpelt hen bestar af
huse, der er skaret s& meget af, at det naesten kun
er facader og gavle af nsevnte huse, der udger
baggrundskulissen. Resten af husene anvendes
som bykulisse andet sted pa anleegget.

Da de enkelte bygningers udseende m.v. fremgar
af tegning og hosstaende liste, vil vi koncentrere
os om det lidt mere »usynlige«. Dog vil vi lige gere
opmaerksom pa vandmellen nr. 12 (fra Heljan).
Det er nemlig sjaeldent, at man pa anlagget kan
finde plads til denne atypiske bygning. Men her
ved den lille &, der laber mod havet, finder vi vand-
mellen i sit rette element. Et hyggeligt miljg kan
her opbygges ved hjeelp af enkle midler.

Vandet (den) fremstilles af sefolier, f.eks. fra HEKI,
eller af Polyfilla, der iblandes bla/gren pulverfarve
(fas hos farvehandleren). Nar &-lebet er fastlagt,
smares polyfillaen pé plads inden tilstedende
&brinker, skraenter o. lign. er anbragt. Sidstnaevn-
te placeres lettest ved hjeelp af tilklippede grees-
matter.

Inden »vandet« tarrer, anbringes sma sten pa en-
skede steder (trykkes ned i polyfillamassen). Det
samme geelder siv, der kan fremstilles af aflagte
malerpensler, hvor harene klippes af. Héarene an-
bringes omkring &en i tilpassede klynger, forestil-
lende siv.

Bor evt. sma taette huller i forskellige diametre, og
anbring sivene her. Fastlimes med hvid lim. Nar
3en og de . tilstedende greesmatter er anbragt,
kan evt. synlige huller deekkes med fibergrees el.
lign. materiale.

Et lille fif, inden »vandet« tarrer: For at fa et nogen-
lunde peent belget udseende (det skal jo ikke vae-
re et hav!), tager man en malerrulle, fugter den, og
lader den forsigtigt rulle hen over den blafarvede
polyfilla i vandets leberetning.

Dette giver et meget naturtro udseende af vand,
og fjerner eventuelle spartelstriber m.v.

Man ber ogsa - inden pafering af klar lak - male
alebet i diverse grenne farver, saledes helst en

Fortegnelse over anvendte bygninger:

. Heljan nr. 1775
. Pola nr. 653

. Polanr. 577

. Pola nr. 579

. Pola nr. 578

. Pola nr. 576

. Heljan nr. 1760
. Heljan nr. 1780
. Heljan nr. 362

. Heljan nr. 801
11. Pola nr. 601
12. Heljan nr. 1771
13. Heljan nr. 203

-
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merkegren midti lebet og lysere ind mod bredder-
ne. Husk, ikke noget med at male belgetoppene
‘hvide. S& meget storm er der sjeeldent i en &! Ved
selve vandmellen kan man dog give udseende af
brusende vand ved at male med lidt klar, hvid ma-
ling her. Men ellers ber man undlade at male hvide
belgetoppe.

| stedet for metoden med se-folier og blafarvet po-
lyfilla, kan man anvende stebeplast til at fremstille
vand. Men dette er en starre proces, s det vender
vi tilbage til i et senere nummer.

Remisen pa den lille station har forbillede i remi-
serne i Redvig og Faxe pa @stbanen. Tegninger-
ne til disse finder mani JMJK’s tegningsheefter fra
@stbanen. Laeg meerke til slaggegraven ved si-
den af remisen.

Ved siden af bygning 8 ses et »skinnelager« fra ba-
neafdelingen. S&danne sma detaljer er med til at
give anleegget atmosfaere. | havnen ligger en lille
kutter. | model kan man anvende flere fabrikater.
Firmaet »Noch« har en masse sma kuttere og an-
dre havnefartgjer i deres program. Ellers ma man
g4 pa jagt i Revells store katalog. Her er mange
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Tips til fremstilling
af vand i model

Tegning A: Forst lzegges et lag poly-
filla, hvor vandet skal vaere (1). Der-
efter rulles polyfillaen med en fug-
tet malerulle, saledes at der fas en
pan »bolget« overflade. Herved
undgas de harde kanter, der uden
tvivl vil opsta, hvis man jevnede
med en spartel.

Tegning B: Derefter anbringes
graesmatter langs med vandkanten,
tilklippet i ensket bugtet form (6).
# Huller bores i bredden med et lille
handbor eller -syl, og afklippede
har fra malepensler limes i enderne
og stikkes ned i hullerne (4). | »van-
det«anbringes sten, og forat give et
naturligt udseende af vandets op-
damning, lazgges en krans af hvid
lim omkring stenen. Limen skal ikke
fortyndes. Nar den er tor, bliver den
vandklar. Man kan ogsa laegge lim-
striber andre steder for at illustrere
vandets stremretning eller krusnin-
ger.

'''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''

----------------------------------------------

.....................................................

skibe, der passer glimrende til et havnemiljg, lige
fra sma kuttere til sterre trawlere. Og sa har man jo
fornejelsen af at samle og detaljere disse nydelige
modeller efter ens eget anske. Alene bemalingen
af sddanne skibe kan veere lige sa interessant
som selve bygningen af vogne og traekkratft til mo-
delbanen. Forslag til egnede modeller fra Revell
kan vaere: H-314 skala 1:113 lodsbad eller H-382
trawler. | kataloget star der 1:142 i skalaforholdet,
men det er forkert. Sterrelsen er 1:110 (alt efter
hvilken trawlertype, man vaelger), sé den passer
ogsé glimrende til en lidt sterre havn.

Laeg meerke til fortejningsbroen, der simpelt hen
fremstilles af rillet braeddecard med stetter af run-
de plastprofiler.

Stensaetningen og sandstranden laves meget en-
kelt: Stensaetningen fremstilles af sma sten (erts),
der sammenlimes med hvid lim, mens strandpro-
filet (strandkanten) udskaeres af treepap og limes
pa pladen. Nar »havet« er fremstillet, drysses fint
agte strandsand ud over traepappet og ned over
strandbredden, saledes at der opstar en bled



overgang fra vand til strandkant. Herefter sprayes
sandet med lidt hvid fortyndet lim ved hjeelp af
blomsterforstaver.

Sporforlebene pa stationen taler for sig selv. Ind-
karselssporet ender helt nede ved »Havnegaden«
og har sporplads nok til at et lille tenderlokomotiv
kan lebe om. Vejen til remisen er lang og trang, og
det kan give lidt arbejde med at fa maskinen dertil,
iseer hvis gvrige spor er besat af privatbanens (el-
lers DSB’s) vogne, gods savel som sma person-
vogne.

Saftfabrikken betjenes af abne hhv. lukkede gods-
vogne, der leesses med tender eller fade. Specielt
indrettede beholdervogne kan ogsd anvendes
(hvad med selv at fremstille en privat vogn i eget
design ud fra en industrivogn!)

Sporet ved siden af saftfabrikken (eller mosteriet
om man vil), kan benyttes til privatbanens eget
materiel, f.eks. ballastvogne eller Q-vogne indret-
tet som reservedelslagre for baneafdelingen m.v.
Bygning 8 kan blot vaere lager til saftfabrikken,
hvortil raprodukter ankommer med bane. Flasker
eller lignende emballage skal jo ogsa transporte-
res til fabrikken, sa der er masser af muligheder
for kersel med diverse typer godsvogne.

Fabrik nr. 9 kan anvendes til mange ting. | dette til-
feelde virker den som fileterings-fabrik for fiskein-
dustrien, saledes at man far brug for fiskevogne

ROCO

Lokomotiver HO:

Nr.4128A ............. Pr. stk. 180,-
Nr. 4131B, 41358B, 4137B,

4155A,4155B ... .. ... .. Pr. stk. 350,-
Nr. 4133B, 41368, 4143,

4199 ... Pr. stk. 400,-
Nr. 4142A, 4187B, 41935,

4194S ... ... Pr. stk. 450,-
Nr.4190 ... ... ... ... . ... .... 650,-
Lokomotiver N:

2150C, 2156 ........... Pr. stk. 250,

Personvogne N:
Nr. 2257, 2258, 2260, 2261D,
2262B, 2263 Pr. stk. 50,-

Personvogne HO:
Nr. 4200, 4201A, 4201B, 4202,

4203,4206 . ........ Pr. stk. 50,-
Nr. 4205, 4214, 4215,
4216 ... ... ... ... .. Pr. stk. 65,-

——

~—HOBBY-TOG

litra IF. Man kan vel selv i en hadndevending finde
pa nye formal. En fabrik kan jo kebes og szelges
og indrettes til nye ting.

Bygning nummer 7 er privatbanens lille varehus.
Da der ikke foregar den helt store udveksling af
gods, har man ment, det var tilstraekkeligt med et
beskedent varehus.

Ved anlaeggelsen af privatbanen, ber man veelge
spor-fabrikater af fin og spinkel type. Det er nok
sveert at se forskel pa de forskellige sporprofiler i
skala 1:87, men serg i hvert fald for, at det er muligt
at se forskel pa privatbanens og Statsbanens
spor, safremt man har begge dele pé& anleegget.
Den kvikke lzeser vil straks falde over det besyn-
derlige sporarrangement foran remisen, hvor 4
transversaler ligger i forlaengelse af hinanden.
Her ville man nok veelge at laegge en »englaen-
der«! Men nej, den gar ikke! »Englaendere« var ik-
ke sa almindelige hos privatbanerne som hos
DSB; sa skal det veere et aegte privatbaneanlaeg
skal »englaendere« undgas.

Til sidst: Husk at »brodere« anlaegget med biler,
som passer til valgte epoke, ligesom mennesker i
forskellige attituder ber befolke anlaegget. Det gi-
ver mere liv, end man umiddelbart tror med mas-
ser af figurer, og Preiser har et fint udvalg i prog-
rammet.

® Sporplan: TB. Tekst: TA

Dansk netop nu:

3 forskellige B-vogne . ... ... akr. 99,-
Lukket godsvogn
Aben godsvogn

NB Fine tilbud i Lima

TOG og TINCENTRET |
STRANDVE.EN 140
HELLERUP

Telefon 01 62 55 92

Abent:

Ma, on, to: 12.00-17.30
Ti: Lukket

Fre: 11.00-17.30

Le: 10.00-13.00
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Méarklin digital HO

- fremtidens styringssystem for 3-skinne-modeljernbanefolk?

Hvad er Marklin Digital HO?

Det lyder maske lidt skreemmende og
ukendt! Skal modeljernbanen nu til at veere
noget fjernt og upersonligt, hvor elektronik-
ken styrer det hele. Skal togene nu blot trille
formalslgst rundt pa skinnerne, styret af »ro-
botteknik«. Og hvordan indpasses dette
stykke moderne teknik til dansk modeljern-
bane?

For at et lokomotiv skal kunne styres via Marklin
Digital systemet, skal det udrustes med decoder
¢80, som her ses pa billedet. Til sammenligning
ses en tysk pfennig stillet ved siden af.

Vender man bladet 90 grader, vil man pé
siden af decoderen se cifrene 1-8 under hvide
»knapper«. Det er tastatur for valg af
lokomotiv-kaldenummer, som kan indstilles fra 1-
80. Ved kab af Mérklin Digital-lokomotiv, er dette
forkodet til nr. 25. Onskes det e&endret, skal overde-
len altsd loftes af. og tastaturet pavirkes.
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af Torben Andersen

Spergsmalene er mange, men svaret er sim-
pelt: Det er en simpel form for elektronisk
styring af modeljernbanen, hvor endnu flere
muligheder for raffinementer er mulige end i
den hidtil kendte modeljernbaneteknik. Sy-
stemetindebeerer bl.a. at det nu bliver muligt
uden starre besveer at kere som forbilledet.
Mérklin Digital HO er altsa blot modeljernba-
ne tilpasset computeralderen. Mange mo-
delbane-folk har i forvejen hjemmedatama-
ter, s& hvorfor ikke sla bro mellem to af de
mest udbredte hobbies: Hjemmecomputer
og modeljernbane.

Der sker f.eks. ved hjeelp af et »interface«
(=mellemapparat), hvor der kan indskrives
kereplansprogrammer, saledes at alle spor-
skifter, signaler, kontakter m.v. fungerer au-
tomatisk som i virkeligheden, safremt det
onskes. Manuel indgriben er ogsa mulig.
Herom i en senere artikel.

Centralenheden

- systemets kerne ,
Ved Marklin Digital HO findes ingen adskilt
kore- og lysstremskreds, séledes som ved
konventionelle anlaeg. Digital-systemet an-
vender kun to kabler, gaende fra centralen-
heden til selve anleegget, d.v.s. at der til
samtlige spor pa anleegget fares en kostant
16 volt speending, hvorigennem digitalsty-
ringen overfares fra centralenheden til mod-
tagestationerne, s& som lokomotiver, spor-
skifter, signaler, afkoblingsspor m.v. Central-
enheden koordinerer alle styre-informatio-
nerne ifelge givne direktiver via »data-bus«.
Keres pa sterre anlaeg med for stort spaen-
dingsfald, det vil for Digital-systemets ved-
kommende sige over 50 watt, kan man over
en speciel stramforstaerker tilslutte yderlige-
re transformatirer. Hermed er det muligt at
kere digitalt pa sterre anleeg.

At centralenheden tilkobles sporene ved



a) Kodeskifter

d) Transistor

b) Mérklin-chip

c) Kvarts for
frekvensstabilitet

e) Telex-kobling

Sadan ser et Mérklin Digitallokomotiv ud, ndr overdelen aftages. Delene a), b), c) og d) danner tilsam-
men decoder c80. Bemaerk, at Marklin Digital-lokomotiver ikke har perfektomskifter, og dermed er det
velkendte bukkespring ved kerselsaendring nu endelig elimineret.

hjeelp af kun 2 kabler, betyder at man helt
undgdr den kedelige og meget udbredte
»ledningssalat« under anlaegget.

Korsel med den moderne
mikroprocessor-teknik

| hvert Marklin Digital HO-lokomotiv er ved
leveringen indbygget en modtagestation
(decoder). Men kodepulten (se senere) ind-
kodes det anskede program i lokomotivet, el-
ler det bestaende aendres.

Med universal-kerekontrolleren (control 80)
kan man pa samme tid styre op til 80 lokomo-
tiver, uafhaengig af hinanden. Man kan ogsa
sammenkoble universal-karekontrollere,
hvis det gnskes, men hvem karer med flere
end 80 maskiner pa én gang péa et dansk an-
leeg?

Hvert lokomotiv far tildelt et nummer. Dette
vises med LED-tal pa UKK (=universalke-
re-kontrolleren), saledes at man ved, hvilket
lokomotiv, man arbejder med (kerer med).
Styres det i forvejen af en anden UKK (og det
er som sagt nok ikke tilfaeldet pa danske an-
laeqg), vil det valgte lokomotiv give blinksignal
(pa UKK’en).

Ved »opkald« til andet lokomotiv p& anlseg-
get, beholder de foregdende lokomotiver,
den sidst tildelte kommando, béde farthas-
tighed, kerselsretning og andre tillaegsfunk-
tioner. Derfor kan flere lokomotiver styres
ved hjaelp af den samme UKK.

Fra UKK-apparat kan ethvert lokomotiv p&
anlaegget styres med hensyn til belysning,
rag, telex-kobling o.s.v. Ved aendring af ker-
selsretning, sker der automatisk lysveksling,
og belysningen pa maskinerne (lysfaringen)
er konstant - ogsa nar toget holder stille pa
stationen eller rangerterraenet.

Efter et signal-holdt (redt) fortsaetter lokomo-
tivet med den sidst tildelte kommando. End-
videre forefindes katastrofetast. Sker et
uheld, kan alle lokomotiver ved hjaelp af en
»nedhjeelps-tast« standses pa en og samme
tid.

Samtlige indkodninger (kommandoer) for-
bliver de samme pa bade maskiner, signaler,
sporskifter m.v. indtil ny kommando indlse-
ses (indkodes). Til sidst - men ikke mindst -
sa skal det naevnes, at alle Marklin Digital-lo-
komotiver er kompatible, d.v.s. at de fortsat
kan befare konventionelle 3-skinne-anlaeg.
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Hjernen bag digital-lokomotiverne

Den saerlige Mérklin-chip er hemmelighe-
den ved hele systemet. Chipsen behandler
og forarbejder alle data, der tilferes, og ser-
ger for videresending ad de rette kanaler til
onskede modtage-steder. Den kan ogsa
kende forskel pa, om lokomotivet befarer en
konventionel eller digitalstyret anleeg og ind-
stille sig derefter.

Chipsen er fremstillet af det mest moderne
og stabile halvleder-materiale inden for
halvleder-teknologien (CMOS), som i gje-
blikket er pa markedet.

Hvordan styres sporskifter og signaler
Selve styringen foregar via midterlederen
pa sporet. En decoder kan uden videre til-
kobles op til 4 sporskifter eller signaler, f.eks.
isat et lokomotiv.

Decoderen er mindske enhed, hvortil der
kan tilkobles en styrefunktion til signaler el-
ler sporskifter.

Derimod kan man ved anvendelse af key-
board (kontrolpult), tilsluttes 16 funktioner,
f.eks. sporskiftning eller signalstyring. Lys-
dioder viser hvilke funktioner, der er tilkob-
let. Op til 16 kontrolpulte kan sammenkobles
til central-enheden, d.v.s. at man kan styre
op til 256 sporskifter eller signaler efter eget
valg. | hver styrepult forefindes 16 decodere,
altsd 16 x 16 = 256 funktioner. Et normalt
»stueanlag« med et rimeligt antal sporskif-
ter vilindeholde ca. 30-35 sporskifter, hvilket
betyder at et »privat« anleeg kan styres af 2-3
styrepulte.

Tilfojes skal det, at alt, hvad der kan lade sig
gore pa et konventionelt 3-skinne-veksel-
stramsanlaeg, ogsa uden begraensninger
kan lade sig gere pa et Marklin Digital an-
laeg. Ogsa til en decoder tilkoblet signal eller
sporskifte kan - f.eks. ved blokkersel - ved
hjaelp af »omskifter-spor« aendres ved at et
tog passerer hen over det.

Tilslutningsmuligheder

Enhederne til styring af tog, sporskifter m.v.
kan selvfelgelig udbygges. Til 16-polstikket
péa centralenheden kan til hgjre tilsluttes op
til 10 universal-kare-kontrollere (UKK), mens
der i venstre side af samme, kan tilsluttes 16
kontrolpulte i en raekke.
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Sadan ser UKK’en ud, nér den star pd anlaegget.
Til venstre tastatur til opkald af lokomotiver, til hej-
re tastatur for driftsfunktioner, og nederst ses fart-
kontrolleren.

Transformator og stremforsteerker tilsluttes
ved siden af disse, alternativt under anlaeg-
get.

Hvad behever man?

Felgende er et kort resume over de forskelli-

ge dele, der kraeves til de enkelte fusioner:

— Transformator og centralenheden dan-
ner basis for al digitalanvendelse, og kan
ikke undveeres.

— Universalkoerekontroller (UKK) eller
control 80 er til styring af det enskede an-
tal lokomotiver (op til 80), samt tilleegs-
funktioner til disse (lys, afkobling m.v.)

— Styrepult (keyboard) og decoder (k83)
er nadvendig til styring af sporskifter og
signaler m.v.

Mérklin Digital HO kan anvendes bade til
Marklin M-skinner savel som til Mérklin K-
skinner. Yderligere oplysninger fas hos for-
handlere, der hos Marklin er uddannet til at
forhandle Mérklin Digital HO-system. Neer-
meste forhandler oplyses hos importaren:

Aage Mottlau
Rugparken 38 . 3520 Farum
Tif. 02 95 12 88
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.......................................................... Begynder? Sé byg nog Ot NeMt S
- start eksempelvis med en

STOR, FIRKANTET POSTVOGN

thra DJ

Undertegnede vil hermed sla til tals for, at
den gaengse opfattelse af en »begyndermo-
del« gendres fra den klassiske Q-vogn med
den mange stolper, lemme, kroge og beslag.
Den slags er ikke nemt at fa til at sidde paent
og lige. Det er til gengeeld betydeligt nem-
mere at fremstille fire stykker plastic, lave et
par huller deri, lime dem sammen og deref-
ter omtrent veere faerdig med modellen.

Nuvel, begribeligvis er det ikke helt sa sim-
pelt som antydet ovenfor. Men noget er der
altsd om snakken, hvilket gerne skulle blive
klartidet falgende. Flere vogntyper er tiimed
konstrueret yderst firkantet og uden naevne-
veerdige gesimser - de a&ldre DF, DG, DH,
DJ og DK samt de nyere Dh (EA), Ph (DD),
Pph (DM) og Pbh” (DB’’). Valget er her faldet

B I EpO ke Il

pa DJ-vognen. At modellen i naerveerende
tilfaelde er i skala 1:45 ber ikke afholde no-
gen fra at forsege sig i andre skalaer, idet de
beskrevne principper uden besvaer lader sig
overfare.

Tegningen

En tegning af DJ-vognen forefindes pa mid-
tersiderne i dette nummer. Det farste man
ma gere sig klart, fer et arbejde pdbegyndes,
er hvad det i grunden bestar af - hvilke dele,
der skal fremstilles, og om der er saerlige for-
hold, som byder pa problemer. Fotos vil i hgj
grad kunne medvirke til belysning af disse
spergsmal. At DJ-vognen virkelig er firkantet
fremgar ved det farste blik, og et ngjere stu-
dium afslerer ikke vaesentlige problemer,

Postvogn litra DJ nr. 5401 med »Wendlersugere«. Alle DJ-vogne ombygget i perioden 1940-1947 fik den-

ne type ventiler. Brugen af »Wendlersugere« opharte sidst i 40'erne, og vogne ombygget efter ca. 1947

fik i stedet Kuck-Kuck-ventiler.

Foto: Arne Kirkeby, Odense
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Foto 1: En gammel DH-vogn under bygning. Denne vogn er sdgar endnu simplere end DJ-vognen, idet
den udover de fire dere kun har tre vinduer og ingen overgangsmulighed til andre vogne.

Foto 2: DJ-vognen under bygning. Taget er netop blevet rystet af for overskydende slibekorn. Den ra
vognkasse er faerdig.
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idet der dog ma tages hajde for de indfzelde-
de dore, overgangsudstyret ved den ene
gavl samt ovenlysruderne.

Den »ra« vognkasse

Foto 1 viser bedre end mange ord, hvordan
opbygningen foregar. Bemaerk dog, at dette
billede viser en model af den lidt mindre DH-
vogn under bygning. Der er savet ud til vin-
duer og dere, og det hele er samlet pa en
bund, hvis underdel ligger forskudt 5 mm op
i vognen af hensyn til udformning af bogie-
ophaenget.

Som bund kan anvendes mangt og meget -
plastic, krydsfiner, hard masonite - men den
pertinaxagtige veegbeklaedning, der anven-
des i mange 1:1-vogne, er fortrinlig som
bund. Den glatte side vendes nedad, sdle-
des at bogierne glider frit og uhindret. Ene-
ste ulempe er, at materialet er ret hardt at
save i. PS: Keb/fa det hos en ophugger!
Hvad angar det anvendte tagprofil, s& ma
man selvfolgelig serge for at enten dét tilpas-
ses tegningen eller at gavlenes runding til-

A

DJ 5405 | Vanlase, oktober 1965, set fra gavien uden dere.

passes tagprofilet. Veer opmaerksom pa, at
forkerte tagrundinger er meget tydelige pa
den feerdige model.

For at fa plads til de indfaeldede dere, er det
nadvendigt at save lidt rigeligt ud i vognbun-
den jfr. fig. I. Derene opbygges lettest ved
»lagkagemetoden«; antallet af b«-stykker af-
haenger naturligvis af materialets tykkelse
jfr. fig. Il. Inden selve deren (c) limes pa, files
b-stykkerne pzent til sa de flugter med den
gvrige vognside mrk. a.

Vognkassefittings

Ikke noget omfattende omrade. Handbaijler
af 0,5 mm pianotrad og lister af plasticstrim-
ler, som visse steder kan kebes feerdige.
Feerdigfremstillede er langt at foretreekke
frem for selvtilskarne, der har en tendens til
at blive blot en lille smule skaeve - og det ses!
Udkigskassen er en stump tilfilet treeklods,
og kunne laves mere sofistikeret. Brevkas-
sen bestar af en stump rektanguleert plastic
og endnu en tilfilet treeklods. Udstyret pa
gavlen med endeder og overgangsbro er

Foto: K. E. Jergensen, Hvidovre
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Byggeskitser til postvogn litra DJ

4

. = bortskeeres
= synligt pa den faerdige model
O FIG IT

= ikke synligt pa den feerdige model

.

FIG IIT 0? “bukkes i eet stykke!
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De sakaldte »Berliner-Trucks« har vaeret lige sd almindelige p& danske vogne som 2,5m traebogien. Men
det er nok de feerreste, der ved, at truck-typen ogsa har vaeret sat under DJ-vogne. Her er beviset: DJ

nr. 5411 med »Berlinere«, fotograferet i Nykebing Falster, 1963

fremstillet af plasticstumper og fjederbronze
(se fig. Ill). En fin spidstang gor underveer-
ker. Dorene er blot markerede med palimede
stykker af 0,25 mm pianotrad. At traden er
rund, men burde vaere flad pa den ene side
ses ikke nar vognen bliver malet. Puffere,
luftslanger og koblinger er faerdigkebte los-
dele.

Taget

Nogle vil maske kunne fristes til at fremstille
gavlene som to rektangulaere stykker, og sa
lade tagprofilet na helt ud over vognender-
ne. Lad veere med det; det bliver sjaeldent
paent. | stedet saves tagprofilet af, saledes at
det holder sig akkurat inden for gaviene og
fastholdes af disse. For at fastholde tagprofi-
let sideveerts, fastlimes nogle sma lister pa
passende steder, dvs. sa vidt muligt een liste
i hvert hjerne. Naturligvis er det muligt at
lime taget fast til resten af vognkassen,
mend et kunne jo blive ngdvendigt en gang
med tiden at skulle skifte »en knust rude« el-

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe

Foto 6: Fra virkelighedens DJ 5417,
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Foto 3: Den feerdige DJ 5417 pa Odense Model Jernbane Klubs anlaeg. Sammenlign med foto 2.

Foto 4: Den anden side af DJ 5417.
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Foto 5: DJ 5417 set fra neden. Bemaerk ogsa modelkoblingen, der er af svensk oprindelse og nu anven-
des pa de fleste spor O-karetajer her i landet. Yderst simpel i konstruktionen og alligevel avanceret, io’e.z‘
to vogne, der stilles puffer mod puffer over et szerligt afkobler (ogsa simpel - fremstilles af klar plast) vil
koble fra hinanden, mens vognene uhindret kan treekkes hen over afkoblerne.

ler lignende, og det helst uden at skulle om-
trent ophugge vognen for at komme derind.
Pa foto 5 ses DJ-eren fra neden. Den store
blanke skrue over bogien, og endnu en un-
der den anden bogie, gar op gennem hele
vognen og ender i taget for yderligere at hol-
de dette fast.

Tagprofilet forsynes derefter med et »lag« be-
stdende af et stykke balsatrae, som man la-
der na ud over gavlene. 1,5-2 mm balsa er
passende for spor 0. For at fijerne huller i bal-
saen samt for at styrke denne, ber taget ud-
spartles og efterslibes. Burcharths »SYN-
TET spartelfarve« er glimrende. Efter slib-
ning er det »ra« tag feerdigt.

Ovenlysruder i post- og rejsegodsvogne er
som regel meget snavsede, hvorfor man ef-
ter min opfattelse nemt - og med godt resul-
tat - kan tillade sig at snyde i den forstand, at
man blot kleeber noget plexiglas eller klar
plastic pa taget uden at bore huller m.m.
nedenunder. Ovenlysene fremstilles sale-
des: Noget 0,5-0,75 mm klar plastic pasme-

res en »beskidt« (her: markegrd) farve pa
den ene side, og nar malingen er ter, skeeres
arket op i starrelser, passende til et ovenlys.
Pa den ikke-malede side, der skal vende
opad, males en tynd ramme omkring vindu-
et, og ovenlysvinduet er feerdigt.

For atilludere tagpapbeklzedningen smeres
nu ferst et lag »kleebestof« ud over det ré tag,
hvorefter ovenlysvinduerne lagges pa
plads deri. Pas pa de ikke glider! Jeg skriver
med vilje ikke lim, idet man med fordel - for at
skjule eventuelle helligdage - kan bruge en
sort oliemaling (her Dyrups 3430-890).

N&r ovenlysvinduerne er lagt p& plads, drys-
ses rigeligt med siliciumkarbid-pulver (slibe-
korn; her med en finhed pa 180) ud over ta-
get. Derved undgas to ting, dels at ovenlyse-
ne kommer til at sidde for hgijt i forhold til re-
sten af taget (hvis de blev kleebet oven pa sli-
bekornene), dels at der kommer slibekorn
pa ovenlysene (hvis disse farst limes pa, og
man sa senere smearer endnu et lag maling
pa og limer slibekorn fast). Slibekornene fas

35



i daser ned til 2 kg, hvilket raekker til mange
vogne. Nar malingen er ter, kan overskuddet
rystes af og kommes tilbage i dasen.
Herefter monteres skorsten og tagventilator.
Bemazerk at sidstneevnte ikke er af samme
type for alle vognene. Endelig kleebes langs
tagets underkant hele vejen rundt om vog-
nen en tynd, rund liste (helst flad padenene
side). Disse sidstnzevnte detaljer skal selv-
folgelig males, og da slibekornene skinner
lidt vel rigeligt til at illudere andet end frisk
tagpap, kan man lige s godt give det hele -
undtagen ovenlysene! - en gang mat, gra-
sort maling.

Undervognen

Da bogier af alle slags snart lader sig kebe
overalt, skal disse ikke omtales naermere
her. @vrige opbygning af undervognen frem-
gar af foto 5. Alt er fremstillet af tree-, metal-
og plasticstumper.

Maling m.v. i gvrigt

Intet udover at vognen selvfalgelig males fer
vinduer og tag monteres. Nul vinregde pletter
forkerte steder! Bemaerk den forskudte pa-
skrift pa vognens ene side.

Noget om lim

Der kommer mange bud pa den idéelle lim.
Til samling af plasticard-vogne som denne
vil jeg anbefale »Britfix LIQUID POLY 70« el-
ler tilsvarende som veerende szerdeles vel-
egnet. Limen er klar og letflydende som var
det vand, og »svejser« alle samlinger pa et
gjeblik. Ikke noget med at vente til dagen ef-
ter. Lister pa vognsiderne leegges pa, pense-
len med »lim« keres een gang henover,
»puste-puste« og fast sidder listen. Ved lod-
rette samlinger samt samlinger af sterre fla-
der kan det vaere ngdvendigt med lidt mere
lim. Begribeligvis udsender det giftige dam-
pe, sa serg for udluftning.

Husk at sende billeder af DIN model til LO-
KOMOTIVET!

@ Mogens Duus

Bemazerk at ikke alle DJ havde samme type tagventilatorer, hvorfor det kraever et billede af den en-
kelte vogn, man ensker at bygge. Nedenfor er navnt den anvendte type (W = wendlersuger, K-K

= kuck-kuck) pa de enkelte vogne.

Oprindeligt Nummer Ombygget Udrangeret Ventilator-
nummer efter 1941 Byggear ar ar type ca. 1960
1496 5401 1908 1946 1965 W
1497 5402 1908 1952 1967 K-K
1498 5403 1908 1955 1968 K-K
1499 5404 1908 1953 1967 K-K
1500 5405 1908 (19497) 1969 K-K
1501 5406 1907 1949 1967 K-K
1502 5407 1907 1953 1969 K-K
1503 5408 1909 1951 1969 K-K
1504 5409 1909 1956 1969 K-K
1505 5410 1909 1948 1969 K-K
1506 5411 1909 1949 1964 K-K
1507 5412 1909 1947 1966 W
1508 5413 1912 1949 1964 K-K
1509 5414 1912 1946 1960 W
1510 5415 1912 1954 1967 K-K
1511 5416 1912 1952 1967 K-K
1512 5417 1914 1955 1968 K-K
1513 5418 1922 1956 1967 K-K
1514 5419 1922 1940 1963 W
1515 5420 1922 1952 1968 K-K
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Vor midtersidetegninger og byggebeskrivelse i dette nummer er netop den viste vogn, DJ nr. 5417, her

fotograferet udrangeret i Fredericia 1973

DSB DJ 5401-5420

Litra DJ blev bygget i arene 1907-1922 i ialt 20 ek-
semplarer. Hvad omstaende tegning ikke viser er,
at der var tale om vogne med tagrytter, som i for-
bindelse med en modernisering og ombygning i
perioden 1940-1956 blev fiernet. Ved denne lejlig-
hed blev der ogsa eendret lidt p& vinduesplace-
ring m.v. i forhold til de oprindelige tegninger. Be-
meerk igvrigt, at DJ 5401 havde vakuumledning
helttil 1952. Den ferst ombyggede, DJ 5419, havde
vakuumbremse et ar efter ombygningen, dvs.
1940-1941. Endvidere har DJ 5414 kert med vaku-
umledning en tid.

Vognenes farste opgaver efter leveringen var pri- -

meert pa hovedruterne, mens de senere 0gsa an-
vendtes pa deciderede sidebaner som Svend-
borg-Nyborg og Hobro-Lagster. Mens vognene i
slutningen af 20’erne var fordelt med 10 stk. pa
hver side af beeltet, fandtes i midten af 50’erne og

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

fremefter en overvaegt pa Sjaelland. Af de 15 tilba-
gevaerende vogne i 1966, var ogsa 10 st for bael-
tet.

Neevnes skal, at Scandia i 1903 byggede 2 post-
vogne med litra DG omtrent magen til DJ-
vognene, men udstyret med berlinertrucks af hen-
syn til kersel i Tyskland. Ogséa disse vogne blev
ombyggede og fik fiernet tagrytteren, og lignede
til forveksling stadig litra DJ efter ombygningen. |
ovrigt kerte DJ 5407-5412 samt 5420 forsegsvis i
en periode med berlinertrucks, sa dén kombinati-
on er altsé ogsa mulig, hvis man har et par »berli-
nere« liggende.

Ved urangeringen var flere af vognene mildest talt
»radne«, men bl.a. afventning af DM-vogne i 1967
0g store juleposttog gjorde, at de sidste vogne
ferst kunne udrangeres ultimo januar 1969. DJ
5417 blev overgivet jernbanemuseet efter udran-
geringen i 1968, men man form&ede ikke at holde
»live i den. Vognen blev i 1983 ophugget i Arhus.
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Flere lzesere har spurgt til vor gode medarbejder
»ARNOLD-Nielsen«, idet man godt kunne teenke
sig at vide, om hr. Nielsen er et pseudonym, eller
om han faktisk eksisterer. Hertil kan vi svare, at Ar-
nold lever i bedste velgaende, eksisterer og er et
pseudonym... men af gode grunde (kenat af re-
daktionen) ikke ensker sit navn i bladet. Det gor jo
heller ikke noget. Bare han skriver noget om mo-
deljernbane, som laeserne kan Ii’ — ikke?

Red.

Sig naermer julen med raske skridt, og vi N-folk
gnsker vel en masse N-sager under juletreeet her
i kommende maned. Det skal hermed ogsa veere
det sidste ord om jul i denne artikel!

Desvzaerre siger rygtet, at der i gjeblikket ikke fin-
des en dansk importer af Minitrix, og det er jo eer-
gerligt, nar de netop som '86-nyhed har sendt en
model p& markedet, der helt og holdent kan blive
til en P-maskine. Laengde, hjulstilling m.v. passer
100%. Blot skal der fremstilles »spidst« farerhus,
ligesom der skal endres lidt ved tenderen. Men
det skulle vel vaere overkommeligt selv at &endre
disse smating? Lad os hébe, vi snart igen far Mi-
nitrix i Danmark!

-~

En.lzeser har bedt om N-tegning af DSB litra R, sa
vedkommende kan aendre Fleischmanns (Picco-
los) T-maskine. Den bringer vi pd omstaende side.
=4

Lidt om omregning til skala N: Da vort tillaeg LO-
KOMOTIVET mestendels bringer tegninger i ska-
la HO (med fa undtagelser), vil det maske veere
meget rart med lidt omregningstabeller, eller
ihvertfald, hvordan man selv kan omregne. Det er
egentlig ikke s sveert.

Har man en HOtegning, ja, s& ganges alle mal
med 87 og divideres med 160. Sa far man skala N.
S& simpelt er det! Eller man kan spare en mellem-
regning ved blot at gange alle mal med 0,54375, el-
ler blot med 0,544 eller 0,54 - alt efter hvor ngjereg-
nende man er! Drejer det sig om skala 1:100 (byg-
ninger), s& ganges alle mal pa tegningen med 100
og divideres med 160... - eller malene ganges
med 0,625. Enkelt, ikke? Selvfelgelig er det lettere
at male direkte, men nar det ikke kan veere ander-
ledes, sd synes jeg det er helt OK saledes.

o~

En HO-bygger spurgte mig en dag, hvorfor jeg
kerte i N. »Man kan jo ikke lave detaljer sa smatx,
mente han.

Joeh, det kan man da, men i sagens natur ikke s&
fine detaljer som i HO, men HO-folk far heller ikke
sé fine detaljer som mj’ere, der bygger O (1:45), og
O-folk far ikke sa fine detaljer som dem, der karer
1:1. Men der er ikke plads til de store starrelser pa
mine reoler. Og det er netop lesenet. Plads! Jeg
kan godt li’ store kurver, og lange streekninger, sa
man kan se togene kere... det giver et naturligt

ARNOLDS

HJORNE

modelbillede. Eneste problem for mig er de store
sorte sporskiftedrev, der ligger som bjerge i det
flade danske landskab. Jeg har forsggt at camou-
flere dem med »landskabsgraes«, men det serikke
naturligt ud. Hvem har en god lesning pa dette
problem... ud over at laegge drevene under bord-
pladen?

Apropos spor, sa anvender jeg Piccolo’s - efter
min mening - nydelige spor med ballast. Det er
nemlig ikke min kop the at laegge ballast i spor N,
f.eks. pA ARNOLD-N-spor eller PECO. Men det er
jo en smagssag. Piccolo’s spor er temmelig kost-
bare, men hvad betaler man ikke for dovenska-
ben! Jeg har prevet forskellige sportyper, og har
altsd foretrukket Piccolo pa hovedsporene. Pa
rangerterreener kan man anvende Pecos meget
flotte spor. Begge dele fas som flexskinner.
Piccolo’s spor har T-profil og fremstilles af fint
stramledende materiale. Desvasrre har stevet en
tilbgjelighed til at laegge sig pa sporet, hvilket gi-

Derfor er ARNOLD-N-sporene sa driftssikre.
Skinneprofilet er formet som et U, hvilket forhin-
drer stavet i at laegge sig pa skinnetoppen, hvor
streammen ledes videre til lokomotivets motor. |
ovrigt fas meget fint tilbehor til ARNOLD-N-spore-
ne, sasom sporskiftelygter m.v. En stor fordel er
iseer de brunerede hjertestykker, der ligger af-
deempet i landskabet. Andre fabrikater, f.eks. Mi-
nitrix, har hjertestykker, der lyser langt vaek af me-
tal og edelaegger indtrykket af modeljernbane.
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ver lidt darligere kereegenskaber. Her er AR-
NOLD-N-sporene bedre! Disse er desvaerre for-
met som et U-profil, og har herved et mindre na-
turtro udseende. Men det er jo ikke sikkert, man
heenger sig i disse »smating«. Nu vi er ved »sma-
ting«, sé ved jeg udmeerket at Piccolos ballastspor
har for korte sveller, hvilket giver sporet et afstum-
pet udseende. Det minder naermest om russisk
bredspor. Samme fejl har i gvrigt Fleischmanns
HO-spor med ballast. Men dette har jeg leert at
leve med.

PECO har meget fine spor, formet som aegte vig-
nole-skinner, men har samme ulempe som
Piccolo-spor, idet stevet samlet sig pa skinnetop-
pen. Det kan afhjeelpes ved at lade en rensevogn
gennemkare streekningen hver gang man starter
op pa en kereaften. Af andre sportyper i skala
1:160 kan jeg naevne ROCO og Minitrix, der ogsa
har fine profiler.

Angaende valg af spor til anlaegget, sa spiller den
enskede kurveradius ogsa en rolle. De fleste kan
klare en mindste radius pa ca. 200 mm, men 30-
35 mm bar vaere mindste radius pa et N-anlaeg,
d.v.s. at Piccolo’s ballastspor pa 2256 mm (45 gr.)
er passende pa et »stueanlaeg«.

Som tidligere naevnt har jeg »synsproblemer«
med sporskiftedrevene, der dominerer landska-

Et lille indtryk af Piccolo’s fine spor med »indbyg-
gel«ballast, der erlidt dyrere end andre fabrikater.
Til gengaeld byder det pa flere fordele. Feks. spa-
rer man ballastlaegningen, ligesom los ballast ik-
ke kan hvirvles op i lokomotivernes motorer. Frem-
stillet af nyselv, og fint stromledende.

bet. Anderledes stiller sagen sig, hvis man anven-
der ROCO- eller Peco-spor. Her kan man nemlig
anvende disse sportyper sammen, og bruge
Peco-sporskifter, sidstnaevnte har den fordel, at
drevene kan monteres under bordet (pladen),
hvorved anlaegget ser mere korrekt ud.
Problemet bliver til gengeeld ballastlaegningen,
som vil kraeve megen tid og fin kornsterrelse -
samt driftsforstyrrelser, hvis ballastreringen ikke
er korrekt, d.v.s. limet godt fast til sporet. Kornene
har nemligen uheldigtendens il at »hvirvle« op og
leegge sig mellem svellerne, for derefter at blive
hevet op i maskineriet og lave knas (ikke juleknas)
i den. Sadan nogle sma maskiner er immervaek
finmekanik.

Ballast kan for evrigt fremstilles af brunmalet
savsmuld, der sies gennem en the-si, eller af fin
strandsand, der eeltes i redbrun plasticmaling,
terres pa en avis og smuldres ud til sand igen.
Haojst sandsynligt er der klumper imellem, men de
knuses ved at pakke klumperne ind i en plasticpo-
se og sla forsigt p4 dem med en hammer eller lig-
nende.

Nar sporet er anbragt, hvor det skal ligge, drysses
ballasten ned over sporene ved hjaelp af et »kreem-
merhus«med passende hul i den spidse ende, og
hvid vandfortyndet lim (50%/50%) veedes over
ballasten ved hjeelp af en vandforstever. Lidt sulfo
hjeelper pa limblandingens nedtraengen i balla-
sten. Lad det tarre, og sporet skulle veere klar til at
befare.

Nar jeg nu er ved sporlaegning og -skifter, vil jeg
fa bulere lidt mere om dette vigtige emne. Det er
som om danske mj'ere absolut vil ha’ fuld elektro-
nik pa modeljernbanen, d.v.s. med el-trukne spor-
skiftedrev. Det kan ogsa vaere korrekt, nar man ke-
rer moderne. Men har man valgt karsel i epoke lll,
sa blev langt de fleste sporskift foretaget ved
hjeelp af tradtreek eller »handarbejde«. Altsa: ke-
rer man gammeldaws, sa vaek med alt det moder-
ne stads! Ja, og selv i vore dage er det jo kun pa
hovedsporene, at man anvender automatisk spor-
skift. Pa rangerterraener, sidespor m.v. er det sta-
dig »handsporskiftet«, som dominerer. Det byder
pa flere fordele - bade for N og HO-byggere:

— den grimme motordrevskasse forsvinder!
— billigere end eldrevne




DSB litra R,934-953 i skala N (1:160)

Kun 939

pladen,

R 934-953. Fpdevandsledningen ligger langs kedlen modsat den anden
side,hvor den gar lodret ned.Kun 947 har akkumulatorkasse pa fod-

Litra R' nr. 934-953. En rigtig dansk universalmaskine. Tegningen viser udseendet som
maskinen s ud fra midten af 50’erne og frem til deres udrangering. | model kan man med
fordel anvende i storrelse N Fleischmann katalognummer 7159. Det skal dog bemaerkes
at det kun er undervognen der kan anvendes, da kedel, fererhus og tender er forkert -
(men til gengeaeld passer til DSB litra T) - hvis man beslutter sig for at lave en korrekt R-
maskine. @nsker man at lave R!' kan man i samme sterrelse anvende Minitrix katalog-
nummer 2088.

Hvis man ensker at bygge maskinen i sterrelse HO er mulighederne noget starre. Her fas
grundmodellen hos felgende fabrikanter: Liliput nr. 102 80, Fieischmann 4161, Marklin
3099. Som R''kan anvendes ROCO 4115 S. Her skal da ogsa naevnes at ovennaevnte mo-

Onsker man

tegninger og billeder.

deller i HO ved meget sma eendringer er lig med DSB litra T.

yde .gere oplysninger om litra R, kan det anbefales at kebe UK-modellers
Temahaefte nr. = sLitra R«. Dette haefte indeholder hele historien om maskinerne samt

— mere naturtro pa rangeromrader,
sidespor m.v.

— man sparer kontakter

— man undgar ledningssalat

P4 virkelighedens banegarde og stationer, er det
kun hovedsporene, der har automatisk sporskift.
P4 stationerne er det ofte kun sporskift til ranger-
terreenet, der har automatisk skift, ofte i form af en
»Engleender«! Husk at spor pa rangerterraen kun
ligger i sandballast. Det samme geelder spor ind
til maskindepoter m.v. Ideen er hermed videregi-

vet.

Kommende »fabuleringer« fra min side vil blive
noget om CP-vogne i skala N, fremstilling af
»Kosangas-tankvogn«, DSB litra E fraen leeser, og
en fotorapport fra N. B. Hansens N-anlaeg i San-
derborg. Ogsa en artikel om bygninger og land-
skab i samme skala har jeg i tankerne, og nogle
notater er allerede gjort. Men kommer leeserne el-
lers med gode ideer og artikler, vil de selvfalgelig
»smutte« ind pa forstepladsen.

God jul (nd, det blev alligevel naevnt en gang

»ARNOLD-Nijelsen«
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NYHED'!

PERSONVOGNSMATERIELLETS HISTORIE
af Jens Bruun-Petersen, 96 s., 17x25 cm,
omslag i farver, 180 ill.! Kr, 139,-

NYHED!

FRA HVIDE M@LLE TIL SCANDIA
af Asger Christiansen, 32 s., 17x25 cm,
50 ill., Kr. 69,-

Bogens emne er sa at sige personvognsma-
teriellets "arkitekturhistorie". Her skildres
hvordan personvognsmateriellet ved stats-

Udgives i anledning af "Scandias" 125 &rs
jubileeum. Bogen beskriver udviklingen fra
vognfabrikken "Hvide Mglles" start i 1861

til A/S Scandias stiftelse i 1876. Virksom-
heden var egnens stgrste , og i perioden
produceredes mere end 1500 jernbanevogne,
og en del sporvejsmateriel, og englanderne
satte prag pa byen. En farverig tid, praget
af W.R. Rowans opfindsomhed og eksportor-
drer til Sverige, Tyskland, England og Rus-
land. Desuden helt nye oplysninger om
dampvognene samt om fabrikkens skibe.
Gennemillustreret med fabriksfotos!

og privatbaner

har udviklet sig gennem

godt 140 ar. Fra de sma kupevogne med
deres trange kupeer til gennemgangsvogne

med stadig forbedring af komforten

- fra

byggematerialer i starten domineret af tra
til de moderne , helsvejste stalvogne. Vag-
ten er for fgrste gang lagt paA at trakke
hovedlinierne i denne udvikling og i danske
vognbygningstraditioner op , snarere end pa

lgsrevne tekniske detaljer.

K@BENHAVNS BANEGARDE - Kgbenhavn H TIDLIGERE UDKOMMET Pris
1. dec. 1911-1986, red. af John Poulsen, .
UDVIDET: 144 s., 25x17 cm, omslag i farver, Damptog til Draggr : 139,-
270 ilL!, kr. 149,- Ngrrebros stationer 100 ar 69,-
Gennemgéaende vogn til privatb. 94,-
UDKOMMER 1. DECEMBER Lyntog - Trafikrevolut. i 1935, 119,-
Kgreplaner genoptr. 1932 og 1938 109,-
Bogen behandler Kgbenhavns tre "hovedbane- Lyntogsplakat 60, -
garde" og tilhgrende banelinjer . i sivel by-  Motormateriel 2 218 -
som jernbane-historisk lys. Den fgrste tr&- Trapssibiriske Jernbane “9:_
bygning udenfor voldene , den smukke - men  Aarhus - Randers el. Jernb. 59,-
alt for lille - banegard ved sgerne , som Sove- og spisevg. i Danmark 200, -

efterhanden fik hele tre "filialstationer" og

om de utallige forslag og den langvarige de-

bat, som gik forud for den nuvarende Hoved-
banegard. Hovedvagten legges pa den jubile-
rende Kgbenhavn H., den gradvise ud- og om-
bygning samt store og sméa begivenheder i
dens 75-arige historie. Bogen er gennemillu-
streret med mange, hidtil ukendte fotos, by-

kort, sporplaner mv,

ANNONCE
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Priser inkl. 22 % moms

BESTILLING:
Indszt belgbet pa giro 1 52 56 62 og anfgr
bestillingen pa kupon til modtageren. Ekspe-
ditionsgebyr uanset ordrens omfang kr. 10,-

bane Roskildevaenget 40, 2.th.
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JERNBANELITTERATUR

Norrebros stationer
gennem 100 ar,
1. juli 1886-1986

af Peer Thomassen, 48 sider, 51 billeder, 8 tegnin-
ger/kort. Format 25x17 cm. Forlaget Bane Bager.
Pris 69, kr.

Som »gammel« kebenhavner med medrene op-
hav pa Nerrebro og da man som barn har leget en
del i Narrebro-parken samt brugt timer med en
»By-bane, barn«ilommen pa at kere med S-tog, er
det en meget keerkommen bog, der er kommet pa
markedet.

Peer Thomassen har levendegjort (for mange lidt
zeldre, bragt mange minder frem) jernbanen pa
Narrebro som godt nok er historie nu, men som
mange alligevel harifrisk erindring. Bogen erind-
delti 13 afsnit, sluttelig med en meget fin litteratur-
henvisning til dem der gnsker at forske videre. De
enkelte perioder bliver gennemgaet negje, men pa
en levende faengslende made.

Nu er jeg jo nok lidt farvet m.h.t. bogens emne, da
jeg foruden en mor i Hilleradsgade havde en mor-
far, der var ansat pa KS skinneplads pa Borups Al-
le, men alligevel synes jeg, at forfatteren har faet
samlet s megen historie, at ogsa folk uden inter-
esse i maske det rentjernbanemaessige, kan have
meget gleede af at leese bogen. For mig bliver den
i hvert tilfeelde en nydelse at lzese hver gang, pa li-
ge fod med Holger G. Hansens »Jernbanemin-
der«, en skattet bog pa reolen.

Billederne i bogen er sjeeldne og simpelt hen
pragtfulde - manden pa billedet everst side 15 hed
forresten »Ole bommand« blandt bernene - og
hvis man som modelbygger ensker at eftergare
dele af terraenet eller bygningerne, er der masser
af inspiration at hente.

Foruden det rent jernbanemaessige far laeseren
ogsé et godt indtryk af forholdene i brokvarteret
og ladegardsaen med alle dens bumser, beller og
»damer« samt ikke mindst »orient-ekspressen« il
Lersgen Latrinstation - det ma have lugtet grum-
me feelt derude.

Bogen indeholder ogsa nogle gode tegninger og
kortudsnit - se i dag pa et KRAK-kort og man kan
se de gamle sporforleb tydeligt. Personligt synes
jeg dog at der mangler et kort udvisende de andre
stationer, nemlig med station 1l og Il for at fa et
sammenhaeng med Norrebrostationerne, men
det er jo i smatingsafdelingen, hvis det skal veere
kritisk.

Jeg kan kun anbefale bogen pa det varmeste og

sa gleeder jeg mig til samme forfatters bog »Ke-
benhavn banegérde - Kebenhavn H. 75 ar« fra
samme forlag. Ogséa den bog skal bindes ind da
den ogsa bliver meget slidt ved utallige gennem-
lzesninger.

SD

Damptog til Dragor

Amagerbanens historie fortalt af Birger Wilcke.
Format 17 x 25 cm, 96 sider, 121 fotos, 13 kort og
skitser. Forlaget Banebager, Roskildevaenget 40,
2. th. 4000 Roskilde. Kr. 139,-.

Jeg er egentlig lidt ked af at skulle anmelde AB-
bogen, fordi jeg gerne ville vaere positiv, specielt
nar emnet er min keephest (privatbaner). Men det
er sveert. Farst den meget lange ventetid: Min ko-
ne havde bestilt den som julegave til mig. Den
kom til sommerferien!!! Dernaest mener jeg, den
ikke helt holder, hvad reklamen lovede.

Bogen er inddelt i 10 hovedafsnit og beskriver
AB’s historie fra trafikforholdene inden banens
abning til banen i dag. Ved neerlaesning er man i
stand til at g& op til et forsvar i doktordisputats, nar
man er faerdig med bogen.

Jeg synes dog, man skal passe pa med at bruge
for mange sider pa indledningen - 16i alt. Selvom
forfatteren selv retfaerdigger antallet med begrun-
delsen af placeringen af banen. Det kan blive en
traels omgang med alle de citater fra landstings-
og folketingsmedlemmer. Det samme ger sig geel-
dende i afsnittet om »kritik af banen«.
Beskrivelse og litrering passer ikke helt med bille-
der (se side 92 med baenkevogne - den hvide Q3).
AB’s meget specielle system med fyrbader og
kondukter i en og samme person, virkede ikke i
praksis. Men dette er overhovedet ikke omtalt i bo-
gen.

Ellers er det lykkedes forfatteren at fremfinde
mange ikke tidligere publicerede billeder og post-
kort, der tilferer bogen »miljg«. Her er masser at
hente for modeljernbanebyggere m.h.t. bygnin-
ger, sporplaner 0.s.v.

Men et par billeder kreever naermere forklaring:
De to fotos side 36, Syrevej og side 47, St. Magle-
by: Hvis de viste signalstillinger er korrekte, burde

- signalreglementet nok ogsa veere beskrevet med

et par ord!

Det rullende materiel er kort omtalt - alt for kort. Da
de fleste mest interesserer sig for denne del af
jernbanens natur og veesen, burde oplysninger

45



om det rullende materiel udgere en sterre del af
bogen. Overskuelige skemaer eller grafer over
livsforlab ville lette leesningen en hel del. Ogsa et
par tegninger af materiel burde der have vaeret
plads til.
Pa den positive side er som naevnt absolut billed-
udvalget, og den gode gengivelse. Det forekom-
mer mig, at der ikke er et eneste overfladigt bille-
de. Ligeledes kan jeg godt li’ selve opsaetningen.
Trods mine »negative« ord om bogen, vil jeg dog
anbefale den. Her er masser af ideer at hente til
modeljernbanen.

Claus

Damplokomotiver
- en grundbog

af Hans Gerner Christiansen. Udgivet pa forlaget
Stavnsager ApS, Odense, 68 sider, haeftet, illu-
streret med tegninger og fotos. Pris kr. 98,00 hos
landets boghandlere.

Jeg var lidt beteenkelig ved at anmelde denne
bog, da jeg ikke har erfaring i at anmelde, men jeg
synes nu alligevel, det kunne veere sjovt.

Jeg for farste gang i mit liv et damplokomotiv ved
Slagelse-Naestved-banens jubilaeum i 1982, da

MODELTOG

) Stort udvalg i
MARKLIN - FLEISCHMANN -
LILIPUT - ARNOLD RAPIDO
*
RESERVEDELE
*

Bygninger (byggesaet) fra
POLA - VOLLMER - HELJAN
og KIBRI
Har vi det ikke, skaffer vi det hjem

Mandag, tirsdag, torsdag ...... 11.30-17.00
Onsdag ...................... LUKKET
Fredag ..................... 12.00-18.00
Lerdag ..................... 10.00-12.00

VALBY HOBBY

Molleallé 16. 2500 Valby
TIf. (01) 16 22 66
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en F-maskine kom trillende ind p& Dalmose stati-
on med en tankvogn efter sig. Sa kan man selv
preve at regne ud, hvor gammel jeg kan veere. Jeg
var pa stationen aftilfaeldige drsager, men det lille
damplokomotiv fik mig til at interessere mig for
jernbaner, og det er siden blevet til mange ture
hos veteranjernbanerne.

To ting lagde jeg maerke til hos damplokomotivet,
jegsaiDalmose: Lyden og lugten. Men teenkte ik-
ke naermere over, hvordan det gik til, at disse ting
kom. Dette kan man laese i Damplokomotiver - en
grundbog. Jeg matilsta, at jeg métte leese det tek-
niske et par gange, fer end jeg forstod, hvad der
mentes.

Men nu forstar jeg lokomotiveéts virkeméade lidt be-
dre, hvilket jeg har prevet at finde ud af ved at lsese
andre blade og bager. Det har aldrig veeret naevnt,
eller ogsa har det veeret svaert at forsta.

De forskellige typer af lokomotiver er naevnt pa en
fin made i \Damplokomotiver«, og jeg synes der er
naevnt det, man ber vide om disse. Da jeg selvfal-
gelig har mest kendskab til de moderne diesello-
komotiver, er det sjovt at se, hvilke damplokomo-
tiver, der blev aflgst af diesellokomotiver, f.eks. vid-
ste jeg ikke at K-maskinen blev aflest af motorvog-
nene, og S-maskinerne af MX-lokomotiverne, der-
imod vidste jeg at E-maskinen blev aflast af litra
MY, men det er ikke naevnt i bogen.

Tegningerne i bogen af lokomotiverne har jeg set
fer i vor lokale klubs Driftsmaterielfortegnelse, sa
der kunne man nok have lavet nogle nye. En fra
Lokomotivets redaktion har dog fortalt mig, at det
ville tage flere ar at lave disse tegninger komplet.

Derimod synes jeg at der burde veere en del flere
fotos af damplokomotiver. Et foto af hver, og nogle
enddailille sterrelse, synes jeg er for lidt til at man
kan blive fortrolig med maskinerne. Sa skal man
kende lidt til dem i forvejen.

Enting ved bogen, jeg godt kan lide er, at lokomo-
tivtyperne er bragt alfabetisk. Anden litteratur har
bragt lokomotiverne enten ud fra anvendelsen el-
ler ud fra hjulstillingen. Begge dele er vanskeligt
for en begynder at hitte rede i.

Jeg kunne godt have taenkt mig forklaringen pa,
hvorfor lokomotiverne kom til at hedde A, B, C, D
0.SV.

Jeg skulle mene at litra A var det farste lokomotiv,
man havde i Danmark, og det er det ogsa ifalge
bogen, men hvorfor findes ikke et litra B. Og hvor-
for har C- og K-maskinerne ikke byttet litra, nar nu
C-maskinerne kom senere end K-maskinerne. Og
hvorfor der findes to forskellige typer af litra F, for-
klarer bogen heller ikke, nemlig »min« lille F, og
den »hgje F«, der karte i Jylland. Men selvfalgelig
er der ikke plads til alt i sadan en begynderbog.
Set fra mit synspunkt er det en bog, man far udbyt-
te af at leese, hvis man interesserer sig for den tid,
da damplokomotiverne kerte. LBH



SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nzestved.

Den »evindelige« MO-vogn

Emnet MO-vogne er uudtemmeligt, ikke alene
hvad forbilledet angdr, men ogsad i model. Fra en
lzeser, Hj. Havegaard, p.t. Mundelstrup, skriver:

»Et par enkelte bemeerkninger til MO-vognen i
nummer 12. Tak for fine fotos og tegninger, der ger
det muligt at give modellen fine detaljer. Med hen-
syn til rgrsamlingerne, mener jeg, de skal frem-
treede lidt sterre og tyndere end viste isolations-
stykker (se side 63). Jeg har dertil anvendt tykkere
isolationsmateriale, ca. 1,8 mm &, skaret til i me-
get tynde skiver. Man behaver ikke skaere revne
farst for at placere dem pa rerene. Skiverne sky-
des blot ind over kelergret inden dette monteres
pé sin plads. Muligvis kan man som rarsamlinger
anvende de sma cylindriske HAMA miniperler,
man kan kebe hos legetgjshandlerne. Men jeg
ved ikke om det kan lade sig gere med sikkerhed,
iseer da jeg ikke kender hullets diameter og mate-
rialets beskaffenhed. Det er muligvis bled PVC,
hvor polystyrenlim ikke binder.

Frontlys: Modellens stebte lanterner har jeg udbo-
ret og erstattet med et par tynde kuglepennehyl-
stre af metal, hvor jeg har anbragt lysdioder, hvid
(gul) savel som red. Til en tredie lanterne har jeg
boret hul i modsatte side under vinduet og sat dio-
der ind, sdledes at nummeret (1835) passer til ud-
seendet med 3 lanterner.

Undervogn: Batteri- og apparatkasser har jeg
fremstillet af plasticard med markering af lemme
ved hjeelp af kartonstrimler. | avrigt var det et pok-
kers besveer at fa fjernet industri-modellens ind-
stebte alt for sma batterikasser.

Oliebeholdere er fremstillet af kuglepennehylstre
(type BIC), spartlet til i enderne med plasticpad-
ding og slebet i runding.

Den koniske ende af kuglepennespidsen kan af-
skaeres og anvendes til at illudere kompressor.
Varmeledningen - som ikke er markeret pa under-
vognstegningen, men som ses pa fotoet side 66 -
har jeg fremstillet af 1,5 mm tyk blomstertrad, om-
viklet udskarede papirstrimler, séledes at man far
indtryk af isoleret varmeledning.

Endnu har jeg ikke faet isat en motor, der kan fa
MO-vognen til at kere efter mit hoved. Men jeg le-
der med lys og lygte efter en industrimodel, som
kan anvendes dertil, bAde som maskin- og lebe-
bogie. Lima eller Kleinbahn synes p.t. at veere
eneste muligheder for en sadan bogie, dels pris-
maessigt, dels drivmaessigt. Men endnu har jeg
ikke haft tid til at se pa sagen, p.g.a. ferie.
| ovrigt vil jeg ogsa henvise til den meget fine byg-
gebeskrivelse af MO-vogn i Signalposten, argang
19, nr. 1-4, og til Allan Huusoms artikel i UK-mo-
delinformation nr. 19, juli 1984.
Man bar for evrigt generelt henvise til andre artik-
ler om samme behandlede emner i andre blade,
hvilket ville veere til stor hjaelp for leesere, som vil
fordybe sig i emnerne. Jeg haber, at LOKOMOTI-
VET vil vaere med pa denne idé!
H. Havegaard
p.t. Mundelstrup
sommer 86

LOKOMOTIVET: Vi kan kun veere enige nar det
geelder om at gare lzeserne opmaerksomme pa til-
svarende artikler i andre blade... safremt det er re-
daktionen bekendt. Et blad som Signalposten har
itidens leb bragt et hav af forskelligartede, fortraef-
felige artikler, men det er umuligt at vide alt, hvad
der har veeret bragt, nar undltages tilfelde, hvor
man har kigget efter bestemte ting eller tilfaeldigt

Kolerer | neerbillede, her fra MO 1870. Detaljer
m.h.t. rersamlinger m.v. som naevnt | teksten,
skulle tydeligt fremga af fotoet.

Foto: Mogens Duus, Horsens
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er faldet over et emne. Normalt anvendes Kilde-
materiale fra DSB og privatbanerne som ud-
gangspunkt, og at henvise til disse vil ikke hjaelpe
laeserne, idet de faerreste har adgang til materialet
uden at vaere medlem af en lokal modelbanekiub
el. lign.

Men for fremtiden vil vi bestraebe os pd at henvise
til hovedartikler i Signalposten og andre blade af
interesse, hvis der er sammenfaldende emner.
Til sidst blot at bemaerke, at det ville glaede os,
hvis Havegaard sendite os et foto af sin MO-vogn,
ndr han engang har fiet udstyret den med en
»passende« motor, isat hvilket fabrikat han an-
vender, s& andre mj'ere kan fa glaede af dette.

Sidste: Netop som vi skulle ombryde bladet, ind-
lob pressemeddelelse og annonce fra PP-
modeller vedr. MO-undervogn. Se venligst an-
noncen og omtale under »Vi har hert og set«. @

E
N
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MAYO-vogne

Som et apropos til vor side-5-vogn i LOKOMOTIV-
ET nr. 13, hvor vi byggede DSB litra Iblps med »af-
arter«, viser vi hosstadende en tegning af den dan-
ske type af MAYQ'’s vogne i original bemaling.
Det er Henning Orlowicz, som er mester for teg-
ningen. Henning - der nu er optaget som medar-
bejder i redaktionen - har en masse spaendende
tegninger og byggebeskrivelser klar til LOKOMO-
TIVET's leesere. Tegninger og modelvognsbyg-
ninger vil omfatte alt, hvad man overhovedet kan
taenke sig, lige fra personvogne og treekkraft hos
DSB over godsvogne, abne savel som lukkede, til
mere specielle rullende keretojer (tjenestevogne).
Ogsa tegninger m.v. af private vogne har Henning
klar, og privatbanerne er i gjeblikket ved at blive
studeret nsermere. | forste omgang det rullende
materiel fra Hjerring Privatbaner.

Og nér vi nu er i gang med MAYO-vognene, sé et
par svar til leeserne: Nej, det er ingen fejl, at vi har
»glemt« MAYO-vognene Ibgps 807 4 103-106iden
skematiske opstilling side 14. Denne vogntype he-
rer nemlig ikke til familien af Iblps-vogne.

MAYO |bgps 103-106 er en lidt sterre vogntype,
overtaget fra NSB (Norske Statsbaner), hvor de
havde litra Ibdlps. Overtagelsen skete efter at de
danske vogne nr. 101-102 var kommet til MAYO i
1981. Behovet for endnu flere vogne voksede, og i
1983 kebte MAYO de norske vogne.

Vognene 101-102 kerer i fast rutefart mellem
Odense og Glostrup, mens 3 af de norske vogne
ruller pa jysk-fyenske spor. Den sidste vogn er i re-
serve.

DSB togarter 1941-1974

E. Friis-Mikkelsen, Herlev, skriver til os vedr. DSB-
togarter, som viomtalte i LOKOMOTIVET nr. 12, si-
de 51:

»Det er meget godt, | skriver hvilke togarter, DSB
rent praktisk karte medi50’erne. Men det ville vee-
re lige s& velkomment, hvis | skrev, hvilke maski-
ner, man satte foran togstammerne. Jeg vil her
naevne traekkraften til togarterne, opstillet i den
raekkefelge | bragte i bladet nr. 12.

LYNTOG: 3- eller 4-vogns lyntog, eller person-
vognsmateriel med MO eller MK-FK som
traekkraft, f.eks. »Engleenderen«: MO-AY-AD-
spisevogn-AC-FK-MK, evt. uden AC, hvis der
ikke var behov. Eller blot MO+AVM+MO
(»Senderjydenc).

EKSPRESTOG: Personvogne, gerne af stal,
evt. post- og rejsegodsvogn. Traekkraften kun-
ne vaere E, P, R, T (sidstnaevnte to maskiner
kuniJylland), K eller C. Litra K vari50’erne pé&
vej ud, men endnu sa sent som i 1952 kunne
man opleve den som traekkraft for dublering-
stog, bl.a. Nordexpres. Ogsa pa straekningen
Esbjerg-Tender-(Hamburg) var den at finde
omkring 1953. Ellers mindes jeg kun at have

HOS OS FINDER DU:

HO: Miarklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

Alt i Marklin
. K-skinner og skifter

N: Arnold - Fleischmann.
Bygninger: Heljan -
Volimer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.

Se vore brugttog i Mérklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsa

gode rad.

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
4970 Redby. TIf. (03) 90 83 07
Abent: Normal butikstid:
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APROPOS SAERTOG! Her ses N-maskine med skolebarnssaertog fra Kolding, kerende ind pa Frederi-

cia Station, sommeren 1958. Det er altsa et bevis pa, at N-maskinen ikke kun var treekkraft for godsvog-
ne. Vognene, som er haegtet pa »Nikolaj«, er en skansom blanding af CU, CP, CM (bade spids- og tagryt-
ter) m.fl. Billedet star lidt uskarpt, idet det er et forstorret udsnit fra et foto med N-maskinen langt i bag-
grunden.

50

set den pa sidebaner, feks. Neaestved-
Slagelse-Banen.

Litra C kerte kun pa Sjaelland, og forsvandt li-
gesom K-maskinerne sidst i 50’erne. De blev
sidst anvendt som traekkraft pa sidebanerne,
iseer Kalundborg-Slagelse. Sa geelder det
50'er kaersel, ber disse 2 maskiner retteligt ru-
briceres som traekkraft for persontog.

Sidst i 50’erne ogsa litra MY, mest i Jylland.

ILTOG: Sammensattes som eksprestog, dog
overvejende opformeret af traevogne (AR,
CM). Damptraekkraft som under eksprestog.

MOTOR-ILTOG: lltog med MO eller MK-FK
som traekkraft. Evt. MP. Vognene var traevog-
ne ARM, CMM, CPM m.fl.

PERSONTOG: Her blev alle maskintyper an-
vendt, ndr man undtager deciderede gods-
togsmaskiner (litra N, H og G). Til visse per-
sontog anvendtes litra D, isser' som afleserleb
for MO-vogne. Pa sidebaner i Jylland blev litra
PR meget anvendt p.g.a. det lille akseltryk.
Persontog blev opformeret af treevogne, og
naesten altid med en post- eller rejsegodsvogn
samt il- eller hastervogne, som det hed den
gang. (I dag kaldes det vist rutevogne). | ka-
benhavnsomradet kertes med MO-vogne til
CR og CRS-vogne pa Slangerup- og Frede-
rikssund-banen og Lille Nord. Pa Kystbanen
litra S med CL og CLE-vogne (og AL-vogne i
de »fornemmex« tog).

MOTORTOG opformeredes af MO-vogne, og
befarede sidebaner med traevogne litra CR,
CL, CP m.fl. (lokaltog).

BLANDEDE TOG var de allerlangsomste, og

kunne veere flere timer undervejs pa selv en
kort straekning, fordi der optoges/afsattes

Foto: HGC, Odense

gods- og personvogne m.v. Traekkraften var li-
tra D, MP og MO over hele landet (MP i Jyl-
land).

Specielt i Jylland anvendtes ogsa litra H, PR,
R og T. Vognparken var en blanding af
skrab-sammen-personvogne.

ELEKTRISKE TOG giver sig selv, idet der her
hentydes til den kebenhavnske S-togs-trafik.

ILGODSTOG blev fremfart af samme maski-
ner som under iltog, idet disse tog var smé og
hurtige. Selvfalgelig anvendtes ogsa litra H og
N i Jylland, og litra D pa eerne. Ogsa litra MY
blev sidst i 50’erne anvendt som godstogsma-
skine.

GENNEMKO@RENDE GODSTOG. Samme
som foran, men uden stop pa sterre mellem-
stationer (som ved ilgodstog).

LOKALGODSTOG: Smé& godstog mellem to
eller flere stationer. For i tiden blev landstatio-
nerne betjent af den neermestliggende stati-
ons rangerlokomotiv eller traktor, d.v.s. at vog-
ne til pageeldende landstation blev afsat/opta-
get i byen, som havde rangertraktor statione-
ret, f.eks. blev Viby Sj. betjent af Roskilde og
kert til Viby. Da mange landstationer i dag er
nedlagt eller modtager fa godsvogne, er lokal-
godstog en sjeeldenhed. Dog ses sadanne
stadig mellem f.eks. Korser og Slagelse m.v.,
ligesom Viby stadig betjenes af Roskilde MH
(1986).
Et lokalgodstog pa modeljernbanen giver af-
veksling i kereplanen.

Men | har glemtentogart, der far hen var meget al-

mindelig, nemlig SAERTOG.

SERTOG var alle slags tog, der ikke var indlagt i
den normale fastlagte kereplan. Det kunne vaere



et arbejdstog med ballastvogne litra TD eller TH
med en CU-vogn som bremsevogn (eller Ek og
EH). Eller et udflugtstog, bestilt af firma. Hertil an-
vendtes specielle udflugtsvogne samt medlgber-
vogne, d.v.s. vogne specielt udstyret med hgjtta-
lerkabler, starre bordplads m.v. (visse CO og CP-
vogne var udrustet som »medlgbervogne«).

Et seertog kunne ogsa veere et af de meget almin-
delige roetog, som iseer i oktober maned rullede
pé& Lolland/Falster, Fyn eller i Senderjylland. |
Senderjylland kertes roesaertog mellem Padborg
og Fredericia med N-maskine og en stribe af PB-
vogne. Et roesaertog harer absolut til pa en dansk
modeljernbane, men er sjeeldent repreesenteret.
Men at kere med roetog, betyder ogsa at man skal
have en sukkerfabrik med smalspor. Her har Hel-
jan isit program en glimrende bygning som kan il-
ludere sukkerfabrik, hvor man i tilslutning kan
fremstille en lille smalsporsbane for transport af
roer. Man kan opbygge et helt lille milje ved hjeelp
af denne bygning sammen med bade normal- og
smalspor. Liliput og ROCO har en maengde smal-
sporsmateriel som kan anvendes hertil.

Som roer kan anvendes indfarvede krydderier af
passende starrelser. Der er meget forskelligt, som
kan illudere roer, nar det indfarves med sandfarve
og drysses med lidt gren fibergraes. Ogsa visse

sorter af blomsterfra har en tilpas sterrelse til at
forestille roer, alt efter hvilken skala man karer
med.
Sidstnasvnte om roer blev egentlig et lille side-
spring, men nu har jeg da faet givet idéen videre.
Sa jeg ma hellere slutte nu.
Friis-Mikkelsen
Herlev

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for det lange indleeg,
bade vedr. togarter og »roetog«. Fra Claus har vi i
lang tid haft en artikel om smalspors-roe-
lokomotiver liggende, som vil blive bragt, nar
pladsen tillader det.

Lysdioder nok en gang!

Fra Ove Larsen, Naestved Frimaerkehandel, har vi
modtaget felgende lille indleeg om lysdioder:

Som ekstra oplysning til emnet lysdioder i LOKO-
MOTIVET nr. 13 side 64 og nr. 11 side 20, kan jeg
forteelle, at den bla lysdiode er fremstillet af Sie-
mens i 3 mm starrelse. Den kom pa markedet i ja-
nuar 1985. Jeg kontaktede straks Siemens, og fik

~
NYHED

MO underdel med

FAULHABER motor

Passer til HAMPL/I’s overdel

~

kr. 695.-

P.P. MODELLER
Farendlosevej 118
DK - 4100 Ringsted
TIf. 03-64 03 91

/
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atvide at prisen var kr. 400,- en gros, mindste antal
100 stk. Den bl4 lysdiode er fremstillet iszer til brug
for medicinalindustrien.
Senere pd dret sds en bla lysdiode fra osten pa
elektronikmessen i Bellacentret. Engrosprisen
var kr. 80- pr. stk.
Sa den omtalte bla lysdiode fra Busch er nok en
gul, som har fdet et lag bla maling.
For ca. 15 ar siden kom den rade diode frem, og
kostede da ca. 20- kr. Det var mange penge den-
gang, men hvad er det | dag?
Den klare (hvide) lysdiode er fremstillet af Sie-
mens i 1984, men er i ajeblikket sa dyr, at der nok
gar op til 5-10 ar for den kommer pa markedet.

M.v.h.

Ove Larsen

Naestved Frimaerkehandel &

Anmaerkning vedr. postvogn
litra P i nr. 12

Et parlaesere har veeret i tvivl om udseendet af vor
postvogn litra P, der var midterside i nr. 12. Usik-
kerheden gar pa det lille vindue i siderne, vist pa
fotoet side 33, som ikke er markeret pa tegningen.
Har vognen dette lille vindue i begge vognsider,
eller kun i den ene side?

Svaret er: Tegningen viser postvogn litra P 815-

At

ars fodselsdag

* UGE 45

4 ar med vind i sejlene - Vi har
masser af erfaring og gode tilbud

819 korrekt, med undtagelse af, at vor tegner har
glemt at markere vindue pa modsatte side pa
plantegningen. Modellen og skabelontegningen
side 30 er altsa rigtige nok. Blot mangler midtersi-
detegningen markeringen af vindue ud for »kon-
torrume«. Vi beklager fejlen.

PAS PA!!! Postvogne litra P 800-814 har - for at
gere forvirringen komplet - det lille vindue i begge
sider jvnfr. foto side 26 i samme nummer af bladet.
Plus endnu et vindue mere nsermest deren i gav-
lenden. ®

KLAR pLASTIC-

Trin pa bogievogne

er ofte et problem, idet det s kan knibe for bogier-
ne at fa tilstreekkeligt udsving i kurverne. Her kan
man anvende den simple Igsning, at palime et klart
stykke plasticard pa tveers af koblingsarmen. | hver
ende af dette stykke, kan man s& pé&lime trin i pas-
sende starrelse ud for dgrene, dvs. at trinene fgl-
ger bogiernes drejning i stedet for at sidde fast p&
selve vognkassen, som er »ndet normalec. &

5
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DSB litra CM

Jernbanehistorikeren Peer Thomassen, Gentofte,
har sendt os felgende interessante ord vedr. CM-
vognen, der var midtersidetegning i nr. 13. Han
skriver:

»Her er lidt tilfajelser til artiklen om C-Mads vogne-
ne. Arsagen til denne benaevnelse er skam ikke
ukendt! Tilnavnet fik de for at undga forvekslinger
eller fejlharinger med CL-vognene. Disse hed C-
Lars.

Ogsa 10911 fik togforerkupeen fiernet, hvilket ske-
te allerede i/ 1938.

Nr. 11864-75 fik pladsnumre i 1940, formentlig til
brug i »Nordpilen« eller »Englaenderen«. Sa det fik
man ikke megen gleede af for efter krigen.

At vognene hele sin tid havde en ukompliceret til-
veerelse er ikke rigtigt. Teenk blot pa bremserne.
De fik G & P trykluftbremse omkring 1941 (kunne
agendre vognvaegten med 3 t), og at vakuumudsty-
ret fiernedes i 1943 Ogsa belysningen kunne
g&ndre endel: dobbeltbatterierne beted en lignen-
de vaegtforagelse, og dobbeltbatterier fik de fleste
vogne efterhdnden«.

LOKOMOTIVET: Tak til Thomassen for tilfajelser
m.v., hvor isaer oplysningen om oprindelsen til C-
Mads-navnet var helt fint. Det var redaktionen
(m.fl.) ubekendt, hvoraf navnet opstod (ud over en
forlaengelse af CM-litraet, altsa C-Mads), ogingen
af os vidste at CL som keelenavn hed C-Lars!!!
Men det ved vi nu! )

CM! CM! CM!
- endestykker contra gavle

Tjah, det er ikke altid let at forklare, hvad man me-
ner, i en byggebeskrivelse. Iszer ikke, nar man byt-
ter om pa begreberne. Det skete uheldigvis i vor
CM-artikel i nr. 13, hvor der ifelge laeserne var lidt
uklarhed vedrerende »skra endestykker«, siderne
31 og 32.

Det er »naturligvis« stykket ved gavlen med deren,
der er tale om (vist nedenfor), og med »skratskar-
ne« mente viden bue, der daner gverste kant mod
vogntaget.

Atvipa side 31, 1. spalte pludselig skriver »de skra
gavle« gor det ikke lettere for Iaeseren. Det er sta-
dig de »skra endestykker«, der er tale om.

Selve malene pa det »skra endestykke« er indivi-
duelle. Vi havde pa tegning 3 angivet nogle vejle-
dende mal, som en enkelt laeser ikke kan fa til at
stemme. Nedenfor gengiver vi stykket med »kor-

ODELTOG —

FEKS. MARKLIN , MINI-
CLUB, AIKO,  “Sisnis
£LE0 TROTREN BRicst s

Td2A%
(Nordjysk Hobby,

Reberbansgade5 tf. 08 161394

‘I.

rekte mal«. Korrekt i anferselstegn, fordi malene
er meget afhaengige af, hvilket materiale (fabri-
kat), man anvender. Anvendes pre-rillet (feerdigril-
let) plasticard fra mj-tek, kan rilleafstanden pa
grund af praegningen variere en hel del. Anven-
des »Evergreen« braeddecard, hvorrillerne er bre-
dere, fas et lidt anderledes mél. Helt korrekt mal
fas kun, hvis man selv opriller breedderne medril-
lefraeeser el. lign.

Men her »de skratskarne endestykker« med kor-

rekte optiske mal.
Red.

P p—_—

27

F———==
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Faste mcerker

| LOKOMOTIVET nr. 11 behandlede P-E. Harby de mest almindelige signaler, hvor signalan-
givelsen blev givet med forskellige farver af lys, sdledes at samme signal kunne give forskelli-
ge signalbegreber. Hosstdende figurer viser de almindeligste forekommende sakaldte »Fa-
ste maerker«, der som navnet siger, altid har samme betydning. Alle meerker er anbragt pa
en pael umiddelbart til hajre for sporet. De viste maerker gaelder fra Signalreglement 1953

(SR 53).

Det skal dog bemaerkes at de fleste maerker bade findes far og efter 1953, ligesom der se-

nere hen er tilkommet et par nye faste maerker.

Afstandsmaerker

Disse tre meerker findes altid i forbindelse
med hinanden (N, O og P). Det er hvide skrat
stillede rektanguleere skiver med en red
kant, og de anbringes foran et hovedsignal
for at advisere lokomotivfereren om, atderer
et hovedsignal forude i felgende afstand:

- N anbringes i en afstand af 1200 m til
hovedsignalet.

- O anbringes i en afstand af 800 m til
hovedsignalet og er altid anbragt i
forbindelse med det fremskudte dag-
lyssignal G, H eller | (se LOK nr. 11 si-
de 43).

- P anbringes i en afstand af 400 m til
hovedsignalet. Anvendes armsigna-
ler, star det fremskudte signal F altid
ved dette maerke.

Arsagen til forskellen i anbringelse af frem-
skudte signaler - henholdsvis 800 m og 400
m - ligger i at jo sterre hastighed togene blev
fremfert med, jo starre skulle afstanden vee-
re fra det fremskudte signal til hovedsignalet
p.g.a. den starre bremselangde.

Dette gjorde sig iseer geeldende ved indfarel-
sen af Lyntogene i 1935. Derfor blev farst de
streekninger der befaredes af lyntog eendret
med fremskudte signaler af typen G, H eller
I. Udskiftningen skred dog meget langsomt
frem isaer i Vestjylland.

Fast meerke R, der bestar af to hvide kryds
anbragt over hinanden pa en dobbeltmast,
stammer fra aeldre tid og viser, at der 500 m
efter maerket er et holdested (trinbraedt)
uden sidespor og holdesignal. For tog der

standsede ved trinbraedter, skulle lokomotiv-
foreren kunne na at bremse toget helt op,
hvis der var passagerer, der enskede at stige
pa.

Fast maerke S bestar af to hvide trekanter
med rad kant anbragt med spidsen mod hin-
anden placeret pa en mast. Mzerket betyder,
atder 500 m laengere fremme befinder sig et
holdested med sidespor uden hovedsignal.
Maerket star 500 m fer sporskiftet.

Fast maerke T er nu udgéaet, og bestar af et
rektangel med trekantede indskaeringer.
Maerket er hvidt med red kant. Maerket kan
forsynes med et nummer. Maerket betyder, at
der foran befinder sig en »farlig station«, og
at indkersel pa det spor nummeret pa maer-
ket hentyder til, skal ske med forsigtighed.
Hvor ingen sporafvigelser findes, geelder
maerket for samtlige indkerselstogveje.
Maerket anbringes pa eller ved indkarsels-
signalmasten.

Fast maerke U er et rangergraensemaerke.
Maeerket vender altid mod stationen og tilken-
degiver greensen hvorfra der ma rangeres
fra stationen uden tilladelse. Maerket er
kvadratisk anbragt pa spidsen, og er hvidt
med ra@d kant. Det er normalt anbragt 50 m
indenfor indkerselssignalet, umiddelbart til
hejre for det udgaende hovedspor set fra sta-
tionen.

Fast maerke V »Giv agt« er hvidt med red kant
og sort skrift. Det tilkendegiver at lokomotiv-
foreren skal flejte og opstilles efter behov
f.eks. ved ubevogtede overskaeringer og led.
Fast maerke X er hvidt med red kant, sort
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skrift og red skrastreg. Det tilkendegiver at
lokomotivfgreren skal flgjte, nar signalet
passeres i usigtbart vejr, tage o.s.v.

Faste maerker - hastighedssignaler

Fast maerke 1 er en gul trekant med hvid kant
anbragt med spidsen nedad og betyder
»Forsigtig! Standsignal ’stop’ felger« . Meer-
ket er anbragt 400 (i nogle tilfaelde 800 m) far
signal »Stop«.

Fast maerke 2 er en gul trekant med hvid kant
med hastighedsangivelse (km/t) i sort skrift
og betyder at »Forsigtigstraekning falgers.
Disse streekninger er optaget i tjenesteka-
replanen eller LA eller seerlig meddelelse og
at straekningen ikke ma befares med starre
hastighed end signalet angiver.

Signalet anvendes normalt kun pa fri bane.
Maerket star enten 400 eller 800 m far den
streekning, hvor hastigheden skal vaere
nede pa den angivne hastighed.

Hvis signalet star i forbindelse med en for-

Trinbreetsignal af aeldre type (fast maerke R), her
placeret ved Rejsby trinbraet, 1972.
Foto: Guldbaek.
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greningsstation vil det ydermere med en
bogstavangivelse vise hvilket spor hastig-
hedsnedsaettelsen angiver.

Fast meerke 3 er en trekantet ligebenet
brandgul skive med opadvendt spids, hvid
kant og sort paskrift.

Maerket betyder, at der indenfor eller i tilslut-
ning til tienestekereplanen, LA eller saerlig
meddelelse ikke ma befares med den for
streekningen ellers tilladte hastighed, og at
hastigheden pa den anden streekning er
storre end pa den faorste. Maerket star i forbin-
delse med den forste straeknings ende-
punkt, og ferst nar hele toget har passeret,
ma hastigheden saettes op til den pa maerket
angivne hastighed.

Fast meerke 4 er en rund skive, der er rad
med hvid kant, og tilkendegiver, at sporet
bag mzerket ikke ma befares. Pa stationer
star signalet midt i sporet og er ikke i forbin-
delse med signal.

Fast signal 5 er en trekantet ligebenet brand-
gul skive med hvid kant med nedadvendt
spids med sort skrift og betyder »Ker lang-
sommerex.

Signalet betyder, at der umiddelbart efter
meerket folger et streekningsafsnit i.h.t. tje-
nestekareplanen, LA eller saerlig meddelel-
se, der kun ma befares med den pa meerket
angivne hastighed. Hastigheden skal vaere
den angivne, nar lokomotivet/styrevognen
passerer maerket.

Fast meerke 6 er en trekantet, ligesidet gren
skive med opadvendt spids og med hvid
kant. Meerket tilkendegiver at »Forsigtig-
streekning ender«. Det betyder at hastighe-
den igen ma saettes op, efter hele toget har
passeret mzerket, til den i tjenestekerepla-
nen tilladte hastighed.

Red.

Red.anm.: LA er en intern trykt meddelelse,
som med hyppige tidsintervaller udsendes
til alt lokomotivpersonale m.v. hos DSB, og
som angiver, hvor der foretages sporombyg-
ninger m.v. o



DU ER STADIG -

»PA SPORET«

VESTERBROGADE 165 - 1800 KOBENHAVN V
TELEFON (01) 2316 17 - GIRO 64993 76

Telefonordrer modtages gerne. Sender overalt.
Gor dine indkeb lettere - brug telefonen.

@ 2

REVOLUTIONERENDE KORT—
KOBLINGSNYHED! Supplementssat 1:
Las i 4-TOGET, hvordan du kan Stige, lampeholdere
kortkoble og kore puffer mod puf- 09 vacumslanger.
fer for KUN Kr. 0,50 pr. vogn. Kr. 40,00
Samtidig kan der ogsé blive plads
til de ellers manglende detaljer, sa-
som modelkoblinger, bremse- og
varmeslanger samt rangerbgjler un-
der pufferne.

P Supplementssaet 3a:
m@\' s T\rﬁ; Vd Styreledningskoblings-
| S *&ﬂ « daser og ledninger.
) , Kr. 40,00
a Mandag-torsdag .. .14.00-17.30
BN'NGST'DER. Fredag ... ...... 14.00-19.00
Lerdag ... .. ...... 10.00-13.00
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Jeg har stadig disse sma micro, micropaerer. Jeg har tidligere annonceret med
dem, og har ogsa solgt en del. Mange ringer og bestiller flere, og jeg kan stadig
levere.

Det er sma 1,5 volt paerer af hidtil uset sterrelse til modelbanebrug. Seerlig pri-
sen var ferhen afskrazkkende. Nu har jeg erhvervet nogle defekte digitalurvaer-
ker, hvori disse paerer sidder. Jeg har fiet sa mange, flere end jeg selv kan na at
forbruge, at jeg gerne vil gl&de andre med dem. Det er den lille pzere, der giver
signallyset i digitaluret. Der er flere forskellige typer. To typer er i drabeform; en
med enlille indstebt linse og en uden. Desuden er der en lille rarformet type. (Se
tegning. Bemaerk at de er vist i 5-dobbelt storrelse, og pa de sorte silhuettegnin-

ger i naturlig storrelse!).

- 3,3 % 1,1mm

—a—— 2,9 X D,?mm

Disse paerer har mange anvendelses-
muligheder. Bade i rullende materiel,
huse, biler, gadelamper og signaler.
Jeg har set folk bruge dem i kupévog-
ne, telefonboxe, juletraeer, tivoliguir-
lander, blinklys pa udrykningskore-
tojer samt rigtige udvendige slutlyg-
ter pa tog.

Det er bestemt kun fantasien der saet-
ter begraensningen, for mindre lys fas
overhovedet ikke. Selv de sma lysdio-
der er storre, og disse fas kun med
gult lys som den lyseste farve. Peerer-
ne her lyser med fuldstaendigt hvidt
lys. De er ogsa lige s nemme at arbej-
de med som dioderne.

Til front/slutlanterner i lokomotiver er
de eminent fine. | jaevnstremssystem
kan der gives konstant lys i lokomoti-
verne, endda med lysskift i kersels-
retningen, og konstant lys inden i fo-
rerrummet/passagerafdelingen. Det-
te kan geres for meget fa penge, og
uden at ombygge anlagget. Paererne
vil lyse med konstant styrke, bade ved
stilstand og ved max. hastighed. Sy-
stemet fylder meget lidt. Der skal bru-
ges seks dioder, som kan placeres un-
der bunden eller inden i vognkassen.
Disse kan overkomme paerer i begge

MADS SJONER

Rugmarken 93 ¢ 8520 Lystrup

MIKROPZAERER

ender, bade til front og til slutlys. Pae-
ren med linsen placeres i toplanter-
nen, typen uden linse placeres i ovri-
ge lanterner.

Bemgerk - paererne sidder inden i ur-
vaerkerne. Du skal selv lodde dem af.
Pazererne taler nemt varmen fra lodde-
kolben. Der er desuden mange sma
skruer i urene. Bade selvskzerende og
skruer med besninger, som kan bru-
ges tilmange formal. Da pzererne sid-
der inden i urene, leveres de kun i as-

sorteret facon.

Priserne er som felger. Incl. porto!)

10stk. ........... 25,00 kr.
50stk............ 100,00 kr.
100stk. ........... 150,00 kr.
200stk. ........... 280,00 kr.
300stk. ........... 375,00 kr.
500stk. ........... 500,00 kr.

Ring eller skriv hvis du vil hore
naermere. Prover med batteri,
sd du straks kan se dem lyse, vil
blive fremsendt. Desuden fol-
ger et lille prospekt med diver-
se ideer samt diagram til byg-
ning af lokomotivbelysning.

06 22 22 95

Ring gerne efter kl. 20 til halv telefon-
takst. Byttehandler har ogsa interesse,
dansk HO materiel, losdele, boger og
tidsskrifter.
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VI HAR HORT OG SET...

Losdele i etset messing
fra PA SPORET

SAa er losdelssortimentet hos PA SPORET igen
udvidet. Det er sket med en serie meget smukke,
naesten smykkeagtige, lesdele til modeljernba-
nen i skala HO.

Det startede med bremseplatforme til GS og IB
(m.fl.), udfert i eetset messing. Disse meget ned-
vendige dele er nu fulgt op med felgende emner,
alle fremstillet i filigran udferelse:

— Tagstetter (hjernebeslag), f.eks. til CU,
CY, CX, privatbanevogne m.v.
(i et kommende nummer bringer vi
tegning af DSB litra CU - s& veer
forberedt)

— Overgangsgelaendere til EH, EM, EG
og privatbanevogne

— MO-gitre (fuglebure)

— Sandkasselag til MO-vogne

— Dansk harmonikaopheeng
(bade ud- og sammenfoldet)

P4 hosstéende illustration ses lasdelene i 1:87, sa-
ledes som de leveres ved kebet, d.v.s. med bee-
rebjeelke.

PA SPORET skriver i den tilsendte pressemedde-
lelse, at der i Igbet af det kommende ar vil blive ud-
sendt over 100 lgsdele i setset messing. Prisen for
ovennaevnte dele ligger i prisklassen 25,00 til
37,50 (Mo-gitre - 6 stk.).

Endvidere oplyser PA SPORET, at man nu kan le-
vere litreringer til to af de vogntyper, der var i sid-
ste nummer af LOKOMOTIVET, nemlig

— litra CM med 5 forskellige numre

— litra Iblps nr. 805 3 084-6 0og 805 3 007-7

— Fynsk Meelk 084 4 102-7

— Sydjysk Kartoffelsektion 081 6 101-3

Endvidere f&s ogsa 10 forskellige numre til HS (se
LOKOMOTIVET nr. 12). | @vrigt pateenker man at
fremstille litreringer til 3-vogns-lyntog. Dette vil
dog kun ske, hvis interessen er stor nok, da disse
bliver ret dyre. Er man i feerd med at bygge 3-
vogns-lyntog eller pateenker at gere det i fremti-
den, sd afgiv bestilling NU. Ring til PA SPORET og
her naermere.

Og sa skriver PA SPORET til os, at man ferer toilet-
ventiler i korrekt storrelse... s& man undgéar de
skanonrar«, som vi har pasat vor CM-vogn i blad
nr. 13! Ogsa 2,5 m treebogier i hvidmetal til DSB-
vogne kan man kebe hos PA SPORET, der sender
over alt i landet. Tag telefonen og her naermere.

PA SPORET
Vesterbrogade 165
1800 Kebenhavn V
TIf. 01 23 16 17

Smiths Legetoj & Hobby —
Center for modelbiler

Biler af alle slags er et uundveerligt isleet pa mo-
deljernbanen, og ber selvfelgelig indpasses til pa-
geeldende tidsperiode, séledes at det tydeligt
fremgar, hvilken periode, man kerer. At mange ik-
ke strengt overholder »tidsperioder«er nok kendt
(det ger vi heller ikke blandt LOKOMOTIVET's
medlemmer), men ofte ensker man biler fra
50’erne, nar der keres modeljernbane fra denne
tid. P4 samme méade passer moderne biler selv-
folgelig bedst ind pa modeljernbanen, nar der ko-
res med MZ, MY og MR.

Smiths Legetej & Hobby, Buen, Vester Farimags-
gade, Kebenhavn, har leenge specialiseret sig |
automobiler af alle slags, og har nu yderligere in-
tensiveret udvalget af (model)automobiler. Her fas
alle kendte og mindre kendte meerker, lige fra Wi-
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Ar = Arnold He = Herpa
Be = Bemo Hi = Heki

Bk = Brekina Hk = Herkat
Br = Brawa HI = Heljan
Bu = Busch Hu = Humbrol
Dmc = Dmc-biler J = Jouef

Et = Elektrotren Kb = Kleinbahn
F = Fleischmann Kd = Kadee
Fe = Felix-models Ki = Kibri

Fa = Faller LGB = Lehmann
Gu = Glnther Lm = Lima

.. det forer din m/-forhandler

Li = Liliput = Praliné

M = Marklin Rl = Rivarossi

Me = Merten Ro = ROCO

Mj = mj-teknik Sa = Sander

No = Noch So = Sommerfeldt

P = Preiser T = Trix

Pe = Peco To = TOR-models

Pi = Piko Vv = Vollmer

Pl = Pola Ve = Vero

Pm = Perl-modell WM = Williams Mod.
Wi = Viking

Ar, Be, Bk, Br, Et, F, Fe, Fa, Gii, He, Hi, HI, Hu,
J, Kd, Ki, LGB, Lm, M, Me, Mj, No, P, Pe, Pi, PI,
Pm, Pr, Ri, Ro, T, To, V, WM, Wi. Endvidere
Walthers, Rai-Mo, Train-Rosou, UGJ.

PA SPORET

Vesterbrogade 165 ¢ 1800 Kebenhavn V

TIf. 01 23 16 17

Ar, Be, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, J, Ki,
LGB, Lm, Li, M, Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, Ro, So, To,
V, WM, Wi.

Williams Modeltog

Ranne Allé 6 » 3450 Hillerad
TIf. 02 27 79 50

Wi.
Togkaelderen

Lammestrupvej 4 ¢ 4140 Borup
TIf. 03 62 75 82

Ar, Br, Bu, Et, F, Fa, He, Hi, Hk, HI, Hu, Ki, LGB,
Li, M, Me, Mj, No, P, Pe, PI, Ri, Ro, Sa, T, V, WM,

Ar, Bk, Br, Bu, Et, Fa, He, HI, Hu, Ki, LGB, Lm,
Li, M, P, PI, Pr, Sa, V, WM, Wi.
Astoria Model Hobby

Vejlebyvej 18 = 4970 Redby
TIf. 03 90 83 07

Ar, Et, F, Fa, Hi, HI, Hu, Ki, LGB, Lm, Li,
Me, Mj, P, Pe, Pi, PI, To, V, WM, Wi.

TOGcentret
Strandvejen 140 ¢ 2900 Hellerup
TIf. 01 62 55 92

M,

Be, Fa, Hi, Hl, Hu, Kb, Lm, Mj, P, Pe, Ro, To, Wi.
Endvidere losdele fra Dan-Train

Nastved Frimarkehandel
@stergade 30, 4700 Neestved
TIf. 03 72 32 58

M, Mj, P, Pe, PI, Ro, Sa, To, WM, Wi.

REMISEN
@sterbrogade 10 ¢ 4800 Nykabing F.
TIf. 03 85 60 88

Ar, Be, Et, F, Fe, Fa, Hi, HI, Hu, LGB, Lm, Li,

Be, Br, HI, Lm, Mj, Pe, Pr, To

Trinbrattet
Mindevej 9 ® 7100 Vejle
TIf. 05 84 05 80

| naeste nummer af

— DSB litra IB, hvidmalet kelevogn
— DSB litra CU togferervogn/specialvogn
— Kolonnehuse og DSB maskindepot

— DSB litra AR/M-personvogne

LOKO
MOTIVET

..udkommer i marts 1987
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king, Herpa, Maag, Brekina, DMC, Praliné m.fl.,
ligesom diverse tilbehor, ombygningsseet 0g
transfers fra DMC, der som bekendt forer et keem-
pesortiment over danske og udenlandske tran-
sportfirmaer, maerker til postvaesenet m.v.
Smiths Legetej & Hobby er et sandt eldorado for
bil-fans og der er altid rad og vejledning at hente.
Tag telefonen og her naermere. Firmaet sender
over alt i landet. Nyheder m.v. vil fremgé af firma-
ets annonce pa omslagets side 2, men vi vil for lee-
sernes skyld selvfelgelig stadig komme med ideer
og nyheder vedrarende dette meget vigtige tilbe-
her til modeljernbanen.
For naermere oplysninger kan man kontakte

Smiths Legetoj & Hobby

»Buenc, Vester Farimagsgade 1

1606 Kebenhavn V. TIf. 01 12 07 72

Marklin-nyheder

34 kom de farste danske Marklin-nyheder i man-
ge ar. Det skete i september, hvor Marklin Digital
samtidig introduceredes her i landet (se andet
sted i bladet).

Nyhederne skal nok finde vej under juletreeerne,
og skal nok give mangen en begynder »blod pa
tanden« til at komme videre med modeljernbane-
hobbyen.

En af de vigtigste nyheder, er modellen af DSB li-
tra Bn, der er en ommalet tysk ABnb pasat dansk
B-vogntag, ligesom Mérklins danske B-vogn-
udgave.

Vinduesinddelingen er altsa god nok, endskent
det er en afkortet vogn, 24 cm lang, hvor den bur-
de vaere 27 cm. Det gar synsmaessigt isaer ud over
vinduespartierne pa hver side af svingdarene,
dv.s. ikke-ryger-afdelingerne. Vinduerne sidder
uforholdsmeessigt teet sammen.

Vognen har faet nr. 50 86 20-84 766-7, 0g er pa-
trykt i seedvanlige gode Marklin-kvalitet, ligesom
de tekniske paskrifter er i overensstemmelse med
forbilledet. Toiletvinduerne er bleendede korrekt,
men er for store til en segte dansk Bn-vogn. Hel-

hedsindtrykket er dog udmeerket, nar en Bn-stam-
me ruller efter MY 1147.

Andre nyheder er en dansk GS-vogn med braed-
debeklzedning i laengden 11,5 cm, d.v.s. igen en
lidt forkortet udgave som er saedvanlig for Mar-
klin. Vognen er i moderne DSB-godsvognsbrun
og har korrekte paskrifter. Det moderne DSB-logo

STORT UDVALG
i BRUGT TOG

» Alle storrelser og fabrikater,
savel jeevn- som vekselstrom.

 Her er noget for enhver pengepung.

 Mange fine liebhaverting, specielt
i Marklin.

e Meget fordelagtige priser.

¢ Bemaerk fordelen ved kommissions-
salg pa foreningsbasis.

KOM OG SE - der er altid en kop kaffe.
Medlemsskab kr. 10,- arligt.

Abent: Fredag 15.00-17.30, lerdag 10.00-
13.00.

FUTTOGET

Strandvejen 140
2900 Hellerup
Telefon 01 62 07 73




i hvid ser lidt for lille ud, men da der i virkelighe-
dens verden er et hav af varianter, ber man se bort
fra dette. Andre nyheder er en MH, der ma betrag-
tes som beregnet for begyndere, hvilket den ogsa
er,idetden forefindes i et startsaet med 2 godsvog-
ne, transformator og skinneoval. MH'en er en tysk
maskine - katalog-nr. 3078 - ommalet i moderne
red DSB-design. Modellen har nr. 204... et num-
mer som ikke eksisterer i virkeligheden. Hos DSB
har man kun de tyske Henschel-maskiner nr. 201-
203, der aldrig er blevet ommalet i red/sort design.
En anden »nyhed« er litra F 500 tenderlokomotiv,
der er en gammel kending i nye kleeder. Skor-
stensbandet er naturligvis pa plads omkring skor-
stenen, men ellers er overdelen den samme med
tysk dome og rangerklokke. En a&ndring er der
dog sket, idet maskinen har faet trykluftpumpe
monteret pa fodpladen ligesom forbilledet.
Resten af nyhederne fordeler sig pa reklamevog-
ne fra diverse store kendte danske firmaer, og fort-
saetter saledes raskken af tidligere udsendte re-
klamevogne. For samlere er der naturligvis tale
. om pragtmodeller, der er en »nadvendighed«. In-
gen tvivl om at de en dag bliver penge veerd.
Men man kan jo ogsa oprette sin egen banefor-

MODELJERNBANE
OG BILER

Vi har mange spaendende ting i

MARKLIN - FLEISCHMANN
ROCO - LIMA - LILIPUT

Vi har fine byggeseet fra

FALLER - HELJAN - POLA
samt boger og blade.

Reparationer udfores
Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jorgensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 5127 66 - Giro 3131475
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valtning og indsaette dem i driften, og saledes fa
glaede af dem pé anlaegget i deres farvestralende
pragt.
Materiellet har felgende katalog-numre:
Startsat med MH - 0987
Litra F 500 damplokomotiv - 3029
Personvogn litra Bn - 4025
Lukket godsvogn litra GS - 4403
Godsvogn/Heng - 4415-4
Godsvogn/Marina - 4415-5
Godsvogn/Sort Guld - 4415-6

PP-modeller

Nu er kerselsproblemet lgst for alle ejere af
Hampli-MO-vogne, jvfr. tidligere omtale af disse i
LOKOMOTIVET. Det er firmaet PP-modeller,
Ringsted, der har fremstillet en komplet faerdig
undervogn til det kendte DSB-koretoj.
PP-modeller er ikke et ubeskrevet blad i model-
jernbanehobbyens historie. Firmaet har tidligere
leveret feerdige undervogne til f.eks. UK-model-
lers C-maskine og diverse lasdele til »PA SPO-
RET.
Nu vil PP-modeller markere sig lidt kraftigere pa
det danske marked, og der laegges ud med foran-
naevnte undervogn til MO. Undervognen er kom-
plet kereklar med Faulhaber-motor, og passer
100% til Hampli-modellen (se annonce andet sted
i bladet).
Firmaet er endvidere leveringsdygtig i enkeltstyk-
salg af Faulhaber-motorer, og gearkasser fremstil-
les pa bestiling. MO-undervogn og lasdele vil kun
blive solgt direkte pa grund af prisen, hvilket vil
ske pr. efterkrav. Henvendelse om keb og bestil-
ling rettes til

PP-modeller

Farendlosevej 118

4100 Ringsted

Telefon 03 64 03 91

RETTELSE

til LOKOMOTIVET nr. 13, side 60 averst, vedraren-
de »danske sneplove.
Ved en beklagelig fejl har vi desveerre tilskrevet
PERL produktionen af den omtalte plov (bane-
remmere) til MY, MX, MZ m.fl.
Det skal rettelig vaere

Hobby & Teknik

Opplandsgatan 16

S- 11 360 Stockholm

Sverige

Vi er meget kede af fejlen, og beklager det skete,
og vi undskylder hermed, bade over for laeserne
savel som for de involverede firmaer. ®



EN VELFUNGERENDE MODELJERNBANE
KRZAVER REGELMASSIG VEDLIGEHOLDELSE!

| PECO’s STORE SORTIMENT FINDER DU ALT,
HVAD DU BEH@VER FOR AT PLEJE OG PASSE
DINE LOKOMOTIVER OG VOGNE, SA DU ER

SIKKER PA DE VIRKER NAR DE SKAL.

,,Lokomotivseng'’ holder HO, N og HOe lokomotiver og vogne
fast og beskytter dine vaerdifulde modeller under rensning og

smareperationer.PL-70 Vejl. udsalgspris Kr. 40,50

Hjulrensebgrste og skraber.
Ideel sammen med ,,Lokomo-
tivsengen'’ til renggring af lo-
komotivernes hjul.

Tilslut skraberen til den ene

pol og bersten til den anden
pol pd transformatoren, og
hjulene bliver renset samtidig
med de drejer rundt - s8 simpelt
er det!

PL-40 Vejl. udsalgspris Kr. 38,50

Electrolube er olien der foruden

at sm@re ogsa beskytter mod slid

og gnistskader. Efter rensning med
hjulrensebgrste og skraber er det

en god ide, at give stremaftagerne
pé lokomotiverne en lille drébe olie.
Electrolube er i handy penform med
dispenser {langt rgr) der gor det mu-
ligt at nad helt ind til motorer pa ellers
vanskeligt tilgaengelige steder.
PL-64X Vejl. udsalgspris Kr. 27,75

Electroclean sprayes pa snavsede
steder som strgmaftagere og mo-
torer. Snavses vil derefter igsne sig
og lgbe af.

PS! Ogsa ideel til rensning af skinner
for opnaelse af bedre kontakt.
PL-63X Vejl. udsalgspris Kr. 35,00

.. Viskelader' til rensning
af skinner. Giver god elektrisk kontakt.
PL-41 Vejl. udsalgspris Kr. 11,50

POSTBOKS 10 - DK 2760 MALQV - 02 - 65 93 32
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ovevogne

NORDEXPRESS ankommer til Nyborg en dag i 1962. Oprangeringen pa billedet er MY- WR fra serien
4201 - 4249 - WL type Y - WL type Y - WL type Y. (Serie |). Foto: James Steffensen nr. 264.90.
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Selv om man er svoren tilhaenger af
at kore dansk pa sin modeljernbane,
kan man ikke komme uden om det
»internationale Jernbane Sove-
vogns Kompagni« forkortet CIWL el-
ler ISG pa tysk.

CIWL har haft stationeret vogne fast
i Danmark og endvidere har DSB
endog lejet vogne hos selskabet, sa

»de bld vogne« er lige sa typiske re-
preesentanter pa danske skinner
som DSB's egne vogne.

CIWL vogne der har kort

i Danmark.

WL = Sovevogn. Hvor ikke andet er
anfert er det en stalvogn.

WR = Spisevogn.

WL uden typebetegnelse,
pladebeklaedt med tagrytter

Denne WL-type blev bygget i perioden 1897-
1915 dels til Mecklenburgske Statsbaner,
Preussiske Statsbaner og DSB (sidstneevn-
te bygget hos SCANDIA).

7 vogne blev overtaget af CIWL bl.a. de to til
DSB og fik dennes paskrifter, mens resten
blev overtaget af MITROPA i 1916. Det skal
bemeerkes, at Sverige kabte lignende vogne
i 1909 under betegnelsen AO2c. Vognene
kerte i Danmark i perioden 1903-1939, hvor 4
vogne blev solgt til DSB og ombygget til litra
CO (se Lokomaotivet nr. 8).

Modellen

| 1984 fremkom Fleischmann med en MI-
TROPA-vogn, katalog nr. 5078. Denne vogn
er identisk med CIWL WL-pladebeklaedt nr.
1753 og 1754. For at fa den korrekt, skal vog-



nen ommales til »Landerbahn-grin« og be-
skriftes. Denne fas p.t. ikke, men det vil ikke
vare lzenge fer end en forretning er pa sporet
med maerker. (Om vogne tilherende MITRO-
PA/DSG se kommende artikel).

WL type R,
treaktraesbekladt med tagrytter

Sovevognen var CIWLs ferste »standard
sovevogne, hvor »R« star for Regulaire. Vog-
nen blev bygget i flere hundrede eksempla-
rer og bl.a. kert i ORIENT-EXPRESS og den
kortlivede DANMARKS-EXPRESS. Vognen
havde 9 halvkupeer. Nogle vogne blev med
tiden ombygget til ogsa at fere Ill kl. under
betegnelsen type M, bl.a. for de Baltiske lan-
de.

Herhjemme keorte typen fra 1907 til 1939
(DANMARKS-EXPRESS 1907-1909). Her-
hjemme har kert nr. 1743 - 1750, 1815 - 1821,
hvor 1743 - 1750 er bygget pa SCANDIA i
1907 og 1815 - 1818 samme sted, men i 1908.

Modellen

Hos Liliput finder man under katalog nr.
26500 en WL type R. Modellens forbillede
nr. 1660 er bygget i serien 1657 - 1661 hos
OM Mailand i Italien i 1906/7. Vognen var op-
rindelig en »Lits-Salons« for streekningen
PO/Midi, men blev omkring slutningen af 1.
verdenskrig ombygget til normal R-vogn.
Modellens vinduesinddeling svarer ikke helt
overens med de vogne der kerte i Danmark,
men hanger man sig ikke i for smé detaljer
har man her en typisk R-vogn. M.h.t. detaljer
drejer det sig om nogle sprosser i vinduerne
der er anderledes.

WL type M3 (senere ZS)
teaktraesbeklaedt med tondetag
Denne type er fremstillet specielt til Dan-
mark hos SCANDIA, da man fra dansk side
onskede at ogsa Ill kl. passagerer skulle ha-
ve mulighed for at benytte sovevogn. Da
CIWL pa daveerende tidspunkt kun forte I og

Il kl., valgte man at bygge helt nye vogne.
Disse nr. 3010 - 3017 blev bygget i 1926. Vog-

nene korte i landet (nr. 3010 - 3014) frem til
1963, mens resten blev sendt til Kina i 1937.
Vognene forte 6 | kl., 12 1l kl. og 18 Ill Kkl.

Vognene var sa typiske danske CIWL vogne,
at de havde ren dansk paskrift over vindue-
skanten, samt dansk navn pa vabenskjoldet.

Modellen

Vogntypen findes ikke i model og der er ikke
nogle vogne pa markedet, der umiddelbart
kan ombygges til denne type.

WL type ST og STU

Denne vogntype var den forste stalvogns
sovevogn til CIWL. Fra og med denne vogn-
type, blev den senere sé kendte bla farve pa
vognene indfert. Typen har kertibl.a. TRAIN
BLEU fra 1922, hvor typen blev indfert samt
ikke mindst i ORIENT-EXPRESS. Vognene
dukkede imidlertid farst op i Danmark om-
kring midten af 50’erne og ferst i 60’'erne |
fast lab mellem Hamburg og Frederikshavn.
Herhjemme har vognene nr. 2894, 96, 98, 99
0g 2901 veeret tildelt den danske division af
CIWL i perioden fra 1963-1971, dog kun til
1965 for nr. 2894 og 96’s vedkommende.

Modellen

Vogntypen findes ikke i model.
(teksten fortseetter pa naeste side)

Nyt, speendende
saerskrift fra

LOKO !

MOTIVET =

udkommer snart...
Se mere side 66
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WL type 2

Typen er fremstillet i 1926 og var de forste re-
ne Il kl. WL. Vognene kom ferst til Danmark
i 50’erne og det som regel kun om somme-
ren eller som dubleringsvogne. Forst fra
1971 blev der fast tilknyttet Z-vogne og det
var nr. 3040 og 3042. De var her i landet fra
1971 til 1973. Det specielle var, at vognene |
denne periode var lejet af DSB til den feelles
europeeiske sovevognspool, hvor DSB in-
gen vogne havde at skyde ind. Vognene kar-
te ruten Kebenhavn-Hoek van Holland.

Modellen

Modellen sa ferst dagens lys fra firmaet
FRANCE-TRAIN (TRAM) i begyndelsen af
80’erne. Vognen kunne kort tid kebes her-
hjemme. TRAM'’s katalognummer for Z-vog-
nen er nr. 2535.

Desveerre opharte firmaet med at producere
vogne i 1983, men lykkeligvis kebte JOUEF
formene. JOUEF opharte ogsa, men blev
kebt af REVELL sa produktionen er genop-
taget. |1 1985 kom sa Z-vognen pa markedet
igen under katalog nummer 5307. Vognen
beerer ovenikebet nr. 3040 sa det er jo en
aegte »dansker«. Kvaliteten er meget hgj og
prisen ligger omkring 200, kr.

Et foto-haefte med be-
skrivende billedtekster,
der genopliver de »gode gamle
dage« hos DSB. Guldbeek ta'r os
med pa krydstogt over det ganske land,

og forteeller ved hjeelp af omkring 90 fotos

.

. vil du ha’ ideer til anlaegget?
.. eller vil du blot som stordriftsinteresseret |-
se og se fotos fra DSB i 50'erne og 60‘erne
. 5@ skal du kebe Szerskrift nr. 5!

STREJFTOG 1

af J. Guldbak-Christensen

om den daglige DSB-drift med damp og diesel
og forskellige vogne. Fyldt med fotos fra driften pa
bla. nu nedlagte straekninger og stationer...
med stikord og ideer til mj'eren, hvordan det kan eftergeres i model.

miljebilleder ...

Onsker du haeftet, der udkommer snarest, inasasttes kr. 40,- pa giro-nr.
3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 47 27 Naestved.
.. 0g heeftet bliver automatisk tilsendt ved udgivelsen.
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YT vogn serie Il nr. 3911 i Kebenhavn ca. 1950. Typen var den mest almindelige sovevogn pa danske
skinner efter 2. verdenskrig. Vognen er bygget i 1949 hos Nivelles. Som model findes serie | hos JOUEF
med computernummer. Foto: CIWL/Jernbanemuseet, arkiv Jens Bruun-Petersen.

WL type Y, YT, YU,Uog Z

Vognene er blevet bygget i flere omgange i
alt 215 stk. De farste leveredes i 1930 og de
sidste i 1949. Vognen var CIWL's standard ty-
pe WL og blev bl.a. herhjemme kendt under
betegnelsen »Den Bla Vogn« i slutningen af
30’erne.

Der er forskel pa de leverede vogne og de
kan groft udseendemaessigt indeles i serie |
og Il. Det er en vinduesforskel, der afger ud-
seendet, samt selvfelgelig indretningen. Li-
gesom for Z-vognenes vedkommende har
DSB ogsé lejet Y vogne, nemlig serie Il nr.
3896 og 3899 i perioden 1973 til 1975. Vogn-
typen har kert herhjemme i tiden 1935-1963
og 1973-1975.

Modellen

JOUEF var ferst pa markedet i midten af
60’erne med en desvaerre bade i leengde og
vinduesantal forkert vogn. Vognen blev un-
der katalog nr. 862 senere andret til 5620 og
solgt med CIWL numrene 3933 og 3992.
Vognene har en la&engde p& 230 mm, hvor de
skal veere 270.

Arsagen til at vognen er forkert modelmaes-
sigtliggeri, atdet eren CIWL type F der bare
har faet andre numre. |

| 1983 sendredes billedet totalt og JOUEF
lancerede denne gang vognen i en super-
udgave, der er korrekt i alle detaljer og leeng-
de. Vognen katalog nr. 5301 - baerer numme-
ret 3690 og er som sadan bygget af AYTRE i
1930. Vognen tilherer Region Sud-Ouest de
SNCF. Vognen leveres med computernum-
mer og det passer jo fint hvis vi@nsker at bru-
ge vognen i perioden 1973-1975. Men det
skulle da veere muligt at en eller anden fabri-
kant fik lavet nogle numre, saledes at den
kan anvendes i periode Il og Ill. Vognen ko-
ster ca. 200 kr., men det er kvalitet for alle
pengene.

Denne vogntype herer til en af de sjeeldne
vogne hos CIWL ogidet hele tagetieuropae-
isk jernbanehistorie. Vognene blev specielt
bygget til ruten London-Paris ogsé kaldet
NIGHT FERRY. Pg.a. det meget specielle
engelske vognprofil, var vognen kortere, 0g
smallere end normale CIWL-vogne. Vogne-
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ne blev bygget i en serie pa 18 stk. far krigen
med nr. 3788 - 3805 og en serie pa 7 stk. med
nr. 3983 - 3989 efter krigen.

Vognene havde 9 kupeer og plads til 18 pas-
sagerer. Som et kuriosum kan naevnes, at
hver kupe var udstyret med redningsbaelte!!
Vognene blev anvendt bl.a. til kersel mellem
Kebenhavn og Paris i begyndelsen af
50’erne og sé helt forkerte ud mellem de an-
dre CIWL-vogne.

Modellen

JOUEF har haft en model af F-vognen i de-
res katalog under nr. 863. Vognen havde den
rigtige leengde og rigtige antal vinduer. Kva-
litetsmaessigt 1& den godt fremme péa frem-
stillingstidspunktet. Vognen findes nu ikke
mere som modelvogn.

WL type P,
blankpoleret rustfrit stal

Denne vogntype er bygget i et antal af 80 stk.
i 1955 pa fire forskellige fabrikker. Vognene
skiller sig ud ved, at for det ferste ikke at vae-
re bla, men selvfarvede, og dernaest ved at
have vinduer i forskellig hejde pa kupesiden.
Vognene blev designet af CIWLs chefinge-
nigr, Monsieur Pillepich og deraf »P«. Vog-
nen havde 20 sma enkeltkupeer flettet ind i
hinanden, deraf det uens ydre pa kupesi-

den. (teksten fortseettes side 71)

1

Liliputs svar pa CIWL standard-sovevogn, type R.
omend vinduesinddelingen ikke helt passer til
den i Danmark kendte type, er det den eneste R-
vogn pa markedet.

2

Tram/Jouefsovevogn type Z. Taget er dog ved ind-
saettelse i »driften« blevet sprayet lidt markere.

3

Jouef sovevogn type Y. der med lidt andrede pa-
skrifter kan kere | bade epoke Il og Ill pa danske
Skinner.

4

Liliputs teaktraes-spisevogn som naesten uden vi-
dere kan kere tidsmaessigt korrekt, ndr man ser
bort fra nummeret og et enkelt »forkert« vindue
ved kekkenet.
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Vognen har veeret en sjeelden geest i Dan-
mark, men dukkede dog op i begyndelsen af
70’erne fra Paris.

Modellen

RIVEROSSI var farst pa markedet med en
type P-vogn under katalog nummer 2513 al-
lerede i begyndelsen af 60’erne. Vognen er i
korrekt leengde og peent detaljeret. Vognen
forsvandt fra kataloget i begyndelsen af
80’erne, men i arerden kommetigeniny ud-
gave bl.a. med »svensk kukkasse« 0g gum-
mivulstovergang.

KLEINBAHN har under katalog nummer 385
samme vogn, men den lider af det, alle de
lange personvogne fra samme firma har til-
feelles, nemlig, atde er alt for korte-ca. 5 cm,
men til gengaeld er vognene uhyre billige.

WL type U-Hansa

Fremkom i 1956 i et antal af 40 vogne. Typen
er udviklet med baggrund i DSG’s ny sove-
vognstype fra 1954 nemlig type WLABC

40m-54. CIWL's vogne fik tilfgjet et »Hansa«
efter typebetegnelsen for at adskille dem fra
de ombyggede Y vogne.

Vognen var influeret af tysk jernbanehand-
veerk, men de var jo ogsé bygget pa Han-
sa-fabrikkerne. Vognene var 25,1 m lange og
indeholdt 11 kupeer og 33 pladser. Vognene
blev straks sat i lob i Danmark mellem Ke-
benhavn og det sydlige udland. Den forste
serie 4581-4600 var den der regelmaessigt
kerte i Danmark, men ogsa den anden serie
4601 - 4620 har kert her i landet. Vognene er
nu bygget om med gummivulstovergang og
karer i TEN-bemaling.

Modellen

Typen findes ikke p& markedet nu, men bade
Marklin og Fleischmann har haftdemideres
program, under katalognumrene 4029 og
1506. Imidlertid er vognene fra dengang mo-
delbanefabrikanterne ikke tog det sa neje
med lsengden. Begge vogne er for korte,
nemlig 24 cm og ydermere mangler Marklin-
vognen et fag vinduer.

En af de dansk byggede sovevogne, type M3 nr. 3010 - 3017. Som model findes typen desveerre ikke, 0g
der er ikke nogle modeller som umiddelbart kan bygges om. Billedet viser nr. 3013 pa »Belvedere«i mid-
ten af 30 erne. Foto: Jernbanemuseet, arkiv Jens Bruun-Petersen.
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Meerkvaerdigt nok beerer begge vogne num-
meret 4581 og den har sammen med numre-
ne 4584 og 4585 veeret lejet af DSB siden
1971, men nu med computerlitrering.

WL type MU

Typen er fremstillet i 85 eksemplarer. Yder-
mere er der fremstillet 20 stk. med klimaan-
leeg og dobbeltsengskupeer, benasvnt type
M. De har 12 kupeer med universalindret-
ning. MU er fremstillet i fire serier, nemlig
4701 - 4740, bygget 1964/65 hos Autré, 4761-
4775 hos FIAT samme ar, 4776 - 4790,
1963/64 hos Donauwdrth og endelig 4791 -
4805 samme steds som foregaende, men i
1966.

De 20 M vogne er bygget i 1964 hos FIAT og
har numrene 4741 - 4760. MU vognen sas
forst i Danmark i tidsrummet 1969 til 1975,
hvor de kerte lgbet Stockholm-Italien via Ke-
benhavn.

Ernumaleti TEN farverogses en gangimel-
lem heroppe.

Modellen

RIVAROSSI fik den allerede i sit program i
1967 under katalog nr. 2517. Vognen baerer
nummeret 4741 og herer retteligt til M-typen
med klimaanlaeg, men det er jo kun en indre
andring. Som TEN vogn findes den i tre for-
skellige udfarelser.

LIMA har den i deres katalog under nummer
309 203 med nummeret 4787. Denne vogn
findes ogsa i TEN-bemaling.

WR teaktraesbeklaedt
med tagrytter

Vogntypen herte til CIWL's standard traespi-
sevogne, bygget fer den 1. verdenskrig. Vog-
nene kerte rundt omkring i Europai de fleste
eksprestog. Ogsa i Tyskland kerte de, men
da beskriftet for CIWL's tyske datterselskab
DESG, der igen senere blev overtaget af
MITROPA. Herhjemme kerte vognene nr.
1975, 1976, 1977, 2138 og 2178. Typen kerte i
perioden 1924-1951. Vognene karte hoved-
sageligtiJylland, men har ogsa kert som re-
serve pa Kebenhavn-Gedser ruten.

Modellen

Liliput har under katalognummer en reprae-
sentant for denne type spisevogn og endda
den beramte »vabenstilstandsvogn«nr. 2419
D. Vognen adskiller sig lidt fra de her i Dan-
mark karte vogne, men der er en meget lille
detalje, nemlig en vinduesplacering, der gar
forskellen. Ligeledes var nogle vogne med
dansk tekst over vinduerne.

POCHER har haft samme type i en superud-
forelse i deres katalog, men modellen blev
overtaget af RIVAROSSI under katalog num-
mer 2913.

Som MITROPA-vogn finder man den bl.a.
hos Fleischmann, PIKO og TRIX.

WR nr. 4057 og 4071

Disse to WR var typiske repraesentanter for
CIWL, der nemlig i lebet af 30’erne ombyg-
gede en hel del tidligere PULLMAN-vogne til

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Bomeaerker fra Wagon Lits gennem tiderne: Fra venstre mod hajre ses forst det
aldste maerke, derefter en variant og helt til hojre det moderne maerke (logo).
Arkiv: SD.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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almindelige WR, dader under depressionen
i begyndelsen af 30’erne savnedes publi-
kum til disse meget flotte tog.

4057 blev byggetiLeedsi 1927 som Pullman
med kekken og 4071 samme steds og arstal,
dog uden kekken. Vognene blev ombygget
til WR i henholdsvis 1935 og 1938.

4057 befandt sig i Danmark i tiden 1962-
1963, mens 4071 var perioden 1938-1962.
4071 korte indledningsvis ruten Kaben-
havn-gedser og var mest kendt under beteg-
nelsen »Gedservognen«. Efter krigen blev
den udstyret med styreledning og kerte |
ENGLANDEREN. Sidst karte bade den og
4057 ruten Nyborg-Osnabrick.

Modellen

Der findes ingen modeller af vognene som
WR, men gnsker man at ombygge - ommale
og fa nye paskrifter - findes den hos RIVA-
ROSSI under katalog nummer 2586. Hvis
man ger det far man en superdetaljeret
vogn, men prisen er ogsa derefter.

WR 4242-4249

Typen er bygget pé forskellige fabrikker
umiddelbart for, under og efter den anden
verdenskrig i i alt 49 stk. Den serie til Dan-
mark er bygget hos ARAD i Rumaenien i
1942. Nogle vogne bygget for krigen (5223 -
4224) blev under krigen ombygget til salon-
vogne ved DVM POSEN forbl.a. Dr. Ley og P.
Greigor.

En anden serie, nemlig 4201-4208 fra den
franske division af CIWL, har i kortere tid kart
i landet. Spisevognene var her i landet fra
1951 til 1963. De korte i folgende tog:

Engleenderen ......... (nr. 4243) i 1951
Skandinavien-Holland-Exp. ... 1951-1954

Paris-Express . ............ 1952-1961
Nordpilen . ................ 1955-1961
Nordexpress .............. 1949-1963
Modellen

Modellen kunne i en kort periode fas hos
FRANCETRAIN (TRAM) under katalog

Spisevogn af serien 4201 - 4249, der bl.a. anvendtes | Nordekspress, her nr. 4243, som blev udstyret med
styreleddning til brug i »Englaenderen«. Kebenhavn 1951. Som model fandtes den hos TRAM (France
Train) og vil hejst sandsynligt findes hos JOUEF i naeste drs program.
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nummer 2520. Formen er nu hos JOUEF, og
gar det som det er gaet hidtil, skulle den vae-
re blandt nyhederne 1986/1987 fra firmaet.

TRAM’s model var som de andre modeller
fra dette firma helt i top og modelvognens
nummer var 4217. Som sadan har den ikke
vaeret fast stationeret heroppe, men det kan
da ikke udelukkes, at den har vaeret pa be-

s@g. Ellers kan nummeret nemt aendres med
en ridsefjer, hvis det er det afgerende.
Endelig her til sidst skal naevnes en type, der
er bygget i en serie pa 10 vogne hos Simme-
ring i 1950. En vogn har kert heroppe sam-
men med svagforetoget og modellen kan er-
hverves hos KLEINBAHN under katalog
nummer 386.

Alle i skala 1:87 (HO)

Oversigt over CIWL-vogne, der har kort i Danmark i model.

ske modeljernbanespor.

(1) Vognene kraever mindst anden beskriftning og evt. ommaling for at kunne befare dan-

Litteraturhenvisning til emnet samt brugt kilde-
materiale:

Sove- og spisevogne i Danmark, John Poulsen,
Kurland 1980 (forhandles gennem Banebager).

Die blauen Schlaf- & Speisewagen.

Alba Buchverlag GmbH + CO. KG, Dusseldorf
1976.
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Die Internationale Schlafwagengesellschaft, Dr.
Fritz Stockl. Dipl.-Ing. R. Bohmann Industrie- und
Fachverlag, Wien-Heidelberg 1967.

@nsker laeserne oplysninger om yderligere CIWL-
vogne, skriv da til LOKOMOTIVETS forlag. Adres-

se side 3.
® Steffen Dresler
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